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ROK UI

ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTO WO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu
Pod kierownictwem STANISEAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i poprawek w na-
destanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca.

AUTOMOBI1L1ZM —LOTNICTWO —SPORTY

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10-ej do 4-ej pp.
tel. 96-54.

KOMUNIKATY:

Na posiedzeniu Komitetu w dn. 16 stycznia r. b.
wybrano: na cztonka honorowego czasowego Jego Eksce-
lencje Pana Ministra Aleksandra Belitska, Posta Pet-
nomocnego Wegierskiego, Warszawa, Smolna 30, i na
cztonka zwyczajnego p. Bror Erik Martin, Sekretarza
Poselstwa Szwedzkiego, Warszawa, Ossolinskich 6.

PROTOKOL

ogoblnego zebrania cztonkéw Automobilklubu Polski odbytego w lokalu
Klubu przy ulicy Ossolinskich 6. w Warszawie, w d. 6 lutego 1924 roku
0 godzinie 7-ej wieczér.

Stosownie do § 10 Statutu Automobilklubu Polski zwotane zo-
stato dzisiejsze Ogdlne Zebranie w pierwszym terminie na godz. 6 pp.
i w drugim terminie na godz. 7 pp. przez wywieszenie w dniu 17
stycznia r. b. ogtoszenia w lokalu Klubu i rozestanie w tymze dniu
wszystkim cztonkom zawiadomien z wyszczego6lnionym nastepujacym
porzadkiem dziennym:

1) sprawozdanie rachunkowe za 1923 r., 2) sprawozdanie Ko-
misji Rewizyjnej, 3) zatwierdzenie rachunkdéw, 4) zmiany w statucie,
5) uchwalenie wysokosci wpisowego i sktadki, 6) budzet na 1924 rok,
7) wybory 10 czionkéw Komitetu na miejsce wychodzacych droga
losowania, 8) wybory 20 cztonkéw Komisji Balotujacej, 9) wybory
3 cztonkéw Komisji Rewizyjnej i 2 zastepcow.

Ogolne Zebranie otworzyt Prezes Klubu p. Stanistaw Grodzki
i o$wiadczyt, iz do prawomocnosci Ogélnego Zebrania w pierwszym
terminie wymagana jest obecnos¢ /s wszystkich cztonkow Towarzy-
stwa, a poniewaz Automobilklub Polski liczy w dniu dzisiejszym 387
cztonkébw majacych prawo gtosu na Ogdlnem Zebraniu wymagane
guorum wynosi wiec 78 cztonkdow.

Ze wzgledu na to, ze lista obecnosci na godz. 6 nie wykazy-
wata wymaganego guorum, Zebranie w pierwszym terminie uwazane
zostate za niedoszte do skutku.

0 godz. 7-ej czyli w drugim terminie Zebranie jest prawomocne
bez wzgledu na ilo$¢ obecnych stosownie do § 10 Statutu i decydo-
wa¢ moze o0 wszystkich sprawach zamieszczonych na porzadku
dziennym.

Lista obecnosci wraz z upowaznieniami pismiennemi wykazy-
wata 105 nazwisk.

1) Sprawozdanie rachunkowe za 1923 rok. Skarbnik p. Fran-
ciszek Karpinski odczytat sprawozdanie rachunkowe za 1923 rok,
ktérego bilans na dz. 31 grudnia wykazywat Mkp. 800.098.834 go-
towki w kasie i w P. K. 0., oraz rachunek zyskéw i strat wykazu-
jacy niedobdr w 1923 roku Mkp. 51.443.895.14 odczytawszy sprawo-
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zdanie skarbnik komunikuje o bardzo licznem zaleganiu cztonkow
w optacie skfadek co utrudnia niezmiernie administrowanie fundu-
szami Klubu.

Stosownie do odczytanej kontroli 59 cztonkéw nie uiscito skita-
dek na taczng sume przeszto 1200 zip., z czego niektorzy diuzni sg
sktadke za 1922 rok I wpisowe.

W sprawie os$wiadczenia skarbnika o tak znacznem zaleganiu
cztonkow w optacie skiadek zabiera gtos p. Emil Gerlach i stawia
wniosek aby Ogolne Zebranie ustanowito ostateczny termin ich ptat-
nosci, poczem zalegajagcy w optacie wykresleni zostang z listy czton-
kow przez Komitet.

Whioskodawca proposuje aby w razie uchwalenia jego wnio-
sku odnos$ne zawiadomienia rozestane zostaly zalegajacym w optacie
listami poleconymi.

Whiosek p. E. Gerlacha Ogolne Zebranie uchwalito i na pro-
pozycje przewodniczacego ustanowito ostateczny termin ptatnosci
zalegtych skfadek na dz. 1 kwietnia r. b.

Przewodniczacy Komisji Sportowo-Technicznej pptk. Wiodzi-
mierz Zagorski odczytat sprawozdanie rachunkowe Komisji Sporto-
wej, za 1923 rok z ktérego nika, ze z kredytu ztp. 3400 przyzna-
nego Komisji Sportowej z funduszéw Klubu przez Ogoblne Zebranie
w roku ubiegtym Komisja Sportowa otrzymata tylko zip. 843 i dzieki
roznym dochodom osiggnietym z raidow, wycieczek, Gymkliany i t. p.
przedsiewzigeciom, wydatki swe pokryta powiekszajac przytem znacz-
nie swoj inwentarz w postaci potrzebnych do zawodéw sportowych
rekwizytow.

2) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej. Na zyczenie obecnych
na Zebraniu cztonkdéw Komisji Rewizyjnej pp. Emila Gerlacha i Jo-
zefa Radonskiego, skarbnik p. Fr. Karpinski odczytal sprawozdanie
Komisji z d. 5-go Luteao r. b., ktora sprawdzita rachunki i wydatki
Klubu i znalazta ksigzki i rachunki w porzadku.

Przewodniczacy komunikuje tres¢ listu Komisji Rewizyjnej
adresowanego do Komitetu i za.wierajgcego sprawozdanie kr&/tyczne
catoksztattu rachunkowosci Klubu i poszczeg6lnych dziatow kontroli
wplywow i wydatkow.

W imieniu Komitetu Przewodniczacy wyraza podziekowanie Ko-
misji Rewizyjnej za udzielenie tych rad i1 wskazowek, ktére Komitet
nie omieszka odpowiednio wykorzystac.

3) Zatwierdzenie rachunkow. Na wniosek Przewodniczacego
Ogolne Zebranie sprawozdanie i rachunki zatwierdzito.

4) Zmiana w statucie. Przewodniczacy przedstawit zebranym
i uzasadnit potrzebe wprowadzenia niektérych zmian w Statucie Klu-
bu zatwierdzonym przez p. Ministra Spraw Wewnetrznych w dn. 11-go
Stycznia 1931 roku za B.S. 2242, rejestr Ns 412. i w dniu 18 Lip-
ca 1921 roku, rejestr Ji> 520.

Przewodniczacy zwr6cit uwage zebranych, ze wedtug brzmienia
§ 16 Statutu do zmiany Statutu potrzebna jest uchwata 3/« cztonkéw
Klubu obecnycl) na Zebraniu.

Po krotkiej dyskusji w sprawie projektowanych zmian zebrani
jednomysinie uchwalili nastepujgce zmiany Statutu:

§ 1. Ma otrzymac¢ brzmienie nastepujace:

Celem Stowarzyszenia pod nazwg ,,Automobilklub Polski jest
rozw6j i popieranie automobilizmu we wszystkich jego dziedzinach,
oraz reprezentowanie polskiego automobilizmu w kraju i zagranicg".

§ 2. Ma otrzymac brzmienie nastepujace:

Dla rozwinigcia tych zadan (§ 1) Klubowi przystuguje prawo:
a) utrzymywac lokal towarzyski,

b) utrzymywac¢ biuro informacyjne dla wskazéwek i porad, odno-
szacych sie do wszystkich spraw automobilowych, oraz dla popie-
rania obrony praw swoich cztonkoéw.

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE

Sp. z ogr. odp.
Telefon 12-14
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c) urzadza¢ wycieczki automobilowe, konkursy, raidy, préby, pokazy,
wystawy, pogadanki, odczyty i t. p.,

d) rozwijac turystyke i wszelkie sporty samochodowe,

e) utrzymywac biblioteke i czytelnie,

f) wydawac i popiera¢ wydawnictwa, odnoszace sie do automobilizmu,

g) utatwia¢ swoim cztonkom formalnosci, dotyczace podrézy automo-
mobllowych zagranice,

h) utrzymywac staty kontakt z zagranicznemi Klubami Atomobilo-
wemi,

i) utrzymywa¢ wiasne garaze, szkoty dla kierowcoéw automobilowych,

j) prowadzi¢ rejestr wykwalifikowanych kierowcéw automobilowych,

f) czyni¢ odnosne starania o ulepszenie drég i mostow.

W lokalu Klubu wo'no urzadza¢ zabawy, koncerty, gre w bi-
lard, szachy i karty z wytgczeniem gier hazardowych pod jakakol-
wiek postacia.

§ 6. Wiersz 11 od dotu, stronica 4 cyfre 20zamieni¢ cyfra 10.

» 8, I .

Wiersz 3 i 4 od dotu, stronica 4 wykreslic:

Koniec . pierwszego ustepu stronicy 5 dopetnia sie stowami
»wiekszoscig 4,5 gtoséw, przyczem guorum komitetu stanowi 10 czton-
kéw" i w dalszym ciggu nowy ustep ,,Balotowania sg tajne za po-
mocg gatek".

Ustep drugi stronica 5 otrzymuje brzmienie nastgepujace:

»Wszyscy czionkowie obowigzani sg optaca¢ skiadki w ciagu
miesigca od dnia Ogdlnego Zebrania™.

W wierszu 7 od gory stronica 5 stowo ,roku” zamienia sie
od dnia Ogoblnego Zebrania.

Wiersz 12 dopetnia sie stowami: ,,Po uregulowaniu wszystkich
zalegtosci".

§ 7. Stronica 5 w 3 wierszu od dotu zamienia sie ,,droga lo-
sowania" na automatycznie kolejno".

Ustep drugi strona 7 zamienia sie: ,,Cztonkowie Komitetu wy-
bierajg corocznie z pomiedzy siebie: Prezesa, 2 (dwdch) Wice-Preze-
sow, Sekretarza Generalnego, Skarbnika, Gospodarza i Komisje Tech-
niczng, zfozong z 2—3 o0sob, oraz powotuje Sekretarza w porozumieniu
z Sekretarzem Generalnym.

Wiersz z goéry 20, stronica 7 od stowa Skarbnik do konca
ustepu skresla sie 1 na jego miejsce wpisuje sie ,,Skarbnik Klubu
administruje majatkiem Klubu wedtug instrukcji Komitetu i ma nad-
zO6r nad buchalterjg, kasowoscig i inkasem. Gospodarz kieruje wedle
instrukcji Komitetu sprawami gospodarczemi Klubu, Sekretarz Klubu
prowadzi protokuty, podpisuje biezacg korespondencje i jest odpowie-
dzialnym szefem kancelarji. Stanowisko Sekretarza moze by¢ ptatne.

§ 13. Klub ma piecze¢ z napisem: Automobilklub Polski”.

Czionkowie Klubu majg prawo przymocowywania do samocho-
déw i todzi motorowych znaki, oraz nosi¢ znaczki i czapki klubowe.

Samochody ciezarowe i wozy osobowe uzywane do najmu nie
moga w zadnym wypadku korzysta¢ ze znaku Klubowego.

Do zarejestrowania powyzszych zmian w Statutu w minister-
stwie Spraw Wewnetrznych Ogolne zebranie upowaznito Prezesa Klubu
p. Stanistawa Grodzkiego.

5) Uchwalenie wysokos$ci wpisowego i sktadki. Po diuzszej
dyskusji Ogolne zebranie uchwalito wysoko$¢ wpisowego w kwocie
50 zip. i skiladke cztonkowska za rok biezacy 50 zip.

6) Budzet na 1924 rok. Skarbnik p. Fr. Karpinski 0'dczytat
projekt budzetu Klubu na 1924 rok sporzadzony na podstawie sktadki
cztonkowskiej 50 zip. i przewidujacy og6lny dochod 22.650. — W roz-
chodach zamieszczono miedzy innemi kwote ztp. 3000 kredytu na za-
poczatkowanie funduszu na budowe wiasnej siedziby i zip. 4000.—
dla Komisji Sportowo-Technicznej. W referowanym budzecie dochody
pokrywajg wydatki.

Przewodniczacy udziela gtosu p. Mieczystawowi Hofmanowi,
ktory wyraza opinje, ze preliminowany kredyt w kwocie 3500 zip.
na prenumerate czasopisma ,Auto” dla wszystkich czionkéw zbyt
obcigza budzet i stawia wniosek aby sume te skresli¢ zostawiajac
prenumerate ,,Auto” do dowolnej woli poszczegolnych cztonkow.

W odpowiedzi na powyzsze zabiera glos p. Whodzimierz Zagor-
ski i wykazuje konieczno$¢ popierania przez Klub jedynego czaso-
pisma samochodowego w Polsce bedacego poza tern organem oficjal-
nym Klubu i stawia wniosek aby Ogolne Zebranie preliminowany
kredyt na prenumerate ,,Auto zatwierdzito.

Whiosek p. Wt Zagérskiego zyskat ogolng aprobate i Ogoélne
Zebranie przedstawiony przez Skarbnika budzet w catosci zatwierdzito.

W zwigzku z zapoczagtkowaniem gromadzenia funduszu na bu-
dowe wiasnej siedziby Klubu zabiera gtos Skarbnik i stawia wniosek
aby Ogolne Zebranie zechciato uchwalic aby kwoty wptywajace z optaty
wpisowego obracane byly nie na ogdélne wydatki Klubu lecz wytacz-
nie na powiekszenie tego funduszu.

* Whiosek Skarbnika Ogolne Zebranie jednomysinie uchwalito.
Przewodniczacy udzielit gtosu p. Jozefowi Radonskiemu, ktéry propo-
nuje aby stworzy¢ w Klubie liste ,cegietek Klubowych": na ktérej
cztonkowie Klubu deklarowali by swe ofiary na cel powyzszy.

Whiosek p. Jézefa Radonskiego pozyskat ogélne uznanie i upro-
szono Skarbnika o wprowadzenie go w czyn.

7) Wybory 10 czionkéw komitetu na miejsce wychodza-
cych droga losowania. Przed przystgpieniem do wyboru 10 ‘czton-
kow Komitetu na miejsce ustepujacych droga losowania Przewodni-
czacy odczytuje ich liste oraz komunikuje, ze dwaj cztonkowie Ko-
mitetu p. Jan Lilpop i p. Leszek Straszewicz, ktérych kadencja trwa
jeszcze rok ztozyli pisSmiennie swe mandaty pragnac w ten sposob
da¢ mozno$¢ Ogolnemu Zebraniu rozporzadzania wiekszg iloscig czton-
kéw Komitetu ustepujacych i wybrania na ich miejsca nastepcow.
Po krétkiej wymianie zdan i na jednomys$’ne zyczenie Ogolnego Ze-
brania p. Jan Lilpop i p. K. Straszewicz cofnell swe rezygnacje.
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Przeprowadzone wybory do Komitetu daty wynik nastepujacy:
1) Adryan Chetmicki (ponownie), 2) Ryszard Chetmicki
(ponownie), 3) Stefan Fuchs, 4) J6zef Grabowski (ponownie), 5) Sta-
nistaw Grodzki (ponownie), 6) Tadeusz Heyne (ponownie), 7) Tadeusz
Marchlewski, 8) Kazimierz Wasilewski (ponownie),9) Wiodzimierz Za-
gorski (ponownie), 10) Adolf Zateski (ponownie)
Pozatem najwiekszg ilos¢ glosow uzyskali pp.: Emil Gerlach,
Franciszek Sznarbachowski i Jan Gebethner. )
I Wobec czego sktad Komitetu tacznie z niewylosowanymi czton.
kami jest nastepujacy:
1) Adryan Chetmicki . 11) Teodozy Nosowicz
2) Ryszard Chetmicki 12) Karol hr. Raczynski
3) Stefan Fuchs 13; Oskar Saenger
4) Stanistaw Grodzki 14) Leszek Straszewicz
5) Jozef Grabowski ) Piotr Strzeszewski

6) Tadeusz Heyne 16) Karol Wettler

7; Mieczystaw Hofman 17) Kazimierz Wasilewski
8) Franciszek Karpinski 18) Adolf Zateski

9) Jan Lilpop 19) Wiodzimierz Zagorski
10) Tadeusz Marchlewski 20) Jerzy Zdziechowski

8) Wybory do Komisji Balotujgcej. Przewodniczacy zaznacza,
ze ' w mys$l uchwalonych na dzisiejszem Ogdélnem Zebraniu zmian
w § 6 Statutu liczba cztonkdéw Komisji Balotujacej z 20 zostata zre-
dukowang do 10 i ze na skutek powyzszego Ogdlne Zebranie zechce
wybra¢ tylko 10 cztonkéw Komisji Balotujacej.

Wybory daty wynik nastepujacy:

1) Kazimierz Arkuszewski, 2) Jan Herse, 3) Szczesny Libi-
szowski, 4) Maurice Pate, 5) Kazimierz hr. Ronikier, 6) Karol Ka-
uczynski, 7) Leon Stodolski, 8) Wiadzimierz Zeydowski, 9) Jan Ma-
jewski, 10) Rudolf Krumpel O" Connor

Poza tern najwiekszg ilos¢ gltosow otrzymali: Jan Kowalewski,
Ryszard Borman, Stanistaw Dobrowolski i Sylwester Herniczek.

9) Wybory 3 cztonkéw Komisji Rewizyjnej i 2 zastepcow.
Wybrani zostali do Komisji Rewizyjnej:

1) Jézef Radonski, 2) Zygmunt Ludwik
3) Zygmunt Zaborowski.
Zastepcy: Zbigniew Powata NiedZwiecki i Gustaw Petka.

Cztonkowie honorowi dozywotni:

Przewodniczacy w mysl postanowienia Komitetu na posiedzeniu
w dniu 30 stycznia r. b. stawia wniosek aby Ogolne Zebranie ze-
chcialo wybrac w mysl § 4 Statutu na Czionkow Honorowych Dozy-
wotnych Automobilklubu Polski pp.: Adryana Chetmickiego, Jana
Lilpopa, Karola hr. Raczynskiego i Piotra Lubicz Strzeszewskiego.

Whiosek przyjety zostat przez aklamacje.

Na tern posiedzenie zakonczono o godz. 9-ej wieczor.

Wycigg z protokotu posiedzenia Komitetu odby-
tego w dn. 16 lutego r. b. Obecni: Stanistaw Grodzki,
Wiodzimierz Zagorski, Adolf Zateski, Piotr Strzeszew-
ski, Jozef Grabowski, Adryan Chetmicki, Karol hr. Ra-
czynski, Tadeusz Heyne, Kazimierz Wasilewski, Fran-
ciszek Karpinski, Tadeusz Marchlewski, Stefan Fuchs,
Teodozy Nosowicz, Karol Wettler, Leszek Straszewicz,
Jan Lilpop.

Przewodniczy prezes p. St. Grodzki.

Otwierajgc posiedzenie Przewodniczacy powitat
nowo wybranych cztonkéw Komitetu pp.: Stefana Fuchs’a
i Tadeusza Marchlewskiego.

Nastepnie w mys$l § 7 Statutu Przewodniczacy
wezwat Komitet do dokonania wyboréw: Prezesa, trzech
Vice-Prezesow, Skarbnika, Generalnego Sekretarza, Bi-
bljotekarza, Gospodarza, Komisji Finansowej zitozonej
z 3-ch cztonkoéw, oraz 3-ch delegatow Komitetu do Ko-
misji Sportowo-Technicznej.

Przeprowadzone wybory za pomocg kartek daty
wynik nastepujacy:

Prezes: Stanistaw Grodzki.

Vice-Prezesi: Adryan Chetmicki,
czynski, Wiodzimierz Zagorski.

Skarbnik: Tadeusz Marchlewski.

Sekretarz Generalny: Stefan Fuchs.

Bibljotekarz: Kazimierz Wasilewski.

Gospodarz: Ryszard Chetmicki.

Komisja Finansowa: Franciszek Karpinski,
Lilpop, Leszek Straszewicz.

Delegaci Komitetu do Komisji Sportowo-Technicz-
nej: Ryszard Chetmicki, Karol hr. Raczynski, Adolf
Zakeski.

Wyznaczono posiedzenie Komitetu na dzien 20
lutego r. b. 0 godz. 71/2 wieczér z zamieszczeniem na
porzadku dziennym nastepujacych spraw: 1. Zatwier-
dzenie instrukcji dla Generalnego Sekretarza, Skarbni-
ka, Bibljotekarza i Gospodarza, 2. Dyskusja nad spra-

Karol hr. Ra-

Jan
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wozdaniem i krytyka Komisji Rewizyjnej z rachunko-
wosci Klubu za rok ubiegty, 3. Sprawa prenumeraty
czasopismo ,,Auto“ dla czionkéw Klubu i omoOwienie
warunkéw przedituzenia umowy z wydawcami.

Na wniosek p. F. Karpinskiego postanowiono po-
biera¢ wpisowe od kandydatéw na cztonkow przy skia-
daniu deklaracji. W razie nie uwzglednienia kandy-
datury przez Komitet lub Komisje Balotujgcg wpisowe
podlega zwrotowi.

Polecono Sekretarzowi Klubu sporzadzi¢ wyciag
z protokotéw posiedzenn Komitetu w roku ubiegtym
zawierajagcy wazniejsze uchwaty ktérych zatatwienie
nie jest dotychczas uskutecznione.

Sprawozdanie Komisji Sportowej Automobilklubu
Polski z roku sportowego 1923-go.

Komisja Sportowo-Techniczna Automobilklubu Polski organi-
zowata w roku 1923 nastepujgce zawody i wycieczki:

Dnia 6 maja odbyta sie wycieczka cztonkéw i zaproszonych
gosci do Strugi | z powrotem (razem 28 km.). Wycieczke prowa-
dzit Komandor p. W. Zagorski. Udziat brato 6 samochoddéw.

Dnia 19, 20 i 21 maja zorganizowata Komisja Sportowa A. P.
wycieczke wylacznie dla swych cztonkéw wedtug marszruty: War-
szawa — Ztoty Potok — Kielce — Warszawa, razem 615 km. Udziat
brato 5 samochodoéw.

Dnia 15—22 czerwca odbyt sie doroczny Raid do. Morskiego
Oka czyli 1l a Jazda Konkursowa wediug nastepujgcej marszruty:
Warszawa — Cieszyn — Zakopane — Morskie Oko — Krosno — Stryj
Dora — Kotomyja — Tarnopol — Lwéw — Lublin — Warszawa,' ra-
zem 2024 km.

Do konkursu staneto 17 samochodéw, a mianowicie:
Nr. raidowy | Austro Daimler, kierowca inz. H. Liefeldt

R R R T. Winnicki
N N 3 N N H. Ludwig
» » 4 Praga Grand, Siroucek
Ny N 6 Stoevei», » J. Bielinski
8 Piat, J. Grabowski
n 13 Protos, J. Kuczynski
16 Overland, H. Empacher
" 18 Minerwa, G. Janssens
» » 19 Piat, A. Kaplinski
R N 20 Aga, A. Prussak
» » 10 Dodge (wojskowy), W. Mrajski
1 E. Dembowski
12 Ford, " Inz. Samborski
15 Fiat, B Kpt. Trzetrzewinski
14 Steyer M. Bogustawski

oraz poza konkursem Minerva p. J. Sawickiego.

Raid prowadzili Komandor p. Wiodzimierz Ostoja Zagorski
i Vice-Komandorzy p.p. Pawet Bitschan i Wiodzimierz Zeydowski-
Raid ukonczyto 15 samochodéw wedtug nastepujacej klasyfikacji:

Austro Daimler, kierowca H. Liefeldt"

Praga Grand, Siroucek bez punktéw karnych

Dodge, W. Mrajski, 5 p. k
Austro Daimler, H. Ludwig, 5 p. k
Minerwa, G. Janssen, 10 p. k.
Piat J. Grabowski 13 p. k.
Austro Daimler T. Winicki 18 P. k.
Piat A. Kaplinski 20 p. k,
Stoever J. Bielinski 82 p. k.
Protos J. Kuczynski 154 p. k.
Aga A. Prussak 225 p. k.

oraz wojskowe samochody Dodge i Ford, ktérych ocene pozostawity
Komisja Sportowa A. P. Ministerstwu Spraw Wojskowych.

Przyznane zostaty nastepujgce nagrody:

Nagroda Komisji Sportowej, Inz. H. Liefeldt
» firmy ,,Phos* (réwnorzedna) Siroucek
» Oddziatu Ill Sztabu gen. W. Mrajski
.  pisma ,AUTO" W. Mrajski  (za najle-
psza elastycznos$¢ sil-
nika)
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Nagroda ,,Kurjera Czerwonego p. H. Liefeldt
p. W. Stattlera p. J. Grabowski

Poza tern przyznano plakiety srebrne ex aequo: Inz. H. Liefel-

dtowi i p. Sirouckowi oraz takiez plakiety bronzowe samochodom Nr.
raidowe: 2, 3, 6, 8, 10, 11, 12, 13, 18, 19, 20 za przebycie catej dro-
gi oraz Dyplom Sportowy Min. Sp WOJskowych — Centralnym War-
sztatom Samochodowym. Dyplomy wszystkim kierowcom, ktérzy
otrzymali nagrody.

W uznaniu wysokich zalet sportowych p. A. Kaplifnskiego
przyznano mu dodatkowg nagrode Komisji Sportowej A. P.

Podczas Raidu odbyty si¢ 2 proby szybkosci: jedna w terenie
gorskim, druga na réwnej drodze, po powrocie za$ do Warszawy
odbyta sie na Moscie 3-go Maja ,,Proba elastycznosci silnika".

Dnia 8 i 9 wrzeSnia zorganizowata Komisja Sportowa A. P.
wycieczke dla cztonkow i zaproszonych gosci do Biatowiezy wedtug
marszruty: Warszawa — Radzymin — Tiuszcz — tochow — We-
grow — Sokotéw — Drohiczyn — Bocki — Bielsk — Biatowieza —
Bielsk — Bransk — Zambréw — Ostrow — Wyszkéw — Radzymin —
Warszawa, razem 516 kl. — Udziat brato 6 samochoddw.

Zapowiedziane na dn. 23 wrzenia Wyscigi Samochodéw w Stru-
dze nie odbyly sie z powodu nie ukonczenia prac zwigzanych z na-
prawg toru (Min. Rob. Publ. cofngto ze wzgledow oszczednosciowych
przyobiecang zapomoge w sumie 150.000.000 Mkp.). Woyscigi te zo-
staty odtozone na dz. 18 Maja 1924 roku.

Dn. 30 wrzesnia odbyta sie w Agrykoli ,,Pierwsza Cymkhana
Samochodowa", w ktorej wzieto udzial 28 samochodéw. Kierowcy
wykazali naogdt wielka sprawnos$¢ i opanowanie maszyn.

1-3 nagrode zdobyt p.J. Grabowski

Il-3 R N p. H. Liefeldt
ril-g . . p. G. Doncieux
V-3 . p.E. Dzlerlinski

Paza tem specjalnaz nagrode Prezesa A P. dla kierowcy ama-
tora (medal Sw. Krzysztofa) otrzymat p. H. Liefeldt.

MIEDZYNARODOWY KALENDARZ SPORTOWY AUTOMOBIL-
KLUBU POLSKI NA ROK 1924.

Marzec — Towarzyski rajd zimowy.

18 Maja — Miedzynarodowe wyscigi samocho-
dowe.

7— 12 Lipca — IV-y Rajd Samochodowy A.P. czyli

Jazda Konkursowa.

Wyjasnienie Izby Skarbowej w Warszawie w sprawie
optaty od przedmiotow zbytku.

W ostatnich czasach coraz czeSciej wptywajg poda-
nia postronnych o0s6b o wydanie zaswiadczenia w przed-
miocie zwolnienia nabytego zagranicg samochodu od
10%-wej optaty stemplowej od przedmiotow zbytku. —

Izba Skarbowa wobec rozmaitych kombinacji po-
tentbw, nie majagc moznosci zbadania rzeczywistego
stanu rzeczy, uchyla sie od wydawania stronom odpo-
wiednich zaswiadczen, jako nieprzewidzianych wecale
w ustawie z dni 16/7, 1920 r. Dz. Ust. Nr. 79 p. 528,
ani tez w rozporzadzeniu wykonawczem do tej ustawy.—
Rownoczesnie jednak lzba Skarbowa dla wyjasnienia
oznajmia, ze nie podlega optacie stemplowej kupno sa-
mochodu tylko wodwczas, gdy strona przedstawi Wy-
dzialowi Ruchu Kotowego niezaprzeczone dowody, ze
samochod sprowadzita z zagranicy bezposrednio na swo-
je nazwisko, bez pomocy posrednikow i tutejszych przed-
stawicieli firm zagranicznych. —

Dowodami takiemi sg: oryginalna faktura zagra-
niczna wystawiona na imie i nazwisko strony, zaswiad-
czenie Urzedu Celnego, ze samochdd clony byt na naz-
wisko strony, deklaracja celna odpowiednia co do daty
z datg faktury i wszelkie inne mogace mie¢ znaczenie
dowody. —
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Wielkopolski Klub Automobilistow
I Motocyklistow.

Umowa afiljacyjna.

§ 1. W celu zgodnego wspodtdziatania we wszy-
stkich sprawach dotyczacych automobilizmu zawartg
zostata niniejsza umowa miedzy Automobilklubem Pol-
skim w Warszawie i Wielkopolskim Klubem Automo-
bilistow i Motocyklistbw w Poznaniu.

§ 2 W. K A i M uznaje A. P. jako Klub re-
prezentujacy go zagranicg oraz w stosunku do Centra-
Inych Wiadz Panstwowych Polskich.

§ 3. A P. jako jedyny Klub Polski nalezacy do
Miedzynarodowego Zwigzku Klub. Aut. uznanych w Pa-
ryzu, gdzie reprezentuje Panstwo Polskie, oraz jako ta-
ki, ktory posiada od rzadu polskiego nadane mu roz-
maite prawa i przywileje, obowigzuje sie zastepowac
interesy W. K. A. i M. zaréwno w stosunku do Klubéw
zagranicznych jak i Wiadz Centralnych Polskich.

8 4. Ustawy, przepisy i regulaminy W. K. A. i M.
powinny by¢ skoordynowane z ustawami, przepisami
i regulaminami A. P. W tym to celu delegowany czio-
nek Komitetu W. K. A. i M. zasiada¢ bedzie w Komi-
tecie A. P. z gltosem doradczym, nawzajem A. P. wy-
deleguje jednego z czitonkéw Komitetu do zasiadania
w Komitecie W. K. A. i M, réwniez z gtosem dorad-
czym. To samo dotyczy Komisji Sportowych obydwu
Klubow.

§ 5. W. K. A. i M. ma prawo ogtaszaé we wszyst-
kich swoich publikacjach ze jest afiljowany z A. P.

§ 6. A. P. obowigzuje sie dostarcza¢ na zgdanie
wszystkim cztonkom W. K. A. i M. wszelkich infor-
macyj i pomocy tak jak jak swoim wiasnym cztonkom.
Tryptyki i Swiadectwa drogowe i inne dokumentu ofi-
cjalne beda cztonkowie W. K. A. i M. otrzymywaé od A.
P. tylko przez Komitet W. K. A. i M. i na jego odpo-
wiedzialnos$¢, przyczem A. P. bedzie od tych dokumen-
tow pobierat tylko te optaty kancelaryjne, ktore obo-
wigzujg cztonkow A. P.

8 7. Czasowo we Warszawie bawiacy czionkowie
W. K. i M. moga przez czas swego pobytu korzystac¢
z lokalu A. P. | jego urzadzen jako goscie. Ten sam
przywilej przystuguje czitonkom A. P. bawigcym czaso-
wo w Poznaniu odnosnie do lokalu W. K. A. i M.

§8 W. K A i M wptaca¢ bedzie corocznie
w pierwszej potowie stycznia do kasy A. P. rbwnowar-
tos¢ 1 fr. franc. od kazdego swego czitonka bedgcego
na liscie w dniu 31. grudnia roku poprzedzajacego jako
zwrot kosztéw reprezentacji. Cztonkowie honorowi
oraz tacy co wpisowego i skiadki nieptacg, np. prasa
itp. sg od ptacenia 1 fr. franc. zwolnieni. W. K. A. i M.
uprawniony bedzie do pomieszczania swych komunika-
tow w organie A. P. pod swym znakiem Klubowym
jako réwniez i w roczniku A. P. w zamian zaprenume-
rowania tego organu dla swych cztonkdéw. W sprawne
organu uzaleznia sie takowy od zawarcia osobnej umowy.

8 10. Umowa niniejsza zawartg zostata na czas
nieokreslony, wszakze kazdej ze stron wolno wymoéwic
ja na 6 miesiecy naprzod.

Protest W. K. A. i M. Wskutek uchwalenia przez
Rade Miejska podatku zwigkszonego od samochodow,
Wielkopolski Klub Automobilistéw 1 Motocyklistow wy-
stosowat pismo protestujace, ktdére brzmi nastepujgco:
Jak sie dowiadujemy, uchwalita Rada Miejska na ostat-
niem posiedzeniu podwyzszenie podatku na samochody
200 krotnie. Wielkopolski Klub Automobilistéw i Moto-
cyklistbw w imieniu swoim i w imieniu kupcéw branzy
samochodowej zaktada niniejszem uroczysty protest prze-
ciw tak wysokiemu podatkowi i prosi o uchylenie te-
goz. Wielkopolski Klub Automobilistéw i Motocykli-
stow oraz zwigzek kupcow branzy samochodowej wno-
si 0 naznaczenie terminu i jest gotobw wysta¢ ekspertow
celem przeprowadzenia pertraktacji. Przez natozenie
tak wysokiego podatku, jest Klub tego zdania, ze nie-
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tylko spowodowatoby to zamkniecie wszystkich warszta-
tow i tem samem dalsze bezrobocie oraz narazitoby na
straty i w innych gateziach przemystu zainteresowanych
w uzywaniu automobili.

Komisja Sportowa urzadza: 1) Zawody —jazda pro-
mienna—do Bydgoszczy—dnia 9 czerwca 24 r. odbedzie
sie zjazd wszystkich samochoddéw i motocykli z calej
Polski celem udekumentowania sprawnos$ci poszczegol-
nych Klubow i cztonkéw. 2) Ogodlne zapoznanie. 3) Wy-
nagrodzenie cztonkéw z najdalszej odbytej podrézy na
kilometry, czas i site wzgl. kategorje maszyn. 4) Wspol-
ne korso w Bydgoszczy i nadanie nagrody pieknosci.

Gymkhana samochodowa odbedzie sie dnia 6. VII.
24 r. w Poznaniu — program ustali Komisja sporto-
wa. — Zawody sg nader interesujgce, albowiem oka-
ze sie tu wybitna sprawno$¢ kierowcow i trwato$¢ sa-
mochodéw. Udziat wojska.

Jazda trwatosci odbedzie sie od dnia 5-go do 7-go
wrzesnia i prowadzi¢ ma z Poznania przez Oborniki,
Czarnkéw, Ujscie, Chodziez, Szamocin, Szubin, Ryna-
rzewo, Bydgosz, Torun, Inowroctaw, Gniezno, Wrzesnia,
Poznan. Zawody te sg bardzo wazne dla catego spo-
teczenstwa zwlaszcza co do poznania jakosci fabry-
katow, ekonomicznosci ich i zdolnoSci uzywania ta-
kowych na drogach Polski (charakter miedzynarodowy).
Udziat fabryk, firm i sportowcéw nalezacych do Klubow
oraz wojska.

W ciggu lata ma sie odby¢ jazda mysliwska za
balonem na dystansie 75 kim. z Poznania — nagroda
| wedrowna, o ktorg ubiegaC sie nalezy przez 3 lata
t.j. 3 zawody do roku 1926.

Charakter wojskowy i lokalny.

Nowe kluby. Wielkopolski Klub Automobilistow
i Motocyklistow tworzy swe filje: w Katowicach, Byd-
goszczy, Gnieznie, Toruniu i Ostrowie.

Sekcja Samochodowa Kota Mechani-
kow Stud. Polit. Warszawskie;.

Przy Kole Mechanikow Studentow Politechniki
Warszawskiej istnieje od lat dwu Sekcja Samochodo-
wa, rozwijajgca szerokg i pozyteczng dziatalno$¢ w za-
kresie propagowania studjow nad budowrg samochodéw,
oraz sportu samochodowego i motocyklowego wsrod
ogotu studentéw Politechniki Warszawskiej.

W roku ubiegtym dziatalnos¢ Sekcji ograniczata
sie z powodu braku odpowiedniego poparcia finanso-
wego do urzgdzania odczytéw z zakresu konstrukcji
samochodéw. Na wyrdznienie zastugujg odczyty: inz.
Paszewskiego z C.W.S.—, tozyska kulkowe", oraz kol.
B. Szyndlera—, Teorja zmiany biegow" i ,,Ekspertyza
uzywanych samochoddéw".

W biezacym roku akademickim Sekcja Samocho-
dowa otrzymata w charakterze daru od znanego prze-
mystowca warszawskiego, p. L. Straszewicza — samo-
chéd osobowy dwucylindrowy marki Laurin-Klement
8/14 KM, w stanie niekompletnym, ktéry sitami wia-
snemi doprowadzono do stanu uzywalnosci, budujac
jednoczes$nie nadwozie osobowo-ciezarowe z drzewa.
Samochod ten stuzy do uzytku Kursu Kierowcow i do
szkolenia cztonkoéw Sekcji.

Zorganizowany zostat Kurs Kierowcéw, szkolgcy
powazng liczbe 40 studentow, przy wspétudziale wybit-
nych sit zawodowych, kolegow: B. Szyndlera (niedoma-
gania silnika i podwozia samochowego), T. Herynga
(silnik i jazda), W. Rychtera (gazowniki, podwozie, nad-
wozie, i jazda praktyczna), oraz K. Piotrowskiego (za-
palanie i instalacje elektryczne).

Projektowane na rok biezacy popularne wykiady
z zakresu znaczenia automobilizmu i Scisle techniczne
odczyty wygtoszone zostang przez znanych i cenionych
inzynierébw samochodowych, ktérzy w osobach pp. kpt.
Szydelskiego, inz. Tanskiego i innych, obiecali taskawie
swoj udziat w pracach wewnetrznych Sekcji Samocho-
dowej.
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Zarzad Sekcji ifa rok biezacy stanowig koledzy:
B. Szyndler—przewodniczacy, T. Heryng—vice-przewod-
niczacy, T. Hoffman — skarbnik, J. Erlich — sekretarz
i W. Rychter—kierownik garazu.

Poswigcenie sztandaru zwigzku
szoferow.

Zwigzek szoferbw w Bydgoszczy obchodzit dnia
17 lutego uroczysto$¢ poswiecenia sztandaru wedle na-
stepujacego programu:

1) 0O godz. 10,30. Zbiorka delegatéw i przedsta-
wicieli ze sztandarami w Ognisku przy ul. Jagiellon-
skiej 71.

2) Powitanie zebranych przez prezesa Zwigzku.

3) O godz. 1145 wymarsz do kosciota farnego
na nabozenstwo i poswiecenie sztandaru, prowadzony
przez orkiestre 15 p. artylerji pod batutg kapelmistrza
p. Fraczyka.

4) Uroczyste posiedzenie, sktadanie zyczen i wbi-
janie gwozdzi pamigtkowych.

5) 0 godzinie 7-mej zabawa taneczna.

Redakcja nie mogac ztozy¢ w pore swych zyczenh
z powodu otrzymania zawiadomienia dopiero dnia 18
sktada je niniejszem zyczac bydgoskiemu Zwigzkowi jak
najszybszego | najpomysiniejszego rozwoju dla dobra
automobilizmu polskiego. Moze takze i inne miasta pdjda
za przyktadem Bydgoszczy tworzac wihasne zwigzki kto-
re umozliwig prace nad rozwojem automobilizmu i pod-
niesieniem poziomu wiedzy i dobrobytu zwigzkowcow.

DZIAL URZEDOWY.

Wykaz oso6b, ktore dotychczas ztozyty egzamin na kierow-
cow pojazdéw mechanicznych wg. nowych przepiséw.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

431) Bolszakow Wasyl — 1, 5. 432) Glowinski Bronistaw — >
2a. 433) Kukuika Franciszek—I, 2a. 434) Hosaja Jozef — |, 2a-
435) topacinski Jozef — 4 5. 436) Niemiec Wactaw—I, 2a. 437) Po-
radzisz Jan — 4 2a. 438) Grabowski Stefan — I, 5. 439) Popiotek
Jan—4, 2a. 440) Czaicki Ludwik—I, 1. 441) Kadula Antoni — I, 2a.
442) Podstawny Adolf— I, 2a. 443) Barzycki Wiodzimierz — 1, 2a.
444) Kalb Henryk — I, 5. 445) Lechner Walter Karal—I1," 2a.  446)
Juraszek Jézef — I, 2a. 447) Sott Jozef—I, 2a. 448) Otlszeniak An-
drzej — I, 2a. 449) .Wasniowski Mieczystaw—I, 2a. 450) Affasano-
wicz Michat—I, 5. 451) Jabtonski Michat—I, 2a. 452) Biezenski

Zygmunt—-1, 2a. 453) Czechowski Kazimierz —I, 2a. 454) Guzikow-
ski Jozef —I, 2a. 455) Inz. Biasion Jan— 1, 5. 456) Mastowski Bo-
lestaw — 1, 2a. 457) Hammerlingowa Zofja Janina— |, 2a. 458) Ru-
pa Adam —1, 2a. 459) Borek Wiadystaw — I, 2a. 460) Inz. Iwanicki
Eugenjusz — I, 2a. 461) Krzyzanowski Marjan — I, 2a.

462. Chrzaszcz Marjan — I, 2a.  463. Kostrzewski Jan—i,.3a.
464. Judasz Barttomiej — |. 2a. 465. Handzlik Jozef —I, 2a. 466. Sla-
dek Rudolf— 1, 2a. 467. Inz. Trzebicki Rudolf — I, 2a. 468. Berger
Tadeusz — I, 2a. 469. Stadnicki Roman — I, 2a. 470. Scharoch Wio-
dzimierz— I, 2a. 471. Monko Jan—-I, 2a. 472. Konuczny Gustaw —
I, 2a. 473. Fischer Jan — |, 2a. 474. Mylius August — |, 2a. 475
Schmidt Edward — I, 2a. 476. Gdanski Michat —1, 2a. 477. Kuzma
Franciszek — I, 2a. 478. Sabak Jozef — I, 2a. 479. Nowak Rudolf —
I, 2a. 480. Szymczakowski Wactaw — I, 2a. 481. Kania Michat— I, 2a.
482. Skaza Michat— 1, 2a. 483. lwanczenko Dymitr—I, 2a. 484. Mak-
symiak Stanistaw — |, 2a. 485. Dranka Jan — |, 2a. 486. Pabian
Michat — |, 2a. 487. Kozak Michat — 1, 5. 488. Minor Roman — |, 2a.
489. Sadto Jozef-- I, 2a. 490. Trawinski Gustaw — I, 2a. 491. Jarosz
Antoni — |, 2a.

WOJEWODZTWO POMORSKIE.

101. Kaufman Erich—1, 2a. 102. Goers Walter — |, 2a. 103.
Mytko Wincenty — I, 2a. 104. Dagbrowski Jan — 1, 2a. 105. Nikrzyn-
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ski Kazimierz — I, 2a. 106. Wysocki Bernard — I, 2a. 107. Czablew-
ski Antoni — I, 2a. 108. Witte Gerhard — 1, 2a. 109. Kost Lothar —
I, 2a. 110. Smigielski Kazimierz—I, 2a. 111. Osinski Walenty—1, 2a.
112. Denis Maksymiijan — I, 113. Hulewicz Wactaw — I, 2a i 2c. 114

Spitter Aleksander—I, 2a. 115. Struebing Gerd—I, 2ai5. 116. Stra-
szynski Bronistaw — I, 2a. 117. Bonard Franciszek—I, 2a. 118. Sze-
racki Franciszek —1, 2a. 119. Krzeminski Jan — I, 2a. 120. Rulinski
Jan — 1, 2a. 121. Zasadowski Franciszek —1I, 2a i 5. 122. Bruchniew-

ski Alojzy—I, 2a. 123. Nehring Jan — I, 2a. 124. Mroczynski Ber-
nard — 1, 2a i 5. 125. Lewandowski Jan — |, 2a. 126. Jabtoriski Bro-
nistaw— |, 2a. 127. Szmeja Jozef — I, 2a. 128. Kosinski Franciczek —
|, 2a. 129. Mazurek Stanistaw — 1, 2a. 130. Szlak Pawet — 1, 2a.
131. Lotkowski Bernard — I, 2a. 132. Felski Leon—1, 2a. 133. Gar-
dziejewski Wiadystaw — I, 2a i 5. 134. Tucholski Adolf—1, 2a. 135.
Kozuchowski Konstanty —I, 2a.  136. Angowski Jan —I, 2a.  137.
Karau Marjan — 1, 2a 1 5. 138. Czarnecki Antoni — I, 2a. 139. Cie-
slesiewicz Walenty — I, 2a. 140. Nowicki Jan — I, 2a. 141. Fritsch
Stanistaw — I, 5. 142. Smolewski Marjan — 1, 2a. 143. Borcon Fran-
ciszek — |, 2a. 144. Mueller Wilhelm — |, 2a. 145. Balon Feliks — 1,2a.
146. Wisniewski Leon — [, 2a. 147. Raflinski Jozef — |, 2a. 148.
Domke Rudolf—I, 2a. 149. Kleinschmidt Maksymiijan — I, 2a. 150
Zboralski Andrzej — I. 5. 151. Dementja Mikota) — 1, 2a. 152. Worm
Herbert — I, 5. 153. Bronicki Wojciech —I, 2a.” 154. Dahtke Jozef—
I, 2a. 155. Walke Otto — 1, 2a. 156. Mueller Dietrich — 1, 2a. 157.
Gloger Bronistaw — 1,5. 158. Reze Jozef— 1, 2a. 159. Chetmicki
Wiadystaw—I, 2a i 5. 160. Chyta Maksymiijan — I, 2a. 161. Rzad-

kowski Stefan—I, 2a. 162. Wasilewski Jan—1, 2a. 163. Naehring
Maksymiijan — I, 2a. 164. Raflewski Jerzy — 1, 2a. 165. Tesmer Ber-
nard — |, 2a. 166. Deszczynski Kazimierz — 1, 2a. 167. Tagiewicz

Bohdan —I, 2a. 168. Nowakowski Jozef —1, 2a. 169. Wilimzie Fran-
ciszek— 1, 2a. 170. Warylewski Franciszek — 1, 2a. 171. Ludwicki
Bronistaw—i, 5. 172. Matusz Wiadystaw — I, 2a. 173. Skolmowski
Wiadystaw —I, 2a i 5. 174. Winiarski Przemystaw — I, 2a i 5.'175.
Kawecki Bruno — 1, 2a i 2c. 176. Nikotaj Henryk —1, 2a i 5. 177.
tyskowskt Konstanty — 1, 2a. 178. Dziurynskt Wiadystaw — |, 2a.
179. Kanclewski Czestaw — 1, 2a. 180. Chetkowski Jozef — 1, 2a. 181.
Andrzejewski Michat —I, 2a. 182. Czarnecki Jan — 1, 2a. 183. Ludke
Stanistaw—I, 2a. 184. Lewandowski Leon —1, 2a. 185. Btaszkie-
wicz Franciszek —1,2a. 186. Politowski Aleksander — I, 2a. 187. Kuk-
linski Jan — 1, 2a. 188. Jackowski Wiktor — 1, 2a. 189. Idzikowski
Maksymiijan — I. 2a. 190. Kopczynski Bolestaw—I, 2a.

WOJEWODZTWO POZNANSKIE.

394) Mikotajewski Jozef— 1, 2a. 395) Mayer Marjan — I, 2a.
396) Maszudzinski Kazimierz— I, 2a. 397) Twardowski Stefan— I, 2a.
398) Maciejewski Kazimierz—I, 2a. 399) Michalski Teofil — I, 2a.
402) Wencel Wiodzimierz—I, 2a. 403) Roszak Feliks — 1, 2a. 404)
Oczachowski Stanistaw — I, 2a. 405) Kirchstein Herbert — I, 2a. 406)
Kwasniewski Jan —1, 2a. 407) tapczynski Bolestaw—I, 2a. 408)
Raczkowski Antoni — I, 2a. 409) Cieslinski Zygmunt— 1, 2a. 410)
Ktokowski Michat—I, 2a. 411) Karlinski Ludwik — I, 2a. 412) Kar-
linski Jozef—1, 2a. 414) Zalewski Antoni—I, 2a. 415) Trzesawski
Jan—1, 2a. 416) Drobek Stanistaw—I, 2a. 417) Jedraszczyk Jo-
zef — 1, 2a. 418) Krzyzaniak Piotr—I, 2a  419) Cieslak Sylwester —
I, 2a. 420) Wozniak Jozef — 1, 2a. 421) Szukalski Jan —I, 2a. 422)
Bogaczyk Wiadystaw — I, 2a. 424) Kubik Franciszek — I, 2a.

HRIYKUEY  ItCHHICZIH,
HHKIHIONCHHICZINI
ICISOBJH SAMOCHODOWE

JENERALH REPREZENTACJA F-KI ,,HANS UNDSBEBGER" W BERLINIE
(WENTYLE, FILTRY, STAOFERY ORAZ WSZELKIE AKGESORJA DO PNEUMATYKI),

JENERALNA REPREZENTACJA F-KI ,POHL & HELBIG” W BERLINIE

(LATARNIE SAMOCHODOWE | WSZELKIE AKCESORIA W ZAKRES SYGNALIZAC)
| SWIATLA WCHODZACE):
ORAZ WSZELKIE AKCESORIA, CZESCI SAMOCHODOWE, OPONY, DETK.

111 BI WARSZAWA, NOWOGRODZKA 18, TEL. 163-64. dethl

- } OZYSKA KULKOWE
zerskeanu BRACIA LILPOP,

Warszawa, mazowiecka 7.

Telefon 29-go.



90

Stanistaw Szydelski.

N$> 5,

Powiekszanie sprawnosci silnika.

Jeden z naszych Czytelnikow pisze do Redakcji
list z ktérego podajemy interesujagce nas w tej chwili
pytania: ,,chciatbym sie dowiedziec jalcie sg sposoby powie-
kszania szybkosci silnika. W wielu podrecznikach podnosi sie
zalety takich silnikdw nie podaje sie natomiast nigdzie prak-
tycznego sposobu.

Z drugiej strony silniki obecnie budowane majg duzy
skok wskutek czego powstaje duza bezwkadno$¢, dzieki ktdrej
powinny sie one opiera¢ takiemu powiekszaniu obrotow. Jak
mozna wiec pogodzi¢ te dwie sprzecznosci?"

Przedewszystkiem musimy wyjasni¢ samo pojecie
sprawnosci silnika, tej sprawnos$ci ktora chcemy powie-
kszy¢. Rozumie¢ tu nalezy zuzywanie wiasciwe ma-
terjatu pednego czyli ilos¢ graméw tegoz materjatu zuzytg
podczas jednej godziny na jednego konia mechanicznego.
W inny sposob trudno jest okresli¢c sprawnos¢ silnika.
Wedle tej definicji jednak nic nie dowodzi, iz sprawnosc¢
ta powieksza sie jednocze$nie z podniesieniem ilosci
obrotow.

Zwiekszona ilos¢ obrotow podnosi na pewno moc
silnika w stosunku do jego wymiarow, czyli tak zwang
moc jednostkowa silnika. OkreSlamy ja iloscig koni me-
chanicznych wypadajgca na dany ciezar silnika. Jasnem
jest, ze powiekszenie ilosci obrotow silnika wptywa ko-
rzystnie na jego moc jednostkowg gdyz w tym samym
czasie mozemy dzieki temu zwigkszaniu doprowadzic¢
do cylindréw wigkszg ilos¢ paliwa.

Widzimy z tego, ze kwestja sprawnosci i kwestja
mocy jednostkowej sg to rzeczy zupeinie odrebne i moz-
na zajac sie jedng bez ogladania sie na drugg. W pra-
ktyce konstruktorzy zajmujg sie jedng i drugg kwestjg
gdyz daznoscig ich obecnie jest budowanie lekkich
I jednocze$nie mato zuzywajacych paliwa silnikow.

Dla zwigkszenia sprawnosci zastosowano glowice
potkuliste z zaworami wiszacemi (poruszanemi zapomoca
sternikow lub watu noskowego umieszczonego nad cy-
lindrami) i duze ci$nienie podczas taktu kompresji.

Glowice potkuliste zmniejszajg strate kalorji przez
promieniowanie w ten sposéb, iz oS¢ ciepta przemie-
niona w prace uzytkowg znacznie wzrasta. Co do
zwiekszenia cisnienia to wplyw tego na sprawnos¢
i zuzycie paliwa jest juz dobrze znany. Zwigkszaniu
cisnienia stoi niestety na przeszkodzie to, ze po pew-
nej granicy zaleznej od materjalu pednego powstaje
tendencja do samozapalania, oraz zbytnie zuzycie Swiec
i zaworow.

Moc jednostkowa zalezy jak juz poznaliSmy od
szybkosci normalnej silnika. Dla powiekszenia tej szyb-
kosci normalnej uzywa sie rozmaitych sposobow z Kkto-
rych najwazniejsze sg nastepujace:

1.Zmniejszenie wagi czesci odbywajgcych ruch al-
ternatywny. Waznos$¢ takiego zmniejszania wagi rzuca
sie na pierwszy rzut oka; czesci ktére odbywajg ruch
alternatywny jak np. tloki posiadajg rozng szybkos$¢
raz rosngcg potem malejacg i zmieniajgcg kierunek ru-
chu. Silnik wiec boryka sie ciggle z przyspieszeniami
jakie musi nadawaé tym czeSciom. Powstaje swego
rodzaju hamowanie samoczynne silnika, ktore stara sie
ograniczyC jego szybko$C. Hamowanie to bedzie tem
mniejsze im mniejszy bedzie cigzar a z nim i bezwia-
dnos$¢ czesci odbywajgcych ruch alternatywny.

Dla zmniejszenia ciezaru ttokow robimy je z lek-
kich metali, a wiec stopow glinu lub nawet magnezu.
Ten ostatni metal stosowany obecnie jest najlzejszym
z metali dajacych sie tu zastosowac; technologja jego
postepita na tyle naprzdd, iz napewno oczekiwaé nale-
zy jego rozpowszechnienia

taczniki korbowe obliczane sg specjalnie by po-
siada¢ maksimum odpornosci i wytrzymatosci przy naj-
mniejszym ciezarze. Robi sie je przewaznie z wysoko-
wartosciowej stali o profilu I. Niektérzy konstrukto-

rzy sg zwolennikami przekroju okragtego. Witedy tacz-
nik jest rurg; wykuwa sie go ze stali, obrabia na ma-
szynach i przewierca wzdtuz dla zmniejszenia wagi.
Takze sworzeh tlokowy jest drgzony i obrabiany w po-
dobny sposéb.

Zaznacze jeszcze, ze dla uzyskania jak najmniej-
szej wagi czyni sie obecnie doswiadczenia z korbowo-
dami wykonanymi z metali lekkich, stosowanych dotych-
czas tylko do wyrobu ttokéw. Podobno w Ameryce
znaleziono juz stop odpowiedni z glinu.

2. Powiekszenie ilosci zaworéw. Jak juz wyjasni-
tem w artykule ,,Nowe Problemy" jedng z najtrudniej-
szych kwestji w silniku szybkobieznym jest napetnianie
cylindrow mieszankyg. Szybko$¢ gazéw przy zaworach
jest tak duza, ze powstaje hamowanie sSania i cylindry
nie sg nalezycie napetniane. Trudno jest powiekszac
Srednice zaworéw gdyz niema potem miejsca na ich
umieszczenie i bezwiadno$¢ ich staje sie za duza.

Najlepszym sposobem zaradzenia jest powiekszenie
ilosci zawor6w, szczegdlnie ssgcych. Dlatego tez czesto
spotyka sie samochody z silnikami posiadajgcymi po
dwa lub po trzy zawory ssace i dwa lub jeden zawdr
wydmuchowy na cylinder.

3. Wzmocnienie sprezyn zaworowych. W silniku
szybkobieznym czas potrzebny na otwarcie i zamknie-
cie zawordw jest bardzo kroétki. Nalezy wiec zaopatrzy¢
je w mocne sprezyny by mogty zamykaé sie bez opoz-
nienia. Zwykle daje sie zamiast jednej mocnej spre-
zyny dwie stabsze by elastyczno$¢ ich i trwato$é
zwiekszy¢.

4. Doktadne ustawienie sterowania zaworéw. Spra-
wa ta jest dysy¢ skomplikowang gdyz obejmuje nie-
tylko ustawienie noskow ale i wyliczenie ich profilu.
Dyrektywy sg nastgpujgce:

Duze przyspieszenie wydmuchu by gorace gazy
nabraty duzej szybkosci dzieki czemu cylindry dokitad-
nie zostajg wyproznione.

Automatyczny przedpat (awans) by silnik mogt
sam sobie regulowac¢ szybko$¢. Mate skrzyzowanie za-
woréw to znaczy przyspieszenie otwarcia zaworu ssace-
go potaczone z opoOznieniem zamykania wydmuchowego.
Podczas tego krotkiego momentu gdy oba zawory sg
otwarte wydyszyny dzieki inercji wyptywajg dalej i nie
okazujg sktonno$ci do zatrzymania si¢ —w momencie
tym jednak wnetrze cylindra jest prawie prézne, a mie-
szanka nie miata jeszcze czasu najs¢, niema wiec oba-
wy pomieszania sie jej z wydyszynami.

OpOznienie zamykania zaworu ssgcego jest uspra-
wiedliwione takze duzg szybkoscig wptywajgcej mie-
szanki ktora wptywa jeszcze wtedy gdy ttok juz zaczy-
na iS¢ do gory.

Noski (garby) watu noskowego powinny by¢ dosy¢
ostre by uniemozliwiaty wstrzagsy mechanizmu stero-
wania.

5. Powiekszenie ilosci cylindréow. Rozwazania nad
dobrem napetnieniem cylindréw doprowadzity do po-
wiekszenia ilosci cylindrow, gdyz cylindry o matej Sre-
dnicy napetniajg sie znacznie lepiej jak cylindry o du-
zej Srednicy wystarcza tu bowiem lzejsze zawory,
mniej narazone na znieksztatcenia i przepalenie, i spre-
zyny ich pozostajg w granicach mozliwej mocy. Dla-
tego to widzimy teraz duzo samochodéw wyscigowych
6io i 8-mio cylindrowych. Takze zapat jest w takich
samochodach intenzywniejszy gdyz iskra majac zapali¢
mniejszg ilos¢ mieszanki moze to zrobi¢ w krétszym
czasie. Zwiekszona ilos¢ cylindrow pozwala dalej na
zmniejszenie wagi kola rozpedowego co daje zysk na
jednostkowej wadze silnika.

6. Obliczenie napetniania i wydmuchu. Bardzo waz-
nem jest nalezyte obliczenie przewodéw w silniku
szybkobieznym. Powinny one jak najmniej hamowac
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szybko$¢ gazow co osigga sie dajac przewody mozliwie
proste i o duzym przekroju. Przy silnikach wielocy-
lindrowych dajemy takze w tym celu po dwa rozpyla-
cze (karburatory) lub przekarmiamy zapomocg kom-
presorow.

7. Szczegdty konstrukcji. W silniku nalezycie zbu-
dowanym nie mozna oczywiscie pominag¢ zadnego szcze-
gotu konstrukcji:  Konstruktorzy silnikéw szybkobiez-
nych zmuszeni sg wiec do dokonywania jak najdokta-
niejszych i kosztownych badan by pozna¢ wszystkie
»Szykany". Wymiary i gatunek materjatu watu korbo-
wego, tozysk, tacznikow korbowych, ksztatt zawordw,
smarowanie, chtodzenie i t. d. stanowig przedmiot cate-
go szeregu badan i tworzg sekret kazdej firmy fabry-
kujacej samochody.

Widzimy wiec z tego, ze konstruowanie i fabry-
kacja silnikéw szybkobieznych nie jest drobnostka i dla-
tego ciggle jeszcze szukamy ideatu.

Stanistaw Szydelski

Wspominalismy juz w
nej przestrzeni
Renault. Dzi$
dzieki uprzej-
mosciwarszaw-
skiego przed-
stawicielstwa
tej firmy jestes-
my W moznosci
podania rysun-
ku takiego sa-
mochodu.

Ekspedycja
Citroena postu-
giwata sie przy
przejezdzie sa-
mochodami o
napedzie ga-
siennicowy m
syst. Kegress-
Hinstin, przy
prébie obecnej
za$ chodzito o
pokonanie pu-
stynnych tere-
nOW przy pomo-
cy zwyktych
két. Jednoczes-
nie pragnety za-
ktady Renault ustanowi¢ prébny rekord szybkosci. Jak
juz donosiliSmy przebyto przestrzenn 200 km. z potudnio-
wego Algieru do potudniowego Tunisu w przeciggu
20 godzin podczas gdy zwyczajna karawana potrzebuje
na przebycie tej drogi dziesie¢ dni. Po drodze na-
trafiaty samochody probne na grzaski grunt, zaspy
giaszczyste oraz wzniesienia i spadki wynoszace 30
0 35°

Nowy typ Renault budowany specjalnie na pusty-
nie posiada trzy osie o blizniaczych kotach razem wiec
12 kot. Osiem kot tylnych jest napedzane przez silnik
12 KM stosowany takze i w innych samochodach Re-
nault. Dwie z osi samochodu sg kardanowe. Wymiar
pneumatykow 775 X 145 mm. Silnik czterocylindrowy
75 X 120 mm., zawory po jednej stronie. Chiodzenie
termosyfonowe. Sprzegto i skrzynka biegow typu nor-
malnego. Obie osie tylne osadzone sg na resorach pét-
eliptycznych. Na samochodzie znajduje sie wyciag li-
nowy pedzony silnikiem. Podczas pierwszej proby jed-
nak ani razu nie potrzeba byto uzywac tego wyciagu.

Wedle danych fabryki zuzycie benzyny wynosito
przecietnie 28 litréw na 100 km.

Zaktady Renault zbudowaty samochody te dla

3-cim o przebyciu pew-
Sahary przez nowego typu samochod

Renault typu Sahara.

Trzy osie z ktérych (lwie tylne potgczone sg specjalnym wozkiem, siedzenia
wszystkie w kierunku jazdy.

0 91

Dalsza odpowiedz, a mianowicie co do wzglednie
duzego skoku silnikbw obecnych: Niewatpliwie duzy
skok powieksza bezwitadnos$¢ czesci bedacych w ruchu
alternatywnym tak, ze taki sam silnik o tej samej Sre-
dnicy a mniejszym skoku bedzie miat do zwalczenia
mniej takich sit lecz widzieliSmy juz w poprzednich
wywodach, iz do nalezytego napeiniania silnika potrze-
bng jest jak najmniejsza Srednica cylindra, musimy
wiec dla uzyskania potrzebnej mocy zastosowac silnik
0 skoku najbardziej odpowiednim dla danej Srednicy.
Skok w danym silnik uograniczony jest przez szybkos¢
$rednig ttoku, ktéra nie moze przekroczy¢ pewnej gra-
nicy bez narazenia na niebezpieczenstwo catosci silni-
ka. Obecnie zrestg istnieje tendencja do zmniejszania
skoku silnika kosztem powigkszania ilosci cylindrow
i silniki obecne rzadko majg skok wiekszy jak 120 mm.
Moéwie tu oczywiscie o silnikach szybkobieznych o 4000
do 5000 obr./min.

Renault typu Sahara.

»Compagnie Generale Transatlantique” ktGra ma zamiar
uzywac ich do jazd turystycznych po Saharze. W kaz-
dym samocho-
dzie jest, jak
widzimy z ry-
sunku, szesé
miej sc dla pasa-
zerow, wszyst-
kie w kierunku
jazdy dla umo-
zliwienia ogla-
dania okolicy.
Nowy szlak wy-
brany obecnie
jest o wiele
krotszy od szla-
ku Citroena.
Prowadzi on od
wschodniej gra-
nicy Marokka
przez Kolomb-
Bechar. Praw-
dopodobnie za-
prowadzong zo-
stanie stata ko-
munikacja po-

miedzy  Alge-
rem a doling
Nigru. Swiat

robi sie coraz mniejszy dzieki niezmordowanym wysit-
kom ducha ludzkiego.

ZJEDNOCZONA FABRYKA
CZAPEK | SZYTyCH KRPEhUSZy

ROSEN, PETZ 1 S-ka

POLECA

CZAPK| SKORZANE AUTOMOBILOWE | LOTNICZE
MESKIE | DAMSKIE.

WARSZAWA, UL. NALEWKI 28. TELEFON 157-13.
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Marjan Krynicki.
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Nowy system silnika wybuchowego.

Wiasciwie artykut niniejszy powinien nosic¢ tytut:
»Znoéw nowy system silnika wybuchowego", poniewaz
ostatniemi czasy pojawito sie bardzo wiele nowych,
czesto bardzo pomystowych i ciekawych konstrukcji,
wywotanych dgzeniem do idealnego silnika, wyzysku-
jacego z paliwa jaknajwiekszg ilos¢ energji. Jak wi-
dzimy, nieszczesliwe 24 procent energji zuzytkowywanej
z paliwa przez normalny silnik wybuchowy, nie daje
spokoju konstruktorom, pobudzajgc ich do usilnej pracy.
Praca ta nie jest bezowocng. Od cza-
su do czasu udaje sie komus$ skon-
struowaé jakiegos dziwolaga, ktory
nie posiada coprawda wielu wad nor-
malnego silnika, ale za to ma jakie$
inne fatalne stabosci, zwykle narazie
niewidoczne.

Robi sie wtedy wielka wrzawa
w prasie technicznej. Kazdy artykut,
opisujacy nowy silnik, jest panegiry-
kiem na czeSC jego | jego tworcy,
a konczy¢ sie nieodzownie musi sto-
wami: ,,Silnik ten otwiera nowe ho-
ryzonty" etc. etc. Wrzawa taka, jak
kazda inna wrzawa predko cichnie,
bo wkrétce zaczynajg wystepowac
i zte strony tej nowej konstrukcji,
i rychto zapomina sie o nowym silni-
ku, jego genjalnym twércy i ,no-
wych horyzontach™. Na tern niestety
koniec. A w miljonach silnikébw na
Swiecie, trzy czwarte energji z paliwa
idzie na marne, i miljony sie nowych
fabrykuje silnikbw, rownie jak stare
nieekonomicznych...

Jedng z wybitniejszych konstruk-
cji dazacych do ideatu silnika, stano-
wi obecnie silnik systemu torowego ,,Baradat Estéve,
skonstruowany po dtugiej i mozolnej pracy przez dwdch
inzynieréw hiszpanskich w Barcelonie.

Silnik ten posiada jeden tylko cylinder pierscie-
niowy czyli t. zw. ,tor" (stad nazwa ,silnik torowy").
Wewnatrz cylindra znajdujg sie cztery ttoki, z ktérych
kazde dwa przeciwlegte sg potgczone za posrednictwem
tarczy kotowej. Cylinder posiada jedng tylko Swiece,
jeden otwor wlotowy i jeden wydechowy. Ochtadzany
jest normalnym obiegiem wody. Jak widzimy konstrukcja

Rys. 82.

Rys. 83. Z lewej strony (podtuzny) przedstawia uktad mechanizmu silnika. A,, A2, A3, Al —
nieruchome kota zebate.

cztery mate kota zebate. B—dwa duze,
T — ta&cze g czace tloki w pierécieniowym cylindrze.
ys. 84.

dow i kot zebatych. An A3 — male kota zebate. B— duze, nieruchome koto zebate.
M — mimosrody. Strzatki wskazujg kierunek ruchu korb na wzér nozyczek.

Dziatanie silnika torowego. 1)
ssanie; 2) poczatek kompresji; 3) kompre-
sja; 4) wybuch; 5) wydmuch; 6) ssanie.

| / W— wat gtéwny silnika. )
prawej strony (przekrdj poprzeczny) przedstawia szemat dziatania korb, mimosro-

jest dos$¢ prosta, prostem jest i dziatanie tego silnika,
oparte na zasadzie czterotaktu.

Przedstawione sze$¢ szkicow dadzg nam pojecie
o tern, w jaki spos6b cykl czterech taktéw zostat zre-
alizowany w silniku ,,Baradat Esteve®. Na szkicu pierw-
szym widzimy takt ssania. Tiok oznaczony liczbg 1
oddala sie od tloka 2, co powoduje ssanie przez otwor
wlotowy. Na szkicu drugim, ttok 2 zamyka otwor
wlotowy oraz rozpoczyna kompresje mieszanki. Szkic
trzeci nie przynosi wielkich zmian;
ttok 2 zwiekszyt tylko bardziej kom-
presje mieszanki, przez wieksze zbli-
zenie sie do ttoka 1. Szkic czwarty
przedstawia moment wybuchu. Swie-
ca daje iskre, mieszanka wybucha a
sitfa wybuchu dziato tylko na ttok 1.
Na szkicu pigtym tlok 1 pod wpty-
wem wybuchu oddala sie znacznie od
ttoka 2, ktéry rozpoczyna wypychanie
gazéw przez otwoér wydmuchowy, od-
stoniety przez ttok 1. Wreszcie na
szkicu széstym, ttok 2 po wydechu
zamknat otwor wydmuchowy a ttok 1
odkrywa otwor ssacy i wszystko pow-
tarza sie od poczatku.

Teraz dopiero widzimy do czego
stuzg tarcze taczace naprzemian po
dwa tloki i jak wazne zadanie one
speiniajg. Naprzykiad, jezeli tlok 1
na szkicu czwartym, pod cisnieniem
gazow spalonej mieszanki, nabiera du-
zej predkosci, to i tthok mu naprze-
ciwlegly nabierze tez takiejze pred-
kosci. tatwo zauwazymy, ze jest to
konieczne, bo ttok ten w tej chwili
spreza mieszanke przed tlokiem 2 a
wiec musi sie don zblizy¢, aby zmniejszy¢ objetos¢
komory sprezania. Dzieki temu tez ttok 2 w chwili
wybuchu nie cofnie sie, bo ma za sobg skompresowang
mieszanke i cata sita wybuchu skupi sie na ttoku 1.

Mamy wiec juz ruch tlokOw i co za tern idzie ruch
obrotowy tarcz tgczacych ttoki. Ruchu tego nie mo-
zemy jednak przenies¢ wprost na wat samochodu czy
Smigto samolotu, dla niemitej przyczyny, komplikujacej
bardzo konstrukcje silnika ,,Baradat Esteve®, dlatego
mianowicie, ze jest to ruch niejednostajny. Z opisu
dziatania silnika widzimy ciggte
zmiany w odlegtosciach miedzy
ttokami, dokonujgce sie w ten
sposob, ze kazda para tlokow
(a z niemi i tarcze) otrzymujg
naprzemian raz ruch predszy,
raz wolniejszy. Ten ruch nie-
jednostajny zamieni¢ trzeba do-
piero na jednostajny i zadanie
to spetnia druga cze$¢ silnika
,Baradat Esteve“, ktorg widzie¢
mozemy na zatgczonych przekro-
jach silnika, podtuznym i po-
przecznym.

Kazda z tarcz T #gczacych
ttoki jest, za posrednictwem watu
i korby K na koncu watu osa-
dzonej, (patrz przekrdj podituzny)
potaczona z mimosrodem, powo-
dujagcym obrét pary két zebatych
A, po obu stronach tegoz osa-
dzonych. Kofa te (jest ich ra-
zem przy obu mimosrodach czte-
ry), toczy¢ sie moga po dwdch

K — korby. R— rama.

K — korby.
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nieruchomych kotach zebatych B o dwa razy wigkszej
$rednicy.

Jezeli wiec silnik wprawimy w ruch i obracac sie
pocznie swym niejednostajnym ruchem tarcze i waty,
woéwczas waly pociggng za sobg korby, co spowoduje
ruch obrotowy mimosrodéw M. Azeby mimosrody mo-
gty sie obraca¢, korby muszg jeszcze wykonywac ruch
na wzoOr nozyczek (patrz przekroj poprzeczny). Wraz
z mimosrodami obraca¢ sie poczng natychmiast mate
kota zebate, a obracajgc sie, toczyC sie beda po duzych
kotach nieruchomych nareszcie jednostajnym ruchem.
Ruch ten udziela sie jeszcze ramie R, na ktérej sg
zmontowane mate kola zebate i mimosrody, wraz z ra-
ma obracaC sie poczyna bezposrednio z nig zigczony
gtowny wat silnika W.

Najwyzsza ilos¢ obrotow watu gtébwnego wynosi

Stanistaw Szydelski.
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1300-1400 na minute. Tak stosunkowo niewielka ilos¢
obrotéw, ttomaczy sie tern, ze silnik przeznaczony zos-
tat przez konstruktorow na ustugi lotnictwa. Przy tej
ilosci obrotéw, silnik prébny, majacy podobno wymia-
ry normalnej dtoni ludzkiej(!), osiggnat moc 12 koni mech.
Rowniez zadziwiajgco malg jest ilos¢ czesci sktadowych
silnika ,,Baradat Esteve” — caty bowiem skiada sie za-
ledwie z 36 czeSci.

Silnik ,,Baradat Esteve” nie byl jeszcze oficjalnie
poddawany prébom, dlatego tez nic prawie nie mozemy
powiedzie¢ o jego zaletach i wadach.

Pouczg nas o nich dopiero proby, jakie zostang
dokonane przez francuskg stuzbe techniczno-lotniczg
w Chalais — Mendon. Nie jest przeto stosownem na-
przéd gtosi¢ ,nowych horyzontow”, ktore sie moze
nigdy nie odkryja.

Wystawa samochodowa w Nowym Jorku

5 do 12 stycznia 1924.

XXIV salon samochodowy nowojorski urzgdzony
zostat w wielkiej hali ¢wiczen nowojorskiego arsenatu
artyleryjskiego. Jest to hala o powierzchni 180,000
stop kwadratowych w ktérej moze lekko znales¢ po-
mieszczenie 25,000 ludzi. Mimo tego cata hala zapet-
nione byla samochodami. Wnetrze ozdobiono odpowie-
dnio w stylu Ludwika XVI.

Cata posadzka 18,000 metréw kwadratowych po-
kryta byta linoleum. Wystawione byto okoto 500 sa-
mochodOw a pozatem masa czesci i akcesoryj.

Udziat brato 74 fabryki samochodéw i 325 firm
wyrabiajgcych samochodowe akcesorja.

Charakterystyczng cechg tegorocznej wystawy jest

Rys. 85.

Tegoroczna wystawa nowojorska w duzej hali ¢wiczen Arsenatu.

duza ilos¢ samochod6éw z hamulcami na wszystkie czte-
ry kota. Pozatem rzuca sie w oczy druga nowos¢
a mianowicie pneumatyk balonowy. Na 74 marki sa-
mochodoéw przeszto 36 na hamulce na cztery Kkota;
wszystkie one poszty za przyktadem Buicka ktérato fa-
bryka pierwsza w Ameryce zastosowata takie hamulce
na swoich samochodach seryjnych. Co do takich ha-
mulcow to wida¢ na wystawie dwa typy, mechaniczny
i hydrauliczny. Hamulce mechaniczne budujg Westcott,
Auburn, Durant, Marmon, Oackland, Rickenbacker, Bu-
tek, Velie, Cadillac, Pierce-Arrow, Packard, Elear, An-
derson, Templar, Star, Flint, Barley, i Elgin; hamulce
hydrauliczne za$ Stutz, Kissel, Wills Sainte —Claire, Jor-

Widok ogolny.
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dan, Davis, Moon, Chrysler, Chalmers,. Columbia i Pe-
erless. Hydraulicznemu systemowi poruszania hamul-
coéw rokujg tu wielkie nadzieje. Przypominam, ze Du-
esenberg, ktory wygrat francuskie Grand Prix przed
dwoma laty miat wiasnie takie hamulce. Takze teraz
majg 8-cyl. samochody Duesenberg hamulce hydraulicz-
nie poruszane. Spotyka sie takze zrobione na specjal-
ne zamowienie samochody Pierce-Arrow i Cadillac z ha-
mulcami hydraulicznemu

Pneumatyk balonowy, o ktorym w nastepnym nu-
merze umiescimy szczegotowy opis piora p. inz. Ada-
ma Gliicka znajduje juz zastosowanie w bardzo wielu
samochodach i za jaki$ rok lub dwa bedzie prawdopo-
dobnie bardzo popularny w Ameryce gdyz ma duzo za-
let. W wielu standach pneumatyk balonowy jest juz
normalnie dawany przez dang fabryke w innych moze
by¢ dany za pewng doptatg gdyz wymaga innych obreczy.

Co do innych nowosci to niema rzeczy epokowych
sg drobne ulepszenia jak np. doktadnie i pieczotowicie

konane hamulce oraz utatwiony dostep do poszcze-
golnych organow.

Na polu tanszych samochoddéw postepy uczyniono
posrod szesciocylindrowcéw. Takze ttok aluminjowy
znajduje coraz szersze zastosowanie. Essex i Chrysler
stosuje je juz wylkacznie. tacznik ttokowy z alumin-
jum daje Huppmobile i Franklin.

Wady korbowe utozyskowane sg nader starannie
przy szesciocylindrowych silnikach czesto na 7-dmiu,
przy 4-cyl. czesto na pieciu tozyskach. tozyska te
umocowane sg na gornej potéwce karteru na specjal-
nych mostkach odlanych razem z temiz. Czesto spo-
tykamy przeciwwagi na watach korbowych co ma celu
lepsze wywazenie silnika.

Nowoscig jest umocowanie pompy wodnej. Kar-
tel' jej znajduje sie u przodu bloku cylindréw, a pom-
pe napedza wat napedzajgcy wiatrak. Interesujgcy sa-
mochod wystawita firma Essex. Jest to szesciocylin-
drowa maszyna 0 najmniejszych w Stanach Zjednoczo-
nych wymiarach; srednica cylindrow 52,4 mm skok 102
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mm, najwieksza ilos¢ obrotow 3,300 min. Stosunek
przeniesienia 5,6:1, co jednak przy duzej ilosci obro-
tow wystarcza do uzyskiwania szybkosci do 95 km. godz.

Duzy nacisk potozono na komfort i ulepszenie ka-
rosserji. Bardzo rozpowszechnionym staje sie typ Se-
dan czyli karetka z szoferem wewnatrz (conduite inte-
rieure).

Po raz pierwszy pojawity sie na wystawie doroz-
ki samochodowe. Woystawito je siedem firm a mino-
wicie: Checker, Dodge, Premier, Rauch & Lang, Reo,
Roamer i Yellow—Cab.

Honorowe miejsce na wystawie zajmuje Buick—
ustanowit on rekord pod wzgledem ilosci sprzedawa-
nych samochodéw. Mimo duzego standu nie mogta fir-
ma wystawi¢ wszystkich swoich typéw (jest ich 17)
i widzimy ich tu tylko sze$¢. Miedzy innemi wysta-
wione jest polerowane podwozie Buick w przekroju
z ktérego wida¢ doskonale catg konstrukcje.

Na standzie Overlanda widzimy takze ciekawe no-
we typy. Do tanich samochodéw czterocylindrowych
nalezy Chewrolet. Sensacje budzi dziat samochoddéw
luksusowych odpowiadajgcych najwybredniejszym wy-
mogom. Nalezy tu miedzy innemi Cadillac V63 z ha-
mulcami na cztery kota, silnik 8-cyl. z specjalnie wywa-
zonym watem korbowym dzigki ktéoremu niema zupet-
nie wstrzgsow silnika podczas rauchu tegoz.

Samochody osobowe wystawity na wystawie no-
wojorskiej nastepujgce firmy: American, Anderson, Ap-
person, Auburn, Barley, Buick, Cadillac, Case, Chal-
mers, Chandler, Chevrolet, Cleveland, Cole, Columbia,
Davis, Dorge, du Pont, Durant, Elear, Elgin, Essex,
Flint, Franklin, Gardner, Gray, H. C. S., Haynes, Hud-
son, Hupmobile, Jewett, Jordan, Kissel, Lafayette, Le-
xington, Liberty, Lincoln, Locomobile, Mc. Farlan, Max-
well, Moon, Marmon, Nash, National, Oackland, Old-
smobile, Overland, Packard, Paige, Peerless, Pierce-
Arrow, Premier, R. & V., Reo, Rickenbacker, Roamer,
Star, Stearns, Stephens, Studebacker, Stutz, Templar,
Yelie. Westcott, Wills Sainte-Claire i Willys Kuight.

Niemcy a lotnictwo w Rosgji.

Posrod krajow, gdzie lotnictwo handlowe ma wie-
cej racji bytu 1 warunkdéw rozwoju, niz gdziekolwiek
indziej, wymieni¢ nalezy Rosje z powodu olbrzymich
przestrzeni, ktére przebywac nalezy przy braku odpo-
wiednich drég i sieci kolei zelaznych.

Przemyst rosyjski w obecnym stanie mato sie na-
daje dla rozwiniecia lotnictwa, ktére wymaga znaczpego
naktadu kapitatu, systematycznosci i uzdolnionych
w wysokim stopniu robotnikow. Skadingd znowu kraj,
posiadajacy naog6t mato gér, a natomiast olbrzymie
réwniny nie gromadzi trudnos$ci fizycznych i do tego
posiada na wihasnem swem terytorjum potrzebne su-
rowce.

Jezeli zatem logika mowi, iz lotnictwo handlowe
w Rosji musi sie rozwija¢, to jasnern jest, iz Niemcy,
posiadajgce fabryki, technikéw i pilotow, usitujg dzie-
dzine te w Rosji sowieckiej opanowac, czego dowody
gromadzg sie coraz wydatniej. Chodzi nie tylko
0 znaczne korzysci materjalne, lecz takze i o cele wo-
jenne, mianowicie: utworzenie floty wielkich statkdw
powietrznych o wielkim promieniu dziatania, by na
wypadek wojny dostarczyty Niemcom eskadr do bom-
bardowania oraz odpowiedniej ilosci pilotow, poznanie
gruntowne tych teatrow wojennych, ktére Niemcy mo-
ga specjalnie interesowaé, oraz sojusz z Rosjg neutral-
ng lub sprzymierzong ponad Polska i panstwami bat-
tyckiemu

Sprawa bardzo powazna i zastugujaca na baczng
uwage wszystkich czynnikéw, bezposrednio w jej dal-
szym biegu zainteresowanych.

*

Jak dotad, wiasny wysitek rosyjski w kierunku
rozwoju lotnictwa nie dat wydatniejszych rezultatow.

Ochotnicze towarzystwo lotnicze ,,Dobrolot” dnia
10 sierpnia r. ub. posiadato wszystkiego 9 samolotéw
niemieckiej marki ,,Junkers”. A jednak mimo to, to-
warzystwo eksploatuje obecnie przy pomocy aparatow
towarzystw lotniczych niemieckich 4 linje nawigacji
powietrznej:

Moskwa — Krdélewiec; t-wo rosyjsko-niemieckie
»Deraluft"; aparaty ,,Fokker"; linja ta komunikuje sie
z linjami niemieckiemi.

Petersburg — Krolewiec; to samo towarzystwo lot-
nicze i te same aparaty, rowniez w komunikacji z lin-
jami niemieckiemi.

Moskwa — Charkow — Tyflis;  towarzystwo
mieckie ,,Junkes™ z aparatami swej marki.

Moskwa — Niznij Nowgorod; towarzystwo rosyjskie
,Dobrolot"; aparaty ,,Junkers".

nie-

Rzad rosyjski procz tego zaakceptowat nastepu-
jacy program powietrznych linji nawigacyjnych (,,Izwie-
stja" z dnia 25 pazdziernika r. ub.).

W roku 1923 — linja Charkéw-Odessa.

W roku 1924 linje;

a) Moskwa-Petersburg,
granice zachodnig,

b) Tyflis — granica  potudniowa,
w ten sposob linje, juz istniejgca.

c¢) Niznij Nowogréd — Kazan, przedtuzajgca linje
istniejaca,

d) Tyflis — Baku,

idgca do Krdlewca i na

przedtuzajgca
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e) Buchara — Duchambe,

f) Taszkient—Wiernyj,

g) Chiwa — Buchara.

W roku 1925 linje:

a) Kazan — Saratow,

b) Charkow — Kijow,

c¢) Irkuck — Wierchnieudinsk — Urga,
W roku 1926 linje:

a) Wiadywostok—Chabarowsk,

b) Saratow — Astrachan.

Sygnalizujgc zamierzenia powyzsze oraz ich cha-
rakterystyczne warunki, wojskowa prasa francuska
osSwiadcza: ,,Radzimy naszym przyjaciotom anglikom,
by zastanowili sie nad rozwojem lotnictwa niemieckie-
go na terytorjum Rosji i nad nastepstwami, ktore stad
wynikng¢ moga dla dyplomacji angielskiej w Azji.

W szczegolnosci linje turkiestanskie mogg byc¢
ciekawym punkiem zaczepienia si¢ dla stosunkéw z Af-
ganistanem, z ktorym komunikacja stacby sie mogta
bardzo szybka i niepoddajgcg sie dotychczasowej kon-
troli ze strony Indji. Anglicy tern glebiej powinni
wejrze¢ w te sprawe, gdy sobie przypomng intrygi nie-
mieckie w Afganistanie w okresie wielkiej wojny, kto-
re na szczescie spetzty wtedy na niczem“

(Polska Zbrojna)

Z ARMJL

Bal 1.-go Dywizjonu Wojsk Samochodowych. Dnia 23
lutego odbyt sie w salach kasyna garnizonowego przy
al. Szucha doroczny bal I. Djonu wojsk samochodowych
majacy juz ustalong stawe w szeregu warszawskich za-
baw karnawatowych. Dzieki staraniom komitetu balo-
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wego z p. putk. Dembowskim na czele bal udat sie
doskonale. Reprezentowane byty liczne wojska samo-
chodowe. Wsrdd zebranych oliecni byli p.p. gen. Ry-
binski szef departamentu VI-go, gen. Suszynski komen-
dant miasta, szef wydziatu wojsk samochodowych p. putk.
Mrozinski, z matzonka, d-ca I-go d-jonu p. putk. Dem-
bowski z matzonka, zast. szefa W. W. Sam. p. mjr. Kra-
jewski z maitzonka, inz. Heyne z matzonkg, mjr. Kwiat-
kowski Remigiusz redaktor Polski Zbrojnej i. w. i.

Sale przybrane pieknie zielenig, w jednym z pokoi
stat przod samochodu Ford z palgcemi sie reflektorami
dalej uwage og0lng zwracat kiosk ze szampanem w po-
staci ogromnej butelki szampana i kiosk z kwiatami
wykonany ze stomy. Tance prowadzili ochoczo i po-
mystowo p.p. kpt. Kotulewicz i por. Wapinski. Bar-
dzo fadny i pomystowy byt kotylion podczas ktorego
wijechat na sale balowg malutki samochodzik prowa-
dzony przez chiopczyka ubranego w kompletny strgj
do samochodu i z niego rozdawano kokardki i niespo-
dzianki, ktorych byto bardzo duzo. Wszystkie te nies-
podzianki kotyljonowe byty pracowitem dzietem pan,
zon oficeréw 1. djonu.

Ochocza zabawa przeciggneta sie do bialego ran-
ka zostawiajgc u wszystkich bardzo mite wspomnienie,
a w kasie duzy dochdd na gwiazke dla zotnierza.

SKRZYNKA REDAKCYJNA.

P. Wojtynowskiio Bydgoszczy. Za zaproszenie dziekujemy, dosta-
lismy niestety dopiero 18. lutego. Prosimy o czestsze wiadomosci
z dziatalnosci Zwiazku.

Sekcja samochodowa K. M. Warszatoa.
materjat i prosimy o dalszg wspotprace.

P. inz. Grlick Krakéw. List otrzymaliSmy w Numerze 6. Sprawa
bardzo aktualna tylko potrzeba Jeszcze bodaj jednego rysunku. Nu-
mera zawsze wysylamy.

Przepraszamy bardzo w imieniu swojemwzgl. poczty jezeli WPan
nie otrzyma! i prosimy o podanie jakie Numera WPanu brakujg i ile.

Dziekujemy- za przestany
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FABRYKA AKUMULATOROW wh inz. GOLDE

Ki Warszawa, Elektoralna Nr. 10. o 00O o Telefon Nr. 193-59

i1fi k- B0 pOLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORY (typy normal-
WYkW&“fIkOW&ny mEChamk szofe_r % ne, Fiata, Dodge’a Cadillaca i inne) do OSWIETLENIA, STAR-
z Piotrogrodu, z praktyka automobilowg poszukuje 10 TERU, ZAPALANIA efc.
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