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ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesiacu
Pod kierownictwem STANISEAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i poprawek w na-
destanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca.

AUTOMOBILIZM —LOTNICTWO —SPORTY

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10-ej do 4-ej pp.
tel. 96-54.

KOMUNIKATY:

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej, odbytem w dniu
5 marca r. b. wybrani zostali na cztonkéw Automobil-
klubu Polski pp.:

Jozef tepkowski,
Warszawa, Hoza 61.

Edward Chwalimir Swiecicki, Wice-Dyrektor War-
szawskiego Banku Zjednoczonego, Warszawa, Szpitalna 5.

Tadeusz Rubach, Porucznik Wojsk Samochéd, w
rezerwie, Warszawa, Wronia 52.

Witold Szulborski, Putk, i Pprokurator Najwyzsze-
go Sadu Wojskowego, Warszawa, Bagatela 10 m. 33.

Leon Henryk Sliwinski, therat Poznan, Ratajcza-
ka 38.

Klementyna Falkowska - Sliwinska, Wiascicielka
f. ,,Praga“ Automobile, Poznan, Ratajczaka 38.

Stanistaw Strakacz, Dyrektor Zaktadow Graficznych
B. Wierzbicki i S-ka, Warszawa, Szpitalna 12.

Henryk Morawski, Handlowiec, Warszawa, Chmiel-
na 29.

Ignacy Wiodzimierz Garbolewski, Rolnik, Czerwon-
ka, p. Sochaczew.

Dr. Adam Gnoinski,
p. Cieszandéw, Matopolska.

Zygmunt Sokotowski, Obywatel ziemski,
Sulimy p. Szczuczyn z. Lomzynska.

Jerzy Stubicki, Dyrektor Tow. Karpaty w War-
szawie. Warszawa, Natolinska 3 m. 4.

Przemystowiec Samochodowy,

Wiasciciel Dobr, Nowe Sioto

Grabowo-

Meinorjat do Ministerjum Skarbu w sprawie podatku
od samochoddw.

Na posiedzeniach specjalnie wytonionej komisji
przyjeto projekt memorjatu p. Inz. Kauczynskiego w spra-
wie zamierzonego przez Ministerstwo Skarbu, podatku
od samochoddéw, postanawiajgc rownoczesnie przepro-
wadzi¢ szereg konferencji z czynnikami miarodajnymi,
celem ujednostajnienia postulatu.

SK

Warszawa, ul.

Automobilklub Polski w Warszawie jako jedyne
stowarzyszenie wiascicieli samochoddéw, majgc zarazem
wséréd swych cztonkéw wiekszo$¢ wiascicieli i dyrekto-
row przedsiebiorstw samochodowych, przemystowych
i handlowych pozwala sobie stwierdzi¢ w sprawie pro-
jektowanego podatku panstwowego nastepujacy stan
rzeczy:

1) Automobilklub Polski uwaza wprowadzenie pan-"
stwowego podatku od samochodéw osobowych i Eiezg
royych za rzecz racjonalng i ze wzgledoéw skarbowych—
konieczng. Podatek powyzszy powinien przedstawiac
pewne odszkodowanie za uzywanie drog panstwowych
I samorzadowych. Wplywy z tego podatku powinny
wiec by¢ obracane wytacznie na pokrycie kosztéw utrzy-
mania drog, przyczem cze$¢ tych wpltywdw otrzymujg
samorzady.

2) Podatek panstwowy powinien obja¢ wszelkie
obcigzenia samochodéw na rzecz skarbu, kasujgc tem
samem dotychczasowe podatki wojewodzkie, gminne,
miejskie i t. p. ktore uniemozliwiajg poniekad eksplo-
atacje tych ‘tak waznych $rodkéw lokomociji.

Podatek luksusowy od sprzedazy samochodéw, usta-
nowiony doraznie w r. 1920 podczas wojny powinien
by¢ réwniez zniesiony, gdyz podkopuje on najprostsze
pojecia o racjonalnosci istnienia samochodow.

3) Podatek samochodowy nalezy wymierza¢ na
podstawie jaknajprostszej i dostepnej dla wszystkich
zainteresowanych. Wobec czego Automobilklub Polski
proponuje przyjecie za podstawe obliczenia podatku
wage samochodu.

Jest to najracjonalniejszy wymiar, gdyz odpowia-
da pod wzgledem technicznym zuzyciu drég oraz umoz-
liwia wieksze opodatkowanie wiascicieli ciezszych i le-
piej wyposazonych maszyn. Ten wymiar obcigza naj-
mniej samochody przeznaczone do celéw gospodarczych
(lekarze i t. p.) oraz sportowych, ktérych rozwdj po-
piera¢ nalezy.

4) Samochody dla celéw utylitarnych, publicznych
i spotecznych sg zwolnione od podatku rzgdowego bez
wzgledu na wiasciciela.

5) Jako stope wymiarowg proponuje Automobil-
klub Polski stawke 12 zip. od 100 kg. wagi samochodu
osobowego i 5 zip. od 100 kg. wagi samochodu cieza-
rowego, dla motocykli 12 zip. od 100 kg. wagi, najmniej
jednak 20 zip.

Na poparcie powyzszych propozycji pozwala sobie
Automobilklub Polski w Warszawie przytoczy¢ naste-
pujace motywy:

SZWEDZKIE £0ZYSKA KULKOWE

Sp. z ogr. odp.

Kopernika Jfe 13. ...- Telefon 12-14
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I. Samochdd osobowy stat sie dzi$ na caty Swie-
cie poteznym czynnikiem rozwoju gospodarczego, uta-
twiajac komunikacje, zblizajac do siebie skupienia lud-
nosci, umozliwiajac jednostce wzmozone zarobkowanie,
rozwigzujac zagadnienie przeludnienia miast, pozwala-
jac osiedla¢ sie na czestokro¢ bardzo odlegtych kran-
cach duzych osrodkéw przemystowych. Tego rodzaju
role odgrywa samochdéd osobowy nawet w krajach
z najwyzszg cywilizacjg doby obecnej; w Stan. Zjedn.
Ameryki Pétnocnej nie bedacych pokrytymi gestg sie-
cig kolei zelaznych i elektrycznych, obfitos¢ potgczen
samolotowych i samochdd osobowy stanowig nieodzo-
wny wprost $srodek lokomacji, bez ktérego, zycie ame-
rykanskie bytoby nie do pomys$lenia. W Polsce, z na-
szg niedostateczng siecig kolejowa, w Polsce, w ktorej
szereg nawet znaczniejszych miast nie posiada pota-
czenia kolejowego, w Polsce, w ktorej powinnoby za-
leze¢ na jaknajwiegkszej intensywnosci pracy poszcze-
goélnej jednostki, w ktorej czas kazdego cztowieka wi-
nien sie ceni¢ bodaj wiecej niz gdziekolwiek na Swie-
cie i uwazany by¢ poprostu za skarb narodowy, samo-
chod osobowy powotany jest wiecej niz gdzieindziej do
odegrania swej roli i winien by¢ uwazany jako jeden
z wazniejszych i nieodzownych wprost srodkéw pomoc-
niczych odbudowy naszego zycia gospodarczego, a nie
jak chce rozporzadzenie Min. Skarbu oraz Przemystu
i Handlu, jako rzecz ,,zbednall.

Il. Je$li podczas pokoju samochdd spetnia swe
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zadanie na polu gospodarczem, to podczas wojny staje
sie jednym z podstawowych czynnikéw obrony kraju.
Do historji przejdzie fakt, ze tylko przy pomocy samo-
chodéw zmobilizowanych w Paryzu, obroniono w naj-
krytyczniejszej chwili ostatniej wojny Paryz, a z nim
Francje. Panstwo nasze nie moze pozwoli¢ sobie na
zakup dla swojej armji dostatecznej ilosci samochoddw,
by na wypadek wojny nie byé pozbawionym tego waz-
nego $rodka obrony. Z tego powodu powinnoby Pan-
stwo swoim obywatelom raczej utatwi¢ nabywanie sa-
mochodow, by na wypadek wojny posiada¢ w kraju jak-
najwiekszg ilos¢ samochodoéw, chocby prywatnej wiasno-
$ci, ktoéreby mozna w razie potrzeby zarekwirowac dla
armji. Istniejgce obecnie przedsiebiorstwa i przedstawi-
cielstwa samochodowe w Polsce, reprezentujagc tymcza-
sem tylko przemyst zagraniczny, nie zaniedbujg niczego
by w miare rozwoju handlu przeszczepi¢ i przemyst sa-
mochodowy na grunt ojczyzny.

Wiekszos¢ z przedsiebiorstw samochodowych po-
siada juz swoje wlasne montazownie i warsztaty, w kto-
rych skfada otrzymywane z zagranicy maszyny, napra-
wia je, dorabia nadwozia, badz to osobowe, badz towaro-
we, lub wytwarza caty szereg pomocmczych przyborow
samochodowych W ten sposob tworzy sie w kraju za-
czatek przemystu samochodowego, tak niezbednego dla
naszej egzystencji i obrony, ktéry przy sprzyjajacych
warunkach w kraju i poparciu panstwa, wiDien sie stop-
niowo rozro$¢ we wiasne wytwornie samochodowe.

DZIAL URZEDOWY

Stemplowanie dokumentéw, wystawionych na zasa-
dzie rozp. M.R.P. i M.S.W. z dnia 6 lipca 1922.

Ministerstwo Rob. Publ. rozestatlo do wszystkich
Okregowych Dyrekcji Rob. Publ. i do kom. Rzadu okél-
nik ktéry ponizej podajemy. Wedle tego okoélnika nie
wolno jednak samemu stemplowa¢ dokumentéw tylko
znaczki stemplowe winny by¢ skasowywane przez ta
wihadze, ktora dekument dany wystawita.

Ministerstwo Skarbu wyjasnito pismem do Minister-
stwa RoboOt Publicznych z dn. 19.11. r. b. Na 62 (24)
D. 0. W. 3, ze wszystkie dokumenty, wystawione na pod-
stawie rozporzgdzenia Ministra Robot Publicznych i Mi-
nisterstwa Spraw Wewnetrznych z 6/7-1922 o ruchu
samochodoéw i innych pojazdéw mechanicznych na dro-
gach publicznych (Dz. U.N. 65. Poz. 587) — przez Urze-
dy Wojewddzkie wiascicielom, kierowcom, wzglednie
wytworcom pojazdéw mechanicznych a mianowicie: 1)
pozwolenia na prawo kursowania pojazdéw na drogach
publicznych (8 16 rozp.), 2) pozwolenia na prawo pro-
wadzenia pojazdéw (8§ 24), 3) miedzynarodowe Swiadec-
twa drogowe na ruch czasowy zagranicg (8 37), 4) zas-
wiadczenia o dopuszczalnosci typu pojazdu mechanicz-
nego (8 9) i 5 pozwolenia na uzywanie numeréw prob-

nych (§ 20) — polegajg zasadniczo optacie stemplowej
w mysl poz. 20 taryfy, dofgczonej do rozporzadzenia
Ministra Skarby z 17/1-1924, (Dz. U" Ne 8. poz. 81)
Przedmiotowe bowiem dokumenty majg charakter prze-
widziany w § 22. PrzepisOw z 24/4-1923 w przedmiocie
optat stemplowych od podan oraz od Swiadectw urze-
dowych (Dz. Ustaw Na" 44. poz. 298) zaSwiadczen, wy-
dawanych stronom w ich sprawach prywatnych przez
urzedy panstwowe, i tern samem nie podpadajg pod
kategorje Swiadectw, zwolnionych od optaty stemplowej
w mys$l 8 23 p. L powotanych przepisow.

Podajac powyzsze do wiadomosci, poleca sie Scis-
le przestrzegacC uiszczenia optat stemplowych, a co do
wydanych juz a nie ostemplowanych dokumentéw za-
rzadzi¢ dodatkowe ostemplowania w opowigzujacej wy-
sokosci, bez naktadania Kary.

Op+ata stemplowa obecnie wynosi Mkp. 3.800.000.-

Wykaz o0s6b, ktore dotychczas ztozyty egzamin na kierow-
cow pojazdéw mechanicznych wg. nowych przepisow.
WARSZAWSKI RUCH KOLOWY.

Warzylik Franciszek— 1, 1. Weigle Wilhelm (amator) —I, 2a.
Szymanski Karol — 1, 2a. Sakierskl Wactaw — 1 2a. Puciatowski
Wiodzimierz— 1,1. Gros Ludwik — I, 1. Szydelski Stanistaw —1,1.
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8 WARSOWIE- AUTOMOBILE 8
8 Warszawa, ul. Sienkiewicza 4 8
g samocropow DO DGE i MINERVA g
8 Gum petnych BERGOUGNAN [T 17 Y (C)pzo; Yi' kiszek MICHELIN §
g Fabryka karoserii samochodowych. —Garaz.  Warsztat} remontowa. Stacja benzynowa. g
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Kowalczyk Wawrzyniec — 1, 2a. Ostaszewski Stanistaw — I, 2a.
Nowicki Jerzy — |, 2a. Siemiriski Mieczystaw — |, 2a. Dzikowski
Aleksander — |, 2a. Majewski Jozef — I, 1 Stachewicz Bolestaw
— |, 2a. Redlicki Antoni — |, 2a. StaW|cki Tadeusz — |, 2b. Ru-
dnicki Pawet — |, 2a. Kerber Oswald — I, 2a. Kotakowski Klemens
— 1, 2a. Okon Mieczystaw — 1, 1. Kucharczyk Kazimierz — |, 2a.
Kowal Aleksander — 1, 2a, Choinski Jan — I, 1. Skepski Jan —
I, lla; 5. Wegierkiewicz Jerzy I, 2a.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

492. Sawicki Jozef — 1, 2a. 493. Maruchin Grzegorz — 1, 2a.
494. Kulpinski Stanistaw — I, 2a. 495. Podskalny Jozef — 1, 2a. 496.
Baran Wiktor —I, 2a. 497. Baran Jozef — I, 2a. 498. Postawa Sta-
nistaw— i, 2a.

WOJEWODZTWO POZNANSKIE.

425) Klinik Jozef—I. 2a. 426) Ignasiak Wiadystaw — 1, 2a.
427) Skoczylas Jozef—I, 2a. 428) Kempinski Maksymiijan — I, 2.
429) Nazarek Karol — 1, 2a. 431) Straszewski Jozef—1, 2a. 433) Cze-
chowski Czestaw—1, 2a. 434) Zamor Franciszek—I, 2a. 436) Hilary
Walenty — I, 2a. 437) Fojutowski Stanistaw — I, 2a. 438) Ratajczak

Franciszek — I, 2a. 439) Andrzejak Stanistaw — 1, 2a. 440) Woj-
nowski Jozef—I, 2a. 441) Boréwczak Stanistaw—I, 2a. 442) Kar-
pinski Ludwik —1, 2a. 443) Bernard Wawrzyn — I, 2a. 444)'Krzy-
zanski Zygmunt.— 1, 2a. 445) Banaszczak Mikotaj — I, 2a. 446) Kra-

sicki Wiadystaw — |, 2a. 447) Strzelczyk Jan — |, 2a. 448) Szymaniak
Nikodem—I, 2a. 449) Kluczynski Roman—1,2a. 450) Cieluch Jan—I, 2a.

451) Grzelak Ignacy—I, 2a. 452) Sehmolke Alfred—I, 2a. 453)
Drozdowski Stanistaw — I, 2a. 455) Kurzawa Jan — |, 2a. 456) Le-
wandowski Franciszek — |, 2a. 457) Wesotowski Stefan — I, 2a. 548;
Kubiaczyk Walenty —I, 2a. 459) Swierski Wiadystaw —I, 2a. 460
Swigtek Stanistaw—1, 2a. 461) Wittrich Wiadystaw —I, 2a. 462)
Piazza Stanistaw — I, 2a. 464) Aniota Ignacy —1, 2a. 465) Smyk
Jozef—I, 2a. 466) Maciejewski Czestaw—I, 2a. 467) Mikstacki Fe-
liks—1, 2a. 468) Lewandowski Leon —T, 2a. 469) Proszak Stefan—
I, 2a. 470) Wasiak Wojciech — 1, 2a. 471) Hologa Jozef —1, 5. 472)

Strézyk Walenty —I, 2a. 473) Feding Pawet— 1, 2a i 5. 474) Sta-
szak Wojciech—I, 2a. 475) Pogodzinski Szczepan — 1, 2a. 476) Do-
miniak Pawet—I, 2a. 477) Kistowski Wiadystaw — 1, 2a. 478) Smo-
lenski Kazimierz—1, 2a. 479) Chojnacki Jan—I, 2a.

480) Czyz Franciszek — I, 2a. 481) Adamski Franciszek — I, 2a.
482) Jozwiak Edmund — I, 2a. 483) Cieslewicz Wojciech —I, 1. 484)
Komosinski Whadystaw — 1, 2a. 485) Nitschke Feliks — 1, 2a. 486)
Krajanka Barttomiej — 1, 2a. 487) Blumenreder Jan — |, 2a. 489)
Jankowski Aleksander—I, 2a. 491) Zajdel Stanistaw—I, 2a. 492) Szy-

maniak Adam—I, 2a. 493) Szarata Sylwester—I, 2a. 494) Wisniew-
ski Antoni — I, 2a. 497) Jasiecki Telesfor — I, 2a. 498) Kujawa
Wiadystaw — I, 2a. 499) Kantel Florjan—1, 2a. 500) Dutkiewicz
Antoni—I, 2a. 501) Muslewski Zygmunt—1{, 2a. 502) Kazmierczak

Franuszek—l 2a. 503) Wawrzyniak Adam — 1, 2a. 504) Dziurka
Kazimierz—1, 2a. 506) Obiegto Jan—I, 2a. 507) Koniarek Michat—1,
2a. 508) Blaszczak Wiadystaw — |, 2a. 509) Matyjasik Stefan—1,2a.
510) Gorski Marjan—1, 2a. 511) Sobota Ludwig—I, 2. 512) Was-
binski Stanistaw — I, 2a. 513) Ciszewski Marcin — 1, 2a. 514) Cliwit-
kowski Jan—I, 2a. 515) Ziajka Walenty—I, 2a. 516) Hadrzynski
Wiktor—I, 2a. 517) Wyrembek Michat —1I, 2a. 518) Konieczny Ste-
fan— 1, 2a. 519) Stelmach Franciszek—I, 2a. 520) Jankiewicz Mi-
chat— 1, 2a. 521) Wozniak Antoni —1, 2a. 522) Szatata Jan—I, 2a.
523) Jankéwski Antoni — I, 2a. 524? Kosciemski Marcin — |, 2a. 525)
Swiergiel Ignacy — 1, 2a. 527) Gawlak Jan — |, 2a. 528) Fabi$ Woj-
ciech—1, 2a. 529) Jakowicz Aleksander— 1, 2a.

OD ADMINISTRACJI.

Prosimy Sz. PrenumeratorOw o0 niezwitoczne ure-
gulowanie prenumeraty za kwartat drugi, (2,5 zip.) gdyz
niewptacenie naleznosci w terminie zpowoduje wstrzy-
manie wysytania pisma. Jednoczes$nie zawiadamiamy
Sz. Czytelnikéw iz Administracja ,,Auta“ zostata prze-
niesiona na ulice Jerozolimska 32.
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Umowa polsko-gdanska w sprawie
samochodow.

Pomiedzy w. m. Gdanskiem a Rzadem polskim to-
czg sie rokowania co do optat od samochodéw pol-
skich na terenie.w.m.Gdanska i samochodéw gdanskich
na terenie Polski. "W jakiem stadjum rokowania te sie
znajdujg Swiadczy list ktdrego tres¢ niniejszem podajemy:

1925/24. Panie Prezydencie!

W odpowiedzi na note z dnia 22/XI. 1923 Ne F.
4029/23, mam zaszczyt zawiadomié, ze Rzad polski przyj-
muje propozycje Senatu Wolnego Miasta, co do zwol-
nienia na zasadzie wzajemnosci samochodéw od podat-
kow samochodowych i stwierdza, ze samochody Gdan-
skie, wjezdzajace na teren Polski bedg analogicznie
traktowane, jak samochody polskie wjezdzajgce na te-
ren Wolnego Miasta.

Gdyby Senat nie ograniczat zwolnienia samocho-
dow polskich od optat do terminu jednomiesiecznego
przebywania na terytorjum Gdanska, to samochody
gdanskie na terytorjum Polski beda réwniez w ten sam
sposob traktowane. W tej kwestji oczekuje odpowiedzi
Pana Prezydenta.

Zechce Pan Prezydent przyja¢ wyrazy mego praw-

dziwego powazania. (—) podpis nieczyt*einy.
Do Pana Prezydenta
Senatu W. M. Gdanslca.
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Departament VI Wojsk Technicznych

M. S. Wojsk.

Wydziat Wojsk Samochodowych SPRZEDA w drodze
ustnego przetargu publicznego 34 Samochody OSO-
bowe, 6 sanitarnych, 32 ciezarowe, 7 polcie-
zarowych, i 20 ram samochodowych. Blizszych
informacji udziela Wydziat Wojsk Samochodowych,
Warszawa, Franciszkanska Ne 2, pokdj Ne 17, w go-
dzinach od 9-ej do 15-ej do dnia 22 marca wigcznie.

Przetarg ustny odbedzie sie w lokalu Centralnych Warsztatow
Samochodowych, Praga, ul. Terespolska Na 36, dnia 26 marca
0 godzinie 10-ej rano.
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| Sprzedam 2 samochody:

g 1) Ford, podwozie na gumach, za réwnowartos¢

g 230 dolaréw,

| 2) Windhoff torpedo 6-cio osobowe w bardzo
I

|

I
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dobrym stanie za réwnowarto$¢ 450 dolaréw.
Wiadomos$¢ u J. Palisz przez Administr. ,Auto”,
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Zagadnienie rozwoju

komunikacji samochodowej w Polsce.

Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej, niezaleznie
od szeroko rozgatezionej sieci kolei zelaznych, rozbu-
dowujg rowniez w szerokim zakresie drogi bite. Gtow-
nym impulsem do rozbudowy tych drég stat sie kolo-
salny wzrost ruchu samochodowego.

W roku biezacym ukoniczono budowe drogi bitej
na przestrzeni 5300 kim. w New-Jorku do San Francis-
ko, taczac tym sposobem Ocean Atlantycki z Oceanem
Spokojnym.

Pewien odcinek tej linji tzw. ,,1deat Section”, szcze-
goélnie starannie wykonczony na betonowym podktadzie
z wkiadkami ze stalowego drutu, jest obliczony do
przecietnego ruchu 15.000 samochodéw osobowych i 5000
ciezarowych dziennie.

Tych kilka cyfr wystarczy dla skonstatowania, ze
poczynania nowe w tern kierunku winny iS¢ zywszem
tempem. W twierdzeniu tern umocnimy sie jeszcze
wiecej gdy poréwnamy nizej wskazane zestawienie,
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Ot6z w poszczegolnych dzielnicach Polski na 1 kim.?
powierzchni przypada metréw biezacych drog bitych,
jak nastepuje:

w. b. Dzielnicy Pruskiej - - - - 299 m/kim.2
» o, GaliCi.iiiiie 206
. » Kongresowece.................... 84
na Kresach Wschodnich . - - . 17
w Ziemi Wilenskigj.......coeevenean. 7

Jezeli przyjmierny pod uwage, ze na Zachodzie
przypada od 350 do 400 m. drog bitych na 1 kim.2 po-
wierzchni kraju to poréwnanie tych cyfr z wyzej
wskazanem zestawieniem — mimowoli nasuwa smutne
refleksje i przypomina nam stowo p. Ministra Robot
Publicznych, wypowiadziane w dniu 7 marca na Sejmo-
wej Komisji Rob6t Publicznych, ze gdybySmy nawet
sieC drogowa uzupetnili do norm b. Dzielnicy pruskiej,
to jeszcze w poréwnaniu ze stanem drég Europ? Za-
chodniej na dlugie lata bedziemy pot-barbarzyncami.
Jezeli w dalszym ciggu przyjmiemy, ze ogolna ilo$¢
drog bitych na terenie Rzeczypospolitej wynosi zale-
dwie okoto 44.000 kim., z ktérych okoto 14.000 kim, jest
zupetnie zniszczonych wskutek dziatan wojennych, oraz
nieodpowiedniego utrzymywania tak w ciggu wojny
jak i w okresie powojennym — i dla podtrzymywania
rozwoju zycia gospodarczego w ciggu najblizszych lat
winnismy wybudowac jeszcze okoto 60.000 kim. drég
bitych, oraz 1.282 kim.I mostéw — to staje sie jasnem,
jaki ogrom pracy stoi jeszcze przed nami. Niestety
jednak najwiekszg przeszkodg w wykonaniu tej pracy,
jest obecny stan finansowy Panstwa, albowiem asygnu-
je sie zaledwie 1/10 cze$¢ tych sum, jakieby dla urze-
czywistnienia powyzszego planu asygnowac nalezato. —
W tym warunkach o ile nie przedsiewezmiemy ener-
gicznych $rodkoéw zaradczych, krajem ,,pot-barbarzyn-
cOw” bedziemy rzeczywiscie jeszcze w ciggu catego
szeregu dziesigtkow lat. Obecnie, gdy nasz bilans han-
dlowy jest aktywnym, gdy rozwdj zycia gospodarczego
wyczerpuje catkowicie zdolno$¢ przewozowg naszych
kolei — staje sie kwestjg pierwszorzednej wagi az“by
wielkie osrodki zycia przemystowego potgczy¢ catym
szeregiem dobrze utrzymywanych drég bitych dla moz-
nosci odcigzenia kolei zelaznych i przeznaczenia czesci
pilnych transportéw na komunikacje samochodows, tak
jak to sie dzieje w Ameryce.

Rozwo6j komunikacji samochodowej, z jednej stro-
ny, przeczynitby sie niechybnie do ozywienia i dalszego
rozwoju stosunkéw handlowo-przemystowych, z drugiej
strony do rozwoju przemystu samochodowego, ktéry
niezaleznie od doniostego znaczenia, jakie odgrywa'
w zyciu gospodarczem kraju, jest rowniez czynnikiem
odgrywajacym pierwszorzedng role w obronie Panstwa
na wypadek wojny. WSszyscy przeciez wiemy, jaka ro-
le odgrywaty samochody w wojnie $wiatowej na fron-
cie Zachodnim i ze tylko dzieki wyzszosci technicznych
srodkéw obrony jak samochody ciezarowe, pancerne,
czotgi itp, Francja odniosta zwyciestwo.

Wychodzac z tego zatozenia, winnismy dazy¢ do
budowy odpowiednich fabryk samochodowych, kazda
0 produkcji rocznej nie mniej 400 samochodéw. W bu-
dowie takich fabryk zainteresowane sg tak spoteczen-
stwo jak i Rzad i dlatego ten ostatni winien inicjaty-
we prywatng w tej dziedzinie odpowiednio podtrzymac
i do urzeczywistnienia jej wszelkiemi od siebie zalez-
nemi $rodkami dopoméc. Z uznaniem podkresli¢ nale-
zy, ze w tej dziedzinie uczyniono juz duzy krok na-
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przdéd. Zwrdcono przedewszystkiem uwage, ze istnieja-
ce obecne fabryki samochodowe w Polsce pracujg gtow-
nie jako garaze reparacyjne i zamieniajgce rozne czesci
zamienne zuzyte na nowe, nabyte przewaznie w zagra-
nicznych fabrykach samochodowych i ze takowe wsku-
tek trudnosci finansowych, braku odpowiednich urza-
dzen technicznych i wyszkolonego personelu nie odpo-
wiadajg zadaniu, jakie im stawiajg rozwdj zycia gospo-
darczego kraju oraz zagadnienie obrony Panstwa.

Z tego wzgledu, jak réwniez przyjmujac pod uwa-
ge, ze budowa wielkiej fabryki samochoddw jest kwe-
stjg niecierpigcg zwioki, Rzad Polski w roku biezagcym
oddajgc zamoéwienie na samochody, postawit za waru-
nek, ze zamoOwienie to otrzyma ta krajowa firma, kto-
ra w potgczeniu ze znang firmg samochodowg zagra-
niczng wybuduje w Polsce fabryke samochodéw z pro-
dukcjg roczng nie mniej jak 400 sztuk.

Niestety jednak sprawa ta z roznych wzgledéw
przecigga sie i dotychczas jeszcze z wielkg szkodg dla
przemystu samochodowego pozytywnie zalatwiong nie
zostata.

Cierpi na tern rowniez i rozw¢j zycia gospodarcze-
go, dla ktorego kazdy miesigc opOZnienia w powstaniu
takiej fabryki — eo ipso opdéznia jego ewolucje.

Jezeli przyjmiemy pod uwage, ze w Stanach Zje-
dnoczonych ilos¢ zarejestrowanych samochodéw prze-
kroczyta liczbe 10 miljonéw, co daje przecietnie jeden
samochéd na jedenastu mieszkancéw — czyli innemi
stowy temi samochodami moznaby jednorazowo, prze-
wiez¢ catg ludno$¢ Standbw — to staje sie jasnem, ze
obywatel polski, gdzie jeden samochod przypada na ja-
kie$ 2.200 mieszkancow, nie .moze liczy¢ na takie utat-
wienia przewozowe jakie spotyka sie w Ameryce.

Poniewaz jednak Rzad Polski jest obecnie najpo-
wazniejszym odbiorcg samochodow — wiec i wszystkie
konsekwencje wynikajagce z opOznienia w powstaniu
fabryki samochodoéw — spadajg gtéwnie na niego. Temu
jednakjaknajrychlej i jaknajenergiczniej zapobiec nalezy.

Jezeli zwazymy, ze Polska posiada tylko ]/s czesc
stanu samochodow jaki posiadajg Wiochy, gdzie w je-
dnym tylko Turynie istnieje 10 fabryk samochodowych —
to zda sie nie ulega¢ watpliwosci, ze i u nas zbyt na
samochody jest zapewniony i ze budowa fabryki samo-
chodéw w Polsce posiadajgcej na Goérnym Slgsku nie-
zbedne surowce i potfabrykaty na zadne ryzyko nara-
zong nie jest — tembardziej, gdy przyjmiemy pod uwa-
ge, ze w ciagu najblizszego czasu rowniez i olbrzymi
rynek rosyjski stanie przed nami otworem — na ktorym
my, dzieki potozeniu geograficznemu, stanowisko do-
minujace bezwzglednie zajmiemy.

Ze wzgledu na powyzsze spodziewa sie nalezy,
ze stuszny apel jaki poset Korfanty rzucit na posiedze-
niu Sejmu w dyskusji nad ekspose rzadowem w dniu
24-go stycznia ub. r. ze ,kazdy mowca winien rozpo-
czyna¢ 1 konczy¢ swa mowe zadaniem u-prawnienia
kolei” — bedzie niewatpliwie przez odnosne Komisje
Sejmu i Senatu rozszerzony réwniez i na drogi bite i ze
bedg obmyslone S$rodki dla sfinansowania rozbudowy
sieci drég komunikacyjnych bitych, gdyz istniejgce
U nas i ponizajagce nas w oczach zagranicy stosunki
komunikacyjne — winny przejs¢ jaknajrychlej do prze-
sztosci i umozliwi¢ przez to potaczenie w pierwszym
rzedzie wielkich osrodkéw przemystowym—jako niez-
bednej podstawy dla nalezytego rozwoju zycia gospo-
darczego kraju. (P. i H. Go6rn.)
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Centrum Wyszkolenia Samochodowego
w Fontainebleau.

Szkolnictwo samochodowe Armii francuskiej zor-
ganizowanem zostato podczas wojny 1914—18 i ustalito
sie ostatecznie w postaci Centrum Wyszkolenia Samo-
chodowego, znajdujacego sie w Fontainebleau pod
Paryzem.

Centrum Wyszkolenia (Centre d‘Instruction Auto-
mobile) zostaje po przejSciu przez poczatkowy okres
organizacyjny w 1919 r. ostatecznie przeniesione do
Fontainebleau i tu wigczone jako cze$¢ skiadowa do
Wyzszej Szkoty Artylerji. Od tego to tez czasu zaczy-
na sie wiasciwy jego rozwoj, ktory w stanie obecnym
doprowadzit do stworzenia wojskowej uczelni samo-
chodowej jedynej w swoim rodzaju zaréwno pod wzgle-
dem naukowym jak i zaopatrzenia materjatowego.

Ogromny rozwdj trakcji samochodowej w Armii
francuskiej, zastosowanie traktorow do pociggu artylerji
oraz uskutecznianie niemal wszystkich transportow woj-
skowych zapomoca samochodéw’, wywotaly oczywiscie
konieczno$¢  stworzenia
odpowiednich kadr fa-
chowcéw oficeréw i pod-
oficerébw, mogacych pod-
jac sie kierownictwa,
eksploatacji i naprawy
tego ogromnego taboru
samochodowego.

Na barkach Centrum
Wyszkolenia Samochodo-
wego spoczeto wiec trud-
ne zadanie przygotowa-
nia zarowno obsady dla
formacji samochodowych
jak réwniez obsady woj-
skowych warsztatow' sa-
mochodowych.

Wychodzac z zupetnie
stusznego zalozenia, ze
szkolenie fachowe moze
da¢ dobre rezultaty jedy-
nie w doskonatych ku
temu warunkach, nie
szczedzono ani nakladu ani staran przy organizacji
Centrum, starajgc sie zaopatrzy¢ tg placowka szkolenia
we wszystko co mogtoby by by¢ kiedykolwiek potrzeb-
nem do nalezytego fachowego wyszkolenia personelu
samochodowego.

Daznos¢ stworzenia zupetnie powaznej uczelni sa-
mochodowej, mogacej uzupetni¢ zaréwno teoretyczne
jak i praktyczne wiadomosci i tak juz bardzo wysoko
technicznie stojgcego personelu, doprowadzita do koopta-
cji najwybitniejszych sit fachowych z dziatu teorety-
cznego i zorganizowania odpowiednich warsztatow,
garazy, sal demonstracyjnych i laboratorjéow w ktorych
stuchacze mogliby jaknajdoktadniej, a co zatem idzie
z najwiekszg korzyscig, zastosowa¢ w praktyce nabyte
wiadomosci teoretyczne.

W krétkim tym zarysie nie jest mozliwem podaé
doktadny opis tych instalacji szkolnych ktére zostaty
stworzone w celu zado$cuczynienia powyzszym postu-
latom, ogranicze sie wiec jedynie do krotkiego stre-
szczenia organizacji kursu teoretycznego i opisu naj-
wazniejszych instalacji szkolnych.

Wychodzac z zatozenia, ze jednym z najpowazniej-
szych czynnikbw powodzenia w eksploatacji taboru
samochodowego jest nalezyte wyszkolenie personelu
oficerskiego i podoficerskiego, stwarzane zostajg roz-
liczne kursa oficerskie i kurs podoficerski.

Kursa oficerskie rozgraniczone sg na kursa ofice-
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Czes$¢ muzeum samochodéw w Fontainebleau.
Grupa rozmaitych ruchomych przekroi silnikow.

row specjalistbw, majacych zajg¢ stanowiska kierowni-
kow zaktaddéw samochodowych, kursa dla oficeréw eksplo-
atacyjnych oraz caty szereg kurséw informacyjnych dla
starszych (sztabowych) i miodszych oficerow. Procz tego
urzadzane sg kursa dla oficerow innych broni i Wyzszej
Szkoty Wojennej w celu zaznajomienia jaknajwiekszej
ilosci oficerow ze sposobami dziatania i organizacjg
trakcji samochodowej.

Najpowazniej traktowanym jest kurs oficerow spe-
cjalistbw i wymagania stawiane absolwentom jego sg
tak duze, zwazywszy na najbardziej odpowiedzialne sta-
nowiska ktore ich czekaja, ze do$¢ znaczny procent
stuchaczy rozpoczynajacych kurs, nie jest dopuszczanym
do ukonczenia takowego.

Zakres Kijrsu specjalistow obejmuje bardzo powazne
przygotowanie z dziedziny teoretycznej budowy samo-
chodu, technolog]i metali, wytrzymatosci tworzyw, elek-
trotechniki, obrabiarek i instalacji warsztatowej, dajgc
absolwentom moznos¢
fatwego oijentowania sie
w dziedzime budowy i na-
.prawy samochodéw oraz
organizacji i Kkierownic-
twa wiekszych warszta-
tow samochodowych.

Bedgc stuchaczem
tego kursu napotykatem
czesto na znaczne trud-
nosci spowodowane ob-
szernoscig kursu teore-
tycznego, na tatwe opa-
nowanie ktérego pozwala
oficerom francuskim ich
doskonate przygotowanie
matematyczne zar6wno w
Srednich jak i wyzszych
uczelniach.

Kursy dla oficerow
eksploatacyjnych oraz
kursy informacyjne dla
sztabowych i miodszych
oficerbw noszg charakter bardziej popularny. Zwroco-
no tu uwage na doskonate opanowanie przez stuchaczy
praktyki samochodowej we wszystkich jej dziedzinach.
Istnieje naturalnie pewne rozgraniczenie miedzy kursa-
mi dla oficerow sztabowych ograniczajacych sie jedynie
do najbardziej ogolnikowych informacji z postepu auto-
mobilizmu, a kursem oficerow miodszych, gdzie rzecz
jest traktowana znacznie powazniej i szerzej.

Kurs dla podofice 6w specjalistébw jest skréconym
i zastosowanym do poziomu umystowego stuchaczy,
kursem oficerow specjalistow. Mogtem osobiscie stwier-
dzi¢ obszerno$¢ i celowo$¢ tego kursu przy egzaminach
koncowych, wykazujacych doskonate przygotowanie per-
sonelu podoficerskiego, zawdzieczajgc ktéremu utatwio-
ne zostajg w znacznej mierze zadania personelu ofi-
cerskiego.

Wyktady na wszystkich kursach prowadzone sg
przez najlepsze sity Armji francuskiej. Pomoce szkolne
w postaci skryptébw wydawane sg bardzo starannie
w drukarni i litografji Szkoty Artylerji i Centrum i roz-
dawane bezptatnie stuchaczom.

Procz tego posiada Centrum nadzwyczaj bogata
biblioteke fachows, korzystanie z ktorej jest polecone
stuchaczom.

Organizacja wyszkolenia praktycznego jest posta-
wiong na bardzo szerokiej stopie.

Wyszkolenie to obejmuje wszystkie dziaty i przed-

Fot. P. Kraczkiewicz.



102

mioty teoretyczne, uzupetniajac je, jak juz wspomnia-
tem wyzej, przez demonstracje i zastosowanie teorji
w praktyce.

W skiad instalacji wyszkolenia praktycznego
wchodzg: sale demonstracyjne, sale montazowe, war-
sztaty obrabiarkowe, warsztaty reperacyjne, garaze,
laboratorja elektrotechniczne, mechaniczne, materjatow
pednych 1 smaréw, fotograficzne i t. p.

Do dziatu wyszkolenia praktycznego nalezg row-
niez nauka prowadzenia samochodu oraz ¢wiczenia
artylerji traktorowej.

Sale demonstracyjne posiadajg absolutnie wszyst-
kie typowe okazy i modele z dziedziny automobilizmu
i dziedzin pokrewnych. Urzadzenie sal tych nadzwy-
czaj staranne i pomystowe $cigga rok rocznie caly
szereg wizyt réznych misji (wiacznie do chinskiej)
i jest rzeczywiscie jedynem w swoim rodzaju.

Modele w wiekszosci wypadkdéw sg ruchome, prze-
kroje wykonane nadzwyczaj starannie i celowo. Ogro-
mna ich ilos¢ (72 podwozia demonstracyjne i okoto 50
silnikdbw) dajg mozno$¢ demonstracji wszystkich egzy-
stujgcych typow i rodzai samochodéw poczynajac od
najstarszych a konczac na modelach ostatniego sezonu.
Podwozia i silniki sg albo w postaci ruchomych prze-
kroi, lub tez w stanie czynnym pozwalajagcym na prze-
prowadzanie nad niemi doswiadczen.

W tym celu urzadzone sg stacje doswiadczalne
dla silnikéw, instalacje hamulcéw Froud’a, mtynkow
Renard’a, dynamo-dynamometréw, stacja do zestawiania
bilansu termicznego silni-kdw, instalacja manografowa
i t.p. Sale montazu i demontazu zaopatrzone sg w urzg-
dzenia dZzwigowe pozwalajgce na tatwg i wygodng roz-
biorke i demonstracje specjalnie do tego celu przezna-
czonych podwozi.

Szkolny warsztat obrabiarkowy wraz ze stacjg ele-
ktryczng, wytwarzajgca energje elektryczng dla potrzeb
catego Centrum, posiada wszystkie obrabiarki i narze-
dzia uzywane przy naprawie samochodéw. Warsztat
reperacyjny w ktorym przechodzg uczniowie roboty
wchodzace w dziedzine doraznej reperacji postawiony
jest ze specjalng pieczotowitoscig, celem jaknagjwie-
kszego zainteresowania uczni, ktérzy pracujg tu nie nad
jatowemi ogolnie przyjetemi robotami $lusarskiemi, lecz
uczg sie rozpoznawac¢ niedomagania samochodu i usu-
waé je wiasnorecznie pod kierownictwem starszych
kolegow lub tez specjalnych instruktorow mechanikow.
Précz powyzszych czysto samochodowych warsztatow
posiada, Centrum jak juz bylo wspomnianem, caty sze-
reg innych pomocy naukowych w postaci rozlicznych
laboratorjow i sal demonstracyjnych. Wzorowo posta-

Pneumatyk

Kwestja jeknajsilniejszego tlumienia, wzglednie
redukowania sity ciggtych wstrzasnien, wywotanych
podczas jazdy nieréwnosciami drogi jest nader waz-
nem zagadnieniem techniki automobilowe;j.

Dwa odmienne organy samochodu: resory i pneu-
matyki przeznaczone sg do czeSciowego paralizowa-
nia wstrzasnien i majg one wzajemnie swem dziataniem
w ten sposob uzupeinia¢ sie, ze pneumatyki winny
pochtania¢ mate, a resory duze wstrzasnienia. Istnieje
jeszcze jeden sposob do zapobieganie tym szkodliwym
objawom: udoskonalanie wzgl. naprawa drog, bedacych
najwazniejsza przyczyng wstrzadnien. Musimy Jednak
sposob ten ze wzgledu na jego, ze sie tak wyraze,
zewnetrzne, poza obrebem samochodu znajdujace sie
zrédto z rozpatrywan wyeliminowac.

Pomijajac juz nawet tak wazny punkt, jakim jest
wygoda pasazerow, zaznaczy¢ musze ze ciagte wstrza-
$nienia dziatajg bardzo szkodliwie na caty ustroj samo-
chodu i sg powodem wigkszosci uszkodzen i szybkie-
go zuzycia.

PrzejsScie z okolenia petno-gumowego do deto (po-

Inz. Adam Gliick.

Ne 6

wione kre$larnie mogace pomiesci¢ jednoczes$nie 50
uczni dajg mozno$¢ opracowywania rysunkow techni-
cznych i zaznajomienia ucznia ze sposobami kre$lenia
takowych. Dazenie do ufatwienia zrozumienia wykila-
danych przedmiotow oraz ulzenia pracy ucznia, byto
powodem zorganizowania sali i instalacji kinemato-
graficznej dla demonstracji ruchow silnikow, czesci
i t. p. podczas wyktadu i wyswietlania filmow te-
chnicznych oraz zorganizowania fonografowania pracy
silnikdw, zespotéw i ufatwienia przez to rozrdézniania
metodg dZzwiekowa niedomagan w dziataniu samochodu.

Nie mniej starannie postawiong jest nauka jazdy
i dorazna naprawa w drodze.

Do dyspozycji Centrum Wyszkoleniu (wraz z pod-
oddziatem w Versailles) oddang jest dla celow wylg-
cznie szkolnych ,kolumienka™ (!) w skiladzie 350 samo-
chodow.

Oczywiscie w skifad kolumny tej wchodzg wszy-
stkie samochody i traktory spotykane w Armii fran-
cuskiej.

Zawadzieczajgc takiej ilosci samochodoéw szkolnych,
nauka jazdy jest przeprowadzang b. racjonalnie na
wszystkich typach samochodéw i $wiadectwo jazdy
wystawiane przez Centrum Wyszkolenia cieszy sie wiel-
kim autorytetem.

Nauka jazdy na motocyklach jest stosunkowo stabo
postawiong, lecz kazdy absolwent musi by¢ z nimi do-
ktadnie obznajomiony.

By pomiesci¢ wszystkie powyzsze instalacje szkol-
ne, warsztaty, sale wyktadowe, garaze i t. p., posiada
naturalnie Centrum odpowiednie budynki, przebudowane
specjalnie do tych celi.

Ogolna powierzchnia budynkoéw tych przekracza
100.000 m2 nie liczac podwoérz i ogrodzen w Kktorych
stojg demonstracyjne i stare samochody. Sale demon-
stracyjne zajmujg n. p. powierzchnie 10.000 m2

Pamietnym zostat dla mnie dzien przybycia do
Centrum, gdy pod kierownictwem jednego z instrukto-
réw odbytem po raz pierwszy pielgrzymke po wszystkich
oddziatach i budynkach.

Pielgrzymka ta trwata caty dzien i skonczyta sie
ogromnem zmeczeniem pod wrazeniem tylu widzianych
rzeczy, pewng obawg przed czekajgcym mnie kursem
oraz gtebokiem uznaniem i podziwem dla tych, ktorzy
w tak szczeg6towy i doskonaty sposob potrafili zrozu-
mie¢ potrzeby, nalezyte kierunki i dgznosci samocho-
dowego szkolnictwa wojskowego oraz przez wiozenie
ogromnych wkiadéw finansowych i energji personelu
potrafili te potrzeby i kierunki urzeczywistnic, nie po-
zostawiajgc ich w dziedzinie niedoscignionych marzen.

balonowy.

wietrzno) — gumowego odegralo w technice samocho-
dowej wielka role, przyczyniajac sie znacznie do roz-
powszechnienia automobilu. Obecnie, przewaznie w Ame-
ryce, bardzo czesto stosujg dete gumy i w samocho-
dach ciezarowych.

Wielkie uznanie, jakie znalezli zainteresowani tech-
nicy po wynalezieniu pneumatyku wptyneto zdaje sie
na to, ze przez Kkilka lat ubiegtych spoczywali na lau-
rach, zadawalniajac sie niewielkiemi ulepszeniami, kt6-
re dazyly jedynie do zwiekszenia wytrzymatosci pneu-
matyku, nie zmieniajagc jego funkcji.

Konstruktorowie samochodowi zajeli sie obmysla-
niem resorOéw, spodziewajgc sie tg drogg najtatwiej
dojs¢ do upragnionego celu i wytworzyli caly szereg
mniej lub wiecej udanych systemow resorowania.

Jezeli jeszcze raz wyraznie zaznacze, ze wytrzy-
mato$¢ samochodu w duzej mierze zalezna jest od ogra-
niczenia i zmniejszenia wstrzasnien, to $miato rzec moz-
na, iz wynalazek, ktéry cho¢ w pewnym stopniu do te-
go sie przyczyni sprawi potanienie kosztow utrzymania
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samochodu i bedzie entuzjastycznie przez ogdét samo-
chodziarzy przyjety.

O ile mozna z wiadomo$ci pism zagranicznych
wnioskowac¢, automobilizm uzyska obecnie silny impuls,
wywotany jak to juz raz miato miejsce, przez nowe
okolenie. Sensacjg automobilowg 1924 roku ma by¢ ba-
lonowy pneumatyk. Jego charakterystyka da sie kilkoma
stowami wyrazi¢: jest to pneumatyk o zwiekszonym
przekroju (profilu), ktory zatrzymujgc zewnetrzng $red-
nice zwyklej opony, tern sie od niej rézni, ze pracuje
stale pod matem, okoto | jatm. wynoszacem cisnieniem.

Kolejne stadja rozwoju tego wynalazku sg naste-
pujace: poczatkowo probowano jezdzi¢ na stabo na-
pompowanych zwyktych pneumatykach przy ewent. za-
stosowaniu nieco zwiekszonego profilu. Sama jakosc
jazdy byta zadawalniajgca, lecz umocowanie i wytrzy-
mato$¢ pozostawiaty wiele do zyczenia: opona wyska-
kiwata tatwo z obreczy i predko niszczyta sie wskutek
ciggtych uginam Przeciw wypadaniu zaradzono przez
zastosowanie w oponie zgrubienia przydzwonowego
o stalowym o$rodku, przez powiekszenie za$ profilu
i jednoczesne uzycie cienszej warstwy gumowej i sil-
niejszej wkiadki ptéciennej
uzyskano opone bardziej
elastyczng 1 wytrzymats.
Balonowy pneumatyk nie
odbiega daleko w S$rednicy
zewnetrznej od zwyktego, a
to ze wzgledu, na zmiany
konstrukcyjne, jakie bytyby
konieczne przy zwiekszeniu
Srednicy okolenia. Z tego
juz jasno widac, ze balono-
wy pneumatyk wymaga
mniejszych két od normal-
nych (w Srednicy) i specjal-
nie uksztattowanej obreczy.

Pneumatyk balonowy
tworzy naturalnie wiekszg
powierzchnie zetkniecia z
ziemig, co ma swe dobre
i zte strony.- Dotychczaso-
we doswiadczenia wykazaty, ze ujemne strony maja jed-
nak podioze wiece] teoretyczne i nie objawiajg sie
w sposéb niekorzystny w praktyce.

Austrjacki konstruktor inzynier Perl, ktéry ma-
tym samochodem swego fabrykatu, zaopatrzonym w ba-
lonowe pneumatyki przejechat przeszto 15.000 kim. opo-
wiada, ze przed rozpoczeciem prob pesymisci sadzili,
iz balonowy pneumatyk: 1) uczyni kierowanie ucigzli-
wem, wskutek zwiekszonej powierzchni zetkniecia,
2) spowoduje zmiejszenie chyzosci samochodu, 3) wy-
wota z tego powodu wieksze zuzycie paliwa, 4) wply-
nie niekorzystnie na réwnowage wozu i 5) bedzie miat
matg wytrzymatosc.

Po przeprowadzeniu prob inzynier Perl na te za-
rzuty odpowiada:

ad 1) Balonowy pneumatyk w poréwnaniu do zwyk-
tego w kierowaniu nie wywotuje zadnych zmian.

ad 2) Jazda na balonowych pneumatykach jest
znacznie przyjemniejsza, niz na zwyktych, gdyz nie-
rébwnosci drogi dajg sie pasazerowi we znaki do-
piero przy znacznie wiekszej chyzosci i wolwczas tez
w delikatniejszej formie. Kiedy wpierw mozna byto
jecha¢ po Zle brukowanej drodze najwyzej z szyb-
koscig 40 km/g., daje sie przy zastosowaniu balono-
wych pneumatykéw z fatwoscig rozwingé chyzo$¢ 60
km/g. bez wywotania tych niemitych wstrzasnien,
ktére towarzyszyly juz jezdzie 40 km/g. na zwyktych
oponach. Przy maksymalnem wyzyskaniu sity pociggo-
wej na dobrze ubitej szosie z matem wzniesieniem pod-
czas doswiadczen rozwingt samochod ze zwykiem oko-
leniem chyzos¢ 50 km/g., za$ z pneumatykami balono-
wymi — 60 km/g.; na drodze o zlej powierzchni ma-
kadamowej z wzniesieniem 6% w podobnych warun-

Rys. 88.

Poréwnanie przekroju pneumatyku normalnego i ba-
lonowego dla tego samego samochodu.
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kach rozwijat samochdd w pierwszym wypadku (zwyk-
te opony) 40 km/g., w drugim — 45 km/godz.

ad 3) Préby na zuzycie paliwa wypadty na korzysc
balonowych pneumatykow.

ad 4) Nie objawity sie jakiekolwiek niekorzystne
wpltywy na réwnowage, przeciwnie spostrzezono, ze
$lizganie i zarzucanie wozu przy zastosowaniu balono-
wych pneumatykéw prawie ze nie istnieje i to w znacz-
nie mniejszych granicach, niz przy zwykiem okoleniu.
Takze jazda po zasypanych $niegiem i zamarztych dro-
gach daje sie znacznie tatwiej uskuteczni¢ samochodem
na balonowych pneumatykach. (Nowym dowodem te-
go jest wynik ostatniego zimowego raidu austryjackiego,
podczas ktérego samochody marki Perl z pneumatykami
balonowymi pierwsze przyszty do mety). Nadmienic
tez wypada, ze tak czesto wystepujace slizganie pneu-
matykéw o matej Srednicy podczas jazdy po zwilzonych
szynach tramwajowych przy okoleniu balonowem zu-
petnie nie wystepuje.

ad 5) Jakkolwiek wytrzymato$¢ nowoczesnych opon
przy matych samochodach jest do$¢ znaczna (20.000 km
I wiecej), wydaje sie balonowy pneumatyk by¢ jeszcze
bardziej odpornym, gdyz
po przejechaniu 15.000 km.
nie skonstatowano jeszcze
uszkodzen.

Dzieki prawie idealne-
mu pochfanianiu wstrzgsénien
przez pneumatyki balonowe
caty wdz jest nadzwyczaj
szanowany. Takie jest zda-
nie inzyniera Perlg, ktory
na podstawie tych doswiad-
czen wszystkie w jego fabry-
ce budowane samochody do-
stosowuje do balonowych
pneumatykow, jakkolwiek
wywotato to w fabrykacji
powazne zmiany (zmniejsze-
nie $rednicy, a zwiekszenie
rozstawy kot).

Z ponizszej tabelki wy-
danej przez belgijska fabryke gum Englebert widac¢ roz-
miary i charakterystyczne dane juz obecnie najwiecej
produkowanych balonowych pneumatykéw.

Rozmiar Wymiary

pneumatyku normalnego - Obcigzenie Cisnienie
balonowego pneumatyku osi w Kg. w atm.
650 X 65 300 1A
700 x 80 400 1A
715/115 700 X 85 500 0
26" x 3" 600 274
;‘ 710X90 :3188 i
172
730/130 L 8" x 3" 500 s
700 274
760 X 90 P !
775/145 765 X 105 17a
30" X 3U//" 800 2
900 274

Zupetnie identyczne dane podaje takze fabryka
,,Michelin”.

Balonowy pneumatyk jest wskutek stabego wew-
netrznego cisnienia mniej wrazliwy na gwozdzie, szkio
itp. i defekty sg w nim nader rzadkie. Mate ciSnienie
wewnetrzne wywotuje stabsze naprezenie kiszki i opo-
ny, co przemawia takze za wytrzymatoscig. Przy za-
stosowaniu w ciezszych samochodach, jak 1 w motocy-
klach powinny balonowe pneumatyki odda¢ znacznie
ustugi.
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Z dotychczasowych stosunkowo niewielkich dos-
wiadczeh wnioskowa¢ mozna, ze balonowe pneumatyki
wywrg hiewatpliwie wielki wpltyw na rozwdj matych
samochodow i przyczynig sie do rozpowszechnienia ich
i w tych krajach, w Kktérych obecny zly stan drég
dotad na to nie pozwolit.

Z tego krétkiego opisu widaé, ze balonowy pneu-

Stanistaw Szydelski.

DonosiliSmy juz w roku ubiegtym o konkursie po-

dobnym urzgdzanym przez prefekture Paryza. Konkur-
sy takie odbywajg sie od 15 lat corocznie, jednak nie-
stety do dzi$ dnia nic naprawde odpowiedniego nie zna-
leziono. Zwykle zgtasza sie duza ilos¢ zawodnikow
tak, ze tego roku ustanowiono surowe normy dla kon-
kursu i z posréd kilkuset zgloszen dopuszczono do
konkursu tylko 55. Pozatem redakcja paryskiego L’Auto
urzadzita jednoczesnie konkurs podobny z warunkami
mniej surowe-
mi do ktérego
dopuszczono
137 uczestni-
kow’,

Zawody po-
dzielono na na-
stepujace kate-
gorje:

1) Dla sa-
mochodéw 0so-
bowych.

2) Dla lek-
kich samocho-
déw przemysto-

wych.
3) Dla sa-
mOChOdOW cie- Rys.,89. Kilka ciekawszych konstrukcji z konkursu odbtotnikéw.
ZarOWyCh' 1. System Leze-Bourgeois.
Podczas nia btota na boki. 2. System Lenglois Sztemes-Cortier.
konkursu brano hia tu szczotka i rolki. 3. System Resurrex.
pod uwage

estetyczny wyglad, skuteczno$¢ odbtotnikow, szybkos$¢
zatozenia i zdejmowania, odpornos¢ na uszkodzenie
i koszta zakupu i utrzymania.

Samochody konkursowe osobowe jezdzity z szyb-
koscig 35 km./godz., ciezarowe 20 km./godz. W pewnem
miejscu ustawione byly duze biate tablice tak ze sa-
mochdd jadac z przepisang szybkoscig | w przepisanem
oddaleniu od tablic musiat czeSciowo obryzgac je bto-
tem. Po przejezdzie danego samochodu odmierzano pole
zabryzgane i ilos¢ biota, a potem fotograf robit zdje-
cia btota na tablicy. Po umyciu tablic gotowe byty do
dalszych prob. Nastepnie samochod kazdy musiat prze-

,Grand Prix” Francj

tancuszki zwisajgce az do ziemi majg na celu n'e dopusci¢ do bryzga-

Z boku opony umieszczone sg gumowe pierscienie.
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matyk jest bardzo podobny do swego przodka i dziwi¢
sie nalezy, iz nikt nie wpadt wpierw na tak prosty po-
myst. Jezeli za$ sprawdzi¢ miato sie przystowie ,,Po-
trzeba jest matkg wynalazkéw”, to tworcg tego pomys-
tu powinien byt by¢ polski aut“mobilista. W rzeczy-
wistosci balonowy pneumatyk wynaleziono podobno jed-
noczesnie w Ameryce i zachodniej Europie.

Konkurs odbtotnikow.

jecha¢ pewng przestrzen przez kraweznik chodnika i po-
tem z niego wyjecha¢ by sprawdzi¢ wytrzymatosé urza-
dzenia na boczne uderzenia.

Na dany sygnat zatrzymywali konkurenci swoje
samochody poczem na nowy znak zaczynali odejmowa-
nie aparatu. Za pomocg stoppera obliczano czas po-
trzebny na zdjecie odbtotnika z koét. Druga préba iden-
tycznie przeprowadzona miata na celu sprawdzenie cza-
su naktadania na samochod.

Nategorocz-
nym konkursie
spotykato sie
gtobwnie dwa
typy odbtotni-
koéw a mianowi-
cie jeden pier-
Scieniowy, dru-
gi za$ z ruchu-
memi zastona-
mi. Byto tez kil-
ka konstrukcji
ze szczotkami.

Co do wyni-
kéw niema do-
tychczas jesz-
cze oficjalnych
danych gdyz
klasy fikacj a
wymaga dtu-
gich rozwazan.

Natu ralnie,
ze pomyst ten
nalezycie wykorzystany zjednatby samochodom wielu
dotychczasowych wrogow, ktorzy jako przechodnie
bywajg czesto obryzgani biotem przez przejezdzajacy
mimo samochod jednak sgdze, ze tu duzo mogtyby tez
zrobi¢ miasta same, dbajac o czystos¢ ulic i dobry
stan brukéw gdyz wtedy nie bedzie btota wiec i sa-
mochod nie bedzie miat czem bryzgaé na przechodni.
U nas np. w Warszawie takze i dorozki, szczegoOlnie
na gumach, nie majg sobie pod tym wzgledem nic do
zarzucenia, gdyz takze chlapig btotem na wszystkie
strony — dlaczego wiec nie narzeka sie na nie a tylko
na samochody?

Fot. Meurisse, Paryz.

Ten sam cel co w poprzednim systemie spet-

dla samochodow wyscigowych i turystycznych.

Historja — Wyscig tegoroczny.

Najpowazniejszy z klubéw automobilowych $wiata.
Automobilklub Francji, ogtosit po raz pierwszy w roku
1906 swa Wielkg Nagrode dla samochodéw. W tym-
ze roku, w dniach 26 i 27 czerwca, odbyt sie pierwszy
wyscig o0 ta nagrode. Dopuszczone zostaty do niego
wozy 0 wadze podwozia nie przekraczajgcej granicy
1000 kg. Wyscig odbyt sie na torze okragtym Sarthe
o diugosci 103, 108 km. Kazdego dnia musieli wspot-
zawodnicy zrobi¢ po 6 okrgzen, co dawato razem
1238, 160 km.

Zwyciestwo odniost Szisz na samochodzie Renault
w 12:4:7, osiggajac szybkos$¢ Srednig 101, 195 km./g.
Z 32 startujacych maszyn wyscig ukonczyto 11.

W roku-nastepnym wyscig odbyt sie dnia 2 lipca
na torze trojkatnym w Dieppe o dbugosci 76, 988 km.
Zawodnicy musieli wykonac 10 okrgzen toru, przyczem
okreslong zostata najwyzsza granica zuzycia benzyny —
30 litrow na 100 km.

Pierwszy przybyt do celu Nazzaro na Fiacie
w 6:46:33, osiggajgc szybkos¢ srednig 113,600 km./g.
Z 38 samochodoéw bieg ukonczyto 17.

W roku 1908 wyscig odbyt sie na tym samym
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torze dnia 7 lipca, ograniczono tylko Srednice cylindréw
w silnikach czterocylindrowych do 155 mm, a w innych
proporcjonalnie, oraz waga catkowicie wyposazonego
wozu nie miata przekracza¢ 1100 kg.

W wyscigu tym trzy pierwsze miejsca zajety wozy
niemieckie. Mianowicie pierwsze Lauten-
schlager na Mercedesie w 6:55:43,8,
czyli z szybkoscig 111,276 km./g, a dru-
gie i trzecie dwie maszyny Benz. Z 49
samochoddw bieg ukonczyto 23.

Czwarty wyscig o ,,Grand Prix“ od-
byt sie dopiero w roku 1912, w dniach
25 1 26 czerwca, znéw na torze w Diep-
pe. Dopuszczone don zostaty wszelkie
samochody bez ograniczen. Wspoitza-
wodnicy musieli wykona¢ kazdego dnia
po 10 okrgzen toru co dawato 1539,
600 km.

Wyscig wygrat Boillot na samo-
chodzie Peugeot w 13:58:2,6, czyli z szyb-
koscig $rednig 110, 260 km./g. Z 47 wo-
z6w ukonczyto wyscig 13.

W roku nastepnym zawody odbyty
sie w dniu 12 czerwca na okragtym torze w Picardji
pod Amiens. 29 okrgzen toru dawato 906, 450 km. Ogr-
aniczono znéw zuzycie benzyny, tym razem do 20 lit-
réow na 100 km., oraz waga préznego wozu zostata po-
mieszczona w granicach 800 — 1100 kg.

Zwyciestwo znéw odnidst Boillot na samochodzie
Peugeot w 7:53:56, czyli z szybkos$cig 116, 100 km./g.
Z 20 maszyn wyscig ukonczyto 11.

Ostatnie ,,Grand Prix* przed wojng odbylo sie
w 1914 roku, w dniu 4 lipca, na torze trojkatnym pod
Lyonem. 20 okrgzen toru dawato 752, 620 km, Po-
jemnos¢ cylindréw silnika zostata ograniczona do
45 litra.

W wyscigu tym zwycieztwo odniosta niemiecka
firma Mercedes, ktorej samochody zajety trzy pierwsze
miejsca. Pierwsze osiggnat Lautenschiager w 7:08:18,4,
czyli z szybkoscig Srednig 105.530 km./g.

Po wojnie europejskiej VII ,,Grand Prix“ odbyto
sie w roku 1921, w dniu 25 lipca, na torze okragtym
w Le Mans. Pojemnos¢ cylindréw silnika ograniczona
zostata do 3 litrow, waga samochodu do 800 Kkg.
30 okragzen toru dawato 517,860 km. Wyscig wygrat
kierowca amerykanski Murphy na samochodzie Duesen-
berg w 4:07:06, czyli z szybko$cig 125, 702 km./g.

W roku 1922 wyscig odbyt sie na torze pod
Strassburgiem w dniu 15 lipca. Pojemnos¢ cylindrow
silnika ograniczong zostata ostatecznie do 2 litrow.
Zwycieztwo osiggnat Nazzaro na Fiacie w 6:17:17,
osiggajac rekordowg szybkos¢ 127,700 km./g. Z 18
startujgcych maszyn wyscig ukonczyto tylko 4.

W roku 1922 po raz pierwszy rozegrany zostat
wyscig 0 ,,Grand Prix“ turyzmu. Dopuszczone zostaty
do niego wozy o karoserji turystycznej, czterosiedze-
niowej, zuzywajace do 17 litrow benzyny na 100 km.
i 0 wadze wiasnej do 1400 kg. Zwycieztwo odnidst
Rougier na samochodzie Voisiu w 6:35:11, osiggajac
szybko$¢ Srednig 108.576 km./g.

Wreszcie w roku zesztym dziewiagty wyscig
0 ,,Grand Prix“ rozegrat sie¢ na torze w Tours. Dat on
zwycieztwo angielskiej fabryce
Sunbeam, ktorej samochody za-
jety pierwsze, drugie i czwarte
miejsce. Pierwsze osiggnat Sea-
grave, przebywajac 799,050 km.
w 6:35:19,6, czyli z szybkoscig
$rednig 121,400 km./g. Z 17 sa-
mochodéw wyscig ukonczyto 5.
Il ,,Grand 'Prix* turystyczne wy-
grat Boillot na Peugeocie, po-
krywajac 502 km. w 6:02:50, co
daje szybkos$¢ 83 km./g.

Rys. 91.
Obecnie robione sg przygo- "

B | | < >

Rys. 90. Masetti na Mercedesie
w Grand I'rix 1922 r.

Goux na Ballot
w Grand Prix 1922 r.
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towania do X ,,Grand Prix* Francji, Il ,,Grand Prix"
Europy i Il ,,Grand Prix“ turyzmu, ktore to wyscigi
odbeda sie w roku biezagcym, w pierwszym tygodniu
sierpnia, na torze pod Lyonem. Samochody wyscigowe
beda tego roku wspotzawodniczy¢ w jednym wysScigu
o dwie nagrody: Wielka Nagrode Fran-
cji i Wielka Nagrode Europy. Drugi
wyscig zgromadzi u startu maszyny,
ubiegajace sie 0 ,,Grand Prix“ turyzmu.

Zapisy przedstawiajg sie okazale.
18 samochodow wyscigowych 1 38 tury-
stycznych™) z najlepszych fabryk, ubie-
ga¢ sie bedzie o palme pierwszenstwa
pod rutynowang reka najwybitniejszych
kierowcow.

Do ,,Grand Prix* Francji i Europy
zgtosity swe samochody nastepujgce
firmy:

Fiat — 4 maszyny wstawione zwy-
cieztwami w ,,Grand Prix* Francji 1922,
,Grand Prix* Wioch 1922 i 1. ,,Grand
Prix* Europy 1923.

Sunbeam — 3 maszyny zwycieskie w ,,Grand
Prix* Francji i Hiszpanji 1923.

Bugatti — 4 maszyny, zawsze pierwsze z posrod
konstrukcji francuskich w ,,Grand Prix*« 1922 1 1923.

Delage — 4 maszyny, wstawione w sezonie 1923
roku swemi rekordowemi wyscigami.

Alfa Romeo po raz pierwszy wystepuje na wi-
downie ,,Grand Prix“ z 4 maszynami stawnemi z Targa-
Florio i innych biegdw wioskich.

Samochody turystyczne podzielone zostaty na trzy
kategorje:

I. dla samochodéw o karoserji dwumiejscowej
i wadze do 400 kg. Najmniejsza szybkos$¢ brana pod
uwage 55 km./g. Najwyzsza granica zuzycia benzyny—
10 litrow na 100 km.

Il. dla samochodéw o karoserji czteromiejscowej
i wadze do 1000 kg. Najmniejsza szybkos¢ do 60 km./g.
Granica zuzycia benzyny — 16 litrbw na 100 km.

I1l. dla samochodéw o karoserji pieciomiejscowej
i wadze do 1400 kg. Najmniejsza szybko$¢ 70 km./g.
Granica zuzycia benzyny — 22 litry na 100 km,

Do ,,Grand Prix* turyzmu zapisy sg nhastepujace:

Fabryka Aries daje 7 maszyn, obsadzajgc wszystkie
trzy kategorje. Jedng tylko maszyne zgtosita fabryka
Ansaldo do Il. kat. Druga firma wioska Alfa Romeo —
dwie maszyny do kat. Ill. Bignan daje do Il. kat. trzy
maszyny wstawione wielokrotnemi zwycieztwami w za-
wodach francuskich i zagranicznych, miedzy innemi
w ,,Grand Prix“ Belgji 1922 roku. Cottin Desgoutes
daje trzy maszyny do Il. kat. Stynna ze swych sporto-
wych maszyn, nowa firma Georges Irat wystawia w Kat.
Il. dwie maszyny wstawione juz zwycieztwem w ,,Grand
Prix“ Belgji 1923 roku. La Buire daje najwiekszg ilosc¢,
bo az cztery maszyny w kat. Il. Marka Mathis, wsta-
wiona zwyciestwem w swojej kategorji w zesztorocznem
»Grand Prix" turyzmu, jest reprezentowana przez team
w |. kat. W Ill. kategorji na czoto wszystkich wspot-
zawodnikow wysuwa sie bezzaworowy Peugeot, takze
zwyciezca zesztoroczny. ROwniez niedawno powstata

a juz stynna wspaniatemi zwy-
cieztwami fabryka Senechal, daje
dwa wozy w |. kat. Pierwszy
raz we Francji wystgpi firma
Steyr, ktéra daje jeden samo-
chod do 11l kat. O zwycieztwach
Steyra w Austrji, Niemczech, we
Whtoszech, w Polsce, Czechach,

*) Liczby te mogg ulec zmianie, o
ile jakas jeszcze firma zglosi swe uczes-
tnictwo w wyscigach, lub w razie wyco-
fania sie przed biegiem ktorego$s ze
wspotzawodnikdw.
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na Wegrzech i na dalekiej péinocy w zawodach na
$niegu i lodzie, styszeliSmy juz czesto. Do Kkat. Il
wystawia dwa wozy Vermorel. Woreszcie zdobywca
»Grand Prix“ turyzmu w roku 1922, Voisin, daje jednag
maszyne do kat.
I. i cztery do
kat. 1lI.

13 firm zgto-
sitfo wiec swe
samochody do
,»Grand Prix*
turystycznego.
Wiekszos$¢ z
nich wystepuje
po raz pilerw-
szy. Wyscig be-
dzie o tyle cie-
kawszy, ze tyl-
ko 3 fabryki
zagraniczne:
Stey.r, Ansaldo,
i Alfa Romeo
zgtosity swe
maszyny i zwy-
ciestwo ich by-
toby olbrzymig
sensacjg. Sa-
dzac jednak z
wiekszosci 34
samochodow francuskich na 4 zagraniczne, mozemy po-
wiedzie¢, ze prawdopodobnie i tegoroczne zawody przy-
niosg zwycieztwo fabrykom francuskim.

Kierownictwo 4 maszyn Fiata obejmg zwykli ich
kierowcy Nazzaro, Bordino, Salamano i Giaccone lub
Lampiano. Nazzaro wygrat ,,Grand Prix“ Francji 1922,
Bordino ,,Grand Prix“ Wiloch 1922 a Salamano —
I. ,,Grand Prix* Europy 1923. Te trzy zwycieztwa sg
dla nich najlepszem swiadectwem. W nagrode za nie
Salamano i Bordino zostali niedawno odznaczeni tytu-
tami ,,Kawalerow OfleaInych Korony Wioskiej™.

Team Sunbeama" poprowadzi naturalnie flegma-
tyczny Anglik Seagrave — zwyciezca ,,Grand Prix"
Francji 1923. Kierownictwo pozostatych dwdch maszyn
obejmg Lee Guiness i Resta.

KOLAR

Program sportowo turystyczny na 1924 rok Towa-
rzystwa Cyklistow w Warszawie. Tow. Cyklistow zgod-
nie z regulaminem sportowym ogtasza:

. Konkurs wycieczek turystycznych z nagrodami
w zetonach pamigtkowych.

1. Wycieczki w sezonie letnim. Za udziat w 20 wy-
cieczkach i przejechanie na rowerze lub motocyklu naj-
mniej 800 kilometréw — zetony srebrne ztocone emaljo-
wane; za udziat w 14 wycieczkach i 500 kim. — srebrne
i w 8 wycieczkach — bronzowe.

2. Wycieczki zimoioe. Za udziat w /2 ogdblnie od-
bytych wycieczek, lecz niemniej jak szeSciu — zetony
srebrne emal.; za udziat w  — srebrne.

PRZEPISY OGOLNE.

1. Woycieczki odbywac sie bedg w kazda niedziele
i Swieto (w konkursie letnim od 1 kwietnia do 1 listo-
pada, a w konkursie zimowym od 1 grudnia do ! mar-
ca) pod przewodnictwem kapitanéw Tow. lub ich za-
stepcow wedtug regulaminu sportowego, zatwierdzo-
nego przez walne zebranie w dn. 18 czerwca 1920 r.

2. Po powrocie z wycieczek przewodnicy obo-
wigzani sg zaraz zapisa¢ odbytg wycieczke do specjal-
nej ksigzki wyjazdowej z krotkim opisem takowej
z wymienieniem wszystkich uczestnikow.

3. Woycieczki mogg by¢ urzadzane tylko w jed-

Rys. 92. Naprawianie silnika podczas jazdy.
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Cztery samochody Bugatti otrzymaja na kierowcow
Friedericha, ktory byt pierwszym z maszyn francuskich
w zesztorocznem ,,Grand Prix“ niezwyciezonych ,,asow*
toru Brookland - Zborowskiego i Chassagnea oraz Piotra
de Viscaya.

Team Delage
poprowadzg tak
rutynowani Kie-
rowcy i stynni
rekordzisci lat
1922 i 1923 jak
Rene Thomas,
Divo i Benoist.

Wreszcie sa-
mochody Alfa
Romeo pojda
pod kierownic-
twem stynnego
z Targa Florio
hrabiego Maset-
tiego i tak zna-
nych z wios-
kich wyscigéw
kierowcow jak
Ascari, Ferrari
i Campari.

W , Grand
Prix“ turyzmu
kierownictwo
jednej z maszyn Senechal obejmie jej konstruktor, kto6-
ry jesa zarazem Swietnym Kierowcg wyscigowym.

W drugiej kategorji samochod Ansaldo popro-
wadzi Buchetti, wozy Cotin Desgoutes — Colas i Herli.
Porporato i Desvaux obejmg kierownictwo samochodow
La Buire. Stynni Gros i Martin poprowadzg swe nie-
zwyciezone Bignany.

Peugeot oddat losy wysScigu w rece zesztoroczne-
go zwyciezcy Boillota, ktoremu dzielnie sekundowac
beda Foresti i dobry, lecz nieco pechowy kierowca Goux.

Walka o Wielkie Nagrody bedzie wiec, nalezy sie
spodziewac, zacieta, dzieki nadzwyczajnemu doborowi
samochodow i kierowcow. Dlatego caty Swiat automo-
bilowy z niecierpliwosciag oczekiwa¢ bedzie dnia wy-
scigdw i pierwszych wiadomosci o ich wynikach.

STW O.

nym okreslonym kierunku ze $cisle oznaczong godzing
wyjazdu, przy udziale najmniej 3 uczestnikéw, moto-
cyklowe przy udziale 2 maszyn, przyczem pasazerom
w wozkach liczone bedg wycieczki bez kilometréw, za$
przy wspélnem prowadzeniu motoru kilometry przeje-
chane liczone bedg w potowie.

4. Jednocze$nie moga byC¢ urzadzane wycieczKi
kilkodniowe, ktore do konkursu liczone beda jako wy-
cieczki jedno lub kilkodniowe t. j. ile dni Swigtecznych
zajety z catkowity iloscig przejechanych kilometréw na
rowerze lub motocyklu.

5. Obowigzkowa pomoc czynna wszystkich uczest-
nikbw wycieczek przy zawodach szosowych w dnie
Swigteczne. Woycieczki zaliczane beda tylko tym, kto-
rzy pomoc te okazg w miejscach wskazanych przez
zarzad Tow.

6. Pomoc na rowerach i motocyklach w zawo-
dach sportowych w dnie powszednie uwazana bedzie
jako odbyta wycieczka.

7. Uczestnicy wycieczek, ktoérzy dawac beda uczyn-
ng pomoc czy to przy reperacji maszyn w czasie wy-
cieczek czy tez pomoc te okazg w innej skutecznej
formie, otrzymaja 2 zetony pamigtkowe. Kandydatéw
do tych nagréd przedstawig uczestnicy wycieczek przez
gtosowanie.

8. Wszelkie kwestje sporne rozstrzygane bedg
przez zarzad Towarzystwa. . d.n.
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KRONIKA.

Polska terminologia techniczna. W gronie cztonkow
Akademji Nauk Technicznych zwrécono uwage na pil-
ng potrzebe ustalenia polskiej terminologji technicznej
i zamierzono zorganizowac prace w tym Kierunku. W
tym celu niezbedne jest przedewszystkiem zebranie,
procz dziet wydanych w druku, wiadomosci o pracach
rekopiSmiennych, spoczywajacych w ukryciu, i wogoéle
wiadomosci o instytucjach i osobach pracujagcych nad
terminologja techniczng polskg w celu zeSrodkowania
i skoordynowania tych prac i dalszych zamierzen oraz
wprowadzenie w zycie ich rezultatow, ktoreby miaty
za sobg dostateczng powage naukowa.

Zarzad Akademji prosi wszystkich, interesujacych
sie tg wazng sprawg, 0 nadsyfanie informacji, do jej
referenta na zebraniu ogélnem Akademji; cztonka Aka-
demji Prof. Aleksandra Wasiutynskiego, gmach gtéwny
Politechniki Warszawskiej.

Wyscigi w Indjanapolis. Podobnie jak w latach po-
przednich odbedg sie i tego roku zawody te dnia 30
maja to jest w dzien amerykanskiego S$wieta narodo-
wego. Wedle regulaminu bra¢ udziat w zawodach mo-
0g: 1) samochody o silniku dwulitrowym i wadze mini-
malnej bez pasazerow 635 kg.; 2) samochody o silniku
1,5 litra o wadze minimalnej bez pasazerow 544 Kkg.
Stosowanie kompresoréw dozwolone.

Takze $amochody wysScigowe jednosiedzeniowe mo-
ga bra¢ udziat. Zwyciezca otrzyma nagrode 20,000 do-
larow. Nie moze startowaé wiecej jak 33 samochody.
Whpisy przyjmuje sie do dnia I maja. Wpisowe 100 do-
larbw od samochodu.

Jugostawia a umowa miedzynarodowa. Jak donosi
Allg. Autom. Zeitung takze Jugostawia ma w najbliz-
szym czasie podpisa¢ miedzynarodowg konwencje do-
tyczaca ruchu samochodowego zawartg przez wiekszos¢
panstw dnia 5/X 1909. Polska przystgpita do konwencji
dnia 1 maja 1921 r.

Grand Prix Niemiec. Na dorocznem posiedzeniu
Zwiazku niemieckich Kklubéw samochodowych postano-
wiono urzadzi¢ na torze Avus miedzynarodowe wy-
Scigi dnia 5 wrze$nia. Jako zawody narodowe posta-
nowiono urzadzi¢ 29 czerwca wyscigi matych samocho-
dow na tym samym torze.

Kobiety jako sprzedawcy samochodéw. Podczas
ostatniej wystawy samochodowej panie z nowojorskie-
go High Life'u podjety sie sprzedazy samochodow ofia-
rowujac zarobki swe na cele ligi zwalczajagcej prace
dzieci. Przed wystawg przechodzity one specjalne kur-
sa nietylko handlowe, ale i techniczne celem poznania
zalet maszyn ktore miaty poleca¢ na wystawie. Kore-
spondent nowojorski nie podaje niestety z jakim skut-
kiem wywigzaty sie ze swojego zadania!

Rekord wysokosci na wodnopiatowcu. Rekord lotni-
ka francuskiego Laporte na wodnopiatowcu a mianowi-
cie 5535 m. zostat przewyzszony dnia 1 lutego przez
lotnika francuskiego Hurel. Osiggngt on mianowicie
we Frejus na wodnopiatowcu O. M. S. wysokos$¢ 6600
metrow.

Mistrzowstwo Europy na motocyklu. WYyscigi urza-
dzane corocznie na torze w Monza o nagrode narodow
(Grand Prix d. Nations) otrzymaty obecnie od miedzy-
narodowego Zwigzku Klubéw motocyklowych tytut
»Mistrzostwo Europy!. Zawody odbedg sie tego roku
dnia 6 wrze$nia. Podziat kategorji na 250, 350 i 500 cm
sze$¢, a odpowiednie przestrzenie do przebycia 200, 300
i 400 km. Pierwszenstwo do udziatlu majg mistrzowie
poszczegblnych krajow z roku 1923 a takze zwyciezcy
z Tourist Trophy 1924, i wiekszych wyscigow we
Francji, Belgji, Hiszpanji, Szwajcarji, Niemiec i Austrji.

Attache lotniczy. Przy poselstwie czeskostowac-
kiem w Paryzu utworzono miejsce attache dla lotnic-
twa. Zadaniem jego jest zajgC sie postepami lotnictwa
tak wojskowego jak i cywilnego we Francji, Anglji,
Belgji i Szwajcarji.

T 0

GLOSY CZYTELNIKOW.

Z powodu artykutu p. t. ,,Nowa Placéwkall umie-
szczonego W N-rze 4 naszego pisma otrzymalismy list,
ktéry ponizej umieszczamy:

Szanowny Panie Redaktorze!

W ostatnim numerze Panskiego cennego Wydaw-
nictwa ukazat sie artykut p. t. ,,Nowa Placowka". Sza-
nownemu Autorowi tego artykutu Panu kapitanowi Szy-
delskiemu pragne wyrazi¢ serdeczng wdzieczno$¢ za
napisanie tego artykutu, w ktérym bezstronnie i rze-
czowo wykazuje zalety kurséw Kierowcéw T. Lenarto-
wicza. Jestem wychowancem tej ,,Nowej Placéwki"
i chciatbym w kilku prostych stowach uzupetni¢ dane
0 kursach p. Lenartowicza. Kursy zaopatrzone sg bo-
gato w pomoce szkolne jako to rysunki, karburatory
I magneta réznycn typow jak réwniez specjalny samo-
chéd do montazu i t. p. Opieka instruktorow bardzo
troskliwa a przedewszystkiem niezmordowana praca
Szanownego Pana inzyniera Adama Tuszynskiego, przy-
czynia sie do tego, ze wszyscy uczniowie konczac kurs
stajg sie naprawde dobremi szoferami, co uwidacznia
sie w doskonatych rezultatach egzaminéw w Komisa-
rjacie Rzadu.

Powyzsze pare stéw niech bedzie wyrazem podzie-
kowania i wdziecznosci jakg do Zarzadu kurséw od-
czuwa nizej podpisany i cate grono moich kolegbw,
ktérzy rowniez kursy ukonczyli.

Liczac, ze Szanowny Pan Redaktor te pare stow
kierowcy 1 statego czytelnika ,,Auta" umiesci, pozostaje

Z wys. powazaniem
Wiodzimierz Lapir']ski.
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Wioctawek, skrzynka pocztowa 57.

NOWE KSIAZKI.

Swiezo wydany zeszyt za luty Miesiecznika Ilustrowanego
»Ameryka" specjalnie poswiecony Morzu, przedstawia sie bardzo
okazale i interesujaco.

Zeszyt rozpoczyna artykut redaktora Mieczystawa Tuieji 0 zmar-
tym niedawno prezydencie Stanéw Zjednoczonych Woodrow Wilson’ie.
Dalej zdzistaw Debicki pisze o ,,Polsce a Morzu"; generalny adjutant
p. prezydenta Rzeczypospolitej, putk. Marjusz Zaruski, w przepieknie
napisanej rzeczy p. t. ,,Stuchaj Polsko"! nawotuje naréd, azeby szedt
,»na morze! budowa¢ porty, budowa¢ okrety!"; komandor Hugon Pistel
pisze obszernie o ,,Polskiej Marynarce Handlowej"; amerykanin Ch. C.
Paine czyni ciekawe ,,Uwagi o Marynarce Amerykanskiej"; szef sztabu
Marynarki Wojennej Polskiej, komandor Czestaw Petelenz w swycli
»Kilku Stowach o Marynarce Wojennej" podkresla konieczno$¢ ,,stwo-
rzenia, cho¢ skromnej floty wojennej, ktéra bedzie nietylko nasza
ostojg w krytycznej chwili, lecz réwniez jednym z czynnikoéw ktore
zwezajg oceany, zblizajg ku sobie narody zaprzyjaznione". Kapitan
M. Stankiewicz w dtugim i ciekawym artykule p. t. ,140 dni na
Atlantyku, opisuje ostatnig petna przygod podr6z statku szkolnego
,Lwow" do Brazylji. S. Cent w dluzszej recenzji omawia niedawno
wydanv i pigknie napisany pamietnik §. p. komandora d-ra F. Hiaski
p. t. ,,Morzami ku Polsce". Dalej zeszyt zawiera Spis Morskich Statkdw
Handlowych Polskich, opis szkoty Morskiej w Tczewie, tekst rezolucji
komisji sejmowych w sprawie budowy portu w Gdyni, wiadomosci
0 Lidze Zeglugi Polskiej, sprawozdanie z Uroczystej Akademji ku
czci prezydenta Wilsona. Obszerne dziaty: Nowych ksigzek i Czaso-
pism, Kroniki, Wiadomosci Rdznych, dalszy ciag pracy d-ra K. Zuraw-
skiego ,,Instytucje Polityczne w Stanach Zjednoczonych" oraz Oferty
i Zapytania z Ameryki zamykajg ten bardzo ciekawy humor.

Zeszyt zdobi piekna barwna oktadka oraz przeszio 30 aktual-
nych i ciekawych ilustracji z doskonatg podobizng §. p. prezydenta
Wilsona na czele.

Cena zeszytu Morskiego mkp. 2.000.000.

Prenumerata potroczna ,,Ameryki" 6 zjotych.

Adres Administracji: Warszawa, Nowy Swiat 74 (Patac Staszica)

SKRZYNKA REDAKCYJNA.

W Pan Z. Czarlinski Inowroctaw. Dzieta o radjotelemechanice
ani tez o radjoluminacji na razie w jezyku polskim niema. W dru-
ku jest obecnie wieksza ksigzka o radjotechnice wogole ale watpie
czy te dzialy beda obszerniej w niej potraktowane gdyz na razie s
dopiero w fazie badan. Blizszych wiadomosci udzielic W Panu mo-
ze Polskie Towarzystwo Radjotechniczne Warszawa Wilcza 22 i tam
radze sie uda¢. Arkusz informacyjny o miejscowosciach otrzyma
W Pan z sekretarjatu A. P. Prosimy o rychle przystanie tegoz dzie-
kujac z gory za wypekienie.
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Biuro Techniczno-Handlowe
LJAVIA”
MIECZYSLAW . KOSMINSKI

WARSZAWA: CENTRALA

Biuro: Nowy-Swiat 46 — 11
tel. 160-95

]. ADAMCZEWSKI

ODDZIALY:

WIEDEN XVII
Lobenhauerngasse 35

PARYZ VIII
29, Rue de Moscou.

Wiasna fabryka cellonu
pierwsza w Polsce.

DOSTAWY
w dziedzinie lotnictwa
i automobilizmu

Przedstawicielstwa francu-
skich i austriackich fabryk.

ZJEDNOCZONA FABRYKA
CZAPEK | SZYTYCH KAPELUSZY

| ROSEN, PETZ | S-ka

POLECA

| CZAPKI SKORZANE AUTOMOBILOWE | LOTNICZE
MESKIE | DAMSKIE.
WARSZAWA, UL. NALEWKI 28. TELEFON 157-13.

A

Redaktor: W. KRUSZEWSKI.

Ko 6

GORGOYLE MOEILOI L
GORGOYLE MOBILUBRICONT

S. A

ooo WARSZAWA o000
N.-Swiat 12. Tel. 265-36.

AKCESORJA SAMOCHODOWE
et ARTYKULY TECHNICZNE ra

0JD>JP>,

TIEILIBFW

WARSZAWSKI" PAROWY

. KTO NIE CHCE MIEC ZMARTWIENIA
I Z GUMAMI W DRODZE NIECH ODDA DO

WULKANIZACJI: W. OSOWIECKI, WIDOK 20.

REPERACJA OPON | KISZEK, NAKLADA-
NIE PROTEKTOROW RYFLOWANYCH.

CEN y KONKURENCYJNE.

W. OSOWIECKI. WIDOK 20.

Dodatnie warunki pracy samochodu daje tylko
zastosowanie dobrych tozysk kulkowych.

tozyska francuskie

,S.m.a.”

wytworu
,»Societe de Mecanique de Gennevilliers”

sg niezwykle precyzyjne w wyko-
naniu przy cenie konkurencyjnej.

Szczegolnej uwadze polecamy tozyska kombinowane
0pOorowo-nosne.

,HRTOS”

Biuro Techniczne
Piekna 41. Telefon 118-12

Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,, AUTO".



