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ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu
Pod kierownictwem STANISEAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i poprawek w na-
destanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca.

AUTOMOBILIZM[-ILOTNICTWO —-SPORTYy

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10-ej do 4-ej pp.
tel. 96-54.

KOMUNIKATY:

Uprzejmie prosimy p. p. Czionkéw o nie-
zwlekanie z optatg sktadki cztonkowskiej za rok
biezacy w kwocie 50 zip. po kursie walory-
zacyjnym ztotego franka.

Z dniem 15 kwietnia r. b. wstrzymamy wy-
syfanie ,,Auto” cztonkom ktorzy sktadki nie ure-
gulowali.

Na posiedzeniu Automobilklubu Polski, odbytem
w dniu 26 marca r. b wybrani zostali na cztonkéw ho-
norowych czasowych:

P. J6zef Moldenhawer, Zastepca Komisarza Rzadu
na m. st. Warszawe,

P. Eugenjusz Olechnowicz, Kierownik Referatu Ru-
chu Kotowego Komisarjatu Rzadu na m. st. Warszawe.

llosci kilometrow w poszczegdlnych etapach raidu 1924.

1. Dzien: 7 lipca: Warszawa — Zambrow —
Bielsk — Pruzany — Brze$¢ litewski — Wiodawa —
Chetm — Krasnystaw — Zamosc. Km. 593.

2. Dzien: 8 lipca: Zamo$¢ — Tomaszéw lub. —
Cieszanéw — Jarostaw — Radymno — Przemy$l — Dy-
nébw — Miejsce Piastowe — Krosno — Jasto — Gorlice —
Nowy Sgcz — Limanowa — Skomielna — Nowy Targ —
Zakopane. Km. 452.

3. Dzien: 9 lipca: Zakopane — Morskie Oko —
Zakopane — Chabowka — Myslenice—Krakow. Km. 156.

I i Kilometr lance goérski: Na stronie potudniowej
goryTpod Mogilanami.
"1, 4, Dzien: 10 lipca: Krakow — Panienskie, skaty —
Bielany — Poreba — Bierun — Tychow — Katowice —
Szarlej — Swierklanice — Ludwigstal — Koziegtowy —
Czestochowa — Wielun — Kepno — Ostrow — Pleszew —
Jarocin — uroda — Kurnik — Poznan. Km. 460.

SK

Warszawa, ul. Kopernika Ni‘13.

5. Dzien: 11 lipca: Poznan — Murowana — Go-
$lina — Rogozno — Kcynia — Szubin — Bydgoszcz —
Koronowo — Tuchola — Chojnice — Konie — Koscie-
rzyna — Klukowa Huta— Kartuzy — Przodkowo — teb-
no — Szemud — Wejcherowo — Piasnica — Krokowo —
Celbowo — Puck. Km. 414.

6. Dzien: 12 lipca: Puck — Reda — Gdynia —
Zoppoty — Gdansk — Tczew — Gniew — Nowe — Gru-
dzigdz — Radzyn — WabrzeZzno — Lipnica — Golgb —
Dobrzyn — Rypin — Sierpc — Drobne — Go6ra — Ptonsk —
Zakroczym — Modlin—Mtiociny — Warszawa. Km. 408.

Razem 2483 km.

Wyscigi 1924,

W nastepnym numerze naszego pisma ogtoszony
bedzie regulamin li-go miedzynarodowego wyscigu sa-
mochodowego organizowanego przez A. P. w dniu 18
maja 1924 na trojkacie szos pod Poznaniem (pola Grun-
waldzkie) w 20 okrezeniach, razem 58 km.

DZIAL URZEDOWY.

Przestrzeganie przepiséw o ruchu samochodowym.

Ministerstwo Robét Publicznych reskryptem z dnia
18 marca 1924 r. Ne XI — 668 upowaznito p. Eugenjusza
Olechnowicza, Kierownika Oddzialu Ruchu Kotowego
przy Komisarjacie Rzadu na m. st. Warszawe, w mysl
8 44 Rozporzadzenia Ministra Robot Publicznych i Mi-
nistra Spraw Wewnetrznych z dnia 6 lipca 1922 r.
Dz. Ust. R. P. Ne 65 poz. 587 do czuwania nad prze-
strzeganiem przepisbw o0 ruchu samochod6w i innych
pojazdoéw mechanicznych na drogach publicznych oraz
do donoszenia o przekroczeniach tych przepisow. —

Wykaz oséb, ktore dotychczas ztozyly egzamin na kierow-
cow pojazdébw mechanicznych wg. nowych przepisow.

WARSZAWSKI RUCH KOLOWY.

96. Temler Stanistaw — |, 2a. 97. Temler Ludwik — 1, 2a. 98..
Kaczorowski Jan — T, 2a. 99. Kawinski Stanistaw— I, 2a. 100. Lip-
niacki Edward — I, 2a. 101. Adamkiewicz Marjan— 1, 2a. 102. Ra-,
szynski Wactaw — I, 2a. 103. Rosinski Roman —1, 2a. 104. Grem-
bowski Wiktor —1, 2a. 105. Ziembicki Wiadystaw —I, 1. 106. Mer
Marceli—1, 1. 107. Lubczynski Wactaw — I, 1. 108. Nicholc Clau-
de—1, 2a i 5 109. Wactawek Ludwik—I, 1 110. Zapata Wac-
taw— I, 1. 112. Kopacz Piotr —I, 2a. 113. Karlewski Hipolit — I, 2a.
114. Kazimierczak Stanistaw— |, 1. 115. Babicz Jan — I, 2a. ,116. Gro-
towski Erazm —1I, 2a. 117. Faszcza Jan —I, 2a. 118. Maj Wiady-

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE

Sp. z ogr. odp.
Telefon 12-14
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staw — T, 1. 119. Filipinski Jozef—I, 2a. 120. Gotebiowski Ed-
ward— 1, 1. 121. Krzywobtocki Stanistaw — 1, 1. 122. Fenigsztajn
Jozef — 1, 2a. 123. Krajewski Ryszard —1, 1. 124. Lewon Jozef —
I, 2a. 125. Wawrzynski August—I. 1. 126. Kwiatkowski Wiady-
staw — 1, 1. 127. Ptaska Wactaw — |, 2a. 128. Libiszewski Teodor—
I, 2a. 129. Pronaszko Mieczystaw — I, 2a i 2b. 130. Kuczynski Fran-

ciszek— 1, 2a i 2b. 131. Glaziewicz Wactaw —1, 2a. 132. Latoszek
Stanistaw — ], 2a. 133. Fridborg Henryk—1, 2a. 134. Zawadzki
Piotr—1, 2a. 135. Wojcik Marjan —1, 2a. 136. Biodrzycki Wiady-
staw—1, 1. 137. Twardowski Leonard —1 2a. 138. Hoffman Ru-
dolf—1, 1. 139. Kempf Jan:—1, 2a. 140. Grzedzica Tytus — 1, 2b.
141. Ortwein Edward — 1, 1. 142. Wicherkiewicz Aleksander — 1, 2a.
143. Pakuta Polikarp — 1, 2a. 144. Smesarenko Mikotaj — 1, 1. 145
Styczek Andrzej — 1, 1 146. Herse Jan—1 1. 148. Sluszkiewicz
Z_dz_is’ravvl—ll, 1. 149. Wojcik Aleksander—], 3b 150. Madejski Ka-
zimierz 1, 1.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

499. Sowa Karol—1, 5. 500. Wajda Jan — 1, 2a.
Wiadystaw —1, 2a. 502. Buczek Franciszek — 1, 2a.
Jedrzej — 1, 2a.

501. Borek
503. Hasiak

WOJEWODZTWO POMORSKIE.

Franciszek — I, 2a. 192. Lipski Bolestaw —
I, 2a. 193 Sarnowski Marjan — |, 23. 194 Glabus Bronistaw — I. 2a.
195. Worm Augustyn — I,'2a.  196. Siemion Franciszek — I, 2a. 197.
Marek Leon —1, 2a. 198. Czarnowski Mieczystaw — I 2a. 199. Mie-
dziatkowski Jozef—I, 2a. 200. Noen Alojzy—I, 2a. 201. Bemke
Feliks — I, 2a. 202. Skarzynski Seweryn'— I, 2a. 203. Magdzik
Fritz—1, 2a. 204. Magdzik Wilhelm —I, 2a. 205. Mueller Jan — |, 2a.
206. Faupor Pawet—1, 2a. 207. Chmielewski Wiadystaw — |, 2a.
208. Oelman Otto— I, 2a. 209. Afaszewski Michat — I, 2a. 210. Dirk-
sen Jan—I, 2a. 211. Dirksen Konrad —1, 2a. 212. Krystowski Jan —
I, 2a. 213. Kropidtowski Leon— 1, 2a. 214. Kroehling Kurt— 1, 2a.
215. Baryli Adolf — 1, 2a. 216. Wyszynski Jozef—1, 2a. 217. Jank
August — |, 2a. 218. Cejer Franciszek — I, 2a. 219. Noch J6zef — |,
2a. 220. Chabowski Jan—I, 2a. 221. Mowinski Konstanty — I, 2a.
222. Wicher Ernest—1, 2a. 223. Pawtowski Jan—1I, 2a. 224. Wit-
kowski Jan — I, 2a. 225. Gaszkowski Alfons — |, 2a. 226. Witzki
Jozef—1, 2a. 227. Stachowiak Stanistaw — I, 2a. 228. Flisikowski
Bolestaw — I, 2a. 229. Moczynski Jan — 1, 2a. 230. Fuski Ignacy —
. 2a. 231. Ziegert Franciszek —1, 5. 232. Pasta Bolestaw — I, 2a.

233. Chojnacki Jozef — I, 2a. 234. Oszmyta Jozef — |, 2a. 235. Ste-
noch Stanistaw — |, 2a. 236. Baranowski Julius — I, 2a. 237. Bela
Jozef — I, 2a. 238. Szulc Jerzy — I, 2a. 239. Wilemski Franciszek —
I, 2a. 240. Hellebrand Jan — |, 2a. 241. Zalikowski Franciszek — I, 2a.

191. Tomaszewski

Inz. Karol Kauczynski.
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WOJEWODZTWO POZNANSKIE.

531. Gronek Stanistaw— I, 2a. 533. Kujawa Franciszek — I, 2a.
536. Maury J6zef— I, 2a. 537. Dachterski Stanistaw—I, 2a. 538. Woj-
tyniak Antoni — 1, 2a. 539. Deutscha Stefan Stanistaw — I, 2a.

540. Walter Otto — I, 2a. 541. Szymanski Zcigniew—I, 2a. 542. Mi-
kotecki Stanistaw — I, 2a. 543. Primke Jan— /I, 2a i 5. 544. Du-
dziak Michat — 1, 2a. 545. Grenda Stanistaw — |, 2a. 546. Nyczak

Jan— 1, 2a. 547. Nochowicz Jan—1, 2a. 550. Zorek Teofil — 1, 5.
552. Bursztynski Wincenty— I, 2a. 554. Adamczewski Witold — I, 2a.
555. Adamczak Ignacy — I, 2a. 557. Romanowski Franciszek — I, 2a.
559 Kubiak Jan— 1, 2a. 560. Karbinski J6zef—I, 2a. 561. Alfred
Geifert — I, 2a. 562. Malinski Ignacy — I, 2a. 563. Jozefiak Mar-
jan— 1, 2a. 564. Szulczewski Juljan — I, 2a. 565. Grzaslewicz Leon—
I, 2a. 566. Hajduk Jan — I, 2a. 567. Sprawa Antoni — |, 2a. 568. Grze-
chulski Jozef— 1, 2a. 569. Neukampf Franciszek — I, 2a. 570. Kaczo-
rowski Wincenty — I, 2a. 571. Naukampf Jan—1, 2a. 572. Rutkowski
Bolestaw — I, 2a. 573. Jende Adolf Oskar—I, 2a. 574. Mikotjaewicz
Jan—I, 2a. 575. Kowalski Kazimierz — |, 2a. 576. Jahr Ernot—I, 2a.
577. JahrGrustjan — |, 2a. 578. Schmantz Fryderyk—I, 2a. 579. Spitza
Antoni — |, 2a. 580. Ignacy Hilszer — |, 2a. 582. Geifert Karl —1, 2a.
584. Preiss Nikodem — I, 2a. 585. Kréliczak Teodor — I, 2a. 586. Kli-
maszyk Franciszek — I, 2a. 587. Komorowski Stanistaw — I, 2a. 588.
Kobusinskl Jan — I, 2a. 589. Klonek Jan — I, 2a. 590. Foltynskt An-
toni—I, 2a. 591. Henderski Kazimierz—I, 2a. 592. Dziurka Tomasz—
I, 2a. 593. Biskupski Marjan —I, 2a. 594. Wozniak Ignacy—I, 2a.
595. Pohl Bolestaw — 1, 2. 596. Najdek Wojciech — 1, 2a. 597. Krze-
winski Wojciech — I, 2a. 598. Rossow Pawet — I, 2a. 599. Pawlak An-
toni—I, 2a. 600. Garstka Antoni — |, 2a. 601. Matthews Herbert— |, 2a.
602. Marchlewski Franciszek — 1, 2a. 603. Jerzak Walenty —1, 2a.
604. Weichmann Kazimierz—I, 2a. 605. Mazurek Wawrzyn —I, 2a.
606. Kasprzak Antoni— 1, 2a. 607. Gadzinski Stanistaw—I, 2a. 608.
Mackowiak Wojciech — I, 2a. 609. Benthes Alfred — I, 2a. 610. Schaf-
far Karol—1, 2a. 611. Rogowski Edward—I, 2a. 612. Szyczewski
Zygmunt —I, 2a. 613. Obecny Wiktor —1, 2a. 614. Pastuszak Fe-

liks'— I, 2a. 615. Kurek Walenty — I, 2a. 616. Miodek Jozef — I, 2a.
618. Kusik Leon — 1, 2a. 619. Gnalicki Franciszek — I, 2a. 620. Kru-
ger Karol — I, 2a. 621. Bakowski Franciszek — 1, 2a. 624. Arudt
Bruno — I, 2a. 625. Stasiak Wiadystaw — I, 2a. 626. Krawczyk Jan—
I, 2a. 628. Socha Szymon — I, 2a. 629 Kolka Klemens — I, 2a. 630.
Przybyszewski Walenty—I, 2a. 631. Eliszewski Franciszek — I, 2a.
632. Kruza Aleksander — I, 2a. 633. Nowak Kazimierz—I, 2a. 634.
Bartkiewicz Marjan — I, 2a. 635. Ronczot Alojzy — |, 2a. 636. Toma-
szewski Franciszek—I, 3a. 637. Czechowski Czestaw—I, 2a. 638.

Adamkiewicz ApOlinary — I, 2a. 639. Braun Ernest—I, 2a. 640. Da-
kowski Hipolit — 1, 2a. 641. Ciesielski Marcin — I, 3a. 644. Borow-
czak Stanistaw —I, 2a. 645. Andrzejewski tukasz — |, 2a.

Statystyka ruchu na drogach

Jeden z ostatnich numeréw czasopisma Auto-Markt
zawiera ciekawy artykut o drogach automobilowych,
piéra Ernesta Wenzla. Podkre$la on znaczenie badan
statystycznych dla ruchu samochodowego, opierajgc
sie na wyliczeniach, zrobionych w Stanach Zjednoczo-
nych. Artykut ten powinien zainteresowa¢ zwilaszcza

Gy, QeSI0o0t oFHERMal SRETYETCBTAED dk
a Baltimore w latach 1917—1920.

Ezm?aTni/’ W luciiu na qumglg podczas poszczegoln

sfery rzagdowe, ktére automobilizm—w przeciwienstwie

do rzadéw innych krajow — traktujg u nas dotychczas

po macoszemu, nie doceniajgc jeszcze jego znaczenia
w rozwoju ekonomicznym i przemystowym Panstwa

Bardzo mato uwagi zwraca sie dotychczas na ko-

nieczno$¢ zbadania gestosci ruchu samochodowego nadro-

gach. Jest to jednak spra-

wa pierwszorzednej wagi,

ktora od niedawna zaczeto

sie zajmowaC w Stanach

Zjednoczonych. Przede-

wszystkiem zainteresowa-

no sie kwestjg, czy sze-

roko$¢ drog panstwowych

pozwala na dwutorowg

nawierzchnie drogi. Z po

wodoéw natury ekonomicz-

nej gra tu ogromna role

ustalenie przekroju drogi.

Dla wykonania tych obli-

czen trzeba byto zbadaé

przedewszystkiem, 1) ilo$¢

samochodow przejez-

dzajacych przez dang dro-

ge, 2) przestrzen, przebytg

*) Przyp. Redakcji. Uwaza-
my ze sfery miarodajne docenia-
ja w zupetnosci znaczenie i ko-
nieczno$¢ dobrych drég, jednak
ogolna sytuacja Panstwa nie .po-
zwala na razie na intensywng
prace w tym Kierunku.

czas noszezesrolln gn

goazm ama.
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przez nie w danym czasie, 3) dtugos¢ drdg przeznaczo-
nych dla ruchu kotowego. Im wieksza jest ilos¢ samo-
chodéw i przebyta przez nie przestrzen w stosunku do
dtugosci drogi, tem wieksza bedzie iloS¢ samochodow
przejezdzajagcych dang droge w jakiej$ okreslonej jed-
nostce czasu. Urzedowa statystyka w r. 1920 po-
daje ilos¢ samochodow 9.449.441. Natomiast niewiado-
ma jest ilos¢ mil, jaka kazdy z tych samochoddw
przebyt w jednostce czasu np. w przeciggu jednego
roku. Amerykanski klub samochodowy ustalit prze-
cietnie 6000 mil = 9656 kim. od wozu, podczas gdy
urzad drogowy za przecietng liczbe przejechanych mil
uznat po 4500 mil = 7241 kim. od samochodu. Jezeli
za podstawe dalszych obliczen przyjmiemy licz-
be 6000 i wyzej podang (9.449.441) ilos¢ samocho-
dow, to jako wynik otrzymamy 57 miljardow wozo-
mil. Urzad drogowy podaje liczbe 2,478,552 mile =
3,988,000 kim. jako diug, szos,
uzywanych przez samocho-
dy w Stanach Zjednoczonych.
(Z tego rachunku wytaczone sg
drogi miejskie). Jezeli zechce-
my poroéwna¢ ruch samocho-
dowy Stanéw Zjednoczonych z
ruchem automobilowym w Eu-
ropie Srodkowej, to dojdzie-
my do bardzo smutnych wy-
nikow. Okaze sie bowiem, jak
bardzo Ameryka wyprzedzita
nas w umiejetnosci zastosowa-
nia samochodu w zyciu ekono-
micznem. Zwlaszcza mozemy
to zauwazy¢ w Czecho-Stowa-
cji, ktéra cho¢ pod niektory-
mi wzgledami gospodarczymi
stoi wyzej od wielu panstw
europejskich, okazuje wyjatko-
wo mate zainteresowanie dla
samochodu. Jednakze mozna-
by prawie to samo powiedzie¢
0 Austrji i Niemczech.

Z wyliczen zrobionych
w Ameryce otrzymano naste-
pujace rezultaty: 75% catkowitego ruchu (57 miljar-
déw wozo-mil) t. j. do 43 miljarddow wozo-mil w roku,
ktoére sie rozdzielajg na 250000 mil drog rzadowych
daje po 172.000 samochodéw na mile w ciggu roku.
Stad przecietny ruch dzienny na mili wynosi nieco
mniej niz 500 samochodoéw. Ta liczba nie jest oczywi-
Scie bezwzgledng, poniewaz gesto$¢ ruchu samochodo-
wego zmienia sie w zwigzku z porg dnia i roku. Tak
np. ruch na drodze Baltimore—Washington zmienia sie
w zaleznosci od pory roku tak, jak wskazane jest na
rys. 93. Z tego diagramu wida¢, ze w ciggu miesigca
czerwca do potowy pazdziernika gestos¢ ruchu zwieksza
sie do 135% przecietnego ruchu dziennego, a w poto-
wie listopada spada na 60%. Podobnie jest na rys. 94
przedstawiony diagram ruchu dziennego. Krzywa wy-
kazuje, ze najwiekszy ruch na godzine wynosi okoto
30% przecietnego ruchu. Ogodlna gesto$¢ ruchu na dro-
dze jednotorowej zalezy zarowno od szybkosci poszcze-
gblnych wozéw jak i od odlegtoSci miedzy niemi.

Jezeli szybko$¢ obliczymy w milach, a odlegtos¢
miedzy wozami (t. j. odlegtos¢ od $rodka wozu do
srodka wozu) w stopach (3,5 stop = 1 m.) to ilos¢ wo-

Rys. 95.

d = odstep od $rodka do $rodka pojazdu,
d— 15 = miejscu miedzy dwoma pojazdami.

llos¢ mil na godzine.
Diagram gestosci ruchu dla jednotorowej
jezdni.

T 0 111

z6w (N) przejezdzajacych przez dane miejsce = 5280
krotnej szybkosSci w milach na godzing, podzielonej
przez odlegto$¢ miedzy Srodkami samochodow czyli

AT _ 52801 V
- D

Rys. 95 wskazuje porownanie obliczen przy réznych
danych. Jezeli np. odlegto$¢ miedzy wozami jest stata,
to ilos¢ wozow przejezdzajagcych w okreSlonem miejscu
zmienia sie tylko w zaleznosci od ilosci mil przebytych
w godzine, czyli od szybkosci. Jesli jako szybkos¢ wozu
przyjmiemy 15 mil na godzine, a D = 30 stép to otrzy-
mamy na drodze jednotorowej przecietng gestos¢ ruchu
2640 wozdéw na godzine. Ten punkt diagramu stuzy ja-
ko punkt wyjscia dla krzywych A i B oznaczajgcych ge-
stos¢ ruchu. Na krzywej A odlegto$¢ miedzy wozami za-
lezy bezposrednio od rozmaitych szybkosci, tak, ze przy
szybkosci 30 mil na godzing
D =45 stopom, a gestos¢ ru-
chu t. j. ilos¢ samochodow =
3500. Na krzywej B jest odle-
gtos¢ wozow rozmaita w zalez-
nosci od kwadratu szybkosci.
W praktyce okazato sie, ze
odlegto$¢ miedzy dwoma wo-
zami zmienia sie w stosunku
do kwadratu odlegtosci. Przy
tem obliczaniu otrzymujemy
ciekawy wynik, mianowicie, ze
wiecej jest wozow, ktére da-
ne miejsce przebywajg z szyb-
koscig 15 mil niz 30. Miedzy
innemi okazato sie, ze prze-
cietna ilos¢ wozow, przebywa-
jacych odlegtos¢ Baltimore -
Washington nie przewyzsza 40
sztuk na godzine. Z tej cyfry
wyliczona szybko$¢ przecietna
wynosi okoto 25 mil na go-
dzing, odlegto$¢ miedzy wo-
zami 330 stop = 100 m. Gdy-
by 1000 wozéw przejezdzato
jednotorowg drogg z szyb-
koscig 24 mil na godzing, to odlegto$¢ miedzy nimi
wynositaby 132 stopy. Droga o przekroju dwutorowym
wystarcza wiec na ruch 1000 —1500 woz6éw na godzine
i to w obu kierunkach. Przy bardzo duzym ruchu moze
taka droga czasowo objg¢ nawet podwojng ilos¢ wozow.
Przy planowaniu nowych drog sa takie dane bardzo
wazne, zarébwno ze wzgledu na obliczanie szerokosci
drogi i innych wzgledéw technicznych jak i ekono-
nomicznych. Jasnem jest wiec, jak korzystne i godne
poparcia sg wszelkie statystyczne obliczenia i jak nie-
stuszne sg wszelkie ograniczenia oszczednosciowe, pro-
wadzone w tym kierunku. Do tego artykulu nie po-
trzeba chyba dodawa¢ zadnych uzupelnien. Smutnem
jest tylko, ze jak i pod wieloma innymi wzgledami tak
i na polu umiejetnego zastosowania statystyki dla ce-
Ibw ekonomicznych Ameryka wyprzedza Europe. U nas
przy b. matym ruchu samochodowym — kwestja czystej
statystyki jest oczywiscie mniej wazna. Na plan pierw-
szy natomiast wysuwa sie sprawa tych badan | obli-
czen, ktore moga przynies¢ jakas korzys¢ przy plano-
waniu i budowie nowych drog.

(Wolny przektad z niemieckiego).
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Stanistaw Szydelski.

Samochodziki

(Cyklekary).

JesteSmy Swiadkami niebywalego rozwoju samo-
chodzikéw (cyklekarow) tak we Francji jak iw Anglji.
Samochodzik jest przejsciem od motocykla z wdzkiem
do samochodu, tgczac w sobie zalety obu tych Srodkéw
lokomocji, gdyz pod wzgledem ceny niewiele sie rozni
od motocykla, a nawet niektére samochodziki tansze
sg dzi§ we Francji od Harleya z wdzkiem, zuzycie
benzyny jest minimalne, mate za$ wymiary pozwalajg
na umieszczenie w tej samej szopie czy komorce w kto-
rej stat motocykl z przywozkiem, Oczywiscie kardynal-
nym warunkiem rozwoju samochodzikéw w danym Kkraju
sg dobre drogi, gdyz inaczej moze on sie rozwijac
tylko jako sport, a nie jako maszyna do uzytku pra-
ktycznego dla kupca, przemystowca czy tez lekarza.

Rozwoj cyklekaréw we Francji do celow praktycz-
nych, a wiec do szybkiej, wygodnej i taniej komunikacji
zawdziecza wiele wysokim podatkom na samochody
i wrodzonej oszczednosci Francuzow. Przecietny ,,bur-
geois” francuski tatwiej zniesie koszt samochodu, ben-
zyny i pneumatykéw anizeli kilkaset frankow podatku,
ktory trzeba za samochdd normalny zaptaci¢. Samocho-
dziki za$ posiadajgce silnik o objetosci cylindrow do
1100 cm. szes¢, i wage nie ponad 350 kg. wraz z dwu-
osobowg nawoznig, optacajg tylko 100 frankdéw rocznego
podatku. Jezeli na tym samym cyklekarze umieScimy
jeszcze jedno trzecie siedzenie dodatkowe, to wtedy
podatek oblicza sie jak od samochoddéw normalnych.

Fabrykanci i konstruktorzy francuscy wazieli sie
zupetnie powaznie do udoskonalenia samochodzikow
i dzisiejsze ich wyroby sg rzeczywiscie doskonate
i trwate. Francja posiada obecnie okoto 50 fabryk sa-
mochodzikéw tworzgcych nawet osobny zwigzek fabryk
cyklekaréw.

Samochodziki francuskie mozna rozdzieli¢ na dwie
grupy: Samochodziki sportowe rozwijajgce duzg szyb-
kos$¢, ktorych cena jednak niewiele sie rozni od cen
matych samochodéw i samochodziki do celéw prakty-
cznych o stabym ale dobrym silniku zwykle dwutakto-
wym cenami przyblizone do motoc¢ykli z wdzkiem.
Obecnie przewaza jeszcze typ sportowy bardzo pieknie
zazwyczaj przekonstruowany.

Jedng z najwigkszych przeszkod jakie stojg roz-
wojowi konstrukcyjnemu cyklekarow na zawadzie jest
wiasnie wspomniana ustawa podatkowa, gdyz ustanawia
ona granice pod wzgledem pojemnosci silnika oraz
wagi catego samochodzika. Mimo tego udato sie jednak
konstruktorom francuskim wytworzy¢ bardzo stosunko-
wo mocne i solidne podwozia tak, ze pierwszorzedne
marki nie pozostawiajg duzo do zyczenia.

Na zawody i wyscigi budujg jednak niektore fa-
bryki samochodziki o specjalnein podwoziu lub tez
zmniejszajag sztucznie objetos¢ silnika tak, ze cyklekary
ktore w serji majg 900 cm. sze$¢, stajg do zawodow
w kategorji do 750 cm. Naodwrét fabryki matych sa-
mochodow o silnikach do 1100 cm. tak konstrujg specjal-
ne podwozia tych samochodéw, iz waga ich nie prze-
wyzsza 350 kg. i konkurujg one z samochodzikami.
Samochody seryjne natomiast tej samej marki idg juz
jako lekkie samochody a nie jako cyklekary.

Samochodzik jednak mimo tych rozmaitych prze-
szkdd wytrwale zyskuje na popularnosci i znajduje
chetnych nabywcéw. Obecnie mozna juz za cene okoto
5000 frankéw francuskich otrzymac zupetnie dobry
i trwaty samochodzik z klasy takiej jak Lafitte, Colomb,
Santa® i t. p.

Mamy tu jednak takze samochodziki w cenie 12000
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do 13000 frankéw a wiec zblizone juz ceng do lekkich
mochodow, jednak bez poréwnania szybsze. Samocho-
dzik seryjny z tatwoscig uzyskuje szybko$¢ ponad
100 km./godz.

Istniejg takze samochodziki trojkotowe, z ktérych
dosy¢ rozpowszechnionym jest angielski Morgan. Jednym
z najmniejszych samochodzikéw jest Colomb o silniku
350 cm. szes$c. W tej klasie istnieje jeszcze we Francji
stosunkowo .mato wyrobéw. Sg tu Colomb, Santa®, Monet-
G-oyon dalej w Kklasie do 500 cm. szes¢. Derby, Villet
i Morgan jednotorowy. Jest to wiasciwie motocykl gdyz
boczne dwa kotka opierajg sie o ziemie tylko podczas
mstoju lub wolnej jazdy. Przy normalnej szybkosci
Nodnosimy zapomocg odpowiedniej raczki oba boczne
<ofa do goéry i pojazd ten mimo swej komfortowej ka-
rosserji zupetnie podobnej do karosserji samochodzika
staje sie motocyklem. Santa® posiada maty silnik 3'/2KP
umocowany na osi tylnej. Przekiadnia potozona jest po
za tylng osig a naped uskuteczniony za posrednictwem
tancucha. Samochodzik Derby wyrabiany jest w trzech
modelach, z ktérych dwa czterocylindrowe a jeden
jednocylindrowy, dwutaktowy o pojemnosci silnika
500 cm. szesc.

Samochodzik Benjamin z kategorji 500 cm. szesc,
posiada silnik dwucylindrowy. Mimo' swojej matej po-
Jemnosci osigga on duze szybkosci. Dalej mamy samo-
chodzik Bedelja, o pojemnosci 750 cm. sze$¢. Jest to
jedna z najstarszych marek cyklekaréw. Naped zapo-
mocg pasa. Budowany w dwu modelach, jeden o silniku
blizniaczym 76X76 mm. (688 cm. szes¢.) a drugi o sil-
niku 80X100 mm. (1000 cm.) Elektrocyelette buduje cy-
klekar o silniku 5 KP, a pozatem maly elektromobil,
jedyny pewnie elektrosamochodzik w Europie, wazacy
tylko 250 kg. razem z akumulatorami.

Poniewaz samochodziki z powodu swojej malej
wagi harazone sg na duze wstrzgsy na nierdwnosciach
drég, wiec duzy nacisk potozono na doskonate ureso-
rowanie. Niektore fabryki obmyslity w tym celu bardzo
oryginalne systemy resoréw, jak np. Lafitte ma resory
ze sprezyn spiralnych zamykanych w rurach stalowych.
Samochodzik Lafitte mimo swej solidnej konstrukcji
kosztuje tylko 4995 frankéw. Ciekawy jest takze system
uresorowaniaw samochodziku Salmson zapomocg dZwigni
i resory przednie w Colombie, sktadajgce sie z jednej
tylko warstwy resorowej.

Samochodzik ma w Polsce takze ogromng przy-
szto$¢ szczegOlnie w Warszawie, gdzie mégtby spetniaé
nieocenione przystugi jako maszyna do zatatwiania
intereséw, a takze jako przedmiot sportu. Z chwilg na-
prawy drog zastgpi bezwzglednie nieraz samochod
I zyska sobie zwolennikdéw posrod warstw, ktére nie
sta¢ na samochdd i szofera, gdyz zuzycie gum i ben-
zyny jest w samochodziku wprost minimalne, obstuga
tatwiejsza jak motocykla, a wygoda i przyjemnos¢ jazdy
bodaj czy nie wigksza jak w silnym duzym samocho-
dzie, gdzie pasazer jest zdany na taske szofera i jego
humorow. Jezeli wezmiemy pod uwage, ze majac cy-
klekar mozna bez zabtocenia sie i zawalania rgk i ubra-
nia (jak na motocyklu bywa) zatatwi¢ dziesieC intere-
sow zamiast jednego piechotg, lub trzech jadgc dorozka,
lub tez przeby¢ w przeciggu 2 godzin przestrzen
Warszawa-Lublin przy kosztach nie wigkszych jak ko-
lejowe, to przypuszczam, ze twierdzenia moje o dobrych
horoskopach samochodzika w Polsce na przyszto$¢ sg
uzasadnione. Dodam jeszcze, ze mamy w Polsce kon-
struktora, ktérego projekt samochodzika (inz. Gliick)
znalazt uznanie zagranicg, wiec moze z czasem uda
nam sie posigs¢ whasng wytwornie samochodzikéw i nie
by¢ takze i pod tym wzgledem zaleznym od zagranicy,
ktérej ptacimy olbrzymi haracz za kupowane tam sa-
mochody i akcesorja.

- - Ofert Ot tal jmuje Bi
Pozyczek udzielamy 8ozt ogosen Teon pierassek, Marszakonsea 15,

pod: ,, AUTO-GWARANCJA”.
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Witold Rychter.

O regulacji mechanizmow kierowniczych.

Ustawienie i regulacja samochodowych mecha-
nizméw Kierowniczych nastrecza dos¢ duzo watpliwosci
i jest w najréznorodniejszy sposéb komentowana przez
poszczegblnych autoréw dziet technicznych samochodo-

wych. Ponie-
waz czesto
podawana
jest btednie,
pragne prze-
to zebrac i
wyjasnic¢ te-
oretycznie
kilka wypad-
kow.

Zasada trape-

zu (,,czworo-

boku Jeaute-
aud”).

Rozwaz-
my zachowa-
nie sie kot
przednich sa-
mochodu na

skretach. Przypusé¢my, ze opisujemy samochodem tuk,
ktorego Srodkiem jest punkt O; wtedy oS tylna bedzie
lezata na promieniu OF (rys. 96) i Srodki kot tylnych
samochodu zakre$la¢ beda #tuki pro-

mieniami FO i GO. Poniewaz 0$ przed-

nia jest prostopadta do podtuznie

ramy i rownolegta do osi tylnej, prze-

to tylko czopy zwrotnic zostang obroé-

cone i skierowane wzdiuz promieni

AO i BO. Gdyby promien OA miat ten

sam kierunek, jak promien BO, to

ptaszczyzny két musiatyby by¢ row-

nolegte, poniewaz jednak promienie

AO i BO tworzg miedzy sobg kat a

(zalezny od promienia skretu), wiec

I ptaszczyzny kot muszg tworzy¢ mie-

dzy sobg kat dwuscienny, ktorego

miarg jest kat ptaski a, (gdyz pro-

mienie kot sg prostopadte do promie-

ni AO i BO). Stad widac, ze czworo-

bok ABCD, ktorego przeciwlegtymi

bokami sa: 0§ przednia i ciegto po-
przeczne-kierownicze, oraz wasy Kkie-

rownicze, nie moze by¢ réwnolegtobo-

kiem, tylko musi posiada¢ bok CD

nieco krétszy od boku AB i to tyle

krotszy, by przedtuzenia waséw Kie-

rowniczych przecinaty sie na promieniu r, bedacym
przedtuzeniem osi tylnej i to w jej Srodku (F).

Ustawienie ciegta kierowniczego i rola amortyzatora
kierowniczego.

Czesto zdarza sig, iz warsztaty, remontujgce sa-
mochody, przekuwajg resory, wyginajgc je znacznie
wiecej, niz one wygiete by¢é powinny, jakoby w celu
lepszego resorowania; czesto réwniez wiasciciele sa-
mochodoéw z resorami plaskimi, zamieniajg przy re-
moncie resory plaskie na resory tukowe w celu
podniesienia najnizszego punktu samochodu. Coéz sie
potem okazuje podczas jazdy na wyboistej drodze?
Ciegto kierownicze zgina sie, ewentualnie kota wahajg
sie stale dokota osi sworzni zwrotnic, toczac sie po
linji kretej przy mechanizmie kierowniczym nieodwra-
calnym; w pozostatych za$ wypadkach kierowca od-
czuwa znaczne uderzenia kota kierowniczego. — Jak
to wyttomaczy¢? Ot6z teoretycznie sprawa przedstawia

sie nastepujaco: Przypuscémy, iz wskutek zmiany reso-
row, badz skutkiem ztej konstrukcji, ciegto kierowni-
cze-podtuzne zajmuje pozycje, wskazang na rys. 97.
Teraz wyobrazmy sobie, iz koto natrafia na przeszkode
A. Zaczyna sie dziatanie resoru, ktéry zajmuje wdwczas
pozycje, oznaczong linjami przerywanemi. O$ zakresli
tuk promieniem BC i przesunie sie ponadto do tytu
samochodu, dzieki wyprostowaniu sie resoru; przegub
kulowy, taczacy ciegto kierownicze-podtuzne z ramie-
niem zwrotnicy, zakresli fuk promieniem DE. Poniewaz
punkty C i E sg state, wiec uderzenie, spowodowane
przeszkodg A wywota dos¢ silny skret két. Po przejsciu
przeszkody caty uklad powrdci do poprzedniego stanu.
Wiadomo jednak, ze po takiem uderzeniu kota o prze-
szkode nastepuje jeszcze kilka wahnie¢ wtornych resoru,
ktore wywotajg, w mysl powyzszego rozumowania, od-
i)owiednie skrety kot Tor két wiec bedzie przedstawiat
inje krete zamiast dwuch prostych réwnolegtych.
Jak wiec nalezy skonstruowac ciegto kierownicze,
by nie zachodzit wypadek powyzszy? Nalezy postarac¢
sie, by przy podbiciu kota o$ zakresSlata krzywg, mato
réznigcag sie od krzywej, zakre$lanej przez przegub ku-
lowy ciegta kierowniczego-podtuznego (rys 98). Czyni
sie to w ten sposob, ze umieszcza sie punkty E, D 1 C
na jednej prostej. Witedy przy uderzeniu kota o prze-
szkode, 0$ i przegub ciegta zakre$la odpowiednio tuki
styczne promieniami CB i ED, ktére w przyblizeniu
(na matej dtugosci) moga byc¢ uwaza-
ne za jedng prostg. Zatem wahania
boczne ko6t bedg minimalne, a i te
zostang pochioniete przez tak zwany
amortyzator kierowniczy. (Obszerne
i wyczerpujace wyjasnienie w ,,Cza-
sopiSmie  Automobilowem®, Krakow,
zeszyt 11, rok Il. B. Szyndler —
»2Amortyzator w ciegle ¥terowem”
Co sie tyczy samochodu ,,Ford“,

niezupetnie sie zgadzam z p. Szyn-
dlerem, ze amortyzatora kierownicze-
go tam niema, gdyz go nie potrzeba
ze wzgledu naresor poprzeczny i usu-
niecie przez to ruchu osi wprzodi wtyt.
Réwniez mylnie tlomaczy w swem
dziele p inz. Porebski, ze, ze wzgle-
du na prostote, Ford nie ma takiego
amortyzatora. Owszem, amortyzator
kierowniczy jest tam potrzebny, gdyz
podczas podnoszenia i opuszczania sie
osi wzgledem ramy, koniec ciegta
kierowni (jJak wiadomo, poprzecznego)
przymocowany przegubowo do ramie-

nia zwrotnicy, zakresla tez tuk, aczkolwiek bardzo zbli-

zony do prostej z powodu diugosci ciegta. Niema tu

tylko specjalnie wbudowanego amortyzatora, ktéry za-

stagpiono bardzo

elastycznym i

sprezynujacym

watem kierow-

niczym i réw-

nie elastyczng

pochwg tegoz

watu, skreca-

jaca sie nieco

przy gwattow-

nych uderze-

niach kot.

Czasopismo Automobilowe przestato wychodzi¢ z dniem 1 mar-
ca 1922.
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Powracanie ko6t do pozycji Srodkowej.

Zagadnienie to .podzieli¢ mozna na dwa: tendencja
do powracariia két do pozycji srodkowej podczas jazdy
i takaz tendencja podczas spoczynku.

Zajmijmy sie pierw-
szem. Powracanie kot pod-
czas jazdy wprzéd — do
ptaszczyzny rownolegtej
do prostolinijnego kierun-
ku jazdy, otrzymamy, je-
zeli sworznie zwrotnic po-
chylimy lekko dotem ku
przodowi (rys. 99); wtedy
punkt stycznosci kota z
ziemig bedzie lezat w
Rys. 9. ptaszczyznie kotfa, ale za

punktem przeciecia si¢
osi sworznia z ziemia. Przy jezdzie wiec po tuku wystapi
reakcja styczna, spowodowana bezwiadnoscig samocho-
du i sitg odsrodkowa, ktore to sity beda staraty sie spro-
wadzi¢ punkty przeciecia si¢ 0si sworznia z ziemig i zet-
kniecia kota z ziemig do
ptaszczyzny stycznej do
zakre$lonego tuku. W
stanie spoczynku sity
wspomniane nie bedg
wystepowaty, a nawet
przeciwnie, wystgpi na
jlan pierwszy sifa ciez-
kosci, ktora staraC sie
bedzie obnizy¢ punkt
najnizszy przedniej osi
przez obrot plaszczyzn
kot dokota sworzni Kie-
rownic. Sita ta jednak
podczas jazdy schodzi
na plan drugi.

Teraz kwestja po-
wracania kot nawprost
w stanie spoczynku samochodu. Tag powrotno$¢ mozemy
uzyskac, nachylajgc sworznie zwrotnic dotem nazewnatrz
(rys. 100) i utrzymujac jednoczesnie kota w ptaszczyznach
prostopadtych do poziomu, lub nachylajgc je nieco do-
tem do $rodka, (jednak nigdy do punktu przeciecia sie
osi sworznia zwrotnicy z ziemia). Powracanie do pozy-
cji kierunku jazdy ttomaczy sie tem, iz ptaszczyzna kota
opisuje przy obrocie dokota osi sworznia AB powierzch-
nie stozka kotowego. Punkt stycznosci z ziemig bedzie
sie podczas obracania ptaszczyzny kota obnizat, pod-
noszac przod samochodu i przeciwstawiajgc sie sile
ciezkoscl, (réwnej potowie sity ciezkosci samochodu,
wypadajgcej na oS przednig), ktora zatem bedzie sta-
rata sie przywréci¢ kotu potozenie kierunku jazdy. Im
stozek opisywany bardziej jest zblizony do walca o osi
pochylonej wzgledem ptaszczyzny ziemi, tem dgznos¢
do odzyskania utraconego kierunku jazdy jest silniejsza,
do tego stopnia, iz zbytnie pochylanie osi AB moze
utrudni¢ kierowanie. Poza tem sprzyja ono, predkiemu
wyrobieniu tulei bronzowej, lub tozysk zwrotnicy z po-
wodu istnienia sit bocznych. Zwazywszy jednak na ko-
rzysci, ptynace z powyzszej konstrukcji, wiele fabryk
chetnie stosuje nachylenie boczne sworzni zwrotnic
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(Delage, Panhard-Levassor i inne). Zaznaczy¢ trzeba,
iz nachylenie czopéw ko6t nie zmniejsza momentu, utwo-
rzonego przez site C, dziatajgcg pionowo w punkcie
przeciecia sie sworznia zwrotnicy z o0sig czopu kota,
I przez site D, bedacg reakcjg pionowa w punkcie
stycznosci kota z ziemig. Moment ten ma ramie —od-
legtosci punktu przytozenia sity C od sity D (ramig¢ EF).

Karosaz (nachylenie kot).

Karosaz, czyli nachylenie kot ma na celu zmniej-
szenie momentow sit, dziatajgcych na koto przy ude-
rzeniach o nieréwnosci drogi (rys. 101). Moment ten be-
dzie rowny 0, gdy o$ sworznia kierownicy przetnie sie
z ptaszczyzng kota w punkcie stycznosci kota z ziemia.
Wtedy uderzenia, wywotane przeszkodami nie bedg wy-
wotywaly zadnych skrecen lub uderzen w kierownicy.
Pochylenie kofa jednak, aczkolwiek zwykle nie prze-
kraczajace 20°, zle wptywa na kota i gumy, ktére musza
wtedy przyjmowac nietylko reakcje pionowe, ale i boczne.
Stosuje sie wiec tutaj jaknajwieksze zblizenie $rodka
ptaszczyzny kota do sworznia zwrotnicy przez zastoso-

wanie :kot tarczowych
(Armstrong - Siddeley,
Berliet pélciezarowy i
inne) i umieszczenie
sworznia, pochylonego
nieco wedtug poprzed-
nio przytoczonej zasa-
dy wewnatrz kota sa-
mochodu. Czesto kon-
struktorzy tgczag zasa-
de nachylenia sworzni
zwrotniczych z zasadg
nachylania czopow kot
(karosazem).

Zbiezno$¢ kot ku przo-
dowi.

Jezeli ustawimy
kota doktadnie rownolegle do kierunku jazdy, to dzie-
ki sprezystosci catego uktadu Kkierowniczego i przed-
niej osi, oraz dzieki istnieniu sit BB i oporu dro-
gi AA ukiad wygnie sie
do pozycji, uwidocznio-
nej na rys. 102 (kresko-
wanej). By unikng¢ wiec
niepotrzebnego Scierania
gum i nadwyrezania to-
zysk két, nalezy usta-
wi¢ kota z lekka zbiez-
noscig ku przodowi (rys.

103). Wtedy podczas jaz-
dy, lub jazdy po nie-
rownej drodze, wskutek
sprezystosci mechanizmu,
kota ustawig sie w kie-
runku jazdy. Zbieznosé
ta mierzy sie réznica od-
legtosci dj i,d2, branej od
wewnetrznych krawedzi
obreczy kot i wynosi zwy-
kle od 5 mm. do 35 mm.

TELEFONY: 253-31, 182-16, 182-17. ,
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MOTOCYKLIZM.

Zawody w Nicei.

W tegorocznym szesSciodniowym rajdzie motocykli
i cyklekarow Paryz-Nicea (1437 km.) brato udziat sie-
demdziesieciu uczestnikéw. Z liczby tej 50 doszto do
celu a 42 bez punktow karnych, to znaczy, ze we
wszystkich etapach uzyskaii przepisang Srednig szyb-
ko$¢. Etapy dzienne konczyty sie w Dijon, Grenobli,
Marsylji i Nicei a z Nicei przez przetecz gorska Sospel
z powrotem do Nicei. Bez karnych punktow doszty marki
nastepujace: Ronin, Griffon, Barnet, Monet-Goyon, Terrot,
Roli, Motosacoche, Condor, Soyer, Gillet, Sphinoc, Magnat-
Debon, B. S. A., Scott, Koehler-Escoffier, Gnome et Rlione,
Triupli i Orial. W Klasie cyklekarow do 1100 cm. szesc,
wygrat Pierpont (Morgan) i Lejeune (B. N. C.). Nagrode
regularnosci wyznaczong przez klub motocyklowy Ni-
cejski otrzymat zespdt marki Koehler-Escoffier, nagrode
Prezydenta Republiki, Motosacoche. W zwigzku z raj-
dem odbyty sie wyscigi gorskie na Turbji oraz wyscig
kilometrowy w Nicei. Wyscigi goérskie odbyly sie na
przestrzeni 7 km. 75 m. Z powodu deszczu stary rekord
Agnera (Koehler-Escoffier) nie zostat przewyzszony,
natomiast ustanowiono nowe rekordy w kategorjach.
Morel na Amilcarze (cyklekar) uzyskat najlepszy czas
dnia przebywajac przestrzen w 6 min. 542/s sek. czyli
z szybkoscig Srednig prawie 70 km./godz. Dalej Vulia-
my na Harley-Dawidsonie pobit rekord motocykli do
1000 cm. szeS€., czas jazdy 7 min. IS"s sek. a Berthe
na cyklekarze dwusiedzeniowym Senechal przebyt prze-
strzen w czasie 7 min. 392/ sek. W poszczegdlnych
kategorjach zwycigezcami byli: Sunbeam (500 cm. szescC.),
Motosacoche (do 750 cm. sze$¢.), Motosacoche z woz-
kiem (do 600 cm. sze$¢, i do 1000 cm. szesc.), Peugeot-
cyklekar Jedn03|edzen|owy (do 750 cm. szeSc.)

Na Californi, przedtuzonej Promenade des Anglais,
odbyt sie wyscig kilometrowy z ruchomym startem.
Zwyciezcg -zostat -Agnero na Koehler-Escoffier (500 cm.
szes€.) jadac z najlepszg szyboscig dnia, gdyz przebyt
jeden kilometr w czasie 28s/ sekundy, czyli Srednia
szybkos¢ 125, 870 km./godz. W kategorji cyklekaréw
do 1100 cm. szes¢, zwyciezyt Borzone na Amilcarze
w 37y5 sek. czyli z szybkoscig $rednig 96, 700 km./godz.

Raid motocyklowy dokota Niemiec.

Raid motocyklowy niemiecki odbyty na przestrzeni
3,200 kilometrow podzielonych na 17 etapéw skonczyt
sie dnia 4 marca etapem Dortmund-Kolonja. Przestrzen
calg przebyto ze Srednig szybkoscig 35 km/godz. Wy-
niki rajdu swiadcza o ogromnej zywotnosci niemieckiego
sportu motocyklowego. W rajdzie brato udziat 105
uczestnikOw z czego 29 przyszto do mety bez punktow
karnych. Woyniki to doskonate jezeli sie zwazy ze rajd
ten odbyt sie w fatalnych warunkach atmosfarycznych
czesciowo w $niegu.

29 uczestnikow otrzymato medale bronzowe, a mia-
nowicie:

1. kateg. (150 cm.) — Feldmann (D. K. W.) Seyfert
(D.K. W.), Anders (Simplex).

2. kateg. (250 cm.) —Essert (Magnat-Debon), Schu-
bert (N.S.U.).

3. kateg. (350 cm.)— Schultz (Haweko), Bremer (Ha-
weko), Schultze (Ardie), Wolf (Nestorja) Dralle (Haweko).

4. kateg. (500 cm.)—Gyr (Sunbeam), Henning (All-
right), Meiser (Triumph) Trimborn (Beardmore) Hoge
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(B.M.W.), Schirmer (Bayernland), Klein (N.S.U), Jung
(Triumph), Kribecke (Allright).

5. kateg. (750 mj—Dick (Triumph), Bauhofer (Me-
gola), Tomasi (Megola), Friedrich (Mabeco), Schmidt
(Wanderer), Stelzer (Megola), Werth (Broughu-Sperior).

6. kateg. (ponad 750 cm.)—Scholmer (Brough-Su-
perior), Ullrich (N. S. U.), Wodhouse (Sunbeam).

Angielskie szesciodniowe zawody motocyklowe. Za-
wody te odbedg sie w dniach 27 kwietnia do 3 maja
na przestrzeni 1600 km. Swiezo ogtoszony regulamin
zawiera interesujgca nowos$¢, a mianowicie motocykle
hiorgce udziat w zawodach muszg by¢ takie same jak
typy wprowadzone na rynek przez dang firme. Komi-
sarze zawodow udajg sie do sktadow fabrycznych gdzie
z posrod szeSciu maszyn wybierajg jednga. Motocykl
ten nastepnie obszyty zostanie w ptotno i zaplombowa-
ny. Dopiero na dzien przed terminem zawoddéw moto-
cykl bedzie rozpakowany, Kkierowca otrzyma godzine
czasu na napetnienie zbiornikow i ewentualng regulacje
poczem motocykl znowu zostanie zamkniety az do cza-
su kiedy trzeba go bedzie zaprowadzi¢ na start.

Regulamin ten ma na celu przeszkodzenie prze-
robce motocykli seryjnych dzieki czemu nie mozna by-
fo sobie nigdy zda¢ sprawy co do rzeczywistej jakosci
motocykli seryjnych danej fabryki.

Kolarstwo.

Program sportowo-turystyczny na 1924 rok Towarzystwa
Cyklistow w Warszawie.
(Dokonczenie).

Il. Wyscigi torowe
urzadzane bedg mozliwie jaknajczesciej, a to dla zachecenia
mitodziezy do uprawiania sportu wyscigowego i do wykazywania
ich sprawnosci.

Dni wyscigowych torowych, o ile warunki pozwo-
la, bedzie okoto 22, z biegami na roznych przestrze-
niach, z uwzglednieniem sit jezdZcéw, ich sprawnosci
i wytrzymatosci.

Dla jezdzcéw prowincjonalnych, nieposiadajgcych
wiasnych toréw, urzadzane bedg biegi specjalne.

Procz biegbw programowych o nagrody w zeto-
nach lub przedmiotach pamigtkowych, ewentualnie inwe-
stycjach, potrzebnych do uprawiania zawodow, rozegrane
beda w roku biezacym biegi wazniejsze:

1. Wyscigi o ,,Naramiennik": a) kolarski — na
przestrzeni 800 metrow, bez prowadzenia; b) motocy-
klowy — na przestrzeni 3 kim., dn. 25 maja, z nagro-
dami: 1) zeton ztoty i kokarda; 2) srebrny emal.

2. Wyscigi o ,,Mistrzostwo m. Warszawy": a) ko-
larskie — na przestrzeni 1 kilometra, bez prowadzenia;
b) motocyklowe—na przestrzeni 10 kilometrow, dn. 10
sierpnia, z nagrodami: 1) zeton ztoty i szarfa;, 2) sre-
brny emal.

3. Wyscigi o ,,Mistrzostwo Dynasow™: a) kolar-
skie — na przestrzeni 50 kilometrow, bez prowadzenia,
dn. 28 wrzesnia; b) kolarskie — na przestrzeni 25 kilo-
metrow, z prowadzeniem, dn. 14 wrze$nia, z nagrodami:
1)zeton zioty i szarfa; 2) srebrny emal.

4. Wyscigi parami 3, 6, 12 i 24 godzinne.

5. Wyscigi za motorami — na réznych przestrze-
niach, od 1 do 100 kilometrow.

6. Zawody lekkoatletyczne, w porozumieniu ze
Zwiagzkiem 0. L. A

7. Mecze pitki noznej, w porozumieniu ze Zwigz-
kiem 0. P. N.
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IWARSZAWSKA SPOLKA AUTOMOB

LOWA Warszawa, Zytnia 15/17 Tel. 114-31
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Wykonuje wszelkie remonty samochodow szybko i solidnie |

| SPECJALNY DZIAL MOTOCYKLOWY.

—— GARAZOWANIE | SPRZEDAZ SAMOCHODOW. §
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. WysScigi szosowe

dostepne dla cztonkéw Zwigzku, urzadzane beda w roku
biezacym nastepujace:

1. Wyscigi ,,Otwarcie Sezonu": a) kolarskie — na
przestrzeni 50 kilometréw; b) motocyklowe — na prze-
strzeni 135 kilometréw, dn. 27 kwietnia, z nagrodami:
1) zeton ztoty i nastgpne — srebrne i bronzowe.

2. Woyscig okrezny kolarski przez ulice m. War-
szawy ze startem przy moscie Poniatowskiego, na-
stepnie przez Bielany, Mtociny, Nowy Dwor, Jabtonne,
Prage, z finalem na Dynasach — na przestrzeni okoto
85 kilometréw, dn. 18 maja, z nagrodami: lj zeton zto-
ty i nastepne — srebrne i bronzowe.

3. Wyscigi o ,,Mistrzostwo Woj. Warszawskiego™:
a) kolarskie — na przestrzeni 100 kilometréw, bez pro-
wadzenia; b) motocyklowe — na przestrzeni 335 Kilo-
metréw; c¢) kolarskie turystow -- na przestrzeni 50 Ki-
lometréw, bez prowadzenia, dn. 1 czerwca, z nagrodami:
1) zeton zioty i dyplom; 2) ztoto-srebrny i nastepne —
srebrne i bronzowe.

4. Woyscigi kolarskie turystow — na réznych prze-
strzeniach, dn. 27 kwietnia i 21 wrze$nia, z nagrodami
w zetonach pamigtkowych.

5. Wyscigi druzynowe rozstawne turystow — na
przestrzeni okoto 80 kim., dn. 31 sierpnia, z nagrodami
dla druzyn w zetonach pamigtkowych, ewentualnie do-
datkach do zetonéw konkursowych.

6. Wyscigi ,,Zamkniecia Sezonu": a) kolarskie —
na przestrzeni 50 kim.; b) motocyklowe — 135 kim.;
¢) miodziezy — 20 kim., dn. 21 wrze$nia, z nagrodami:
1) zeton zioty i nastepne — srebrne i bronzowe.

7. Dziesieciobdj dla cztonkéw turystow, skiada-
jacy sie: az) z biegu kolarskiego — na przestrzeni 1, 5
I 10 kim.; b) biegu pieszego — 400, 800 i 1500 mtr.;
c) chodu —5 kim.; d) skoku w dal; e) rzutu kulg obu-
rgcz, z nagrodami w zetonach pamigtkowych. Dziesie-
ciobdj rozegrany bedzie na wycieczkach krotkich,
w terminach wskazanych przez wydziat sportowy.

IV. Zjazdy Tow. Kolarskich i Konkurs.

Zwigzek P. T. Kolarskich zaproponowat urzadze-
nie Zjazdow T. K. o charakterze towarzysko-sportowo-
turystycznym: w maju dn. 3. i 4. w Warszawie, zebra-
nie delegatéw, 11. — w +todzi, 18. — w Krakowie;
w czerwcu dn. 1. rozegranie Mistrzostw szosowych wo-
jewodzkich, 8. — w Gnieznie i 9. — w Poznaniu (wy-
cieczka 2 dniowa), 15. — w Ciechanowie, 19. — w towi-
czu, 22. — w Zgierzu. ,Mistrzostwo Polski" szosowe
na drodze Zgierz — Blonie — Zgierz, 29. —w Warszawie.
»Mistrzostwo Polski" torowe: w lipcu dn. 6. — w Zyw-
cu, 13.—we Wioctawku, 20. —w Radomiu, 27. —w Kra-
kowie; w sierpniu dn. 3. w todzi, 10. w Inowroctawiu,
15. w Czestochowie z wycieczkg 16. na olgsk Gorny
i powrotem 17. do Sosnowca (wycieczka 3-dniowa), 24.
w Pabjanicach, 31. w Piotrkowie.

Dla zachecenia czlonkéw turystow Tow. Kolar-
skich do jaknajliczniejszego udziatu w zjazdach, Zwia-
zek przeznacza 10 zetonébw pamigtkowych za najwiek-
szy udziat w tych zjazdach oraz przejechane Kkilometry
na rowerze.

SzczegOtowe przepisy organizacji zjazdow, kon-
kursu oraz rozgrywek wyscigow o ,,Mistrzostwo Pol-
ski" opracowane przez zarzad Zwigzku, podane bedg
pozZniej.

Nadto zawiadamia Tow. Kolarskie, ze postanowio-
ny zostat w m. czerwcu, dla zwiekszenia funduszu
olimpijskiego kolarskiego, t. zw. ,,Tydzien Olimpijski".
W tygodniu tym poleca wszystkim Towarzystwom urza-
dzanie zawodo6w sportowych, zabaw, koncertow i t. p.
imprez.

W. T. Cyklistbw na ten cel przeznaczyto tydzien
od dn. 23. do 29. czerwca.

0 Na 7

V. Rekordy torowe

ustanawiane bgda w dnie specjalnie na to przeznaczone
z nagrodami i na warunkach objetych regulaminem sportowym.

1) rekordy kolarskie na przestrzeni od 100 do
10000 metrow oraz godziny—bez prowadzenia;

2) rekordy kolarskie z prowadzeniem motoréw na
przestrzeni od 1 do 100 kilometrow oraz godziny;

3) rekordy motocyklowe na przestrzeni od 1 do
100 kilometréw oraz godziny;

4) rekordy biegu i chodu.

VI. Konkurs fotograficzny.

Dla zachecenia amatoréw cztonkéw Tow. do utrwa-
lania swych wrazen czy to na wycieczkach, czy tez
na zawodach sportowych, jak rowniez dla powiekszenia
zbioréw Towarzystwa ogtasza sie konkurs na warun-
kach nastepujacych.

Towarzystwo cyklistow zakupuje pewng ilo$¢ klisz
i pocztowek fotograficznych i takowe daje, ewentual-
nie zwraca koszta kupna, cztonkom, posiadajagcym wia-
sne aparaty wymiarow 9X12 lub 12X18. Wzamian
cztonkowie obowigzani sg takowe po wyeksponowaniu
i odbiciu na pocztowkach zwroci¢é Towarzystwu, z wy-
pisaniem na odwrotnej stronie co odbitka wyobraza oraz
dzien, miesigc i rok dokonanego zdjecia.

Zdjecia powinny doktadnie ilustrowac przebieg
odbytych wycieczek, pamigtki historyczne, stare budo-
wle, krajobrazy oraz zawody sportowe.

0 ilosci wydawanych klisz i pocztéwek, jak row-
niez i o jakosci odbitek decydowac bedzie zarzad Tow.
wraz z zaproszonymi specjalistami, ktorzy po skon-
czonym sezonie sportowym, nagrodzg najlepsze prace
zetonami pamigtkowemi ewentualnie przedmiotami fo-

tograficznemu

Kalendarz Sportowo-turystyczny W. T. C na rok 1924.

Miesiac
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WYCIECZKI

podmiejskie
Wawer-W igzownia

Zjazd T. K. Wilanéw
Jabtonna — Serock
Nadarzyn

Nowy-Dwoér

Sekocin — Tarczyn
Piaseczno Goéra Kalwarja

towarzy sko-sportowa
Gniezno — Poznan
Jabtonna Ciechanéw
towicz

Btonie — Pétmeta
Zjazd T. K. Wilanéw

Raszyn — Tarczyn

Zakroczym

Radom

Btonie — Grodzisk — Nadarzyn

Puttusk

Konik - Siedlce

Jabtonna — Struga — Grochéw
Piaseczno Czersk

Radzymin — Wyszkéw

wyscigi druzynowe

wycieczka w Lubelakie
Konstancin

towarzy sko-sportowa
Raszyn — Sekocin

Czarna Struga
Rajszew
podmiejskie

Jednoczesnie projektowane sg wycieczki: w miesigcu czerwcu
dwutygodniowa na Pomorze szlakiem Brodnica, Starogard, Kartuzy,
Puck, Gdynia, Hel, Gdansk oraz w miesiacu lipcu szesciotygodniowa
do Paryza na Olimpjade kolarska szlakiem Poznan, Berlin, Metz, Paryz.
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Z ARMJI.

Odznaka pamigtkowa Obozu Szkolnego Wojsk
Samochodowych.

P. Minister Spraw Wojskowych zatwierdzit nowa
odznake pamigtkowg Obozu Szkolnego Wojsk Samo-
chodowych Dz. Rozk. Na 11 z dnia 18 marca 1923.
Pierwotna odznaka Szkoty Podchorgzych Wojsk Samocho-
dowych wydang zostata w 159 egzemplarzach tak — ze
bedzie ona bodaj, ze najrzadsza odznakg pamigtkowa.
Nowa odznaka rozni sie od starej tem, ze na chtodnicy
posiada litery 0. S. zamiast dawnych S. P. i posiada
obecnie dwie odmiany. Poniewaz jest to jedyna odzna-
ka samochodowa nadawana oficjalnie przeto podajemy
regulamin tej odznaki. »

Rys. 104
Dawna odznaka pamigtkowa Nowa odznaka pamigtkowa
(b. Szkoty Podchor. Wojsk Sam.)  (Obozu Szkolnego Wojsk Sam.)
(obydwie klisze w zmniejszeniu).

Rys. 105

REGULAMIN
odznaki pamiagtkowej Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych.

1. Odznaka Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych jest od-
znakg pamigtkowsg i posiada dwie odmiany.

a) Odznaka pamigtkowa oficerska. Orzet wykonany z biatego
metalu lub srebra oksydowanego ze ztocong korona, na jego tle zio-
cony przéd samochodu. Na chtodnicy srebrne litery 0. S.

b) Podoficerska odznaka pamigtkowa. Ten sam wzér co po-
przednio tylko wykonany w catoéci z patynowanego bronzu. Na
chtodnicy srebrne litery 0. S.

2. Prawo noszenia odznaki pamigtkowej Obozu Szkolnego
Wojsk Samochodowych przyznaje Zarzad w skiadzie:
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a) Dla odznak oficerskich ztozony z Szefa Wydziatu Wojsk
Samochodowych, Komendanta Obozu, oraz jednego oficera absolwenta
Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych, wyznaczonego przez Szefa
Wydz. Wojsk Sam. na wniosek Komendanta Obozu.

b) Dla odznak podoficerskich ten sam skiad zarzadu, do kto6-
rego wchodzi jeszcze jeden podoficer zawodowy absolwent kursu
w Obozie.

Odznaka oficerska nadang by¢ moze:

a) Oficerom Wojsk Samochodowych, ktérzy potozyli specjalne
zastugi przy organizacji i prowadzeniu Obozu, jako odznaka honorowa.

b) Oficerom i réwnorzednym, instruktorom i wykiadowcom
Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych.

c) Absolwentom kurséw w Obozie Szkolnym Wojsk Samocho-
dowych.

Odznaka podoficerska nadang by¢é moze:

a) Podoficerom — instruktorom Obozu Szkolnego Wojsk Samo-
chodowych po uptywie przynajmniej jednego roku stuzby w Obozie.

b) Podoficerom oraz majstrom wojskowym, ktérzy ukonczyli
zadawalniajgco kurs nauk w Obozie.

3. Na prawo noszenia odznaki pamigtkowej wydaje Komenda
Obozu legitymacje zaopatrzone w kolejny numer, szarze i nazwisko
0soby majacej prawo noszenia odznaki, oraz w podpisy zarzadu przy-
znajacego odznake i piecze¢ Komendy Obozu Szkolnego Wojsk Samo-
chodowych.

4. Na odwrotnej stronie odznaki wybity jest numer kolejny
odpowiadajgcy takiemuz numerowi na legitymacji.

5. Odznake pamigtkowg Obozu Szkolnego nosi sie na prawej
gornej kieszeni (na listewce) wzglednie na odpowiedniej prawej stro-
nie munduru.

6. Odznake pamigtkowa Obozu Szkolnego Wojsk Samochodo-
wych nabywa¢ mozna tylko po odpowiednim wylegitymowaniu sie.

7. Ewidencje wydanych legitymacji i odznak oraz wszelkie
dotyczace akta prowadzi Komenda Obozu Szkolnego Wojsk Samochdd.

8. Odznaki pamigtkowej Obozu Szkolnego Wojsk Samochodo-
wych nikomu z oséb wojskowych, nie uprawnionych do noszenia jej,
a tembardziej osobom cywilnym nosi¢ nie wolno. Winni pociggani
beda do odpowiedzialnosci sadowe;j.

9. Prawo do noszenia odznaki pamigtkowej Obozu Szkolnego
Wojsk Samochodowych tracg osoby wojskowe, wymienione w punkcie
2-gim, w wypadkach ustawami przewidzianymi dla utraty innych
odznaczen i dekoracji wojskowych.

10. O zagubieniu, czy to samej odznaki pamigtkowej Obozu
Szkolnego Wojsk Samochodowych, czy tez legitymacji, nalezy bez-
wiocznie zawiadomi¢ Komende Obozu Szkolnego Wojsk Samochodo-
wych, ktora wyda odpowiedni duplikat legitymacji, wzglednie poleci
wykona¢ nowg odznake, zaopatrzong poprzednim numerem odznaki
zagubionej, oraz oznaczeniem ,,duplika t*. Wszelkie koszta
ogtoszen 1 t. p. ponosi osoba reklamujaca.

11. Regulamin niniejszy wchodzi w zycie z chwilg zatwierdze-
nia przez M. S. Wojsk.

KRONIKA.

) Wyktady samochodowe w Gtéwnej szkole policyjnej.
Na kursie dla oficerow i urzednikow administracyjnych
Policji Panstwowej urzgdzita Komenda Policji wykita-
dy z dziedziny automobilizmu. Wyktady te w ilosci 16
godzin miat p. inz. Karol Kauczynski. Urzgdzono takze
wycieczke na wystawe samochodéw firmy Elibor gdzie
p. Adam Tuszynski miat wyklad o amerykanskiej fa-
brykacji samochodéw.

Witamy z uznanie tg innowacje gdyz zaznajomie-
nie sie przynajmniej pobiezne z automobilizmem tych
instytucji, ktére majg z nim styczno$¢ przyczyni sie
do racjonalnego wykorzystywania materjatu samocho-
dowego posiadanego przez nie.

Statystyka marek samochoddéw i motocykli kursujg-
cych w Polsce w roku 1923. Statystyka ta podaje tylko
przyblizone dane, gdyz nie udato nam sie zebra¢ wszyst-
kich samochodow tak, ze podajemy tylko liczbe z tej
ilosci jaka mamy w ewidencji nie tylko liczbowej ale
takze 1 rozroznionej na gatunki: Na 4242 samochody
osobowe byto samochodéw marki Adler 184, Benz 203,
Cadillac 102, Dodge 221, Fiat 381, Ford 487, Laurin& Kle-
ment 132, Mercedes 116, N. A. G. 127, Opel 189, Renault 80,
Steyr 82, Stoewer 91. Innych marek 1651.

Nie wyszczegblniono w statystyce marek ktérych
kursuje mniej jak 50 samochodéw. Samochody cieza-
rowe: Na 3052 samochoddéw ciezarowych byto: Austro-
Fiat 120, Fiat 506, Piercc-Arrow 233, U. S. A. 60, Whbi-
te 311, Berliet 245, innych marek 1467. Samochody pot-
ciezarowe: JW 374, Wzai 326, G. M. C. 120, innych ma-
rek 204 razem 1024.

Motocykle: Na 1216 motocykli co do ktoérych zdo-

tano zebra¢ dane byto: Harley-Dawidson 273, N. S. U. 154,
Indjan 95, Wanderer 121, Puch 71, innych marek 600.

Prezydent Coolidge o drogach. Podczas dorocznego
oredzia rzekt prezydent Coolidge, ,,zaden wydatek gro-
sza publicznego nie przyczynia sie w takim stopniu do
rozwoju i dobrobytu panstwa co budowa drog“. Zdaje sie,
ze nie potrzebujemy broni¢ stusznosci tego twierdzenia!

Dalsze zapisy do ,Grand Prix” Francji i Europy.
Francuska fabryka tozysk kulkowych S. R. 0. zglosita
do ,,Grand Prix” dwa samochody wyscigowe ,,Schmidt
Special” o szeSciocylindrowych, bezzaworowych silni-
kach, znane z wyscigbw w Indjanopolis 1923.

Ostatnio zapisang zostata do wysScigu pigta ma-
szyna Bugatti, dzieki czemu obsada tej firmy jest naj-
silniejsza ze wszystkich.

Wystawa samochodowa w Genewie. 15 marca otwarty
zostat doroczny salon samochodowy w Genewie. Za-
interesowanie salonem duze, udziat bierze wielka ilosé
fabryk angielskich, francuskich i amerykanskich.

Wystawa samochodowa w Medjolanie. Z okazji tar-
gow medjolanskich oobedzie sie tez wystawa samocho-
déow od dnia 12 do 27 kwietnia. Miedzy innemi wezmga
udziat w wystawie: Alfa Romeo, Amilcar, Aurea, Bari-
son, Benz, Bianchi, Ceirano, Chiribiri, Citroen, Colombo,
Diatto, Eia, Fadin, Fiam, Fiat, Gar, Hispano-Suiza, Itala,
Isotta-Fraschini, Mathis, Mentaschi, Odetti, OM, Peugeot,
Renault, Rolls-Royce, Salmson, S. A. M, S.A.R. A., S. B,
Scirea, Seat, Senechal, S.I. C, Sangiusto, Steyr, Stigler,
Temperino, Wanderer itd.

Znéw nowy rekord wysokosci na wodnoptatowcu.
Sadi Lecointe pobit rekord Hurela wynoszacy 6368 met-
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réw gdyz dnia 12 marca wzniost sie na ptatowcu Nie-
uport-Delage z silnikiem Hispano-Suiza 300 KP. na
wysokos$¢ 9000 metréw. Rekord ten odbyt na tym sa-
mym platowcu, na ktérym dokonat rekordu na wyso-
kos¢ tylko zaopatrzony byt teraz w ptywaki jako wod-
noptatowiec.

Jest to dotychczas 19-ty rekord Swiatowy Sadi
Lecointe’a. Ostatni jego rekord wysokosci na ptatowcu
wynosi 11,145 m. czyli jedenascie kilometréw i 145 metréow.

SPROSTOWANIE

W Numerze 6 Auta w artykule ,,Grand Prix Francji”
umieszczono przez pomyitke fatszywe napisy pod rysun-
kami 90 i 91. Majg one brzmiec:

Rys. 90. Lautenschlager na Mercedesie w Grand
Prix 1914.
Rys. 91. Goux na Ballot w Grand Prix 1921.

Powodzenie subskrypcji Banku Polskiego.

Ogtaszane w komunikatach Komitetu Organizacyjnego Banku
Polskiego wyniki cyfrowe dotad nie wykazujg cyfr imponujacych.
Komitet bowiem ogtasza tylko te subskrypcje, na ktére otrzymat juz
formalne deklaracje i wpfaty. Zapowiedzianych tylko, ale jeszcze nie
dokonanych i nie zaptaconych subskrypcji nie wlicza sie do wykazu
urzedowego.

A przeciez juz wiemy, ze caly szereg ,,grubych ryb“ pokazne
zapowiedziat zapisy. Niema jednak w Polsce ludzi i instytucji, ktéreby
byty wstanie natychmiast wptaci¢ ztotem lub walutami powazniejsze
sumy. Jest to charakterystyczng cechg zubozenia Polski powojennej,
ze kwota np. miljona ztotych dzi$ wydaje nam sie niestychanie wielka,
gdy przed wojng niektore polskie banki warszawskie miaty po 20
miljonoéw rubli otwartego kredytu w rosyjskim Banku panstwowym.

A jednak istotnie dzi$ wszystkie instytucje finansowe i gospo-
darcze, ktére zamierzajg podpisaC powazniejsze ilosci akcji Banku
Polskiego, stara¢ sie muszg usilnie o waluty i pozyczki nawet zagra-
nica' aby sprosta¢ zobowigzaniom. Nie dziw, ze zapewnione juz z tej
strony powazne zapisy nie figurujg dotad w wykazach komitetu
Organizacyjnego.

A gdy utworzenie Banku Polskiego i rozebranie akcji przez
obywateli polskich w interesie dobra wszystkich obywateli konieczng
i nieodzowng jest potrzeba, nie mozna ogladac si¢ na wielkie firmy
i instytucje, na ktore réwnocze$nie spada obowiazek uiszczenia sie
z daniny majatkowej, lecz trzeba siegna¢ w gtab spoteczenstwa pol-
skile (_)hi zaapelowac do spotecznego rozumu wszystkich obywateli
polskich.

Subskrypcja oparta o samych bogatych ludzi i wielkie insty-
tucje nie jest tem, czem powinno by¢ stworzenie Banku Polskiego —
dzietem ofiarnego, a rozumnego wysitku catego spoteczenstwa pol-
skiego i poczucia jego samoobrony. Stare polskie —tak bardzo ciasne
i niemadre powiedzenie: ,,bezemnie tez sie obejdzied — tyle juz wy-
rzadzito szkody i tak bardzo ostabito site panstwowosci polskiej
przesztosci.

Dzi$ hastem naszem powinno by¢: ,,Gdzie potrzeba Polski wota,
tam mnie nie zbraknie".

NADESt ANE.

Zawieszenie wozu i resorowanie.

Bardzo jeszcze niedawno konstruktorzy samochodéw matg zwra-
cali uwage na system zawieszania wozéw. Zaledwie kilka drobnych
zmian, dotyczacych ksztattu i sposobu przymocowania resoréw, ule-
pszyto nieco utarty model zawieszenia datujacy z przed 20-u lat.

Jednakze dobre zawieszenie wozu jest bardzo wazne zaréwno
dla wygody jadacych, jak i dla zuzycia podwozia, silnika i nadwozia.
Oceniamy to wybitnie przy jezdzie nowym samochodem, gdzie piora
resorow sg elastyczne, resory gietkie i przez to zawieszenie jest ide-
alnie wygodne, a sam wdz ma bieg cichy.

Niestety ta elastyczno$¢ resoréw nie trwa dtugo. Z czasem
odpryski btota i woda, ktérg sie uzywa przy myciu, przenikajg po-
miedzy pidra resorow, powodujg ich zardzewienie, ktore z kolei spra-
wia to, ze pidra sie zlepiaja.

W ten sposob resory zatracajg swa sprezystoSC i pod wptywem
mniej lub wiecej silnego wstrzasu piora, ktorych rdza pozbawita wia-
Sciwej im elastycznosci, tatwo sie moga zlamac, co stanowi bez-
wzgledne uszkodzenie wozu, a nawet moze przedstawia¢ niebezpie-
czenstwo dla zycia jadacych w nim osdb.

Teoretycznie zapobiezenie rdzewieniu resoréw wydaje sie tat-
wem przez doktadne ich smarowanie.

Lecz praktyka wykazuje co innego. Pomimo stosowania w tym
celu przyrzadéw do smarowania matej objetosci, podnoszenie kazdego
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WPan St. Marcinik. Jaworzno. List WPana przestalismy.

WPan Z. Czarlinski. Inowroctaw. Za materjat dziekujemy zu-
zytkujemy przy sposobnosci a potem odeszlemy. Ubergetriebe jest to
dodatkowa przekfadnia dzieki ktorej przy jezdzie pustym samochodem
zastosowa¢ mozemy wiekszg przektadnie a-wiec zuzywamy mniej ben-
zyny. W mechanizmie Sodena mamy tylko to ulepszenie, ze zamiast
zmieniaC biegi zapomoca przetacznika robimy to za posrednictwem
kabla Bowdena ktorego uchwyt umieszczony jest tuz przy kierownicy,
Mechanizm taki na razie jeszcze nie jest nalezycie udoskonalony
wskutak czego czasem sie rozregulowywuje. Samochod marki Ralf
Stetysz jest catkowicie zbudowany we Francji ale jest projekt budo-
wy takich samochodéw w Landwarowie pod Wilnem.

Za katalog uprzejmie dziekujemy, jezeli WPan tam znajdzie
co$ interesujgcego to prosimy o podanie nam, a chetnie opracujemy
i umiescimy w Aucie.

W Pan inz. Mierzejewski. Krakéw. Odpowiadamy listownie.

W Pan Adam Wierzbicki £édz. Adres fabryki ADLER jest na-
stepuja}g: :Adlerwerke, vormR .Heinrich Kleyer A. G. Frankfurt/ M.
Deutschland.

W Pan Witold Rychter Warszawa. Artykut umieszczany. Dzie-
kujac za nadestanie prosimy o dalsze.

W. P. Wt Bogata. 15.000.000 mrk. otrzymalismy. Dzigkujemy.
Prenumerata dla W.P. jest pokryta catkowicie do konca roku.

WAZNE DLA BIBLIOTEK.

W Administracji ,,Auta”" jest jeszcze do nabycia
kilka rocznikéw ,,Auta” z roku 1922 i z roku 1923 (bez
N-ru 13-go) w cenie 3 zt. p. za rocznik 1922 i 5 zt. p.
za rok 1923 z przesytkg pocztowa.

Departament VI Wojsk Technicznych

M. S. Wojsk.

Wydziat Wojsk Samochodowych ogtasza niniejszym

konkurs

na dostawe 10 sztuk rozlewaczek do benzyny.

Warunki techniczne sa do przejrzenia w Wydziale Wojsk Sa-

mochodowych w/m Franciszkanska 2, pokéj Ns 16, warunki han-

dlowe pokéj Ns 20, w godzinach od 9-ej do 10-ej do dnia 1-go
maja b r. z wyjatkiem niedziel i Swiat.

Oferty nalezy skiada¢ do dnia 5 maja do godz. 10-ej, w ktérym
to dniu o godzinie 12-ej nastgpi otwarcie kopert i rozprawa
ofertowa.

piora resoru jest ktopotliwe i meczace, zmywanie btota jest niemo-
zliwe a tem samem smarowanie staje sie niedoktadne.

Przytem zdarza sie czesto, ze szofer zaniedbuje wykonanie tej
czynnosci, odktada ja na pozniej i po krétkim wzglednie czasie woz
nie jest juz tak wygodny jak byt w stanie nowosci, resory skrzypia,
podwozie na tem cierpl | odbija sie to na nadwoziu i na silniku.

Zaradzi¢ temu mozna w sposéb nader prosty, praktyczny
i oszczedny przez zatozenie przekiadek ,ELAST1C" systemu Duval’a.

Przektadki te majg ksztatt pior resorow i sg zrobione z mosia-
dzu specjalnej kompozycji, kutego i cementowanego 5/10 mm. gru-
bosci | zaopatrzone sg w otwory.

By je zatozy¢ nalezy z demontowaé resory, oczysci¢ je i wypo-
lerowa¢ na specjalnem toczydle (ze skory bawolej pokrytej proszkiem
szmerglowym), aby ich nie odhartowac.

Nastepnie zaklada sie te przektadki miedzy piodra resoru na-
lezycie wypolerowane i obficie nasmarowane, We wspomnianych
powyzej otworach zbiera sie nadmiar smaru, ktéry stanowi rezerwe
zdolng przez diugi okres czasu—  do 2 lat— zapewni¢ nalezyte
przenikanie smaru i pozadang sprezysto$c¢ resorow.

Tarcie stali 0 mosigdz jest bardzo stabe i zlepianie sie pior
z powodu rdzy staje sie niemozliwe.

Przektadki ,ELASTIC DUVAL", stosowane juz przed 1914 ro-
kiem, wykazaty niezwyklg swa skuteczno$¢ podczas wojny, gdy
w wozach wojskowych, ktére byty w nie zaopatrzone, po 4-ch latach
kursowania na froncie, przy zdemontowaniu resorow po zakonczeniu
wojny, skonstantowano istnienie smaru miedzy piorami.

Po 4-ch latach zuzycie mosigdzu, dzieki jego specjalnej kom-
pozycji, wykazywato zaledwie 1/10 mm.
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Na 7
ku waszej wygodzie zostaly zbudowane i urzgdzone
GARAZ NOWOCZESNE WARSZTATY
(otwarty catg noc) dla wozéw wszystkich marek
Garazowanie wozOw — mycie W nocy w garazu — , . .
Ogolne ogledziny wozu — Przyprowadzenie do nale-

podawanie wozu do domu i odprowadzanie do gara-
zu—dogladanie i smarowanie wozOw za optata mie- Zytego stanu — Instalacja elektryczna — Specjalny

sieczng — kontrolowanie godzin wyjScia 1 powrotu o
wozoéw do garazu. warsztat lakierniczy.

Sprzedaz benzyny i oliwy o kazdej porze dnia i nocy
Na zgdanie bezwitoczne zakladanie: amortyzatorow HOUDAILLE.
Filtrow i smarownic TECALEMIT, przektadek do resoréw ELASTIC-DUVAL,
automatycznego wycieracza szyb EVEREADy, itd., itd., itd.

Staranne wykonanie robét — Ulepszone narzedzia.
Obstuga przez fachowcoéw polakéw i cudzoziemcow z dtugo-
letnia praktykg w zagranicznych fabrykach samochodéw.

ZwrdOccie sie do nas w kazdej potrzebie - Kosztorys na zgdanie
50% TANIEJ NIZ GDZIEINDZIEJ

WOZY FIRMY ,,RENAULT! GARAZ | WARSZTATY

SKLEP WYSTAWOWY - -
oniUerRl e Omnium Automobile  tazienkowska 13
TELEFON 94-32.

(GMACH FILHARMONUJI)
TELEF. 94-28.

badg trwalty dwa razy dtuzej jesli zaopatrzycie resory waszych samochodéw

W PRZEKtLADKI ,,ELASTIC” SYSTEMU DUVAL

,Omnium Automobile™

Specjalne warunki dla przedstawicielstw, garazy, warsztatow i sprzedawcow.
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C. A. M. S, Z powodu likwidacji dziatu akcesorji samochodowych,
% HYDROPLANy ZNANEJ FRANCUSKIE] po bardzo dostepnych cenach do sprzedania:

MARKI MillinHO BOSCH U G-cio CYLINDROWE

Generalne zastepstwo na Polske 8 SZTUK TYPOW ZU i ZR 6 =
. 10 » N DU DRi AD6 = = =
firma ,,AVIA” 20 ,  ZH6 MODEL 1914 ROKU

20 ROZRUSZNIKOW (,ANLASSER”) :
Biuro Techniczno-Handlowe

Nowy $wiat 46, IMIETO SIU 6C|O CYLINDROWE

20 SZTUK TYPU C6 = &I & ‘.

25 KARBURATOROW ZENITH NIEM. 48 MM SR
5 KARBURATOROW ,PALLAS” TYP IV i V: Lo
80 FILTROW DO BENZYNY :

I DLA PRZEJEZDZAJACYCH SAMOCHODEM | R
o 10 PIAST DO 260 PS MERCEDES :........cccoceevenne. Do
| Do P(_)ZN .NIA_LODZI ) WALY GIETKIE DO LICZNIKOW & & & &
| polecamy Restauracje Pierwszorzedng w towiczu | LINKA BOWDENA | SPIRALKA 11t MM. SR.
fo - Restaurant . POLONIA" KABEL DO SWIEC 5, 7 i 9 MM. SR. & & e :
g ) Cafe : o L ) g MOSTKI, ZBIERACZE PRADU, TARCZE ROZDZIEL-
9 Kuchnia znakomita. Gorgce jedzenie w kazdym czasie. 9 CZE SRUBY SPREZYNY, KONTAKTY 1 WSZELKIEGO
I Trunki oryginalne. g RODZAJU CZESCI ZAPASOWE DO MAGNETO BOSCHA
mG\SGNDSKkSG"SG\DG\IG\SB\IGNDG'-DG\SG\I6NSG\20G\2;t\DG\IG\SG\SG\S0\3G\SG\DG\9GNSG\DG\SGXS B E .
Tylko przedsigbiorstwa reflektujgce na wieksze partje towarow
zechcg sie zgtosi¢ piSmiennie lub osobiscie do
RRTYKUIY nCHIUCZnt, o D
- o BIURA AGENTUROWO-HANDLOWEGO
AT E” MKIRONCHnCZHI | NATAWI| S
RHC'SOR'” MARSZAELKOWSKA 137 W WARSZAWIE.

JENERALNA REPREZENTACJA F-KI ,HANS LANDSBERGER” W BERLINIE
| (WENTYLE, FILTRY, STARTERY ORAZ WSZELKIE AKCESORIA DO PNEUMATYKI).

| JENERALNA REPREZENTACJA F-KI ,POHL & HELBIG” W BERLINIE BENZYNE p0|eca

(LATARNIE  SAMOCHODOWE | WSZELKIE AKCESORIA W ZAKRES SYGNALIZACJI

ORAZ WSZELKIE AKCI;SS\FI%\{?T%AZE\SN(SH%%%CE-)IODOWE, OPONY, DETKI. ] 1A N G L O P O L ”

§ HURT WARSZAWA, NOWOGRODZKA 18, TEL. 163-64. DDliii «  WARSZAWA, Trebacka 13. tel. 118-51.

SAMOCHOD
CIEZAROWY

urn

5-cio tonowy, 28,5 HP,
4-cylindrowy
, PO gruntownym  re-
moncie jest do
sprzedania.

| ==y |

Blizszych wiadomosci

udzieli
OSRAMN/TGA
J. SUCHODOLSKI Zaréwki protektorowe
Tel. 46-73, 81-21. napetniane
gazem

Redaktor: W. KRUSZEWSKI. Wydawoa: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO".



