Nr 8 (og. zbioru Nr 44) WARSZAWA, DNIA 15-go KWIETNIA 1924 r. ROK il
ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWOTECHNICZNE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesiacu
Pod kierownictwem STANISLAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i poprawek w na-
destanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca.

AUTOMOBILIZM —LOTNICTWO —SPORTY

Wobec nadchodzacych Swiat Wielkanocnych skiada
Redakcja Auta wszystkim swoim Czytelnikom serdeczne
zyczenia ,,Wesotego Alleluja!™.

AutomObllkllJb POlSkl Do wyscigu dopuszczone sg: motocykle, trzyko-

téwki, voiturette’y i samochody podzielone na kategorje
zgodnie z § 3.
Sekretarjat czynny od godz. 10-ej do 4-ej pp.
tel. 96-54. Il

KOMUNIKATY:

Uprzejmie prosimy p. p. Czionkéw o nie-
zwlekanie z optatg sktadki cztonkowskiej za rok

Podziat na kategorje.

Klasa ,,A* motocykle.

Kateg. 1 pojemn. cyl. do 250 cm3 waga min. 40 kg. $red. opon min. 45 mu
2, w w390 Vi« 50 50

biezacy w kwocie 50 zip. po kursie walory- ; bW e e B e e B
zacyjnym ztotego franka. .5 VU750 W W oW 0. .80
Z dniem 15 kwietnia r. b. wstrzymamy wy- - 6 wawyz 750w 80 .. 65
sylanie ,,Auto” cztonkom ktorzy sktadki nie ure- Klasa ,,B* motocykle z woézkiem
gulowali.
I .1 750 i « nho , gg i
Na posiedzeniu Komisji Balotujacej w dniu 2 kwie- = 2 oo 1000 1200, .
tnia r. b. wybrani zostali na cztonkow Klubu: - 8 w2z 2000w 180 7O
~ 1) Robert Ludomir Smorczewski, obywatel ziem- Klasa ,,C*“ cyclecars
ski, maj. Wierzchowiny, Chetm, skrz. 46;
2) Wiadystaw Lowenfeld, przemystowiec, Gener. - 1, od 7501100 , waga od 150-350 ., ., . = 55-60
'E)A%:%Ir(]to\rlv,,g:rl;rilame Espress Pologne®, 29, Avenue Henri Klasa ,D* voiturette’y turystyczne
35 Adam Didur, artysta Metropolitan Opera Co. . 1 100 . 4 350, n n
w New Yorku, 25, West 86 th Street, New York, U. S. A, : 1002500 & w o IO

REGULAMIN Klasa ,,E* samochody turystyczne
li-go Miedzynarodowego wyscigu samochodowego

! 2000-2500 , 1100 ,
: : 2500-3250 , . o, 1200 ,
B 3 3250-4250 . 21350 . . ,
w : 4 ponad 4250 a 1500 , "
: .I' . ) Klasa ,,F* samochody wyscigowe
Automobilklub Polski organizuje w dn. 18 maja ' do 1500, voiturettely
1924 r. IT-gi WysScig Samochodowy na tréjkacie szos ) 1500-3000 " samochody
pod Poznaniem (btonia Grunwaldzkie) w 20 okrazeniach, 3 3000-4500
razem 58 km. (jedno okrgzenie 2900 mt.). 4 ponad 4500
; K Sp. z ogr. odp.

Warszawa, ul. Kopernika Jfe 13. . Telefon 12-14



122 A u

V.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski zalicza
zgtoszone pojazdy do jednej z wyzej podanych kate-
gorji, przyczem decyzja ta jest bezapelacyjng’. Pojem-
no$¢ cylindrow zaokragla sie do 1/10 litra.

Pojazdy beda wazone wraz z nadwoziem, kotami
i gumami, lecz bez wody, materjatdw pednych, narzedzi
i smaréw (nie liczac zawartosci w Kkarterze), bez czesci
zapasowych i bez zapasowych kot oraz gum.

Obsada samochodu, biorgcego udziat w wyscigu,
sktada sie minimalnie z dwuch os6b, t. j. kierowcy
i mechanika za wyjatkiem klasy ,,A*“

V.

Zgtoszenia.

Do wyscigu dopuszczone bedg pojazdy wyszcze-
gélnione w par. 3. Zgtoszenia bedg przyjmowane od
sportsman’éw, firm samochodowych i zawodowcow.

Uczestnicy wysScigu winni  ztozy¢ swe zgloszenia
do godziny 18 dnia 7/V 1924 r., w Komisji Sporto-
wej Automobilklubu Polski, 6, Ossolinskich Warszawa.

Wpisowe wynosi:

dla pojazdéw klasy , A" 10Zt. poi.
.BY — 15, .
,CY = 30,
DY — 40,

v v 3 LEY — 60

. Wwyscigbw. voit. ,F* — 80

" ., samoch. — 150

Po6Zniejsze zgtoszenia uwzgledniane bedg do dnia
13 maja, do godziny 18 za dodatkowg optata, wyno-
szgca 100% wpisowego.

Zgtoszenia nalezy‘wypisa¢ na formularzu zataczo-
nym do regulaminu.

Fatszywe podanie danych zgtoszonego samochodu
pocigga za sobg dyskwalifikacje zgtaszajgcego, odebra-
nie licencji kierowcy sportowego na przecigg trzech lat
oraz opublikowanie w pismach.

Lista zgtoszen zostaje ostatecznie zamknietg w dniu
14 maja, 0 godzinie 20-gj.

VI.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski ma pra-
wo ze wzgledu na bezpieczenstwo lub z innych przy-
czyn, ktoérych nie jest obowigzang podac, wytaczyC te
zgtoszenia, ktore uzna za nieodpowiednie, za zwrotem
wpisowego.

Komisja Sportowa A. P. zastrzega sobie prawo
odtozenia niniejszego wyscigu lub nawet zaniechania
go o ile liczba zgtoszen okazataby sie niedostateczna.

VII.

Wszyscy kierowcy obowigzani sg posiadac¢ licen-
cje sportowg A. P. oraz pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez kompetentne wiadze.

Podania o licencje sportowe nalezy skiada¢ w se-
kretarjacie Komisji Sportowej A. P., dolgczajac uwie-
rzytelnione odpisy posiadanych dokumentéw, uprawnia-
jacych do prowadzenia samochodu.

Komisja Sportowa zastrzega sobie prawo praktycz-
nego przeegzaminowania lub tez niezgodzenia sie na
wydanie licencji, bez podania przyczyn.

VIII.

Pojazdy zapisane i przyjete do wyscigu muszg by¢
dostarczone dnia 18 maja o godz. 6-ej rano, na Taré;i
Poznanskie (Wieza Slaska), skad zostang skierowane do
wagi. Zwycieskie pojazdy kazdej kategorji bedg na-
tychmiast po ukonczeniu wysScigu wazone powtornie.

Wyscig rozpocznie sie 0 godz. 10-ej rano ze startu
koto trybuny sedziowskiej sygnatem danym przez Ko-
mandora wyscigdbw — (wystrzat z rewolweru).
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Kazdy pojazd otrzyma numer porzadkowy, ktory
winien zachowaé przez caly czas wyscigu, po ukon-
czonym zas, — zwr6ci¢ A. P.

IX.

Jako poczatek chronometrowania czasu kazdego
poszczeglOlnego pojazdu, uwaza sie moment, w kto-
rym starter daje sygnat do wyruszenia; jesli w okre-
Slonym czasie startowania danego samochodu, takowego
na starcie nie bedzie — wspomniany samochdd moze by¢
pozbawionym prawa wziecia udziatu w wyscigu.

X.

Jezeli Komisarz Sportowy naocznie stwierdzi zto-
sliwe zajechanie drogi wspotzawodnikowi, pokrzywdzo-
nemu przystuguje prawo zadania ponownego startu.

XI.

Czas rozpoczecia wyscigow i kolejnos¢ startow za-
lezne sg wytacznie od Komisji Sportowej A. P. i ogto-
szone bedg w dniu wyscigow.

XII.

Kazdy samochéd jest chronometrowany przez trzech
chronometrazystoéw, wzglednie przez chronometr auto-
matyczny.

XI111.

Kazdy z uczestnikbw, przez swoj zapis, uznaje
jako jedyng jurysdykcje Komisje Sportowg A. P. i pod-
daje sie bezapelacyjnie wszystkim jej zarzgdzeniom,
w szczegOlnosci przyjmuje na siebie catkowitg odpowie-
dzialno$¢, za mogace wynikng¢ nieszczesliwe wypadki
tak z kierowcg lub mechanikiem jak tez z osobami
trzeciemi.

XIV.

A. P. i jego Komisja Sportowa nie przyjmujg na
siebie zadnej odpowiedzialnosci za mogace wynikngé
nieszczesliwe wypadki, tak z kierowcg lub mechanikiem
jak tez z osobami trzeciemi, ani za zadne spowodowa-
ne szkody, natomiast cata odpowiedzialno$¢ ponoszong

jest przez osobe powodujacg wypadek, w mysl ustaw
obowigzujacych.

XV.
Nagrody.

0 nagrodach decyduje Jury wybrane przez Komitet
A. P. Ustanowione sg nastepujgce nagrody:

a) Komisji Sportowej A. P. za najwiekszg bezwzgle-
ganszybkoéé dnia— ogo6lna dla samochodéw klasy

, D, EiF
b) Hrabiego Karola Raczynskiego dla samochodéw klas

C, D i E za najlepsza bezwzgledng szybko$¢ dnia—

ogoélna dla samochodow klasy C. D. E.

c) Pawia Bitschana—Puhar wedrowny, za najwieksza
bezwzgledng szybkosS¢ osiggnieta przez czionka
Automobilklubu Polski. — Nagroda zdobyta trzy-
krotnie — nie koniecznie kolejno — przechodzi na
wiasnos$¢ zdobywecy.

d) Stanistawa Wapinskiego dla fabryki, ktéra trzy
lata z rzedu osiggnie najwiekszg szybkosc.

e) Dyplomy dla wszystkich uczestnikéw, ktérzy ukon-
czyli wyscig.

Procz powyzszych nagrod bedg wyznaczone ogolne
nagrody dla poszczeg6lnych klas, ktérych regulamin
zostanie ogtoszony najpdzniej na 2 tygodnie przed dniem
zamkniecia zapisow w czasopi$mie Auto.

XVI.

Wszystkie maszyny wygrywajgce stojg do dyspo-
zycji Jury dla kontroli, ewentualnie moga by¢ nawet ro-
zebrane.



Na 8

XVII.

Wszelkie reklamacje powinny by¢ podane pisemnie
i doreczone jednemu z Komisarzy Sportowych (opaska
zielona). Reklamacje w sprawie dopuszczenia pojazdéw
lub kKierowcow musza by¢ ztozone do godziny 18-ej dnia
17 maja r. b., tyczace za$ samego wyscigu w trzy go-
dziny po zakonczeniu takowego; reklamacje winny by¢
optacone sumg Zt. poi. 50.

XVIII.

Rozdanie nagréd nastgpi dnia 21 maja o godzinie
20-ej. Wyniki wyscigu opublikowane zostang nie po-
Zniej niz dn. 20 maja.

XIX.

W wypadkach nieprzewidzianych niniejszym re-
%uI%minem decydujaco i ostatecznie rozstrzyga Jury

DZIAL URZEDOWY.

Karne normy za przekroczenia przepisow o ruchu
samochodowym.

Wydziat Administracyjny Komisarjatu Rzadu na
m. st. Warszawe opracowal normy karne za poszcze-
gblne przekroczenia przepisbw o ruchu samochodéw
oraz dorozek i wozéw ciezarowych. W stosunku do
przekroczen popetnionych przez kierowcéw samochodo-
wych wykaz rozroznia 14 rozmaitych typow przekro-
czen za ktoére w mysl art. 45 Rozporzadzenia Ministra
Robét Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych
z dn. 6 lipca 1922 r. grozg kary grzywny do 500 zip.
i 2 miesiecy aresztu. —

Kontrolerzy ruchu samochodowego.
Wazne na rok 1924.

ministerstwo roboét publicznych
DEPARTAMENT 4.
(Drogowy)

Warszawa, dn. 10 stycznia 1924 r-
NI XI-35.

UPOWAZNIENIE.

Niniejszym upowaznia sie Pana Karola Kau-
czynskiego cztonka Automobilklubu Polski w mysl
8 44 Rozporzadzenia Ministra Robét Publicznych
i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 6 lipca
1922 r. (Dz. Ust. R. P. Na 65 poz. 587), do czuwa-
nia nad przestrzeganiem przepisow o ruchu samo-
choddéw i innych pojazdéw mechanicznych na dro-
gach publicznych, oraz do donoszenia o przekro-
czeniach tych przepisow.

Za Kierownika Ministerstwa
Naczelnik Wydziatu

(—) podpis nieczytelny

B | | < >
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Wykaz osob, ktore dotychczas ztozyty egzamin na kierow-
cow pojazdoéw mechanicznych wg. nowych przepisow.

WARSZAWSKI RUCH KOLOWY.

151) Majewski Jozef — I, 2a. 152) Kwinto Zbigniew — I, 2a.
153) Matwiejew Aleksander — I, 2a. 154) Sorczynski Wiadystaw—I,
2a. 155) Kwinto Stanistaw — 1, 2a i 2b. 156) Schweizer Karol —1,
2a. 157) Schweizer Piotr — I, 2a. 158) Chroscik Piotr—I, 2a. 159)
Baranski Jan—I, 2a. 160) Krupka Walenty — I, 1. 161) Goljan
Michat — I, 1. 162) Kostecki Jézef— I, 2a. 163) llczak Michat — 1,
2a. 164) Kuczynski Jan — 1, 2a. 165) Skwara Kazimierz—1, 2a i 5.
166) Sikora Ignacy — I, 2a. 167) Atksmis Michat — 1, 1. 168) Kal-
barczyk Wiadystaw—I, 1. 169) Borowiak Jan—1I, 1. 170) Wagt
Roman — 1, 1. 171) Witkowski Seweryn — 1, 2a. 172) Zabtocki Ale-
ksander—I, 1. 173) Krassowski Edward — I, 1. 174) Bitkowski Mi-
chat—1, 2a. 175) Tyli Michat —1, 2a. 176) Hirschfeld Stanistaw —
I, 2a. 177) Kaczanowski Apolon.—1, 1. 178) Schwartz Edward —
1, 2a. 179) Oszek Pawet— 1, 1. 180) Matyszak — I, 2a, 181) Weigle
Bogust. — I, 2a. 182) Weigle Edward — 1, 2a. 183) Herman Jan —
I, 2a. 184) Glegdlski Wiadystaw —I, 2a, 185) Fidrych Stanistaw —
I, 1. 186) Pfeifer Jozef — I, 2a. 187) Pfeifer—I, 2a. 188) Rutkowski
Juljan — 1, 2a. 189) Skowronski Wincenty — I, 2a. 190) Wilantawicz
Feliks —I, 1. 191) Krasowski Edward — I, 1. 192) Kleinadel Wactaw
— 1, 1. 193) tatczak Franciszek — I, 1. 194) Marjanski Jan —I, L

WOJEWODZTWO POMORSKIE.

242. Zalikowski Jan — I, 2a. 243. Nagorski Czestaw—I, 2a. 244. Na-
gorski Edmund — I, 2a. 245. Sobota lzydor — 1, 2a. 246. Dirksen
Fritz — 1, 2a i 5. 247. Sledzinski Jan — |, 2a. 248. Kosidowski
Leon—I, 2a. 249. Wette Jozef — |, 2a. 250. Eisbaum Rudolf — I, 2a.
251. Sikorski Ignacy — 1, 2a i 5. 252. Pielsek Otto — I, 2a. 253. Ler-
chenfeld Tadeusz — I, 2a. 254, Hoppe Stanistaw —1, 2a. 255. Ja-
skulski Kazimierz—1, 2a. 256. Gehrke Richard — 1, 2a. 257. Szulc
Alfred — 1, 2a. 258..Chniara Jan — I, 2a. 259. Valenski Teodor — I,
2a. 260. Esener Albert— I, 2a. 261. Czapiewski Teofil — I, 2a. 262.
Mikowski Jézef—I, 2a. 263. Neumann Pawet — 1, 2a i 5. 264. Czap-
iewski Franciszek—I, 2a. 265. Wisniewski J6ozef—I, 2a. 266. Ku-
rowski Jozef — I, 2a. 267. Wysocki Leon— 1, 2a i 5. 268. Babinski
Franciszek — I, 2a. 269. Morzuch Franciszek — I, 2a. 270. Szczepan-
ski Franciszek — 1, 2a i 5. 271. Bruski Edmund — I, 2a.

Koto Kupcow i Przemystowcow
samochodowych.

W dniu 24 stycznia b. r., ukonstytuowato sie Koto
Kupcéw i Przemystowcow Samochodowych przy Stowa-
rzyszeniu Kupcow Polskich w Warszawie, (Szkolna 10).

Zarzad stanowia:

Prezes: p. inz. Marchlewski Tadeusz (F-a ,,Polski
Fiat“, tel. 25-50);

Vice-prezes: p. Tadeusz Heyne (F-a Laurin Clement,
tel. 74-84);

Sekretarz: p. Michat Bogustawski (Mazowiecka 3,
tel. 97-86);

Skarbnik: p. Zajkowski Zbigniew (F-a A. V. Frank,
tel. 11-16).

Cztonkami Kota sg nastepujgce firmy:

Auto-Skiad, Angielskie Biuro Techn. A. V. Frank,
Austro-Daimler, Michat Bogustawski, Laurin et Clement,
Omnium Automobile, Polski Fiat, VVarsovie Automobile,
Zachodnie T-wo dla Handlu i Przemystu.

§ SP. AKC. §

WARSOWIE- AUTOMOBILE :
§ Warszawa, ul. Sienkiewicza 4 §
: I MINERVA :
§ ycz Ny g
§ Opon i kiszek MICHELIN g
§ §
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Inz. Eugeniusz Mierzejewski.
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Poczatek historji samochodu.

Olbrzymi wzrost ruchu samochodowego na catym
Swiecie zaczyna i u nas wypiera¢ pomatu zaprzegi kon-
ne z uzycia — ciekawem wiec bedzie dla kazdego, kto
sie automobilizmem interesuje, pozna¢ pierwsze wozy
motorowe, ktorych bez szyn uzyto do ruchu.

Samochody parowe i .pOzZniejsze elektryczne nie
wptynety decydujaco na rozwdj tego Srodka lokomo-
cji — natomiast od chwili zastosowania motoru wybu-
chowego, wzgl. benzynowego, zaczyna sie wiasciwa
historja automobilu.

Podobno pierwszym konstruktorem motoru wybu-
chowego byt major lzaak de Rivaz, pochodzacy
z matej republiki Valais, przytgczonej pdzniej do Szwaj-
carji. Skonstruowat on w r. 1807 nietylko pierwszy
motor wybuchowy, ale tez pierwszy samochdd. Zapat
miat by¢ elektryczny. (?) Wiele szcze$cia jednak z tym
swoim ,,automobilem" nie miat — to samo za$ mozna
powiedzie¢ o0 roznych jego nastepcach, ktérzy starali
sie stworzy¢ praktyczny motor wybuchowy. Dalsze
proby robili: Brovn (1823), Wright (1833), Barnet (1838),
wreszcie Barsanti i Matterei (1854).

W miedzyczasie wynalazt anglik R. William Thom-
son pneumatyk i zgtosit go 10 grudnia 1845 do opa-
tentowania. Byt to rodzaj grubosciennej, kauczukowej
detki — i stat sie wkrotce bardzo popularnym.

Wiecej szczesScia od Rivaza i jego nastepcow
miat francuz Etienne Lenoir, ktoéry 10 listopada 1859
ogtosit swojg konstrukcje motoru gazowego pod tytu-
tem: ,,Moteur a air dilate par la combustion du gaz“
Odnosny patent, Na 43.624, datowany dopiero 24 stycz-
nia 1860, uzupetniony zostat 17 kwietnia tegoz roku
oswiadczeniem wynalazcy, ze gaz zastgpi¢ mozna mie-
szankg powietrza z benzyna.

Lenoir budowat kolejno rozmaite typy motoréw
benzynowych i zastosowywat je do todzi motorowych
i samochodow. We wrze$niu 1863 zrobit pierwszg wy-
cieczke automobilem z Paryza do Joinville le Pont
i z powrotem, razem okoto 18 km. Motor miat site
I/2 HP robit 100 obrotéw na minute i byt stosunkowo
bardzo ciezki. Poniewaz samochdd ten szedt bardzo
powoli i potrzebowat duzo wody i benzyny — nie wzbu-
dzit zbyt wielkiego zainteresowania, tembardziej, ze
woéweczas byty juz w uzyciu automobile parowe i lepsze
rokowaty nadzieje.

Lenoir zaczat konstruowac silniejsze motory wybu-
chowe-benzynowe, a mianowicie w r. 1864 o sile 2 HP
a w r. 1865 o sile 6 HP. Ten ostatni przeznaczony byt
dla dyrektora ,,Moniteur universel“, p. Dalloz’a, ktory
go wbudowat do wielkiej, 12 m. dtugiej todzi.

Ale i ta pierwsza t0dZ motorowa na $wiecie udo-
wodnita, ze motor Lenoira jest za ciezki, za mato eko-
nomiczny a przytem za staby.

W kazdym razie pierwszy krok na drodze rozwoju
dzisiejszego samochodu zrobiono — i jak zwykle ge-
nialna mysl wyszta z Francji, ktora data nam pdzniej
takze pierwszych konstruktoréw na polu lotnictwa.

W r. 1898 ukazat sie w jednym z dziennikdw wie-
denskich artykut udowadniajacy, ze ,,0jcem automobi-
lizmu* jest Siegfried Markus, pochodzacy z miejsco-
wosci Malchin w Meklemburgji, ktory w r. 1875 skon-
struowat samochdd z motorem gazowym.

Jest on rzeczywiscie pierwszym wynalazcg naro-
dowosci niemieckiej na tym polu i wprowadzit wiele
bardzo waznych nowosci w budowie motoréw wybu-
chowych — ale co do czasu wyprzedzit go stanowczo
Lenoir.

Pierwsze patenty Markusa, odnoszace sie do rozpy-
lania benzyny i mieszania jej z powietrzem, pochodzg
z lat 1864/65, a na miedzynarodowej wystawie w Wied-
niu w r. 1873 ogladano juz jego kompletny samochdéd
z benzynowym motorem o elektrycznym zapale.

Ale i temu wynalazcy nie powiodto sie jeszcze
stworzy¢ praktycznego typu automobilu — pierwszy jego
oryginalny woz gdzie$ przepadi, a drugi, pochodzacy
z r. 1875, posiada do dnia dzisiejszego Austrjacki Klub
Samochodowy w Wiedniu.

Zanim przejdziemy do historji powstania lekkiego
motoru samochodowego, zbudowanego przez Daimlera,
nalezy jeszcze zaznaczy¢ zastugi, jakie na polu auto-
mobilizmu potozyli bracia Bollee, francuzi, ktérzy skon-
struowali szybkie samochody parowe, stuzgce pdzniej
za wzér pod wielu wzgledami wozom benzynowym.
Amedee Bollee sen., urodzony w Mans 1844, tudziez
jego synowie Leon i Amedee jr., byli wynalazcami po-
pularnych wowczas automobili parowych. Amedee Bol-
lee sen. ulepszyt znacznie w r. 1873 przyrzad kierowni-
czy swoich wozow, a caly mechanizm utozyt w takim
kolejnym porzadku, jaki spotykamy pézniej”i w samo-
chodach benzynowych. Jednym z jego pierwszych wo-
z6w parowych byt stawny ,,Obeisante” (1873).

W r. 1876 wynalazt znany konstruktor inz. Otto
motor czterotaktowy i dopiero od tej chwili rozwdj
automobilizmu zaczyna w gwaltownem tempie i$C
naprzod.

Dwutaktowy motor Lenoira zuzywat 3 cbm mie-
szanki na wyprodukowanie sity jednego konia — czte-
rotaktowy agregat inzyniera Otto potrzebowat do tego
zaledwie /3 czesS¢ tej ilosci.

Rownoczesnie z inz. Otto wpadt na pomyst mo-
toru czterotaktowego i zbudowat go francuzki kon-
struktor Beau de Rochas — ogtoszenie tego wynalazku
i opatentowanie go nastgpito jednakowoz troche pozZniej.

Zasady, na ktoérych opierali sie Lenoir (1860), Mar-
kus (1875) i Otto, oraz Bean de Rochas, uzupetnit
a nastepnie wydoskonalit w o$mdziesigtych latach
ubiegtego stulecia Gottlieb Daimler. On zbudowat
pierwszy lekki motor wybuchowy — i uzyskujac kolej-
no rozne patenty wykanczat go coraz dokladniej.

Jego pierwszy patent, datowany 23 wrzes$nia 1882,
zawierat ulepszenie przeniesienia sity motorycznej.

Drugi patent z 16 grudnia 1883, Na 28.022, podaje
doktadny opis ulepszonego motoru gazowego, wzgl.
naftowego i uwaza¢ go nalezy za zasadniczy.

Trzeci patent z 29 sierpnia 1885, Na 36.423, wy-
szczegoOlnia sposob stosowania motoru do motocykli,
sanek motorowych, samochodéw, #todzi motorowych
i aparatéw lotniczych réznych rodzaji.

Czwarty patent z 19 pazdziernika 1886, Na 39.367,
opisuje specjalnie todzie motorowe.

Wreszcie pigty patent z 27 grudnia 1886, podaje
konstrukcje omnibusa (autobusa) pedzonego jednocy-
lindrowym motorem gazowym, wzgl. benzynowym,
umieszczonym w $rodku podwozia.

Wszystkie wspomniane wyzej patenty opierajg
sie na drugim, zasadniczym, ktéry zaznajamia nas z mo-
torem o lekkiej, prostej konstrukcji, wysokiej liczbie
obrotéw, regularnym biegu, matym ciezarze, dajagcym
duzg ekonomje ruchu a przytem tanim.

Poniewaz Gottfried Daimler byt w statym kon-
takcie i utrzymywat dobre stosunki z paryskimi fabry-
kantami, w czem byt mu bardzo pomocny p. Sarrazin,
owczesny zastepca na Francje niemieckiej fabryki mo-
torow gazowych firmy ,,Deutz“ — znalazt tatwo zainte-
resowanie dla swoich patentdw na tamtejszym rynku
i firmy ,,Panhard-Levassor® tudziez ,,Peugeot” nabyty
jego licencje.

W r. 1885 wbudowano motor Daimlera w dwuko-
towy wozek, prototyp dzisiejszego motocykla i wehikut
ten 10 listopada 1886 pokazat sie pierwszy raz w ruchu
na ulicach Kanstadu.

W tymsamym roku zbudowat G. Daimler pierwszy
czterokotowy samochdd, przypominajacy wygladem po-
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woOz bez koni, i 4 marca 1887 wyjechat nim na jazde
probng w miasteczku Esslingen.

Rownoczesnie z Daimlerem wpadt na podstawie
wiasnych doswiadczen drugi niemiecki konstruktor na
pomyst podobnego motoru benzynowego. Byt nim Ka-
rol Benz w Mannheimie, ktory od r. 1878 zajmowat
sie budowaniem motoréw gazowych i stworzytw r. 1885
lekki typ motoru czterotaktowego, lezacego. Pierwszym
uruchomionym przy jego pomocy wehikutem byt troj-
kotowiec, wyprobowany praktycznie w r. 1885 i pozniej
jeszcze kilkakrotnie przerekonstruowany.

Firma ,,Roger” w Paryzu sprowadzita dwa lata
o6zniej Kilka samochodéw tego typu do Francji i spo-
pularyzowata je nawet pod marka ,,Benz-Roger" u sie-
)ie w kraju i w Anglji.

W ten sposob K. Benz, podobnie jak G. Daimler,
znalazt wiecej uznania i zainteresowania dla swoich
wynalazkéw w Francji jak w wiasnej ojczyznie. Spe-
cjalnie firma ,,Panhard-Levassor’ zajeta sie eksplo-
atacjg patentow Benza i budowg wedtug nich samo-
chodow.

Wystawa Swiatowa w Paryzu w r. 1889 miata juz

dziat todzi motorowych i automobili, gdzie wysta-
wiono miedzy innymi pierwszy samochod Daimlera
z r. 1886.

Ten krotki szkic tworzy niejako wstep do historji
rozwoju samochodu i daje nam przeglad roznych kon-
strukcji az do chwili wyprodukowania pierwszego wo-
zu motorowego, dajgcego sie uzy¢ w praktyce.

Chcgc poda¢ dalszy cigg pracy wynalazczej na tym
polu — nie mozna poming¢ imion niemieckich inzynie-
row Hildebranda i Wolfmiillera, ktérzy w r. 1893 skon-
struowali i opatentowali pierwszy praktyczny model
motocykla.

Z chwilg nabycia patentéw Daimlera i Benza przez
fabryki francuskie — powstato we Francji natychmiast
zywe zainteresowanie sie automobilizmem. Zaczeto go
traktowac ze stanowiska sportu — bogaci ludzie kupo-
wali chetnie nawet te pierwsze, prymitywne samochody
i wkrotce juz urzadzono wyscigi samochodow, Kktore
odrazu przyczynity sie bardzo do przyspieszenia tempa
rozwoju tej gatezi przemystu.

Popularna gazeta paryska ,,Petit Journal™ zainicjo-
wata pierwsze miedzynarodowe wyscigi samochodow
dnia 28 lipca 1894 na drodze Paryz-Rouen.

Zgtosito sie do startu 102 samochodéw najroz-
maitszych typow i rodzaji, miedzy ktérymi oprécz wo-
zow benzynowych, parowych i elektrycznych byty takze
samochody o motorach pedzonych gazem i powietrzem
zgeszczonem. Opis jednego z konkurencyjnych auto-
mobili opiewat dostownie w ten sposdb: ,,Combinaison
d’'un moteur anime et d'un moteur mccanique”. 0Ogo-
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tem byto 20 réznych typéw samochoddéw, reprezentuja-
cych Francje, Anglje, Wiochy i Niemcy.

Dtugosc¢ toru wynosita 126 km. Celem unikniecia
nieszczesliwych wypadkoéw przy opisanej wyzej rozno-
rodnosci startujgcych maszyn podzielono je na grupy.

Rezultat wyscigébw byt nastepujacy:

Provv\\/lz(aj(;:zqcy samggﬂgtiaowa: jgzzgi/ W?(r;r){lzgggz. Nagroda:
Levassor Panhard-Levassor 5750’ 20.472 |
Peugeot jr. Peugeot 5150’ 20.472 |

de Dion de Dion-Bouton I

Le Blant Serpollet 1]
Vacheron Petrolautomobil \Y
Roger-Benz Otto V

Do mety przybyto 15 wozow.

W nastepnym roku 1895 urzgdzono 17 lipca jazde
dystansowg Paryz-Bordeaux-Paryz na przestrzeni 1175
km. — ktdrej organizacjg kierowali juz zapaleni zwo-
lennicy automobilizmu —i do startu zgtosito sie przeszio
50 wspoétzawodnikow.

Rezultat byt nastepujacy:

Marka samochodu: Kraj: Czas jazdy: WChyméé

km/godz.
Panhard-Levassor Francja 48147 24.500
Peugeot » 54135’ 21.526
5, » 59149 19.643
» » 601— 19.583
Roger-Benz Niemcy 64130’ 18.217
Panhard-Levassor Francja 72114 16.265
» » 7817' 15.041
Roger-Benz Niemcy 82148’ 14.190
Bollee (parowy samochod) Francja 9013 13.048

W tym samym roku 1895 zatozyt 12 listopada ko-
mitet, ztozony z bar. de Zuylen, hr. de Dion i Pawia
Meyan ,,Automobile-Club de France"”. Prezydentem wy-
brano bar. de Zuylen, wiceprezydentami Pawla Menier
i hr. de Dion, a generalnym sekretarzem Pawita Meyan.

Stworzenie wspomnianego klubu uwaza¢ mozna
za moment zamykajacy pierwszy okres historji auto-
mobilu.

OWAZNE PRZEDSIEBIORSTWO SAMOCHODOWE, posiadajace zorganizowane pla-
cowki w Krakowie, Lwowie, Bielsku i Katowicach obejmie zastgpstwo pierwszo-
rzednej marki samochoddéw na Matopolske i Slask.

ZGLOSZENIA DO BIURA OGLOSZEN ,,PRASA” KRAKOW, KARMELICKA 16. POD ,ZASTEPSTWO”.

I ADRES TELEGR. ,,PEUGEQT” WARSZAWA.

TELEFONY: 253-3°, 182-16, 182-17. \]

mmcmi | ROWIRY |

SHE N SKiiBzi W WnRSzAWSKIE) Clitmil SAMOCHOOOWH" hhrbuir 29 (MOKOIW). |

} WLASNE WARSZTATY REPERACYINE | GAl1A7E 7 CENTRALNEM OGRZEWANIEM. STACJA BENZYNOWA.

——



Inz. Adam Gliick.

Rola resorow w samochodzie nie ogranicza si¢ je-
dynie do tlumienia wstrzasnien podczas jazdy, albo-
wiem sg one bardzo
czesto uzywane tak-
ze jako organy, po-
$redniczagce w prze-
noszeniu reakcyj, wy-
wotanych napedem
na rame podwozia i
jako prowadnice tyl-
nej osi.

W moim arty-
kule o pneumatyku
balonowym (Auto
N. 6) zaznaczytem,
ze w ciggu ubiegtych
lat konstruktorzy sa-
mochodowi obmyslili
caly szereg syste-
moéw resorowania i
chce zajg¢ sie teraz
opisem najczesciej
uzywanych. Zanim
do tego przejde mu-
sze kilka stow po-
Swieci¢ konstrukcji
resorow.

Do budowy re-
soréw stosuje sie
specjalne gatunki
stali: mangano-krze-
mowej, chromo-krze-
mowej lub mangano-
wej o wysokiej wy-
trzymatosci. Stal taka
zostaje po wywalco-
waniu zahartowana
i nastepnie odpu-
szczona. Rysunek
106 przedstawiaprze-
kréj przez trzy war-
stwy resoru i widac
Z niego rodzaje pro-
filow uzywanej stali. Profil B utatwia smarowanie po-
szczegblnych warstw, gdyz w Srodkowych szczelinach
tatwo zachowuje sie smar. Profil C, tak zwany row-
kowy, stosowany bywa do twardych resoréw w wozach
ciezarowych lub omnibusach i sprzyja nagromadzaniu
sie smarow obok rowkdw, zabezpieczajgc jednoczesnie
warstwy przed wysunieciem sie w bok. Bardzo czesto
powierzchnie tarciowe poszczegdlnych warstw resorow
zostajg oszlifowane. Dla osiggniecia dobrego smaro-
wania i1 unikniecia rdzy niektorzy konstruktorzy umie-
szczajg pomiedzy warstwami resorow wkiadki z blachy
metalowej z otworami na pomieszczenie ttuszczu, inni
znéw zakrywajg resory pokrowcami lub bandazami.
Sposoby te jednak sg zbyt drogie, aby znalazty szer-
Sze zastosowanie.

W handlu znajdujg sie specjalne przyrzady, stu-
zace do utatwienia smarowania resoréw. Dziatanie ich
polega na jednoczesnem wprowadzeniu z obu przeciw-
legtych stron do szczelin pomiedzy poszczegdlnemi
warstwami dwoéch klindw, przez co wolna przestrzen
powigksza sie i wprowadzenie smaru jest mozliwe.

W S$rodku ma resor najczesciej wywiercony otwor,
przez ktory przechodzi sworzen, zaopatrzony na jednym
koncu gwintem z nasrubkiem, na drugim-cylindrycznein,
a niekiedy konicznem zgrubieniem. Koniec zgrubienia
wchodzi w wyztobienie, znajdujagce sie w osi. Otwor
naturalnie ostabia resor i dlatego konstruktorzy usitujg
wielko$¢ jego w Kkierunku poprzecznym zmniejszy¢
kosztem powiekszenia jej w kierunku podtuznym. Otwor

Rys. 106, 107 i 108.
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"Resory -samochodowe.

i bolec przybierajg wskutek tego bardzo czesto ksztatt
wyobrazony na rysunku 107. Miedzy resorem a o0sig
umieszcza sie podkiadke z twardego drzewa lub skory,
przez co nie jest koniecznem dokiadne przystosowanie
osi do wyagiecia resoru.

Na rysunku 107 widac tez najbardziej stosowane
umocowanie osi do resoru za pomoca uchwytow w ksztat-
cie litery U o przekroju zaznaczonym.

Przeciw wysuwaniu sie warstw resorowych w bok
stosuje sie przytrzymywacze, majgce tez ksztatt U
i zamkniete u goéry. Umieszczone sg one pomiedzy
Srodkiem a koncem resoru w jednym lub dwodch miej-
scach zaleznie od dtugosci jego. Na rysunku 108 naszki-
cowane sg przytrzymywacze; typ A jest najbardziej
uzywany, przy typie B nalezy zwraca¢ uwage na niez-
byt silne zasSrubowanie resoru. Zabezpieczenie wedtug
szkicu C polega na wnitowaniu w kazdg z warstw
kotka, ktérego drugi koniec wchodzi w podtuzny otwor
w sgsiedniej warstwie. Ta konstrukcja jest oczy-
wiscie droga i przytem niepraktyczna.

Obecnie nadaje sie koncom poszczegblnych warstw
resoréw ksztatt sptaszczony i zaokraglenie paraboliczne.

Na rysunku 109 przedstawione sg najbardziej uzy-
wane zakonczenia warstw podstawowych w resorach.
Ksztatt A jest jednem z najprostszych i najwiecej uzy-
wanych, B jest juz mniej odpowiedni. Jezeli resor
przenosi site popychajgca, wodwczas najodpowied-
niejszem jest zakonczenie C lub D z tulejg bronzowg
w uszku.

Ze wzgledu na
bardzo rozmaite oko-
licznosci, jakie to-
warzyszg i wptywajg
na prace resorow,
Sciste teoretyczne
obliczenie tych ostat-
nich jest nader skom-
plikowane. Duzy
wplyw na resory
oprocz sit popycha-
jacych, majg sity od-
Srodkowe, wywotane
jazdg na skretach,
a takze wibracje sil-
nika.

Zaznaczy¢ wy-
pada, ze materjat re-
sorowy z czasem ule-
ga tak zwanemu
zmeczeniu, przyczem
jego struktura mo-
lekularna zmienia sie
i wowczas tatwo
przyj$¢ moze do po-
tamania resoru.

Doswiadczenia
dowiodty, ze dziata-
nie resoru jest tern
lepsze i delikatniej-
sze, im wiecej po-
siada on warstw o
cienkim przekroju.

Poniewaz jako
typ zasadniczy moz-
na uwazac resor pot-
eliptyczny, ktory pro-
centowo zajmuje
pierwsze miejsce,
przeto od niego zacz-
ne opis najbardziej
uzywanych obecnie systemOw resorowania.

Wskutek rozmaitych obcigzen dtugos¢é cieciwy

Rys. 109 i 110.



resoru poteliptyczuego wcigz zmienia sie i dlatego
przynajmniej jeden jego koniec musi by¢ swobodnie
zawieszony. Zawieszenie takie uzyskuje sie przez za-
opatrzenie konca resoru w krotkie strzemigczko, be-
dace dzwignig jednoramienng, osadzong wahadtowo
wprost na ramie podwozia lub na specjalnej tapce.
Ksztalt najbardziej uzywanych strzemigczek, ktére sie
zwykle kuje lub odlewa ze stali przedstawiony jest na
rysunku 110. Umocowanie za po-

Srednictwem tapki jest obecnie

czesto stosowane, przyczem na-

daje sie strzemigczku normalnie

potozenie nieco pochyte, a tapke

przedtuza sie ku dotowi w celu

ograniczenia ruchu strzemigczka

i zabezpieczenia go przed ewent.

przeskoczeniem.

Przedni poteliptyczny resor
umocowany jest obrotliwie na
bolcu, osadzonym w specjalnym
uchwycie na poczatku ramy; dru-
gi jego koniec zawieszony jest
w strzemigczku. O ile tylne re-
sory uzyte sg do przenoszenia
sit popychajgcych, wowczas przymocowanie ich do
ramy podwozia jest podobne tj. przednie kornce sg stale,
tylne-ruchomo osadzone.

Podczas gdy przednie poteliptyczne resory znaj-
dujg sie prawie zawsze pod podtuznemi belkami ramy
podwozia, tylne-umieszcza sie zwykle z boku na-
zewnatrz ramy. Umocowanie tylnych resorow pod ra-
mg mniej sie spotyka; nader rzadkiem jest ich umiesz-
czenie wewnatrz ramy.
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W samochodach, w ktorych tylne resory uzywane
sg jedynie do tagodzenia wstrzasnien i bocznego pro-
wadzenia osi, to znaczy nie przenosza reakcji popedo-
wych na rame, bywajg czesto oba konhce resoréw wa-
hadtowo (ruchomo) do podwozia przymocowane. W tych
wypadkach pochwa watu kardanowego stanowi z tyl-
nym mostem jedng cato$¢ i posredniczy w przenoszeniu
reakcyj popedowych na rame podwozia. Niekiedy dwa

drazki reakcyjne, umocowane wa-
hadtowo jednym korcem do tyl-
nego mostu drugim do ramy pod-
wozia, posredniczg, wzgl. poma-
gajgw przenoszeniu reakcyj. O ile
resory uzywane sg do przenosze-
nia sit popychajacych, z wyklucze-
niem momentéw obrotowych, sto-
suje sie konstrukcje wyobrazong
na rysunku 111: mocny pret lub
belka fasonowa przeprowadzona
jest réwnolegle do watu karda-
nowego i umocowana na poczat-
ku wahadtowo do poprzeczki ra-
my, na koncu za$ sztywnie zig-
czona jest z bebnem dyferencja-
tu. Podobne konstrukcje stosuje
Peugeot, Bugatti, Itala i wiele innych.

Sworznie, ktérymi resory przymocowane sg do ramy
lub strzemigczek majg hartowang i szlifowang po-
wierzchnie, zaopatrzone sg podtuznym wewnetrznym
kanatem z kilkoma otworami wpoprzek i gtéwkg-maz-
nicg. W ten sposob tozysko resoru jest stale smaro-
wane. Dla tatwego i szybkiego napetniania smarem
maznic sworzni obmyslono w ostatnim czasie kilka
ciekawych konstrukcji. (D. ¢ n.).

Historja powietrznej podrozy naokoto $wiata.

Generat Major Mason M. Patrick, Dowddca Ame-
rykanskiej Stuzby Powietrznej udzielit nastepujgcych
informacji co do lotu dokota Swiata:

»Projekt nasz ma na celu dowie$¢, ze zapro-
wadzenie komunikacji powietrznej miedzy wszy-
stkimi krajami Swiata jest mozliwe, oraz okazac,
ze mozna zastosowacé podroz powietrzng tam, gdzie
podr6z lagdowa jest albo niemozliwa, albo, w naj-
lepszym razie powolna, utrudniona i niebezpieczna;
nastepnie dowies¢, ze nowoczesne typy aeroplanow
dadzg zastosowaé sie we wszelkich warunkach
klimatycznych, dalej daé impet do zastosowania
aeroplanéw dla potrzeb handlowych, przedstawi¢
wszystkim narodom doskonato$¢ produkcji amery-
kanskiej, w interesie aeroplanowego przemystu
amerykanskiego, wreszcie zapewni¢ Stanom Zje-
dnoczonym honorowe miejsce pomiedzy narodami
jako pierwszemu krajowi, ktéry dokonat lotu na-
okoto $wiata
Plany i przygotowania do tej podrozy trwaty diuz-

szy czas i byly przeprowadzone w ciagu dwéch lat przez
Stuzbe Powietrzng. W tym tez czasie zostat wynale-
ziony i wykonczony nowy typ statku powietrznego przez
Douglas Air Company w Santa Monica w Kalifornji.

Powyzszy aeroplan znany oficjalnie jako typ ,,DW-C*
zostat wybrany dzieki swej wytrzymatosci i nos$nosci;
jest on zaopatrzony w motor pojedynczy typu Liberty
1923 i w prébach szybkosSci osiggnagt 1054 mil na go-
dzine przy 1650 obrotéw $migi na minute.

Podwozie tego aeroplanu jest wymienialne, w typie
ladowym skiada sie ono z podwozia typu osi podzielnej
i ma prosto ustawione dwa kota (36 cali na 8 cali).
W hydroplanie podwozie sktada sie z blizniaczych pon-
tonoéw i jest zastosowane do nagtego opuszczania sie
na wode. Aeroplan ten zaopatrzony jest w zbiornik

pojemnosci 461 galondw, kiedy jednakze operuje jako
hydroplan moze unie$¢ tylko 350 galon6w benzyny.
Oleje przeznaczone dla motoru sg umieszczone w pla-
skim zbiorniku o pojemnosci 30 galondéw. Aeroplany
te posiadajg elektryczny starter, podwojng kontrole
elektryczng, radjotelegraficzny aparat odbiorczy, oraz
najnowsze typy aparatow pomocniczych.

Personel dla obstugi czterech aeroplanéw wyruszy¢
majacych zostat wybrany z pomiedzy 600 ochotnikdw,
ktorzy wszyscy byliby zdolni do urzeczywistnienia tego
wspaniatego planu podrozy. Ostateczny wybér padt na:

mMajora Frederick L. Martin, (dowddca),
Pilotéw: porucznik Lowell H. Smith,
Leigh Wade,
" Erik H. Nelsen,
Zastepcow: Le Clair D. Schulze
» Leslie P. Arnold.

Porucznik Nelson, ktory bierze udziat w podrézy
powietrznej naokoto Swiata jako glowny inzynier jest
jednym z najbardziej znanych pilotow armji amerykan-
skiej i uczestniczyt w locie do Alaski w 1920 roku jak
rowniez w locie do Porto Rico w 1922 roku.

Lot odbywa sie w kierunku ze wschodu na za-
chod, mimo znanego faktu, ze prawie na catej kuli ziem-
skiej wiatry przewaznie wiejg z zachodu na wschod.
Postanowienie powyzsze zostato przyjete na skutek zba-
dania warunkéw klimatycznych krajow przez ktore ma
sie odby¢ podroz jak rowniez przez zdanie sobie sprawy,
z faktu, ze podr6z ta bedzie trwata conajmniej 5 mie-
siecy, przyczem przestrzeh przeby¢é sie majgca wynosi
okoto 25.000 mil.

Korzystny wynik kazdego przedsiewziecia zalezy
od starannosci jego przygotowania. Ekspedycja dro-
gowa zbadata juz warunki marszruty, przygotowujac
potrzebng ilos¢ sktadow i punktow zapasowych, stacji
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do lagdowania, jak rowniez poczynita wszelkie inne po-
trzebne przygotowania. Ekspedycja ta wspotpracowata
z Amerykanska Stuzbg Brzegowa, ktéra dostarczyta
wiele cennych informacji tyczacych sie Alaski i Wysp
Aleuckich i ktora podjeta sie rowniez dostarczenia po-
trzebnych zapaséw w miejscach, do ktérych dostarcze-
nie zapaséw drogg handlowg w wymaganym okresie
czasu nie byto mozliwem.

W zwiazku z tymi przygotowaniami zapewnienie
dostatecznych zapasow benzyny (gazoliny) i olejéw byto
sprawg pierwszorzednego znaczenia. W poczatkach li-
stopada 1923 roku Amerykanskie Ministerstwo Wojny
zawiadomito odnosne firmy o projektowanym locie, za-
pytujac, czy bylyby w moznosci dostarczenia olejow
I benzyny (gazoliny) potrzebnych do wykonania tej po-
drozy od poczatku az do jej ukonczenia. W liscie swoim
Ministerstwo zaznaczylo, ze zdaje sobie sprawe z wa-
znosci tej transakcji, gdyz kiadzie wielki nacisk na
szybkie dostarczenie zgdanych produktow.

Firma Vacuum Oil Company wniosta oferte zawia-
damiajgc Ministerstwo, ze jest w stanie dostarczy¢ dla
projektowanego lotu Gargoyle Mobiloil B (zalecanego
dla motoru aeroplanu typu Liberty) przyczem dostawa
nastgpitaby z wiekszej ilosci stacji znajdujacych sie na
drodze wyznaczonej' do podrozy.

Wielkie przedsiewziecie, ktére brzmi jak frazes
reklamowy okazato sie faktem dowiedzionym, gdyz Gar-
goyle Mobiloil B w ilosci 12.000 yalonéw w zaplombo-
wanych blaszankach po 5 galonéw zostaty zaoferowane
Ministerstwu w wymaganym czasie i punktach odbior-
czych i oferta ta zostata uwzgledniong. Lotnicy ame-
rykanscy pobierajg podczas lotu dookota Swiata Gar-
goyle Mobiloil B w 42 stacjach Vacuum Oil Company.

Odszukano Zrodta benzyny (gazoliny) dla potrzeb
awjacji w roznych krajach. Dostarczono informacji doty-
czacych sie punktéw najbardziej wysunietych na poéinoc,
do ktorych dostep droga handlowa byt niemozliwy, jak réw-
niez poczyniono odpowiednie zmiany w stacjach zapaso-
wych. Zapewniona zostata wspotpraca towarzystw zagra-
nicznych, filji i kupcow sprzedajacych Gargoyle Mobiloil.

Poza granicami Standéw Zjednoczonych droga lotu
zostata podzielona na 6 czesci (dywizji) i kazda czesc¢
znajduje sie pod kierownictwem specjalnego oficera,
ktory musi czuwac¢ nad przygotowaniami oraz jest od-
powiedzialnym za bezpieczne przybycie danego odcinku
Jak roéwniez za oddanie oficerowi nastepnego odcinku
nieuszkodzonych aeroplanéw. Oficerowie i odcinki do
przebycia sg nastepujgce:

Pierwszy odcinek — Seattle, Washington do Wysp
Attu — por. Clayton L. Bissell.

Drugi odcinek—Wyspy Attu do Chemulpo—rpor.
Glifford C. Nutt.

Trzeci odcinek — Chemulpo do Kalkuty, Indje —
por. Malcolm S. Lawton.

Czwarty odcinek--Kalkuta do San Stefano, Turcja
— por. Harry A. Halverson.
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Mapka lotu dokota Swiata.
W miejscowosciach oznaczonych kotkami petnemi dostarcza olei ,,Gargoyle Mobiloil”.
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Pigty odcinek — San Stefano do Paryza — major
Carlyle H. Wash.

Szosty odcinek — Paryz do Stanéw Zjednoczonych
— por. Clarence E. Crumerine.

W Seattle uzyte bedg pontony zamiast lgdowych
aparatéw i aeroplany udadza sie jako hydroplany z tego
miasta do Kalkuty w Indjach. Z Kalkuty do Indji zno-
wu bedg uzyte lagdowe aparaty zamiast pontonow, ktore
beda znowu uzyte w przelocie przez Atlantyk.

Najdtuzszym odcinkiem podrézy bedzie przestrzen
800 milowa od ostatniej wyspy w grupie Aleuckiej az
do pierwszej wyspy grupy Kuryle w Japonji. W tych
punktach dotychczas nie byto zapotrzebowania na Gar-
goyle Mobiloil gdyz ludno$¢ obchodzita sie bez tych
olejéow uzywajac tranu wieloryba i thuszczéw fokowych.
Zapasy olejow dla tych punktow deda dostarczone przez
okrety nalezace do Amerykanskiej Stuzby Wybrzeznej.

Z japonji droga prowadzi brzegami Chosen, Chin,
Indo-Chin, Sianiu, Burmyilndji do Kalkuty. Stad aero-
plany skierujg sie w giab Indji, dotykajgc brzegow Per-
sji, i wzdtuz rzeki Tygrys do Bagdadu. Z Bagdadu droga
idzie rownolegle do Eufratu, nastepnie przechodzi przez
Syrje do Aleppo, skad kieruje sie do San Stefano, a stad
za$ znanemi drogami powietrznemi linji Francusko-Ru-
munskiej do Anglji. Z Anglji przez wyspy Orkney,
Faroe, Islandje, Grenlandje i Labrador do Kanady.

Wiekszo$¢ wysp Aleuckich jest nie zamieszkalg,
irdcz rzadko rozsianej ludnosci tubylczej i dwdch biatych
rupcow na wiekszych wyspach. — Z wysp Kuryle naj-
bardziej wysuniete na potnoc nie sg zamieszkane tak,
ze nie mozna si¢ spodziewaC duzej pomocy od ludnosci
tych odcinkéw na wypadek nieszczescia.

Droga., przez Chiny prowadzi przez pas Tyfonow
w Morzu Zokem tak, ze wszelkie opdznienie w pierw-
szej czesci lotu moze spowodowac przebycie aeropla-
now do Indji w czasie najgorszej pogody, a mianowi-
cie w sezonie deszczowym.

Angmagsalik posiada ludno$¢ liczacg okoto 300
tubylcéw i dwdch biatych a rzad Dunski przesyta tam
corocznie okret, ktéremu jednakze nie rok rocznie
udaje sie dotrze¢ do tej miejscowosci a to z powodu
lodow, ktére niejednokrotnie rozciggaja sie na prze-
strzeni od 10 do 40 mil. Roéwniez z Islandjg nie ma
statej komunikacji.

Najblizsza przyszto$¢ okaze, czy lot zakrojony na
podobnie wielkg skale uda sie i jezeli zamierzenia lot-
nictwa amerykanskiego i angielskiego urzeczywistnig
sie, wowczas bedzie to dowodem, ze cywilizacja przez
zapewnienie komunikacji powietrznej w tak trudnych
warunkach, zrobita jeden krok naprzad.

Jak juz donosiliSmy w N-rze 3-cim Auta takze
Anglja bierze udziat w tym locie na ptatowcach Vickers-
Wiking rywalizujac o pierwszenstwo z Ameryka.

*) Jeden galon U. S. A. = 45435 litra.
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Konkurs elegancji samochodow we Wiedniu.

Od kilku lat odbywajg sie w Paryzu i Nicei kon-
kursy elegancji samochodow (concours d’elegance) ma-
jace na celu podniesienie estetycznego wygladu samo-
chodéw i danie fabrykom karosserji impulsu do nowych
kreacji. W roku biezgcym urzgdza taki konkurs w maju
takze i wiedenski Automobilklub. Samochody podzielone
bedg na trzy kategorje a mianowicie:

A. Samochody sportowe i wyscigowe.

1. Samochody dwu lub trzy siedzeniowe.

2. Samochody cztero lub wiecej siedzeniowe.
B. Samochody odkryte.

1. Samochody dwu lub trzy siedzeniowe.

2. Samochody cztero lub wiecej siedzeniowe.

C. Samochody kryte.

1. Coup¢ (karetka dwusiedzeniowa).

2. Karetki z przednim daszkiem lub bez.

3. Karetki z siedzeniem dla szofera wewnatrz
(conduite interieure).

4. Landaulety.

5. Kabrjolety.

6. Samochody z karosserjg Allwetter (zmienialne).

Wyekwipowanie i uposazenie samochodu jak réw-
niez i wewnetrzne urzadzenie zalezy zupetnie od wy-
magan i gustu uczestnika konkursu, musi ono tylko
odpowiada¢ celowi kazdej z wymienionych kategoryj.
Dlatego tez przy samochodach wyscigowych oraz spor-
towych nalezy kfas¢ wiekszg wage na uposazenie i od-
powiednig ilos¢ miejsca na bagaz stosownie do ilosci
miejsc dla jadacych, natomiast w samochodach prze-
znaczonych do jazd po miesScie potrzebnym okaze sie
wiekszy luksus ku wygodzie jadacych.

Ocena nastgpi wedle kategoryj przyczem punkty
dobre dawac sie bedzie za:

Elegancje linij.

Komfort.

Wyekwipowanie.

Urzadzenie wewnetrzne.
Strgj jadacych.

Wyglad i ubiér szofera.
Harmonje i pieknos¢ catosci.

Konkursy podobne wplywajg dodatnio na wyro-
bienie smaku artystycznego w odniesieniu do samocho-
du, przydatyby sie wiec 1 u nas, tylko narazie z po-
wodu braku wigkszych warsztatow wyrabiajgcych nad-
wozia nie moglibySmy jeszcze wystgpi¢ na tem polu
tworczo.

NoobkwNeE

Konkurs na projekt samolotu.

Ministerstwo Kolei Zelaznych, w celu wytworzenia
w Polsce wiasnego typu ptatowca do celow powietrznej
komunikacji osobowo-pocztowej, ustanawia konkurs na
projekt takiego ptatowca.

Najlepszy z projektdw przyjetych przez powotane
Jury zostanie nagrodzony nagrodg pierwszg 1.200 zip.,
nastepny nagrodg 800 zip.

Termin skifadania projektow w Ministerstwie Kolei
Zelaznych — dziat lotnictwa — ustanowiony zostat na
dzien 15 czerwca 1924 r.

Warunki konkursu dzielg sie na ogdlne i techni-
czne. Warunki ogolne zawierajg wskazowki, dotyczace
obliczen i rysunkow, jakie winien przedstawi¢ konstru-
ktor. Warunki techniczne dzielg sie na podstawowe,
bezpieczenstwa, ekonomii i komfortu.

GLOSY CZYTELNIKOW.
D

W. Pana Redaktora! .
W miejscu.

Przepraszam bardzo, ze o$mielam sie zaja¢ chwile
drogiego czasu, lecz mimo wszystko uprzejmie prosze
0 taskawe umieszczenie na tamach Swego poczytnego
pisma ponizszych kilka stow.

Byto to w dniu 17 marca r. b., przy ul. Solec 48,
w porze obiadowej, kiedy jak zwykle podjechatem ze
swoim autem na chwile azeby zjeS¢ obiad, (mieszkam
Solec 48), lecz poniewaz ulica Solec od Dobrej do Tamki
jest podwyzszona i chodnik strony parzystej lezy nizej
od poziomu ulicy, oraz lezgce po obydwu stronach ster-
ty nieuprzatnietego $niegu nie pozwolity mi pozostawic
auta tuz przed domem, (inaczej zagrodzitbym jezdnie)
postawitem auto po stronie nieparzystej t. j. pod do-
mem Nr. 99, gdzie jest wneka za chodnikiem tak, ze
ruchu ulicznego ani tez okien nie zagrodzitem.

Zdawatoby sie z powyzszego, ze wszystko jest
w porzadku. Niestety, od obiadu zostatem wywotany
przez corke dozorcy domu, jak sie pdzniej okazato do
pana przodownika Policji Panstwowej Nr. 181, ktory
nie bioragc pod uwage warunkéw w jakich sie znajduje
ta ulica, zaczat wypytywaé¢ mnie kto mi pozwolit po-
stawi¢ auto i t. p. na co dawatem mu odpowiedzi.
Naraz zwrdcit sie do mnie z oburzeniem: ,,Jak pan stoi

W warunkach podstawowych podana jest ilos¢
miejsc samolotu, a mianowicie od 6 do 8, szybkos¢ po-
zioma przy ziemi wynoszaca co nhajmniej 170 Kkim.
na godzine oraz minimum ogélnej mocy silnikbéw
260 KM.

Jako czynnik skianiajacy do pracy nad budowg
wiasnego typu samolotu, konkurs ma duze znaczenie
tak pod wzgledem realnych korzysci, jak i propagan-
dowym. W opracowaniu i budowie wiasnych samolo-
tow ubiegty nas prawie wszystkie panstwa 0$-
cienne.

Ogtoszenie konkursu pobudzi do twdérczego wysit-
ku polskich konstruktorow i wykaze zagranicy, ze Pol-
ska powaznie pracuje, by swe lotnictwo oprze¢ na mo-
cnych podstawach samowystarczalnosci.

przedemng? w6z pan liberje”. Liberji nigdy nie nosze,
a bytem w marynarce bez czapki, poniewaz zostatem
oderwany od obiadu. Na co ja mu odpowiedziatem: je-
stem na réwni jak pan obywatelem, a nie panskim sze-
regowym, azebym miat sta¢ przed panem na bacznos¢,
i tym samym zadnych wyjasnien panu nie dam i moze
pan sobie zanotowa¢ Nr. auta i to dla pana bedzie mia-
rodajnem.

Pan przodownik mimo, ze potraktowat mnie nie po
obywatelsku, ztozyt do odpowiednich wiadz raport w celu
ukarania mnie.

Czy nie byloby za wskazane, azeby odpowiednie
czynniki wiadz pouczyty p. p, przodownikéw, ze prze-
cietny obywatel Polski nie jest ich szeregowym i nie
jest obowigzany przed nimi stawa¢ na bacznosc.

tacze wyrazy szacunku i powazania:

£ Trzeciak.

DEPARTAMENT DROGOWY
MINISTERSTWA ROBOT PUBLICZNYCH 5§

prosi o zakomunikowanie iz w pierwszych dniach kwietnia g

[naleziono dwie opony samochodowe |

na drodze: Warszawa—Mszczonéw — Rawa — Tomaszéw—Spala |
Wiadomos$¢: u Dréznika STEFANIAKA w BABSKU, pow. Rawski
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Wiacznik-wytgcznik.

Pytanie: Mam samochdd z elektryczng instalacjg
Swietlng i akumulatorami i nie rozumiem dobrze zasa-
dy dziatania automatycznego wigcznika - wytgcznika.
Zawsze boje sie, ze wskutek tego nie bede sobie umiat
poradzi¢ w razie jakiego$ niedomagania tego aparatu.
Prosze bardzo o taskawe wyjasnienie na tamach Auta.

M. K. Wilno.

Odpowiedz: Baterja akumulatoréw jest tadowang
w instalacji samochodowej przez pradnice stuzacg jed-
noczesnie do oswietlenia, dlatego tez musimy miec ja-
ki$ aparat nie pozwalajacy na przeptywanie pradu
z chwilg gdy pradnica nie jest w ruchu Ilub ma tak
mata iloSC obrotdw, iz napiecie na spinkach pradnicy
jest mniejsze od napiecia na spin-
kach baterji akumulatoréw, inaczej
bowiem prad z akumulatoréw prze-
ptywatby do pradnicy co mogtoby
doprowadzi¢ do spalenia uzwojenia.
Dlatego tez musimy posiada¢ w kaz-
dej podobnej instalacji aparat usku-
teczniajgcy automatycznie potacze-
nie pomiedzy pradnica a baterjg gdy
ilos¢ obrotéw silnika a z nim i prad-
nicy jest wystarczajgcg do wytwo-
rzenia odpowiedniego napiecia a ro-
zlaczenie obu tych aparatow gdy
silnik zostanie zatrzymany lub obra-
ca sie z szybkoscig niedostateczna.
W nowoczesnych instalacjach
elektrycznych samochodowych wigcz-
nik - wykacznik jest zawsze okryty
szczelnie w puszke i plombowany z

chwilg wyjscia z fabryki. Konstruk- Rys. 113

Schemat urzadzenia i dziatania

0 N° 8

Porady techniczne.

ktory jest tak nawiniety, ze wzmacnia wtedy jeszcze
dziatanie elektromagnesu dzieki czemu styk osiggniety
pomiedzy zelazem a koncem elektromagnesu jest jesz-
cze lepszy, a co za tem idzie opér przewodnika tez sie
zmniejsza.

Gdy teraz pradnica zwalnia lub z innych przyczyn
napiecie sie zmniejsza to wtedy kierunek pradu w uzwo-
jeniu grubem sie zmieni dzieki czemu wywotuje zja-
wisko odwrotne w elektromagnesie demagnetyzujac go
i w tej chwili sprezyna uzyskuje przewage nad elektro-
magnesem i odcigga zelazo — obieg pradu pradnica —
baterja zostaje przerwany!

Obecnie wigczniki-wytgczniki dziatajg bardzo spra-
wnie i dokladnie jednak moze sie zdarzy¢, iz nastapi
jakas wada w dziataniu. Wady te mogg by¢ naste-
pujace: albo wigcznik nie wigcza
gdy pradnica ma dostateczng ilos¢
obrotéw i napiecie wskutek czego
baterja nie zostaje tadowang albo
tez wylgcznik nie wylgcza gdy
pradnica zwolni lub staje, a wtedy
baterja wyladowuje sie do prad-
nicy. Jezeli wskaznik #adowania
dziata to tatwo mozemy sie prze-
kona¢ czy pradnica taduje akumu-
latory. Wskaznikiem tym moze byc¢
lampka ktora gasnie w momencie
gdy wigcznik dziata lub tez ampe-
romierz dwustronny, ktérego strzat-
ka powinna sie w danym momen-
cie przechyli¢ w kierunku oznaczo-
nym stowem tadowanie” (charge,
Laden). Wskaznik fadowania po-
winien zacza¢ dziataC gdy silnik
osiggnie 600 do 800 obr/min. w za-

cjajego i dziatanie jest nastepujgce:
Zasadniczg czescig sktadowg
wigcznika-wytacznika jest elektro-

wigcznika-wytacznika. S — punkt umocowa-
nia sprezyny ptaskiej; C—styk na sprezynie;
D — sty prowadzqcy od uzwojenia grubego;

leznosci od typu samochodu i prad-
nicy.
Jezeli tak nie jest to mozliwa

magnes w cewce posiadajgcej dwa
uzwojenia; jedno z nich skiada sie
z cienkiego drutu o duzym oporze a konce jego pota-
czone sg stale ze spinkami pradnicy, drugie zas uzw ojenie
z grubego drutu potgczone jest szeregowo w obwod’ pra-
du ptynacego z pradnicy do akumulatorow. Przed kon-
cem elektromagnesu umieszczona jest sprezyna z ka-
watkiem miekkiego zelaza na koncu. Zelazo to moze by¢
przyciggane przez elektromagnes. W czasie spoczynku
zelazo to jednak jest oddalone od tegoz. Gdy zostanie
przyciggniete do elektromagnesu wtedy styk (kontakt)
C. styka sie z koncem Srubki D, ktora potgczona jest
z jednym koncem uzwojenia grubego drutu na cewce.
Jeden z biegunéw baterji potgczony jest z masg, drugi
ze' sprezynka ptaska na ktérej umocowany jest wspom-
niany juz kawatek zelaza.

Poréwnujac opis ten z rysunkiem 113 fatwo zdac so-
bie sprawe, ze gdy zelazo zostanie przyciggniete, obwdd
pradu pradnica — baterja jest zamkniety dzieki stykom
C. i D. Naodwrot gdy elektromagnes nie przycigga
zelaza wtedy obwdd pradu zostaje rozwarty i prad nie
przeptywa.

Przypusémy, ze pusciliSmy silnik w ruch; gdy ilos¢
obrotéw pradnicy jest tak malg, ze pradnica pradu nie
wytwarza to i przez cewke elektromagnesu prad nie
przeptywa; nastepnie gdy prad sie zacznie wytwarzac
to jeszcze tak dtugo magnes nie zacznie dziataC sku-
tecznie na zelazo dopoki prad nie bedzie tak silny by
przemoéc site sprezyny.

Sprezyne mozemy tak naregulowac, by dopiero
wtedy pozwolita na zetkniecie sie zelaza z koncem elek-

« tromagnesu gdy prad wytwarzany przez pradnice be-
dzie miat napiecie wieksze od napiecia baterji. Po zet-
knieciu sie zelaza z koncem elektromagnesu przeptywa
prad z pradnicy do baterji przez zwoje grubego drutu,

i B— spinki pradnicy.

jest wada wigcznika. Dla przekona-
nia sie 0o tem wystarczy odjg¢ kable
od wiacznika, pusci¢ w ruch silnik i potagczy¢ ze sobg
pradnice i baterje; jezeli prad przeptywa to znaczy, ze
wigcznik jest nie w porzadku, jezeli za§ pradu niema
to trzeba szuka¢ btedu w pradnicy lub baterji. Do
prébowania pradu najlepiej uzy¢ jakiego$ amperomie-
rza lub woltomierza. Gorszym jest taki wypadek gdy
wyltacznik nie dziata gdyz jezeli tego w czas nie zau-
wazymy i nie roztgczymy kabli to prad wysytany przez
baterje moze nam spali¢ uzwojenie poniewaz natezenie
jego moze staC sie bardzo duze. We wielu typach ba-
terji przewidziano ten wypadek tak, ze przy samej ba-
terji jest stopka (bezpiecznik), ktéra spala sie przery-
wajac prad i nie pozwala na zniszczenie pradnicy. W ta-
kim wypadku gdy wytgcznik nie dziata pozna¢ to mo-
zemy po tem, iz wskaznik fadowania wskazuje tadowa-
nie mimo tego, iz zatrzymalismy silnik. Jezeli wskaz-
nikiem tym jest amperomierz dwustronny to wtedy
wskazowka jego przechyla sie prawie do korca podziat-
ki w strone ,,charge".

Nie tracac czasu trzeba wtedy jak najszybciej
wytaczyC kable prowadzace do pradnicy. Nastepnie
najlepiej odda¢ wytacznik do naprawy a nie brac sie
samemu do roboty gdyz aparat ten jest delikatny
i wymaga specjalisty. Przed zakonczeniem podam jesz-
cze sposob dziatania wskaznika tadowania jezeli jest
on lampka lub Swiatetkiem. Lampka ta czy tez Swia-
tetko potaczone jest z baterja akumulatorow w ten
sposéb, iz obieg pradu jest zamkniety w momencie gdy
wigcznik zaczyna dziata¢. Wskaznik taki nie jest wiec
dokfadnie mowigc wskaznikiem tadowania tylko wskaz-
nikiem, iz wiacznik dziata, amperomierz za$ wykazuje
w kazdym wypadku natezenie pradu przeptywajgcego
pomiedzy baterjg a pradnica.
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Automatyczna sygnalizacja na skretach.

Czytelnik nasz p. I. Mindin przestat nam pomyst

instalacji elektrycznej majgcej na celu sygnalizacje na
skretach. Pisze on nastepujaco ,,Przy ciagle wzrasta-
jacym ruchu samochodowym na ulicach, duze znacze-
nie majg hamulce i dobrze urzadzona sygnalizacja. Na
zakretach szofer jest najwiecej zaje-
ty—musi on trzymaé dobrze Kierow-
nice jedna reka druga, zas mie¢ w po-
gotowiu na hamulcu a nogi sg zajete
sprzegtem i akceleratorem. Dla dawa-
nia sygnatdw musi pusci¢ jedng reka
kierownice lub raczke od hamulca.
Zdaje mi sie wiec, ze dobrym jest
moéj pomyst sygnalizacji automatycz-
nej na skretach wedle podanego w za-
taczeniu ¥zematu Aparat taki po-
stawiony na zwrotnicy kota przednie-
go da sygnalizacje automatyczng i zu-
peinie regularng”.

Opis urzadzenia: na jednej ze
zwrotnic umocowujemy krazek z ebo-
nitu opatrzony nie kompletnym pier-

Scieniem z metalu (miedzi) oznaczony

1 g Szemat ten przerysowalismy gdyz zro-
biony byt zbyt pobieznie.

Rys. 114. Szemat instalacji do automa-
tycznej sygnalizacji na skretach.

na rys. literg B. Pierscien ten potaczony jest stale z je-
dnym biegunem baterji akumulatorow. Pierscienia tego
dotyka w jednym punkcie styk $lizgowy zrobiony z we-
gielka (a) potaczony stale ze spinkg sygnatu elektrycz-
nego. Druga spinka sygnatu elektrycznego potgczona
jest stale z drugim biegunem baterji
akumulatoréw (na mase). Podczas ja-
zdy w Kkierunku prostym sygnat nie
bedzie dziatat gdyz styk Slizgowy nie
zetknie sie z pierscieniem metalowym.
Gdy skrecimy kota to wtedy pierscien
zmieni potozenie stosownie do wiel-
kosci skretu; utworzy sie kontakt po-
miedzy A i B. i sygnat zacznie dzia-
fa¢. Zaleznie od tego jaki odstep zro-
bimy pomiedzy koncami pierscienia B.
sygnat zacznie dziata¢ przy mniejszym
lub wiekszym skrecie.

Szczegobty konstrukcji zalezne be-
dg od typu i marki samochodu.

Poddajgc ten dowcipny projekt
krytyce P. T. Czytelnikéw radzibysmy
ustysze¢ o nim ich zdanie — moze kto
z Czytelnikow ma lepszy pomyst lub tez
stosuje juz podobny aparat? Prosimy
podac nam a chetnie opracujemy
I umiescimy.

Z Armji.

Mianowania w Korpusie Oficeréw Wojsk Samoch.

P. Prezydent Rzeczypospolitej mianowat ze star-
szenstwem 1 lipca 1923:

Podputkownikami— majoréw: Rudnickiego Mikotaja,
Koztowskiego Romualda, Dr. Piotrowskiego Tadeusza.

Majorami — kapitanéw: Borawskiego Zygmunta, Me-
yera Andrzeja, Morzyckiego Zygmunta, Baranowskiego
Teodora, Kowalskiego Jozefa, Sottynskiego Tadeusza,
Banerfeinda Gustawa, Hryniewskiego Wactawa Wia-
czestawa i Rokickiego Jozefa Wactawa.

Kapitanami — porucznikow: Guzowskiego Marjana,
Wyrzykowskiego Henryka, Dubinieckiego Albina, Pi-
wonskiego Seweryna, Zaleskiego Gustawa, Pawlucia
Michata, Jaworskiego Marjana, Sieradzkiego Kazimie-
rza, Kulesze Romana, Chetmowskiego Konstantego,
Dubrawskiego Antoniego, Szolca Wiadystawa, Lesniew-
skiego Wactawa, Pietruche-Ropelewskiego Tadeusza,
Kapatczynskiego Karola, Kulesze Albina Jerzego i Jesz-
ke Jozefa Edwarda.

/

Przemianowanie urzednikéw wojskowych na oficeréw
zawodowych Wojsk Samochodowych.

Prezydent Rzeczypospolitej przemianowat na ofi-
cerow zawodowych na podstawie art. 105. Ustawy,
0 podst. obow. i prawach oficerow W. P. nastepujacych’
urzednikéw wojskowych w Korpusie Oficeréw Wojsk
Samochodowych:

w stopniu Majora:

z datg starszenstwa z dn. 1 grudnia 1920 r.
urz. wojsk. VII r. inz. Florjanski-Kohman Wiadystaw.

w stopniu Kapitana:

z datg starszenstwa z dn. 1 grudnia 1920 r.
urz. wojsk. X r. inz. Grosglik Kazimierz,

VIIIl r. inz. Sender Wactaw,

IX r. Radlinski Wiktor,

IX r. Drozdowski Zygmunt,

IX r. inz Gorzkowski Emil.,

w stopniu Porucznika:

z datg starszenstwa z dn. 1 grudnia 1920 r.
urz. wojsk. XI r. Stachyra Jdzef,
X r. Dawidowicz Antoni,
XI r. lwankowicz Jan,
n W X r. Platonoff Mieczystaw,
W IX r. Cygler Jan,
X r. Kubinski Edward,

z datg starszenstwa z dn. 1 grudnia 1922 r.
urz. wojsk. IX r. Tyffert Maksymitjan,

n X. r. Pagowski Ksawery,
n X1 r. Kowalski Czestaw,
0 X1 r. Drabikowski Henryk,

DEPARTAMENT VI
RY0ZI91 BOISK SfIMOCHOUOWYCH

SPRZEDA

w drodze sprzedazy z wolnej reki 33 samo-
chody osobowe, 6 sanitarnych, 32 ciezarowe,
6 potciezarowych i 20 ram samochodowych.

Blizszych informacji udziela wydziat Wojsk
Samochodowych,
Warszawa—Franciszkanska Ns 2, pokoj Ns 17
w godzinach od 9-ej do 15-gj.
Sprzedaz ta odbedzie sie w lokalu Central-
nych Warsztatbw Samochodowych — Praga,
ul. Terespolska Na 36, w dniu 24.IV b. r.
0 godzinie 10-ej rano.

COD Dummm » D -
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KRONIKA.

48-godzinny rekord w Monzy. Na torze w Monzy
cavaliere Dosio ustanowit rekord wytrwatosci w jezdzie.
Prowadzit on mianowicie samochdd O. M. przez 48 go-
dzi bez przerwy i bez zmiany szofera. Swego czasu Mr.
Edge na samochodzie Spyker-Maybach jezdzit dwa razy
po dwanascie godzin przebywajac 2867,200 km. Cava-
liere Dosio przebyt w 48 godzinach 3420 km. z szyb-
koscig Srednig 71,25 kilometra.

Wystawa samochodéw na targach wiedenskich. Z okazji
targow wiedenskich trwajacych od nia 9 do 14 zorga-
nizowano tam tez dziat samochodowy obficie obestany
tak przez fabryki austrjackie -jak i zagraniczne. Na
piewszy plan wybity sie austrjackie fabryki motocykli,
ktére wystawity kilka bardzo tadnych modeli. Pomiedzy
innemi braty udziat w Targach nastepujace firmy:
Austro-Daimler, Puch, Amilcar, Voisin, A. B. C. Austro-
Grade, Ariel (motocykle), Baja, (cyclekary), Benz, Bison,
(motocykle), Berliet, B. S. A. (motocykle), Citroen, hi-
spano-Suiza, Cleveland, Calthorpe (motocykle), Ceirano,
Seat, Crosley, Delahaye, De Dion-Bouton, Cadillac,
Evcelsior, Fiat, Ford, Lincoln, Fross-Biissing, Graf & Stift,
Itala Lanco (motocykle), Lancia, L. A. G. (motocykle),
Mercedes, Aga, Monos, Morgan-Runabout, Moto-Guzzi,
Tatra, 0. M. Chewrolet, Panhard-Levassor, Perl, Peugeot,
Rolland-Pilain, Rolls-Royce, Steyr, Victoria (motocykle)
itd. Wiekszosc¢ firm zagranicznych brata oczywiscie udziat
przez swych miejscowych zastepcow, ktérzy wystawili
samochody posiadane na skfadzie tak, ze pod wzgledem
technicznym zadnych nowos$ci wazniejszych nie byto.

Puhar £ Schneidera dla wodnoptatowcéw. Zawody
0 puhar Schneidera odbedg sie tego roku w Ameryce
a mianowicie dnia 24 — 26 wrzes$nia w Baltimore. Pu-
har ten ufundowat jako nagrode przechodnig znany prze-
mystowiec francuski Jakob Schneider jeszcze w roku
B)1(©) (©) (©)(©)(©)Ce7(©/ (©'(©) (©) (:©)I0] () (®) (©)  (©)(®)(©)(©)(@) ©)©)©)©)(©)(©

©

GASNICE

RECZNE

DELFIN

Z WEASNEJ WYTWORNI
POLECAJA

Dom Handlowo-Rolniczy

ZAKELADY PRZEMYStEOWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

WARSZAWA
JEROZOLIMSKA 23, TEL. 53-62.

STALE NA SKLADZIE NABOJE DO GASNIC
WSZELKICH TYPOW.

1913. Pierwszy zdobyt go francuz Prevost nastepnie
w roku 1914 zdobyt go anglik Pixton w Monte Carlo
przebywajac 280 km. w czasie 2:13:01 czyli ze $rednig
szybkoscig 144 km/godz. W trzeciej rozgrywce w roku
1919 zawody odbyly sie w Anglji w Bornemouth gdyz
zawsze w mysl regulaminu zawody odbywajg sie w tym
kraju ktory ubiegtego roku dat zwyciezce. Zwyciezyt
tu wioch Danello jednak zwyciestwo to pozniej anulo-
wano. W roku 1920 konkurs odbyt sie we Wioszech
gdzie wioski major Bologna przebyt przestrzeh 376 km.
w czasie 2:10:35 czyli z szybkoScig $rednig 172 km/godz.
Piaty raz zawody urzadzono dnia 19 sierpnia 1921 r.
w Wenecji gdzie znowu Wioch zdobywa palme pierw-
szenstwa a mianowicie Briganti. 370,4 km. przebywa
on czasie 2:04:29 czyli z szybkos$cig $rednig 180 km/godz.
Takze szOsty raz odbyly sie wiec zawody we Wioszech.
Zwyciezcg w roku 1922 zostaje Anglik kapitan Biard
przelatujagc 400 km. w czasie 1:34:51,5. W roku ze-
sztym na zawodach urzadzonych w Anglji zwyciezyli
dwaj Amerykanie wobec czego tegoroczne zawody
odbeda sie w Ameryce.

Aleksander Lemoine generalny dyrektor zakladow
Peugeot w Levallois Perret nalezagcy od lat 23 do tego
towarzystwa, a od roku 1919 kierujagcy agendami dy-
rekcji zmart przed kilku dniami w Paryzu.

Ilo$¢ samochoddw na catym $wiecie. Wedle przyblizo-
nej statystyki byto w dniu 1-go stycznia 1924 r. 15,763,281
samochodow osobowych, 2,345.850 samochododdéw cie-
zarowych i 1,075,600 motocykli czyli razem 19,184,131
pojazdéw mechanicznych, z liczby tej przypada na Ame-
ryke 13,484,939 samochoddéw osobowych, 1,796,365 sa-
mochodow cigzarowych i 171,568 motocykli. W Polsce
mieliSmy w r. 1923 okoto 5000 samochodow osobowych,
4000 samochodow ciezarowych oraz okoto 1250 motocykili.

HEFIHT SIMOCHDBOWt

SPECJALNOSC:

KARBURATORY
LGRAETZIN”

Okucia do karoserji, zamki, zawiasy, katowniki
mosiezne.
Blacha aluminjowa.
Listwy do drzwiczek T: zelazne i aluminjowe.
Wentyle surowe.
tancuchy do samochodéw, cyklonet i motocykli.
Obrecze ¥Continenial
Pierscienie do tlokéw, wszystkie normalne wy-
miary na skladzie.
Opony, kiszki ,,Siock niichelin"
oraz wszelkie inne czesci.
oo oo

L. KRUPKA

WARSZAWA, PL. TRZECH KRZYZY 8. TEL. 210-70.
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Wystawa samochodowa w Polsce. Jak sie dowia-
dujemy Komitet Automobilklubu Polski postanowit, iz
w roku obecnym wystawa samochodowa w Warszawie
nie odbedzie sie i odlozona zostaje na rok przysziy.
Miata ona by¢ urzadzona w gmachu Szkoty Podchora-
zych w czasie gdy podchorgzowie znajdujg sie w obo-
zach letnich. Szkoda wielka, ze przyczyny natury for-
malnej nie pozwolity na otwarcie wystawy w tym roku—
pocieszamy sie tem, ze za to wystawa przyszioroczna
bedzie dokiadnie przygotowana i wzorowo urzadzona.

Samolot z metalu? Fabryka Rohrbacha w Kopenha-
dze demonstrowata niedawno wobec $wiata fachowego
swoj nowy model dunskiego aeroplanu pasazerskiego,
wykonanego catkowicie z metalu.

Aeroplan pomiesci¢ moze 12-tu pasazerOw i znacz-
ng ilos¢ bagazu. Dwa motory tego aeroplanu przedsta-
wiajg #acznie 420 koni parowych, pracowa¢ za$ moga
oddzielnie lub tacznie.

Szybko$¢ lotu przekracza 210 kim. na godzine.
Statkiem kieruje 2 pilotéw. W modelu tym zastosowano
podwojne urzadzenie sterowe i umieszczono radiostacje.

Wystawa w Pradze czeskiej. Czechostowacki Aero-
klub organizuje trzecig miedzynarodowg wystawe lo-
tniczg w Pradze miedzy 31 maja i 9 czerwca r. b.

Zmiana szlaku Paryz — Warszawa. Jak wiadomo,
francuskie samoloty, ktore ladujg na terytorjum nie-
mieckim, sg konfiskowane przez tamtejsze wiadze.

Dla unikniecia takich wypadkéw opracowuje sie
obecnie projekt, aby ptatowce linji Paryz-Praga-War-
szawa i Konstantynopol na szlaku Strasburg - Praga
przelatywaty nad Bazyleg, wzdtuz doliny Renu do je-
ziora Bodenskiego, nastepnie nad Insbrukiem, Linzem
do Wiednia.

Droga ta, aczkolwiek dtuzsza, nie jest, zdaniem
Podsekretarjatu Stanu, trudniejszg od szlaku Strasburg-
Norymberga-Praga Czeska.

Lotnictwo w walce z szarancza. Na wyspach Fili-
pinskich dokonywuja sie préby tepienia szaranczy przy
pomocy samolotéw. Aparaty latajg na niewielkiej wy-
sokosci nad nawiedzonemi sferami, polewajac je roz-
tworem, ktOry szarancze zabija.

Uchwala Magistratu m. st. Warszawy w sprawie
dorozek samochodowych.

W wykonaniu par. 5, 6 i 12 przepisbw o eksplo-
atacji dorozek samojazdowych w Warszawie, Magistrat
w dniu 1 kwietnia 1924 roku, uchwatg Nr. 1147 w spra-
wie ustalenia typu i koloru dorozek samochodowych
numeracji ich oraz umundurowania szoferébw postanowit:

A) w sprawie typu i koloru samochodowych:

1) typ samochodu przeznaczonego na dorozke, ustali¢
landaulet;

2) kolor koroserji—granatowy;

3) kolor két—jasnobronzowy.

B) w sprawie numeracji samochodéw — dorozek:

1) po bokach, na drzwiczkach samochodu winna byc¢
umieszczona obwodka biatym kolorem. Obwddka ta
0 szerokosci Scianek 5 m/m winna mie¢ 20 centy-
metréw $rednicy. Tio w obwddce pozostaje to samo
co karoserji t. j. granatowe; na tle tem, w obwddce,
winien by¢ umieszczony numer dorozki biatym ko-
lorem o wielko$ci cyfr: wysoko$¢ 10 cm., szerokos$¢
zas 12 m/m;

2) numer ten winien by¢ powt6rzony, czarnym kolorem
na poprzednich latarniach samochodu. Wielko$¢ cyfr:
wysokos¢ 6 cm., szeroko$¢ 10 m/m.;

3) szkto w latarniach musi mie¢ kolory: z lewej strony
matowy (mleczny), a z prawej — zwykly;

G) w sprawie umundurowania szoferéw:

1) czapka maciejowka, daszek duzy, pasek skorzany;
2) plaszcz z paskiem i kotnierzem: kotnierz winien by¢
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duzy, guziki skorzane, kroj wojskowy luzny. Wszy-
stko w jednym kolorze ciemnoszarym.

D) powyzsze postanowienie wprowadzi¢ w zycie:

1) co do juz kursujacych dorozek od pierwszego ich
remontu, w kazdym badz razie nie pézniej jak od
1 stycznia 1926 r;

2) nowouruchomione za$ dorozki winny odpowiadac
podanemu typowi i warunkom od dnia ich wypuszcze-
nia na ulice miasta.

Podajac o0 powyzszem postanowieniu Magistratu
do wiadomosci, Urzad Przemystowy uprasza aby
szoferzy ubrani zostali w przepisany str6j mozliwie
jaknajpredzej, w kazdym badz razie nie pOzZniej jak do
1 czerwca 1924 roku.

Na samochodzie tak na stacjach dorozek, jakotez
w czasie jazdy winien znajdowac sie tylko szofer.

Nalezy uwaza¢ za wysoce niewtasciwe i niedo-
puszczalne, aby poza szoferem pozostawat ktokolwiek
wiecej na samochodzie nienalezacym do najemcy.

SPORTY.

Tennis.

Z Warszawskiego Lawn Tennis Klubu.

Dnia 30 marca w pieknej sali patacu L. bar. Kro-
neberga odbylo sie Walne Zgromadzenie cztonkéw
Warszawskiego Lawn Tennis Klubu z udziatlem 30 osob.

Obradom przewodniczyt prezes W. L. T. K. p. Sta-
nistaw Grodzki. Zebrani zatwierdzili sprawozdanie z dzia-
falnosci Komitetu i wyrazili mu podziekowanie za wy-
datng prace. Wybory daty nastepujacy wynik. Do Ko-
mitetu: Prezez — p. St. Grodzki, Wice-Prezes —p. Lady
Wanda Max Muller, Skarbnik — p. Jerzy Kowalewski,
Sekretarz — p. K. Wasilewski, Gospodarz — p. Wt Za-
leski, Wice-Gospodarz—p. F. Wieckowski. Cztonkowie

.. Drewnowski, Br. Kowalewski, Jan Kowalewski,
K. Miller, R. Polakiewicz, K. W. Scheibler.

Pomimo ze Polski Zwigzek Lawn-Tennisowy uchwa-
lit reprezentacji na Olimpjade nie wysyfa¢, czitonkowie
W. L. T. K. obecni na Walnem Zgromadzeniu ztozyli
na fundusz Olimpijski miljard marek, dajgc tem dowdd
rzadkiej w naszych warunkach bezinteresownosci i zro-
zumienia ogoélnych potrzeb naszego sportu.

Lekka atletyka.

Bieg na przetaj w Zabkach.

Ruchliwy oddziat warszawski A. Z. S.-u urzadzit
dn. 6 b. m., bieg na przetaj w Zabkach pod Warszawa.
Bieg zgromadzit na starcie okoto 40 zawodnikéw. Traza
wynosita 4,5 kim. Zwyciestwo odniést po wspaniatym
finischu Fory$ (Warszawianka) w czasie 18' 50, nastepnie
przybiegt Kostrzewski (A. Z. S.). Zwyciestwo punkto-
we przypadto K. S. Warszawiance (24 p.), nastepne miej-
sca zajeta Polonia (32 p.) i ostatnie A. Z. S.

Biegi z ptotami K. S. Polonii.

Podczas meczu Wista - Polonia w przerwie odbyty
sie biegi z ptotkami dla pan i panéw.

Dla panéw na przestrzeni 200 m. — zwyciezyt Piat-
kowski w czasie 31,5 sek. Dla pan na przestrzeni 65 m. —
pierwsze miejsce zajeta p. Marzenna Szmidéwna w 12,5 sek.

Wkrétce odbeda sie zawody lekko-atletyczne mie-

dzyklubowe w Warszawie.
Grar-mwrat.

SKRZYNKA REDAKCYJNA.

Czytelnikowi z Katowie. Nie mozemy wysta¢ zamdéwionego na Il
kwartat Auta, gdyz w zamoOwieniu nie podane nazwisko ani adres.
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Nadestane Z francuskiego przemystu

Nt 8

Z pomiedzy szeregu miodych fabryk samochodéw ,,Salmsonll rozrosty sie w Billancourt pod Paryzem

na pierwszy plan zaczeta sie w ostatnich latach wysu- w prawdziwe miasto.

wac francuska wytwor-
nia Societe de Moteurs
,.Salmsonll pod Paryzem.
Rozwdj tej fabryki ta-
czy sie scisle z rozwo-
jem lotnictwa, przez
szereg bowiem pierw-
szych lat swego istnie-
nia zajmowata sie wy-
tagcznie wytwarzaniem
silnikéw" lotniczych.
Kto znat lotnictwo
przed wojng, ten wie,
jak kaprysne i zawo-
dzgce w ruchu byty sil-
niki w owej dobie, ile
zy¢ ludzkich pozarta
matka-ziemia tylko
skutkiem defektu sil-
nika lotniczego. Fabry-
ka ,,Salmsonil z miejsca
postawita sobie za za-
danie zbudowac silnik
przedewszystkiem moc- Rys. 115. ,Salmson 10 HP. 4-cylindrowy 4-osobowy*.
ny i wytrzymaty. Bu-

Wojna skonczyta
sie i fabryka o olbrzy-
miej produkcji silni-
koéw staneta wobec zto-
wrogiego -widma za-
stoju. Jednakze kie-
rownicy potrafili w
krotkim czas opano-
wacé fakt, ze w czasie
pokoju produkcja sil-
nikow lotniczych zma-
lata do 25% mimo, ze
szczeg6lnie wszystkie
samoloty, olbrzymy do
dalekich transportéw,
wyposazone sgw ,,Salm-
sony“ (do$¢ wspomnie¢
w roku 1919 , Goljata”
Furmana ktory podjat
awanturniczy, a tak
sensacyjny lot do Afry-
ki). Wprawdzie w ame-
rykanskim tempie zor-
ganizowano fabrykacje
samochodow, i to po-

duje wiec szereg modeli, przyczem specjalizuje sie na czatkowo matych wdzkéw 7 HP. dwusiedzeniowych.
typ staty w gwiazde 9 cio cylindrowa. Cylindry wa- Produkcja samochodéw oparta na nowoczesnym syste-

mie obrébki i z
dokfadnoscig po-
sunietg w niekto-
rych elementach
do 1/100 milimet-
ra, dobér materja-
téw pierwszorzed-
nych, umiejetny
podziat w pracy
w samej fabryce
pozwolit na zbu-
dowanie samocho-
du bajecznego pod
wzgledem wytrzy-
matosci, lekkiego,
zZuzywajgcego za-
ledwie 6 litrow

Rys. 116. Samochdd ,,Salmsonl- miedzy Sochaczewem Rys. 117. Rozkopywanie zasp $nieznych pod Koninem pod-  benzyny na 100 Ki-
i Bloniem. czas podrozy samochodem ,,Salmsonll Poznan-Warszawa. |ometrdw i do te-

chlarzowo roztozone w jednej ptaszczyznie robiono po- W przeciagu Kkilku

go nie drogiego,

lat samochdéd ,.Salmsonll zdobyt

czatkowo, chtodzone wodg, poczem dopiero przeszta szereg pierwszych nagréd: Champion de France, Yitesse

fabryka na chto-
dzenie powie-
trzem, stosujac
szereg zeberek na
Sciankach cylind-
row, co oczywiscie
znakomicie przy-
czynito sie do ich
lekkosci. Pod
wzgledem prosto-
ty budowy i pew-
nosci ruchu ,,Salm-
son“ miedzy fab-
rykantami francu-
skiemi wysunat
sie na czoto, to tez
w czasie wojny
olbrzymi procent
samolotéw fran-

Rys. 118. Samochdd ,,Salmsonl! w $niegach

Rys. 119. Przedstawiciel firmy ,,Salmsonil
pod Kutnem. p. Wactaw Uleniecki, na seryjnej maszynie 10H. P.
podczas podrézy z Poznania do Warszawy.

cuskich wyposazono w silniki ,,Salmsona“ H. P. 160, 1921, Grand Prix de Boulogne, Coupe Pickett, Trofeo
300, 350, 450 i 600. Fabryki Societe des Moteurs Armande 1922/1923, Champion Brookland etc. i wyrobit



sobie we Francji i w Zachodniej Europie nadzwy-
czajng popularno$¢, jako maty woz;, naprawde tury-
styczny, osiggajacy do 110 kilometrow predkoscii mo-
gacy bez zadnych remontéw przebywac do 40.000 Ki-
lometréw. Obecnie zaczat ,,8almson” produkowac row-
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DLA PRZEJEZDZAJACYCH SAMOCHODEM
DO POZNANIA—LODZI

polecamy Restauracje Pierwszorzedng w Lowiczu

|
I

niez 10 H. P. 4-ro osobowe wozy, dostosowujgc sie kon- { Cafe-Restaurant ,,POLONIA".
g

strukcjg do ostatnich wymagan techniki samochodowej:

Kuchnia znakomita. Gorace jedzenie w kazdym czasie.

goérne wentyle, aluminiowe ttoki, druciane kota, amor- Trunki oryginalne.

tyzatoiy, hamulce na 4 kota etc.
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GARAZ-BOKSY warsztaty reperacyjne —wynajem samochoddow

oraz do sprzedania samochody osobowe }Dodge (b. mato uzywany) ,,Graff-Stift, ,,Opel* i ,,Benz*

EDWARD LEWANDOWSKI

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 14, TEL. 176-87. TAMZE IX ODDZIAL T-WA ,OLEUM”.

AUTOMOBILISCI!

ku waszej wygodzie zostaty zbudowane i urzgdzone

GARAZ NOWOCZESNE WARSZTATY

- (otwarty catq noc) _ dla wozow wszystkich marek
Garazowanie WozOw — mycie W nocy W garazu —

podawanie wozu do domu i odprowadzanie do gara- Ogdlne ogledziny wozu — Przyprowadzenie do nale-
zu—dogladanie i smarowanie wozOw za optatag mie-  jytego stanu — Instalacja elektryczna — Specjalny
sieczng — kontrolowanie godzin wyjscia 1 powrotu o

wozow do garazu. warsztat lakierniczy.

Sprzedaz benzyny i oliwy o kazdej porze dnia i nocy
Na zadanie bezwioczne zaktadanie: amortyzatorow HOUDAILLE.
Filtrow i smarownic TECALEMIT, przektadek do resorow ELASTIC-DUVAL,
automatycznego wycieracza szyb EVEREADy, itd., itd., itd.

Staranne wykonanie rob6t — Ulepszone narzedzia.
Obstuga przez fachowcow polakéw i cudzoziemcow z dtugo-
letnig praktykg w zagranicznych fabrykach samochodow.

ZwroOccie sie do nas w kazdej potrzebie - Kosztorys na zadanie

50°/o TANIEJ NIZ GDZIEINDZIE]

WOZY FIRMY *RENAULT GARAZ | WARSZTATY
SKMOMuyssiTKr5°wy Omnlum AutomOblle tazienkowska 13.
(GMACHjaLHgARMONUJI) TELEFON 94-32.

% A %V'll i B DVR\7 czotowe i talerzowe, rozne czesci do samochoddw, grun-
‘Jru 1 wiL 1 J U J towne i czesciowe remonty samochodow i motocykli, wszel-

kie roboty tokarSkie, frezarskie, szlifierskie, heblarskie i mechaniczne, szlifowanie watow korbowych i innych na spec-
jalnej szlifierni i wszelkie montaze motoréw elektrycznych, aparatdw kinematograficznych, maszyn drukarskich i pa-

rowych wykonywujg
Zaktady mechaniczne W. OLECHOWSKI
Warszawa ulica Ogrodowa Nr. 62 tel. 6-67 Biuro Centralne ul. HI. Jerozolimska Nr. 27 tel.61-74

Zakfady wyrabiajg tokarnie, wiertarnie, heblarnie do drzewa i pity taSmowe tartaczne, prasy ekscentryczne, szlifierki,
wentylatory kowalskie, imadta réwnolegte i t. p.
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GRRGOYLE MOEILOIL
GRRGOYLE MOBILUBRICfINT

]. fIDfIMCZEWSHI

AKCESORIA SAMOCHODOWE
ARTYKULY TECHNICZNE ra

S. A

o000 WARSZAWA 000
N.-Swiat 12. Tel. 265-36.

OPEL 4 osobowy TORPEDO,

instalacja elektr. Bosch, starter,
18 hp. Koto zapasowe, réwno-

wartosci 1200 doi.
Wiadomos$é w Admin. ,,Auto”.

SAMODZIELNY MONTER,

byty instruktor szkoty Szeferow
z wieloletnig praktykg poszu-
kuje odpowiedniego zajecia.
taskawe zawiadomienia: Administra-
cja ,Auto” dla J. K.
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INEEN/KYOME

FIP. Z OfoEL WP.

PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW 4t in7. GOLO E

Warszawa, Elektoralna Nr. 10. 0 00 o Telefon Nr. 193-59

POLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORY, (typy normal-
ne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a Cadillaca i inne) do OSWIETLENIA,
STARTERU, ZAPALANIA etc.

POJEMNOSC | TRWALOSC GWARANTOWANA
— Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i tadowania =

ERGS!

Redaktor: W. KRUSZEWSKI.

Poszukuje posady SZOFERA.

Kilkoletnia praktyka, S$wiadec-
twa dobre.

taskawe zgtoszenia: Chmielna 28
m. 14. Lucjan Bem.

SZOFER-MECHANIK

Kilkonastoletnia praktyka w kra-
ju i zagranicg, specjalista na
motory, poszukuje posady na

wyjazd.
Wiadomo$¢ w Administracji ,,Auto”,
Al. Jerozolimska 32.
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JOZEF MICHROWSKI |

PRACOWNIA ARTYSTYCZNO-GRAWERSKA °

WARSZAWA, NOWY-SWIAT N° 15. g
Ro6g Al. Jerozolimskiej. 0
ZETONY — MONOGRAMY — ODZNAKI 0

Jedyny dostawca odznaki pamigtkowej Obozu Szkolnego Wojsk Samochdéd, 0o
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BENZYNE poleca
ANGLOPOL”

WARSZAWA, Trebacka 15, tel. 118-51.
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Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO".



