NI 14 (og. zbioru Nr 50) WARSZAWA, DNIA 15-go LIPCA 1924 1. ROK Il
ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWO-TECHNICZNE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10-ej do 4-ej pp.
tet. 96-54.

WYNIKI RAIDU:

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski ogtasza
nastepujace oficjalne wyniki 1V-ej Jazdy Konkursowej
A. P. odbytej w dni. 7—12 lipca 1924 r. zatwierdzone
na posiedzeniu Jury, odbytem w dniu 14 lipca 1924 r.

W6z Nr. raidowy Marka kierowca
1 1 Farman
2 Farman nie stanety do startu
3 Buick kierowca St. Dobro-

wolski — nie klasyfi-
kowany z powodu uzy-
cia obcej pomocy

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu
Pod kierownictwem STANISLAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i poprawek w na-

destanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca.

AUTO MO BI1LIZM--LOTNICTWO--SPORTY

10
11
12
12a

Buick kierowcaSzybowicz—
wycofany
N kierowca K. Wey-

chert—171 p. k.
nie stangt do startu

Steyr kierowca Ptoszaj-
ski— 14 p. k.

Chevrolet kierowca Taubner —
70 p. k.

Itala kierowca T. Winnic-
ki — wycofany

Austro-Daimler kierowca C. Detta-
gue — 2 p. k.
kierowcaH. Liefeldt—
1 p k
kierowcaM.Dordak -
5p. k

LaurinKlement kierowca Bolowicz —
z powodu uzycia obcej
pomocy nie klasyfik.

Rys. 156. Widok stadjonu olimpijskiego w Colombes.
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13 Fiat kierowca Nowakow-
ski— 775 p. k.

14 Essex kierowca Demborg—
wycofany

15 0. M. Sup. kierowca Musch —.
wycofany

16 Minerva I5<ier0\lévca P.Janssen—

p. k.

17 kierowca Inz. W. Zey-
dowski — 7 p. k.

18 Talbot kierowca A. Berg-
man — wycofany

19 0. M. kierowca W. Mraj-
ski— 12 p. k.

20 n kierowca Szymko-
wiak — 63 p. k.

21 kierowca E. Dzierlin-
ski—5 p. k.

22 Salmson kierowca E. Uleniec-
ki — 883 p. k.

23 Mathis — wycofany

24 Salmson kierowca Ginsberg—
wycofany

25 Salmson — nie stangt do startu

26 Tatra kierowca J. Vormi-
rovski — 4 p. k.

27 Tatra kierowca R. Mitter-
muller — 7 p. k.

28 Tatra kierowca F. Hanzel-

ka— nie klasyfikowa-
ny z powodu uzycia
obcej pomocy.

Na podstawie powyzszych wynikoéw, Jury przyznato
nastepujgce nagrody:

T 0 Ns 14

Nagrode Komisji Sportowej — p. H. Liefeldtowi
Min. Spr. Wojsk, — p. E. Dzierlinskiemu

» p. Jana Morowa — p. Charles Bettague
W p. R. Bormana — p. Inz. W. Zeydowskiemu
pisma ,,Pani* — p. Irenie Jabtonskiej (na-
groda specjalna)
firmy ,,0leum* — p. Pierre Janssen
n p. R. Kostewicza — p. R. Vormirowskiemu

(nagr. specjalna
— p. M. Dendakowi (na-
groda specjalna)
p. A. Kaplinskiego — p. W. Mrajskiemu (na-
groda specjalna)
oraz dyplomy A. P. kierowcom wozow: Nr. 3, 4,
8, 9, 10, 11, 12, 12a, 13, 16, 17, 19, 20, 21, 22, 26 27 28,

Pozatem Jury postanowito wyrazi¢ kierowcom
wozOow:

Nr. 3 — uznanie za skuteczne ukonczenie Raidu, pomi-
mo bardzo trudnych warunkéw
. 4 — uznanie za skuteczne ukonhczenie Raidu, pomi-
mo trudnych warunkow
» [ — nagane za nieostrozng jazde
., 8 — uznanie za doskonate kierowanie
., 93— uznanie za zakonczenie Raidu pomimo nad-
zwyczaj trudnych warunkéw
» 13 —uznanie za wytrwalg jazde
» 19 — najwyzsze uznanie za precezyjng i wyroznia-
jaca sie jazde
» 21 — uznanie za wytrwalg i umiejetng jazde
, 26 1 27 — uznanie za wybitnie umiejetng jazde
. 28 — uznanie za skuteczne zakonczenie Raidu po-
mimo bardzo powaznego wypadKku.
Rozdanie nagrod odbyto sie w lokalu Automobil-
klubu Polski, w dniu 14 lipca r. b. o godzinie 7 pp.

n f-y Robert Bosch

Dziat Urzedowy.

Wykaz osob, ktére dotychczas ztozyly egzamin na kierow-
cow pojazdéw mechanicznych wg. nowych przepisow.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

513) Jozei Mikotaj Tylko — I, 2a. 514) Stefanja Dygatowa —
I, 2a. 515) Dr. Inz. Antoni CieSlewski — 1, 2a. 516) Jézef Mirek —
1, 2a. 517) Ernest Meier — I, 2a. 518. Ludwik Gross — I, 5. 519)
lzydor Stieglitz — 1, 5. 520) Inz. Dr. Henryk Rose. 521) Franciszek
Marchewka — 1, 2a. 522) Bronistaw Florus — 1, 2a. 523) Tomasz
Kapatka — |, 2a. 524) Marjan Jachoda — 1, 2a. 525) Stefan Sy-
rek — I, 5. 526) Teodor Szustek —I, 2a. 527) Jozef Wrébel — I, 2a.
528) Tadeusz Slerplnskl — 1. 529) Stanistaw Sniezek — |, 2a. 530)
Jakob Lichtig — I, 5. 532) Inz. Ludwik Rothohl — I, 1. 533) Lud-
wik Chrobak — I, 5. 534) Dr. Mieczystaw Jezewski — I, 5. 535)
Franciszek Ledwoch — 1, 3c. 536) Tadeusz Rzaca (senior) — I, 2b.
537) Tadeusz Rzgca (Junlor) — |, 2b. 538) Karol zjelenski — I, 2a.
539) Jerzy Zbigniew judeEWICZ—l 2a. 540) Henryk Matzke —I 5.
541) Roman Peterseim — 1, 2a. 542) Wiodzimierz Stepinski — I, 5.
543) Gottfried Turnau — 1, 5. 544) Jozef Piesch — 1, 2a. 545) Wia-
dystaw Gunia— I, 2.

WOJEWODZTWO POZNANSKIE.

876. Putan Ignacy. 877. Krohn Reinhold. 878. Jankowski Franciszek
879. Czesni Jozef. 880. Wiodarczak Michat. 882. Wisniewski Stanistaw.
883. Burek Leon. 884. Majewski Jan. 885. Tomczak Teodor. 886. Pawlak
Jerzy. 887. Urbaniak Walenty. 887. Wozny Jan. 880. Maciejewski Sta-
nistaw. 892. Maniecki Jan. 894. Nowicki Stefan. 898. Lehmann Piotr.
899. Pieczynski Wawrzyniec. 902. Zgodzinski Jan. 904. Kobierski Jan.
905. Ruta Franciszek. 906. R]P/bczynskl Roman. 907. Bochenski Mieczy-
staw. 908. Wojciechowski Wiadystaw. 909. Maryksiewi¢z Szczepan Syl-
wester. 910. Wozniak Franciszek. 911. Ruks Bronistaw. 912. Pasrynski
Kalikst. 913. Pt6tniak Jan. 914. Sobkowiak Czestaw. 916. Kotlarczyk
Stanistaw. 917. Kardasz Szczepan. 918. Antkowiak Jan. 920. Dorozata
Jan. 921. Piechowiak Adam. 922. Jankowiak Szczepan. 923. Schrimmer
Gustaw. 924. Koscielniak Adam. 925. Napierata Stefan. 926. Wojcie-
chowski Jan. 927. Mazurkiewicz Franciszek. 929. Kanieczny Antoni.
931. Szykulski Jozef. 932. Mazurkiewicz Adolf. 936. Tynor Jozef. 937. Sta-
checki Marjan. 938. Hanczak Stefan. 940. Kowalski Edward. 941. Bir-
schhardt Franciszek. 942. Zajgczkowski Wiadystaw. 944. Nitschke
Daniel. 945. Olejniczak Antoni. 946. Nitschke Jan. 947. kacki Alfred.
948. Psarski Jan. 952. Wasclie Roman. 953. Szepka Adam.

08888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888888
I NADESZLY ORIGINALHE FRANCUSKIE BEZKONKURENCYJINE POWSZECHNIE ZNANE

EJ: MOTOCYKLE 172, 2, 4 HP, 5 HP Z WOZKIEM

10

N

ORAZ ROWERY WYSCIGOWE i SZOSOWE MARKA

WYLACZNA SPRZEDAZ NA POLSKE: M

G. LEPERE | S*a, wiejska 13—6, w warszawie El
TELEFON 124-29. |

AJENCI NA PROWINCJE POSZUKIWANI. 3
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Inz. R. Morsztyn.
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Troche wrazen raidowych.

Zesztoroczny raid Automobilklubu Polski —jako
przedsiewziecie turystyczne nalezat do imprez dosko-
nale udanych—jednak z punktu widzenia technicznego
lub sportowego nie dat zbyt interesujgcych wynikow.
Tegoroczny — przeciwnie — obok pierwszorzednych wra-
zen turystycznych dat kilka nadzwyczaj ciekawych
wskazowek technicznych—jednoczes$nie za$ wykazat
wzrastajgcy stale wsréd automobilistdw naszych poziom
sportowy. Raid tegoroczny poza niektoremi usterkami
organizacyjnemi nieodtgcznemi od podobnego rodzaju
wielkich zawodéw, byt w catem tego stowa znaczeniu
doskonale udanem przedsiewzieciem sportowo-technicz-
no-turystycznem.

Regulamin raidu tegorocznego zasadniczo niewiele
odbiegat od zesztorocznego. Te same btedy lub uszko-
dzenia powodowaly tg samg ilos¢ punktow karnych.
Jednak komisja sportowa Automobilklubu wprowadzita
kilka zmian, ktére nadaty raidowi tegorocznemu bar-
dziej techniczny i sportowy charakrer. Przedewszyst-
kiem uwzgledniono przy klasyfikacji wozéw do nagréd
stan ich techniczny po przebyciu raidu — co oczywiscie
musiato zmniejszy¢ wptyw elementu przypadkowosci,
a dalo podstawy do ocenienia istotnej wartosci ma-
szyny. Powiegkszenie dlugosci etapoéw wymagato tak
znacznego wysitku ze strony kierowcow, ze przez to
raid nabrat charakteru zawodu sportowego. Pozosta-
wienie maski niezaplombowanej zasadniczo nie zmie-
nito warunkéw konkursu.

Dla sceptykow, powatpiewajacych, czy automobi-
lizm moze rozwing¢ sie u nas przy obecnym stanie na-
szych drog — raid tegoroczny byt prawdziwg rewela-
cja. — Za nielicznymi odcinkami, caly szlak raidowy
charakteryzowaty doskonate szosy. Na Szlgsku, wWiel-
kopolsce i na Pomorzu szosy byly wprost wspaniate.
Pomorze jest idealnym wprost terenem do sportowej
jazdy. Doskonate szosy, dobrze zniwelowane mosty,
wzgobrza o niezbyt ditugich spadkach, nie zanadto kar-
kotomne zakrety i serpentyny —a co najwazniejsze
wzglednie mate zaludnienie, rzadko nad szosg potozone
wsie i nadzwyczaj staby ruch na drogach, wszystko to
tworzy idealny teren dla rozwijania szybkosci, tego
niedostepnego na terenie Kongreséwki ideatu automo-
bilistbw. Gdy doda¢ do tego prze$liczne krajobrazy,
ciche jeziora oprawne w ciemng zielen lasow lub ba-
jecznie kolorowe wzg6rza itowe, sine pasmo morza opa-
sujace zdaje sie caty Swiat dokota, przesliczne miastecz-
ka ze starymi czerwonymi koS$ciotami gotyckimi, gdy
doda¢ jeszcze wysoki poziom kultury, ktéry pozwala
turyscie wszedzie wyspac sie w Swiezej poscieli schlud-
nego hotelika i zjes¢ na czystym obrusie — to otrzy-
mamy rodzaj raju dla polskiego automobilisty. A wiec
bracia samochodziarze, jesli chcecie wjecha¢ do raju,
jedzcie na Pomorze!

Trzeba odda¢ sprawiedliwo$¢ komisji sportowej
Automobilklubu Polski, ze jest mistrzynig w uktadaniu
pieknych marszrut. Zesztoroczny szlak raidowy byt
Jjedna ferjg dla umiejacych i lubigcych patrze¢ na przy-
rode. Tegoroczny szlak byt bodaj jeszcze piekniejszym
i jeszcze ciekawszym tembardziej, ze wyjgkowo cale-
mu raidowi sprzyjata piekna pogoda. Zapamietali kon-
kurenci prawdopodobnie niewiele widzieli z cudéw przy-
rody wzdtuz ktorych przejezdzali, gdyz zaabsorbowani
catkowicie swg maszyng i Scielacg sie przed nimi
w nieskonczono$¢ szarg tasma drogi, na wszelkie inne

wrazenia, précz gtodu i zmeczenia, byli nieczuli. Pa-
sazerowie ich jednakze podczas diugich godzin jedno-
stajnej jazdy mieli te jedynie rozrywke i za nig za-
pewni¢ moge wdzieczni sg komisji sportowej. Zastuga
jest prawdziwg w tak umiejetny sposob pokazywac
gosciom cudzoziemskim pieknos¢ naszego kraju i jego
bogactwa, tembardziej jezeli potaczy sie jeszcze wybor
pieknych krajobrazéw z wyborem dobrych drég. Wra-
zenie tez na cudzoziemcach przyjmujacych udziat
w raidzie, bylo jaknajlepsze czemu wyraz czesto da-
wali w pochwatach i zachwytach nad pieknoscig Polski.

Raid tegoroczny charakteryzowata niezwykta ilos¢
uszkodzen gumowych — wiasciwie powiedziawszy po-
zbieranych gwozdzi. 0 ile w zesztorocznym raidzie
caly szereg maszyn przeszedt caly szlak bez zamiany
,ednej gumy, o tyle tego roku nie bylo samochodu,
ktoryby nie miat kilku uszkodzen, a byli pechowcy,
ctorzy miewali po kilka uszkodzen na jednym etapie.
Droga tego roku zacieta sie na samochody, w nieszczesne
opony wchodzito wszystko: gwozdzie, szkio, druty,
podkowy i wogdlle wszystko co ludzka nieostroznosc
posieje po drogach. Nawet wszechmogacy, t. j. raczej
wszechzalepiajacy ,inrulner” nie byt w stanie tego ro-
ku wszedzie dopomddz cztowiekowi w jego walce
z gwozdziami. Woynalazcy! dla was wielkie pole na
drogach polskich, od was my, automobilisci, oczekuje-
my skutecznej wreszcie broni na gwozdzie i inne dro-
gowe paskudztwa.

Powietrze zakopianskie stanowczo nie stuzyto ma-
tym samochodom. Po wazniesieniu sie na 800 m. nad
poziom morza, biedactwa stracity dech. Nie pomogty
wszelkie wysitki skonsternowanych kierowcow, gwat-
towne dodawanie gazu i przyspieszanie zaptonu. Jeden
im wszystkim pozostawal srodek—zatgczaC nizsze chy-
zosci. Lecz co za wstyd; gdy taka a taka rmaszyna
ktéra zawsze najdtuzsze pochytosci brata 4-3 szybko-
$cig z 60 lub 70 kim na godzine, teraz jechata na Kru-
powki w ogonie, stekajac, drugg szybkosScig. Biedni
kierowcy tracili gtowe, nie wiedzac co maszynom sie
stato, liczac z gory punkty karne jakie im przypadng
za niezrobienie Sredniej regulaminowej. A tak fatwo
byto temu zaradzi¢ — przez proste urzadzenie dodatko-
wego powietrza. Duze samochody rozporzadzajgce spo-
rym nadmiarem mocy nie odczuty w tym stopniu dzia-
fania rozrzedzonego powietrza, lecz mniejsze, ktérych
moc $cisle do wagi obliczong zostata, przez strate tyL
ko kilku procent sprawnosci silnika, nie byty w stanie
rozwijaC swej zwyklej szybkosci. Wyzdrowiaty, gdy
wreszcie zjechano z powrotem w doliny.

W raidach Automobilklubu Polski niewiadomo co
wiecej podziwia¢ — czy wytrzymatos¢ i sprawnos¢ Kie-
rowcow, czy tez spokoj i cierpliwos¢ nieszczesnych 'wi-
cekomandorow i gospodarzy. Krzyz Panski bowiem majg
oni z niesforng, a wymagajaca gromadg swych gosci.
Losowanie miejsc na samochodach daje powdd do nie-
skoriczonych pretensji i targobw. Zasadniczo pierwsze
losowanie wywotuje powszechne niezadowolenie. Ten
gos$¢ pragnat jecha¢ taka a takg szybka maszyng, inny
niezadowolony jest z ciasnoty samochodu, w ktorym
wypadto mu jecha¢ i skarzy sie ze zywy nie dojedzie,
inny pragnie pozna¢ zalety i wady marki ktorg pragnie
naby¢, panie wreszcie w swych zadaniach kierowane sg
sympatjg dla danego kierowcy. Nielada sztuki dyplo-
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matycznej potrzeba, aby wszystkie te wymagania za-
dowolni¢. Nastepuje wiec gwattowna zamiana miejsc,
chasse croise, do chwili péki wszyscy nie sg juz zado-
woleni. Przyzna¢ trzeba ze wzglednie szybko udawato
sie to wicekomandorowi, ktory uprzejmoscig swojg
i dobrym humorem potrafit czesto przekona¢ grymasng
gromadke i szczeSliwie rozmieSci¢c wszystkich. Nie
trzeba jednak mie¢c za zle pasazerom ich wymagan.
Jakze bowiem czesto i oni sg biednemi ofiarami. Na
jakie czesto cierpienia narazone sg miejskie kosci, gdy
wcisng je sitg prawie pomiedzy rézne straszliwe narze-
dzia tortur: banki na benzyne i oliwe, lewary, fancuchy,
lejki, weze i inne ostre i twarde narzedzia, z ktorych
ciekng rzadkie Inb geste ciecze i wsigkajg od dotu
w odziez nieszczesnych delikwentow. Jak opisa¢ zgroze
biedaka, gdy codzien konstantuje wznoszenie sie ku
gérze thustej plamy na jego nowem sportowem ubraniu,
gdy spostrzega wreszcie, ze stat sie zywym knotem.
A jak opisa¢ szalone tortury wygniecionego ciata, gdy
opetany kierowca nieczuty na cierpienia bliznich, ani
ich potrzeby, pedzi i pedzi bez wytchnienia nie chcac
zatrzymac sie chocby na minute, chocby na sekunde.
A jak opisa¢ meke pasazerow podczas dtugich godzin
jazdy wozem ktory trzyma sie swego teamu i jedzie
krok w krok za swym przewodnikiem, darzac pasaze-
réw gestym obtokiem duszgcego kurzu. A ci nieszczes$ni
co pozostali w drodze, ktorzy do etapu wcale nie do-
jechali, ktorzy czesto o dziesigtki kilometréw od stacji
kolejowej ustyszeli straszny wyrok: ,,nie jade dalej —
wycofuje sie z raidu”. Czyzby dla nich nie nalezato
przeznaczy¢ nagrody: ,,puhar dla pasazera raidu, ktéry
najwiekszg przestrzen przejdzie piechotg"? A jak wy-
razi¢ jeszcze meki pozadania, gdy wiozg cie nieszczesny
gosciu raidowy cudnemi alejami czeresniowemi gdy nad
gtowa twg zwisaja peki czerwonego owocu, a zalotne
pomorzanki zrywajg w kosze upragniony dla twego
spieczonego i zakurzonego gardia owoc, a ty nie mo-

Zwyciezca nagrody specjalnej wielkiego puhara srebrnego

§ maty samochdd M’II'R)A

§ na IV Miedzynarodowym raidzie 7 — 12 Lipca 1924 r.
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zesz przekona¢ swego kierowce, ze stychac jakis zgrzyt
w dyferencjale, lub ze wyraZnie czujesz, iz puscifa le-
wa tylna. Biedny pasazerze, przeleciate$ jak szalony
przez catg Matopolske, przez catg Wielkopolska, przez
cate Pomorze, po drodze wabity cie czarne lub niebies-
kie oczy i zalotne usmiechy, ktére mowity, iz nic od-
mowionem Ci nie bedzie, a Ty porwany nierozumnem
pragnieniem efemerycznego zwyciestwa swego kierow-
cy nie dotkngte$ wargami, soczystych wisni, ani tych
z drzew, ani tych innych z ust przydroznych krasawic.
O zaiste nie do pozazdroszczenia czesto jest los raido-
wego goscia i dlatego panowie byli i przyszli koman-
dorzy badzcie dla nich wyrozumiali i wzgledni.

Raid tegoroczny byt tryumfem matych wozdw.
Ewolucja ktéra dokonuje-sie gwattownie na zachodzie—
objeta wreszcie i Polske. Male samochody wchodzg
powszechnie i u nas w uzycie i tryumfowac zaczynajg
w zawodach sportowych. Upadt wreszcie dawny nie-
rozsadny przesad, iz na zte drogi, jakie podobno prze-
wazajg w Polsce, odpowiednie sg tylko silne i ciezkie
maszyny. Drozyzna zadata wreszcie cios snobizmowi—
Ostatni raid przekonat chyba najwiekszych sceptykow,
ze i w naszych warunkach przysztos¢ nalezy do samo-
chodéw stabych i tanich, jako do wozéw powszechnego
uzytku. Oczywiscie z jednem zastrzezeniem, ze uzyte
by¢ musza w nich materjaty w dobrym gatunku. Duzy
ciezki samochdd pozostanie maszyng dla garstki bo-
gaczy rozkochanych nie tyle w wygodzie, ile w po-
zorach wygody. Na kazdem bowiem polu dzisiejsze
mate samochody doréwnujg duzym, a pod wielu wzgle-
dami posiadajg niezaprzeczong wyzszo$¢. W jednem
tylko ustepujg duzym—mianowicie w wysokosci ceny—
a tego zaden snob im nie daruje. Na szczescie samo-
chod i u nas przestaje juz byC przywilejem snobdw,
a rosnie zastep prawdziwych mitosnikow automobilizmu
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rozkochanych w celowej konstrukcji. Dla tych nie-
skonczenie sympatyczng i ciekawg byta , Tatra", pro-
wadzona notabene przez znakomitych kierowcow i do-
skonale do raidu przygotowana. ,,0. M-y* mogty prze-
kona¢ najbardziej sceptycznych, ze mate samochody dac
mogg te sama wygode i szybko$¢ co i duze. ,Salm-
sony" za$ ze prawdziwie sportowg by¢ moze szybka
i mata maszyna. Do matych samochodow zaliczy¢ dzi$
nalezy przeciez i ,, Austro-Daimlery"”. Zastuzona marka
sama najlepiej wskazuje prawdziwg drogg postepu
zmniejszajagc coraz bardziej litraz swych wozow, dosko-
nalagc jednak sprawnos$¢ ich techniczng co rok rocznie
przynosi jej zastuzong nagrode w postaci licznych zwy-

Leon Odyniec.

W sprawie organizacji statystyki samochodow
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ciestw. Biorgcy udziat w raidzie po za konkursem
»~Mathis", mogt przekona¢ wszystkich, ze maty woz poza
doskonatoscig techniczng posiada¢ moze i nienaganny
wyglad. W rekach energicznego i niezmordowanego
wicekomandora samochdd ten troit sie poprostu utrzy-
mujac porzadek w diugiej na kilkadziesigt kilometrow
linji konkurentow przebiegajac ja kilkakrotnie na jed-
nym etapie z konca w koniec 1 roznoszac wszystkim
konkurentom z radosna jasng swa plama, usmiech i we-
soty zart wicekomandora. Taka stuzbe spetni¢ mogta
tylko maszyna nadzwyczaj sprawna, szybka | niezawodna,
a wszystkie te zalety lepiej, niz stajagc do konkursu,
w stuzbie tej wykazat maly ,,Mathis".

t. p.

(dokonczenie)

Uktad terytorjalny.

Wojewodztwami, przyczem przy odpowiednich wo-
jewddztwach nalezatoby wykresli¢ miasta, liczace ponad
25 tys. mieszk. (z zaznaczeniem tego), i te mniej li-
czne, ktore posiadajg wiekszg iloS¢ wozow.

Il. Zrodta danych.

Dla praktycznego statystyka zasadg jest, aby przed
przystapieniem do pracy, zbadaé, czy nie znajdujg sie
przypadkiem do dyspozycji Zzrodta nie przygotowane wy-
tacznie dla danej statystyki, stuzace innym celom,
takie jednak, z ktérych moznaby wydoby¢ i te wiado-
mosci, ktore sg dla statystyki potrzebne.

Statystyka samochoddw korzysta¢ moze z materjatu
zestawianego na podstawie nast. aktow prawodawczych:

1. na rozporzadzeniu M. R. P. z dn. 6 lipca 1922 r.
0 ruchu samochodéw i innych pojazdow mechanicznych
na drogach publicznych, ogtoszonem w Dz. U. Na 65
poz. 587 w r. 1922 i opartem na art. 5 ustawy z dnia
7 pazdz. 1921 o przepisach porzadkowych na drogach
publicznych (Dz. U. R. P. Ne 89, poz. 656).

2. na ustawie o obowigzku odstepowania zwierzat
pociggowych i wozéw na rzecz panstwh, (Dz. U. R. P.
Ne 21 poz. 166) do ktérej wyszto rozporzadzenie wyko-
nawcze M. S. Wojsk, dn. 11. V. 1922 (Dz. U. Ne 36 poz.
310 w r. 1922).

Pierwsze z wymienionych rozporzadzen okre$lajac
warunki dopuszczenia do jazdy danego typu pojazdow
mechanicznych zada w § 8 od wytwoércow wzgl. ich za-
stepcoéw ztozenia do Urzedu wojewoddzkiego (Okr. Dyr.
R. P.) podania do ktorego nalezy dotgczyc:

.1 rysunek przekroju- pojazdu, uwidoczniajgcy
w szczegolnosci silnik (wraz z przektadnia), urzadzenie
kierownika i hamulcow w podziatce conaj,mniej /20 na-
turalnej wielkosci

i 2. techniczny opis typu,
szczegoty:

a. 0golny opis typu.

b. zrodto sity i system silnika.

c. moc silnika lub maszyny w koniach parowych,
wzglednie w kilowatach, ilos¢ cylindrow, Sred-
nice ich, skok tlokéw oraz najwiekszg ilosé
obrotbw na minute.

d. przy silnikach spalinowych opis przyrzadéw za-
palajgcych i ochtadzajgcych, przy silnikach pa-
rowych opis przyrzadow do wytwarzania pary,
a przy silnikach elektrycznych opis akumulato-
row lub dynamomaszyny.

c. opis przeniesienia sity i urzadzenie do kierowa-
nia.

f. ilos¢, rodzaj i opis hamulcow.

g. przyrzady oswietlajgce i sygnatowe.

h. najwiekszg dtugosc, szerokos¢ i wysokos$¢ po-
jazdu, odstep osi, rodzaj, rozmiary i rozstawe

obejmujacy ponizsze

kot, ciezar whasny pojazdu i obcigzenie két, nos-
no$¢ pojazdu.

i. ilos¢ 1 cisnienie két zaopatrzonych w hamulce.

W ten, tak szczegdtowy sposob winien by¢ badany
nie kazdy woz, lecz kazdy nowy typ wozu, ktory na
terenie danego wojewddztwa ma by¢ dopuszczony do
jazdy. Opisy te bytyby dla statystyki bardzo wazne.
Majac je w reku od poczatku tej rejestracji, moznaby
korzysta¢ z nich jako z materjatu orjentujacego jakie
typy wozOw na obszarze Rzeczypospolitej istniejg, dalej
stuzytyby one jako korrekta opisu poszczegélnych wo-
z6w, kazdy bowiem woéz musi by¢ zupetnie podobnym
do ktérego$ opisanego typu.

Aby uzyska¢ pozwolenie na prawo do jazdy na
drogach publicznych dla poszczegdlnego wozu winien
w mysl § 12 tego samego rozporzadzenia tym razem
wiasciciel pojazdu (a nie wytwdrca) wnies¢ podanie do
Okr. Dyr. R. P. Do podania nalezy dofaczyc:

1. w dwuch egzemplarzach rysunek, wzglednie fo-
tografie pojazdu; krotki opis techniczny, zawierajgcy
przynajmniej dane punktow: a, b, c, f, h, oraz i para-
graf 8 wym. wyz. rozporzadzenia.

2. dowod wiasnosci.

3. dowod wiasciwego Urzedu Celnego, o ile chodzi
0 pojazd nie zbudowany w kraju.

4. zaSwiadczenie (wym. w 8§ 11), o ile pojazd na-
lezy do typu dopuszczonego § 12 wiec dostarcza juz
opisu poszczegllnego wozu. Ustalenie na podstawie
takich opiséw ilosci wozoéw w danym dniu jest mozli-
wem dlatego, ze razem notowane sg dane o wycofaniu
wozu z obiegu w danem wojewddztwie. Przeglad ten
jest perjodyczny, mianowicie dla wozéw zarobkowych
tak osobowych jak i ciezarowych obowigzuje raz do
roku, dla innych za$ co 2 lata.

Ostatecznie § 12 daje statystyce:

1. opis podany w 88 bez opisu urzgdzen silnika,
bez opisu napedni i kierownika i bez opisu przyrzagdéw
oSwietlajgcych i sygnatowych.

2. perjodycznos¢ tego calego postepowania.

3. odnotowanie ubytku wozéw z wojewddztwa.

Poréwnujgc ten opis z postulatami wymienionymi
na poczatku widzimy brak danych o napedni. Najwa-
zniejszym jednak brakiem jest tu dopuszczenie dwuch
réznych okreséw czasu dla powtdrzenia opiséw: 1-rocz-
nego dla zarobkowych i 3-letniego dla innych, wskutek
czego peing statystyke mozna opracowac tylko co 3 la-
ta, co jest stanowczo za rzadko, szczegdlnie przy dzi-
siejszym szybkim rozwoju automobilizmu. Pozatem
brak tam bardziej szczegétowego rozrdéznienia tytutu
wiasnosci (p. wyzej) co ma dla statystyki gospodarczej
duze znaczenie. Podziat wozéw na zarobkowe i inne
jest za skapym, a co wiecej brak Scistego okres$lenia,
ktore pojazdy nalezy uwaza¢ za zarobkowe, a ktore
za niezarobkowe. Tak cenne dane bedg w tym wypad-
ku zupetnie bezwarto$ciowe na co sg juz dowody. N-p.
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Warszawa—miasto na ok. 1.700 wozéw, ma odnotowa-
nych jako dorozki sztuk kilkanascie, wszystkie za$ in-
ne majg odpowiedzi: ,uzywa wiasciciel’. Niewiem
z jakimi intencjami takie adnotacje robiono, moze bez
zadnych, moze by¢ ze rokrocznej rejestracji podlega
wiekszo$¢ wozow, ale takie tylko dwa typy odpowiedzi
w zestawieniu z dwoma réznymi okresami rejestracji
nasuwac sie zdajag podejrzenie, ze wiasciciele wozéw
zarobkowych, chcac unikng¢ obowigzku rokrocznej re-
jestracji stosuja okreslenie ,,uzywa wiasciciel" aby na-
da¢ danemu wozowi charakter ,uzywanego nie dla ce-
I6w zarobkowych". Jest tu pewna jakoby racja o tyle,
ze wozy te nie sg bezposrednio i wylgcznie uzywane
do ustug transportowych jako takich na zgdanie klijen-
ta. Zadng miarg jednakze Die mozna nazywac nieza-
robkowym wozu takiego, ktorego uzywa n.p. fabryka
do przewiezienia raaterjatOw ze swoich magazynéw do
swojej wytworni. WOz ten bezwatpienia stuzy wytacz-
nie fabryce a nie dla prywatnych przejazdzek jej wia-
Scicieli, nalezy on do narzedzi produkcji danej fabryki,
tak jak dajmy na to w wielkim miynie czerpak prze-
noszacy ziarno z komér dolnych do gornych. Fizyczna
forma jest tu inna, przeznaczenie jednak identyczne.
Takie to mozliwosci dla statystyki daje nam rozp.
z dnia 6 lipca 1922. Rozp. M. S. Wojsk wporoz. z M. S. W.
z dnia 11 maja 1922 w rozdz. V przewiduje spis wozow.
Spis ten datby znakomitg korrekture, wzgl. nawet
podstawe do badan statystycznych. Jako dochodzenie
przeprowadzone w pewnym kréotkim terminie (w War-
szawie n. p. w r. 1922 —?2 tygodnie) odgrywaé on moze,
po czesci, w stosunku do rejestracji tg samg role, co
stat. ruchu ludnosci do powszechnego jej spisu. W rozp.
niema zadnych szczegétéw dotyczacych opisu wozéw.
Spis majg przeprowadzi¢ gminy i dopiero gdy w ten
sposOb nie osiagnieto by pozadanych wynikéw, moze
M. S. W. ,zarzadzi¢ obowigzek" dostarczenia potrze-
bnych wiadomosci przez poszczegblnych wiascicieli
i posiadaczy wozéw. Szczegdty blizkie zawarte by¢
majg kazdorazowo w specg/lalng/ch zarzadzeniach M. S.
Wojsk, w porozumieniu z M. S. W. Zarzadzenie takie
z dn. 18.VIIl 1922 podaje nast. wzér ,deklaracji o po-
siadaniu taboru samochodowego™: (1) Imie i nazwisko,
(2) Adres, (3) Zawdd lub rodzaj zajecia, a dalej: ,,O$wiad-
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czam, ze posiadam (mam powierzony): (4) Rodzaj wozu
(sam. os. ciez. mot. traktor i tp.) (5) Marka (6) Typ.
serja i rok fabrykacji (7) Rodzaj karoserji (otwarta,
limuzyna i t. p.) (8) Towar lub ilos¢ oséb (9) Rodzaj
kot (drewniane, metalowe i t. p.) (10) Rodzaj ogumienia
(masywy, pneumatyki) (11) Rozmiar gum (12) Numer
rejestracyjny (13) Numer silnika (14) 1lo$¢ i wymiary
cylindrow (15) Moc (K. M.) (16) System zapalania (17)
Marka magneto lub dynamo (18) Rodzaj oswietlenia (19)
Naped (kardanowy, tancuchowy) (20) Szczego6towe cechy.
W koncu pytania w jakim celu uzywany jest woz i gdzie
na miejsce stalego postoju.

Pozatem rozp. powyzsze daje moznos¢ do cech
dotychczasowych doda¢ nowe — bardzo wazne, miano-
wicie decyzje poborowe.

Poza tymi dwoma rozporzadzeniami niema dotad
innych przepisow, majacych jakichkolwiek znaczenie
dla statystyki samochodow.

Whioski dotyczagce zrodet.

1. Stan mozliwego do uzyskania materjatu w sta-
tystyce samochoddw jest na tyle wartosciowy, ze czyni
zarzadzanie specjalnego dochodzenia statystycznego
zbytecznem.

2. Mozliwo$¢ otrzymania materjatu statystycznego
dwoma roznymi metodami zebranego daje racjonalng
podstawe do korrektury danych, wobec czego obie me-
tody winny by¢ wykorzystane.

3. Deklaracje obu typéw winny by¢ jednobrzmia-
ce a takze uzgodnione z wymaganiami statystyki przez
wspotudziat przy ich opracowywaniu Gtéwnego Urzedu
Statystycznego.

4. Spisy winny by¢ SciSle perjodyczne (roczne)
i kompletne pod wzgledem terytorjalnym, rejestracja
za$ winna by¢ coroczna dla wszystkich bez wyjatku
samochodow.

5. Gtéwny Urzad Statystyczny powinien mie¢ mo-
zno$¢ w catej peini korzysta¢ z tych materjatow.

6. Organy prowadzace rejestracje winny pod 0so-
bistg odpowiedzialnoscig baczy¢ na rzeczowe, zupetne
i prawdziwe wypetnianie deklaracji.

22/1Y. 1924.
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Inz. Antoni Dabrowski.
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Autobusy w stuzbie miejskie]

(Dokonczenie)

Wskutek naptywu po wielkiej wojnie Swiatowej
ludnosci do miast, a specjalnie do Stolicy, Warszawa
i przedmiescia ulegty gwaltownemu przeludnieniu, co
miato, jako jeden ze skutkoéw, powstanie trudnosci ko-
munikacyjnych, ktorych same tramwaje, ograniczone
w swoim promieniu dziatania i bardzo zdewastowane
przez okupantéw, nie mogtyby odrazu opanowac.

Wskutek tego projekt Dyrektora Tramwajow Miej-
skich, inz. A. Kiihna, wprowadzenia na szlakach, zu-
petnie pozbawionych komunikacji, zastepczej trakcji
autobusowej byt ze wszech stron dobrze przyjety.

Obstalowauo w Austrji i w Niemczech 56 autobu-
sow, 3 typow.

Pierwsze autobusy pietrowe przybyty do Warsza-
wy z Wiednia w czerwcu 1920 roku, odbywszy bardzo
ciekawg droge szosg przez Austrje, Czechy.

Kolejg transport okazat sie niemozliwy wskutek
zbyt wielkiej wysokosci wozow (4,5 metra).

Przejazd przez Czechy, wobec ogromnie wrogiego
nastroju ludnosci czeskiej, podburzanej przez agitato-
row bolszewickich odbyto bardzo pospiesznie.

Pomimo braku warsztatbw i niewykonczenia ga-
razOw, autobusy byty niezwlocznie po przybyciu urucho-
mione na szlaku miedzy pl. Zbawiciela i pl. Zamkowym,
stwarzajgc zastepcza komunikacje w okresie strajku
tramwajowego.

Po wustaniu strajku przystgpiono do organizacji
Wydziatu Auto ale wkrétce wypadki wojenne przerwaty
te prace.

W sierpniu 1920 roku wiadze wojskowe zarekwi-
rowaty autobusy, a caly wyzszy personel techniczny
wstgpit do wojska.

Z chwilg odrzucenia wroga od granic Polski, wia-
dze wojskowe zaczety zwraca¢ autobusy, oczywiscie
w stanie bardzo zniszczonym.

Pocieszajgcym byt jednak fakt, ze autobusy przy-
niosty Krajowi wielkg korzys$¢, o czem $wiadczy odezwa,
w ktorej putkownik Sztabu Generalnego i Kwatermistrz
frontu, p. Staszewski pisze: ,W czasie dwutygodnio-
wych walk w blizkosci stolicy autobusy spetnity chlub-
nie swe zadanie, oddajgc wielkie ustugi operacyjne
przy transporcie wojsk na najbardziej zagrozone punkty.
W imieniu jenerata Hallera wyrazam niniejszym po-
dziekowanie za pomoc w uruchomieniu i pracy wy-
mienionych samochoddéw."

Powyzsze wypadki sprawity, ze dopiero po otrzy-
maniu z powrotem z wojska autobuséw i powrotu Kie-
rownika podjeto prace organizacyjng.

Jednak juz 20 grudnia 1920 roku uruchomiono
pierwsze z liczby mniej uszkodzonych autobusow.

Od tej chwili zaczyna sie wiasciwa praca organi-
zacyjna obejmujaca urzadzenie warsztatow, budowe
garazOw, zorganizowanie ruchu, zorganizowanie kontroli
technicznej i buchalterji.

Roboty urzadzenia warsztatow i budowy garazu —
na Pradze postepowaty bardzo powoli, gtéwnie wskutek
braku srodkéw, zwazywszy, ze na wszystkie te potrzeby
tak jak na zakup autobuséw, kasa miejska zadnych
funduszoéw nie data.

Warsztaty reperacyjne urzgdzone zostaty w bu-
dynku poczagtkowo przeznaczonym na zajezdnie. Po-
mieszczenie to, wybudowane na wzo6r remiz tramwajo-
wych jest wiasciwie nieodpowiednie tak na zajezdnie,
jak i na warsztaty.

W budynku tym sitami wydziatu byta zaprojekto-
wana, skonstruowana i zmontowana transmisja.

Wat gtéwny transmisyjny sktada sie z 2 galezi
0g0lnej diugosci 16 metrow.

Ponizej watu gtdwnego na wysokosci 4 metrow od
podtogi wisi rama.

Wmurowane belki z drugiego wolnego konca dla
unikniecia drgan posiadajag zawieszenia regulowane za-
pomocg rzymskich nasrubkow.

Wszelkich stojek i podpdrek na powierzchnie war-
sztatu, coby musiato uszczuplaé miejsce i utrudniaé
rozstawienie maszyn w ten sposob catkowicie uniknigto.

Wzdtuz ramy zawieszone sg przystanki obrabiarek.

Cata powierzchnia, zajeta pod warsztat mechani-
czny wynosi tylko 67 metrow kwadr.

Na tej przestrzeni stanely nastepujgce maszyny:
7 tokarni, 3 wiertarki, 2 szlifierki, pitka do ciecia me-
tali, frezarka, strugarka i prasa.

W sasiednim budynku umieszczona jest kuznia na
4 ogniska, w ktérej stoi miot pneumatyczny marki
»Yekley", typ B. E. 75 Kg., poruszany przy pomocy

motoru firmy ,,Sachsenwerk-Licht" Kraft Aktien-
gesellschaft, mocy 11 KM.

Oddzielny motor mocy 5 KM., obrotéw 1050 porusza
wentylator skrzydetkowy do ognisk.

W tem samem pomieszczeniu urzgdzony jest od-
dziat spawania.

Stoi tam aparat wyrobu miejscowej firmy ,,Perun”
0 wydajnosci 1500 litrow.

Roboty spawalne obejmujg w warsztacie samocho-
dowym zawsze, a w nhaszych warunkach, powazng cze$¢
pracy. Tiumaczy sie to tem, ze samochdd posiada okoto
3000 czesci sktadowych, ktére w miare warunkow ule-
gaja ztamaniu, wyrobieniu, lub uszkodzeniu, a ktore
w wiekszych ilosciach nie mogg by¢ utrzymane na
skfadzie.

Poniewaz, fabryk samochodowych dotychczas w Pol-
sce nie mamy, poniewaz dalej sprowadzanie czesci za-
miennych jest nader trudne, a i niezawsze celowe, po-
niewaz wreszcie fabrykacja ich na miejscu tez jest
trudna i nieoptacajgca sie, wiec najpopularniejszym
srodkiem remontu tych czesci jest obrébka autégenowa.

Polega ona nie tylko na spawaniu czesci ztama-
nych, ale czesciej bodaj na nadlewaniu wyrobionych
miejsc danego przedmiotu.

Przez spawanie reperujemy zewnetrznie pekniete
bloki cylindrowe, kartery, ramy (jako ufatwienie przy
dalszej ich reperacji) rozpieracze tancuchowe i t. d.

Gdy mozna, unikamy autogenowego spawania
i stosujemy zwykte spawanie przez obrobke kowalska.

Dziat ten w naszych specjalnych warsztatach bez
watpienia wymaga najstaranniejszego traktowania i do-
skonalenia.

Robocizna spawania wynosi 1,6% robocizny, po-
chianianej przez remont samochoddw.

Dalszy podziat robocizny wypada, jak nastepuje:

Roboty tokarskie stanowiag.............c.ccccceveeenne. 10%
»  pozostatej obrébki mechanicznej 4,8%
, kowalskKie.......cccooeviiiiiiniii i, 6,5%
" SIUSArSKI® oo, 18%
. Slusarsko-monterskie...........cccccueue.. 45%
R stolarsKi€......ooooooveeeeee 6,5%
Y wykonczarskie, préby - - - - _ 1,6%
" blacharsKie.........occccoevieeiinnnen. 4.8%
Y tapicerskie.......c.ccoviiiciiieiciecee, 1,6%

, Y elektryczne.........cccooeveiinnnn. . 1,6%
Podziat robot warsztatowych pod wzgledem rodzaju
zaméwien (na podstawie kalkulacji od V/23 do 111/24)
jest nastepujacy:
wewnetrzne stanowig 16%. ,,Wewnetrzne" skia-
dajg sie z kontroli i biurowos$ci warsztatowej, narze-
dziami, str6zéw, konserwacji obrabiarek i t. d.
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roboty inwestycyjne, tak garazowe, jak warsztato-
we 7°/0 — 865 godz.;

roboty magazynowe, z ktorych w przyblizeniu 2/3
ko&zysta garaz, a 1/3 remont warsztatowy — 7% — 865
0dz.;

’ remonty czeSci zamiennych, przysytanych przez
garaz, mozna rozpatrywac, jako proporcjonalne do licz-
by przejechanych kilometrow, ktére we wskazanym
okresie wynosity 37.000 kilometrow miesiecznie, czyli,
ze na 1 przejechany kilometr wypada 0,09 godz. re-
montu czesci zamiennych. 1l10$¢ tej roboty wynosi 22% —
2700 godz. miesiecznie;

remonty (tak ogdlne, jak czesciowe,) wozéw w war-
sztach 48% — 6060 godz. mies.

Remont ogdlny wozéw w naszych warsztatach po-
lega nie, jak to sie zwykle rozumie, na rozebraniu wo-
zu i ztozenia go z zamiang czesci zuzytych na nowe,
ktore powinny by¢ w magazynie, lecz w duzym stopniu
na mniej, lub wiecej pomystowem sklecaniu czesci po-
tamanych i zuzytych, ktérych wykonanie wymagatoby
specjalnych maszyn i urzadzen lub byloby wrecz nie-
mozliwe.

Brak czesci na magazynie wyptywa u nas nie tylko
z trudnosci zakupéw, ale tez z niemoznosci przewidze-
nia, co moze byc¢ potrzebne, gdyz précz zwyktych zu-
zy¢ przy ciezkich warunkach pracy naszych wozow spo-
tykamy sie z uszkodzeniami, czesto nie zdarzajgcemi
sie w normalnych warunkach .(ramy); wypadki za$, ktére
powinnyby by¢é wyjatkami, staja sie u nas zjawiskiem
normalnem naprzyktad rozpieracze (gitary), przynosza-
ce site pociggowg z kot na rame, sworznie potgczen kar-
danowych i t. p.

Zdarzaty sie kilkakrotnie powazniejsze wypadki,
jak oberwanie sie sworznia ttokowego, co spowodowato
rozbicie karteru i bloku cylindrowego przez zgiety
i zZtamany korbowdd (n. b. sworznie byty oryginalne Saurer).
Raz zaobserwowaliSmy zgigcie sig¢ korbowodu bez zia-
mania.

Zmierzam do tego, aby wykazaé¢, ze dzisiaj zmu-
szeni juz jesteSmy do wyrobu prawie catkowicie we
wiasnym warsztacie wszystkich czesci samochodu i dla-
tego to nasz warsztat reperacyjny zmienia sie w fab-
ryke, ztg wprawdzie, ale na fabryke.

Tu opisane wiasnie trudnosci miatem na mysli,
moéwiac poprzednio o znaczeniu jakie wywiera obec-
nos¢ na miejscu fabryki samochodéw na wybor auto-
busu, jako $rodka komunikacji miejskiej.

Kontrola i kwalifikacja cze$ci wozu do remontu
i sposobu reperacji polega na tem, ze brygadzisci po
otrzymaniu czesci do swych dziatdw rozbierajg je, no-
tujg braki w swych kajetach, a nastepnie oczyszczone
przedstawiajg do opinji kierownika lub majstra, i za-
leznie od decyzji, reperujg lub zamawiajg, czy wypisujg
Z magazynu nowe.

Poczagtkowy system pracy polegajacy na tem, ze
brygady, skladajgce sie 3 do 4 ludzi, dokonywaly re-
montu catego wozu, przeciggat zbytnio robote, prowa-
dzit nieraz do zagubienia lub ,,zapodziania sie“ wielu
czesci, wymagat od brygady uniwersalnosci, a bryga-
dziscie dawat zbyt wielostronny materjat do zamowien,
w czem sie gubit, nie majgc piSmiennej kontroli.

Potworzono dziaty: podwozi, motorow, skrzynek
biegéw, i dyferencjatow, Kkierownic, a ostatnio karoserji.

Przy wprowadzonym podziale powinno by¢ nor-
malnie jednocze$nie osiem wozOw w remoncie.

Z urzadzen warsztatowych wymieniam jeszcze
ostatnie wykonczong stacjg probng motoréw, ktora po-
siada dynamo maszyne pradu statego na 110 — 150 V.
do 175 A. normalnego obcigzenia, mogaca pracowac
rowniez, jako motor na 24 km. przy 110 V. Prad do
rozruchu bezposrednio sprzezonego z motorem elekt-
rycznym silnika samochodowego dostarcza przetwornica
tramwajowa. Do obcigzenia zastosowano opornik wo-
dny. Chiodzenie przez doptyw wody wodociggowej.—
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Wykonano w warsztacie naszym w roku 1923:

remont SaMOCNOUOW.............coerviiiieiiiicee 41

, czesci z garazu nadsytanych _ _ _ _ 1243

, dla autobusOW..........cccoovveiiiiiie 334

" dla wozéw ciezarowych
robot na Magazyn..........ininicine 111

; INWESLYCYJNYCN...cooiiiiii e 234
obstalunkOw 0bCYCh..........cccoiiiiiiics 88

W tych ramach warsztat zaczat pracowac po osta-
tecznym wykonczeniu garazéw i zatem zupelnem ich
oddzieleniu od warsztatow.

Dziat zajezdni organizowat sie stopniowo: we
wrzesniu 1920 roku wykonczono budynek na Woli i Mu-
ranowie, ale dopiero w maju 1922 roku ukonczono urzg-
dzenia w zajezdni na Muranowie z pomieszczeniem na
12 autobusoéw pietrowych. W tymze mniej wiecej cza-
sie zakonczono roboty zajezdni na Pradze o pomiesz-
czeniach na 20 autobuséw ptaskich.

Jednoczesnie zmontowano zbiorniki na benzyne
w zajezdniach na Pradze i Muranowie, Woli, zabezpie-
czono od pozaru specjalng instalacjg w warsztatach
tramwajowych, zbudowano cysterne na podwoziu tram-
wajowem 0 pojemnosci 10.000 litréw do przewozenia
benzyny ze stacji kolejowej, urzadzono akumulatornie
do fadowania i reperacji akumulatoréw.

Zajezdnia na Pradze, przerobiona z dawnej remizy
tramwajowej, podzielona jest na 10 bokséw o wymia-
rach 1—166 m. 49 m. szerok. kazdy, mieszczace
w sobie po 2 wozy i posiadajgce kanat rewizyjny dla
utatwienia roboty przy podwoziu.

Oprocz tego kazdy boks zaopatrzony jest w wodny
kran pozarny i stojace miedzy boksami skrzynie z su-
chym piaskiem, ktory w razie pozaru benzyny lub sma-
row jest Srodkiem niezawodnym.

Wrota wszystkich boksoéw, co jest bardzo wygo-
dne, nie sg otwierane na zawiasach, lecz sg zsuwane na
rolkach.

Na wrotach umieszczone sg tabliczki sygnatowe,
pokazujace czy dany woéz jest na linji, czy tez w re-
moncie, lub stoi gotowy do wyjazdu.

Zajezdnia na Muranowie posiada 6 boksow, po-
mieszczajac 12 wozéw pietrowych z jednym tylko ka-
natem rewizyjnym, co ogromnie utrudnia prace.

W zajezdniach tych znajduje sie w ruchu 12 auto-
buséw: firmy Benz —7 i firmy Saurer —5, oraz wozéw
ciezarowych Saurer 11 i firmy Benz — 3, razem wozow
26 sztuk.

Catkowity za$ tabor stanowi 50 wozéw.

Do niedawna roboty przy reperacjach wozéw, zjez-
dzajacych z linji, prowadzone byly na 3 zmiany, lecz
wskutek ograniczenia ruchu 16 godzinnego osobowego,
a wprowadzenia natomiast 8 godzinnego towarowego
po diuzszej obserwacji podobny system pracy okazat
sie mato dogodny i wydajny; nastgpita reorganizacja
i przystapiono do pracy tylko na dwie zmiany bez ro-
b6t nocnych, ktore sg zawsze najmniej produkcyjne.

Wszystkie prace przy konserwacji i remoncie, tak
w garazu jak i w warsztacie wykonywane sg na mocy
wystawionych zaméwien.

ZamOwienia wypisuje sie na podstawie zgdania
jednego z garazéw, lub na polecenie kierownika warsz-
tatbw, w garazach na polecenie kierownika garazéw.

Kupon do zamowienia otrzymuje gtéwny wyko-
nawca, brygadzista ktéry, zorjentowawszy sie w robocie
i uzgodniwszy sposob roboty z majstrem, jezeli trzeba
wykonywaé co$ poza jego specjalnoscig, zada od kan-
toru kuponu do innej brygady. Ile wiec oddzielnych
robét trzeba dla danego remontu tylez kuponéw wy-
daje kantor. Zamowienie za$ zostaje w kantore.

Po skonczonej robocie zamoéwienie z kompletem
kupondéw daje majster do kalkulacji.

Materjat magazyny wydajg na podstawie zapotrze-
bowan zmianowego lub brygadzisty, akceptowanych
przez majstra.
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Zapotrzebowania po zalatwieniu i przeciggnieciu
przez rachunkowo$¢ magazynowg dotgcza sie do zamo-
wienia, jako materjat kalkulacyjny.

Poniewaz w garazach robi sie¢ tylko zmiane czesci
zapasowych a nie ich reperacje, przeto odsyfa sie je do
warsztatow wraz z kuponem do zamdwienia, wydanego
dla garazu.

Na zasadzie tego kuponu warsztat wystawia swoje
zlecenie i zwracajgc czesci wyreperowang, zwraca takze
i kupon z wpisanym na nim numerem tego obstalunku.

Aby powiekszy¢ wydajno$¢ pracy, stosowany jest
system premji. Narazie jednak jeszcze niezbyt Scisty.

Premjowanie, oparte na rzeczywistej kontroli zu-
zytego czasu zastosowano dotychczas tylko do robét
tokarskich.

System polega na tem, ze czas wyznaczony na
wykonanie roboty i oznaczony przez majstra na kupo-
nach traktowany jest jako norma S$rednio intensywnej
pracy i przesgdza sie wtedy robotnikowi, jako premje
20% jego zarobku. Jezeli robotnik wykonywa robote
dtuzej, premja jego zmniejsza sie o tylke procent o ile
procent czasu pracowat on ponad wyznaczong norme.

W tym samym stosunku zwieksza sie premja
W razie szybszego wykonania.

W naszej praktyce premja obliczona w ten sposéb
wynosi okoto 15% (wobec nieogtoszonego jeszcze cen-
nika, nalezy przypuszcza¢ taktyczne powstrzymanie sie
tokarzy od wiasciwej wydajnosci pracy).

" Premjowanie innych robét w warsztacie zamie-
rzono na tych samych zasadach, procz robét kowalskich,
gdzie podstawg bedzie waga obrobionego materjatu.

Premja $lusarzy garazu oblicza sie w stosunku do
przejechanych kilometréw przez caty tabor miesiecznie
I zaleznie od stosunku godzin przepracowany, do ku-
pondéw.

Wzér do obliczenia premu Slusarzy garazu jest:

P1=03K — 8 NA — S

P2=0,2K — 7 na — s,
gdzie, K jest ilos¢ tysiecy kilometréw przejechanych
przez caly tabor, duze N — stosunek godzin do Kku-
ponéw, A — stopien indywidualny S — procent stra-
conych kursow.

Premja szoferskg jest obliczona za ilo$¢ przeje-
chanych kilometréw, ewentualnie przewiezionych tonn,
ekonomje benzyny i t. p.

Jako punkty karne potrgcane sg: stracone kursy,
nieprzybycie do pracy, opdznienia i wszelkiego rodzaju
przekroczenia stuzbowe.

Wzory do obliczenia premji sg nastepujace: dla
osobowych

X/0,004K/10+El+ 2E2 40,5/30—d/ — /Lt-|-2L.2/
przyczem M—jest mnoznikiem, X—stopien indywidual-
ny, K—ilo$¢ kilometrow, E, pierwsza normg ekonomiji
benzyny, E2—druga ekonomja benzyny, D— ilo$¢ dni
przepuszczonych w miesigcu, L2—ilos¢ straconych kur-
sow normalnych, L2—ilo$¢ ostatnich straconych kursow.

Premja towarowa.

X/0,004T/ 10-j-E~"Ea—/30-d/

gdzie T jest ilos¢ przewiezionych tonn, reszta jak wyzej.

Premja konduktorow wyznacza sie w zaleznosci
od ilosci sprzedanych biletéw.

Obliczenie premji pozostatych pracownikow jest
jeszcze zupetnie prowizoryczna.

Ruch osobowy zorganizowany jest na ogdlnych
zasadach ruchu tramwajowego z tg jednak zasadniczg
réznica, ze motorowy obejmuje coraz to inny wdz, za$
w autobusach obsady bezwzglednie trzeba miec state,
gdyz odpowiedzialnos¢ jest pierwszym czynnikiem w do-
brej konserwacji wozow.

Wozy, wzchodzace na linje posiadajg kazdy: szo-
fera i konduktora.

Szofer posiada ksigzeczke szoferska, w ktérej no-
tuje otrzymano ilosci materjatéw pednych, jak: benzyna,
oliwa, smary, oraz ilo$¢ przejechanych kilometréw, go-
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dzin przepracowanych przy wielkich reperacjach, zamiany
czesci, gum i fancuchow,—konduktor za$ cedute ogolne-
go typu tramwajowego.

Wrazie uszkodzen szofer danego wozu obowigzany
Jest natychmigst zawiadomi¢ garaz i, o ile uszkodzenie
jest nieznaczne, wyjezdza specjalne pogotowie tech-
niczne ze S$lusarzem i zapasowemi czesciami.

W razie wiekszego uszkodzenia, aby nie byto
przerwy w ruchu garaz wysyta wbéz rezerwowy na czas
reperacji wozu uszkodzonego.

Kontrola na linji zorganizowana na wzoOr tram-
wajowej.

Ruch towarowy jest daleko lepiej zorganizowany
w przystosowaniu do samochodu a mianowicie, woz
pracuje na linji tylko 8 godzin, obsade stanowi 1 szo-
fer, a wiec istnieje odpowiedzialno$¢ zupetnie Scista;
brak rozktadu jazdy, ktéry zmusza szofera po ztych
drogach do przyspieszenia szybkosci, brak przystankéw
it op.
Szofer wozu towarowego posiada takg sama ksia-
zeczke szoferska, jak i wruchu osobowym, ale oprocz
tego specjalng cedute ruchu towarowego, ktora stuzy,
jako dyspozycja wyjazdu.

Cedute kwituje po wykonaniu pracy odbiorca i stuzy
ona, jako dowod wykonanej roboty i materjat dla wy-
stawienia i obliczenia rachunku.

STATYSTYKA.

RUCH OSOBOWY.

1108¢ przejecha-  Srednie Drobne

llosé

Ro I_IOSC przewie_- nych kilome- zuzycie > uszko-
zionych pasaz. trow benzyny  KUrsbw  gzenie
1920 okoto 200.000 okoto 45.000 0,533 _ _
1921 2.702.382 605.587 0,550 49.137 960
1922 2.794.2929 688.201 0,532 66.629  —
1923 1 656.252 384.756 0,543 46.776  —
RUCH TOWAROWY.
Rok Przewieziono Przejechano llos¢ Zuzycie ben-
ton kilometrow wozodni zyny
1923 33610,775 80,854 228 0,660

Na zakonczenie opisze blizej urzadzenia przeciw-
pozarne dla magazynowania benzyny, skiadajgce sie ze
stacyjki, wytwarzajacej gaz neutralny kombinacji ruro-
ciggbw gazowych 1 benzynowych.

Stacyjka sktada sie z motoru 1 cylindrowego ben-
zynowego 0 mocy 10 km., z ktorym w jednym odlewie
potaczony jest cylinder kompresora nizkiego cisnienia.

Spaliny, wyrzucane przez motor, sg czerpane po-
przez filtr i chtodnice do kompresora, ktory je sttacza
do cis$nienia 10 atm. w zbiorniku o pojemnosci 10 me-
trow szesciennych.

Ustawienie tych aparatbw wida¢ na zatgczonym
szemacie.

Osobliwoscig w pracy motoru jest to, ze w pew-
nym momencie expanzji, gdy ci$nienie wynosi 7 atmo-
sfer, otwiera sie specjalnie wentyl przez ktory uchodzg
gazy spalinowe przez filtr i chtodnie do kompresora,
rozprezajac sie po drodze.

Nastepnie dopiero nastepuje otwarcie wiasciwego
wentyla wydmuchowego.

Jezeli przypadkiem nienastgpi zapton bogatej w tlen
mieszanki, to jak wida¢ z diagramu, cata zawartos¢
cylindra zostaje wypchnieta na zewnatrz, a nic nie
przedostaje sie do wentylu odprowadzajgcego, pomimo
jego otwarcia, gdyz cisnienie w tym wypadku w cy-
lindrze spalinowym jest nizsze od ci$nienia panujacego
w przewodach zdgzajgcych do kompresora.

W ten sposéb jest zagwarantowany wolny od tle-
nu, a przynajmniej prawie wolny od tlenu gaz spalino-
wy (neutralny) gaz ten skiada sie z 15%CO? i okoto
85% N.
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Instalacja rurociggowa dziata w nastepujacy spo-
séb: gaz ze zbiornika idzie do kranu rozdzielczego
rurg a.

Jezeli go pusci¢ w dysze Il to, idgc dalej rurocia-
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giem b. do przewodu gazowego wyréwnawczego d. wy-
wotluje sie ssanie w przewodzie c.

Wskutek depresji w przewodzie c rura przelewowa
A z dwoma syfonami napetnia sie benzyng ze zbiornika
magazynowego |.

Po zapetnieniu sie tej rury wentyle samoczynne

tAUTO"
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I i 1l zostajg przez benzyne zamkniete i syfon dziata
az do chwili napetnienia zbiornika pomiarowego i zam-
kniecia wentyla powrotnego.

Jednocze$nie gaz odptywajacy z dyszy Il przez
przewdd b do przewodu wyrownawczego d napet-
nia wytworzong wskutek uptywu benzyny préznie
ponad poziomem w zbiorniku magazynowym I.

Nadmiar ci$nienia uchodzi przez bezpie-
cznik rezonansowy w powietrze rurg e.

Jezeli teraz chcemy czerpac ze zbiornika po-
miarowego, to nalezy gaz wpusci¢ do dy”~zy I.

Jest to dysza ttoczgca, ktora wyttacza ben-
zyne przez rure czerpalng D.

Nadmiar cisnienia przechodzi
oddechowsg f.

Zbiornik magazynowy Il jest prowizory-
cznie po taczony z ! i posiada dodatkowsg dysze
Il dla wyttaczania benzyny rurg przelewowsg do
zbiornika |I.

Jedng taka stacje kompletng posiadamy na
Pradze.

Urzadzenia na Woli i Muranowie motoréw
i kompresora nie posiadajg, — natomiast gaz
neutralny wysoko sprezony zostaje tam dostar-
czany w stalowych butelkach.

Dla fadowania tych butli istnieje kompresor
wysokiego cisnienia, uruchomiony oddzielnym
motorem elektrycznym.

Gaz neutralny czerpie sie przez wentyl redukcyjny
ze zbiornika gazu wyzej wskazanego.

Zuzycie benzyny wynosi 1 litr na 1200 naczerpa-
nych litréw t. j. 0,00083 litréw na 1 zaczerpanych litrow.

Czyni to wraz z innemi kosztami magazynowania
okoto (0,001 czyli) 0,1% przyrostu kosztu benzyny.

ZR

przez rure

Nowe kierunki w budowie motocykli

Poczatkowo motocykle byty to rowery przerobione
na motocykle u ktérych motor wbudowywano w mniej
lub wiecej zrecznie dostosowang rame roweru. Przez
dhugi czas niedoScignione byty angielskie ramy t. zw.
diamond-frame. Poczgtkowo ten sposéb umocowywania
motoru wystarczat w zupetnosci, jednakowoz w miare
czasu przy ciggle rosngcej sile motoru i zwigkszajgcych
sie szybkosciach zastosowano z poczatku resorowane
widetki przednie a potem i resorowang tylng cze$¢ ramy,
jednak i te ulepszenia nie dawaty w zupetnosci zado-
walajacych rezultatow.

Stopniowo uzyskaty prawo obywatelstwa w Anglji
ramy z prasowanej blachy stalowej. Jedng z pierwszych
prob tego rodzaju byt cztero-cylindrowy motocykl
Wilkinson 1. A. C. z napedem kardanowym, nastepnie
motocykl lioe, ktéry zostat wystawiony w roku 1909
w Londynie na wystawie Stanley Show (ktora potem
ustgpita miejsca statej wystawie motocykli i samocho-
déw Olympia), ktory posiadat rame z blachy stalowe;j.

Nastepng nowoscig byty jedno i dwucylindrowe
motocykle Swan, ktére sie ukazaty w roku 1912 na
wielkich szeSciodniowych wyscigach w Anglji. Nie
mozna tu réwniez poming¢ dziwacznego motocykla
James, model z 1911 roku, z ramg jeszcze z rur stalo-
wych i specjalnie uksztattowanemi podwieszeniami kot,
mianowicie tylko z jednego boku, celem tatwego de-
montazu. Rowniez ciekawie byt zbudowany motocykl
Zenith-Bicar, pierwszy pomyst stynnego konstruktora
F. W. Barnesa. Z tych wszystkich dziwacznych modeli
utrzymata sie dotychczas jedynie rama Scott.

W stopniowym rozwoju nastepujg motocykle z pod-
woéjng ramg model A. B. C., Omega, Indjan i in., za$

ostatnim stowem techniki sa obecnie motocykle Low
i Ner-a-car.

Usitowaniem konstruktoréw tych maszyn byto
osiggniecie nastepujgcych celéw: zwiekszenie sztywnosci
bocznej, zwigkszenie rownowagi i zmniejszenie moznosci
Slizgania sie, mozno$¢ tatwiejszego utrzymania w czy-
stosci wszystkich urzadzen, co osigga sie to przez za-
krycie motoru i napedu, w koncu lepsza ochrona kie-
rowcy od zabrudzenia i wptywow atmosferycznych.

Trzeba przyzna¢ ze podwdjna rama jest konstruk-
cyjnie mocniejszag i daje réznorakie korzysci jak np.
mozno$¢ wygodnego pomieszczenia przedniej rury wy-
dechowej motoru dwutaktowego lub tez moznos¢ po-
mieszczenia przedniego cylindra dwucylindrowego mo-
toru o lezacych cylindrach, ktérego demontaz moze by¢
wtedy przedsiebrany z najwiekszg tatwoscig. Znakomite
rozwigzanie stanowi rama motocykla Coventry-Victor:
Podwodjna rama stanowi takze doskonate oparcie dla
przedniego btotnika, co zuzytkowujg doskonale Omega
I A.B. C. Uzywanie takich ram dowiodto ich sztywnosci,
odpornosci na S$lizganie sie i zachowanie réwnowagi
przy przejezdzaniu krzywizn. Obserwowano czesto przy
tych modelach ze podpérki na stopy zaczepiaty o zie-
mie to znaczy motocykl pochylat sie pod katem prawie
45°, bez zeSlizgniecia sie. Specjalng zaletg niskigj
otwartej budowy jest, ze motocykl moze by¢ dosiadany
z réwnag ftatwoscig przez mezczyzn i kobiety nawet
w zwyczajnych ubiorach.

Stabilizacje motocykla osigga sig przez obnizenie
srodka ciezkosci i mozliwie réwnomierne rozdzielenie
ciezaru na obydwa kota.
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Najlepszg metodg rozdziatu ciezaru na oba kota
jest zwazenie motocykla w stanie gotowym do jazdy
z jezdZzcem na siodetku, przyczem jezdziec trzyma rece
i nogi w potozeniu dokiadnie takim jak podczas jazdy.
Wazy sie ciezar spoczywajgcy na tylnem kole potem
na przedniem kole. Przez przesuniecie siedzenia jezdzca,
podpdrek na nogi, skrocenie lub przedtuzenie kierownika

cL

Ramy motocyklowe: Roe (a); Zenitli-Bican (b);
Swan (e); Scott (d).

Rys. 158.

osigga sie dowolne obcigzenie obydwoch koét, co gra
przy konstruowaniu danego modelu duzg role i stanowi
dla fabryk przedmiot ciekawych badan. Bardzo waznem
jest, aby $rodek ciezkosci catego uktadu lezat o ile
moznosci w potowie odlegtosci miedzy oboma osiami.
Jest ogolnie znang rzeczg ze Srodek ciezkosci zwyczaj-
nego motocykla lezy od 5 do 15 cm. wstecz od potowy
odlegtosci obu két i 5 — 8 cm ponad ptaszczyzng obu osi.
W motocyklu Ner-a-car, ktdry uchodzi za najbardziej
ustabilizowany, $rodek ciezkosci lezy doktadnie w Srodku
miedzy kotami jak réwniez w plaszczyznie ich osi.
Obcigzenie motocykla ciezarem jeZzdZzca, wyraza sie
przesunieciem Srodka ciezkosci okoto 10 cm. wstecz
I 2—3 cm. w gore (na rysunku wida¢ wptyw obcigze-
nia motocykla przez kierowce o wadze okoto 75 kg.).

Nizki Srodek ciezkosci da sie osiggnaé konstruk-
cyjnie jedynie przez rame wygieta, gteboka, w odroznie-
niu od ramy zwyczajnej zamknietej. Ma to wielki
wplyw na nowoczesne konstrukcje. Przy uzywaniu
obecnych prostych ram umieszcza sie najczesciej przed-
mioty jak: zbiornik na benzyne, na oliwe, skrzyneczke
na narzedzia i bagaznik w miejscach najbardziej nie-
dogodnych, tak, ze motocykl staje sie przez to nad-
zwyczaj niepewnym w jezdzie na krzywiznach. Moto-
cykl z motorem dwucylindrowym o lezgcych cylindrach
wbudowanych ponizej ptaszczyzny osi két daje moznos¢
osiggniecia bardzo niskiego $Srodka ciezkoscl.

Motocykl w przysztosci bedzie wytacznie wehi-
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kutem codziennego uzytku. Jako taki bedzie nie tylko
okrywany z wierzchu jak samochod lecz procz tego
wszystkie jego delikatne cze$ci muszg byé dobrze
chronione przed kurzem i biotem, a przy tem fatwo
dostepne.

Jasnem jest, ze rozwigzanie tej kwestji przedsta-
wia zamkniety lub czeSciowo zakryty blok i w tym
wzgledzie przedstawiajg motocykle Low i Ner-a-car
najwiekszy postep.

Kwestja umocowania pokrywy motoru sprawita
konstruktorom wiele trudu, poniewaz hatas motoru
powielokrotniony przez ptyty metalu wzmaga sie jesz-
cze 0 hatas sprawiany przez nieszczelnie przystajgcg
pokrywe. Jednak i te trudnosci pokonano szczesliwie.

Na pierwszy rzut oka moze sie wydac ryzykownem
pomieszczenie chtodzonego powietrzem motoru pod
maska, lecz doswiadczenia z chtodzonemi powietrzem
motorami w samochodach usuwajg wszelkie obawy.

Cenng réwniez jest rzecza, ze nareszcie zaczynajg
konstruktorzy motocyklowi mysle¢ o ochronie jezdzca
przed deszczem, wiatrem i blotem, przyczem nalezy
podnies¢, ze samo przykrycie przednich i tylnych kot
blachg zupeinie nie rozwigzuje problemu.

Wazng jest rzecza, aby nietylko btotniki spetniaty
role ochraniaczy lecz zeby byly roéwniez chronione,
motor, karburator, magneto, organy przeniesienia sity
i co zatem idzie i sam jezdziec.

f |
Rys. 159. Ramy motocyklowe: 42,63 kg

Wilkinson J. A. C. (c); James 68 kg
1911 (h) Low (f) Ner-a-car (Q).

768 mm | 704,8 mm 46,72 kg
8699 mm 1603 mm 97,5 kg

Jest bardzo mozliwem, ze do osiggniecia gtebsze-
Srodka ciezkosci i nizszego siedzenia kierowcy, rozstaw
kot powiekszy sie od przecietnie teraz uzywanych
1,37 m. do 15 a nawet 1,7 metra.

Siedzenie na motocyklu bedzie raczej wygladato
na siedzenie w fotelu podobnie jak w automobilu
i bedzie coraz bardziej zatracato charakter siedzenia
na rowerze.
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| Belgijskie opony ,,BALLON ENGLEBERT” i masywy ,,BELGICA”

WSZELKICH WYMIAROW
specjalne opony Ballons do Fordow wymiaru 31x4,4 uniwersalne
poleca Jeneralny Przedstawiciel na Polske

ALEKSANDER RIEDEL i

-WARSZAWA.........cce.

........ KREDYTOWA 16

S-ka

TELEFON 291-45:

GLOWNE STOKI:

+ODZ—J. Pacer M. Przesmycki i S-ka, Piotrkowska 111, tel. 29-11.
POZNAN — Cz. Niklewicz, ul. 27 Grudnia 6, tel. 16-16.

TORUN — Pomorski Hurt Gorniczo-Hutniczy, tel. 449.
WEOCEAWEK — J. Skrobecki, Biskupia 9.

« oo Q

GDANSK — L. Nakulski — Stadtgraben 19, tel. 67-71.
KRAKOW — H. Unger i S. Kutakowski, Lubicz 2.

KATOWICE — Polska sp. sprz. sam., Mathis Damrota 8, t. 17-55.
ZAKOPANE — Zakopianska Spoétka Samochodowa, ul. Kamieniec
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K. Wallmoden.
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Przyrzady demonstracyjne dla szkot kierowcow.

Fontainebleau lipiec 1924.

Z artykutu por. Kraczkiewicza zamieszczonego
w jednym z poprzednich numeréw, czytelnicy ,Auta”
mieli mozno$¢ zapoznania sie z ,,Centrum Wyszkolenia
Wojsk Samochodowych ! francuskich, mieli moznos¢
podziwiania bogatego wyposazenia tej uczelni, na jakie
chyba tylko Francja moze sobie pozwolié.

W korespondencji dzisiejszej chce zapozna¢ Sz.
Czytelnikéw z dwoma nowemi przyrzadami, jakie Swiezo
zjawity sie w ,,Sali Demonstracyjnej. Tym razem sg
to drobiazgi na jakie kazda szkota kierowcéw moze
sobie pozwoli¢, Swiadcza one jednak nadzwyczaj do-
datnio o pomystowosci instruktorow szkoty i o ich
statem dazeniu do uprzystepnienia wyktadow.

Jeden z tych przyrzadéw stuzy do zapoznania
stuchaczy z zasadami stroboskopu, drugi ma na celu
wykazanie zalet hamulcéw na kota przednie.

Stroboskopja, jak wiadomo, jest to sposéb bada-
nia zjawisk perjodycznych zbyt szybkich by mogty by¢
zaobserwowane bezposrednio. Stroboskopja ma duze
zastosowanie w elektrotechnice i mechanice i instrukto-
rzy ,,Centrum Wyszkolenia" postanowili oswoi¢ z nig
swych stuchaczy przy pomocy prymitywnego przyrzadu.
Cala instalacja sktada sie z dwuch magneto i matego
silnika elektrycznego. Silnik ten napedza bezposrednio
jedno magneto, a drugie potgczone jest z pierwszem
przy pomocy paska i dwuch két pasowych stozkowych
co pozwala na bardzo stopniowg zmiane przektadni.

Jako objekt do badania stuzy tutaj przerywacz
jednego magneto, ktérego szybki ruch (okoto 3.000 obr.
na minute) nie da sie golem okiem pochwyci¢. Na
pierScien przerywacza nasadzona jest tekturowa lub
drewniana rurka okoto 20 cm. dtugosci i Srednicy od-
powiedniej do S$rednicy pierscienia przerywacza. Przy-
tozywszy oko do tej rurki obserwuje sie przerywacz.
OsSwietlenie ostonietego w ten sposdb przerywacza uzys-
kuje sie przy pomocy iskierek elektrycznych przeskaku-
jacych miedzy dwoma ostrzami wewnatrz wspomnianej
rurki. Iskierki te pochodzg oczywiscie z pragdu wtdrnego
drugiego magneto.

SOLEX

Jesli obydwa magneto obracajaja sie z jednakowa
szybkoscig iskierki osSwietlaja przerywacz zawsze w jed-
nem i tem samem potozeniu, ktéry dla oka wydaje sie
nieruchomy. Zmieniajgc nieznacznie szybkos$¢ jednego
magneto otrzymamy pozorny ruch przerywacza tak
wolny jak to sie nam spodoba. Mozemy wowczas za-
obserwowac¢ wszystkie niedoktadnosci dziatania drzenia,
czas podnoszenia sie i spadania mioteczka, wptyw
mniej lub wiecej twardej sprezyny i t. d.

Drugi przyrzad jeszcze daleko bardziej prosty jest
nie mniej do wyktadu pozyteczny. Wiadomo bowiem,
ze hamulce na kota przednie muszg ciggle jeszcze
zwalczaé przesad o rzekomem ich niebezpieczenstwie.
Teoretyczne dowodzenie dosy¢ skomplikowane nie
wszystkim trafia odrazu do przekonania. Co innego
dowody namacalne. Trudno jest jednak nawet w bo-
gatej szkole poswieca¢ samochdd dla przekonania nie-
dowiarkéw. tatwo jest jednak zrobi¢ prosty model,
ktéry nam maszyne zastgpi. Dla skonstruowania takie-
go modelu wystarczy odla¢ dosy¢ ciezka todke, syme-
tryczng, dtugosci okoto 30 cm. todka ta ma stanowic
karoserje samochodu i moze byé nawet zastgpiona
przez kawatek ptaskiego zelaza odpowiednich wymia-
row. Tak uproszczong karoserje osadzamy na czterech
kotach przytem dla réwnomiernego przylegania kot
dobrze jest ja podresorowaé przy pomocy ptaskich
sprezyn. Dla dalszego uproszczenia kota powinny obra-
caC sie wraz ze swa osig, tak ze dla zahamowania
jednej pary kot wystarczy zahamowac¢ o0$. Kawalek
rzemyka umocowany jednym koncem na osi, drugim
na karoserji zastepuje hamulec. Dla wykonania do-
Swiadczenia ustawiamy pochyto duzy stét i puszczamy
nasz samochod po pochytosci. Rzemyk nawija sie na
0$ i po chwili jedna para két zostaje zahamowana.

Zezultaty doswiadczenia sg nadzwyczaj wymowne.
Gdy hamujemy kota przednie samochdd zatrzymuje sie
szybko i nie zmienia kierunku ruchu. Gdy hamujemy
kota tylne, w6z nasz sunie sie bokiem, zarzuca, robi
czestokro¢ poétobrotu i zlatuje ze stotu.

SOLEX
wszedzie zwyciezal!

Ztoty puhar 1924—Francja

| nagr. Senechal na Ruby — 24 godz. w drodze.

Wielka Nagroda 1924 — Szwajcarja

i I nagr.—Talbot.

Wielka Nagroda Wytrwatosci

| i I Chenard — Walcker.
WSZYSTKIE NA SOLEX’ACH.

Sadi - Lecointe — Rekord 500 kim. na Solex'ie!

Reprezentacja na Polske

LC2ARTOS” Biuro Techniczne
Piekna 41. Tel. 118-12.

OD ADMINISTRACJI

Prosimy Sz. Prenumer. o uregulowanie prenumeraty za kw. Il w sumie 3 zt, gdyz nie-
uregulowanie do 31 b. m. spowoduje wstrzymanie wysyiki pisma.
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Z. Borowski.

Leciatem naprzod. Jasne stonce
Wozerato sie w zrenice. Ped szalony
Miotat czasami ziarnka piasku

W twarz. A szary drobny pyt
Pajeczg gaza pokryt ptaszcz..

| za mng chmury, kieby kurzu —
Przede mng — szosy waz.

W uszy mi bit przydroznych drzew
Szum i swist przydroznych krzewow.

Leciatem naprzéd. Rzesisty deszcz
Siekt mi twarz i bit w powieki.
Lsnita sie droga i tkaty lasy,

Niebo zciemniate grozito tyskami;

Raz wraz grzmiat piorun.

Czasami wicher liscie ziote

Miotat pod gumy. DZwiek metaliczny
Dzwonit motoru. Jowisz sie gniewal.
Rwatem namietny w bogéw chaosie.
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Leciatem naprzéd. Zimowy chiéd
Omartwiat mi policzki a czasami
Biate platki $niegu bity jak grad
Silnie, — topniaty jak krople ptynnego
Metalu. Drzaly mi nozdrza wciggajac
W phluca mréz. Skrzypig! pod kotami
Snieg i od pél uderzat blask.
Skamieniate drzematy jodly, choiny;
Bory przejrzyste tworzyty koronki,
Ktére poruszat i wygwizdywat wiatr.

Leciatem naprzéd. Miode zycie
Przedziwnym karmito aromatem,

Ktéry mi usta otwierat. Zapadatem

W cud i czarowaty narodziny

Tam gdzie$ pode mng, wokot mnie —
Az do tych niebios, skad sie usSmiechato
Stonice spowite w lekkie mgty.

Radosny byt to ped i motor walit
Jakgdyby mu przybyto sit podwaojnie.

Kronika.

Nasze pismo w Kalifornii. Otrzymalismy niedawno
Numer pisma ,,Nowosci Kalifornijskie"” z dnia 18 maja
b. r., w ktérem to piSmie w dziale samochodowym znaj-
dujemy przedruk artykutu kpt. Szydelskiego p. t. ,,Kon-
kurs na odbtotniki" oraz wiele drobnych wiadomosci
kronikarskich, zaczerpnietych z ,Auta”. W tym sa-
mym numerze widzimy prospekt wydawnictwa p. t. Po-
pularny Kurs Mechaniki Antomobilowej wraz z mode-
em 4-cyl. silnika samochodowego, oraz czterema ta-
blicami wymigru 32 cale. Prosilismy Redakcje Nowo-
$ci Kalifornijskich o przystanie egzemplarza recenzyj-
nego tej wielce ciekawej ksigzki, a po otrzymaniu po-
dzielimy sie wrazenia z naszymi Czytelnikami. Jak
widaé, nasi bracia za Oceanem nie zaniedbujg i tech-
nicznej strony, dajgc i w tym kierunku polskie ksigzki.
Cena egzemplarza z przesytkg 2 dolary 25 cent., czyli
okoto 11 ztotych, co i na nasze stosunki nie bytoby za
drogo, o ile ksigzka odpowiada celowi.

Nowe fabryki samochodéw w Danji. Niedawno wy-
konczono w Kopenhadze fabryke Forda, ktéra ma na
celu dostarczanie rocznie 18000 samochodéw do Rosji.
Fabryka ta moze produkowac dziennie 200 samocho-
déw, a przy trzykrotnej zmianie nawet 600 samocho-
dow w 24 godzinach. Niedaleko od fabryki Forda lezy
fabryka tow. Generat Motor Corporation, ktora bedzie
zaopatrywa¢ Europe w samochody marki Chewrolet.

Ludno$¢ amerykanska a samochod.  Ministerstwo rol-
nictwa w Stanach Zjednoczonych podaje ciekawe dane
statystyczne co do wydatkéw na samochody. Wedle
dostatecznie doktadnych obliczen, wydaje przecietna
rodzina farmerska 2012 dolaréw rocznie na utrzymanie.
75,6 procent tych rodzin posiada samochody, ktérych
przecietne koszta utrzymania i naprawy wynoszg 65
dolaréw (!) rocznie, co stanowi 3,2 proc, catkowitych
wydatkow na zycie. Wida¢ z tego jak bajecznie ko-
rzystne warunki istniejg w Ameryce dla rozwoju auto-
mobilizmu, gdyz 65 dolaréw czyli 330 ztotych poi. nie
wystarczy u nas nawet na kwartat, jezeli wliczymy
w wydatki roczne szofera i warsztaty, wiec nawet przy
duzym optymizmie, mamy czterokrotnie gorsze wa-
runki od Amerykandw.

Raid Alpejski Alfoeld (Wegry). W wegierskim rai-
dzie alpejskim na przestrzeni 2218 kilometrow, w kto-
rym brato udziat 48 uczestnikédw, najmniej karnych
punktow otrzymat Austro-Daimler (13), drugi Steyr (13).

Z siedmiu Austro-Daimleréw bioragcych udziat w rai-
dzie siedem doszto do konca, zdobywajac 1. 2. 3.4.6
miejsca. Z samochodzikéw pierwszy Tatra, z motocy-
kli—Sunbeam.

Polski pomyst sygnalizacji. Rozporzadzenie Ministra
Robo6t Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych
z dnia 6 lipca 1922 roku (Dz. Ust. Nr. 65 poz. 587)
ustalito przepisy o ruchu automobilowym na drogach
publicznych. Zwigzek Zawodowy Automobilistéw, ja-
ko placowka zawodowa, najbardziej zainteresowana
w przestrzeganiu odno$nych przepisdw, oraz ciggiem
ulepszaniu warunkéw jazdy, komunikuje, iz jeden
z cztonkéw Zarzadu Zwigzku p. Stanistaw ZYLINSKI
wynalazt sygnat tarczowy, ktéry w ruchu automobilo-
wym moze oddac nieocenione ustugi, szczegllnie w mia-
stach 0 znacznie rozwinietym ruchu.

Dnia 17/VIl r. b. o godz. 18-tej, przed lokalem
Biura Ruchu Kotowego przy ul. Danitowiczowskiej,
w obecnosci wiladz zainteresowanych, odbedzie sie de-
monstracja sygnatu tarczowego do samochoddéw, wynala-
zek cztonka naszego Zwigzku, ktéry w ruchu automo-
bilowym w miastach, powinien odda¢ nieocenione
ustugi.

Sygnat tarczowy i jego dziatalno$¢, gygnat tarczo-
wy ma podobienstwo do sygnatu kolejowego t. zw.
ramienia s-emaforu. Sygnal tarczowy umocowuje sie
do ramy szyby ochronnej bez wzgledu na typ wozu.
Sygnat ma cztery ruchy wykonywane przez Kierowce
za pomocg dzwigni recznej. 1-y Ruch naprzdéd. 2-gi Skret
na lewo. 3-ci Skret na prawo. 4-y Stop.

Ramie z tarczg malowane jest na biato, Srodek
sktada sie z czerwonej szybki obustronnej, nocg o$wie-
}I?(nej elektrycznie tak, ze jest dobrze widziane z da-
eka.

Sygnat tarczowy utatwia orjentowanie sie¢ w ru-
chu ulicznym dla pieszych jak i jezdnych, jak réwniez
i dla policji, kazdy kierowca przed skrzyzowaniem ulic
wykonywuje ruch dzwiguig, zamiast dotychczas reka,
a sygnat natychmiast wskazuje Kkierunek, ktérym sa-
mochdd pojedzie.

Woynalazek jest zastrzezony w Urzedzie Patento-
wym za Nr. 580.

Oswietlenie samochodéw we Francji. Francuskie roz-
porzadzenie ministerjalne z dn. 28 lipca 1923 r. okre-
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Slajgce sposéb oswietlania samochoddéw, weszto w zycie
dn. 1 czerwca r. b. Interesujace sg projekty gtéwnych
konstruktorow reflektorébw samochodowych.

Zaktady Ducellier’a, firma ktéra zajmuje jedno
z pierwszych miejsc we Francji przedstawity typ bardzo
prostych a zarazem bardzo eleganckich reflektorow.

Reflektor lewy, normalny, bez zmian; stuzy do o$-
wietlania drogi w dal; lampa 100 Swiecowa, rzuca $wia-
tto na odlegtos¢ 100 m.

Reflektor prawy zostat zmodyfikowany i stuzy do
oSwietlania bezposrednio drogi przed wozem, w tym re-
flektorze $ciany sg tak nachylone ze wigzka Swiatta
spotyka grunt na matym dystansie od wozu. Lampa
25 Swiecowa. Szkilo reflektora zastgpione jest przez so-
czewke, aby promienie Swietlne rozproszy¢ réwnolegle
do poziomu.

Manewr jednym przerywaczem pozwala zagasic re-
flektor lewy, pozostawiajgc zapalony prawy.

Dla wozow ciezarowych zastosowano dwa reflekto-
ry do oswietlania na dystans i dwa do oS$wietlania
drogi, umieszczone pod pierwszemi. Reflektory na dy-
stans zaopatrzone sg lampami 50—100 $wiecowemi, dru-
gie lampami 25 Swiecowemi.

Konkurs latarn samochodowych. W ostatnich dniach
maja odbyt sie w Paryzu konkurs latarii samochodowych
w ktorym wziety udziat nastepujgce firmy: Safe de
Lite, Bleriot, B. R. C. Benser, Dian, Parallux, Grebel,
M. Levy, Astra, Stoplight, Furniere, Struelens, Dunoyer,
Lafond-Hayet, Thorel i Bossu-Marsa.

Konkurs pomimo nocnej pory zgromadzit ogromny
zastep publicznos$ci, ustawiajacej sie wzdtuz drogi.

Zestawienie wynikow zabrato sedziom catg noc.
Pierwszenstwo przyznano 7 aparatom: Benzer, Bossu-
Marsa, Bleriot, B. R. C. Grebel, Parallux, Safe de Li-
te. Lafond Hayet i I. Thorel zostaty zaliczone do osob-
nej grapy bardzo dobrych.

Miedzy innemi, ktére byly bez watpienia przygo-
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towywane zbyt pospiesznie nalezy wspomnie¢ 0 syst.
Dunoyer, N. S. Dian.

Wynikoéw konkursu nie mozna jednak uwazaé za
miarodajne, gdyz sedziowie powodowali sie jedynie
wrazeniami wzrokowemi bez pomocy Swiattomierzy,
jak réwniez nie byli izolowani od publicznosci.

[l. Gdanskie Targi Miedzynarodowe a Rosja. W pra-
sie pojawity sie wiadomosci, iz Rosja nie bedzie wysta-
wiata na 1l. Gdanskich Targach Miedzynarodowych,
poniewaz odbywajg sie w czasie, kiedy inne targi
wschodnie majg miejsce. Zarzad Il. Gdanskich Targéw
Miedzynarodowych prosi nas o zakomunikowanie, iz
wiadomos$ ta, pochodzaca z Zrédet rosyjskich, nie
zgadza sie poniewaz Gdanskie Targi Wzoréw nie od-
beda sie rownocze$nie z innemi targami wschodniemi
w sierpniu lecz w czasie od 2 do 5 pazdziernika. Za-
rzad Targow zwrocit sie do rzadu rosyjskiego, aby
zmienit odpowiednio swoje postanowienie.

Ptatowce rosyjskiej konstrukcji. W moskiewskim
porcie lotniczym wyprobowuje sie obecnie jednoptatow-
ce konstrukcji inz. Tupolewa opatrzone w angielskie
silniki Bristol-Jupiter. Ptatowce te sg zbudowane cai-
kowicie z lekkiego metalu Kolczugaluminjum wyrabia-
nego w rosyjskich zaktadach kolczuginskich.

Stacje benzynowe w Warszawie. Magistrat war-
szawski zatwierdzit projekt 15 stacji ulicznych benzy-
nowych i odda je w dzierzawe odpowiednim firmom,
ktore sie o to bedg ubiegaty. Prawdopodobnie wiec
juz w roku przysztym bedziemy sie mogli zaopatrywac
w benzyne na ulicy.

Motocyklowy raid 1924. Podobno ,,Harley-Dawidson
Motor Klub* warszawski zamierza urzadzi¢ jeszcze
w roku biezgcym wielki raid motocyklowy na przestrzeni
okoto 3.000 km. W jednym 2z najblizszych numeréw
podzielimy sie z naszemi Czytelnikami szczego6tami te-
go ciekawego i ze wszech miar zastugujgcego na uzna-
nie przedsiewziecia sportowego.

Sporty.

Z Olimpjady w~Colombes.

Rys. 160. Polska druzyna pitki noznej na igrzyskach olimpijskich.

Kwalifikacyjne zawody bokserskie.

Zarzad Zwigzku Bokserskiego w dn. 29 czerwca na ringu
w parku im. Sobieskiego urzadzit kwalifikacyjne zawody bokser-

skie celem wybrania zawodnikow na VIlI-g Olimpjade.
Kazda para miata walczy¢ po 3 rundy, kazda runda po
3 minuty. Walczyly nastepujace pary:

1) Wagi ciezkiej

Puchata-Pochwalski, wagi 83 klg., (Sokot, Zgierz) z Konarzew-
skim, wagi 84 klg. (L. K. B., £o6dz).

P. Pochwalski poddat sie po pierwszej rundzie nie mogac
wytrzymac¢ tempa natarcia p. Konarzewskiego.

2) 14api poitciezkiej

Gerlich, wagi 74 klg., (. K. B., £0dz), mistrz Polski wag!
poiciezkiej, z Kosmalskim, wagi 79 klg., (Sokét, Zgierz).

Zwyciezyt tatwo na punkty p. Gerlich, przyczem nadmie-
ni¢ trzeba, ze majac wykrecong noge w kostce nie mogt roz-
wing¢ catej swej sity i techniki.

Dalszy cigg zawodow kwalifikacyjnych odbedzie sie w bie-
zacg sobote i niedziele w todzi.

Wedtug otrzymanych informacji z Zarzadu Zwigzku Bok-
serskiego dotad wyznaczeni sa do wyjazdu na Olimpjade, na
koszt Zwigzku, pp. Gerlich i Ertmanski, kandydatami do wy-
jazdu sg pp. Nowak i Konarzewski. Woystanie tych ostatnich
jest uzaleznione od wynikéw powyzszych zawodow kwalifikacyjnych.

TF. M.

elastyczniejsze opony SOUple COrde GOOdUICh |

rarararararararararararararararararaka ZADAJCIE WSZEDZIE! rarorararakararakarararararararararara
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Nastepny numer Auta zawieraC bedzie szereg
ciekawych zdje¢ z raidu samochodowego.

KSIAZKI | CZASOPISMA

Ukazat sie Nr. 3 ,Orlich Lotéw", wydawany pod kierownictwem
inz. Sarnowskiego. Zeszyt ten starannie wykonany zawiera duzo
rzeczowego materjatu dotyczacego wypadkéw lotniczych w ogdlnosci.
| tak: inz. Sarnowski omawia ,,0g6lne przyczyny wypadkéw lotni-
czych", inz. Zalewski pisze ,0 korkociggu", poruszajac jednoczesnie
zachodgce przy tem wypadki, w kronice polskiej znajdujemy Komu-
nikat M. S. Wojsk, w ,,Sprawie wypadkdw.

Po za tem numer zawiera ,,Komunikacje lotniczg J. Warszyle-
wicza, ciekawy opis lotdbw nad gérami Bosni, W. Lekkiego, tablice
terminologiczng silnika, port lotniczy Przemysl, opis samolotow fa-
bryki Gabriel.

Kronika polska i miedzynarodowa, oraz kronika komunikacji
lotniczej wraz z dzialem sportowym, dopetniajg urozmaicong tre$¢
numeru. Od niniejszego numeru ceng zeszytu znizono do z. 1.

Redakcja miesci sie w Warszawie, przy ul. Hozej 9.

----WARUNKI PRENUMERATY

*/> 1/2 /i

CENY OGLOSZEN: | oktadka. 100 55 30
N, 540 25

(W zip.) m 75 40 25

v 100 55 30

ZAUTO”

V8

18
15
15
18

SKRZYNKA REDAKCYJNA

WP. tangowy Al. w todzi. Zadane numery 11 i 12 wystane
powtdrnie poleconym. Prosimy o doptacenie do prenumeraty 50 gr.

WP. Lewy Stefan w todzi. Doptata do prenumeraty Il kw.
wynosi 95 gr.

WP. KarolPauls we Lwowie. Prosimy doptaci¢ 50 gr. do pre-
numeraty Il kw. i poda¢ swoj adres.

WP. Stokowski J. Piecka, Dgbrowa. AUTO wysytamy z 2 lub
3 dniowym opdznieniem. Za uszkodzenie podczas przesyiki nie od-
powiadamy, jednak zgadzamy sie zamieni¢ Panu uszkodzone numery.

Bibl. Wojsk. 2 Dyonu Samochodéw, w Lublinie. Nalezy sie za
1 kw.

Sosnowiec NN. Kto z Panoéw wptacit 7 b. m. w tamtejszym
urzedzie pocztow. na nasze konto czekowe 5 zt. prosimy nas zawia-
domi¢, gdyz nie doreczono nam dowodu wptaty.

Kwartalnie 3 zip.
Zagranica kwartalnie 5 fr. ziot.

716 /i V2 v \s 716
12 65 35 20 12 8
10 100 55 30 18 12
10 100 55 30 18 12
12 Opisowa-reklamowa . 100 55 30 18 12

Fotografje i klisze na r-k klijenta.

=X

PLANDEKI

DI

K A M
DpNTK A kolorowe impregno- @
B EU 11 N WANE NA SAMCp)CH DY. &
% POLECA NAJTANIEJ FABRVKA ?8%
08

A MALANOWSKI
g WARSZAWA, NOWV-SWIAT 53. E§

08
Us88888888888888888888888888888888888888880

BLACHY RYFLOWANE (do stopni sam.)
RURKI MIEDZIANE do samochodow
oraz wszelkie blachy, druty, prety i rury
mosiezne, miedziane, aluminiowe, otowiane,
anody niklowe, tygle grafitowe i t. p.

poleca

SKLAD METALI CH. GRUN.

Warszawa, ul. Nalewki 11, telef. 17-64 i 89-64.

KARBURATORY
,,GRAETZIN"

OklICia do karoserii, zamki, zawiasy, katowniki
mosiezne.
Blacha aluminjowa.
Listwy do drzwiczek T: zelazne i aluminiowe.
Wentyle surowe.
tanCUChy do samochodéw, cyklonet i motocykili.
Obracze ,,Continental”.
Pierscienie do tlokéw, wszystkie normalne wy-
miary na skiladzie.
Opony, kiszki ,,Stock IHicheiin™
oraz wszelkie inne czesci.
(I I I I I

L. KRUPKA

WARSZAWA, PLAC TRZECH KRZYZY 8. TEL. 210-70.

Hurt. 0O Detal.
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Akcesorja Samochodowe

i
Adres telegraficzny LIMOFON-BERLIN.
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akcesoria samochodowe
ARTYKULY TECHNICZNE

zatrudniajgcych okoto 30 ludzi,
potrzebny jest pierwszorzedzny fachowiec na stanowisko kierownicze.

Zgtoszenia z podaniem zyciorysu i warunkéw pro-
simy skierowa¢ do redakcji ,,Auto” pod nr. 6536.

POZYCZEK

SAMOCHODOW, MOTOCYKLI i t. p. MASZYN.
Oferty szczegotowe pod ,Auto gwarancja" stale przyjmuje
Biuro Ogloszen TEOFIL PIETRASZEK, Marszatkowska 115.

Redaktor: W. KRUSZEWSKI.

00000 Wwarszawa 00000
N.-Swiat 12. Tel. 265-36.

we

0 M 14'

\V; IR

Wiadomos¢ w Administracji ,,Auto”, Al. Jerozolimska 32.

Kilkoletriia praktyka w kraju i zagranica, spe-
cjalista na motory, poszukuje posady na wyjazd.

»MAGNET"

wt. Z. POPLAWSKI i M. LEWANDOWSKI
WARSZAWA
NOWOGRODZKA 31. TEL. 19-31.
SPECJALNOSC:
OSWIETLANIE | ZAPALANIE AUTOMOBILI

NAPRAWA | PRZEROBKA:
MAGNET, DYNAMO, STARTEROW i t. d.
AKUMULATOROW tADOWANIE | NAPRAWA,
CZESCI ZAPASOWE ROZNYCH SYSTEMOW,

SZYBKO —TANIO — DOKtEADNIE.

IMm noweli (luks.) samochodow
I do sprzedania:

osobowe

BIUICK nowy, UNIC, BENZ, SPA,
OPEL, FORD, oraz FORD slimakowy

Tamze IX Oddziat T-wa OLEUM

E. LEWANDOWSKI

Warszawa, Marszatkowska 14, tel. 176-87

WARSZAWSKI PAROWY

REPERACJA OPON | DETEK
SAMOCHODOWYCH

WIHCENTEGO OSOWIfCKIEGO

zostat przeniesiony na ul. Brackg N° 22, rdg Chmielnej,
vis a vis B-ci Jabtkowskich.

SZOFER-MONTER

1 5-letnia praktyka, 3 dyplo-
my zagraniczne, bezwzgled-
nie trzezwy, sumienny i
inteligentny, posiadajgcy
powazne referencje, zmieni
posade. taskawe zapytania
Z grzecznosci przyjmuje p.
Ziembicki, Wilcza Nr. 57,
tel. 176-91.

Wydawca:. SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO



