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ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu
Pod kierownictwem STANISLAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i poprawek w na-
destanych artykutach.

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca.

AUTOMOBILIZM —LOTNICTWO —SPORTY

Dziat Urzedowy.

ROZPORZADZENIE

0 regulowaniu ruchu kotowego w niektorych punktach
m. st. Warszawy.

Na zasadzie § 3 Rozporzadzenia Ministra Robot
Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia
26-go czerwca 1924 r., regulujgcego uzywanie i ochro-
ne drég (Dz. Ust. R. P. Nr. 61 poz. 611) zarzadza sie
co nastepuje:

§ 1. Zabrania sie krazenia i przejazdu pojazdow
ciezarowych: mechanicznych i konnych przez ulice:
Marszatkowska, Wierzbowa, Plac Teatralny, S-to Jan-
skg, Nowy Swiat, Krak.-Przedm., Ujazdowska i Belwe-
derska.

Dojazd pojazdéw ciezarowych do poszczegdllnych
punktéw potozonych na tych ulicach, odbywac sie mo-
ze przez najblizsza boczng ulice.

8 2. Na ulicach: S-to Janskiej, Piwnej, Podwale,
Solec (od Tamki do Czerwonego Krzyza), Koziej, Da-
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Warszawa, ul. Kopernika Ni 13, otwarte bez przerwy.

nitowiczowskiej, Wierzbowej, Wareckiej i Chmielnej
(od Nowego Swiatu do Zielnej), Ujazdowskiej, Belwe-
derskiej, na moscie Kierbedzia ogranicza sie szybkos¢
ruchu pojazdéw: do 15 km. na godzing dla. samocho-
doéw osobowych i motocykli, do 10 kim. na godzine dla
samochodow ciezarowych i do jazdy stepa dla pojazdéw
ciezarowych konnych (o ile ruch pojazdow ciezarowych,
na tych ulicach jest dozwolony) przyczem wszelkie po-
jazdy nie moga wyprzedza¢ innych pojazdéw tego ro-
dzaju, zdgzajacych w tym samym kierunku.

§ 3. Zabrania sie postoju pojazdéw w celu ocze-
kiwania:
a) na ul. Wierzbowej, z wyjatkiem miejsca specjal-

nego przed gmachem Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych, I b) na ul. Mazowieckiej po stronie doméw 0 nu-
merach parzystych; pojazdy oczekujace winny stac
zawsze w Kierunku ruchu.

8 4. Zabrania sie przejazdu przez most Kierbe-
dzia pustych wozow ciezarowych oraz przewozu bydta.

Przed startem. Park samochodowy na Placu Saskim w Warszawie.

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE i ROLKOWE, |

NORMALNE i KONICZNE

Telefon 12-14. !
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W razach wyjatkowych dla wozéw ciezarowych,
stuzacych wytgcznie dla przewozu: a) artykutdw pierw-
szej potrzeby, b) materjatbw budowlanych, oraz c) po-
jazdéw, nalezacych do instytucji panstwowych, komu-
nalnych i kooperatyw spotecznych, oraz firm przewo-
zowych, moga by¢ wydawane okresowe zezwolenia na
przejazd przez most bez ograniczenia.

§ 5. Dojazd do teatrow regulowany bedzie przez
posterunki policyjne wedtug nastepujacych zasad:

dojazd do teatru Wielkiego odbywac sie winien
od strony ul. Wierzbowej, odjazd w strone ul. Sena-
torskiej ;

dojazd do teatru Reduty odbywa¢ sie winien
od strony ul. Wierzbowej, odjazd w strone Ratusza;

dojazd do teatru Letniego odbywac¢ sie winien
od strony ul. Niecatej, odjazd przez ul. Fredry;

dojazd do teatru im. Bogustawskiego (przy ul. Hi-
potecznej) przez ul. Hipoteczng, odjazd w Diugg;

dojazd do teatru Polskiego i teatru na Dynasach
winien sig¢ odbywac od strony ul. Krak. Przedni, i Oboz-
nej, odjazd ul. Obozng w dot;

dojazd do teatru Matego i Filharmonji odbywaé
sie winien od strony ul. Moniuszki, odjazd w strone
ul. Sienkiewicza;

dojazd do teatru Komedji odbywac sie winien od
strony ul. Sienkiewicza odjazd w strone ulicy Boduena;

dojazd do teatru im. Fredry (przy ul. Sniadeckich)
odbywa¢ sie winien od strony Politechniki, odjazd
w strone ulicy Marszatkowskiej.

dojazd do teatru Nowosci przy ul. Bielanskiej od-
bywac sie winien od strony Ttomackiego, odjazd w stro-
ne Pl. Teatralnego;

dojazd do teatru w Galerji Luxemburga odbywac
sie winien od strony Pl. Bankowego, odjazd w strone
Pl. Teatralnego;

dojazd do teatru na Karowej odbywac sie winien
od ul. Krak. Przedmiescia, odjazd Slimakiem w dot
(moze jednak by¢ zarzadzony i w strone Krakowskiego
Przedmiescia).

Dojazd do teatrow nie wymienionych powyzej,
oraz do kinoteatrow, restauracji, cukierni i t. p. lokali
publicznych winien odbywac sie zawsze z prawej stro-
ny w kierunku ruchu.

Na dworcu kolejowym Glownym:
a) do gmachu pociggéw odchodzacych dojazd odbywa
sie od ul. Marszatkowskiej, odjazd w ul. Chmielng;
b) do gmachu pociggébw przychodzacych dojazd od
ul. Marszatkowskiej lub Jerozolimskiej, odjazd
tylko w ul. Jerozolimska.
Do innych dworcéw pojazdy podjezdzaé winny
z prawej strony w kierunku ruchu.
§ 6. Zabrania sie wjazdu wozow cigzarowych oraz
wszelkich pojazdow mechanicznych do parku Skary-
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2) wysepka u wylotu ul. Wierzbowej dla pojaz-
dow jadacych z ul. Ossolinskich na PI. Saski (w strong
ul. krélewskiej)

3) wysepka przy zbiegu ul. Diugiej i Nalewek.

§ 8. Postanowienia 88 1 (w odniesieniu d6 doro-
zek), 3 1 4 nie obowigzujg w godzinach od 23.30 (11.30
w nocy) do 8-ej rano.

8 9. Winni nieprzestrzegania powyzszych przepi-
sow karani bedg w drodze postepowania karno-admi-
nistracyjnego grzywnag do 500 ztotych lub aresztem do
2 miesiecy.

8 10. Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje od
dnia 1 sierpnia 1924 roku.

Warszawa dnia 25 lipca 1924 r.

w z. Komisarz Rzadu na m. st. Warszawe
(—) Moldenhawer

Wykaz oséb, ktére dotychczas zitozyty egzamin na kierow-

cOw pojazdéw mechanicznych wg. nowych przepisow.

WARSZAWSKI RUCH KOLOWY.
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Rembalski — 1, 2a. 313) Sylwester Duklanowski-r 1, 1. 314) Wia-
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1, 1. 340) Wactaw Kaniewski — I, 1. 341) Tadeusz Hepe — I, 2a.
342) Tadeusz Sokotowski— I, 1. 343) Stanistaw Muller — 1, 2a. 344)
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torska, I, 1. 390) Jozef Zylinski —I, 1.
1l 11 S| 1

7
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HP. 7/21 i 10/30 2, 3 i 4 osobowe.
GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE | WOLNE MIASTO GDANSK
Inz. MARCZYNSKI i S-ka, POZNAN
BIURO SPRZEDAZY w Warszawie, Marszatkowska 95. Telefony 218-56, 103-36.
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Z IV Miedzynarodowego Raidu Samochodowego Automobil Klubu
Polski odbytego w dniach 7—12 Lipca r. b.

Rys. 162. Uczestnicy raidu w Zakopanem.

Rys. 163. Itala p. Winickiego po zderzeniu.
P. Winicki zdotat sam bez pomocy obcej naprawi¢ samochdd i brat dalej udziat w raidzie.
Obok samochodu p. Winicki ijkontroler por. Krasinski.

Rys. 164. Zwyciezca raidu, inz. Henryk Liefeldt Rys. 165. Na probie elastycznosci motoru na moscie Poniatowskiego.
na Austro-Daimlerze. Fot. W. Piotrowski.
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Inz. Eugeniusz Mierzejewski.
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Wat korbowy sktadany na tozyskach watkowych.

Jaki cel ma stosowanie tozysk watkowych przy
wale korbowym samochodu wzgl. samolotu? Dlaczego
uzywane dotychczas tozyska S$lizgowe starajg sie no-
woczesni konstruktorzy wymieni¢ koniecznie na tozyska
watkowe?

Projektodawcy motoréw wybuchowych chcg uzy-
ska¢ przy mozliwie najmniejszej objetosci cylindrow
jak najwiekszy efekt (moc) przez powigkszanie iloSci
obrotéw i doszli w tym kierunku juz ponad 5.000 obro-
tow na minute. Poniewaz jednak tozyska $lizgowe

Rys. 166. Wat korbowy skiadany.

ograniczajg dopuszczalng ilo$¢ obrotéw do 2—3000 —
zaleznie od wielkosci i konstrukcji silnika — musiano
zastosowac tozyska watkowe. Majg one jeszcze i te
wielkg zalete, ze usuwajg niebezpieczenstwo zagrzania
sie — zuzywajg sie stosunkowo minimalnie — nie po-
wodujg mieszania sie pudru, powstatego ze startych
panewek, z oliwg do smarowania i chronig w ten spo-
sob inne czesci motoru przed szybkiem zuzyciem.

Dotychczasowe proby stosowania tozysk kulko-
wych, wzgl. watkowych, do watéw korbowych opieraty
sie zasadniczo na dwdch spo-
sobach: albo uzywano tozysk
tych o bardzo znacznej Sred-
nicy, ktora pozwalata przecigg-
ngc je przez kolana korbo-
we — a nastepnie umocowywa-
no je przy pomocy dwudziel-
nych tuleji zaciskowych; albo
tez dzielono wat korbowy na
czesci, wigzane pdzniej ze sobg
na czopy cylindryczne lub stoz-
kowe 1 odpowiednie Kliny.

Pierwszy sposob okazat
sie niepraktyczny, poniewaz to-
zyska wypadaty wtedy bardzo
wielkie i ciezkie, przez co
przy wielkiej ilosci obrotow
wat korbowy pracowat nie-za-
dawalniajgco. Nadto jego wymiary i wykonanie byly
bardzo nie ekonomiczne.

Drugi sposob nie wszedt whasciwie nigdy w prak-
tyczne uzycie, gdyz potgczenie klinowe ostabiato bar-
dzo czopy korbowe i nie dato sie nigdy wykona¢ dosc¢
precyzyjnie. Z tego wzgledu dzielenia watu korbowe-
go nie stosowano w motorach kilkucylindrowych — a wiec
i w motorach samochodowych, wzgl. samolotowych.

Dopiero D-r Albert Hirth, znany w S$wiecie tech-
nicznym wynalazca minimetru, stworzyt konstrukcje
watu korbowego dzielonego, umozliwiajgcg racjonalne
uzycie tozysk watkowych.

Konstrukcja ta zostata wyprébowana z uwzgled-
nieniem faktu, ze ma stuzy¢ specjalnie dla samocho-
dow i robiono cate szeregi rozmaitych do$wiadczen.
Wat, wbudowany w motor szybkobiezny, poddano
5.200 obrotom na minute, odpowiadajacym przy skoku
100 mm przecietnej chyzosci ttoka okoto 17 m/sek. —
i osiggnieto rezultat w kazdym kierunku zadawalnia-
jacy. Celem skonstatowania wytrzymatosci watu spo-
wodowano rozmyslnie pekniecie trzona ttokowego przy
ilosci 3.200 obrotdbw na minute — cylinder w motorze
ulegt zupetnemu rozbiciu, natomiast wat pozostat nie
uszkodzony, pomimo ze przy czterokrotnem wygieciu
(4 cylindry) podparty byt jedynie w dwdch punktach
i odlegtosc¢ tozysk podpierajgcych wynosita 450 mm.

Wynalazek D-ra Hirtha opatentowany zostat we
wszystkich panstwach — a znana szwedzka fabryka to-
zysk kulkowych SKF nabyta wytaczne prawo fabry-
kacji i sprzedazy. Fakt ten zapewnit jeszcze wieksze
zainteresowanie sie technikéw — konstruktoréw tym
wynalazkiem cho¢by z tego wzgledu, ze wspomniana
firma jest wiascicielka znanych na caty $wiat stalowni
w Hofors.

Chcgc poznaé¢ konstrukcje D-ra Hirtha trzeba po-
réwna¢ wyglad ztozonego watu z czeSciami skiadowe-
mi i zauwazy sie natychmiast, ze sposéb ztozenia watu
i czopy, tudziez ramiona korbowe zaopatrzono zazebie-
niem o kacie szczytowym 180°, tworzac tzw. kota ze-
bate koronowe (Zahnkronraeder), z ktérych kazde ma
24 zebdw i ktore doktadnie do siebie dochodzg. W ten
sposob kazde dwie czesci skfadowe moga przyja¢ 24
roznych potozen wobec siebie, przesunietych o kat 15°,
30°, 45°, 60°, 75° 90°, 105°, 120° i t. d. Silne za$ trzo-
ny $rubowe stuzg do ich $ciggniecia — jak to wyraZznie
wida¢ z rysunkow.

Caly szereg przeprowadzonych préb udowodnit, ze
podana powyzej konstrukcja dzielonego watu korbo-
wego jest rowniez silna jak zwyktego watu korbowego
0 tych samych wymiarach. Niezbednym jednak warun-
kiem jest tutaj prawie idealna doktadnos¢ obrobki kot
zebatych koronowych przy ich fabrykacji. Skonstruo-
wano w tym celu specjalne, bardzo precyzyjne maszy-

Wat korbowy skiadany roztozony na czesci.

ny, dajagce gwarancje doktadnosci wykonania w grani-
cach tysiecznych czesci milimetra.

Jako przykifad precyzyjnosci obrobki stuzy¢ moze
wal, szeSciokrotnie zgiety, do motoru 6-cylindrowego,
0 skoku 110 mm, ktory wykazat przesuniecie przekro-
jow obu koricéw wobec siebie tylko o 0.03 mm. Obli-
czona na tej podstawie roznica odchylen katowych wy-
nosi w kazdem kole zebatem koronowem zaledwie 0’0'9".

tozyska, stosowane na wale korbowym, sg watko-
we, cylindryczne i majg specjalng konstrukcje, dokitad-
nie obliczong przy uwzglednieniu roéznych, skombino-
wanych sit, wystepujacych w czasie ruchu. Same walki
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sg stosunkowo mate i lekkie — zmiennym za$ i silnym
obcigzeniom przeciwdziata skutecznie znaczna szero-
kos¢ pozysk. Koszyk z watkami umieszczono wprost
na wale korbowym, ktéry zajmuje w tym wypadku
miejsce wewnetrznego pierscienia tozyska. Poniewaz
jest rzeczg bardzo wazng, aby ten koszyk byt jaknaj-
Izejszy — zrobiono go ze specjalnego materjatu, zwa-
nego ,elektron", ktérego gtébwna czescig sktadowa
jest magnesium. Ciezar gatunkowy elektronu wynosi
1.7 — wskutek czego ciezar catego koszyka rolkowego
ma zaledwie x/5 cze$¢ wagi takiego samego koszyka
z bronzu.

Zewnetrzny pierscien tozyska jest doktadnie cy-
lindryczny i wprasowany w gtowice trzona ttokowego,
ktora w tym wypadku nie jest dzielona.

Z obu stron tozyska umieszczono dwie tarcze,
zrobione réwniez z elektronu, wytozone jednak w miej-
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scu, gdzie przylegaja do watkéw, bronzem. Zadaniem
ich jest zapobiega¢ przesuwania sie koszyka watkowego
na boki i odprowadza¢ ciepto, powstajace w czasie
ruchu w tozysku.

Opisana konstrukcja pozwala na zmniejszenie wy-
miarow tozysk watkowych do wielkosci uzywanych do-
tad tozysk slizgowych.

Kwestja racjonalnej fabrykacji dzielonych watow
korbowych zmusita firme SKF do dokfadnego przestu-
djowania przeszto 400 rozmaitych typéw motoréw sa-
mochodowych i na podstawie tych badan przeprowa-
dzono pewne ujednostajnienie czesci sktadowych kon-
strukcji — tak, ze dzis sprawa wymiany dotychczas
uzywanych watéw korbowych na tozyskach $lizgowych
na waly dzielone, pracujgce na tozyskach rolkowych
stata sie aktualng i wyszta z dziedziny doswiadczen
na pole praktycznego zastosowania.

Sprawa budowy samochoddéw w kraju.

Powyzsza piekaca kwestja, tylokrotnie poruszana
na tamach naszego pisma ze wzgledu na rozwdj auto-
mobilizmu w Polsce niezalezny od zagranicy, zostata
nakoniec powaznie rozwigzana przez Wiadze Wojskowe.

Minister Spraw wojskowych podpisat umow¢ z Za-
ktadami Mechanicznemi Ursus Sp. Akc. w Warszawie
na dostawe duzej ilosci samochodow ciezarowych i pot-
ciezarowych i budowe fabryki samochodéw w kraju.

Dostawa obejmuje samochody ciezarowe Berliet
i samochody poiciezarowe Spa.

Przygotowujgc sie od diuzszego czasu do tego
powaznego przedsiewziecia, S-ka Ursus przystgpita do
budowy w Czechowicach pod Warszawg nowej fabry-
ki, przeznaczonej specjalnie dla budowy samochodéw,
zwracajac przedewszystkim uwage na kwestje obrobki
mechanicznej termicznej i odlewow.

W tym celu, poza warsztatami mechanicznemi
z najnowszemi obrabiarkami, fabryka bedzie posiadac
wiasng odlewnie zeliwng i metali potszlachetnych, spe-
c#']alnie przystosowang dla odlewow czesci samochodo-
chodowych™ a urzadzona wedtug najnowszych wzorow
zagranicznych.

Zwrécono tez powazng uwage na laboratorja do-
Swiadczalne, niezbedne wobec braku tego rodzaju in-
stytucji w Polsce.

Zapewniona pomoc techniczna, organizacyjna i fi-
nansowa francuskie] fabryki samochodéw Berliet i wios-
kiego koncernu metalowego Ansaldo, w skiad ktérego
wchodzi réwniez Spa oraz wspoétdziatanie najpowaz-
niejszych bankéw krajowych dajg Spétce Ursus niezbe-
dne podstawy dla nalezytego wywigzania sie z posta-
wionego zadania i umozliwiaja szybkie uruchomienie
fabryki, nieustepujacej zagranicznym fabrykom samo-
chodowym.

Dla przypomnienia, podajemy ponizej opis zamo-
wionych samochodéw Berliet i S-ka nadmieniajac, ze
oba powyzsze typy osiggnety pierwsze miejsca w urza-
dzanym przez M. S. Wojsk, rajdzie prébnym w listopa-
dzie i grudniu ub. r., szczegbtowe sprawozdanie z kto-
rego umiesciliSmy w Nr. 1 naszego pisma z dn. 1/1 b. r.

Samochod ciezarowy Berliet, typ C. B. A

Silnik 4-0 cylindrowy 110 x 140 o 1250 — 1325
obr. min.

Cylindry odlane po dwa, wat korbowy oparty na
3 tozyskach.

Zawory wlotowe i wylotowe jednego wymiaru,
umieszczone z lewej strony silnika.

Rozrzad za posrednictwem k&t zebatych cylindrycz-
nych, popychacze zaworéw regulowane u gory z rol-
kami u spodu.

Oliwienie silnika: pompka trybikowa smaruje pod
ciSnieniem panewki watu korbowego, reszta czesci-
rozbryzgiwaniem.

Chtodzenie: chtodnica ulowa i pompa uruchomia-
na od poprzecznego watu, ktéry drugim koncem na-
pedza magneto.

Sprzegto tarczowe, tarcze stalowe i bronzowe.

Skrzynka przektadniowa stanowi jedng catos¢ z kar-
terem dyferencjatu i wewnetrznych tozysk potosi.

4 przektadnie do jazdy wprzéd (4-a bezposrednio)
i 1-a do jazdy wstecz.

Rys. 168. Samochdd ciezarowy Berliet, typ C. B. A.

Naped kot tylnych za posrednictwem tancuchow.

Rama ttoczona z 7-0 mm blachy stalowej.

Resory: tylne 12 pior, przednie 6 pidr.

O$ przednia tloczona ze stali pottwardej o prze-
kroju dwuteowym.

Mechanizm kierowniczy systemu ,,nasrébkowego",
z prawej strony, drazek kierowniczy przed osig przednig.

Hamulce: | reczny dziatajgcy na bebny kot tyl-
nych, 1 nozny dziatajgcy na beben dyferencjatu.

Kofta metalowe. Wymiary masywow: két tylnych
(podw.) 1000 x 130, kot przednich 940 x 130.

Szeroko$¢ toru 1880 mm.

Rozstawienie osi 4050 mm.

Odlegtos¢ najnizszego punktu od ziemi (0$ przed-
nia) 350 mm.
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Samochod S. P. A, typ 23 C Polonia.

Samochod potciezarowy 172 —2 ton. posiada silnik
4 cyl. 75 X 11° mrn- 2000 obr./min. Blok silnika posia-

Rys. 169. Samochdd potciezarowy iSpa.

Tak przewody ssawne jak

da gtowice odejmowalne.
Zawory boczne z jed-

i wydmuchowe odlane w bloku.

Stanistaw Szydelski.

0 Ne 15

nej strony. Pompa oliwna trybikowa, pompa wodna
odsrodkowa. Chtodzenie za pomocg pompy. Karburator
wiasnej fabryki.

W samochodzie pétciezarowym mozna zamonto-
wac starter i oSwietlenie elektryczne. Zmiennik szyb-
kosci 4-0 biegowy trojprzesuwkowy tworzy blok z kar-
terern silnika zawieszony w trzech punktach na ramie.
Na koncu skrzynki biegdow umocowany beben -hamulca
noznego. Sprzegto dyskowe. Mozna je wyjmowac bez
rozbierania silnika lub skrzynki biegéw. Most tylny
pochtania reakcje zapomocg pochwy watu kardanowego.
W napedzie posiada on podwojng redukcje trybowa.
Bardzo tatwo rozbieralny. Konstrukcja jego pozwala na
wyjmowanie poétosiek 1 dyferencjatu bez odejmowania
catego mostu gdyz karter mostu tylnego tworzy jedng
catosc.

Potoski przenosza tylko obroty czyli
zone.

Mechanizm kierowniczy jak w
wym.

Kota tarczowe o wymiarze 895 X 135. Tylne bliz-
niacze.

Hamulec reczny dziata na bebny kot tylnych. Resory
tylne bardzo dtugie i gietkie umocowane sg w specjal-
nych strzemionach poslizgowych. Powierzchnie posli-
zgowe majg duzg powierzchnie tak, ze zuzycie ich jest
minimalne.

Karosserje sg bardzo mocne i eleganckie. Czesé
przednia wyksztatcona formie torpedo, kryta dachem
drewnianym.

Latarnie, btotniki i taran przedni, chronigcy chto-
dnice, tworzg bardzo mocng catosé.

sg odcig-

sam. ciezaro-

Szesciokotowy Renault w Warszawie.

Przedstawicielstwo firmy Renault w YVarszawie
urzadzito dnia 23 lipca nader ciekawy pokaz samocho-
du szesciokotowego Renault, ktérego fotografje poda-

‘Rys. 170. Jazda po stromym brzegu Wisty.

liSmy w N-rze 5. Auta z okazji przebycia przezen
drogi z Tugurtu do Tozeuru przez pustynie. Proba
odbyfa sie w obecnosci przedstawicieli wojskowosci,
prasy i kot automobilowych stolicy na piaskach wi-
Slanych pod wsig Siekierkami. Samochdéd Renault
kierowany przez p. G. Doncieux dyr. tow. Omnium-
Automobiles wykazat nadzwyczajne swe zalety jako

*)  Warszawa Moniuszki 5.

samochod przeznaczony na zte drogi i piaski. Z najwie-
kszg tatwoscig.przejezdzat ponajbardziej grzaskimi su-
chym piasku, brat wzniesienia piaszczyste wykonujac przy
tem najrozmaitsze trudne ewolucje na nie-

rébwnym terenie stromego wislanego brzegu.

Samochdd ten posiada zwyczajny seryjny

silnik 10 KM, sprzegto stozkowe odwrotne

wyscietane skorg i to odcigzone to znaczy

takie, w ktérem nacisk sprezyny nie przenosi

sie poza sprzegto. W misce sprzegta sg spe-

cjalne sprezynki powodujgce duzg stopnio-

wos¢ wihgczania nawet przy nieumiej etnej jez-

dzie. Zmiennik szybkosci 3-biegowy. Tuz za
zmiennikiem reduktor przeniesienia. Najcie-

kawszg czes$¢ tego samochodu tworzy zespot

Rys. 171. Jazda po wyboistym terenie.
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Rys. 172. Czterokotowy most tylny ,,Renault”.

osi napedowych wbudowanych jako podwadjny
most tylny. Kartery tego mostu utworzone
sg z dwu muszli z lanej stali oraz stalo-
wych rur ciggnietych, bardzo elastycznych
i odpornych. Osie napedowe két przechodzg
przez te rury obracajgc sie na tozyskach kul-
kowych uniwersalnych. Wat Kardana prowa-
dzacy od zmiennika szybkosci potgczony jest
z pierwszym mostem tylnym za posrednictwem
przegubu Kardana umocowanego tuz przed
ta pierwszg osig. Kardan pozwala na duze

Rys. 173. Jazda po stromym brzegu Wisty.

wahania tej osi
tylnej. Pomie-
dzy przegubem
a napedemwhbu-
dowana jest
irzeséwka (bal-
adeur) dwutry-
bowa ktora mo-
ze by¢ wiaczana
z jednym z dwu
trybow redukcji
osadzonych na
wale trybu ata-
kujacego nape-
dzajacego jed-
noczesnie pier-
wszy most tyl-
ny oraz wat
opatrzony dwo-
ma przegubami
Kardanazatym-
ze mostem. Dru-
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gubow napedza za pomocg trybu stozkowego drugi
most tylny osadzony za pierwszym mostem. Na kaz-
dym z tych dwu przegubdéw osadzona jest nakrywa
przegubowa dziatajgca jako przegub w kierunku po-
ziomym, ktéra stuzy jako drazek reakcyjny pomiedzy
obu mostami pozwalajac jednoczes$nie dzieki swej prze-
gubowosci mostom tylnym na przebieranie wzgledem
siebie rozmaitych pozycji. Kazde z szeSciu kot tego
samochodu opatrzone jest w pneumatyki blizniacze
balonowe 775 x 145.

Dwa reduktory szybko$ci pozwalajg na uzyskanie
samochodem tym nastepujacych szybkosci:

1 kombinacja: 2 kombinacja:
1 bieg 5,8 km/godz. 1 bieg 9,55 km/godz
2 , 108 2 , 178
3, 20 3, 33
przy 2.000 obrotach watu korbowego na minute.

Rys. 174. Jazda po piasku.

Najwieksza szybko$¢ samochodu 6-kotowe-
go 45 km/godz. Hamulce na wszystkie cztery
kota tylne.

Waga podwozia bez benzyny, wody i oliwy
1200 kg. Waga samochodu i karoserja 1.500 kg.

Dzieki opisanej powyzej konstrukcji mostu
tylnego (p. rys. ) wszystkie cztery kota moga
na kazdym terenie przylega¢ do jezdni zwiek-
szajac znacznie tarcie co wkasnie powoduje tak
dobre wyniki w piasku i to w terenie nierbwnym.

gi z tych prze- Rys. 175. Przedstawiciele $wiata samochodowego oraz wojskowosci podczas prob w Siekierkach.
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N° 15

Venus w Automobilu.

Senna humoreska.

Pewnego wieczora gdy mocno ,,zmeczony" wrdci-
tem do domu na mojem biurku zastatem list z redakcji
LJAuta", w ktérym Redaktor prosi mnie usilnie o napi-
sanie feljetonu.

Poniewaz mam duzg sympatje dla tego wielce mi-
tego gentleman’a, zasiadam tedy przy stole z rzetelnym
zamiarem napisania czego$ zabawnego. Nie jest to
jednak tak fatwo jakby sie przecietnemu Smiertelniko-
wi mogto zdawaé. W glowie szumiato mi wypite wi-
no i reminiscencje z ,,Marietty” (mocno obnazone), za-
pragnatem tedy stworzy¢ co$ bardzo... bardzo...

Pani Lu jest najbardziej uroczg z niewiast, ktore
udato mi sie kiedykolwiek pozna¢ — rzucam pierwsze
stowa na papier...

Do pokoju wchodzi moja pani i ujrzawszy taka,
jej zdaniem, bezprzykitadng herezje, dostaje z miejsca
ataku nerwowego, przypadtosci nietyle przykrej ile po-
zytecznej, stosuje sie ja bowiem ze znakomitym skut-
kiem przy kazdej sposobnosci.

Tylko ja mam prawo by¢ najbardziej uroczg —
krzyczy bijac malenkiemi n6zkami w podioge.

Nie pomagajg perswazje, ,,Auto”, Redaktor, felje-
ton, moja pani stawia kwestje zaufania, a ja jako przy-
siegla w tym wypadku wigkszo$¢ parlamentarna, zmu-
szony jestem kapitulowac.

Moment gtebokiego zastanowienia... najszalensze
pomysty przychodzg mi do gltowy, ale wszedzie ta nie-
szcze$liwa Pani Lu...

Zmeczony wreszcie W}gan niemocya, zasypiam.

Niewiem dlaczego ludzie mi sie tak gwattownie
przygladajg?! Jest godzina pierwsza w potudnie, ulica
Mazowiecka, Ziemianska. Obok mnie przesliczne dwu-
osobowe torpedo Pannhard & Levassor. Nic nie ro-
zumiem. Woyciggam tedy z podréznego necesseir'a ma-
de by Komispol, kieszonkowe tremo, spoglagdam...
i wlosy stajg mi deba na gtowie. Caly moj kostjum

stanowi bowiem hetm, tuk i kolczan oraz sandaty na
nogach.

Widze sie juz oczyma wyobrazni opisanym w an-
kiecie ,,Kurjera Czerwonego" ,,Nagos$¢ na ulicy"”, w ,,Ga-
zecie Porannej" pod tytutem ,,Niebezpieczny szaleniec
na Mazowieckiej” i t. d.

Nie wiem gdzie sie schowa¢?! Na dobitke rownie
przewiewnie ubrana, (jak chorzystka z Wodewilu) dama
wybiega z radosnym usmiechem z Ziemianskiej i wita
sie ze mng kordjalnie.

— Jak sie masz Apollo —

— Przepraszam, nie mam przyjemnosci...—jakam
coraz bardziej zaktopotany.

— Jak to nie poznajesz Venery? —

Nagle rozjasnia mi sie w gtowie. Alez tak jestem
nowoczesnym Apollinem, a Pannhard z powodzeniem
zastepuje mi Kwadryge!

Proponuje mojej uroczej towarzyszce, starajac sie ro-
bi¢ bon mine a maunais costume, matg przejazdzke za miasto.

— Co, ja miatabym jezdzi¢ tym djabelskim wehi-
kutem? To dobre dla nimfy gorszego gatunku, ale nie
dla mnie. —

— Venus, sprobuj jak to rozkosznie. Bedziemy
jecha¢ sto razy predzej niz mojg kwadryga. Przeciez
nawet krolowa rumunska jezdzi autem.

- Powiadasz? —

Wreszcie po diuzszej dyskusji Venus, przekonana
nietylko moja swadg ile catkiem juz niedwuznaczng
postawg tlumu, protestujgcego gwattownie przeciwko
nagiej prawdzie Jej urody, siada koto mnie i ruszamy...

Maszyna niesie jak aniot, pedzimy z wiatrem w za-
wody, a Venus catkiem udobruchana tuli sie do mego
ramienia i drzy z emocji.

Venus nie chce juz patrze¢ na kwadrygi. Rozen-
tuzjazmowana do automobilu zapitowuje starego pocz-
ciwego Jowisza zeby Jej kupit samochaod.

ZdObyWCa nagrody specjalnej wielkiego puhara srebrnego
maty samochéd T AT RA na IV Miedzynarodowym raidzie 7—12 lipca 1923 r.

GENERALNA REPREZENTACJA

NA RZECZPOSPOLITE POLSKA i W. M. GDANSK TﬂT?M*ﬁUTO %p’ z ogr odp

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 14.

TEL. 409-22.
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Konstrukcja

samochodu Delage przeznaczonego na Grand Prix.

Rys. 176.

Fabryka Delage przygotowata na Grand Prix, ktore
odbedzie sie dnia 3 sierpnia b. r. typ dwulitréwki kto-
rej opis zainteresuje zapewne naszych Czytelnikow.

Silnik tego samochodu jest dwunasto-cylindrowy
gdwie grupy po 6 cyl., z ktorych Jcazda tworzy Kkat
0 stopni z osig pionowa silnika). Srednica cylindrow
51,3 mm, skok 80 mm. Wat korbowy z jednego Kka-
watka osadzony na 7 tozyskach, cementowany i harto-
wany. tozyska kulkowe tak na wale jak i na gtowi-
cach tgcznikow ttokowych. tagczniki ttokowe osadzone
po dwa na jednej korbie w ten sposéb, iz obydwie
grupy cylindrow sg wzgledem siebie lekko przestawione
(décales). Kazda grupa posiada dwa waty noskowe
sterujgce zawory nachylone. Kazdy zawér zamyka trzy
sprezyny osadzone wspétsrodkowo. Przewody wydmu-
chowe 1 ssawne widaC na rys.

Tioki aluminjowe. Sprezenie mieszanki przed wy-

Rys 177.

Samochdd Delage na ,,Grand Prix” d’Europe 1924.

Silnik 12 cyl. Delage. Samochodu wyscigowego na .,Grand Prix".

buchem 7 atmosfer. Do smarowania stuza az trzy
pompy oliwne trybikowe. Jedna z nich pompuje oliwe
ze zbiornika i przesyfa ja do tozysk watu korbowego;
z tamtad zostaje ona wypryskiwana na spdd do kory-
tek, ktére smarujg tozyska na korbach. Druga pompa
pompuje oliwe ze zbiornika do watéw noskowych,
trzecia za$ zabiera oliwe ze spodu karteru odsytajac
ja do zbiornika.

Do zapalania mieszanki zastosowano tylko po
jednej Swiecy na cylinder. Umieszczona ona jest po-
srodku komory wybuchowej, ktérej ksztatt jest zupet-
nie kulisty. Prgdu dostarczajg dwa magneto obracaja-
ce sie z szybkoscig 3/4 szybkosci watu korbowego. Dwa
karburatory Zenith. Pompa wodna podwdjna. Kazda
z potow tej pompy zasila wodg jedng grupe cylin-
drow. Silnik posiada dwa kompresory—stale zataczo-
ne. Oczywiscie hamulce na cztery kota. Pneumatyki

765 x 105 na ko-
tach wymiennych
Rudge-Whitworth.

Samochody
firmy Delage dzie-
ki swej starannej
budowie i przygo-
towaniu Kkierow-
céw oraz prébom
odbywajagcym sie
juz od dluzszego
czasu majg duze
szanse zdobycia
na Grand Prix
d’Europe jedne-
go z najpoczest-
niejszych miejsc—
zobaczymy czy na-
sze wrlzby sie
sprawdzg!?.
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Tour de France des Avionnettes urzadzony staraniem
I’Association Franeaise Aerienne

Dn. 26 b. m. rozpoczety sie na lotnisku w Buc pod
Versailles, op6znione z powodu niepogody loty kwalifi-
kacyjne zapisanych aparatow. Podtug warunkéw kon-
kursu kazdy z aparatow by moédz uczestniczy¢ w prze-
locie winien byt w czasie nie dluzszym niz dwie go-
dziny dokonaé lotu 50 kim. na kontrolowanym zamknie-
tym obwodzie nad lotniskiem, wznie$¢ sie do 2000 mitr.
i zuzy¢ na to dla apar. jednomiejscowego nie wiecej
niz 8 kg., dla dwumiejscowego 12 klg. benzyny.

Z 15 zapisanych avionetek w pierwszym dniu za-
kwalifikowaty sie bez trudnosci po kolei:

N» 8 Farman, mot. Anzani 30. C. V. pilot Drouhin
Ne 8 Carmier, mot. Anzani 30. C. V. ,  Carmier
Ne 12 Bleriot, mot. Blackburne 996 cm.} , Rabatel

(ten ostatni po dwukrotnej prébie).

Ponadto startowaty jeszcze dwa aparaty Milos Bondy
»Avia“ (Czecho-Stowacja) oraz Dewoitine, ale z powodu
defektbw w motorach przepisanych warunkéw odbyc¢
nie mogty. Holenderski aparat Vliegtuig-Industrie ,,Hol-
land”, mot. Anzani 30°C. V. w ostatniej chwili zostat
wycofany, gdyz rzad holenderski zabronit pilotowi Hofstra
wziecia udziatu w przelocie.

W niedziele dn. 27 b. m. wczesnym rankiem trzy
zakwalifikowane aparaty wzbity sie z lotniska by po
przez mgte rozpocza¢ pierwszy etap. Pierwszy przy-
bywa do Clermont-Ferrand Carmier na apar. Carmier
09 14 m 7s. "5 (zatrzymawszy sie po drodze przez
3 g. 25 m. w Etampes), drugi laduje Drouhin na Far-
manie 0 godz. 14 m. 36 s. 3125 (réwniez zatrzymawszy
sie w Etampes przez 4 g. 15 m.). Pilot Rabatel, ktéry
wkrotce po opuszczeniu lotniska w Buc spowodowany
defektem motoru powrdcit, zaraz potem ponownie wy-
startowat, zmuszony zostat po drodze wylagdowaé w po-
blizu Novers, skad dzi§ dopiero ma uda¢ sie w dalszy
lot. Tegoz dnia (t. j. 27 ub. m.) pilot Hofstra dokonat
bardzo tadnych lotow na swym ,Hollandzie" okazujac
duze zalety tego aparatu, ktory prawdopodobnie bytby
miat duze szanse w Tour de France, majac zresztg za
sobg przelot z Hotandji do Buc pod Paryzem. Drugi
holenderski aparat ktéry po wypadku z dnia poprze-
dniego rana, zostat naprawiony i miat odby¢ loty kwa-
lifikacyjne juz w niedziele 1 niezwiocznie wyruszy¢
wsélad za innemi, nie mogt tego uczyni¢ wskutek wy-
padku pilota Martin-Jaubert, ktéry wskutek chwilowej
nieobecnosci mechanika przy aparacie kolegi, puszcza-
jac w ruch jego motor, zostat bolesnie zraniony w palce
prawej reki. Po potudniu startowat do lotu jeszcze
Na 11 Farman mot. Salmson 16C.V. pilot Landry jednak
rowniez z powodu defektu motoru proby nie skonczyt.
Pozostate aparaty przewaznie wskutek niemoznosci wy-
konczenia ich na czas zostaty od prob wycofane.

Ponizej podaje szczegbtowy regulamin lotu oraz
liste wszystkich zapisanych pilotow i aparatow.

REGULAMIN.

Uczestniczy¢ w konkursie mogg avionetki jedno
i dwusiedzeniowe; pojemnos¢ cylindréw avionetek jedno-
siedzeniowych nie moze przekracza¢ 2 litrdw, dwusie-
niowych 3 litrébw. Tour de France avionetek polega na
locie od miasta do miasta w 8 etapach. Co dwa etapy
jeden dzien spoczynku. Odlot z kazdego etapu o godz.
7-ej rano. Kontrola przybycia czynna w kazdem miegjscu
etapowem od godziny 7 do 20 przez pierwsze dwa dni,
trzeciego za$ od godz. 530 do godz. 6.30. Ostatniego

dnia konkursu kontrola przylotu zostanie ostatecznie
zamknietg o godz. 20.

Odlot dla wszystkich jednoczes$nie: od tego mo-
mentu uwaza sie aparaty jako bedace juz w locie. Jako
czas lotu liczy sie czas od odlotu do chwili kiedy dany
aparat przeleci linje przybycia. Od godziny oznaczonej
jako odlot wszystkie aparaty uwaza sie za bedace juz
w drodze bez wzgledu na to czy odleciaty juz czy tez
nie, jednak uczestnicy lotu moga wybra¢ sobie jako
termin rzeczywistego odlotu pore jaka uwazajg za naj-
odpowiedniejszg w granicach oznaczonych, czasem kon-
troli na etapach. Podczas przelotu wolno ladowac jako
tez uzupetnia¢ zapasy i maszyny. Skrzydfa i kadtub
avionetki jakotez karter i cylindry zostang naznaczone
i nie wolno ich zmienia¢ w razie uszkodzenia. Wszel-
kie naprawy dozwolone.

Przy przylocie na etap nalezy przeby¢ mete w locie
conajmniej w wysokosci 100 metréw. By zosta¢ klasy-
fikowanym nalezy przyby¢ na dany etap najpOzniej
w dniu oznaczonym dla odlotu na etap nastepny.

Klasyfikacje dwie: dla kazdego etapu i ogdlna.
Przy ocenie etapowej avionetka, ktora przyleci pierw-
sza bedzie uwazana jako pierwsza w klasyfikacji a po
niej nastepne wedle kolejnosci przylotu; w klasyfikacji
ogolnej wynik otrzymuje sie przez dodanie czasu lotu
w kazdym etapie. Uczestnik, ktory osiggnie jak naj-
mniejszy czas ogolny zostanie klasyfikowany jako pierw-
1szy a za nim inni wedle kolejno$ci osiggnietych czatow.

Uczestnicy:

1. Demonty (Belgja) monoplan dwusiedzeniowy:
silnik Gregoire. 40 KM. (Vav Opstal).

2. Beaujard-Yiratelle (Francja), monoplan, silnik
Sergant 16 KM. (Louis Beaujard).

3. Vliegtug-Industrie ,,Holland" (Holandja), mono-
plan, silnik Anzani 30 KM. (Hofstra).

4. Pierre Carmier (Francja), monoplan, silnik An-
zani 30 KM. (Pawet Carmier).

5. Vliegtug-Industrie ,,Holland" (Holandja, (Martin-
Jaubert).

6. Dewoitine (Francja), monoplan, silnik Vaslin
20 KM. (por. Thoret).

7. Simonet (Belgja, monoplan, silnik Sergant 16 KM.
(Wiktor Simonet).

8. Farman (Francja), monoplan, silnik Anzani 30
KM. (Landry).

9. Ligreau (Francja), monoplan, silnik Ligreau
8—10 KM. (Jerzy Ligreau).

10.  Milos-Bondy ,,Avia“ (Czechostowacja), mono-
plan, silnik Elackburne, 996 cm3, (Wilhelm Stanowski).

11. Bleriot-Aeronautigue (Francja), monoplan, sil-
nik Blackburne 996 cm3, (por. Rabatel).

12. Farman (Francja), monoplan,
40 KM. (Drouhin).

silnik  Anzani

13. Dewoitine (Francja), monoplan (por. Gaulard).
14, Dewoitine (Doret).
15.  Milos-Bondy, silnik Vaslin 70 KM. Ibota).

Zakonczenie konkursu 8 sierpnia. Etapy: 1. Paryz—
Clermont Ferrand 340 km. 2. Clermont—Ferr—Valence
169 km. 3. Valence —Nimes 128 km. 4. Nimes —Tulza
241 km. 5. Tulza—Angouleme 253 km. 6. Angouleme—
Pornichet 261 km. 7. Pornichet—Tours 228 km. 9. Tours—
Paryz 187 km.
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Odezwa Towarzystwa Lotniczego.

Pie¢ lat uptyneto od chwili uzyskania niepodlegtosci Polski,
pie¢ lat wytezonej pracy, wysitkow i poswiecenn ku ugruntowaniu
naszego niezaleznego bytu. Wojna, a z tem niedomagania go-
spodarczo-finansowe, nie pozwolity rozwing¢ catkowitej energji
spoteczenstwa ku zdobyciu samowystarczalnosci przemystowej,
ktéra ze wzgledow geograficznych i politycznych jest jedynie
wskazanym czynnikiem zabezpieczenia i obrony wiasnych granic
przed ponownym najazdem niespokojnych sasiadow, jakimi je-
steSmy zewszad otoczeni.

W czynniku tym najwazniejszg role odgrywa dzi$ lotnictwo.
We wszystkich panstwach, nawet wiecej uprzemystowionych niz
Polska, zwrécono szczeg6lng uwage na rozbudowe przemystu
lotniczego, wyszkolonie pilotéw, organizacje portow i powietrz-
nych drég komunikacyjnych.

Na szarym koncu pozostata tylko Polska!

Dzi§ nadszedt juz czas, by po pieciu latach, dokona¢ prze-
gladu i obrachunku sit wiasnych.

Rachunek ten wypada dla nas fatalnie. | musimy to so-
bie gtosno i po mesku powiedzie¢, ze lotnictwa w Polsce jeszcze
niema!

Caty nasz piecioletni bilans — to niespotykany nigdzie od-
setek katastrof i nastepujgcy po nich, a usypiajacy czujnos¢ spo-
teczenstwa, szereg zapewnien, ze bedzie lepiej!

Jedna i niedomagajaca fabryka ptatowcow w ruchu, trzy
inne w nieskonczonej perspektywie. Brak nowoczesnych ptatow-
cow i ostatnich urzadzen technicznych, kadr pilotow i obstugi
i, po za dwoma linjami komunikacyjnemi, stworzonemi nie przez
nas samych, ani jednego ptatowca cywilnego w powietrzu, ani
jednej cywilnej szkoty, ani jednej instytucji dla doSwiadczen
aero-dynamicznych i konstrukcyjnych, wreszcie, ani jednego apa-
ratu polskiej konstrukcji! Jest to stan naszego posiadania lot-
niczego po pieciu latach, niezaleznego bytu wielkiego narodu!

Gospodarka dotychczasowa nie prowadzi do wytworzenia
mocnej podstawy dla przemystu lotniczego krajowego. Kupowa-
nie coraz to nowych typéw samolotow zagranica dla potrzeb
wojska, nie wytworzy sity poteznej i niezaleznej dla armji! Sil-
na i niezalezna flota powietrzna Polski moze powsta¢ tylko przez
mobilizacje catego narodu, przez rozwo6j lotnictwa cywilnego
w czasie pokoju, gdyz lotnictwo wojskowe jest tylko wyktadni-
kiem potegi lotnictwa cywilnego-

Dlatego musimy obudzi¢ czujnos¢ spoteczenstwa, by po-
znato smutng prawde i zeby natychmiast, bez chwili zwioki, si-
ta swej energji, ruszyto na podboj szlakéw powietrznych, budu-
jac porty lotnicze, szkoty pilotazu, ksztatcgc konstruktoréw i me-
chanikow, wytwarzajac ptatowce polskie, zakladajac linje komu-
nikacyjne wewnetrzne i zewnetrzne, popierajac sport i turystyke
powietrzng oraz wszystko to, co moze przyczyni¢ sie do stwo-
rzenia wielkiego narodowego lotnictwa cywilnego, ktore podczas
dni grozy wojennej, mogtoby na podobienstwo skrzydlatej hu-

HZ. Ch.

sarji, toskotem swych motoréw, tysigcami stalowych gardzieli
karabinbw maszynowych i bomb odpedzi¢ od rubiezy Rzeczpo-
spolitej chciwych cudzego mienia najezdzcow! Niech caty na-
réd wezmie w tem udzial! Niech kazdy obywatel i obywatelka,
bez wzgledu na przekonania polityczne, stang sie cztonkami ja-
kiegokolwiek stowarzyszenia lotniczego, niech nie bedzie Polaka
ani  Polki, ktérzy by nie posiadali znaczka lotniczego, jako wi-
domego dowodu popierania idei Wielkiej Powietrznej Floty Cy-
wilnej Polski! Niech spoteczenstwo napietnuje obojetnych jako
dezerterébw z pod Wielkiego i Ojczystego Znaku!

W tym celu, to jest dla bezposredniego wytworzenia
i zrealizowania narodowej stuzby powietrznej, powstato Towa]
rzystwo Lotnicze, skladajace sie przewaznie z pilotdw i konstru-
ktoodw Lotnictwa, ktére natychmiast przystapito do konkretne-
dziatalnodci, przez powotanie do zycia szkoty pilotow dla wszyst-
kich, uzywajac najlepszych nowoczesnych i niezawodnych samo-
lotow jako tez i metod szkolenia, otwierajgc czytelnie pism fa-
chowych catego Swiata, wydajagc bogaty w tre$¢ wiasny organit. p.

Towarzystwo Lotnicze przyjeto za zasade popieranie wszyst-
kich usitowan, tak jednostek jakotez i grup stowarzyszonych
i wspotprace znimi, lecz bezwzglednie sta¢ bedzie tylko na stra-
zy rozwoju lotnictwa, zwalczajac i pietnujgc wobec spoteczenstwa
szkodnikow, ktorzy zechcieli by frymarczy¢ bezpieczenstwem kra-
ju, lub lekcewazy¢ zycie ludzkie.

Towarzystwo Lotnicze domaga¢ sie bedzie, by na czele
lotnictwa stanety wybitne i odpowiedzialne jednostki, znane na
polu lotniczem, narodowos$ci polskiej, by zaprzestano chaotycz-
nego sprowadzania samolotow niewyprébowanej dobroci, by nie
zmuszano fabrykantéw krajowych do produkowania takich apa-
ratow, przeciwko ktorym sami fabrykanci zaktadajg formalny pro-
test, jako przeciw samolotom bezwartosciowym!

Towarzystwo Lotnicze zada¢ bedzie Scistej kontroli umoéw
z dostawcami, zwalcza¢ bedzie niewyttémaczony sabotaz tak lot-
nictwa jak i skarbu narodowego. Tym, nie przepuscimy niczego,
coby ich mogto wyda¢ w rece prawa lub opinji publicznej, nie
szczedzac przytem nikogo!

Wreszcie przebudza¢ bedziemy nasze miarodajne czynniki
z ustawicznej $pigczki dla stworzenia zycia lotniczego w imie
pewnosci jutra i postepu wielkiego i kulturalnego narodu!

Adres Towarzystwa Lotniczego, tymczasowy, Ziota Nr. 64,
Warszawa. Czytelnia pism otwarta od 5 — 8 p. p. — Sekretar-
jat od 10 — 3 p.p. i od 5 — 8 wieczorem.

Uprasza sie wszystkie pisma polskie o przedrukowanie.
W imieniu Zarzadu Towarzystwa Lotniczego:

Czestaw Zbieranski, konstruktor lotniczy.
Stefan Doroszewski, pilot.

Kazimierz Kazimierczuk, pilot.

Pawet Richter, pilot.

Z armijl.

WYCIECZKA OFICEROW OBOZU SZKOLNEGO WOJSK SAMOCHODOWYCH DO RADJOSTACJI WARSZAWSKIEJ

Z okazji zakonczenia 5-go kursu doszkolenia ofi-
cerbw Wojsk Samochodowych — zostat zorganizowany
caty szereg wycieczek do najwiekszych wytworni, fa-
bryk i zakladow techniczno - przemystowych. Miedzy
innemi uzyskat Obéz Szkolny Wyjsk Sam.—pozwolenie
na zwiedzenie jednej z najwiekszej na kuli ziemskiej
Radjostacji nadawczej pod Warszawsg.

Woycieczka ta odbyta sie pod kierownictwem Ko-
mendanta Obozu Mjr. Hryniewskiego Wactawa i wypadia
nader pomyslnie, zaznajamiajac oficeréw Wojsk Samo-
chodowych z tak potezng placdéwka techniczna.

Zawdzieczajagc daleko idgcej uprzejmosci kierow-
nika radjostacji Pana Inz. Piotra Modraka, oraz PP. In-

zynierow Rzymowskiego i Librackiego, ktOrzy niestrudze-
nie udzielali szczegotowych wyjasnien i instrukcji —
mieli oficerowie mozno$¢ zapoznania sie z najnowszemi
zdobcczami nauki na polu radjotechniki.

Ogolny zachwyt wywotat wzorowy porzadek i fad,
panujacy na Polskiej Radjostacji, jak réwniez niezmor-
dowana energja pracownikow w tak trudnych fizycznie
warunkach.

Wycieczka ta bezsprzecznie nalezata do najcie-
kawszych i moze by¢ polecong, jako jedna z najbardziej
pozytecznych pod wzgledem technicznym, dajac pojecie
tej tak ciekawie rozwijajgcej sie gatezi wiedzy.
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Dziwne zwyczaje.

Lezy przed nami Nr. 4 ,Automobilisty” dodatku
do Dziennika Poznanskiego a zarazem organu wielko-
polskiego Klubu Automobilistéw i Motorzystéw. Numer
ten z dnia 27 lipca b. r. zawierajacy trzy i pot strony
tekstu z czego jedna, tresci zupetnie nie samochodowej
stanowi w wiekszej swojej czesci odbitke z AUTA.
Przedrukowano tam mianowicie artykut inz. Morsztyna
p. t. Trocka torazen rajdowych z opuszczeniem niektérych
ustepow, artykut por. K. Wallmodena (oryginalna wia-
sna korespondencja Auta z Fontainebleau) p. t. Przy-
rzady demonstracyjne dla szkot kierowcow i dalej catg kro-

nike z Nr. 14 Auta i niektore wiadomosci kronikarskie
z Nréw poprzednich.

Bardzo nam przyjemnie, ze pismo nasze znalazio
takie uznanie w Organie Wielkopolskiego Klubu Autom,
i Motoc., ale jednak sgdzimy, ze byloby rzeczg najele-
mentarniejszej przyzwoitosci poda¢ zrodito z jakiego
bierze sie dostownie wiadomosci!!!

Inaczej postepowanie takie nazywa sie bardzo nie-
tadnie i nie chcemy na razie jeszcze nazywac go po
imieniu. Na przyszto$¢ musielibySmy zareagowac¢ sku-
teczniej na takie pogwaltcenie praw autorskich—chyba
przeciez i w Poznaniu takowe istniejgl!?

Kronika.

Zakonczenie kursu w Obozie Szkolnym Wojsk Samo-
chodowych. W dniach od 4 do 9 sierpnia b. r. odbedg
sie egzamina koncowe oficerskiego kursu doszkolenia,
z dnia 10 rano nastgpi rozdanie Swiadectw i zakoncze-
nie kursu. Nastepny kurs oficerski rozpocznie sie
w pazdzierniku b. r.

Przedstawiciel Auta na Francje. Nasz przedstawi-
ciel na Francje p. P: Jacgues powrdécit z Ameryki i ob-
jat na nowo reprezentacje naszego pisma. P. Jacaues
wydaje tego roku jak i poprzednich lat specjalne wy-
dawnictwo poswiecone wystawie paryskiej i prosi wszyst-
kich polskich konstruktoréw o taskawe nadestanie Mu
opiséw swoich patentéw wzglednie konstrukcji wraz
z kliszg wymiaru 9 cm na szeroko$¢. Zobowigzuje sie
on umiesci¢ zupetnie bezptatnie wszelkie nadestane
opisy w swojem wydawnictwie ofiarujagc na kazdy przed-
miot calg strone. Mamy nadzieje, ze wynalazcy nasi
w dziedzinie samochodowej skorzystajg z tej nadzwy-
Czaj uprzejmej propozyciji.

Rezultaty konkursu odbtotnikéw w Paryzu. Prefekt
paryskiej policji donosi, iz z 316 modeli przedstawio-
nych 68 zatrzymato jury dla poddania ich prébom pod
wzgledem wydajnosci, trwatosci i czasu odejmowania
i naktadania, jednak mimo znacznych i ciekawych po-
stepéw zaden z prébowanych aparatow nie nadaje sie bez
zarzutu do zastosowania. Kilku z cztonkéw jury posta-
wito wniosek by w najlepsze modele zaopatrzy¢ samo-
chody miejskie jednak prawdopodobnie w najblizszym
czasie urzadzony zostanie nowy konkurs.

Zawody samochoddw ,,okazyjnych™. Pismo francus-
kie ,Le Sportif de la Marne" urzadza ciekawy konkurs.
Stawa¢ do konkursu mogg tylko samochody sprzeda-
wane jako okazyjne i to mocno uzywane. Raid przej-
dzie przez trzy etapy: Reims-Chalons, Chalons-Epernay
i Epernay-Reims. Na kazdym etapie post6j 30 minut.
Do zawodow dopuszczone tez sg i motocykle.

Wystawa doroczna samochodowa w Brukseli. XVIII
doroczny salon brukselski trwaé bedzie tego roku od
dnia 6 do 17 grudnia. Wystawa urzgdzona zostanie
jak i w roku poprzednim w Palais du Cinguantenaire.
Formularze i biuletyny otrzyma¢ mozna w komisarja-
cie generalnym wystawy Bruselles 80, rue du Namur.
Zamkniecie zapiséw dnia 31 sierpnia b. r.

Ksigze Karol rumunski szef rumunskiego lotnictwa
we Francji. Podczas pobytu swego we Francji zwie-
dzit ksigze Karol rumunski nastepujace fabryki i za-
ktady; Bferiot w Suresnes, aerodrom Bleriot w Buca
i aerodrom Farman w Tussus - le - Nible.

Nowe konsorcjum lotnicze. Nowe to towarzystwa
bedzie sie nazywac ,,Nordeuropa Luftverkehrverband®,
Siedzibg towarzystwa jest Rewal. Nalezg do niego:
Towarzystwo estonskie ,,Aeronaut”, tow. finlandzkie
»Aero," tow. totewskie zeglugi powietrznej, Danziger
Luftpost i Junkerswerke. Spodziewane jest takze przy-
stapienie do konsorcjum szwedzkiej Kompanji. Celem

konsorcjum jest unifikacja taryf, reorganizacja rozkita-
dow jazdy | nalezyte postawienie zeglugi przez przy-
jecie jednolitego typu ptatowca (Junkers) co spowodu-
je znaczne oszczednoSci w materjale, czeSciach zapa-
sowych itp.

Automobilklub Polski wydaje specjalne wydawnic-
two poswiecone rajdowi samochodowemu 1924. Reda-
ktorem tego wydawnictwa jest p. Zdzistaw Kleszczyn-
ski. Ma to by¢ publikacja luksusowa na kredowym
papierze ozdobiona licznemi fotografjami. Pojawi sie
prawdopodobnie w poczatkach wrzes$nia b. r.

Podatek od samochodéw i motocykli jako od przed-
miotéw zbytku.

Wedtug Statutu o Podatkach na rzecz m. st. War-
szawy od przedmiotéw zbytku (uchwata Rady miejskiej
st. m. Warszawy z dnia 3 Lipca r. b. Dziennik Zarzadu
m. st. Warszawy 17 Lipca Nr. 49) samochody i moto-
cykle podlegajg jednorazowemu podatkowi za caty rok,
a mianowicie:

I Samochody osobowe:

a) przy sile nosnej do 20 koni—100 zi.
b) przy sile nosnej wyzej 20 koni—120 zi.

Il Motocykle:

a) dwukotowe 15 zi

b) trzykotowe 20 zi.

Od powyzszego podatku wolne sg samochody i mo-
tocykle, ktére znajdujg sie w posiadaniu wladz pan-
stwowych lub samorzadowych, przedstawicieli panstw
obcych, oraz osob przejezdnych, przebywajacych w obre-
bie m. st. Warszawy nie dtuzej niz 4 tygodnie. Poza-
tem magistratowi przystuguje prawo stosowania ulg
podatkowych wzglednie zwolnienia od podatku.

Za wozy nabyte po 1-ym lipca pobiera sie potowe
rocznej kwoty podatku. W tenze sposOb ustala sie
podatek od wozow nalezgcych do oséb przebywajgcych
w Warszawie dtuzej niz 4 tygodnie.

Wyznaczenie i uiszczenie podatkéw ma sie odby-
waé wedtug specjalnych przepisow wykonawczych sta-
tutu. Niestosowanie sie do przepisow statutu powo-
duje kare pieniezng do wysokosci 345 zi.

Oprocz tego wprowadzono optaty za uzycie brukdw.
Od kazdego samochodu osobowego takowe wynosza:
a) przy sile nosnej do 20 koni — od sity nos$nej 1-go
konia 2 zt. 50 gr., b) od sity nosnej wyzej 20 koni —
od sity nosnej 1-g konia 3 zt. Od samochodu ciezaro-
wego z kotami gumowemi: a) o pojemnosci do 1 i pot
tonny 100 zi.; b) o pojemnosci do 3 tonn 150 zk; o po-
jemnos$ci wyzej 3 tonn 200 zt. Od przyczepki do samo-
chodu ciezarowego 50 zt., od motocyklu dwukotowego
2 zt., od motocyklu trzykotowego 3 zi.

Dla samochod6w ciezarowych i przyczepek do nich
0 kotach bez gum lub z cze$cig kot gumowych optata
podwyzsza sie o 1001
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Wypadek Bordina. Podczas treningu do Grand Prix
d’Europe na torze pod Ljoneni wyrzucony zostat Bor-
dino ze swoim samochodem na bardzo trudnej krzy-
wiznie miedzy Givors i Pont Rompu tak, ze. samochod
znalazt sie az przy palisadach. Samocho6d zostat mocno
uszkodzony. Bordino ztamat obojczyk, jego mechanik
lekko ranny.

Grand Prix Belgji. Na torze okreznym pod Spa od-
byto sie belgijskie Grand Prix urzadzane przez belgijski
krélewski Automobilklub. Byty to 24 godzinne zawody
podczas ktorych dwu kierowcéw mogto sie zmienic
naprzemian. Podziat na cztery kategorje: w kategorji
trzylitrowek startowaty dwa Alfa Romeo, dwa Bignan,
jeden Speedsport i jeden Chewrolet; w kategorji dwu-
litrowek trzy Miese, dwa Bignan, dwa Chenard
Walcker, dwa Georges lIrat i jeden De Dion-Bouton;
w kategorji do 1j litra trzy Citroen, dwa La Licorne
i jeden Chenard-Walcker. Kategorja do 11 litra; dwa
Amilcar, i jeden Salmson. Najdiuzsze drogi odbyty:
3 litrowe: Speedsport 1612 km; dwulitrowe: Bignan 1830
km; 1| litrowe: La Licorne 1630 km; 1,1 litrowe; Amilcar
1486 km. Widac z tego, ze Bignan dwulitréwka prze-
byt wiekszg znacznie przestrzen jak mocniejszy od niego
Speedsport.

Import samochodéw z Austrji do Polski w roku 1923.
Wedle oficjalnych Zrédet austrjackich przywieziono do
Polski w roku 1923 samochoddéw osobowych 146, cie-
zarowych 17, podwozie samochoddéw osobowych 1, ka-
roserji 2, przyczepek do samochodéw cigzarowych 9,
ptugdbw motorowych 32, silnikéw 12, pneumatykow 94.
Co do wielkosci samochodéw osobowych importu
austrjackich stoi Polska na trzeciem miejscu. Przed
Polska sg Niemcy i Szwecja jako wieksi od niej odbiorcy.

Wieden idzie $ladem Polski. Od dnia 1 wrzes$nia za-
prowadzony zostanie przepis obowigzujacy u nas juz
dawno a mianowicie latarka tylna musi by¢ tak urza-
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dzona by nie mozna jej bylo gasi¢ z siedzenia kierow-
cy a tylko z tylu za pomoca specjalnego wytacznika.

Patron samochodziarzy. Jak wiadomo patronem
samochodziarzy jest Sw. Krzysztof to tez w dniu 25
lipca obchodzg kluby francuskie bardzo uroczyste Swieto
swego patrona. Wartoby moze i u nas wprowadzi¢ ten
zwycza) i urzadza¢ w dzien ten jakie$ zawody lub tp.
W miasteczku Rovigny w Ardennach obchodzi sie dzien
ten specjalnie uroczyscie. W roku biezgcym o godz. 10
rano odbyfa sie tam solenna msza $w. podczas ktorej
byt koncert, nastepnie procesja z relikwiami, defilada
i blogostawienstwo samochodéw. Na dzieh ten miesz-
kancy miasteczka otrzymali dyspense na spozywanie
alkoholu.

Rozwdj motocyklizmu we Francji. W
kursowato we Francji 70,931 motocykli.

W Grand Prix tegorocznem wezmg udziat nastepu-
jace motocykle: Alcjon (3 sztuki) Armor, Labor, Thomann,
Harlette (2) Levis, Zenith, Monet Goyon (3) Barr and
Stroud, Train (3 sztuki), A. J. S. (4), Gillet (3), Sunbeam,
Terrot (2), Gnome et Rhone (2), Peugeot (4), Norton
(2), Indjan (2), Morgan (2), Violet, Sandford (2).

Wielki raid powietrzny. Porucznicy Lowel Smith,
Leigh Wade i Brick Nelson, ktérzy wylecieli dnia 17
marca z Los Angelos przybyli dnia 15 lipca do Paryza
przebywajgc w powietrzu 30..000 kilometréw. Po dwu
dniach pobytu w Paryzu odlecieli do Croydon.

Takze rekord. Amerykanska fabryka amortyzato-
row Snubbers wytwarza dziennie 8 tysiecy kompletéw
takich amortyzatorow. Amortyzatory Snubbersa stosuje
w serjach przeszto 75 amerykanskich fabryk samocho-
dowych.

roku 1923

Oficer rezerwy automobilista-fachowiec poszukuje sta-

nowiska w warsztatach lub sprzedazy samochodéw.
Zgtoszenia tel. 206-54, godz. 9 — 5.

Ksiazki 1 czasopisma.

,,Przyrodnik™ Miesiecznik poswiecony naukom przyrodni-
czym. Zeszyt 6/7 za czerwiec — lipiec 1924. Tre$¢ numeru:
K. Roupert: Szata roslinna polskiego brzegu i Battyku; Jan Cia-
chotny: Radjotelegraf i radjontelefon; B. Daszkiewicz: O hodowli
ptazéw i gadéw w pokoju; Br. Duchowicz: Ocena wody do picia;
Dr. Z. Jackdéwna: O powstawaniu peret; J. Cienciata: Trzesienia
ziemi; J. Zacwilichowski: Kacik entomologiczny; K. S. Skryto-
bojcy; S. K. Oswistaku; A. Milata: . Pogbrze cieszynskie; Kacik
dla akwarjoéw i terrarjow: Aparat do przewietrzania akwarjow.

Jak widzimy z tego spisu numer ten przyrodnika, jak zre-
sztg kazdy dotychczas odznacza sie nadzwyczaj starannie dobrang
treScig w ktorej kazdy prawie inteligentny cztowiek znajdzie dla
siebie co$ ciekawego i pouczajgcego. Zeszyt zdobi duzo ilustracji
oraz trzy kolorowe catostronnicowe tablice. Pismo wychodzi pod
redakcja Dr. K. Simma w Cieszynie. Adres Administracji: Ksie-
garnia B. Kotuli Cieszyn. Cena prenumeraty wynosi catorocznie
tylko 12 ziotych.

,,Przeglad samochodowy”. Koto mechanikéw stuchaczy
politechniki warszawskiej wydaje w najblizszym czasie ,,Przeglad
samochodowy”. Jest to wydawnictwo jednorazowe wzorowane

nieco na Catalogue des catalogues. Celem wydawnictwa jest
da¢ zainteresowanym do rgk ksigzke w ktorejby znalazt wszystko
dotyczace samochodu a wiec zarys jego konstrukcji, historje
rozwoju, warunki rozwoju w Polsce, stan automobilizmu w innych
krajach i t. p. i t. p. Komitetowi redakcyjnemu udato sie po-
zyska¢ do wspotpracy najwybitniejsze polskie sity, tak, ze tres¢
bedzie napewno doborowa. Redaktorem tego wydawnictwa jest
kpt. St. Szydelski.

Druga cze$¢ zawiera¢ bedzie opisy i fotografje wszystkich
samochodéw sprzedawanych w Polsce wraz ze szczeg6towym
opisem technicznym i podaniem ceny.

Deutscfre Motor Zeitschjrift. Nowy numer tego pisma
wykazuje znaczne rozszerzenie tresci i zawiera artykut inz. Neu-
manna o zastosowaniu silnika Deutza VM jako silnika okretowego,
E. Meyera o Pompach ogniowych silnikowych wyrobu firmy
E. Nacke, R. Gunthera opis samochodu Sphinx 25 KM, G. Schult-
zendorfera 0 nowym metalu tozyskowym Termif, Dr. O. Spen-
glera 0 Sudalu $rodku do lutowania aluminjum i W. i ciekawych
artykutow i wiadomosci. Nakfad Hellmut Droscha Dresden A—19.

Olimpjada.

Dnia 6 lipca 1924 r. w Colombes pod Paryzem prezydent Rze-
czypospolitej Francuskiej, Doumerge, otworzyt VIlI-e Wszechswiatowe
Igrzyska Olimpijskie. WSsrod huku dziat i w takt Marsyljanki, ruszyli
lekko-atleci wszystkich krajow z wyjatkiem t. zw. panst centralnych.
A w chwili, gdy przed trybung prezydenta ukazata ekspedycja Polski,
zebrane ttumy wybuchnety huraganem okrzykéw i oklaskow pod na-
szym adresem. Byla to najpodnio$lejsza chwila dla wszystkich ucze-
stnikéw Olimpiady. Po defiladzie nastgpito ztozenie przysiegi, wygto-
szonej przez lekko-attete francuskiego p. Geo Andre.

Na uroczystosci otwarcia byli obecnii: caty rzad Republiki,
przedstawicielstwo dyplomatyczne, sztuka, literatura, pracait. d.it. d.

Polske reprezentowat minister Chtapowski.

Na program Olimpiady sktadajg sie: biegi na rézne dystanse,
skoki, rzuty: hulg, dyskiem, oszczepem. Procz tego odbedzie sie sta-

wny bieg Maratonski na przestrzeni 42 kim. 167 m. w Grecji miedzy
Maratonem i Atenami.

Druzyna polska wyjechata w nastepujagcym skiadzie: Szenajch,
Weiss, Cejzik, Kostrzewski, Szydtowski, Szeletowski, Sos$nicki, Otdak,
Jaworski, Adamczak, Ziffer i tukasiewicz pod kierownictwem pana
Baeguet.

Biegi. 100 m. Bieg 100-metrowy skiadat sie z 17 przedbiegow,
6-ciu cwierc-finatow, dwu potfinatow 1 finatu.

Lekko-atleci polscy biegali w przedbiegach: IV — Dobrowolski,
przyszedt piagty; VII — Weiss - pigty; XVI — Sosnicki - czwarty; XVII—
Szenajch-czwarty. Przyczem zaznaczy¢ nalezy zwyciestwo Dobro-
wolskiego nad Raout (Turcja) i Sosnickiego nad Gedvillu (totwa).
Zrozumiatem jest, ze do ¢wier¢-linatdw nikt z naszych chlopcéw nie
wszedt, poniewaz wchodzili tylko pierwsi.
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Do poéHinatow stawali pierwsi z ¢wierC - finatow, a wiec:

Murchizon (U. S. A)), Bowman (U. S. A)), Coaffe (Kanada),
Abrahams (Anglja), Paddock (U. S. A.), Schotz (U. S. A), a oprocz
nich przypuszczono do potfinatow i tych, ktorzy zajeli drugie miejsca
w ¢wierc - finatach: Frangtpane (Wiochy), Porritt (Nowa-Zelandja),
Nichols (Anglja), Hester (Kznada), Degrelle (Francja), Car (Australja).
W potfinatach wzieli pierwsze miejsce Scholz i Abrachams w czasach
10,8" i 10,6".

Do finatlu staneto szesciu zawodnikéw, ktérzy przyszli w na-
stepujagcym porzadku: Abrahams—zwyciezca cz. 10,6" (Anglja), Scholz
(Ameryka) o dwa metry w tyle, Dovrit (Nowa - Zelandja), Bowman
(U. S. A), Puddock (U. S. A)), (rekordowiec $wiata na pigtym miejscu),
Morchisson (U. S. A)).

Wyniki naszych lekko-atletbw na 100 m: Dobrowolski — 11,5",
Sosnicki—11,6", Szenajch—11,2", Weiss — 11,4".

Bieg na 200 m. skiadat sie takze z 17 seryj i t. d., jak w biegu
na 100 m. Polske reprezentowali Szenajch i Weiss, ktorzy biegali
w XIII i XIV-gj serji. Szenajch przyszedt do mety czwarty, bijac
Agnilew (Meksyk), Weiss - ostatni.

W X-gj serji biegli Paddock i Abrahams. Byto to widowisko
petne emocji, zakonczone zwyciestwem Anglika o pier§ w czasie
b. stabym 222"

T P N° 15

Czas polski: Szenajch 22,8", Weiss 23,4".

Bieg na 200 metréw wygrat wspaniatym finiszem Scholz (U. S. A)
w czasie 21,6"; drugim byt Paddock (U. S. A)) a Abrahams — szdsty
,.na szarym koncu”.

Bieg na 400 m. ,wygrat tadnie Liddet (Anglja) 47,6".

Otdak w czasie 55" i Swietochowski — 55,4".

Bieg na 800 m. grat Lowe (Anglja) — 1:52,4".

Polacy: Kostrzewski 2:01.6, Otdak 2:09, Jaworski — upadt,

Bieg 1500 m. Nurmi (Finlandja) 3:53,6".

Polacy: Jaworski 4:28,4, Kostrzewski 4:29.

Nastepnie odbyly sie biegi: na 10.000 m., w ktérym Polska nie
brata udziatu, — zwyciezcg zostat Rittola (Finlandja) 9:53,6", oraz
biegi sztafetowe i z ptotkami.

W biegach na 3 kim.: Nurmi (Finlandja) 14:31,2".

Polacy: Ziffer 16:36, Szelatowski — upadt. .

Bieg na 3 kim.— Steeple: Rittola (Finlandja) 3,2" w czasie
Polacy: Ziffer—10:38,4".

Po ukonczeniu biegéw rozpoczety sie skoki i rzuty kulg i t. d.

(D. c. n)

Nasi'"—

9:53,6.

Garmund.

Porady i odpowiedzi

Panu Wiad. L. Sambor. Samochdd Ralf Stetysz posiada
silnik mocy 15 KM, cztery cylindry, skok 130 mm, Srednice cyl.
85 mm, smarowanie pod ci$nieniem, zapal zapomocg magneto,
sprzegto jednodyskowe, cztery biegi. Waga podwozia okoto 900
kg. Samochdd ten posiada wytacznik wyréwnywacza (blocage
du differentiel; Differentialsperre). Adres; Automobiles Ralf Ste-
tysz 12, zue de Reims, Raris.

Panu S. B. Transport towaréw samochodem wiekszej nos-
nosci bedzie od jednej tonny po dobrej drodze przedstawiat sie
jak nastepuje:

Wezmy np. samochdd Packard 3 tonowy. Zuzywa on okoto
40 kg. benzyny na 100 km. przyczem na smary liczy sie 10%
a wiec 4 kg. oliwy, to jest na tonne wypadni8 koszt 13 kg. ben-
zyny i 1, 3 kg. oliwy. Doda¢ do tego nalezy koszt zuzycia ma-
sywow ktére powinny przejs¢ 4000—8000 km. Czyli koszt kom-
pletu gum z kosztami natozenia nalezy podzieli¢ $rednio przez
60 by otrzymaé¢ koszt na 100 km. Samochdd amortyzowac sie
powinien w przeciggu lat czterech, jezeli mamy nie liczy¢ kesz-
tow napraw do kalkulacji kosztow przewozu lub liczac na Kilo-

,DEUTSCHE MOTOR-ZEITSCHRIFT”

§ ftihrende deutsche Fachzeitschrift filr alle Gebiete des

» Motorwesens (Flugwesens, Automobilwesens, Motorrad-

I wesens, Verkehr und Sport, Preis Dollar 3. — jahrlich,

. Erscheinungsweise: monatlich.

; VERLAG HELLMUT DROSCHA, DRESDEN A. 19.

. MULLER-BERSET STR. 17.

a <«

| ZAKLADY BLACHARSKO-AUTOMOBILOWE |

| Braci SOWINSKICH !
| » warszawie: >‘[ = = 37 !
5 €
| SPECJALNOSC: |
| Okuwanie karoserii i torped. |

8§ Dorabianie skrzydet, btotnikobw i masek wszelkich fasonow

8§ oraz wyréb nowych radjatorébw, generatoréw i latarn. ®
g

g

Reperacje wszelkich akcesorji automobilowych.

ra Wyréb blach aluminiowych na stopnie samochodowe, ra S

metry do 100,000 km. na dobrych drogach. Dzielac wiec cene
samochodu przez 1000 otrzymamy koszta amortyzacyjne za 100
km. Dodawszy te wszystkie pozycje, dalej koszt ubezpieczenia
samochodu i kierowcy, koszta utrzymania Kierowcy, garazu i inne
wydatki zwigzane z posiadaniem samochodu i to obliczajgc je
w stosunku do przejezdzanych miesiecznie kilometréow otrzyma-
my w przyblizeniu koszta na jaden km. za jedng tonne przewo-
zonego towaru. Trzeba takze uwzgledni¢ w rachunku koszta
proznej jazdy po towar lub z powrotem.

Co do wpltywu mocy silnika na zuzycie benzyny radzimy
zobaczy¢ str. 118 ksigzki St. Szydelskiego p.t. Poradnik szofera.
Wydanie ksiegarni Polskiej B. Polonieckiego Lwow 1921, gdzie
znajdzie WPan odpowiednie dane.

Oczywiscie wszystkie takie wyliczenia sg bardzo wzgledne
i niepewne, a zalezne od jakosci samochodu, wykwalifikowania
szofera i t. p. gdyz np. nie wystarczg dobre drogi gdy szofer
bedzie jechat za szybko samochodem ciezarowym lub go nieod-
powiednio bedzie smarowat lub obstugiwat.

Kupie SAMOCHOD ciezarowy

2 lub Ta tonowy w dobrym stanie
Oferty do redakcji pod W. SIER.

Spotka Siodlarsko-Lakiernicza
Samochodowo-Po wozowa

J. Kwapisiewicz, A Szulinski 1 J. Bartlak

w Warszawie, ul. Biata 5. Tel. 158-98.

SPECJALNOSC.
BUDOWA: Kkaroserji.
OBICIA z gruntu wewnatrz.
DORABIANIE: bud, firanek.
POKROWCE: na obicia, maski i budy.
LAKIEROWANIA.

ROBOTY STELMARSKIE: dorabianie kot,
torped i t. d.

WYKONANIE SOLIDNE i LUKSUSOWE, z wiasnych
powierzonych materjatow.

CENY KONKURENCYJNE.

przerabianie
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A. MALANOWSKI »
WARSZAWA, NOWY-SWIAT 53. DI
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00009 WARSZAWA 00000
N.-Swiat 12. Tel. 265-36.
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AT MRERiHK - Kol ke v ks | zegrnic, spe

Wiadomos¢ w Administracji ,,Auto”, Al. Jerozolimska 32.

ARTYKURY 1ICHITICZni,
[I[Kmoncnniczn] |
FIKCESDRIR - SAMOCHODOWE

JENEBALN REPREZENTACJA F-KI ,HANS LANOSRERGER” W BERLINIE
(WENTYLE, FILTRY, STAUFERY ORAZ WSZELKIE AKCESORJA DO PNEUMATYKI).

JENERALNA REPREZENTACJA F-KI ,POHL & HELBIG™ W BERLINIE

(LATARNIE SAMOCHODOWE | WSZELKIE AKCESORJA W ZAKRES SYGNALIZACII
| SWIATLA WCHODZACE)
ORAZ WSZELKIE AKCESORJA, CZESCI SAMOCHODOWE, OPONY, DETKI
HURT WARSZAWA, NOWOGRODZKA 18, TEL. 163-64. Dtim

Wynajem nowych (uks.) samochodow
I do sprzedania:

osobowe

BIUICK nowy, UNIO, BENZ, SPA,
OPEL, FORD, oraz FORD slimakowy

Tamze IX Oddziat T-wa OLEUM

E. LEWANDOWSKI

Warszawa, Marszatkowska 14, tel. 176-87

WARSZAWSK

PAROWY

REPERACJA OPON | DETEK
SAMOCHODOWYCH

WIHCEHTE6O OSOWIECKIEGO

zostatl przeniesiony

na ul. Bracka Jis 22, réog Chmielnej, tel. 250-05
vis a vis B-ci JABLKOWSKICH.

1 CENY KONKURENCYJNE.

ImmA —mmm "o Imm>» —amm|

SZOFER-MONTER

1 5-letnia praktyka, 3 dyplo-
my zagraniczne, bezwzgled-
nie trzezwy, sumienny i
inteligentny, posiadajacy
powazne referencje, zmieni
posade. taskawe zapytania
Z grzecznosci przyjmuje p.
Ziembicki, Wilcza Nr. 57,
tel. 176-91.
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