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ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWO-TECHNICZNE

«« AUTOMOBILIZM

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 1 i 15 w miesigcu
Poi kierown. STANISLAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian i popra-
wek w nadestanych artykutach.

Wszelkie prawa przedruku, przerébek i repre-
dukcji zastrzezone.

Niezamoéwionych rekopiséw redakcja nie zwraca

LOTNICTWO — SPORTY

00000000000000000CO0000000000000000000000000000000C 00O0O0O0COO0000000CO0000CO0000000000000000000000000000000000000000CO0000CO0000

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej w dniu 13
sierpnia 1924 r. wybrani zostali na cztonkéw Automo-
bilklubu Polski:

1. Dr. Zygmunt Seyda, Wice-Marszatek Sejmu,
3, Kredytowa m. 11, Warszawa.

2. Jan Patzer, Prezes Zarzadu Zjedn. Browaréw
Warsz. Haberbusch i Schiele, 17, Lwowska, Warszawa.

3. Stefan Korzon, Inzynier — przemystowiec —
rolnik, 6, Marszatkowska, Warszawa.

4. Zygmunt Sochacki, Inzynier, Profesor Poli-
techniki, Nacz. Dyrektor Warsz. Sp. Akc. Budowy
Parowozéw, 5, Pl. Napoleona m. 5. Warszawa.

5. Piotr Zdzistaw Stachiewicz, Prokurent Banku
Przem. Pozn., 62, Pigkna m. 7, Warszawa.

6. Edward Savage Crocker, Il Sekretarz Posel-
stwa Amerykanskiego, 3, Foksal, Warszawa.
7. Stanistaw Hawks, Il Sekretarz Amerykanskie-

go, 3, Foksa', Warszawa.

8. Jozef Widhlinski, Obywatel ziemski, Dakowy
Mokre, p. Opalenica, Wielkopolska.

9. Stefen Katelba h, Inzynier, 4, Buduena m. 4,
Warszawa.

10. Kazimierz Szwede, Dyrektor fabryki, 51, Ze-
lazna, Warszawa.

11. Zygmunt tazarski, Drukarz, 18, Bracka, War-
szawa.

REGULAMIN
Wyscigu ptaskiego i polskiego rekordu szybkosci na 1924 r.

w dniu 14/1X. 1924 r. pod Warszawg

Automobilklub Polski organizuje w dniu 14 wrze-
Snia 1924. wyscig phaski i polski rekord szybkosci,
na szosie miedzy Wyszkowem i Ostrowiem na 62 km,
od Warszawy, na dystansie 10 km.

Do rekordu ma w zasadzie prawo stangé¢ piec
maszjm, ktoére w wyscigu osiggnely najlepszy bez-
wzgledny czas. Rekord rozegra sie na ,kilometre lance”
z dwukilometrowym rozpedem. Najlepszy uzyskany na
tej probie bezwzgledny czas bedzie uznanym przez
Automobilklub Polski jako polski rekord szybkosci.

Do wyscigu dopuszczone s3g: motocyle, trzyko-
towki, voiturette’y i samochody, podzielone na kategorje
zgodnie z § 3.

PODZIAEL NA KATEGORJE.
Klasa ,,A" motocykle.
Kategorja | pojemn. cyl. 175 cmj

) 2 w » 250 ”

3 - 300

4 W » 500 ,,
» 5 » n 600
W 6 » » 1100

asa ,.B* motocykle z wé zkiem

n 1 » 750
n 2 » w 1000

n 3 » w 1000

sa ,,C” Samochody turystyczne
1 do 1100 ,,

2 1600 ,,
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kategorja 3 pojemn. cyl. 2000 cma3.
» 4 » » 3000 ,,
» 5 » ponad3000 ,,

Klasa ,D“ sam ochody wyscigowje

W 1 » do 1100 , voiturette’y
W 2 ., 1100-1600 , samochody
W 3 , 1600-2000

» 4 » ponad 2000 N

V.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski zalicza
zgtoszone pojazdy do jednej z wyzej podanych kate-
gorji, przyczem decyzja ta jest bezapelacyjng. Pojem-
nos$¢ cylindrow zaokragla sie do 1/10 litra,

Obsada samochodu, bioracego udziatu w wyscigu,
sktada sie minimalnie z dwuch oséb, t.j. kierowcy

mechanika za wyjatkiem klasy ,,A”.

V.
ZGEOSZENIA.

Do wyscigu dopuszczone bedg pojazdy wyszcze-
golnione w w par. 3, Zgtoszenia bedg przyjmowane od
sportsman‘ow, firm samochodowych i zawodowcow.

Uczestnicy wyscigu winni  ztozy¢ swe zgloszenia
do godziny 18 dnia 9/'IX. 1924 r., w Komisji Sporto-
wej Automobilklubu Polski, 6, Ossolinskich Warszawa.

Wopisowe wynosi: Zt. 100 — (sto).

Do rekordu staje 5 maszyn zgodnie z § I. po-
zostate maszyny, ktére braly udzial w wyscigu maja
prawo stawa¢ do rekordu po wptaceniu zt. 50 dodat-
kowo, maszyny, ktore udzialu w wyscigu nie braly
ptaca po zt. 100.

Pd6zniejsze zgtoszenia uwzgledniane beda do dnia
13/IX. do godziny 18 za dodatkowg optatg, wynoszaca
100% wpisowego.

Zgtoszenia nalezy wypisa¢ na formularzu zalg-
czonym do regulaminu.

Fatszywe podanie danych zgtoszonego samochodu
pocigga za soba dyskwalifikacje zgtaszajgcego, odebra-
nie licencji kierowcy sportowego na przecigg trzech lat
oraz opublikowanie w pismach.

Lista zgloszen zostaje ostatecznie
w dniu 13/IX. o godzi 20-ej.

zamknieta

VI.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski ma pra-
wo ze wzgledu na bezpieczenstwo lub z innych przy-
czyn, ktérych nie jest obowigzang podac, wylaczy¢ te
zgtoszenia, ktdre uznana za nieodpowiednie, za zwrotem
wpisowego.

Komisja Sportowa A. P. zastrzega sobie prawo
odtozenia niniejszego wyscigu lub nawet zaniechania
go o ile liczba zgtoszen okazalyby sie niedostateczna.

VII.

Wszyscy kierowcy obowigzani sg posiadac licen-
cje sportowg A. P. oraz pozwolenie na prowedzenie
samochodu wydane przez kompetentne wiadze.

Podania o licencje sportowe nalezy skitadac¢ w se-
kretarjacie Komisji Sportowej A. P., dolgczajac uwie-
rzytelnione odpisy posiadanych dokumentéw, uprawnia-
jacych do prowadzenia samochodu.

Komisja Sportowa zastrzega sobie prawo prak-
tycznego przeegzaminowania lub tez niezgodzenia sie
na wydanie licencji, bez podania przyczyn.

VIII.

Pojazdy zapisane i przyjete do wyscigu musza by¢
dostarczone od 6-ej r. przed A. Polski Ossolinskich 6.

T O Nr. 16—17

WoYyscig rozpocznie sie o godz. 10-ej rano ze startu
na 62 km. szosy Myszkéw-Ostrow sygnatem danym
przez Komandora wyscigbw—(wystrzatem z rewolweru).

Kazdy pojazd otrzyma numer porzadkowy, ktory
winien zachowaé¢ przez caly czas wyscigu, po ukon
czenym za$, — zwroci¢ A. P.

IX.

Jako poczadek chronometrwania czasu kazdego
poszczegdlnego po jazdu, uwaza sie moment w kto-
rym starter daje sygnat choragiewka na oznaczo-
nej linji, jesli w okreslonym czasie startowania da-
nego samochodu, takowego na starcie nie bedzie —
wspomniany samochéd moze by¢ pozbawiony prawa
wziecia udziatlu w wyscigu.

X.
Jezeli Komisarz Sportowy naocznie stwierdzi zto-
Sliwie zajechanie drogi wspétzawodnikowi, pokrzywdzo-
nemu przystuguje prawo zadania ponownego startu.

XI.
Czas rozpoczecia wyscigéw i kolejnos¢ startow
zalezne s wylgcznie od Komisji Sportowej A. P.
i ogloszene beda w dniu wyscigow.

XI1.

Kazdy samochdéd jest chronometrowany przez
trzech chronometrazystéw, wzglednie przez chronometr
automatyczny.

XI11.

Kazdy z uczestnikow, przez swoj zapis, uznaje
jako jedyng jurysdykcje Komisje Sportowg A. P. i pod-
daje sie bezapelacyjnie wszystkim jej zarzadzeniom,
w szczegblnosci przyjmuje na siebie catkowitg odpo-
wiedzialnosci, za mogace wynikng¢ nieszczesliwe wy-
padki tak z kierowcag lub mechanikiem jak tez z oso-
bami trzeciemi.

XI1V.

A. P. i jego Komisja Sportowa nie przyjmujg na
siebie zadnej odpowiedzialnosci za mogace wynikngé
nieszczesliwe wypadki, tak z kierowca lub mechanikiem
jak tez z osobami trzeciemi. ani za zadne spowodo-
wane szkody, natomiast cata odpowiedzialno$¢ pono-
szong jest przez osobe powodujgcg wypadek, w mysl
ustaw obowigzujacych.

XV.
Nagrody ogtoszone zostang przed wyscigami.

XVI.
Wszystkie maszyny wygrywajgce stojg do dyspo-
zycji Jury dla kontroli, ewentualnie moga by¢ nawet
rozebrane.

XVII.

Wszelkie reklamacje powinny by¢ podane pisemnie
i doreczone jednemu z Komisarzy Sportowych (opaska
zielona). Reklamacje w sprawie dopuszczenia pojazdéw
lub kierowcow muszg byc¢ tozone do godziny 18-ejdnia
13/1X. r. b., tyczace za$ samego wyscigu w trzy go-
dziny po zakonczeniu takowego; reklamacje winny byc¢
optacone sumg Zt. poi. 50.

. XVIL

Rozdanie nagréd nastgpi dnia 17/1X. Wynik wy-
Scigu, odublikowane zostang niejp6zniej niz 15/1X.

XIX.

W wypadkach nieprzewidzianych niniejszym re-
gulaminem decydujaco i ostatecznie roztrzyga Jury
A. P.

XX.

Dopuszczone sa wszelkie modyfikacje karoserji
i motoru, nalezy takowe wymieni¢ w deklaracji.
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Tegoroczne ,,Grand Prix* w Lyonie

Lyon zarobit w tym roku niewiele mniej od Pa-
ryza. Jak niedawno na Olimpiade do Colombes, dzie-
sigtki tysiecy ludzi podazyty na ,Lyon-Circuit”, przy-
patrywac sie z zapartym tchem gigantycznym zapasom
o Wielkie Nagrody wspaniatych, rasowych maszyn,
dwu, trzy i czterokotowych. To wielkie $wieto sportu
motorowego, Swiecace sie w ojczyznie automobilizmu
i w okolicy miasta tak na tem polu zastuzonego, ciag-
gneto sie przez cztery dni: 30 i 31 lipca oraz 2 i 3
sierpnia.

Tegoroczny tor lyonski nalezy bezwatpienia do
najtrudniejszych w dziejach ,Grand Prix de Francel'
Od trybun droga o kilku lekkich zakretach prowadzi
w kierunku potudniowo wschodnim do Givors, w po-
blizu ktérego pod katem prostjm zatamuje sie na pc-
tudnio-zach6éd. Dalsza cze$¢ teru posiada ksztatt linji
falistej, idac az do ostrego zakretu Pont Rompu. Tu
tor zwraca sie na potnoco wschod, dazac prostg linjg
az do Esses. Od Esse tor
sktada sie wihasciwie z trzech
wielkich, bardzo trudnych
zakretoéw i kawatka prostej
drogi, prowadzacej do osta-
tniego, ale najtrudniejszego
bo najbardziej ostrego za-
kretu Sept Chemins. Za tym
zakretem wkroétce zaczynajg
sie trybuny. Catkowita diu-
gosc¢ toru wynosi 23 km. 145
metrow.

Tegoroczne wyscigi, ze
wzgledu na trudny tor, nie
przyniosty nowych rekordéw
szybkosci w zadnej katego-
rji. Daty tylko, jak co roku,
przeglad najnowszych kon-
strukcji i pole do szlachet-
nej rywalizacji o dobrze za-
stuzone pierszenstwo.

Pierwszego dnia, w wy-
Scigu o Wielkg Nagrode dla
motocykli, niedoscigniona
klasa angielska Swiecita swe
triumfy. W gtéwnej kate-
gorji 500 cm.} wygrat Ben-
net na motocyklu Néorton,
bijac nawet tak groznych
konkurentéw jak cztery motocykle Peugeot, prowadzo-
ne przez najlepszych kierowcow tej firmy. W kategorji
350 cm.} pierwszy przybyt do celu Langmann na A.J.S.
przed stynnym rekordzistg Le Vack’iem na francuskim
motocyklu Terrot oraz wieloma innemi znakomitoscia-
mi. Jedynie w Kkategorji 175 cm3, angielski Levis ulegt
francuskim motocyklom, bowiem zwyciezca tej kategorji
zostat Surdot na Monet Goyon.

W kategorji 250 cma3. jedyny zawodnik Meunier
na motocyklu Thomann zdotatl ukonczy¢ bieg bez po-
wazniejszego wypadku.

W tym samym dniu odbyt sie takze wyscig dla
cyklekaréw. W kategorji 500 cm3, niespodziewane zwy-
ciestwo odniost cyklecar Violet, prowadzony przez kon-
struktora, bijac dwa faworyzowane cyklecary Morgan
Trzykotéwki Sandford, nie posiadajagce konkurencji in-
nych firm zajely miejsca w kategorji 750 cmj

W wyscigu o Wielka Nagroce dla samochodéw
turystycznych, w | kategorji zanotowaé trzeba sensa-
cyjne zwyciestwo marki Mathis. Wszystkie trzy samo-

chody tej firmy ukonczyty wyscig, podczas gdy maszy-
ny innych fabryk ulegly po drodze smutnym wypadkom.

W Il kategorji dwa pierwsze miejsca zajety sa-
mochody lyonskiej firmy Cottin Desgouttes. To zwy-
ciestwo zostato entuzjastycznie przyjete przez publicz-
nos¢, ztozong w wielkiej czesci z mieszkancéw Lyonu.

Peugeot, po zacietej walce z Voisinem, zajat
pierwsze miejsce w kategorji Ill, dalsze dwa miejsca
pozostawiajac przeciwnikowi.

Wiosi dumni by¢ moga z tego, ze w ich rekach
spoczywa po raz drugi Wielka Nagroda Europy. Cam-
pari na samochodzie Alfa Romeo przybyt pierwszy do
celu w tym wyscigu, Scigany zawziecie przez dwa
Delage, ktore zadowoini¢ sie musialy drugiem i trze-
ciem miejscem.

Oto rezultat catorocznej, wytezonej pracy kon-
struktoréw i kilkogodzinnego wysitku kierowcow.

Rys. 178. Wielka Nagroda Europy. Campari na Alfa Romeo przejezdza przez Givors.
Na bokach wida¢ publiczno$¢ ktérej cze$¢ urzadzita sobie na czas zawodéw Camping w namiotach

Fot. Meurisse. Paryz.

Dnia 30 lipca, do startu wyscigu o Wielkg Na-
grode dla motocykli i cyklecaréw, zorganizowanego
przez Zjednoczenie Motocyklistéw Francji, zgtosili sie
nastepujacy zawodnicy:

I. MOTOCYKLE:

Kategorja 175 cm3. 1. Levis—Davison. 2. Alcyon 1—Clech.
3. Harlette | — Vulliamy. 4. Monet Goyon !— Janin. 6. Ar-
mor — Lemasson. 7. Alcyon 1l—Zind. 8. Harlette 1l — Parizet.
9. Monet Goyon 11—Surdot. 10. Monet Goyon 111 — Hommaire.

Kategorja 250 cm3. 12. Meunier — Thomann.

Kategorja 350 cm3. 13. Zenith — Johnston. 15. Barr et
Strond Omega— Kershaw. 17. Terrot — Le Vack. 18. Labor—
Jolly. 19. Alcyon Ul—Marc 21, A.J.S. ll—Longmann. 23. Ter-
rot—Gaudet. 24. AJ.S. lll—Hollowell. 26. AJ.S. IV—Crabfrer.

Kategorja 500 cm3. 27. Peugeot | — Pean. 28. Gnome
Rhone 1—Bernard. 29. Sunbeam—~Francisa,.et. 30. Norton 1—
Hassal. 31. Indian | — Dixon. 32. Gnome Rhone 1l — Na:
Norton 11—Bennet. 35. Indian 1l — Agnero. 36. Peuge
Richard. 37. Peugeot IV—Gremaud.

Il. CYKLECARY.

Kategorja 500 cm3, 1. Morgan 1—Dhome. 2. Vi
let. 3. Morgan I|l—Smeets.
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Kategorja 750 cm3. 1. Sandford 1— Sandford. 2. San-
dford [I—Arnould.

O godzinie 7 rano nastgpit start motocyklistow.
Angielskie motocykle stanely odrazu na czele biegu
i w Swietnej formie doprowadzity go do konca.

W drugiem okrezeniu wyscigu odpadajg trzy ma-
szyny, mianowicie w kategorji 500 cm3. Hassal, a w kat.
350 cm3, znany rekordzista Gaudet oraz Hollowell
opuszczajg swych wspoéttowarzyszow firmowych. W trze-
ciem okrazeniu wycofujg sie Panzet w kat. 175 cmj,
oraz Bernard w 500 cm3. W sibdmem okrezeniu odpa-
da Fran isquet, w jedenastem Naas, w czternastem
Pean, w pietnastem Agnero—wszyscy z kat. 500 cma.

Zwyciestwo w gtéwnej kategorji odnosi Bennet.
Swietny ten jezdziec juz po rar trzeci wygrywa Wielkg
Nagrode Francji.

Szczegotowe wyniki przedstawiajg sie nastepujgco:

Kat. 500 cm3. 16 okr. 370.320 km. 1. Benet — Norton
54:17%. 2. Dixon—Indian #59:28 3. Richard—Peugeot
1

3:
4:11:17%.

Rys. 179. Grand Prix de tourisme. Trzy zwycieskie "Mathisy” na kzrywiznie S.

Kat. 350cm3. 14 okr 324.030. km. 1. Longman—A.J.S. 3:43:43.
2. Le Vack—Terrot 3:49:24. 3. Crabtre—A.J.S. 3:55:31%.

Kat. 250 cm3.12 okr. 277,740 k n. 1. Maeunnier—Thomann
3:56: 30%.

Kat. 175 cm3. 10 okr. 231450 km. 1. Surdot — Monet
Goyon 3:14:2575. 2. Ciech — fllcyon 3:20:122/5. 3. Davison—
Levis 3:21: 11.

Po skoriczonym biegu motocyklistow wystartowaty
cyklekary o godz. 12 i pot. Pie¢ maszyn wyruszyto
i pie¢ doszto do konca tego niezbyt interesujgcego
wyscigu. Jedynie w kat. 500 cm3, sensacjg stato sie
zwyciestwo Violeta na matym, dwucylindrowym, dwu-
taktowym cyklekarze, ktory z tatwoscig pobit dwie
trzykotowki znanej firmy Morgan.

Szczegotowe rezultaty:

Kat. 750 cm3. 15 okr. 347.175 km. 1. Sandford—Sandford
4:26:312/5 2. Arnould—Sandford 5:2:15%.
Kat.'500 cm3. 12 okr. 277.740. 1. Violet—Violet 3:48:11%.

2. Dhome—Morgan 4:11: 45%. 3. Smeets — Morgan 4 :49: 13,
W czwartek, 31 lipca odbyly sie wyscigi cykli-
stébw z prowadzeniem motoréw, w Kktérych zwyciescg
zostat Jan Brunier, prowadzony przez Lauthiera, prze-
bywajac 11 okr. toru (254,595 km.) w 7: 42: 26'A.
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Pigtek, 1 sierpnia byt dniem wypoczynku i osta-
tecznych przygotowan. Nazajutrz rozpoczat sie wyscig
o Wielka Nagrode turyzmu.

Do startu zgtosili sie:

| kategorja: 1. Voisin—Lefevre, 680 kg. 2. Senechal |1—
Senechal, 842 kg. 3. Aries |—Rigal, 610 kg. 4. Mathis |—Lahms,
664 kg. 5. Senechal Il — Leonard 880 kg. 6. Aries 1l—Gabrijel,
636 kg. 7. Mathis li — Bocchi—672 kg. 8. Aries 111 — 657 kg.
9. Mathis lll—de Bremod, 670 Kg.

Il kategorja: 11. Ansaldo—Buchetti, 1160 kg. 12. Voisin

Il—Morel, 1294 kg. i3. Aries IV—Duray, 1270 kgf. 14. Cottin
Desgouttes | — Lacharnay, 1284 kg. 15. ‘Georges Trat 1— Rost,

1355 kg. 16. La Buire I—Garnault, 1351 kg. 19. Aries V—Flohot,
1293 kg. 20. Cottin Desgouttes II—Delalande, 1282 kg, 21. Ge-
orges lrat ll—Deuarinou 1374 kg. 22. La Buire ll—Szisz 1417
kg. 24. Rries VI—Laty. 1262 kg. 25. Cottin Desgouttes Ili—Co-
las, 1274 kg. 26. La Buire lll—Desvaux, 1392 kg. 27. La Buire
IV—Porporato, 1390 kg,

Il kategorja: 31. Steyr—Rutzler, 1771 kg. 32. Voisin Ill—
R >ug er, 1508 kg. 33. Peugeot I—Boillot, 1627 kg. 37. Voisin IV—
Piccioni, 1494 kg. 38. Peugeot |l—Cabaillot, 1683 kg. 39. yoi-
sin V—Gaudermen, 1516 kg, 40. Peugeot lll—Dauvergne, 1652 kg.

Tegoroczny wyscig dla
samochodow turystycznych
sktadat sie z dwoéch czesci.
Pierwsza czes¢ biegu od-
byta sie w nocy z 1 na 2
sierpnia i stanowita os$mio-
godzinny konkurs wytrzyma-
tosci. W tym konkursie ozna-
czona byta minimalna szyb-
kos¢ dla kazdej kategoriji,
a mianowicie dla | kat. 55
km/g., dla 1I—60 km/g. a dla
I1I—70 km/g. Nie osiggnie-
cie tej szybkosci, jak row-
niez wszelkie uszkodzenia
mechen zmu samochodu
oraz oswietlenia, karane by-
ty punktami karnemi.

Druga czes$¢ wyscigu sta-
nowita normalng probe
szybkosci, w ktorej pierwsze
startowaty maszyny nie po-
siadajace punktéw z poprze-
dniego konkursu, po nich
zas dopiero samochody
punktowane, uszeregowane
w odpowiedniej kolejnosci.

W  pierwszej kategorji
konkurs wytrzymatosci u-
konczyty wszystkie trzy Mathisy oraz Senechal pro-
wadzony przez konstruktora Drugi Senechal najechat
na ptot okalajacy tor, reszta zas maszyn nie doszia
do konica z powodu braku benzyny. Z tegoz powodu
wycofato sie kilka maszyn i w innych kategorjach.
Jednemu z Peugeotéw ziamata sie rurka doprowadza-
jaca benzyne ze zbiornika. Georges Irat Douarinona
wycofet sie z powodu popsucia oswietlenia.

Eot. Meurisse. Paryz.

Konkurs wytrzymatosci datl nastepujace wyniki:

I. Kategorja; 4. Mathis—Lahms, 50 pk. 9. Mathis—de
Bremond, 65 pk. 7. Mathis — Bocchi, 84 pk. 2. Senechal —
Senechal.

Il. Kategorja; 14. Cottin Desgouttes — Lacharnay, 0 pk.
20. Cottin Desgouttes—Delalande, 0 pk. 22. La Buire—Desvaux,
0 pk. 16. La Buire—Porporato, 0 pk  15. Georges Irat—Rost,
0 pk. 25 Cottin Desgouttes—Colas, 45 pk. 12. Voisin—Morel,
50 pk. 13. flries — Duray, 50 pk. 11. flnsaldo—Buc.ietti, 50 kp.
19. Hries—Flohot, 120 pk.

Ill. Kategorja; 31. Steyr—Rutzler, 0 pk. 33: Peugeot —
Boiillot, 15 pk. 38. Peugeot — Cabaillot, 15 pk. 39. Voisin—
Gaudermen, 75 pk. 37. Voisin—Piccioni, 200 pk.

Wszystkie samochody ktore ukonczylty konkurs
wytrzymatosci, zostaty dopuszczone do proby szybkosci,
za wyjatkiem Senechala. Ta maszyna, prowadzona
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przez Swietnego kierowce, ukonczyta z tatwoscig kon-
kurs wytrzymatosci, ale po tym biegu okazato sie, ze
w drodze zgubita ona jeden worek z piaskiem, stu-
zacym jako balast, i w tem sposob stra ita na wad e
okoto 11 kg. Wedtug przepiséw musiato to spowo !c-
wac dyskwalifikacje.

Prébe szybkosci o godzi-
nie 12 w potudnie otwo-
rzyt Lacharnay, prowadzg-
cy samochéd Cottin  Des-
gouttes. Po nim startowali
Rost, Desvaux, Delalande,
Rutzler, Porporato, a za nie-
mi  maszyny punktowan<\
ktore prowadzit Dauvergne
(na samochodzie Cabaillota)
oraz Boillot. Morel opoznit
start o0 13 m. 17 s.. z po-
wodu naprawy btotnikow.

Odrazu w pierwszem o-
krazeniu odpada ogolny fa-
woryt, leader teamu Peuge-
otéw, Andree Boillot z p/ -
wodu popsucia kota. Drugi
Peugeot prowadzi zato bieg
juz od trzeciego okrgzenia. <«

W tem okrazeniu zdarzyt
sie niebezpieczny wypadek.
Rutzler, . ktéry na swym
Steyrze ukonczyt doskonale
konkurs wytrzymatosci i za-
czat by¢ groznym konkuren-
tem w Il kategorji, niespo-
dziewanie odpadt. Na je-
dnym z zakretdbw maszyna
wywrocita sie na kupe
piasku, specjalnie dla OChI’Ohy zakretu zwiezionego,
i przygniotta kierowce. Po podniesieniu samochodu,
Rutzlera, z rang twarzy i ogoélnie pottuczonego, prze-
wieziono do szpitala.

W pierwszej kategorji wszystkie trzy Mathisy
idg w grupie, zLahmsem na czele, az do konca wyscigu.

Rys. 181. Grand Prix Automobilklubu Francji.
Lacharnay na ,,Cottin Desgouttes” zwyciezca lekkich samochodéw (Il kategorja)

W kategorji drugiej, bieg caly czas prowadzi Lacharnay,
majac w poblizu towarzysza firmowego Colasa. W tej
kategorji odpadajg w széstem okrgzeniu Desvaux, na
jednej z limuzin o kierowaniu wewnetrznem La Buire,
oraz w jedenastem okrazeniu Delalande na trzecim
samochodzie Ccttin Desgouttes.
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W gtownej kategorji zacieta walka toczy sie mie-
dzy jednym Peugeotem a dwoma Voisinami. Gaudermen,
przy koncu piagtego okragzenia, zdotal wydrze¢ Dau-
vergne’owi pierwszenstwo, j dnak nie na diugo, juz
bowiem w nastepnem ckrg'eniu pekniecie opony zmu-
sza go do zatrzymania. W rezultacie wyscig do konca

Rys. 180. Campari ZWyCi(—;‘ZC& na Alfa Romeo przyjmuje gratulacje po zwyciestwie.

Fot. Meurisse. Paryz.

doprowadza Peugeot.
pujac::
. Kategorja: 1. Lahms — Mathis, 13 okr. 300.886 km

3:57:13%. 2. de Bremond—Mathis, 4:1:43%. 3 Bocchi
Mathis 4:15:42%. —

Il. Kategorja; 1. Lacharnay—Cottin Desgouttes 3-21-3
2. Colas—Cottin Desgouttes, 3 ;21 : 3%. 3. Rost—Geo’rges lrat

3,28:A2 Morel —
Voisin, 3:3%24%. 5. Por
porato — La Buire, 3:31;
5575, 6. Duray — Aries'
3:36; 7%. 7. Flohot —
Aries, 3,-41 ;A3 s. 8. Bu-
chetti—Ansaldo, 3:48:2’,

111, Kategorja: 1. Da-
uvergne—Peugeot, 3; 17 ;
305 2. Gaudermen—Vo-
>sin, 3:26:43%. 3. Pic-
cioni—V isin 3:40; 20%.

Srednia szybko $ ¢
Dauvergne' a w-y nosi
91.360 km/g. Najszyb-
sze okrazenie zrobit
Gaudermen 97 km/g.

Gwozdz tego Swieta
automobilowego, wy-
Scig o Wielkg Nagrode
Europy, rozegrat sie
w niedziele 3 sierpnia.

O godz. 9 rano ma-
szyny, ustawione 100
metréw za trybunami,
zostaly puszczone w
ruch przez dwuch motocyklistéw, Seagrave, zesztoroczny
zwyciezca, iv szybkiem tempie poprowadzit wyscig.
Pierwsze okrgzenie koriczy wszystkie dwadziescia ma-
szyn w nastepujacej kolejnosci:

Szczegbtowe wyniki sg naste-

Fot. Meurisse. Paryz.

1. Seagrave—Sunbeam. 2. Ascari—Alfa Romeo. 3. Lee
GuinesS — Sunbeam. 4. Campari—Alfa Romeo. 5. Bordino—
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Fiat. 6. Divo—Delage. 7. Wagner—HIfa Romeo. 8. Chassagnhe—
Bugatti. 9. Frederich—Bugatti. 10. Resta—Sunbeam. 11 Pas-
tore—Fiat. 12. Benoist—Delage. 13. Nazzaro—Fiat. 14. Zbo-
rowski—Miiller. 15. Marchisi6—Fiat. 16. Constantini—Bugatti.
17. Thomas—Delage. 18. Garnier—Bugatti. 19. de Vizcaya—
Bugatti. 20. Goux—Schmid.

Seagrawe traci tempo w trzeciem okragzeniu.
Bordino wychodzi na czoto biegu i prowadzi przez
dalsze dwa okrazenia, poczern zatrzymuje sie dla zmia-
ny opony. W pigtem okrgzeniu mijajg go wskutek
tego Ascari i Lee Guincss, lecz juz w szostem od-
zyskuje on stracone miejsce prowadzac dolej przez
200 km. az do okrgzenia dwunastego. W tem okrgze-
niu na czoto wychodzi Ascari i prowadzi prawie nie-
przerwanie przez dwadziescia okrazen, w zacietej walce
z Lee Guinessem i Camparim. Na trzy okrgzenia przed
koricem Campari i Divo mijajg prowadzacego i Carrpari
doprowadza bieg do konca.

Pierwszy odpada w dwunastem okrgzeniu Pastora,
rozbijgc sie na palisadzie, a wkrétce po nim z tej
samej przyczyny de Vizcaya. Zborowski wycofuje sie
w szesnastem okrazeniu z powodu popsucia sie kie-
rownicy. W sjedemnastem okrgzeniu odpada Constan-
tini, w osiemnastem Bordino a w dwudziestemm Goux.
Lee Guiness wycofuje sie w okrazeniu dwudziestem
pierwszem, bo Swieca wpada mu do cylindra. Nazzaro
odchodzi w dwudziestem trzeciem okrgzeniu, w nas-
tepnem Marchisié. Resta i Garnier zostajg zatrzymani
przez komisarzy w okrgzeniu trzydziestem pierwszem.
Wreszcie w ostatnim okrazeniu odpada Ascari z powodu
popsucia sie kompresora. W rezultacie osiem maszyn
konczy ten trudny wys ig:

Nr. 16—1,7

1. Csmpari—Alfa Romeo, 7:5; 33i/5, 35 okr. 810.075 km.—
114.208 km'g. 2. Divo—Delage, 7 ;6;#0 5 3. Benoist—Delage,
*7:19 ;0'® 4. Wagner—Alfa Romeo, 7;25;64/s. 5. Seagrave—
Sunbeam 7:28:56. 6. Thcmas—Delage, 7 :37 : 372/5 7. Chas-
sagne—Bugatti, 7 ;46 :263/5. 8. Frederich—Bugatti, 7 ;51 : 45%.

Wiosi stali sie po raz drugi zdobywcami Wielkiej
Nagrody Europy. Francuzi cztwarty raz przegrali swe
»Grand Prix”, mimo, ze mieli wielkie szanse zwyciestwa.
Samochody Delage nie zawiodly pokiadanych w nich
nadziei i wszyskie trzy ukonczylty wyscig, jako jedyny
zespot w catosci zjawiajagcy sie u celu. Niemata to
zastuga trzech ich Swietnych kierowcow. Alfa Romeo
byty jednak tak wspaniale przygotowane i tak dobrze
prowadzone, ze mialy zapewnione zwyciestwo.

Najszybsza maszyng, ktéra ustanowita rekord
okragzenia—122 knRg. — byt Sunbeam Seagrava. Ze-
sztoroczny zwyciezca pragnat wygra¢ ze wszystkich
sit, jednak zmogta go walka nietylko z przeciwnikami
ale i zwiasnemi Swiecami, ktore ciggle mu urzadzaty
przykre niespodzianki,

Fiaty mialy fatalny dzien — ani jedna z tych,
piekne nadzieje rokujgcych maszyn, nie doszta do konca
wyscigu.

Miller Zborowskiego z gory miat przeznaczona-
przegrang, jako maszyna, ktdra... przegrata juz nieje-
den wyscig i byla mocno zuzyta.

Goux jak zwykle miat pecha. Nieszczesliwy ka-
mienn rozbit chiodnice jego Schmida, uniemozliwiajac
firmie S. R. O. poszczycenie sie zwyciestwem swej
maszyny.
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Polski samochdod ,,Polonja”

W dniu 1| czerwca 1924 r. zostat ukonczony
1 wyprébowany | polski samochéd zbudowany w kraju
systemu inzyniera M. Karpowskiego.

Wyniki préb daly nadspodziewane rezultaty tak
pod wzgledem tatwej nieskomplikowanej konstrukcji,
jak i tatwosci obstugi.

Wszystkie niemal zalety nowoczesnego automo-
bilizmu sa uwzglednione w powyzszym samochodzie,
oraz zostal zastosowany caty szereg nowych ulepszen
konstrukcyjnych, tak, ze jest to samochdéd zedawal-
niajacy wszelkie wymagania nowoczesnego automobi-
lizmu a zarazem najprostszy w obstudze i nie wyma-
gajacy wykwalifikowanego szofera.

Jak wiadomo praktyka warsztatowa wskazuje, ze
jedna z najwiekszych bolgczek automobilizmu jest
utrudniona zamiana czesci w razie jakiegokolwiek na-
wet nieznacznego zepsucia sie czesci mechanizmu. Dla
usuniecia defektu konieczna jest rozbiérka czasem nie-
mal catego silnika lub innego
zespotu co pocigga za sobg

jednej strony duzy koszt re-
montu i nieprodukcyjng robote
z drugiej zas strony duza strate
czasu i niemoznos$¢ korzysta-
nia z samochodu czasami po
pare tygodni.

Powazna ta choroba auto-
mobilowa dla samochochodu
~Polonja“ nie istnieje, kazda
niemal cze$¢ w tym samocho-
dzie moze by¢ wyjeta i za-
mieniona zupetnie indywidual-
nie bez rozbidrki i demonto-
wanie innych nieuszkodzonych
czesci sktadowych auta w ciggu
kilku minut, czesci za$ najpo-
wazniejsze jak np. ttok, sworz-
nie ttokowe, pierscienie, panew-
ki, wat korbowy, tryby skrzynki
biegéw lub deferencjatu w cia-
gu kilkunastu minut do 1 go-
dziny. Rozbidrka i zamiana cze-
Sci moze by¢ uskuteczniona nawet w drodze. tatwosé
rozbiorki zostata stwierdzona przez komisje wyznaczo-
ng z ramienia Min. Spraw Wojsk. — Wydziatu Wojsk
Samochodowych w dniu 30.1V r. b.

Dnia 30.1V r. b. Komisja zarzadata rozbiérki celem
ogledzin dyferencjatu i skrzynki biegéw, potaczen kar-
danowych i obejrzenia wewnetrznych czesci silnika.
2 monteréw z jednym chiopcem do pomocy uskutecz-
nito kompletng rozbiérke tych zespotéw na najdrob-
niejsze czesci wciggu 14 minut. Zmontowano za$ po-
nownie w 36 minut poczem samochod byt czynny
i uskutecznit prébng jazde z Centr. Warsz. Sam. (Ka-
mionek) do Obozu Szkolnego Wojsk Sam. (fort Wola).

Charakterystyczne dane samochodu ,Polonja"
konstrukcji inz. M. Karpowskiego sg nastepujace:

1) Samochdd ,,Polonja" (modelowy) ma rozmiary
normalne, przyjete dla samodéw 6 osobowych typu tu-
rystycznego.

2. Silnik 6 cylindrowy 4 taktowy S$rednica cyl.
90 m/m. Skok ttoku 125, typ. blok I. HP. 45, podat-
kowych 16.

3. Silnik posiada 3 bezpieczniki od pekniecia
bloku w razie zamarzniecia wody w porze zimowe;j.

4. Maksymalna szybko$¢ 90—100 km. na godz.

5. Silnik zawieszony w 9 punktach, posiada b.

krétkie tapy. Umocowany na specjalnej ramie, co wy-
klucza pekniecie kartery lub jego tap wrazie defor-
macji ramy podwozia.

6. Karter gorny silnika posiada 3 otwory do
kontrolowania wewnetrznego mechanizmu silnika i do-
krecania zluzowanych $rub w razie potrzeby bez roz-
biorki silnika.

7. Karter dolny podwojny o duzej pojemnosci
oraz o statym poziomie oliwy bez wzgledu na ilos¢
znajdujgcej sie w nim oliwy.

8. Panewki na podkitadkach stalowych dajgcych
moznos¢ tatwej naprawy wra?ie wybicia sie panewki,
bez potrzeby wylewania na nowo.

9. Karter dolny zbudowany z blachy zarzonej
celem umozliwienia tatwej naprawy wrazie uszkodzenia
go przez nieostrozng jazde o kamien lub inng przesz-
kode (w razie zgiecia karteru, silnik moze dziata¢ da-
lej bez obawy zepsucia).

Rys. 182. Samochdd ,,Polonja” syst. inz Karpowskiego

10) Sworzen ttokowy ma ruch i oparcie w 2-ch
punktach na bronzowych tulejach, korbowdd za$ obsa-
dzony na sworzen nieruchomo.

11) Tryby systemu rozrzadczego sg typu normal-
nego skosne pod katem 45° i niewymagaja do wyrobu
specjalnych obrabiarek.

12. Pompa oliwna zewnetrzna tatwa do rozbiorki
w dostepnym miejscu i pozwalajaca regulowaé inten-
sywnos$¢ smarowania silnika w zaleznosci od gestosci
i gatunku oliwy, przez co unika sie zbytecznego spa-
lania oliwy i dymienia podczas jazdy. Oliwienie zapo-
mocg rozbryzgiwania, pompa podtrzymuje statos¢ po-
ziomu oliwy.

13. Wskaznik do oliwy ,przeciekowy" daje mo-
znos¢ obserwowania dziatania pompy, gestosci i czy-
stosci oliwy.

14. Pompa wodna centryfugalna w miejscu ta-
two dostepnem i b. tatwa do rozbiorki.

15. Chiodnica kgtowa tasmowa o0 jednym szwie
z tylu celem tatwego i szybkiego remontu wrazie po-
trzeby.

16. Zamiane czesci uszkodzonych wewnatrz sil-
nika mozna uskuteczni¢ bez koniecznej potrzeby wyj-
mowania silnika z ramy i rozbiérki, lecz tylko zdjecia
dolnego Karteru, poniewaz wszystkie niemal czesci
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daja sie wyje¢ od spodu (bez rozbiorki innych i bez du-
zej straty czasu kilkanascie minut).

17. Doptyw paliwa pod wilasnem cisnieniem bez
jakichkolwiek specjalnych urzadzen. Wskaznik zawarto-
Sci paliwa w zbiorniku na przedniej desce daje moznos¢
obserwowania ilosci paliwa i zuzycia tegoz w czasie
jazdy.

18. 2 karbu-
ratory  systemu
»Zenith" pozio-
me ze specjalnym
regulatorem do-
ptywu powietrza
oraz ekonomiza-
torem.

19. Zapton
wysokiego napie-
cia. Magneto tu-
pu Bosch, pa-
newki w miejscu
tatwo dostepnem
i bardzo wygod-
nem do kontroli
i oczyszczania.

20. Oswietle-
nie elektryczne:
dynamo, starter,
akumulator w
miejscach tatwo
dostepnych i wy-
godnych dla kon-
troli i konserwacji

21. Wyiacznik
uniwersalny na petne Swiatto, swiatto przyciemniane i na
silnik.

22. Sprzegto stozkowe typu normalnego — trwate
i nie skomplikowane.

23. Potaczenie sprzegta ze skrzynkag biegow ta-
twe do rozbiérki i kontroli.

24. Skrzynka, biegébw 3 biegowa
wprzéd i | wtyt, przektadnia kulisowa,
wahliwa. Tryby pojedyncze normalne,
tacza sie pomiedzy sobg za pomoca
ktow jbez jakichkolwiek klinéw lub za-
tyczek. Woyijecie lub zamiana trybow
tatwa i bardzo szybka, (stwierdzono
przez komisje—! cztowiek 16 minut) bez
potrzeby zdejmowania catej skrzynki,

25. Walt kardanowy nie skompli-
kowany i bardzo tatwy do rozbiorki.

26. Drazki reakcyjne (Yfapa) na ruch
we wszystkie strony.

27. Dyferencjat o trybach stozko-
wych normalnych. Rozbiérka, regulacja,
zamiana czesci, poprawki lub kontrola
bardzo tatwa i szybka (pare minut)
bez potrzeby rozbiérki tylnego mostu.

28. Karter tylnego mostu z grubej
6 m/m. blachy stalowej o stalowych
rurach kotowych solidnej konstrukcji.
Wszelkie ewentualne uszkodzenia —

Rys, 183. Silnik "Polonja" systemu inz. Karpow k>ego
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33. Zwrotnice pancerne specjalnego typu nad-
zwyczaj solidnej konstrukcji o oparciu w dwuch
punktach.

34. Resory przednie poteliptyczne, tylne 3A eli-
ptyczne z amortyzatorami.

35. Kierownica z lewej strony.
36; Rama stalowa o bardzo solidnej konstrukcji.
37. Wybicie
prawdziwa skora.
38. Samochod
typu torpedo o
linjach nowoczes-
nych aut zagra-
nicznych posiada
urzadzenie do na-
ktadania gornej
czesci nadwozia
(transformable).
Powyzszy sa-
mochdd wzbudzit
zywe zaintereso-
wanie sie nie tyl-
ko wsrod krajo-
wych samocho-
dziarzy lecz
i wsréd przed-
stawicieli  firm
zagranicznych,
tak ze niektore
z firm wyrazity
gotowos¢ nabycia
patentu na po-
wyzszy samochod
celem zastoso-
wania tych ulepszen na samochody firm reprezentowa-
nych przez nich.

Nie wat imy ze o ile rozpocznie sie w Kkraju bu-
dowa samochodéw konstrukcji inz. Karpowskiego stang
sie one powaznym konkurentem zagranicznych tak pod
wzgledem konstrukcji jak i ceny.

Przy ogélnym zainteresowaniu pol-
skiego kapitatu oraz poparciu odpowie-
dnich sfer rzgdowych w co wreszcie nie
watpimy, tak pozadana i wazna placéw-
ka, jak krajowa wytwoérnia samochodow
moze twardo stang¢ na polskim grun-
cie, g konstruktorzy polscy nie bedg
zmuszeni szuka¢ zrealizowania swych
mozolnych dtugoletnich trudéw za mar-
ny grosz za granice, automobilizm za$
polski nareszcie zostatby uwolniony od
jarzma zagranicy, pienigdze za$ pol-
skie wedrujace stale zagranice na za-
kup samochodéw i czesci zamiennych
nareszcie by pozostaty w kraju i nie-
watpliwie przyczynityby sie dla rozwoju
tak niezbednego dla Rzplitej przemystu
automobilowego.

Serdecznie gratulujemy tworcy pol-
sklego automobilu wytrwatemu praco-
wnikowi inz. Karpowskiemu, ktéry
w tak trudnych i niekorzystnych warun-

zgiecia od uderzenia przy meostroznej Rys. 184. Inz. M. Karpowski—konstruktor kach doprowadzit rozpoczete przez nie-

jezdzie daja sie tatwo naprawic.
29. Potosie wyjmowane nieobcie-
zone (demontaz 30 sekund).

30. 2 hamulce na tylne kota.

31. Kota drewniane solidne o obreczach zdej-
mowanych wymiar 880x120x135.

32. Os$ przednia kuta i frezowana bardzo soli-
dnej konstrukgcji.

samochodu ,,Polonja™.

go od 2 lat dzieto do konca i naocz-
nie dowiddt ze jesteSmy w stanie pro-
dukowaé¢ auta w kraju.

P.S. Wkroétce postaramy sie zaznajomi¢ naszych Czytel.
z nowym nadzwyczaj oryginalnym nieznanym dotad wynalazkiem
inz. Karpowskiego, a mianowicie 4 takt, silnikiem samochodo-
wym o sile 5 HP. typu BB, do 7—3 osobowych aut, nie posia-
dajacym zaworéw, szybréw, walu rozrzadczego oraz trybéw. Sa-
mochéd ten ma kalkulowaé sie o wiele taniej niz nowoczesne
motocykle z wézkiem i absolutnie nie wymaga fachowej ob-
stugi. Budowa tego auta jest w toku.
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Wyrob czesci samochodowych

Powszechnie utyskiwano u nas na brak samo-
chodow i we wszystkich zainteresowanych pismach
pisano na ten temat wiele. Nakoniec doczekaliSmy sie
realnego projektu fabryki i dzieki poparciu rzagdu w mo-
zliwie najkrétszym czasie fabryka taka powstanie,
(p. Nr. 15 L,Auta” z dn. 1.8 r. b.) Dla przedstawienia
trudnosci zwigzanych z urzadzeniem takiej fabryki

. OBROBKA

Nr. CZ Y NNOSC

1. Heblowanie spodu na karter.

2. Frezowanie dla potgczenia rur (wierzchnich i bo-
cznych).

3. Woytoczenie cylindréw.

4.  Wiercenie gniazd na wentyle i korki, naciecia
gwintu dla korkoéw.

5. Wiercenie otworéw do umocowania cylindréw na
karterze.

6. Wiercenie otworéw do przymocowania rur ssg-
cycb i wylotowych.
7.  Wiercenie otworéw dla pokrywy komory wodnej.

8.  W.iercenie otworéw do korkéow (szlamikéw) i na-
ciecie gwintu.

9. Ofrezowanie miejsca pod osade wentylatora (wia-
traka).

10. Szlifowanie cylindrow.

11. Sprawdzenie wytrzymatosci komory wodnej.

. KARTER

1. Frezowanie ptaszczyzn karteru.

2. Wiercenie otworéw laczacych rézne czesci z kar-
terem.

3. Wiercenie otwordéw popychaczy.

4. Rozwiercenie otworéw na panewkach watu kar-
bowego i rozdzielczego.

5. Wiercenie matych otworéw do armatury.

podaje ponizej wykaz obrabiarek i kolejnosci wedle
jakiej obrabia sie poszczegdlne czesci samochodu.
Wida¢ z tego, ze na zorganizowanie i urzadzenie sa-
mej fabryki potrzeba tez duzo czasu i energji pomija-
jac kwestje fachowego personelu o ktéry u nas tez nie
bedzie tatwo.

CYLINDROW

OBRABIARKI

Woodward & Powell Heblarka (zwyczajna) skok nie-
mniej 3 bloki po 4 cylindry.

Troéj-wrzecionowa frezarka (Jedno wrzeciono pionowe
2 poziome) posuw stotu 3 bloki po 4 cylindry.
Newton, Ingersoll.

4 wrzecionowa pozioma wiertarka z wrzecionami do
przesuwania. Stét obrotowy na 4 bloki cylindréow
Holroyd Milurow. Anglja.

Wiertarka pionowa do 23/4" otwordw, wrzeciono typu

pionowej frezarki. Stét o ruchu podwdjnym (do
gory i nadot) ,,Hoefer* ,Barnes”.

Wielo-wrzecionowa wiertarka do otwordow nie wyzej 1"
(stét ruchomy) National, Pratt & Whitney.

Wiertarka promieniowa, dla dziur do 1" ,Cincinati".

Wielo-wrzecionowa wiertarka dla otworéw do 3/4" ze
stotfem ruchomym ,National™.

Wiertarka promieniowa dla dziur 2" ze stotem rucho-
mym ,.Cincinuati".

Pionowa lub pozioma frezarka (w zaleznosci od for-
my bloku . Alfred Herbert Coventry — Anglja.

Mimosrodowa szlifierka do cylindrow automobilowych.
Heald 12" Ingersoll Nr. 60.

Prasa hydrauliczna reczna cisnienie 4—5 atmosfer.

SILNIKA.

Pionowa frezarka do obrobki karteru i skrzynek bie-
gowych ,Herbert".

Wielo-wrzecionowa wiertarka do obrébki karteréw
i skrzynek biegowych (Swider do 3/4") National.

Promieniowg wiertarka (Swider do 2’A") ,,Cin ci n ati"
,Herbert".

Pozioma wiertarka do korkéw i skrzynek biegowych.
(Alfred Herbert) Holroyd, Hoefer.

Promieniowa wiertarka do otworéw 1'A. Alfred Herbert.

. WAL KORBOWY

1. 'Centrowanie.
2. Obtoczenie konicéw do dalszej obroébki.
3. Obrébka bokéw watu korbowego.

4. Obtoczenie zewnetrznej powierzchni watéw kor-
bowych.

Centréowka dwu-wrzecionowa z imakiem do 3" I-no
wrzecionowa na S$wider, Il-u wrzecionowa na frez.

Tokarnia wysoko$¢ centr. 9" diugos¢ 45". Le Blond.

(Lodge & Shipley).

Szlifierka do szlifowania ptaszczyzn z wrzecionem pio-
nowym i posuw, stotu 30". ,,Norton” O.S.F.

Do obroébki watdow korbowych otwoér wrzeciona do 16".
tokarnia wysokos¢ centrow 9" —10" odlegtosc
centrow 45". Le Blond Lodge Shipley.
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5. Obroébka czopoéw korbowych.

6. Obrobka czopow gtéwnych.

7.  Wiercenie otworéw do smarowania czopow gtow-
nych.

8. Wiorcenie otwordéw do smarowania czopow kor-
bowych.

9. Szlifowanie czopéw gtéwnych.

10. Szlifowanie czopéw korbowych.

UWAGA: Odkucie watu korbowego.

T O Nr. 16—17

OBRABIARKI

Specjalna tokarnia do obrébki watéw korbowych z otwo-
rem wrzeciona 16". ,Gardner.

Tokarnia wysoko$¢ centrow 9" odlegtos¢ 45”. Le Blond,
Lodge Shipley.

Tokarnia wysokos$¢ centréw 8" odlegtos¢ 55".

Promieniowa wiertarka do otworéw A" ,Cincinati".

Szlifierka tokarnia wysokos$¢ centrow 9”—10" odlegtosé
centrow 45". Landis. Norton.

Szlifierka do szyjek korbowych wysoko$¢ centrow 10"
odlegtos¢ 45". Landis, Norton Brown i Sharpe.

1. Przygotowanie materjatu pod parowym lub powietrznym (pneumatycznym) miotem.
2. Poczatkowe prasowanie watu korbowego w matrycy prasa hydrauliczng.

3. Ostateczne prasowanie watu korbowego w matrycach pod prasa 3 tonowag Massey.
4. Obciecie réznych waséw po wyjeciu z matrycy (prasa mimosrodowa).

Iv. T LOKI

1. Wytoczenie wewnatrz i zplanowanie boku.

2. Zupeine obtoczenie ttoka.

3. Wiercenie otworu w ttoku na sworznie.

4. Wiercenie otworu do zamocowania sworznia.
5. Szlifowanie.

6. Osiggniecie wagi wiasciwej.

V. SWORZEN

1. Obtoczenie z pretu.

2. Frezowanie kanatu w sworzniu.

Szlifowanie.

Tokarnia, wysokos$¢ centrow w 8"—30". ,,Davis”

Jcdno-wrzecionowy automat do obrébki ttokéw. Pot-
ter & Jonson.

Tokarnia z imakiem do czterech operacji 9" x30"

,,Davis”.

Wiertarka do otworéw 1‘A", ze stotem ruchomym we
wszystkich kierunkach. Alfred Herbert.

Uniwersalna szlifierka do obrébki przedmiotéw 10".
$rednicy. Landis, Norton.

Ta sama tokarnia co i dla l-ej operaciji.

TLOKOWY.

4 wrzecionowy automat 1‘A Gridley, albo jedno-wrze-
cionowy automat ,Herberta".

Frezarka z recznym posuwem, posuw stotu 15"x4".

Tokarnia szlifierka odlegto$s¢ pomiedzy ostrzami 30"
wysokos$¢ ostrzy 5". Landis, Brown Sharp Norton.

VI. £ACZNIKI TLEOKOWE KORBOWODY

1. Frezowanie bokéw gtowic korbowodoéw jednocze-
Snie z dwuch stron.

2. Wiercenie otworéw w stopach korbowodu.
3. Wiercenie w gtowicach karbowodu.
4. Frezowanie miejsc pod gtowki Srub i nakretek.

5. Wiercenie otworéw na S$ruby w gtowicy.

Przeciecie gtowki na dwie czesci.

7. Szlifowanie kamieniem szmerglowym dla otrzy-
mania wlasciwej wagi.

*) Sa dwa sposoby obréobki korbowoddéw.

1- szy sposoOb: pionowa frezarka 2 wrzecionowa,
stot obrotowy fabr. Becker.

2-gi sposob: szlifierka do ptaszczyzn z wrzecionem
pionowem, posuw, stotlu 30 — 40. Norton O. S. F.

2 wrzecionowa wiertarka do otworéw 1‘A". Jedno wrze-
ciono na Swider, drugie na rozwiertak.

4 wrzecionowa pozioma tokarnia do obrobki korb,
automobilowych fab. Hoefer.

Pozioma frezarka, posuw, stotu 30" x 10” Herbert. Mil-
wakee.

Wiertarka promieniowa do dziur 1‘A" ,Cincinati".

Pozioma frezarka posuw, stotu 35"x10" ,Herbert" Mil-
wakee.

Szlifierka do szlif, na sucho. Jeden koniec 20", drugi
12". ,Norton”, Alfred Herbet.

1. Wierci sie otwér, w odkutym korbowodzie, nastepnie przecina sie gtéwke na potowe, skreca sie $rubami i roztacza na

miare wiasciwa.

2. Prasuje sie lub odkuwa korbowdd z dwoéch czesci, nastepnie hebluje powierzchnie glowicy na miejscach ztozenia, na-
stepnie wierci sie otw6r na $ruby do skrecania i wreszcie roztacza sie otwér na miare.
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VIl.  KOLA ZEB. SKRZYNKI PRZEKLADNIOWE]

Nr. CZYNNOsSsC
1. Srutowanie.

2. Obtoczenie na czysto.

3. Osrotowac zeby.
4

Wykorczenie zebow diutowaniem.
5. Zaokraglenie zebow od strony igczenia.

6. Wyciecie kanatow.

Szlifowanie ptaszczyzn tgczacych.

O B RAB 1 A K/I
Automat-tokarnia. Potter Jonson ,Herbert”.
Tokarnia wysokos$¢ ostrzy 9" diug 40" ,,Dawis®.
Uniweralna frezarka do 16" ,Cincinati".

Specjalna dtutownica do kot zeb. na Srednice. 16" Fel-
lows Gear & Com.

Specjalna maszyna do zaokraglenia zebow S$rednica
kota 12".

Automat do wycinania kanatéw (prasa $rubowa pozioma).

Szlifierka do wewnetrznego szlifowania do 12". ,tan-
dis”, ,Norton“, ,Herbert”.

1. UWAGA: Wszystkie kota zeb. do 3” $Srednicy moga by¢ obrobione z pretu na automacie. Wrzeciono automatu winno by¢
z otworem wyzej 3” (Cleveland, ,,Herbert"). Przy takiej obrébce kasuje sie robocizne kowalskg, tym sposobem otrzymujemy

znaczna ekonomje.

2. UWAGA: Kucie lub prasowanie ko6t zeb. Kucie pod miotem powietrznym. Prasowanie ko6t zebatych w matrycach mio-
tem bezwiadnie spadajgcym fab. Massey lub D avis. Po odprasowaniu kot zeb. koniecznie nalezy odwegli¢ je (zglijowac).

VIIl. KOLA ZEBATE STOZKOWE

1. Srutowanie.

Obtoczenie na czysto.
Srutowanie zeboéw.

Obrébka zebdéw na czysto (heblowanie).

5. Wiercenie otworéw w talerzowych kotach zeba-

tych.
6. W kotach stozkowych (po&tosiowych) wyciecie
kanatow.

7. Szlifowanie ptaszczyzn taczacych.

Automat-tokarnia do obroébki czesci 16". Potter Jonson,
Herbert i Smith Cowentry.

Automat-tokarnia do kot stoz. do 16". ,,Herbert”.
Frezarka do kot stozkowych Gould & Eberchardt.

Frezarka do kot stozkowych do 16" S$rednicy Gleason,
Parkinson.

Wielo-wrzecionowa wiertarka do otworéw 3A". ,,National”

Automat do wycinania kanalow (prasa pozioma S$ru-
bowa) Lapointe Mach. C.

Uniwersalna szlifierka do czesci 16" S$rednicy. Landis,
Norton, Pratt & Whitney.

UWAGA: Wszystkie czeéci wychodzace z hartowni (cementowni) nalezy oczysci¢ pradem piasku z aparatu ,,Herberta".

Ix,. OBROBKA CZESCI Z PRETOW
Automaty Gridley 4 wrzecionowe

Mozna na powyzszych automatach obrabia¢ na-
stepujace czesci:

1) Sworznie i S$ruby.

2) Sworznie resorowe, smarownice automobilowe
i pochwy resorowe.

3) Czesci do popychaczy i oprawki watkowe,
watki do nich, kotki i nakretki.

4) tacznik tgczacy magneto z pompa wodng.

5) Sworznie tlokowe i osady korbowe.

6) Zawory i korki nad zaworami, podkiadki za-
mykajace sprezyny.

7) Pochwy i sworznie do drgzkéw kierowniczych.

8) Pochwy i sworznie taczgce drazki hamulcowe.

9) Drobne sworznie i pochwy dla amortyzatoréw.

10) Sworznie tgczace dzwignie sprzegta i dzwig-
nie zmiany szybkosci.

Powyzsze czesci moga by¢é wykonane na drugich
automatach a mianowicie: Cleveland, Braun-Sharp.

Na jedno-wrzecionowych automatach moga byc¢
wykonane [réwniez te same czesci, lecz nie z taka
produkcyjnoscia (Herbert, Braun-Sharp, Cjeveland).

Jedno-wrzecionowe automaty stosowac nalezy do
obrébki krotkich czesci (firmy: Jonson, Herbert, Smith
& Coventry).

1) Kota zebate skrzynki szybkosci i rozdziatu
w silniku.

2) Tioki.

3) Czesci taczace silnik ze skrzynkag biegowsa.

4) Kota zeb. stozkowe tylnej osi i beben dyfe-
rencjatu.

5) Niektére czesci do hamulcow.
6) Piasty kot.

MALE AUTOMATY JEDNO-WRZECIONOWE

1) RO6zne nakretki, sworznie, S$ruby do silnika
i podktadki.

Prosimy bardzo wszystkich naszych przyjaciét o taskawe podawanie adresow
0s0b ktérym nalezatoby posta¢ N-ra okazowe naszego pisma.
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MARJAN KRYNICKI

Nowoczesne

Gdy przy koncu ubiegtego stulecia samochody
biorgce udziat w pierwszym na Swiecie wyscigu prze-
biegaty droge z Paryza do Marsylji, poczciwi kmiot-
kowie francuscy mdleli zapewnie z przerazenia, widzgc
jak powozy bez koni i dyszli ze strasznym toskotem
same lecialy po szosie. Niejeden zapewnie wspom-
niat o sitach nieczystych, niejeden przezegnat sie od
uroku...

Znamy dobrze z dawnych wspomnien i ze starych
fotografii owe dziwaczne ksztatty pierwszych wozow
mechanicznych i rzeczywiscie znajdujemy w nich tak
wiele podobienistwa do wozdéw konnych, ze na pierwszy
rzut oka trudno jest je rozrozni¢. Wynalazczo$¢ czio-
wieka poszta po linji najmniejszego oporu, nadajgc
pierwotnemu samochodowi juz istniejgca forme zew-
netrzna.

Dopiero po ustanowieniu zasadniczego ukiadu
czesci mechanizmu podwozia, ksztattowac sie poczyna
dzisiejsza forma Kkaroserji samochodowej, idgc droga
stopniowego rozwoju wraz z postepem automobilizmu.

Poza postepem w budowie podwozia, na rozwoj
karoserji wptywa ogromnie wiecznie zmienna moda.
Moda udoskonala wcigz karoserje, tak jak i ubior ludzki,
dazac do idealnej harmonji linji i wdzieku catosci.
I jak razi¢ nas dzi§ bedzie ubiér z przed pietnastu
laty, tak jest razaca i karoserja z tego czasu.

Pieknos¢ dzisiejszej karoserji polega na zréwna-
niu jej poziomu z poziomem maski silnika i na zasto-
sowaniu prostych linji bez ostrych zataman i krzywizn.
Réwny poziom maski i karoserji to rzecz wcale nie
spotykana przed wojng. Karoserje przedwojenne (typu
otwartego) przedstawiajg w miejscu ztgczenia z maska
ksztatt pochylonej i rozciggnietej litery S, tak niemity
dla oka cztowieka powojennego.

Liczbowo da sie to przedstawi¢ jak nastepuje:
przedwojenna karoserja zamknieta (limuzyna) posiadata,
liczac od ramy, wysokos¢ okoto péttora metra zas maska
starego samochodu wznosita sig najwyzej na p6t metra.
Wysoko$¢ powojennej limuziny nie przewyzsza 130 cm.
natomiast maska wznosi sie czesto powyzej 70 cm.

Widzimy wiec z tego, ze powojenne karoserje
a szczegOlnie karoserje zamkniete, znacznie sg nizsze
od przedwojennych, natomiast maska jest bardzo wznie-
siona. Na podwyzszenie maski wptynagt bezwatpienia
nowoczesny, wysoki silnik z zaworami w gtowicy.

Harmonijne potaczenie linji samochodu zostato
powszechnie przyjete i dzi$ nawet samochody o nizkich
silnikach musza mie¢ réwny poziom maski z karoserja,
gdyz w przeciwnym razie nie uzyskatyby uznania pu-
blicznosci.

Prostota linji nie zaburzonych zadnemi zatama-
niami dopetnia estetycznego wygladu nowoczesnej ka-
roserji.

Wystarczy przejs¢ sie po ruchliwej dzielnicy mia-
sta, aby na przejezdzajacych samochodach zauwazyé
olbrzymia rozmaito$¢ karoserji. Nasuwa sie mimowoli
pytanie jak wiele musi by¢ przyczyn, ktore tg nieskon-
czong rozmaito$¢ wywotaty. Przyczyna jest tu rzeczy-
wiscie niejedna. Pierwszg bedzie bezwatpienia zastoso-
wanie samochodu, dalszemi wzgledy fabrykacji, eksportu,

*) Rysunki typowych karoserji podamy w nastepnym
N-rze ,,fiuta”.
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Karoserie

wzgledy geograficzne i klimatyczne. Wielki takze wptyw
na réznice miedzy karoserjami majg charaktery i upo-
dobania poszczegdlnych narodow.

Zastosowanie samochodu stwarza gtéwng roéznice
miedzy karoserjami osobowemi, dzielagc je na dwie ol-
brzymie grupy karoserji otwartych i zamknietych. Te
dzielg sie dalej wedilug zastosowania na sportowe, wy-
Scigowe, turystyczne, miejskie etc.

Wozgledy fabrykacji stwarzajag podziat na karo-
serjeluksusowe i seryjne. Te ostatnie sg budowane
przez kazdag fabryke samochodéw dla swych podwozi
seryjnych i jako takie nie oznaczaja sie zbytnim kom-
fortem ale zato wygodg i przystepng ceng. Karoserje
luksusowe sg przewaznie budowane przez specjalizu-
jace sie w ich fabrykacji firmy, ale wspaniaty ich wy-
glad i wygode trzeba okupywa¢ wielkiemi sumami
pieniedzy.

Pod wzgledem budowy rozrézniamy karoserje kon-
strukcji drewnianej, metalowej lub mieszanej. Karo-
serje catkowicie metalowe sg dzi$ jeszcze rzadkoscia,
natomiast konstrukcje mieszane wypierajag coraz bar-
dziej karoserje drewniane, ze wzgledu na to, ze, szcze-
golniej przy zastosowaniu metali lekkich, posiadajg one
daleko mniejszg wage. Wielkim plusem konstrukcji
metalowych i mieszanych jest rowniez tatwos¢ ich fa-
brykacji, gdyz metal znacznie jest lepiej obrabiaci spa-
wac anizeli drzewo. Karoserje konstrukcji mieszanej
sktadajg sie ze szkieletu metalowego, na ktérym mon-
tuje sie drewniane pokrycie. Wioska firma Lancia swe
podwozie typu Lambda buduje nawet odrazu z takim
metalowym szkieletem dla nadwozia.

Wozgledy geograficzne, klimatyczne i eksportowe
taczg sie ze soba, dlatego tez nie bede omawiat ich
oddzielnie. Firmy, ktére eksportujg samochody liczy¢
sie muszg z warunkami geograficznemi i klimatycznemi
krajow, do ktorych wwozg swe wyroby. Dzieki temu
Stany Zjednoczone, zaopatrujgce swemi samochodami
caty prawi: kontynent Ameryki oraz wiele kolonji, stwo-
rzyty kolonialny typ karoserji. Anglja, majagca w swem
panstwie, gdzie nigdy nie zachodzi storice, wszystkie
klimaty Swiata, a na ojczystych wyspach europejskich
klimat morski, wilgotny i mglisty, stworzyta karoserje
przemienng (all weather), nadajaca sie na kazda pogode.

Charakter i upododobania poszczegélnych naro-
doéw takze znajdujg swe odzwierciedlenie w zewnetrznym
wygladzie samochodéw i przyczyniajg sie do wiekszej
rozmaitosci koroserji. Anglik, zawsze z pewng pogarda
spogladajacy na kontynent Europy, nie przyjat jeszcze
w zupetnosci nowoczesnych form karoserji. Samochaod
amerykanski swag zewnetrzng postacia moéwi nam od-
razu o szalonem tempie zycia i fabrykacji w swej oj-
czyznie. Charakter germanski uwidocznit sie w ostrych
linjach i szpiczastej chtodnicy samochodu niemieckiego.

Wszystkie te wzgledy razem wziete stworzyty Kil-
ka odrebnych ,styléow” karoseryj. Jeden z nich jest
charakterystycznym dla Ameryki, trzy inne walczg
0 pierwszenstwo w Europie.

Styl amerykanski charakteryzuje sie bezwzgledng
prostotg linji, ktére razem jednak tworza elegancka
a nawet wytworng catos¢. Na karoserji amerykanskiej
potozyt swe pietno szalony rozmach zycia businnesu;
jej prostota jest wywotana systemem masowej produkciji,
jej zas elegancja wymaganiami kulturalnego cztowieka,
ktore swe zmeczone pracg oczy pragnie nasyci¢ wy-
twornoscig i pieknoscig ksztattow wszystkiego co go
otacza.
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W Europie przodujacym jest bezwatpienia styl
francuski, ktéry rozprzestrzenia swe wplywy na wiele
panstw sasiednich jak Belgje, Wiochy, Hiszpanje i Szwaj-
carje. Jest on niezmiernie zywotnym i zmiennym, ob-
fituje tez czestokro¢ w najdziwaczniejsze pomysty kon-
strukcyjne, ktére jednak zawsze przodujg wykwintng
elegancja ksztattow.

Anglicy buduja dwa rodzaje karoserji. Pierwszy
rodzgj obejmuje karoserje przeznaczone na duze i silne
podwozia, ktore posiadajg jeszcze starodawne ksztatty
o niskich maskach, niewiele zmienione nowemi wpty-
wami. Drugi rodzaj karoserji jest przeznaczony na
stabsze podwozia i posiada ksztatty zupetnie nowo-

Jak to na goscincu tadnie... (bis)
Kiedy auto w dziurg wpadnie
Kiedy auto w dziurg wpadnie...

Szoferzy go nie zatujg... (bis)
Tylko silnik mu mordujg
Tylko silnik mu morduja...

Gumy piszczg, tryby jecza... (bis)
A szoferzy sie nie zmecza
A szoferzy sie nie zmecza...

Tylko dalej wcigz majstrujg... (bis)
Az zupeinie go zepsuja

Az zupetnie go zepsujg...

Drugie auto je wycigga... (bis)
A sierzant-szef im urgga

A sierzant-szef im uragga...
_ Jak jechaliscie Wy ciury: (bis)
Zescie wpadli do tej dziury

Zescie wpadli do tej dziury...

Do artykutu:

WAL KORBOWY NA £OZYSKACH WALKOWYCH
W artykule tym umieszczonym w N-rze 15 , Auta”
na str. 228 wkradta sie przy tamaniu wierszy naste-
pujaca pomyika:
Il kolumna wiersz 24 od gory opuszczono kilka stéw
a mianowicie zdanie powinno wygtadac¢ nastepujgco!
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czesne. Styl angielski odznacza sie miekkoscig i okra-
gtoscig linji tagodnie sie ze soba zlewajacych.
Zupelne przeciwienstwo do stylu angielskiego
stanowi styl niemiecki, ktéry charakteryzuje sie ostremi
linjami karoserji. Styl ten nie znalazt naog6t uznania
na Swiecie, tak, ze nawet samochody eksportowane
z Niemiec mialy po wiekszej czesci karoserje innego
stylu. Styl niemiecki wywart swoj wpltyw, zresztg krotko-
trwaty, tylko na Kkaroserje austrjackie i czeskie.
W chwili obecnej jest to styl zamierajgcy. Nowoczesne
karoserje neimieckie przyjmuja juz ksztatty wzorowane
na karoserjach zagranicznych a gtdéwnie francuskich,
(d. c. n).

PIOSNKA SZOFERSKA

(na nata ,,Jak to na wojence fadnie 1)
Porucznik do paki wsadzi... (bis)
Zadna prosha nie poradzi
Zadna prosba nie poradzi...

Auto do naprawy jedzie... (bis)
A kierowca siedzi w biedzie

A kierowca siedzi w biedzie...

Bo dodatku mu nie ptacg... (bis)
Gdy nie jezdzi— niema za co
Gdy nie jezdzi—niema za co...

Posterunki odprawuje... (bis)
Az sie auto zreperuje
Az sie auto zreperuje...

Tak to szofer sie morduje... (bis)
Jak we wojsku odstuguje
Jak we wojsku odstuguje...

Chcac pozna¢ konstrukcje D-ra Hirtha poréwnac
wyglad ztozonego watu z czeSciami sktadowemi i za-
uwazy sie natychmiast, ze sposob ziozenia watu jest
zupetng nowoscig. Cze$¢ watu i czopy, tudziez ra-
miona korbowe zaopatrzono zazebieniem o kacie szczy-
towym 180°, tworzac tzw, kota zebate.

£ OZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

normalne i skodne, 1 i 2-rzedowe,
state i wahliwe

KULKI STALOWE luzem i w oprawkach

KOLA SAMOCHODOWE ..RAF-*

KftROL KUSKE

Warszawa, Nowogrodzka 12, tel. 63

Depesze:

»KARKUS".

ISTNIEJE OD 1909 R.
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WysScigowa jazda na wyscigi

(Warszawa — Poznan 16 maja 1924 r.)

Radosna nowina—P. Szef Wydzialu Wojsk samo-
chodowych pozwolit nam dwom; ppor. Rybinkiemu
i mnie na udzial w wyscigach poznanskich urzadzanych
przez Automobilklub Polski na motocyklach Harley-
Dawidson, nowiutkich prosto z igly. ZabieraliSmy sie
gorgczkowo do przygotowania tych -$licznych maszy-
nek gdyz czasu zostato tylko dni kilka. Po odebraniu
motocykli ze skladéw zaczyna sie trening na wilanow-
skiej szosie . Jezdzimy codzien po zajeciach stuzbowych
na te szose czynigc caly teren niepewnym dzieki osig-
ganym szybkosciom, a nawet dostajemy brawa od prze-
jezdzajacych samochodéw, ktére mijamy ,jak zajac
Slimaka".

ByliSmy przygotowani na jazde do Poznania ko-
leja wiec bardzo radosng, byta dla nas nowina, iz dla
treningu wolno nam pojecha¢ do Poznania szosa,
a dopiero z Poznania musimy wraca¢ pociggiem. Po-
niewaz na wyscigi wybierato sie jeszcze Kkilku Harle-
yowcow wiec za inicjatywa p. Andrzejewskiego ozna-
czyliSmy termin wyjazdu na dzien 16 maja, zbiorka
punktualnie o godz. 6 rano pod hotelem Bristol.

WYJAZD z WARSZAWY 1. Ppor. Rybinski, 2. p. Kosinski, 3. kpt. Szydelski, 4. p. Andrzejewski

15-go do godz. 10-tej wieczorem poraliSmy sie
z ppor. Rybinskim przy motocyklach ‘potem po nasta-
wieniu budzika na godz. 4-tg idziemy spa¢. Rano jesz-
cze pare ruchéw kluczem francuskim i nie francuskim
i jazda pod Bristol Pod Bristolem punktualnie o godz.
6,15 ani zywej duszy procz nas! Za jakie$ pot godziny
zjawia sie p. Andrzejewski ze swojg maszyng za nim
nadjezdza p. Kosinski z bratem p. Andrzejewskiego,
a na koncu p. Zebrowski dorozkg! Okazuje sig, ze
p. Zebrowski musi jeszcze ,co$ tam" wyregulowac
w silniku. Uprzejmy p. Majcherski robi znienacka pa-
re zdje¢ fotograficznych a pare uprzedzajgc, z kto-
rych jedno jest w Aucie razem z niniejszem wspom-
nieniem i jedziemy prawie o 8-mej na Elektoralng po
p. Zebrowskiego. Po jeszcze jakiej$§ poétgodzince na-
stepuje wreszcie wyjazd. Ja prowadze caty korowdd,
na koncu jedzie ppor. Rybiriski—wojsko wiec na przo-
dzie i z tylu a w Srodku ,cywile".

Wyjezdzamy za miasto przez rogatke Wolska.
Droga zaczyna by¢ fatalna. Zatuje nieledwo, ze jade
motocyklem, a nie kolejg do tego Poznania. Rzeczy-

wiscie szosa nizej wszelkiej krytyki. Zajmuje na mo-
tocyklu najfantastyczniejsze pozycje jadac jak najwol-
niej — dopiero za Sochaczewem konczy sie ta meka
i droga zaczyna by¢ wspaniata. Teraz nareszcie czuje
rozkosz jazdy motocyklem i $mieje sie w duchu z mo-
ich poprzednich czarnych mysli na odcinku Warszawa-
Sochaczew. W towiczu maly postdj — zbieramy sie
wszyscy razem i no zjedzeniu kilku pomaranczy ofiaro-
wanych przez p. Zebrowska jedziemy dalej. W Kutnie
czekam 20 minut na reszte towarzystwa — przez ten
czas zbieram informacje co do miejscowych restauracji
tak, ze moge juz skierowac¢ przybylych w ustalonym
kierunku. Po umyciu sie z Sochaczewskich kurzow
przystepujemy do matego positku przy ktérym alkohol
zostaje wyklety przez wiekszo$¢ uczestnikow.

Po godzinie jazda dalej. Dzien przesliczny, ale
gorgco wskutek czego korzystamy po drodze z kazdej
knajpy by sie tylko czego$ napi¢ i ugasi¢ pragnienie.
W Kole czekamy razem z p. Kosinskim dtuzszy czas
na reszte — wiec jade naprzéd do Strzatkowa sam by
wstgpi¢ jeszcze w bok 3 km. do znajomych. Znajomych
nie zastaje wiec wracam do
Strzatkowa i po chwili widze
nadjezdzajacego ppor. Rybinskiego
z p. Zebrowskg! Okazuje sie, ze
pierwszy postéj spowodowat ppor.
Rybinski gdyz pekta mu tylna
kiszka, a drugi wypadek p. Ze-
browskiego. Podczas szybkiej jaz-
dy przejechata mu fura droge
wskutek czego zarzucito Go na
kupe kamieni, a potem na stup
telegraficzny tak, ze p. Zebrow-
ski i zona jego wylecieli na kilka
metrow z motocykla. Pasazerom
nic sig nie stato, ale motocykl
mocno poszwankowany. P. Ze-
browski zostat wiec z motocyklem
by go nada¢ na kolej za$ p. Ze-
browska jedzie dalej z ppor. Ry-
binskim. Podczas tych opowiadan
nadjezdza p. Andrzejewski i p. Ko-
sinski, ten pierwszy tez nieca
przestraszony gdyz o malo nie
zabrat ze soba rogu jakiegos domu w poprzednim
miasteczku. Dalsza jazda juz bez przeszkdd, az do Pozna-
nia. Lokujemy sie w Continentalu a motocykle oddajemy
pod opieke w poznanskim dywizjonie wojsk samocho-
dowych. Na przejazd z Warszawy do Poznania spo-
trzebowaliSmy 6 godzin i 12 minut jadac bez wielkiego
wysitku—tylko na etapie Strzatkowo—Poznan dalismy
rzeczywiscie dobrze ,,gazu”.

Dalsze losy naszej eskapady znane sg juz Czy-
telnikom ,,Auta” ze sprawozdania z Jvyscigéw P. Ze-
browski zdotat przez dzien nastepny naprawi¢ swego
Harleya tak, ze staneliSmy w komplecie do wysScigow.
Jednak nie bardzo nam sie poszczescito. Jednemu
z naszej czworki zabrakto benzyny podczas wyscigu,
drugi musiat sie wycofa¢ gdyz zona mu zemdlata,
trzeciemu rozregulowat sie popychacz zaworu, czwarty
tylko obronit nasz honor zdobywajac srebrny puhar
i nagrode M. S. Wojsk.

Mimo tych niepowozden napewno kazdy z nas
diugo bedzie wspomniat mito tg wspodlng wycieczke
do Poznania i razem tam przebyte sportowe emocje.

*) Nr. 11 ,,Auta”.
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Sen 0 egzaminie szoferstlim

O, Wy, ktorzy dostojny zywot sportowy prowa-
dzicie we wnetrzach pieknych ,,Sunbeamoéw* i Wy, ktérzy
niezmordowanie ,robicie ruch"™ na réznych rejdach
i wyscigach, Wy, wielcy postacig, a mali interesami
i Wy, malency postacig, a ruchliwi i zastuzeni w ,,Pol-
skim Fiacie”, Ty, szanowny i niezmordowanie mimo
ozenku prowadzgcy nasze ,,Auto”, Redaktorze, stowem
WYy wszyscy, ktorzy nie znacie mak, przez ktore prze-
chodzi marny szoferzyna przy wyrabianiu prawa jazdy—
postuchajcie!

Zaczne od poczatku. Pisze podanie, starannie
oklejajac je znaczkami stemplowymi; zdobywam wycigg
(stowo ,wycigg" pochodzi zapewnie od czasownika
»Ciagnac”, bo tak to czyni¢ trzeba, rzadca by dat
upragmiony 6w dokument); szukam dowodu ze sie wo-
go6le urodzitem—,metryka"” zwanego i wkoncu, opta-
ciwszy nalezny haracz lekarzowi ,skiadam™ papiery
w Urzedzie Ruchu Kotowego,

Mam szczescie. Zaledwie po dwuch tygodniach
mam zaszczyt stang¢ przed stotem komisyjnym...
Z trwogg w sercu, a dusza na ramieniu—czekam.

Cisze przerywa gtos kapitana Fordowolskiego,
ktory, jak bomba, pyta:

— lle Ford ma satelitow? O! oj!
trudno. Mysle, kombinuje i w koncu trafiam:

— Trzy w skrzynce biegéw, trzy w dyferencjale
i trzy w kierownicy—rezem dziewie¢, panie kapitanie,

— Dobrze, a co pan zrobi, gdy pan chce pod-
jecha¢ na lewa strone ulicy, zostawi¢ maszyne i is¢
z damg do kina?

— A, no! Podjezdzam, licze mdj kapitat, czy
wystarczy, potem szukam tej damy i proponuje jej
kino!

— A co z maszyng?

— O, moja maszyna jest bardzo inteligentna —
sama nie ucieknie, gdy mnie niema, to ona albo po-
czeka albo jg kto skradnie! Ale o kradziez, to sie nie
boje, bo to taki samochéd, jak ten ,Laurin & Klement"
studentéw politechnikéw, pan wie, taki zielony —
z drzewa, sznurka i drutu; oni juz chcieli doptacic,
zeby im go kto ukradt, ale kazdy ziodziej odwraca
sie od niego tylem.

— No tak, panie — brzmi grozny i zniecier-
pliwiony sygnat pana kapitana, — ale czy panu wolno
przejecha¢ na lewg strone ulicy?

— Ha! Jezeli pan tepkiewicz, co to wyjezdza
dziesiecio-konnym Mathisem w Aleje, a wraca dwu-
konnym (bo go ciagnie para koni) moze kurzy¢ pod-
czas odprowadzenia Tanskiego do Paryza tak, ze pan
kapitan Fordowolski nie mogt swobodnie patrzec
w piekne oczy uroczej sgsiadki, to czemu ja, spokojny
szofer ze szkoly Lenartowicza, zyjacy z procentow
swego Benza i upijajacy sie jego benzyng tylko raz
na tydzien — nie mam pojecha¢ tam, gdzie chce?

Tu jednak pan kapitan (w rezerwie) rozzioscit
sie (pewnie idzie o te sasiadke) i krzyknat;

— Ja sie z panem zaraz zatatwie; ostatnie pyta-
nie — albo, albo; co sie robi, gdy przez jezdnie prze-
chodzi tadna kobieta?

— Oniemiatem! Wszak za porzadng odpowiedz
napewno dostane w domu od zony jeneralny remont,
z czyszeniem Swiec i szwejsowaniem zebow! Ale ja-
ko$ .zebratem sie i rzeklem, drzac caly;

to troche

— Niewiemm — panie kaaapiiitaanie!
— Nie wiesz pan? To co z pana za mezczyzna
Uwazaj pan: z kobietga — jak z samochodem; naprzéd

daje Pan—sygnat—-z razu cichy, a potem gtosniejszy.
Gdy sie dama obejrzy, blyska pan latarniami kunsztu
towarzyskiego i stara sie pan jecha¢ wolno by
nie, zosta¢ na wirazu zrzuconym sromotnie z obra-
nej drogi, Gdy jest pan juz pewien siebie, przyciska
pan akcelerator, daje pan $mialo gazu i jedzie pan
dalej.

— Rozumiem!

— Gdy jednak spotkat pan na swej drodze jej
mame, niech pan hamuje wszystkiemi czterema kotami,
bo katastrofa pewna — niech pan wtedy uwaza, by
nie potamacé zebdéw i nie powybija¢ panewek!

Uffl Odetchnetem ciezko! Myslatem, ze to wszy-
stko skonczone! Gdziez tam...

Przysuwa sie maz olbrzymiej postaci, o0 powaznej
blond gtowie, wiosy skiebione, wzrok dziki — ma
mine matej ,,Chevroletki” i zupetnie, jakby byt inzy-
nierem... Zaczynam traci¢ gaz.,.

— No, no; nie udawaj pan! Powiedz pan lepiej,
co sie robi, gdy zabraknie na rejdzie punktéw karnych
dla pana?

— O! — mysle sobie — Overland sie kiania!l—
| pewien siebie, rzeke:

— Poniewaz samochdéd, idac wprzoéd, zdobywa
punkty karne — nalezy go pusci¢ wtyt, a bedzie on
je, tracit. A wiec: tylny bieg i gazu!

Ghlupis pan! Jeszcze jedno: co sie robi, gdy sa-
mochdéd nie bardzo chce chodzi¢?

— O, na wszystko jest rada gdy sg ziote w kie-
szeni; idzie sie do jakiejs apteki samochodowej (ceny
aptekarskie!) i kupuje sie dwa kilo kompresji, oraz
metr karburacji. Whkiada sie to do radjatora i jazda!
Maszyna sypie lepiej od Chevroletki pana inzyniera!

— Co pan opowiadasz?! IdZ no pan sie wyspac,
a w niedziele przyjedz pan do mnie z maszyng!

— Uffl—odetchnetem po raz drugi, wspoéiczujac
szczerze maszynie!

Nie miatem jednak czasu odpocza¢, bo wpadt na
mnie miody, przystojny i elegancki cztowiek ze znacz-
kiem klubowym w klapie; zdaje sie, sam pan kierownik,
i pyta;

— lle panski kogut ma biegow?

— Zdaje mi sie ze szes$¢, panie kierowniku?

— Jakie?

— Trzy w przéd—jeden w tyl—to cztery; jeden
stojacy—to pie¢, i jeden, gdy go trzeba ciagngé — to
szes¢!

— A, to nawet niewiele! No, jazda, kre¢ pan
ten wehikuf!

Pojechalismy! Juz nie pamietam, co robitem,

bom byt, jak nieprzytomny, ale widocznie musiato to
by¢ dobrze, bo pan kierownik pochwalit mie, czestujac
mie ,,dyrektorskim";
Ale jedziesz pan ekstra. Zupehie, jak Liefeldt
na Daimlerze, albo Rychter na motocyklu! Tylko za-
ptaci pan pie¢ ztotych na biedne ofiary szoferéow za
szybka jazde!

— O!l—mysle sobie —zZlel... pewnie nie z mego
prawa jazdy..-

Czekam, czekam, czekam... Nareszcie wypada jakis$
urzednik i wota;

— Pan z Benza... Panie z Benza! Oto panskie
prawo jazdy!

Zdumiony i uradowany chwytam ksigzke i szukam
kategorji! No jak sie Panstwu zdaje, ktdérg dostatem?...
Pierwsza A, dwudziestg drugg C i trzydziestg F; to
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znaczy, moge jezdzi¢ rowerem, samochodem, nie liczac
przyczepek od samochodoéw ciezarowych i dorozek!

Krzyknatem z radosci i... obudzitem sie—... ciezki
to byt sen.

Tak panowie sportowcy,—takie to tarapaty prze-
chodzi¢ musi kierowca, gdy chce robi¢ konkurencje
inz. Liefeldtéwi w prowadzeniu samochodu, kapitanowi
Fordowolskiemu w oczkowaniu do niewiast, inzynierowi
Tuszewskiemu w sprzedazy ,,Buic’kbw”, panu rzeczo-
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znawcy przysiegtemu Pompacherowi w odrzucaniu sa-
mochodéw na komisji, naczelnikowi Dziedzicy w sta-
wianiu wysepek tak, by zaden samochdod nie mogt ich
objecha¢ (rég Chmielnej i Szpitalnej), oraz redaktorowi
Szydtowiczowi,( ktéry mimo stopnia kapitana os$mielit
sie ostatnio ozeni¢ Z piekng niewiastg) w pisaniu arty-
kutéw do , Auta”.
Tak, Ciezka jest dola szoferal!
Szofer Benza

Co stycha¢ na Swiecie o drogach i torach samochodowych

(Przeglad czasopism i dziennikow.)

Wedle zdania jednego z najwybitniejszych znaw-
cow autodromow amerykanskich R. Thomasa, zaden
z amerykanskich ani europejskich autodromoéw nie odpo-
wiada w zupetnosci swemu zadaniu. W jednych z nich
krzywizny sg za mato przewyzszone tak, ze duze szyb-
kosci stajg sie niebezpieczne (jak np. na torze w Bro-
oklands) na innych znowu dtugosci jednego okragzenia
sg za mate. Odnosi sie to takze do $wiezo otwartego
autodromu pod Barcelang (Sitges) a takze i do budo-
wanego obecnie francuskiego autodromu w Miramas.
Autodrom odpowiadajagcy naprawde swemu celowi po-
winien mie¢ wedle jego zdania conajmniej 10 km.
diugosci gdyz inaczej nowoczesne samochody nie moga
wykaza¢ na nich swojej najwiekszej sprawnosci.

Wegry. Budapeszteriski ,Torna Klub" postano-
wit budowe 500 m. dtugiego toru o nawierzchni cemen-
towej i przewyzszeniu krzywizn o 42 stopnie. Roboty
posuwac¢ sie majag w tak szybkiem tempie by jeszcze
tego roku mogty sie odby¢é na nim wyscigi motocykli
i samochodzikow.

Francja. W francuskiej izbie postawiono wnio-
sek by rzad wybudowat w poblizu Paryza szose samo-
chodowa. Szosa ta ma pomdéc przemystowi fran-
cuskiemu do budowania samochodéw w warunkach
podobnych jakie majg fabryki wioskie, angielskie
i amerykanskie. W niosek przewiduje zaliczke rzadowa
dla towarzystwa akcyjnego stojgcego pod kontrolg rzagdu
Druga takg szose buduje sie pod Marsylja. Diugosé
drogi 5 km. z czego co 1250 metrow wypada na proste
rownolegte linje. Szerokos¢ drogi 1,6 m. Cata droga
zbudowana bedzie z zZelazobetonu. Koszta wykonania
7 mil. 5000 tys. frankow.

Stany Zjedn. Ameryki Poin. sga krajem autodro-
moéw. Oczywiscie nazwa ,autodrom” jest tam bardzo
szeroko ujeta. Istnieje tam duzo ,autodromoéw", ktore
prowadzg wprost przez trawe lub tez uzywa sie do
tego toréw wyscigow konnych. Z przeszto 400 auto-
dromoéw poétnocno-amerykanskich niewiele tylko odpo-
wiada naszym pojeciom toru nadajgcego sie do rozwi-
jania duzych szybkosci. Najwyzej stoi tor w Indjana-
polis (ceglany) na ktéorym odbywajg sie corocznie
najwieksze amerykanskie zawody, dalej tor w Los
Angeles w Kalifornji (tor wyktadany drzewem), tor
w Altoona (Pensylwanja), w Kansas City, we Fresno
(Kalifornia) i w Cottati (Kalifornia). Wszystkie te tory
wykiadane sg drzewem. Autodromy w Takoma (Waschin-
gton) w Santa Rosa (Kalifornia) i w Uniontown, zostaly
zaniechane.

W Europie najstarszym autodromem jest tor
w Brooklands (pod Londynem) zbudowany w roku
1907. Tor ten jest cementowy. (Nastepnym torem byt
tor w Monzy pod Medjolanem Cement i makadam)
potem tor Avus (pod Berlinem) tez cement i makadam.

(Tor pod Barcelong jest cementowy i tor w Glostrup
pod Kopenhaga takze cementowy). W Ameryce w pro-
jekcie jest tor w Vakland (San Francisko), w Norfolk
i w San Diego, W Europie tor w Montmorency pod
Paryzem. W budowie znajduje sie tor w Miramas
pod Marsyljg. Tor ten bedzie podobno najlepiej przy-
stosowanym do duzych szybkosci ze wszystkich euro-
pejskich.

Szosy z betonu ubijanego. Gwattowny wzrost
ruchu samochodowego w ostatnich latach spowodowat
tez duzy postep i ruch w budowie szos. Dotychcza-
sowe utrzymanie drég nie jest wystarczajacem dla
duzego ruchu samochodowego. Dos$wiadczenia pro-
wadzone w Ameryce wykazaly podobno, ze najodpo-
wiedniejszg nawierzchnig dla samochodu jest nawierzch-
nia betonowa utworzona zmieszaniny zawierajacej dosyc¢
duzg ilos¢ cementu. Przeciw dzialaniu mrozu zabez-
piecza sie tg nawierzchnie zapomoca roztworu szkia
wodnego w wodzie, ktorym nasyca sie gotowag juz
szose by ja uczyni¢ nieprzemakalng. Od roku 1910
wybudowano w Ameryce okoto 40.000 k. takich drog
betonowych. Anglja ma 200 km. drdg betonowych.

Nowy srodek przeciw kurzowi. Jako znakomity
Srodek przeciw kurzowi na szosach stosuje Szwajcarja
od niedawna #ug siarczany (Sulfitablauge). Jest to
produkt uboczny przy fabrykach celulozy. Woda spty-
wajgca z tych fabryk zawiera okoto 50% rozpuszczo-
nego drzewa przerabianego w fabryce. Polewajac ulice
tym S$rodkiem wuzyskano doskonate wyniki, +tug taki
specjalnie spreparowany rozwozi sie w cysternach i po-
lewa na goraco szosy. Po wyschnieciu wody pozostaje
na szosie brunatna, btyszoczaca warstewka podobna do
asfaltu sktadajgca sie przewaznie z ligniny mieszajgca
sie z kamieniem na twarda, bardzo odporng mase.
Jezeli polano dosy¢ obficie to powstaje warstewka po-
zostajgca przez kilka tygodni i nie pozwalajgca na
wytwarzanie kurzu. Deszcze byle nie za ulewne nie szko-
dzag—przeciwnie wptywajg dodatnio na trwatos¢. Desz-
cze ulewne sptukujg calg warstwe i wtedy trzeba po-
lewa¢ na nowo. Metr kubiczny tugu wystarcza na
polanie 650 m. kwadr, powierzchni.

Szklanna szosa. Najciekawszg moze szosg nha
Swiecie jest szklanna droga w Jellowstone-Narodowym
Parku amerykanskim pomiedzy Raring Monntain i Golden
Gate. Ciekawg jest takze historja powstania tej szosy.
Po wytknieciu trasy na droge staneli inzynierowie wo-
bec trudnego zadania a mianowicie wynalezienia spo-
sobu na wykopanie przestrzeni pewnej skiadajgcej sie
z 80 metréow wysokiego a 1400 metrow szerokiego
wzgorka ,,Obsidjan Cliff* skladajgcego sie z wulka-
nicznego szkita. Wzgorek ten ktdérego massyw skiadat
sie z czarnego jak wegiel, a miejscami posiadajacego
czerwone i z6tte pasy szkia i btyszczat w promieniach
stonca jak olbrzymi djament i odpierat wszelkie zaku-
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sy na swojg catos¢. Zrazu probowano wysadzac¢ czes-
ciami zapomoca duzych naboji dynamitowych jednak
Niréby spetzty na niczem. Jeden z robotnikéw pracu-
jacy dawniej w hucie szklannej zaprojektowat rozgrze-
wanie powierzchni, a potem nagte polewanie zimng
woda, Projekt wykonano, W promieniu jednego Kkilo-
metra rozpalono dokota gory duze ogniska i palono

prze 50 godzin, a nastepnie polano rozgrzane stoki
iimng wodg pompowang z sasiedniej rzeczki. Gora
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eksplodowata z ogromnym hukiem, a gdy dym osiadt
zobaczono, iz przestrzenn ktérg nalezalo oczysci¢ dla
szosy rzeczywiscie uwolniong zostata od szkla. Utamki
szklanne z tej gory postuzylty potem jako podkiad
i okazaly Sie tak doskonalym materjatem, iz uzyto
ich do budowy szosy. Sa one twarde jak wapien i daty

tak doskonaty materjat, iz lepszego sobie wymarzyé
nie mozna.

Nasze drogi

Sekretarjat Automobilklubu Polski przestat Re-
dakcji Auta do wykorzystania W pismie list jednego
z wielce szanowanych i znanych cztonkéw klubu w kté-
rym znalezliSmy duzo dobrych mysli i projektow tak,
ze podajemy go w calosci dodajac od siebie uwage,
ze nietylko cztonkowie Automobilklubu, ale i wszyscy
samochodziarze winni wzigs¢ go do siebie i dziata¢
w swoim zakresie nie czekajgc na inicjatywe z gory
gdyz im wiecej pomocy znajdzie Min. Rob. Publ. u nas
sam _chodziarzy tem tatwiej bedzie mu podota¢ olbrzy-
miemu zadaniu poprawy i budowy drég w Polsce.

AUTOMOBILKLUB POLSKI

ul. 6, Ossolinisskich, Warszawa.

Przeczytalem w numerze 5 Ruta Protokut ogélnego
zebrania Cztonkéw Automobilklubu Polski z dnia 6 lutego.
Pod punktem 4 zmiany w statucie, a § 2 zauwazylem
pod litera K ,,czyni¢ starania o ulepszenie drég i mostow”.
Uwazam ten punkt za jeden z wazniejszych. Chciatbym
sie zapyta¢ jak Szanowny Komitet zamierza sie starac
i jakiemi sposobami w tym kierunku dziatac.

Drogi bite pozostawiajg u nas tyle do zyczenia i tyle
jest tam do zrobienia, ze chciatlbym zaproponowac¢ aby
wezwac ojcolnikierri cztonkéw Klubu azeby kazdy z Nas

STANISEAW SZYDELSKI

byt obowigzany do oewnej
biscie.

Przynajmniej w okolicy gdzie mieszka. Zdaje mi sie
ze wiele os6b chce jezdzi¢ po dobrych szosach ale mato
kto stara sie o budowanie nowych. Sadze ze wiele
Czitonkéw Klubu zasiada w ciatach komunalnych jak wy-
dziatach Powiatowych Ilub moze zajmujg stanowiska
urzedowe na ktérych mogliby .popiera¢ skutecznie budowe
nowych szos. Nie zasiadam w zadnym wydziale powiato-
wym ani innym samorzadzie ale uzyskatem blisko 10
(dziesie¢) kilometréow nowych szos zbudowanych przez
Powiat na moje wnioski za czaséw Polskich. (Powiat
Gostyn).

Naturalnie zalezy tu duzo na stosunkach w danym
powiecie i od jego potozenia finansowego. W bytym za-
borze rosyjskim moze by¢ ze trudnosci w budowie szos
sg wieksze niz tutaj, bo mato stysze tam o budowaniu.
W kazdym razie sadze ze mozna by na cztonkéw, przy-
najmniej tych co mieszkajg na wsi wywrze¢ pewien
nacisk aby sie kazdy z nich starat o budowe i utrzy-
"manie drég.

Jako przyktad jaskrawy zaniedbania przytocze odci-
nek szosy Srem — Kornik w pow. Sremskim ktéry od
kilku lat jest w b. ztym stanie, tak ze trzeba dystans
ten zupetnie wolno przejezdzac-

Zeby cztonkowie klubu z Pow. Sremskiego starali sie

skutecznie aby wydzial szose te utrzymywat w stanie
nalezytym, to mogliby to otrzymac.

pracy w tym Kkierunku oso-

Z glebokim szacunkiem pozostaje i t. d.

Dzien rekordow w Arpajon.

Na wspaniatej szosie w Arpajon pod Paryzem,
odbyt sie dzien rekordéw pod oficjalng kontrolg ko-
misarzy Automobilklubu Francji i Klubu Motocyklo-
wego francuskiego.

Byt to dzifth poswiecony catkowicie pobijaniu re- .

Lordéw ktére ustalono w Brooklands, Acacias i Senart-

Przy zawodach jednego kilometra i mili ,lance" .

ustalit nowy rekord Cheret na 75 cm. Royin, Baude-
laire na Griffon 100 cm, Janin na Monet Goyon
175 cm. przekroczyt 90 km./godz. Le Vaek przekro-
czyt rekordy poprzednie dla 250 cm, W kategorji
350 i 500 cm, pozostaly dawne reiordy.
750 cm. Pean na Peugeocie uzyskat szybko$¢ ponad
165 kmJgodz. Le Vack na Brough Superior z sil-
nikiem J. A. P. uzyskat 161 km./godz.,: a poOzniej
na sidekarze 1000 cm. ponad 160 km./godz.

Takze na- cyklekarach wuzyskano bardzo tadne
wyniki. Doue na Colomb pobit rekord 350 cm., Se-
nechal na Senechal 750 cm. dwusiedzeniowym ustalit
nowy rekord na mili lance.

Samochody turystyczne: Senechal na Senechal
1100 cm.—122 km., Lefevre na La Perle 1500 cm.—
131 km., Senechal na Chenard Walcker 2000 cm.—
124 km., na samochodach wyscigowych: Mestivier na
Amilcar 1100 cm. — 147 km i Scales na Talbot
1500 cm. — 166 km.

P. de Vizcaya na Bugatti 2 lit.—183 km. godz.

Wkategorji .

Rene Thomas na Delage 10 litr. 600 cm. — ponad
230 km./godz. Thomas na Delage dzierzyt przez ty-
dzien tylko palme najwiekszej szybkosci gdyz Elridge
na 300 konnym Fiacie nie zostat uwzgledniony w za-
wodach z powodu braku tylnego biegu na swym sa-
mochodzie. Po tygodniu jednak uzupelit swoéj samo-
chod i zazadat od Klubu motocyklowego francuskiego
o pozwolenie wsootzawodnictwa tydzien poézniej. Ko-
misja sportowa Motoklubu zgodzita sie na to i Elridge
wydart palme pierwszenstwa Thomasowi gdyz uzyskat
nastepujace rekordy'.

Ki lornetre lance: w jedng strone 15,400
w drugg 15,240 $redni czas 15,320, S$rednia szybkos¢
na godzine 234,986 kilometrow (rekord poprzedni
230,548). .

Mila lance: W jedng strone 24“750. w dru-
ga 24600, czas Sredni 24“675. Srednia szybkosc

na godzine 234,794 km. (rekord poprzedni 230,634 km.).

Kilometr- z miejsca (kilometre arrete):
w jedng strone 26"220, z powrotem 24120, czas $redni
26*“170. Srednia szybkos$¢ na godzine 137,562 km.
(rekord poprzedni 127,795 km.).

Czasy ta zostaty oficjalnie zarejestrowane tak,
ze Elridge i Fiat sg na razie wiascicielami tych trzech
rekordéw $Swiatowych. Zobaczymy kto wydrze im na-
stepnie te piekne wyniki uzyskujgc wyzsze cyfry.
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Wyniki szczegbétowe z dnia rekorddw:

W ruehu W ruchu Srednia Szybko$é
Kilom. (lance) Mile km. km.
Rowery z silnikiem 75 cm.:
Cheret (ROVIN)....ccoooeiiiiiiiiiee 51 : 425 1:23:50 69,860 68,760
R. P. R. U.
Rowery z silnikiem 100 cm.:
Baudelaire (Griffon)................... 38 : 700 1:1:880 93,230 93,620
R. P. R. U.
Motocykle 175 cm.:
Janin (Monet Goyon).......cccccooenenne 38:515 1:0:705 93,470 90,940
Motocykle 250 cm.:
Le Vack (New Imperial JAP) . . 25: 170 40 : 340 143,027 143,618
R. P. R. P.
Motocykle 350 cm.:
Judd (Douglas)......ccccoeviiieiiininnnn. 34: 700 53:395 tylko w jednag strone
Le Vack (New Imperial JAP) . . 31 :270 60:910
Judd (Douglas) Il préba . . . . 25 :465 41 : 375 136,044 140,041
Motocykle 750 cm.:
Pean (Peugeot)........cccoviiinviicinns 21 : 760 35:040 165,441 165,340
R. P. R. P.
Mo t o cykle 1000 cm;
Tempie (Montgomery) zatrzymat sie
Le Vack (Brough Superior) 18:790 30:270 191,591 191,395
R. P. R. P.
Mo to
20:115 49 : 265 119,591 117,649
R. P.
Mo t o cykle z wozkiem 1000 cm.:
Le Vack (Brough Superior) 22:415 36 : 950 160,534 160,497
R. P. R. P.
Cc e
46 :860 1:16:210
R. P. R. P.
C e kary dwusiedzeni owe 500 cm.:
Causan (d’Aux — Causan) 50: 240 1:25: 810 71,650 67,515
R. U.
C e kary jednosiedzeniowe 750 cm.:
Dhome (MoOrgan)......ccocoioiiiieiiienicese e 29:100 47 : 020 123,711 123,211
R. P.
Sandford......... 29: 220 47:010 123,203 123,240
Dhome (Morgan) Il préba..................... 28.560 45: 840 126,050 126,385
R. P. R. P.
Cc e kary dwusiedzeniowe 750 cm.:
Senechal (Senechal).......cccooiiiiiiiiis 30 : 545 48:610 117,358 119,1827
R. U.
Cyklekary dwusiedzeniowe 1100 cm.:
Casse (SalmsonN).....iiiiiiiiiiiiies 22 :470 36: 220 160,213 159,954
R. P. R. P.

Samoc hody turystyczne litr 100 cm.:

Senechal (Senechal).......cccciiiiiiiiiiis 29: 480 47 : 640 122,14® 121,600-
S amochody turystyczne 1,5 litra:

Lefevre (La Perle)

Brosselin (Bugatti)
S amo chody turystyczne 2 litr.:

27 : 445 44: 640 131,171 130,575
30 : 480 49: 070 118,110 118,066

Senechal (Chenard & Walcker) . . . . 28: 99 46: 740 124,180 123,952
Samochody wyscigowe 1 litr 100 c
Mestivier (Amilcar)..........iiiieiienn. 24:420 42 :400 147,420 136,639
Dore (Senechal).......ooiiiiiiiiiiiiii, 26 : 675 42 : 990 134,940 134,764
Samochody wyscigowe 15 litr.:
Scales (Talbot)......cccoiiiiiiiiie 21 : 580 34 : 820 166,821 166,385-
S a mochody wyscigowe 2 litr.;
De Vizcaya (Bugatti) - - - - - - - _ 19:590 31 :790 183,167 182,242
R. P. R. P.
Sa mochody wyscigowe 5 litr.:
Pagniez (C. A. P. JANVIEr). ... 26 :550 42:130 138,223 187,515
Sa mochody wyscigowe ponad 5 litrow:
Rene Thomas (Delage).....ccccooiviiiiiiiieiiieiee e 15:615 25:120 230,548 230,634
Elridge (Fiat) odrzucony z powodu braku tylnego biegu 15:235 24 : 790 236,314 233,701
R. P. R. P.

Od Redakcji: Zawody w Arpajon odbyty sie dnia 6 lipca, a Elridge zdobyt swoje rekordy dni<a
17 lipca. Nie moglisSmy poda¢ wynikéw juz w poprzednim numerze z powodu braku miejscal

R’ P. rekord pobity. P. U — rekord ustalony.
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Zakonczenie kursu oficerskiego w Obozie Szkol-
nym Wojsk Samochodowych. Dnia 10 sierpnia od-
byto sie uroczyste wreczenie $wiadectw oficerom
Wojsk samochodowych, ktérzy ukonczyli V klase kursu
doszkolenia.

Na uroczystos¢ przybyli: generat Zwierzchowski
w zast. p. Szefa Administracji, putk. szt. gen. Zymir-
ski 2ast. Szefa Administracji M. S. Wojsk, putk. No-
wakowski zast. Komendanta miasta Warszawy, Z-ca
Szefa O~Ndz. 11 Sztabu Gen. p. pputk. Szt. Gen. Kwiat-
kowski, Szef Dep. VI go putk. Szt. Gen. Marcolla,
Szef Wydz. Wojsk Samochodowych p. putk. Al. Mro-
zinski, delegaci I-go dywizjonu Wojsk Samochodowych
pp. pputk. Dembowski i kpt. Kotulewicz, delegat ruchu
kotowego w komisarjacie rzedu m. stot. Warszawy
inz. Liefeld, dalej referent szkét technicznych w Oddz.
Ill-go Sztab. Gen., grono wyktadawcow z p. mjr. Ry-
bickim na czele i w. in.

Uroczysto$¢ zaczeta sie raportem kompanji ho-
norowej ktéry odebrat p. gen. Zwierzchowski, nastep-
nie odbyta sie defilada tejze kompanji ztozona z podo-
ficerow zawodowych i majstrow wojskowych przed
p. generatem przy dzwiekach orkiestry I-go dywizjonu
wojsk samochodowych, poczem p. generat wreczyt
Swiadectwa oficerom koniczacym kurs. Po wreczeniu
Swiadectw przemowit p. generat Zwierzchowski w kroét-
kich stowach do zebranych kiadac nacisk na waznos¢
wojsk samochodowych w nowoczesnej wojnie i kreslac
obraz rozwoju automobilizmu w Armiji. Na zakoncze-
nie podniést dobre wyniki kursu mimo szczuptosci
srodkow jakie powoduje obecna sanacja skarbu.

Po wreczeniu Swiadectw, goscie zwiedzili urza-
dzenia w Obozie, a wiec: muzeum, sale robét prak-
tycznych i rozbiorki samochodéw, sale modeli rucho-
mych, elektrownie i warsztaty, poczem zwiedzono kosza-
ry i kuchnie szeregowych, gdzie p. generat kosztowat
obiadu.

Po zwiedzeniu obozu, udano sie na herbatke urza-
dzong staraniem oficerow po ktorej goscie odjechali.

Wszystkie Swiadectwa oficerskie tego kursu pod-
pisane sa takze przez szefa tureckiej misji wojskowej,
ktoéra zwiedza obecnie Polske. Sag to pewnie jedyne
Swiadectwa w Polsce wydane, ktére nosza na sobie
podpis tureckiego generata.

Dnia 15-go sierpnia zakonczono takze w Obozie Il
klase kursu doszkolenia podoficeréw zawodowych wojsk
samochodowych.

Odznaka pamigtkowa Obozu Szkolnego Wojsk
samochodowych. Na posiedzeniu zarzadu Odznaki
pam. O. S. W. S. z dnia 10.VII1 b. r. nadano prawo
noszenia odznaki oficerskiej nast. oficerom:

Mjr.: 268 — Madeyski Felicjan. 269 — Sidamon-

Eristavi Wal. 270 — Baranowski Teodor. 271 — Mo-
rzycki Zygmunt.

Kpt.: 272 — Chroscielewski Stanist. 273 — Mol-
wicz Aleksander. 274 — Koska Jozef. 275 — No-
wakiewicz Zygmunt. 276 — Gwiazdowski Bolestaw.
277 — Wiszniowski Bolestaw. 278 — Indzja Bazyli.

279 — Pietrucha-Ropelewski Tad. 280 — Chetmow-
ski Konstanty. 281 — Wpybranowski Klemens.

Por.: 282— Piotrowski Zygmunt. 283 — Zyr-
kiewicz Leonard. 284 — Laguna Witold. 285 —Ni-
koliszyn Aleksander. 286—Mrozowski Jozef. 287 —
Wojciechowski Zygmunt. 288 — Nowicki Witold.
289 — Sznabel Joézef. 290 — Kossowski Feliks. 291 —
Dybczyniski Stanistaw. 292—Kawecki Stefan. 293 —

Giedgowd Leon. 294 — Kannenberg Tadeusz. 295 —
Kosinski Stanistaw. 296 — Zurek Jan. 297 — Kra-
mer Tadeusz. 298 — Maliszewski Wiadystaw. 299 —
Milewski Tadeusz. 300 — Iwanicki Antoni. 301 —
Paliwoda Jan. 303 — Wojtowicz Marcin, 305 —
Tomczyk Aleksander. 306 — Pomaski Wiadystaw.
307 — Kubinski Edward. 308 — tupinski Konstanty.
309 — Pagowski Ksawery. 310 — Zrobek Stanistaw.

Mjr. 357 — K. S. Rybicki Tomasz (otrzymat
honorowo odznake jako wyktadowca).
za$ na posiedzeniu zarzadu odznaki pam. O. S. W. S.
z dnia 20 b. m. nadano prawo noszenia odznaki
podoficerskiej nast. podoficerom zawodowym:

St. sierz.: 312 — Bando Leon. 313 — Kotarba

Henryk. 314 — Korolewicz Daniel. 315 — Dymski
Kryzostan.

Sierz.: 317 — Slgzakiewicz Spiryd. 318 — Czyja
Hipolit. 319 — Podgoérski Jozef. 320 Handrow-

ski Jan. 321 — Sikorski Jan. 322 — Dworczynski

Tomasz. 323 — Kujawa Wincenty. 324 — Struzyk
Wiadystaw. 325 — Huppenthal Teofil. 326 — Do-
brzelewski Ignacy.

Plut.: 327 — Nowicki Stanistaw. 328 — Cioth

Jan. 329 — Dydek Wiadj staw. 330 — Kamien Fran-
ciszek. 331 — Gajos Jozef. 332 — Macygan Jozef.
333 — Katryk Ludwik. 334 — Gdesz Wiadystaw.
335 — Zietkiewicz Klemens. 336 — Prokopowicz
Henryk. 337 — Malinowski Stanistaw. 338 — Mu-
sialik Edmund. 339 — Sagansrti Aleksander. 340 —
Majsner Jozef. 341 — Wisniewski Wojciech. 342 —
Rygan Juljan. 343 — Lewandowski Jo6zef. 345 —
Glaza Jan.

Kapr.: 346 — Bojarski Jozef. 347 — Kecrtas
Mieczystaw. 348 — Pigtkowski Ryszard. 349 — Do-
miniak Ludwik. 350 — Walas Jan. 351 — Zabawa
Stanistaw.

Mt majst.: 352 — Szczuraszyk Jan.

Majst. wojsk.: 353 — Blaszczyk Stanistaw. 354 —
Najdowski Wactaw. 355 — Neuman Otton.

Kapr.: 356 — Poslednik Franciszek.

Pozegnanie V kl. kursu doszkolenia ofic. wojsk
sam. Z okazji odjazdu do macierzystych dywizjonéw
po ukonczeniu kursu, urzadzili absolwenci V klasy
wieczor pozegnalny, na ktéorym obecni byli wszyscy
oficerowie etatowi i wykladowcy Obozu Szkolnego
Wojsk Sam. oraz absolwenci kursu. Podczas kolacji
wzniesiono zdrowie komendanta obozu mjr. Hryniew-
skiego, dyrektora nauk kpt. Szydelskiego i wreszcie
trzeci, wszystkich wyktadowcow i instruktoréw. Mrj
Hryniewski odpowiadajgc na toast podniost waznosé
dalszego kontaktu absolwentéow ze szkote, gdyz w ten
spos6b mozliwym bedzie ciegly postep w kierunku
wiedzy technicznej. Nawiazujac do $wiezo nadanej
wszystkim absolwentom odznaki pamigtkowej wyrazit
nadzieje, ze odznaka ta stanie sie widomym znakiem
tgcznosci oficeréw wojsk samochodowych i stworzy
niejako cement taczacy wszystkich wojskowych samo-
chodziarzy w jedng wielkg rodzine. Nastepnie prze-
mawiali jeszcze mijr. Eristani, kpt. Szydelski, kpt. Cian-
ciara, mjr. Rybicki i inni. W mitym nastroju zakon-
czono to zebranie przy koncu ktérego p. por. Juchno-
wicz rzucit mysl by po kilku latach zebra¢ sie w tym
samym komplecie dla przypomnienia sobie mitych
chwil spedzonych razem na kursie, podczas ktorego
oficerowie ze wszystkich zakagtkéw Polski mieli czas
poznac¢ sie i zaprzyjaznic.
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Z dziatalnosci Ligi Obrony Powietrznej Panstwa

Dnia 12 b. m, odbyto sie w lokalu Warszawskiego
Klubu tyzwiarskiego posiedzenie zarzadu gtéwnego
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, na ktérem ztozono
szczeg6towe sprawozdanie z dotychczasowej dziatal-
nosci L."O. P. P. oraz zadan i projektow na przysztosé.
Obradom przewodniczyt wiceprezes Ligi p. Szwejcer.
Sprawozdanie skiadali: wiceprezes T, Garczynski i se-
kretarz generalny putk. Grzedzinski,

Rok temu zmieniono statut L. O. P. P. w mysl
ktorego celem Ligi jest;

a) Propaganda lotnictwa w stowie i pismie,
b) popieranie dziatalnosci naukowej i doswiadczalnej
w zakresie lotnictwa, c¢) popieranie komunikacji lot-
niczej w panstwie, zakladanie lotnisk i urzadzen lotni-
czych. d) budzenie inicjatywy przemystowej na polu
lotnictwa.

Pozatem w marcu r. b. Pan Prezydent Rzeczy-
pospolitej objat protektorat nad Liga, ktérej wiadze
ukonstytuowaly sie w nastepujgcy sposob;

Do komitetu honorowego weszli; premjer Grabski
Marszatek Senatu, Marszalek Sejmu, Minister spraw
wewn., Minister spraw wojskowych, Minister kolei. Mar-
szatek Pitsudski kardynat Kakowski. Prezesem rady
nadzorczej jest minister spraw wojsk gen. Sikorski.

D6 zarzadu zostali powotani; Mazurkiewicz, Grze-
dzinski (generdny sekr.), T. Garczynski (wice-prezes),
senator W. Januszewski, inz. J. Szwejcer (wice-prezes),
dyrektor ,W. Srzednicki (skarbnik), dr. K. Vacquret,
B. Barylski, Zygmunt Jastrzebski (prezes), gen. Zagorski.

Zastepcy: Janusz Rabski, Bohdan Gedziorowski.
dr. Rzuchowski, K. Tyszka, Czestaw Tanski.

Do komisji rewizyjnej: P. Gepner, F. Garczynski.

Poza granicg kraju zawigzat sie komitet Ligi
w Paryzu, i sg w organizacji placowki w Ameryce
Poétnocnej.

'LIST DO REDAKCII

Do Szanownej Redakcji. ,,AUTA"I

Z Uprzejmie prosimy o taskawe umieszczenie in
extenso w poczytnem pismie Panskiem zalgczonego
listu Zarzadu Giéwnego Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa, prostujgcego oszczerstwa zawarte w artykuliku
p.t. ,,O przyszto$¢ polskiego lotnictwa ,,umieszczonym
w N-rze 211 Kurjera Porannego z dnia 3rgo slerpnia
a powtdérzonym przez niektdére pisma i wyrzadzajacym
niepomierng krzywde moralng naezej instytucji.

LIGA OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

Szanowny Panie Redaktorze!

W 211 N-rze ,Kurjera Porannego” z dnia
3-go sierpnia r.b. ukazat sie list otwarty p. t.
O przysztos¢ polskiego lotnictwa”, ktéry w nie-
stychany sposéb napadt na Sekretarza General-
nego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa p. ppik.
J. Grzedzinskiego. List podpisali p.p. Doroszewski,
K; Kazimierczuk, P. Rychter C. Zbieranski i Ma-
ksymiljan Kahan.

Poniewaz jeden z wysunietych zarzutéw od-
nosit sie do dziatalnosci p. putk. Grzedzinskiego
w Lidze, na posiedzeniu Zarzadu zostata wybra-

Zorganizowano caty szereg komitetbw miejsco-
wych w wojewddztwach: warszawskim, biatostockim,
kieleckim, lubelskim, krakowskim, Iwowskim i t6dzkim.
Wojewddztwo poznaskie, pomorskie i wileriskie dzia-
talno$¢ propagandowg prowadzg samodzielnie. W sta-
djum organizacji znajdujg sie komitety w wojewddz-
twach; nowogrodzkim, poleskim, wotynskim, tarnopolskim
i stanistawowskim.

40 miejscowosci posiada kota L. O. P. P. z ogdlng
liczbg cztonkéw 400.000 oséb.

Dziatalno$¢ propagandowa Ligi zostanie znacznie
wzmozona dzieki dwuosobowemu samolotowi sportow-
emu zakupionemu przez urzednikéwj.miejskich. Pozatem
wydziat propagandowy posiada latarnie projekcyjne,
aparat kinematograficzny z catkowitem urzadzeniem
i dynamo, przezrocza, oraz film lotniczy Swiezo zaku-
piony we Francji.

Liga wydaje wiasny swoj organ p.t. ,Lot Polski”,
drukowany w ilosci 20.000 egzemplarzy. Wspotpraca
z Liga Aeuronautyczng we Francji juz jest ustalong.

Po referacie p. Garczynskiego putk. Grzedzinski
zapoznat zebranych z celami Ligi Obrony Powietrznej
:Panstwa w najblizszej przysztosci. Akcja Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa zmierza¢ bedzie; 1) do sworze-
nia odpowiednio wykwalifikowanego personelu lotni-
-czego, stanowigcego rezerwe lotnicza, 2) do stworze-
nia technikéw lotniczych, 3) do organizacji terenéw
lotniczych. Polska posiada zaledwie 9 lotnisk, wow-
czas, gdymata. Lotwama ichl2. a Francja z goérg 50.

Po przemoéwieniu putk. Grzedzinskiego, wywiagzata
sie dyskusja. Fachowych wyjasnien udzielali; wice-
prezes Szwejeer, wice-prezes Garczynski, senator Janu-
"szewski, gen, Zagorski, putk. Grzedzinski.

ng Komisja w sktadzie wice-prezesa p. T. Garczyn-
skiego, Senatora W. Januszewskiego i*p. Bronista-
wa Barylskiego.

Komisja ta zbadata zarzut dotyczacy niepo-
kwitowania ,,rzekomo” wniesionej sumy 35.000.000
Mkp. na rzecz Ligi. Okazato sie, co zresztg od-
dawna bytlo znanem Zarzadowi, ze zwolniona
z pracy sektetarka, ktdrej maz catkowitg naleznos¢

[ odebrat i pokwitowat uwazata, ze z tytutu indemi-
zacji nalezy jej sie dodatkowa suma 35 miljonow.

Gdy Zarzad stangt na cdmiennem stanowisku,,
wowczas ,,darowala” Lidze te sume. Oczywiscie,
ze biuro Ligi nie mogto pokwitowaé¢ odbioru
pieniedzy, ktére nigdy do kasy nie wplynety.

Zarzad Ligi Obrony Powietrznej Panstwa uwa-
za za niesty hanie smutny, fakt, ze w ten sposéb
ekrytykuje sie ludzi, ktérzy bezinteresownie poswie-
cajag sie pracy spotecznej wysuwanie za$ goto-
stownych zarzutéw, ktére majg za zadanie szko-
dzi¢ ludziom i instytucjom uwazamy za m.terjat
dla wdrozenia postepowania przed sadem karnym,

PREZES (—) SZWEJCER
w/z SEKRETARZ GENERALNY (pod. nieczytelny”

Do egz. niniejszego numeru wystanych cztonkom Automobilklubu Polski dotgcza sie na oddzielnym arkuszu
wydany przez Klub przedruk z Dziennika Urzedowego Komisarjatu Rzadu na m. st, Warszawe z dn. 30 Lipca
1924 r. Nr. 64 zawierajgcy rozporzadzenie o regulowaniu ruchu kotowego w niektérych punktach m. st. War'
szawy wydane przez Komisarjat.Rzadu w dn. 25 Lipca 1924 r., oraz wyjatki z rozporzadzenia Ministra Robot-
Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych z dn. 26 Czerwca 1924 r. regulujgcego uzywanie i ochrone drog
ogtoszonego w Dzienniku Ustaw Nr. 61 z dn. 18 Lipca 1924.
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Wyscigi motocyKlistow w Warszawie

W niedziele, dnia 24 sierpnia, po raz pierwszy
w obecnym sezonie, Warszawskie Towarzystwo Cykli-
stow urzadzito torowe wyscigi motocyklowe z udziatem
najlepszych jezdzcéw polskich.

Wyscigi te obfitowaly w wiele ciekawych mo-
mentéw i daly dobre wyniki, entuzjastycznie przyjmo-
wane przez licznie zgromadzong publicznosé.

Pierwszy wyscig dla szosowych, diugich maszyn,
na przestrzeni 10 km. 126 okr.
toru i 120 m.), nie byt zbyt in-
teresujacy ze wzgledu na to, ze
w 8 i 9 okrgzeniu odpadita wiek-
szo$¢ zawodnikoéw, ktorzy bieg
skonczyli daleko za zwyciezca.
Rudawski z Krakowa, na moto-
cyklu Indian, wygrat tatwo w
8 m. 56 s. z szybkoscig srednig
66,728 km./qg.

Nastepny wyscig dla moto-
cykli torowych odbyt sie na prze-
strzeni 5 km. (13 okr. 60 m.).
Kornatowski tadnie prowadzit bieg
przez czas dtuzszy, przy koncu
jednak mingt go Choinski, wygry-
wajac w 3 m. 44s. z szybkoscig
80,218km./g. Drugie miejsce za-
jat Kornatowski, trzecie Rybinski,
czwarte Duma.

Préby pobicia rekordu Pol-
ski na przestrzeni 3 km. (7 okr.
340 m.) zostaty uwienczone po-
mys$inym skutkiem. Choinski, na
specjalnym motocyklu Indian, po-
prawit swoéj rekord o 7 sek.,
osiggajagc czas 1 m. 56 % s.
(93,141 km./g.).

Inni zawodnicy wykazali czasy nast.:

I.  Motocykle szosowe:

1. Rudawski (Krakdéw) — Indian — 2'44,4” (87 km./g.)
2. Kalinowski (Warszawa) N 2'31”
3. Biedrzycki N . 2'32,6”
4.  Michalak Harley — 2'38,8”
Il.  Motocykle torowe:
1. Choinski (Warszawa)—Indian—1'56,6

Henryk Choinski

2. Kornatowski (Warszawa)—Harley—2'13,2
3. Rybinski ” ” 2'16.2
4. Duma Indian—218,8

Jezdzcy, ktérzy uzyskali najlepsze czasy w re-
kordach, zostali dopuszczeni do finatbw na przestrzeni
15 km. (39 okr. 180 m.).

Pierwszy finat rozegrat sie miedzy Choiniskim,
Kornatowskim i Rudawskim. Kornatowski wkrotce sie
wycofat z powodu defektu silni-
ka, pozostali dwaj stoczyli mieg-
dzy sobg zacietg, niezmiernie cie-
kawa walke o pierwszenstwo. Ru-
dawski, na swej szosowej maszy-
nie z blotnikami, bagaznikiem,
latarnig etc., pokazat piekng kia
se jazdy, nie dajgc chwili wy-
tchnienia Choinskiemu, prowadzag
cemu bieg na wyscigowym In-
dianie. W rezultacie Choinski
wygrat wyscig w czasie 10 m.
39 % s. (rekord Polski), a Rudaw-
ski przyszedt za nim o dlugosc
maszyny.

Drugi finat (na skréconej
przestrzeni 5 km.) wygrat Duma
przed Rybinskim i Kalinowskim,
w czasie 3 m. 51 % s.

Poza powyzszemi odbyty
sie w tym dniu dwa wyscigi
cyklistbw za prowadzeniem mo-
torbw oraz mecz na rowerach
miedzy de Martinim i Langem.

Pierwszy wyscig za mo-
torami, na przestrzeni 10 km.,
wygrat Wiloch  Zuchetti przed
Gedziorowskim i Turowskim, w
czasie 10 m. 52,3 s. Drugi wyscig, na przestrzeni
15 km., bezkonkurencyjnie wygrat Lange w 15 m. 15 s.,
wyprzedzajac Wiocha de Martiniego o 2 i po6t a jezdz
cow polskich o 3 i poét okragzenia toru.

Mecz miedzy de Martinim i Langem, z dwéch
przeciwlegtych startow az do zwyciestwa, réwniez
wygrat Lange, dopedzajgc Wiocha w 16 okrgzeniu
W 8 m. 4475 s.

Ma. K.

GorsKie wyscigi Krola wegiersKiego Klubu samochodowego.

Krél, wegierski Klub samochodowy w Budapesz-
cie urzadza dnia 28-go wrzesnia b. r. na szlaku
Istenhegvi-uti—Kolto-utca—Diana-ut — Karthusi-utca —
Agan”s-ut — Gorna stacja kolejki zebatej — wyscigi
gorskie na Szwabenberg. Diugo$¢ wyscigu okoto
5 kilometréw. Ro6znica wysokosci pomiedzy startem
a celem 305 metréw. Przecietne wzniesienie 6%, naj-
wieksre wzniesienie 15%. Termin zapiséw 15 wrzes-
nia o godz. 19 w sekretarjacie krol. weg. Klubu sa-
mochodowego Budapeszt 1V, Apponyi-ter.

1. Zapisy dodatkowe za podwodjnem wpisowem
do dnia 21 sierpnia godz. 19.

W pisowe w grupie A) motocykle 150,000 koron,
w grupie B) motocykle z przywozkiem 250,000 koron,
w grupie C) samochody kategorji I-—II 1,500,000 ko-
ron, w kategorji Il — VIII 2 miljony koron w grupie
D) samochody wyscigowe 3 miljony koron.

W wyscigach tych bedzie trzech zwyciezcow:
zwyciezcg na motocyklu bedzie ten kierowca, ktory
w grupach A) i B) osiggnie najlepszy czas dnia. Zwy-
ciezca na samochodzie turystycznym, ten kto na sa-
machodach grupy C) osiagnie najlepszy czas dnia,
a zwyciezcg na samochodzie wyscigowym, ten kto na
samochodach grupy D) osiaggnie najlepszy czas dnia.

Gekawag jest formutka, jaka stosowana jest do
zdobycia nagrody wedrownej Dr. Teodora Delmara.
Przeznaczona ona jest dla tego cztonka Klubu Samo-
chodowego wegierskiego, ktory pieciokrotnie zdobedzie
najlepsze rezultaty na samochodzie turystycznym wedle
formulki: ciezar samochodu podzielony przez pojem-
no$¢ cylindréw razy czas jazdy, przyczem pod uwage
moge by¢ brani tylko ci jezdzcy ktoérych czasy jazdy
nie przekraczajg wiecej jak 20% czasu jazdy zwyciezcy
w poszczegolnej kategorji.

Prosimy bardzo o taskawe propagowanie i rozpowszechnianie ,,AUTA”.
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lle koni mechanicznych daje jeden kon praw-
dziwy. Profesor panstwowego uniwersytetu w lowa
p. E. V. Collins obmyslit ciggéowke-sitomierz zapo-
moca ktérego mozna stwierdzi¢ ile koni mechanicz-
nych daje jeden kon. Jednostkg mocy jest jak wia-
domo jeden kon mechaniczny (parowy) KP. HP. PS.
to jest moc ktéra moze w jednej sekundzie podniesc¢
75 kilograméw na wysokos$¢ jednego metra. Ta jed-
nostka jest ciegle jeszcze obowigzujgcg w automobi-
lizmie chociaz byly juz usitowania zastgpienia jej inna.
Tworca tej jednostki James Watt zdziwitby sie pewnie
niepomiernie gdyby zobaczyt, iz para koni moze dac
moc 27 koni mechanicznych! Préb dokonano w Ames
(lowa) gdzie zaprzeg lekkich koni, wiasnos¢ p, Lew
Gollesa ciggnat zapomocg dynamomierza Collinsa
2,500 funtéw. Jest to dotychczas rekord s$Swiatowy
i rowna sie wysitkowi jaki potrzebny jest by na bruku
granitowym uciagna¢ 32,500 funtéw. Przy jednej
z prob ciagneta para koni 2,500 funtow na sitomierzu
na przestrzeni 27,5 stép. Gdyby konie miaty ciggnac
rzeczywisty tadunek 32,500 funtéw, to ciggnetyby go
bylty na znacznie dtuzszej przestrzeni gdyz wysitek
przy pocigganiu tadunku bedacego w ruchu jest mniej-
szy jak przy dynamomierzu. Oba te konie: Be auty
wazacy 1760 funtéw i Mage wazgcy 1550 funtéw
staly sie wiec mistrzami $wiatowymi. Tajemnica tak do-
brych wynikéw lezy w jednostajnym i rownomiernym po-
ciggu i wspotpracy. Sitomierz-ciggéwka do mierze-
nia mocy konia réwna sie ciezkiemu wozowi. Moc jaka
konie wykazujg mierzy sie ciezarami uwieszonemi na
linkach stalowych. (Allgem. Autom. Zeitung).

Platowiec bez silnika i bez $migi W Paryzu
odbywajg sie préby nad nowym typem ptatowCa nie-
posiadajgcego ani $migi ani silnika. Lot ptatowca
odbywa sie dzieki nader silnemu wydmuchowi gazéw
spalanych ustawicznie w komorze, ktéra akumuluje
wewnatrz ogromne cisnienie, Wydmuchiwanie gazoéw
odbywa sie na tyle maszyny przez specjalne dysze,
a zmiana kierunku dysz daje jednoczesnie zwrot pta-
towca. Ten sposob poruszania daje podobno nadzwy-
czajne szybkosci tak, ze ptatowiec startuje tak szybko
jak rakieta. Jezeli pomyst ten okaze sie praktycznym
i wykonalnym to moze spowodowaé przewrdot w dzie-
dzinie budowy ptatowcow.

Wyscigi na wzniesieniu Klausen (Szwajcarja).
Wyscigi na przeteczy Klausen odbyly sie tego roku
na przestrzeni 21 km. przy $redniem wzniesieniu 6,21 °/o.
Droga obfituje w liczne, gwattowne i trudne zakrety.

NADEStANE. DEPESZE.

Wieden 15/8. Jazda konkurencyjna poprzez totwe 7 i 8
sierpnia 520 kilometrow. Bettaque na Austrodaimler typu ADM
bez punktéw karnych Przybyt jako pierwszy Otrzymat puhar
wedrowny prezydenta panstwa.

Brescia, 18/8 12.30. COPPB ALPl1 3000 kim. ogoinie
uznany najciezszy wyscig na $wiecie stop doskonate zwyciestwo
wozow OM stop 14 wozéw przy starcie 11 u celu stop Mon-
terno na wozie OM znakomicie. Absolutnie pierwszy w ogol-
nej klasyfikacji. Bije maszyny nawet o wiekszych cylindrach.

okazyjnie do sprzedania ZA POt CENY
od 9 — 11-e¢f rano. Tet 196-62.

6-cio CYLINDROWY

BARDzZO DOBRY

n

O Nr.

I K a
Pogoda byta nie sprzyjajgca wskutek czego droga zia.
Mimo tego publiczno$¢ dopisata licznie, a organizacja
byta wprost wzorowa co podkreslit Ch. Faroux w swo-
jem sprawozdaniu do paryskiego L’Auto. Chwali on
tam szczegdlnie organizacje chronometrazu gdyz kaz-
dy samochéd byt kontrolowany przez pie¢ apara-
tow. Oprocz tego wzorowa organizacja ostrzegawcza.
Wyniki biegébw otrzymywata publicznosé¢ do wiadomosi
za posrednictwem 28 mocnogtoséw (megafonoéw).

Wyniki nastepujace: Samochody sportowe 1100—
1500 cm. kub.: I-szy Caracciola na Mercedesie
w 20:29:2/5. Kateg. 1500—2500 cm.; 1-szy Spiess
na Presto w 23:47:2/5 Kategorja 2500 — 3500:
I-szy Clemm na Mercedesie w 21:8:4/5. Kateg.
ponad 2500: I-szy Kessler na Spa w 21 :27.

Samochody wyscigowe: Kateg. 1000— 1500 cm.i
1-szy Lepori na Fiacie 501 SS w 20:46:4'5; 2-gi
Rosenberger na Mercedesie w 25: 51 :4/5 3-ci Kap-
pler na Mercedesie. Kateg. 1500 — 3000 cm.: 1-szy
Merx na Mercedesie z kompresorem w 18:48 2-gi
Salcer na Mercedesie z kompresorem w 21 :1:2/5,
3-ci Pierard na Speedsport w 21 : 55. Ponad 3000 cm.:
Rutzler na Steyr w 19:26:4/5.

Najlepszy czas dnia osiggnat wiec Merx na Merce-
desie. Po wyscigu wiasciwym odbyt sie wyscig dla amato-
réow w ktorym najlepsze wyniki uzyskat Corsi na Fiacie.

Radio-Klub Pol ki. W biezagcym miesiagcu bedzie za-
twierdzony przez odnosne wiadze Statut Radio-Klubu Polski.
Zadaniem Klubu bedzie szerzenie i popularyzacja wiedzy ra-
diotechnicznej, udzielanie porad przy zaktadaniu stacji odbior-

czych i kupnie aparatow. Zapisy na czionkéw ida razno. Do-
tychczas Klub liczy juz,okoto stu czionkéw, Do wiadz Klubu
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zostali wybrani: Prezes — Inzynier Piofr Lubicz-Strzeszewski,
Viceprezes — Stanistaw Grodzki, Sekretarz — Inzynier Jerzy
Bronikowski.

Siedziba Klubu miesci sie tymczasowo w lokalu Auto-
mobilklubu, ulica Ossolinskich Nr, 6.

W najblizszym czasie ma powsta¢ Warszawski ,,broad-
casting”, o koncesje na ktoéry starajg sie: Polskie Tow. Radio-
teshniczne (P. T. R,} wraz z angielskiem towarzystwem ,,Mar-
coni,, i francuskiem ,,Societe Franeaise Radioelectrrque”.

Zadaniem broadcastingu, czyli stacji nadawczej, bedzie
podawanie, za nieznaczng optatg roczng, posiadaczom stacji od-
biorczych codziennie réznych pozytecznych wiadomosci: jako to:
ceny targowe produktow koniecznej potrzeby, kursy gietdowe,
przepowiednie meteorologiczne, wiadomosci z polityki, ekonomiji,
reklamy, pouczenia naukowe z réznych dziedzin, a wieczorem
pierwszorzedne produkcje muzyczne i operowe.

Posiadacz silniejszej stacji odbiorczej moze réowniez stu-
cha¢ koncertow Paryskich, Londynskich, a nawet Amerykanskich.
W Ameryce prawie niema domu, ktéry by nie posiadat podobnej
stacji odbiorczej Niebawem i my do tego dojdziemy, zwiaszcza
ze tak pozyteczny przyrzad moze kosztowac od 50-ciu ztotych
poczynajac, zaleznie od mocy aparatu.

PRZY!BOF\_’Y ]
do Samochodow i Motocykli

Kota samochodowe, obrecze do zdej-

mowania, czesci zamienne, tozyska

kulkowe dla samochodéw i maszyn.
ARTYKULY POMOCNICZE DLA GARAZY, OKU-
CIA DO KAROSERJI LAKIERY DLA PRZEMYSLHU.

SUPER VULC

DO REPERACIJI WEZOW
000 ALFRED BAUCH, Gdansk — Hurtownia °o0o

Gtéwne zastepstwo i sktad fabryczny
LANGGARTEN Nr. 23 TEL 22-42.
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SPATRIA"

POLSKIE TOWARZYSTWO

. ISEKURICYJKE | IHHHIICJIt:

SPOLKA AKCyJNA

Warszawa, Jasna 4. Tel. 29-91

UBEZPIECZA:

SAMOCHODY od rozbicia, ognia kradziezy,
WLASCICIELI samochodéw od odpowie-
dzialnosci cywilnej;

PASAZEROW i SZOFEROW od nastepstw nie-
szczesliwych wypadkow.

(())OOOOOOOOOOOOOO3000O0OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOg
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mm S 1N\

BERUI $w, 68. Linden-Strasse 18-19
Akcesorja Samochodowe -

Adres telegrficzny: LIMOFON-BERLIN

0000000000000000000000000000CO00000000000000000000000000000

@OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

PIERWSZA KRAJOWA ke
va  ERGS
FABRYKA AKUMULATOROW . . - coLDE

Warszawa, Elektoralna Nr. 10. oooooo Telefon Nr. 193-59

POLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORYy (typy normalne,
Bosch'a Fiata, Dodge'a Cadiliaca i Inne) do OSWIETLENIA, STARTERU,
ZAPALAILA etC. ----------- POJEMNOSC i TRWALOSC GWARANTOWANA

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i [tadowania.
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,DEOHCHE OTOH-ZEITSCHRIirr

fuhrende deutsche Fachzeitschrift fur alle Gebiete
des Motorwesens, (Flugwesens, Automobilwesens,
Motorradwesens, Verkehr und Sport, Preis Dollar 3.

jahrlich, Erscheinungsweise: monatlich.

VERLAG HELLMUT DROSCHA, DRESDEN A. 19.
MULLER-BERSET STR. 17.

pin bory swoimwi
SPECJALNOSC:
KARBURATORY

,GRAETZIN"

Okucia do karoserji
mosiezne.

zamki, zawiasy, katowniki

Blacha aluminjowa.

Listwy do drzwiczek T: zelazne i aluminjowe. $
Wentyle surowe.

tancuchy do samochodoéw, cyklonet i motocykli.

Obrecze ,,Continentar.

Pierscienie do tlokow, wszystkie normalne wy-
miary na skiadzie. , =B

Opony, kiszki ,,Stock Michelin™
inne czesci.

L. KRUPKA
WBRSMWA, « Pl NA Kryty 8. - Tel. 21070

HURT. DETAL.
—W- t

oraz wszelkie

XGXGMGXGXGXGXGXGXGXGXGXGXGXGXGCGMGXGXGMGMX

QaQ

Q@ @ @ @

ZAKEADY BLACHARSKO-AUTOMOBILOWE |

Braci SOWINSKICH |

w WARSZAWIE: > i 37 |
SPECJALNOSC; 5

X

Okuwanie karoserji i torped g

Dorabignie skrzydet, btotnikéw i masek wszelkich faso-
néw oraz wyr6b nowych radjatoréw, generatorow i latarn,

g
g
Reperacje wszelkich akcesorjt automobilowych. fe]
Wyréb blach aluminiowych na stopnie samochodowe, g

X<2M<2MeM<2XaX<2XGMQMaX<?XeXaXQMQXQXaX<2XeXC?XX
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Wynajem nowytii luks, ramacfeoliw
I do sprzedania:
BUICK nowy, UNIC, BENZ, SPA,
OPEL oraz FORD slimakowy
Tamze IX Oddz. T-wa OLEUM
E. Lewandowski
[ 1lnUWIT |I|’)WI I, artykuty techniczne i o000 warszawa 000 WARSZAWA
I HUHIII Hdni 'I AKCESORJA SAMOCHODOWE | N.-Swiat 12. Tel. 265-36 Marszatkowska 14. Telefon 176-87
XOHRHRIRIHIXEIXHRIRIHKIKXMIIIRXHIXKKKXX R X: XX X
X M
- PLANDEKI |
X X
X %
¢ ninTNA :
$ NINTINA KOLOROWE IMPREGNO- . IReperacja oponidetek,
£ 1LU I|I|| WANE NA samocHopY X X 00 SAMOCHODOWYCH 000X
§ POLECA NAJTANIEJ FABRYKA § Tincent OSOWi@CKiegO
I A. MALAN OWS KI f:_ zostat przeniesiony
H na uL BRACKA 22 rog CHMIELNEJ. Tel. 250-05.
WARSZAWA, NOWy-SWIAT 53. i vis a vis B-ci JABKOWSKICH.
X X C ENY KONKUEKCYJNE

. X
XXX XXXXXX XM XXX XXX XXX XXX X KX XXX XXX XMX XXX

T | 1 Cyna, otdéw, cynk, alumi-
* nium, antymon, metale
BIALE w blokach..............

XSS e XX~"

[ )4

Ultf MIEDZIANE, MOSIEZNE. CYNKOWE.
ALUMINJOWE, Ot OWIANE,ZELAZNE

| cienkie, pocynkowane oraz

I POCYNOWANE. ... eeomssovcoerssemerersn

RURY, PRETY, DRUTYZ miedziane i mosiezne

KUPNO i SPRZEDAZ STARYCH METALI WIEKSZEMI PARTJAM1

WARSZAWA,
ULICA GRZYBOWSKA L. 27

TELEF.: Nr. 90-27 i 55-25

FFIFFIUL! TECHNICZNE
- ELEKTROTECHNICZNE -
| akcesoria samochodowe

Jeneralna reprezentacja.
fabryki ,,HANS LANDSBERGER““w Berlinie

(wentyle, filtry, staufery oraz wszelkie aksesorja do pneumatyki)

Jeneralna reprezentacja
fabryki ,,POHL & HE L B 1 G* w Berlinie

latarnie samoch. i wszelkie akcesorja w zakres sygnat, i Swiatta wchodzace

oraz wszelkie akcesorja, czesci samochodowe, opony detki.
Warszawa, Nowogrodzka 18. Telefon 163-64.
HURT DETAL

Redaktor: W. KRUSZEWSKI

DOM HANDLOWY
KORNBLUM & GEPNER

,FIGAET"

wt. Z. Poptawski i MJLewandowski

Warszawa, Nowogrodka N$ 31
TELEFON 19-31
XXX

SPECJALNOSC:
OSWIETL, i ZAPALANIE AUTOMOBILI

Akumulatoréw tadowanie i naprawa.
Czesci zapasowe roznych systemow.

SZYBKO o000 TANIO °w0 DOKEADNIE

Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO*



