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Wszechswiatowy kongres samochodowy w Detroit

W dniach 21 — 24 maja b. r. odbyt sie w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki Po6inocnej, w Detroit,
wszechswiatowy kongres samochodowy, poswiecony
sprawom rozpowszechnienia samochodu, jako uniwer-
salnego $rodka komunikacyjnego, zwotany przez Naro-
dowg lzbe Handlowa Stanéw Zjednoczonych.

Kongres ten zgromadzit delegatow 56 panistw,
w liczbie przeszto 260 os6b. W Polsce zainteresowanie
kongresem bylo znaczne, zawdzieczajgc to w pierwszej
linji przedsiebiorczosci i rzutkosci tutejszej lzby Han-
dlowej polsko-amerykanskiej z jej prezesem p. L. Ko-
tnowskim na czele.

Z ramienia Polski wyjechali na kongres p.p. W}o-
dzimierz Ostoja-Zagorski, generat grygady, szef depar-
tamentu przemystu wojennego w ministerjum spraw
wojskowych, oraz p. L. Straszewicz, cztonek Auto-
mobilklubu Polski. Nalezy ze szczegélnem uznaniem
podnies¢ glebokie zrozumienie doniostosci i waznosci
omawianego problemu, jakie okazali poszczegdlni czton-
kowie Rzadu, udzielajgc swego moralnego poparcia,
w szczegollnosci zas P. Minister Spraw Wojskowych,
zezwalajac na wyjazd generatowi Zagoérskiemu. Cen-
nych materjatow informacyjnych dla delegacji udzielity
ministerja: spraw wojskowych, przemystu i handlu,
spraw wewnetrznych, robét publicznych oraz gtowny
urzad statystyczny. Ulg paszportowych i poparcia udzie-
lito ministerjum spraw zagranicznych. Koszt wystania
delegacji poniosty polskie sfery przemystu i handlu
samochodowego.

W lIzbie Handlowej
sie przed niedawnym czasem posiedzenie

polsko-amerykanskiej odbyto
licznie ze-

branych tutejszych sfer przemystowych i handlowych,
na ktérem delegaci zaznajomili zebranych z rezulta-
tami swojego pobytu w najogdlniejszych zarysach.

Delegacja polska byla przyjmowana ze szczegol-
nemi honorami z powodu, ze procz gospodarzy, byta
jedyna delegacjg upetnomocniong przez rzad. Wszy-
stkie inne bez wyjatku panstwa wystaty jedynie dele-
gatéw badz to przedstawicieli klubéw, badz sfer prze-
mystowych lub handlowych. P. generat Zagorski byt
przyjety z wielkiemi honorami przez Armje Stanéw
Zjednoczonych, byly strzaty armatnie na powitanie,
kompanja honorowa, staly adjutant przez caty czas po-
bytu w Stanach, samochody wojskowejdo dyspozyciji i t.p.

Delegacja polska przedstawita kongresowi projekt
wszechswiatowych drég samochodowych, opracowany
wraz z mapg dla catlej Europy w najdrobniejszych
szczegotach przez p. generata Zagoérskiego. Projekt ten
przewiduje potaczenie wszystkich wazniejszych miast
Europy, od Portugalji az po Ural, siecig drog specjal-
nych, przeznaczonych wylacznie dla wehikutéw moto-
rowych prowadzonych nad lub pod krzyzujgcemi sie
z niemi torami kolejowemi i zwyczajnemi szosami.
Projekt ten obudzit bardzo znaczne zainteresowanie
wsrod wszystkich przedstawicieli panstw europejskich
i jest bardzo prawdopodobnem, ze na przysztym kon-
gresie bedzie stanowit jeden z punktéw porzadku dzien-
nego, oraz, ze projekty podobne przedstawia rowniez
i przedstawiciele pozostatych czesci Swiata.

Delegacja polska przywiozta z sobg tak obfity
i cenny materjat, ze uznano za stosowne i pozyteczne
opublikowa¢ go w ksigzce, ktora ukaze sie w jesieni.

KULKOWE | KOLKOWE



266 S 0B T < > Nr. 18

000000000000

Kongres wiasciwy trwat 4 dni i skitadat sie z od-
czytow, wzglednie referatéw przygotowanych przez go-
spodarzy, traktujacych o przemysle samochodowym,
0 zastosowaniu i eksploatacji samochodu, o standar-
tyzacji, o przemystach z samochodowym zwigzanych,
o budowie i konserwacji drog i f. d, przeplatanych
bardzo krotkiemi przemoéwieniami delegatow poszcze-
golnych panstw o stosunkach panujgcych w ich wias-
nych krajach, ktorych caty kongres stuchat z wytezong
uwagg. Delegat Polski przemawiat w ostatnim dniu,
kiedy nastroj kongresu byt najbardziej uroczysty i w tym
tez dniu byt przedstawiony kongresowi projekt droég
wszechswiatowych pomystu generata Zagorskiego przez
niego samego.

Uczestnicy kongresu mieli mozno$¢ zwiedzenia
podczas kongresu i po ukonczeniu tegoz licznych fa-
bryk samochodowych, drég réznych systeméw w oko-
licach Detroit, przyczem danem byto im widzie¢ ,osta-
tnie stowo" drogi z zelazobetonu, ktére wchodzg w uzy-
cie w Stanach, a nawet po czesci i w Europie.

Samo Detroit, najwieksze miasto samochodowe
na Swiecie, siedziba fabryk Forda, liczy okoto 1..000.000
mieszkanncéw i ma zarejestrowanych okoto 270.000 sa-
mochodéw t. j. 0 jedng trzecig mniej niz cata Francja
1 jest szczego6lnie godnem widzenia ze wzgledu wiasnie
na swoj przemyst samochodowy. Mieszcza sie tam
procz wielu innych fabryki Forda, potaczone wiasng ko-
leja z wiasnemi kopalniami wegla, wiasnemi lasami,
wiasng hutg szklang, wlasng papiernig i t. d. Zatru-
dniajg one 47.000 robotnikéw, samej elity robotniczej
Stanow, i produkuja razem z montowniami rozmiesz-
czonemi w kilku miastach Stanéw oraz w kilku krajach
Europy, okoto 7.000 samochoddw dziennie t. j. okoto
2 miljonéw rocznie. Przed fabrykami Forda stoi dzien
i noc 12.000 samochodow, ktéremi przyjezdzaja robo-
tnicy do pracy. Dla robotnika dostanie sie do fabryk
Forda stanowi karjere, dlatego tez zespd6t jego robo-
tnikéw jest jedyny chyba na Swiecie.

Kongres nasunagt uczestnikom szereg mysli, ktéore
formujg sie w szereg nastepujacych postulatéw.

Sam kongres ani tez szereg kongreséw po sobie
nastepujacych nie moga z natury rzeczy przeprowa-
dzi¢ wykonania zadnych swych uchwat jako organiza-
cja przemijajaca, czyli ze znaczenie ich bedzie czysto
platoniczne. Wynika z tego konieczno$¢ utworzenia
jakiej$ statej delegacji kongresu podobnie jak nig jest
Liga Narodéw w stosunku do wszystkich panstw.

Delegacja owa winna dzieli¢ sie na 5 wydziatow,
a mianowicie: 1) organizacyjny, 2) techniczny (stan-
dartyzacja.. wymiana doswiadczen, ulepszen i wyna-
lazkéw), 3) komunikacyjno-eksploatacyjny, 4) finanso-
wy, ktéry miatby za zadanie zbieranie funduszéw na
finansowanie projektow delegacji o ile nie bylyby one
finansowane przez poszczegllne panstwa, samorzady,
stowarzyszenia lub jednostki, 5) wydziat propagandy.

Dyskusja na ten temat rozwinie sie zapewne
niebawem w prasie poszczegdlnych panstw i bedzie
mozna powzig¢ wyobrazenie jak sie na te sprawe za-
patruja.

Francja Swiecita nieobecnosciag na kongresie, byt
jedynie delegat fabryki ,,Citroen" jako jedyny Francuz.

Prosimy o taskawe propagowanie i rozpowszechnianie ,,AUTA”,
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Fakt ten nalezy przypisa¢ pewnego rodzaju antagoniz-
mowi, jaki panuje pomiedzy francuska ,,Association
Internationale” a Stanami Zjednoczonemi pod wzgle-
dem inicjatywy i t. d.

Delegaci polscy mieli moznos¢ zaobserwowania
stosunkéw na polu pracy ludzkiej w szczeg6lnosci zas
informowali sie o zdaniu pracodawcéw co do robo-
tnika polskiego. Fabrykanci sg zadowoleni z robotnikéw
polskich, sg oni sumienni, inteligentni i naogot solidni,
co upowaznia Polske do pokiladania nadziei w naszych
robotnikach, gdy nasz prze nyst podniesie sie do po-
ziomu przemystu wielkich panstw zachodnich. Smutne
wrazenie robig natomiast walki partyjne, bedace wier-
nem echem naszych stosunkéw w kraju, réwniez nie-
pochlebnie sadzg normalnych emigrantéw, nic nie
umiejacych, bez dostatecznych srodkéw do zycia, ktorzy
przyjezdzaja do Ameryki po ztote runo.. Wasnie par-
tyjne ostabiajg znaczenie stosunkowo lic mej ludnosci
polskiej w Stanach, a poniewaz sg przytem w Stosun-
ku do przecietnych obywateli Stanéw, ubodzy, przeto
wplyw ich na ksztattowanie sie opinji amerykanskiej
o Polakach i Polsce jest wprost znikomy.

Kwestja pierwszorzednej wagi jest zta a wiasciwie
zadna propaganda prasowa polska. Nie wiadomo, czy
Polska Agencja Telegraficzna nie ma dos¢ filji w Ame-
ryce, czy jest za uboga, czy za mato ruchliwa, dos¢
ze gazety amerykanskie czerpig swoje informacje
o Polsce ze zrodet niemiecko-zydowskich, usposobio-
nych dla Polski jak najnieprzychylniej. Ztgd tez po-
chodzi brak zaufania ogétu ludnosci do Polski, maja-
cej wrecz takie mniemanie o Polsce, jakie my ma-
my o Bolszewji. Nastroj dla Polski jest nieomal nie-
przychylny.

Zaden kraj na $wiecie nie powinien sobie lekce-
wazy¢ najpotezniejszego i najbogatszego panstwa, ja-
kiem sg Stany Zjednoczone. Posiadajg one przeszio
potowe wszystkiego znajdujgcego sie na Swiecie ziota,
a ogolna produkcja towardéw wszelkiego rodzaju wy-
nosi, wedle ostatnich badarn 86% catej Swiatowej pro-
dukcji. Z tego na eksport idzie okoto 10%, reszta zas
jest konsumowang w Kkraju.

Nasuwajg sie ciekawe pordéwnania socjal-komuni-
styczne. Oto 110 miljonéw ludnosci Stanéw Zjedno-
czonych konsumuje 76% produkcji Swiatowej, a reszta
okoto 1.400 miljonéw pozostate 24%. W Stanach kazdy
przecietny obywatel—robotnik czy fermer—ma wiasny
domek z ogrodem, garaz, a w nim samochdd i to nie-
zawsze Forda, trafia sie czesto Buick, Cadillac lub
inny podobny. Kazdy korzysta ze wszelkich udogo-
dnien, jakie daje do najwyzszego wykwitu posunieta
nowoczesna kultura—jest to jednem stowem, urzeczy-
wistnienie niedoscignionych na naszym gruncie pra-
gnien socjalistycznych, zréwnanie wszystkich stanow
na platformie wspdolnego dobrobytu, urzeczywistnionych
jednak nie przez rowolucje, lecz przez wytrwatg prace
catego narodu.

Wiele innych ciekawych wiadomosci przywiozia
jeszcze delegacja polska, beda one stanowic¢ tres¢ ma-
jacego sie niebawem ukaza¢ sprawozdania w wydaniu
ksigzkowem.

Prosimy bardzo wszystkich naszych przyjaciét o taskawe podawanie adresow
osob ktorym nalezatoby posta¢ N-ra okazowe naszego pisma.
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Dziat urzedowy

Wykaz oséb, ktére dotychczas ztozyty egzamin na kie-
rowcéw pojazdéw mechaniczn. wg. nowych przepisow.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE

546) Leon Woycicki— I, 5. 547) Franciszek WozZniak —
J, 3a. 548) Mieczystaw Seip—I, 2a. 549) Zygmunt Walter—I, 5.
550) Marcin Opieta—1!, 2a. 551) Wiadystaw Klimek—I, 2a. 552)
Casper Henryk—1, 2a. 553) Marja Cybulska. 554) Rupert Za-
krzewski—I, 5. 555) Jézef Twardowski—1, 2a. 556) Jozef Gor-

ski—1, 2a. 567) Janesz Mieczystaw Walczak — I, 5. 558) Jan
Zenon Ortowski — 1, 2a. 559) Jozef Hodbod—I1, 2a. 560) Feliks
Nowak — I, 2a. 561) Zygmunt Garzynski — 1, 5. 562) Julja
Garzynska — I, 5. 563) Jan Stanecki — 1, 2a. 564) J6zef Wil-
czek—1, 2b. 565) Oskard Edward Frost— ! 2a. 566) Edward
Gorski — 1. 2. 567) Tadeusz Bardel — I, 2a. 568) Stefan Pro-
szek — 1, 2a. 569) Jozef Hendzel — I, 2a. 570) Adam Le-

nert — 1, 2a. 571) Stanistaw Dobrzynski — 1, 5.
WOJEWODZTWO WOLYNSKIE

Feliks Kowalski—i, 2a. Autoni Solar—I1, 3b. Michat Swo-
boda— 1, 5. Jan Gawryczenko — 1, 3b. Andrzej Lapszyn—I, 2a.
Antoni Zytynski—l, 2a. Inz. Jerzy Wachowski—I, 2a. Antoni
Gtagolski—1, 3a.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE

572. Stanistaw Szybowicz — I, 2a. 5/3. Ludwik Gross —
I, 2a. 574. Dr. January Zubrzycki — 1, 2a. 575. Marjan Wierz-
ba — I, 2a. 576. Stanistaw Bieniarz — |, 2a. 577. Dr. Karol
Pers — 1, 2a. 578. Adam Didur — I, 1. 579 Zygmunt Do-
maradek — 1, 5. 580. Jan Grodynski — |, 2a. 581. Wiadystaw
Groyecki — 1, 2a. 582. Ludwik Madeyski — I, 2a. 583, Jan
Bizanc — 1, 2a. 584. Inz. Tadeusz Leszczynski — 1, 2b. i 585,
Jozef Masior — 1, 2a, 586. Jan Motyka — |, a. 587. Wia-
dystaw Wojcik — 1, 2a. 588. Inz. Franciszek Tégel — 1 2a.
589. Tadeusz Mielnicki — 1, 2a. 590. Wiadystaw Marjan Oche-
duszko — 1, 1. 591. Zygmunt Balicki — 1, 2a. 592. Jan Ta-
borski — I, 2a. 593. Ireneusz hr. Zatuski — 1, 2a. 594. Elz-
bieta Jakubowska — 1, 2a. 595. Antoni Maciejewski — 1, 2a,

596. Elzbieta Lachowa — |, 2a. 597. Dr. Leon ktach — |, 2a,
598. Adam Noworyta — 1, 2a. 599. Jan Urbanski — 1 2a’
600. Stanistaw Gregorczyk — 1, 5, 601. Stanistaw Mako-
wiecki I, 5,

WOJEWODZTWO LWOWSKIE

420. Swiags Kazimierz — |. 2a. 421. Hennik Stanistaw—
. 2a. 422. Brzeski Karol — 1 2a. 423. Sokét Franciszek —
1. 2a. 424. Nowak Mieczystaw—I! 2a. 425. Nirenberg Wolf —
1. 2a. 426 tupak Jan — 1 2a. 426. Jastrzabek Antoni — 1. 2a.
428. Fedyna Karol—I. 2a. 429. Gawron Leon—I. 2a. 430. Do-
brzyniecki Bronistaw—1. 2a. 431. Cybulski Marjan—1. 2a. 432.
Dron Wiadystaw—1, 2a. 433, Danek Hrtur— 1 5. 434. Roésch
Adolf—1.5, 435 lleczko Wiktor—1. 2a. 436. Hotowij Zygmunt—
1 2a. 437. Migden Jézef—l1. 2a, 438. Borkowski Stanistaw —
1. 2a. 439, Kober Alfred —1, 2a, 440 Kraft J6zef—1 2a. 441,
Lindenberger Zygmunt—1. 2a, 442, Dr. lhnatowicz Kazimierz—
1. 2a. 443. Popiel Roman Jan — 1 2a. 444. Inz, Naszkiewicz
Stanistaw — 1. 2a. 445, Chorbkowski Bogustaw — 1. 2a, 446.
Inz. Machalski Karol — 1 2a. 447. Basista Wiadystaw—1, 2b.
448. Kwiecinski Tomasz—1. 2a. 450. Inz. Starkel Wiadystaw—
1 2a. 451. Folta Wiadystaw—I. 2a. 452-,,Myszkowski Ludwik—
I, 2a. 453. Derkacz Stefan — 1. 2a. 454. Szczerba Jan—i. 2a.
455. Towarnicki Wihadystaw — I. 2a, 456. Brzeski Jozef—l. 2a.
457. Inz, Juhre Aleksander—I 2a. 458. Krasinski Wtodzimierz—
1 2b. 459. Inz. Bielski Tadeusz—1 2a. 460 Cisek Jan—1. 2a,
461. Barach Teofil—l 2a, 462, Malik Wiktor — 1. 3a. 463. Si-
mon Emanuel—1. 2a. 464, Landau Pawel—!1 2a. 465. Pogo-
naski Kazimierz—I. 2a. 466. Drobiniak Jan—I. 2a. 467. Ginter
Piotr—I. 2a, 468, Dr. Jerzymaski Wojciech"— 1. 2a. 469. Ro-
sinski Jan—!. 2a. 470, Burzynski Kazimierz—1 2a. 471. By-
licki Stanistaw — 1. 2a. 472 Dr. Jarosz Roman — 1 2a. 473.
Faber Walter—1. 2e. 474. Wisniawski Jozef—I 2a. 475 Feiwel
Adolf — 1 2a. 476 Dr. Fryze Stanistaw — 1 2a. 477. Hamer

Joachim — I. 2a. 478. Wielezynski Ignacy — 1 5. 479. Pfefer
Ignacy—1. 2b. 480. Angermann Jarostaw — 1. 3. 481. Anger-
mann Karol — 1. 5. 482. Pienlkkaski J6zef —I. 2a. 483. Dtugo-
szewski Klemens—1!1 2b. 484. Pytel Jan—I. 2a. 485. Ochmann
Marjan—I. 2a .486. de Lapier Jan — |I. 2a,
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Nowe systemy przektadni | napedu w samochodzie

(DE LAVAUD — HEALEY — CONSTANTINESCO)

Wszyscy samochodziarze wiedza, ze stabg strong
samochodu jest jego przektadnia gdyz pomijajac tru-
dnos¢ cichego wiaczania biegéow co stanowi gtowng
bodaj umiejetnos¢ dobrego szofera pod wzgledem pro-
wadzenia samochodu, takze system przenoszenia ruchu
zapomocag trybéw powoduje duze straty na tarcie,
a nie bedac dostatecznie stopniowym nie pozwala na
nalezyte wykorzystanie mocy silnika i co zatem idzie
daje straty na materjale pednym, i powoduje zbytnie
zuzycie gum. To tez nic dziwnego, ze ciggle powstajg
nowe systemy dazace do usuniecia tych wiasnie wad
istniejacych sposobéw przenoszenia ruchu obrotowego
od silnika na kota tylne. Dzisiaj jeszcze ws$rdd istnie-
jacych konstrukcji znajdujemy dwa zasadnicze typy.
Najwiecei rozpowszechnionym jest system gdzie po-
miedzy silnik a kota tylne samochodu wstawiamy
zmiennik szybkosci i wyréwnywacz wraz z napedem,
inni konstruktorzy stosuja kota cierne lub tez jedno-
stronny naped tancuchowy. Juz z wiasnosci silnika
spalinowego z jednej strony a z wymagan jakie sta-
wiamy pojazdowi mechanicznemu 2z drugiej strony,
wynika konieczno$¢ zastosowania moznosci zmiany
przektadni i wyréwnywacza (deferencjatu) gdyz inaczej
niemoglibysmy odpowiednio zmienia¢ szybkosci pojazdu
i jezdzi¢ po nieréwnych drogach lub bra¢ skrety.

Rys. 187. Naped de Lavaud’a. Wewnetrzny mechanizm z 6 draz-

kami posuwowemi. H — krazek zewnetrzny, B — krazek we-

wnetrzny, C—jeden z drazkéw posuwowych, D—koto wewnatrz
ktérego znajduje sie jeden z mechanizméw zapadkowych.

Préby dokonywane z elektrycznemi i hydraulicz-
nemi zmiennikami szybkosci nie doprowadzity dotych-
czas do zadawalajacych konkretnych wynikow tak, ze
obecnie dalej szukajg konstruktorzy mechanicznego
rozwigzania problemu. Tylko po nalezytem skonstruo-
waniu napedu i zmiennika przektadniowego bedziemy
mogli odpowiednio wykorzysta¢ silnik a zatem ekono-
miczniej ustosunkowac¢ zuzycie materjatéw pednych
i przejechanych kilometréw wzgl. przewiezionego cigzaru.

Obecnie duzy procent mocy silnika zuzywa sie
nadaremnie po drodze od tegoz do kot tylnych—moc
ta zuzywaja zeby i tozyska kot zebatych. Ostatnie sa-
lony samochodowe wykazaty jak duzy procent kon-
struktorow samochodowych zaprzagtnietych jest rozwia-
zaniem tej kwestji, a zarazem wykazaly tez, ze zadne
dotychczasowe projekty nie odpowiadajg zadaniu. Mi-
mo najréznorodniejszych prob i doswiadczen nie udato
sie dotychczas stworzy¢ trwalego, o0szczedzajgcego
moc silnika i praktycznego systemu napedu i zmiany
biegébw. Sadze jednak, ze nie bedzie nudnem poinfor-
mowanie Czytelnika jakiemi drogami poszty badan’a

i w jaki sposOb niektorzy konstruktorzy obmyslili swe
konstrukcje majace brakowi dotychczasowemu zaradzi¢.
Konstrukcje te sg albo bardzo mechanicznie skompli-
kowane albo tez wskazujg nam drogi jakiemi poszia
najnowsza nauka o drganiach. Podam w niniejszym
artykule trzy opisy konstrukcji rokujgce jak najlepsze
nadzieje, z ktorych nawet jeden system a mianowicie
De Lavauda przyjeta fabryka samochodoéw Voisin i do-
konata nadzwyczaj ciekawych i udanych prob.

De Lavaud obmyslit i zbudowat naped dziatajacy
stopniowo i samoczynnie. System de Lavauda pozwala
na petne samoczynne wykorzystanie mocy silnika przy
najrozmaitszych warunkach pracy bez jakiegokolwiek
wspotudziatu szofera—-naped dziata zupetnie automa-
tycznie. Na koncu watu silnika nasuniety jest tu kra-
zek. Sworzen przechodzacy przez krazek powoduje
obracanie sie tegoz gdy wat sie obraca jednak moze
sie on na tym wale wychyla¢. Catos¢ wyglada podo-
bnie jak przegub Kardana. Na tym pierwszym Kkrazku
natozony jest wspotsrodkowo drugi krgzek osadzony
na tozysku kulkowem tak, ze przy obracaniu sie pierw-
szego drugi moze dzieki tozysku sta¢ w miejscu. Po-
niewaz pierwszy krazek, podczas ruchu watu silnika,
uktada sie na nim wspotsrodkowo gdy nie dzialaja na
niego zadne inne poboczne sity wiec drugi bedzie
wtedy stat w miejscu jezeli tylko bedzie go powstrzy-
mywac¢ sita réwna tarciu jakie powstaje w tozysku
znajdujgcem sie pomiedzy oboma krgzkami. Wiemy
juz—ze pierwszy krgzek moze wahac¢ sie na sworzniu
jaki tgczy go z watem silnika. Jezeli krgzek ten wy-
chyli sie nieco ze swego wspotsrodkowego potozenia
to wtedy zaczyna on wichrowac¢ to znaczy, ze jakis
punkt potozony na jego obwodzie dokonuje ruchu,
ktory zostawitby po sobie Slad spiralny dokota watu.
Krazek ' zewnetrzny chociaz nie jest pod wzgledem
obrotéw potgczony z pierwszym to jednak bedzie od-
bywat tez ruch alternartywny w przod i wstecz. Punkt
znajdujacy sie na jego powierzchni bedzie wykonywat
tem wieksze przesuniecia wprzéd i wstecz im wiecej
nachylony bedzie krazek pierwszy do stworznia prze-
chodzacego przez wat silnika. Widac¢ z tego, ze nachy-
lajgc rozmaicie krazek pierwszy dokota sworznia be-
dziemy mogli zmienia¢ i regulowac¢ przesuwania sie
punktu na krazku drugim. Na kilku punktach drugiego
kragzka umocowane sg drazki, ktore biorg udziat w prze-
suwaniu sie tych punktow podobnie jak taczniki tlo-
kowe w maszynie parowej. Konce tych drazkow za-
czepiaja 0 mechanizmy zapadkowe umieszczone na osi
tylnej. Jezeli drazek taki porusza sie od przodu (silnik)
ku tylowi (most tylny) to nie wpltywa na tryby dzia-
tajace wtedy jak wolnobieg natomiast gdy porusza sie
on od tylu ku przodowi to wtedy zaczepia 0 umocowa-
ne na osi tylnej koto zapadkowe i pocigga je ku przo-
dowi o taki kawatek o jaki sam sie posuwa—qgdy za-
cznie za$ poruszac sie w kierunku przeciwnym to wte-
dy zapadka dziata znowu jako wolnobieg. Drazki dzia-
taja na zapadki kroétkiemi uderzeniami—-poniewaz jest
ich jednak na krazku drugim az sze$¢ wiec na po-
szczegblne mechanizmy zapadkowe rozdzielajg sie te
uderzenia, a o$ tylna otrzymuje wiele krétkich, nape-
dzajacych ja impulséw. Dziatanie to moznaby wyja-
$ni¢ na nastepujacym przykiadzie: wyobrazmy sobie
cykliste jadacego na rowerze opatrzonym w wolne koto.
Jedzie on w ten sposdb, ze naciska jeden pedat tylko
przez moment potem cofa pedaly wstecz i znowu na-
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ciska jeden moment i znowu cofa i tak w taki spos6b
jedzie naprzdéd. W systemie de Lavauda nastepujg
oczywiscie te naciskania bardzo szybko po sobie a mia-
nowicie jest ich 24 do 96 na jeden obrét silnika. Dla
zgeszczenia tych uderzen zatgczona jest pomiedzy sil-
nikiem a walem napedowym przekfadnia 4:1, przy
ciezkich samochodach 1:16 co daje wlasnie tak wy-
soka liczbe uderzen posuwowych (impulsow).

Z konstrukcji wynika fakt, ze droga (skok) be-
dzie tem wieksza im wiecej przekreci sie krazek we-
wnetrzny na swoim sworzniu, tak, ze poszczegoélne
uderzenie posuwowe o tem diluzszy kawatek drogi po-
pchnie samochdd im wieksze beda wychylenia krazka
z ptaszczyzny prostopadle przebiegajacej do kierunku
watu silnika. Celem umozliwienia dostosowania mocy
silnika do kazdorazowego oporu jaki daje most tylny,
wstawiona jest silna sprezyna, ktora wychyla wewnetrz-
ny krazek jak najwiecej z ptaszczyzny prostopadtej do
kierunku watu silnika wskutek czego silnik musi za-
wsze powodowaé¢ mozliwie diugi skok drgzkéw posu-
wowych. Daje sie to naturalnie uskuteczni¢ tylko przy
pewnym danym oporze jaki stawia teren po ktorym
jedziemy. Przy ruszaniu z miejsca, niemozliwem jest
szybkie ruszenie z miejsca gdyz nie mozemy uzyskac
diugich uderzenn posuwowych.

Na poczatek zaczng sie tylko catkiem kroétkie
takie uderzenia. Sita sprezyny jest tgk obliczona, iz
przewyzsza nieco opor jazdy przy niekorzystnych wa-
runkach, a wiec gdy samochéd stoi w miejscu. Gdy
silnik rusza przy stojagcym samochodzie to wtedy kra-
zek wewnetrzny bedzie sie staral ustawi¢ jak najkon-
centryczniej do watu silnika, przezwyciezajgc nacisk
sprezyny, gdyz wtedy uderzenia posuwowe bedg bardzo
krotkie albo tez i ustang wiec silnik bedzie szedt
prawie prézno. Bedzie mu jednak w tem przeszkadzata
sita sprezyny i bedzie on jednak musiat powodowac
krétkie moze, ale state uderzenia drazkéw posuwowych.
Gdy samochéd zacznie porusza¢ sie wskutek tych ude-
rzen coraz szybciej to wtedy opdor ruchu bedzie sie
zmniejszat i krazek bedzie sie ustawial coraz skosniej,
posuwy bedg coraz diuzsze i szybkos¢ jazdy bedzie
sie powiekszac. W ten sposOb uzyskujemy zupetnie
samoczynne regulowanie silnika w stosunku do oporu
jazdy i nie potrzebujemy przelgczania biegow. Przy
jezdzie pod gore opoér ruchu sie zwieksza wiec ude-
rzenia posuwowe beda sie zmniejsza¢ stosownie do
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wzniesienia. W ten sam sposéb bedzie dziata¢ zwiek-
szenie liczby pasazeréw lub tez zia droga.
Konstrukcja de Lavauda pozwala wiec na zupeinie sa-
moczynne wykorzystanie mocy silnika i to bez posrednic-
twa trybow zuzywajacych duzg czes¢ tej mocy na tarcie.
Wedle pism francuskich zapomocg opisanej kon-
strukcji mozna wykorzysta¢ 98% mocy efektywnej sil-
nika. Gdyby nawet w tych danych byta pewna prze-
sada, gdyz i tu mamy do czynienia Z jednem przenie-
sieniem trybowem, a i tozyska kulkowe zuzywajg tez

Rys. 188. Mechanizm de Lavaud’a wbudowany w most tylny
samochodu Voisin (gérna nakrywa zdjeta dla pokazania me-
chanizmu).

troche mocy na opér tarcia, to jednak pod wzgledem
dynamicznym system de Lavauda stoi napewno wyzej
od dotychczas uzywanych systeméw. Co do mecha-
nicznej przewagi to kwestja pozostaje otwartg gdyz
nalezy sobie uprzytomni¢ jak duze wymagania stawia
taki system materjatom co do wytrzymatosci! Jak duze
bowiem powstajg obcigzenia w wolnobiegu i w drazkach
gdy przy kazdym obrocie silnika otrzymujemy najmniej
24 posuwy! Préby dokonywane przez Voisin'a z tym
systemem daty wprawdzie dobre wyniki jednak nie
daje nam to pewnika, iz na diuzszy czas wytrzyma on
konkurencje solidnej skrzynki biegow, przy tak skom-
plikowanych ruchach bowiem poszczegélnych czesci
mechanizmu i duzej ilosci tych ruchéw, wisi zawsze
niebezpieczeristwo nadmiernego zuzywania sie mater-
jalu co powodowa¢ moze szybkie zepsucie sie tego
rodzaju napedu. (C. d. n)
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Nowoczesne Karoserje

(DOKONCZENIE)

1L

Po rozpatrzeniu ogélnych réznic miedzy karoser-
jami przejdziemy do omoéwienia poszczegolnych typow.

| p—

Karoserja z konca ubiegtego stulecia.

Poza podziatem na zamkniete i otwarte, wpro-
wadzi¢ jeszcze mozemy podziat karoserji wedtug za-
wartosci miejsc, to jest™“na jedno i wieloosobowe.

Karoserje jednoosobowej sg uzywane tylko na
niewielkiej ilosci podwozi wyscigowych i dlatego stano-
wiga] niestychanie 'J rzadkie okazy. Dopiero karoserje

Karoserja przedwojenna.

dwumiejscowe rozpoczynajg szereg pra-
ktycznych typéw nadwozi, ktére znaj-
dujg zastosowanie w zyciu codziennem.

Karoserje dwumiejscowe rozpo-
wszechnity sie po wojnie, kiedy zaczeto
budowac¢ w wielkich ilosciach cyclecary
i samochodziki o niewielkim rozstepie
osi, nie pozwalajacym na diuzsze na-
dwozie. Ten rodzaj karoserji nie na-
daje sie na duze i silne podwozie, po-
niewaz nie wyzyskuje catkowicie ani
jego diugosci ani mocy. Dlatego tez
na duzych podwoziach spotykamy ka-
roserje dwumiejscowe przewaznie tylko
jako luksusowe i sportowe. RoOwniez
rzadko sg stosowane dwuosobowe li-
muziny, bo na malem podwoziu tru-
dno jest o stosowng proporcje wymia-
row takiej karoserji.

Dwumiejscowe nadwozie charak-
teryzuje sie zawsze specjalnem zakon-
czeniem tylnej czesci. W typach spor-
towych tyt taki przyjmuje ksztatt ostrego
dzioba a la wyscigobwka. W normalnej
karoserji tyt ten jest zwykle ptaski

trzecie skltadane i zamykane siedzenie. Gdy zamiast
tylnego dzioba damy state miejsce, otrzymamy karo-
serje trzyosobowa.

Karoserja czteroosobowa stanowi nadwozie naj-
chetniej stosowane na podwoziach $redniej mocy. Jako
typ otwarty nie przedstawia ona nic specjalnie cieka-

Typowa amerykanska karoserja turystyczna.

wego, interesujgca jest natomiast czteroosobowa limu-
zina z kierowaniem wewnetrznem. Ten typ limuziny
rozpowszechnit sie po wojnie, gdy wzrosta liczba kie-
rowcow-amatoréw i znikla potrzeba odgradzenia pasa-
zerow od szofera. Dlatego czteroosobowa limuzina
z kierowaniem wewnetrznem nie posiada zwykle prze-
grody miedzy siedzeniami przedniemi i tylnemi. Czesto
taka limuzina posiada tylko jedng pare drzwi i w tym
wypadku, aby umozliwi¢ dostep do wszystkich siedzen,
jedno z nich jest skiadane.

Karoserje zawierajgce wiecej niz cztery miejsca
sg wbudowywane na silniejsze podwozia. Rozkiad sie-
dzen jest réznorodny, zawsze jednak z przodu sg tylko
dwa miejsca, reszta za$ miesci sie z tyhu.

Na duze podwozia, posiadajgce stosunkowo wiele

miejsca, ustawiane sa chetnie rézne rodzaje zamknie-
tych nadwozi. Bardzo rozpowszechniony przed wojng

i szeroki i stuzy jako miejsce na narze- Francuskie nadwozie sportowe. Oryginalny pomyst konstruktora—karoserja w krate,

dzia i bagaze. Czesto jest tam takze

Charakterystyczny sportowy dziob z tytu.
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typ zwyczajnej> limuziny z dachem nad przedniemi
siedzeniami ale bez szyb bocznych, wychodzi obecnie
z mody, jak réwniez typ kabrjolet, przedstawiajacy sie
jako limuzina o dachu w tylnej czesSci otwieranym.
Natomiast bardzo jest dzi$ tubiany typ coupe o przed-

Karoserja angielska. Zaokraglone linje. Maska nieco obnizona.

nich siedzeniach zupetnie otwartych. Powojenny piekny
typ karoserji zamknietej stanowi limuzina z kierowaniem
wewnetrznem o odgrodzonych siedze-
niach przednich. Taka duza limuzina,
w przeciwienstwie do opisanej wyzej
czteroosobowej, posiada dwie pary
crzwi.
Kazda karoserja posiada charakte-
rystyczne cechy wskazujgce na jej za-
stosowanie. Karoserja turystyczna jest
obszerna i mocno zbudowana, aby za-
pewni¢ pasazerom wygode i szczesliwe
ukonczenie dalekiej podrézy. Nadwo-
zie do jazdy miejskiej, zwykle wyko-
nane jako limuzina, aby ochroni¢ jada-
cych od kurzu i gwaru miejskiego, nie
potrzebuje mie¢ tak solidnej konstruk-
cji, bo nie odbywa dalekich i ciezkich

Czteroosobowa limuzina o kierowaniu wewnetrznem z jedng parg drzwi.

Karoserja dwumiejscowa.
Ptaski tyt stuzy jako miejsce na zapasowe koto.

podrézy. Karoserja sportowa musi by¢ wytrzymata a za-
razem lekka, co sie osigga przez zmniejszenie jej wy-
miaréow kosztem, rzecz oczywista, wygody. W celu
zmniejszenia oporu powietrza, karoserja sportowa po-
siada specjalne btotniki, czesto nie potgczone stopniem,
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ktory zastepuja mele stopnie umieszczone przy drzwicz-
kach. Minimum wagi i wygody ma karoserja samocho
du wyscigowego, obywajgca sie pozatem zupeinie bez
btotnikdéw. Wszystkie te rzeczy sa jej niepotrzebne pod-
czas najwyzej kilkogcdzinnego wystepu na doskona-
tej szosie lub specjalnym torze.

Trwajacy od lat wielu spér o to, jaka karoserja
jest wiecej praktyczna, otwarta czy zamknieta, znalazt
przed niedawnym czasem niespodziewane rozwigzanie
w genjalnymwynalazku angielskim, karoserji przemiennej.

Karoserja ta pozwala na dowolng zmiane samo-
chodu na otwarty lub zamkniety, w ciggu kilku minut
i bez specjalnego wysitku. Rzecz oczywista, ze karo-
s”rja taka musi posiada¢ bardziej skomplikowang kon-
strukcje i nieco wieksza wage, co jednak nie zmniejsza
wiele jej zalet, tak, ze uwazac¢ jg mozemy za najprak-
tyczniejszy w chwili obecnej typ nadwozia samocho-
dowego.

Czteroosobowa karoserja turystyczno.

Moznos$¢ przemiany takiej karoserji zostala osia-
gnieta przez zastosowanie w niej podwoéjnych Scian
bocznych, wewnatrz ktérych mieszczg sie ramy z szy-
bami tak jak w wagonach kolejowych. Wystarczy wyciag-
na¢ szyby ze $cian karoserji i rozpig¢ odpowiednio
urzadzong skorzang bude a otrzymamy z karoserji
otwartej limuzine, ktorg laik nietatwo odrézni od limu-
ziny normalnej.

Karoserje przemienne, ze wzgledu na swag prak-
tyczno$¢, majg ogromne szanse dobrego rozwoju. Do-
czekamy moze takiego czasu, gdy wiekszo$¢ samo-
chodoéw posiada¢ bedzie przemienne nadwozia.

W jednym jeszcze kierunku idg wysitki konstru-
ktorow. Pragne oni zwiekszy¢ wydajnos¢ samochodu

Czteroosobowa limuzina o kierowaniu wewnetrznem
z dwiema parami drzwi.

przez zmniejszenie oporu, jaki stawia karoserja w po-
wietrzu podczas ruchu samochodu. Aby to osiggnaé
nadajag oni karoserji ksztalt wzorowany na wzietym
z natury profilu spadajacej kropli, ktéry to ksztatt po-
woduje znaczne zmniejszenie oporu powietrza.



272

Proby jakie sie z temi karoserjami o lbyly daly
zadawalajace wyniki. Samochod z karoserja kroplowa

MARJAN KRYNICKI
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(naprzyktad Jaray lub Rumpler — patrz ,Auto” Ne 22
i 23) zuzywa znacznie mniej benzyny i wogodle odzna-
cza sie wieksza wydajnoscig. Mi-
mo to karorerja kroplowa nie
zdobyta sobie uznania na Swie-
cie, a to glownie dzieki swej
brzydocie. (Fotografja najnowszej
karoserji wyscigowej, posiadajacej
piekny profil kroplowy, jest umie-
szczona na str. 274).
Rownie karoserje kroplowe jak
i przemienne wywrg swoj wplyw
na dalszy rozwéj nadwozi samo-
chodowych. Z pewnoscig wiec
twierdzi¢ mozemy, ze karoserja
w przysztosci nawet niedalekiej,
rozni¢ sie bedzie od karoserji
wspoitczesnej, tembardziej, ze
moda nie wypowiada nigdy osta-
tniego stowa.'

Meeting w Boulogne sur Mer

Do rzedu zawodoéw, cieszacych sie ogromnem
powodzeniem i zgromadzajgcych przy starcie olbrzy-
mie ilosci wspotzawodnikow, nalezy doroczny meeting
w Boulogne sur Mer. Rok biezacy nie pozostat w tyle
za poprzedniemi — do walki o pierwszenstwo staneto
99 miedzynarodowych zawodnikéw na motocyklach,
cyclecarach i samochodach wszelkich kategorji.

Meeting tegoroczny ciggnat sie przez trzy dni.
W pierwszym dniu, 28 sierpnia, odbyly sie proby
szybkosci na réznych terenach, w nastepnych dniach
konkurs pieknosci karoserji oraz wyscig o Wielka Na-
grode dla cyclecaréw i samochodzikéw, a w niedziele
.31 sierpnia wyscig o nagrode im. G. Boillota.

Fatalna pogoda, ktora utrudniata niezmiernie or-
ganizacje zawodow, wptynela, takze nieco na ich wy-
niki. Tor byt oslizgly od deszczu, dzieki czemu mno-
zyta sie ilos¢ wycofywanych maszyn.

Program pierwszego dnia meetingu obejmowat

trzy préby szybkosci: 3 km. na terenie przypadkowym,
1 km. o starcie z miejsca na rowninie i 500 m. na
wzniesieniu. Pierwszym w klasyfikacji ogoélnej byt za-
wodnik, ktory wykazat z tych trzech prob najmniejsza
sume czasow.

Wyniki sg nastepujace:

Rowery z silnikami 75 cm3: 1.
5 m. 23 s.

Rowery z silnikami 100 cm3: 1.
4 m. 03°’/s s.

Motocykle 175 cm3 1.
burne. 3 m. 19 s.

Motocykle 250 cm3: 1. Roity—Motosacoche. 3 m.
05 s.

Motocykle 350 cm3: 1. Rolland—Terrot. 2 m. 364/s s.

Motocykle 500 cm3:1. Pean—Peugeot. 2 m. 127A s.

Motocykle z wozkiem 600 cm3. 1. Roity—Moto-
sacoche. 2 m. 50 s.

Lezin—d’Yrsan.
Lezin—d’yrsan.

Vanneste — Rush-Black-
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Motocykle z wodzkiem 1000 cm3 1. Lambert—
Koehler Escoffier. 3 m. 37s s.
Cyclecary dwumiejscowe 750 cm3. 1. Senechal—

Senechal. 2 m. 514/s s.

Cyclecary dwumiejscowe 1100 cm3 1. Dore —
Senechal. 2 m. 28% s.
Cyclecary jednomiejscowe 1100 cm3 1. Dore—

Senechal. 2 m. 363A s.

Samochody turystyczne 1100 cm3 1. Sauvage—
Amilcar. 2 m. 56 s.

Samochody turystyczne 1500 cm3 1. Lefevre—La
Perle. 2 m. 31% s.

Samochody turystyczne 2000 cm3 1. Senechal—
Chenard et Walcker. 2 m. 27 s.

Samochody turystyczne 3000 cm3: 1. Laty—Aries.
2 m. 31% s.

Samochody turystyczne 3600 cm3: 1. Glaszmann—
Chenard et Walcker. 2 m. 47% s.

Samochody turystyczne 4000 cm3 1. Pagniez—
Peugeot. 2 m. 53 s.

Samochody turystyczne 4900 cm3: 1. Coe—Vaux-
hall. 2 m. 15 s.

Samochody wyscigowe 1100 cm3: 1. Senechal—
Senechal. 2 m. 29l/s s.

Samochody wyscigowe 1500 cm3; 1. Joyce—A. C.
2 m. 12% s.

Samochody wyscigowe 2000 cm3: 1. Latour—Bu-
gatti. 2 m. 35% s.

Samochody wyscigowe 3000 cm3; 1. Cook—Vaux-
hall. 2 m. 01% s.

Samochody wyscigowe powyzej 4900 cm3; 1. Tho-
mas—Leyland. 1 m. 43% s.

Konkurs pieknosci karoserji, ktéry odbyt sie w dniu
nastepnym, dat nastepujgce wyniki:

Motocykle z wozkiem: 1 nagr. Collet — Harley
Dawidson.

Cyclecary turystyczne: 1 nagr. Anfry — Peugeot-
Gaborit.

Cyclecary” sportowe: 1 nagr.”~Senechal—Senechal.

Samochodziki: 1 nagr. Alexandre — Salmson.

TorpedaMturystyczne: 1 nagr. Lorthiois — Voisin.

Torpeda sportowe: 1 nagr. Coe — Vauxhall.

Limuziny sportowe: 1 nagr. Pani Bathiat—Peugeot.

Limuziny: 1 nagr. Ravaux — Voisin-Letourneur
et”Marchand.
Kabrjolety: 1 nagr. Tetard — Peugeot.

W sobote, 31 sierpnia, odbyt sie wyscig o Grand
Prix de Boulogne dla cyclecarow i samochodzikow
na przestrzeni 10 okr. toru po 37.350 Km.=373.500 Km.
Do startu, po wycofaniu sie teamu samochodzikéw
Buc, zgtosili sie nastepujacy zawodnicy:

Cyclecary 500 cm3, dwusiedzeniowe: Morgan |—

Saladin; Morgan Il — Dhome.

Samochodziki | kat. 350 — 500 Kg.: Sene-
chal I—Senechal. Senechal II—Dore. Senechal Ill—
Dely.

Samochodziki 11 kat. 500 — 650 Kg.: Aston
Martin |—Eyston. Aston Martin Il—Morgan. Bugatti—
Marshal. La Licorne—Collomb. Delfosse—Marechal.

Antony |-—Antony. Antony |l — Frossard.

Start nastgpit o 9 rano. W pierwszem okrgzeniu
na czoto biegu wysunely sie samochodziki Aston Mar-
tin, ktére prowadzity do okrazenia trzeciego, gdzie
oba sie wycofalty. Eaton, przy mijaniu, zawadzit o sa-
mochodzik Delfosse i skonczyt na stupie telegraficz-
nym, a Morgan odpadt wkrétce potem z powodu po-
psucia zapalania. Collomb wycofat sie gdyz pekt mu
wat korbowy. W rezultacie z okrgzenia tego wychodzi
catlo osiem maszyn, gdyz odpadt i samochodzik Del-
fosse przetrgcony przez Eatona.
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Senechal prowadzi dalej do okragzenia siédmego,
w ktéorem mija go Marshall na Bugatti.

Odtad miedzy tymi dwoma toczy sie az do
konnca zacieta walka, z ktorej zwyciesko wychodzi
Marshall, przybywajac do celu w 4:16:1275, z szyb-
koscia $rednig 87,655 Km/g.

Senechal i Dely mijajg cel koto w koto w 4:29:775.
Saladin na Morgan przebywa 8 okr. (dla cyclecaréw)=
299 Km. w 4:48:5%, czyli z szybkoscig S$rednig
62,500 Km/g.

Pozostali konkurenci biegu nie skonczyli.

Niedzielny wyscig o nagrode G. Boillota rozegrat
sie na przestrzeni 14 okr, toru—523,250 Km. W wy-
Scigu tym nie byto podziatlu na kategorje jak lat ubie-
gtych, tylko handicap zawodnikéw, to znaczy, ze stab-
sze maszyny wyruszaly wczesniej niz silniejsze.

Po wycofaniu sie czterech maszyn, lista zawod-
nikow objeta 27 zapisow:

czas startu.
cmj Kg. ¢ m s
1. Gabrjel — Aries 1085 — 595 9 04 30
2. Rigal — Aries 1085 — 595 9 04 30
3. Lalaurie — Aries 1085 — 595 9 04 30
5. Benoist — E. H. P. 1204 — 665 9 08 45
6. Eaton — Aston Martin 1487 — 790 9 17 30
4. Desprez — F. D. 1496 — 800 9 18
8. Lefevre — La Perle 1496 — 800 9 18
10. Ledure — Bignan 1960 — 985 9 33
11. Matthis — Bignan 1960 — 985 9 33
12. lvapowski — Bignan 1960 — 985 9 33
13. Clause y- Bignan 1960 — 985 9 33
14. Pagniez — C. A. P. Janvier 1995 — 995 9 33 52
15. Chaminade””’C.A.P. Janvier 1995 — 995 9 33 52
16. Lagache—Chenard Walcker 1996 — 996 9 33 54
17. Pisart— Chenard Walcker 1996 — 996 9 33 54
18. Senechal””’Chenard Walcker 1996 — 996 9 33 54
19. Leonard—<Chenard Walcker 1996 — 996 9 33 54
23. Buck — Ballot 1996 — 996 9 33 54
24. Charlier — Ballot 1996 — 996 9 33 54
20. Briailles — Bugatti 1998 — 998 9 33 57
21. Celerier — Bugatti 1998 — 998 9 33 57
22. Mongin — Bugatti 1998 — 998 9 33 57
25. Martin — Bignan 2940 — 1285 9 58 30
26. Duray — Aries 2958 — 1290 9 58 50
27. Flohot —Aries 2958 — 1290 9 58 50
28. Laly — Aries 2958 — 1290 9 58 50

31. Coe — Vauxhall 4250 — 1560 10 26 30

W pierwszem okrazeniu, dzieki handicapowi, miej-
sca czotowe zajely samochody o mniejszej pojemnosci.
Pierwsi przechodzg Rigal i Lalaurife na Ariesach,
ostatni Coe na Vauxhallu. Odpada Gabriel — Aries
i lvanowski — Bignan. Obaj prowadzacy wycofujg sie
juz w drugiem okrazeniu; kierownictwo obejmuje Eaton.
W trzeciem okrazeniu odpadajg Lefevre — La Perle,
Mongin — Bugatti i Chaminade — C. A. P. Janvier.
Eaton prowadzi dalej az do okrgzenia széstego, po-
czern na czoto wychodzi Leonard, ktéry doprowadza
bieg do konca. W siédmem okrazeniu odpada Flo-
hot — Aries, w 6smem Eaton — Aston Martin, w dzie-
wigtem Celerier — Bugatti. W dziesigtem okrazeniu
wycofuje sie az pie¢ maszyn: Martin — Bignan, de
Buck — Ballot, Charlier — Ballot, Marie — Bignan
i Coe — Vauxhall. W okrazeniu trzynastem odpadajg
Clause — Bignan i Pagniez—C. A. P. Janvier i wresz-
cie w ostatniem okrgzeniu Duray i Laty — Aries.
Bieg konczy o$miu zawodnikéw:

1. Leonard — Chenard et Walcker 5:47:45

Hand. 33 m. 54 s. —-czas rzeczywisty: 5: 13 :51—
100,031 Km./g.

2. Senechal — Chenard et Walcker 5: 49 : 204/s.

3. Chandon de Briailles—Bugatti 5: 53 : 31s.



4. Pisart — Chenard et Walcker 6:16:54.
5. Lagache —Chenard et Walcker 6:16:5475.
6. Matthys +— Bignan 6:49: 16%.
7. Desprez — F. D. 6; 59; 12%.
8. Benoist —E. H. P. 7 ;22 : 35.
Wspaniate zwyciestwo samochodéw Chenard et

Nowoczesny smok

Rycina nasza przedstawia najnowszy samochéd
wyscigowy 300 KP zbudowany wedle planéw Djeladina.
Na samochodzie tym w najblizszym czasie odbedsg sie
w Ameryce proby pobicia re tordéw Swiatowych. Sa-
mochdéd ten uzyskuje fantastyczng szybkos¢ .300 Kkilo-
metréw na godzine. Fot- Meurisse. Paryz.

J. ORLOWSKI
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Walcker! Cztery samochody na pieciu pierwszych miej-
scach to doprawdy rezultat rzadko spotykany.

Nagroda Boillota za najwiekszg regularnos¢ zo-
stala przyznana Leonardowi. Zaznaczy¢ nalezy, ze
w roku zesztym nagrode tg zdobyt Pisart réwniez na
Chenard et Walcker.

TADEUSZ PIOTROWSKI

RAPORT

I staneli na niebieskim Rynku
wyciggnieci pod sznur na parade
jak sie patrzy, w utanskim ordynku...
A tam w tyle jakies widmo blade
wzrok nieSmiato podnosi ku goérze,
Spojrzy KSIAZE:
,.Bywaj przyjacielu!
Zbliz sie! Co$ zacz? W jakim to mundurze
z utanami stajesz do apelu?"”

,»Ksiaze! Gdy Twych utanéw skrycie mordowano,

ze Majestat Ojczyzny, gdy ich legto wielu

i ja rowniez mg chciatbym pochlubi¢ sie rang

i wraz z nimi przed Tobg stang¢ do apelu,

cho¢ nie utan—cho¢ obcy—ten—z dwunastej trumny..."
A Ksigze chwile mysli—cate niebo stucha—

a potem wiasng rekg na niebieskiej karcie

pisze imie i wrecza ja ULANSKIEJ warcie:

,.Z pigtego dywizyonu, z pancernej kolumny

przyja¢ w stan: szeregowy Teodor taptucha...”

lp——17")

AUTOMOBIL ZDRAICA

OPOWIADANIE

Pan Jan Zawisza, mistyk i poeta ozenit sie dwa
lata temu. Pani Irena, stodka jasno blondynka o bo-
ticellowskiej twarzyczce, byla mu wierng towarzyszka
zycia, zyta tylko w kregu zainteresowan meza i pilnie
pielegnowata jego zbiory.

Jako sie rzekto p. Jan byt mistykiem, zbierat tez
dziwne jakie$ przedmioty, pochodzace od yogoéw in-
dyjskich, posazki Buddhy, stare, ciezkie klejnoty, hisz-
panskie naraye na ktérych obok rdzy widniaty slady
krwi w strasznych walkach wytoczonej.

Pewnego dnia, a byt to dziern imienin p. lreny,
maz przyniost Jej przepiekng zapinke do wilosow.
W stare zioto wkute rubiny btyszczaty krwawo w Swie-
tle elektrycznem. Dokota jak waz obiegat tajemniczy
jaki$ napis, ktérego nikt odcyfrowac¢ nie umiat.

Klejnot ten pochodzgcy jakoby z Indochin, miat
przed wiekami naleze¢ do krélowej Annamu, ktorg
maz Jej przylapawszy na zdradzie z dowoddcg strazy
wiasnorecznie zamordowat, poczem boélem obtgkany
w morze sie rzucit i zginat.

Odtad klejnot kilkakrotnie kradziony po Swiecie
wedrowat, az wreszcie do rgk starego antykwarjusza do-
szediszy przez Zawisze zakupiony zostat.

W interpretacji starego napis na tej dziwnej, nad
wyraz cennej zapince miat brzmiec:

,Jesli pohanbisz réd Twdj, odejde od Ciebie, lub
zginiesz”.

Dreszcz wstrzasnat panig Irene i zamyslita sie
gleboko... Nagle... zdecydowanym ruchem wpieta za-
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pinke we wiosy. Rubiny rozbtysty, tagodnem promien-
nem Swiatlem na Jej jasnych splotach.

Uptynat czas jakis, klejnot wpiety we wiosy pani
Ireny blyszczat i rozlewat krwawe refleksy na jej
wiosach.

Pewnego wieczora Zawisza wr6cit do domu za-
ktopotany i prosit p. Irene o przebaczenie ze dzi$ Jej
wieczorem towarzyszy¢ nie moze, ale wilasnie znany
bankier Rawicz kupit nowg limousine i chcac ,,oblac¢”
te tranzakcje zaprosit paru przyjaciot na kolacje do
Konstancina.

— Tam”bedag napewno kobiety.

— Nie, przeciez wiesz ze Rawicz jest wierny tej
tajemniczej zawoalowanej damie z ktdérg go czasem
widujg w samochodzie. Nie moge mu odmowié, tak
serdecznie prosit...

275

Pani Irena dilugo, uwaznie popatrzyta w oczy
meza.

— A zatem... jedz.

* *

Az raz... po powrocie ze zwyklego poobiedniego
spaceru pani Irena z przerazeniem spostrzegta ze ta-
jemniczy bezcenny Kklejnot znikt z Jej wiosow. Nie
pomogly poszukiwania, ani rewizje czynione u stuzby,
klejnotu nie byto.

Wreszcie Zawisza, pomimo przerazonych proésb
zony, zdecydowat sie ogtosi¢ w pismach o zgubie,
wyznaczajac dos¢ sutg nagrode.

Nastepnego dnia szofer Rawicza przyniost zapinke
do domu Zawiszy; znalazt ja czyszczac samochod,
tkwita mocno wbita w poduszki oparcia.

Tabor samochodowy w Polsce

W Nr. 193 ,Monitora Polskiego” z dn. 23 sierp-
nia znajdujemy wykaz zarejestrowanego taboru samo-
chodowego cywilnego, wedtug stanu z dnia 30 czerwca
b. r. Najwiecej samochodéw posiada Warszawa —i
1886, nastepnie wojewddztwo Slaskie 1279, Po-
znanskie — 1179, Krakowskie — 605, t6dzkie — 567,
Lwowskie — 528, Pomorskie — 425, Kieleckie — 382,
Warszawskie — 266, Biatostockie — 92, Lubelskie —
77, Wilenskie — 66, Stanistawowskie — 53, Wolyn-
skie — 41, Nowogrodzkie — 27, Poleskie — 20, Tar-
nopolskie — 8. 0Ogdlna liczba samochodéw cywilnych
w Polsce wynosi 7,501, w tem osobowych 5,468, cie-

zarowych 1,973 i sanitarek 42. Motocykli jest najwie-
cej w Warszawie — 208, w wojewddztwie Slaskiem
i Poznanskiem po 159, w Krakowskiem — 141, w Po-
morskiem—125, w reszcie wojewodztw jest ponizej 100
motocykli. Wszystkich motocykli w Polsce jest 923.

Przy tak stabem uzyciu samochodéw i motocykli
niema narazie w polsce widokéw na zatozenie wiek-
szej fabryki samochodéw. Amerykanska firma Forda
nosi sie z myslag zalozenia w Polsce swej filji pod
Bydgoszcza, jednakze zatozenie jej odkitada do czasu,
gdy pokup automobili wzro$nie w Polsce do Kkilku
tysiecy rocznie.

S. P. Bronistaw Konosewicz, putkownik

Dnia 29 b. m..ztozono na cmentarzu Powagzkow-

skim na wieczny spoczynek zwlok $§. p. putkownika
wojsk samochodowych Broni-
stawa Konosewicza dowddcy
Centralnych sktadéw samocho-
dowych w Warszawie.

W zmartym stracita Pol-
ska jednego z najofiarniejszych
swych cichych pracownikow,
a wojska samochodowe ener-
gicznego i wysoce wykwalifi-
kowanego oficera.

S. p. putkownik Kono-
sewicz urodzony we wsi Lipki,
ziemi Kijowskiej dnia 14 maja
1874 r., wstapit do armji rosyj-
skiej dnia 5/1X 1891 r. Miano-
wany putkownikiem dnia 6
grudnia 1916 r. Po za studja-
mi wojskowemi ukonczyt mo-
skiewski Instytut archeologicz-
ny ze stopniem ,uczonego ar-
cheologa”. Gdy nam tylko za-
Switata jutrzenka wolnosci w
szeregach budowniczych Oj-
czyzny stanat $. p. putkownik
bedac od 11 marca 1917 r.
jednym z najbardziej czyn-
nych cztonkéw Rady Zwigzku
Wojskowych Polakéw okregu
moskiewskiego. Od 15 lipca
1917 r. rozwija czynng dzia-
talnos¢ jako przedstawiciel
.Naczpola” na okreg moskiewski przyczem zostat dwa
razy raniony. Posiadat tez dlatego krzyz Walecznosci

S.p. putkownik BRONISEAW KONOSEWICZ
Dowddca Centr. Skladéw Samochdéd, w Warszawie.

trzykrotnie, oraz odznake ,,Naczpola”. Nastepnie wraca
wsrod  niestychanych trudnosci i niebezpieczenstw do
kraju, gdzie juz w maju 1920 r.
zostaje przewodniczacym cen-
tralnej komisji odbiorczej wojsk
samochodowych na ktérem to
stanowisku rozwija zywg dzia-
talnos¢ i daje sie poznac jako
doskonaty organizator i admi-
nistrator.

Centralne sklady samo-
chodowe na Pradze sg w wie-
kszej swej czesci Jego dzie-
tem. Nie tracac ani na chwile
energji i sit mimo duzych tru-
dnosci w jakich pracowat, do-
prowadzit sktady swe do dosko-
natego stopnia organizacji i
stanu, wiele rzeczy tworzgac pra-
wie z niczego. W stosunkach
stuzbowych byt zawsze jak naj-
lepszym przyjacielem i dobrym
starszym kolega, totez nic dzi-
wnego ze na pogrzebie Jego
nie brakio nikogo z warszaw-
skich samochodziarzy wojsko-
wych, a wszystkie formacje sa-
mochodowe z poza Warszawy
przystaty swoich przedstawi-
cieli. Nad otwartg mogitg prze-
mawiali: przedstawiciel Zwigz-
ku wojskowych okregu mo-
skiewskiego, po nim p. Szef
Wydziatlu Wojsk ~Samochodowych p. putk. Mrozinski,
oraz przedstawiciel ,,Naczpola” mjr.szt. gen. BorawskKi.
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S. p. putkownik Konosewicz zmart prawie ze na
posterunku gdyz jeszcze dzien przed operacja przyje-
chat do Centralnych skiadoéw by zatatwi¢ najpilniejsze
sprawy, tak dalece kochat i dbat o instytucje, kto-
ra Jemu wiasnie w duzej mierze zawdziecza swoj

MARJAN KRYNICKI

Obr

Trudno jest zadaé, aby w najbardziej nawet ,sa-
mochodowym™ kraju cztowiek byt automobilistag—tem-
bardziej trudno wymagac¢ tego w Polsce. W kazdym je-
dnak cywilizowanym kraju, ludzie inteligentni, stykajac sie
z samochodem w zyciu codziennem, zdotali juz zro-
zumie¢ nowoczesny automobilizm i jego wymagania.
W Polsce niestety tak nie jest. Wskutek nienormal-
nych warunkéw rozwoju i uspionej progagandy, ktéra
dopiero teraz budzi¢ sie zaczyna, szeroki ogét nie ro-
zumie podstawowych potrzeb i zasad automobilizmu.
Co smutniejsze, nawet miedzy osobami majacemi
wiekszg stycznos$¢ z samochodziarstwem, spotkaé sie
mozna z karygodnem zacofaniem i niezrozumieniem.

Niech powyzsze, autentyczne, wziete z zycia obrazki
bedg tego dowodem.

# : *

W nocy z 6 na 7 lipca, zmieszany z ttumem pu-
blicznosci, asystowatem przy odjezdzie tegorocznego
raidu. Stojacy obok mnie powazny pan, zadat mi w ten
sposob brzmigce pytanie; ,Na ten raid to pewnie jada
sami hrabiowie i ksigzeta?"

Pan ten z pewnoscig uznaje samochéd jako przed-
miot zbytku i luksusu, dostepny tylko dla niezmiernie
bogatej arystokracji. lluz ludzi w Polsce posiada to
btedne mniemanie?

* *

W tydzien potem, na kilometre lance pod Ja-
btonna, bytem Swiadkiem nastepujacej sceny. Elegancki
pan, koto wspaniatego, olbrzymiego samochodu, pytat
dame w szykownym, automobilowym kostjumie, wska-
zujac na przejezdzajacego, matego Amilcara; ,Jak Ci
sie podoba taki samochod™. ,Ach, przeciez to bebe"—
odpowiedziata dama, robigc oburzong mine, ,wstydzi-
tabym sie takim jechac¢”.

Dama ta, jej towarzysz, i niestety, wiele, wiele
0s6b nie uznaje matych saamochodzikéw, nie rozumie-
jac, ze one sa podstawg wspoétczesnego automobilizmu.
A jakze tatwo to zrozumie¢. Wszak samochodziki
Tatra, Salmson, Mathis, (nalezace pod wzgledem litra-
zu do tej samej kategorji co i Amilcar) przebyty raid
tegoroczny, wytrzymujac doskonale konkurencje duzych
maszyn. Nazwa ,,bebe", jednego z pierwszych na Swie-
cie samochodzikéw, powinna by¢ dla nich najwiekszg
pochwatg, powinna znaczy¢ triumf zwycieskiej mysli

GLOSY CZYTELNIKOW

Do Redakcji “Auta”" w miejscu

W zataczeniu przesytamy WPanom dwa ,kwiatki
benzynowe" a mianowicie: jeden rachunek Michalika
w Serocku, W ktorym licza za 1 kg. benzyny Zip. 1.90,
drugi za$ z Putaw, w ktérym dnia 9 sierpnia b. r. wa-
zne sg jeszcze marki polskie. Czas najwyzszy azeby
Urzad walki z lichwg zajat sie panami fabrykujgcemi
podobne rachunki. N. N.

d
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rozwoéj. Pamiec¢ zmartego pozostanie wsrdd tych, ktérzy
Go znali na zawsze Swietlang i drogg — niech Mu
ziemia lekkg bedzie!

Stanistaw Szydels'-,!' kpt.

z K 1

wielkiego konstruktora, Ludwika Peugeota, ktéry miat
odwage obali¢ fetysza zwanego ,wielkim samochodem".
Nie wolno nazwy tej lekkomyslnie ironizowac.

*

* *

Po raidzie zwycieskie maszyny zostaty wystawione
w magazynie Austro-Daimlera, przed ktérym wskutek
tego, gromadzity sie ttumy ludzi, gtosno wyrazajgcych
swo6j podziw. Pewnego dnia, gdy przechodzac tam
sie zatrzymatem, zagadnagt mie jaki$s miodzian:

,, Panie dlaczego te samochody tu stojg takie
zakurzone?”

»Te maszyny, odpowiadam, ukonczyly raid samo-
chodowy bez punktéow karnych i firma sie niemi re-
klamuje”.

»Bez punktéow karnych”—kombinuje inteligentnie
miodzieniec — ,to znaczy, ze nie zostaly ukarane.
Pewnie dlatego, ze nikogo po drodze nie‘przejechaty”.

O praso stoteczna! Co uczynita twa stata rubryka

,Orgje samochodowe"..,

*
* *

p. t.

W jednym z licznych w Warszawie sklepow sa-
mochodowych, wystawiono nowiutki motocykl-fotel ame-
rykanski, marki Ner-a-Car. Trzech miodych ludzi
podchodzi do wystawy.

00 patrzcie wotla jeden,
Wstydzitbym sie takim jezdzi¢”!

,Zydowski automobil” — dorzuca drugi.

co to za motocykl.

»A ja wam zawsze mowie — rzecze trzeci z mi-
ng znawcy — ze najlepsze motocykle sg Indian i Har-
ley-Dawidson. Innych nie optaci sie kupowac".

Nie mysle tu bynajmniej ujmowac¢ zastug moto-
cyklom Harley Dawidson i Indian, ani zaprzeczac ich
dobroci. Chodzi mi o co innego. Firmy te, powie-
dzie¢ mozna prawie bez przesady, maja w Polsce mo-
nopol na sprzedaz motocykli. Niewielu ludzi u nas
wie, ze w Anglji, Francji, Niemczech i innych krajach
istniejg setki fabryk, wyrabiajgcych motocykle réwniez
dobre, a pod niejednym wzgledem lepsze, niz maszy-
ny tych dwéch firm. Rzadko kto ma u nas odwage
jezdzi¢ na motocyklu innej marki, gdyz naraza sie
przez to na ironiczne spojrzenia i przemowy: ,Hm...
tak..., panie tego, ale najlepsze motocykle to Indian
i Harley-Dawidson”.

2 ZALACZNIKI

Sktad materjatéw aptecznych i farb

ALEKSANDER" MICHALIK
w Serocku

RACHUNEK

5'A kg. benzyny lekk. a 1,96......ccccccevvennnn. zt. 10.45
Zaptacono.
(—) podpis nieczytelny.
¥111.1924
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Sprzedano 22,6 kg. benzyny po 1.600.000 za Klg.
Zaptacono razem 36.160.000 Mkp.

9.VI11.1924. Podpis nieczytelny.

Od Redakcji. Uwazamy réwniez, ze nalezatoby
raz nareszcie zabra¢ sie do uregulowania cen benzyny
gdyz samochodziarz ktéremu zabraknie w drodze ben-
zyny jest zdany na taske rozmaitych paskarzy benzy-
nowych, robigcych nam wielkg grzeczno$¢ sprzedajac
benzyne po niemozliwych cenach.

Czasopismo ,,Auto” w miejscu

Niniejszym podaje do wiadomosci WPandéw, co
nastepuje:

Na Wybrzezu Kosciuszkowskiem znajduje sie pu-
tapka na automobilistow w postaci toru kolejki wasko-
torowej w ten sposob utozonej, ze prawie kazdy sa-
mochdéd osobowy musi zawadzi¢ spodem o szyny.

O 277

Na interwencje mojej firmy, otrzymaliSmy wyja-
$nienie z Wydziatlu Ruchu Kotowego, ktére podajemy
do wiadomosci wszystkich poszkodowanych na tym prze-
jezdzie automobilistow z tem, ze majg prawo regresu
0 szkody do Magistratu ewent. do elektrowni m. War-
szawy.

KOMISARIAT RZADU

na m. st. Warszawe
Oddz. Ruchu Kotowego

~26 sierpnia 19243r.

Do firmy Austro Daimler,j\Wierzbowa"6

W odpowiedzi na pismo WP. L. 3735 Komisarjat
Rzadu zawiadamia, ze tor kolejki na Wybrzezu Kosciu-
szkowskiem o ktorym mowa we wspomnianem pismie
zostat utozony przez Elektrownie, na co zostato wyda-
ne zezwolenie Magistratu m. st. Warszawy z dnia 12.VII
br. za Nr. 1822.

Za Komisarza Rzadu
Kier. Oddz. R. Kotowego

< ronika

Targa i Coppa Florio 1925y. Automobilklub Sycy-
lijski ogtosit regulamin wyscigéw Targa i Coppa Florio
na rok 1925. Wyscigi te odbeda sie w pierwsza nie-
dziele maja. Coppa na 4 okrgzeniach matego toru Ma-
donie (432 km.) a Targa na 5 okrgzeniach (540 km.).
Wyscig o puhar Coppa jest ostateczng rozgrywka o ta
nagrode, w ktérej uczestniczy¢ moga tylko firmy zwy-
cieskie z lat poprzednich a mianowicie: Itala, Isotta-
Fraschini, Fiat, Nazzaro, Ballot, Peugeot i Mercedes.

Wyscigi na wzniesieniu de Laffrey. Dnia 10-go
sierpnia odbyly sie doroczne wyscigi na wzniesieniu
de Laffrey koto Grenobli, na przestrzeni 6400 m. Wy-
Scigi te przyniosty nowy rekord szybkosci, a miano-
wicie Benoist na 6 cylindrowce Delage, osiggnat czas
4 min. 2 sek., przebywajac wzniesienie z szybkoscig
95.200 km/g.

W innych kategorjach wyr6znili sie: Edd ura,
ktory na motocyklu Koehler Escoffier (750 cm3.) pobit
rekord wszystkich kategorji motocyklowych, Morel na
cyclecarze Amilcar, Colas na samochodzie turystycz-
nym Cottin Desgouttes oraz Vassiaux na wyscigowce
Chiribiri.

Zawody w San Sebastien. Drugie, doroczne za-
wody automobilowe w San Sebastien, organizowane
przez Automobilklub w Guipuzcoa pod protektoratem
kréla Alfonsa XIIl, odbeda sie w, dniach 22, 24 i 27
wrzesnia.

Pierwszy dzien zawodoéw obejmuje biegi moto-
cyklistow dla kategorji 350 cml (266.250 km.) 500
cm3. (355 km.) i powyzej 500 cm3i. (443.750 km.).
Dotychczas zapisaly sie do tych biegéw nastepujace
motocykle; 5 Douglas, 2 B. S. A.. 2 Norton, 2 Velo-
cette, 3 Sunbeam, 4 Alcyon, 1 Guzzi i 4 Harley.

Dnia 24 wrze$snia odbedzie sie wyscig samocho-
déw turystycznych, dosteony dla nastep, kategoriji:
1110 cm3. (177.750 km.), 1500 cm3. (213 km.), 2000
cm3. (319.500 km.), 3000 cma3. (355 km.), 4000 cma3.
(408.250 km.) oraz 4500 cms3, i pow. (443.750 km.)
Zapisy sa nastepujace: w kat. 1100 cm3.—1 S.A.R.A,
1 Amilcar, 4 Hisparco. 2 S. C. A. P. il Derby, w kat.
1500 cm8.—!1 Mercedes il Citroen, w kat. 2000 cm3.—
1 Delage, | Bignan, 1 Bugatti i 1 Ballot, w kat 3000 cm'.—
1 Mercedes, | Bignan i 1 Overland iw kategorji 4500
cm3—1 Mercedes i 1 Marmon.

27 wrzesnia rozegra sie gtéwny wyscig dla dwuli-
trowych samochodéw wyscigowych na przestrzeni 621

km. Do wyscigu tego zapisato sie dotychczas 2 samo-
chody Mercedes, 2 Sunbeam, 1 Bignan 1 Vauxhall
i 3 Bugatti.

Zakonczenie ,,Tour de France des Avionettos”.
Drouhin, na samolociku Farman z silnikiem Anzani
25 MK, ukonczyt dnia 10 sierpnia ,Tour de France
des Avionettes”, przebywajac 1807 km. w 20 g. 41 m.
27 s. z szybkoscig S$rednig 87.553 km/g.

Salon samochodowy w”"Kopenhadze zostat otwarty
w dniu 15 sierpnia i trwat przez 9 dni.

Raid alpejski. 4 doroczny raid alpejski t. zw.
»Coupe des Alpes” odbyt sie w dniach 10—17 sierp-
nia, przy udziale 15 zawodnikéw, na przestrzeni 2830
km. w etapach: Medjolan—Fiume—Auronzo—Stresa—
Turyn—NMedjolan.

Wyniki:

1. Coffani—O. M. 2000 cm3. 54:23:15. 2. Mi-
noia—0. M. 2000 cm3. 54:28:15. 3. Schieppati—
Diatto 2000 cm3. 54:44:27. 4. Danieli— O. M. 1500
cm3. 54:54: 35. 5. Masperi—O.M. 2000 cm3. 54; 59 :25
6. Cattaneo—Ceirano 3000 cm3. 55:40: 29.

Wyscigi w Fanoe. Doroczne wyscigi na plazy
w Fanoe (Danja) odbyty sie w dniach 23 i 24 sierpnia,
na przestrzeni ! km. o starcie z rozbiegu. Drugi dzien
wyscigow obejmowat finaty, rozgrywane miedzy maszy-
nami, ktore wykazaly najlepsze czasy w kilometre lance
dnia poprzedniego.

W pierwszym dniu najlepsze czasy w swych ka-
tegorjach osiagneli nastepujacy zawodnicy;

. Motocykle turystyczne: Petersen — D. K. W.
175 cm3. Losted—Levis 250cm3. Martens—Scott 500
cm3.  Rasmussen—Nimbus 750 cm3. Larsen—Harley
Davidson 1000 Cm3, i Nielsen—Harley ponad 1000 cma3.
Najlepszy czas bezwzgledny wykazat Nielsen—28,2 s.

Il. Samochody turystyczne: Moerch — Citroen
1500 cm3. Hansen—Essex 2500 cm3. Widner—Austro
Daimler 3000 cm3. Jay — Opel 4000 cm3. Joerns—
Opel 6000 cm3. Najlepszy czas wykazat Joerns —28,6 s

I1l. Motocykle sportowe.- Nielsen—Sarolea 500cm3.

IV. Samochody sportowe: Christensen — Bugatti
1500 cm3. Fogelgauist — Bugatti 2000 cm3. Korde-
wan—Stoewer 2500 cm3, Bake — Voisin 4000 cm3.
Nielsen — Hudson 6000 cms3, i Kordewan-—Stoewer
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12000 cm3. Najlepszy czas wykazal Kordewan na 12
litrowym samochodzie Stoewer—21,6 s.

V. Motocykle wyscigowe: Hansen — Triumph
500 cm3. Westerberg—Harley Davidson 1000 cma3.

VI. Samochody wyscigowe: Campbell — Ballot
3000 cm3, i Sunbeam—6000 cm3, oraz Joerns — Opel
10000 cm3. Najlepszy czas osiggnat Joerns—21,29 s.
Campbell, na 300 konnym Sunbeamie z silnikiem Fiat,
dwukrotnie ulegat wypadkowi pekniecia opony w biegu,
przyczem za drugim razem wpadt on wskutek tego
miedzy publiczno$¢, ranigc ciezko jedng osobe.

W drugim dniu zawodéw finat motocyklistéw
wygrat Nielsen na Harley Davidson. W finale samo-

chodéw pierwsze miejsce zajat Durietz — Dodge
4000 cm3, drugie Joerns — Opel 6000 cma3., trzecie
Nielsen — Hudson 6000 cms3, i czwarte Christensen—
Bugatti 2000 cm3.

Mecz — handicap na przestrzeni 1 km. wygrat
Dynesen — Fiat Mercedes 12000 cm3. przed Korde-

wanem—Stoewer 12000 cma.

Wyscigi Eifel. Do najtrudniejszych na $wiecie
wyscigow nalezg niemieckie wyscigi diugodystansowe,
odbywajace sie na torze Eifel w Nadrenji. Tor Eifel,
na przestrzeni 1 okrgzenia— 33,2 km., posiada okoto
85 zakretow, jest tedy niewiele tatwiejszy anizeli tor
Madonie na Sycylji, posiadajacy przeszto 300 zatretow
na 108 km.

Wyscigi Eifel odbyty sie w tym roku po raz drugi,
po dwuletniej przerwie, przynoszgc nastepujace wyniki:

Dzienn I. Motocykle:

150 cm3.—=6 okr.=199,200 km.—I.Beckers—D. K. W. 3:50.
250 cm3-——6 okr.—199.200 km.—1. Schneidewind—Rover 3:32:28.

350 ,, —10 ,, —332 ku 1. Patzold—Imperia. 5:20:27:4.
500 , —10 , =332 1. Bieber — B. M. W. 4:56:9.
750 , —10 » =332 1. Bruckner—Indian 5:29:52,2.
750 , —10 , =332 l.Jecker—Harley Dav. 5:03;28,4.
Dzien Il. Samochody turystyczne:
4 MK.—8 okr.=257,600 km, — 1. Flacke—Amilcar.
6 , —8 .=257,600 , — 1. Bitther—Fiat.
8 , —8 ,=257,600 , — 1. Ludewig—Bugatti.
0 , —8 ,=257,600 , — 1 Wetzka — Ausfro Daimler.
12 , ~-8 ,=257,600 ,, — 1. Meurer—Oakland.
12 , —8 , =257,600 ,, — 1. Schleuer—Benz.
Dzien 1ll. Samochody wysScigowe:
1500 cm3.—12 okr.=386.400 km. — 1. Caracciola — Mercedes.
2000 ,, —15 ,, =498 km. — 1. Jacobs—Fafnir,
2000 ,, —15 ,, =498 ., . — 1. Cleer—Stoewer,

Paryz—Pireneje—Paryz. Francuski raid Paris—
les Pyrenees—Paris, przeznaczony specjalnie dla mo-
tocykli, cyclecaréw i samochodzikdw, zakonczyt sie
w niedziele, 24 sierpnia, etapem Tours—~Paryz.

Dnia 17 sierpnia wyruszyto z Paryza 29 zawod-
nikbw na trudng droge, przeszto dwuch tysiecy kilo-
metréow, rozdzielonych na] siedem etapOw. Pietnastu
tylko po powrocie odbyto triumfalny wjazd do Paryza
przez brame Maillot, reszta raidu nie ukonczyla.

Bez punktéw karnych droge przebyto osmiu wspot-
zawodnikoéw: Guichenne i Bignon—mot. Soyer 250 en?.
Hufkens—mot. Gillet 350 cm'l., Bernard i Naas—mot.
Gnome Rhone 500 cm3., Printamp — mot. 750 cma3,,
Dugat—sam. Derby 1100 cm3. i Bouyer—sam. La Perle
1500 cma.

Pozostali otrzymali punkty: Krebs—cycl. D’Yrsan
1100 cm8., 2 pk., Sablon — sam. 1100 cma3., 2pk., Fa-
vard — mot. Soyer 250 cm3., 36 pk., Cheret — mot.
Rovin 175 cm8., 71 pk., Boulangier—mot. Stella 175 cm8.
94 pk., Lambert- -sid. Koehler Escoffier 600 cm3., 107 pk.
i Desmoulins—sam. 1100 cma3., 136 pk.

Samochod ksiecia egipskiego. Ksigze Djeladin,
pragnac wydrze¢ Elridge’owi rekord Swiatowy szybkosci
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na samochodzie, kazat sobie zrobi¢ wyscigowa maszy-
ne. Nowa ta wyscigdwka posiada osmiocylindrowy,
silnik o wymiarach cyl. 107x140 mm., ktéry przy 3000
obr. daje 300 MK. oraz, rzecz oczywista, karoserje
wyscigowa o pieknym profilu kroplowym. Samochod
ten osigga 300 km/g. jest jednak nadzieja, ze przy
zastosowaniu 8 karburatoréw uda sie dojs¢ do 400 km/g.
Zobaczymy!

Ford Nr. 10.000.000. Do dnia 4 czerwca r, b.
zaktady Forda wyprodukowaty 10.000.000 samochodow.
Dziesie¢ miljonéw w ciggu 21 lat, to znaczy przecietnie
przeszto 1650 samochoddéw na dzien. Bez komentarzy!

Nowe rekordy Swiatowe. Dnia 2 sierpnia, na
torze Brookland, motocyklista angielski Horsman pobit
trzy rekordy $Swiatowe szybkosci a mianowicie: 10 mil.
o starcie z miejsca i 5 mil o starcie z rozbiegu na
mot., 500 cm3, oraz 5 mil o starcie z rozbiegu na
mot. 750 cmai.

750 cma3. 5mil: 3 m. 11 s.21li00—150.926 km/g.
500 , 5, 3 , 13 s.2>0—150.076
500 10 ,, 6 , 42 s.57i00--143.874

”

Szampionat motocyklowy Austrji. Na Praterze
wiedenskim, dnia 3 sierpnia, odbyt sie wyscig moto-
cyklowy o Szampionat Austrji na przestrzeni 97.920
km. Szampionat zdobyt Karner na motocyklu Sunbeam,
przebywajac ta przestrzen w ! g. 2 min. 54 sek.
z szybkoscig $rednig 93.405 km/g.

W innych wyscigach, ktore odbyly sie w tym
samym dniu, osiggnieto nastepujace wyniki:

Row. siln. Suchanek (D. K. W.) 6120 m.—6 m. 0 s. 6Ao
Mot. 150 cm3. Hobel (Puch) 6120 ,, —5 ,, 29 s. 4o
» 250 cma3. Dirtl (N. Imperial) 6120 ,, —5 , 45s. #

» 500 cma3. Franconi (Motosacoche) 24.480 km. —
16 m. 34 s. 5lio.

Ogromny raid. Trzej miodzi cztonkowie Fran-
cuskiego Klubu Motocyklowego, Sexe, Krebs i Dumo-
ulin, wyruszyli na motoc yklach, dnia 8 sierpnia, na
raid z Paryza do Konstantynopola i z powrotem. Diu-
gos¢ drogi wynosi 6600 km.

Dnia 9 sierpnia, lotnik francuski Burri, pobit na
wodnoptatowcu C. A. M. S. rekord Swiatowy szybkosci
na przestrzeni 500 km., osiggajac szybkos$¢ 123.946 km/g.
Pasazerem podczas tego rekordowego lotu byta, znana
w Polsce p. Luiza Faure Favier.

Nowy rekord lotu bez silnika. Stynny francuski
pilot Thoret, ustanowit w dniu 29 sierpnia nowy rekord
lotu bez silnika—9 godzin 4 min., bijac rekord Niem-
ca, Schulza o 22 min.

PRZY[BOF\?Y )
do Samochodow i Motocykli

Kota samochodowe, obrecze do zdej-

mowania, czesci zamienne, tozyska

kulkowe dla samochodéw i maszyn.
ARTYKULY POMOCNICZE DLA GARAZY, OKU-
CIA DO KAROSERJI, LAKIERY DLA PRZEMYSLHU.

SUPER VULC

DO REPERACJI WEZOW
000 ALFRED BAUCH, Gdansk — Hurtownia 000

Gtéwne zastepstwo i skiad fabryczny
LANGGARTEN Nr. 23. TEL 22-42.
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Grand Prix samolotow transportowych. Do za-
wodow o Wielkg nagrode Aeroklubu Francji dla samo-
lotéw transportowych, trzy tylko firmy, Farman, Bleriot
i Caudron, zapisaly po jednym samolocie.

Zawody, polegajace na trzykrotnym przelocie
z Paryza do Bordeaux i zjpowrotem (1030 km.) odbyty
sie w dniach 20, 21 i 22 sierpnia.

Zwyciezcg, po raz drugi, zostat ptatowiec Farman
Jabiru o czterech silnikach Hispano Suiza po 180MK.,
ktory prowadzili piloci Coupet i Bossoutrout. Samolot
ten wykazat w pierwszym przelocie szybkos¢ 178.405 km/g
w drugim 180.022 km/g., a w trzecim 175.713 km/g.

Drugie miejsce zajgt dwuptatowiec Bleriot 135
o czterech silnikach Salmson po 230 MK,, ktory pro-
wadzili Bizot i Villechanoux. Ten samolot wykazat
szybkosci 141.590, 148.101 i 150.839 km/g.

Trzysilnikowy samolot Caudron, prowadzony przez
pilotow Patin i Lebourget, miat strasznego pecha. Na
kazdym etapie ulega! on réznym wypadkom, ktére spra-
wity, ze nie byt brany pod uwage w ogolnej klasyfi-
kaciji.

Z OSTATNIEJ CHWILI

W dniu wczorajszym, na szosie miedzy Wyszko-
wem a Ostrowiem, odbyty sie pierwsze w Polsce wyscigi
ptaskie na przestrzeni 10 Km. w linji prostej, w pota-
czeniu z ustanowieniem polskiego rekordu kilometre
lance. Do wyscigu stanely nastepujace samochody
turystyczne: | kat. do 1,100 cm3.—Senechal, Amilcar,

Tatra, Salmson. 1l kat. do 1,600 cm3. — Mathis i Fiat.
IV kat. do 3,000 cm3 — Lancia i Peugeot. V Kkat.
pow. 3,000 cm3. — Fiat, Berliet, Delage, Excelsior.
W wyscigu na 10 Km. najlepsze czasy wykazali: ! kat.
Choinski (Amilcar). 6 m. 45 s. Il kat. Winnicki (Fiat).
6 m. 355 s. IV kat. Bitschan (Peugeot). 6 m. 18 s.
V kat. Zwiernik (Excelsior). 5 m. 06 s. W kilometre
lance najlepszy czas osiggnat Zwiernik na samocho-
dzie Excelsior — 31 sek. (116 Km/g.). Publicznosci
duzo. Organizacja pod wieloma wzgledami niedosta-
teczna. Szczegoty w nastepnym numerze.

Ma. K.
NADEStANE. DEPESZE.
Brescia. SUPERBA typ seryjny 1-szy i 2-gi

w ogolnej klasyfikacji z 18 maszyn.

Wyscigi w MUGELLO OM-SUPERBA seryjny
1-szy i 2-gi w ogolnej klasyfikacji przy silnej konku-
rencji 18 maszyn roéznych typow i pojemnosci cylin-
drow jak Ansaldo, Mercedes, Bugatti, Bianchi, Diatto

Itala, Spa, Chiribiri, Lancia i Fast.
Poszukujemy powaznych za-

] stepcow. Wyczerpujace zgto-

szenia z referencjami prosimy skierowac: Ehrlich,
Krakoéw-Podgorze, Legionéw 14. 000000000000000000

FABRYKA MALYCH AUTO-
MOBILI w Nowym-Iczynie.

Prosimy Sz. PrenumeratoroOw o niezwtoczne uregulowanie pre-
numeraty za kwartat IV (3 zt.), gdyz nieuregulowanie w terminie

spowoduje wstrzymanie wysytania pisma.

Administracja ,,Auta”
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) ROURREGHAl | arotuty, techniczne |

KONCESJONOWANA
- WYTWORNIA PRECYZYJNO-MECHANICZNA -

J.UNIESZOWSKI

WARSZAWA, CHLODNA Ns 37. TELEFON 15-24

AD AD ATV DOSWIADCZALNE, MIERNICZE,
AINKNIl Is kontrolujace, fotograf

Specjalny dziat napraw
LICZNIKOW, CZASOMIERZY, TAKSOMETROW,
------- DYNAMO, STARTEROW, MAGNET -------

UWAGA! Okulary ochronne i szkia optyczne.

Wynalen nuwydi lute, samitbodtw

i do sprzedania:

BU1CK nowy, UNIC, BENZ, SPH,
OPEL oraz FORD slimakowy

Tamze IX Oddz. T-wa OLEUM

E. Lewandowski
WHRSZfIWAl
Marszatkowska 14. Telefon 176-87

MAGNET"

Z. Poptawski i M. LewandowskKi
Warszawa, Nowogrodzka N° 31. Telefon Ng 19-31

SPECJALNOSC:
OSWIETL, i ZAPALANIE AUTOMOBILI

NUWI | PRIEROBKA: _ Dsnom’”

tarterow It. d.
Akumulatoréw tadowanie i naprawa.
Czesci zapasowe roznych systemoéw.

iszYBKO o00° Tanio oo dokkadnie

000 warszawa 000
N.-Swiat 12. Tel. 265-36
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Kto kupuje wyroby zagraniczne,

niszczy przemyst krajowy

Pierwsza Polska Wytwdrnia

<L
tANcucHow RoLkowycH Ol. IIUDIaﬁ
Warszawa, Hrubieszowska 9, tel. 75-44i 275-14

zostata przeniesiona do wiasnej nowowybudowanej
fabryki, ktéra wyrabia dziennie do 100 mtr. taricu-
chéw rolkowych do samochodéw ciezarowych, do
motocykli, traktoréow ,,Titan” i transmisji. £ancuchy
ulepszone przewyzszaja wytrzymatoscig zagra-
000000000 Niczne i s znacznie tansze, 000000000

Przedstawiciele i odsprzedawcy we wszystkich wieg-
kszych centrach poszukiwani.

80000 .OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO%

KUSIEK 1 Mm

BERLIN $W, 68. LilWtra 18-19
Akcesorja Samochodowe -

PIERWSZA ”ERGSH

FABRYKA AKUMULATOROW 4 ins. G OLDE

Warszawa, Elektoralna Nr. 10. oooooo Telefon Nr. 193-59

POLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORY (typy normalne,
Bosch'a Fiata, Dodge’a Cadillaca i inne) do OSWIETLENIA, STARTERU,
ZAPALANIA etc. ------------ POJEMNOSC i TRWALOSC GWARANTOWANA

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i ,tadowania.

Redaktor: W. KRUSZEWSKI
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,DEUTSCHE MOTOR-ZEITSEHRIFT

filhrende deutsche Fachzeitschrift fur alle Gebiete
des Motorwesens, (Flugwesens, Automobilwesens,
Motorradwesens, Verkehr und Sport). Preis Dollar 3

jahrlich. Erscheinungsweisel monatlich.

VERLAG HELLMUT DROSCHA, DRESDEN A. 19.
MULLER-BERSET STR. 17.

LICHELIN-CRRLE

MASYWY

BER6OUGNUN

BIURO TECHNICZNE

muc | uYfinnouski

Warszawa, Bracka 12
TEL.: 128-08 i 92-04

bCENY KONKURENCYJNE-

XOTOTOTGM<MOT<SXOTOTOTOTGMGXGMGX<SMGXOTOTM

ZAKEADY BLACHARSKO-AUTOMOBILOWE

Braci SOWINSKICH

w WARSZAWIE:

—_—C) O1

20037
2) ul. Krochmalna Ne 31.

SPECJALNOSC:
Okuwanie karoserji i torped 8

Dorabianie skrzydet, btotnikéw i masek wszelkich faso—l
néw oraz wyréb nowych radjatoréw, generatoréw i latarn.

Reperacje wszelkich akcesorji automobilowych. g
Wyréb blach aluminiowych na stopnie samochodowe. S

®
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