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Wegierski Klub Automobilowy: ,,Kiralyi Magyar
Automobil Club — Budapest" zwrocit sie do Automo-
bilklubu Polski z propozycjg wziecia udziatu w raidzie
towarzyskim organizowanym wspdélnie przez kilka
klubow sasiedzkich, a mianowicie: austryjacki, czecho-
stowacki, bawarski i wegierski. Turystyczna ta wy-
cieczka, ktora projektowang jest na drugg potowe

czerwca przysztego roku, ma przejs¢ drogg okrezng
przez wszystkie reprezentowane panstwa, przyczem-
organizacjg przejazdu przez dany kraj zajmie sie
odnosny klub automobilowy reprezentacyjny. Auto-
mobilklub Polski chetnie zgodzit sie na propozycje
tak ciekawych zawodow, ktore w znacznym stopniu
przyczyni¢ si¢ mogg do zblizenia sasiedzkich klubow
I nawigzania $cislejszego kontaktu w sprawach spor-
towych.

Pragnac niezwlocznie przystgpi¢ do opracowa-
nia wspdlnie ze wzmiankowanemi klubami programu
i regulaminu powyzszego raidu, Automobilklub Polski
upowaznit hr. Karola Raczynskiego, ktéry znajduje
sie obecnie w Paryzu jako delegat Automobilklubu
Polski w sprawach ustalenia miedzynarodowego ka~
lendarza sportowego na rok przyszty, do wziecia
udziatu w pierwszem organizacyjnem posiedzeniu po-
wyzszych [zawodow, ktore odbyto sie w dn. 28 zm.
w lokalu Automobile Club de France.

Dziat urzedowy

Rozporzadzenie Ministerstwa Robo6t Publicznych
i Min. Spr. Wewnetrznych z dnia 26 czerwca r. b., re-
gulujace uzywanie i ochrone drég (Dz. Ust. R. P.
Ne 61 poz. 611) normuje w sposob ostateczny watpli-
wa dotychczas kwestje t. zw. pierwszenstwa na skrzy-
zowaniach drog (8 15). Istnieja bowiem dwa sprze-
czne rozstrzygniecia pierwszenistwa. W Niemczech np.
daje sie pierwszenstwo pojazdowi, zdazajgcemu z lewej

strony, gdy we Francji, Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki Péinocnej i innych krajach — przeciwnie. Polska
przytaczyta sie do tego ostatniego pogladu. Obecnie
wiec nalezy pamietaé, ze u nas pierwszenstwo ma po-
jazd, zdazajacy z prawej strony. A wiec jezeli na
skrzyzowaniu sie dwuch drog (ulic), np. przy zbiegu
ulicy Marszatkowskiej i Jerozolimskiej, zblizajg sie do
siebie pod katem dwa pojazdy, to ten pojazd, ktory
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znajduje sie po lewej stronie winien sie zatrzymac
i da¢ mu droge, gdyz pojazd nadjezdzajacy z prawej
strony ma pierwszenstwo drogi (przejazdu).

Takie ostateczne uregulowanie spornej dotych-
czas kwestji ma donioste znaczenie dla ruchu koto-
wego, gdyz dotychczas panowaty u nas pod tym wzgle-
dem sprzeczne poglady i np. komisja egzaminacyjna
przy Oddziale Ruchu Kotowego Komisarjatu Rzadu
wymagata stosowania przeciwnej zasady.

Obecnie nie bedzie juz wiecej pod tym wzgle-
dem watpliwosci.

Wykaz o0séb, ktére dotychczas ztozyly egzamin na kie-
rowcOw pojazdow mechaniczn. wg. nowych przepisow.

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

55. Krzyzanowski Marjan, porucznik. 56. Bzdun Wiady-
staw, 57. Urbanski Stanistaw. 58. Tobiasz Eugenjusz. 59. Le-
biodzki Wiadystaw. 60. tanczont Jan. 61. Nadarkiewicz Jan.
62. Janiszewski Stanistaw. 63. Rojowski Antoni Marja. 64. Zyl-
bersztejn Lejb. 65. Bertram Henryk. 66. Gallera Ryszard. 67.
Stanie¢ Jozef 68. Kalisz Leon. 69. Skrzycki Karol. 70. Mezyn-
ski Wiadystaw. 71. Mejnarowicz Piotr. 72. Mazur Juljan. 73. Jan-
kowski Antoni 74. Domagalski Wactaw. 75. Paroszkiewicz Lud-
wik. 76. Kogucinski Stanistaw. 77. Zarzycki Stanistaw. 78. Ko-
zubowski Henryk. 79. Czarkowski Zbigniew. 80. Ozot Wiodzi-
mierz. 81. Tyszkiewicz Wiadystaw. 82. Florkowski Czestaw.
83. Plachecki Marjan. 84. Radecki Stanistaw. 85. Waniaus
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Antoni. 86. Werda Stanistaw. 87. Zytek Wincenty. 88. Gra-
bowski Edward. 89. Krasinski Stanistaw. 90. Gawlikowski
Stanistaw.

WOJEWODZTWO STANISEAWOWSKIE

51. Wiadystaw Wehrstein—1, 5. 52. Wilhelm Urbanski—
1, 2b. 53. Abel Bernard —1 2a. 54. Karol Dobrzanski — I, 2a.
55. Otto V61llinger—I, 2a. 56. Wiodzimierz Kabarowski—1, 2a
57. Bohdan Kabarowski—1, 2a. 58. Jozef Glatte—, 2a. 59. Mak-

symiljan Cielinski—I. 2a. 60. Dawid C. Snyder—1. 2a. 61. Wa-
ctaw Pejsza—I, 2a.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE

602. Jakdb Rympel — 1, 2a. 603. Andrzej Dabrowski —
I, 2a. 604. Jan Gajewski — I, 2a. 605. Jan Kowaléwka — I, 2a.
606 Arnold Jurzykowski — I, 2a. 607. Jan Studzinski — 1, 5.

608. Jozef Gluszek—1, 2a. 609. Jan Stanisz—-I, 2a. 610. Marjan
Kot—I, 5. 611. Bronistaw Miskiewicz—I, 2a, 612. Michat Olesz-
czuk — ' 2a. 613. Bronistaw Friihling — I, 2a.

WOJEWODZTWO KIELECKIE

366. Marjan Herniczek. 381. Wiadystaw Pawlué. 388. inz.
Wiodzimierz Dietel. 389. Szlama Goldminc. 390. Antoni Gajda.
391. Wincenty Szewczyk 392. Antoni Kozera. 399. Michat Ski-
binski. 411. Wiadystaw Zarnowski. 414. Wactaw Gros. 415. J6-
zef Suchenia. 421. Konstanty Beba. 422. Piotr Ziewiec. 423. J6-
zef Oracz. 424. Wojciech Gawlak. 425. Mieczystaw Wiséniewski.
426. Eligjusz Ryczkowski. 427. Stanistaw Jozeféw. 428. Jan
Orlinski. 429. Marjan Wdowik. 430. Antoni Mazan. 431, Jan
Patkiewicz. 432. Michat Gwodzdz. 433. Piotr Dawydowicz. 437.
Niekrasz Michat.
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Regulacja ruchu pieszego

Tradycja chce, ze przechodzien na ulicach miasta
stanowi objekt nietykalny. Przechodzienn chodzi sobie
gdzie i jak mu sie podoba, na chodniku czy tez po
jezdni, wszyscy inni zas$, korzystajacy z drég komuni-
kacyjnych, nie maje nic lepszego do roboty, jak starac¢
sie, azeby uniknag¢ z przechodniem pieszym wszelkiego
zatargu. RoOwniez i policja uwaza przechodnia pieszego
za przedmiot nietykalny. Wprawdzie tu i lam wysta-
piono juz z inicjatywa, majaca na celu ujecie przecho-
dnia w pewne karby. Konczylo sie dotad jednak zawsze
na miekkich napomnieniach na papierze. Wiedenska
policja w listopadzie roku zesztego ogtosita nastepujacy
apel do przechodniow:

.Zdarzajagce sie coraz czesciej w ostatnich
czasach nieszczesliwe wypadki w zwigzku z ruchem
ulicznym sprawity, ze Policja Wiedenska uwaza za ko-
nieczne przywota¢ na pamie€ istniejagce przepisy o ru-
chu ulicznym pieszym i jezdnyrr z roku 1912 i zaza-
da¢ od organéw bezpieczenstwa, majacych dozor nad
ruchem ulicznym, azeby dopilnowaly Scislejszego prze-
strzegania tych przepisbw. Za najpierwszg zasade
przyja¢ nalezy, ze jezdnia ma stuzy¢ do jazdy kotowej,
ruch za$ pieszy ma sie ogranicza¢ do chodnikow.
Woznice pojazdéw zmuszeni sg pamieta¢ przedewszy-
stkiem o zachowywaniu przepisanej szybkosci jazdy,
0 przepisanem oswietleniu, o trzymaniu sie prawej
strony ulicy, o =zakres$laniu tukéw na skretach i t. p.
Dla ruchu pieszego stuzg chodniki, wobec czego cho-
dzenie wzdtuz jezdni jest zasadniczo wzbronione.

Wchodzenie na jezdnie i przekraczanie jej po-
winno sie odbywac¢ z zachowaniem naleznej ostroznosci,
najkrotsza droge (prosto) z jednej strony ulicy na
drugg, na przedtuzeniu chodnika i, o ile to jest mo-
zliwe, tylko na skrzyzowaniach ulic. Przy przekracza-
niu ulicy zaleca sie, rozejrze¢ sie uprzednio w obie
strony, czy przejscie jest wolne. Zwilaszcza przy prze-
chodzeniu przez szyny tramwajowe nalezy zwrdcié
uwage, czy z przeciwnej strony nie nadjezdza jaki po-
jazd zastoniety wagonami kolei elektrycznej. Z drugiej
za$ strony nalezy tez unika¢ wszystkiego, co moze za-
kioci¢ swobodny ruch pieszy na chodnikach. Organy
bezpieczenstwa otrzymaty rozkaz meldowac¢ o przecho-
dniach zaklécajacych swobodny ruch kotowy przez
przeciwne przepisom korzystanie z jezdni”.

Naturalnie, ze i po tym apelu, wszystko pozostato

jak byto. Jak dawniej tak i teraz kazdy chodzi sobie
wzdtuz i wpoprzek, jak mu sie podoba. Nie widaé
réwniez, zeby organy bezpieczenstwa uczynity cokol-

wiek w kierunku wyttomaczenia przechodniom, ze prze-
pisy o ruchu wydawane sg nie dlatego, azeby o nich
pisano w gazetach, tylko dlatego zeby ich przestrze-
gano. Jezeli przechodnie nie stosujg sie do przepisow
0 ruchu pieszym, woéwczas jest rzecza wiladzy, ktéra
ogtosita te przepisy, dba¢ o to, azeby przepisy te byty
przestrzegane. W przytoczonej wyzej odezwie o ruchu
kotowym i pieszym zalecono wprawdzie organom bez-
pieczenistwa, azeby meldowaly swojej wiadzy o prze-
chodniach zaklé6cajgcych porzadek jezdny przez prze-
ciwne przepisom Kkorzystanie Z jezdni, o ile wiemy
jednak Panopticum w Praterze nie dostalo dotad do
swoich zbioréw, ani jednego nawet okazu przechodnia
pieszego, o ktorym by organy bezpieczenstwa meldo-
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waly swojej wiadzy i ktéry by zostat za to ukarany.
Toc¢ przeciez przepisy bez okreslenia kary za ich prze-
kroczenie sg zupetnie bezcelowe.

W Gracu wzieto sie do dzieta inaczej i o wiele
energiczniej. W Gracu réwniez istnieje co$ podobnego
do tego, co my u siebie nazywamy chaosem w zakre-
sie ruchu ulicznego. Oté6z niektére korporacje pu-
bliczne, jak: Izba Robotnikéw i Oficjalistow; Prowin-
cjonalna Komisja Sportowa, zwigzek kierowcéw auto-
mobilowych i Styryjski Automobilklub, zwrécity sie do
Dyrekcji Policji w Gracu z prosbg o wydanie przepi-
séw regulujacych ruch pieszy. Dyrekcja Policji w Gra-
cu wypracowata zadane przepisy dla ruchu pieszego,
ktore obowigzujg poczawszy od dnia ! czerwca 1923 r.
Kto nie bedzie przestrzegat przepisow o ruchu pieszym,
bedzie karany na podstawie dawniej wydanego rozpo-
rzadzenia ministerjalnego. Przewidziane sg kary pie-
niezne od 12,000 koron do 1,200,000 koron, w razie
niezaptacenia zas—areszt. Nowe rozporzadzenie opie-
wa: ,,Tam gdzie rozplakatowano rozporzadzenie o trzy-
maniu sie prawej lub lewej strony ulicy, kazdy obo-
wigzany jest trzymac sie przepisanej strony ulicy.
Rowniez bezwarunkowo stosowac sie nalezy do wska-
z6éwek udzielanych na miejscu przez posterunkowego,
a zmierzajacych do uporzadkowania ruchu pieszego
i usuniecia wszystkiego, co go tamowa¢ moze, jako
tez do szczegolnych przepisow wydawanych z okazji
uroczystosci lub przy wszelkiej innej sposobnosci.
Znajdowanie sie i maszerowanie po chodnikach zwar-
tych oddziatbw dozwolone jest nie wiecej jak po dwuch
W szeregu i z tem zastrzezeniem, ze niema ono sta-
nowi¢ przeszkody dla pozostatego ruchu pieszego. Nie
wolno jest na chodnikach jezdzi¢ konno, recznemi
wobzkami, taczkami, sankami i na rowerach, ani tez te
przedmioty po chodnikach prowadzi¢, prowadzi¢ zwie-
rzeta pociggowe, lub bydio do uboju, psy na diugiej
smyczy, ani tez nosi¢ przedmiotéw, ktore jak skrzynie,
drabiny, kosze, kubty z farbg i t. p.,, moga przecho-
dniom zawadza¢, przyczyni¢ szkode lub powala¢. Laski
i parasole na chodnikach nalezy nosi¢ w ten sposoéb,
zeby nie zawadzaly i nie przedstawialy niebezpieczen-
stwa dla przechodnidw. Wzbronione jest porzucanie
na chodnikach czesci owocow i jarzyn, oraz pestek.

Jazda wozkami dziecinnemi i dla inwalidéw jest
dozwolona, nie powinny one jednak krepowaé¢ w ni-
czem pozostatego ruchu pieszego. Przy jezdzie takiej
nalezy w miare moznosci trzymac¢ sie prawej strony
chodnika w stosunku do kierunku ruchu wodzka.

Przekroczenia tych przepisbw karane beda na
zasadzie ministerjalnego rozporzadzenia z d. 30 wrze-
$nia 1857 r.”

Jak widzimy caly ten artykut, przettomaczony
z wiedenskiego czasopisma automobilowego (Allgem.
Automobil Zeitung), da sie zastosowac¢ zywcem i u nas
w Warszawie i czas by byt aby po ,rozporzadzeniu
o regulowaniu ruchu kotowego w niektérych punktach
m. stot. Warszawy” ¥ wyszto tez i rozporzadzenie o re-
gulowaniu ruchu pieszego we wszystkich punktach te-
goz miasta stotecznego.

*) Nr. 15 Auta z biez. roku.

ZALATWIA WSZELKIE
OPERACJE BANKOWE

WARSZAWA
Al. Jerozolimskie 18
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KilKa uwag o Konstrukcjach
nowoczesnych samochodow ciezarowych

Jak wazng role odgrywa samochod ciezarowy
w zyciu gospodarczem i jskie ma znaczenie wojenne
zbytecznem jest tu wskazywaé, gdyz kwestja ta juz
nieraz byta na tamach Auta poruszana i mamy jeszcze
Swiezo w pamieci zdarzenia wojenne, kiedy to cate
armje przy pomocy aut przerzucane byly z jednego
odcinka frontu na drugi. Samochody ciezarowe dowo-
zity tez prowiant, amunicje i ciaggnely dziata; pancerki
i czolgi odegraty niezmiernie doniostg role.

Rys. 224. Podwozie”pdlciezarowki Daag 2 t.

Wydaje sie, ze kwestja budowy samochodow cie-
zarowych u nas w kraju wstepuje w realne stadjum:
wedtug dziennikarskich wiadomosci firma Ursus ma
wkrotce podjac¢ ich fabrykacje. Jakkolwiek stysze, ze
typy zostaly juz obrane, bytbym i w odmiennym wy-
padku przeciwnikiem eksperymentéw z nowemi kon-
strukcjami w chwili podjecia tej tak skomplikowanej,
a u nas nowej produkcji. Niemniej jednak sadze, ze
obecnie, gdy samochod ciezarowy w Polsce wchodzi
W nowa ere rozwoju i na jego jaknajwiekszem spopu-
laryzowaniu zalezy, najnowsze konstrukcje i ulepszenia
zainteresujg czytelnikbw. Na wstepie zaznaczam, iz
konstrukcji samochodéw parowych i elektrycznych nie
bede rozpatrywat.

Z powodu ograniczonego miejsca nie moge za-
jac sie szczegdtami konstrukcyjnemi obecnie budowa-
nych samochodéw ciezarowych normalnych typow,
a jedynie musze zadowolni¢ sie wykazaniem ich wa-
zniejszych i donioslejszych urzadzen.

Co do ogolnej charakterystyki obecnych samo-
chodéw ciezarowych zaznaczam, iz panujacym jest
w nich silnik czterocylindrowy, o cylindrach lanych
parami (Budowa biblokowa). Silnik szesSciocylindrowy
rzadko sie spotyka i to przewaznie w omnibusach,
ktore tez do ciezarowek zaliczamy. Ze wzgledu na
montaz, ustréj dwublokowy w czterocylindréwkach,
wzgl. trzyblokowy w szesciocylindrowkach jest bardzo
dogodny. Niekiedy nawet spotkaé mozemy pojedynczo
stojgce cylindry i dzielong wedtug ich ilosci goérnag
czes¢ karteru. Co sie tyczy samych szczegotow kon-
strukcyjnych silnikow: rozmieszczenia zaworow, napedu
watu rozdzielczego, smarowania i t. d. to ogodlnie bio-
rac, powiedzie¢ mozna, iz panujg tu te same kierunki,
co przy budowie silnikbw dla wozéw osobowych,
o ktorych dos¢ obszernie pisatem w moim artykule
p. t. ,Charakterystyczne cechy wspotczesnych kon-
strukcji samochodowych”, umieszczonym w jednym
z poprzednich numeréw Auta.

Do chtodzenia silnikéw ciezarowych prawie za-
wsze stosowana bywa pompa, a miedzy samemi chio-
dnicami mozna w ostatnich czasach coraz czesciej

Rzut poziomy.

spotka¢ t.zw. system elementowy, ktéry polega na zio-
zeniu chlodnicy z ramy i pojedyniczych elementéw,
ktore w razie uszkodzenia mozna wytgczy¢ lub tatwo
nowemi zamieni¢. Startery elektryczne znajdujg obec-
nie duze zastosowanie, gdyz nietylko stanowig one
wielka wygode, ale wskutek mozliwosci tatwego uru-
chomiania silnika nie odstraszajg Kierowcéw od gasze-
nia go podczas krétkich postojow i tem samem przy-
czyniajg sie do zwiekszenia ekonomji ruchu. Regula-

aorE) tory dla ograniczenia ilosci obro-

téw silnika sg obecnie ogolnie
stosowane.

Usilna praca konstruktorow
nad stworzeniem sprawnego sil-
nika, pracujgacego naftg, ciezkiemi

— olejami lub gazem ssanym, w pew-
nych granicach wydaje juz obec-
nie plony i to badz wskutek za-
stosowania specjalnych gaznikow,

1 wzgl. generatorow lub odmien-

nej budowy. Co do sprzegiet, to

zaznaczy¢ musze, ze najczesciej

spotka¢ mozna stozkowe ze sko-
rzang lub ferodoazbestowa wysciotka; drugie miejsce po
nich zajmujag sprzegta dyskowe i tarczowe. Skrzynka bie-
gobw ma zwykle cztery przenosnie i bieg w tyt. Jak to
potem zobaczymy, niektére fabryki stosujg wiecej niz
czterobiegowe skrzynki. W ciezszych wozach skrzynka
umocowana jest osobno, w lzejszych t.zw. poéiciezardow-
kach czesto tacza jg z silnikiem w jedng catos¢. Co
do umocowania przetgcznicy nasuwajg sie tu te same

Rys. 225. Tylny most péiciezaréwkigDaag. Przekroj.

mozliwosci, co w wozach osobowych, jednak zastoso-
wanie kulkowej osady z bezposredniem umieszczeniem
na skrzynce jest prawie jedynie stosowane w wozach
amerykanskich i angielskich.

Do napedu uzywaja taricuch albo kardan, z kto-
rych kazdy ma swoje zalety i wady, co jest powodem, iz
dotad nie zdecydowano sie ogoélnie na korzys¢ jednego
lub drugiego. Zwykle w wozach do 3 ton spotykamy na-
ped kardanowy, za$ w ciezszych tancuchy, ktére czesto
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chronione bywajg specjalnemi futeratami przed zanie-
czyszczeniem, sa dobrze smarowane i nie sprawiajg
silnego toskotu podczas ruchu. Do wielkich zalet na-
pedu tancuchowego zaliczy¢ nalezy *tatwos$¢ reperacji
i mozliwos¢ przystosowania wozu do danego terenu
przez szybka zmiane kot tancuchowych przy odmien-)
nym stosunku ich $rednic. Naped kardanowy jako
szczelnie zamkniety i poniekad bardziej precyzyjny,
pracuje znacznie ciszej, co niewatpliwie przyczynic sie
moze do zjednania wiekszej sympatji samochodom
ciezarowym. Chcac sprosta¢ swym trudnym zadaniom,
tylny most w wozach ciezarowych musi mie¢ wielkg
wytrzymatosé¢ i tem samem wage, co wskutek jego
nieresorowanej masy, szkodliwie wpltywa na jakosc
jazdy i zuzycie drég. Z tego
gtbwnie powodu tancuch
jest nadal w ciezkich wo-
zach czesto stosowany, Nie-
ktore fabryki jak np. Pe-
ugeot napedzajg tylne kota
przy pomocy potosiek osa-
dzonych ruchomo w prze-
gubach na state przytwier-
dzonych do ramy podwotia
wzglednie dyferencjatu. W
tym wypadku kota sg obsa-
dzone wolnoobrotliwie na
osi | zaopatrzone sg w tryby,
ktore komunikujg sie z takiemiz na koncach potosiek.
Scisle technicznie biorac, utarte stowo poétoska nie
jest tu wiasciwe, gdyz faktycznie przenosi ona mo-
menty obrotowe i jest wilasciwie watem.

Przy przeniesieniu napedu tanncuchami zwykle
dyferencjat, a wiasciwie tylny most stanowi ze skrzynka
biegdbw jedna catos¢. Poniewaz kota tancuchowe wsku-
tek duzej roznicy w ich s$rednicach mocno redukujg
ilos¢ obrotow tyl-
nych koét, przeto
nie uzywa sie tu
pomiedzy trybem
atakujagcym a ta-
lerzowym podo-
bnego stosunku,
jak w wozach
osobowych.

Do nieda-
wna jeszcze naj-
wiekszy  nacisk
ktadziono na nos-
nos¢ i mozliwose
przewozenia sa-
mochodem cie-
zarowym tadun-
kow cato lub pot-
wagonowych.
Obecnie szyb-
kos¢ tego tran-
sportu odgrywa takze wielkg role i dlatego w osta-
tnich latach duzo zajmujg sie konstrukcjami predkich
wozOw ciezarowych, jednak zadanie to dotad bynaj-
mniej nie zostato zadawalniajagco rozwigzane. Korzystne
wyniki dajg natomiast potciezarowki, ktére przy no-
$nosci do 2 ton rozwijaja pokazng szybkos¢ i dlatego
znajdujag duze zastosowanie, Przysztos¢ dopiero poka-
ze, czy obecnie stosowane metody w budowie szybkich
samochodow 3—10 tonowych sa wiasciwe.

Potciezarowki powstaty z wozéw osobowych i po-
czatkowo niewiele réznity sie od nich. O ile mi wia-
domo, pierwsze prawdziwie praktyczne wozy poicieza-
rov.'e  budowal Fiat w postaci t. zw. kamionetek typu
Trypolis, ktéore w wojnie Swiatowej znalazty wielkie
zastosowanie.

Rys. 226. Podwozie kamionety Peugeot

Rys. 227. Podwozie kamionety Peugeot.
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Dtugi czas utrzymywano, ze no$no$¢ samochodu
stoi w odrotnym stosunku do jego szybkosci, ktore to
twierdzenie wywotane zostatlo doswiadczeniami zrobio-
nemi z pociggiem zwierzecym. Wychodzgc tez ze sta-
nowiska, ze zuzywanie drég jest funkcjg masy i szyb-
kosci, ograniczono ustawodawczo wage wozOw cieza-
rowych i tempo ich ruchu. Doktadnie i fachowo prze-
prowadzone doswiadczenia pokazaly, ze twierdzenie to
jest falszywem i wskazaty, iz zuzycie drog nie jest
tyle zalezne od wagi wozu i jego szybkosci, ile od
jego budowy, konstruktywnego rozdziatu obcigzenia.
Postepy techniki samochodowej i Scisle z niemi w zwigz-
ku stojac¢e udoskonalenia okolenia gumowego i resoro-
wania pozwalaja wysnu¢ korzystne wnioski na przy-

sztos¢ co do szjbkiego tran-
sportu samochodami cieza-
rowemi przy najwiekszem
szanowaniu drog

Zanim przejde do no-
wych oryginalnych konstruk-
cji wozéw ciezarowych, dla
charakterystyki  samocho-
déw poiciezarowych opisze
tu kamionete fabrykatu
Daag.

Ogoblne rozmieszcze-
nie organoéw i niektére ich
szczegoty widac¢ z zalgczo-

specjalne cechy, spotykane
innych fabrykatéw wyliczy¢

nych rysunkéw. Jako
tez w poiciezaréwkach
wypada:

1. Jak najwigksze zastosowanie lekkich metali
przez uzycie dla Kkarteru, cylindrow, ttokéw, skrzynki
biegbw, czesci sprzegta, tylnego mostu i kot

2. Zastosowanie na okolenie pneumatykow-

olbrzymow.
3. Osadze-

nie  wszystkich
watéw na tozy-
skach kulkowych
V/) lub  rolkowych,
przez co zmniej-
sza sie szkodli-
b we tarcie i zwiek-
sza sie wydaj-
nos¢.

4. Zastoso-
wanie silnika o
duzej sprawnosci
przy matem zu-
zyciu paliwa i
smarow.

5. Urzadze-
nia pomocnicze
do utatwienia ja-
zdy, jak elektry-
czny starter, ele-

ktryczne oswietlenie z dynamo-maszyny, mechaniczna
pompa do pneumatykéw, hamulec silnikowy (kompre-
syjny), podwoéjny hamulec na tylne kota, a niekiedy
nawet urzadzenie pneumatyczne do hamowania wszyst-
kich kot

Skrzynka biegéw posiada w poéiciezarowce Daag
4 szybkosci (4 bezposredni) w przéd i jeden bieg
w tyt. Przystawki wystajg poza obreb skrzynkii mogg
stuzy¢ do oddania ruchu dla specjalnych celéw. Na-
ped tylnych koét uskutecznia sie walem kardanowym
z trybami konicznemi o spiralnem zazebieniu. Prze-
gub nie znajduje sie jak normalnie tuz za skrzynkg
biegéw, a przesuniety jest nieco ku tylowi i wsparty
na poprzeczce ramy podwozia.

™

S »

c. d. n.
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Automobilizm amerykanskKi
SAMOCHODY
1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1923
w cenie ponizej 1000 doi. 1,4 1,4 3 6 9 16 21 26 31
h n od 1000—2000 doi. 3 4 5 6 8 4 18 29 38
n » , 2000—3000 doi. 7 10 24 22 24 22 36 39 41
» » 3000—4000 doi. 8 10 10 20 27 43 41 44 55
W ponad 4000 doi. 27 37 33 25 27 30 47 56 60
Tak wiec budowa karoserji, a zwtaszcza karoserji 1921 69 23,3 5,4 2,3
krytych odgrywa duzg role. Karoserje wiasne budujg 1922 74 21,8 25 1,7
fabryki tylko czesciowo lub tez wcale nie budujg, od- 1923 81,6 16,4 1,2 0,8

dajgc swe zamoéwienia fabrykom trudnigcym sie wy-
tacznie budowg tychze. Fabryk tych jest w Ameryce
znacznie wiecej anizeli samych fabryk samochodéw.
Nawet Ford nie jest w stanie wyrobi¢ catego swego
zapotrzebowania, oddajac 1500 zamoéwien dziennie je-
dnej z tutejszych masowych wytworni tanich karoseriji,
Briggs Mfg. Co. Stawng wytwornig drogich karoserji
jest Fisher Body Corporation, posiadajgca w samym
tylko Detroit kilkanascie fabryk. Budowa Kkaroserji
w Ameryce nie jest to rzemiosto, ale olbrzymi maso-
wo produkujacy przemyst, postugujacy sie nowoczesne-
mi zdobyczami wiedzy technicznej.

WIDOKI AMERYKANSKIEGO PRZEMYStU

SAMOCHODOWEGO | KIERUNKI KONSTRUKCYJNE
W BUDOWIE SAMOCHODOW.

W roku ubiegtym, ktory byt najpomysiniejszym
dla eksportu samochodéw, wywieziono zaledwie 10%
produkcji w czem 1|3 stanowity Ford’y ztozone w za-
granicznych oddziatach fabrycznych Ford’a. Przemyst
samochodowy amerykanski liczy wiec przedewszystkiem
na rynek wewnetrzny i ten nadaje kierunek produkciji.
Jak wspomnieliSmy na wstepie, z koncem ubiegtego
roku byto zarejestrowanych w Stanach Zjednoczonych
15‘A miljona samochoddw, przyczem najwiecej byto
ich w Kalifornji, gdzie jeden samochéd wypadat prze-
cietnie na kazdych 3 i p6t mieszkanca. Ogdlne prze-
ciecie dla catych Stanéw Zjednoczonych wynosito je-
den samochéd na kazdych 7 % mieszkancow, przyczem
najmniej samochodéw bylo w Stanie Alabama, gdzie
jeden samochéd wypadat na kazdych 21 mieszkancow.
Jednak, gdy w Kalifornji ilos¢ samochodéw w roku 1923
wzrosta o 27%, w Alabamie wzrosta o 40%. Dowodzi
to, ze przemyst samochodowy, ktéry w ostatnich trzech
latach corocznie wykazywat 50 % wzrost, bedzie sie
jeszcze dilugo w tem tempie rozwija¢, albowiem we-
wnetrzny rynek samochodowy jest nienasycony. Rynek
ten wchiania przedewszystkiem samochody tanie i po-
pyt za temi samochodami gwattownie wzrasta na nie-
korzy$¢ samochodow drozszych. llustruje to ponizsze
procentowe zestawienie wyprodukowanych w poszcze-
gélnych latach samochodéw osobowych z uwzglednie-
niem ich ceny:

ponizej od 1000 od 2000 ponad

Rok 1000 doi. do 2000 doi. do 3000 doi. 3000 doi.
191-2 43,8 47,7 2,9 8,6
1913 62,7 28,5 5 3,8
1914 62,5 29,5 55 2,5
1915 72,5 26,4 2,2 1,1
1916 81,3 15,5 2,4 0.8
1917 79,8 17,5 1,5 1,2
1918 . 71,6 24,2 3,4 0,8
1919 58,9 34,9 4,2 2

1920 59,4 32,9 4,3 3,4 '

Co do kierunkéw konstrukcyjnych to na pierwszy
plan wysuwa sie staty wzrost modeli 6-cio cylindro-
wych, na niekorzy$¢ 4 i 8-mio cylindrowych. Jedyny
12-to cylindrowy samochéd Packard znikngt z rynku
w roku ubieglym, zostal jednakze zaraz zastgpiony
przez tag samg wytwoérnie innym oryginalnym choc¢ sta-
rym pomystem, mianowicie 8-mio cylindrowym samo-
chodem z cylindrami w jednej linji. Procentowo:
70,3% ogo6lnej ‘ilosci modeli to samochody 6-cio cy-
lindrowe, 19,5% samochody 4 cylindrowe, 10,2% sa-
mochody 8 cylindrowe.

Jezeli uwzglednimy ilosciowo produkcje poszcze-
goélnych firm, to jednak dominuje silnik 4 cylindrowy
z powodu olbrzymiej produkcji Ford’éw, Chevrolet’ow
Overland’ow i innych najtanszych samochodéw. W ro-
ku biezgcym fabryki Essex i Oldsmobile wypuscity po
dtugich przygotowaniach najtansze samochody 6-cio
cylindrowe; piecioosobowy otwarty Essex kosztuje
650.00 doi. Old$Smobile 795.00 doi. Ciekawy jest silnik
Essex, najmniejszy 6-cio cylindrowy silnik w Ameryce;
érednica cylindrow 2-58"> skok 4", ttoki aluminiowe,
wat korbowy z przeciwwagami; mocs 16 1[2 MK. (For-
mutka NACC wedlug wzoru D2xNZ2,5, D. oznacza
$rednice cylindra, N oznacza ilo$¢ cylindréw), waga sa-
mochodu 2100 funtéw. Obecna produkcja Essex’ow
wynosi 500 samochodéw w 18-tu godzinach.

Coraz wiecej fabryk zaczyna stosowac¢ owe prze-
ciwwagi do watu korbowego, celem lepszego zréwno-
wazenia go. O ile mogliSmy stwierdzi¢, zdania co do
ich celowosci sg bardzo sprzeczne. Faktem jest, ze
w konstrukcjach europejskich zaniechano uzywania
przeciwwag juz bardzo dawno, poniewaz nie odpowie-
dzialy celowi. W Ameryce jest nieco inaczej. Kon-
struuje sie nowy samochdéd z jakiemi$ nadzwyczajno-
$ciami, chociazby ich celowos¢ byta watpliwa, wmawia
sie w Kklijentele. ze sg one nieodzowne a wszystkie po-
przednie konstrukcje bezwartosciowe. Publiczno$¢ czyta
ogtoszenia, stucha ,gadania” sprzedawcoéw, oglada sa-
mochody i kupuje je; handel idzie a to jest najgtdwniej-

sza rzecz. Nawiagzujac jeszcze do przeciwwag, warto
zwréci¢ uwage na ostatni model (V-63) samochodu
Cadillac. Zmieniono tam zasadniczo konstrukcje watu

korbowego; korby rozstawiono w ten sposéb, ze gdy
popatrzymy na wat korbowy z przodu i ustawimy
w ten sposéb, ze pierwsza korba bedzie w pozycji
godziny Xll-ej na tarczy zegara, to korba druga, trze-
cia i czwarta, przypadng na godziny 111-cig, IX-tg i VI-ta.
Takie rozstawienie korb spowodowatoby silng wibracjg
a wogole datoby wiele gorsza kolejno$¢ zapalania ani-
zeli w poprzednim modelu z normalnym watem korbo-
wym. Dla usuniecia wibracji zastosowano przeciwwagi
i osiggnieto nadzwyczajnie réwny bieg silnika.
Hamulce na wszystkie cztery kota przejety z Eu-
ropy, stosuje coraz wiecej firm; w roku biezgcym sg
one na 12,2% modeli jako zasadnicze wyekwipowanie
a firma Buick zastosowata je nawet na swym 4 cylin-



drowym modelu. Czy jednak rozwdj tej konstrukcji
bedzie postepowac dalej, niewiadomo, bowiem niektére
stawne firmy drogich samochodéw jak Locomobile,
Pierce-Arrow, Lincoln, Packard, nie zastosowaty jej.
Co do hamulcéw, ciekawe jest, ze Ameryka zaczyna
wraca¢ do wyprébowanych konstrukcji europejskich;
w roku biezacym juz 28,5% modeli umieszcza jeden
z hamulcéw na wale kardanowym.

Koniec roku ubiegtego i rok biezacy sa pod zna-
kiem ,pneumatykéw balonowych” (Balloon tires). Ino-
wacja ta przejeta z Europy, cieszy sie tu tak wielkim
popytem, ze producenci ,balonéw” nie mogg nadgzy¢
zapotrzebowaniu. Od kilku lat publiczno$¢ nie miata
nic nowego w tej branzy, wiec wynalazek francuski
przyszedt w sama pore. Swojg droga wprowadzito to
kolosalne niedogodnosci dla tychze producentéw i ku-
pcéw gumowych, zwiekszylto bowiem przeszto o 100%
ilo§¢ bedacych w uzyciu wymiarow. Pneumatyki te
znalazty zastosowanie w duzych samochodach, ktérych
wiascicielom zalezato na nadaniu im bardziej sporto-
wego wygladu i w krytych modelach samochodow
matych i Srednich. Pietg Achillesa tych samochodéw
sg kota. Male kota i kryta karoserja nie bardzo sie
ze sobg zgadzajg, zwilaszcza, ze resory poprzeczne,
wzglednie cantilever ogromnie oddalajg osie od ramy

WITOLD RyCHTER

0

a tem samem od karoserji i blotnikéw, pozostawiajac
w ten sposob duzo wolnego miejsca miedzy blotnika-
mi a kotami. Balony zwiekszajg $rednice kota, tem
samem wypelniajac te prézng przestrzen. Tak wiec
przedewszystkiem ten wzglad jest podnietg kupna
a dopiero potem inne korzysci jakie ,balony” przed-
stawiaja.

Réwniez ten wzglad jest przyczyng zwiekszajace-
go sie zastosowania k&t dyskowych. Ciekawe byto,
ze Ameryka do ostatnich czaséw trzymata sie drewnia-
nych k&t sprychowych. Kota te wykazuja wprawdzie
wyzszo$¢ nad wszystkiemi innemi konstrukcjami, zwia-
szcza w Ameryce, gdzie sie stosuje opony bez brze-
goéw, ale kota dyskowe wzgl. druciane, w wielu wy-
padkach o wiele piekniej wygladajg. Zwiaszcza kota
dyskowe okazujg sie o wiele piekniejsze do malych
i Srednich samochodéw z tych samych przyczyn co
pneumatyki balonowe. Kota te nabywajg obecnie ama-
torzy za dodatkowa optate, ale poniewaz wyrob ich
jest o wiele tanszy jak kot drewnianych, kraza pogto-
ski, ze producenci wchodzacych tu w rachube samo-
chodéw, w przysztym roku beda je zaopatrywaé jako
~standard” w kota dyskowe a za kota drewniane be-
dzie sie ptaci¢ dodatkowo.

C. d. n.

JaKie szybKosci osigga motocykl nowoczesny

W jednym z numeréw tegorocznych pisma ,La
Revue Motocycliste” p. A. Guilloux podaje ciekawe
zestawienie rekordéw motocyklowych francuskich, an-
gielskich i amerykanskich ustanowionych przez wy-
bitnych jezdzcow Dodczas ,kilometre lance” do dnia
31 grudnia 1923 roku. Szybkosci te przedstawiaja
sie, jak nastepuje:

Rowery z silnikami 75 cm’, objetosci cylindro-
wej. Barthelemy (motocykl Rovin) —56 kim. 245 m.
na godz. (Paryz-Acacias).

Lekkie motocykle 100 cm3, obj. cyl. Lezin (Rovin,—
91 kim. 521 m.jgodz. (Paryz-Acacias).

Lekkie motocykle 125 cma3. Lezin (RovinJOO cm3)—
91 kim. 521 m.jgodz. (Paryz-Acacias).

Motocykle 250 cm3. W. D. Marchant (Rush-Bel-
ge) — 125 kim. 630 m.|godz. (Oostmalle 1923).

Motocykle 350 cm’. Le Vack (New Imperial
J. A. P.) — 155 kim. 306 m.|]godz. (Paryz-Acacias).

Motocykle 500 cm3. Rossi (Motosacoche) — 153
kim. 551 m.jgodz. (Paryz-Acacias).

Motocykle 750 cm3. R. N. Judd (Douglas) —
158 kim. 792 m.|godz. (Londyn-Brookland).

Motocykle 1000 cmi C. F. Tempie (British An-
zani) — 174 kim. 580 m.|godz. (Londyn-Brookland).

Motocykle z wdzkami 350 cm3 Le Vack (New
Imperial J. A. P.) — 124 kim. 567 mjgodz. (Paryz-
Acacias).

Motocykle z wézkami 600 cm3. W. Horsman
(Norton)—129 kim. 150 m.|godz. (Londyn-Brookland).

Motocykle z woézkami 1000 cm3. Dixon (Harley
Davidson) — 143 kim. 769 m.|godz. (Paryz-Acacias).

Samochodziki (cyclecary) 750 cm3, jednomiejsco-
we. Poiret (Morgan) — 123 kim. 395 m.|godz. (Paryz-
Acacias).

Samochodziki 750 cm3, dwumiejscowe. Sene-
ehal (Senechal)—122 kim. 116 m.|godz. (Paryz-Acacias).

Samochodziki 1100 cma3, jednomiejscowe — Be-
noist (Salmson)—160 kim. 213 m.jgodz. (Paryz-Acacias).

Samochodziki 1100 cm3 dwumiejscowe. C. N.
Norris (Morgan-Blackurne) — 146 kim. 160 m. (Lon-
dyn-Brookland).

Procz powyzszych rekordow oficjalnych ,La Re-
vue Motocycliste” dodaje od siebie, ze C. F. Tempie
uzyskal na przestrzeni jednego kilometra szybkos$¢ 182
kim. 640 m.|godz. na swym British-Anzani; amerykanin
za$ E. L. Smith na przestrzeni 1610 metréow, czyli 1 mili
ang. osiagnat zawrotng szybkos¢ 210 kim. 120 m.jgodz.
na motocyklu 1300 cm3. A. C. E.

W zwigzku z nadzwyczajnym rozwojem konstruk-
cyjnym  motocykli, znany sportsmen i wysScigowiec
angielski H. Le Vack przewiduje na rok 1924 nastepu-
jace szybkosci:

Dla silnych motocykli wyscigowych na torze do

cm3.  kim./godz.

dla motocykli lekkich d6. . 100 100
w R w 175 120
w w Srednich 250 135

w w 350 160
W 500 180

ciezkich 750 190
w w 1000 200

Jako szybkos$¢ przecietna, osiggana przez zwy-
cieskie maszyny na wyscigach szosowych dtuzszych,
uwaza on szybkos$¢, zblizong do 100 kim.|godz.

Czes¢ przewidywan Le Vacka juz sie speknita,
gdyz on sam, jadac na motorze 900 cm3. marki
»Brough-Superior”, osiggnat w maju 1924 r.. szybkos¢
Srednig 183 kim. 820 m.|godz.

Kilka tych danych wskazuje dobitnie, jak poste-
puje naprzéd budowa i ulepszenie motocykli we Franciji,
Anglji i Ameryce; niestety u nas nie, moze by¢ mowy
o racjonalnym rozwoju motocyklizmu, gdyz stan drég
na to nie pozwala. Ostatnio sam przebylem kilka
wiekszych odlegtosci na motocyklu $redniej wagi (500
cm3. — Rudge) i doszedtem do wniosku, ze szosy
nasze od biedy jeszcze pozwalajg na jakie takie prze-
mkniecie bokiem bez obawy o ztamanie ramy i roz-
bicie wlasnych kosci, lecz bruki pod Warszawa, a na-
wet i w samej Warszawie — na niektérych ulicach sg
gorsze od najgorszej szosy.
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Wiasna korespondencja ,,Auta”.

XIX Salon Samochodowy w Paryzu,
a dazenie do spopularyzowania KomuniKacji samochodowej

Przy zwiedzaniu XIX Salonu Samochodowego,
pomimo ogromnej ilosci wystawionych samochodow
i wysokiego komfortu w wykonczeniu wielkiej ilosci
duzych wozéw luksusowych i turystycznych, odrazu
rzuca sie w oczy bardzo wyrazna tendencja duzej liczby
konstruktoréw francuskich w kierunku stworzenia typu
,voiturette populaire”, t.j. niewielkiego woézka b. lek-
kiego, mozliwie prostego w konstrukcji i tatwego
w prowadzeniu, a przedewszystkiem b. trwatego, wy-
trzymatego i jaknajtanszego zaréwno w uzyciu jak
i w cenie kupna.

Poniewaz zagadnienie ,samochodu dla wszyst-
kich” interesuje kraj nasz réwniez w wysokim stopniu,
przeto ponizej postaram sie da¢ mozliwie szczegotowy
opis kilku z posréd wielu wystawionych matych woz-
koéw, wyrdzniajgcych sie czy to oryginalnoscig konstruk-
cji, czy tez wzbudzaniem ogromnego zainteresowania
wsréd publicznosci zwiedzajacej Salon.

Rys. 228. Silnik cyclecara Train.

Zaznaczy¢ trzeba, co jest bardzo charakterystycz-
nem, ze ,standy”, na ktérych byly wystawione te mate
wozki, byly przez caly czas formalnie oblegane przez
publicznosé¢, ktéra z wielkiem zainteresowaniem zgdata
réznych szczegotow i informaciji.

1. Cyclecar ,,Monotype Violet”, posiada juz poza
sobg niedluga ale znakomitg przesztos¢ sportowa, da-
jaca wysokie mniemanie o dobroci konstrukcji, jak
i 0 pobrym doborze materjatéw; dos$¢ wymienié¢, ze
lekki ten wozek, prowadzony przez swego konstruktora
Violet, zajat pierwsze miejsce na tegorocznych wy-
Scigach w Lyonie w Grand Prix des Cyclecars 1924 r.
w kategorji 500 cm3, ze S$rednig szybkoscig 77 kim. 690
mtr. na godz., oraz w nader ucigzliwej prébie (Boi d’Or)
w 24 godzinnej jezdzie. Ponadto posiada on rekord
Swiatowy, szybkosci swej kategorji, 94 kim. 760 mtr.
na godzine na przestrzeni 1 kim. Cyclecar ten po-
siada nastepujace dane techniczne:

Silnik dwutaktowy, dwucylindrowy, cylindry le-
zace naprzeciw siebie, pojemnos¢ 500 cms3, Srednica
i skok 65 X 75, chtodzenie powietrzne, zapalanie przy
pomocy ,volant magnetigue” umieszczonego wprost na
wale korbowym, karburator automatyczny, specjalny,
smarowanie mieszaniem oliwy do benzyny.

Sprzegto dyskowe wielokrotne ze stali, pracujace
w oliwie, przenoszenie sity przy pomocy watu podiuz-

nego, znajdujgcego sie w rurze, tylny pomost sktada-
jacy sie z trybu konicznego i talerzowego, bez dyfe-
rencjatu. Skrzynka biegdw (2 biegi naprzod i 1 wtyb)
znajdujaca sie przy tylnym pomoscie.

Kierowanie przy pomocy zwykiego kota kierow-
riczego, kota szprychowe do pneumatykéw 700 X 75.
Doptyw benzyny pod wilasnem cisnieniem, zawartosc
zbiornika, znajdujgcego sie w tylnej czesci karoserji
13,5 litra.

Zawieszenie z przodu 1 resor poprzeczny, z tylu
2 potresory, o$ przednia petlna ze stali specjalnej, roz-
stawienie kot przednich I m 05; tylnych 0 m 85; roz-
stawienie osi przedniej i tylnej 2 m 20. Hamulce (je-
den reczny, drugi nozny) na tylnej osi. Ciezar ogoélny
catego podwozia wraz z karoserja dwumiejscowg se-
ryjng i akcesorjami okoto 250 kg.

Specjalng cecha tego wozka, (jak to wida¢ z za-
taczonego rys. 230) jest brak wtasciwego podwozia, ktére
tutaj zastepuje jedna rura podiuzna, a ponad nig znaj-
duje sie fatszywa, bardzo lekka rama dla umocowania
karoserji, kazda z dwoéch belek tej ramy moze sie
obraca¢ swobodnie dookota swego przedniego punktu
umocowania, dzieki czemu catos¢ wozka spoczywa na
trzech punktach, umozliwiajgc w ten sposdb pomimo
swej lekkosci bardzo dobre trzymanie drogi.

W uzupetnieniu tego krotkiego opisu dodac¢ na-
lezy, ze uzycie benzyny wynosi okoto 6 litrow, oliwy
okoto 0,5 litra na 100 kim. Cena kupna tego wozka
z karoserjg 2 osobowa seryjng, bez narzedzi i oswiet-
lenia wynosi 4950 frankoéw.

1. Samochodzik 6.MK. Th. Laffite. Samochodzik
ten odznacza sie swym bardzo pomystowym systemem
specjalnej frykcyjnej zmiany biegow.

Dane ogdélne sa nastepujace:

Silnik czterotaktowy, 3 cylindrowy w gwiazdke,
chtodzony powietrzem, $rednica i skok 62,5X80, pojem-
nos$¢ 736 cm3, sterowanie zaworéw przy pomocy jednego
watka ekscentrycznego, smarowanie péd cisnieniem,
zapalanie przy pomocy magneta wysokiego napiecia
Ducellier, karburator automatyczny Zenith.

Sprzegto i zmiana biegéw, te dwa organy pota-
czone razem, stanowig podstawe patentu Th. Laffite
zmiany biegéw frykcyjnej. Zasada jest nastepujgca:
silnik, zawieszony na ramie jedynie w dwuch punktach,
moze by¢ przez kierownice przy pomocy lewarka obra-
cany czesciowo dookota osi poziomej, poprzecznej,
przechodzacej przez punkty zawieszenia; koto zama-
chowe posiada strone zewnetrzng wypukig w formie
czaszy kulistej, ktéra styka sie z wklestg powierzchnig
stozkowg sprzegta, (pokrytego specjalnym materjatem
o duzym wspoiczynniku tarcia) zaklinowanego na wale
przenoszacym site do pomostu tylnego. Przez odpo-
wiednie zmienianie potozenia silnika, otrzymuje sie
dowolng ilo$¢ biegobw posrednich i bieg tylny, zas
w potozeniu gdy o$ kota zamachowego stanowi przedtu-
zenie watu tranmisyjnego, petna ilos¢ obrotéw silnika
zostaje przeniesiona do tylnej osi wozu. System ten
w odroéznieniu od wszelkich dotad stosowanych syste-
zmiany biegéw frykcyjnych ma te duzg zalete, ze przy
t. zw. ,,prise directe” koto zamachowe na catym obwo-
dzie styka sie ze sprzegtem, dzieki czemu jest niemoz-
liwe slizganie.

Sprzegto poruszane jest przy pomocy pedatu, do-
cisniecie pedatu tego do korica powoduje hamowanie
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calego wozu, wskutek umieszczenia poza sprzegiem
zeliwnej tarczy hamulcowej. Zmiana biegéw, jak juz
powiedziane zostato wyzej, odbywa sie przy pomocy
specjalnego lewarka i posiada 4 biegi wprzod i je-
den wtyt.

Tylny pomost zawiera tryb atakujacy i talerzowy

(bez dyferencjatu) oraz jeden beben hamulcowy, kie-
rowany lewarkiem recznym.

Podwozie z blachy prasowanej, proste, przednia
skrzynka z grubej blachy stanowi osade przednich koét,
umocowanie silnika oraz sprzegta.

Zawieszenie kot

przednich, kazdego od-
dzielnie, przy pomocy
sprezyn spiralnych w
rurach pionowych, tyl-
nych kot przez dwa
potresory. Rozstawie-
nie osi 2 m. 300, roz-
stawienie k6t przednich
1 m. 070, tylnychl m.
050, wymiary kot i pne-
umatykéw 650 x 65.
Ciezar catego samo-
chodzika wynosi okoto
340 kg. (wraz z ka-
roserjg). Karoserja dwu
lub trzy osobowa, cata
metalowa wzmocniona
zebrami i tgaczona
szwejsowaniem.

Zuzycie benzyny okoto 5,5 litréw, oliwy O Itr. 200
na 100 kim.

Cena wraz z karoserja, osSwietleniem elektrycz-
nem i akcesorjami 5500 frankow.

Zatgczona fotografja uzupeini podany przezemnie
opis.

Il.  Cyclecar Train. Znana fabryka silnikow
motocyklowych, ktére sg wbudowywane w pierwszo-

rzedne motocykle francuskie, jak miedzy innemi ,,Rovin”
i ,,Griffon", rozpoczeta rowniez konstruowanie b. lek-
kich i malych wozkéw przeznaczonych dla szerokiej
publicznosci.

Firma ta wychodzi z zatozenia, ze tylko taki
wozek moze mie¢ duze powodzenie, ktory poza trwa-
toscig, prostotg i tanioscig, zapewni swemu nabywcy
jaknajwieksza tatwos$¢ prowadzenia, wymagajaca mini-
mum umiejetnosci.

Rys. 229. Podwozie cyclecara Th. Laffite.

0 329

Wobec tego, posiadajac juz wyprébowanej jakosci
swo6j dwutaktowy silnik motocyklowy, caty swoéj wy-
sitek skierowata w kierunku zbudowania prostego,
trwalego, automatycznego systemu zmiany biegow.
Rezultat swoj osigga w sposOb nastepujacy:

Zasada konstrukcji-, niech na kole zamachowem
znajduje sje osadzona pewna ilo$¢ (w danym wypad-
ku dwa) trybéw satelitowych, zazebiajgcych sie bezpo-
Srednio z trybem przenoszacym ruch do osi tylnej
(podobnie jak zasada zmiany biegow Forda) i niech
te satelity w jakikolwiek sposéb beda stopniowo ha-
mowane, az do zablo-
kowania, w swej mo-
znosci swobodnego o-
bracania sie dookota
swych osi, wtedy,
réwniez stopniowo, po-
cigga¢ one beda za
sobg tryb przenoszacy
ruch do kot tylnych.
W ten sposob zupet-
nie automatycznie od-
bywa sie zmiana bie-
gow, proporcjonalnie
do rozwijanej w da-
nym momencie mocy
silnika, oporu jaki
wozek napotyka przy
posuwaniu sie i stop-
nia hamowania sate-
litow.

Praktyczne rozwigzanie powyzszej zasady, przed-
stawia sie nastepujgco:

Do okragtej ptyty stalowej zaklinowanej narwale
silnika, przykrecona jest pokrywa tworzgca razem
zamkniety beben.

Wewnatrz bebna na tozyskach kulkowych obra-
ca¢ sie moze wolno tryb zaklinowany na wale prze-

noszacym moc silnika do kot tylnych, tryb ten
zazebia sig z dwoma satelitami obracajgcemi sie wraz
ze swemi o$kami, na tozyskach kulkowych, wolno
w swych osadach w bebnie, posiadajgc jednak solidarny
ruch dookota osi silnika. Drugie strony osiek satelitow,
poza plyta sa obttoczone ekscentrycznie i odpo-
wiednio potgczone z drgzkami zaopatrzonemi na kon-
cach w ciezarki podobne do zwykiego regulatora
odsrodkowego.



Dziatanie catego systemu jest nastepujace:

Poczatkowo silnik posiada matg ilos¢ obrotow
(500 do 600 na minute), wtedy caty beben obraca
sie solidarnie z silnikiem z tg sama szybkoscia, tryb
C potaczony z tylnemi kotami, bedac nieruchomy,
zmusza satelity do toczenia sie po nim, te za$ ostat-
nie nadajg ruch oscylujacy drazkom T i Tl przy zwiek-
szaniu sie ilosci obrotow silnika drazki regulatora
na zasadzie bezwladnosci stawiajg stopniowo coraz
wiekszy opo6r przeciwko ruchowi oscylujagcemu, ha-
mujac w ten sposob satelity i zmuszajac je do coraz
szybszego pociggania trybu C, a co zatem idzie i do
coraz szybszego posuwania catego wozka naprzod.

Przy duzej ilosci obrotéw drazki T i T!, pod
wptywem sity odsrodkowej odchylaja sie i opierajg
o Scianki bebna, blokujgc zupetnie satelity i tworzac
w ten sposOb przeniesienie petnej ilosci obrotow sil-
nika do kot tylnych.

W razie zmniejszenia ilosci obrotow silnika, czy
tez w razie zwiekszenia sie oporu przy posuwaniu sie
wozka na przéd (np. jazdy pod goére), cate to urza-
dzenie dziata jak to juz bylo powiedziane wyzej, tylko
w odwrotnym porzadku.

Poza swym systemem zmiany biegéw cyclecar

MARJAN KRYNICKI

Wielka Nag

Wielka Nagroda Wioch, wyscig, odbywajacy sie
co roku we wrzeéniu, zostat w tym sezonie znacznie
opoézniony, doszedt bowiem do skutku dopiero w dniu
19 pazdziernika. OpdzZznienie wywotane zostatlo przez
wycofanie sie obsad firm Fiat i Miller, ktére miaty sta-
nowi¢ w tym biegu bardzo groznych konkurentow.

Wyscig, jak co roku, odbyt sie na torze Monza
koto Medjolanu, na przestrzeni 80 okrgzen, co dawato
ogromny dystans 800 km., najdtuzszy w tegorocznych
wyscigach europejskich.

Do startu staneto 10 dwulitrowych samocho-
doéw: cztery Alfa Romeo, cztery Mercedes i dwa Schmid.
Mozna przewidzie¢ odrazu, ze Schmidy z pewnoscig
nie sprostalty samochodom Alfa Romeo i Mercedes,
tembardziej, ze te obsady skupiaty najwybitniejszych
kierowcOw: po stronie wioskiej walczyli Ascari, Cam-
pari, Wagner i Minoia a po stronie niemieckiej Wer-
ner, Neubauer, Masetti i Zborowski.

Jakoz bieg odbyt sie wedlug tego przewidywania.
Przez pierwsze 100 km. prowadzit Masetti na Merce-
desie, za nim szty w grupie cztery Alfy i dalej reszta
konkurentéw. Po setce kilometréw na czoto wychodzi
Ascari, a podczas dalszych trzystu kilometrow Wyminety
Masettiego i pozostale maszyny Alfa Romeo. W ten
spos6b druga potowa biegu rozpoczeta sie pod znakiem
znacznej przewagi obsady medjolanskiej firmy, ktérej
leader szedt na pie¢ okrgzen przed pierwszym z po-
zostatych zawodnikéw, Masettim na Mercedesie. Za
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Train posiada dane normalne, nie odbiegajace zasad-
niczo od innych wozkéw, a wiec:

Silnik dwutaktowy jednocylindrowy, chlodzony
powietrzem, S$rednica i skok 76 X 76, pojemnosci 345
cm3, zapalanie przy pomocy ,volant magnetique” (kto-
re zapewnia jednocze$nie oswietlenie elektryczne),
smarowanie przez domieszanie oliwy do benzyny.

Tylny pomost skiada sie z trybu atakujgcego
talerzowego (bez dyferencjatu).

Rama zwykta prostokatna, zawieszenie z przodu
przy pomocy 1 resora poprzecznego, z tylu 2 pot-
resorow.

Hamulce oba na tylng o$,
nozny. Rozstawienie osi 2 m. 100,
przednich i tylnych 1 m. 050.

Cena okoto 5000 frankéw wraz z karoserja.

Précz wyzej wymienionych, wozkiem, ktory (byt
formalnie oblegany przez publicznos¢ byt, dzieki zna-
komitej opinji posiadanej przez tg firme, 5 MK. Ben-
jamin.

Szczegotowe dane jego podam poézZniej,
fabryka ta opo6znita sie z
informacji i fotografji.

jeden reczny, drugi
rozstawienie kot

gdyz
nadestaniem mnie swych

Paryz, 15.10.1924.

oda W1itoch

Masettim byt Neubauer, dalej dwa Schmidy Gouxa
i Forestiego, na koncu dwa pozostate Mercedesy ze
Zborowskim i Wernerem.

W czterdziestem czwartem okrgzeniu znow $mier-
telny wypadek! Fatum siegneto tym razem po znane-
go kierowce-amatora hr. Zborowskiego, ktory wywrocit
sie z Mercedesem na krzywiznie, ponoszgc $mier¢ na
miejscu.

Na znak zatoby wycofata sie natychmiast obsada
niemiecka. Odtad obsada Alfa Romeo ma zapewnione
zwyciestwo i konczy wyscig w catosci w nastepujacym
porzadku:

1. Ascari
158.900 km.|g.

2. Wagner w 5:18:5.

3. Presenti (zam. Campari) w 5: 21: 59.

4. Minoia.

Francuskie Schmidy skonczyty bieg w oddaleniu,
na pigtem miejscu Goux w 6:10:15 a na ostatniem
Foresti w 6: 32: 3.

Firma Alfa Romeo szybkim krokiem dazy do sta-
wy, 0 jaka niektére firmy walczg przez diugie lata.
Kilka zwyciestw w pomniejszych wyscigach wiloskich,
Targa Florio 1923, drugie miejsce w Targa Florio
1924 r., Grand Prix Europy i wreszcie Grand Prix Wioch
oto chlubny dorobek sportowy miodej firmy wioskiej.
Jest ona bezwatpienia triumfatorka .tegorocznego sezonu.

w 5:2:5, z szybkoscia sSrednig

OGLOSZENIE O PRZETARGU.

Centralne Skiady Samochodowe sprzedadzg pewng iloS¢ czeSci samochodowych
zamiennych, gum, akcesorji i szmelcu metalowego w drodze ustnego przetargu publicznego.

Blizszych informacji udziela¢ bedzie Biuro Dyspozycyjne Centralnych Skfadéw Samo-
chodowych, Praga, Stalowa 62, pokéj Nr 11, od godz. 10 — 14 do dnia 15.X1.1924 r.

Przetarg odbedzie sie dnia 17.X1.1924 r.

Samochodowych.

0 godzinie 9-ej w Centralnych Sk#adach

P. O. DOWODCA CENTR. SKt. SAM. Krajewski, mijr.
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JaK rejestrowatem motocykl

(Z ZYCIA KIEROWCY)

Przeczytawszy w jednym z numeréw , Auta” ,,Sen
0 egzaminie szoferskim”, oburzylem sie w granicach
przyzwoitosci na autora, ktory powazyt sie skrytyko-
wac¢ mnie i Oddziat Ruchu Kotowego i postanowitem
réwniez co$ podobnego napisa¢: jednak zdarzenie
prawie prawdziwe.

Wszystko opowiem od poczgtku. Jechatem kiedy$
spokojnie na mym motocyklu za ,, Talbotem” Bergmana
i patrzylem jak mijaja mnie: malenki czerwony ,Mat-
his” i inne maszyny wielkich ludzi, rozbijajgce poli-
cjantow w Alejach. Myslatem wiasnie, czemu to ja nie
moge byc¢ tak stawnym, powiedzmy jak kapitan Szydelski,
czy pan Bitschan, lub pan Marchlewski, nie méwiac juz
0 p. Zeydowskim, no i oczywiscie o zastuzonym pa-
tronie naszego automobilizmu, o panu prezesie Grodz-
kim, gdy wtem zatrzymuje mnie posterunkowy.

—- Dlaczego pan tak dymi? Cata ulica petna
jest swedu. Co to znaczy ?! — wota groznie.

— Woecale nie dymie, panie kochany — o$mielam
sie ttomaczy¢.

— Jakto pan nie dymi? przeciez widzi pan, co
sie dzieje.

— Al no tak, ale, to nie ja dymie, tylko moja
maszyna; a zreszta i ona nie wydziela swedu,—to mu-
sial pewnie gdzie$ niedaleko przejecha¢ pan tepkie-
wicz na swym ,Mathisie” i tak cata ulice zadymit.

— A dlaczego ma pan takg matg tablice tylng
z numerem wozu? Czy pan nie wie, ze Ministerstwo
wydato rozporzadzenie, by tablice tylne na motocy-
klach byty wymiaréw tablic samochodowych?

— Och, panie ztoty, Ministerstwo wydaje takie
rozporzadzenia, bo 1° nie potrzebuje wozi¢ takiej ta-
blicy, nie posiadajgc motocykla, a 2° nie wie ono jesz-
cze, ze na catym Swiecie motocykle majg tablice
mniejsze!

— To mi obojetne—brzmi w koncu decyzja po-
sterunkowego, pojedzie pan jutro do Ruchu Kotowego
i zarejestruje pan maszyne. A ten angielski numer
niech pan zdejmie i powiesi siebie w domu na pa-
migtke!

Pojechatem ... Nastepnego dnia skoro Swit (ale
ten biurowy t. j. koto dziesigtej) jade na Danitowi-
czowskya. Scisk i ruch oto pierwsze wrazenia nie-
szczesnika, ktéry z Urzedem Ruchu Kotowego musi miec
do czynienia. Ha! trudno. Pcham sie do wnetrza.
Ciemnos¢ — zaduch — ttok... ledwo zywy zatrzymuje
sie w ,kancelarji pana Konstantego”, w ktorej 6w do-
stojnik policji ,przyjmuje” interesantow, sprzedajac
blankiety i znaczki stemplowe (ceny niskie!). Informuje
mnie on, co trzeba zrobi¢, by mie¢ zaszczyt zareje-
strowania samochodu.

— Naprzéd kupi pan u mnie podanie, kwit do
Kasy Skarbowej i znaczki stemplowe; poczeka pan bym
to podanie panu wypetnit, a jezeli pan niepiSmienny,
to podpiste za pana—odzywa sie pan Konstanty z po-
wagg i dostojenstwem.

— Alez panie Kostusiu kochany, ja jeszcze nie
zwarjowatem, upewniam pana, pisa¢ umiem — odpo-
wiadam z przerazeniem.

— To pan po dwuch dniach rejestrowania ma-
szyny zwarjuje napewno; moze pan zgory u mnie zamo-
wi¢ miejsce w Tworkach—brzmi niezamgcony niczem
gtos dostojnika.

Ucieklem czempredzej i wcisnatem sie przez ja-
ki$ brudny korytarz do okienka, nad ktorem jest wpraw-

dzie mnéstwo napiséw, zapewne objasniajgcych, ale
niestety tak jest ciemno, ze odcyfrowa¢ ich nie mozna.
Akurat jakis szofer ttomaczy sie mocno panu Doro-
szewskiemu, wychylajgcemu przez okienko swe mysla-
ce oblicze przysztego inzyniera chemji, ze nie mogt
prolongowa¢ prawa jazdy w przepisanym terminie, bo
byt w drodze, wiec prosi o darowanie kary; ale referent
jasno ttomaczy, ze uczyni¢ tego nie moze.

— W przyszitosci, méwi on, gdy rzad bedzie miat
wiecej pieniedzy, to napewno przy kazdym z szoferéw
bedzie obecny stale urzednik, w miare uptywania ter-
minu bedzie prolongowat prawo jazdy, przybijajac pie-
cze¢: ,opilata stemplowa pobrana”

Doczekatem konca tej epistoty i dotartszy do
okienka, ustyszatem rzucone zirytowanym gtosem stowa:
»,to do referatu samochodowego, a nie do mnie”.

Wpadam wiec przez jakie$ otwierajgce sie razem
z futryng drzwi do matego pokoiku, w ktorym czesé
wiekszg zajmuje panna Marja z panem Dzikowiczem,
a w mniejszej tloczy sie zazwyczaj okoto 50 intere-
santéw. Tutaj dowiaduje sie po godzinnym wypoczynku
przymusowym, ze musze pojecha¢ do wagi, sfotogra-
fowa¢ maszyne i oklei¢ podanie znaczkami stemplo-
wemi tak, by conajmniej jedna strona byta nimi
zakryta.

Do wagi jade z calg przyjemnoscia, bo urzedujg
tam dwie bardzo tadne i milutkie urzedniczki; do kasy
skarbowej udaje sie z mniejszg werwg, bo trzeba tam
conajmniej trzy godziny czeka¢, by kwit miat czas sie
odleze¢, podczas gdy urzedniczki i urzednicy odpoczy-
waja po ciezkim trudzie skontrolowania sumy, ,podle
gajacej wyptaceniu”, napisania jej na kwitku, wciag-
niecia sumy do ksigg, sprawdzenia, czy sie wszystko
zgadza, obejrzenia dowodu osobistego wptacajgcego,
skontrolowania, czy rodzice petenta maja szczepiong
ospe, przyjecia sumy do kasy, przeliczenia pieniedzy,
nawymys$lania i wydania kwitu.

Po diugich wreszcie cierpieniach i bélach noz-
nych udaje mi sie jako$ zebra¢ wszystkie papiery,
ktore wraz z napisanym wlasnorecznie ,opisem tech-
nicznym” w dwodch egzemplarzach (po co az dwa?!l!)
sktadam uroczyscie na rece panny Marji. | teraz za-
czyna sie ma odyssea, bo tego dnia byto juz po pierw-
szej i komisja samochodowa nie urzedowata.

Nastepnego dnia biuro byito otwarte, ale nie byto
~inzyniera”; trzeciego dnia byt inzynier, biuro byio ot-
warte, ale nie byt to dzien rejestracji; czwartego —
biuro bylo otwarte, byt inzynier, byt dzien rejestracji,
ale brakio atramentu do wypetnienia deklaracji; pigtego
byt juz atrament, ale nie bylo pogody; széstego byt
taki nawat zaleglej roboty, ze nikogo nie zatatwiali,
a sibdmego dnia byla niedziela! | rejestruj czlowieku
maszyne ...

Codziennie co$ stawato na przeszkodzie. Chcia-
tem ktéregos$ dnia, by ma narzeczona pojechata zamiast
mnie (prosze sie nie ba¢, prowadzi maszyne, jak sama
pani Bogustawska, lub pani Dobrowolska), ale nie wy-
obrazatem sobie, jak cywilizowana niewiasta bedzie
moeta wejs¢ do lokalu o takim wygladzie, jak Od-
dziat Ruchu Kotowego ! A z resztg powiem szczerze—
batem sie, by kapitan Fordowolski narzeczonej mi
nie zbatamucit. Musiatlem wiec chodzi¢ tam osobiscie.
Nareszcie kiedys, zirytowany pietrzacemi sie wcigz
trudnosciami, postanowitem rozméwi¢ sie » samym
kierownikiem urzedu, p. Eugenjus.zem Obstrukcjowiczem
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Czekam pod drzwiami pana kierownika dos¢
ditugo, bo wewnatrz odbywa sie akurat konferencja
przedstawicieli sejmu, rzadu i policji. Naradzajg sie
wespot z naczelnikiem Diedzicg, co zrobi¢, by unie-
mozliwi¢ szoferom prowadzenie samochodéw, oraz by
da¢ odpowiednie instrukcje magistratowi co do usta-
wienia nowych ,wysepek bezpieczeristwa” na miescie.
(Musze tu dodaé, ze magistrat skwapliwie skorzystat
ze wskazowek i tak ,,wysepki” te poumieszczat, ze miody
pan Tytus Dziedzica nie mogt jezdzi¢ predzej od po-
ciagu kurjerskiego a w niektorych miejscach wogdle
nie mogt przejecha¢ np. rég Szpitalnej i Chmielnej).

Czekam... Ale wida¢, ze nie tylko mnie sie ta
konferencja znudzita, gdyz stysze nagle ostre ziewniecie
i przyjemny gtosik pana Obstrukcjowicza:

— Moi panowie, dajcie mi juz spoké6jl — Za
chwile staje przed dostojnem obliczem i zaczynam
wylewa¢ zale na temat rejestracji, oraz duzych tablic
na samochodach.

— Jezeli panski motocykL nie moze udzwignaé
tak wielkiej tablicy — brzmi odpowiedz, — to niech
pan przyczepi z tylu specjalng platforme. A co do
protokutéw, jakie policja za panskie przekroczenie
przepiséw jazdy sporzadzita, to za jazde Z dymieniem
dostanie pan ,,0sad” na 100 ziotych kary, a jezeli pan

BIURO TECHNICZNE

WULKANIZATOR Wulkanizacja

sp. z ogr odp.
Krucza 11, tel. 131-66.

Opon i LI samodioiow;tli
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odwota sie na rozprawe w sadzie, to sie panu kare
powiekszy na 200 ztotych.

— Alez, drogi panie kierowniku, — oponuje —
przeciez ja nie mam takich zarobkoéw, jak przedstawi-
ciele firm samochodowych, zresztg jestem przeciez
cztonkiem Klubu Motocyklistéw, a nie godzi sie karaé
kolegi klubowego. Za te 100 ztotych zrobie panu taka
awanture, jaka panu zrobit ten dowddca wojskowej
kolumny samochodowej, ktoéry uwazat, ze, jako oficer,
moze jezdzi¢ w kiebach dymu z szybkoscig 100 kilo-
metréw na godzine po Alejach Ujazdowskich.— Wocale
nie masz pan prawa gnebi¢ wojskowych, a tembar-
dziej cztonkéw Klubu! Co6z to, czy to jaki demokra-
tyczny kraj, ta Polska, czy co?

Wymownos$¢ moja zbita widocznie pana kierow-
nika z tropu. Umitygowat sig on i rzekt niezwykle
grzecznie:

— Zaiste mozna tu zastosowac¢ okolicznosci ta-
godzace; przeciez do woéjta nie pojdziemy; zaptaci pan
ostatecznie 50 ziotych. Zgoda?

Umilktem, zmiazdzony ze wszystkiem i ostupiaty
patrzytem, jak pan Obstrukcjowicz podpisywat maj
osad ,,z prawa na lewo”, jak to jest jego zwyczajem ..

C. d. n.

BENZYNA, oleje, smary,

opony i kiszki samochodowe
PO CENACH KONKURENCYJNYCH.

MIESIECZNIK ILUSTROWANY

LOT POLSKI

Organ Ligi Obrony
Powietrznej Parstwa

pod redakcja ppik.
J. GRZEDZINSKIEGO

KAZDY NUMER POZA AKTUALNEMI ARTYKULAMI Z DZIEDZINY
ZEGLUGI POWIETRZNEJ, PORUSZA ZAGADNIENIA Z DZIEDZINY
ZASTOSOWAN LOTNICTWA, SPORTU LOTNICZEGO, LOTNICTWA

WOJSKOWEGO ORAZ ZAWIERA OBSZERNA KRONIKE | DZIAL
- - ARTYSTYCZNO-LITERACKI p. t. ,ZYCIE W BLEKITACH" - -

Redakcja i Administracja,
Nowy-Swiat 14, pokdj 324.

Prenumerata roczna 10 zt.
potr. 5 zt. numer pojed. 1 zi.

— NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJ1 SAMOCHODOWYCH -
Tow. AUTO-SKEAD

WARSZAWA

OSTATNIE NOWOSCI TECHNICZNE.

POZNAN
Al. Jerozolimska 32 ul. 27 Grudnia 15

LWOwW
Zyblikiewicza 3
OSTATNIE NOWOSCI TECHNICZNE.
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Odpowiedz na trzy pytania ,,Stadionowi”

Tygodnik sportowy Stadjon, chcac by¢ jak naj-
bardziej wszechstronnym, wzigt sie takze do sportu sa-
mochodowego. Zamiar taki w gruncie rzeczy chwale-
bny, w tym wypadku o tyle sie nie udat — ze tatwiej
jest pisa¢ sprawozdania z meczow pitki noznej jak
z wyscigéw czy tez rajdow samochodowych, gdyz tak
to juz jakos$ sie ztozylo, ze do samochodziarstwa trze-
ba troche praktyki i wiedzy, by zacza¢ pisa¢ sprawo-
zdania a do tego jeszcze krytykowaé. Dlatego tez kry-
tyka rekordu szybkosci, urzadzonego przez Automobil-
klub Polski, wypadta w Stadjonie nieszczegdlnie. Spra-
wozdawca Stadjonu stawia w artykule swym nastepu-
jace trzy pytania pod adresem Automobilklubu, na
ktére bedzie oczekiwal konkretnych i zasadniczych
odpow iedzi.

»1. Czy moze byc¢ polski rekord szybkosci
samochodowej ustanowiony na maszynie wyko-
nanej nie w fabryce krajowej?

2. Czy w ustanowieniu polskiego rekordu
szybkosci samochodowej moga bra¢ udziat (w kon-
kursie) kierowcy nie posiadajacy obywatelstwa
polskiego?

3. Czy mogag bra¢ udziat w polskim re-
kordzie szybkosci (w konkursie) kierowcy—zawo-
dowcy".

Przypuszczam, ze na odpowiedz Automobilklubu
poczeka sprawozdawa jeszcze czas jakis by go jednak
nie zniecheca¢ do dalszej nauki w samochodowym
fachu postaram sie bodaj w krotkich stowach daé¢ wy-
jasnienie:

Ot6z jako , odpowiedZ na pierwsze pytanie zapy-
tam w zamian szanownego autora sprawozdania czy
mozna rozegra¢ polskie mistrzostwo pitki noznej pitkag

nie krajowego wyrobu? Przypuszczam, ze tak, gdyz
inaczej do dzis dnia nie mozna by bylo takiego mi-
strzostwa rozegra¢. Autor wychodzi caly czas z bile-
dnego zatozenia, ze w wys$cigach czy tez rekordzie
szybkosci gtdéwna role odgrywa samochdéd tymczasem
tak nie jest i w zadnym Kkraju na $wiecie nie ograni-
czaja rekordu szybkosci danego kraju do maszyn tyl-
ko krajowego wyrobu. Pytanie to dosy¢ dziwnie wy-
padto, gdyz przeciez nie od dzisiaj ustanawia sie na
Dynasach polskie rekordy na rowerach i motocyklach
wyrobu zagranicznego i nikomu na mysl nie przyszio
robi¢ w tej dziedzinie wynalazkéw, iz tylko na wyro-
bie polskim mozna ubiega¢ sie o polski rekord.

Co do drugiego pytania takze i tutaj odpowiedz
bedzie twierdzaca, gdyz rekordem polskim nazwiemy
rekord szybkosci osiagniety w polskich warunkach na
polskim torze czy tez szosie, a nietylko nic nam nie
zaszkodzi ale przeciwnie wzbudzi wieksze zaintereso-
wanie jezeli udziat w zawodach bra¢ beda i cudzo-
ziemcy. Tak samo przeciez kazdy polak ma prawo ubie-
ga¢ sie o ,Grand Prix Francji” lub tez ,Grand Prix
de Nations" i osigga¢ tam rekordowe szybkosci,

Co do pytania trzeciego to moznaby taki rekord
szybkosci podzieli¢ na rekord szybkosci amatorski
i rekord szybkosci dla zawodowych — skoro jednak
posiadamy jedne zawody pod tytutem ,polski rekord
szybkosci” to oczywiscie bra¢ w takim rekordzie udziat
beda mogli wszyscy. Wedle jednak cytowanego arty-
kutu Stadjonu, w ktorym wedtug zdania autora ,,w spor-
cie samochodowym maszyna odgrywa gtéwng role kie-
rowca za$ jest jedynie wspotczynnikiem” nie miatoby
tak duzego znaczenia to, czy rekord ustali amator czy
tez zawodowiec!

Prawda? Nie — sprawozdawca.

Stacje benzynowe

Od dwu juz lat stara sie kilka ruchliwszych
przedsiebiorstw o pozwolenie ustawienia w kilku punk-
tach Warszawy stacyj benzynowych. Zamiar ten ze
wszech miar chwalebny do dzisiaj jeszcze nie doszedt
do skutku niewiadomo z czyjej winy, gdyz byly juz
pono i komisje i posiedzenia, wyznaczono najdogo-
dniejsze punkty dla ustawiania stacji etc. a do dzisiaj
ani stuchu o nich. Sadzac z wiadomosci dosztych
do redakcji droga uboczna, winien tu magistrat, w kto6-
rym sprawa ugrzezta bez Sladu. Co6z wiasciwie majg
samochodziarze za podatki ptacone w ruchu kotowym
od samochodéw. Czyzby nie nalezalo nam sie bodaj

,DEUTSCHE MOTO8-ZEITSCBRIFT*

filhrende deutsche Fachzeitschrift fur alle Gebiete
des Motorwesens, (Flugwesens, Automobilwesens,
Motorradwesens, Verkehr und Sport). Preis Dollar 3

jahrlich, Erscheinungsweise: monatlich.

VERLAG HELLMUT DROSCHA, DRESDEN A. 19.
MULLER-BERSET STR. 17.

przyspieszenie sprawy tak dla nas palgcej? Dotychczas
otrzymalismy tylko rozporzadzenia hamujgce rozwoj
automobilizmu, gdyz majac jecha¢ w tempie 15 km.
na godzine lepiej jecha¢ dorozkg lub tramwajem, ktory
idzie ze znacznie wieksza szybkoscia.

Nie przypuszczam by chodzito tu o tamowanie ru-
chu publicznego lub wzgledy estetyczne gdyz, taka ben-
zynowa stacyjka nie bedzie zawadzac¢ przeciez wiecej
od budki z papierosami lub sprzedawcy gazet, a $wiad-
czy¢ bedzie o pewnym postepie, utatwi nabywanie ben-
zyny i postuzy sprawie rozwoju automobilizmu.

Do pandéw automobilistowl
OKAZJA] DOCHA do sprzedania, wierzch
sarna syberyjska, spéd oposowy
australijski. Obejrze¢ mozna Auto-Skiad Al. Jero-
zolimska 32. —.......

Mon ¢ERROWY

3000 zt. FORD OSOBOWY ze starterem, mato uzywany,
za 2300 zt. lub obydwa samochody za 4500 zi. ew. na
kredyt. Obejrze¢ mozna w Toruniu. W. Hulewicz, Papo-
wo Toruhskie—Pomorze.
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Rekordy Eldridgea sg juz pobite! Stynny kie-
rowca angielski Campbell, pobit na 12-cylindrowym
samochodzie Sunbeam, rekordy szybkosci Eldridge’a.
W dniu 24 wrzesnia, na plazy Pendive Sands, przebyit
on kilometr o starcie z rozbiegu w 15,31 sek. z szyb-
koscig 235,140 Km.|g., oraz mile o starcie z rozbiegu
w 23,96 sek. z szybkoscig 241,800 Km.|g.

Wyscigi na wzniesieniu Gaillon. Doroczne wy-
Scigi na wzniesieniu Gaillon, na przestrzeni 1 Km.
o starcie z miejsca, odbyly sie w dniu 28 wrzesnia,
przynoszac nastepujgce wyniki:

Motocykle: 100 cm3. 1. Barthelemy — Griffon.
1 m. Od8lio s.—53,727 Km.|]g. 175 cm3. 1. Liaudois—
Griffon. 57 s. 'ko — 62,937 Km.|g. 250 cm3. 1. Bau-
delaire — Griffon. 53 s. '/io— 67,669 Km.|g. 350 cm3.
1. Bartlett — A. J. S. 40 s. xlio — 89,552 Km.|g. (re-
kord). 500 ¢m3. 1. Bernard—Gnome Rhone. 50 s. Jlio—
71,713 Km.g. 750 cm3. 1. Pean—Peugeot. 38 s. 2s—
92,783 Km. g. 1000 cm3. 1. Vulliamy — Harley Dav.
35 s. 'ko — 102,272 Km.|g. (rekord).

Cyclecary: 500 cm3. 1. Dhéme — Morgan. 1 m.
10 s. 'ko—51,882 Km.|g. (rekord). 750 cma3. 1. Nel—
Morgan. 49 s. $—72,289 Km.|g. (rekord). 1100 cma3.
1. Dhéme— Morgan. 54 s. 2|s— 65,693 Km.|g.

Samochody turystyczne: 1100 cma3. 1. Senechal—
Senechal. 50 s. $—71,428 Km.|g. 1500 cm3. 1. Lefe-
vre — La Perle. 50 s. $ — 70,886 Km.|g. (rekord).
2000 cmsi. 1. Clause—Bignan. 53 s. 3ko—67,014 Km. g.
(rekord). 2. Pisart — Chenard et Walcker 58 s. lio.
3000 cm3. 1. Senechal—Chenard et Walcker. 51 s. $—
70,036 Km.|g. 4000 cm3. Pagniez—Peugeot-limuzyna.
58 s. 'ko —61,855 Km.]|g.

Samochody wyscigowe: 1100 cm3. 1. Mestivier—
Amilcar. 43 s. 'ko— 83,337 Km.jg. 1500 cm3. 1. Sca-
les — Talbot. 37 s. 'ko — 96,774 Km.|g. (rekord).
2000 cm3. 1. Detilleux—Bugatti. 38 s. $—92,783 Km.|g.
(rekord). Pow. 5000 cm3. 1. Bogenschutz — Bogen-
schutz. 41 s. $—86,124 Km.|g.|

Klasyfikacja zawodnikéw wedtug osiagnietego roz-
biegu, obliczanego za pomocag wzoru:

I

V. 08. T
gdzie P — catkowity ciezar wozu, V = pojemnos$¢ cy-
lindrow, T = czas osiagniety w wyscigu, jest naste-

pujaca:’

1. Pisart—Chenard et Walcker. 3,300. 2. Clau-
se—Bignan. 3,120. 3. Senechal—Chenard et Walcker
3,015. 4. Scales — Talbot. 3,000. 5. Lefevre — La
Perle. 2,945. 6. Pagniez — Peugeot. 2,785 etc.

Konkurs litra benzyny. Czasopismo ,Moto Revue”
urzadzito, w dniu 30 wrzes$nia, piaty konkurs litra ben-
zyny na malym torze w Chatou. Zawodnicy z litrem
benzyny przebyli nastepujace odlegtosci:

Row. siln. 100 cm3. 1. Lezin—D’Yrsan. 130,100
Km. Mot. 175 cm3, dwutakt. 1. Lemagsson — Alcyon.

61,172 Km. Mot. 175 cm3, czterotakt. 1. Marc — Al-
cyon. 84.180 Km. Mot. 250 cm3. 1. Meunier—Alcyon.
104,650 Km. (rekord). Mot. 350 cm3. 1. Clech—Al-
cyon. 60,450 Km. Sid. 1000 cm3. 1. Lambert—Moto-
sacoche. 35,010 Km. Cycl. 750 cm3. 1. Charton—Peu-
geot. 34,820 Km. Cycl. 1100 cm3. 1. Pedexes—Amil-
car. 37,584 Km. (rekord).

ji . Nowe rekordy Swiatowe. Angielski motocyklista
Horsman, pobit na torze Brookland, w dniu 28 wrze-
$nia, dwa rekordy S$wiatowe szybkosci w kategorji
500 cm3. Przebyt on mianowicie na motocyklu Triumph,
5 mil o starcie z rozbiegu w 3 m. 7 s. 'ko, z szyb-
koscia 154,700 Km.|g., oraz 10 mil o starcie z miej-
sca w 6 m. 24 s. 825 z szybkoscig 150,900 Km.|g.

,,Dzien rekordéw" w Oostmalle, zorganizowany
przez A. K. Belgji, odbyt sie w dniu 12 pazdziernika.
W wysScigu na przestrzeni | Km. o starcie z rozbiegu
najlepsze czasy osiagneli; Ortmans, na samochodzie
turystycznym Panhard Levassor 4500 cma3., 24 s. r/lio—
147.748 Km.|g., Wilford, na samochodzie wyscigowym
Overland 2500 cm3., 22 s. 5/ico — 159.574 Km.jg.,
Tom, na motocyklu Indian 1000 cm3., 24 s. Yo —
144.578 Km.|g. i Milloux, na sidecarze Indian 1000 cm3.,
25 s. 27ioo0 — 142.800 Km.|g.

W wyscigu kilometrowym o starcie z miejsca
udziat braly tylko motocykle. Van Este na Ready
175 cm3., pobit Swiatowy rekord tej kat., osiagajac
44 s. #5fico — 80,989 Km.|g. Najlepszy czas wykazat
Stobbart na Sarolea 750 cma3., 31 s. 97i00—112.605 Km.|g

Wyscigi na wzniesieniu Krahberg. W wyscigach
na wzniesieniu ,Krahberg (Niemcy), na przestrzeni 4 Km.,
przy réznicy poziomoéw =— 262 m., najlepszy czas mo-
tocykli osiggnat Kleemann na Horex 500 cm3., 4 m.
18 s. 35, a najlepszy czas samochodéw wyscigowych
i turystycznych Joerns na samochodach Opel — 3 m.
58 s. '/si 3 m. 55 s. 17.

W nocy przed temi wyscigami, w godzinach
0—05, odbyt sie zjazd gwiazdzisty do Erbach o nastep,
wynikach:

Hartlieb (Falcon). 256 Km. w 4:53. Levi (Lan-
cia). 259.600 Km. w 4: 42. Cleer (Stoewer). 236.400
Km. w 4:25. Gestenberger (Steiger). 234.600 Km.
w 4:39. Gischel (Simson). 215.800 Km. w 4:24.
Merck (Benz). 229.400 Km. w 4: 36.

Wyscigi 200 milowe dla samochodzikéw i cycleca-
row, odbyly sie na torze Brookland w dniu 20 wrze-
S$nia.  Wyniki:

Samochodziki 1500 cm3.:

1. Lee Guiness — Talbot. 1 :58:30—163 Km.]|g.
2. Duller — Talbot o 2 metry. 3. Seagrave — Tal-
bot o0 5 metrow. 4. Alvis. 2:12; 36.

Samochodziki 1100 cma3.

1. Jones — Salmson. 2:21 :24 — 136 Km.|g.

Wyscig dla cyclecaréw 750 cm3, wygraly cycle-
cary Austin, zajmujgc dwa pierwsze miejsca.

Prosimy bardzo wszystkich naszych przyjaciot o taskawe podawanie adresow
osob, ktorym nalezatoby posta¢ N-ra okazowe naszego pisma.
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Tour de Belgique. Raid motocyklowy ,Tour
de Belgique” odbyt sie w dniu 14 wrzeSnia na prze-
strzeni 600 Km. w jednym etapie, przynoszac naste-
pujace wyniki: o

Motocykle: 1. Rima — F. N. 135 p. 2. Gil-
let — F. N. 135‘% p. 3. Anton —- Sarolea 133 p. etc.

Motocykle z wozkiem: 1, Chaudier — F- N.
130 p. 2. Nadin — F. N. 10812 p.

Cyclecary: 1. Tressport — Amilcdr 165°|i p.
2. Van Rinemant — Salmsjn 10 p.

Nowy rekord Forda. Podczas pobytu w~Amery-
ce zwiedzit ksigze Walji zaktady Forda w Detroit. Na
pokaz ksieciu robotnicy zbudowali catkowicie samochéd
w rekordowym czasie 10 m. 40 sek.

Raid niemiecki, ktéry odbyt sie w potowie wrzes-
nia na przestrzeni 1833 Km. w sze$ciu etapach, przy
udziale 128 zawodnikow, datl nastepujace wyniki:

Motocykle: 150 cm3. 1. Greulich—Eichler. 250
cmd. 1. Henn — Velocette. 350 cma3. 1. Thumshirn —
Ardie. 500 cm!. 1. Dachtler—Mauser. Pow. 500 cm3.
1. Giulini—Husgvarna.

Motocykle z woézkiem: 1. Kornmann — Wanderer.

Samochody: 3 MK. Lefrere — Amor. 4 MK. Ll
Joerns — Opel. 5 MK. 1. Schuh — Freia. 6 MK. 1.
Feuerstein — Dixi. 8 MK. 1. Sporkhorst — Hansa.
9 MK. 1. Hofmann — Presto. 10 MK. 1. Deilmann —
N. A. G.

Znéw smiertelny wypadek kierowcy wyscigowego.
W dniu 16 pazdziernika, na nowym torze w Charlotte
(Stany Zjedn.), zabit sie kierowca Ernie Ansterberg,
wskutek popsucia sie kierownicy przy szybkosci 200 Km.|g.

Nowy rekord lotniczy. Francuski lotnik Callizo,
na samolocie Gordou Lesseure z silnikiem Hispano
Suiza 300 MK i sprezarkg Rateau, pobit w dn. 13
pazdziernika $wiatowy rekord wysokosci, wznoszac sie
na 12066 m.

Smiaty lot polskich lotnikéw. W francuskiej fa-
bryce Henry Potez, zostato zakupionych szes¢ samo-
lotéw dla polskiego lotnictwa wojskowego, ktére piloci
polscy przeprowadzili do kraju drogg powietrzng, prze-
latujgc nad Alpami. Dwa samoloty, ktore ulegly uszko-
dzeniu w Weronie, wskutek lgdowania na nieodpowie-
dnim terenie, zostaly przewiezione koleja.

KONCESJONOWANA
- WYTWORNIA PRECYZYJINO-MECHANICZNA -

J.UNIESZOWSKI

WARSZAWA, CHELODNA Na 37. TELEFON 215-24

ADAPATY 0OSWIADCZALNE, MIERNICZE,
arAItAIll: kontrolujace, fotograf

Specjalny dziat napraw
LICZNIKOW, CZASOMIERZY, TAKSOMETROW,
[E—— DYNAMO, STARTEROW, MAGNET -------

UWAGA! Okulary ochronne i'szkta optyczne.
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Drugi przelot sterowcem przez Atlatyk. Nowy
sterowiec, Zeppelin R. 3, wyruszyt z Friedrichsha-
fen do Ameryki dnia 12 pazdziernika o godz. 6 m. 22,
i wyladowat na lotnisku w Lakehurst dnia 15 o godz.
16 m. 40, po przeszto 80 godzinach lotu nad Oceanem.

Nowy rekord lotniczy. Lotnik amerykanski, Rit-
tenhouse pobit, w dniu 27 wrzesnia, Swiatowy rekord
szybkosci na wodnoptatowcu, osiggajgc 366,047 Km.|g.

Konkurs samolotdéw turystycznych. Francuski kon-
kurs dla samolotéw turystycznych, polegajacy na prze-
locie okreznej drogi 2120 Km. w dziesieciu etapach,
odbyt sie w dniach 7 — 17 wrze$nia. Wyniki:

Il kat. 1. Favreau na sam. Potez VIII, silnik An-
zani 50 MK.

Il kat. 1. Fronval na sam. Morane Saulnier, silnik
Salmson 120 MK. Szybkos$¢ $rednia 133,500 Km.|g.

V kat. 1. Lasne na sam. Nieuport Delage 38, sil-

nik Hispano Suiza 180 MK. Szybkos$¢ s$rednia 111,400
Km.|g.

VI kat. 1. Paumier na sam. Schreck, silnik Hispa-
no Suiza 180 MK. Szybkos$¢ 115,600 Km.|g.

Zakonczenie lotu dokota S$wiata. W dniu 24
wrze$nia dwaj lotnicy amerykarnscy, Schmidt i Nelson,
zakoniczyli lot dokota Swiata. Pierwsi ,,Magellanowie
powietrza” okrazyli kule ziemska w 191 dni, przeby-
wajac 37,949 kilometréw. Kto pobije teraz rekord
dzielnych amerykan!

PRZYBORY
do Samochoddw i Motocykli

Kota samochodowe, obrecze do zdej-
mowania, czesci zamienne, }ozyska
kulkowe dla samochodéw i maszyn.

ARTYKULY POMOCNICZE DLA GARAZY, OKU-
CIA DO KAROSERJI, LAKIERY DLA PRZEMYStU.

SUPER YULC J~Tex

DO REPERACJI WEZOW

ooo ALFRED BAUCH, Gdansk — Hurtownia ooo

Gtéwne zastepstwo i sklad fabryczny
LANGGARTEN Nr. 23. TEL 22-42.

0TOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTOTO

Oswietlanie i zapalanie
-—- samochoddow -m

TEODOR WOLRATH
WARSZAWA, ELEKTORALNA 45, TEL. 160-25
SPECJALNOSC:

Naprawa i przerobka Magneto, Dynamo,

Starterow i1 t. d. Akumulatorow ta-
dowanie i naprawa.

BW2HSIVESMS ) MESXSIMISIVESXESVBXSXOXSSXES—

é TANIO o000 SZYBKO o000 DOKEADNIE
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Kto kupuje wyroby zagraniczne,
niszczy przemyst krajowy

Pierwsza Polska Wytwdrnia g -ﬁw « Iﬁ
£ ANCUCHOW ROLKOWYCH 1. Ia
Warszawa, Hrubieszowska 9, tel. 75-44 i 275-14

zostata przeniesiona do wlasnej nowowybudowanej
fabryki, ktéra wyrabia dziennie do 100 mtr. fancu-
chéw rolkowych do samochodéw ciezarowych, do
motocykli, traktorow ,,Titan’ i transmisji. tancuchy
ulepszone przewyzszaja wytrzymatoscig zagra-
000000000 Niczne i sg znacznie tansze, 000000000
Przedstawiciele i odsprzedawcy we wszystkich wie-
kszych centrach poszukiwani.

z wieloletnig praktykg zagra-
niczng, specjalista automobilo-
(admi-

Inzynier-meaanlk

wy poszukuje posady, pod ,Minerwa"
nistracja Auta).

CHAINES A ROULEA(JX
SKEAD
GELOWNY:

ROTAX

Sp. z 0. odp.

WARSZAWA
Niecata 1.
Tel. 154-87.

EANCUCHY SAMOCHODOWE i MOTOCYKLOWE

Jakos$¢ 1 precyzyjnos¢ wykonania przedwojenne.

(¥ 4
PIERWSZA KRAJOWA & pgs®‘s
FABRYKA AKUMULATOROW 4 inz. GOLDE l

Warszawa, Elektoralna Nr. 10. oooooo Telefon Nr. 193-59 [

POLECA WSZELKIEGO RODZAJU AKUMULATORY (typy normalne, V
Bosch‘a Fiata, Dodge’a Cadillaca i inne) do OSWIETLENIA, STARTERU,. Kk
ZAPALANIA etC. ------------ POJEMNOSC i TRWALOSC GWARANTOWANA

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i tadowania. 7

Redaktor: W. KRUSZEWSKI

O Nr. 21

PNEUMATYKI

fICHELUt-CAIBLE

MASYWY

BERDDUGNSIN

BIURO TECHNICZNE

MINC I WYGHL10USKI

Warszawa, Bracka 12
TEL.: 128-08 i 92-04

sCENY KONKURENCYJNE"

Warsztaty reperacyjne

Pneumatyki, benzyna, smary
Akcesorja samochodowe
Knpno-spneilaz nowych i uijwanjdi samoMow
PORADY DLA KUPUJACYCH
Wszelkie naprawy samochodowe
oraz wulkanizacja opon i kiszek

Blachy, winkle na stopnie | ramy do szyb
— WoOozki obrotowe do samochodow —

GARAZ MIEDZYNARODOWY

M-PODWY SOeKI

Leszno Nr. 23, Warszawa. Telefon 91-65

Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO



