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Dnia 19 pazdziernika b. r. $Swiecit Obdéz Szkolny Wojsk Samochodowych czteroletnig
rocznice swego istnienia. Z matych zaczatkbw rozwineta sie ta jedyna w Polsce uczelnia do
dzisiejszego stanu, bedac obecnie centralng szkotg samochodowa dla oficeréw, podoficerow zawo-
dowych i majstrow wojskowych armji polskigj.

Chcac uswieci¢ tg rocznice i zapoznaC szerszy ogét ze stanem, metodami i poziomem
wyszkolenia samochodowego w wojsku, Redakcja ,,Auta” wydaje numer niniejszy dzieki inicja-
tywie dyr. nauk Obozu kpt. Stanistawa Szydelskiego w nadziei, ze wydawnictwo to postuzy
do zacie$nienia weztdw, tgczacych automobilizm cywilny z wojskowym, i zapozna szerszy ogoét
z tg ze wszech miar godng uznania instytucja.
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Wykaz Kierowcéw, posiadajacych prawo prowadzenia
pojazdéw mechanicznych.

WOJEWODZTWO BIALOSTOCKIE.

Kisielewski Antoni 1-—3b, Karaszewski Jozef 1—1, Gatecki
Jan 1—2a, RaczyMHo Wihadystaw 1—2a, Czamanski Stanistaw 1—2a,
Cwalinski Franciszek 1—2a, Zaborowski Kazimierz 1—1, Buthak
Klemens 1—1, Sadonowicz Michat 1—2a, tabedzki Adolf 1—2a,
Kotalla Wactaw 1—1, Jabtoniski Wactaw 1—3b, Kondrat Stefan
1—2a, Pochodowicz Emil 1—3b, Mazurkiewicz Kazim. 1—3b,
Kuncewicz Maciej 1—2a, Sadowski Stanistaw 1—3b, Lewandow-
ski Jozef 1—2b, Borowski Piotr 1—1, Butatow Mikotaj 1—2a,
Serguczenko Jan 1—2a, Antosiewicz Aleks. 1—2a, Pawlowski
Jan 1—2a, Mierzejewski Zygmunt 1—2a, Borodziuk Wincenty
1—2a, Galler Leon 1—3b, Zawisza Wiadystaw 1—3b, Stojak Ka-
zimierz 1—2a, Sadowski Franciszek 1—2a, Heretyk Wiadystaw

Major WACLAW HRYNIEWSKI.
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1—2a, tegowski Stanistaw 1—2a, Zalewski Witold 1—2a, Szcze-
panski Wiadystaw 1—1, Lachowski Stefan 1—2a, Turek Wiady-
staw 1—2a, Szugalski Antoni 1—2a, Antczak Antoni 1—2a, tuka-
siewicz Jozef 1—2a, Stelmach-Rudlewski Mikotaj 1—3c, Ajewski
Benedykt 1—2a, Mazurkiewicz Aleksander 1—2a, Zelazko Jan
1—2a, Sobieszczanski Zygmunt 1—3c, Korczynski Ludwik 1—2a,
Kurczata Daniel 1—2a, Dojlida Wiadystaw 1—2a, Wasilczuk
Antoni 1—2a, Karczewski Jozef 1—2a, Kurzadkowski Edward
1—3c, Mazurkiewicz Feliks 1—2a, Marcinowicz Franciszek 1—2a,
Wierzbicki Hipolit 1—1, Korlewski Jozef 1—2a, Ambrozewicz
Wactaw 1—2a, Janczuk Tymofej 1—2, Koep Erich 1—3c, Dobro-
wolski Telesfor 1—2a, Spalek Antoni 1—2a, Szulc Jan 1—2a,
Raczuk Jan 1—2, Domostawski Jozef 1—2a, Aleksandrowski Hi-
polit 1—2a, Werel Michat 1—2a, Pawtowski Marjan 1—2a, +tu-
kasiuk Antoni 1—3c, Laskowski Wiad. 1—2a, Omeljan Albert 1—2a,
Maciejewski Antoni 1—1, Rutkowski Stan. 1—2a, Koniucki Zelig
1—2a, Ruszenik Jerzy 1—2a, Serguczenko Jan 1—2a.

Szkolnictwo wojsk samochodowych

W wspdtczesnej wojnie Swiatowej okazato sie, ze
zwyciestwo w bitwach odnosita strona najbardziej zaopa-
trzona w najdoskonalsze narzedzia walki, zaopatrzona
w $rodki techniczne. Jako jeden z ostatnich wynalaz-
kéw wiedzy technicznej i zastosowania go na polu
wojskowym nalezy liczy¢ i $rodki trakcji mechanicznej:
samochody, samochody pancerne i czolgi — te malen-
kie ruchome fortece, to zespolenie sie w jedno, dwaoch
elementéw natarcia; ognia i ruchu.

Nie da sie juz obecnie pomysle¢ dobrze zorgani-
zowanych transportow i tacznosci armji bez uzycia
samochodow i motocykli, nie da si¢ pomysle¢ tran-
sportu dziat olbrzyméw bez uzycia traktorow. Jasnem
jest zupetnie, ze problemat trakcji najréznorodniejszych
wehikutow i przyrzadéw wojennych zaczat sie w ostat-
nich czasach skfania¢ do rozwigzania sposobem mecha-
nicznem, zastepujacym trakcje zwierzecg. Duszg za$
nowoczesnej trakcji mechanicznej jest silnik spalinowy.
W rozwoju swym, w rozwoju ktory nie jest bynajmniej
zakonczonym dat on mozno$¢ zastosowania do ustug
armji, poczawszy od motocykla do tgcznosci lub wy-
wiadu, az do wielkiego silnika traktorow artyleryjskich.
Ubrany w rozne szaty pedzi on spokojny zywot w 0so-
bowych i transportowych samochodach poza frontem,
lub wysuwa si¢ naprzoéd na linje bojowa, jako dusza
samochod6w pancernych i czotgow.

Kazdy prawie spotykat sie z zastosowaniem sil-
nika spalinowego. Nie wszyscy jednak ci, od ktorych
zalezato uzycie jego w tej lub innej formie wiedzieli,
ze silnik spalinowy, jak zresztg i inne czesci naszych
koni mechanicznych sg mechanizmami dalekimi od do-
skonato$ci, mechanizmami bardzo skomplikowanemi,
wymagajacemi duzej znajomosci i starannego obcho-
dzenia sie z nimi.

Niestety ignorancja co do sposobdéw uzycia bu-
dowy i obchodzenia sie z materjalem trakcji mecha-
nicznej — wogole, a z samochodami czy to osobowemi,
czy cigezarowemi w szczeg6lnosci nie byla wypadkiem
sporadycznym podczas ostatnich naszych kampaniji.
Armja odczuwata duzy brak dostatecznie wyszkolonego
personelu, ktéry mogtby sprosta¢ wiozonym nan obo-
wigzkom— utrzymania w ruchu, konserwacji i naprawy
taboru samochodowego, ktory doda¢ nalezy, woéwczas
nie odznaczat sie bynajmniej doskonatoscia, jako mater-
jat mocno podniszczony pozostawiony przez okupan-
tow, lub pochodzacy z demobilu armji sprzymierzonych.
Poniekad, tem nalezy tlumaczy¢ wypadki niemoznosci
wykonania zadan i obowigzkéw wiozonych na Wojska
Samochodowe.

Jakkolwiek, wysoki gatunek materjatu samochodo-
wego, odgrywa pierwszorzedng role, jednak jednym

z najgtéwniejszych warunkéw nalezytego funkcjonowa-
nia transportu samochodowego jest jednolite i fachowe
wyszkolenie personelu. Zrozumiatem jest, ze przy ogol-
nej gorgczce tworzenia wojsk samochodowych, zawdzie-
czajgc kolosalnemu pospiechowi i zapotrzebowaniu na
personel obstugi, szkolenie musiato by¢ ograniczonem
do minimum, stwarzato typ kierowcy, ktdry zaledwie
dawat sobie rade z maszyng, powodujac szybkie nisz-
czenie materjatu.

Fakty te w zupetnoSci oceniane przez Wyzsze
D-two powodujg z chwilg mozliwosci spokojniejszej
pracy zwrdcenie bacznej uwagi na szkolnictwo samo-
chodowe, wywotujac jego usystematyzowanie i po-
gtebienie.

Szkolnictwo samochodowe podzieli¢ mozemy na
dwie kategorje — szkolnictwo szeregowych i szkolnic-
two oficerow. O ile w czasach wojennych zwracano
wiekszg uwage na szkolenie szeregowych, o tyle szko-
lenie oficeréw byto prawie zupetnie nie mozliwem i ogra-
niczato sie do organizowania dorywczych kurséw paro-
tygodniowych, nie dajacych prawie zadnego rezultatu
konkretnego.

Z chwilg za$ przejscia do pokojowej spokojniej-
szej i glebszej pracy, zostat catoksztatt szkolnictwa
zreformowany, zostalty opracowane szersze, obszerniej-
sze programy, zostaty rozszerzone i powiekszone insta-
lacje szkolne, zostata stworzona mozno$¢ dostarczenia
armji wykwalifikowanego personelu obstugi.

Szkolenie szeregowych — rekrutow odbywa sie
w poszczegblnych Dyonach Samochodowych w kolum-
nach szkolnych, szkolenie za$ oficerow odbywato sie
w b. Szkole Podchorgzych Wojsk Samochodowych,
obecnie za$ w Obozie Szkolnym. Jednak, zadanie po-
stawienia na nalezytym poziomie kolumn szkolnych,
dajacych obecnie cate zastepy wykwalifikowanych fa-
chowcow, a w pierwszym rzedzie szeregowych — Kkie-
rowcow samochodowych, oraz postawienia na nalezytym
poziomie wyszkolenia oficerskiego — nie byto rzeczg
fatwa.

Przedewszystkiem, podczas akcji wojennej szko-
lenie to spotykato sie z nadzwyczajnemi trudnosciami,
jak zupetny brak wykwalifikowanych oficeréw instruk-
torow, ktorzy mogliby by¢ oderwani od stuzby linjowej,
brak Srodkow technicznych potrzebnych do zorganizo-
wania Szkoty, niemoznos¢ oderwania chociazby na krotki
przecigg czasu juz mniejwiecej wyszkolonych oficerow
od stuzby linjowej celem lepszego ich wyszkolenia.

Pomimo zorganizowania w r. 1919 Kkilkotygod-
niowych kursow, ktore wypuszczajg zastep oficerdw,
mogacych narazie wypetni¢ luki i odpowiada¢ na sta-
nowiskach oficeréw eksploatacyjnych, sytuacja nie po-
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prawia sie jednakowoz i okazuje sie konieczna potrzeba
stworzenia centralnej instytucji szkolnej, ktéraby mogta
w wiekszym zakresie obja¢ akcje dostarczania wojskom
samochodowym — dostatecznie przygotowanego i wy-
szkolonego personelu oficerskiego. W tym celu w r. 1920
powstaje Szkota Podchorgzych Wojsk Samochodowych,
wychowujgca caly zastep kadetow — podchorgzych
i doszkalajac oficerow Wojsk Samochodowych. W koricu
r. 1922 szkota ta przeformowuje sie w Ob6z Szkolny
Wojsk Samochodowych, a z dniem 11 1923 r.— obo-
wigzuje nowy etat i program znacznie rozszerzony.

Konieczno$¢ zgrupowania poszczegélnych kursow
i szkot wojsk samochodowych w jeden obdz, miato
na celu uzyskanie jednolitej linji wytycznej — szkolenia
oficerébw i szeregowych wojsk samochodowych. Zada-
nia, tak b. Szkoty Podchorgzych, jak i Obozu Szkolne-
go Wojsk Samochodowych sa: 1) dac uczniom wzorowe
wychowanie zotnierskie, szkolgc z zakresu wiedzy ogdlno-
wojskowej i technicznej, dajgc gruntowne teoretyczne
i praktyczne wiadomosci z zakresu stuzby w wojskach
samochodowych i 2) wpoi¢ w nich jednolite zasady
w zakresie obstugi, eksploatacji i utrzymania materjatu
i taboru samochodowego.

Kpt. STANISLAW SZYDELSKI
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- Obbz Szkolny Wojsk Samochodowych ma w szcze-
golnosci na celu:

a) doskonalenie oficerdbw zawodowych,
b) wyszkolenie majstrow wojskowych,
¢) wyszkolenie majstrow wojskowych,
d) doszkolenie oficeréw zawodowych,
e) doszkolenie podoficerow zawodowych,

f) szkolenie specjalne, wywotane doraznemi po-
trzebami wojsk samochodowych.

Oprocz tego O.S.W. S. jest osrodkiem wiedzy
specjalnej Wojsk Samochodowych, jako centrum rozpo-
rzadzajace odpowiednio zebranym zespotem instruktor-
skim, majace wszelkie pomoce naukowe oraz oddziaty
¢wiczebne.

Wysokie i glebokie zrozumienie, oraz poparcie
szkolnictwa samochodowego przez Wyzsze Wiadze
Wojskowe wogdle, a wojsk technicznych i samocho-
dowych w szczeg6lnoSci — w znacznej mierze przy-
czynity sie do stworzenia i rozwoju, tak waznej 1 po-
trzebnej placowki szkolnej, jaka jest Ob6z Szkolny Wojsk
Samochodowych.

Szkic do historji Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych

W kazdym rodzaju wojsk technicznych nadzwy-
czaj wazng rzeczg jest ustalenie jednolitych zasad uzy-
wania i konserwacji sprzetu, a coz dopiero w wojskach
samochodowych, posiadajgcych jako materjat mecha-
nizmy tak skomplikowane i tak czute, jakiemi sg sa-
mochody.

To tez nic dziwnego, ze juz od poczatku ich
istnienia zaczely sie tez usitowania stworzenia kursow
centralnych, majgcych na celu jakie takie bodaj przy-
gotowanie oficerow do stuzby w woj-
skach samochodowych. Pierwszy zrozu-
miat i odczut tg naglaca potrzebe dwcze-
sny inspektor wojsk samochodowych
kpt. Kazimierz Kristman - Dobrzanski,
stwarzajagc w Krakowie kursa informa-
cyjne dla oficerow wojsk samochodo-
wych w roku 1919. Kursa, jakkolwiek
z powodu wojny bardzo krotkie i nie-
wystarczajace, daty jednak armji pol-
skiej pierwszych dowddcoéw kolumn sa-
mochodowych i pozwolity podota¢ zada-
niom, jakie wowczas na wojskach samo-
chodowych cigzyly.

Kursa te uwaza¢ mozna jako pierw-
szy zaczatek obecnego Obozu. Z czasem
personel instruktorski przeniesiono cze-
sciowo do Warszawy, tworzac szkote
samochodowg dla oficerow przy 1-szym
dywizjonie wojsk samochodowych. Do-
piero w r. 1920, dzieki inicjatywie 6wcze-
snego szefa wydziatu wojsk samochdd,
p. pputk. Franciszka Podgurskiego, stworzono Szkote
Podchorgzych wojsk samochodowych, ktéra miata na
celu dawac wyszkolenie tylko samochodowe tym absol-
wentom Szkoty Podchorgzych piechoty, ktorzy wystani
tam byli przez wojska samochodowe dla wyszkolenia
linjowego.

Szkota zaczefa istnie¢ dnia 19 paZdziernika 1920 r.
Jako pomieszczenie przydzielono szkole gmach przy
ul. Koszykowej 1 82, ktory zajmuje obecnie wyzsza
szkota wojenna. Pierwszym dowodcg szkoty zostat
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Putkownik Aleksander Mrozinski,
szef wydzialu wojsk samochodowych
Dép. VI Min.” Spraw Wojsk.

mianowany major Poptawski Antoni, ktory 1w kilka
dni po mianowaniu ulegt nieszczesliwemu wypadkowi
na samochodzie i poniost $mier¢ na miejscu. Tymcza-
sowo objat po nim dowodztwo szkoty kpt. Hryniew-
ski Wactaw Wiaczestaw, jako najstarszy rangg oficer
szkoty. Na razie byto w szkole tylko czterech oficerow
i jeden urzednik wojskowy, jako kadra, majgca przy-
gotowa¢ szkote na przyjecie wychowankdw, ktérzy
w niedtugim czasie mieli przyby¢ ze Szkoty Podcho-
rgzych Piechoty. Byli to: kpt. Hry-
niewski Wactaw, por. Czarnecki Stefan,
ppor. Kraczkiewicz Przemystaw, urz. woj-
skowy IX r. inz. Kuczynski Eugeniusz
i pchor. Dutkiewicz. Przy tak matym
zespole wzieto sie razno do pracy, przy-
gotowano kancelarje, sale sypialne, sale
wyktadowg i sale robdt praktycznych,
oraz zamieniono starg ujezdzalnie na
garaz dla kolumny samochodowej tak, ze
na przyjecie pierwszych uczni wszy-
stko na czas bylo gotowe. Po pierw-
szym kursie do grona oficeréw etato-
wych przybyli ppor. Wolski Tadeusz
i por. Wojtowicz Marcin.

Bolgczka szkoty byt w tym czasie
brak odpowiednich pomieszczen, gdyz
budynek oddano szkole tylko czeSciowo
do dyspozycji, a pozatem ciggle gro-
zito szkole przeniesienie. Komisja dla
odcigzenia Warszawy, dowodca putku
artylerji najciezszej i1 t. d. starali sie
szkote z Koszykowej wyrzuci¢, pierwsza dla odcigze-
nia Warszawy, drugi dlatego, iz lokal szkoly, a szcze-
gllniej jej garaz bardzo mu sie podobaty. Taka nie-
pewnosSC jutra, gdyz raz mowiono, ze szkota pojdzie
do Lwowa, drugi raz do Krakowa, a nawet do Pomie-
chéwka, odbijata sie fatalnie na rozwoju szkoty. Roz-
maite instytucje nie chciaty szkole niczego dawac,
twierdzac, ze i tak wobec bliskiego przeniesienia nie
warto, a takze i oficerowie kadrowi tracili ochote do
roboty, uznajac sami daremno$¢ wysitkdw wobec ewen-
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tualnych przenosin. W tym czasie przydzieleni zostali
do szkoty dwaj pierwsi absolwenci francuskiej szkoty
samochodowej w Fontainebleau por. Szydelski Stani-
staw i ppor. Gnoinski Stanistaw.

Trafili na czas bezrobocia, gdyz kursu wtedy
w szkole nie byto,— byt wiec czas na snucie réznych
projektow, jak to sie zrobi jak juz bedziemy na miej-
scu statem, na opowiadanie o muzeach i salach de-
monstracyjnych w Fontainebleau i t. p.

Nareszcie dnia 6/VIlI 1921 przyszedt rozkaz o prze-
niesieniu szkoty na fort wolski, potozony 3 kilometry
od ostatniego przystanku tramwajowego. Fort i bu-
dynki forteczne byty w optakanym stanie. Budynki za-
niedbane, pokoje
bez podtogi okien,
kazematy, w kto-
rych  mialy by¢
muzea, sale wy-
ktadowe i sale ro-
bot recznych byty
dotychczas  skia-
dami kapusty i kar-
tofli. Trzeba byto
wzigC sie razno do
dziela, by coskol-
wiek z tego zro-
bi¢. Po sporzadze-
niu planu robot
zdotano w ciggu
trzech lat prze-
ksztatci¢ wszystko
do niepoznania
tak, ze obecnie juz
mozemy pokazac
sie z dumg nawet
i cywilom.

Szkota Pod-
chorgzych speknita
swe zadanie pod-
czas wojny, dajac
szereg wychowan-
kow, trzeba byto
jednak zabra¢ sie
do pokojowego juz
doszkalania ofice-
row, podoficerow
i majstrow wojsko-
wych, by uzyskac
jednolity materjat,
dobrze wyszkolo-
ny i zaznajomiony
z obowigzujacemi
instrukcjami i prze-
pisami. W tym
celu przeksztatco-
na zostata Szkofa
podchorgzych na
Obd6z Szkolny Wojsk Samochodowych,
instytucje, majaca znacznie szerszy zakres dziatania,
Szkota podchorazych przygotowywata podczas krot-
kich kurséw tylko oficerdbw wzgl. podchorazych do
stuzby w wojskach samochodowych, Ob6z szkolny za$
doszkala obecnie kolejno wszystkich oficerow wojsk
samochodowych na kursach 7-miesiecznych, podofice-
row zawodowych wojsk samochodowych na kursach
5-miesiecznych i majstrow wojskowych na kursach
6-miesiecznych. Takze oficerowie innych broni i stuzb,
chcacy przenie$¢ sie do wojsk samochodowych, musza
po pewnej praktyce w dywizjonach przejs¢ kurs w Obo-
zie, by mdc zosta¢ oficerami wojsk samochodowych.
Dla zachowania pewnej tgcznosci pomiedzy oficerami
absolwentami Obozu stworzono odznake pamigtkows

kpt. Stanistaw Szydelski
dyrektor nauk Obozu

por. Jerzy Peptowski
wykfadowca

_por. Jan Jesionek
kierownik warsztatow

Pawtowskiego,” oficera gospodarczego.

Rys. 232. Oficerowie etatowi Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych.

mjr. Wactaw Hryniewski
komendant
kpt. Stefan Czarnecki
dca kolumny szkolnej samoch.
por. Wienczystaw Chojnacki
oficer ordynansowy i instruktor
wychowania fizycznego
Brak fotografji por. Przemystawa Kraczkiewicza, kierownika gabinetéw, laboratorjow i sal
demonstracyjnych, por. Kazimierza Wallmodena, kierownika robét praktycznych, i ppor. Stefana
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Szkoty podchorazych, ktérg potem przeksztatlcono na
odznake Obozu szkolnego. Odznaka i regulamin za-
twierdzone zostaty przez pana ministra spraw wojsko-
wych.

Z przybyciem nowych sit, wyszkolonych we Francji,
Obdz samg sitg rzeczy musiat zacza¢ nieco wzorowac
sie na centrum wyszkolenia we Fontainebleau. Wiasnemi
sitami zaczeto rozwija¢ muzeum, tworzac przekroje
i modele ze starych czesci 1 samochodowych, zdoby-
tych na cmentarzu samochodowym na Pradze, rozpo-
czeto wydawnictwo skrybtow, stworzono kreslarnie,
wykonywujacg tablice pogladowe, oraz rysunki do
skrybtow.

Sala modeli ru-
chomych zawiera
juz sporg ilo$¢ mo-
deli, przy ktorych
kolejno szczycay sie
swemi pomystami,
wykazujac ich za-
lety, nastepujgcy
oficerowie Obozu:
kpt. Szydelski po-
kazuje z duma
ekshaustor szklany
(p. rys. 233) swego
pomystu, wykona-
ny przez por. Pe-
ptowskiego, oraz
karburator z szkla-
ng szybka i we-
wnetrznem o$wie-
tleniem tak, ze wi-
da¢ dokfadnie roz-

pylanie  benzyny
w dyszy i pory-
wajace  dziatanie

wsysanego powie-
trza; por. Kracz-
kiewicz dowodzi
0 nadzwyczajnych
zaletach  pedago-
gicznych  szkla-
nych okienek w
cylindrze, przez
ktére  zdumiony
obserwator widzi
kolor wybuchajacej
mieszanki i wnio-
skuje z niego o jej
sktadzie. Obok stoi

Conetany RUbifski tam model insta-
PO gy lacji  samochodu
Dodge pomystu
por. Wallmodena,
w drugiej, upiek-
Szonej przez por.
Jesionka, edycji. Dalej jeszcze widzimy chlube por.
Jesionka — caty przekrojony samochod Pierce-Arrow
(rys. 233), z ktorego nawet analfabeta techniczny skom-
binuje szybko istote samochodu. Oprécz tego stoja
jeszcze w sali nastepujace modele: przekrdj silnika
N. A. G., przekr6j silnika samochodu ciezarowego
Packard, model przegubu Kardana i agregat Boscha.
Z przodu przy oknach mamy dwa silniki na pomo-
stach probierczych, stuzace do badania usterek w dzia-
faniu samochodu. Modele te sg owocem wielu do-
Swiadczen i ulepszen. Dla przykladu przytocze historje
opisanego juz karburatora ze szklang szybkg i za-
rowka wewnatrz. Pierwsze wykonanie pomystu kpt.
Szydelskiego sktadato sie tylko z szybki na okrywie
przewodu ssacego tak, ze trzeba bylo dobrze sie

kpt. Tadeusz Wolski
bozu d-ca kompanji szkolnej

por. Bronistaw Jabtoriski
instruktor
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wpatrze¢, by zobaczyC strumien benzyny. Po jakim$
czasie por. Kraczkiewicz wpadt na pomyst, by we-
wnatrz rury ssacej umocowal zarowke dla lepszego
uwidocznienia tego strumienia. W jaki$ czas potem
kpt. Szydelski zaproponowat jeszcze przekrojenie ba-
senu pomocniczego dla uwidocznienia dziatania dyszy
pomocniczej. Jak z tego przykladu widzimy, kazdy
model wymaga dtugich préb i studjow, zanim dojdzie
do stanu, w jakim sie obecnie znajduje. Zato tez
Ob6z moze sie poszczyci¢ jedynemi w Polsce tego
rodzaju zbiorami,, a nawet zagranicg zapewne niewiele
jest uczelni, posiadajagcych tego rodzaju i tak obfite
zbiory. -Takze i program poszczeg6lnych kurséw ulegat
stopniowej ewolucji, a programy obecnie obowigzujace,
utozone przez komendanta Obozu i dyrektora nauk,
zatwierdzone sg przez oddziat Ill-ci sztabu generalnego
bez zmian.

Oprdcz szkolenia swoich uczni, ma Obdz takze
i inne zadania. Wykladowcy Obozu wykladajg tez
przedmioty fachowe w wyzsze] szkole wojennej, w wyz-
szej szkole intendentury i t. p., a nauke prowadzenia
samochodu odbywa w Obozie kazdy rocznik wyzszej

Rys. 233.
1. Silnik marki ,,Unic" ze szklanym ekshaustorem (A).

AT O
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szkoty wojennej, a takze od czasu do czasu i uczniowie
innych kursow.

Oboz jest jedyng instytucjg, powotang do wyda-
wania $wiadectw na prawo prowadzenia samochoddw
wojskowych oficerom armji polskiej. Egzamina odby-
wajg sie w obecnosci zaprzysiezonego rzeczoznawcy
samochodowego z komisarjatu Rzadu. Jest nim obecnie
kpt. Szydelski.

Obecny sktad Obozu jest nastepujacy: komendant
Obozu mjr. Hryniewski Wactaw Wiaczestaw, dyr. nauk
Obozu kpt. Szydelski Stanistaw, d-ca oddziatow szkoln.
kpt. Wolski Tadeusz, d-ca kolumny szk. kpt. Czarnecki
Stefan, Kkier, gabinetéw, laboratorjow i sal demonstr.
por. Wallmoden Kazimierz, kierownik warsztatdw szkol-
nych por. Jesionek Jan, pomocnik kier, gab., lab. i sal
dem. urz. cyw. Brzosko Eugenjusz, wyktadowca por. Pe-
ptowski Jerzy, adjutant por. Chojnacki Wienczystaw,
d-ca garazu por. Rybinski Czestaw, oficer kompanijny
por. Jabtonski Bronistaw i oficer gospodarczy ppor.
Pawtowski Stefan. Oczywiscie, ze wobec tak matego
grona oficeréw etatowych kazdy z nich spetnia kilka
funkcji, a prawie wszyscy wyktadajg przedmioty w za-

Kilka modeli z sali demonstracyjnej modeli ruchomych.
Podczas ruchu silnika eksliaustor szklany dziata, dzieki czemu tatwo poja¢ mozna zasade dziatania.

2. Podwozie samochodu Pierce-Arrow, w ktérem przekrojony jest silnik, skrzynka biegéw i naped. Silnik tego modelu daje sig porusza¢ _zapomocg_motoru
e

elektrycznego, widocz.ne%_ :
éwiczen w przetgczaniu biegéw.

3. Silnik N. A. G. przekrojony. Na kole rozpedowem wida¢ pas od motoru elektrycznego.

sie zarowki, umieszczone w komorach wybuchowych zamiast $wiec.

kres ich specjalnosci wchodzace. Obdz, nie mogac po-
dota¢ wihasnemi oficerami cigzacym nan  obowigzkom,
zaprasza z poza swego grona oficerdw specjalistow
do wyktadania pewnych przedmiotow. Od poczatku
istnienia Obozu wykfadali lub wyktadajg jeszcze naste-
pujacy oficerowie z poza Obozu: mjr. K. S. Rybicki
Tomasz Marjan, mijr. szt. gen. Muller Stanistaw, mjr. szt.
gen. Borawski Zygmunt, kpt. szt. gen. Starzyrski Roman,
kpt. Lipinski Franciszek, kpt. Cygler Stanistaw, por.
Siewierski Roman, por. Matyczko Roman, kpt. Kulesza
Albin, kpt. Cianciara Jozef, por. Krzymuski Ludwik,
por. Modzelewski Wiestaw, por. Augustowski Jozef,
por. Filipowicz i wyktadowca cywilny Tuszynski Adam,
nie szczedzac wysitkéw, ani drogiego czasu, byle tylko
podzieli¢ sie swym zasobem wiedzy z kolegami. Trzeba
zaznaczy¢, ze ranna podr6z prosto z t6zka na wyktady
do Obozu w deszcz lub mroz nie nalezy do zbytnich
przyjemnosci, gdyz od tramwaju trzeba jeszcze jechaé
Smieciarkg—Fordem 3—4 kilometry, zaleznie od stanu
budowy przejazdu na ulicy Wolskiej, ktorego od lat
trzech nie moga nasi czcigodni wiadcy miasta dopro-
wadzi¢ do konca. Nareszcie moze na poczatku roku

0 na rycinie, i porusza caty samochod, ktérego kota sg podniesione.

Model ten stuzy ‘do monstracji i dziatania, oraz

Podczas ruchu silnika, dzieki specjalnemu urzadzeniu, zapalajg

przysztego doczekamy sie tramwaju,
I trudne warunki ustana.

Mimo trudnych warunkéw, w jakich sie Obo6z
rozwija, zajmuje on dzisiaj przeszto 60 ubikacji w 12
objektach i moze jednoczesnie szkoli¢ okoto 200 uczni,
dajgc im odpowiednie wyszkolenie teoretyczne i prak-
tyczne. W naszym Obozie mamy dwie sale wyktadowe
state, z ktorych kazda moze pomiesci¢ po 70 uczni,
i jedng improwizowang tej samej pojemnosci, dalej
trzy sale dla robot Slusarskich, jedng sale modeli ru-
chomych, jedng sale muzealng z caltym szeregiem naj-
wazniejszych i najcharakterystyczniejszych czesci samo-
chodu, przekrojonych lub catych, sale, w ktorej miesci
sie whasna elektrownia Obozu, sale warsztatowa, duzy
magazyn techniczny, garaz sampchodowy, zbudowany
wedle najnowszych wymagan (przerobiony z dwu sta-
rych szop drewnianych), kuznie, wiasne kasyno oficer-
skie i podoficerskie, nie liczagc sal sypialnych dla sze-
regowych i oficerdbw. Dla oficeréw przeznaczony jest
specjalny budynek, zwany powszechnie ,biatym dom-
kiem“, Ob6z posiada wiasng litografje i kreSlarnie,
z ktorej zaczynajg juz wychodzi¢ tablice pogladowe,

przez co te tak
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przeznaczone dla wojsk samochodowych, a takze
I szkdt technicznych niekoniecznie wojskowych.
Koniecznie potrzebny jest jeszcze Obozowi bodaj
jeden duzy budynek, w ktérym mogtaby sie pomiesci¢
duzg sala wyktadowa, wzorowe laboratorja 1 sale do-
Swiadczalne. Pozostaje to narazie w okresie sanacji
skarbu tylko pium desiderium, ale po tym okresie
moze doczekamy sie spetnienia i tego, od trzech lat
we wszystkich odnosnych pismach i wnioskach wno-
szonego projektu, i wtedy dopiero bedziemy mogli
fatwo i sprawnie spetniaé nasze zadanie, zadanie szko-
lenia wojsk samochodowych, szkolenia technicznego,
ktore zawsze w armji, czy w ,cywilu” wyjdzie naszym
uczniom na pozytek, a Ojczyznie na chwate.
Jak wida¢ z tego szkicu, majgcego
da¢ obraz rozwoju i historji Obozu, pisa-
nego .przez $wiadka nie bez-
stronnego, instytucja nasza jest
duzg maszyng, w ktdrej kazde
kétko musi sie obracac wedle
zg6ry obmyslonego planu, row-
no i w odpowiednim stosunku
do innych, gdyz inaczej naj-
mniejsza nieregularnos¢  spo-
wodowataby zaburzenia w ca-
tym mechanizmie i nicby na-
przéd nie postepowato. Zada-
niem dyrektora nauk jest ba-

Kpt. STEFAN CZARNECKI
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czy¢, by szybkos$¢ i kierunek koteczek byty odpo-
wiednie i stosowne, by kazdemu tarciu lub zatrzy-
maniu zapobiedz. Sprezyng za$ tego mechanizmu, spre-
zyng dobrg i umiejetng jest komendant Obozu. On to
decyduje, rozstrzyga i wprawia w ruch rozmaite kotka
mechanizmu, dbajac o ich dobry stan i dziatanie. Klu-
czem nakrecajgcym sprezyne, kluczem ojcowskim i pie-
czotowitym jest szef wydzialu wojsk samochodowych
pputk. Mrozinski, bez ktérego staran, opieki i popar-
cia Obbéz nigdyby do tego stanu, w jakim sie znaj-
duje, nie doszedt.
Na zakonczenie niniejszego szkicu wspomniec¢
musze jeszcze o bytych, bardzo dla Obozu zastuzo-
nych zwierzchnikach, a mia-
nowicie o0 poprzednim szefie
wydziatu wojsk samochodo-
wych p. pputk. Franciszku Pod-
gurskim, ktéremu w wielkiej
mierze zawdziecza swe po-
wstanie dawna szkota pod-
chorgzych wojsk samochodo-
wych, i o bylym szefie depart.
technicznego M. Spraw Wojsk,
p. gen. bryg. Czestawie Rybin-
skim, ktory zawsze, w miare
moznosci, wszelkie postulaty
i potrzeby Obozu nalezycie
oceni¢ i uwzgledni¢ umiat.

Kolumna Szkolna Obozu Szkolnego Wojsk Samochodowych

Jako jeden z dziatéw szkolnictwa samochodowego
nalezy uwaza¢ nauke jazdy, bez ktorej szkolnictwo to
jest potowicznem.

Ob6z Szkolny Wojsk Samochodowych, bedac
os$rodkiem wiedzy samochodowej Armji, posiada do
swej dyspozycji catg Kolumne samochodowa, gtéwnym
celem ktorej jest dostarczanie czynnych samochodow
na potrzeby szkolenia. Kolumna Szkolna rézni¢ sie
wiec bedzie z samego zatozenia od zwyklej Kolumny
transportowej.

Przy organizacji Kolumn transportowych odgrywa
pierwszorzedng role dobor jednakowego typu samo-
chodéw Kolumny. Dobdr taki ufatwia znacznie eks-
ploatacje Kolumny, ufatwia sposob przeprowadzania
remontow i zaopatrzenia magazynu Kolumny w czesci
zamienne. Majgc jednolity tabor samochodowy, uta-
twione jest rowniez dysponowanie tym taborem z punktu
widzenia transportowego.

Inaczej rzecz sie ma przy organizacji Kolumny
Szkolnej. Nie chodzi tu juz o jakiekolwiek wzgledy
transportowe, lecz liczy¢ sie musimy z koniecznoscig
takiego doboru samochoddéw, ktoryby pozwalat na
szkolenie na wszystkich egzystujagcych w Armji typach
samochodow. Wynika stad wielka trudno$¢ zaopatrze-
nia magazynu Kolumny w czeSci zamienne i gumy,
wynika konieczno$¢ posiadania dostatecznie wyszkolo-
nego personelu, znajgcego wszystkie typy samocho-
déw, wynika rowniez, co najwazniejsza, koniecznos¢
posiadania tak wysoko stojgcego personelu warsztato-
wego, by mogt sprosta¢ licznym uszkodzeniom, po-
wstajgcym podczas nauki jazdy.

Eksploatacja Kolumny Szkolnej rozni sie roéwniez
z natury rzeczy od eksploatacji Kolumny transporto-
wej. Mamy tu bowiem do czynienia z dwoma elemen-
tami: elementem instruktorskim, w sktad ktorego wcho-
dzi po czesci i stata obsada samochodéw, i elemen-

tem uczniowskim, nie majagcym précz nauki prowadze-
nia nic wspdlnego z samochodem. Dobranie obsady
instruktorskiej jest bardzo trudne, gdyz dowiedzionem
jest, ze najlepszy kierowca moze nie by¢é dobrym in-
struktorem ze wzgledu na brak zdolnosci pedagogicz-
nych. Procz tego ciezka praca instruktorska i obser-
wacja ciggtych uszkodzeri samochodu przez ucznia
zniecheca po czedci staty obsade, tak, ze koniecznem
jest stosowanie specjalnych zarzadzen, by utrzymac
wiekszo$¢ samochodéw w stanie czynnym.

Element uczniowski z zasady nie jest wykwalifi-
kowanym. Odbywa sie wiec systematyczne niszczenie
taboru samochodowego, spowodowane bynajmniej nie
zty checig, lecz nieumiejetnosciag w' obchodzeniu sie
z samochodem. Fakt ten jest jednakowoz zjawiskiem
zupetnie normalnem i przewidzianenr, i stwierdzonem
jest, ze czem wiecej samochoddéw zuzywa sie w ce-
lach szkolenia, tem mniej materjatu psuje pdzniej uczen
juz jako samodzielny kierowca.

Po to jednak, by uczer mogt sie samodzielnie
orjentowaC z fatwoscig na wszystkich typach samo-
chodow, trzeba, by w szkolnej jednostce samochodo-
wej miat mozno$¢ Cwiczenia sie na wszystkich egzy-
stujgcych w Armji typach pod wskazéwkami doswiad-
czonych instruktoréw.

W tym celu wiec posiada Kolumna samochodowa
0. S. W. S. wiekszo$¢ samochoddéw osobowych i cie-
zarowych i motocykli spotykanych w Armiji.

Cwiczenia jazdy rozpoczynajg sie od wstepnych
wyktaddw, zaznamiajacych ucznia z przepisami ruchu
kotowego i sposobami jazdy w rdéznych okoliczno-
Sciach.

Nastepnie rozpoczynajg sie ¢wiczenia z podlewa-
rowanemi kotami, podczas ktorych, zaznajamia sie
uczen z dziataniem poszczegolnych mechanizmow.
Cwiczenia takie trwajg az do chwili opanowania przez
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ucznia techniki zmiany biegéw, otwierania i zamyka-
nia przepustnicy i t. p. Nastepnem stadjum jest pierw-
sza jazda po specjalnym placu ¢éwiczen, oczyszczo-
nym ze wszelkich przeszkod po to, by uwaga ucza-
cego sie byta skierowana poczatkowo wytgcznie na
zachowanie sie samochodu w ruchu. Po opanowaniu
przez ucznia kierownicy, mozemy rozpoczaC szkolenie
na szosie, czyli w normalnych warunkach drogowych.
Pierwsze éwiczenia odbywajg sie oczywiscie na szo-
sach bezludnych, lecz ze wzrostem wprawy przecho-
dzi sie na szkolenie w normalnych warunkach dro-
gowych.

Kurs jazdy samochodowej w O. S. W. S. trwa
prawie przez caly przecigg kursu i obejmuje szkolenie
na samochodach ciezarowych, osobowych i moto-
cyklach. Prowadzone sg réwniez ¢wiczenia holowaniem
przez traktory.

Po zupetnem opanowaniu przez ucznia wszystkich
typéw samochodéw rozpoczyna sie ostatni okres jazdy
w specjalnych warunkach. Przeprowadzane wiec sg
jazdy nocne z oSwietleniem i be? takowego, jazdy
po rozmoknietych polnych drogach, przeprowadzanie
transportu i t. p. DoSwiadczenie, nabywane przez uczni
podczas takich Cwiczen specjalnych, nalezy zaliczy¢
do najwazniejszych, gdyz daje
ono pojecie o pracy samocho-
doéw na froncie.

Jednoczes$nie z naukg jazdy
prowadzone sg Cwiczenia jak
bada¢ usterki samochodu,
oraz ¢wiczenia utrzymania ta-
boru samochodowego. Wszel-
kie uszkodzenia, majgce by¢
usuniete w drodze, usuwane
sg przez uczni pod nadzorem
instruktorow.

Cwiczenia takie sg cennem
uzupetnieniem wiadomosci teo-
retycznych uczni, oraz ¢wiczen,
ktore ze wzgleddw technicz-
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nych nie mogg byC przeprowadzane w salach demon-
stracyjnych. ~ Cwiczenia tadowania samochodéw na
wozy, oraz ¢wiczenia holowania i wyciggania samo-
chodéw uzupetniajg zwykle kurs jazdy.

Kolumna Szkolna O. S. W. S. musiata oczywi-
$cie dostosowac skfad swych samochodow i personelu
do powyzszych wymagan. Samochody Kolumny sg to
nietylko samochody seryjne Armji, lecz takze i inne
spotykane dawniej. Mamy wiec, procz ciezarowych
»Packard’ow" i ,Pierce’dw” i innych seryjnych samo-
chodéw, ciezarowe ,,Biissing’i*, roznigce sie zasadniczo
od poprzednich. Z samochodéw osobowych posiada
Kolumna samochody typow amerykanskich i europej-
skich. To samo powiedzie¢c mozna i 0 motocyklach,
gdzie procz ,,Harley" i zaznajamiajg sie uczniowie i z mo-
tocyklami ,,Bleriot”, ,B. S. A", Rudge, Motosacoche,
Sunbeam i innemi.

Podczas 4-letniego istnienia O. S. W. Sam. na
samochodach Kolumny Szkolnej odbyta sie nauka jazdy
485 uczni.

Przeprowadzone zostaty kursa prowadzenia samo-
chodu dla 4-ch rocznikbw Wyzszej Szkoty Wojennej
i 2-ch rocznikdw Wyzszej Szkoly Intendentury. Procz
tego obstuguje Kolumna Szkolna inne oddziaty.

0. S. W. Sam., przewozi
materjat techniczny, prowiant
i umundurowanie, co potgczo-
ne ze szkolnictwem  daje
ogromng ilos¢ kilometrow, prze-
bytych przez samochody. Po-
mimo to jednak podczas swego
czteroletniego istnienia nie by-
to wypadku, by stan czynnych
samochodéw spadt nizej 80%
ogolnej ich liczby, a zjawi-
skiem  zupetnie  normalnem
I wymaganem jest, by w sta-
nie nieczynnym znajdowat sie
jedynie samochdd znajdujacy
sie w kolejnym remoncie.

WYCIAG
Z ODPRAWY WEWNETRZNEJ WYDZIALU WOJSK SAMOCHODOWYCH Nr. 15
z dnia 5-go maja 1922 roku.

POCHWALA.

Z okazji koncowych egzaminbw w Szkole Pod-
chorgzych Wojsk Samochodowych, mialem sposobno$¢
stwierdzi¢ ogrom pracy i energji, wiozonej przez Do-
wodce i oficeréw tejze Szkoty.

Kapitan HRYNIEWSKI Wactaw, dowddca Szkoty,
zdotat w krotkim czasie zorganizowac Szkote wzorowo,
mimo trudnych warunkéw, w jakich Szkota znajduje
sie na forcie ,Wolskim", oraz postawi¢ Szkote, Ko-
lumne, muzea, warsztaty i t. p. na nalezytym poziomie.

Por. SZYDELSKI Stanistaw, zastepca dowodcy
i dyrektor nauk, postawit poziom nauki na nalezytej
wysokosci, oraz wykfadami przyczynit sie do dodat-
nich wynikdéw wyszkolenia.

Por. WOLSKI Tadeusz, dowddca Kompanji Wy-
szkolenia i referent sportowy, wpoit zasady rozumnej
dyscypliny i rozwingt w uczniach zamitowanie do
sportu w Szkole.

Por. CZARNECKI Stefan, dowodca Kolumny Szkol-
nej odpowiedziat w petni cigzagcym na nim trudnym
obowigzkom,

Ppor. KRACZKIEWICZ Przemystaw, kierownik
robdt praktycznych, doprowadzit muzeum Szkoty do
wzorowego stanu i postawit roboty praktyczne na na-
lezytym poziomie.

Por. WALLMODEN Kazimierz, lektor Szkoty,
swemi jasnemi i znakomicie opracowanemi wyktadami
przyczynit sie w wielkiej mierze do tak dobrych wy-
nikow egzaminow.

Ppor. GNOINSKI Stanistaw, instruktor jazdy
i lektor, przeprowadzit z wielkim naktadem pracy nauke
jazdy i kurs kreslenia technicznego.

Gratulujgc Szkole za tak pomys$ine wyniki egza-
mindw, udzielam wszystkim wyzej wymienionym po-
chwaly w imieniu stuzby i zycze na przyszto$¢ réwnie
owocnej pracy dla dobra Ojczyzny i Wojsk Samocho-

dowych.
Szef Wydziatu

(—) Mrozinski, putkownik.
Za zgodno$¢ wyciagu:
Adjutant Obozu
(—) Chojnacki, porucznik.
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MINISTERSTWO  SPRAW - WOJSKOWYCH
DEPARTAMENT VI
WOJSK TECHNICZNYCH
L. dz. 1315/23 kanc.

Warszawa, dnia 16 kwietnia 1923 roku

POCHWALA

Bedac obecnym na koncowych egzaminach na kursie doszko-
lenia oficerow w Obozie Szkolnym Wojsk Samochodowych, odby-
tych w dniach od 22 lutego do 1 marca 1923 roku, raz jeszcze
stwierdzitem doskonate wyniki nietylko pod wzgledem doszkolenia
oficeréw, ale i zorganizowania Obozu.

W stosunkowo krétkim czasie, czeSciowo, bez pomocy z ze-
wnatrz, w Obozie powstata powazna ilos¢ modeli, kreslarnia, labo-
ratorja, wzorowa bibljoteka, oraz zostaty wydane skrypty prawie,
ze ze wszystkich wyktadanych przedmiotow, co ulatwito znacznie
prace nad doszkoleniem oficerdw.

Zawdzieczam to jedynie umiejetnej i mozolnej pracy kapitana
HRYNIEWSKIEGO Wactawa, p. 0. komendanta Obozu, kpt. SZY-
DELSKIEGO Stanistawa, p. dyrektora nauk Obozu, kpt. WOL-
SKIEGO, Tadeusza, p. o. d-cy Kompanji Szkolnej, oraz catego
zespotu wyktadowcéw i instruktoréw Obozu, za co w imieniu
stuzby wyrazam im gtebokie uznanie i roszcze nadzieje, ze i nadal
nie ustang w swej, tak wydajnej pracy.

Szef Departamentu VI Wojsk Technicznych
(—) Rybinski,
Inz. generat-brygady.
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Praktyczne wyszkolenie samochodowe w O. S. W. S.

Uznanem powszechnie jest, ze wszelkie wykiady
teoretyczne stajg sie wowczas dopiero zupetnie owoc-
nemi, gdy uzupetnimy je zajeciami praktycznemi, gdy
w zupetnie namacalny sposob uprzytomnimy uczniowi
to, co styszat na wykladzie. Zajecia i ¢éwiczenia prak-
tyczne majg szczegolnie wielkie znaczenie w szkolnic-
twie samochodowem, gdzie jezeli nie wszystkim, to
przynajmniej czesci uczni trzeba bezwarunkowo pokazaé
rzeczywiscie istniejace czesci, pokaza¢ ich dziatanie,
a jednoczesnie wycéwiczy¢ ich w obchodzeniu sie z niemi.

Krotko mowigc, celem wiec praktycznego wysz-
kolenia bedzie nauczenie stuchaczy zastosowania wia-
domosci teoretycznych do wypadkow spotykanych kaz-
dej chwili w praktycznej eksploatacji samochodu.

By sprosta¢ temu zadaniu musi kazda uczelnia
posiada¢ pewien oddziat, w ktérym stowo ,teorja’
blednie, a uczen z pilnikiem, kluczem lub innem narze-
dziem w reku zaznajamia sie¢ w pocie czofa z rézno-
rodnemi zyciowemi zagadnieniami technicznemi. Od-
dziatem takim w Obozie Szkolnym Wojsk Samochodo-
wych jest Kkierownictwo sal zaje¢ praktycznych, gabi-
netéw i laboratorjow.

Od pierwszego, az do ostatniego prawie dnia,
pobytu swego w Obozie Szkolnym spedza oficer-hospi-
tant popotudniowe godziny zaje¢ w warsztatach lub
salach demonstracyjnych, przechodzac wszystkie od-
dzialy prac warsztatowych.

llez to razy mdlejg rece i pot kroplisty sptywa
z czota przy pitowaniu pilnikiem i dopasowywaniu
szescioscianow, jaskotczych ogondw it. p. prac Slusar-
skich. Jak bajecznie Syzyfowa pracg wydaje sie wy-
koriczenie zadanej pracy, gdy po zmudnem kilkogo-
dzinnem pitowaniu otrzymuje sie wcigz zamiast ptasz-
czyzn powierzchnie wypukte lub wkleste, szpary tam,
gdzie powinny by¢ wystepy, a wystepy zamiast szpar.
A na domiar zlego ten straszny upor instruktorow,
ktdrzy wyobrazajg sobie, ze pilnik tak mocno i réwno
siedzi w reku, jak to oni pokazuja, i ze pitowanie przez
godzine nie jest nadzwyczajnym wysitkiem, skoro od
przecietnego robotnika wymagamy takich godzin osiem.
Wreszcie opryskliwy gtos wygtasza: ,,pie¢ minut przer-
wy*“ a potem znoéw do pracy i tak ciggle codziennie
przez trzy godziny, az phytki, jaskétcze ogony i inne
misterne dzieta sztuki S$lusarskiej, nie spoczng ostem-
plowane i o0znaczone w zapomnieniu.

Przy robotach praktycznych z obrabiarek nie lepiej.
Instruktor moéwi, pokazuje, wszystko idzie jaknajlepiej—
to przeciez takie tatwe. Ustawi€, pusci¢ w ruch, kreci¢
tag lub owg korbke i wychodzg Sliczne walce, $rubki,
tryby it p

Z usmiechem tryumfu na obliczu i nadziejg w sercu
rozpoczynajg sie te zajecia, gdyz niema tu juz przekle-
tych pilnikdw co krzywo pitujg, niema krzywych pu-
deteczek i uciekajacej cyny (tak bardzo parzy jak nig
kapniemy na reke zamiast na blachel) niema wreszcie
tych gwintownikéw co z reguly sie tamig i narzynek,
co sg tak tepe, ze trzeba nimi kreci¢ z catej sity, by
wreszcie o dziwo! zamiast zadanej przez tego zto$liwca
Sruby, otrzymac jaka$ pokrake z szorstkg powierzchnig
zamiast gwintu.

Odwaga ucznia ro$nie — wszak ten sam instruktor
mowit na wykladzie, ze obrabiarki upraszczajg i pote-
gujg prace ludzka, moéwit (niech go bogowie kochaja)
0 ich ruchach i o tem, jak te ruchy sa wykorzystane.
Mamy tu te korbki, ruchy obrotowe i przesuwowe,
wiec potegujmy naszg site, dalej do dzieta! | c6z? znéw

niepowodzenie. — Jaki$ suchy trzask lub przerazliwy
zgrzyt. Co? n6z ztamany? Cata wina po mojej stronie.
Oczywistg rzecza jest, ze wzigtem za gruby wior? Nie-
prawda — dajcie mocniejszy ndz, ten byt na nic. Ziej
baletnicy przeszkadza rabek spodnicy? Zobaczymy.
Zresztg tokarnia to przezytek, cata przysztos¢ przed
gryzarkami. Dlugie, zmudne rozliczenia modutowo-
zebowe—sprébujemy... niepowodzenie, zgb na miejscu
wrebu, koto na nic, praca moja na nic, obrabiarki nic
nie warte, instruktor fujara, bo czyz moze byc¢ co tatwiej-
szego? A moze ja jeszCze nic nie umiem?

Zreszta po co pitowac, lutowa¢, gwintowac, to-
czyé, po co zuzywac tyle czasu, energji, po co brudzic,
parzyC i kaleczyC rece, po co marnowaC materjat, kiedy
ja sam nigdy tego wszystkiego nie bede potrzebowat
robi¢, bo to nie wchodzi w zakres moich obowigzkow,
od tego sg lub bedg majstrzy w moich warsztatach,
lub kolumnie.

Takie lub podobne rozwazania przechodzg zawsze
przez my$l hospitanta, podczas okresu prac warszta-
towych.

Lecz pod koniec tego okresu, kiedy juz pilniki
chodzg réwno, gdy noze sie nie famig, gdy wszystkie
te narzedzia i obrabiarki stracity duzo na swej tajemni-
czosci, przychodzi istotnie dobre zrozumienie rzeczy.
Staje sie jasnem, ze tak zmudne wyszkolenie praktyczne
jest konieczne nie po to, by samemu wykonywac dane
czynnosci, lecz po to, zeby sobie doktadnie zda¢ sprawe
z tego, jak nalezy dang robote wykona¢, zeby wyda-
wac celowe zarzadzenia i moc dopilnowac ich racjo-
nalnego wykonania.

Podobnie rzecz stoi i ze strong demonstracyjng
i praktycznem badaniem przyczyn niedomagan samo-
chodu.

llez to razy stoi miody samochodziarz przed za-
milktym silnikiem i czeka zmitowania boskiego w po-
staci doswiadczonego mechanika, probujac jednoczesnie
wszystkich mozliwych i niemozliwych sposobéw zara-
dzenia zh, przypominajgc sobie jednocze$nie rozdziaty
przeczytanych dziet samochodowych. Az wreszcie zja-
wia sie wybawiciel, co w pare chwil powraca zycie
beznadziejnie napozér umartej maszynie. To byto takie
proste. Tu przykreci¢, tam odkreci¢ i juz gotowe. Ale
skad on tak odrazu doszedt do tego, bez szukania,
puhania, zagladania? Skad on wie, ze w zbiorniku brak
benzyny bez zagladania dori? W jaki zywy sposéb do-
myslit sie, ze poprzemienialem, w nadzieji, ze to moze
pomoze, te przewody od magneta i dlaczego mi urgga
tak strasznie za to i za te troche oliwy (oliwa przeciez
nigdy nie szkodzi tam, gdzie jest tarcie) ktorg nakapa-
tem na rozdzielacz magneto—ktdéry poznatem z opiséw
teoretycznych. Czy on jest nadcztowiekiem, lub czy
moze ja znowuz jeszcze nic nie umiem?

Badanie przyczyn niedomagan samochodu to drugi
niezmiernie wazny dziat praktycznego wyszkolenia.
Powiedziat bowiem jeden z najwiekszych automobili-
stow, ze najlatwiej by¢ automobilistg siedzac za sterem,
a majac obok siebie doswiadczonego mechanika.

Poniewaz jednak od oficera konczacego kurs
w Obozie Szkolnym Wojsk Samochodowych wymaga-
nem jest, by procz kierowania umiat jeszcze naprawiac
samochdd, a co moze wazniejsze doktadnie zdawat
sobie sprawe z przyczyn uszkodzenia, wiozono na Kier,
rob. prakt. obowigzek zapoczatkowania tej biegtosci
w przyczynach uszkodzen oraz obowigzek pokazania
tych uszkodzer i ich symptomatéw, by dalsza prak-
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tyka w oddziatach uzupetniata jedynie te wiadomosci,
a nie znajdowala zainteresowanego w stanie zupetnego
nieprzygotowania.

Powstaje odrazu na wstepie pytanie. Czy Kier,
rob. prakt. bytlo w stanie odrazu od chwili swego zor-
ganizowania sie podota¢ trudnemu zadaniu nalezytego
praktycznego szkolenia. Odpowiedzie¢ na to niestety
nalezy — nie. Powstaje jednakze nastepne pytanie:
czy obecne urzadzenia kier. rob. prakt. w Obozie Szk.
Wojsk Samoch. dajg moznos$¢ uczniowi nabycia grun-
townego praktycznego wyszkolenia. Na to jest réwniez
jedna odpowiedZz — tak.

Miedzy ,nie* i ,tak® lezy bowiem okres 4-ro
letniej pracy. W ciagu tych czterech lat istnienia Obozu
Szkolnego, moze najwiecej zmian i okreséw organiza-
cyjnych przezywaly jego sale demonstracyjne 1 war-
sztaty. Jestto zupetnie zrozumiatem i nawet koniecznem,
gdyz ten dziat szkolny, zwigzany z postepem techniki
samochodowej, nigdy zakonczonym byC nie moze,
gdyz postep trwaC bedzie zawsze.

W 1920 r. rozpoczeto prace z trzema stotami
warsztatowemi o 25 imadtach, dwoma podwoziami de-
monstracyjnemi i b. niebogatym materjatem modelowym
najniezbedniejszych czesci.

W r. 1924 stoimy przed 3-ma warsztatami $lusar-
skienri 0 70 imadtach, warsztatem obrabiarek z wiasng
elektrownig, 7-ma podwoziami demonstracyjnemi, cat-
kowicie zaopatrzonem muzeum czesci, samochodowych,
oraz b. licznemi modelami, wykonanemi wiasnemi
sitami.

Nie sposéb w tak krotkim artykule stresci¢ hi-
storji rozwoju kier. rob. praktycznych, zaznaczy¢ jed-
nakze nalezy, ze przy organizacji i ciggiem rozwijaniu
jego wystepowata zawsze jako mysl przewodnia daz-
no$¢ dania uczniowi maksimum praktycznych wiado-
mosci, ze wzgledéw wytuszczonych wyzej.

W warsztatach $lusarskich przechodzg uczniowie
wszystkie dziaty prac S$lusarskich jak: pitowanie pilni-
kiem, lutowanie, gwintowanie i t. p. Warsztaty te z na-
tury rzeczy zaopatrzone sg w specjalng narzedziarnie,
zaopatrujgcg uczni we wszystkie potrzebne narzedzia.

Po ukonczeniu tych rob6t Slusarskich rozpoczy-
najg uczniowie zajecia praktyczne z obrabiarek i zazna-
jamiajg sie z ich dziataniem w warsztacie obrabiarek,

Por. CHOINACKI WIENCZYSELAW
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posiadajagcym wszystkie typowe obrabiarki ustawione
w ten sposob, by da¢ mozno$¢ uczniowi studjowania
roznych sposobow napedu i eksploatacji warsztatu me-
chanicznego.

Wiasna elektrownia o Sile 30 KW. skfadajgca sie
z trzech agregatdbw 5 KW, i jednego silnika dieslow-
skiego z pednig o sile 15 KW., pozwala na przepro-
wadzenie wszelkich demonstracyj wchodzacych w skiad
elektryfikacji warsztatu.

Muzeum czesci samochodowych zaopatrzonem
jest we wszystkie czesci samochoddw seryjnych, po-
siada rowniez b. wiele czesci typowych, tak, ze wy-
kiady teoretyczne uzupetniane sg zawsze przez pokazy
i éwiczenia praktyczne.

Dziat elektrotechniki samochodowej pos.iada wszel-
kie typy przyrzadow zaptonowych i pradnic, przyrzady
miernicze rzeczywiste i demonstracyjne.

Ostatnio stworzona sala modeli ruchomych zaopa-
trzona jest w catkowite przekrajane podwozie samo-
chodowe, oraz kilka przekrajanych silnikdw samochodo-
wych. Modele te, poruszane zapomocg silnikow elek-
trycznych stuza do demonstracji dziatania organdw
wewnetrznych samochodu i ulatwiajg w znacznej mie-
rze uczniowi zrozumienie czesto zawitych zjawisk. Za-
znaczy¢ nalezy, ze modele te, wytworzone catkowicie
w warsztatach szkolnych, posiadajg caly szereg urza-
dzen demonstracyjnych z dziedziny zapalania i karbu-
racji. Mamy tu réwniez silniki czynne, stuzace do Cwi-
czen badania przyczyn niedomagan, na ktorych ucznio-
wie odszukujg i usuwajg wszystkie typowe uszkodzenia.
Silniki te rowniez zaopatrzone sg w demonstracyjne
dodatkowe urzadzenia, jak np. szklane ekshaustory,
wzierniki do karburatora i cylindréw, stuzace, do C¢wi-
czen praktycznych z karburacji i zuzycia materjatow
pednych.

Wymienione urzadzenia nie wyczerpujg naturalnie
posiadanych przez O. S. W. Sam. srodkow demonstra-
cyjnych. Szczegdtowy ich opis bytby niemozliwy i za-
krawatby na samochwalstwo. Stwierdzi¢ jednakowoz
mozna, ze w obecnym stanie, urzadzenia szkolne Kier,
rob. prakt. sg jedynemi w Polsce, a niektdre z urzadzen
nie istniejg nawet w najlepiej zaopatrzonej w pomoce
szkolne na Swiecie uczelni — Centrum Woyszkolenia
w Fontainebleau.

Gimnastyka i sporty w Obozie Szkolnym

Ostatnie wojny wykazaty ogromne znaczenie
sprawnosci fizycznej poszczegolnego zotnierza. Sport-
smen, ktory zostat zotnierzem, jest wytrzymatym, do-
brze znosi ciezkie trudy fizyczne, jest odpornym na
wplywy demoralizujgce, jakie stwarzajg warunki wo-
jenne, przeciwnie niezaprawiony do ruchu i wogole
do wysitku fizycznego zotnierz szybko wyczerpuje sie
fizycznie i moralnie, traci swg wartos¢ bojowsa i, za-
miast pomocy, jest ciezarem dla armji.

W regulaminie wychowania fizycznego dla woj-
ska czytamy: ,BitnoSC zotnierza skfada sie z wielu
czynnikoéw, wsrod ktérych czynniki duchowe, dobry
nastroj, wiara w swe sity, wola i wytrwato$¢ w duzej
mierze zaleza od tezyzny fizycznej i dajg sie urabiaC
zapomocg stosownych ¢wiczeri ruchowych. Zotnierz
powinien by¢ zatem starannie wychowany fizyczniell

Od czaséw wprowadzenia regulaminu wychowa-
nia fizycznego, zaczeto sie normowac zycie sportowe
w wojsku i coraz to wiecej sportsmenow - amatorow
spotykamy w naszej armji, jak z posrod oficerow, tak
i szeregowcoOw.

Dawna Szkota Podchorgzych Wojsk Samochodo-
wych, a obecnie Ob6z Szkolny Wojsk Samochodo-
wych, idgc za duchem czasu, nie zostat w tyle i zy-
cie sportowe Obozu w obecnej dobie jest juz zapew-
nione.

Przejdziemy do krétkiego opisu rozwoju sportow
w Obozie Szkolnym Wojsk Samochodowych. Kandy-
daci do szkoty w sierpniu 1920 r. zostali odkomende-
rowani do Szkoly Podchorgzych Piechoty w War-
szawie na 6-tygodniowy kurs przeszkolenia piechoty
dla kandydatéw do Szkoty Podchorgzych Wojsk Samo-
chodowych. W Szkole Podchorgzych piechoty prowa-
dzono gimnastyke dawnym zmodyfikowanym sposo-
bem niemieckim. W Szkole Podchor. Wojsk Samoch.
tegoz roku dnia 6 grudnia rozpoczat sie praktyczno-
teoretyczno-techniczny 3-miesieczny kurs przeszkolenia
i tylko kilka razy na tydzien stosowano tam (wicze-
nia linjowe, — gimnastyki nie prowadzono z braku
czasu; kurs trwat niespetna 3 miesigce, a program
techniczny byt ogromny. W lutym 1921 r. odbyt sie
6-tygodniowy kurs doszkolenia dla oficerow wojsk sa-
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mochodowych, na ktérym przechodzono tylko przed-
mioty techniczne.

Latem 1921 r. Szkota Podchorgzych Wojsk Sam.
zostata przeniesiona na fort ,Wolski'l. Nastepuje drugi
okres zycia Szkoty. Pierwszy kurs na forcie ,Wola",
tak zwany drugi kadecki, odbyt przeszkolenie linjowe
w Szkole Podchorgzych Piechoty w Bydgoszczy, gdzie
prowadzono gimnastyke systemem francuskim. Tu na-
lezy zaznaczy¢, ze regulamin wychowania fizycznego
dla wojska wyszedt w r. 1921. Na forcie ,,Wolskim"
byto i jest miejsce do urzadzen gimnastycznych, ale
w r. 1921 trudno bylo urzadza¢ boisko, gdy sie nie
miato gdzie rozlokowa¢ majacych przyby¢ z Bydgoszczy
kadetow. Remonty, przebudowki, ustawianie warszta-
tow pochtaniato catg energje z poswieceniem sie pra-
cujacych oficerow — etatowych obozu. Jednak, mimo
gruzéw, powybijanych szyb i rozwalonych piecdw,
kpt. Tadeusz Wolski zorganizowat z kadetdw druzyne
pitki noznej i zapoczatkowat urzadzenie boiska. Uzyto
do tego celu jencéw bolszewickich i stopniowo dopro-
waﬁzono' do porzadku plac do pitki noznej i gimna-
styki.

Jesienig 1921 roku zostato zapoczgtkowane zycie
sportowe obozu przez urzadzenie zawodow lekko-atle-
tycznych, i od tego czasu wychowanie fizyczne z dnia
na dzien wzrasta.

Kazdy nastepny
kurs co$ urzadzat
i uzupetniat zapo-
czatkowang prace.
Podoficerowie kur-
sow w wolnych od
zaje¢ chwilach, za-
checeni do pracy
sportowej przez
swego dowddce i
instruktora wycho-
wania fizycznego
kpt. Tadeusza Wol-
skiego i pod jego
kierownictwem, do-
konczyli urzadzenie
boiska, ktére ze
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wzgledu na ograniczong ilo$¢ miejsca nie jest zupet-
nie prawidlowe pod wzgledem wymiarow, ale w zu-
petnosci nadaje sie do trenowania biegdw oraz urza-
dzenia zawoddéw na mniejszg skale. Obecnie Obdz
posiada plac do pitki noznej, plac do pitki latajacej,
bieznig, skocznie (do skokow zwykbych i o tyczce),
drazek poprzeczny, kotka, ling do wiazenia oraz stup
ze szczeblami, do déwiczen w rzutach: dyski, granaty
reczne, kule, oszczepy 1 procz tego materjat pomoc-
niczy do prowadzenia gimnastyki. Budzet sportowy
Obozu jest szczupty i tylko zawdzieczajgc wspotpracy
inspektordw z uczniami szkoty, powstato to, co jest.
W kazdg niedziele lub $Swieto rozgrywajg sie me-
cze na placu do pitki noznej. Druzyna obozu, mimo
tego, ze skiad jej ulega czestym zmianom z powodu
odkomenderowan uczni po zakonczeniu kurséw i przy-
komenderowaniu nowych, bardzo czesto wychodzi zwy-
ciesko, grajac nietylko z druzynami wojskowemi, ale
tez i z druzynami sportowych organizacji cywilnych.
W porze obiadowej codziennie, o ile na to pogoda
pozwala, oficerowie etatowi i oficerowie - uczniowie
chetnie i z wielkim zapatem grywajg w pitke latajaca,
a gra ta Scigga nietylko miodszych wiekiem oficerow
i podoficerdw, ale rowniez i ,sedziwych" kapitanow.
Lekcje gimnastyki sg prowadzone w mysl regulaminu
wychowania fizycz-
nego przez absol-
wenta  Centralnej
Szkoly Gimnastyki
i Sportow w Pozna-
niu, tej centralnej
i najwyzszej insty-
tucji sportowej w
Polsce, ktéra na-
réwni z innemi szko-
fami  wojskowemi
ma na celu wznio-
ste i zaszczytne za-
danie przy wspot-
pracy ludzi dobrej
woli — odrodzenie

fizyczne narodu.

Usta posiadaczy odznaki pamigtkowej Szkoty Podchorazych UojskSamochodwych

Nadana w roku 1921.

1. Pulk. Mrozinski fleksander 2. pputk. Pod-
gérski Wincenty, 3. kpt. Hryniewski Wactaw, 4. por.
Czarnecki Stefan, 5. ppor. Kraczkiewicz Przemystaw,
6. u. w. IX r. Kuczynski Eugenjusz, 7. por. Wolski
Tadeusz, 8. por. Wojtowicz Marcin, 9. por. Waltmo-
den Kazimierz, 10. por. Szydelski Stanistaw, W. ppor.
Gnoinski Stanistaw, 12. pchor. Koztowski Wiadystaw,
13. pchor. Michnik Adam, 14. pchor. Olifski Alojzy,
15. pchor. Szczeniowski Bolestaw, 16. pchor. Komie-
rowski Piotr, 17. por. Godlewski Bolestaw, 18. pchor.
Michalik Wiadystaw, 19. pchor. Niewiadomski Stefan,
20. pchor. Ehrenberg Adam, 21. pchor. Jabtonski Bro-
nistaw, 22. pchor. Wojtulewicz Zdzistaw, 23. pchor.
Sutocki Stanistaw, 24. pchor. Kraczkiewicz Zygmunt,
25. ppor. Marconi Bogdan, 26. kpt. Filipowicz Wio-
dzimierz, 30. pchor. Dowbor Michat, 31. pchor. Lubin-
ski Zygm., 32. pchor. Chojnacki Wienczystaw, 33. pchor.
Malwitz Stanistaw, 34. pchor. Lubinski Stefan, 35. pchor.
Evert Tadeusz, 36. pchor. Rojowski Antoni, 37. pchor.
Zyczkowski Eugenjusz, 38. pchor. Pierikowski Piotr,

*)  Wydrukowani pochytym drukiem otrzymali odznake
honorowo, lub jako wykfadowcy, wzgl. instruktorzy,

39. pchor. Niedziatkowski Juljan, 40. pchor. Daszkie-
wicz Robert, 41. pchor. Sedzimir Zbigniew, 42. pchor.
Osinski Bronistaw, 43. pchor. Steyn - Ottomar Jan,
44. pchor. Rudzki Ludwik, 45. pchor. Spychalski Ta-
deusz, 46. por. Krepicki Marjan, 47. pchor. Wesierski
Bolestaw, 48. pchor. Kesicki Wiadystaw, 49. por. Ja-
nicki Rudolf, 50. pchor. Zielinski Stanistaw, 51. pchor.
Pabian Marceli, 52. pchor. Wrdblewski Tadeusz, 53. pchor.
Hejmowski Stanistaw, 54. pchor. Wysocki Zygmunt,
55. por. Zukowski Jozef, 56. pchor. Wendorff Bogdan,
57. pchor. Kazimierski Henryk, 58. pchor. Cigglinski
Henryk, 59. pchor. Grzybowski Tadeusz, 60. pchor.
Niedzielski Stanistaw, 61. pchor. Zdrodowski Roman,
62. ppor. Augustowski Jozef, 63. ppor. Pluta Stefan,
64. pchor. Niemierko Bolestaw, 65. pchor. Chojnacki
Karol, 66. pchor. Nowotny Kazimierz, 67. pchor. Sza-
durski Michat, 68. pchor. Gajewicz Bohdan, 69. pchor.
Gruell Stefan, 70. pchor. Borman Antoni, 71. u. w. IXr.
Tuszynski Adam, 72. u. w. IX r. Radlinski Wiktor,
73. kpt. Borawski Zygmunt, 74. mjr. armji francu-
skie] Brullard Ludwik.
Nadana w roku 1922.

75. kpt. Cybulski Henryk, 76. kpt. Mastowski Leon,

77. kpt. Targowski Stanistaw, 78. kpt. Sottynski Ta-
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deusz, 79. kpt. Radziewanowski Demetrjusz, 80. por.
Szolc Wiadystaw, 81. por. Jaworski Marjan, 82. por.
Okonski Henryk, 83. por. Poptawski Stanistaw, 84. por.
Szymanski Jan, 85. por. Grossman Aleksander, 86. por.
Lipecki Jozef, 87. por. Maculewicz Miecz., 88. por. Sie-
radzki Kazim., 89. por. Kotodzian Kazim., 90. ppor. Mo-
dzelewski Henryk, 91. ppor. Podgorski Adolf, 92. ppor.
Poptawski Piotr, 93. ppor. Stenzel Marjan, 94. ppor.
Witort Olgierd, 95. sierz. pchor. Majkowski Marjan,
96. sierz. pchor. Buniewicz Jan, 97. sierz. pchor. Kochan-
ski Zygm., 98. sierz. pchor. Skotnicki Henryk, 99. sierz.
pchor. Suchon Kazimierz, 100. sierz. pchor. Kisiel Wa-
lerjan, 101. sierz. pchor. Perepeczko Florjan, 102. sierz.
pchor. Rusitowicz Wiktor, 103. sierz. pchor. Wiewior-
ski Czestaw, 104. sierz. pchor. Maculewicz Olgierd,
105. sierz. pchor. Jurkowski Franciszek, 106. sierz.
pchor. Rybinski Czestaw, 107. sierz. pchor. Jasnorzew-
ski Stefan, 108. sier. pchor. Matachowski Wiktor,
109. por. Modzelewski Wiestaw, 110. por. Kulesza
Albin Jerzy, 111. por. Baruszynski Kazim., 112. ppor.
Jesionek Jan, 113. por. Siewierski Stefan, 114. putk.
Buczynski Henryk, 115. pptk. Sobanski Wactaw Fr.,
116. pptk. Aksan Konrad, 117. pptk. Misiggiewicz Ro-
man, 118. mjr. Sobol Narcyz Jan, 119. mjr. Koztowski
Romuald, 120. mjr. dr. Piotrowski Tadeusz, 121. mijr.
inz. Suszynski Witold, 122. mjr. Radel Aleksander,
123. kpt. Rokicki Jozef.

Nadana w roku 1923.

124. mjr. Prészynski Jan, 125. rtm. Kozierowski
Aleksander, 126. kpt. Srocki Wiadystaw, 127. kpt. Ho-
roszkiewicz Kazimierz, 128. kpt. Rojek Konstanty,
129. kpt. Maculewicz Wactaw, 130. kpt. Mirzwinski
Czestaw, 131. kpt. Madeyski Zygmunt, 132. kpt. Maty-
siak Tadeusz, 133. kpt. Tiunin Wiktor, 134. kpt. Kio-
dzinski Wihadystaw, 135. kpt. Rutkowski Jerzy, 136. por.
adj. szt. Rayski Hektor, 137. por. Szlaminski Filip,
138. por. Suchodolski January, 139. por. Malinowski
Bogustaw, 140. por. Trzyszka Wiadystaw, 141. por.
Marecki Kazimierz, 142. por. Szymanski Mateusz,
143. por. Saczewski Janusz, 144. por. Dubrawski An-
toni, 145. por. Wiedman Roderyk, 146. por. Trelewski
Stanist., 147. por. Dubiniecki Albin, 148. por. Mataszew-
ski Juljan, 149. por. Wyrzykowski Henryk, 150. por.
Hozakowski Wtodzimierz, 151. por. Brodzisz Marjan,
152. por. Pac-Pomarnacki, 153. ppor. Englicht Roman,
154. por. kyczynski Leonard, 155. por. Karakiewicz
Tadeusz, 156. u. w. XI r. Drabikowski Henryk, 157. por.
Drazek Stanistaw, 158. chor. Janczewski Franciszek,
159. pptk. Dembowski Erazm.

Odznaka Obozu Szkolnego Wojsk - Samochodowych.

160. kpt. Podhorski Witold, 161. kpt. Hulewicz
Stanistaw, 162. kpt. Kotulewicz Jan, 163. kpt. Oleksie-
wicz Tadeusz, 164. kpt. Ksigzek Aleksander, 165. kpt.
Zawita Zygmunt, 166. kpt. Hoppen Eugenjusz, 167. kpt.
Wasilewski Stanistaw, 168. kpt. Owczarski Stanistaw,
169. kpt. Staniszewski Wactaw, 170. kpt. Afawidze
Aleksander, 171. kpt. Idzikowski Henryk, 172. kpt. Cze-
chowski Olgierd, 173. kpt. Suchorski Wactaw, 174. kpt.
Roginski  Albert, 175. kpt. Trzetrzewinski Henryk,
176. kpt. BudZzko Wiadystaw, 177. kpt. Wukiczewicz-
Sarap Jerzy, 178. kpt. Jedrychowski Eugenjusz, 179. kpt.
Sawczyk Jozef, 180. kpt. Poniatowski Aleksy, 181. u. w.
IX r. Cygler Jan, 182. por. Guzowski Marjan, 183. por.
Staniszewski Stanistaw, 184. por. Szulhanowicz Leon,
185. por. Smolenski Mieczystaw, 186. por. Dubikajtis
Roman, 187. por. Radzikowski Kazimierz, 188. por. Kwiat-
kowski Alfred, 189. por. Pancerzynski Marjan, 190. por.
Zakrzewski Ludomir, 191 por. Bielecki Jozef, 192. por.
Krokos Aleksander, 193. por. Moj Wiktor, 194. por.
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Janczewski Zygm., 195. por. Szumski Tadeusz, 196. por!
Buchalski Feliks, 197. por. Poptawski Antoni, 198. por.
Jaworski Tadeusz, 199. por. Fabjanowicz Franciszek,
200. por. Tomkowicz Bolestaw, 201. por. Eymont
Jan, 202. por. Piotrowski Wiadystaw, 203. por. Kowal-
czewski Stanistaw, 204. por. Pozniak Edmund, 205. por.
LeSniewski Edmund, 206. por. Wieckowski Wiadystaw,
207. por. Kowalski Zbigniew, 208. por. Bartoszewicz
Pawet, 209. por. Spegalski Grzegorz, 210. ppor. Ho-
bert Maciej Aleks., 211. ppor. Ozgowski Eugenjusz,
212. ppor. Kacperski Kazimierz, 213. ppor. Peptowski
Jerzy, 214. ppor. Wieliczko Jerzy.

Nadana w roku 1924.
215. gen. bryg. Rybinski Czestaw Ludwik.
Odznaka podoficerska.

216/1. chor. Pieracki Roman, 217/2. chor. Krzy-
woszewski Stanistaw, 218/3. st. sierz. Zubek Franci-
szek, 219/4. st. sierz. Herman Ludwik, 220/5. st. sierz.
Paciorek Piotr, 221/6. st. sierz. Urbaniak Franciszek,
222[7. st. sierz. Holisz Jozef, 223/8. sierz. Wojdasie-
wicz Stanist., 224/9. sierz. Cichy Bolestaw, 225/10. sierz.
Kowalczyk Stanistaw, 226/11. sierz. Majewski Jozef,
227/12. sierz. Krysztofik Wiktor, 228/13. sierz. todzin-
ski Jan, 229/14. sierz. Otocki Stefan, 230/15. sierz. Pa-
przycki Aleksander, 231/16. sierz. Organistka Wincenty,
232/17. sierz. Kaminski Franciszek, 233/18. sierz. Po-
dlinski Zacheusz, 234/19. sierz. Brudnicki Stefan,
235/20. Pawowicz Stanistaw, 236/21. sierz. Kotodziej
Wactaw, 237/22. sierz. Masiewicz Stanistaw, 238/23. plut.
Wolski Mieczystaw, 239/24. plut. Swiatton Andrzej,
240/25. plut. Snopek Mieczystaw, 241/26. plut. Kulicz-
kowski Wiktor, 242/27. plut. Stanczyk Wincenty,
243/28. plut. Janik Ludwik, 244/29. plut. Ajtner Wia-
dystaw, 245/30. plut. Ryzek Bogustaw, 246/31. plut.
Strumidtowski Leon, 247/32. plut. Jedraszek Stefan,
248/33. plut. Gawlik Stanistaw, 249/34. plut. Van-
Marcke Jan, 250/35. plut. Toporczyk Franciszek,
251/36. plut. Marusik Wiadystaw, 252/37. plut. Lipow-
ski Wactaw, 253/38. plut. Gumowski Zygm., 254/39. plut.
Bartosiewicz Anastazy, 255/40. plut. Zdzieszynski Ta-
deusz, 256/41. plut. Dudkiewicz Aleksander, 257/42. plut.
tuczkiewicz Wiadystaw, 258/43. plut. Lebelt Franci-
szek, 259/44. kapr. Wodniak Stefan, 260/45. kapr. Kor-
but Rajmund, 261/46. kapr. Pawiowski Wiadystaw,
262/47. kapr. Hufnagel Stanistaw, 263/48. kapr. Woz-
niak Zygmunt, 264/49. plut. Stowinski Jan, 265/50. kapr.
Galarda Franciszek, 266/51. kapr. Staszak Marcin,
267/52. st. szer. Gebel Bolestaw.

Odznaka oficerska.

268. mjr. Madeyski Felicjan, 269. mjr. Sidamon-
Eristavi Walerjan, 270. mjr. Baranowski Teodor, 271. mjr.
Morzycki Zygmunt, 272. kpt. Chroscielewski Stanistaw,
273. kpt. Molwicz Aleksander, 274. kpt. Koska Jozef,
275. kpt. Nowakiewicz Zygmunt, 276. kpt. Gwiazdow-
ski Bolestaw, 277. kapt. Wiszniowski Bolestaw, 278. kpt.
Indzja Bazyli, 279. kpt. Pietrucha-Ropelewski Tadeusz,
280. kpt. Chetmowski Konstanty, 281. kpt. Wybranow-
ski Klemens, 282. por. Piotrowski Zygmunt, 283. por.
Zyrkiewicz Leonard, 284. por. Laguna Witold, 285. por.
Nikoliszyn Aleksander, 286. por. Mrozowski Jozef,
287. por. Wojciechowski Zygmunt, 288. por. Nowicki
Witold, 289. por. Sznabel Jozef, 290. por. Kossowski
Feliks, 291. por. Dybczynski Stanistaw, 292. por. Ka-
wecki Stefan, 293. por. Giedgowd Leon, 294. por. Kan-
nenberg Tadeusz, 295. por. Kosinski Stanistaw, 796. por.
Zurek Jan, 297. por. Kramer Tadeusz, 298. por. Mali-
szewski Wihadystaw, 299. por. Milewski Tadeusz, 300. por.
Iwanicki Antoni, 301. por. Paliwoda Jan, 302/53. plut.
Wojcieszak Stefan, 303. por. Wojtowicz Marcin,
304. por. Juchnowicz Witold, 305. por. Tomczyk Ale-
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ksander, 306. por. Pomaski Wiadystaw, 307. por. Ku-
binski Edward, 308. por. tupinski Konstanty, 309. por.
Pagowski Ksawery, 310. por. Zrobek Stan., 311. kpt.
Lipinski Franciszek, 312/54. st. sierz. Bando Leon,
313/55. st. sierz. Kotarba Henryk, 314/56. st. sierz. Ko-
rolewicz Daniel, 315/57. st. sierz. Dyminski Kryzostan,
317/58. sier. Slazakiewicz Spiryd., 318/59. sier. Czyja
Hipolit, 319/60. sier. Podgorski Jozef, 320/61. sierz.
Bandrowski Jan, 321/62. sierz. Sikorski Jan, 322/63. sierz.
Dworczynski Tomasz, 323/64. sierz. Kujawa Wincenty,
324/65. sierz. Struzyk Wiadystaw, 325/66. sierz. Hup-
penthal Teofil, 326/67. sierz. Dobrzelewski Ignacy,
327/68. plut. Nowicki Stanistaw, 328/69. plut. Cioth
Jan, 329/70. plut. Dydek Wiadystaw, 330/71. plut. Ka-
mien Franciszek, 331/72. plut. Gajos Jozef, 332/73. plut.
Macygan Jozef, 333/74. plut. Katryk Ludwik, 334/75. plut.
Gdesz Wiadystaw, 335/76. plut. Zietkiewicz Klemens,
336/77. plut. Prokopowicz Henryk, 337/78. plut. Mali-
nowski Stanistaw, 338/79. plut. Musialik Edmund,
339/80. plut. Saganski Aleksander, 340/81. plut. Majsner
Jozef, 341/82. plut. Wisniewski Wojciech, 342/83. plut.
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Ragan Juljan, 343/84. plut. Lewandowski Jozef, 345/85.
plut. Glaza Jan, 346/86. kapr. Bojarski Jozef, 347/87. kapr.
Kortas Mieczystaw, 348/88. kapr. Pigtkowski Ryszard,
349/89. kapr. Dominiak Ludwik, 350/90. kapr. Walas
Jan, 351/91. kapr. Zabawa Stanistaw, 352/92. mi. majst.
Szczuraszyk Jan, 353/93. majst. wojsk. Btaszczyk Sta-

nistaw, 354/94. majst. wojsk. Najdowski Wactaw,
355/95. majst. wojsk. Neuman Otton, 356/96. Kkapr.
Posiedlik Franciszek, 357. mjr. Rybicki Marjan,

358/97. plut. Gasiorowski Ignacy.

Odznaka pamigtkowa Szkoty podchorazych
wojsk samochdd, (w zmniejszeniu).

Wydawnictwa Obozu Szkolnego Wojsk Samodiodowych

Komenda Obozu Szkolnego Wojsk Samochodo-
wych dazy do tego, by uczniom swoim daé w miare
moznos$ci jak najwiece) skryptow do wyktaddw, pro-
wadzonych na kursach, i dlatego stopniowo wychodza
skrypta do wazniejszych wyktadéw. Dotychczas wy-
dano nastepujgce skrypta litografowane:

Kpt. Stanistaw Szydelski, dyr. nauk Szkoty pod-
chorazych wojsk samoch.: ,,Skrot do wykladow:
zasadnicze wiadomosci z matematyki, me-
chaniki i wytrzymatosci materjatow", War-
szawa, 1922.

Por. Kazimierz Wallmoden, Kkier, robo6t prakt.
Obozu: ,,Skrot do wyktadow :z elektrotech-
niki ogodlnej i stosowanej'. Warszawa, 1922

Por. Przemystaw Kraczkiewicz, Kier. gab. lab.
i sal dem.: ,,Skrot do wyktaddéw: Czesci ma-
szyn". Warszawa, 1922.

Adam Tuszynski, wykfadowca Obozu: ,,Skrot
do wyktadoéw. Badanie przyczyn nie do ma-
gan samochodu'. Warszawa, 1923.

Kpt. K- S. Rybicki Tomasz: ,,Prawo wojskowe
i socjologja'. Warszawa, 1923.

BOLESLAW RUSKIEWICZ

Por. Przemystaw Kraczkiewicz: ,,Obrabiarki".
Skrypt do wykladéw na kursach doszkolenia oficeréow
wojsk samochodowych. Warszawa, 1924.

Por. Augustowski Jozef: ,,Organizacja wojsk
samochodowych™. Warszawa, 1923.

Kpt. Stanistaw Cygler: ,Gazoznawstwo"
Warszawa, 1923.

Oprocz tego wydaje Obdz caly szereg koloro-
wych tablic Sciennych, z ktérych wyszty juz naste-
pujace:

Tabl. Nr. 1. Dziatanie silnika dwutakto-
wego.

Tabl. Nr. 2. Przekrdj silnika motocyklo-
wego jednocylindrowego.

Tabl. Nr. 3. Dziatanie zmiennika przektadni.

Tabl. Nr. 4. Szemat instalacji elektrycz-
nej samochodu osobowego Cadillac. Mo-
del 57.

Tablice te sg do nabycia w gtéwnej ksiegarni
wojskowej w cenie 5 zk. za sztuke.

Lekki traktor rolniczy i drogowy
LATIL TYP T. L

(Wtasna korespo ndencja ,,Auta’™).

Pomiedzy wielu ciekawemi eksponatami na dru-
giej czesci 19 Salonu Automobilowego w Paryzu, za-
stuguje na uwage, ze wzgledu na szeroki zakres zasto-
sowania, nowy lekki traktor Latil T. L. Poniewaz kon-
strukcja jego pozwala uzywa¢ go bez zadnych przero6-
bek lub ucigzliwych manipulacji jako traktora drogo-
wego lub traktora do robot rolnych, wiec, uwazajac, ze
moze on znale$¢ zainteresowanie u nas w kraju, pozwa-
lam sobie podaé kilka blizszych danych.

Sflnik czterocylindrowy 85X130, posiadajacy sma-
rowanie pod ciSnieniem przy pomocy pompki trybo-
wej. Zapalanie odbywa sie przy pomocy magneta wy-
sokiego napiecia. Karburator poziomy, o 2 dyszach,
ze wzgledu na specjalne warunki pracy zaopatrzony

jest w specjalny oczyszczacz powietrza, wchaniajacy
pyt i uniemozliwiajgcy dostanie sie takowego do mie-
szaniny. Chtodzenie przez chtodnice i pompe wodna.
Naturalnie, ze silnik zaopatrzony jest w regulator od-
$rodkowy, mocny, a dostatecznie czuty. Skrzynka bie-
gowa, ze wzgledu na podwojne uzycie, posiada 6 bie-
gbw naprzod (3 na drodze, 3 po polu), pozwalajace
na osigganie szybkosci od 2 do 25 kim. na godzine,
oraz 1 bieg w tyt. Dyferencjat zaopatrzony jest w urza-
dzenie blokujace, kierowane z miejsca szofera. Kiero-
wanie odbywa sie przy pomocy wszystkich czterech
kot, ktore sg jednoczes$nie kotami pednemi, oraz wszy-
stkie posiadajg hamulce. Dzieki temu traktor powyzszy
moze zakreca¢ po promieniu 3 m. 60 (zewn.).
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Ze wzgledu na swdj rozmaity uzytek, zaktadane
sg trzy rodzaje kot 1) kota zelazne, wytgcznie do ro-
bot polnych, 2) kota Michelin z pneumatykami 955X155
dla kursowania po drogach, oraz 3) kota Michelin
z pneumatykami oraz specjalnemi paletkami dla uzytku
mieszanego. Ten ostatni typ kot stanowi nowos$¢ i po-
lega na tem, ze, jak wskazuje zatgczona fotografja,
normalne koto z pneumatykami, posiada z boku pa-
letki, mogace byc obrécone o 130° kazda dookota
swej oski, I utrzymywane w jednym ze swych dwdoch
potozen zasadniczych przez docisk ptaskich sprezyn.

Rys. 234. Lekki traktor rolniczy Latil Typ T. L.
Koto z czedciowo ztozonemi paletkami.

Na zatgczonej fotografji, jak widzimy, lewa strona kota
posiada paletki nastawione jak do robot polnych,
prawa — ztozone, jak do jazdy po szosie. Zamiana
potozenia paletek na wszystkich 4 kotach moze by¢
z fatwoscig dokonana przez jednego cztowieka w ciggu
3 minut. Pozatem traktor ten, dzieki dos¢ duzej po-
wierzchni  zetkniecia sie kot z ziemig, nie powoduje
ugniatania ziemi, a przez naped na 4 kota, pomimo
stosunkowo niewielkiego ciezaru (1800 kilograméw),
ma duzg zdolno$¢ pociggowa. Dla przyczepek drogo-
wych dwu lub czterokotowych traktor ten posiada
specjalny hak z amortyzatorem, za$ dla maszyn rolni-

T 0

czych specjalne urzadzenie przyczepiania, regulowane
poziomo i pionowo, ponadto za$ jeszcze moze byc
(ale tylko na zamoOwienie) zaopatrywany w koto pa-
sowe 0 trzech szybkosciach do napedu maszyn stojg-
cych. Dalsza zalgczona fotografja pokazuje wyglad
podwozia, oraz powyzszy traktor, osadzony na kotach
typu ,,mieszanego".

Rys. 235. Lekki traktor Latil Typ T. L.
Podwozie.

W zakonczeniu jeszcze musze podaé, ze moze
on po wszelkich normalnie uzywanych szosach ciggnac¢
przyczepke (jedng lub kilka), z obcigzeniem uzytecznem
5 tonn, w specjalnych nawet razach, gdy nie zachodzi
potrzeba przezwyciezania stromych zboczy, mozna
obcigzenie uzyteczne jeszcze podwyzszy€, z warunkiem
jednak obcigzenia samego traktora ciezarem okoto
1000 klg.

Paryz, 30/X 1924.

Wyscigi samochodowe i motocyklowe w Bydgoszczy

Dnia 25 paZzdziernika odbyty sie staraniem byd-
goskiej filji  Wielkopolskiego Klubu Automobilistow
I Motocyklistow wyscigi, o ktorych dowiedzieliSmy sie
dopiero teraz i podajemy ich wyniki. Szkoda, ze
W. K. AL M. tak mato dba o popularyzacje swych
imprez i nawet nie raczyt zawiadomi¢ o nich redakcji
jedynego w Polsce czasopisma, poswieconego automo-
bilizmowi i motocyklizmowi.

Do startu staneto 14 motocykli, z tych przybyto
do mety 7. Samochodoéw staneto do startu 14, z tych
przybyto do mety 8. Wypadkéw powazniejszych nie
byto. Wyscigi odbyly sie na przestrzeni Ossowa-Gora,
Wojnowo, Mrocza, Nakto, Ossowa-Gora; dla motocykli
| okrazenie, czyli 74 kim.., dla samochodéw 2 okra-
zenia, czyli 148 kim. Tor gorzysty i bardzo ostre za-
krety, szosa miejscami wilgotna.

Jako sedziowie fungowali: 1) starosta Niesiotow-
ski; 2) putk. Aksan, 8 dyon samochodowy; 3) major
Koszko, 8 dyon samochodowy; 4) putk. Trzos, 15 p.
a. p.; 5) p. Swinarski, generalny sekretarz Klubu —
Poznan.

Przy starcie: inz. Odrzywolski i p. Mietlicki.
Wyniki byty, jak sedziowie wraz z Komisjg Spor-
towg stwierdzili, nastepujace:

Wyscigi motocykli.

Kategorja |. 1-sza nagroda — p. Kostrzynski na
motocyklu B. S. A, 62 minut 14 sek.

Kategorja 1l. 1-sza nagroda — p. Rogowski na
motocyklu Sarolea, 51 m. 25 s.

Nagrode Automobilklubu filja Bydgoszcz p. Bo-
rowski na motocyklu Indian, 60 m. 12 s., oraz wieniec
za najlepszy czas, osiggniety przez czionka filji.

Dyplom: p. Draugelattes 65 m. 14,5 s. i p. Rie-
mer 66 m. 50 s.

Kategorja Ill. 1-sza nagroda p. Gunsch, 53 m.
l s, i nagroda fabryki Indian na Indianie.

Dyplom p. Buda, tri, 57, — Indian.

Wys$cigi samochodowe.

Kategorja I. 1-sza nagroda p. Lund na Fiacie,
oprécz tego ,,nagroda wedrowna" Browaru Wielkopol-



Nb 22

skiego—g. 1 m. 39 s. 26; 2-ga nagroda fabryki Mathis
p. Ludwiczak na Mathisie—! godz. 53 min. 22 sek.;
3-cia nagroda Auto Salonu p. Basinski na Mathisie —
29 .2m 14 s

Kategorja Ill. 1-sza nagroda, a procz tego na-
groda filji Klubu i wieniec za najlepszy osiggniety czas
p. Walter Gabrjel na samochodzie N. A. G. w 1 g.
57 m. 22 s. (92,4 klm/godz.); 2-ga nagroda p. Willi
Gabrjel na N. A. G.— 1 g. 41 m. 44 s

Dyplom — p. Cyrus na Fiacie—! g. 51 m. 9 s,
na dobro wedle wagi 6 min. 20 sek., pozostaje czas
1 g 44 m. 49 s

Kategorja V. 1-sza nagroda p. Szymczak na Austro-
Daimlerze—! g. 43 m. 22 s.; 2-ga nagroda p. Nied-
balski na Puchu—1 g. 52 m. 45 s., odchodzi na do-
bro na sile koni 3 m., pozostaje 1 g. 49 m. 45 s.

KRONIKA

Nowy pomyst w budowie silnika spalinowego.
Dwu oficerow Obozu Szkolnego Wojsk Samochodo-
wych obmyslito nowy silnik spalinowy dwutaktowy,
zbudowany na zupehlnie innych zasadach konstrukcyj-
nych, jak dotychczasowe. Silnik ten, jezeli odpowie
nadziejom, jakie sobie rokujg wynalazcy, spowoduje
przewrot w budowie samochodow i ptatowcoéw. Bedzie
on, jak objasniajg wynalazcy, dawat znacznie mniejszy
bilans strat jak dotychczasowe silniki i nie bedzie da-
wat zadnych odgtosow, co jest bardzo wazne ze wzgle-
doéw bojowych, np. przy platowcach. Podanie paten-
towe juz ztozono w Urzedzie patentowym R. Pi, a mo-
del takiego silnika jest juz w robocie. Zaraz po pierw-
szych probach i uzyskaniu patentu nie omieszkamy po-
dzieli¢ sie blizszemi szczegdtami z czytelnikami ,,Auta”.

Na odbytym konkursie pieknosci maszyn w dniu
19/X r. b. na | Targu Samochodowym w Warszawie
przyznato nastepujgce nagrody za.estetyke w budowie
samochodow. Jury w skiadzie: p. Stefan Krzywoszewski
(redaktor), p. Kornel Makuszynski (literat), p. Juljusz
Nagorski (architekt), p. Marjan Turski (dyrektor):

|. Kategorja l-a—otwarte—,Fiat" Nr. 501 S—dy-
plom.

Il. Kategorja 2-a—zamkniete —,,Mathis" — Limou-
sina—nagroda, ,,Austro-Daimler” typ A. D. M.—dyplom.

lii. Kategorja 3-a — transformable — ,Lancia" —
Sallon—nagroda, ,,Austro-Daimler"—Coupe—dyplom.

IV. Kategorja 4-a — sport, otwarte — ,,Delage"—
nagroda, ,,Minerva*“—dyplom; turystyczne—, Minerva*
—nagroda, ,Fiat" 519—nagroda, ,,Packard"—dyplom,
»,Renault" -- nagroda, ,Tatra" 6 cyl. — dyplom.

Z Sekcji Samochodowej Kota Mechanikéw Stu-
dentow Potitechniki Warsz. Dnia 11 listopada rozpo-
czgt sie Il Kurs Kierowcow Samochodowych prowa-
dzony przez Sekcje Sam. Kurs liczy 40 stuchaczy, przy-
czern nalezy nadmieni¢, ze kandydatow byto prawie
2 razy tyle, tak, ze postanowiono urzadzi¢ Il kurs
w semestrze letnim. Kurs ma trwa¢ okoto 2 miesiecy;
opfata wynosi okoto 50 zt. za caty kurs. Stuchaczem
moze by¢ kazdy student Politechniki Warsz. Na Kursie
wyktada m. in. p. Olechnowicz — kierownik oddziatu
Ruchu Kotowego Komisarjatu Rzadu m. st. Warszawy.
W roku ubiegtym na | Kurs zapisato sie 40 stuchaczy,
ukonczyto z dodatnim wynikiem 25; rzadowe egzamina
na prawo jazdy zdawato 6 — wszyscy z dodatnim wy-
nikiem. Pozostali zdawa¢ bedag obecnie.

Sekcja Samochodowa raz jeszcze zwraca
sie z gorgcg prosbg o nadsytanie prospektow,
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wydawnictw fachowych etc. dla jej bibljoteki
pod adresem— ,,Sekcja Samochdd. — Warszawa,
Politechnika™.

Nowe rekordy lotnicze. Trzej piloci armji Stanéw
Zjednoczonych. Ofstie, Cuddihy i Handerson, pobili
na wodnoptatowcach cztery rekordy $wiatowe. Pierwszy
przebyt przestrzern 100 km. w 21 m. 4's. z szybkoscig
286,075 km/g. i 200 km. w 41 m. 45 s. z szybkoscig
287,425 km/g.; drugi pobit Swiatowy rekord szybkosci,
osiggajagc 308,571 km/g., a trzeci z 2000 kg. obcigzenia
utrzymywat sie w powietrzu przez ! godz. 45 m. Za-
znaczyC nalezy, ze rekord szybkosci na wodnoptatowcu,
osiggniety niedawno przez Rittenhousa, o ktorym wspo-
minaliSmy w poprzednim numerze, nie zostat uznany
za oficjalny.

Miedzynarodowa Komisja Sportowa ustalita juz
daty najwazniejszych wyscigbw przysztego sezonu. Do-
roczny 24-godzinny konkurs wytrzymatosci w Mans
odbedzie sie w dniach 13 i 14 czerwca, Wielka Nagro-
da Belgji (rowniez konkurs 24-godz.) 27 i 28 czerwca,
Wielka Nagroda Europy (ktérej zorganizowania podjat
sie. A. K. Belgji) 5 lipca, wyscigi w Saint Sebastien
14 i 15 wrzesnia. Pozatem wyscigi Targa i Coppa
Florio odbedg sie 3 maja, a Wielka Nagroda Franciji,
W terminie jeszcze nieoznaczonym, rozegra sie na no-
wym torze w Montlhery.

Koniec konkursu Lotniczego. Francuska nagroda
lotnicza ,,Coupe Lamblin", zostata przyznana w roku
biezagcym lotnikom Hernu i Philippe, ktorzy na samo-
locie Farman Jabiru w najkrotszym czasie przebyli
konkursowg odlegtos¢ Le Bourget—Istres—Le Bourget.

Sprostowanie. W Nr. 21-ym w ogtoszeniu firmy
,.Magnet” wydrukowano wiasc. Z. Peptowski i M. Le-
wandowski powinno by¢ Z. Poptawski i M. Lewan-
dowski.

W Nr. 23-ym w ogtoszeniu f., ,,Wulkanizator”
wydrukowano Nr. tel. 311-66 powinno by¢ 131-66.

Odpowiedzi Redakg;ji.

WPan Rutowski i S-ka, Bydgoszcz. Adres fabryki
Locomobil jest: Locomobil Company. Bridgepark,
Mainstreet Nr. 2. Connecticut U. S. A

WPan Jan Dabrowski, Dgbrowa. Adres fabryki
Ballot jest nastepujacy: Etablissements Ballot, con-
structeur d’automobiles, Boulevard Brune 27 a'39 Paris,
France. Fabryka ta wystawita w ostatnim salonie pa-
ryskim dwulitrowki typu sport i typu turystycznego.

WPan Marjan Bryskier, Szklarnia Paulina,
w Czestochowie. Adresy firm posiadajacych zastepstwa,
motocykli sg nastepujace: Aleksander Andrze-
jewski, Warszawa, Swietokrzyska 2, motocykle marki
Harley - Dawidson i samochody Hupmobile. B. Wah-
ren, Warszawa, Swietokrzyska Nr. 26, motocykle Wan-
derer, Ner-a-car i D. K. W. ,,Po1sam® Warszawa, Nowy
Swiat, motocykle marki Indian. We Lwowie firma Cy-
klecar, Jagiellonska Nr. 8, motocykle marki Rudge
i inne. Opinje co do wymienionych marek przesytamy
listownie.

WPan inz. A. Gliick, Krakéw. Numer poprzedni
wyszedt z opdznieniem z powodu zapieczetowania dru-
karni, w ktorej drukowano ,,Auto”. Nastepne wyjdg juz
regularnie. Od nowego roku obejmuje Automobilklub
catkowicie redakcje ,,Auta”. Jest to dalszy etap roz-
woju ,,Auta”, gdyz, posiadajgc wieksze srodki materjalne,
bedzie mogto ,,Auto” dawaé wiecej ilustracyj i wiecej
materjatu.

________ [ —
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OGLOSZENIE SPRZEDAC.

W  Centralnych Skfadach Samochodowych
dnia 5-go stycznia 1925 roku odbedzie sie
sprzedaz z wolnej reki odpadkéw gumowych,

gum, akcesorji, czesci zamiennych samocho-

dowych oraz szmelcu metalowego; blizszych
informacji udziela Komisja Zakupéw Centr.
Skfadéw Samochodowych

PRAGA, STALOWA Nr. 62
od 10-tej do 14-tej codziennie.

p. 0. D-CY CENTR. SKEADOW SAMOCHOD.

KRAJEWSKI
Major

Prosimy o odnowienie
prenumeraty za kwar-
tat I-szy 1925 roku
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Buster
i NWOSH

BERLIN $W, 68.
Lindsn-Strasse 18-19.

Akcesorja
Samocho-
dowe

Adres telegraficzny:
LIMOFON-BERLIN

zt. 4. AKCESORJA SAMOCHODOWE | ART9KU19 TECHKICZHE

Warszawa, Nowy Swiat 12. Telefon 265-36.

Redaktor W. KRUSZEWSKI.

Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO*.



