Nr. 23 (0og. zb. Nr. 59) WARSZAWA, DNIA 1-go GRUDNIA 1924 r. ROK 111

ILUSTROWANE CZASOPISMO SPORTOWO-TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Wychodzi kazdego 11 15 w miesigcu
Pod kierownictwem
STANISEAWA SZYDELSKIEGO

Redakcja zastrzega sobie prawo zmian
i poprawek w nadestanych artykutach

Wszelkie prawa przedruku, przerobek
i reprodukcji zastrzezone

Niezaméwionych rekopiséw redakcja nie zwraca

AUTOM OB | LIZM — LOTN ICTWO-SPO RTY

EERRERAERRRARRRRRRRRRRRRRRRERRRRERRRERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERRRRRRRRBRRRRRRRRRRRRRERRRERR®

W sprawie numeru poprzedniego

Drukarnia, w ktorej byt przygotowany Nr. 22, zostata opieczetowang przez Wiadze Admi-
nistracyjne, przeto nie mogliSmy wydosta¢ z niej w odpowiednim terminie wszystkich niezbednych
materjatow, juz przygotowanych do druku, a wiec z przyczyn od nas niezaleznych nie wydalismy
w terminie Nr. 22, poswieconego w catosci obozowi szkolnemu wojsk samochodowych.
ten bedzie rozestany w pare dni po numerze niniejszym.

Numer

SP. WYD. ,,AUTO"
ERE®

tensja 6, Warszawa; 3) Dr. Adam Gatecki, naczelnik
wydziatu w Ministerstwie Kolei zel., ul. Widok 8, War-
szawa; 4) Henryk Kazimierz Balko, dyrektor banku
i przemystowiec, ul. Technicka 1, Lwow; 5) Mieczy-
staw Albinowski, inzynier, przemystowiec i wiasciciel
dobr, ul. Pohulanka 4a, Lwow; 6) Maciej hr. v. Oppers-
dorff, wiasciciel débr, ul. Sienkiewicza 15, Katowice;
7) Ryszard Groedel, wiasciciel doébr, Demnia Wyzna,
p. Skole; 8) Tadeusz Jankiewicz, przemystowiec, ulica
Smolna 32, Warszawa; 9) Jan Rogowicz, inzynier, prze-
mystowiec, radny m. st. Warszawy, ul. Kredytowa 16,

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej w dniu 12
listopada 1924 r. wybrani zostali na cztonkéow A. P..
1) Ewald Gritschke, dyrektor Sp. Akc. ,,Friedens-
hutte* w N. Bytomiu; 2) Juljan Brygiewicz, reprezentant
gornoslaskich fabryk ,Ferrum“ oraz ,E. v. Miinster-
mann* i petnomocnik ,Friedenshiittel S. A., ul. Hor-
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Warszawa; 10) Mieczystaw Dunin - Markiewicz, dyrek-
tor Sp. Akc. ,,Tehate", ulica Polna Nr. 64, War-
szawa; 11) Tadeusz Korczynski, wiasciciel ziemski,
Gotaszyn, p. Oborniki, Wielkopolska; 12) Zygmunt Bru-
dzinski, obywatel ziemski, ul. Czackiego 9, Warszawa;
13) Dr. Aleksander Zawadzki, ordynator szpitala Prze-
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mienienia Panskiego, Nowogrodzka 12, m. 4, Warszawa;
14) Ryszard Kaszuba, dyrektor Poznansko-Warszaw-
skiego Banku Ubezpieczen S. A., ul. Hoza 41, nr. 18,
Warszawa; 15) Roman Rzyszczewski, radca w Mini-
sterstwie Spraw Zagranicznych, ul. Szopena 2, War-
szawa; 16) Henryk Szczyglinski, artysta malarz, Szo-
pena 1, Warszawa; 17) Michat Czylingarian, prokurent
firmy K. Hoffrichter, ul. Katna 15, £d6dz; 18) Inz. Eu-
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genjusz Porebski, dyrektor huty Rokitno, Huta Szkia;
19) Albert Victor Frank, Nowy Swiat 34, Warszawa,
20) Jerzy Widawski, lotnik-pilot, ul. Widok 3, m. 7,
Warszawa.

Wybrany na czionka honorowego czasowego:
21) inz. Wihadystaw Trylinski, dyrektor Okregowej Dy-
rekcji Robdt Publicznych Wojew. Warszawsk., Koszy-
kowa 67, m. 8, Warszawa.

Dziat Urzedowy

Wyijatki z Rozporzadzenia Ministra Robot Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych
z dnia 26 czerwca 1924 roku,

REGULUJACEGO UZYWANIE |

OCHRONE DROG,

Ogtoszone w Dzienniku Ustaw Nr. 61 z d. 18 lipca 1924 r.

§ 2. Przepisy niniejszego rozporzadzenia, z wy-
jatkiem zawartych w 88 39—55, stosujg sie do wszel-
kiego rodzaju drég publicznych, bez wzgledu na to,
W czyim zarzadzie sie znajdujg, oraz z jakich fundu-
szOw sg utrzymywane.

§ 7. Zabrania sie zanieczyszcza¢ drogi przez wy-
rzucanie lub rozsypywanie ziemi, btota, nawozu, $mieci,
zielska, pozostawianie padtych zwierzat, wylewanie nie-
czystosci, sprowadzanie na droge odptywdw z urza-
dzen gospodarskich i fabrycznych, wreszcie przez rzu-
canie na droge wszelkich przedmiotdw i materjatow,
mogacych kaleczy¢ nogi ludzi i zwierzat lub rwac
obrecze gumowe pojazdow, jako to: gruzu, gwozdzi,
drutu, utamkéw metali, szkfa i t. p.

§ 13. Ruch pieszy wzdhuz drogi winien odbywac
sie tylko na specjalnych sciezkach lub chodnikach,
w braku za$ tych urzadzen — na poboczach (burtach)
drogi.

W razie niemozliwosci uzycia poboczy, ruch pie-
szy moze odbywac sie na jezdni, lecz jak najdalej od
Srodka jezdni.

Ruch pieszy grupami (pochody, procesje, pogrzeby
i t. p.) winien o ile moznosci zajmowac tylko prawg
potowe jezdni (w Kkierunku ruchu).

§ 15. Szybkos$¢ ruchu na drogach publicznych
nie moze zagraza¢ bezpieczenstwu osob z nich korzy-
stajagcych i winna by¢ taka, aby woznica, cyklisci
i jezdZzcy w kazdej chwili i przy wszelkich okoliczno-
$ciach mogli dostosowac sie do wymagar bezpieczen-
stwa ruchu publicznego, oraz ochrony drdg i mostow.

Na skrzyzowaniach drég w polach i miejscowo-
$ciach otwartych, prowadzacy pojazd ma pierwszen-
stwo przejazdu przed zblizajgcemi sie po swojej lewej
stronie, a winien ustgpi¢ pierwszenstwa zblizajgcym sie
ze swej prawej strony.

§ 18. Kazdy zaprzeg winien mie¢ swego woznice.
Wyjatek dopuszczalny jest tylko przy taborach, gdzie
jeden woznica moze prowadzi¢ dwa wozy, jeden za
drugim, zaprzezone najwyzej w jednego konia kazdy.

§ 19. Bezpo$rednio jeden za drugim nie moze
jecha¢ wiecej, niz 6 wozow. Odlegtos¢ pomiedzy gru-
pami po 6 wozéw winna wynosi¢ najmniej 30 metrow.

§ 20. Konie w zaprzegach na drogach publicz-
nych winny by¢ okietznane.

Zaprzeg winien by¢ taki, aby woznica w kazdej
chwili mégt panowa¢ nad pojazdem.

§ 21. WozZnicy podczas jazdy zabrania sie spaé
na wozie i opuszcza¢ go bez dozoru.

Zabrania sie roéwniez urzadza¢ postoje na drodze.

W razie przypadkowego wstrzymania jazdy nalezy
woOz sprowadzi¢ na prawg strone jezdni (w kierunku

ruchu), jak najdalej od S$rodka drogi i przy odejsciu
woznicy od wozu konie wyprzadz.

8§ 22. Wszystkie pojazdy, znajdujgce sie na drogach
publicznych,- poza obrebem miejsca zamieszkania wia-
sciciela (wsi, osady, miasta i t. d.), z wyjgtkiem o0so-
bowych pojazdéw, nie stuzacych dla celow zarobko-
wych, winny mie¢ napisy, wzglednie by¢ zaopatrzone
w tablice, 0o wymiarach nie mniej niz 25x15 cm.,
umieszczong z lewej strony pojazdu, a zawierajgcg jasno
i czytelnie wypisane w jezyku polskim imie, nazwisko
i miejsce zamieszkania wiasciciela, lub tez nazwe i adres
firmy, fabryki, majatku i t. p.

Przepis powyzszy nie ma zastosowania do pojaz-
dow rzadowych, ktoérych sposdb oznaczania bedzie
ustanowiony w porozumieniu z Min. Rob. Publ. i Min.
Spraw Wewn., przez wiadze rozporzadzajgce temi po-
jazdami.

§ 23. Kazdy pojazd, znajdujacy sie nocg na dro-
dze publicznej, a w taborach pierwszy i ostatni pojazd,
winien by¢ z nastaniem ciemnosci oS$wietlony przy-
najmniej jednem biatem $wiattem, widocznem zdaleka.

§ 28. Zabrania sie pedzi¢ drogg publiczng zwie-
rzeta bez dostatecznego dozoru, a mianowicie: jeden
poganiacz moze pedzi¢ najwyzej 15 sztuk koni lub
bydta, wzglednie 40 sztuk owiec lub trzody chlewnej.

Przepis powyzszego nie stosuje sie do pedzenia
bydta z miejsca postoju na pastwiska i odwrotnie.

§ 29. Na skrzyzowaniach drdg panstwowych i wo-
jewodzkich z drogami wszelkiej Kkategorji winny by¢
ustawione drogowskazy.

[l0$¢ niezbednych drogowskazéw na kazdem skrzy-
zowaniu drdg, jako tez rozmieszczenie tych drogowska-
z6w, winny mie¢ na wzgledzie mozno$¢ szybkiej orjen-
tacji przy jezdzie w kazdym kierunku.

Rowniez i przy wyjezdzie z miast, miasteczek
i wiekszych osiedli winien by¢ ustawiony na prawej
krawedzi drogi, liczac w kierunku od osiedla, drogo-
wskaz z oznaczeniem tego miasta, miasteczka lub wiek-
szej osady, odlegto$¢ od ktorego jest oznaczona na
bocznej stronie znakéw kilometrowych danej drogi
(p. § 44).

§ 48. Na drogach publicznych wszystkich kate-
gorji przy wjezdzie do osiedli winny by¢ ustawione
na prawej krawedzi, liczac w kierunku od osiedla,
tablice z oznaczeniem nazwy tej miejsCOwoSCi.

§ 50. Przeszkoda wszelkiego rodzaju, powodujgca
przerwe komunikacji na drodze publicznej, winna by¢
niezwfocznie po jej zauwazeniu Oznaczona zapomoca
odpowiedniej zapory, zmuszajacej pojazd do zatrzyma-
nia sie przed przeszkoda.
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8 51. Urzadzenia, ustawione nie w miejscu przy-
padkowej przeszkody (8 50), a dla chwilowego wstrzy-
mania ruchu (rogatki) w celu poboru myta drogowego,
mostowego, miejskiego, zatatwieniat formalnosci gra-
nicznych i t. p., winny by¢ widoczne z oddali i w tym
celu majg by¢ malowane na biato lub pobielone, oraz
nie utrudniaC ruchu na drodze.

Zamykania rogatek bezposrednio przed zblizaja-
cym sie samochodem zabrania sie.

8 53. Zapory w miejscach przerw komunikacji
(8 50), jak rowniez wszelkie inne miejsca, wymagajace
zatrzymania ruchu (8§ 51), winny by¢ z nastaniem
ciemno$ci zaopatrzone w Swiatto czerwone, widoczne
z odpowiedniej odlegtosci.

§ 54. W wypadkach przeszkéd, powodujacych
przerwe w komunikacji, jak réwniez w razie czasowego
ograniczenia ruchu (np. podczas wiosennych przeto-
mow, na tymczasowych mostach objazdowych i t. p.)
winny by¢ ustawione na najblizszych od przeszkody
rozstajach drog i, zaleznie od miejscowych warunkdw,
przy wyjezdzie z najblizszego znaczniejszego osiedla,
gdzie zachodzi mozliwos¢ zmiany marszruty, tablice
ostrzegawcze, z podaniem blizszych wskazéwek co do
mozliwego objazdu (,przejazd zamkniety na... km.*,
»o0bjazd na prawo lub na lewo", oraz gtowne miejsco-
wosci, przez ktore skierowywa S|e objazd).

W celu zwrécenia uwagi przejezdzajgcych, nad
tablica ostrzegajagca 0 przeszkodzie winna by¢ umie-
szczona tarcza, pomalowana na kolor czerwony, o Sred-
nicy 30 cm.

8 56. Czuwanie nad przestrzeganiem powyzszych
przepisdw jest obowiazkiem zaprzysiezonej stuzby dro-
gowej, organéw policji panstwowej i urzedow gminnych.

§ 57. Winni przekroczenia przepisdw niniejszego
rozporzadzenia beda karani w mys$l postanowien ustawy
z dn. 7 pazdziernika 1921 r. (Dz. U. R. P. Nr. 89)

Inz. ADAM GLUCK

0 przepisach porzadkowych na drogach publicznych,
0 ile dane przekroczenie nie podlega surowszej karze.

§ 58. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia w Dz. U. R. P., z tem, ze:

pojazdy, bedace juz w dniu tym w ruchu, winny
by¢ przystosowane do wymagan przepisow 88 22 i 23
najpozniej w ciaggu jednego roku od dnia ogtoszenia
rozporzadzenia i termin zaopatrzenia drog publicznych
w znaki porzadkowe ustanawia sie jak nastepuje:

dla drogowskazow i tablic przy wyjezdzie z osie-
dli — przy wjezdzie do osiedli oraz na granicy woje-
wodztw i powiatow (88 47—49);

w ciggu dwoch lat dla znakéw ostrzegawczych;

w ciggu szesciu miesiecy, liczac od dnia ogto-
szenia rozporzgdzenia.

Wykaz kierowcow, posiadajgcych prawo prowadzenia
pojazdow mechanicznych.

WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE.

621. Morest Pinkas 1—2a; 622. Stanistaw Potudniak 1—2a;
623. Leopold Kotabka 1—2a; 624. Mikotaj Sikora 1—2a; 625. Ru-
dolf Kopietz 1—2a; 626. Jan Fischer 1—5; 627. Wiad staw Rud-
nicki i—2a; 628. Leopold Ointel 1—2; 629. Antoni ywa 1—b5;
630. Jozef Gawet 1—2a; 631. Stefan Zwolinski 1—2a; 632. Antoni
Michalak 1—5; 633. Adam Glowacki 1—5; 634. Jan Pawlikow-
ski 1—5; 635. Wiktor Hobda 1—2a; 636. Tadeusz Hoszowski
1—2a; 637. Franciszek Fetter 1—2a; 638. Stan. Walczynski 1—2a;
639. Mieczystaw Mikucki 1—2a; 640. Henryk Dotkowski 1—2a.

641. Ryszard Friihling, gr. 1 kat. 5; 642. Franciszek Woj-
towicz 1—5; 643. Stanistaw Grabys 1—2a; 644. Dr. Aleksander
Oszacki 1—2a; 645. Antoni Bigosinski 1—2a; 646. Inz. Zygmunt
Skapski 1—2a; 647. Oskar Weber 1—5; 648. Ryszard Szuster 1—2a;
649. Jan tazarski 1—2a; 650. Tadeusz Zgorek 1—?2a; 651. Kazi-
mierz Pacewicz 1—b5; 652. Wiktor Hozer 1—b5; 653. Henryk Scha-
benbeck 1—2a; 654. Jerzy Zborowski 1—2b; 655. Jan Blum 1—2a;
656. Antoni Babiriski 1—2a; 657. Jozef DObIja 1—2a; 658. Otmar
Kwiecinski  1—1; 659. Stanistaw Szperber 1—5; 660. Wactaw
Koztowski 1—2a; 661. Jan Kudelski 1—23; 662. Stanistaw Ma-
tula 1—2a; 663. Dr. Aleksander Zuk-Skarczewski 1—2a; 664. Mar-
cin Bielen 1—2a.

Kilka uwag o konstrukcjach
nowoczesnych samochodow ciezarowych

Potaczony jest on ze skrzynkag krotkim watem
z elastycznym przegubem z phytek stalowych. Na po-
przeczce ramy oparta jest osada kulowa przegubu i w ten
sposob cata reakcja ruchu zostaje przeniesiona na pod-
wozie, wobec czego skrzynka biegdw jest zupetnie od-
cigzona, a na dziatanie znacznych sit obrane jest bar-
dziej odporne miejsce. Tylny most sklada sie z dzie-
lonego bebna $rodkowego lanego z siluminu i bocznych
nasad stalowych. Do po$redniczenia w przeniesieniu
reakcji ruchu na rame podwozia stuzy stalowa ostona
watu kardanowego, zakonczona kulowo i wsparta na
poprzeczce. Tarczowe tylne kota majg podwojne Sciany
| zebra miedzy niemi, przez co sg bardzo odporne na
dziatanie, sit Foprzecznych Kota wsparte sg na dwdch
podwojnych tozyskach kulkowych, osadzonych na osto-
nach potosi. Potoski majg na koncach naciecia i w ten
sposéb przenosza ruch dyferencjatu na kofa; sg one
odcigzone od sit gnacych, a obcigzone jedynie sitami
torsyjnemi. Wskutek zastosowania lekkiego metalu i opi-
sanej konstrukcji, kompletny tylny most wozu Daag
razem z dyferencjatem, trybami, kotami, gumami i catym
watem kardanowym wraz z ostong wazy tylko 400 kg.
Jezeli uwzglednimy, ze dwa normalne kota lane ze stali
wraz z okoleniem petnogumowem 900X120 mm. wazg
512 kg., a kota siluminowe Daaga z pneumatykami
1075X225 mm. tylko 255 kg., to jasno wida¢, jak mo-
zna zaoszczedzi¢ tak znaczng procentowo mase przez

(Cigg dalszy)
odpowiednig konstrukcje. Zredukowanie wagi 0si i tem
samem zmniejszenie masy nieresorowanej ma duze zna-
czenie na jakos¢ jazdy i na zuzywanie drdg.

Przednie kota Daaga sg rowniez lane z siluminu
na podobienstwo tylnych. Rama podwozia utworzona
jest z dwdch prostych belek podtuznych o jednakowym
przekroju, potaczonych mocnemi poprzeczkami.

Pofciezarowka Daag posiada 3 hamulce. Reczny
i nozny hamulec dziatajg niezaleznie od siebie na tylne
kota. Oprécz tego zastosowany jest tu hamulec silni-
kowy, obstugiwany tg samg manetkg na kierownicy,
ktéra reguluje doptyw gazu. Jezeli manetke przestawi-
my po zamknieciu gazu dalej w tym samym kierunku,
zostanie przesuniety wat rozdzielczy w ten sposob,
ze zawory wpustowe pozostang stale zamkniete i cyr-
kulacja powietrza w gazniku ustaje. W tym samym
czasie zostajg zawory wypustowe przez pomocnicze
garby otwierane przy kazdem posunieciu sie thoka w dot
| sterujg wlot powietrza hamujacego. Sprezanie powie-
trza uskutecznia sie systemem dwusuwowym, gdyz na
kazdy okres czterotaktowy przypada dwa razy kompresja.

Silnik potciezarowki Daag ma 4 cylindry 110X160
mm. 0 pojemnosci tacznej 6080 cm3. Jest zbudowany
wedtug nowoczesnych metod ze zdejmowalng glowica
I W niej umieszczonemi zaworami wiszacemi. Silnik
posiada tez automatyczny regulator do ograniczenia
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ilosci' obrotdbw. W6z w petnym rynsztunku gotowy do
jazdy (bez tadunku) wazy 3155 kg.

Przeprowadzone doktadnie probne jazdy wykazaty,
ze w0z Daag okolony pneumatykami rozwijat przy
wiaczonym 1V biegu szybko$¢ 22 —57 kim./g. i zuzy-
wat 13—16 litrbw paliwa na 100 kim., podczas gdy
na okoleniu masywnem (petne gumy) w tych samych
warunkach robit 14—40 kim/g. i zuzywat 16—19 litrdw
paliwa na 100 kim. Takze wykresy drgan podczas jazd
na obu tych rodzajach okolenia wskazaty wielkie zalety
pneumatykow.

Ciekawg jest tez budowa kamionety Peugeot na
obcigzenie 1500 kg. Czterocylindrowy silnik monoblo-
kowy o S$rednicy cylindrow 85 mm. i skoku ttokow
130 mm. potaczony jest w jedng cato$¢ sprzegtem
tarccowem ze skrzynka biegéw (4-stopniowg) i hamul-
cem. Ten blok maszynowy zawieszony jest w trzech
punktach w ramie podwozia; Przetacznica jest kulkowo
umocowana bezposrednio na skrzynce biegow. Wszyst-
kie zawory znajdujg sie w boku cylindrow po jednej
stronie. Za po$rednictwem watu rozdzielczego napedzany
jest regulator (odsrodkowy), wentylator, pompa wodna,
dynamo i magneto. Oliwienie uskuteczniane jest pompka.
Ewentualne zastosowanie starteru uwzglednione jest
w budowie silnika. O samym napedzie kamionetki
Peugeot juz wspomniatem. SzczegOty tej konstrukcji sa
z rysunkow widoczne. Dla niskiego umieszczenia plat-
formy i dogodnego tadowania, podtuznice ramy pod-
wozia sg wygiete ku dotowi. Naturalnie, ze zastosowa-
nie tylu przegubdw nastrecza pewne watpliwosci.

Bardzo ciekawg ma budowe ciezaréwka trzytonowa
marki L. W. D. Na rycinach przedstawiony jest ogoélny
widok i urzadzenie maszynowe. Juz na pierwszy rzut
oka wpada niezmiernie niska i przez to do tadowania
wygodna platforma. W6z ten posiada naped na przed-
nie kota, silnik w jednym bloku razem ze zmiennig
chyzosci, przestawiang pod wptywem Sciesnionej oliwy,
i dyferencjatem, z ktérego dwa krétkie waty kardanowe
przenosza ruch trybami na przednie kofa.

Jako szczegolne zalety wozu L. W. D. sg wymie-
niane: mozliwo$c dostosowania do wszelkich rodzajow
nadwozia, poniewaz cata maszynerja i naped znajduja
sie na przodzie, minimalna wielko$C ,,bezuzytecznego*
miejsca, zajmowanego przez maszynerje i siedzenia
przy jednoczesnem powiekszeniu tadowni, wyjatkowo
niskie umieszczenie platformy, ciezar wiasny w pordw-
naniu z innemi trzytondwkami o jedng trzecig mniejszy,
wskutek czego zwiekszona wydajno$¢ przy matem zu-
zyciu paliwa i smaréw, mata konsumcja gum, tatwos¢
pokonywania wzniesien, hamowanie 4-ch kot, tatwe do
obstugi i pewnie dziatajace przetgczanie szybkosci za-
pomocg skomprynowanej oliwy i posrednictwem ma-
netki na kierownicy, mozliwo$¢ doczepienia zmechani-
zowanego przodu do specjalnych wehikutéw jak np.
drabin strazackich, polewaczek i t. d.

W06z L. W. D. posiada wszystkie 4 kota jednakowe,
silnik szybkobiezny, 75>X140 mm. z regulatorem i zwar-
cie umieszczonemi w jednym bloku cylindrami z pro-
stopadtemi gtowicowemi zaworami | Smarowaniem
pompa oraz rozbryzgiwaniem. Wat korbowy jest wygiety
z jednego kawatka i podparty tozyskami rolkowemi
na 2-ch koncach, korbowody rowniez osadzone sg w to-
zyskach rolkowych. Chlodzenie nastepuje przy pomocy
pompy i wentylatora pedzonego pionowym watem,
ktéry przenosi ruch na gorny wat rozdzielczy. Przefs-
czanie szybkosci, nawet wigczanie biegu w tyt usku-
tecznia sie bardzo tatwo i nie wymaga specjalnej wprawy.
Wiasciwego sprzegta miedzy silnikiem, a skrzynka biegow
niema. Natomiast kazdy z dos¢ szerokich trybow szyb-
kosci posiada wewnatrz sprzegta Ironiczne, wigczane
lub wytaczane zapomocag Sciesnionej oliwy. Przednie
kota posiadajg wodno-chtodzone hamulce, tylne za$ —
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zwykfe. Obydwa hamulce obstugiwane sg pedatami
noznemi. Manewrowanie wozem L. W. D. ma by¢ bar-
dzo tatwe; ma on tez pelne wyposazenie elekryczne,
t. j. dynamo i starter.

Znana niemiecka firma N. A. G. zarzucita w ostat-
nich latach zupetnie poped tafcuchowy i buduje cieza-
rowki 3 i 4 —5 tonowe wylgcznie z napedem karda-
nowyrn. Jako specjalng zalete wozéw N. A G. niewat-
pliwie zaliczy¢é wypada ich skrzynke biegow, ktéra
wskutek zwiekszenia ilosci biegdw zaoszczedza paliwa
i przyczynia sie do znacznie lepszej wydajnosci ruchu.
Rozchodzi sie tu o dodatkowg przystawke, dzieki ktorej
uzyskuje sie o 3 biegi wiece] i w ten sposob woéz
N. A. G. posiada az 7 biegbw wprzdd. Wiadomem jest,
ze podczas jazdy prozng ciezarowky zwiekszenie szyb-
kosci przez powigkszenie ilosci obrotdéw silnika nie jest
wskazane. Jednak bywa pomimo tego czesto stosowane
i wptywa niekorzystnie na ekonomje ruchu. W ten spo-
sob szybko jadace nie obcigzone wozy zuzywajg znacz-
nie wiecej paliwa, niz jest konieczne. Jasnem jest, ze
posrednictwo dla zwiekszenia chyzosci bez powiek-
szenia ilosci obrotow silnika, musi zaoszczedzi¢ zu-
zycie paliwa. Tg role spetnia specjalna zmiennig chy-
zosci N. A. G.

Pieciotondwka N. A. G. pr6zna przy wigczonym
7-ym biegu nie jedzie predzej, niz zwykty woz na 4-tym
biegu. Jednak potaczony z dodatkowg przystawka regu-
lator sprawia zmniejszenie obrotdéw silnika. W ten spo-
sob przy braku lub stabem obcigzeniu i najwyzszym
biegu silnik zuzywa podobno o blisko 40°% mniej pa-
liwa nizby to czynit na 4-tym biegu.

Sprawa resorowania odgrywa w wozach ciezaro-
wych nader wazng role. Jest o tyle trudniejszg do roz-
wigzania niz w wozach osobowych, Zze rdznice obcig-
zenia w wypadkach, gdy woz jest prozny lub stabo
natadowany, a wowczas, gdy jedzie z petnym tadun-
kiem lezg w bardziej odlegtych granicach, anizeli w wo-
zach osobowych.

Wozy N. A. G. majg bardzo dtugie resory potelip-
tyczne, ktorym w krajach o bardzo ztych drogach do-
dajg jeszcze dodatkowe sprezyny spiralne dla ulepszenia
resorowania. Poniewaz normalnie resory musza by¢
obliczone na petne obcigzenie, wiec przy niezupetnym
fadunku dziatanie ich jest wielce problematyczne i trudno
powiedzie¢ jest, aby wolwczas przyczyniaty sie do udo-
skonalenia jazdy. Dzieki specjalnej konstrukcji zawie-
szenia resorow, wozy N. A. G., gdy jada bez tadunku
lub z nieznacznem obcigzeniem, sg noszone przez dwie
gérne warstwy resordw, w miare wiekszego obcigzenia
punkty zawieszenia resorow zblizajg sie do siebie,
a takze ciezar rozkfada sie na wiecej warstw. W ten
sposob oddziatywanie resordw reguluje sie automatycznie.

Obecnie kwestja jaknajtaniszego ruchu wozéw cie-
zarowych przez pedzenie ich nafta, ciezkiemi olejami
lub gazem ssanym zajmuje mocno konstruktoréw auto-
mobilowych. Jak juz zaznaczytem czeSciowe rozwigza-
nie tych probleméw nastgpito przez zastosowanie spe-
cjalnych gaznikéw lub generatoréw, umieszczonych na
wozie, a wytwarzajgcych gaz z antracytu, wegla drzew-
nego, koksu lub torfu. Tego rodzaju urzadzenie przed-
stawione jest na jednym z rysunkow.

Na ostatniej wystawie automobilowej w Amster-
damie wystawita firma Benz 5-cio tondwke z silnikiem
Diesla. Jakkolwiek wydaje sie, ze w6z wspomnianego
typu nie przekroczyt narazie stadjum doswiadczalnego,
zastuguje on ze wzgledu na doniosto$¢ zastosowania
systemu Diesla w technice automobilowej na specjalng
u_\ivqﬁe i dlatego cho¢ w krotkich stowach opisze ten
silnik.

Zewnetrzny wyglad silnika prawie nie rdézni sie
od normalnych motoréw. Cylindry stojg pojedynczo
i majg 125 mm. Srednicy przy skoku tt pkow 180 mm.,
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zawory zawieszone sg w glowicy i zakryte pokrywa
aluminjowa. Wat rozdzielczy znajduje sie na dole w kar-
terze. Karter jest aluminjowy; cylindry, gtowice i ttoki
sg zeliwne. Regulator, pompa wodna i dynamo znaj-
duja sie po lewej stronie silnika i s3 wspdlnie nape-
dzane; obok nich znajduje sie pompa dla paliwa. Aby
zaoszczedzi¢ skomplikowanego urzadzenia dla zgesz-
czonego powietrza, ktore ogolnie uzywane jest w silni-
kach Diesla do wtlaczania paliwa do cylindréw, kazdy
cylinder zaopatrzony jest osobng komorg eksplozyjna.
Paliwo wttoczone pompa do komory eksplozyjnej, zo-
staje tu zapalone, poczem dopiero czes¢ gazu przedo-
staje sie do cylindréw. Uruchomienie silnika uskutecznia
sie w nastepujacy sposéb: naprzod przez odpowiednie
przestawienie dzwigni zostajg otworzone zawory wyto-
towe i w ten sposob powietrze w cylindrach nie kom-
pryniuje sie, a rozrusznik ma do pokonania jedynie
tarcia wewnetrzne. W nastepnem stadjum zostaje dzwig-
nia tak przestawiona, ze silnik komprymuje na potowe
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normalnego cisnienia, co oczywiscie nie wystarcza do
samozaptonu paliwa. Natomiast wowczas dziatajg za
palniki znajdujace sie w komorach eksplozyjnych, zasi
lane pradem elektrycznym z baterji. Po pierwszej eksplo-
zji w dodatkowej komorze zostaje dekompresor i prad
elektryczny wylgczony, a silnik zaczyna normalnie pra-
cowac systemem Diesla. WydajnosC tego silnika jest
podobno 50 KM przy 1000 obrotéw/min. i zuzyciu
240 graméw/godz./KM oleju. Podwozie tego wozu ma
naped kardanowy- Ciekawem bytoby poznaC dalsze
wyniki, jakie w praktyce osiggnieto z tym tak orygi-
nalnym silnikiem. Ramy niniejszego artykutu nie pozwa-
lajg na szersze rozpatrywanie rozmaitych, w podobnym
kierunku zmierzajgcych konstrukcji i dlatego przejde
do nieco innych ¥agadnien
(C. d. n)

*) Klisze bedg zamieszczone dopiero w Nr. 24, gdyz znaj-
dujg sie w opieczetowanej drukarni.

Rady i wskazowki dla pieszych

Wobec majacych sie wkrotce ukazaC przepisow,
normujacych ruch pieszy na ulicach Warszawy, poda-
jemy tu wyjatki z broszurki p, t. ,Rady i wskazowki
dla pieszych”, wydanej niedawno przez Automobil-
klub Alzacki.

1. NA JEZDNI.

Nie nalezy przebiega¢, a przechodzi¢ krokiem
umiarkowanym, nie wlokac sie po jezdni. Jezdnia nie
jest przeznaczona do czytania gazet.

Nie przechodzi¢ przez ulice po przekatnej i w migj-
scach duzego ruchu, a tylko na przejsciach przy po-
sterunkach policyjnych.

Przed przejsciem spojrze¢ w strone nadjezdzaja-
cych wehikutow.

Jezdnie pozostawi¢ wehikutom, ktére nam pozo-
stawiajg chodnik.

Nie stawa¢ nigdy na jezdni czy to dla rozmdw,
czy tez przywitali. Papierosa najlepiej zapala¢ na chod-
niku, a nie na jezdni.

Oczekujac na tramwaj, czy tez dorozke, lepigj
i bezpieczniej sta¢ na chodniku, niz na jezdni.

Przed przejsciem ulicy spojrze¢, czy jest miejsce
na przejscie i z ktdrej strony nadjezdzaja wehikuty.

2. NA CHODNIKU.

Chodzi¢, trzymajac sie prawej strony. Nie za-
trzymywac sie na Srodku chodnika, a usuwac sie bli-
zej muréw.

Rozmawiajgc w kilka osob, nie zajmowaé catej
szerokosci drogi; inni przechodnie majg rowne prawo
do korzystania z chodnika.

Wotajac dorozke, kazaé jej podjecha¢ prawidtowo
wzdtuz chodnika, a nie zatrzymywac jej posrodku ulicy.

3. ODNOSNIE DO TRAMWAJOW.

Oczekiwac tramwaju na chodniku. Wsiadajac, spoj-
rze¢ na lewo, a wysiadajagc — na prawo.
Uwaza¢, przechodzac przez ulice przed tramwa-

Departament VI Wojsk 'I:echnicznych M. S. Wojsk, ogtasza.
POWTORNY KONKURS

jem, gdyz za nim moze sie kry¢ inny pojazd, jadacy
w tym samym Kierunku.

Nie wsiada¢ i,nie wysiada¢ podczas biegu tram-
waju. Wsiada¢ i wysiada¢ szybko, nie tamujac przej-
Scia dla innych.

Strzec sie tramwajow, biegnacych blisko chodnika.

4. ODNOSNIE DO DOROZEK.
Nie rozmawia¢ z dorozkarzem podczas jazdy, bo
to odwraca Jego uwage i jest przyczyng wypadkow.
Nie zadaC od dorozkarza szybkiej jazdy.

5. ODNOSNIE DO BEZPIECZENSTWA OGOLNEGO.

Wszystkie wehikuty powinny jecha¢ wolno na
skretach i nie $cina¢ tukow.

Przed skretem, zwolnieniem
dawac¢ reka widoczne sygnaty.

6. PROSBA DO PP. POSTERUNKOWYCH.

USwiadamiajcie pieszych i cyklistdbw i broncie
nas od nich.

Uczcie pieszych, ze jezdnia jest dla wehikutow,
a chodnik dla pieszych.

Polecajcie im czeka¢ na tramwaje na chodniku,
a nie na jezdni.

Powstrzymujcie cyklistow od zygzakowania po
catej szerokosci jezdni.

BadZcie surowi, lecz sprawiedliwi.

7. DO PP. NAUCZYCIELI SZKOt.

Uczcie dzieci, ze samochdd nie jest ich nieprzy-
jacielem.

Wopajajcie w dzieci, ze: lepszym terenem do za-
baw jest ogrdd, podwdrze i pole, niz droga lub ulica;

ze jest oznakg zlego wychowania rzucanie na
samochody kamieniami, lub wydawanie przy ich prze-
jezdzi¢ dzikich okrzykow;

ze jest niebezpiecznie przelatywac tuz przed zbli-
zajacym sie samochodem. Wplywajcie na rodzicow,
aby pilnowali swe dzieci.

lub zatrzymaniem

IV NIEOGRANICZONY

na dostawe partji chtodnic do samochoddw. )
Wykaz zapotrzebowanych chtodnic, warunki techniczne i instrukcje do skiadania ofert reflektanci ze Lwowa, Krakowa, Slaska,
Poznania, todzi otrzymujg po zgtoszeniu sie w odpowiednich dyonach samochodowych, dla reflektantow z Warszawy, sg wytozone
do wgladu w wydziale wojsk samochodowych w Warszawie, ul. Nowowiejska, gmach M. S. Wojsk, 2 pietro, pokdj N° 416, w godzinach
od 8.30 do 10.30 do dnia 10 grudnia b. r. wigcznie, gdzie réwniez zgtaszajgcym sie reflektantom beda udzielane blizsze informacie.
Termin skladania ofert uptywa dnia U grudnia b. r. o godzinie 10-gj.
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| Przybyt do Warszawy nowy transport

| SaMOCHODOW WSZECHSOiaTOWE) SLAWY
| DELAGE

“Wielohrotnie zwycleskich
o wielkich miedzy narodowych
KonKursnch 1 wysciyach

Wszelkie typy samochodow
(karoserje otwarte, sportowe i karety) do obejrzenia w Salonie
Wystawowym Warszawa, Senatorska Nr. 26, telefon 33-32.

neralne zastepstwo na Rzeczpospolita Polska

Zachodnie fowarzystwo dia Hanalu | Przemystu

Sp. Akt,

WARSZAWA, SENATORSKA 10, tel. 290-91.
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Automobilizm amerykanski

SAMOCHODY CIEZAROWE.

W roku ubiegtym wyprodukowano 576,557 samo-
chodéw ciezarowych, a na produkcje tg ztozyto sie
120 fabryk. W terminologji polskiej niema okreslenia
na tak zwany tu ,delivery van‘ o nosnosci po6t do
jednej tonny produkowany przez fabryki samochodéw
osobowych na normalnem, wzglednie wzmocnionem
podwoziu osobowem. Jest to lekki samochdd ciezarowy,
stuzacy do kroétkich przewozow w miescie. Samochody
te zajely w ubiegtym roku przeszto % ogdlnej pro-
dukcji samochodow ciezarowych, liczba wiec fabryk
samochodow ciezarowych jest faktycznie znacznie mniej-
sza od 120.

Charakterystyczny jest rozwdj kilku modeli 6-cio
cylindrowych, przewaznie dla autobuséw i zastosowa-
nie silnika suwakowego w najnowszym 3/4 tonowym
samochodzie ,,Federalll. Rozwdj tak.zwanych 6-cio ko-
fowcow, to znaczy traktorow i dwukotowych przycze-
pek stale wzrasta szczegdlnie w zastosowaniu do sa-
mochoddw o mniejszej nosnosci. Samochody do 3/4 tony
wyposazajg wylgcznie w pneumatyki, samochody o nos-
nosci 1 do I'/2 tony w 50°/0 modeli, a w samochodach
0 wyzszej nosnosci, wyitacznie ze specjalng doptata.
Naog6t nie widuje sie samochodéw o nosnosci wyz-
szej jak 2 — 24/l tony zaopatrzonych w pneumatyki.
Ostatnio zrobiono dodatnie, préby z zastosowaniem
pneumatykow na najciezszych samochodach o no$nosci
5 ton i wyzej; pneumatyki sg w tym wypadku po-
dwojne z tytu, silniejsze znacznie anizeli potrzeba, tak,
ze na wypadek pekniecia jednego kota drugie wytrzyma
podwojne obcigzenie. Wyposazenie zasadnicze w ,star-
ter" (rozrusznik) stale wzrasta; w ostatnim roku przed-
stawiato sie to nastepujaco: samochody o nosnosci do
34 tony byty wyposazone w ,starter" w 78%, od | do
13/4 tony w 49%, od 2 do 4% tony w 10%, a sa-
mochody o no$nosci 5 ton i wyzej w 7%.

Z WYCIECZKI PO DETROICKICH FABRYKACH
SAMOCHODOW.

Powazne wytwornie samochodow przyktadajg wiel-
kg wage do zapoznania klijenteli ze swetni sposobami
produkcji, na miejscu w fabryce. Goscie pragnacy zwie-
dzi¢ fabryke sg zawsze mile widziani, a niektore wy-
twornie w ogtoszeniach swych specjalnie zapraszajg
do zwiedzenia. W duzych fabrykach jak np. u Ford’a,
Dodge Bros., sg osobni przewodnicy, ktorzy co godzing
lub pottorej wyruszajg z przybytemi gosémi na zwie-
dzenie fabryki. Przy tym jednakze sposobie traktowa-
nia zwiedzajgcych najmniej mozna zobaczy¢, bowiem
cala wycieczka trwa bardzo krdtko i pokazujg gtownie
proces koncowy, to znaczy sktadanie silnika i sktadanie
samochodu, a przelatujg tylko przez oddziaty, gdzie
sie wyrabia czesci sktadowe. Wobec tego rezygnujemy
z opisu tych dwu fabryk, zwiaszcza, ze przedstawiciel-
stwo Ford’a na Polske urzadza wyklady i wysSwietla
filmy doskonale obrazujace ten ciekawy system wy-
tworcy. Fabryka Dodge Bros. jest systemem pracy
zblizona do Ford’a, produkuje bowiem 900 samochoddw
w 9-ciu godzinach. Fragmenty z tych fabryk, ktore
najbardziej rzucajg isie w oczy to: moc robotnikow
rozmieszczonych gesto jeden przy drugim, las paséw
transmisyjnych, konweyor ¥ pospiech pracujacych.

Zaczniemy od fabryki Lincoln, jednej z najbar-
dziej nowoczesnych fabryk wysoko wartosciowych sa-
mochodow. Jeden model podwozia, o$mio cylindrowy
silnik widlasty, bloki cylindrow rozstawione pod ka-

*) Tasma bez konca, po ktorej czesci jada do. obrdbki,
wzgl. od obrabiarki do obrabiarki.

(Cigg dalszy)

tem 60°, moc 36x/2 KM. Dziewie¢ rodzaji karoseryj;
ceny samochodéw od 3,800 do 5,100 doi. Fabryka jest
wiasno$cig Ford’a, wynalazcy i producenta najtaniszego
samochodu; kombinacja wiec jest do$¢ interesujaca.
Na wstepie piekny trzy pietrowy budynek administra-
cyjny, przytykajacy do krotszego boku bardzo dtugiego
prostokata jakim jest fabryka. Dluga jest ona na pot
mili tak, ze majac zacza¢ zwiedzanie z przeciwnego
konca, z inzynierem przydzielonym do oprowadzania,
siadamy na ,Lincoln’a® i za kilka minut zaczynamy
zwiedzanie. Produkcja wynosi 31 samochodéw w o$miu
godzinach. Fabryka jest w jednym budynku i posiada
cztery pietra. Dolne pietro od ktérego zaczynamy to
jedna olbrzymia hala. Moc Swiatta i to dziennego,
znakomite wentylacje, duzo miejsca, nowiutkie maszyny
w znacznych odstepach od siebie, wszystkie maszyny
pedzone indywidualnie elektromotorami a pas zastoniety;
niebezpieczenstwo wiec z tej strony catkowicie usuniete.
Materjat kuty i lany przywieziony tu od obrébki jest
najpierw badany. Kazdy kawatek, z ktorego bedzie
wyrobiona jakas cze$¢, zarysowuje sie i bada ryse lupa.
Wszystkie czesci skfadowe z wyjatkiem podtuznie ramy
sg robione na miejscu. Inzynier pokazuje maszyne wy-
rabiajacg wat rozrzadczy. Z walca stalowego o jednakiej
Srednicy jest w Kkilku minutach wyrobiony caty wat.
Najciekawsze w tej operacji jest wycinanie noskow,
ktore ,wyskakujg" automatycznie. Odrobiony wat, ktory
na oko wyglada juz catkiem skonczenie, przebywa
jeszcze dlugl szereg operacyj, nim zostanie uznany
przez inspektora jako O. K. (jest to specyficzny skrot
amerykanski, na oznaczenie stanu bez zarzutu). Nie
wszystkie te procesy pokazujg zwiedzajagcemu, poniewaz
odbywajg sie one na innych pietrach. Ma on tylko
sposobnos$¢ stwierdzi¢, ze najwieksza uwaga jest zwro-
cona na doprowadzenie wymiar6w do przepisanych
norm, a sprawdzanie ich odbywa sie na najrozmaitszych,
niejednokrotnie bardzo skombinowanych instrumentach.
| podobnie ze wszystkiemi innemi czesciami. Na kaz-
dej obrabiarce znajduje sie rysunek obrabianego przed-
miotu z podaniem wchodzacych w rachube wymiarow.
Czesci silnika, ktére muszg procz tego posiadaé takze
przepisang wage, jak ttoki, tgczniki korbowe, wazy sie.
Tolerancja dla tgcznikéw korbowych wynosi /4 uncji.
Ciekawe jest bardzo roéwnowazenie watu korbowego.
Na specjalnym instrumencie wat jest obracany a skom-
plikowane mechanizmy wskazujg jak wielkiego zrow-
nowazenia wat potrzebuje. Na podstawie tych danych
i tabeli, robotnik naznacza na wale, w ktorych miej-
scach i ile materjatu trzeba ujaé. Odbywa sie to zapo-
mocg wiercenia dziur, poczem znowu wat sie bada,
powtarzajgc ten proceder tak dtugo, az wat zostanie
mozliwie najlepiej zrbwnowazony. Inzynier podaje jeden
z wykonczonych #acznikéw korbowych. Biaty metal
panewek Swieci sie jak posrebrzane lustro, a panewki
sg tak dopasowane, ze gotem okiem nie mozna do-
strzec, w ktérem miejscu sie schodza. Cylindry jak
wszedzie, tak i tu sg wykonczane na szlifierkach Baal-
dowskich. Tu jednakze wykonczenie to doprowadzone
jest do szczytu doskonatosci; gtadszej Sciany cylindra
nie mozna "sobie wprost wyobrazi¢. Zawory sg szlifo-
wane maszynowo, przez potorej minuty wszystkie
osiem roéwnoczesnie; w razie potrzeby doszlifowywuje
sie je jeszcze recznie. Po szlifowaniu kapig blok w go-
racej nafcie. Bloki nie sg malowane jak w innych na-
wet réwnorzednych samochodach, ale emaljowane, Rury
wydechowe sg porcelanowane. Silnik sktada jeden robot-
nik, a wszystkie czesci skfadowe sg traktowane indy-
widualnie dla jaknajlepszego ich dopasowania. Dzigki
doskonatemu wykonczeniu wszystkich powierzchni trg-
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cych odpada potrzeba silnego $ciskania tozysk watu
korbowego; ztozony silnik korbuje sie catkiem lekko
(przy sposobnosci nadmieniamy, ze Kkierunek stosowa-
nia wysokiej kompresji w silnikach samochodowych,
w ostatnich latach ulegt zasadniczej zmianie). Po zio-
zeniu silnika i sprawdzeniu przez inspektora czy i jak
wszystkie czesci sktadowe zostaty zmontowane, silnik
przechodzi probe dynamometryczng. Przyrzadow stuza-
cych do tego celu jest kilkanascie, tak, ze probe ta
przechodzi rownoczesnie tylez silnikdw. Przyrzad sktada
sie z ramy do umocowania silnika, dynamo, ktore
sprzega sie z silnikiem, mierniczych przyrzadow elek-
trycznych, miernika szybkosci, licznika przebytej drogi
(jak w samochodach) 1 rur odprowadzajacych gazy wy-
dmuchowe poza obreb budynku. Silnik pedzi dynamo
przez sze$¢ godzin, szybko$cig odpowiadajgcg szybkosci
drogowej 30 mil na godzine, czyli ,,przebywal mniej-
wiecej 180 mil drogi. Po tej probie bada sie tozysko
watu korbowego, poczem silnik idzie na linje, gdzie
skfadajg podwozie. Rama stoi podczas skitadania; przy
masowym wyrobie samochoddéw tanich, odbywa sie to
w ruchu na posuwajagcym sie konweyorze. Po ztozeniu
podwozia, naktadajg na nie prowizoryczng dwuosobo-
wa karoserje i odbywa ono prébng jazde na torze wy-
Scigowym przy fabryce. W Detroit tylko Lincoln po-
siada taki tor. Tg probng jazde przeprowadzajg zdolni
i specjalnie do tego szkoleni mechanicy, ktorzy majg
ogromng wprawe | pewnos$¢ w oznaczeniu wszelkich
btedow jakie samochdd przy takiej jezdzie wykaze.
Zazwyczaj podwozie jest O. K., a naprawki przewaznie
polegajg na wyregulowaniu czesci wchodzacych w rachube
mechanizmu; czasem jednak cate czesci jak o$ tylna,
sprzegto, bloki cylindréw, zawory, muszg by¢ wymie-
nione i postane do odnosnych departamentéw fabrycz-
nych do zegzaminowania. Naprawki te i wymiana od-
nosnych czesci odbywa sie na tak zwanej linji napraw
podwozia. Po przeprowadzeniu ich, podwozie idzie do
oddziatu, gdzie je malujg poraZz wtéry, poczem usta-
wione jedno przy drugiem poprzecznie na bardzo wolno
posuwajacym sie konweyorze, otrzymujg karoserje, btot-
niki, lampy, instrumenty miernicze i t. d. Kompletnie
wykorczony samochod przechodzi jeszcze raz 15 mi-
nutowg jazde probng nie na drodze jednak, ale na spe-
cjalnym przyrzadzie, skonstruowanym przez firme. Za-
sadg jego jest stworzenie najciezszych warunkéw pracy
dla catlego mechanizmu, a polega to na tem, Zze kofa
tylne obracajg walce stawiajgce pewien opor, a row-
noczesnie zapomocg mimosroddw I sprezyn podrzucane
sg W gore. Walce obracane przez kota tylne obracajg
walce pod kotami przedniemi, ktore réwniez podska-
kuja. Caty samochdd jest zapomocg gumowych lin sil-
nie przyciggniety do tego przyrzadu tak, ze w ten
sposob sg stworzone bardzo ciezkie warunki drogowe,
gdzie silnik musi ciggna¢ a resory dzwiga¢ i amorty-
zowaé wstrza$nienia. To tez wobec tak precyzyjnego
odrobienia wszelkich czesci, a zwhaszcza wszelkich po-
wierzchni tragcych, poddaniu ich tylu prébom na wy-
trzymatos$¢, firma jest tak pewng swego produktu,
iz nie stawia nabywcy zadnych ograniczen co do szyb-
kosci jazdy, gdy samochdd jest jeszcze nowy. Inne
marki przestrzegajg przed jazdg szybszg jak 25 mil
na godzine przez pierwsze pigcset mil, uwazajac, ze
same procesy obrobki, nie sg w stanie idealnie wygta-
dzi¢ powierzchni tracych i ze fakt ten ma miejsce do-
piero po przebyciu owych pierwszych pieciuset mil
z umiarkowang szybkoscig. Samochody Lincoln jako
produkt Ford’a sg sprzedawane i obstugiwane przez
wszystkie agencje Ford’oskie, a poniewaz jest ich wie-
cej anizeli agencji wszystkich innych firm razem wzie-
tych — jest to najwazniejszy czynnik w szybkiej po-
pularyzacji tych samochodéw.

Fabryka samochodéw Cadillac, jedna z najstar-
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szych fabryk samochodéw w Ameryce, mienigca sie
»otandard of the World“, moze istotnie uchodzi¢ za
standard w masowej produkcji samochodow wysokiej
klasy; wyrabia ich przecigtnie 100 w 9-ciu godzinach.
Jeden model podwozia, o$mio cylindrowy silnik wi-
dlasty o blokach rozstawionych pod katem 90°, moc
3P/4 MK. Trzynascie rodzaji karoseryj; ceny samocho-
déw od 2,850 do 4,600 doi. Nowa fabryka, wybudo-
wana przed dwoma laty, wzorowana jest na zaktadach
Ford’owskich. Olbrzymia hala wysoka na cztery pietra.
Na dole stoi pocigg, z ktérego wytadowujg surowiec
i czesci sktadowe samochodéw, ktérych fabryka nie
wykonywuje. Sktadajg to w olbrzymie stosy, ktdre sg
jednak niczern wobec ogromu samej budowy. Hala
przykryta jest dachem szklanym i dostarcza Swiatla
przylegajagcym do niej departamentom, zbudowanym
pietrowo, w ktérych odbywa sie wiasciwa praca nad
produkcjg czesci i sktadaniem samochodéw. Konstrukcje
tg mozna poréwna¢ do widowni jakiego$ olbrzymiego
teatru, ktorego balkony i loze bylyby owemi departa-
mentami produkcyjnemi. Proces wytworczy jest prawie
taki sam jak u Lincoln’a, opiszemy wiec tylko cie-
kawsze, a tam nie widziane fragmenty.

W departamencie, gdzie budujg tylne osie, rzuca
sie w oczy szlifierka do wygtadzania karteru osi. Karter
poruszany jest tam i z powrotem, a olbrzymi kamien
szlifuje go ptaska strong; lecg przytem iskry conajmniej
jardowej diugosci. Wszelkie tryby i kota zebate s3
egzaminowane. Naprzykiad tryb na kole zamachowem
zazebiajgcem sie z trybem starter’'u bada sie co do czy-
stosci wykonczenia na nastepujacym przyrzadzie. Stolik,
na ktérym sg dwa sworznie. Jeden staty, na ktory na-
ktada sie koto zamachowe, a drugi z nasadzonym try-
bem starter’'u umieszczony jest w prowadnicy i przy-
ciskany sprezyng do kota zamachowego. Robotnik obraca
zwolna kotem zamachowem, a zmiany napiecia spre-
zyny pokazuje zkgczony z nig przyrzad, tak, ze mozna
wykry¢ najmniejsza skaze na trybach. W hartowni
obserwujemy hartowanie trybow pétosiek. Odbywa sie
to w piecu elektrycznym, gdzie tryby posuwajg sie
wolno na konweyorze, a bardzo precyzyjne aparaty
elektryczne kreslg diagram procesu. Podwozie, po zio-
zeniu, podlega cate probie dynamometrycznej, pedzac
tylnemi kotami dynamo; przeniesienie sity zapomocy
fancuchéw. Silnik ciggnie pie¢ minut na niskiej prze-
kfadni, obracajac sie z szybkoscig 250 obrotow na mi-
nute, pie¢ minut na $redniej przy 500 obrotach na mi-
nute i 30 minut na bezpo$redniej przy 1000 obrotach
na minute. Tu réwniez przypala sie hamulce tarciowe,
Sciskajac pedat dzwignig przy wigczonym tylnym biegu.
Niezaleznie od tej préby sam silnik jest przedtem pod-
dawany probie dynamometrycznej przez sze$¢ godzin.
Karoserje kryte wyrabia Fisher Body Corporation, a ka-
roserje otwarte wykonywuje fabryka sama. Karoserja
jest 17 razy malowana; tak samo maski na silnik i btot-
niki, ktore wykonywuje fabryka sama. Pedzel niema tu
zastosowania, a suszenie odbywa sie elektrycznie, przy
bardzo precyzyjnem automatycznem regulowaniu tem-
peratur. Samochody wykonczone przechodzg jazde préb-
ng drogowg. Magazynowanie samochodow i podwozi
ma miejsce w olbrzymich halach, mieszczgcych po. 200
samochodéw kazda. O ile te nie wystarczajg, fabryka
musi najmowa¢ sklady w miescie, stara sie wiec o ile
moznosci tak regulowaé produkcje i zbyt, zeby do tego
nie dopusci¢. Wysytka samochodow odbywa sie w tak
zwanym ,loeding dock®. Jest to kryty tor kolejowy
i specjalne urzadzenia do ,,opakowywania” samocho-
doéw idacych za morze. Na jeden wagon kryty taduje
sie 3 samochody.

Fabryka Hudson, réwniez niedawno zbudowana,
a ciekawa, poniewaz buduje dwa samochody: Hudson,
6-cio cylindrowy 29.4 MK, cztery rodzaje karoseryj
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i Essex rowniez 6-cio cylindrowy 161/2 MK, dwa ro-
dzaje Kkaroseryj; jest on miniaturg Hudson’a. Hudson
w cenie 1,350 do 1,900 doi. Essex 350 doi. i 975 doi.
Produkcja Hudson’éw 200 sztuk w 9-ciu godzinach,
Essex’0w 500 sztuk w 18-tu godzinach. Produkcja sta-
ranna, ale z powodu jej masowosci, juz widzimy kon-
veyor i rozmaite inne przyspieszajgce urzadzenia, jak
np. maszynowe wazenie ttokow, wkrecanie $rub elek-
tromotorkiem i t. p. Silniki HudsoiTosl¢ie przechodza
probe dynamometryczng, Essex’y juz nie. To samo
z prébg drogowa. Skfadanie podwozia na konveyorze;
dwa réwnolegte konveyory, na jednym skiadajg Essex’y
na drugim Hudson’y. Fabryka posiada szkote dla me-
chanikéw w stacjach obstugi, podobnie jak Ford, Dodge,
Chevrolet i inne najwieksze firmy.

Fabryka silnikow Conti nental. Najwieksza
i jedna z najstarszych fabryk silnikow samochodowych
i traktorowych w Ameryce. Buduje ich ogdtem 10 mo-
deli dla samochoddéw osobowych, ciezarowych, omni-
buséw i traktorow. Rownoczesnie buduje najwyzej pieé
modeli, celem uproszczenia produkcji; odlewnia i fabry-
ka silnikéw czterocylindrowych miesci sie w Muskegon,
Michigan, w Detroit buduje sie tylko silniki szescio-
cylindrowe; produkcja ich wynosi 700 sztuk w 9-ciu
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godzinach. Zabudowania fabryczne ogromne ale stare
I prymitywne, obrabiarki réwniez nie nowe. Czesto
styszy sie skwirczenie metalu, fakt nie spotykany w no-
woczesnych fabrykach, gdzie obfite strumienie oliwy
i precyzja samych maszyn, wykluczajg podobne od-
gtosy. Imponujaca jest tu hala, gdzie silniki podlegajg

_prébie dynamometrycznej; dtuga /3 mili; kilka kranow

sufitowych jezdzi nieustannie, przywozac silniki do pro-
by i odwozac wyprobowane.

Fabryka samochodoéw ciezarowych Federal bar-
dzo rozpowszechnionych samochodéw w Ameryce.
Produkcja podwozia o no$nosci 3/i, 1> 1x2> 2, 242
5i7 ton i dwa podwozia autobusowe z silnikami
6-cio cylindrowemi. Obecna produkcja 20 samochodéw
w 9-ciu godzinach. Cata fabryka stara a urzgdzenia bar-
dzo prymitywne. Wiasciwie to fabryka wiecej skiada
jak produkuje bo: silniki, ramy, resory, osie, kota, me-
chanizmy sterowe, skrzynki biegéw sprowadza sie.
Firma utrzymuje olbrzymi zapas czeSci wymiennych
do wszystkich wyprodukowanych od jej zatozenia mo-
deli tak, ze twierdzenie ,no orphan Federals" spoty-
kane w.jej reklamach — zdaje sie byC istotnie praw-
dziwe.

(Dok. nast.)

Nowy tor wyscigowy w Montlhery

Technika francuska S$wieci obecnie wielki triumf.
Jeszcze przed rokiem, z okazji otwarcia hiszpanskiego
toru wyscigowego, francuska prasa samochodowa roz-
dzierala szaty nad tem, ze w ojczyznie automobilizmu
niema specjalnego toru do wyscigow, a juz dzisiaj po-
siada Francja dwa autodromy, z ktorych jeden prze-
wyzszyt wszystkie dotychczas na S$wiecie zbudowane
tory.

y Pierwszy autodrom francuski zostat zbudowany
w Miramas, w odlegtosci 15 kim. od Marsylji, i byt
otwarty w dniu 13 lipca r. b. Szybkosci na tym torze
osiagniete nie wzniosty sie nic ponad przecietne .wy-
niki, osiggane i na innych torach. Drugi dopiero tor
francuski w przeciggu kilku tygodni swego istnienia
zdobyt sobie stawe najlepszego autodromu na kuli
ziemskiej.

Tor ten zbudowany zostat w odlegtosci 25 kim.
na potudnie od Paryza, miedzy miejscowosciami
Arpajon i Montlhery i od tej ostatniej otrzymat swag
nazwe. Diugos¢ okrazenia toru w Montlhery wynosi
tylko 2500 m., mimo to jednak jest on przystosowany
do osiaggania zawrotnych szybkosci, dzieki doskonatej
konstrukcji krzywizn.

Jeszcze przed oficjalnem otwarciem toru w Mont-
Ihery pobito na nim szereg rekordoéw S$wiatowych.

W dniu | pazdziernika stynny cyklista Vander-
stuyft, prowadzony przez motocykliste Ameriga, pobit
rekord Swiatowy jazdy godzinnej za motorem, ustano-
wiony w roku 1909 przez Guignarda (101,623 kim.),
przebywajagc 107,710 kim. e

W tymze samym dniu dwulitrowy samochod tu-
rystyczny Rolland Pilain ukonczyt jazde 24-godzinna,
rozpoczetg celem pobicia rekordu Swiatowego. Cel ten
nie zostat osiggniety, ustanowiono natomiast francuski
rekord 24-godzinnej jazdy torowej, przebywajac 2497 kim.
z szybkoscig $rednig 104,041 kim/g.

2 pazdziernika stynny rekordzista angielski Eldri-
dge na 300-konnym samochodzie Fiat przebyt okraze-
nie toru w 42sl/100 sek., z szybko$cig 210,230 kim/g.,
bijagc rekord Swiatowy szybkosci torowej ustanowiony

w czerwcu 1923 r. przez Parry Thomasa na angielskim
torze Brookland (199,700 klm/g.).

Thomas jednakze nie na dilugo pozwolit sobie
wydrze¢ rekord. Juz w dniu nastepnym przebyt on
okrgzenie toru w Montlhery, na swym specjalnym
8-cylindrowym samochodzie Leyland, w 42 sek., osig-
gajac 214,285 klm/g.

4 pazdziernika zaatakowat Eldridge z dobrym
skutkiem S$wiatowe rekordy szybkosci na przestrzeni
5 kim. Przebyt on 5 kim. o starcie z rozbiegu w | m.
25 sek. 2/5 z szybkoscig 210,770 klm/g., i 5 kim. o starcie
z miejsca w 1 m. 37 sek. ¥s z szybkoscig 185,185 kim/g.

9 pazdziernika pobit Eldridge Swiatowe rekordy
szybkosci na przestrzeniach 10 kim. i 5 mil ang. Prze-
byt on 10 kim. o starcie z rozbiegu w 2 nr. 59 sek.
23z szybkoscig 200,699 klm/g., oraz 5 mil o starcie
z rozbiegu w 2 m. 25 sek. 4/5, osiggajac 198,613 kIm/g.

Oficjalne otwarcie autodromu w Montlhery nastg-
pito w dniach 11 i 12 pazdziernika. Wyscigi otwarcia
zostaty zorganizowane przez Francuski Klub Motocy-
klowy i obejmowaty biegi motocykli, éyclecaréw i sa-
mochodzikow.

Pierwszy dziern wyscigow obejmowat trzy biegi:
motocykli 175 cm3 i cyclecaréw 500 i 750 cm3. W biegu
motocyklistbw na przestrzeni 60 okr. toru (150 kim.)
zwyciesca zostat Anglik W. D. Marchant na francuskim
motocyklu D’Yrsan, osiggajac szybko$¢ Srednig 97,367
kim/g. W Kategorji cyclecarow 500 cm3, ktérej wyscig
rozegrat sie na tej samej przestrzeni jak i poprzedni,
pierwsze miejsce zajgt Dhome na Morgan z szybkoscig
93,717 klm/g,, a drugie Darmont réwniez na Morgan.
Violet na swym cyclecarze wycofat sie z wyscigu.

Wyscig cyclecarow 750 cm3 wygrata w pieknym
stylu obsada angielskiej firmy Austin, bijac francuskie
cyclecary Sandford i Benjamin o 3 okrgzenia. Pierw-
sze miejsce zajgt Gordon, osiggajac szybkos$¢ Srednig
118,078 klm/g., za nim z rdznicy 4/5 sek. przeszedt Whaite,
dalej o 2/5 sek. Hall i o 3/5 sek. Dingle. Wyscig ten
rozegrat sie na przestrzeni 70 okr. = 175 kim.

Na tejze samej przestrzeni odbyt sie w dniu na-
stepnym bieg motocykli 250 cm3, ktdry wygrat z tatwo-
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Scig Le Vack na motocyklu J. A. P. z szybkoscig
116,627 klm/g., wyprzedzajac najblizszego z pozostatych
konkurentébw o 5 okrgzen toru.

Le Vack zwyciezyt réwniez i w nastepnym wy-
$cigu, przeznaczonym dla motocykli 350 cm3. Osiggnat
on szybko$¢ $rednig 128,658 klm/g. i zarazem pobit
Swiatowy rekord szybkosci tej kategorji na przestrzeni
100 mil ang., przebywajac tg odlegtos¢ w | : 14:394/5
z szybkoscig 129,327 kim/g. Bieg ten, jak rowniez i dwa.
pozostate, odbyt sie na przestrzeni 80 okr. =200 kim.

W nastepnym wyscigu, dla motocykli 500 cm3
dwa pierwsze miejsca zajely maszyny Peugeot. Pierw-
szy ukonczyt bieg Richard z szybkoscig 141,688 kim/g.,
a drugi Pean o dwa okrazenia za zwyciesca. Richard
pobit Swiatowy rekord szybkoSci tej kategorji na prze-
strzeni 100 mil ang., osiggajac czas 1:7:53.

Ostatni wyscig, przeznaczony dla samochodzikéw
1100 cm3, zakonczyt sie pieknem zwyciestwem marki
Salmson, ktdrej maszyny zajety 3 plerwsze miejsca.
Goutte przybyt pierwszy do celu z szybkoscig 137,751
kim/g., wyprzedzajagc Casse’a o 2, a De Marmier'a o 6
okrazen. Na czwartem miejscu bieg ukonczyt Whaite
na cyclecarze Austin 750 cma.

Na zakonczenie i uswietnienie wyscigow odbyt
sie mecz miedzy ,,mistrzami kierownicy™ na przestrzeni
6 okr.=15 kim., do ktorego zapisali sie: Eldridge na
Fiacie, Thomas na Leylandzie i Duray na belgijskim
samochodzie D’Aoust. Mecz wygrat Eldridge w 4 m.
37 sek. 4/5 wyprzedzajgc Thomas’a o 200 i Duray’a
0 500 metrow.

Po wyscigach odbyt sie start dwulitrowego samo-
chodu Bignan na 24-godzinng rekordowg jazde. Samo-
chéd ten, prowadzony na zmiane przez Kkierowcow
Marie, Martin i Gros, przebyt przez 24 godziny
2930 kim. 193 m., osiggajac szybkos$¢ Srednig 122,080
kIm/g. i bijac rekord Swiatowy torowej 24-godzinnej jazdy,
ustanowiony na torze Brookland w roku 1907 przez
Edge’a na samochodzie Napier, ktory przebyt wowczas
2551 kim. 511 m. z szybkoscig $rednig 106,300 kIm/g.

W dniu 16 pazdziernika Anglik Whaite, na cycle-
carze Austin 750 cm3, pobit kilka Swiatowych rekor-
dow cyclecarow roznych kategorji. Osiggnat on naste-
pujace wyniki:

50 mil:34 m. 16 s. (poprz. rek. 38 m. 4 s. 8/ioo-
Frazer Nash — G. N.); 100 mil: 1 :14:23y5 (poprz. rek.
1:15: 1296/100. Benoist-Salmson); 300 mil: 3 :45:7 (po-
przedni rek. 4:30:382/a. Burgess-Calthorpe); 500 kim.:
3:52:481/5.

| godz.: 127,500 kim. (poprz. rek. 127,270 kim.
Benoist-Salmson); 3 godz.: 380,180 kim. (poprz. rek.
323,280 kim. Haywood-Singer); 4 godz.: 515 kim. (po-
przedni rek. 424,060 Kinr. Burgess-Calthorpe).

W niedziel(i 19 pazdziernika odbyty sie w Mont-
Ihery drugie wielkie wyscigi. Bieg gtowny dla moto-
cykli 500 cm3, na przestrzeni 10 kim., byt poprzedzony
dwoma przedbiegami 50-kilometrowemi. W pierwszym
przedbiegu zwyciezyt Richard na Peugeot z szybkoscig
135,216 klm/g., za nim o pét dtugosci maszyny prze-
szedt Pean rowniez na Peugeot; trzecim byt Marchant
na D’Yrsan. Drugi przedbieg wygrat Pean z szybkoscig
134,791 kIm/g., bijac Richarda o 5 metréw; Marchant
zajgt pigte miejsce. W finale natychmiast po starcie
wyrwat sie Marchant i, prowadzac przez caly czas,
wygrat bieg o 20 m. przed Gillardem na Peugeocie,
a o kilkaset metrow przed Richardem i Peanem. Szyb-
koS¢ tym razem wyniosta 140,845 kim/g., co stanowi
rekord Swiatowy.

Mecz motocyklistow na 4 okragzeniach toru (10 Klinr.)
wygrat Le Vack na J. A. P.

Clou dnia stanowit wyscig samochodéw 1500 cm3
ze wzgledu na to, ze do startu staneto 12 Swietnych
konkurentow: Scales, Seagrave i Bourlier na Talbotach,
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Lefevre i Revaux na 6-cylindrowkach La Perle, Cush-
man i Montant na Bugatti, Michel i de Cystria na
Austinach, Thomas na Leyland, Celerier na B. U. C.
i Vassiaux na Chiribiri.

Trzy Talboty wkrotce po starcie wyszty na czoto
biegu i prowadzity prawie bez zmiany az do konca.
W 51 okr. wycofat sie Vassiaux, w 56 Thomas i w 72
Celerier. Scales na Talbocie wygrat wyscig, przebywa-
jac 120 okr. (300 kim.) w 1:51:29 z szybkoscig Sred-
nig 161,439 kim/g. O metr z tytlu znalazt si¢ Seagrave,
a o0 15 metrow Bourlier. Znacznie dalej pozostata sie
reszta wspotzawodnikéw. Cushman na Bugatti byt wy-
przedzony o 11 okrazen, Lefevre na La Perle o 24
okrazenia, Michel na Austin o 31 okrazen, Montant na
Bugatti 0o 33 okr., de Cystria na Austin o 41 okrazen
i Revaux na La Perle o 55 okr.

W wyscigu samochodéw o wielkiej pojemnosci
zwyciescg zostat Thomas na swym Leylandzie z szyb-
koscig 178,997 kim/g. Drugie miejsce 0 900 m. z tyhu
zajagt de Vizcaya na Bugatti, trzecie o 1200 m. Hawkes
na Ballot i ostatnie, o dwa okrgzenia w tyle, de Ra-
cowski na Peugeocie.

Pozatem w tymze dniu francuski cyklista Brunier,
za specjalnym czterocylindrowym motocyklem Lau-
thiera, pobit rekord jazdy godzinnej Vanderstuyfta, prze-
bywajac 112,440 kim.

Vanderstuyft natomiast pobit rekord Swiatowy
jazdy godzinnej za motocyklem wedtug przepisow mie-
dzynarodowych, t. j. w odlegtosci 60 cm. od moto-
cykla, przebywajac 81,900 kim.

24 pazdziernika Franconi, na motocyklu Moto-
sacoche 500 cm3, pobit rekord Swiatowy szybkosci na
przestrzeni 10 kim,, ustanowiony przez Marchanda na
niedzielnych wyscigach, przebywajac tg przestrzen w 4 m.
15 sek., z szybkoscig 141,176 kim/g.

W dniu nastepnym cyklista Breau pobit rekord
Vanderstuyfta w jezdzie godzinnej za motocyklem
w odlegtosci 60 cm., przebywajgc 89,400 Kinr.

W przeciggu zatem 25 dni na torze w Montlhery
zostato pobitych 18 rekordow Swiatowych. Jest to
dorobek naprawde imponujacy i Francuzi dumni by¢
moga ze swego dzieta — najlepszego na S$wiecie auto-
dromu.

KRONIKA

UZ sprawie ulepszonych drég. Dochodzi nas wia-
domo$¢, ze jeden z Polakéw inzynierow, ktory badat
w Stanach Zjednoczonych przez lat kilka sprawe bu-
dowy drdg, ma zamiar, w krotkim czasie po powrocie
z Ameryki, zorganizowa¢ w kraju przedsiebiorstwo bu-
dowy drdg na sposdb amerykanski. Jako pierwsze sta-
djum projektuje sie budowe drég gruntowych przez ich
profilowanie. Nastepnem stadjum przedsiebiorstwa by-
taby budowa drég o nawierzchni ulepszonej. Zakupno
maszyn i cale zorganizowanie przedsiebiorstwa dla
pierwszego stadjum pociggnetoby za sobg koszt okoto
80,000 ziotych. Sejmiki powiatowe i ziemianie, intere-
sujgcy sie sprawg ulepszenia drog w Polsce, powinni
sie takiem przedsiebiorstwem zainteresowa¢, a chetni
przystgpienia do niego z pewnym kapitalem moga
otrzymac blizsze informacje w Redakcji Auta.

W dorocznych wyscigach na wzniesieniu Griffoulet
koto Tuluzy, ktore odbyly sie dnia 26 paZdziernika,
najwieksza szybko$¢ osiggnagt Pean na motocyklu wy-
Scigowym Peugeot 750 c¢cm3 — 109 km/g., ustanawiajac
nowy rekord wzniesienia. Pozatem wyroznili sig: Casse
na cyclecarze Salmson 1100 cm3., Saulet na samoch.
Amilcar 1100 cm3 oraz Nicole na trzylitrowym samo-
chodzie turystycznym Cottin Desgouttes.
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Nowe Kksigzki.

Przeglad Samochodowy wraz z katalogiem katalogow.
Rocznik 1924/25. Warszawa 1924. Wydawnictwo Kota Mechanikdw
Studentow Politech. Warszawskiej. Stron 84 duzej 6semki,rze stu
fofografjami. Cena zt. 5.

Komitet redakcyjny: prof. S. Biedrzycki, inz. B. Kapitaniak,
inz. Cz. Kowalski, inz.” B. Lubinski, inz. E. Mierzejewski, inz.
R. Morsztyn, inz. R. Minchejmer, S. Sadowski, inz. T. Tanski,
prof. K. Taylor. Redaktor kpt. Stan. Szydelski.

Tre$¢: Historja automobilizmu, Sprawa przemystu samocho-
dowego w Polsce, Zadania gospodarki drogowej w Polsce, Nieco
0 wyborze samochodu, Rola samochodu w obronie kraju, Auto-
mobilizm w Ameryce, Silnik w rolnictwie, Z przemystu samocho-
dowego i lotniczego, Polska literatura samochodowa, Katalog
katalogéw i dodatek do katalogu katalogéw, ogtoszenia.

Jak juz wida¢ ze spisu artykutdw oraz listy komitetu re-
dakcyjnego wydawnictwo to opracowane jest zrodtowo, dajac ca-
toksztatt wiadomosci o automobilizmie polskim, jego celach,
zadaniach, postepach i bolaczkach. Katalog katalogow jest zupetng
nowoscig w jezyku polskim, daje bowiem przeszio sto fotografij
samochodéw wszelkich marek reprezentowanych w Polsce oraz
szczegOtowy opis i wymiary kazdego typu. Pozatem mamy tez
podane ceny samochodow tak, ze ksigzka ta bedzie nieodstepnym
towarzyszem kazdego zainteresowanego w jakikolwiek sposob
automobilizmem. Szata zewnetrzna $liczna. Papier kredowy, foto-
grafje doskonate, oktadka artystyczna. Koto Mechanikéw moze
byC stusznie dumnem z wydania tak pieknego dzieta i uprzy-
stepnienia go jak najszerszej publicznosci, gdyz cena 5 ziotych
poi. za egzemplarz jest w poréwnaniu do cen panujacych obecnie,
rzeczywiscie nadzwyczaj umiarkowang. Czytelnicy nasi moga za-
mawiac ,,Przeglad Samochodowy" przez administracje Auta lub
wprost w Redakcji Warszawa Polna 3, Politechnika.

PRZETARG

Dowodztwo | Dyonu Samochodowego O. K. Warszawa
rozpisuje przetarg ofertowy na sprzedaz starych przyczepek
samochodowych, a mianowicie:

a) 38 szt. przyczepek samochodowych dwukotowych z ko-
fami do pneumatykdw;

b) 8 szt. przyczepek samochodowych czterokotowych'

z kotami na masywach:

c) 2 szt. przyczepek samochodowych czterokotowych na

obreczach zelaznych;

d) 30 szt. roznych sktadowych czesci do tychze przy-

czepek, jako to: nadwozi, podwozi i kot

Oferty sktada¢ do dnia 15 grudnia r. b. do godz. 10-¢j do
D-twa | Dyonu Samochodowego w Warszawie, ul. Smolna N» 2,
w zalakowanych kopertach, z napisem: ,Oferta na kupno przy-
czepek".

Oferta winna obejmowa¢ caly objekt, wzglednie poszcze-
gélne grupy; do ofert winien by¢ dotgczony dowod wadyum,
w wysokosci 3% (trzy) od oferowanej sumy.

Wadjum przyjmuje Komisja Gospodarcza | Dyonu Samocho-
dowego w Warszawie najp6zniej do godz. 10-ej w dniu przetargu.

Wszelkich informacji udziela Dowddztwo Dyonu Samo-
chodowego Smolna Nb 2, przyczepki-oglada¢ mozna na lotnisku
po zgtoszeniu sie w Kierownictwie Centralnych Zaktadéw Lot-
niczych (Mokotéw-Lotnisko) pokéj Nb 12.

D-two | Dyonu Samochodowego
0. K. Warszawa
L. dz. 3125/z Sam.-

Prosimy bardzo wszystkich
naszych przyjaciot o taskawe
podawanie adresOw o0sbb,
ktérym nalezaloby posta¢

N-ra okazowe naszego pisma,
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KAWIOR ASTRACHANSKI

SERY wykwintne, KONSERWY, RYBY,
SPIRYTUALJE i artykuty codziennego
uzytku polecajg w detalu najtaniej

HALE MIROWSKIE
Hotel POLONJA i KREDYTOWA Nb 16.

PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW

£ RGS”

wt. inz. GOLDE

WARSZAWA
ELEKTORALNA 10. TELEFON 193-59.

POLECA WSZELKIEGO RODZAJU
AKUMULATORY (typy nor-
malne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadi-
llaca, i inne) do OSWIETLENIA,
STARTER U, ZAPALANIA etc.

POJEMNOSC i TRWALOSC
= = m GWARANTOWANA m = =

Przyjmuje sie akumulatory
m B do naprawy i tadowania B B

AKCESORIA SAMOCHODOWE | ARTOKDH TECHNICZNE

Warszawa, Nowy Swiat 12. Telefon 265-36.

oeesevvvvvwwaeas



364 A T 0 Nb 23
2EEEEEEEEEEREOOOEE ®EE @ COREQO COPEEEORAD

GARAZ—BOKSY!
WARSZTATY REPERACYJNEf_IH_

Pneumatyki, benzyna, smary
Akcesorja samochodowe

SAMOCHODOWE

SPECJALNOSC:

Okucia do karoserji: zamki, zawiasy, ka-
towniki mosiezne. Blacha aluminjowa.
Listwy do drzwiczek T: zelazne
i aluminjowe. Wentyle surowe.
tancuchy do samochodéw,
cyklonet i motocykli.
Obrecze ,,Continental*.
Pierscienie do tlokdw,
wszystkie normalne wymiary na skia-
dzie. Opony, kiszki ,,.STOCH
MICHEL! N“ oraz wszelkie inne czgsci.

L. KRUPKA

WARSZAWA

PL. TRZECH KRZYZY 8
TELEFON 210-80

Hiin-nmil hkh i ozran samochodéw
PORADY DLA KUPUJACYCH

Wszelkie naprawy samochodowe
oraz wulkanizacja opon i kiszek

BLACHY, WIHKLE HA STOPNIE i RAMY DO SIYB

WOZKI OBROTOWE
DO SAMOCHODOW

GARAZ MIEDZUIIARODOWS

. PODOYSOCKI

WARSZAWA
Leszno Nr. 23. Telefon 91-65
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PNEUMATYKI P LAN D E KI
MCHELH-CABLE  peoTNA e

na samochody

poleca najtaniej fabryka

MASYWY -
A. Malanowski

BERGOUGHAH Warszaua, Nowy-Swia 5

BIURO TECHNICZNE

MIHCI WVGAHOWSKI DEUTSCHE MOTOR-ZEITSCHRIFT

fithrende deutsche Fachzeitschrift fur alle Gebiete

WARSZAWA, BRACKA 12 des Motorwesens, (Flugwesens, Automobilwesens,
TEL - 128-08 i 92-04 Motorradwesens, Verkehr und Sport). Preis Dollar 3

jahrlich. Erscheinungsweise: monatlich.

VERLAG HELLMUT DROSCHA, DRESDEN A. 19.
MOLLER-BERSET STR. 17.

CENY KONKURENCYJNE

Redaktor W. KRUSZEWSKI. Wydawca: SPOLKA WYDAWNICZA ,AUTO*.



