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i poprawek w nadestanych artykutach

Wszelkie prawa przedruku, przerdbek
i reprodukcji zastrzezone
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Z okazji nadchodzacych $wigt Bozego Narodzenia oraz Nowego Roku, skladamy

wszystkim naszym Czytelnikom serdeczne zyczenia.

Redakcja ,,AUTA".

Dziat Urzedowy

Wykaz kierowcéw, posiadajacych prawo prowadzenia
pojazdéw mechanicznych.

WOJEWODZTWO LUBELSKIE.

91. Mijakowski Wactaw, 92. Kubicki Leon, 93. Ks. Szcze-
panik Wincenty, 94. Obacz Marceli, 95. Jeznach Stan., 96. inz
Kawecki Jan, 97. Gembkowski Ignacy, 98. Szponarowicz Michat,
99. Baran Stanistaw, 100. Marszalec Jan, 101. Mazurkie-

wicz Wactaw, 102. Kanczugowski Franciszek, 103. Borkowski
Wiktor, 104. Dys Pawetl, 105. Skalski Mieczystaw, 106. Kleczyn-
ski Szczesny, 107. Sawicki Stanist., 108. tukasik Feliks, 109. Ja-
siuk Lucjan, 110. Kurowski Stefan, 111. Leszczynski Bolestaw.

WOJEWODZTWO POLESKIE.

27/6146. Biran Wiodzimierz, |—2a; 28/6489. Krupski Ka-
zimierz, |1—5a.
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Inz. ADAM GLUCK

Kilka uwag o konstrukcjach
nowoczesnych samochodow ciezarowych

W Ameryce od dtuzszego czasu wiele fabryk sto-
suje do swych woz6w ciezarowych pneumatyki, w Euro-
pie uzycie pneumatykdéw do wozdéw ciezkich np. 3—5
tonowych nalezy jeszcze do rzadkosci.

Woystarczy uwaznie przypatrze¢ sie dwum zamie-
szczonym tu wykresom, bedacych wynikiem badan
poréwnawczych prof. Dr. Inz. Beckera, aby wyobrazi¢
sobie roznice jakosci jazdy i jej wplyw na wytrzyma-
tos¢ wozu przy uzyciu petnych gum albo pneumatykdw.
Drgania pionowe tylnych (naP?dzajacych) kot i petno
obcigzonej ramy podwozia zostaty wykreslone specjal-
nym indykatorem podczas prébnych jazd, przy rozmai-
tych chyzosciach i mijaniu umieszczonej specjalnie na
drodze przeszkody o wysokosci 15 mm. Rysunek przed-
stawia wykres przy chyzosci 50 klm/godz. ROznice

FEH

TEL. 29-60.
WARSZAWA

(Dokonczenie)
drgan w obu wypadkach s bardzo znaczne. Z szeregu
wykresow wyposrodkowano najwieksze wstrzasy kot
i ramy przy rozmaitych szybkosSciach. Przy petnych
gumach podskoki kdt sg na tej samej drodze 2 — 212
raza, a ramy 1V2 do 3 razy wieksze niz przy zastoso-
waniu pneumatykow.

Jak wykazaly doswiadczenia, przy zastosowaniu
pneumatykéw zmniejsza sie wysokos¢ drgan i ich ilos¢,
ograniczajac sie poczesciej do pierwszego wstrzasu,
podczas gdy w tych samych okolicznosciach koto
z petng guma robi do 5-ciu silnych poddrgnien. Prof.
Becker skonstatowal, ze sita zywa drgajacej masy, be-
daca wprost proporcjonalna do kwadratu chyzosci drgan,
jest przy uzyciu petnych gum 17 razy wiekszg niz przy
zastosowaniu pneumatykéw. Bardzo wydatne zreduko-

tozystta KULKOWE i ROLKOWE ONZ KULKI STALOWE

RDAPTA

DOFI[> TEL. 29-60.
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wanie wysokosci poddrgnien, ich ilosci i sity zywej
drgajagcej masy wplywajg bardzo wydatnie na jakosc
jazdy, wytrzymatos¢ wozu, i silnie przemawiajg za uzy-
ciem pneumatykéw w wozach ciezarowych.

W ostatnich czasach, dazac do dalszego udosko-
nalania wozow, a takze majac na wzgledzie jaknajmniej-
sze zuzywanie drég, zaczeto budowaé wozy ciezarowe
lub omnibusy 3-osiowe na 6-ciu kofach.

Zastanowmy sie na chwile, jakie dogodnosci ma
ta budowa. Rysunek przedstawia schematycznie obok
siebie normalng 2-osiowg i specjalng 3-osiowg cieza-
rowke Biissinga. Pod kazdg osig jest graficznie wy-
znaczone cisnienie na powierzchnie drogi, przyczem
na lewo zaznaczona skala podaje specyficzne obcia-
zenie w kilogramach na ! cm? drogi. Zakreskowana
powierzchnia pod kazdg osig jest obrazem cisnienia
na droge, ktére jest najwieksze w punktach zetkniecia
kot z jezdnig i maleje w kierunkach bocznych. Cisnie-
nie przedniej osi jest w obu wypadkach jednakowe
i rowne prawie 3 kg/cm2, natomiast cisnienie tylnej
osi w zwyklym wozie wynosi 6.25 kg/cm? ~za$
w 3-osiowym zaledwie 3.1 kg/cm? pod kazdg z tylnych
osi. Wskutek zmniejszenia ciSnienia osiowego jezdnia
jest mniej narazona na zuzycie, wstrzasy sasiadujgcych
z droga budynkdéw sg mniejsze i t. d. Do zalet takigj
budowy nalezy bezwarunkowo zaliczy¢ réwnomierne
obcigzenie tylnych i przedniej osi. Wkoncu zaznaczy¢
trzeba, ze 3-osiowe wozy znacznie lepiej jezdzg od
2-osiowych po piaskach, btotach i ztych drogach. Za-
stosowanie 3-ch osi znacznie lepiej odpowiada ce-
lowi anizeli uzywanie podwojnych kot na tylnej osi,
ktore wskutek wypuktosci lub wklestosci drogi nigdy
wihasciwie nie spetniajg swego zadania.

W jednym z poprzednich numeréw , Auta" opisat
p. redaktor Szydelski 3-osiowy wodz marki ,,Renaultll.
Nieco odmienng konstrukcje ma wspomniany tu w6z
trzyosiowy Biissinga. Charakterystyczne cechy tej kon-
strukcji sg widoczne z rysunkow i dlatego specjalnie
ich nie wytuszczam. Wymienie tylko, ze woz ten po-
siada silnik 6-cio cylindrowy o mocy 80 KM w typach
gorskich, a 4-ro cylindrowy 55-konny w typach nor-
malnych.

Che¢ jaknajwiekszego wyzyskania ruchu ciezaro-
wek i osiggniecia ekonomji przez zwiekszenie fadowni
wywotuje konieczno$¢ stosowania przyczepek. Do naj-
bardziej rozpowszechnionych nalezg obecnie przyczepki
2-osiowe z przednig ruchoma osig, ktore jednak ze
wzgledu na rozmaite wady nakazujg konstruktorom
gorliwiej zajg¢ sie tg kwestjg. W ostatnich czasach co-
raz czesciej spotyka sie z kombinacjami, w ktérych
sama ciezarbwka zajmuje role wozu pociggowego, za$
fadunek znajduje sie na przyczepce. Takie przyczepki
sgq dos¢ dhugie i posiadaja w bliskosci konca jedng oS,
za$ przod ich wspiera sie na wozie pociggowym.
Punkt oparcia przyczepki znajduje sie ponad lub obok
tylnej osi wozu pociggowego, a potgczenie oczywiscie
jest obrotliwe.

Przez posiadanie dwoch lub kilku przyczepek do
jednego wozu pociggowego unika sie straty czasu przy
za- i wyladowywaniu, co oczywiscie przyczynia si¢ do
zwiekszenia wydajnosci ruchu. W celu podtrzymania
przodu po rozigczeniu z wozem pociggowym w przy-
czepkach jednoosiowych stosujg rozmaite podparcia.
Ciekawg jest konstrukcja przyczepki systemu Mannes-
mann— Mulag, wyobrazona na zatgczonym rysunku.
Kombinacja dla tadunku 10-tonowego skfada sie z pod-
wozia 5-tonowego i przyczepki na 10 ton, 6 m. dugiej
i 2 m. szerokiej. Na wozie pociggowym umocowana
jest nieco przed tylng osig potkulista osada, na ktorej
wspiera sie kulisto! zakonczony bolec przyczepki. Od
osady kulowej na wozie pociggowym idzie ku tytowi
rynna stalowa, pochylona i rozszerzona na Kkoncu.
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Przyczepka ma z tylu mocng 0§, osadzong na keto-
wrocie i dajaca sie recznem kotkiem przestawiaé, co
jednak jest tylko konieczne przy jezdzie na ostrych
skretach. Hamulec przyczepki nastawia sie tez recznem
kotkiem. Na przodzie ma przyczepka podparcie z dwoma
kotami. Podczas jazdy kota te zostajg podniesione jak
to wida¢ na rysunku. Po spuszczeniu t. j. podczas tado-
wania, przednie kota przyczepki zajmujg pozycje za-
kropkowang na rysunku, przyczem przyczepka wspiera
sie na nich. Kiedy przyczepka ma by¢ z wozem po-
ciggowym potgczona, podjezdza on tylem w ten sposob,
ze kulisty bolec przyczepki wchodzi w szeroki koniec
rynny. Aby fatwiej utrafi¢, jest wikasnie rynna wygieta
i rozszerzona ku tytowi. Gdy to nastgpito, woz pocig-
gowy cofa sie dalej (kota tylne przyczepki muszg byc
zahamowane), az kulisty bolec wejdzie w osade na
wozie pociggowym. Tem samem przednie kota przy-
czepki zostajg nieco podniesione, a dalsze oddalenie
ich od ziemi uskutecznia sie recznem kotkiem. Kulisty
bolec po wejsciu do osady zostaje specjalnie zabez-
pieczony przed ewentualnem wypadnieciem.

Pofciezarowki majg po czesciej wskutek matego
rozstawu osi niewielkie platformy i dlatego w wielu
wypadkach staje sie koniecznem zastosowanie przy-
czepki. Dla dostosowania sie do szybkiego ruchu uzy-
wa sie w potciezarowkach przewaznie przyczepek jedno-
osiowych. Zwykle w tego rodzaju kombinacjach rozto-
zenie obcigzenia nastepuje w stosunku 3:2, czyli, ze
mniejszy ciezar spoczywa na przyczepce, wiekszy za$
na wozie. Naturalnie, ze takiemi wehikutami nie mozna
transportowaC diugich materjatbw. Bardzo ciekawg jest
konstrukcja przedstawionej tu na rysunku przyczepki
dla potciezardwek. Tutaj obrat konstruktor zupetnie
odmienne drogi od normalnie stosowanych i, sgdzac
z dotychczasowych préb, osiggngt bardzo dodatnie
wyniki. Obcigzenie i jego roztozenie jest tu odmienne
od dotychczas praktykowanych: w6z pociggowy razem
z taka przyczepka nosi tadunek o 50°0 wiekszy niz
z przyczepka dwukotowa. Przyczepka dZzwiga wiekszos¢
ciezaru i nadaje sie wskutek swej 6x/2 metrowej diu-
gosci do transportu dtugich przedmiotéw. Charaktery-
styczng cechg tej konstrukcji jest roziozenie samego
obcigzenia przyczepki przez specjalne umieszczenie osi
i zastosowanie odpowiednich resordw'. O$ przyczepki
jest dalece wysunieta ku przodowi tak, iz przy row-
nomiernem obcigzeniu platformy tylko 40% obcigza
jej przednig czes¢, t.j. znajdujaca sie przed osia, i prze-
nosi sie na woz pociggowy, a 60% — 0$ przyczepki.
W ten sposdb oS przyczepki jest tadunkiem o 50%
wiecej obcigzona od osi wozu pociggowego. Wskutek
sko$nego zawieszenia resorOw przyczepki ma by¢ reso-
rowanie bardzo dobre. Przyczepka ta posiada tez urza-
dzenie dla swobodnego podparcia po usunieciu wozu
pociggowego. Jakkolwiek chciatbym zajaé sie jeszcze
wieloma bardzo ciekawemi nadwoziami stuzgcemi spe-
cjalnym celom, jak np. pozarniczym, transportu mater-
jatdw sypkich, cieczy i t. d., ramy niniejszego i tak
juz dosc obszernego artykutu na to mi nie pozwalaja.
Chce jeszcze krotko wspomnie¢ o nowszych hamul-
cach, dziatajagcych pneumatycznie, a majgcych duze
znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu, szczegolnie przy
jezdzie z jedng lub wieloma przyczepkami.

Wskutek stosowania coraz to wiekszych szybko-
§ci przy znacznej wiasnej masie wozu i duzym obcia-
zeniu wymaga hamowanie ciezarowek tak wielkiej sity,
ze niezawsze muskuty ludzkie tu wystarczajg. Na ry-
sunkach przedstawiona jest schematycznie instalacja
urzadzenia hamulcéw pneumatycznych systemu Knorra.
Na skrzynce biegdw umieszczony jest kompresor K-,
ktory otrzymuje naped z przystawki. Wessane przezen
powietrze zostaje uwolnione z kurzu i wilgoci w apa-
racie S. Dla lepszego ochtodzenia stuzy zwoj rur Z,
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umieszczony zewnatrz ramy podwozia i otoczony zaw-
sze Swiezym pradem powietrznym. Z kompresora prze-
dostaje sie powietrze zaworem regulujagcym D do dwdch
zbiornikdw Bx i B2, zaopatrzonych w kurki L dla ewen-
tualnego usuniecia zebranych z biegiem czasu nieczys-
tosci z wody. Zawér D ma zadanie utrzymania w zbior-
nikach stale potrzebnego cisnienia do zahamowania
proznego lub obcigzonego wozu i w tym celu posiada
w komorach Dh i Dn dwie odmienne sprezyny. Gdy
kurki U i F sg tak nastawione, ze obydwie komory
sprezynowe opréznione sg z powietrza, pompuje kom-
presor tak dlugo do zbiornikbw, az w nich powstaje
ciSnienie, wystarczajgce do- hamowania préznego wozu.
Wowczas zatgcza regulator automatycznie kompresor
na wolny bieg, podczas gdy rurociggi ze sprezonem
powietrzem przez wbudowany zawor zwrotny sg zam-
kniete, wzgledem kompresora. Gdy ciSnienie w zbior-
nikach opadnie, nawet nieznacznie, zostaje kompresor
automatycznie wigczony i uzupetnia je. Skoro woéz
jedzie zatadowany, cisnienie w zbiornikach musi by¢
zwiekszone. W tym celu przestawia sie kurek, przez co
regulator pozwala na wzmozenie ci$nienia w zbiorni-
kach. Skoro cisnienie osiggnie dostateczng wysokos¢,
zostaje kompresor znow automatycznie przestawiony
na wolny bieg. Do regulatora ci$nienia dotgczony jest

Automobilizm

HANDEL SAMOCHODOWY.

Jakkolwiek produkcja samochodéw w Stanach
Zjednoczonych rozwija sie z roku na rok w zawrotnym
wprost tempie i czesto przemyst nie moze nadazyc
zapotrzebowaniu, sprzedanie samochodéw nie jest rze-
czg tatwg. Zwiaszcza tyczy to samochodow tanich,
najbardziej masowo produkowanych.

Kazda fabryka ma swdj wydziat sprzedazy, kto-
rego zadaniem jest zbywac produkcje 1 informowad,
jakie jest na nie zapotrzebowanie. Wszystkie firmy
samochodowe, z wyjatkiem Ford’a, sg précz tego
cztonkami National Automobile Chamber of Commerce,
ktdra, traktujgc transportacje i przemyst samochodowy
jako cato$¢, udziela bardzo cennych wskazéwek odno-
$nie popytu na samochody. Fabryki samochodowe
oddajg sprzedaz swych wyroboéw kupcom. Kupiec repre-
zentuje zazwyczaj jedng firme i obowigzany jest utrzy-
mywac agencje wedle norm, jakie fabryka naktada;
zazwyczaj Sg to: porzadnie reprezentujacy sie lokal
i dobrze zorganizowany warsztat naprawczy, tak zwana
tu ,,Service Station". W Ameryce, kraju wielkich przed-

Pierwsze w. Polsce, czynne od 1919 r., zatwierdzone
przez Ministr. W. R. i O. P. Depart. Szk6t Zawdd.

Kursy Kierowcow
SAMOCHODOWYCH

Stefana Wactawa Kopczynskiego

NOWY-SWIAT 62. TEL. 219-24
Kursy zawodowe i dzentelmenskie.
Zajecia: ranne, po pot. i wiecz. Zapisy 3—5 po potudniu.

UWAGA. Woyszkolilismy okoto 100 kierowcow,
posiadajgcych prawa jazdy.

zawor bezpieczenstwa Sx, ktorego zadaniem jest w ra-
zie niedziatania regulatora niedopusci¢ do zbyt wyso-
kiego cisnienia w zbiornikach. Kompresor mozna row-
niez uzywa¢ do napompowywania pneumatykow i w tym
celu zalgcza sie odpowiedni szlauch do zaworu G.
Specjalny zawodr zaopatrzony w gwizdek daje zna¢, gdy
pneumatyk jest dostatecznie napompowany. Dwa ma-
nometry pozwalajg stale kontrolowaé funkcjonowanie
catego urzadzenia. Konstrukcja samych hamulcow jest
z rysunkow tatwo zrozumiata. Hamulce przyczepek sg
nieco odmiennie skonstruowane: maja dwie komory
i dziatajg dopiero po oproznieniu z powietrza dolnej
komory. W ten spos6b nawet przy nieprzewidzianem
odczepieniu sie przyczepki podczas jazdy zostaje po-
wietrze dolnej komory wypuszczone i hamulce zaczy-
najg natychmiast funkcjonowa¢. Dziatanie hamulcow
pneumatycznych jest nadzwyczaj zréwnowazone, stop-
niowe i przy przednich kotach nie wymaga skompli-
kowanych urzadzen, wobec czego przypuszcza¢ nalezy,
Ze w przysztosci wszystkie wozy ciezarowe bedg nimi
zaopatrzone.

UWAGA: Klisze do tego artykulu znajdujg sie jeszcze
w zapieczetowanej drukarni, wiec z koniecznosci podamy je do-
piero w jednym z N-réw w roku 1925.

amerykanskKi

(Dokonczenie)

siebiorstw, i kupcy samochodowi to zazwyczaj nie
osoby pojedyncze, ale duze koncerny, ktore przejmuja
reprezentacje pewnych fabryk na caly szereg miast
lub ich dzielnic. Procz tego agenci danej marki w wigk-
szem miescie zrzeszajg sie dla zaoszczedzenia kosztow
reklamy, korzystajagc niezaleznie od tego z kampanji
reklamowych, jakie rozwija fabryka we wiasnym za-
kresie. Samochody drozsze o wyprobowanej reputacji
otrzymujg zazwyczaj zamoOwienia naprzod i ,,sprzedaja
sie“ same, kupiec nie potrzebuje wyszukiwac klijentow.
Inaczej jest z samochodami taniemi. Kazdy je zna, wie
jakie majg zalety i wady, reklama wiec nie wiele po-
maga. Tu dziala armja sprzedawcow, ktorzy pracujg
wytgcznie na prowizje i ktorzy wiasnym sprytem mu-
szg werbowaé klijentow. Gdy sie zbliza potudnie, pod
fabrykami wyczekuje juz caty rzad samochoddw z okry-
temi maskami silnikéw, a sprzedawcy ze stosem ,lite-
ratury" pod pachg oczekujg wyjscia robotnikdw. Zapi-
Sujg sobie adresy zainteresowanych i potem w domu
ich nagabuja.

Kupno samochodu jest' obecnie utatwione w jak-
najszerszej mierze. Przewaznie wszystkie firmy, zwia-

najtaniej ubezpiecza samochody!
najszybcie] wyptaca odszkodowania!

Reprezentacja Warszawska
tow. ueezr. ,, PATRIA" sp. akc

Ztota 52. Tel. 35-23.



368

szcza firmy samochodow tanich, sprzedajg samochody
na raty. Klijent wptaca % ceny, a reszte sptaca w prze-
ciggu roku, przyczem doliczajg mu 8 do 15°/0 odsetek.
Dalej, kupuja od niego stary samochod, na ktorym
niejednokrotnie nic nie moga zarobi¢, gdyz w prze-
ciwnym razie Kklijent nie mogtby pozwoli¢ sobie na
kupno nowego samochodu. Niezaleznie od tak zwa-
nego dzialu uzywanych samochoddw, jaki utrzymuje
agencja, a ktore pochodzg wiasnie z owej czesciowej
wplaty na nowy samochdd, istniejg firmy trudnigce sie
kupnem i sprzedaza wytacznie uzywanych samochoddw.
Obecnie bardzo wiele ludzi zaopatruje sie w samo-
chody z tego Zrodta, w Ameryce bowiem przedmiot,
ktory byt tylko nieco uzywany, juz traci duzo na ce-
nie, chociaz niejednokrotnie przedstawia jeszcze war-
tos¢ przedmiotu nowego. Firmy te posiadajg olbrzymie
sklepy, gdzie umieszczajg przeznaczone na sprzedaz
samochody, po uprzedniem przeprowadzeniu potrzeb-
nych naprawek i doskonatem ich oczyszczeniu. Kazdy
samochod jest opatrzony nazwa, okreslajgcg krétko,
jakie korzysci reprezentuje, ceng i warunkami spfaty.
U wejscia do sklepu umieszczony jest szyld z napisem:

The prices are low

The down payment smali

And the terms are long

Why walk?
| zaprawde, w Ameryce mozna naby¢ samochéd

tak tanio I tak tanio go eksploatowac, ze ta i podobna
reklama zastanawia 1 przekonywa wielu wahajgcych
sie jeszcze i sprawia, ze w Ameryce istotnie niedtugo...

przestanie sie chodziC.

Georgia
Arabja
Costa Rica - - - -
Zachodnie Indje Ho-
lenderskie - - -
Portugalska Wschod-
nia Afryka
Kongo Belgijskie .
Madagaskar - - - -
Honduras
Nicaragas
Madelra.........cc......

N° 24

387 Islandja . . . ... 175
380 Samoa................. 171
369 Wyspy Reunion 165
336 Sierra Leone .o 160

Holenderska Guiana 145
321 Litwa......ccoeeveerenen. 142

Formosa.... 130
305 Gibraltar 110
260  Angielski Honduras. 110
255 lyory Coast - - - 110
240 Francuska Guiana 100
230
184 18,241,477

Przecietna iloS¢ os6b, przypadajacych na jeden samochéd
w poszczegolnych stanach Unji  w dn. 31 grudnia 1923 r.

Kalifornja..................

Diatrict of Columbia . .
lova........n. .

Colorado....
Wyaming

Washington..............

Michigan
Minnesota

..... 3,51

4,24 Rhode Island
4,30 New Hamsphire

4,80 Delaware..........
493 New Jersey......
4,98 Arizona.............

5,27 Massachusetts..
553 New York...........

550 Nest Virginia
5,62 North Carolina

468 1daho......cccocovvveieicinnnn,

5,37 Pensylvania...................

CZESC STATYSTYCZNA.

llos¢ samochodéw, zarejestrowanych w poszczegdlnych
krajach w koncu 1923 roku.

Stany Zjednoczone 15,222,658 Francuskie Indo-Chiny 4,272

Wielka Brytanja . 655,318 Peru............... 4,000
Kanada . - - - 642,571 Wenezuela . - - - 4,000
Francja - - - - 460,000 Panama................. 3,846
Niemey - - - - 152,068 Finlandja - - - - 3,576
Australja 130,540 TUNIS..coeeeceeee 2,831
Argentyna . . . 100,000  Jamajka 2,818
Wiochy - - - - 82,357 Siam 2,768
Belgja - - - - 61,300 Angielska Wschodnia
Hiszpanja 60,194 Afryka - - _ . 2,600
Indje........c...c..... 68,629 Jugostawja - - - _ 2,500
Nowa Zelandja . 44,864 Kolumbja - - - - 2,376
Angielska Potudnio- Republika Domini-

wa Afryka . 40,200 kanska [ 2,100
Szwecja - - - - 36,625 SYrja..ciiinn, 1,920
Wschodnie Indje Ho- Matorycjusz . . 1,872

lenderskie . 32,837 Wyspy Kanaryjskle 1,859
Brazylja - - - - 32,000 Turcja......cooee. 1,840
Kuba.......c.cc...... 30,000 Persja......cccoecvvvnnn. 1,589
Meksyk _ _ - _ 30,000 Gold Coast . . . 1,575
Danja.......c.ccceu.... 25,400 Brytyjska Guiana 1,300
Szwajcarja . 23,039 Gdansk........c.......... 1,170
RoOSja.....ccccvruene. 20,000 Nigerja - - - - _ 1,119
Holandja 18,489 Trinidad................... 1,033
Hawai .- - - 18,428 Chosen . . . 1,028
Norwegja . 17,681 Palestyna . - - - 1,000
Filipiny - - - - 15,400 Martynika - - - - 988
Potwysep Malajski . 15,320 Hongkong - - - - 873
Polska - - - _ . 14,600 Butgarja..........cc.c..... 850
Japonja - - - - 14,000 Alaska.......cccco... 831
Uruguaj - - - - 14,000 Estonja 750
Austrja - - - _ 12,037 Nowo-Fundlandja 700
Portugalja ‘ 11,070 Barbados  .............. 650
Chili - _ - __ 11,062 Guadeloupe . . . 590
Czechostowacja . 10,600 Salvador................... 550
Rumunja - - - - 9,710 Paraguay - - - - 500
Chiny - - - - _ 9,660 500
Algier . _ _ . 8,715 494
Portorico . . . 8,117 490
Egipt.....cccccoene. 6,122 470
Maroko - - - - 5,377 452
Wegry - - - - 5,160 Haith....coooooii 446
Irak.....c........ .+ 5,050 AZOIY .o 445
Cejlon _ _ _ . 4,700 Guatemala .- - - - 429
Grecja - - - - 4,600 totwa......ccoeeeein. 398

Ohio............ 5,77 Virginia........ccoocviiiinn

Wisconsin 6,02 New Mexico

No. Dakota 6,18 Kentucky

Florida.............. 6,61 Louisiana

Vermont 6,68 S0. Carolina........c.cccc....
inoi Tennessee - - - - - - -

IHlinois........ 7,05

Oklahoma 710 Arkansas..

Maine ... 717 I\G/I|SS|S_S|pp|..

Maryland““ 7’22 eorgla ..............................

Texas.......... 723 Alabama ... ...

Missouri 7,23 Przecietnie - - - - 7,32

Roéznica cen nafty, gazoliny i smaréw w ostatnim dzie-
siecioleciu w poréwnaniu do roku 1915.

Rok Nafta Gazolina Smary
1913 100% 100%
1914 ... 83, 101,
1915 75, 97,
1916 121, 119,
1917 132, 126,
1918 139, 200,
1919 142, 209,
1920 170, 318,
1921 143 » 179,
1922 140, 132,
1923 74, 70,
llos¢ %zollny i smarowdakie zuzywat przecietnie jeden
samochod w Stanach Zjednoczonych w okresie 1920—1923 r.
Prze¢, ilosé Prze¢, ilos¢
R°k gazoliny smaru
473 gal. 116 gal.
451 87
449 8l
386 71

Produkcja gazoliny i smaréw w Stanach Zjednoczonych
w latach 1918—1923 (w miljonach galonéw).

llos¢ wyprod. 1los¢ wyprod.

R°k gazoliny smarow
1918 3,570 841
1919 ... 3,958 847
1920 ... 4,883 1047
1921 5,154 879
1922 ... 6,150 980
1923 6,200 1000

Rozw6j budowy drog i naktad na ich budowe ze strony
gmin wiejskich w latach 1904—1925.

Ogolna ilosé drog Udziat gmin wiejskich w po-
asfaltowanych kryciu Wydatkow na budowe

drog

1904 . 153,500 mil 1904 . 59,527,170
1909 . 190.000 1914 . 240,265,784
1914 . 2,446,761 ,  1914.257,300 1921 . 911,589,895
1921 2,941,294 , 1921 . 387,700 1922 . 898,352,307
1923 . 3,000,000 1923.415, 000 1923.943, 139.148

(dane za rok ostatni w przyblizeniu).

Ogolna ilos¢ drog

1904 . 2,151,379 mil
1909 . 2,199,645
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Dochody z transportow motorowych i grzemys’ru samo-
chodowego w roku 1922.

Podatek federalny od produkc;ji.

od samochodoéw osobowych............cccccvenenee. doi. 69,856,599.44
R . ciezarowych _ _ - . _ __ R 9,583,211.67
, akcesorji samochodowych....................... . 35,353,589.09

Podatki stanowe.

Optaty za rejestracje samochodéw............... doi. 153,047,823.74
Podatek od wartosci samochodoéw............... . 52,500,600.00
. . 1losci zuzytych materjatéwpednych 11,925,442.61

) ., ilosci licencji na prowadzenie sa-
mochoddw .....c.cooveeveiiiee , 3,636,543.00
doi. 220,107,809"35
Ogotem............... doi. 354,901,209.55

W roku 1923 sam podatek federalny od produkcji wyniost
ponad 155 miljonéw dolaréw.

Kapitat ulokowany w przemysle samochodowym
w I%tach 1920—1923.

doi. 1,204,379,642.00
,» 1,423,500,000.00

, 1,456,649,954.00
2.000,000,000.00

Zamkni?cie rachunkow Generat Motors Corporation
i zaktadéw Ford’a w dniu 31-go grudnia 1923 .

Stan czynny.
Ford Motor Co

Gen Mot. Corp.

Gotowizna . ... doi. 230,811,918 doi. 56,055.248
Inwentarz . - - - 107,609,419 114,725,627
Nieruchomosci 221,241,324 264,394,133
Surowce............... 19.464,390 112,641,418
doi. 579,127,051 doi. 547,816,426

Stan bierny.

Ford Motor Co Gen Mot. Corp.

Rach. do opta¢. . . doi. 52,472,217 doi. 30,687,758
Raz. na deprec. 62,015,847 57,224,155
Raz. na podatki . . 33245329 28,106,448
Nadwyzka . ..-. , 414,129,159 116,198,598
Kapitat zakt. . . ., 17,964,500 , 315,629,970

doi. 579,127,051 doi. 547,816,426

llo$¢ surowcéw i materjatow zuzytych w 1923 roku
przez przemyst samochodowy.
proc, do ogolnej ilosci
zuzytej przez przemyst

Zelazo i stal. . . 2,374,723 ton 5,9
Aluminium 72,706,900 Ibs. 25,0
MiedzZ.......cccoc...... 105,000,000 10,7
Szkto taflowe 26,908,800 stop? 36,0
Imitacje szkia 9,475,640 70,0
5 20,000,000 Ibs 19
7,880.000 6,0

7,891,000 10,0

45,260,000 stop? 54,0
Imitacja skory . 120,818,000 , —
Drzewo............... 468,074,640 stop —
Materjat na obicie 22,544,955 yd.2 —
Wiosie............... 54,832,753 Ibs. —
Farba i lakier . . 7,597,253 gal. —
Wegiel............. 2,965,000 ton —

llos¢ i wartos¢ produkcji samochod6éw osobowych
i ciezarowych w Stanach Zjednoczonych w ostatniem
dziesiecioleciu.

Samochody osobowe Samochody ciezarowe

Rok

110$¢ Wartos¢ 1los¢ Warto$¢

w dolarach w dolarach
1914 ... 543,679 413,859,379 23,375 45,098,464
1915 .". . 818,618 565,978,950 74,000 125,800,000
1916 - ... 1,493,617 797,469,353 90,000 157,500,000
1917 - ... 1,740,792 1,053,505,781 128,157 220,982,668
1918 - _ .. 926,388 801,937,925 227,250 434,188,992
1919 . . . 1,657,652 1,461,785,925 316,364 423,326,621
1920 - ... 1,883,158 1,809,170,963 322,039 423,756,715
1921 - ... 1,514,000 1,093,918,000 147,550 166,082,000
1922 _ ... 2,406,396 1,507,003,041 252,668 222,635,324
1923 . ... 3,636599 2,245,385,000 376,257 267,500,000

Przy rozpatrywaniu powyzszej statystyki trzeba uwzgled-
ni¢ mniej wiecej 30% — owa znizke ceny samochodow, ktora
nastgpita w roku 1922-im.

Kierunki konstrukcyjne w budowie amerykanskich
samochodoéw w ostatnich latach (procentowo).

Sprzegta. 1922 1923 1924
Sprzegta wielodyskowe...................... 38,5 48,9 42,4
N jednodyskowe 35,8 47,1 55,1
R StOZKOWE......cooevvveveeeeienn 57 4,0 2,5
Thoki.
AluMINJOWe.......cooiiiic 175 20,9 24,0
Pot-stal (Semi-Steel)... 0,0 2,7 2.7
ZEIHWO....coo oo 82,5 76,4 73,3
Mechanizm sterowy. 1923 1924
Slimak i koto $limakowe 54,6 56.8
Slimak i SeKtor.......ccoeveveeiciieiieee. 12,5 10,2
Tryb talerzowy i sektor . 0,7 0,9
Sruba z nasrubkiem 30,9 22.8
System planetarny 13 1.7
,Cam type gear ... 0,0 7,6
Naped watu rozrz. pompy, generatora i t. d.

Lancuchy DezSz........cccovvvveiinieiiiiieiens . 351 435
THYDY 64,9 56.5
Systemy oliwienia.

1923 1924
Oliwienie rozbryzgiwaniem...........cccccccoeveee. 53 5,1
, pod cisnieniem wszystkich tozysk . 8,3 16,1
, y , tozysk watu korbo-
wego i stop tgcznikéw korbowych . . 51,0 50,0
Oliwienie pod cisnieniem tylko fozysk watu
Korbowego........cccooeiiiiii 35,4 28,8
Hamulce.
1922 1923 1924
Na cztery kota jako standard................... 1,0 13 12,2
Jeden z hamulcéw dziata na wat kardanowy 10,7 21,3 28,5
Oba hamulce na tylnych kotach............... 88,4 77,5 60,2

t OZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

normalne i skosne, 1 i 2-rzedowe, state i wahliwe

KULKI STALOWE luzem i w oprawkach

KOtA SAMOCHODOWE ,,RAF”

KAROL KUSKE

WARSZAWA,

Nowogrodzka M® 12, telefon 63-61

Depesze ,,KARKUS".

Istnieje od 1909 r,
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Procentowe rozmieszczenie agencyj samochodo
dniu 31 grudnia

w miastach o rozmaitej wielkosci
1923 roku.

W miastach ponizej 5000 mMieszKanCOW..........ccccocecvvrvnennn. 55%
R od 5,000 do 10,000 mieszkancow... 1,
, .10, 000 , 25, 000 , 12,
» . 25000 , 50,000 6,,
. , 50,000 , 100,000 5,
. ponad. 100,000 R 1,

Przecietna ilos¢ samochoddéw, przypadajgca na jedng
.Service Station w ostatnich 6-ciu latach.

1919 ____ 142 1920 - . .. 163 1921 - .
1922 _ - .. 177 1923 _ . _ . 190 1924 _ . _ .

166
217

Poréwnanie eksportu amerykarskiego przemystu samo-
chodowego za ostatnie dwa lata.

Poréwnanie eksportu co do wartosci.

1922 1923

Samoch. osobowe: w dolarach

ze Stanéw Zjedn. 51,639,635 90,696,272

z Kanady . 21,059,574 29,324,031
Samoch. cigzarowe:

ze Standw Zjedn. 8,279,733 15,313,853

z Kanady . . . 1,094,519 4,503,659
Czesci:

ze Stanoéw Zjedn. 38,298,031 60,019,678

z Kanady . . . 1,926,098 3,530,339

Gumy:

ze Standw Zjedn..........cccevnnen.

z Kanady ......
Motocykle...................
Silniki samochodowe....
Czesci silnikow............
Samoloty i czesci.....
Traktory
Baterje......cccocooeenene.
Swiece, magneta.........cccoceeeeeeenns

Poréwnanie eksportu co do ilosci.

Samoch. osobowe:
ze Stanow Zjedn.........ccoeveeee.
z Kanady .
Samoch. ciezarowe:
ze Standw Zjedn
z Kanady
Zagraniczne oddz. fabryk Ford’a

Ogotem osobow. i ciez

MotocyKkle...................
Traktory rolnicze
Baterje.....ccooooiiiiiiei e
Silniki samochodowve....
CzesCi (IDS).vveeiiceecee e,
Gumy:
Opony
Masywy
Kiszki

Eksport amerykarnskich samochodéw osobowych do poszczegélnych krajéow w latach 1919—1923.

1919 1920 1921

AUSTIJa. i 12 13 21
Wyspy Azory i Madery . . 25 12 4
Belgja.....cccooieiiniiiicec 1628 2540 533
Bulgarja.....ccocoooeiieiiices 1 17 L 12
Czecho-Stowacja........c.coeeeennne — — 2
Danja......ccccccovmiiiniciiin 2519 1099 109
Estonja.....cccooviiiiiiiincne, — — 1
Finlandja SERT TR 187 82 33
Francja.........concin, 866 582 153
NIEMCY ..o, — 37 28
Gibraltar. 34 86 8
Grecja. 269 686 122
WEGIY ... — 2 —
Islandja i wyspy Faros . 74 31 7
WHOCHhY ... 26 604 29
...... — — 1

Malta, Gozo i Cypr....cccceevrunne 29 146 59
Holandja.........ccocoviiiiiinicinn, 1160 3103 398
NoOrwegja.......ccocovvioiineiinnnns 1835 3200 1 55
Polska i Gdansk.........c.ccc..... — 232 108
Portugalja . ..o, 320 540 18
Rumunja.......ccoooeiiiviiiiee, 310 173 124
Rosja........... ST 17 101 14
Hiszpanja........ccovvviiininne 1458 5796 421
SZWECHA.....iviiiiiiieieeec e 1546 5398 920
YAV -V of: 1 - R 428 1413 275
Turcja.....cc.... 68 593 57
Ukraina]........... — — —
Anglja........ 5150 18752 853
IS4 (o o - HU R 25 540 7
Irlandja.......cccooeiiiiiiiiie, 914 902 28
Jugostawja Albanja, i Fiume . . — 1 35
Kanada.........ccooovniiiiiincnn, 8826 8047 5243
Costa Rica 20 98 20
Guatemala 125 185 71
Honduras 22 44 35
Nicaragus 71 157 9
Panama 173 316 267
Salwador.... 86 191 16
Meksyk 2850 4080 6750
Nowo-fundl. i Labrador. . . . 138 102 9
Labrador.... 76 144 57
Jamaica..........c.c.c..... 121 421 221
Trinidad i Tobago................... 182 450 124
Kuba........cooiviiic, 2887 6293 1692
Rep. Dominikanska................... 173 593 102
Zach. Indje Holenderskie . . . 13 50 50
Zach. Indje Francuskie 156 146 22
Haith....cooooiic, 179 202 30

19 22
Do 800— Ponad Do
800 doi. 2000 doi. 2000 doi. 500 doi.

8 _ 37

8 1 35 19
4462 288 1 3725
40 — 7 9
269 249 — 725
— 4 1 100
49 2 41 419
248 60 5 171
16 25 — 11
— 17 6 18
135 16 — 42
8 — — 4

— 4 10 —
212 18 1 1935
98 3 — 69

_ — 2 —
73 4 40 116
389 259 5 383
961 212 — 2192
12 16 2 140
11 49 9 98
23 3 1 2
196 6 110 28
1148 853 9 2700
2127 927 37 3857
57 161 — 143
85 11 3 20
— 12 86 4
2349 1218 1 3517
36 40 4 5
68 16 1 56
12 4 — 51
4458 5015 735 1123
21 9 — 16
27 28 18
25 9 3 38
— — 4
i 76 — 100
13 39 4 9
6331 1776 5 4856
7 19 173 34
22 5 68
273 100 — 269
102 18 55 148
1892 254 — 4518
135 42 144 461
42 7 6 58
14 3 — 10
91 116 — 50

INe 24
19,898.412 19,409,529
4,459,262 6,330,419
4,028,742 5,298,597
5,132,754 5,917,547
2,700,861 3,402,991
494,920 432,658
8,959,019 12,852,970
1,475,524 2,167,487
. 1,092,502 1,485,884
166,957,286 260,685,914
1922 1923
w dolarach
66,791 127,035
35,382 57,481
11,443 24,861
2,564 12,459
68,858 107,183
185,038 328,999
15,976 22,112
10,214 20,543
111,004 149,448
44,986 43,242
. 160,524,142 271,287,888
1,325,753 1,369,741
55,665 96,849
936,745 1,016,384
19 2 3
500— 800— Ponad
800 doi. 2000 doi. 2000 doi.
29 13 2
2 5 —
469 594 145
1 4 —
460 588 23
8 13 1
22 53 2
61 50 30
8 57 8
7 8 —
57 71 15
— 9 1
— 2 —_
54 20 18
3 16 2
— 8 1
9 25 1
397 725 76
208 659 11
25 48 3
29 134 11
14 50 15
5 9 9
1432 2022 176
969 1889 49
46 271 35
— 7 1
— 3 2
1912 2034 129
9 8 2
94 1 7
2 1 1
4081 5169 620
26 22 2
47 86 3
2 15 2
6 8 —
66 247 6
34 66 10
1158 1449 96
8 48 2
3 19 —
148 162 2
32 12 1
362 689 233
36 11 8
4 11 1
65 65 4
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1919 1920 1921 19 22 19 23
Do 800— Ponad Do 500— 800— Ponad
800 doi. 2000 doi. 2000 doi. 500 doi. 800 doi. 2000 doi. 2000 doi.
Argentyna........ccoveenin, 2202 4597 615 1245 147 _ 2355 1740 2445 207
Brazylja......... 3273 6251 285 838 732 105 283 518 1286 54
Chili............. 454 797 99 97 50 57 341 87 347 20
Columbia..... 253 968 122 104 60 3 189 47 108 9
Eeuador ......... 84 201 28 15 10 8 37 9 26 1
Peru ............ 590 1297 76 42 16 — 365 82 182 13
Uruguay......... 1844 4090 164 602 122 17 2373 526 388 53
Wenezuela........... 293 885 275 328 91 30 483 75 194 36
Indje angielskie..... 2624 12014 220 673 398 6 782 730 477 9
Ceylon........... — — — 119 38 — 67 115 111 3
Chiny............ 1138 1774 499 352 217 10 215 231 35 16
Hongkong ... 144 214 76 1 36 12 62 12 116 8
Japonja......... 2805 2796 1281 1067 154 40 2522 493 648 93
Filipiny......c.......... 2381 3462 467 349 173 25 577 320 614 32
Turcja Azjatycka.... 119 1214 487 16 — — 9 — 5 —
Australja.........coooeveineinn, 5905 2882 3020 6674 4614 148 6375 8036 10251 356
Nowa Zelandja..........cccocevunne 2959 6671 691 1030 798 12 679 1254 2287 69
Kongo Belgja.....cccoovvnnne — 24 15 62 — — 44 2 — —
Ang. Afryka zach..................... 357 753 73 66 — 5 42 81 78 —
. , i 5010 6688 506 681 59 10 507 1170 5034 22
) ) 82 373 112 60 1343 — 100 19 88 —
Egipt....ccoviiiii 230 1558 212 548 85 — | 120 32 44 5
Kamerun......... 7 44 5 — 25 — — — —
MarokKo.........c..ccocevieeiiinnne 257 364 50 110 - — 103 23 4 1
Wyspy Kanaryjskie, Algier . . 6 150 67 51 9 1 60 30 82 1
I TUNIS. — — 45 54 — 20 5 — 1
Madagaskar..........ccccoceenenene — 3 — — — — — — - —
Wywéz amerykanskich samochodéw ciezarowych do poszczegdlnych krajow europejskich
w latach 1919 — 1923.
ponad ponad
1919 1920 1921 do 1t 1do2>8 2, t. dolt 1do272 57 1
Austrja . . - . . 10 3 1 2 — — 1 c - —
Belgja.....cccccooovininn. 150 195 169 2820 4 — 3936 2
Bulgarja.........cc....... — 4 — — — — — —
Czechostowacja — — 5 — — — — — —
Danja.....cccccoeevvninnns 643 296 18 20 5 1 14 54
Estonja.... — — — — 1 — 82 1 —
Finlandja................. 10 104 6 32 1 - 353 1 —
Francja................. 3521 155 10 4 7 4 16 1 2
Niemcy — 47 1 3 21 — 1 — 2
Grecja.....ccovevrennnnn 57 71 26 8 — — 1 — —
Wiochy....... 7 57 2 52 — — 509 — —
Lotwa.....ccoovvrne, — — — 1 — 7 35 1 1
Holandja. - - - - 122 528 300 78 7 4 32 3 —
Norwegja - - - - 815 829 20 207 22 — 548 30 8
— 22 28 1 — — 2 — —
114 75 15 1 2 — — — —
2 104 52 67 2 — 58 — 1
209 367 27 776 8 2 1078 32 7
SYAVY/-To] - I 211 821 64 366 20 1 1628 117 31
Szwajcarja - - - - 33 78 7. — — — — — —
TUIC)a. e 82 120 6 14 2 — — — -
Ukraina.........c......... — — 1 2 5 — 61 — —
Anglja............ 890 4925 272 80 286 12 605 452 35
SzKocja.......cccvevnnnne 2 162 5 2 2 — — — —
Irlandja................... 15 45 — 1 — — 1 1 —
Jugostawja, Albanja
I Fititne - - - - 4 3 2 1 - 1 - -

STANISLAW SZYDELSKI

P+taz motorowwy

Niedawno czytaliSmy ze zdumieniem i podziwem
sprawozdania z przejazdu samochodu o napedzie Ke-
gress-Hinstin przez Sahare, pdzniej dowiedzielismy sie,
ze to samo i to z lepszym skutkiem .zrobit szeScio-
kotowy samochdd Renault, teraz kolej idzie na nowa
sensacje — na samochdd-motorowke, samochdd, ktory
daje sie dowolnie przeksztatcic na +6dZ motorowg i po
wyjsciu z wody, zapomoca kilku rekoczyndw, daje
sie z powrotem zamieni¢ na samochod, bez zadnych
specjalnych przerdbek lub robét.

Samochod ten skonstruowany zostat przez wio-
cha Fusetti’ego, ktéry wynalazek swdj juz opaten-
towat we wszystkich panstwach, nalezacych do kon-

wencji, i dokonat pomysinych préb. Przypomnieé mu-
sze, ze mysl taka nie jest nowg i mieliSmy juz duzo
podobnych konstrukcyj, jak Automobile Terraguee, zbu-
dowany w Glasgowie, dalej Tank-Amphibie-Foemqui-
nois, L'’Auto-Amphibie Vargoz i wiele innych, ktére
jednak okazaty sie albo niepraktyczne, albo za drogie,
albo tez mogty ptywa¢ tylko bardzo wolno i po spo-
kojnej wodzie. Przypuszczam, ze takze i tutaj trzeba
na wynalazek Fusetti'ego patrze¢ z rezerwg, mimo tego,
ze ztozyt mu gratulacje nawet krdl wioski.

Ptaz motorowy pomystu Fusetti'ego moze wedle
zyczenia chodzi¢ po ziemi jako samochdd, lub tez
przeksztatca si¢ szybko i automatycznie na motorowke,
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przyczem szofer nie potrzebuje nawet schodzi¢ ze swego
siedzenia lub zatrzymywac silnik. Te nadzwyczajng
fatwos¢ przemiany
uzyskat wynalazca
dzieki zastosowaniu
gietkich osi
tak, ze kota prze-
dnie, jak i tylne
mozna podnosi¢ do
goéry bez rozkreca-
nia lub rozbierania
jakichkolwiek  me-
chanizméw.

Gdy tylko apa-
rat  znajdzie sie
w  wodzie, silnik
podnosi sam wszy-
stkie cztery Kkota
i umieszcza je po
obu stronach karo-
serji i to ponad
linjg wodng. Jedno-
czeSnie w miejsce
kierownicy wstepu-
je Sruba. Ostonieta
jest ona zwykle
w pokrowiec, z kto-
rego  wylania sie
w razie podniesienia kot i stuzy nietylko jako ster, ale
i jako naped. Podczas postoju chowa sie automatycz-
nie w swojej ostonie. e

Rys. 236. Plaz motorowy Fusetti’ego podczas préb w wodzie.
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Plaz Fusetti'ego poddany zostat wielu pomysl-
nym prébom w okolicy Medjolanu; niektére z nich
odbyly sie w obec-
nosci  krola wio-
skiego. Obecnie Fu-
setti konstruuje na
tych samych za-
sadach modele od-
powiednie do za-
stosowania w han-
dlu i turystyce.

Szczegdlnie waz-
ne ustugi oddac
mogg takie ptazy
w portach, gdzie
moznaby je nata-
dowywa¢ w fabry-
kach czy tez skfa-
dach, a potem mo-
gtyby doptywac az
do samych okretow
i tam dopiero by¢
wytadowywane
wprost na okret.
Zyskatoby sie na
tem duzo cza-
su i oszczedzitoby
wiele kosztow.

Fotografja, jaka podajemy, przedstawia wiasnie
taki ptaz motorowy Fusettfego podczas préb wodnych
pod Medjolanem.

Jak rejestrowatem motocykl

(Z ZYCIA KIEROWCY) (Dok.)

Chwila jeszcze i, rzuciwszy jaszczurcze spojrzenie
wiadcom Ruchu Kotowego, odchodze, by udac sie do
maszyn, gdzie stoi juz komisja rejestracyjna w petnym
sktadzie. A wiec postacig goruje maz olbrzymi, o mar-
sowem ubliczu, ISnigc srebrem na granatowym mundu-
rze i gtadzi was kruczy z powagg istnego ,bicza do-
rozkarzy i szoferow". Dalej uSmiecha sie wdziecznie
do jakiej$ panienki kapitan Fordowolski, poréwnywujac
ja zapewne do swego Forda (mysli pewnie: ,ciekawym
kto lepiej pomalowany, ona, czy moj Ford"?). Opodal
inzynier Tuszewicz marzy, usmiechniety tagodnie, ze
jest otoczony rojem kupcéw na ,,Buick’i*, a koto niego
sympatyczny inz. Liebenfeldt przemysliwa, ile samo-
chodéw jest w ,,Auto-remoncie”. Catosci dopetnia grono
szoferbw z sasiednich maszyn, podkpiwajgcych z obec-
nych samochodéw i rzucajacych w strone nieszczesli-
wych wiascicieli: ,, To grat! Patrzcie, ile on ma hamul-
cow — same hamulce! Pewnie hamuje dobrze, ale jezdzi
gorzej!"

Komisja zaczyna dziataC. Pierwszy zabiera gltos
pan Tuszewicz.

— Prosze pana, czy pan wie, jakie samochody
sg najlepsze na Swiecie?

— Te, ktére majg dwa sygnaly, prosze pana.

— Dobrze, panie kochany, wiec dlaczego paniska
maszyna ma tylko jeden sygnal?

— Bo, gdyby miata dwa, to nie wiedziatbym
nigdy, ktérym trgbi¢, i nie trgbitbym wogdle, a tak, to
nie mam kiopotu z wyborem!

— A to pan ma racje — przyznaje inzynier za-
dowolony.

Po tym wstepie pan Tuszewicz, obejrzat Swiatla,
sprawdzit mechanizm kierowniczy, postuchat biegu sil-
nika, kazat pokaza¢ hamulce i odszedt, notujac co$
w ksigzeczce. Przyszta kolej na pana kapitana.

Ten zanotowat numer motoru, rok budowy samo-
chodu, dodat do tego ilos¢ lat szofera, podzielit wszystko
przez cene sprzedazng, wyciagnat z tego pierwiastek
kwadratowy i pomnozyt przez Srednig temperature zony
szofera. Otrzymana liczba stanowita ilos¢ koni paro-
wych, a byla tak wielka, jak (prosze mi wierzyc) ilos¢
raportdbw policyjnych na amatora-kierowce, przedstawi-
ciela samochodow marki ,,Salomon", pana Dzieciniec-
kiego, ktorego wysoce' sportowe zdobywanie punktow
karnych wychwalat numer rajdowy ,,Swiata".

Dalej sam pan komisarz Dziedzica sprobowat, czy
sie wygodnie siedzi na poduszkach, a pan Liebenfeldt
ukradkiem podazyt na tyt maszyny, by sprawdzi¢ stan
kot i przewoddw benzynowych.

| juz zdawato sie wszystko skoriczone, gdy nagle
jak z pod ziemi wyrost pan wiadca Obstrukcjowicz.

— Co panu jest? Czy panu karburator wpadt w ra-
djator? Niech pan przeczyta ,,Gazowniki" Szydeiskiego,
to panu dobrze zrobi.

— Dziekuje za rade — rzeke, uradowany, ze mam
temat do wykpienia pana kierownika, ktory przecie
prawnikiem jest z zawodu, — ale po informacje tech-
niczne zwroce sie do technikdéw, a nie do pana.

— Niech kochany pan nie bedzie taki pewien
siebie, bo to panu nic nie pomoze — replikuje pan
kierownik. Powiem panu w wielkiej tajemnicy, by mnie
w ,Aucie” nie opisali, ze jestem wojskowym szoferem
(W rezerwie) i znam sie na maszynach first class".
Ot, powiem panu naprzyktad, iz wczoraj przyszedt do
mnie pewien znajomy student, ten specjalista od kar-
kotomnej jazdy na motocyklach, i prosit, by nie kara¢
go, ze mu maszyna dymi ze starosci; zbitem go jednak
odrazu z pantatyku porada, by zmienit pierscienie tto-
kowe, to mu motor wnet dymic przestanie! Coprawda,
przyzna¢ sie musze w tajemnicy, ze frazes ten stysza-
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tem od mego nauczyciela jazdy — pewnego sierzanta
sztabowego, ale mimo to zaimponowatem miodzikowi!

— Cho¢ prawnikiem jestem z zawodu — ciggnat
dalej swe ,credo" pan Eugenjusz Obstrukcjowicz —
potrafie jednak spetnia¢ wszystkie funkcje; nawet egza-
minowa¢ z jazdy szoferskiej moge, bo nauczytem sie
krzycze¢ w pewnej chwili: ,dziecko"! — zupehie, jak
Fordowolski, i zawsze kaze dawaé co pie¢ przejecha-
nych metréw dtugi, minutowy sygnat, co tak lubi pan
Tuszewicz! No, wierzy pan, czy mam panu mojg jazde
pokazac?!

— Juz wierze, wierze catkowicie, odpartem po-
$piesznie, w obawie, by pan kierownik rzeczywiscie
nie chciat sprébowaC swych zdolnosci na mojej ma-
szynie...

Stato sig; samochdd przyjety! Komisja udaje sie
dalej, rezerwujagc co lepsze maszyny do rozwiezienia
zaproszonych gosci...

Siadlem na stopniu, by odpocza¢ nieco po sil-
nych wrazeniach; po chwili udaje sie do biura Ruchu
Kotowego, zamys$lony na temat rejestracji, az tu nagle
stysze nad uchem jaki$ niesamowity huk motoru; w ostat-
niej chwili spostrzegam oblicze pana kierownika Ob-
strukcjowicza, prowadzacego osobiscie ,Aries’a’ i czuje
gwattowne uderzenie, zbijajagce mnie z nog! Leze pod
maszyng i, oczekujac $mierci, mysle, ze jestem jeszcze
jedng ofiarg ,,0rgij samochodowych"... Po chwili jednak

,,Reklama —

(WRAZENIA Z 1-go TARGU

Pewnego pieknego wieczora zdecydowalem, iz
trzeba wybra¢ sie na | Targ samochodowy, styszatem
bowiem, iz wystawione sg tam cuda techniki automobi-
lowej. Poszedtem tam na wiasnych ,,samochodach®,
t. j. pieszo, myslac, iz moze w przysztosci wygram
»Mathisa", lub innego ,Forda" (t. zw. w jezyku szofe-
row ,.chinskiego Mercedesa"), z tq piekng mysla zaszed-
tem przed filary wejscia, podziwiajgc Zarzad Targu,
iz pobit polski rekord szybkosci, wystawiajagc budynki
w ciggu kilku minut, zabrawszy sie do tego na godzine
przed otwarciem wystawy. Zarzad jednak chciat widocz-
nie pobi¢ rekord w kazdym kierunku, gdyz wystawa
ta byta najdrozszg wystawg w catej Polsce. Zaptaciwszy
3 zlote, wchodze na terytorjum Targu. Specjalnie przy-
gotowane na wystawe podwozie ,De Dion-Bouton"
neci oko widza pieknym wykonaniem i... farbg; dalej
napis: ,,8.000 ztotych™ wskazuje, iz cena ta ma odpo-
wiada¢ amerykarnskiej kopji ,,Forda™ — ,,Overlandowi*;
w glebi hali pan z ,D. F. W." pokazuje, iz gdy sie
koto pokreci, to sie bedzie krecito poty, poki nie stanie.
Obok , Tatra-Auto" ogtasza przewrot w automobilizmie.
»ratra" bowiem, sg to samochody, ktore potrafig cho-
dzi¢ wprzod i wtyl, oraz przypominajg nieco pudetka
od zapatek; zresztg nie posiadajg one niczego: ani wody,
ani ramy, ani nawet czterech cylindréw, précz jednego:
wysokiej ceny.

Ide dalej: oto stoisko ,,Harley-Davidsona“—uwielce
reklamowanej u nas marki motocyklowej, ktora wy-
puszcza olbrzymy osiemnastokonne, ciggnace z sobg
wozeczki, w ktérych mozna swobodnie pomiesci¢ calg
rodzine do trzeciego pokolenia wigcznie, nie liczac
przyjaciela domu, klatki z kanarkiem, oraz kufrow i to-
mokow.

Sasiadem pana ,,Harley-Andrzejewskiego" jest zna-
ny szeroko w kotach samochodziarzy pan Dymnicki,
ktorego ,,Auto" uwzieto sie niestusznie nazywaé tep-
kiewiczem. Szanowny ten przedstawiciel ,,Mathisow",
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spostrzegam, ze nic mi nie jest i, ze wycigga mnie
kto$ za nogi z pod samochodu.

— A! do stu tysiecy ostdw parowych — stysze
najgrozniejszy sopran pana kierownika — jeszcze i tu
wiazisz mi pan w melodje? Jak pan chodzisz po uli-
cach?! Mato brakowato, bym sie przez pana wywrécit
Z maszyng — przeciez ciezarowe auto podskoczytoby
na panu, a co dopiero lekki ,Aries"l Pociggne pana
zresztg za konsekwencje i wsadze na miesigc na miej-
sce pana Siferoszewicza do zatatwiania spraw dorozkar-
skich. Gdy pan tam wkoncu zwarjuje, to moze sie pan
uspokoi...

Odjechatem czempredzej, peten obaw, czy nie bede
dnia nastepnego zmuszony ponownie do zatatwiania
interesow w Urzedzie Ruchu Kotowego, gdzie, aczkol-
wiek wszyscy sg bardzo uprzejmi, jednak nie obejdzie
sie bez tego, by panna Marja nie pobrata kary za spéz-
niony zwrot numeréw probnych; by pan Doroszewicz
nie zazadat duzej sumy za zbyt pozne prolongowanie
prawa jazdy; by pan Staluga nie wreczyt osadu na
50 ziotych za brak tylnego S$wiatta, lub na inne prze-
kroczenie dozwolonej szybkosci i, by pan Roszkiewicz
przez protekcje nie podwoit przypadajacej do zaptace-
nia kary, ktorg zmniejsza wkorcu w miare przyzwoito-
sci sam pan Obstrukcjowicz...

A dziato sie to w miesigcu pazdzierniku!

Zawodowy rejestrator.

to grunt"

SAMOCHODOWEGO).

wystawit szereg wozOw; mowia, iz chciat przy najmniej-
szym z nich umiesci¢ kartke z napisem: ,,Chcesz kupi¢
rower — kup ,,Mathisa”, ceny jednakowe", lecz sasiad
p. Wahren, obawiajgc sie niepozadanej konkurencji, do
umieszczenia tej reklamy nie dopuscit. Podobaty mi sie
»Mathisy", wiec pytam pana Dymnickiego, czy one
zawsze tak dymig?

— O! prosze szanownego pana — odpowiada
uprzejmy ten gentelman — ,Mathis", to stworzenie,
ktére wie, kogo nosi; im madrzejszego cztowieka niesie,
tem mocniej dymi! To wiasnie jest powdd, dla ktorego
zaden ghupiec nie chce bra¢ tych wozow.

Zrozumiatem teraz wszystko, dziwitem sie tylko,
ze p. Dymnickiego nie zrobili dotad prezesem ministrow
ze wzgledu na to, iz pod nim maszyna zadymia zwy-
kle catg ulice. Poza tem jednak jest to prawdopodob-
nie niezwykle zdolny organizator, gdyz potrafit ostat-
niemi czasy wiecej sprzeda¢ wozOw, niz sam Ford.
Zresztg system sprzedazy ,na raty" spowodowat, ze
kazdy woli jezdzic ,Mathisem" niz tramwajem i nalezy
sie niedtugo obawiaé, ze mathisomanja przybierze for-
dowate rozmiary.

Ide dalej — widze jedyny bodaj polski fabrykat
na calej wystawie: gasnice samochodowe i garazowe
inz. Czaplickiego — ,,Delfin". S one o tyle ciekawe,
ze jak na zto$C nie dajg spokoju aparatom ,,Simplex“,
ktore stale pobijajg w kazdej sytuacji, aczkolwiek nie
lezy to w interesie p. Franka, cztonka Komitetu Targu,
Przemystowiec ten nie zastanowit sie pewnie nigdy,
ze faworyzowanie gorszych wyrob6w zagranicznych
ze szkoda dla przemystu krajowego — jest mozliwe
tylko w arcytolerancyjnej Polsce. Chciatem naocznie
przekonaé¢ sie, ktére gasnice sg lepsze, lecz mimo prosh
I propozycji ,Delfina", ,,Simplex“ nie chciat sie popisac.
Zmartwiony tem, poszedtem dalej, podziwiajac ,,Essexy”
i ,,Hudsony".
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Pan Doncieux przedstawit samochéd, budowany
specjalnie na Sahare 1| Warszawe, ktory ma niezliczone
mnéstwo kot z przodu kota, z tylu kota, w srodku
kota, na gorze koto (kierownicze), z bokéw kota (zapa-
sowe) i moze robi¢ kota (na ziemi). Samochdd 6w ma
ta zalete, iz trudno nim kogokowiek przejecha¢, ponie-
waz chodzi do$¢ wolno; procz tego mozna nim jezdzié
na najgorszym terenie; nadaje sie catkowicie do jazdy
po warszawskich brukach i wséréd naszej publicznoscl,
ktéra ustepuje z drogi dopiero po zetknieciu sie 0so-
bistem z maszyna, badz z jej kierowca.

Obok zamiescit swe maszyny pan Polsam. Znana
ta firma szczyci sie pieknemi ,Indianami”, ktorych
czerwona barwa neci oko znawcoéw. Owa marka moto-
cyklowa zawdziecza swa opinje mistrzom jazdy, jak
pp. Choinski, Rudawski i inni, ktorzy zostali zaanga-
zowani na pilotow.

Ale czas nagli, wiec daje spok¢j filozoficznym
dociekaniom i maszeruje dalej.

Spotykam kochanego inzyniera Tuszewicza, ktory
po przywitaniu sie poczyna prawic:

— Panie kochany! Mysle, iz zbytecznem jest obja-
$nienie, co to jest ,Ford"; ,Ford", to maszyna, ktora
moze chodzi¢ nawet bez motoru — jedzie wtedy na re-
klamie; a zresztg sprzedajemy Fordy, jak butki; tu piec,
tu dziesie¢, tam dwadzieScia. Zresztg pozwalam panu
mie¢ inne przekonania, ale pod warunkiem, ze pan nie
bedzie uzywat w swych artykutach wyrazu ,,gazow-
nik", bo wyraz ten oznacza czlonka Zwigzku Pracow-
nikdw Gazowni Warszawskiej, a przeciez taki pan nie
uzywa benzyny do wytwarzania gazu i nie ma nic
wspdlnego z ,karburatorem".

Ustgpitem, rozumiejac, ze przeciez jajo nie moze
by¢ medrsze od kury, wiec zgodzi¢ sie musiatlem.
Zresztg podejrzewam w tem rgczke zony p. Tuszewi-
cza, ktora, jako mioda i petna zapatu, a mimo to wy-
trawna motocyklistka i kierowczyni, musi tez przyczynié
sie do dyskusji na tematy samochodowe. Ale c6z na to
poradzi¢! Zawsze zony kierujg mezami. Nasz kochany
Redaktor Szydiowicz tez zmienit sie do niepoznania
po ozenku z piekng niewiastg: kazdy artykut daje do
ocenzurowania swej Pani, a przeciez nie moge sie ,,sta-
wiac" takiemu cenzorowi; kianiam sie wiec tylko piek-
nie i daje za wygrang, konstatujgc, ze jednak zona —
to potega nie do zwalczenia. Ale do rzeczy?

Przedyskutowatem z inzynierem T. wszystkie wady
i zalety ,,Buick6w", porébwnywujac je uprzejmie z ,,Rolls-
Royce’ami* i, zostawiwszy go w btogim zachwycie nad
konstrukcjg amerykanska, podazytem 2zwawo, mijajac
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stoisko ,,Excelsioréw”, ,,Rochet-Schneidrow" i ,,Dela-
hayow", do grupy Fiatow, ktorych model 519 daje
gwaiancje duzego wydatku i réwnie duzej szybkosci.

Dalej ,Lancia" pani Stawskiej, znanej kierowczyni
wyscigowej domaga sie pochwat. Podobna jest ona
nieco do klatki na kury i tak niska, ze z trudnoscia
mozna zachowa¢ wewnatrz przyzwoitg pozycje siedzaca.
Choruje ona pozatem na chroniczny brak resoréw; wi-
docznie konstruktor uwazat, ze skoro resory w samo-
chodach famig sie czesto, to nalezy zaniechaC ich
umieszczania, a wtedy fama¢ sie nie bedg. Obok stolik
z instalacjg Boscha udaje samochdd: ma dynamo, star-
ter, reflektory i lampy oraz wielki sygnat.

Ide dalej i wpadam na grzecznego miodziana,
ktéry objasnia o zaletach swych ,,OM" i innych ,Da-
imleréw". Wkoncu ,Senechal" szczerzy zabki do pu-
blicznosci.

Pozostata do obejrzenia czes¢ Srodkowa wystawy,
w ktorej rozparty sie opaste ,,Minerwy", drwigco usmie-
chajace sie na widok ubogiego cztowieka, i nowiuten-
kie ,Dodge" na swych balonach, przypominajacych
przedwojenne kietbasy. Obok wykwintne , Lauriny” re-
klamujg sie wysoka ceng i solidng robotg; krece wihas-
nie nosem na ich widok, gdy wtem jaki$ olbrzym —
widocznie z przedstawicielstwa, wpada na mnie ze
straszng awantura;

— Co pan nosem krecisz, panie akademik, co
panu sie tu nie podoba? Jezeli chcesz pan kupic ,,Rolls-
Royce’a, Buick’a, Talbofa, lub inng tandete, to musisz
pan kupi¢ znacznie lepszego od nich ,Laurina". Prosze
poréwnaé: w tamtych maszynach wiecznie sie co$ psuje:
Lancia gubi resory przednie, w Tatrze stale wycieka
woda z chtodnicy, lub peka rama, albo wreszcie rysuje
sie czwarty cylinder; Fiaty — to istny wdz na $miecie
bo c6z to za motor, ktory wyglada, jak gtadka Sciana,
ani karburatora nie wida¢, ani niema nazewnatrz wen-
tyli. Do czego to podobne!?

— Ba — odpartem — Zzeby wszystkie ,Lauriny"
prowadzit inz. Heyne, to nie bytoby lepszej maszyny
na Swiecie; ale, ze to jest niemozliwe, pozwoli wiec
pan, ze nie przyjme do wiadomosci panskich wywodow.

— Pan nie masz pojecia 0 maszynie, zaperzyt
sie na to moj rozméwca — pan powiniene$ kartofle
skrobaé, a nie na wystawy chodzi¢; idz pan, bo kosci
panu pofamie!

Aczkolwiek uprzejma ta mowa nie wywarla na
mnie specjalnego wrazenia, jednak zniechecita mnie
ona nieco do ,Laurinbw", mimo, iz wozy te uwazatlem
w istocie za dobre. Wytrzymate by¢ one muszg bardzo,
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bo ,Laurin" Studentow Politechniki, aczkolwiek uczyto
sie na nim jezdzi¢c mnéstwo o0s6b — chodzi do dzi$
dnia od roku 19081 Jest to rzeczywiscie rekord wy-
trzymatosci.

Ze strachem, mijam karete ,,Gray*, obawiajac sie,
by z niej znéw nie wyskoczyt kto$ niebardzo uprzejmy
i podchodze do dziatki ,,Auto-Sktadu®, gdzie p. Palisz
wita mnie z otwartemi rekoma. O! ten, to cztowiek
bezstronny. Chwali wszystkie maszyny, ktére akurat
poprzednik jego ganit, chwali wbrew swoim interesom
I... przekonaniom moze. Za to wiasnie mam dla jego
»Berliet’ow" uznanie, szczegolniej, jezeli chodzi o mate
zuzycie benzyny przez te wozy.

Juz chce odejs¢, gdy widze ,,Auto”, ktérego nu-
mery lezg na stole. Al mysle sobie, trzeba co$ don
napisa¢, to moze uzyskam taki rozgtos, jaki posiadajg
nasi znani automobilisci. Zresztg ,reklama—to grunt",
jak méwi pan Tuszewicz — ,na niej kazda maszyna
pojedzie"! | peten zapatu do ,robienia" sobie reklamy,
siadam przy stoliku ,Ziemianskiej", kazac da¢ sobie
co$ cieptego. Za potgodzinng chwile przynosi kelner
kawe z gorgcemi ciastkami, na ktorych przylepione sg
kartki z napisem: ,gotujcie na gazie"!

,Grunt—reklama", pomyslalem na ten widok raz
;eszcze i zabratem sie do pisania artykutu!

Obserwator.

KRO

Udziatl Polski w gdanskich Targach wiosen-
nych. Zarzad Targdw prosi nas 0 zamieszczenie naste-
pujacej wzmianki: Prace przygotowawcze do Il Gdan-
skich Targébw Miedzynarodowych, ktore, jak wiadomo,
odbeda sie od 5—8 lutego 1925 r., sg w petnym biegu.
Bedg to pierwsze Targi europejskie w nowym roku.
Poniewaz wiekszo$¢ wystawcOw zatrzymata zajmowane
poprzednio miejsca do nowych Targéw, mozna juz dzi$
mowi¢ o braku miejsc. Sadzac ze zgtoszen dotychcza-
sowych, udziat Polski przedstawia sie doskonale.
W Targach paZdziernikowych brato udziat 110 firm
polskich. Braki, jakie wyszty na jaw, bedg obecnie
usuniete. Dom wystawowy dla przemystu witokienni-
czego i dom ,Wista" dla maszyn drobnych i narzedzi
gospodarczych zostaty przebudowane, umozliwiajac pra-
widtowg cyrkulacje publicznosci. Odnowiony starannie
przez gmine polskg ,.Dom Polski" wypozyczony zo-
stal, jak poprzednio, tak i tym razem Targom Gdan-
skim. Miesci¢ sie w nim beda: galanterja, bizuterja
i instrumenty muzyczne.

Podkresli¢ nalezy, ze eksponaty polskie korzystaja
z ulg taryfowych, a mianowicie transport powrotny
wolny jest od optat.

Przedstawiciel Targéw, dyrektor Franke, bawi
obecnie w Warszawie w celu zatatwienia spraw beda-
cych w toku z wiadzami kompetentnemi i w celu za-
proszenia na Targi osobistosci oficjalnych.

Nowe rekordy lotnicze. W dniu 24 listopada dwaj
piloci armji Stanéw Zjednoczonych, Handerson i Har-
dison, pobili rekord dtugosci lotu na wodnoptatowcu
z obcigzeniem 1000 kg., utrzymujac sie 6 godz. 10 min.

Francuski pilot Foiny, pobit 29 listopada na sa-
molocie Potez, Swiatowy rekord szybko$ci na ptatowcu
z obcigzeniem 250 kg. na przestrzeni 500 km., osigga-
jac 198.987 km/qg.

W dniu nastepnym francuski pilot Paumier pobit
na wodnoptatowcu Schreck, z silnikiem Hispano Suiza
350 KM, dwa rekordy szybkosci, przebywajgc 100 km.
z szybkoscig 142.180 km/g. i 200 km. z szybkoScig
141.927 km/g.
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REFLEKTORY

Jechat sobie ciemng, gluchg nocg

W czarnem aucie, krytlem, matem, niskiem.
Myslat sobie: gwiazdy nie migoca,
Reflektory droge mi wyztoca

| —przejade po tem ciemnem wszystkiem...

Jest na Swiecie ponuro i ciemno,—
Chociaz niby wcigz zmieniamy tory,
Raz wraz w mroke wpadamy tajemna,
Owe tylko nam I$nig — reflektory.

Poki jasn ich migoce choC krzyne,

W mrokéw zwartg ggszcz wdzieram sie gwattem.
— Dobrze jedzie... w lewo odrobine!

Juz niedtugo swg ujrze dziewczyne---------
Aaach!!l (w stup szofer wyrznat w pedzie autem).

S TES.

N | KA

Dalsze rekordy Thomasa i Eldridge’a. Po po-
wrocie do Anglji pobit Thomas na swym Leylandzie
na torze Brookland kilka dalszych rekordéw Swiatowych,
w dniach 18, 19 i 20 listopada. Przebyt on:

200 km. z szybko$cig 172.806 km/g.

250 172.952
150 mil 172.822
200 167.623
w 1 godz. przebyt 175.563 km.

2 334874

Eldridge trenuje sie nadal na torze w Montlhery.
W dniu 27 listopada przebyt on przestrzen 10 mil
0 starcie z rozbiegu w 4 m. 5649/100 sek. z szybkoscig
195.444 km/g.

Motocyklista Horsman pobit na torze Brookland,
na motocyklu z wdzkiem, rekord 100 mil ang., przeby-
wajac tg przestrzen, w dniu 8 listopada, z szybkoscig
109.500 km/g. Pozatem przebyt on w 2 godziny prze-
strzen 212 km. 700 m.

140 km 717 m. na godzine na $lizgowcu. Dnia
8o listopada, Fischer, na wodno$lizgowcu Farman,
z silnikiem Lorraine Dietrich 450 KM, pobit na Sekwa-
nie rekord szybkosci na wodzie, przebywajac 1 km.
0 starcie z rozbiegu w czasie 254/5 sek.—139.535 km/g.
i mile morskg (1852 m. 85 cm.) o starcie z rozbiegu
w 473/5 sek. z szybkoScig 140.717 km/g.

W wyscigach na wzniesieniu de Gometz le Cha-
tel, na przestrzeni | km. o starcie z rozbiegu, najlepszy
czas dnia osiggngt Pean na motocyklu Peugeot 750 cm3,
26 sek. — 138.462 km/g., ustanawiajgc nowy rekord
wzniesienia.

Pozatem wyr6znili sie: Vuillamy na motocyklu
Harley Davidson 1000 cm3 — 26V5 sek., Gillard na
motocyklu Peugeot 500 cm3. — 304/a sek. i Brosselin
na samochodzie wyscigowym Bugatti 2000 cm3 —
27405 sek.

We Wioszech otwarto niedawno specjalng droge
dla samochodéw miedzy Medjolanem i Yarese.
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Ford buduje samoloty. Zaktady Forda wyprodu-
kowaty 10 prébnych samolotéw, dwuptatowcéw o 2-u
silnikach Liberty. Prébne loty daty zupetnie zadawa-
lajace wyniki, tak, ze fabryki Forda rozpoczng prawdo-
podobnie masowg produkcje tych samolotow.

Wyscigi na torze firmy Opel koto Riisselsheimu
odbyty sie dnia 19 pazdziernika.

W kat. motocykli 150 cm3, na przestrzeni 15 km.,
zwyciezyt Przybylski na Grade z szybkoscig 109,750
kim/g., w kat. 250 cm3 (30 km) Gerung na Hirth z szybk.
96,773 km/g. i w kat. 350 cm3. (37,5 km.) Ernst na
Imperia z szybk. 107,800 km/g. W biegu motocykli
z wozkiem, do 650 cm3., pierwsze miejsce zajat Paetzold
na Imperia z szybkoscig 107,784 km/g. Drugi wyscig
motocykli z wozkiem, dla kat. pow. 650 cm3., wygrat
Anglik, Charlesworth na Zenith, z szybkoscig 99,600
km/g. W klasie specjalnych motocykli 500 cm3, zwy-
ciezyt Wioch, Montasti na Guzzi, osiagajagc szybkosc¢
122,447 km/g. Bieg o niemieckie mistrzostwo torowe
na przestrzeni 45 km. wygrat Holender, Hammersveld
na Harley Davidson, wykazujac najlepsza szybkosé
dnia — 130,450 km/g.

W klasie samochodéw do 5 KM, ktorej wyscig
odbyt sie na przestrzeni 37,5 km., zwyciezcg zostat
Joerns na Opel z szybkoscig 111 km/g. Na tejze samej
przestrzeni odbyt sie bieg kat. 6 KM, ktory wygrat
Rosenberger na Mercedesie z kompresorem, 0siggajac
szybkos¢ 97,300 km/qg.

—=0

Z Armiji

Zarzad odznaki pamigtkowej Obozu Szkolnego
Wojsk Samochodowych uchwalg z dnia 16.XIl nadat
podoficerskg odznake pamigtkowg nastepujgcym absol-
wentom I-szej klasy kursu wyszkolenia majstrow woj-
skowych:

359. st. sierz. Struss Teodor; 361. sierz. Stawski
Stanistaw; 362. plut. Cimmerhakl Karol; 363. kapral
Goljasz Karol; 364. st. szer. Radaczynski Jan; 365. szer.
Kwiatkowski Franc.; 366. szer. Chrobak Jan; 367. szer.
Rostanowski Bron.; 368. szer. Kubiak Jozef.

Oficerskg honorowa: 360. mjr. Krajewski Stefan.

_________ I

Gtosy Czytelnikow.

Szanowny Panie Redaktorze!

Bardzo czesto sie zdarza, ze tam, gdzie przed
kilku dniami mozna byto zupetnie dobrze przejechad,
zupetnie niespodzianie spotyka sie jakis mostek zerwany
lub naprawiany, albo caty odcinek drogi dla ruchu
zamkniety. Z tego powodu trzeba albo zawracac i nie-
raz bardzo daleko objezdza¢, albo tez zupetnie prze-
jecha¢ nie mozna.
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Czesto droznik, zapytywany, jak dtugo trwac
bedzie przerwa, odpowiada, ze za tydzien wszystko
bedzie gotowe, tymczasem i po miesigcu stan jest taki
sam, albo jeszcze gorszy.

Nadchodzi zima, jezeli wiec miataby, by¢ tak
w $niegi obfitg, jak ostatnia, to znowu z powodu zasp
i wyboi wiedzieC nie bedziemy, czy i jakg drogg mozna
sie wybra¢ autem, zeby albo w $niegu nie ugrzasé,
albo do domu nie zawracac.

Czyby wiec Automobilklub Polski, bedac tak po-
wazng organizacja, nie mogt uzyska¢ u wiadz, aby
kazdy inzynier drogowy, powiatowy czy wojewodzki,
miat obowigzek zawiadamia¢ Klub o wszelkich przer-
wach w komunikacji, czy to z powodu naprawy drog
i mostow, czy tez z jakiejkolwiek innej przyczyny.
Rozumie sie, takie same zawiadomienia musieliby inzy-
nierowie nadsyta¢ i 0 ponownem otwarciu komunikacji.

Ogtaszanie w ,Auciel takich zawiadomien by-
toby — sadze — z wielkim pozytkiem dla wszystkich
czytelnikow.

Podajac ten projekt taskawej ocenie Pana Re-
daktora, kresle sie

Z Szacunkiem
B. Kosciatkiewicz.

Nowe ksigzki.

Rocznik Automobilklubu Polski 1924125 z mapg
Automobilowg. Warszawa i Lwoéw 1924. Cena zip. 10.
Drugi rocznik tego wydawnictwa pojawit sie juz na
potkach ksiegarskich. W poréwnaniu do poprzedniego
wykazuje znaczne postepy. Przedewszystkiem rozsze-
rzona zostata i poprawiona czes$¢ turystyczna, a nastep-
nie uzupetnione zostaty ustawy dotyczace ruchu samo-
chodéw i ochrony drég. Nowoscig jest cze$¢ piata,
ktéra zawiera caty szereg formularzy, stuzacych do od-
notowywania kosztow samochodu, ilosci zuzywanej
benzyny, pneumatykéw, napraw i t. p. Cze$¢ ta nale-
zycie wykorzystywana da kazdemu wiascicielowi samo-
chodu nalezyty obraz rentownosci danej marki w sto-
sunku do przebytej ilosci kilometrdw. Rocznik zawiera
tez adresy wszystkich wazniejszych fabryk samochodo-
dowych na Swiecie, adresy i nazwy wszystkich firm
samochodowych, przedstawicielstw, oraz pokrewnego
przemystu i handlu w Polsce. Kompletny spis cztonkow
Automobilklubu Polski wraz z adresami jest znowu nie-
zbednym dla wszystkich firm, chcacych odpowiednio
zareklamowa¢ swoje wyroby. Historja Automobilklubu
Polski oraz sprawozdanie z dziatalnosci sportowej jest
zarazem historjg polskiego automobilizmu.

Rocznik Automobilklubu Polski poleci¢ mozna
wszystkim gorgco, gdyz kazdy znajdzie w nim jakis
rozdziat interesujgcy i pozyteczny. Czytelnicy ,,Auta’
moga otrzymac niewielka ilos¢ egzemplarzy przez Admi-
nistracje pisma w cenie 10 zip. 60 gr. z przesytka po-
lecong. Nalezyto$¢ nalezy przesta¢ wraz z zamowieniem,
przekazem lub czekiem P. K. O.

Najtrwalsze i najelastyczniejsze OPONY

Souple Corde Goodrich
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