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BANIE TRANSPORTOWE
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WSZELKIE WYROBY BLACHARSKIE

RUBEROID

tani, lekki, trwaly materjat do krycia dachéw i izolacji.

ZAKEADY PRZEMY St OWE

DI LUDWIK ZIELINSKI

WARSZAWA, JEROZOLIMSKA 23, TEL. 53-62 i 258-52

NA ZADANIE WYSYLAMY PROSPEKTY | KATALOGI

Najwytrzymalsze samochody

dla naszych drog sg bezsprzecznie

LAURIN & KLEMENT

Zarzad i warsztaty:
Ztota 68, tel. 74-84

Salon wystawvwwowvy;

Mazowiecka 11, tel. 309-59



Zapraszamy wszystkich
sportsmenow i znawcow

do obejrzenia .

OSTATNIEGO MODELU

FIAT 509

Wynik 25-cio letniego doswiadczenia:

Samochdod maty (990 cmyd)

bardzo tani, a nadzwyczajnie precezyjny

Pierwsze podwozie w Polsce bedzie

wystawione do dnia 20-go czerwca r. b.

POLSKI FIAT

Krakowskie-Przedmiescie 7. Godz.: 10—-1, 3—6



JENERALNA REPREZENTACJA
ZACHODNIE TOWARZYSTWO DLA HANDLU | PRZEMYStU S. A.
WARSZAWA, SENATORSKA 10, TEL. 290-91
Salon wystawowy Senatorska 26, tel. 33-32. — Garaze Okopowa 14.
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SZWEDZKIE +OZYSKA KULKOWE 8 ROLKOWE

NORMALNE
WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp
Tel. 135 86.

REGULAMIN

.NAGRODY MINISTERSTWA ROBOT PUBLICZNYCH"
RA1DU 1925 ROKU.

»Nagroda Ministerstwa Robdt Publicznych" prze-
znaczong jest dla fabryk samochodowych, ktore badz
bezposrednio, badz za posrednictwem swych przedsta-
wicieli podpiszg przed rozpoczeciem raidu deklaracje,
ze ubiegajg sie 0o powyzszg nagrode. ,,Nagroda Mini-
sterstwa Robot Publicznych” przyznang zostanie fa-
bryce, ktorej samochdd skonczy jazde konkursowg
w najlepszym stanie bez wzgledu na miejsce w osta-
tecznej klasyfikacji, t. j. samochodowi, ktory przebe-
dzie raid bez uszkodzen. Za uszkodzenie uwazane bedg
wszelkie uszkodzenia podwozia i nadwozia we wszy-
stkich ich organach i czesciach bez wzgledu na to,
czy sg one integralnym fabrykatem danej marki samo-
chodowej, czy tez pochodzg z fabryk specjalnych.

Automobilklub
Wielkopolski

OFICJALNY KOMUNIKAT
WYSCIGOW

odbytych w dniu 24 maja 1925 r.
w Poznaniu na przestrzeni 34 kim.

PROTOKOL

spisany dnia 24 maja 1925 r. na posiedzeniu sedziéw wy-
écigu Automobilklubu Wielkopolski, odbytem w tymze
dniu i roku w Poznaniu.

Obecni: Komandor Pawet Bitschan — Automo-
bilklub Polski, Warszawa; mecenas Zuromski, Poznan;
Maciejewski, prezes Automobilklubu Wielkopolski filja
Bydgoszcz; J. Piotrowski, vice-prezes Automobilklubu
Wielkopolski filja Bydgoszcz; W. Swinarski, gen. sekre-
tarz Automobilklubu Wielkopolski — Poznan (w zastep-
stwie p. prezesa dr. Rola-Szadkowskiego); hr. Potu-
licki —Automobilklub Polski, Warszawa.

TEL. 12-14

KONICZNE

OTWARTE BEZ PRZERWY

W razie, gdyby Zzaden z ubiegajacych sie o nagrode
samochoddéw nie ukonczyt raidu bez uszkodzenia, moze
Jury A. P. przyzna¢ nagrode Ministerstwa Rob6t Pu-
blicznych samochodowi, ktéry ukonczyt raid z naj-
mniejszem uszkodzeniem. O stopniu uszkodzen decy-
dowac¢ bedzie gremjum Komisarzy Sportowych A. P.,
po doktadnem obejrzeniu samochodow, ktére raid ukon-
czyly, i na podstawie notatek Komisarzy Sportowych.

Samochod, ktéry w czasie raidu w 2 lub wiecej
etapach nie osiggnie $redniej regulaminowej szybkosci,
nie bedzie mogt otrzymaé nagrody Ministerstwa Robét
Publicznych. To samo dotyczy samochodéw, ktére
wyraznie nie bedg sie stosowa¢ do regulaminu raidu
lub rozporzadzen Komandoréw i Komisarzy Sporto-
wych, ogolnych dla wszystkich uczestnikow. W razie
koniecznosci sprawdzenia stanu samochodu, Komisja
Sportowa A. P. bedzie mogta zarzadzi¢ catkowitg lub
czesciowa rozbiorke samochodu. W razie jednakowego
stanu kilku samochod6éw lub réwnoznacznosci znale-
zionych uszkodzen, nagrode otrzyma samochdd lepiej
klasyfikowany (pod wzgledem punktéw karnych i do-
datnich) w ogolnej klasylikacji raidu.

KOMUNIKAT.

Wedtug postanowienia Komisji Sportowej A. P.
z dnia 29 maja 1925 roku, panie mogag bra¢ udziat
w raidzie tylko jako kierowcy lub pomocnicy ich.

Ustalono wynik nastepujacy:

Bieg |I. Motocykle — klasa do 350 cm.3: 1) Kprl.
Buda na ,,Sarolea” — czas 22,14 min. Pozostali uczest-
nicy wycofali sie.

Bieg Il. Klasa do 600 cm.3 1) Rogowski na
motocyklu ,,Sarolea”—22 min. 28'/2 sek., 2) Jano-
wicz na B. M. W. — czas 23,38 min.,, 3) Jahr na

»Triumph™ — czas 25,94 min. Pozostali dwaj uczestnicy
wycofali sie.

Bieg Ill. Motocykle ponad 600 cm.3: 1) Robert
Gunsch na ,,Indian"—-czas 21 min. 14,7 sek., 2) Tur-
kiewicz na ,A. J. S."———czas 24 m. 5,22 sek.

Bieg IV. Motocykle z wozkami od 350—1000
cmJd i wyzej: 1) Kpt. Manczak na ,B. S. A —czas
23,7 min., 2) Gorecki na ,Indian"—24 m. 175 sek.,
3) Szukczynski na ,Indian" — 27,20 min.

Samo chody.

Bieg V. Kategorja la i kat. Ib do 1100 cm.3
potaczono do 1500 cm.} (w mysl uchwaty Komisji Spor-
towej): p. Nalaskowski na ,,Mathis" dopuszczony do
tego biegu z handicapem 20°/o.

Bieg VI. 1) Nalaskowski na ,,Mathis"—31 min.
26,21 sek., 2) Gunsch na ,Fiat"—28 m. 17,34 sek.,
3) Bielinski na ,,Fiat"—28 min. 46,16 sek., 4) Czer-
winski na ,,Mathis" — 31 min. 20,24 sek.
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Bieg VII. Kat. Il do 2500 cm.3 1) hr. Kwilecki
na ,,Lancia"—28 m. 43,2 sek., 2) Bielinski na ,,Che-
nard & Walker"—28 ni. 46,14 sek., 3) Ploszajski na
»~Lancia"—29 m. 14,40 s., 4) Duszynski na ,,.De Dion
Bouton" — 29 min. 59,27 sek. Pozostali nie dokon-
czyli biegu.

Bieg VIII. Kat. Il do 3500 cm.3 1) Czarnecki
na ,ltala" — 28 min. 8,28 sek., 2) hr. Tyszkiewicz na
»Ralf Stetysz" — 30 min. 7,22 sek.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze we wszy-
stkich klasach samochoddéw najlepszy czas dnia osig-
gnat p. Piotr Czarnecki na ,ltala"™—28 m. 8,28 sek.

We wszystkich klasach motocykli pojedynczych
najlepszy czas dnia osiggngt p. Robert Gunsch na
»lndian"—21 min. 14,7 sek.

W klasie motocykli z przyczepkami najlepszy
czas dnia osiggnat kpt. Manczak na ,B. S. A" —
23 min. 7 sek.

Jury przyznato pierwsze miejsca nastepujagcym
panom:

Klasa A. Motocykle.

Kat. | do 350 cm.3 p. Buda—~Poznan na ,Sa-
rolea” (22 mi. 14 sek.).

Kat. Il do 600 cm.3 1) p. Rogowski — Poznan
na ,Sarolea” (22 min. 28,5 sek.), 2) p. Janowicz —
Bydgoszcz na ,B. M. W." (23 m. 38 s.).

Kat. 1l ponad 600 cm.3 1) p. Robert Gunsch —
Poznan nju™Jndian” (21 m. 14,7 sek.).

Najlepszy czas dnia dla motocykli:

Klasa B. Motocykle z woézkiem od 350 —
1000 i ponad 1000 cm.3 1) kpt. Manczak na ,,B.S. A.“—
23 min. 7 sek., 2) Gorecki na ,Indian"—24 m. 171/2 s.

Klasa C. Samochody. Kat. la do 1100 cm.3
i kat. Ib do 1500 cm.3

Kat. Ib. 1) Gunsch na ,Fiat"—28 m. 17,34 s,
2) Bielinski na ,,Fiat"—28 min. 46,14 sek.

Kat. la. 1) Nalaskowski na ,,Mathis" — 31 min.
26,21 sek.

Kat. Il do 2500 cm.3 1) hr. Kwilecki na ,Lan-
cia"—28 min. 43,2 sek., 2) Bielinski na ,,Chenard
& Walcker" — 28 min. 46,14 sek., 3) Ploszajski na
,Lancia® — 29 min. 14,40 sek.

Kat. Il do 3500 cm.3 1) Piotr Czarnecki na
»ltala"—28 min. 8,28 sek. — nagroda Automobilklubu
Wielkopolski za najlepszy czas dnia dla samochodéw;
2) hr. Stefan Tyszkiewicz na ,Ralf Stetysz" — 30 min.
7,22 sek.

Jury, zwazywszy Kklasyczng forme jazdy p. Du-
szynskiego, przyznaje mu wyréznienie sportowe.

Jury, oceniajagc wysoce sportowego ducha p. hr.
Stefana Tyszkiewicza, twodrcy pierwszego polskiego
samochodu, ktéry do biegu konkurencyjnego stangt
bez poprzedniego zamiaru i przygotowania, konczac go
chlubnie, wyraza mu catkowite uznanie.

Poznan, 24 maja 1924 roku.

Przewodniczacy Jury
(—) Pawet Bitschan.
Sedziowie:
(—) Maciejewski.
(—) Jan Piotrowski.
(—) Jerzy Potulicki-Skérzewski.
(—) W. Swinarski, gen. sekr. A. W.

Ogodlne uwagi o wyscigach.

Komisja Sportowa Automobilklubu Wielkopolski
z polecenia Zarzadu zorganizowala powyzsze wyscigi
i podaje nastepujacy komunikat o kierowcach i po-
jazdach:

Kat. I. Kap. Buda, jeden z miodszych jezdZzcow,
posiada dobrg technike nietylko w szybkiej jezdzie,
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ale i na zakretach. Kierowany przez niego motocykl
»Sarolea" pracowat od poczatku do konca bez zarzutu.

P. Turkiewicz Nr. 2, jako amator, jechat .znako-
micie i rokuje nadzieje rekordzisty na przysztosc, ktory
zawsze okazuje brawurowg technike na zakretach,—
byt jednak zniewolony do wycofania sie z powodu
defektu swej maszyny ,A. J. S.*

P. Steck z Gdanska Nr. 4, znany zawodowy
sportsmen, na motocyklu ,B. S. A.“ byt réwniez znie-
wolony do wycofania sie z biegu z powodu defektu
w motorze.

P. Gorecki Nr. 5, znany w kofach sportowych,
zwyciesca w réznych imprezach na motocyklu ,,Indian",
byt przesladowany w dniu wyscigdbw niedomaganiem
motoru tak dalece, ze réwniez wycofat sie z biegu,
jadac do wyscigu na maszynie nalezycie nie przygo-
towanej.

P. Pecherski — Nr. 6 — okazywal podczas jazdy
bardzo dobrego ducha sportowego, jadac na motocyklu
,Gillet". Byt jednak réwniez zmuszony do wycofania
sie z biegu z powodu niedomagan motoru.

Wymieniony w programie pod Nr. 8 p. Koszczyn-
ski, mistrz jazdy motocyklowej, niestety, nie stanat
do startu z powodu wypadku w przeddzien wyscigu.

Motocykle kat. II. W tym biegu wyr6éznit sie
p. Rogowski na ,Sarolea”, p. Janowicz na ,B. M. W."
i p. Jahr na ,, Triumph". Wszyscy trzej panowie oka-
zali nietylko brawurowg jazde, ale i znakomitg tech-
nike. Motory ich pracowaty bez zarzutu.

Motocykle kat. 1ll. W tej kategorji jechat wiasci-
wie jeden jezdziec p. Gunsch na motocyklu ,Indian”,
osiagajac najlepszy czas dnia na motocyklach bez przy-
czepki. P. Smigielski i Koszczynski nie startowali. Ten
ostatni z powodu wypadku. Jadacy w tym biegu
poza konkursem p. Turkiewicz, jechat tempem space-
rowym, wywotujac tern ironiczne uwagi widzéw.

Klasa B. Motocykle z wozkami. P. Wozniak —
Nr. 21 —na ,,Indianie” nie stawit sie¢ do startu. P. Ko-
szczynski z powodu wyzej wymienionego réwniez nie
stangt. Na miejsce p. Koszczynskiego wzigt udziat
w biegu kpt. Manczak, okazujac nadzwyczajng odwage
i sprawnos¢ w jezdzie i zdobywajac najlepszy czas
dnia tej kategorji. Jego powaznym rywalem byt p.. Go-
recki na motocyklu ,Indian", trzymajac sie w krotkim
odstepie za swoim wspotzawodnikiem. P. Goérecki oka-
zal wielkg sprawnos¢ w jezdzie, a p. Szutczynski na
»Indianie™ Nr. 23 walczyt zawziecie, jako miody jez-
dziec, o nagrode. Szczegllng uwage zwracali na siebie
wspottowarzysze w przyczepkach, wykonywujac karko-
tomne dopomagania na zakretach.

Klasa C. Samochody. Przewaznie pojazdy, za-
opatrzone w czwarty . hamulec.

Pp. Bielinski i Gunsch na ,Fiatach" okazali duzo
sprawnosci, a praca ich motorow byfa dobra.

P. Czerwinski — Nr. 12 — na ,Mathisie" tury-
stycznym o 4-ch siedzeniach i balonowych oponach
jechat znakomicie, nie mégt jednak doréwnac ,,Fiatom",
ktére jechaly jako podwozia, ukonczyt jednak bieg
w bardzo dobrej formie i czasie.

P. Nalaskowski z Torunia na ,Mathisie” Nr. 26,
0 pojemnosci tylko 750 cm.3 (liliput tego biegu), wal-
czyt jak z Goljatem i okazat wiele sprawnosci, zdo-
bywajac pierwszg nagrode w tej kategorji.

Kat. Il. Samochody. P. Glowinski, vice-prezes
Automobilklubu Wielkopolski, na samochodzie ,Lan-
cia" jechat, jako amator, pierwszorzednie, biorgc za-
krety wspaniale i walczgc o nagrode po mistrzowsku,
zmuszony byt jednak wycofa¢ sie z biegu z powodu
defektu w motorze.

P. Bielinski na ,,Chenard & Walcker" konkurowat
dobrze wobec przeciwnikéw, majacych samochody tu-
rystyczne.
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Hr. Kwilecki na ,Lancia" jechat zawziecie, oka-
zujac wielkg odwage.

P. Ploszajski, ktory rokowat bezwzgledne zwy-
ciestwo na ,Lancia", dokonczyt wspaniale wyscig po-
mimo defektu przy kablach, rozwijajgc kolosalng szyb-
kos¢ i zdobywajgc tern samem nagrode.

P. Duszynski na ,,De Dion Bouton" (podwozie)
wyroznit sie rowng i spokojng jazda, konczac wyscig
pomimo defektu opony.

P. Rakowicz na ,Lancia" jechat bardzo sprawnie,
jednakze przez omyitke nie dokonczyt biegu.

Kat. Ill. Samochody (ostatni bieg). Hr. Stefan
Tyszkiewicz z Paryza na samochodzie wiasnej kon-
strukcji ,,Ralf Stefysz* wyruszyt z nadzwyczajna energja,
rozwijajac wielkg szybkos¢ i przejechat catg przestrzen,
mimo nieprzygotowanego wozu, bez zarzutu, zdoby-
wajgc tern samem stusznie przyznang mu nagrode
i wyrdznienie.

P. Czarnecki na ,ltala" jechat, jak zwykle, pre-
cyzyjnie i ze spokojem, zdobywajac pierwszg nagrode
oraz specjalng nagrode wedrowng Automobilklubu Wiel-
kopolski za najlepszy czas dnia dla samochodow.

Nastepnie startowal powtornie p. vice-prezes
klubu Glowinski na ,Lancia" turyst.,, nie ulatwiajac
wspotzawodnikom zdobycia nagrody do czasu powtor-
nego defektu w motorze.

@) X? 11

Na tern zakoniczono pierwszy dzien tegorocznych
wyscigow, ktére odbyly sie bez nieszczes$liwych wy-
padkéw. Tak publicznos¢, jak i wspotzawodnicy wra-
cali z dobrem wrazeniem i w mitym nastroju.

Zorganizowanie i przeprowadzenie wyscigéw spo-
czywato w sprawnych i doswiadczonych rekach na-
szych cztonkdw, o czem w calej pelni Swiadczyt prze-
bieg tegorocznych wyscigow.

Szczeg6lne podziekowanie nalezy sie wiadzom
cywilnym i wojskowym za wydatng pomoc, a mia-
nowicie:

P. wojewodzie hr. Bnin-Bninskiemu; p. generatowi
Hauserowi, zastepcy dowoddzcy okr. korpusu; p. putk.
Gorskiemu, dowodzey 7 putku saperow; p. putk. Lau-
dowiczowi, szefowi inzynierji i saperéw; p. putk. Bu-
kowieckiemu, komendantowi obozu warownego; p. putk.
Skotnickiemu, dow. 15 putku utanéw, oraz gronu ofi-
cerow stacji lotniczej wojsk samochodowych i telegra-
ficznych.

Nastepnie wiadzom policyjnym, t. j. p. dr. Has-
sowi i nadkomisarzowi Bossertowi, oraz wszystkim
tym, ktérzy przyczynili sie taskawie do zorganizowa-
nia wyscigow.

AUTOMOBILKLUB
WIELKOPOLSKI.

Problem ruchu ulicznego w Warszawie

niku Urzedowym Komisarjatu Rzadu na m. stot.

Warszawe rozporzadzenie o ruchu ulicznym w m.
st. Warszawie. Rozporzadzenie powyzsze, ktdre umie-
scimy w catosci w nastepnym numerze ,,Auta”, zawiera
68 paragrafow, okreslajacych i normujgcych catkowity
ruch uliczny w stolicy. tacznie z rozporzadzeniem Mi-
nistra Robdt Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrz-
nych z dnia 6 lipca 1922 r. oraz z dnia 26 czerwca
1924 r. rozporzadzenie to daje dostateczne podstawy
prawne do ujecia wreszcie w karby kompletnie zanar-
chizowanego w Warszawie ruchu ulicznego. Jednakze
przy zywiotowo wzrastajgcym w miesigcach ostatnich
ruchu ulicznym, rozporzadzenie to, wprowadzajac na-
reszcie pewien tad, nie rozwigze S$wiezo powstatego
u nas problemu przetadowania ulicy. Obecnie sytuacja
na ulicach stolicy jest nie do zniesienia. Wzrost ilosci
srodkéw przewozowych, a jednocze$nie bezkarna nie-
sforno$¢ woznicéw i publicznosci wytworzyty stan,
jakiego nie spotykamy na ulicach najbardziej nawet
przeludnionych miast innych stolic, nie wylaczajac
Paryza. Nowe rozporzadzenie usunie bezwatpienia jednag
strone obecnego chaosu—swawole i anarchje, jednakze
nie zaradzi wzrastajgcemu przeludnieniu. Nalezy ocze-
kiwa¢ w najblizszym juz czasie prawdziwych kitopo-
tow z cigglem zakorkowywaniem ulic, ktore to kio-
poty, wskutek specyficznych warunkéw naszej sto-
licy, a powiedzmy otwarcie — wskutek bezmysinej
gospodarki wszystkich resortow administracji miejskiej,
wystapig w bardziej ostrej formie, niz gdziekolwiek
indziej.

Poznanie dokiadne przyczyn utrudnienia ruchu
ulicznego w Warszawie da materjat do obmyslenia
srodkéw zaradczych, ktoére, jak wskazujg przyktady
innych wielkich miast, muszg poprzedza¢ maksymalny
wzrost przeludnienia ulicy, w przeciwnym bowiem ra-
zie pozostang zawsze chwilowymi paljatywami. Ze
ktopoty te sg juz bliskie, tego dowodem wzrost w War-
szawie w ostatnich miesigcach ilosci samochodow

W DNIU 27 maja r. b. ogtoszonem zostato w Dzien-

i wozow tramwajowych, Kktory wynosi w przyblizeniu
okoto 40°0- Z tego, ze niektdre arterje stolicy odzna-
czajg sie jeszcze iscie prowincjonalnym spokojem, sa-
dzi¢ nie nalezy, iz obawy te sg przesadzone. Nawet
w Paryzu, tuz obok wielkich bulwaréw, tych najsilnigj
na Swiecie przetadowanych arterji, istnieje caty szereg
zupetnie cichych uliczek, gdzie zabtgka sie zaledwie
kilka samochodéw dziennie. Chodzi tu wiasnie o te
gtéwne arterje, na ktorych koncentruje sie caty ruch
stolicy i zakorkowanie ktorych przerywa normalne
zycie wspotczesnego miasta.

Na utrudnienie ruchu ulicznego w Warszawie
sktada sie caly szereg réznorodnych czynnikéw. A wiec
w pierwszym rzedzie zupeinie nieodpowiednie, oczy-
wiscie samorodne, rozplanowanie miasta, nie dostoso-
wane w zadnym razie do tempa zycia wspotczesnego.
Nieodpowiednia szerokos$¢ ulic, archaiczne pozostato-
§ci w postaci zwezen waznych arterji sg przyczyng
wielu klopotéw. Tramwaje miejskie opanowaty ulice
jako swoja wylaczng wilasnos¢, rzadzac sie na nich
jak szare gesi, i wprowadzajagc chaos i zamieszanie.
A nastepnie magistrat z catym szeregiem swoich biu-
rokratycznych instytucji, z ludzmi minionej epoki, nie
znajacymi podstawowych zasad nowoczesnej gospo-
darki miejskiej, magistrat, lekcewazacy sobie potrzeby
ludnosci, ostawiony magistrat warszawski z kamien-
nym uporem nic nie chce wiedzie¢c o wymaganiach
ruchu ulicznego. A dalej, niesforno$¢ woznicow, tole-
rowane zamitowanie ludnosci do manifestacji i uroczy-
stosci ulicznych, swawola dzieci, samowola, bezmysl-
nos¢ i kryminalna psychologja ttumu, a wreszcie nie-
umiejetnos¢ i brak wyszkolenia policji— oto wszystko
czynniki, ktére w Warszawie wytworzyly z ruchu ulicz-
nego potoki anarchji. Wszystkiemi temi czynnikami
zajmiemy sie tu blizej i oméwimy je szczegotowo,
majac nadzieje, iz utatwi to powotanym wiadzom nie-
tylko ujecie w karby wszelkiej samowoli, ale i przy-
gotowanie warunkow, umozliwiajgcych zwiekszanie sie
ruchu ulicznego.
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Rozplanowanie Warszawy.

Poczatkowym powodem przetadowania kilku tylko
arterji stolicy jest zupetnie nieodpowiednie rozplano-
wanie Warszawy. Trudno tu nawet mdéwi¢ o rozpla-
nowaniu, gdyz osrodek Warszawy, centrum, w ktérem
zesrodkowuje sie cate zycie stolicy, a nawet catej Pol-
ski, nie byto nigdy i przez nikogo rozplanowanem.
Miasto az do poczatku obecnego stulecia rosto samo-
rodnie — wedtug fantazji wiascicieli gruntow, wzdluz
zygzagéw drog i sciezek podmiejskich. Gdy tylko
Warszawa poczela rozrasta¢ sie poza peryferje swych
muréw S$redniowiecznych, porzadek i celowos¢ planu
miasta gotyckiego zostaty zarzucone. O ile wiec stare
miasto odznacza sie jasnym zupetnie i celowym pla-
nem, dostosowanym oczywiscie do ruchu i potrzeb
swojej epoki,—to wszystko, co powstato po6zniej, po-
czatkowo jako przedmiescia tylko, a nastepnie jako
dzielnice peryferyczne miasta, wykazuje absolutny brak
jakiejkolwiek celowosci. Kilka gtownych arterji, roz-
chodzacych sie z dawniejszego osrodka — starego mia-
sta, posiada linje i szeroko$¢ dawniejszych traktow.
Przecznice jednak powstawaty zupetnie bezplanowo,
oczywiscie, znacznie pézniej od gtownych arterji, a po-
niewaz w kilku miejscach znalazty sie ziemie wiasci-
cieli, ktorzy dtuzej, niz inni, utrzymali je w catosci,
przeto w wielu punktach nowe dzielnice zostaty prze-
dzielone wiekszemi posesjami, przez ktére nie mozna
byto przeprowadzi¢ zadnych ulic. W ten spos6b po-
wstal ogrod Saski, ozdoba bezwatpienia miasta, ale
i najwieksza przeszkoda w ruchu ulicznym Warsza-
wy 20-go stulecia. MnoOstwo atramentu zuzyto juz
w sprawie ogrodu Saskiego, jednakze predzej czy poz-
niej przyjs¢ musi chwila, gdy przerzniecie tego ogrodu
nowa ulicg, t3czaca Niecalg z Marszatkowsks, stanie
sie nieuknikniong koniecznoscig. Po rozejrzeniu sie bo-
wiem w planie Warszawy uderzy¢ musi kazdego, iz
najbardziej ozywione i handlowe dzielnice potnocne
Warszawy potgczone sg z potudniowemi dzielnicami,
osrodkami zycia urzedowego, tylko jedng bezposred-
nig, wzglednie prostg arterjg: ul. Miodowg — Krakow-
skiem Przedmiesciem — Nowym Swiatem i Alejami
Ujazdowskiemu Ulica Marszatkowska w tym wypadku
nie wchodzi w rachube, gdyz przedzielong jest od
dzielnic potnocnych ogrodem Saskim. Ulice Wierzbowa,
Mazowiecka, Szpitalna i Bracka sg tylko linja pomoc-
nicza, gdyz zanadto nieregularng i zbyt waska. Ulica
Zelazna wreszcie nie wchodzi narazie rowniez w ra-
chube, gdyz prowadzi juz poza centrum miasta i zresztg
posiada jeszcze niezno$ng przeszkode w postaci prze-
jazdu kolejowego, ktérego zastgpienie obecne przez wija-
dukt zagadnienia nie rozwigze, gdyz od Koszykowej
Zelazna nie posiada dalej na potudnie prowadzacego
dalszego ciggu. Tereny kolei Warszawsko-Wiedenskigj
oraz stacja filtrow bylty w tym wypadku murem, poza
ktérym miasto rozwijato sie inaczej, samodzielnie, bez
dostosowania do dzielnic, lezacych na pétnoc od nich.
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Gdy rozejrzymy sie szczegétowo dalej w planie
obecnej Warszawy, to poza brakiem gtownych osio-
wych arterji miasta, ujrzymy caty szereg brakéw roz-
planowania czysto dzielnicowych. Czyz naprz. nie jest
uderzajagcym brak przecznic, tgczacych ul. Gesig, Pawig,
Dzielng, Nowolipki, Nowolipie i Leszno miedzy sobag,
wskutek czego ulice Nalewki, Dzika i Karmelicka sg
stale przetadowane? Kilka ulic nie posiada naturalnego
wylotu, naprz. Hortensja, ktéra odcigzytaby znacznie
Chmielng, Dowcip — czyli zagtebienie ul. Czackiego,
ktéora odcigzytaby Swietokrzyskg, ulica Hipoteczna,
ktéra odcigzylaby Senatorskg i t. d. Wszystkie te
braki wywotujg wikasnie przecigzenie niektérych gtow-
nych arterji—i sg pierwszym powodem wszystkich
obecnych ktopotéw ulicznych. Zresztg braki te wyste-
puja nietylko w Warszawie. Wszystkie inne miasta
europejskie odczuwaty réwniez trudnosci wskutek bez-
planowej rozbudowy w 18 i 19 stuleciu. Jednakze
gdzieindziej zarzady miast potrafity Smiatlo przystgpic
do regulacji plandéw, a dos¢ tu przypomnie¢ wieko-
pomne dzieto, dokonane w Paryzu pod koniec ubieg-
tego stulecia przez Haussmana. Dzi$ w dalszym ciagu
tak w Paryzu, jak i w innych stolicach prowadzone
sg wielkie prace regulacyjne, nietylko w nowo-powsta-
jacych dzielnicach, ale i w dawniejszych, nawet histo-
rycznych, z oszczedzaniem jedynie niektdrych, praw-
dziwie cennych budowli. U nas tylko w tym kierunku
nic sie nie robi, a kazdy projekt przystosowania planu
miasta do zycia wspotczesnego okrzyczany jest na-
tychmiast jako wandalizm i zamach na historyczny
charakter stolicy. Niestety, w sgdach naszych nie po-
trafimy utrzyma¢ umiaru. Miedzy bezmys$inem burze-
niem pamigtek historycznych, czem odznaczata sie
wiasnie miniona epoka bezplanowej gorgczkowej roz-
budowy miasta, a racjonalnem przystosowaniem Kkie-
runku ulic do wspoétczesnego ruchu—jest duza roznica.
Przerzniecie ogrodu Saskiego dobrze utrzymang arterjg
kotowg nie zeszpeci bardziej tej perty Warszawy od
wstretnego boiska, ktére obecnie na miejscu trawnikéw
nie zawahat sie urzadzic w nim magistrat. Przecu-
downy park Monceau w Paryzu nie zostat bynajmniej
oszpecony kilku arterjami kotowemi, ktore przerzynajg
go w roznych kierunkach, podobnie jak Thiergarten
berlinski lub Prater wiedenski. Racjonalne przystoso-
wanie planu miasta do warunkéw zycia wspotczesnego
jest pierwszg koniecznoscia, bez ktérej zadne zarza-
dzenia nie rozwigzg problemu ruchu ulicznego, zwia-
szcza w takiem miescie, ktérego dwie czesci potgczone
sg jedyna tylko bezposrednig arterjg. Tu zadne wzgledy,
procz rozsadnego pietyzmu dla prawdziwie wartoscio-
wych historycznych budowli, roli odgrywaé nie moga,
gdyz chodzi tu o zno$ny byt ogotu mieszkancow,
a gdzie idzie o dobro ogétu —tam prawo przewiduje
daleko idace srodki.

(D. c. n.). Mn.



234 A ) T (0] Nb 11

Kakao \
von
Hu+cwi * *

inteco KkOT z<gag&>%<A ; puzi<ikoc <j<j| k-uukoco Mcrra
znako™ACNIdLX A xXxa™No<>»oyunjaAp

—-- | rnoto-r gcrtzruz-. .m

W3—

po o-fjToceeoii® po-olcJ™ru 'mocg”™rocA”™e™o , p™MtuUNM------ -

tuJts4X/>owE€<j<? i kKoONO-wW -re|cz=>Z N roixj™-
TEJ 2j0>"N0O< V(Z)sz‘CC/rV4iAA. : CNlotwial - 5’|\JXX)-oZ> feoTTn’l\OT-’\OIATy <« CNCTWOI
W e « roel K R 1

-rrvJC2TUj-.7n/k/Tvill. |0 pNMZNItNubK  c6i—xX"MO-«<Al | otcrn 1AT|O<YT1Z™ )



Ne 11 AU

T o 235

Wyscigi samochodowe i motocyklowe w Poznaniu

ONIEWAZ pocigg moj, ktéry zawies¢ mnie ma do
P stolicy, sp6zni sie nie mniej, niz o godzine, chwy-

tam wiec na goraco wrazenia, przezyte w grodzie
Przemystawa, jako delegat Automobilklubu Polski na
wyscigi, urzadzone przez Automobilklub Wielkopolski.
A wiec Poznan zyt dzisiaj pod znakiem ,szybszego*
samochodu; w ruchliwych punktach miasta rozwieszono
transparenty, zawiadamiajgce 0 dniu i godzinie wysci-
gow; urzadzono trainingi reklamowe i huczne (od huku),
odbywane po catem mieScie na juz numerowanych
wyscigowo maszynach; przed hotelem Britania, gdzie
miesci sie A. W., petno samochodoéw i ciekawych, kto-
rzy na swoj sposOb komentujg szanse ogladanych
wozOow.

Wyscig zapowiedziany byt na godz. 12 m. 30
i dos¢ punktualnie sie rozpoczat, bo pierwszy start
motocykli, o pojemnosci do 350 cm., nastgpit o go-
dzinie 12 m. 55; bieg ten, licznie obstawiony (8 za-
wodnikéw), odbyt sie przy ulewnym deszczu, grzmo-
tach i piorunach, i temu prawdopodobnie przypisa¢
nalezy znaczng liczbe wycofanych motoréw, bo az 7.
Konczy bieg, jako doskonaty i wytrawny jezdziec,
kapral Buda na Sarolea w czasie 22'14".

Nastepny bieg obejmowat motocykle do 600 cm.;
startowato 5 zawodnikow — juz przy pieknej pogodzie.
Z miejsca do miejsca doprowadzit Rogowski na Saro-
lea w klasycznej, rownej formie — czas 22'28"; drugim
byt Janowicz na ciezkiej maszynie niemieckiej B. M. W,
prowadzac takowg z precyzja i opanowaniem; trzecim
byt Jahr na Triumfie — jako jezdziec poczatkujacy, po-
zostali dwaj wycofani.

Trzeci bieg motocyklow ponad 600 cm. intere-
sowat ze wzgledu na zapisanych: Gunscha, jednego
z najlepszych jezdzcow polskich, i Koszczynskiego,
znanego ze swej brawury. Ten ostatni ulegt wypadkowi
na trainingu i do biegu nie stangl, dano wiec Gun-
schowi, chyba dla urozmaicenia biegu, jako fouler’a,
Turkiewicza, ktéry jechat caly czas ,spacerkiem” za
leaderem, ktory na Indianie Big Chief osiggnat najlep-
szy czas dnia dla motocykli — 21'14".

Koncza serje motocykli Sidecar'y, gdzie $miato
i pewnie wychodzi jako pierwszy doskonaty jezdziec
kapitan Manczak na B. S. A. (pasazer istny akrobata)
w 23'7"; nastepnym jest Gorecki, trzecim Szulczynski —
obaj na Indianach.

Teraz wyjezdzajg na tor samochody, majgce
0 wiele trudniejsze zadanie od swych dwukotowych
poprzednikow. A wiec w Kkategorji 1500 cm. staja:
Bielinski na Fiat 501, Gunsch — Fiat 501 (obydwa
wozy doskonale uszykowane do wyscigu, t. . na
chassis tylko dwa siedzenia), Czerwinski na seryjnym
Mathisie i Nalaskowski na Mathisie 750 cm. Wysunety
sie odrazu odbydwa Fiaty i tu niespodzianka: widze
po -raz pierwszy przy kierowniku na torze Gunscha
i okazuje sie, ze czuje sie on rownie dobrze na samo-
chodzie, jak na motocyklu. Bije on wspotzawodnikéw
i przychodzi pierwszy w swej kategorji 28'14,4"; dru-
gim jest Bielinski — 28'46", o ktorym mowie ponizej,
trzecim Czerwinski i jedynym w swej kategorji Na-
laskowski.

Do nastepnego biegu w kategorji do 2500 cm.,
z bardzo licznym zapisem, bo az 7 maszyn, staje
do startu sze$¢; z tego tez powodu bieg podzielono
na dwie czesSci: w pierwszej czesci wysuwa sie Du-
szynski na Djonie, prowadzac znakomicie, ma jednak
pecha: w dziesigtem okrgzeniu peka mu detka — za-
ktada nowe koto, tracac przeszto dwie minuty, nie-
zrazony — bieg konczy. Na Chenardzie jechat Bielin-

ski, jadac po raz drugi, i tu trzeba zaznaczy¢, ze o ile
jechat nerwowo w biegu poprzednim, o tyle byt do-
skonale opanowanym podczas drugiego, co jest najlep-
szym dowodem, ze jest to jezdziec na dlugie dystansy,
musi jednak poczatkowo da¢ ujscie temperamentowi
i stopniowo dochodzi¢ do doskonatej formy, jakg wy-
kazat na Chenardzie. Bieg wygrywa hr. Kwilecki na
Lancia (28'43,2"), jadac nierbwno, ale z odwaga i am-
bicjg; Rakowicz biegu nie konczy, Zzle zorjentowany,
nie zrobit ostatniego okragzenia; Ptoszajskiego i tym
razem nie mingt pech — przegrzat motor, rozsadzajac
chiodnice.

Ostatni bieg w kategorji ponad 2500 cm. byt
rewelacjg na torze. Zmagali sie: ogélny miejscowy fa-
woryt Czarnecki na Itali, ktéra brata udziat w raidzie
A. P. 1924 r, i na Ralf Stetysz Stefan hr. Tyszkie-
wicz, ktéry w ostatniej chwili, jedynie z pobudek
sportowych, zgtosit swéj wodz do konkurencji. Zainte-
resowanie, mimo przeciggajagcych sie wyscigoéw, kolo-
salne. Czarnecki jezdzi po mistrzowsku, zna¢ training,
maszyna funkcjonuje znakomicie, —w czwartej rundzie
mija Stetysza, ktéry zupetnie nieprzygotowany, bo
przyjechat do Poznania o godzinie 2.30 w nocy, nie
znajgc toru, na starych oponach, wykazuje klasyczng
jazde, robigc czas o 150" gorszy od Czarneckiego,
ktéry zdobywa nagrode A. W., majac najlepszy czas
dnia dla samochodéw — 28'8,28". Publicznos¢ owacyj-
nie przyjmuje i zwyciezce i zwyciezonego; oklaskom
i powinszowaniom niema konca.

A teraz troche o wszystkiem. Diugos$¢ toru wy-
nosita dla motocykli 27,2 kim., czyli oSm okrazen,
dla samochodéw 34 kim., czyli 10 okrgzen; tor trudny,
z piecioma niebezpiecznymi wirazami. Tu nalezy za-
znaczy¢, ze mimo staran A. W. te wiasnie wiraze nie
byty dostatecznie wykonczone. A wiec wschodni koto
trybun, mimo poszerzenia i podsypania, zostat kom-
pletnie zorany, tak ze rdéznica pozioméw szosy na
szerokosci dwdch metrow dochodzita do 40 cm.; pot-
nocny— ostatni przed trybunami, usypany z piasku,
stat sie wprost karkotomnym; toz samo nalezy powie-
dzie¢ o zachodnim na wprost trybun, — wogdle wiraze
te na przysztos¢ wymagajg specjalnego opracowania.
Organizacja, wzorowana na takiejze z r. 1924 A. P,
sprawna,—moze troche mato policji i komisarzy spor-
towych przy wyjatkowo niesfornej i niekarnej publicz-
nosci. Trybuny rozbudowane i podwyzszone znakomi-
cie, wogole grubszych bledow czy zataman organiza-
cyjnych nie zauwazytem. W nakfadzie pracy, wiozo-
nej w pierwszy publiczny i samodzielny wystep A. W,
wida¢ zbiorowy wysitek, ujety juz we wiasciwym kie-
runku, i przyznam sie, mimo dos$¢ ostrego krytycyzmu
z mej strony, wyniostem wrazenie bardzo dodatnie.
Moze jeszcze [troche szkoty potrzeba, do sportowej
jednak pracy chetni i ofiarni— ot ludzie czynu. Wy-
niki wiec sportowe z wyscigu tego sg pozytywne:
publiczno$¢ poparta impreze, stawiajgc sie na miejscu
w ilosci okoto 5.000, dochdéd wynidst okoto 9.000 zt. —
jak na Poznan cyfry imponujace.

W zakonczeniu zaznacze, ze wyscigi poznanskie,
po drobnej przebudowie idealnie potozonego toru,
beda jednemi z trudniejszych, a przez to i bardzo cie-
kawe. Jezdzcow ma A. W. doskonatych, sportsmendéw
ofiarnych (31 zgtoszen), ozywionych znakomitym du-
chem sportowym; organizowa¢ juz umieja, chcg praco-
wac, — a wiec stolico sportowa miej sie na bacznosci!

Nie moge nie wspomnie¢ o zachowaniu popraw-
nych form i o kolosalnej ilosci nagrod, bo az 21, od
klubu A. W., firm i oséb prywatnych. P. B.
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Rys. 214. Ogolny widok przysztych zabudowan fabryki ,,Ursus“ w Czechowicach.

JULJUSZ ERLICH

Pierwsza polska fabryka samochodow ciezarowych

mentu zuzyto dla wykazania potrzeby stworzenia

w Polsce przemystu samochodowego. Projekty,
plany, pomysty sypaly sie jak z rekawa, tylko czy-
noéw nie bylo wida¢. Obecnie jednak mozemy z czy-
telnikami ,,Auta“ podzieli¢ sie garscig szczegdtow, ktére
tym razem dotyczy¢ bedg faktow dokonanych, pro-
jektu zrealizowanego.

O kilkanascie kilometrow od Warszawy, nieda-
leko stacji kolejowej Wiochy,
przejezdzajagcym tamtedy podréz-
nym rzuca Sie w oczy ogromny
kompleks budynkéw fabrycznych,
ktérych cze$¢ jest juz na ukon-
czeniu, czes¢ jeszcze w budowie.
Jest to fabryka samochoddéw
»ursusll S. A. Dawno juz istnie-
jaca firma ta, ktéra do tej pory
wyrabiata traktory rolne oraz
motory ropne w swej warszaw-
skiej fabryce, obecnie staje sie
pionierkg nowej gatezi przemystu
w Kraju.

Historja powstania budujacej
sie fabryki jest taka: Jak wia-
domo, na poczatku ubiegtego roku
Ministerstwo Spraw Wojskowych
na podstawie wynikow wojsko-
wego raidu samochod6w ciezaro-
wych ustalito 2 normalne typy
ciezarobwek dla armji polskiej.
Sg to opisane juz w poprzednich
numerach ,Auta® wozy S. P. A.
25/C Polonia oraz Berliet C. B. A.
Wtedy to powstata mysl roz-
poczecia produkcji tych maszyn
w Kraju.

DUZO juz papieru zostato zapisane i wiele atra-

Rys. 215.

W porozumieniu z Ministerstwem Spraw Wojsko-
wych rozpoczeto wiec pertraktacje z koncernami, pro-
dukujacemi wymienione typy samochodéw, aby uzy-
ska¢ od nich licencje na fabrykacje ich w Polsce.

Aczkolwiek moze sie wydawa¢ przykrem dla na-
szej ambicji narodowej, ze technika polska, zamiast
stworzy¢ wiasny typ dla wiasnej produkcji, stara sie
0 pozwolenie fabrykowania cudzych, jest to ze wzgle-
déw praktycznych jedyne stuszne wyjscie. Wszak

produkcja na matg skale obecnie
sie nie optaca, zas produkowanie
nowo stworzonego typu na wiel-
ka skale, masowo, o ile nie byto
poprzedzone dtugotrwatym okre-
sem préb i badan, jest krokiem
zbyt ryzykownym, by nasz do-
piero powstajgcy przemyst mogt
sie nan odwazy¢. WSszystko to
sprawia, ze gdybysmy uparli sie
przy checi produkowania orygi-
nalnych konstrukcyjnie polskich
wozOw, a jednoczesnie zachowali
konieczng tam, gdzie idzie o za-
opatrzenie armji, ostrozno$¢, po-
wstanie rodzimego przemystu sa-
mochodowego ulegtoby znacznej
zwioce. Zwiloka ta nietylko mo-
gtaby sie odbi¢ fatalnie na bez-
pieczenstwie Panstwa, ale i dla
samego przemystu stworzytaby
niebezpieczenstwo utraty krajo-
wego rynku, — mogtoby bowiem
dojs¢ do tego, ze powstaty zbyt
pézno przemyst znalaztby juz ry-
nek krajowy w znacznym stopniu
nasycony importowanemi maszy-

Budowa odlewni. nami.
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Na razie wiec bedziemy mieli francuskie i wio-
skie samochody, fabrykowane w kraju rekami polskich
robotnikéw pod kierownictwem polskich inzynierow.

A teraz do faktéw. W potowie sierpnia 1924 r.
zawarto umowe z Bankiem Gospodarstwa Krajowego
oraz koncernami Berliet,
Ansaldo, S. P. A. etc,,
dzieki ktérej zdotano
sfinansowac¢ koszta bu-
dowy fabryki. Teren za-
kupiono w miejscowo-
§ci Czechowice (st. kol.
Wiochy) i w dniu 21
sierpnia rozpoczeto bu-
dowe. W grudniu tegoz
roku roboty murarskie
byty skonczone. Catko-
wite zakonczenie robot
budowlanych przewidy-
wane jest na czerwiec
biezagcego roku. Tempo
wiec iScie amerykanskie,
jak zresztg z zalgczo-
nych ilustracji o0sadzi¢
mozna, niematg chlube
przynosi firmie Lubinski
i Jaskolski, prowadza-
cej roboty budowlane.

Przypatrzmy sie
obecnie budujgcym sie zaktadom. Na rysunku 214
widzimy widok ich z lotu ptaka. Mamy tu dwa zasad-
nicze dzialy: 1) odlewnie i 2) hale obrabiarek i warsz-
taty konstrukcyjne, czyli wiasciwg fabryke samocho-
déw. Widoczne na rysunku budynki majg nastepu-
jace przeznaczenia: od lewej do prawej: 1) stalownia,
2) odlewnia zeliwa, 3) odlewnia metali potszlachet-
nych, 4) magazyny, 5) wodociag i kapiele, 6) kuznia,
7) fabryka samochodéw. Na samym przodzie — bu-

Rys. 217. Hala gtéwna fabr. samochoddw.

KATALOG PRASOWY ,PARA”

Rys. 216. Obecny stan rob6t przy odlewni.

T o 237

dynki administracyjne i mieszkalne. Za wyjatkiem sta-
lowni, ktérej budowy narazie zaniechano, w chwili,
gdy te stowa piszemy, wszystkie budynki sg juz na
ukonczeniu. Co do maszyn, to te zamdwiono juz za-
granicg w paru krajach (odpowiednich obrabiarek jeszcze
sie u nas nie wyrabia),
przyczem uwzgledniono
najnowsze postepy
techniczne, co w znacz-
nym stopniu przyczyni
sie do obnizenia kosz-
téw i polepszenia jako-
§ci  produkcji. Wedtug
przewidywan, wszystkie
prace przy montowa-
niu maszyn zakonczo-
ne bedg w roku bieza-
cym i juz w styczniu
1926 roku ujrzymy na
ulicach pierwsze ,,Ur-
susy “.

Produkcja, obliczona
na poczatek na 500
sztuk rocznie, w serjach
po 50 do 60 sztuk,
w miare wzrostu za-
potrzebowania, be-
dzie stopniowo powiek-
szana.

Nie trzeba chyba zaznacza¢, jak wielkg mie¢ beda
zastuge tworcy tej nowej placéwki wobec spoteczen-
stwa, przyczyniajac sie walnie do zmniejszenia bezro-
bocia, poprawy bilansu handlowego oraz do obrony
narodowe;j.

Widzimy wiec, ze przemyst samochodéw cieza-
rowych w Polsce juz jest w stanie realizacji. ObysSmy
wkrétce mogli to samo napisa¢ o samochodach oso-
bowych.

Rys. 218. Widok fabryki od strony toru kolejowego.

ROK IlI. 1925

WYSZEDt Z DRUKU

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach w cenie 3 Zi.
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BACZNOSC AUTOMOBILISCI!

Urzedowe

Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Panstwo-
wej ni. st. Warszawy z dn. 18/V 1925 r.

Przepuszczanie os6b i pojazdéw przez oddziaty
wojskowe.

Ponizej podaje do wiadomosci rozkaz Komendy
Miasta w sprawie zakazu przepuszczania 0s6b i po-
jazdéw przez Srodek maszerujacych przez miasto zwar-
tych oddziatébw wojska, z jednoczesnem poleceniem
udzielania ze strony funkcjonarjuszéw P. P. pomocy
i natychmiastowej interwencji w tych sprawach w razie
zwracania sie o to wojskowych:

,Dowodzcy, prowadzacy oddzialy zwarte przez
ulice stolicy, zwrdcg uwage na to, by zaréwno po-
szczegOlne osoby, jak rdéwniez pojazdy nie przecho-
dzity, ani przejezdzaly miedzy dowodzcg a oddziatem,
wzglednie miedzy poszczegllnymi oddziatami.

Nie licuje to bowiem z powagg maszerujgcego
oddziatu i wnosi zamieszanie i niefad.

W razie potrzeby nalezy reagowac¢ przy pomocy
policji, ktora otrzymata odpowiednie wskazowkill

WYKAZ KIEROWCOW, POSIADAJACYCH PRAWO
PROWADZENIA POJAZDOW MECHANICZNYCH.

Wojewoédztwo Poznanskie.

1373. Szebeko Jozef, 1374. Matela Antoni, 1381. Sobieral-
ski Djonizy, 1382. Puszwa Jozef, 1383. Przybylski Jozef, 1384. Wa-
lenciak Jan, 1385. Wojtunik Teodor, 1386. Strzelczyk Marjan,
1387. Treichel Ignacy, 1390. Wrébel Stanistaw, 1391. Tatarski
Wawrzyn, 1393. Wojtkowiak J6z., 1396. Strézniak Ant., 1397. Wal-
kowiak Jozef, 1399. Winiecki Jan, 1400. Filipowicz Bronistaw,
1401. Lehmanu Kazimierz, 1402. Zagorski Jozef, 1403. Zaworski
Franciszek, 1405. Werner Jan, 1406. Wyrgbek Bron., 1407. Wali-
gorski Aleksy, 1408. Czajkowski Stefan, 1409. Kiyszynski Michat,
1412. Gasiorowski Konstanty, 1415. Kasprzak Jan, 1416. Kamy-
szek Antoni, 1421. Szymanski Leonard, 1422. Czujek Wiadystaw,
1423. Hermann Jozef, 1424. Ratajczak Michat, 1425. Grzesko

BENZYNE SAMOCHODOWA
poleca

» ANGLOPOL”

ULICA TREBACKA 13, TELEFON 118-51

Chryzostom, 1426. Gawron Kazimierz, 1427. Waszynski Franci-
szek, 1428. Zmuda Stanist., 1430. Ignaszak Jozef, 1431. Nawozny
Michat, 1433. Kleina lzydor, 1434. Rejek Marcin, 1435. Pacynski
Michat, 1436. Migdatek Edward, 1437. tuczak Jan, 1438. Boge
Maksymiljan, 1439. Szydlik Andrzej, 1440. Jaroszewicz JoOzef,
1441. tuszkowski Stanistaw, 1442. Greca Feliks, 1443. Walkowiak
Stanistaw, 1445. Szubertowski Walenty, 1446. Gotowata Jozef,
1447. Kakol Stefan, 1448. Weber Wiadystaw, 1449. Gronowski
Franciszek, 1450. Dymel Bronistaw, 1453. Chudyszewicz Adam,
1454. Wnuk Wactaw, 1456. Bamber Walenty, 1457. Ronka Wiad.,
1458. Zahlten Pawetl, 1461. Hofmann Antoni, 1463. Jedraszyk
Marcin, 1464. Marcinkowski Stefan, 1465. Szober Antoni, 1466. Wo-
robjow Arseni, 1467. Weber Kaz., 1473. Kujawa Piotr, 1475. Heyer
Bernard, 1477. Halikowski Michat, 1480. Naumowicz Bazyli,
1481. Jasicki Wactaw, 1482. Kawczynski Jozef, 1484. tukowski
Sylwester, 1485. Osinski Stefan, 1486. Romanowski Dominik,
1487. Laszkiewicz Ludwik, 1489. Nowak Stanistaw, 1490. Przy-
siada Marcin, 1491. Bartkowiak Franciszek, 1492. Lenartowicz
Feliks, 1493. Bilinski Aleksander, 1494. Jankowski Franciszek,
1495. Jakubiak Jan, 1496. Jankowiak Franc., 1497. Kaczmarek
Adam, 1498. Klak Stan., 1499. May Franc., 1500. Sroka Michat,
1501. Przepiora Marjan, 1502. Szymankiewicz Czestaw, 1503. Krys
Florjan, 1504. Gerke Maksymiljan, 1505. Kazmierczak Stanistaw,
1506. Zabor Wojciech, 1507. Ptociniczek Jozef, 1508. Pawlicki
Stanistaw, 1509. Nawracata Stanistaw, 1512. Golinski Pawet,
1513. Szymczak Maksymiljan, 1514. Gundermann Leon, 1515. Katek
Jozef, 1517. Jastrzembski Bernard, 1518. Wozniak Ant., 1519. Sta-
nek Walenty, 1520. Skrzypczak Ignacy, 1521. Kruk Stanistaw,
1522. eosobucki Jan, 1525. Lassa Florjan, 1526. Kuzniarek Jozef,
1597. Sliwa Jozef, 1530. Trojanski Wiadystaw, 1532. Paszkiewicz
Michat, 1533. Lewandowski Wiadystaw, 1534. Wojtczak Szczepan,
1535. Janiak Marcin, 1536. Mendyk Wincenty, 1537. Nowicki
Alojzy, 1538. Kazmierczak Jozef, 1539. Dworniczak Walenty,
1540. Gorski Bolestaw, 1541. Musiotek Jan, 1542. Roszak Stefan,
1543. Stachowiak Antoni, 1544. Stanek Jan, 1545. Wachowiak
Franciszek, 1546. Zake$ Stanistaw, 1547. Lebedynski Stefan,
1548. Wroblewski Jozef, 1549. Kowalski Bronistaw, 1551. Trybus
Wincenty, 1554. Mroczynski Stanistaw, 1555. Bielinskt Jozef,
1556. Pacholski Jozef, 1557. Paszkiewicz Antoni, 1558. Matysiak
Jan, 1559. Pigtkowski Stan., 1560. Weidern Kazim., 1561. Paw-
towski Wojciech.

Wojewoédztwo Lubelskie.

, 126.  Gtuchowski Stanistaw, 127. Sliwinski Stanistaw,

128. Sliwinski Jerzy, 129. Oginski Roman, 130. Rojowski Prze-

'rgys’ra\_/v, 131. Winkler Pawet, 132. Grzybowski Stefan, 133. Jusko
ntoni.
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SAMOCHODY

STEYR

ROWNIE PRECYZYJNE | NIEZAWODNE,
CO SLYNNE SZTUCERY STEYR'A

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:
Tow. , TEHATE" Sp. Akc.

ul. Krakowskie Przedmiescie 5
- Telefon 275-89 - - -
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LANCIA

ZAJELA NA WYSCIGACH WARSZAWSKICH
I'i Il MIEJSCE, UZYSKUJAC W NAGRODZIE

PUHAR WEDROWNY, KTORY OTRZYMAL

P. MICHAL BOGUSEAWSKI

O wyscigach poznanskich pisze ,,Kurjer Poznanski“ dnia 26-go maja b. r.

Wczorajsze wyscigi samochodowe
na Btoniach Grunwaldzkich Sciagnety
przy pieknej pogodzie ttumy publicz-
nosci. Pierwsze biegi motocykli za-
interesowaty publiczno$¢ brawuro-
wemi jazdami p. Turkiewicza i na
motocyklu z przyczepka kapitana
Manczaka, oraz p. Budy. W naste-
pujacych wyscigach samochodéw brat
udziat caty szereg fabryk jak Lan-
cia, de Dion Bouton, Fiat, Ralf Ste-
tysz (polska fabryka Stanistawa hr.
Tyszkiewicza) i Itala. Publicznos$¢
z zapartym tchem $ledzita brawurowg

ANSALDO

jazde. Zainteresowanie budzity
zwitaszcza jazdy na wozach Lan-
cia i de Dion Bonton, prowadzo-
nych przez hr. Kwileckiego (Lan-
cia), p. Zygmunta Rakowicza
(Lancia) i p. Duszynskiego (de Dion
Bouton) oraz Bilinskiego (Chenard
Walker i Fiat). Pierwsza i trzecig
nagrode otrzymaty w swojej ka-
tegorji samochody Lancia, drugg
nagrode Chenard Walker. Niespo-
dziankami dla publicznosci byto, ze
p. Duszynski na de Dion Bonton,
przy doskonatej jezdzie, spoznit sie

w ostatnim okrgzeniu, z powodu ko-
niecznosci zmiany opony. Jeszcze
wiekszg sensacje wzbudzit p. Ra-
kowicz na Lancji, ktéry w dzie-
wigtym okrazeniu pobit bez-
wzglednie czas wspoétzawodni-
koéw i Swietng brawurowa jazda
przy doskonatem funkcjonowa-
niu wozu, gwarantujac pierwsza
wygrang, wskutek Zle zrozumia-
nego przez mechanika sygnatu,
zatrzymat po 9 okrazeniu samo-
chéd, wycofujac sie w ten spo-
séb niepotrzebnie z wyscigéw.

PIERWSZORZEDNY

SAMOCHOD

TURYST YCZNY

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

SYNDYKAT HANDLOWY & C2 LTD.

tet. 104-86,116-00

4 m. 7, UL. PRZESKOK, WARSZAWA,

tel. 101-86,116-00

PRZEDSTAWICIELSTWA:

WARSZAWA, M. Bogustawski, ul. Mazowiecka N» 3, tel. 97-86 i 253-89: POZNAN, Intern. Tow. Handl., ul. Strze-
lecka Ne 15, tel. 30-84; KIELCE, St. i Z. Przygodzcy, ul. Sienkiewicza Ne 25, tel. 106; LWOW, A. Kaplinski,

ul. Halicka Ne 19........ccc.........

BIURO SPRZEDAZY
| WYLACZNE ZASTEPSTWO NA OKREG WARSZAWSKI

Michat BogustawsKi

WARSZAWA

MAZOWIECKA 3

Tel. 97-86 i 253-89

NAJWIEKSZY SKtAD
GUM SAMOCHODOWYCH

Oddziat w t.odzi:

Piotrkowska 150.

AKCESORJI

Telefon 29-40.

Ne 11
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BIURO INZYNIERSKIE

C. LUBINSKI i K. JASKULSKI

SP. Z OGR. ODP.

WARSZAWA, UL. WILCZA 5, m. 12 TELEFONY: 116-50, 116-51 i 97-88
ADRES TELEGRAFICZNY: ,, TECHKUK" WARSZAWA

ODDZIALY W PIOTRKOWIE, GRODZCU-BEDZINSKIM i LUBLINIE

1. STUDJA | BUDOWA KOLEI ZELAZNYCH
2. KONSTRUKCJE ZELAZO-BETONOWE

3. BUDOWADOMOW MIESZKALNYCH
Lol | GMACHOW FABRYCZNYCH : : : ::

4, WSZELKIE ROBOTY INZYNIERYJNE:
BUDOWA DROG BITYCH, MOSTOW, SCIAN
oo oIoococ OPOROWYCH i t. p. =-:-:-:-:-:o::
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BELGIJSKIE MASywy e —-OPONY -—--oemee

.BELGICA" ,ENGLEBERT™

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

ALEKSANDER RI1EDEL |

WARSZAWA KREDYTOWA 16 TEL. 291-45

STOCKUL

£ODZ — J. Pacer, M. Przesmycki, S. Sienkiewicz i Sp., WILNO — Stefan Szostakowski — Stefanska 29.
ul. Piotrkowska 213. ZAKOPANE — Zakopiafiska Sp. Samochodowa.
GDANSK — S. Reychan — Stadtgraben 20. TORUN — Wiadystaw lzdebski—Rynek Nowomiejski 13.
EANCUCHY OPONY | KISZKI:
SAMOCHODOWE MICHELIN
FRANCUSKIE GO ODYEAR
KARBURATORY
SP. sOGR. ODP. .
ZENIT MASYWY:

FRANCUSKIE WARSZAWA BERGOUGNAN
NIECALA Nb 1 TELEFON 154-87

CENY PRZYSTEPNE WARUNKI DOGODNE

ZAWIADOMIENIE

Niniejszym podaje sie do wiadomosci P.T. Publicznosci, ze z dniem
15 czerwca b. r. otwiera sie oddziat
CENTRALNYCH KURSOW
KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

Zapisy oraz wszelkich informacji udziela kancelarja: Marjensztadt 4
telefon Nr. 117-85



Nb 11 A

STANISEAW SZYDELSKI
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Sposoby oceny | badania starych samochoddéw

ADSZEDE juz sezon sportowy. Wielu samocho-

dziarzy czynnych, to jest posiadajgcych juz samo-

chody, pragnie je sprzeda¢, by umozliwi¢ sobie
kupno samochodu, ktéry, wedle ich zdania, bedzie tym
najlepszym, wymarzonym typem maszyny, wzglednie
lepiej odpowie ich wymogom. Inni ,samochodziarze
honorowil zebrali juz tyle grosza, iz mogg sobie pozwo-
lic na kupno okazyjnego samochodu ,w dobrym sta-
niell. Jednem stowem uwazam, ze nie od rzeczy bedzie
napisa¢ artykut, ktory rzucitby troche Swiatta w te
ciemne krainy rozpoznawania stanu samochodu, sprze-
dawanego okazyjnie.

Rynek polski, dzieki demobilowi, przepetniony
jest calg masg samochoddw najrozmaitszych marek
i typOw, posiadajgcych za sobg przeszto$¢ nie gorsza
od niejednego bohatera wielkiej wojny Swiatowe;j!
Przechodzity one juz najniemozliwsze trepanacje swych
karterow, tracity wszystkie zeby w napedzie i w skrzynce
biegow i niejeden domorosty artysta-mechanik uczyt
sie na nich jak nie nalezy naprawia¢ samochodu.

Handel samochodami uzywanymi tworzy w kaz-
dym kraju powazng gataz i jest konieczny, jezeli auto-
mobilizm ma sie rozwija¢. CoOzby sie bowiem stato,
gdyby kazdy samochdd przez czas — dajmy na to —
dziesiecioletni nie zmieniat wiasciciela i nie wjezdzat
do warsztatu? Tysigce ludzi musiatoby szukaé¢ sobie
innego zawodu, a fabryki produkowatyby znacznie
mniej i nie moglyby wypuszczaé coraz to nowych
ulepszonych typéw. W Ameryce i Anglji uwazane jest
za zly ton, jezeli szanujacy sie samochodziarz jezdzi
wiecej jak jeden sezon na tej samej maszynie. Dlatego
niektore fabryki, jak np. ,Fiatll co rok nadajg inny
ksztatt chtodnicom, by juz zdaleka mozna byto poznac
rok fabrykacji samochodu. Nawet konserwatywny Ford
zaczyna teraz co rok co$ zmienia¢ w samochodzie,
tak, ze na pierwszy rzut oka odr6zni¢ mozna ,,Fordal
z roku 1923, 1924 i 1925.

W handlu znajdziemy najrozmaitsze egzemplarze
samochodéw uzywanych, wszelkich ksztattow, typow
i wieku. Jedne z nich posiadajg, jako marke, swojg
ustalong stawe, inne pochodzg z fabryk, ktore juz
dawno nie istniejg. Mamy tu samochody ,prawie
nowel i samochody w stanie optakanym. Wybor po-
miedzy tem wszystkiem jest nadzwyczaj trudny i zwy-
kle ten samochod znajduje szybciej odbiorce, ktéry
trafit na wymowniejszego sprzedawce. Oczywiscie,
zdarza sie, ze reflektant na kupno samochodu ma juz
pewne, wyrobione zdanie co do mocy, wielkosci i ceny
samochodu, jaki pragnie kupi¢, jednak nawet i w tym
wypadku pozostaje  wspoOtczynnik ,,niespodziankill
Jakzez bowiem pozna¢ rzeczywisty stan samochodu?
Czy wiemy, co sie kryje we wnetrzu jego szczelnie
zamknietego karteru? Czy jesteSmy pewni, ze pieknie
odnowiona karoserja nie kryje w sobie najmniej spo-
dziewanych i przykrych niespodzianek? Kt6z nam za-
reczy, ze pieknie wygladajacy karter mostu tylnego
nie posiada wewnagtrz Kilkakrotnie potatanego watu
kardana, ktory przy najmniejszem przecigzeniu peknie
lub sie urwie?

Ten caly ogrom niepewnos$ci i pytajnikéw chciat-
bym troche bodaj wyjasnic.

Systematyczne zbadanie danego samochodu wedle
jego najwazniejszych organdéw pozwala na zdanie sobie
sprawy z jego stanu bez wiekszych rozbidrek i na
ustalenie wartosci wedle wynikéw badania. Przedtem

jednak musze zaznaczy¢, iz pewne typy samochoddw
nawet znanych i dobrych fabryk nie stojg na wyso-
kosci wymagan i ani konstruktor, ani tez Kklijentela
nie byta z nich zadowolona. Typy takie wskutek tego
wykonane zostaty w niewielkiej iloSci egzemplarzy
i fabrykowano je moze tylko w ciggu Kkilku miesiecy
lub w ciggu roku najwyzej. Typy takie, nawet dobrze
utrzymane i prawie nowe, majg wartos¢ daleko nizszg
od innych. Takze cze$ci zapasowe do takich samocho-
déw dosta¢ mozna znacznie trudniej, nawet w fabryce.

Drugim czynnikiem, na ktéry nalezy zwrdcic¢
baczng uwage, jest wiek danego samochodu. Wieku
tego nie mozemy poznac¢ ze stanu nadwozia, gdyz to
ostatnie mogto by¢ doskonale odnowione lub nawet
catkowicie zmienione. Widzimy wiec, ze oprécz czysto
mechanicznego stanu samochodu wchodzg tu w gre
i inne czynniki praktyczne i handlowe i dlatego roz-
poczne od podania sposobu rozpoznania danego pod-
wozia.

Zaczynajac pertraktacje handlowe o kupno danego
samochodu, musimy przedewszystkiem przekonac sie,
czy traktujemy z samym wiascicielem samochodu, czy
tez z posrednikiem. Trzeba wiec zazada¢ pokazania
karty rejestracyjnej, czyli ,,pozwolenia na prawo
kursowania na drogach publicznychil
W karcie tej wpisane jest nazwisko wiasciciela i nu-
mer porzadkowy w ksiedze rejestracji. Wedtug tego
numeru mozemy ewentualnie dojs¢ w okregowej dy-
rekcji robot publicznych jakiego typu jest ten samo-
chod i kiedy zostat po raz pierwszy zarejestrowany.
Jezeli okaze sie, ze jest to samochdéd z demobilu, to
mniej doswiadczonym w samochodowym fachu radze
odrazu przerwa¢ pertraktacje, chyba ze kupno naste-
puje w solidnej firmie samochodowej, ktora reczy pi-
semnie za stan maszyny i daje pewne gwarancje co do
naprawy pewnych niedomagan, powstatych nie z winy
szofera.

Wedtug ,,z0tej kartkil (prawo kursowania samo-
chodu) mozna tez sprawdzi¢ numer silnika i numer
podwozia. Przy pewnych markach numera te dajg nam
tez pewne pojecie co do wieku maszyny. Naprzyktad
numer silnika Forda daje nam odrazu granice wieku,
gdyz wystarczy dowiedzie¢ sie u ,Eliborall, w ktérym
roku wyprodukowany zostat Ford o takim a takim
numerze silnika.

Nie radze tez kupowa¢ samochodu, do ktorego
sprzedawca nie pokazuje ,zotej kartkill, lub tez kartka
ta wykazuje $lady wymazywan, i takiego samochodu,
ktérego numera nie zgadzajg sie z numerami, wypisa-
nymi na zokej karcie.

Spos6b oceny wartosci obecnej samochodu
uzywanego.

Warto$¢ uzywanego samochodu zaleze¢ bedzie od:

ceny tego samochodu nowego (seryjnego),

jego nadwozia,

osprzetu, jaki posiada,

stanu, w jakim sie znajduje,

od opinji, jakag dany typ, wzgl. model, wyrobit
sobie w S$wiecie samochodowym.

Wida¢ z tego, ze nawet dla danego typu cena
moze sie znacznie waha¢, zaleznie od wyliczonych
czynnikéw, przyczem wszelkie objasnienia sprzedawcy
nalezy przyjmowa¢ z duzg rezerwa.
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Strata na ‘wartosci.

Samochody seryjne, to jest takie, ktére fabryka
wyrabia calemi serjami wraz z gotowem nhadwoziem,
tracg stosunkowo najmniej na swej wartosci. Samo-
chody seryjne, juz jako nowe, sg w fabryce tansze od
samochoddéw luksusowych, a koszta tych ostatnich,
zwiekszone tylko wskutek specjalnych upodoban zama-
wiajgcego, nie moga by¢ brane w rachube przy kupnie
samochodu uzywanego, gdyz specjalne urzadzenie, jak
np. takie a nie inne obicie, ksztalt specjalny nadwo-
zia, dodatkowe, a kosztowne dodatki, sg wyrazem
gustu osobistego i nie grajg w wiekszosci wypadkow
roli dla nowego nabywcy, gdyz silnik wskutek tego
nie bedzie lepiej ciggnat, ani tez nie bedzie trwalszy.
Mozna nawet rozumowac¢ odwrotnie, gdyz dla czto-
wieka interesu, kupujacego samochdd dla celéw prak-
tycznych, zbytni luksus nadwozia bedzie raczej cieza-
rem, anizeli wygoda. Dlatego dla oceny wartosci sa-
mochodu jako wytyczne moga by¢ brane pod uwage
tylko ceny takiego samego typu seryjnego,
a nie cena indywidualna danego samochodu luksuso-
wego. Przy samochodach typu przejsciowego, to jest
takiego, jaki fabryka szybko przestata dalej wytwa-
rza¢, straty wartosci beda niepomiernie wigksze.

Dla modeli znanych i uznanych jako dobre i wy-
trzymate strata na wartosci w pierwszym roku wynie-
sie 25°/0 ceny kupna, gdyby nawet samochdd przebyt
mato kilometréw. W roku nastepnym z tej ceny
zmniejszonej o 25°/0 nalezy znowu odja¢ 250/0. W ten
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sam spos6b postepowaé bedziemy i przy dalszych
latach, a od roku 7-go cena pozostanie juz mniej wie-
cej stalg, o ile stan mechaniczny nie wykaze powaz-
nych mankamentoéw. Oczywiscie, mowimy tu ciggle
0 samochodach czynnych i nie ulegtych w czasie uzy-
wania powazniejszym katastrofom.

Wezmy przyktad cyfrowy dla samochodu, kosztu-
jacego 16,000 zt. w stanie nowym:

Warto$¢ w pierwszym roku 13,500 zt.
» w drugim roku 10,000

» w trzecim roku 7,500 »

, W czwartym roku 5,600 ,

y W pigtym roku 4,200

w szostym roku 3,150
» w siédmym roku 2,350

w 6smym roku 1,750

Ceny te — jak powiedziatem — musimy ustala¢
w zwigzku ze stanem mechanicznym samochodu, gdyz
stan ten moze wplywaé znacznie na zmniejszenie sie
wartosci.

Przy niektorych markach i typach samochoddéw
wiek tegoz pozna¢ mozna wedlug charakterystycznych
danych, w innych koniecznem jest postanie numeru
silnika do fabryki z zapytaniem, kiedy zostat wyko-
nany. Zadna z fabryk nie odméwi naszej prosbie, a le-
piej jest poczeka¢ pare dni na odpowiedZz przed kup-
nem samochodu, jak pézniej wyczekiwaé miesigcami
na zakonczenie naprawy w warsztacie.

D. ¢ n).

NA SZLAKU RAIDOWYM

(Dokonczenie).

1.

ACZNOSC, Panowie! Rozpoczynamy drugi etap
raidowy! Wilno — Stonim! Jezeli macie stabe re-
sory, zostancie lepiej u Zorza... Jezeli motor Wasz,

bronn Boze, skonstruowany zostat nazbyt filigranowo —
powtornie zaklinam Was:

— Zostancie u Zorza!

Albowiem trakt Oszmianski wiecej przedstawia
putapek dla automobilisty, niz grozna Sahara — kro-
lestwo Beduinéw i... Citroena!

Z niebezpieczenstwa-

mi traktu Oszmianskie-
go moze sie rownac
tylko stynna Wola,
przedmiescie stolicy,
Srodkiem przerznieta
dwiema sztrangami szyn
tramwajowych, bokiem
spadzista, = moszczona
»Kocimi tbami™ (ulubio-
na kostka magistracka),
flankowana przez pija-
nych, najezona szczat-
kami ,,Alembikéwki" i

LZytniowki"...  Wszyst-
ko — ginace w ciemno-
Sciach...

Nieznam osobiscie
rodziny pp. Daimlerow.
Przypuszczam, ze byli to
bardzo dzielni—a prze-

Rys. 219. Kanat Oginskiego.

dewszystkiem — bardzo silni ludzie; najsilniejszym
z nich byt jednak Austro-Daimler, jak mi sie zdaje,
patrjarcha rodu.

— Ten czlowiek musiat mie¢ teb nie od parady!
No, i stalowe miesnie!

Sam kieruje nienagannie autem, robitem juz... 40
kilometréw na godzine, na szosie Wilanowskiej, co-
prawda, trzymany za reke przez mojego instruktora...
(Testament moj znajdo-
watl sie, oczywiscie, u
jednego z Rejentéw war-
szawskich...)  Wyznam
jednak, ze patrzatem z
podziwem na p. Dzier-
linskiego, naszego nie-
poréwnanego szofera,
ktéry pilotowat woz
przez wyboje i piachy
zupetnie wzorowo...

Szescdziesigtka zor-
jentowata sie juz wczo-
raj, z kim ma przyjem-
nos¢ (byto to na Lidz-
kim trakcie. Poréwnaj:
Dante, ,Boska", Czy-
sciec).

Tedy skosztowaw-
szy rozkoszy kresowych
drog, szfa oglednie, wy-
razajgc tylko od czasu
do czasu swe niezado-
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wolenie — mocniejszym pomrukiem. W miejscach wy-
jatkowo patetycznych (jedno z nich zobaczycie na foto-
grafji) Austro-Daimler zaczynat groznie warczec...

| tak, kotysani, jak rozbitki na morzu, dotarliSmy
do Oszmiany.

Gwoli Scistosci zaznaczam, ze gospodarka dro-
gowa w Wilenskiem przedstawia sie gorzej, niz w sa-
siednim powiecie Oszmianskim. PrzekonaliSmy sie, ze
przy jakiej takiej dba-
tosci droga gruntowa
moze wyglada¢ wcale
niezle. Wioka, wat—
odnowienie rowow —
kosztuje to, doprawdy,
niewiele — zato jedzie
sie 0 sto procent le-
piej.

Niechze te stowa
wynagrodzg p. Inzy-
niera powiatowego za
spory trud, wiozony
w konserwacje traktu
na terenie pow. Osz-
mianskiego:  oficjalny
komplement otrzymat
byt zreszta we wiasci-
wym czasie od Inzy-
niera Mincheimera.

Dalej uktada sie go-
Sciniec, jak BoOg da:
czeSciowo  piaskami,
czesciowo grobelkami — koto lwja, potem, nieco poz-
niej, przez nowy, piekny most na Niemnie. Od Zhoj-
ska— lasami, drézkami, ktadzionemi z okropnych okrag-
lakow (jazda 30 kim. na godzine: — Nie rozmawiaé!!!).

Ukazuje sie nam
wreszcie uroczy No-
wogrédek, malowniczo
rozrzucony na pagor-

Rys. 220.

kach.
Tutaj porzadnie
wytrzesieni, zamyka-

my nasz etap trzeci.
W dyspozycji raidowej
bedzie to jednak do-
piero potowa etapu
drugiego.

Z Nowogrodka je-
dziemy na Korelicze (po
obu stronach drogi, za
Koreliczami, wsrod
splatanych drutéw kol-
czastych, nawpdt za-
sypanych okopéw —
gesto rozsiane siedzi-
by osadnikéw wojsko-
wych).

Tempo raidowe nie
pozwala, niestety, na
zbyteczne postoje.
Gdyby jednak komu wypadio w tych stronach pom-
powanie detki, zmiana kota, albo nieodzowna repe-
racja (czego nie zycze!) — niech wyzyska ten kwad-
rans na zaznajomienie sie z pierwszym z brzegu
osadnikiem...

Rzadko stosunkowo zagladajg w te strony ludzie
z Warszawy. Dzielni nasi oficerowie borykaja sie z roz-
nemi trudnosciami: troszke zainteresowania, okazanego
im w przejezdzie, niezawodnie sprawi niezwykle do-
datnie wrazenie.

Rys. 221.

Ruiny zamku w Mirze.
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Bowiem: by¢ polakiem w stolicy—to, doprawdy,

zadna sztuka? By¢ polakiem tutaj — i to dobrym po-
lakiem — rzecz niefatwal

PoznaliSmy sie z jednym z Osadnikow tutej-
szych — p. por. Szymlem.

WystuchaliSmy opowiesci, nieco przypominajace;...
Jacka Londona!

Wiec: najprzod mieszkanie w zrebie spalonej, roz-
walonej izby — abso-
lutny brak inwentarza,
brak budulca, rdzne
przykrosci osobiste —
wrogi stosunek miej-
scowych witoscian...

Potem, zwolna, pod
gore.

— Jakze pan Po-
rucznik sobie radzi?

— Ano, sprzedatem
sgsiadowi na pokos
dwa hektary faki...

— lle pan za to
wzigh?

— Krowe z ciela-
kiem.

— Abha.
waluty?

— Wiasnie.

— A potem?

— Te krowe prze-
facjendowatem nastep-
nie na konia.

Zamiast

— Ol Swietna zamianal

Porucznik Szymel usmiecha sie wesoto.

— Przepraszam! Nie taka znowu S$wietna: doda-
tem cztery gesi!

Okazuje sie, ze nasz
sympatyczny Porucz-
nik dorobit sie po
paru latach ciezkiej
pracy jako - tako: ma
obecnie dwa konie,
krowe z jatowka, Kkil-
ka owiec, S$win, tro-
che drobiu...

| tak, to, nieledwir
wyrywajgc zebarm
zachwaszczon-j. za-
niedbanej zi' ko
nieczny plo — rozgo-
spodarowujg sie po-
woli polscy osadnicy
na kresach. F
szczeg6t bart
ny — potrafili

tamac¢ wrogi z poczar-
ku stosunek z sg *a-

Mir. dam. mato-
ruskin.
Jedn \ dali dobrg

rade, innemu napisali podanie do Wtadz — trzeciemu
dopomogli w nieszczesciu... Zapewne, jeszcze do Arkadji
daleko, ale zawsze postep daje sie zauwazyC duzy.

Zainterpelowany w tej kwestji wojewoda Nowo-
grodzki, jen. Januszajtis, oSwiadczyt:

— Osadnicy Wojskowi sprawiajg sie dzielnie i sg
naogot bardzo pozytecznym elementem w Woje-
wodztwie!

Przytaczamy dostownie zdania sympatycznego
Wojewody. Specjalny charakter ,Auta“ nie pozwala,
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niestety, na publicystyke; dlatego nie moge sie podzie-
lic z Wami ciekawymi szczegdtami uprzejmie udzielo-

nego mi wywiadu. Tyle tylko powiem:
— Jezeli bedziecie mieli bodaj kwadransik czasu,
Panowie, zatrzymajcie sie pod Koreliczami!

Przez piekny, surowy Mir — siedzibe ksiecia

Mirskiego—jedziemy do
Nieswieza. W Mirze,
oczywiscie, Raid sie nie
zatrzyma: znowu to
przeklete tempo. Ale
my, nieskrepowani cza-
sem, zawarliSmy znajo-
mo$¢ z goscinnym go-
spodarzem i zwiedzili,
oprowadzani przez nie-
go, jedne z najpiekniej-
szych i najlepiej zacho-
wanych ruin zamko-
wych.

Przy jednej z bram—
na murze — dziwne ja-
kie$ znaki... Réwny rzad
drobnych blizn, podob-
nych do zagadkowego
szyfru...

— Tutaj rozstrzeli-
wali bolszewicy—obja-
$nia nas spokojnie Ksia-
ze:— Siedmiu ludzi roz-
strzelali, w tej liczbie
ksiedza.

Milczymy. Ksigze Mirski uzupetnia:
— A zwioki pomordowanych wrzucali do tej, ot,
studzienki...

Odwracamy sie z
kolei, patrzgc we
wskazanym kierunku.
O kilka krokéw da-
lej stoi w podworcu
zamkowym mata
studnia pod dasz-
kiem: tutaj byly owe
niesamowite Kkata-
kumby...

Mocny, wschodni
wiatr sypie nam w
oczy kurzem. Wyso-
ko, wysoko zegluja
spietrzone obtoki...

Ksigze Mirski to-
warzyszy nam do sa-
mochodu. Rozmawia-
my o pracach archi-
tektonicznych, doko-
nywanych obecnie w
jednej z baszt zam-
kowych.  Robotami
kieruje architekt Bur-
sche z Warszawy.

— Czy ksigze ma
nadzieje skonczenia tych prac w blizszym czasie?

Pan na Mirze usmiecha sie lekko.
— Chyba, zebym zyt sto lat...

Istotnie, jest to zadanie, przewyzszajgce zasoby
jednostki. Ksigze miat przed wojng 1200 dojnych krow—
po wojnie znalazt... jedna.

Zegnamy niezwykle mitego gospodarza i ruszamy
dalej, na Radziwittowski NieSwiez, w ktorym stajemy

Rys. 223. Droga do Krzemienca.

niebawem. Przed Nieswiezem mamy Kkilkanascie kilo-
metrow nieztej szosy...
— Nareszcie!

Sitaby jeszcze opowiada¢ o dalszej drodze, prze-
jechanej tego dnia. Nie pozwalajg na to, niestety, ramy
niniejszego feljetonu.

Wiec, po krotkim po-
stoju w NieSwiezu — |
eskapadzie do pogra-
nicznej stanicy — usci-
sngwszy rece dzielnych
naszych zotnierzy, war-
tujacych przed stupami
z sympatycznym napi-
sem: S. S. S. R. — ga-
zujemy na Baranowicze.
Drogi, co sie zowie,
»Boczne",

Piachy, mylne Sciez-
ki, brak znakéw. Wo-
goéle, dosy¢ tatwo jest
zbtgdzi¢ na tym odcin-
ku. Miejmy nadzieje, ze
w czasie Raidu skrzy-
zowania drog bedag od-
powiednio obsadzone...

Konczymy etap poz-
ng noca.

Rys. 222. Na sowieckiej granicy. Zigh!

W olsniewajgcym bla-
sku ksiezyca mkniemy
przez odludne, milczace lasy pod Stonimem.

Nasza maszyna chce sobie wida¢ powetowac te
setki kilometrow, zmudnie wypracowanych na drogach
gruntowych; zresztg szosa tu dobra.

W uszach gwizdze
wiatr, migaja stupy
kilometrowe, Swiatta
latar sung widmowo
wzdtuz gaszczy les-
nych.

Od czasu do czasu
oznajmiamy sie do-
nosnym sygnatem...
Ale to ostroznos$¢
prawie zbyteczna: na
piecdziesieciu  kilo-
metrach goscinca
spotkalismy, jezeli
mnie pamiec nie myli,
jednag furmanke.

Mam nadzieje, ze
organizacja tegorocz-
nego Raidu nie po-
zostanie w tyle za-
organizacjg ubiegtych
naszych wypraw.
Szczegblnie, co sie
tyczy dwuch pierw-
szych raidowych etapow: Warszawa—Wilno i Wilno—
Stonim, nadmieni¢ musze, ze dzielni nasi automobili-
ci, przybywajacy do celu catodziennej podrézy, winni
mie¢ Swietnie przygotowany nocleg. Jezeli tam bodaj
0 kwadrans chybi P. T. Intendentura, mogg sie stac
rzeczy nieobliczalne...

Naprzyktad: kierowca zwali sie¢ na poduszki swej
maszyny i zasnie odrazu snem kamiennym, nie wy-
piwszy nawet kieliszka koniaku...
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A trzeba wiedzie¢, ze nigdzie koniak tak nie sma-
kuje, jak wiasnie w Stonimie, ktory jest tylko o kilka
procent brzydszy od Sieny—i o kilkaset procent droz-
szy od Luxoru...

Stusznie, zresztg!

MieliSmy bowiem w nieprawdopodobnym hotelu,
zajmowanym tej nocy — zupeinie autentyczng kanali-
zacje — w dodatku. Pomyslicie! funkcjonujaca!

Inzynier Kauczynski rozptakat sie jak mata dzie-
cina, gdym sie po-
dzielit z nim tern
odkryciem:

— Claridge—Ho-
tel! Jak Boga kocham!

Potem dtugo szu-
miaty jakie$ wodo-
spady, jakie$ srogie
Niagary, jakie$ betko-
cace siklawy...

— Heroiczna
idylla!

A potem—mogto
by¢ koto 1-ej w no-
cy — zasiedliSmy do
wieczerzy.

Nie mozna powie-
dzie¢, zeby zatoga
A. Daimlera byta zme-
czona... Nie mozna
tez jednak powie-
dzie¢, zeby byta zu-
petnie Swieza...

Jeden z nas zamie-
rzyt sie  widelcem

MARJAN KRYNICKI

Rys. 244. Sciana w Mirze, przed ktora bolszewicy o |
rozstrzeliwali polakow. niesli do Stonimal?
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w plasterek szynki — i zamart tak, w ruchu dosy¢
wdziecznym, zapadiszy w nagty sen...

Panie usitowaty doprowadzi¢ do jakiego-takiego
porzadku koafiury, troche potargane wskutek dtugiej
jazdy — i nagle omdlaty...

W ktorym$ z dalszych pokoi jekly nagle spre-
zyny: to walit sie na materac nasz nieoceniony Dzier-
linski, ,,Polski Dagb“, napewno wytrzymalszy od Pinec-
kiego i Jaago, razem wzietych... A potem rozlegto

sie jakie$ uniwersal-
ne, nieartykutowane:
,Dbrnc...ll—co miato
zapewne oznaczac
,dobranoc* — i cala
zatoga A. Daimlera
runeta do 16zek...

Jamnik ,,Morusl
oddawna juz, oczy-
wiscie, chrapat.

W okna zagladat
Stonimski ksiezyc,
dwa razy wiekszy
od zwyczajnego — a
nad niewypitemi
szklankami herbaty,
nad skromnag szynka
i Vermouthem—brze-
czala samotna mu-
cha-jedynaczka, zdu-
miona naszg wcze-
sng wizyts...

— Dijabli ich przy-

Wypadki w czasie wyscigow

YC MISTRZEM kierownicy i faworytem kazdego

wyscigu — wielka to chwata i zaszczyt dla kie-

rowcy. Nie jest jednak rzeczg tatwg zosta¢ ,,asem!
kierowcow wyscigowych i ol$niewa¢ widzéw wirtuozjg
w technice jazdy, gdyz nad wyraz trudno panowa¢ nad
rozszalatg z szybkosci maszyng. Kierowca wyscigowy
musi by¢ cztowie-
kiem o stalowych
miesniach i ner-
wach, 0 pewnej
rece i niezawod-
nem oku, bo naj-
mniejsza niezrecz-
nos¢ lub  prze-
oczenie sta¢ sie
moze przy ogrom-
nej szybkosci sa-
mochodu w wysci-
gu powodem naj-
straszliwszych wy-
padkéw.

To tez wszyscy
kierowcy wyscigo-
wi rekrutujg sie z
posrod miodych, zdrowych i wspaniale zbudowanych
ludzi i przez diuzszy czas trenujg sie w technice jazdy
wyscigowej, ktdrg doprowadzajg do perfekcji, niezna-
nej zwyktemu Smiertelnikowi, a jednak...

Cztowiek stworzyt szybkos¢, lecz jej dotychczas
nie potrafit opanowac. Szybko$¢ na ziemi nigdy nie
byta i prawdopodobnie nigdy nie bedzie bezpieczna,

Rys. 225. Wyskoczenie opony w czasie biegu.

i cztowiek, bezsilny, sta¢ musi w obliczu tragedyj,
jakich teatrem sg nierzadko wyscigi samochodowe.
Z pod szczatkobw rozbitej maszyny wydobywane sg
zeszpecone straszliwie zwioki kierowcéw, a nierzadko
i widzoéw, ktorzy przed chwilg z zajeciem $ledzili prze-
bieg wyscigu.

Tak smutne
sceny nie sg, ha
szczescie, bardzo
czeste, dzieki wia-
$nie doskonatemu
doborowi i solid-
nemu wyszkoleniu
kierowcow wysci-
gowych, ktérzy w
trudnych sy-
tuacjach  potrafig
ratowac zycie
swoje i bliznich.
Dlatego tez wiek-
szo$¢ czesto w
przebiegu  wysci-
goéw zachodzacych
wypadkow konczy
sie tylko rozbiciem samochodéw, a w najgorszym razie
poranieniem Kkilku 0séb.

Mysl ludzka pracuje usilnie nad stworzeniem sa-
mochodu, ktéryby zapewniat bezpieczenstwo przy naj-
wigkszej nawet szybkosci. Niepodobna jest walczy¢
z plaga wypadkéw wyscigowych bez doktadnego po-
znania ich przyczyn, ktére—jak dalej zobaczymy—sa,
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niestety, bardzo liczne. Najogolniej powiedzie¢ mozna,
ze zarodek niebezpieczenstwa tkwi w kazdym z trzech
czynnikéw, skladajgcych sie na wyscig, to znaczy
w torze, samochodzie i kierowcy. Zaréwno trudny tor,
jak popsucie sie mechanizmu samochodu oraz niezrecz-
no$¢ kierowcy sta¢ sie mogag przyczyng nieszczescia.
Kolejno oméwimy te przyczyny.

Jezeli Sledzi¢ bedziemy za przebiegiem roznych
wyscigéw, to zauwazymy tatwo, ze najwieksza ilos¢
wypadkow przypadnie w wysScigach, rozegranych na
zamknietych torach szosowych, posiadajacych liczne
plaskie i ostre krzywizny. Zakrety sg jedng z najgtow-
niejszych przyczyn wypadkéw wyscigowych, poniewaz
sita odsrodkowa, dziatajgca na skrecajaca ze zbyt wielkg
szybkoscig maszyne, tatwo moze wyrzuci¢ jg z toru.
To tez, naprzykiad, na sycylijskim torze Madonie, po-
siadajgcym pottora tysigca zakretow na przestrzeni stu

kilometréw, nie bylo jeszcze wy-
scigu, ktéryby mingt bez wypadku,
a natomiast w wyscigach, rozgry-
wajacych sie na odcinkach prostej,
pozbawionej zakretdw szosy, wy-
padki nalezg do rzadkosci.

Tory szosowe, poza zakretami,
posiadajg jeszcze wiele niedogodno-
§ci, mogacych drobne nawet uchy-
bienie kierowcy zamieni¢ w sytuacje
powazng. Szosa jest przedewszy-
stkiem zbyt waska na to, aby sie
na niej mogly bezpiecznie mijac
samochody w tempie wysScigowem.
Poza tern ciggnace sie wzdtuz szosy
szeregi drzew i stupow telegraficznych, oraz rowy,
kamienie lub tez skaly przydrozne rowniez wplywajg
na pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa wyscigu.
Znacznie gorzej przedstawiac sie bedzie wyscigowiec,
ktorego sita odsrodkowa rzuci na zakrecie na skale,
drzewo lub do rowu, niz gdyby wyrzucony on zostat
na ptaszczyzne. Przy wymijaniu na waskiej szosie
fatwo moze kierowca zawadzi¢ o drzewo, stup tele-
graficzny lub kamien, co konczy sie zazwyczaj wpad-
nieciem do rowu, albo, co gorsze, na wymijanego
wspotzawodnika. Niema za$ najzupetniej mowy o wy-
mijaniu sie na ptaskim zakrecie szosy, gdyz katastrofa
jest w tym wypadku nieunikniona.

Znacznie lepsze warunki bezpieczenstwa przed-
stawiajg specjalnie budowane tory wysScigowe, to tez
na autodromach wypadki nie sg na porzadku dzien-
nym i zdarzajg sie tylko w razie popsucia maszyny
lub w bardzo niezwyktych okolicznosciach.

Samochody, biorgce udziat w wyscigach, sg za-
zwyczaj tak dobrze przygotowane i skonstruowane, ze
powazniejsze popsucia sie mechanizmu, mogace spo-
wodowac katastrofe, zachodzg bardzo rzadko. Najcze-
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Sciej zdarzajagcem sie uszkodzeniem maszyny, nie po-
ciggajagcem zwykle powazniejszych nastepstw, jest pek-
niecie opony. Jezeli przytrafi sie ono na prostej, to
powoduje tylko utrate rownowagi maszyny, ktorg
dobry kierowca momentalnie moze opanowac. Gorzej
jest znacznie, gdy opona peknie na zakrecie; w tym
wypadku cudem tylko udaje sie Kkierowcy utrzymac
maszyne na torze — zazwyczaj konczy ona w rowie
lub na drzewie przydroznem.

Z innych mechanizméw samochodu najczesciej
ulegajg zepsuciu te, ktore najintensywniej pracuja, a wiec
kota, resory, hamulce i aparaty kierownicze. Rozbicie
kota (takze i pekniecie osi) nastgpi¢c moze tylko po
wpadnieciu na jaka$ przeszkode. Z kotami zdarzajg sie
niekiedy bardzo efektowne wypadki. Mianowicie koto,
niezbyt dobrze osadzone, moze odkreci¢ sie w biegu,
i niezwykly jest wtedy widok: leci ono bowiem za

samochodem, a natrafiwszy na ka-
mien, wyskakuje wysoko w gore.
Tego rodzaju wypadek dostarcza
przyjemnej emocji tylko widzowi,
gdyz dla kierowcy moze on mieé
skutki optakane.

Powodem najstraszliwszych, na
szczescie rzadkich wypadkow stajg
sie uszkodzenia aparatéw kierowni-
czych oraz hamulcéw samochodu.

Rys. 226. Typowy wypadek samochodowy.

W razie popsucia kierownika maszyna zdana jest na
taske szybkosci i terenu, i najczesciej druzgocze sie na
pierwszem lepszem drzewie. Popsucie hamulcow, tego
najgtdwniejszego czynnika zwyciestwa, powoduje nie-
mozliwo$¢ nagtego zmniejszenia szybkosci samochodu
przed krzywizng lub mijaniem i czyni zen igraszke sity
odsrodkowej. | w tym wypadku samochod ulega roz-
biciu. Szczescie jeszcze, jezeli rozbicie maszyny nie
spowoduje wybuchu benzyny, gdyz wtedy mozna nies¢
ratunek kierowcy. Gdy jednak ptomienie obejmg ma-
szyne, wszelki ratunek bywa niemozliwy, i kierowca
zyciem przyptaca katastrofe.

Zdarza sie niekiedy, ze po zderzeniu z jaka$ prze-
szkodg Kkierowca zostaje wyrzucony z samochodu.
I w tym wypadku los jego nie jest godny zazdrosci.
Wskutek znacznej szybkosci samochodu, po gwattow-
nem jego zatrzymaniu kierowca wylatuje z tak wielkg
sita, ze, spadajac, jesli nie zabije sie na miejscu, to
w kazdym razie ponosi ciezkie obrazenia.

Mniej lub wiecej szczesliwe zakonczenie wyscigu
zalezne jest réwniez od warunkéw atmosferycznych.
Zmoczony deszczem tor przedstawia znacznie wieksze
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niebezpieczenstwo dla kierowcow, niz tor suchy, przy
zmniejszonem bowiem tarciu silniejsze sg skutki dzia-
tania sity odsrodkowej, a zwykle zahamowanie dopro-
wadzi¢ moze do wywrdcenia wozu.

Nawet na autodromach wyscigi podczas deszczu
stajg sie niebezpieczne, gdyz skutkiem zmniejszonego
tarcia przewyzszone krzywizny nie sg lepsze od pta-
skich, a nawet fatwiej spowodowa¢ moga poslizgniecie
sie samochodu.

Nietrudno przewidzie¢, ze skutki wypadkow wy-
scigowych bedg mniej straszne u doskonale wyszko-
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lonego i wypraktykowanego ,mistrza kierownicy", niz
u nowicjusza, ktéry w trudnej sytuacji niezrecznym
zwrotem wiele moze sobie zaszkodzic.

Mimo jednak wspaniatej techniki jazdy kierow-
coéw wyscigowych, wypadki sg nieuniknione i ofiarg
ich padajg czesto najstynniejsi jezdzcy. Nie odstrasza
to jednak innych mitosnikdw sportu samochodowego,
ktérych dziesigtki ubiegajg sie nadal w kazdym wy-
scigu o0 zaszczyt zwyciestwa. Bo kto raz zaznat roz-
koszy szybkosci, ten zawsze teskni¢ do niej bedzie,
chocby miat sobie zgotowa¢ tem zgube.

KRONIKA

Konkurs 5 litréow benzyny. Konkurs oszczedno-
Sci, polegajacy na przebyciu jaknajwiekszej przestrzeni
z zapasem 5 litrow benzyny, przy szybkosci $redniej
40 klm/g., zostat zorganizowany po raz szosty w dniu
31 maja na torze Ferte Bernard, przynoszac nastepu-
jace wyniki: Samochody siedmiomiejscowe: 1. Drouin
(La Licorne) 69 kim. 260 m. — Samochody szesciomiej-
scowe: 1. Collomb (La Licorne) 71 kim. 232 m. — Sa-
mochody pieciomiejscowe: 1. Brion (Citroen) 99 kim.
576 m.; 2. Engoulevent (Ford) 60 kim. 760 m. — Samo-
chody czteromiejscowe: 1. Merillon (Renault) 114 kim.
548 m.; 2. Toulleron (Renault) 114 kim. 248 m.—
Samochody trzymiejscowe: 1. Masson (Citroen) 103 kim.
576 m. — Samochodzi-
ki czteromiejscowe: 1.
Morillon (Peugeot) 131
kim. 492 m.; 2. Hou-
szaye (Peugeot) 110
kim. 148 m. — Samo-
chodziki dwumiejsco-
we: 1. Pedexes (Amil-
car) 149 kim. 864 m,;
2. Remoncaol (Citroen)
99 kim. 276 m. — Cy-
clecary 750 cm3: 1. Pi-
tard (Peugeot) 79 kim.
232 m.

Zawody w Mont-
Ihery. Oficjalne otwar-
cie autodromu Mont-
Ihery na sezon 1925 r.,
nastgpito w dniu 17
maja. Wyscig otwar-
cia, rozegrany na prze-
strzeni 500 kim. w
dwustu okrazeniach
toru, dostepny byt dla
samochoddéw pottora-
litrowych. Staneto do wyscigu 16 maszyn: 3 Talbot,
2 Thomas Special, 2 B. U. C., 2 Salmson, 3 La Perle,
2 Jean Gras, ! Eldridge Special i | Collet Anzani.

Jak bylo do przewidzenia wyscig wygraly bez-
konkurencyjnie trzy fenomenalne pottoralitrowki Talbot,
konczac go w nastepujagcym porzadku:

1. Duller (Talbot). 3:11:45. 156 kim. 453 m/godz.

2. Conelli (Talbot). O dtugo$¢ maszyny.

3. Seagrave (Talbot). O 12,5 kilometra.

Z pozostatych samochodéw trzy tylko zdotaty
dojs¢ do celu, w ogromnej odlegtosci za Talbotami.
Eldridge na Eldridge Special zostat wyprzedzony przez
Dullera o 50 kim., Henny de Joncy na Jean Gras
0 125 kim. i Bucciali na B. U. C. o 130 kim.

Po wyscigach odbylt sie start jednomiejscowego,
angielskiego samochodu marki A. C., ktérego kierowca,

Rys. 227. Start 3 Talbotéw w Linas-Montlhery.

Gilett, sam prowadzac maszyne przez 24 godziny,
zdotal osiagnaé

Nowy rekord $wiatowy w jezdzie 24-godzinne;j.
Mianowicie przebyt on w ciggu 24 godzin przestrzen
3137 kim. 079 metréw, z szybkoscig Srednig 130 kim.
711 m/godz., bijgc rekord, ustanowiony w roku zesztym
przez Martina i Grosa na samochodzie Bignan, wyno-
szacy 2986 kim. 807 metrow.

Gilett pobit poza tem w ciggu swej jazdy naste-
pujace rekordy Swiatowe szybkosci: 2000 kim. w 15:17:44;
2500 kim. w 19:5:02; 3000 kilometrow w 22 :56 : 574/5,
2000 mil ang. w 24 :35:383/5.

W dniu 11 maja, inz. Gartfield pobit na
torze Montlhery, na
40-konnym samocho-
dzie Renault, trzy re-
kordy Swiatowe szyb-
kosci: w 3 godziny
przebyt on —509 kim.
857 m.; w 6 godzin
przebyt — 945 kim.
397 m.; 500 kim. prze-
byt w 2:56:40,24.

W wyscigach na
wzniesieniu Brno-So-
besice koto Pragi, zor-
ganizowanych w dniu
10 maja na przestrzeni
3500 metréw, najlep-
szy czas dnia, 2 m.
42 s., osiggnagt Junek
na samochodzie Bu-
gatti. Najlepszy czas
motocyklistow, 2 m.
45 s., wykazat Kucka
na Brough Superior.

Zawody motocyklowe w Baden, zorganizowane
przez Zjednoczenie Motocyklistow Austrji w dniu 10
maja, przyniosty wyniki nastepujace:

Motocykle 175 cm.3 (10 kim.): 1. Gayer (Alegor)
8 m. 455 s. — Motocykle 250 cm.3 (10 kim.): 1. Gall
(New Imperial) 7 m. 53 s.; 2. Pukker (New Gerard)
7 m. 58 s.— Motocykle 350 cm.3 (10 kim.): 1. Kodrie
(A. J. S) 6 m. 589 s.—Motocykle 500 cm.3 (10 kim.):
1. Karner (Sunbeam) 7 nr. 0,5 s.; 2. Jellinek (Sunbeam)
7 m. 6,8 s; 3. Mayer (Frera). — Motocykle 1000 cm.3
(10 kim.): 1. Schmid (Brough Superior) 6 m. 48,3 s,;
2. Dirtl (Zenith) 6 nr. 57 s.; 3. Kamer (Sunbeam). —
Wielka nagroda m. Baden (50 kim.): 1. Karner (Sun-
beam) 35 m. 30,5 s.; 2. Jellinek (Sunbeam) 35 m. 32 s.,
3. Mayer (Frera). — Mistrzostwo dolnej Austrji (50 kim).;
1. Schmid (Brough Superior) 33 m. 29 s.; 2. Dirtl (Ze-
nith) 33 m. 50,3 s.; 3. Kamer (Sunbeam) 34 m. 26,3 s.
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Wyscigi motocyklowe o Wielkg Nagrode Lyon-
skiego Klubu motocyklowego, rozegraty sie w dniu 17
maja na torze Saint Andre de Corcy, przynoszac na-
stepujgce wyniki:

Motocykle 175 cm.3 (225 kim.): 1. Perrotin (Terrot)
2:59: 194/5, 2. Hommaire (Monet Goyon) 3:01: 174/a.—
Motocykle 250 cm.3 (270 kim.): 1. Durand (Terrot)
3:26:56; 2. Garot (Ter-
rot) 3:31 :233/5—Mo-
tocykle 350 cm.3 (315
kim.): 1. Marc (Alcyon)
3:32:30.—Motocykle
500 cm.3 (360 kim.):
1. Richard (Peugeot)
3:26:222y; 2. Fran-
cisquet (Sunbeam)
3:27: 222/5—Motocy-
kle z wozkiem 350 cm.3
(90 kim.): 1. Cox (B.
S.A) 1:11:2%; 2. Con-
vert (D.F.R.) 1:21:32%;
3. Benet (Ultima); 4. Bil-
lion (Ultima): 5. Roity
(Magnat Debon).—Mo-
tocykle z wozkiem 600
cm.3 (120km.): 1. Dome
(Sarolea) 1:42:454/a
2. Savioz (Koehler Es-
coffier) 1:44:25)/q; 3.
Dorel (Ultima). — Cy-
clecary 500 cm.3 (165
km.): L.Violet (Si-
ma Violet) i Dore
(Sima Violet)
2:06: 084/a.

Wyscigi Soli-
tude.Na torze So-
litude koto Stut-
tgartu, rozegrano
w dniu 17 maja
klasyczne wysci-
gi dla motocykli
(Mistrzostwo
Niemiec 1925 r.)
oraz dla samo-
chodéw, o wyni-
kach nastepuja-
cych:

Motocykle 120
cm.3 (67 kim.):
1. Zick (Puch)
1:04:02. — Mo-
tocykle 175 cm.J
(67 kim.): 1. Gra-
del (Abako
1:04: 41. —Mo-
tocykle 250 cm.3
(67 kim.): 1. Stel-
zer (B. M. W.) 49 nr. 32 s. — Motocykle 350 cm.J3
(89 kim.): 1. Bussinger (A. J. S) 1:58; 2. Kugler
(Hardy). — Motocykle 600 cm.3 (89 kim): 1. Schwarn-
mberger (Norton) 1:14: 11; 2. Eli (Imperia); 3. Brudes
(Victoria). — Motocykle z wozkiem 600 cm.3 (89 kim.):
1. Imbolz (Harley Davidson) 1:11:09. — Samochody
8 M. K. (89 kim.): 1 Rosenberg (Benz) 1:14:07;
2. Czerniak (Czerniak); 3. Kordewan (Stoewer); 4. Bro-
blenski (Diirkopp). — Samochody 9 M. K. (89 kim.):
1. Biesenberger (Lancia) 1:18:38.

Biesenberger po wyscigu ulegt nieszczesliwemu
wypadkowy (wywrocenie wskutek poslizgu), ktory spo-
wodowat jego $mier¢ na miejscu.

Rys. 229. Po biegu Conelli ulegt nieszczesliwemu wypadkowi wskutek poslizgniecia
sie przy szybkosci 170 kim. na godzine. Woz sie przewrdcit, ranigc ciezko kierowce.
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W dorocznych wyscigach na wzniesieniu Ries
koto Grazu, zorganizowanych w dniu 17 maja przez
Automobilklub w Steiemark na przestrzeni 5 kim., osig-
gnieto nastepujgce wyniki:

Motocykle 250 cm.3: 1. Sandler (Puch) 4 m. 47,6 s.—
Motocykle 350 cm.3 1. Janauschek (Chater Lea) 3 m.
56 s. — Motocykle 500 cm.3: 1. Wimpfen (Scott) 5 m.

4,6 s. — Motocykle
1000 cm.3 1. Schmid
(Brough Superior) 2 m.
26,4 sek. (rekord). —
Motocykle z wdzkiem

cm.3 1. Meyer
(Brough Superior) 4 m.
31 s.—Samochody tur.
3000 cm.”: 1. Langer
(Fiat) 3 m. 45 s.— Sa-
mochody sport. 5000
cm.3 1. Hansal (Steyr)
3 m. 37 s.—Samocho-
dy sport. 3000 cm.3
1. Malberg (Austro Da-
imler) 3 m. 30,2 s.—
Samochody sport. 1100
cm.3 1. Malsassine
(Salmson) 4 m. 44 s.—
Samochody wysc. 3000
cm.3 1. Riitzler (Steyr)
3 m. 296 s.

Dalsze zapisy
do tegorocznych
zawodow. Kro-
lewski automobil-
klub Belgji przy-
jat zapisy trzech
samochodéw Na-
gant, dwdch Sara
i jednego Salm-
son do wyscigu
o Wielkg Nagro-
de Belgji, oraz
jednego samo-
chodu Diatto do
Wielkiej Nagrody
Europy.

Rys. 228. Bieg 3-ch Talbotow: 1-szy Seagraye, 2-gi Duller, 3-ci Conelli.

Z ostatniej
wystawy samo-
chodowej w De-
troit USA. Pisma
fachowe zagrani-
cy donoszg, iz w
tym roku na wy-
stawie w Detroit
wyroznity sie wo-
zy osobowe 6-0
i 7-mio miejsco-
we tylko pro-
dukcji fabryki
»~Rickennbacker”, Marmon, Pierce i Studebacker, za$
z mniejszych wozéw 2-u osobowych i 5-cio osobo-
wych tylko samochody fabryki ,,Gray Motor Corpora-
tion". Te ostatnie osiggnety pierwszg nagrode za pre-
cyzje i wytrwatos¢ resorOw oraz nadzwyczajng wytrwa-
tos¢ ram podwozia takowych.

Jeneralnym reprezentantem na catg Rzeczpospolitg
Polskg samochodow fabryki ,,Gray", jest p. K. S. Ry-
mowicz, ul. Nowowiejska 22. Tel. 232-71 i 511-11.

1V Salon samochodowy w Barcelonie byt otwarty
od 20 maja do ! czerwca. W wystawie brato udziat
okoto 200 firm, w czern 80 fabryk samochodowych.
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Nowy rekord lotniczy. Lotnik wioski, komendant
Bernardi, pobit w dniu 8 maja, na samolocie Fiat
jz silnikiem Hispano Suiza 300 M. K-, rekord $wiatowy
~szybkosci na przestrzeni 500 kim. z obcigzeniem 250
kg., rozwijajac szybkos¢ Srednig 264 kim./g.

W ‘'wyscigach na wzniesieniu ,,siedemnastu za-
kretow", zorganizowanych przez Francuski Klub Mo-
tocyklowy w dn. 21 maja, najlepszy czas dnia osiggnat
;Divo  na o$miolitrowym samochodzie wysScigowym
Delage.

Wegierskie ,,Tourist Trophy". Drugie wegierskie
‘,Tourist Trophy" motocyklowe, rozegrane zostato
sw dn. 17 maja koto Budapesztu. Wyniki sg nastepujace:

Motocykle 175 cm.3 (280 kim.): 1. Pulz (Sunbeam)
'4:35:52.— Motocykle 500 cm.3 (280 kim.): 1. Delmar
'(Sunbeam) 4:12: 16.— Motocykle pow. 500 cm.3 (280
jkim.): 1. Hild (Scott) 4:39:44.

XVII Salon samochodowy w Pradze byt otwarty
miedzy 11 a 19 kwietnia, cieszac sie wielkienr zainte-
resowaniem firm samochodowych i fachowcoéw oraz
eznaczng frekwencjg publicznosci.

Wyscigi samochodowe w Targa Florio i Coppa
Florio. Dnia 3 maja odbyt sie dorocznym zwyczajem
wyscig samochodowy w Targa i Coppa Florio (Wio-
chy). — Frekwencja naogot staba, gdyz startowato
zaledwie 13 wozéw w tem 7 wozow wioskich,
A Peugeot, 2 Tatra.

Jak nam komunikuja, wszystkie wozy, za wy-
jatkiem 1 Chiribiri miaty magneta Bosch’a, przyczem
.oczywiscie, jak zwykle nagrody uzyskaty wozy z mag-
netami Bosch’a.

I na to trzeba az 600 koni! td6dz motorowa
firmy Teaser z silnikiem mocy 600 K. M., sterowana
przez R. M. Hoytsa, przebyta w dn. 20 maja prze-
strzen 224 kilometrow, dzielagcg New York od Albany,
w czasie 2 g. 40 min., wykazujac rekordowg szybkosc
$rednig 83 kim. 869 m/godz.

Wypadki uliczne w Londynie. W przeciggu
kwietnia zdarzyto sie na ulicach Londynu 17810 wy-
padkéw, w czem 183 $miertelne. Samochody ciezarowe
staly sie przyczynag Smierci 67 osob, prywatne samo-
chody osobowe 42, autobusy 38, taksometry 29, tram-
waje 5 i motocykle 2.

Zmiany w czeskim przemysle samochodowym.
Zaktady Skoda w Pilznie nabyty fabryke samochodow
Laurin Klement, w ktorej nadal wyrabiane bedg samo-
chody. Pilzenskie fabryki Skody produkowac¢ beda tylko
silniki lotnicze.

Nadzwyczajny rozwdj przedsiebiorstw Forda.
Towaszystwo motoréw Forda w ostatnich 20-tu latach
z zupeilnie matego zaczatku rozwineto sie do jednego
z najwiekszych przedsiebiorstw przemystowych Swiata.
Jak sie dowiadujemy z wiarogodnego zrodta, przedsie-
biorstwo to zatrudnia okoto 180 tysiecy pracownikow,
;ktorzy w. 1924 "roku otrzymali jako wynagrodzenie
olbrzymig dla naszych poje¢ sume 253,001,528 dolar6w,
t. j. wiecej, niz ¢wier¢ miljarda dolarow w jednym roku.

Ford produkuje obecnie dziennie 7,000 sztuk sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych, t. j. wiecej lub
tez tyle, ile caly pozostaty przemyst samochodowy.
W Stanach Zjednoczonych i w Kanadzie najpowazniej-
sze okregi sa zasiane fabrykami Forda i procz tego
w 14 innych krajach dymig kominy tego olbrzymiego
przedsiebiorstwa.

By w planowanej dziennej produkcji nie by¢ za-
leznym od obcych dostawcow materjatéw surowych,
Towarzystwo Forda mg wiasne kopalnie zelaza, wegla,

wielkie piece, wytwornie sity, obrobki drzewa, fabryki
szkta i t. p., a nawet wlasne polaczenia kolejowe
i statki parowe. Olbrzymie przemystowe statki i okrety
Forda rozwozg gotowe samochody i czesci takowych
we wszystkich kierunkach s$wiata.

Zaktady Forda od roku 1903 do 1923 wypuscity
w Swiat zgdra jedenascie miljonéw samochodowi. Jak
produkcja szybko postepowata naprzdd, najlepiejBwskd-
zuje ponizsza tabela wytworczosci fabryk Fordaj

Wk Ve SmOcho o SUchoddw
1903 . . . 195 .
1904 . . . 1513 1 |
1905 . . . 1.695 (G
1906 . . . 1.599. ;
1907 . . . 8.759 P
1908 . . . 6.181

1909 . . . 10.660 |
1910 . . . 19.051

1911 . . . 34.979 1
1912 . . . 76.150 i
1913 . . . 181.951 - i
1914 . . . 264.972 '
1915 . . . 283.161

1916 . . . 534.108

1917 . . . 785.433 254

1918 . . . 708.355 34.167

1919 . . . 939.434 57.290

1920 . . . 1.074.336 70.955 652
1921 . . . 1.013.958 36.761 2.249
1922 . . . 1.351.333 68.985 5.505
1923 . . .  2.090.959 101.898 7.825

TALIZMAN
SAMOCHODOWCA
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]_AUTOCATALOGUE INFORMATOR FRANCUSKIEGO

PRZEMYSLU SAMOCHODOWEGO

Niezbedny dla kazdego zawo-
dowca, kupca branzy samochodo-
wej i sportsmana.

Podaje adresy wszystkich firm
samochodowych, karoseryjnych,
motocyklowych, motorowych, ro-
werowych, akcesoryjnych, pism
i wydawnictw i t. d. catej Fran-
cji, oraz dane techniczne wszyst-
kich dawnych i obecnych samo-
chodéw francuskich.

Wielki tom w oprawie ptéciennej—15 zt. franco,
wskazany adres, ptatny przy zamowieniu.

Zamoéwienia przyjmuje: Administr. ,,AUTA"
WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6.

M 10 Ten niema pojecia o najwykwint-

Kto n Ie Zna dZIe niejszych, najoszczedniejszych, naj-
H H z mocniejszych, arystokratycznych
SIQCI u p rzykazan 777 samochodach amerykanskiej fabryki

»THE ARISTOCRAT OF SMALL CARS”

GRAY Motor Corporation U.SA.
TORPEDO, LANDOLET, LIMOUSINE | PODWOZIA

Ktore to samochody osiagnety I-sza nagrode na migdzynarodowych wystawach za oszczednos¢ w zuzyciu benzyny,
za piekno$¢ linji ich budowy, za szybkos¢ w biegu i za nadzwyczajng wytrzymatos¢ resoréw i ramy podwozia.

JENERALNY REPREZENTANT : :
NA RZECZPOSPOLITE POLSKA K. S, RYMOWICZ i S-ka w Warszawie TELEFONY MM 25201 | B1ia1
(Biurowe godziny 10 do 1 i od 4 do 6-gj)

THE GRAY COUPE THE GRAY SEDAN THE GRAY TOURING

P. S. Kto dba o oszczedno$¢ i swdj wiasny grosz!!! Ten niech pamieta zawsze o wszech$wiatowym
wynalazku angielsko - francuskim ,MONDIAL ECONOMISEUR d'ESSENCE pour Automobiles et tous moteur a Essence”.

Jest to ptyn chemiczny, ktéry sie dodaje do benzyny, nafty, benzolu, oraz ropy naftowej w celu za-
oszczedzenia takowycli przy ich zuzywaniu. Ptyn ten zaoszczedza do 30% uzycia powyzszych materia-
tow pednych i jednoczesnie oczyszcza wszystkie przewody rurkowe, a takze zwieksza szybkos$¢ do 30%.

Przedstawicielstwo jeneralnej reprezentacji ,,Mondial Economiseur d’Essence® posiada na catg Rzeczpospolite Polskg firma:
K. S. RYMOWICZ i S-ka, w Warszawie, ul. Nowowiejska 22, telefony: Jys 232-71 i 511-11.
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i na jej marke.

ZAKELADY WULKANIZACYJNE WU L_G U M
OPON | WEZY SAMOCHODOWYCH il anTONI KwWiATKOWSK]

POZNAN, WIELKIE GA RBARY 8 TEL. 18-64.
FIL JA: OSTROW (WIlkp.), WROCLAWSKA 11. TEL. 142.

PNEUMATYKI, BENZYNA, OLIWA, SMARY, AKCESORJA STALE NA SKtADZIE

SPECJALNY ODDZIALDUAUTO-ELEKTROTECHNIKI.

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA
Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.
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Dla samochoddéw ,,FORD’a”

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E* posiada wtasciwg kon-
systencje | bedzie natychmiast
przecieka¢, gdy poziom jego do-
siegnie wierzchniego brzegu. —
Unika sie wiec przepehiania
i stad wynikajgcych przykrych
skutkow.

Poniewaz GARGOYLE MOBI-

" LOIL ,»E" nie pozostawia osadu;

ilos¢ wiec zweglonych pozosta-
tosci w cylindrach redukuje sie
do minimum.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E* i w czasie zimowym
jest na tyle cieklym, ze tatwo
przenika do wszystkich ocieraja-
cych sie wzajemnie powierzchni
i nalezycie je smaruje.

. Poniewaz GARGOYLE MOBI-

LOIL ,,E", przepchnigty przez

pierscienie tlokowe do komor
wentylowych, zostaje tutaj albo
catkowicie zuzyty, albo wyparty,
tak, ze nie zanieczyszcza ani
wentyli, ani icli prowadnic i sio-
detek.

Poniewaz GARGOYLE MOBI-
LOIL ,,E* nawet w czasie zimo-
wym umozliwia szybkie wigcza-
nie oraz wytgczanie sprzegta, tak,
ze motor rusza z tatwoscia.

Poniewaz GARGOYLE MOBI-
LOIL ,,E* taczy w sobie dosko-
natg smarno$¢ z ogromng ciekto-
Scig, wobec czego z tatwoscig
pokrywa i faktycznie smaruje
przeno$nie nawet w najniepo-
myslniejszych warunkach klima-
tycznych.

Poniewaz GARGOYLE MOBI-
LOIL ,,E* przedostaje sie fatwo

do tozyska i miedzy przenosnie,
ktére w samochodach ,Ford" sg
szczelnie dopasowane. Olej sma-
ruje wiec nalezycie wszystkie
tozyska oraz przeno$nie biegu.

8. Poniewaz uzywaniem GARGOY-
LE MOBILOIL ,,E* zapobiega
sie brzakaniu tasm popedowych
»Forda”, o ile tylko to brzaka-
nie nie jest wywotane nieprawi-
dtowem ich ustawieniem.

UWAGA.

Wystrzegajcie sie falsyfikatow!
Nalezy zada¢ jedynie GARGOYLE
MOBILOIL ,,E* i zwraca¢ uwage,
by na opakowaniu widoczng byta
firma i marka nasza ochronna ,,Gar-
goyele*.

Yacuum Oil Company S. A. Czechowice, p. Dziedzice.

Reprezentacja: WARSZAWA, ELEKTORALNA 11.

najtaniej ubezpiecza samochody!
najszybciej wyplaca odszkodowanial

REPREZENTACJA WARSZAWSKA

0L ., PATRIA”5tm m

ilota lis 5

iBlelan 3523

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112.

No

11



WARSZAWA

ZAKEADY MECHANICZNE W. OLECHOWSKI

WARSZAWA, UL. OGRODOWA 62, TEL. 61-67.

USKUTECZNIAJA:

Remonty gruntowne i czesciowe samochodéw, mo-
tocykli, motoréw, maszyn drukarskich i litograficznych
""" wraz z dorabianiem brakujacych czesci.

POSIADAJA:

Wielka hale remontowa do wiekszej ilosci samochodow
""""" ciezarowych i osobowych.

SPECJALNOSC  ZAKLADOW:
i Tryby wszelkiego rodzaju.:::

E. ORDOWSKI

WARSZAWA, OGRODOWA Nb 13
WARSZTATY

KAROSERYJNO-SAMOCHOD OWE

WY KONYWUJIA
WSZELKIE ROBOTY REPARACYJNE
W ZAKRESIE KAROSERJI

PRZYJMOWANIE ZAMOWIEN NA KAROSERJE NOWE

Telefon Nb 162-09

BIURO: ALEJE JEROZOLIMSKIE 27, TEL- 61-74

WYRABIAJA:

Tokarnie, wiertarnie i szlifierki do metali, heblarki
i pity taSmowe do drzewa, wentylatory kowalskie, kuznie
potowe, imadta rownolegte i t. p.

WY KONYWUJIA:

WWszelkie roboty heblarskie, tokarskie, frezarskie
i mechaniczne.

AWI ZO

W Nr. 117 ,,Monitora Polskiego™ i w Nr. 138
»Polski  Zbrojnej” r. b. ogtoszony zostat
przez Ministerstwo Spraw Wojskowych
Dep. VI. przetarg na powierzenie statej
wymiany gum samochodowych (stok kon-
sygnacyjny) w skiladach wojskowych.

INFORMACJE: M. S. Wojsk.

TELEFON WEWNETRZNY Nr. 129

ZDOBYWCA | i Il NAGROD w dniu 3 maja 1925 r.
samochdéd ,,MALA TATRA” na Targach Florio w Sycylji
BIJAC ZESZE OROCZNY REKORD o 26’

» TATRA-AUTO"

AL. JEROZOLIMSKIE Nr. 14

30.

TELEF. 409-22



saMmocHOD powszeEcHNY RENAULT NE REKLAMUJACY SIE

WYLACZNE ZASTEPSTWO
UL. FREDRY 4 INZ. A. MAKOWSKI TEL. 210-62, 210-63

GARAZE: LAZIENKOWSKA 18, TEL. 94-32



