ORGAU AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORAZ KLUBOW AFILJOWAHYCH



Torcle kosztuje pienlodze!
Ouczedliw M. teSh niepotrzebnego ioWtkut

Wieksza czesc¢ automobilistow
stusznie przekonata sie, ze popetnia
sie kosztowny bitad, nie chronigc sie
zgory przed tarciem w motorze, z calg
pewnoscig wystepujagcem. Biad to bar-
dzo kosztowny, potgczony ze stratg
licznych HP i niepozadanemi koszta-
mi reperacji.

Tarcie zmniejsza sie jedynie sma-
rem, jednakze tylko te smary sg praw-
dziwg oszczednoscig, ktore najsku-
teczniej zapobiegajg tarciu.

Ale jakie to sg smary?

Aby poméc Wam przy wyklucza-
jacym wszelkie watpliwosci doborze
smaru, ktory zmniejsza do najmozliw-
szych granic tarcie w Waszym moto-
rze, jesteSmy chetnie gotowi bezptat-
nie przesta¢ Wam nasza broszure

(Tutaj wyciac!)

Do VACUUM OIL COMPANY S. A.
w Czechowicach, p. Dziedzice.

Prosze przesta¢t mi bezplatnie bro-
szure: '

SWEASCIWE SMAROWANIE
AUTOMOBILI i MOTOCYKLI"™

NazZWISKO: ..o

YACUUM

CZECHOWICE, p. DZIEDZICE.

PRZEDRUK WZBRONIONY, PRAWO TLUMACZENIA ZASTRZEZONE.

~WEASCIWE SMAROWANIE AUTO-
MOBILI i MOTOCYKLI".

Broszura ta przedstawia zupetnie
jasno i pouczajagco wymagania smar-
nicze Waszego motoru. Wspomniana
broszura zawiera ponadto caly sze-
reg pozytecznych wskazéwek i podaje
Wam — podobnie jak nasza GAR-
GOYLE MOBILOIL-TABELA POLE-
CAJACA—te marki Gargoyle Mobiloil,
ktére w zupetnosci odpowiadajg wszy-
stkim wymaganiom smarniczym Wa-
Szego motoru.

Nie zwlekajcie ani chwili, lecz
zazadajcie od nas jeszcze dzisiaj
bezptatnego przestania naszej
broszury.

Mobiloil

Kierujcie sig Tabelg Polecajaca.

TABELA POLECAJACA.
(Skrécony wyciag.)

Polecenia te odnosza sie do wiasciwych gatunkéow GARGOYLE
MOBILOIL do 6 typow

i i h, i i motoréw pomoc-
niczych, konstrukcji od roku 1921 do 1925 facznie. Litery podane
przy roznych fabrykatach i typach oznaczaja marke lub marki
GARGOYLE MOBILOJL. ktére winne by¢ uzyte. O ile poleca sie
uzywanie w. lecie i w zimie réznych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL, wowcsas olej polecany na pore zimowa winien by¢
uzywany przy temperaturze od 0° C do minus 18° C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18° C poleca sie uzywaé GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)

Objasnienie do odczytywania Tabeli Polecajacej-

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"

B .» GARGOYLE MOBILOIL “B"
BB » GARGOYLE MOBILOIL "BB"
E » GARGOYLE MOBILOIL “E”
Arc ,, GARGOYLE MOBILOIL Arctic
TT » GARGOYLE MOBILOIL “TT"

OIL COMPANY S.A.

reprezentacja, warszawa, elektoralna ii.



Nowoczesne Kursy Kierowcow
Samochodowych

ZATWIERDZONE PRZEZ MINISTERSTWO O. P. I W. R.

WARSZAWA, ALEJE JEROZOLIMSKIE 27,

3-ci dom od Marszatkowskiej, tel. 50-57
Prowadzone sg dwa réwnolegte kursy: ZAWODOWY | DZENTELMENSKIE,
zajecia praktyczne | teoretyczne w godzinach rannych lub popotudniowych.

Wszelkim Zwigzkom | organizacjom zarzad
kursow udziela jaknajdalej Idacych ustepstw.

ZAPISY przyjmuje | wszelkich informacji udziela Kancelarja kursow
od godziny 10 do 12 | od 16 do 19

Nowoczesny system naukowy umozliwia nowowste-
pujacym branie natychmiastowego udzialu w zajeciach
praktycznych i teoretycznych bez wzgledu na rozpocze-

cie sie kursow.

REMONTY ORZECZENIE TECHN.

Czlonkowie Automobilklubdéw — popierajcie firmy ogtaszajace sie w waszym organie ,,Auto”!



ZATWIERDZONE PRZEZ MINISTERSTWO W. R. i O. P.

CENTRALNE KURSY SAMOCHODOWE

DLA KIEROWCOW ZAWODOWYCH | DZENTELMENSKIE DLA PAN | PANOW

Urzadzone wedtug najnowszych wymagarn techniki

Pierwszorzedne sity wyktadowcow

Zapisy i wszelkich informacji udziela codziennie:
Kancelarja Kurséw: Zajecza 13, od godz. 10—5 po

potudniu, telefon Nr. 514-36

GDANSKA FABRYKA KAROSERIJI T. A.
(Danziger Karosseriefabrik A. G.)

SOPOTY Danzigerstr. 110-114
OMNIBUSY
OSOBOWE
I POCZTOWE

Oraz wykwintne karoserje osobowe, towarowe, ciezarowe,
specjalne i sanitarne.

Gruntowne remonta motoréw,
podwozi, karoserji i ich przerébka

HANDLOWIEC

branzy samochodowej, lat 29, zonaty, wiada-
jacy jezykiem niemieckim, posiadajgcy dobrg
praktyke oraz inicjatywe handlowg, dlugo-
letni sprzedawca samoch. znajacy stosunki
na Pomorzu i w Wielkopolsce z powodu
zmiany stosunkOw rodzinnych przyjmie po-
sade kierownika filji lub akwizycje tylko
u firm wiekszych.
Miejscowos¢ obojetna. taskawe zgloszenia
przyjmuje Redakcja ,,AUTA"

M. LEWANDOWSKI

Warszawa, Nowogrodzka 31, Telef. 409-15

Specjalnos$é: Oswietlanie Atomobili

Naprawa i Przer6bka: Magnet, Dynamo,
Starterow, Przewijanie Elektromaszyn
i Automatéw  réznych systemow

. kadowanie i naprawa Akumulatoréw : :

CZESCI ZAPASOWE FABRYKI

RENAULT

MONIUSZKI 5, TEL. 94-28

DOSTAWA NATYCHMIASTOWA

BATERJE AUTOMOBILOWE
RAD JO BATERJE.

Jedna z pierwszorzednych fabryk ofiaro-
wuje GENERALNE ZASTEPSTWO.

Zgtoszenia pod adresem:

OTTO BORNEMANN, Berlin,
Wil hetm st rasse 80-a.

TALIZMAN
SAMOCHODOWCA



Nr. 15 WARSZAWA, DNIA 10-go SIERPNIA 1925 r. ROK IV
ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
SPORTOWO- TECHNICZNE DE L' AUTOMOBILE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH ET DES CLUBS AFILIES

WYCHODZI DWA RAZY W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(AUTOMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5—7 KONTO CZEKOWE P K 0. 4764

REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN | POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA

PRZEDRUKOW | REPRODUKCJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCIA NIE ZWRACA
PRENUMERATA: CENA OGtOSZEN:
R . 16 7, V2 Vs Vi
OCZINE oo “ 2 i 3-cia OKRAKA...occcooeverecrne 200 120 70 40 25
Kwartalnie. ... 4 zt. 4 ok, przed tekstem i w tekécie . . 250 150 90 50 30
=To | = L oY o= VOO 20 zt. Za tekStem . . 150 90 50 30 20

Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:

Automobilklub Polski: Regulamin IV-go wyscigu samoch. i motocyklowego. — Automobilklub Wielkopolski (komunikat). —
Nowoczesne lekkie szybkobiezne czotgi. J. Kuszelewski. — Wielka Nagroda Automobilklubu Francji. Mak. — Wielka
Nagroda Belgji. Mak. — Sposoby oceny i badania starych samochodéw (dok.). St. Szydelski. — Kronika. — Ogtoszenia.
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SZWEDZKIE tOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE
WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135-86.

KOMUNIKATY

REGULAMIN

IV-go Wyscigu samochodowego i motocyklowego
i Polskiego rekordu szybkosci na 1925 rok

DNIA 8 WRZESNIA 1925 ROKU.

§ I-

Automobilklub Polski organizuje w dn. 8 wrzesnia
1925 r. WYSCIG PLASKI | POLSKI REKORD SZYB-
KOSCI na szosie Stryj-Bilcza Wolica, na przestrzeni
10 kim. (63 — 53 w kierunku od Stryja do Lwowa).

Do rekordu dopuszczane bedg samochody i moto-
cykle, ktore osiggng najlepszy czas w swojej katego-
rji. Rekord rozegrany bedzie na ! kim. z 2 kim. roz-
biegiem. Najlepszy uzyskany czas przez motocykle
i samochody uznanym bedzie przez Automobilklub
Polski za Polski Rekord Szybkosci na 1925 rok.

§ 2

Do wyscigu dopuszczone sg motocykle, trzyko-
I6wki, voiturette’y i samochody podzielone na kate-
gorje, jak nastepuje:

Klasa ,,C* — motocykle.

Kategorja | o pojemnosci cyl. 175 cms3.

. 250

» ” 350 »

, 500

750

» , 1000

» » 1100 , iwyzej.

— motocykle z 'wozkiem.

~No ol M~ W

Klasa ,D“

Kategoria 1 o pojemnosci cyl. do 350 cms3.
2 , . . 600
. 3 , . . 1000
» 4 ” ponad 1000

Klasa ,,F* — samochody turystyczne.

Kategorja | o pojemnosci cyl. do 1100 cm3
. . 1500
2000
. » 3000
ponad 3000

abowi

TEL. 12-14

KONICZNE
OTWARTE BEZ PRZERWY

Klasa ,,F* — samochody wyscigowe.

Kategorja | o pojemnosci cyl. do 1100 cma3,
2 od 1100-1500

1500—2000

ponad 2000

n ”

> 3 ) ,
» 4 »

§ 3.

Komisja Sportowa A. P. zalicza zgtoszone po-
jazdy do jednej z wyzej podanych kategorji, przyczem
decyzja ta jest bezapelacyjng. Pojemnos¢ cylindréw
zaokragla sie do V10 litra.

Obsada pojazdéw, bioracych udziat w wyscigu,
skfada sie minimalnie z 2 oséb, t. j. kierowcy i me-
chanika, za wyjagtkiem klasy ,,C* (motocykle).

§ 4.

Zgtoszenia.

Do wyscigu dopuszczone bedg pojazdy wyszcze-
golnione w 8§ 2. Zgtoszenia przyjmowane bedag od
sportsmanow, firm samochodowych i zawodowcow.

Zgtoszenia nalezy kierowaé do Sekretarjatu Ko-
misji Sportowej A. P. na specjalnych deklaracjach, na
kazdy pojazd oddzielnie. Deklaracje niedoktadnie wy-
peinione nie bedg brane pod uwage. Zapisy przyjmo-
wane bedg do dn. 2 wrzesnia za zwykla optata, po
tym za$ terminie, az do 7 wrze$nia wigcznie, za po-
dwojng optatg. Komisja moze odmowic przyjecia za-
pisu bez podania powodow. Falszywe podanie danych
zgtoszonego samochodu pociaga za sobg dyskwalifi-
kacje zgtaszajacego, odebranie licencji sportowej A. P.
na przecigg 3 lat oraz opublikowanie w pismach.
Lista zgloszen zostaje ostatecznie zamknietg dnia
7 wrze$nia o0 godz 10-gj.

§ 5.

VVpisowve.

Wopisowe wynosi: dla pojazdéw klasy ,,C* i ,,D“—
30 zt, dla klasy ,,F* (samochody turystyczne)—75 zt.
i samochody wyscigowe klasy ,,F“—150 zi.

Zapisy bez optaty wpisowego sg niewazne. Wpi-
sowe zwraca sie tylko w tym wypadku, jesli samo-
chéd nie byt przyjety przez Komisje Sportowa, lub
gdyby A. P. musiat zaniecha¢ urzadzenia wyscigow.
Komisja Sportowa A. P. ma prawo, ze wzgledu na
bezpieczenstwo publiczne, lub z innych przyczyn,
ktérych nie jest obowigzang podawaé, wylaczy¢ te
zgtoszenia, ktére uzna za nieodpowiednie, za zwrotem
wpisowego. Maszyny, ktore braty udzial w wyscigach,
lecz nie uzyskaly czasu, zapewniajacego im udziat
w rekordzie, moga stawa¢ do tej préby po optace-
niu dodatkowych 50 zt. Maszyny, ktore nie braty
udzialu w wyscigach, stajg do rekordu za opfatg
100 zt

§ 6.
Licencje sportowe A. P.

Kazdy kierowca powinien posiadaé, oprécz zwy-
ktego pozwolenia na prawo jazdy, jeszcze licencje
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sportowg A. P. Zgtoszenia o wydanie licencji sporto-
wej nalezy kierowa¢ do dnia 6 wrzeSnia do Komisji
Sportowej A. P., podajgc imie i nazwisko, adres staty,
rok i miejsce urodzenia, przynalezno$¢ panstwowg
oraz odpisy posiadanych dokumentéw, uprawniajgcych
do prowadzenia pojazdéw mechanicznych.

Komisja Sportowa zastrzega sobie prawo prak-
tycznego przeegzaminowania lub tez niezgodzenia sig
na wydanie licencji, bez podania przyczyn.

§ 7.
Pojazdy przyjete do wyscigu winny sie stawic
w dniu 8 wrzes$nia, 0 godz. 9-ej na start. Wyscig roz-
pocznie sie o godz. 10-ej rano ze startu, z rozbiegiem
2 kim., sygnatem, danym przez Komandora wysci-
gow (wystrzat z rewolweru).
Kazdy pojazd otrzyma numer porzadkowy, ktory
winien zachowaé przez caly czas wyscigow, po ukon-
czeniu za$ ich — zwr6ci¢ A. P.

§ 8.

Jako poczatek chronometrowania czasu kazdego
poszczegllnego pojazdu uwazany bedzie moment
przejazdu przedniemi kotami linji startu. O ile w mo-
mencie rozpoczecia rozbiegu dany pojazd nie stawi
sie ' w wyznaczonym czasie, bedzie pozbawiony prawa
wziecia udziatlu w wyscigu.

Czas rozpoczecia wyscigow i kolejnos¢ startow
zalezne sg wytacznie od Komisji Sportowej A. P.
i zostang ogtoszone na miejscu przed rozpoczeciem
wyscigu.

Jesli Komisja Sportowa naocznie stwierdzi zto-
Sliwe zajechanie drogi wspo6tzawodnikowi, pokrzyw-
dzonemu przystuguje prawo zgdania ponownego startu.

§ 0.
Kazdy pojazd jest chronometrowany przez trzech
chronometrazystow, wzglednie przez chronometr auto-
matyczny.

§ 10.

Kazdy z uczestnikOw, przez swdj zapis, uznaje,
jako jedyng jurysdykcje, Komisje Sportowg A. P.
i poddaje sie bezapelacyjnie wszystkim jej zarzadze-
niom, w szczeg6lnosci przyjmuje na siebie catkowitg
odpowiedzialno$¢, za mogace wynikna¢ nieszczesliwe
wypadki tak z kierowcg lub mechanikiem, jak tez
z osobami trzeciemi.

Automobilklub
Wielkopolski

KOMUNIKAT

Firma Bracia Nobel w Polsce Tow. Akc. Oddziat
w Poznaniu urochomita stacje benzynowe, ktore sg
pod protektoratem Automobilklubu Wielkopolski, na
obszarze Wojewddztwa Poznanskiego, Pomorskiego
i Slgska w nastepujacych miejscowosciach:

T 0 333

§ U-

Automobilklub Polski i jego Komisja Sportowa
nie przyjmujg na siebie zadnej odpowiedzialnosci za
mogace wynikng¢ nieszczesliwe wypadki tak z kierowca
lub mechanikiem, jak i osobami trzeciemi.

Kazdy uczestnik obowigzany jest ztozy¢ w Ko-
misji Sportowej A. P. do dnia 7 wrzes$nia polise ase-
kuracyjng od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
i straty, ktdre pojazd wyrzadzi¢ moze osobom trzecim
lub ich mieniu, a mianowicie na sume zi. 15.000,
ewentualnie zt. 45.000 przy zbiorowym wypadku.

§ 12

Zwyciezca w kazdej kategorji otrzymuje plakiete
i dyplom A. P.

Szczeg6towy regulamin nagrod zostanie ogto-
szony przed wyscigami w pismie ,Auto". Wszystkie
pojazdy nagrodzone stajg do dyspozycji Jury dla kon-
troli, ewentualnie mogg by¢ nawet rozebrane. Rozdanie
nagrod nastgpi dnia 13 wrzesnia, wyniki za$ zostang
opublikowane nie pozniej, niz dnia 9 wrzesnia, czyli
nazajutrz po wyscigach.

§ 13.

Wszelkie reklamacje powinny by¢ podane pisem-
nie i doreczone jednemu z Komisarzy Sportowych.
Reklamacje w sprawie dopuszczenia pojazdéw lub kie-
rowcow winny by¢ ztozone do godz. 18-¢j dnia
7 wrze$nia, tyczace sie za$ samego wyscigu, w trzy
godziny po ukonczeniu takowego. Reklamacje winny
by¢ skladane z zatgczeniem sumy zh 50, ktora to
suma podlega zwrotowi, o ile zazalenie zostanie uznane
za stuszne.

§ 14,

W wypadkach, nieprzewidzianych przez niniejszy
regulamin, decydujaco i ostatecznie rozstrzyga Jury
Automobilklubu Polski.

Nowi cztonkowie A. P.

Wiktor Paschke, Henryk Zarzycki, Tomasz Milo-
wicz, Kazimierz Zycki, Wiadystaw Jaroszynski, Karol
Wagner, Jozef Dunin-Karwicki, Aleksander Ptoski, Zyg-
munt Wachowski, Stanistaw Kwinto, Witold Maringe,
Stanistaw Nowakowski, Andrzej hr. Potocki, Ludwik
Oelwein.

Poznan, plac Wolnosci; Targi Poznanskie, ul. Pa-
trono Jackowskiego (Robur), Poznan; Bydgoszcz, Plac
Wolnosci; Torun, Elektrownia miejska; Leszno, Swa-
rzedz, Rynek, Kostrzyn, Grodzisk, Wolsztyn, Wrzes$nia,
Chodziez, Buk, Sroda, Srem, Miedzychdd, Nakio, Zba-
szyn, Rawicz, Brodnica, Koronowo, Chetmno, Skar-
szewy, Wejcherowo, Jabtonowo.

Narazie uruchomiono 25 stacji, a projektowane
jest ustawienie 50 stacji. Obowigzkiem firmy Nobel
jest dostarcza¢ we wszystkich miejscowosciach ben-
zyny réwnej jakosci, bez zadnych domieszek, po cenach
jednolitych, bez réznicy na oddalong stacje od Poznania.

Zwracamy sie do wszystkich Cztonkow, posiada-
jacych samochody i motocykle, Klubu naszego, jak
i Automobilklubu Polski, z uprzejmag prosba, by korzy-
stali li /tylko ze stacji benzynowych, zaopatrzonych
w godio Automobilklubu Wielkopolski.
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Nowoczesne lekkie szybkobiezne czotgi
W ANGLJI, WELOSZECH, ROSJI | NIEMCZECH

. Anglja

DZIEDZINIE czotgbéw najwieksze postepy miaty
W i majg miejsce w Anglji. Powyzsze wynika cho-

ciazby juz z tego, ze w Anglji po raz pierwszy
wogole zrealizowano pomyst bojowego wozu na ga-
sienicach, dzieki usilnym zabiegom putkownika Sir
Alberta Sterna, putkownika Swintona oraz kapitana
Tulloch’a, wyrazem czego byt ,Little Willie", pierwszy

Rys. 280. Pierwszy model angielskiego czotga z roku 1915
LLittle-Willie", co znaczy ,Maty Wilus*,

na Swiecie czotg, zbudowany w firmie ,,William Foster"
w Lincolnie, na podstawie projektu Sir Tritton’a na
poczatku lata 1915 roku, oraz drugi z kolei drewniany
model juz ulepszonego czolgu t.Lzw. ,Big-Willie*

Rys. 281. Czolg angielski Mark 1. Tank z r. 1925.

w Wembley — 28 wrzesnia 1915 roku wedtug projektu
Sir TrittoiTa i porucznika Wilsona.!)

Na polu bitwy réwniez pierwsi uzyli anglicy swe
czolgi w pamietnej walce nad Sommg 15 wrzes$nia

Patrz Lientenant-colonel Sir Albert Stern: , Tanks 1914—
1918“—stron 297. Major Clough Williams-Ellis: ,, The Tank Corps—
stron 228.

1916 r, t. zn. o 7 prawie miesiecy wczesniej, niz to
uczynili francuzi.

W trakcie wojny anglicy réwniez wykazali olbrzymi
rozmach tworczy w odniesieniu do czotgow, albowiem
do konca wojny, t. zn. w ciggu 2-ch lat zdotali zbu-
dowa¢ ogotem prawie 20 réznych typow czotgéw, nie
liczac czotgow specjalnie skonstruowanych i przezna-
czonych do poszczegdlnych pomocniczych funkcyj,
0 o0golnej ilosci prawie 2000 sztuk.

Zalgczona tabelka angielskich czolgow z okresu
wojny Swiatowej uwidacznia z jednej strony najgtow-
niejsze dane, charakteryzujace te czolgi, z drftgiej zas$
strony uwidacznia niestabngcy rozmach rozwoju czot-
goéw w Anglji w tym okresie (rys. 280—294).

Juz w listopadzie 1917 roku pod Cambrai potra-
fili anglicy skoncentrowa¢ na 10-klm. odcinku 476 ciez-
kich czolgéow typu ,Mark IV".

Rys. 282. Czolg angielski Mark IV. Tank.

Prawie wszystkie czotgi angielskie w okresie
wojny nalezaty do typu ciezkiego, o wadze 28—37 tonn.

Dopiero pod koniec wojny rozpoczeli anglicy bu-
dowac czotgi lzejsze, a wiec i Szybsze. Byty to czolgi:
Medium Mark A i Medium Mark B, nalezace wiasciwie
do kategorji $rednich czolgow o wadze 14—18 tonn
i mogacych stuzy¢ nietylko do towarzyszenia piecho-
cie, ale nawet i kawalerji. Szybko$¢ tych czotgdéw nie
przekraczata jednak 14 kim. na godzine.

Po zakonczeniu wojny, jak mozna sgdzi¢ nie-
tylko z wojskowej, ale i cywilnej prasy angielskiej,
ktora, nawiasem mowiac, bardzo duzo miejsca czolgom
poswieca,—wielkg uwage zwr6cili anglicy rowniez i na
czotgi szybkobiezne.

To zainteresowanie sie w Anglji problemem czot-
goéw szybkich jest zapewne przedewszystkiem zwigzane
z zamiarem anglikéw positkowania sie czolgami w ko-
lonjach podczas t. zw. ,matych wojen", polegajgcych
w rzeczywistosci na thumieniu powstan tubylczych lu-
déw w pustyni.

A w tym wypadku, gdy ma miejsce dziatanie wo-
jenne w pustyni, na olbrzymich przestrzeniach, gdzie
niema ani linji kolejowych, ani nawet bitych drdg,
tylko szybkie czolgi, o bardzo duzym promieniu dzia-
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tania, moga by¢ racjonalnie wykorzy-
stane i moga przynies¢ olbrzymia ko-
rzysc.
O koniecznosci uzywania czotgow
szybkich w kolonjach pisze naprzyktad
putk. Fuller w swej ksigzce pod tyt.:
»Tanks in the Great War" )> gdzie
w ostatnim rozdziale swej ksigzki, za-
tytutowanym: LA fore cast ot what
tanks maydo" (Co spetni¢ moga czolgi
w przysztosci) dowodzi, ze angielskie
karne ekspedycje do Peshawer’u i Ka-
bul’'u lub Afganistanu muszag by¢ po-
parte przez dziatanie czotgéw i samolo-
tow. Tylko w ten sposéb uniknatby
rzgd angielski duzych strat materjal-
nych, spowodowanych kosztem tych
ekspedycyj, absorbujgcych moc ludzi
i zywych S$rodkow transportowych,
narazonych czesto na zagtade. W dal-
szym ciggu swego artykutu przypomina
putkownik Fuller, jak to w roku 1885
Sir Henry Stewart wyruszyt z Korti
nad Nilem w celu wyreczenia generata Gordona. Droge
z Korti do Gubatu, wynoszacag 180 mil ang., Sir Ste-
wart zdotat przeby¢ w ciggu 21 dni.
Czolg, poruszajacy sie przecietnie z szybkoscig
10 mil/godz., przebytby te droge w ciggu 2-ch dni, za$
w wypadku, gdy bylby zaopatrywany przez samoloty,—
w kilka dni po6zniej dotartby nawet do Khartumu.

Jeden pojedynczy czotg mogtby zdoby¢ Maiwand,
Isandhlwana i El Teb. Jeden jedyny czotg moze sie
przeciwstawi¢ dowolnej ilosci sztuceréw Toner’a i ka-
rabinbw Mauser’a.

Jeden czotg, kosztujgcy naprz. 10.000 funt, szterl.,
moze Smiato wygra¢ matg wojne, kosztujagcg normalnie
rzad angielski 2.000.000 funt, szterl.

Ten sam putkownik Fuller, goragcy krzewiciel idei
»mechanizacji armji“, w artykule swym-pod tyt.: ,,Rola
szybkobieznych czotgébw w walce spotkaniowejll, wy-
drukowanym w angielskim ,,Coast Artillery Journal”
w lutym 1924 r., dowodzi o olbrzymiem znaczeniu,
jakie mie¢ bedg w przysztosci szybkobiezne czotgi,
mogace sie porusza¢ z szybkoscig naprz. do 20 mil
na godzine, i ze czolgi tego rodzaju w duzym stopniu
potrafig zmieni¢ obraz przysztej wojny.

") Patrz Brewet Colonel I. F. C.: ,Tanks in the Great War
1914-1918 —stron 331.

o AR )

Rys. 283. Czotg angielski Mark V. Tank.

Ale anglicy nie ograniczyli sie tylko do ,,papie-
rowej koncepcji szybkobieznych czotgow", albowiem
zbudowali niedawno czolg, ktory pomimo swych sto-
sunkowo znacznych rozmiaréw i wagi (okoto 12 tonn),
moze sie porusza¢ z niebywalg dotychczas duzg szyb-
koscig, a mianowicie—40 kim. na godzine!?) (rys. 293
i 294). Czotg ten zwany ,, Tank Medium Mark D* wpro-
wadzono podobno jako seryjny typ lekkiego i szybko-
bieznego czotga do armji angielskiej.

Czotg ten posiada wezykowg elastyczno-linkowsg
gasienice (podobng zapewne do gasienicy Kkapitana
Kardaszewicza), dzieki ktorej w znacznej mierze za-
pewne udato sie osiggna¢ tak duzg szybkos$¢ czotga.

Sg dane, ze resorowanie tego czotga odbywa sie
przy pomocy specjalnych tlokéw, na ktérych kadtub
czolga jest oparty, poruszajacych sie w cylindrach wy-
petnionych olejem.

Uzbrojenie tego czotga skiada sie z dziatka o ka-
librze 57 mm. i czterech karabinbw maszynowych,
z ktorych jeden jest przystosowany do zwalczania sa-
molotow.

Zatoga czotgu skitada sie z 5—6 ludzi.

Szczegotowe dane, blizej charakteryzujace ten czolg,
sg nastepujace: 1) pancerz na przodziejo grubosci

Rys. 285. Czotg angielski ,,Gun Carrier Tank". Czolg ten z dziatem
i amunicjg wazyt 34 tonny. Szybko$¢ 5 kim./godz.

15 m/m., na bokach 10—12 m/m., na gérze 6—8 m/m.;
2) czotg przekracza rowy o szerokosci 2,30 m. (praw-
dopodobnie bez zagtebiania sie), przechodzi wode o gte-
bokosci do 80 cm., wchodzi na $ciang pionowg o wy-

2) Patrz ,Wojna i Mir" N° 18/25. Berlin.
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sokosci do 90 cm. i tamie drzewa grubosci do 40 cm.
(w Sdrednicy). Czolg jest wyposazony w zapasowe
ciezkie karabiny maszynowe, ktdre mozna w kazdej
chwili wmontowac¢ do zapasowych marek strzelniczych.

Jak wiec wida¢ z powyzszego, anglicy przypi-
suja czotgom olbrzymie znaczenie i wprowadzajg do
armji swej coraz to bardziej precyzyjnie i idealnie
skonstruowane maszyny.

Rys. 286. Czotg angielski ,,Gun-Carrier Tank* jako holownik
dziata 125 mm. lub 150 mm. wraz z 64 pociskami.

Tern dziwniejszem wydata mi sie niedawno spot-
kana w angielskiem pismie ,, The Grapfic* z 28 lutego
1925 roku tres¢ artykutu Field-Marshala Sir Williama
Robertson’a p. t.: ,What the future holds" (Co nam
przysztos¢ niesie).

W artykule tym znany
i zastuzony generat angiel-
ski, piszac, miedzy inne-
mi, o czotgach, jako naj-
bardziej nowoczesnej bro-
ni, z duzym sceptytyzmem
odnosi sie do czotgobw —
jako sprzetu bardzo kosz-
townego, z gory przewi-
dujac trudnosci zaopatrze-
nia wojska w tego rodzaju
maszyny.

Takie stanowisko mar-
szatka Robertson’a tem-
bardziej wydaje sie dziw-
nem, gdy sie wezmie pod
uwage tysigce czotgow,
ktéremi anglicy zaopatrujg
ciggle swe wojsko, co jest
faktem.

Nasuwa sie wprost ~
watpliwosé, czy stanowi-
sko to jest szczere i czy przypadkowo nie ma na
celu odwrdécenia uwagi publicznej na wielkg rozbudowe
czolgéw i traktorow gasienicowych w Anglji.

I. Witochy.

We Wioszech budowe lekkich czolgow rozpoczeto
w roku 1920, wzorujac sie przytem na lekkim francus-
kim czotgu ,,Renault”.

Rys. 288. Angielski park czotgéw, t. zw. Tankodrom.
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Na postanowienie rzadu wiloskiego co do ko-
niecznosci wprowadzenia do armji wioskiej lekkich
i szybkobieznych czolgéw, posiadajgcych bardzo duzy
promien dziatania, wptynely zapewne doswiadczenia,
zebrane w Trypolisie podczas dziatan, skierowanych
przeciw zbuntowanym arabom, zaraz po zakornczeniu
wojny Swiatowe;j.

Celem sttumienia powstania tych arabéw przy-
dzielono komendzie wojsk wioskich w Libji 4 czolgi,
z tych 2 ciezkie czolgi wioskie typu ,,2000 Pesante®,

Rys. 287. Angielski garaz czotgéw.

0 wadze 42 tonny i o promieniu dziatania 70 kim.
oraz 2 Swieze, zakupione we Francji czotgi ,,Renault”
dla celow probnych. W dziataniach pod Zanzur czolgi
te wykazaly dobitnie, ze przydatnos¢ ich niepomier-
nie sie zwiekszy, gdy zwiekszony bedzie ich promien
dziatania, przedewszystkiem szybkosc.

Konstruujgc swoje lekkie i szybkobiezne czotgi
typu ,,Fiat. 3000*, starali sie Wiosi zastosowa¢ w nich
.Szereg wspaniale pomy-
Slanych ulepszen i wye-
liminowa¢ zasadnicze wa-
dy francuskich czotgow
»Renault".

Nastepujgce dane licz-
bowe w ogoélnych zary-
sach scharakteryzujg lekkie
czotgi wioskie typu ,Fiat
3000* (rys. 295—299):

dtugos¢—4,18 m.,

szeroko$¢—1,64 m.,

wysoko$é—2,20 m.,

waga—5,000 tonny,

szybkosé—21 kim. na
godzine (trzy biegi),
zatoga—2 ludzi,

silnik — czterocylindro-
wy ,,Fiat* 45 KM,

$rednica cylindrow —
108 mm.,

skok ttoka—180 mm.,

ilo§¢ obrotéw—1500 obr. na min.,

szeroko$¢ gasienicy—28 cm.,

zdolnos$¢ przekraczania przeszkdd:

rowy do szer. 1,50 mtr. — bez zagtebiania sie,
pochytosci—do 36°,
woda—do 110 cm.

Nalezy tu podkresli¢ specjalnie bardzo wygodne
rozmieszczenie catego mechanizmu wewnatrz czotga.
A wiec silnik ustawiono wpoprzek, do podiuznej osi
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czolga i tuz za kabing Strzelca, przez co ten
ostatni w kazdej chwili moze mie¢ dostep do
silnika, co nie moze mie¢ miejsca w czotgu ,,Re-
nault™.

Przez wprowadzenie silnika o wiekszej mocy
oraz ulepszenia systemu chtodzenia przez wpro-
wadzenie pompy powietrznej i trybowego napedu
wentylatora uniknieto jednej z gtéwnych wad
czotga francuskiego ,,Renaultll, a mianowicie prze-
grzewania sie silnika.

W czolgu ,,Fiat* zastosowali’ wlosi zamiast
sprzegiet bocznych dyferencjat o 4 satelitach, co
réwniez do pewnego stopnia przyczynito sie do
zwigkszenia szybkosci tego czotga.

1. Rosja.

W latach 1916—1917, gdy na zachodzie
zaczeto dopiero uzywa¢ czotgdéw, Rosja w tych
samych latach zaczeta juz uzywac¢ na swym fron-
cie szybkobiezne pétczolgi, prowizorycznie prze-
robione z kotowych ciezarowych . samochodow
angielskich marki ,,Austin™.

Potczotgi te poczatkowo uzywali rosjanie na fron-
cie, jako wozy sanitarne. Gasienice pomystu Kegress’a
wykonata z gumy rosyjska fabryka krajowa ,, Treugoinik".

Rys. 290. Angielski $redni szybkobiezny czotg Medium Mark

Wielka zaleta tych wozéw, ujawniajgca sie w ich
duzej stosunkowo szybkosci i ruchliwosci, nie tylko na
drogach, ale i w terenie, natchneta miarodajne czyn-
niki wojskowe sowieckie do przeksztatcenia tych ,sa-
nitarek™ na wozy bojowe (rys. 300).

W latach naszej wojny z bolsze-
wikami, opancerzone i uzbrojone pot-
czolgi ,,Austina" zaczety by¢ uzywane
przez bolszewikéw, przeciwko nam
na froncie. Kilka z nich wzieliSmy na
nieprzyjacielu, jako zdobycz wojenng
i tg drogg chociazby znamy szcze-
goty ich konstrukciji.

Potczolgi ,,Austina™ posiadajg sil-
nik 4-cylindrowy, o mocy koto 40 KM.

Srednica cylindréw—110 mm. Ochta-
dzanie za pomocag pompy odsrodko-
wej. Kierowanie podwojne—z przodu
i z tylu. Cztery szybkosci. Naped kar-
danowy z dyferencjatem. Uzbrojenie
sktada sie z dwdch karabinbw maszy-
nowych, umieszczonych w dwoch obra- Rys. 291.

Rys. 289. Angielski czotg ,Supply Tank", stuzacy do zaopatrywania
jednostek piechoty 1 artylerji na polu walki.

cajgcych sie dookota wilasnej osi wiezach. Pdtczolg

LAustina" posuwa sie w terenie przy pomocy pary

przednich k&t kierujacych i dwoch par elastycznych
gasienic gumowych. Kazda gasienica
umieszczona jest na specjalnym dzwi-
garze. Dwie pary rolek, zaopatrzone
w sprezyny, dociskajg dolng czesé
gumowej tasmy gasienicowej do po-
wierzchni ziemi.

Dwie pojedyncze goérne rolki
podtrzymujg gorng cze$¢ tasmy ga-
sienicowej. Tasma ta obejmuje koto
pedne i koto napinajgce.

W celu utatwienia potczotgowi
pokonywania przeszkod spotykanych
na drodze w rodzaju rowodw, lejow
i jam, — zastosowano pare rolek,
umieszczonych na koncach elastycz-
nych tap (dzwigni), wysunietych da-
leko przed kadtubem pdtczotga.

Szybkos¢ potczotga ,,Austina” na
drodze dochodzi do 30 —40 kim. na
godzine.

Do lekkich i szybkobieznych
czotgéw, posiadanych obecnie przez

A Tank (Whippet). Sowiety, nalezg angielskie S$rednie
czolgi ,,Medium Mark A Tank", ktére
wpadty w rece bolszewikom w koncu

1919 roku, po zlikwidowaniu przez nich akcji generata
Judenicza (rys 290).

Czolgi tego typu po raz pierwszy zostaty w nad-
zwyczajnym skutkiem uzyte w liczbie 12 sztuk przez
anglikéw dnia 26 marca 1918 r. pod wsig Colincamps,

F; 5tasit NiCH.-—-

Angielski $redni czotg szybkobiezny ,Medium Mark B Tank".
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na potnoc od Bray. Dane, cha-
rakteryzujace ten rodzaj czotgdw,
sg uwidocznione w zalgczonej,
a wspomnianej wyzej tabelce czot-
goéw angielskich.

Nie od rzeczy bytoby wspom-
nie¢ réwniez i o0 budowanych
obecnie w Rosji lekkich, jednak
wolnobieznych czotgach, zwanych
»Renault Ruskijll, Scisle wzoro-
wanych na francuskich czotgach
Renault.

Doktadny opis tego czotlga
znajdujemy w ksigzce M. Fatia-
nowa, wydanej przez Wyzsza Re-
dakcyjng Rade Wojenng w Mo-
skwie w roku 1923, p. t.. ,Tank
Renault Ruskij* ktora to ksigzka
nie podlega publicznej-sprzedazy.

Czolgi typu ,,Renault Ruskij*
rozpoczeto budowa¢ w Rosji juz
w roku 1920 w Sormowskiej fa-
bryce; trzeba przytem podkreslic,

ze kilkanascie innych fabryk rosyjskich posiada na-
pewno catkowicie zorganizowane

Rys. 292. Angielski $redni czotg ,,Medium Mark C Tank",

Rys. 293. Najnowszy angielski lekki szybkobiezny czotg
»Medium Mark D Tank".

i uruchomione po-
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Rys. 294. Czotg Medium Mark D.

mocnicze dziaty, wytwarzajgce poszczegodlne czesci
sktadowe do tych czotgow.

Nastepujgce dane charakteryzujg lekki ,,Re-
nault Ruskij™

dtugos¢ — 4,10 m.,

szeroko$¢ — 1,75 m.,

wysokos¢ — 2,25 m,,

waga — 7,00 tonn,

szybkos¢ — 8,00 kim. na godzine,

zatoga — 2 ludzi,

grubos$¢ pancerza — 6,522,16 mm.,

cis$nienie — 0,7 kg. cm.,

uzbrojenie — dziatko 37 mm. lub 1 ckm.,

zdolnos$¢ przekraczania wody — do 50 cm ,

zdolno$¢ wspinania sie na pochytosci —
do 38°,

zdolno$¢ schodzenia po pochytosci — 28°,

maksymalne boczne nachylenie 28°,

silnik — czterocylindrowy ,,Fiatl*, mocy
33,5 KM,

Srednica ttokéw 100 mm.

skok ttoka — 140 mm.,

iloS¢ obrotéw — 1480 obr. na minute,

magneto — Dixi (przyspieszenie zapala-
nia -30"),

karburator — Fiat,

chtodzenie — przy pomocy pompy.

Na zewnatrz czotg ,,Renault Ruskij* w ni-
czem nie rozni sie od czolgéw francuskich ,,Re-
nault". Jak te, tak i tamte czolgi posiadajg gasie-
nice nieelastyczne, a zawiasowo-bolcowe.

Jedynie rzuca sie w oczy ksztatt wiezyczek
czolgbw rosyjskich. Sag one mianowicie ,kancia-
stell, t. zn. ztozone z luznych ptyt pancernych.
Wskazuje to, ze wieza nie jest odlewana, a
sktada sie z oddzielnych prasowanych phyt pan-
cernych.

IV. Niemcy.

Niemcy juz od listopada 1916 roku byli
zajeci kwestjg budowy ciezkich czotgéw. Nie do-
ceniali jednak oni znaczenia tej broni nowej i
w rezultacie w potowie 1917 r., tj. w czasie, gdy
Anglicy i Francuzi posiadali prawie 1000 czotgow
ciezkich, — Niemcy do tego czasu zbudowali zni-
komg ilo$¢ czotgow-kolubryn, mato przydatnych

w uzyciu. Byly to dwa typy C|ezk|ch i mato
ruchliwych czotgow: A 7 Vi A 7V
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Wkrotce jednak przekonali sie Niemcy o koniecz-
no$ci masowego zaopatrzenia swej armji w czotgi lek-
kie i szybkobiezne.

Okreslone przez miarodajne wyzsze niemieckie
czynniki wojskowe, warunki, ktérym musiaty odpowia-
da¢ czolgi tego rodzaju byly nastepujace: ')

Rys. 295. Lekki szybkobiezny czotg wioski ,,Fiat 3000“, model 1921 r.

1) Rozmiary czot-
gOw— odpowiadajgce
gabarytowi kolejowe-
mu. Waga nieprzekra-
czajaca 8 tonn.
2) Szybkos$¢ w réw-
nym i przecietnie
twardym terenie 12—
15 kim. na godzine.
Zdolno$¢ pokonywa-
nia pochytosci —
do 45°.
Zdolnos¢ przekra-
czania rowow bez
zagiebiania sie o sze-
rokosci do 2 m. Od-
powiednie do tego
rozmieszczenie cie-
zaru.
3) Niezawodnie i
cicho dziatajacy
silnik.
4) Gasienice win-
ny byly by¢ dobrze
resorowane; ich roz-
miar i umieszczenie
mu siato powodowac stale réwno-
mierne, minimalne cisnienie na jedno-
stke kwadratowg powierzchni, nie-
przekraczajgce 0,5 kg. — cm3.

5) Pancerz o sile dajgcej gwa-
rancje bezpieczenstwa przed przeciw o o
pancernemi pociskami karabinowemi. '
6) Uzbrojenie — dziatko szybko-
strzelne 57 mm. W celu obrony
w pancerzu ze wszystkich stron mu-
siaty sie znajdowac¢ ostoniete otwory

Rys. 297.

* Jng. Kruger: Tanks-entstehung, Bauart
u. Vervendung im. Kriege. Director-Chefin-
genieur Joseph Vollmer. ,Der Motorwagen*
Nr. 34-35/20.
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do strzelania z.wewnatrz czolga z automatycznych
pistoletow.
7) Zatoga 3 ludzi: kierowca, dowddca i strzelec.
8) Ksztatt tylnej sciany czolga musiat by¢ taki,
by mogt on dawac, niby tarcza, ostone postepujacym
za czotlgiem oddziatom piechoty, przed dziataniem po-

Rys. 296. Silnik czotga ,,Fiat 3000

Przekréj podiuzny czotga ,,Fiat 3000“

Rys. 298. Czotg wioski ,,Fiat 3000“—rzut z gory.
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ciskéw karabinowych i miotaczy min. Z tylu czolg
musiat posiada¢ bardzo silnie umocowany hak, prze-
znaczony do ewentualnego holowania lekkich dziat

i miotaczy min.

9) Czotg musiat by¢ jaknajbardziej niskim i jak-

najbardziej zwrotnym.

Rys. 299. Silnik, radjator i mechanizm pedny Rys. 300.

czotga ,,Fiat 3000

10) Mechanizm czotga musiat by¢ tatwo dostepny
jego zatodze, znajdujgcej sie wewnatrz czotga. Nalezato
uwzgledni¢ mozliwos¢ tatwej wymiany silnika.

11) Promien dziatania — 6 godzin.

12) Zabezpieczenie od pozaru na wypadek zapa-

lenia sie benzyny.

Rys. 301. Podwozie samochodowe, umieszczone
na specjalnie przez niemcéw skonstruowanym
dzwigarze gasienicowym przy budowie prowizo-

rycznych lekkich czotgow.

13) Cichy marsz
czotga.

14) Moznos$¢ dobrej
obserwacji i dokonania
szybkiej zmiany obstugi.

15) Moznos$¢ dokiad-
nego zamkniecia wszyst-
kich istniejgcych obser-
wacyjnych szczelin i
otworéw w czotgu na wy-
padek dziatania miotaczy
ognia.

We wrze$niu 1917 .
odnosnym wiadzom nie-
mieckim zostat przedio-
zony do zatwierdzenia
projekt lekkiego 2-osobo-
wego czotga typu L. K. 1.

Rys. 302.

Rys. 303. Lekki czotg niemiecki L. K, L
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Rosyjski poétczotg ,,Austin”
model z roku 1919.

W celu mozliwie jaknajszybszego zrealizowania
koncepcji natychmiastowej budowy lekkich czotgdw,
zdecydowano wykorzysta¢ wiekszg ilos¢ catkowitych
podwozi samochodoéw osobowych, posiadanych w Niem-

Lekki czotg niemiecki L. K. I.

czech, — z silnikami o
mocy od 18/40 do 25/60
KM. (rys. 301).

Dopiero na wiosne
1918 roku zostat zbudo-
wany w Niemczech pierw-
szy prébny model lek-
kiego czolga. Zwykie
podwozie samochodowe
ustawiono na specjalnie
skonstruowanem gasieni-
cowem zawieszeniu, od-
powiednio opancerzono
w ten sposob pomyslany
w0z i uzbrojono go.

Na podstawie wyni-
kéw préb, czynionych z
tym pierwszym modelem
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lekkiego czotga niemieckiego, oraz na podsta-
wie zebranych doswiadczenn opracowano
szereg ulepszen, poczem przystgpiono do bu-
dowy juz calej serji czolgbw nowego typu
L. K. 1l wzorujagc sie zasadniczo na typie
L. K| (rys. 303).

Zakonczenie wojny w jesieni 1918 roku
pozwolito Niemcom jedynie skoriczy¢ budowe
paru czotgéw tego typu.

Oto dane charakteryzujagce ten typ czot-
géw, budowanych przez stosowanie w catosci
samochodowych podwozi:

dtugos¢ — 5,10 m.,

szeroko$¢ — 2,00 m.,

wysokos¢ — 2,80 m.,

waga — 8,42 tonny,

szybkos¢ — 6,5 — 18 kinr. na godzing
(1-1,62—4,50; 11-2,17-6,00; Il — 3,25—09;
IV —6,5—18),

zatoga — 3 ludzi,

pancerz—14 mm. (boki i 8 mm.
goéra i dot),

uzbrojenie — 1 dziatko 57 mm.
i2c k m,

gasienice — bolcowo-zawiaso-
we, nieopancerzone, podniesione na
przodzie,

zdolno$¢ wspinania sie na po-
chytosci — do 41°, przy szybkosci
1,6 kim., zdolno$¢ przekraczania ro-
wow bez zagtebiania sie—2 m.

Diugo$¢ szczepienia gasienicy
z ziemig na réwnym terenie—2,8 m.;
podczas przechodzenia rowow dtu-
gos¢ ta dochodzita do 5 nr.

Cisnienie— 0,6 kg. cm2

Silnik — 4-0 cylindr. Starter.

Naped — kardanowy z dyfe-
rencjatem.

Catkowity koszt budowy jed-
nego czotga wynosit w roku 1918
po cenach rzgdowych — 70,000 ma-
rek niemieckich.

Rys. 206. Lekki czotg niemiecki L. K. Il
w przekroju.

Rys 301. Lekki czotg niemiecki L. K. Il

ItKKIt N MIL"CKIt™S? L.

Rys. 305.

U schytku wojny rozpoczeli rowniez Niemcy bu-
dowe lekkich czotgéw typu L. K. Ill, bedacych zno-
wuz ulepszeniem czotgow L. K. IlI, (rys. 304—307).

Ulepszenia te polegaty przewaznie na lepszem
rozmieszczeniu wewnatrz czolga jego sktadowych cze-
§ci (silnik umieszczono nad skrzynka biegow i nad
mechanizmem kierowniczym) na samym przodzie czotga,
réwniez i radjator umocowano w ramie, przez co wyeli-

Rys 307. Niemiecki lekki czotg L. K. IlI.



342

minowano decentracje radjatora w
stosunku do rur wodnych, tgcza-
cych go z silnikiem.

Uzbrojenie czotga stanowito !
dziatlo 57 mm., lub tez ! karabin
maszynowy, umieszczony na rucho-
mem umocowaniu (masce), co nie
miato miejsca w czolgach typu
L. K LiL K U

Rys. 308.

NAZWA (typ)

s

Q7

Na 15

Obecnie na wzor czolgow L.
K. Il i L. K. HI wyrabiajg sie w
Niemczech ,traktory rolne". Sa to
wiasciwie nieopancerzone i nieuz-
brojone czotgi lekkie, ktére z chwilg
wybuchu wojny sta¢ sie moga groz-
na bronia.

Rozmieszczenie czeSci mechanizmu w czotgu

niemieckim L. K. llI.

UZBROJENIE

Little-Willie ) .
BioWili dziatka 57 mm. Pierwsze modele czotgowe z ro-
Ig-Willie C. K. M. ku 1915. Budowane pojedyriczo
Mark | gZI?ikaMW mm. i nie uzywane do akcji na froncie
Mark 11 i 1l R&znity sie od Mark | w szczeg6tach konstrukcyjnych, — pozatem — wyzej.
Mark IV 4 1 se 28 105 5 dralka ST Mmoo 55, g9 4,20
Mark V 75 72 20 150 2 dzalka ST mmo g 4,20
2 dziatka 57 mm. Czotg mogt zabra¢ 20 piechu-
Mark V Star 2 75 65 38 10 4o kM 4,00 10.00 420 o oprocz zatogi.
Mark VI i VII Réznity sie od Mark V w szczeg6tach konstrukcy; nych i drobnych ulepszeniach, naprz. posiadaty starter; —
pozatem — jak wyzej.
Med('mimg{k A 135 130 14 90 4C K M 215 610 2,60
Medlium MarL B 14 10 105 18 100 4 C. K. M. 2,00 6,90 2,80
Mark VIl ; ) .
JLiberty” 15 82 8 3 a0 ; FRESTMM 40 oo, oAk hezeEnerony,
Mark 1X 2 dziatka 75 mm. Czotg mogt zabra¢ 50 piechu-
) 10 ! 68 87 180y C. K. M. 4,30 row oprocz zatogi
Medium Mark C 14 114 54 20 é gZ|?<+koM75 mm. 2,70 7,95 2,72 Czolg powojenny
Medium Mark D  kolo koto | dziatko Czotg powojenny, zbudowany
RS 10%) 4C K M 230 500 275 \yr. 1923—1924. Zatoga—6 ludzi

Czolgi specjalne
(pomocnicze)

1) Supply tank (do zaopa-
trywania na polu walki)

2) Salvage-tank (czotgi ratownicze 3) Wirelles-Signa-

do holowania unieruch. czotgow)

*)  Wedtug niemieckich zrodet — 17 ton, co jest niezupetnie prawdopodobne.

4) Czotgi—mosty ruchome it.p.

tank (czotgi-radjo) 5) Czolgi ptywajgce

2POLSKA LINJA LOTNICZA"

PR=ZEWOZ=:
PASAZEROW — POCZTY — TOWAROW

IN FORMACJE:

Warszawa, Telefony: 9-00 i 8-50
Lwow, N 6-10 i 22-75
Krakow, » 32-22 i 35-58
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Wieden, Telefony: 75-5-75
i 45-4-62.
Komunikacja codz enna z wwyjatkiem niedzie
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Dowdz do i z lotniska z wyjagtkiem w Warszawie i Gdanisku uwzgledniono w cenie biletu.
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Wielka Nagroda Francji

DLA MOTOCYKLI, CYCLECAROW | SAMOCHODOW

urzadzono wyscigi o Wielka Nagrode Francji. Nie-
ktére miasta francuskie kilkakrotnie dostepowaty
tego zaszczytu, podczas gdy pod Paryzem nie' znajdo-
wano nigdy szosy, odpowiedniej na tor wyscigowy.
Dopiero w tym roku Automobilklub Francji zdecydowat
urzadzi¢ wyscigi o swe Wielkie Nagrody w poblizu
stolicy, a miano-
wicie na nowowy-
budowanym szo-
sowym torze w
autodromie Mont-
Ihery. Jak i w roku
ubiegtym zawody
byty dostepne dla
réoznych kategorji
motocykli i cycle-
caréw oraz dla sa-
mochodéw  tury-
stycznych i wysci-
gowych, przyczem
wyscigi motocykli
i cyclecaréw roze-
graty sie w dniu
18 lipca, samocho-
déw turystycznych
19 lipca, a samo-
chodoéw wyscigo-
wych 26 lipca.
Wyscigi tegoro-
czne nie odniosty
naogot wielkiego
sukcesu. l10s¢ star-

PARYZ doczekat sie wreszcie, ze w jego okolicach

Rys. 310. Start Grand Prix turystyki.

tujgcych maszyn byla, w poréwnaniu z innemi latami,
niewielka (jest to zresztg staba strona wigkszosci tego-
rocznych zawoddéw) a w dodatku zapisy nie wypadly
zbyt “ciekawie. yniki wyscigobw utrzymaty Sie na
poziomie S$rednim; w wiekszosci kategorji osiagnieto
szybkosci gorsze, niz wynoszg rekordy z lat ubiegtych.
Nowy tor w Montlhery, ze swemi licznemi zakretami
i wzniesieniami, okazat sie niezmiernie ciezkg probg
zarobwno dla maszyn, jak i kierowcow, co zresztg juz
zdawna byto przewidziane.

Rys. 309. Start Grand Prix A. F.

Wielka Nagroda Francji dla motocykli i cyclecardow.
Wyscig o Wielkg Nagrode dla motocykli i cycle-
carbw zostat zorganizowany przez Zjednoczenie Moto-
cyklistow Francji i byt dostepny dla kategorji moto-
cykli 175, 250, 350 i 500 cm3, oraz cyclecaréw 500
i 750 cm3. Do startu staneto 41 motocykli i 4 cycle-
cary prawie wylgcznie marek francuskich i angielskich,
gdyz tylko w ka-
tegorji motocykli
350 cm? startowat
jeden amerykanski
Indian.
Wyscigi, jak
zwykle, przyniosty
bezapelacyjne
ZWyciestwo an-
gielskich maszyn.
W kategorjach 350
i 500 cm.}3 anglicy
zajeli cztery pierw-
sze miejsca, przy-
czem zwyciestwo
odniosty motocy-
kle A. J. S. W ka-
tegorjach 175i 250
cm.Jd wygraty co-
prawda francuskie
motocykle Monet
Goyon i Terrot,
ale Terrot byt za-
opatrzony w an-
gielski silnik J. A.
P., a Monet Goyon

Rys. 311. Alfa Romeo markiza Brilli Peri.

posiadat dwutaktowy silnik angielski Villiers. Bieg
cyclecarow byt zupetnie nieciekawy z powodu nie-
licznej konkurencji. W kategorji 500 cm3, startowaty
dwie maszyny Sima Violet, a w kategorji 750 cmj,
dwa Sandfordy. Mate dwutaktowe Violety odniosty
tadne zwyciestwo, koriczac bieg koto w koto z lepszg
szybkoscig, niz silniejsza trzykotdéwka Sandford.

Szczegdlowe wyniki wypadly nastepujaco:

Mot. 500 cm3. 32 okrgzenia =400 kim. Szybkos$¢
Srednia 101 kim. 390 m./g.



1. Simpson (A. J. S)

2. Craig (Norton)
3. Whalley (Douglas)

4. Karner (Sunbeam)
4:27: ODA,

5. Gremaud (Peugeot)
4:49:2775.

Mot. 350 cm3. 28 okra-
zen = 350 kim. Szybkos¢
Srednia 92. kim. 220 m./g.

1. Stewens (A J. S)
3:47:4175,

2. Hollowell (A. J. S)
3:54:51%

3. Austice (Douglas)
4:00: 34%

4. Longman (A. J. S)
4:03: 227s,

5. Marc (Alcyon)
4:07: 3075,

6. Hatton (Douglas)
4:32:5475.

Mot. 250 cm.} 24 okra-

u T 0
. 3:56:4275
. 4:03:267s Srednia 76 kim. 460 m./g.
. 4:26:2675

Rys. 312. Grand Prix turystyki.
Steyr mija unieruchomionego wspotzawodnika.

Rys. 313. Sam. Peugeot z Grand Prix turystyki.

zenig = 300 kim. Szybkos¢
Srednia 81 kim. 780 .m./g.

1. Rolland (Terrot)
3:40: 04%

2. Pierre (D. F. R)
3:40: 257s,

3. Crabtree (New Impe-
rial) 3:49:35%

4. Harding (Harding)
4:06: 30,

5. Durand (Terrot)
4:24:537s.

Mot. 175 cm. 20 okra-
zen = 250 kim. Szybkos$é
Srednia 76 kim. 180 m./g.

1. Sourdot (Monet
Goyon) 3:16:53,

2. Dodson (Dot)
3: 18: 14,

3. Druz (Dollar)
3:40:17,

4. Perrotin (Terrot)
4:08:28,

5. Lambert (Dollar) 4 :26: 05.
Cycl. 750 cm3. 28 okrgzen = 350 kim. Szybkos¢

$rednia 73 kim. 920 m./g.

1. Sandford (Sandford)

Rys. 315. Grand Prix turystyki.
Lacharnay na Cottin; Desgouttes na wirazu Fay.

Nb 15

Cycl. 500 cm3. 24 okrgzenia = 300 kim. Szybko$¢

1. Violet i Dore (Sima Violet) 3:55: 267s.

Wielka Nagroda Francji dla
samochodéw turystycznych.

Zapisy do wyscigu sa-
mochodow turystycznych
wypadty dosy¢ blado. Z ka-
tegorji 5000 cm.} uczestni-
czyly w wyscigu 3 austry-
jackie samochody Steyr i 3
maszyny Peugeot, z Kkate-
gorji 3000 cm.3 3 samocho-
dy Cottin Desgouttes, nie
posiadajace konkurencji in-
nych firm, a jedynie tylko
w kategorji 1500 cm.} zapi-
sano wiekszg liczbe wozow,
bo 5 Bugatti, 3 Talbot,
3 Mathis i 2.E. H. P. Jak
i w roku zesztym kilka
podwozi posiadato specjat-

ne Kkaroserje. Samochody
Mathis byty zaopatrzone w
karoserje ,,kroplowe", ktore
zamykaty w sobie tylne
kota, a maszyny Peugeot
oraz jeden Steyr mialy ka-
roserje, wykonane jako
sportowe limuziny systemu
Weymann.

Samochody kategorji
pottoralitrowej miaty prze-
by¢ 76 okrgzen toru (po
12500 m.), czyli 950 kim.,
trzylitrowej 80 okr., czyli
1000 kim. i pieciolitrowej
84 okrgzen, czyli 1050 kim.
Przeby¢ tysigc kilometrow
po tak trudnym torze, jak
tor szosowy w Montlhery—
jest to rzeczywiscie ciezka
praca. Nic zatem dziwnego,
ze szybkos$¢ S$rednia, osig-
gnieta nawet przez samo-

chody najwyzszej kategorji, nie przekroczyta 86 kim.'g.
W czasie wyscigu nie data sie zauwazy¢ wyrazna

przewaga silniejszych samochod6éw. Chociaz na pierw-

.4:44:09

szem miejscu szedt zazwyczaj Peugeot lub Steyr, to
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jednak stabsze wozy nie daty sie wiele wyprzedzic,
a nawet zdarzylo sie kilka razy,
Talbot lub Bugatti znalazta sie na czele konkurentow.

W wyniku ostatecz-
nym przewaga silnych
samochodéw  wypadta
niewielka. Peugeot wy-
grat wyscig najwyzszej
kategorji z szybkoscig
$rednig 86 kim./godz.,
trzylitrowka Cottin Des-
gouttes wykazata 85,6
kim./godz., a mata ma-
szyna Bugatti prawie
85 klm./godz.

Szczegdtowe wyniki:
Kat. 5000 cm#B
1. Boillot (Peugeot)

12: 12: 39'/.

2. Gaudermen (Steyr)
12:55:4875.

3. Rigal (Peugeot)
12:59:2375.

Kat. 3000 cm3

Rys. 317. Start Grand Prix U. M. Fr. (unji motocykl. Francji).

1. Lacharnay (Cottin
Desgouttes) 11:40:4075.
2. Colas (Cottin Des-
gouttes) 12:22:147s.
3. Delalande (Cottin
Desgouttes) 12:32:1375.
Kat. 1500 cma3.
1. Constantini (Bu-
gatti) 11 :12:0775.
2. P. de Vizcaya (Bu-
gatti) 11:21 : 117s.
3. Foresti (Bugatti)

11:43: 4875

4. Goux (Bugatti)
1144 1 1 13/s.

5. Ledu (Talbot)
13:04:1675.

Bezzaworowy samo-
chdd Peugeot po raz
trzeci zdobyt Wielkg Na-
grode turyzmu; tym ra-
zem zwyciestwo przy-

padto znow doskonatemu kierowcy, Boillotowi, ktory
wygrat juz raz w roku 1923, a w roku zesztym musiat

Rys. 316.

gys. 319.

sie wycofa¢ z powodu popsucia maszyny.

ze pottoralitréwka

AU 'T O

pneumatyki.

Benoist, wygrywajacy Grand Prix A. F.

Rys. 318.

Ascari, ktory zabit sie w Grand Prix A. F.

345

Samochody Steyr byly doskonale prowadzone
i tadnie zaczely wyscig — niestety zgubity je fatalne

Trzylitrowki lyon-
skiej firmy Cottin Des-
gouttes, po bardzo re-
gularnym biegu, wszy-
stkie trzy znalazty sie
u celu; Lacharnay po-
nowit swe zesztoroczne
zwyciestwo.

Z posrod matych sa-
mochoddw najlepszy i
wspaniaty wynik osig-
gneta obsada popularnej
firmy alzackiej Bugatti.
Osmiocylindrowe potto-
ralitrowki tej marki, be-
dace zmniejszeniem
stawnego jej modelu
dwulitrowego, wykaza-
ty wszystkie zalety do-
skonatego samochodu:
szybkos¢, wytrzyma-
tos¢, regularnosc i

Conelli na Sunbeam.

oszczednosc¢. Jedyny
Talbot skonczyt bieg w
ogromnej odlegtosci za
zwycieska obsada, inne
za$ samochody wyco-
faty sie z powodu
uszkodzenia mecha-
nizmow.

Wielka Nagroda Francji
dla samochodéw wysci-
gowych.

Wyscig o Wielkg
Nagrode dla samocho-
déw specjalnych zgro-
madzit u startu przed-
stawicieli czterech fa-
bryk samochodowych:
francuskich Delage i Bu-
gatti, wioskiej Alfa
Romeo i angielskiej
Sunbeam. W wyscigu

tegorocznym obowigzywat ten sam regulamin, co i
w trzech poprzednich konkursach, to znaczy startowac

w nim mogly samochody o najwyzej dwulitrowej po-
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jemnosci silnika i wadze minimalnej 650 kg.
wyscigowki, ktore dn. 26 lipca walczyty w Montlhery
o Wielka Nagrode Francji, niewiele sie roznity swa
tych samych marek, ktére
o Wielkg Nagrode ubiegaty sie w roku zesztym. Sa-
mochody Alfa Romeo zachowaty silniki

konstrukcja od wozow

drowe w jednym szeregu
zaopatrzone w kompre-
sor, Delage silniki dwu-
nastocylindrowe w 'V,
réwniez z kompresorem,
Sunbeam szesciocylindro-
we z kompresorem i Bu-
gatti osmiocylindrowe,
jednoszeregowe bez kom-
presora.

Do startu zawodow
nie zgtosity sie trzy z za-
pisanych wozdéw, a mia-
nowicie Delage, Mathis
i Thomas Special, wobec
czego do walki o Wiel-
ka Nagrode wyruszyto 14
konkurentéw, ktorzy prze-
by¢ mieli 80 okrazen toru
czyli 1000 km. 1 Sea-
grave (Sunbeam); 3. Ascari

A

To tez

osmiocylin-

0

Rys. 320. Grand Prix turystyki. Mathis Gyranosci.

Rys. 321. Benoist nalewa benzyne.

(Alfa Romeo); 5. Con-
stantini (Bugatti); 6. Divo
(Delage); 7. Masetti (Sun-
beam); 8. Campari (Alfa
Romeo); 9. P. de Vizcaya
(Bugatti); 10. Benoist (De-
lage); 11. Conelli (Sun-
beam); 12. Brilli Peri
(Alfa Romeo); 13. Goux
(Bugatti); 15. F. de Viz-
caya (Bugatti); 16. Wag-
ner (Delage); 17. Foresti
(Bugatti).

Natychmiast po star-
cie wyrwat sie na pierw-
sze miejsce Ascari na
Alfa Romeo, ktory pro-
wadzit do 23 okrazenia,
coraz wiekszg nad swemi
przeciwnikami zdobywa-
jac przewage. W pierw-

Rys. 323.

No 15

szem okrgzeniu wyprzedzit on francuza Divo na De-
lage o 20 sekund, w pigtem okr. miat pétorej minuty
przewagi nad Camparim na Alfa Romeo, ktory wy-
szedt na drugie miejsce, w 14 okrgzeniu juz 2 min.
40 s., a w 18 przeszto 3 min. Za Ascarim i Camparim
szli Wagner i Benoist na samoch. Delage, za niemi

Seagrave, Masetti i Co-
nelli na Sunbeamach i
w koncu obsada Bugatti.
Divo wycofat sie w
O0smem okrgzeniu.
Wspaniaty poczatek
wyscigu  wioskich  mi-
strz6w zmarnowany zo-
stat skutkiem tragicznego
wypadku, jakiemu ulegt
Ascari. Gdy w 23 okr.
brat on zakret za linjg
prostg, na ktorej rozwi-
nat 180 kim./godz., zawa-
dzit przedniem kotem o
palisade, otaczajaca tor.
Samochod  zakrecit sie
kilka razy, przewrocit sie,
potoczyt jeszcze kilka-
dziesigt metrow i legt
w rowie do gory kotami.

Rys. 322. Benoist na Delage mija wywrdcony woéz Ascarfego.

Ostatni wiraz Ascarfego.

Gdy pomoc nadbiegta,
Ascari dogorywat i pod-
czas przewozenia do szpi-
tala zmart w samocho-
dzie sanitarnym. Tragicz-
ny wypadek miodego
mistrza, ktory byt niewat-
pliwie najwspanialszym
kierowcag ostatniej doby,
wywotat 0goélng konster-
nacje. Wywart on row-
niez wielki wptyw na wy-
nik wyscigu, gdyz na
znak Zzatoby wycofano
wkrétce pozostate dwa
samochody Alfa Romeo.
W4z Brilli Periego mocno
szwankowat i prawdopo-
dobnie bytby i tak wy-
cofany, ale Campari, ktéry
po wypadku Ascariego
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znalazt sie na czele biegu, mogtby byt
zosta¢ zwyciesca.

Po wycofaniu obsady wioskiej,
francuskie samochody Delage z tatwo-
$cig zajmujg czotowe miejsca. Na pierw-
sze wychodzi Ne 10, u kierownicy
ktérego zmieniajg sie Benoist i Divo,
na trzeciem idzie Wagner. Masetti na
Sunbeamie zajmuje jeszcze przez kilka-
dziesigt okrgzen drugie miejsce, ale
Wagner mija go w okr. 68 i odtgd nic
sie nie zmienia az do konca. Poniewaz
w czasie biegu wycofali sie jeszcze Sea-
grave i Conelli, przeto rezultat osta-
teczny wyscigu wypadt jak nastepuje:

1. Benoist (Delage) 8:54:41°A;

Szybkos$¢ srednia 112 kim. 183
m./godz.

2. Wagner (Delage) 9:02:2775,

3. Masetti (Sunbeam) 9:06:15A,

4. Constantini (Bugatti) 9:07:382fs;

5. Goux (Bugatti) 9:15: IP/5;

6. F. deVizcaya (Bugatti)
9:20: 4875,

7. P. de Vizcaya (Bugatti)
9:41:01Yc

8. Foresti (Bugatti) 9:49: 383/s.

Wspaniale przygotowane dwunastocylindrowe sa-
mochody Delage odniosty fatwe zwyciestwo nad sa-
mochodami Sunbeam i Bugatti. WysScigébwki Sunbeam
byty to te same wozy, ktore braty udziat w zeszio-
rocznych wyscigach, nie osiggnely zatem tak wielkiegj
szybkosci jak nowe Delage, i tatwiej uleglty zepsuciu.
Co sie zas tyczy samochodéw Bugatti, to nie odegraty
one prawie zadnej roli w walce o pierwszenstwo, gdyz
nie posiadajgc kompresoréw, nie byty tak szybkie, jak
ich przeciwnicy. Zato wszy-
stkie samochody Bugatti, mi-
mo, ze prowadzone przez ama-
toréw, ktorzy w dodatku nie
odbyli treningu, w komplecie
znalazty sie u celu. Wynik
taki nazwa¢ mozna naprawde
doskonatym.

Szybkos$¢ Srednia, o0siag-
nieta przez zwyciesce, wypadta
dos¢ niewielka, na co ztozyta
sie  zarébwno trudnos¢ toru,

),W~I

Rys. 324. Grand Prix A. F.

Na serpentynie Conard; 6 Divo na Delage; | Seagraye na Sunbeam;
7 Maseftina Sunbeam; 14 Wagner na Delage.

jak i deszcz, ktéry pada¢ zaczat, gdy samochody
robity 25 okrazenie. Najwiekszg szybkos¢ Srednig
na przestrzeni jednego okrazenia, 129 kilometrow,
310 m./godz., wykazat Divo na samochodzie Delage.
Na prostych kierowcy rozwijali szybkosci wspa-
niate. Ascari na przestrzeni kilometrowej wykazat
216 klm./godz., Benoist 212, Masetti 205 i Constan-
tini 191.

Tyle o przebiegu wyscigow. Dodac¢ jeszcze na-
lezy, ze pod koniec zawo-
déw przybyt do Montlhery
prezydent Doumergue, ktory
po wyscigu przyjagt w swej
lozy zwyciesce, winszujgc mu
sukcesu. Widzéw, mimo ziej
pogody, zebrato sie okoto 50
tysiecy, aby podziwia¢ to
pierwsze po wojnie zwycie-
stwo francuskiego samochodu
w najwiekszych francuskich za-
wodach narodowych.

Mak.
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NAIJPRAKTYCZNIEJSZY
SRODEK LOKOMOCJI
W DOBIE OBECNEJ

Tanszy kilkakrotnie w eksploataciji
od samochodu

Wyroéznia sig prostg konstrukcja, z ktorg kazdy moze sie dokiadnie obznajmi¢ w kilka godzin.
Dzieki mocnej budowie, nadaje sie nawet na najgorsze drogi.

Zwyciezca raidow | WKé/(l:i ow_miedzyn arodo—

wyoh.Mawnynaoa.y TOC

Reprezentacja na b. Kongresowka i Kresy Wschodnie

INDIAN” Warszawa, Ztota 64, tel. 516-13.

BELGIISKIE MASYWY

ENGLEBERT"

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

ALEKSANDER RIEDEL | SKA

WARSZAWA KREDYTOWA 16 TEL. 291-45
S TOCK L
tODZ — J. Pacer, M. Przesmycki, S. Sienkiewicz i Sp., WILNO — Stefan Szostakowski — Stefariska 29.
ul. Piotrowska 213. ZAKOPANE — Zakopianska Sp. Samochodowa.
GDANSK —1 S. Reychan — Stadtgraben 20. TORUN — Wiadystaw Izdebski — Rynek Nowomigjski 13,

ZNANE WSZECHSWIATOWEJ MARKI

GRIF FON

PARIS-COURB EVOIE

MOTOCYKLE 1% oni Us Hp  Relkord Swiatowy

ROWERY wy$cIGOWE, LEKKODROGOWEI TURYSTYCZNE
WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO | SKLAD FABRYCZNY
Dostawa natychmiastowa Dogodne warunki kredytowe Katalogi i prospekty na zadanie

B. WAHREN, Warszawa, Swietokrzyska Nr. 26



Nb 15 A U

T 0] 349

Wielka Nagroda Belgji

Swiadectwem wartosci i znaczenia konkurséw dwu-

dziestoczterogodzinnych. Swojego czasu, gdy nie-
liczne firmy belgijskie, jak Nagant lub D’Aoust, budo-
waly jeszcze samochody wyscigowe, byla Wielka
Nagroda Belgji rozgrywang jako wyscigi specjalnych
samochodéw. Po
wojnie i te nielicz-
ne firmy zrezygno-
waty jednak ze zdo-
bywania laurow w
wielkich  zawodach
szybkosci, to tez,
ze wzgledu na zu-
peiny brak belgij-
skich konkurent6w,
musiano Wielkg Na-
grode Belgji prze-
mieni¢ na wyscigi
samochodéw  tury-
stycznych. Ale i to
nie na diugo urato-
wato sytuacje. Wiel-
ka Nagroda Belgji
jako wyscig samo-
chodow turystycz-
nych odbyla sie
tylko raz jeden w
roku 1922 (przyno-
szgc zreszta fadne
zwyciestwo belgij-
skiego samochodu
Imperia), gdyz juz
w roku nastepnym
musiano zawody
odwotaé z”powodu
stabego zaintereso-
wania zaréwno w
Belgji, jak i w in-
nych krajach. Kro-
lewski  Automobil-
klub Belgji, widzac
wzrastajaca popu-
larno$¢  konkurséw
wytrzymatosci, po-
wziat szczesliwy za-
miar urzadzenia w
Belgji takiegoz kon-
kursu, pod mianem
Wielkiej Nagrody
1924 roku. Odtad
dopiero datuje sie
wielkie zaintereso-
wanie konkursem
belgijskim i praw-
dziwie piekne jego
sukcesy. Kilkadzie-
sigt samochodéw
staneto do startu
zawodow zeszio-
rocznych, a jeszcze wieksza ilo$¢ uczestniczyta w nich
tego roku. Wielka Nagroda Belgji podkreslita raz jeszcze
tylokrotnie wykazane znaczenie i wartos¢ konkurséw
wytrzymatosci, konkursow ciekawych pod wzgledem
sportowym, petnych nauk i doswiadczen dla konstruk-
torow, najbogatszych w konsekwencje przemystowe
i bhandlowe i, jak kazdy wyscig, emocjonujgcych dla
widzow.

ZAWODY 0 Wielkg Nagrode Belgji sg wymownem

Rys. 325. Grand Prix Belgji. Start.

Rys. 326. Trzy ,F. N.“, wygrywajace w kategorji 3-ej, przed trybunami.

Tegoroczne zawody o Wielkg Nagrode Belgji
odbyty sie zatem jako drugi konkurs wytrzymatosci
w dniach 11 i 12 lipca, na torze w Francorchamps
koto Spa, tym samym, ktéry dwa tygodnie przedtem
byt teatrem zawodow o Wielkg Nagrode Europy. Do
startu konkursu staneto 45 samochoddéw belgijskich,

francuskich, amery-

kanskich i wioskich,
podzielonych na
sze$¢ nastepujacych
kategorji:

| powyzej 3000
cm.j — Excelsior

(Dils-Coerels), Lor-

raine Dietrich (Stal-

ter-Bloch), Chenard
et Walcker (Lagache-

Leonard), Excelsior

(Elskamp - Marin),

Lorraine Dietrich

(de Courcelles-Ros-

signol), Chenard et

Walcker (Pisart-Le-

dure), Excelsior

(Duray-Charlier),

Chenard et Walcker

(Glaszmann — de

Zuniga).

Il 3000 cm.3 —

Overland (Wilford -

Reynartz), Speed -

sport (Baertsoen-

Bartlett), Buick (Del-

croix - Van Parys),

Nagant (de Thozee-
t x Cheville), Speed-

sport (Bonar-Bouil-

lon), Nagant (Very—

E. Schouleur), Na-

gant (Hommel — A.

Schouleur).

Il 2000 cm3.—

Bailot (de Buck-De-

crose), Bignan (Clau-

se-Springuel), O. M.

(du Bois-Descaux),

Georges Irat (Rost-

Burie), de Dion

Bouton (Humblet-

Lansival), Bailot

(Gheldolf - Deros),

Bignan (Becaguet-

Viel), O.M. (Foresti-

Thelusson), de Dion

Bouton (Picault-

Demessaert), Bignan

(Martin-Matthys).

IV 1500 cm.3 —

Correla Licorne

(Lestienne - Valon),
F. N. (Hage-Martin), Corre la Licorne (Balard-Doutre-
baude), F. N. (Kervyn-Lecomte), F. N. (George-Delvaux).

V 1100 cm3. — Amilcar (Libovitch-Morel), S. A.
R. A. (Lecureul-Marandet), Salmson (Pierard—de Victor),
Imperia (Dorcy-Blaise), Senechal (Senechal), Amilcar
(M. i R. Rouleau), S. A. R. A. (Erb-Mottet), Salmson
(Goutte—de Marmier), Imperia (Duff-Bruyere), Amilcar
(Coene - Legs), Imperia (Colmant—de Ridder), Derby
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(Carpentier-Duga). — VI 750 cm.} — Senechal
Chauvierre).

Start nastgpit w sobote 11 lipca o godzinie 4-gj
po potudniu. Samochody ruszyly w zwartej grupie,
przyczem wozy najwyzszej kategorji znalazty sie odrazu
na czele. Pierwsze okrgzenie ukonczyt na pierwszem
miejscu Elskamp na belgijskim samochodzie Excelsior
przed Lagachem na francuskim Chenardzie, Durayem
na Excelsior i Stalterem na Lorraine Dietrich. Szybko$¢
czotowych samochodow przekraczata 100 klm./godz.

Po pewnym czasie
Duray mingt Lagacha i Els-
kampa, ale prowadzit nie
dlugo.  Okoto godziny
6 p. p. na czoto wyszedt
Lagache, i o$miocylindro-
wy Chenard et Walcker
przez cztery dalsze godzi-
ny przewodzi diugiemu
szeregowi maszyn. Po sze-

§ciu godzinach jazdy na-
stepuje pierwsza rewelacja

(Dore-

konkursu. Dwulitrowy sa-
mochod francuski Ballot
modelu 1921 roku, pozo-

stajgcy pod kierownictwem
de Bucka i Decrosa, za-
czyna w szalonem tempie
wymija¢ wspotzawodni-
kow wszystkich kategorji,
i nietylko, ze zdobywa
pierwsze miejsce, ale i co-
raz bardziej sie¢ odsuwa, © drugie i trzecie miejsca
walczg: Chenard et Walcker (Lagache-Leonard), Excel-
sior (Elskamp - Marin) i Lorraine Dietrich (de Cour-
celles-Rossignol). Najwyzszg szybkos$¢ $rednig na prze-
strzeni jednego okrgzenia, 114 kim./g., wykazat Duray
na samochodzie Excelsior.

W dalszym ciggu kon-
kursu walka toczy sie tyl-
ko o dalsze miejsca, gdyz
na pierwszem znajduje sie
bez przerwy maty Ballot.
Po dwunastu godzinach
jazdy ma on zrobione 75
okrazen i idzie z przewaga
jednego okrgzenia przed
Chenardem obsady Pisart-
Ledure. 73 okrgzenia zro-
bili de Courcelles-Rossignol
(Lorraine-Dietrich) i Glasz-
mann—de Zuniga (Chenard

Rys. 327.

et Walcker), 72 okr. La-
gache - Leonard (Chenard
et Walcker) i Elskamp-

Marin (Excelsior), 71 okr.
Stalter-Bloch (Lorraine Die-
trich), a 69 i 68 okr. prze-
byty, idace z cudowng
regularnoscia i ogromng
szybkoscig, mate samochody belgijskie F. N. i Imperia.

Przez dalsze osiem godzin fenomenalny Ballot
odsungt sie jeszcze bardziej od swych przeciwnikow.
W potudnie znajduje sie on na cztery okrazenia przed
idgcg w grupie obsadg firmy Chenard et Walcker.
Odtad, az do ostatnich chwil przed koncem doby

.hiema powazniejszych zmian i dopiero ostatnie okrg-

zenia przynosza nieoczekiwany koniec. Ballotowi za-
czyna brakowa¢ benzyny i Kkierowca, zmuszony do
odnowienia zapasu, zatrzymuje sie w ostatniem okra-
zeniu i juz wiecej nie wyrusza. Pozatem wycofujg sie
dwa wozy z nienaruszonej dotad obsady Chenardow,

Obsada zwycieskich Chenard-Walcker.

Rys. 328. Dorcy na Imperia, wygrywajacy w kategorji 1 litr. 100.
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gdyz jednemu z nich kamien rozbit zbiornik ze smarem
w karterze, a drugi wpadt do rowu w ostatniem okrg-
zeniu. W rezultacie na pierwszem miejscu ukonczyt
konkurs osmiocylindrowy Chenard et Walcker obsady
Lagache-Leonard, przebywajgc dystans 2129 kim.,
0 kilkadziesigt metrow z tytu znalezli sie de Courcel-
les i Rossignol na Lorraine Dietrich, a dalsze miejsca
zajeli:

3. Elskamp-Marin (Excelsior) 2043 kim.; 4. Martin-
Matthys (Bignan) 2028 kim.; 5. Stalter-Bloch (Lorraine-
Dietrich) 2013 kim.; 6. Ker-
vyn-Lecomte (F. N.) 2013
kim.; 7. George - Delvaux
(F. N.) 1998 kim.; 8. Hage-
Martin (F. N.) 1923 kim.;
9. Dorcy-Blaise (Imperia)
1923 kim.; 10. De Thozee-
Cheville (Nagant) 1908
kim.; 11. Colmant—de Rid-
der (Imperia) 1908 kim.;
12. Senechal (Senechal)
1908 kim.; 13. Very-Schou-
leur (Nagant) 1894 kim;
14. Balard - Doutrebaude
(Corre la Licorne) 1894
kim.; 15. Delcroix - Van
Parys (Buick) 1879 kim.;
16. Gheldolf-Deros (Ballot)
1834 kim.; 17. Foresti-
Thelusson (0. M.) 1834
kim.; 18. Schouleur-Hom-
mel (Nagant) 1759 Kkim;
19. Duff-Bruyere (Imperia) 1744 kim.; 20. Gros — De-
clercqg (Imperia) 1730 kim.; 21. Lecureul - Marandet
(S. A. R. A) 1700 kim.; 22. Erb-Mottet (S. A. R. A)
1700 kim.; 23. Pierard—de Victor (Satmson) 1700 kim.;
24. Coene-Ferette (Amilcar) 1640 kim.; 25. Becguet-
Viel (Bignan) 1580 kim.; 26. Libovitch-Morel (Amilcar)
1536 kim.: 27. Lestienne-
Valon (Corre la Licorne)
1446 kim.; 28. Carpentier-
Duga (Derby) 1416 kim.;
29. Springuel-Clause (Big-
nan) 1401 kim.; 30. Dore-
Chauvierre (Senechal)
1148 Kkim.

Niebywaty pech dwu-
litrowki Ballot sprawit, ze
pierwsze miejsca w tego-
rocznym konkursie zajety
samochody najwyzszej ka-
tegorji. W roku ubiegtym
wygrat konkurs dwulitrowy
samochdd Bignan, lecz
wtedy fatwiej przyszio mu
zwyciestwo, gdyz najwyz-
szg byla kategorja trzy-
litrowa. Samochody Big-
nan nie majg w tym roku
szczescia do  konkurséw
wytrzymatosci. W Mans nie osiggnety one zbyt dobrego
wyniku i we Francorchamps ulegty rowniez Scigajgcemu
je pechowi.' Zaledwie jeden z obsady tych szybkich i do-
skonale przez wybitnych kierowcéw prowadzonych wo-
zOow, ukonczyt konkurs na dobrem miejscu; pozostate
dwa ulegly roznym wypadkom: jednemu nalano wody
zamiast benzyny do zbiornika, drugiemu popsuto sie
zapalanie w odlegtosci 10 kim. od firmowego stoiska
przy trybunach, tak, ze kierowca, chcac zreparowac
w0z, musiatl pieszo przebywa¢ tg odlegtos¢, tracac
naprézno wiele czasu. Pragngc odrobi¢ strate jechali
pozniej kierowcy na ztamanie karku, tak, ze przy wy-
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mijaniu jednego z konkurentbw maszyna wpadia do
rowu. Znéw strata drogiego czasu i w rezultacie pe-
chowy Bignan skonczyt konkurs na przedostatniem
miejscu.

Bezposrednio za samochodami najwyzszej kate-
gorji zajety miejsca belgijskie wozy F. N. i Imperia
oraz francuski Senechal, nalezagce do kategorji 1500
i 1100 cm.3 Jest to druga rewelacja tegorocznej Wiel-
kiej Nagrody Belgji. Dotychczas samochody o tak
matych litrazach wytrzymywaty konkurencje wielkich
wozOow jedynie w zawodach turystycznych i niekiedy
w krotkich  wyscigach. Tegoroczna Wielka Nagroda
Belgji stanowi¢ bedzie pod tym wzgledem date prze-
tomowg. Na torze Francorchamps samochody litrowe
i pottoralitrowe pobity samochody o pojemnosci dwoch
i trzech litrow w ciezkich warunkach dwudziestoczte-
rogodzinnego wyscigu! A wszakze wyniku trzylitro-
wych samochoddéw Nagant i Buick nie mozna nazwac
ztym. Szczegdlniej belgijskie Naganty zastugujg na
uznanie, jako obsada, ktdra w catosci ukonczyta konkurs,

STANISEAW SZYDELSKI
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po bardzo regularnym, chcfé¢ niezbyt szybkim biegu.
Tern wieksze uznanie nalezy sie przeto matym samo-
chodom, zaréwno bowiem wszystkie trzy wozy F. N.,
jak 1 cztery bezzaworowe Imperje ukonczyty zawody
bez powazniejszych uszkodzen.

Senechal, konstruktor i kierowca samochodu Se-
nechal, wykazat wielkiego ducha sportowego, prowadzac
swOj wo0z bez zmiany przez calg dobe i zdobywajac
bardzo dobre miejsce. Maty cyclecar tejze marki 0sigg-
nat réwniez wynik zadawalniajacy.

Z pozostatych samochodoéw stabe wyniki wyka-
zaty zazwyczaj tak szybkie Salmsony i Amilcary.
Amilcar, niedawny zwyciesca konkursu dwudziestoczte-
rogodzinnego ,,Boi d’Or“, zaprzepascit swe szanse za-
stosowaniem kompresora, ktorego dziatania nie wy-
trzymaly seryjne silniki. Samochody Salmson oraz inne,
wycofane podczas konkursu, padty ofiarg niedostatecz-
nego przygotowania, badz tez wypadkdéw, ktore po-
ciggnety za sobg nie dajace sie wpredce naprawié
uszkodzenia mechanizmow.

Mak.

Sposoby oceny i badania starych samochoddw

(Dokonczenie)

robwnaczu. Do tego celu podnosimy jedno koto
tylne (rys. 329) i, unieruchamiajgc wat Kar-
dana, poruszamy kotem wprzod i w tyt. Luz, jaki sie
okaze, jest luzem w wyréwnywaczu. Przy tej prébie
zobaczymy ciekawg niespodzianke: oto koto obraca sie
nieraz prawie o ¢wier¢ obrotu. Przyczyng jest tu luz
w kotach stozkowych i luz w ich oskach (krzyzak).
Poniewaz zazebiajg sie tu az cztery satellity z dwoma
kotami stozkowemi, wiec luz taki, aczkolwiek niepoza-
dany, nie jest jeszcze przyczyng do niekupowania sa-
mochodu; Luz ten jest znacznie mniej niebezpieczny,
niz luz w kierownicy. Dla zbadania
luzu kot tylnych na tozyskach, poste-
pujemy jak przy kotach przednich.
Jezeli luz kota jest zaduzy, zadamy od
sprzedawcy zmiany.

NASTEPNIE przystgpimy do zbadania luzu w wy-

Badanie resoréw.

Zbadanie resoréw nie jest mozli-
wem bez ich rozebrania. Brud, smar
i kurz, jaki sie gromadzi na nich, nie
pozwala czasem nawet na odrdznie-
nie peknietej warstwy od catych.
Do pewnego stopnia miarg zuzycia
resorOw jest luz w sworzniach reso-
rowych. Luz ten wykry¢ mozna przy
podnoszeniu samochodu w ten sposéb,
ze podktadamy lewarek pod rame, a nie
pod 0$. Podczas podnoszenia samo-
chodu patrzymy na sworznie resorowe
(rys. 329); jezeli zmieniajg potozenie
swe wzgledem sworzni, tak, ze widaé
eliptyczno$¢ otworéw w warstwach
gtéwnych, to znaczy, ze majg za sobg
juz bogatg przesztos¢, lub tez, ze byly
pozbawione wszelkiej opieki. Wystar-
czy tu wymiana sworzni oraz wsta-
wienie nowych tulejek do resorow.
Koszt takiej naprawy nalezy odtracié
od ceny kupna.

Skrzynka biegow.

Do zbadania skrzynki biegébw otworzy¢ musimy
nakrywe i przetarlszy szczoteczkg tryby, mozemy oce-
ni¢ z tatwoscig ich stan. Jezeli samochdd jest nowego
stosunkowo typu, to zuzycie zebdw na trybach tez nic
strasznego nie stanowi. Mozna je tatwo wymieni¢ na
nowe fabryczne. Koszt takiej operacji nalezy tez
uwzgledni¢ przy cenie kupna. Inaczej sprawa sie przed-
stawia jezeli samochdd nalezy do marki juz nie istnie-
jacej lub bardzo starego typu. Wtedy naprawa nie
optaci sie, gdyz dorobienie trybow w kraju bedzie zbyt

Rys. 329. Strzatki wskazujg miejsca, z ktorych w razie nadmiernego uzycia otwory
w resorach bedg owalne. Podnosimy w tym celu samochdd, podstawiajac lewarek
pod rame, a nie pod osie. Wtedy owale te wystgpig doktadnie.
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kosztowne i dtugo trwajgce. Gdyby otwarcie skrzynki
napotykato na trudnosci, to i tak podczas jazdy pro-
bnej pozna¢ bedziemy mogli jej stan, sadzac z prze-
taczenia biegébw i cichego lub tez glosnego chodu
(tryby beda jeczed).

Probna jazda.

Dotychczas opisane préby, odbyte na dziedzincu
lub w garazu, daty nam juz do$¢ duzo materjatu do
oceny samochodu. Jezeli po nich uwazamy, ze stan
samochodu jest zadawalajagcy, to musimy zdecydowac
sie na prébng jazde. Wyszuka¢ do tego celu musimy
kawatek dobrej, prostej szosy, dlugosci kilku Kkilo-
metrow (rys. 330) oraz kawatek wzniesienia o duzym
spadku. Jezeli nie da sie to uskuteczni¢ w jednem migj-
scu, to najpierw jedziemy na szose, a potem w innem
miejscu znajdujemy wzniesienie. W najgorszym wy-
padku robimy proby na wzniesieniu na jakiej$ ulicy,
(w Warszawie, np. na Ksigzecej lub Tamce). Nie radze
na takich prébach samemu prowadzi¢, niech prowadzi
sprzedawca lub
jego szofer. Ku-
pujacy  powinien
sigé¢ obok szofe-
ra, by widzie¢ do-
ktadnie przebieg
manipulacyj pod-
czas jazdy i moc
zada¢ wykonania
tej lub owej préby.

Préby na rownym
terenie.

Zbada¢ musimy
tutaj szybkos¢, ta-
twos¢ ruszania,
stan hamulcéw, ci-
chos$¢ chodu cate-
go samochodu,
oraz pewne wia-
snosci silnika, kto-
re poznamy szcze-
gétowo w dalszym
ciggu artykutu.

Dla zbadania szybkosci samochodu najlepiej mie¢
do dyspozycji szose dtugosci conajmniej dwu kilome-
trow, prostg, bez zakretéw i opatrzong w kamienie kilo-
metrowe. Czas jazdy mierzymy sekundomierzem spe-
cjalnym lub na zegarku posiadajagcym wskazowke se-
kundowa; miernikowi szybkosci, jezeli samochdéd go
posiada, nie nalezy zanadto wierzy¢, nie sprawdziwszy
jego dokfadnosci. Przed proba szybkosci powinien sa-
mochdd przejs¢ przynajmniej dwa kilometry, by silnik
dostatecznie sie zagrzat i oliwa nabrata swojej ptynno-
§ci. Liczy¢ czas zaczynamy w petnym biegu (kilome-
tre lance), zaczynajac od jednego z kamieni kilometro-
wych. Po przejechaniu dwu kilometrow mozemy juz
obliczy¢ szybkos$¢ jazdy z dostateczng doktadnoscia.
Po tej prébie zatrzymujemy samochdd, puszczamy sil-
nik na nowo w ruch zapomocg startem czy tez korby
i, zaczynajgc od pierwszego biegu, kazemy szoferowi
jak mozna najszybciej przechodzi¢ z biegu na bieg.
Gdy samochdéd juz idzie na czwartym biegu, prosimy,
by szofer jechat jak mozna najwolniej, a potem (na
czwartym biegu) powiekszat szybkos¢ jak mozna naj-
szybciej. Z proby tej wyciagniemy wnioski o elastycz-
nosci i mocy silnika. Podczas takiej jazdy wyjdzie na
wierzch wszelkie stukanie silnika oraz nieporzadki w roz-
rzadzie.

Jednym z bardzo waznych organéw samochodu
sg hamulce, chociaz wielu automobilistéw ich nadu-

Rys. 330. Kilka kilometrow prostej, rownej szosy wystarczy nam
do prébnej jazdy po réwninie.
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zywa. Hamulce tez tworzg zwykle piete Achilesa w sta-
rych samochodach i dlatego radze zwréci¢ baczng uwage
na wyniki. Wprawiamy samochod w szybki ruch, na-
stepnie kazemy hamowac¢ hamulcem noznym, a po tej
probie i hamulcem recznym. Po przestrzeni, jakiej sa-
mochod potrzebuje, by stang¢, ocenimy stan hamulcow.
Wazniejszym jest hamulec nozny, gdyz tym zwykle
hamujemy. Reczny za$ stuzy zwykle tylko jako re-
zerwa lub w czasie postoju. Po probie, jezeli zle wy-
padta, nalezy zbada¢ przyczyne. Jezeli wing jest tylko
zte uregulowanie lub brak wysciotki, to wtedy nie gra
to tak wielkiej roli, gdyz tatwo o naprawe. Zdarza sie
jednak w starych samochodach, ze same bebny ha-
mulcowe na kotach sg wytarte, co Swiadczy o dtugiem
uzywaniu samochodu i naprawa, to jest wstawienie
nowych bebndéw, jest klopotliwa i kosztowna.

Samochody uzywane zwykle wydajg podczas jazdy
duzo hatasu spowodowanego luznem potgczeniem roz-
maitych czesci skladowych, starciem trybéw i t. p.
Dla zbadania samochodu pod tym wzgledem nadaje
sie dobra szosa
nierbwna i zuzyta,
jednak takze na
dobrej drodze co-
kolwiek wprawne
ucho rozrézni roz-
maite charaktery-
styczne dzwieki.
Zupetnie  dokiad-
nie odr6zni¢ moz-
na jeczenie w try-
bach skrzynki bie-
goéw i tylnego mo-
stu. Badajgc pod
tym wzgledem
skrzynke biegow,
nalezy zwaza¢ na
nizszych biegach,
gdyz na biegu bez-
posrednim  (4-tym
wzgl. 3-cim) jek
ten nie bedzie
charakterystyczny.
Szczegolnie nadru-
gim biegu bedzie-
my w zuzytej skrzynce biegdw mieli catg game takich
jekow. Jek ten bedzie mocno brzmigcy na biegach,
od 1-go, 3-go, wzgl. 2-go wigcznie, zaleznie od tego,
czy skrzynka jest cztero- lub tréj-biegowa.

Jeczenie w moscie tylnym nie jest niebezpieczne,
jezeli jest ciaglem i nie bardzo gtosnem. Jeczenie prze-
rywane, lub zmieniajgce ton na tej samej szybkosci,
Swiadczy o ztem ustawieniu trybow, albo o nader
wielkim zuzyciu. Nie wyklucza to jednak tego, by
tryby mocno zuzyte nie chodzity wzglednie cicho.

Jazda prébna daje nam takze okazje do spraw-
dzenia sprzegta. Dla dokonania takiej préby nalezy
stopniowo hamowa¢ samochod na biegu bezposrednim.

W miare hamowania, obroty silnika powinny
male¢ wraz ze zmniejszeniem sie szybkosci. (Potozenie
akceleratora nie zmieniamy). Jezeli silnik, mimo zwal-
niania szybkosci jazdy samochodu, obraca sie dalej
z poprzednig iloscig obrotow, to dowod, ze sprzegto
sie Slizga. Mozna takze badac¢ sprzegto w ten sposoéb,
iz prébujemy ruszaC z miejsca na czwartym biegu.
Jezeli przy tern nie uczujemy silnego oporu ze strony
sprzegta, to znaczy, ze sprzegto, $lizgajac sig, umozli-
wia silnikowi stopniowe rozpedzanie samochodu.

Dla sprawdzenia silnika nalezy zrobi¢ tg sama
probe, jaka opisatem powyzej, to jest rusza¢ zwolna
na czwartym biegu. Najmniejszy luz, lub zluznienie
czesci silnika, da sie tu pozna¢ przez silne stukanie.
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Oczywiscie préba taka moze trwac tylko pare sekund,
gdyz inaczej moglibysmy uszkodzi¢ sprzegto lub inng
czes¢ samochodu. Jadgc wolno, na czwartym biegu
staramy sie uzyska¢ jaknajmniejszg szybkos¢, a z nig
jaknajmniejszg ilos¢ obrotow silnika. Powinien on,
mimo tego, i$¢ réwno, dajac regularne wybuchy i nie-
wykazujac trzaskow w karburatorze.

Po kilkunastu kilometrach badamy chtodzenie,
probujac, czy silnik nie zagrzal sie nadmiernie, czy
chtodnica nie cieknie i czy weze gumowe sg szczelne.
Podczas postoju dobrze jest takze zobaczy¢ pod ko-
niec pod samochdd, czy nie wida¢ pod nim katuzy,
utworzonych przez Sciekajgcg wode, benzyne lub oliwe.
Co do zuzycia benzyny i oliwy, to tak krétka proba
nie pozwoli nam na zbadanie tego. Nalezy sie tylko
zorjentowac, ile wogodle typ taki zuzywa normalnie
benzyny i wedle tego potem naregulowaé karburator.
Dane co do tego, podawane przez sprzedawce, o ile
nie jest on osobistym znajomym, nalezy powiekszyc
zwykle o 100—200%, by otrzymac¢ prawde. Dane zas,
jakie podajg przyjaciele lub znajomi, tez mozna Smiato
powiekszy¢ w tym samym kierunku. Kazdy samocho-
dziarz, sprzedajagc samochdd, koloryzuje jego zalety,
podobnie jak mysliwi postepujg przy opisie swoich
strzelb lub dokonanych czynow mysliwskich!

Proby na wzniesieniu.

Nie majac do dyspozycji dlugiej gory, wystarczy
wyjecha¢ na wzniesienie raz z rozpedem, raz zaczyna-
jac jazde u stop wzniesienia i wreszcie z potowy, lub
% wzniesienia. Przy tej okazji wyprébujemy moc sil-
nika, sprzegto i ogoOlne zachowanie sie samochodu.
Dobrze jest takze przy okazji wjecha¢ troche na polng
droge lub piaseczek, by zobaczy¢, jak dany samochdd
sie tu zachowa. Nie mozna naturalnie zada¢ od sta-
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rego samochodu, by szedt przez pare kilometrow po
grzaskim piasku bez zajgknienia, gdyz i nowy nie
zawsze to potrafi.

Podczas wszystkich préb nalezy zwréci¢ uwage
na karoserje (nadwozie) samochodu, szczeg6lniej na
drzwiczki, czy nie skrzypig podczas jazdy. Takze szyba
ochronna moze by¢ Zle umocowana, lub nawet wypa-
da¢, lub sie przechyla¢ wraz z ramg. Pozatem wszyst-
kie prawie btedy karoserji wida¢ na pierwszy rzut oka.
Mozna tez sprébowac pojecha¢ pewng przestrzen, sie-
dzac na tylnem siedzeniu, by zbadac, jak samochod
niesie, czy nie bardzo rzuca i t. p. Z tej okazji usty-
szymy tez dokladniej ewentualne jeczenie trybow
napedowych i szmery, jakie pochodzi¢ moga od
szczek hamulcowych, blotnikéw i Zle osadzonych két,
wzglednie obreczy wymiennych. Po wykonaniu skru-
pulatnem tych wszystkich opisanych przezemnie prob
i badan, nawet sportsmen, powierzchownie tylko orjen-
tujacy sie w automobilizmie, zda sobie sprawe ze stanu
badanego samochodu. Chodzi teraz o obliczenie sie
z kosztem, czasem, trudnoscig naprawy i oceng war-
tosci samochodu, zgodnie ze wskazdwkami wyliczo-
nemi w artykule. Musimy sobie zda¢ sprawe, ze kazdy
samochod sprzedawany musi miec jakie$ biedy, gdyz,
pomingwszy nieliczne wyjatkowe wypadki, nikt nie
sprzedaje tanio samochodu, ktory odpowiada wszelkim
wymogom. Stan gum wplywa tylko na ceng samo-
chodu, natomiast niema wplywu na decyzje Kkupna,
gdyz gumy zawsze mozna zastgpi¢ nowemi. Oczy-
wiscie, trzeba jednak warto$¢ ich uwzgledni¢ przy kal-
kulacji. Musimy jednak, przed zawarciem ostatecznej
umowy, uprzytomni¢ sobie, nie tyle stare, co polskie,
przystowie, ze ,malo jest pociechy ze starej panny,
starych butéw i starego samochodu".

Valvoline Oil Company

NEW-Y ORK

poleca
swe wysokiej wartosci

OLEJE
DO MOTOROW

na podstawie udowodnionych zalet: lepszej rafinacji, wiekszej czystosci, zmniejszenia tarcia i rozgrzania, znacznej
oszczednosci zuzytkowania, jak i najwiekszego o0szczedzania motoru.

Prof. Wawrzyniok, kierownik Instyt. dla motorowych srodkéw lokomocji przy Politechnice w Dreznie,

pisze w Allgemeine Automobil Zg. co nastepuje: ,,Na przestrzeni 1756 kim. zuzylem zostato 209,4 kg. materjatu

pednego, sktadajgcego sie z 80°0 benzolu, 20% benzyny i 2,3 kg. smaru (Valvoline-olej do motoréw samo-

chodowych ,XRM* Valvoline Oel Geselschaft, Hamburg), co przedstawia zuzycie 11,9 kg. materjalu pednego

i 131 graméw oleju na 100 Kim. Wobec wysokiej wagi wozu: 2300 kg., tacznie z tadunkiem, zbiornikiem

benzynowym i obsadg, tak terenu gOrzystego, jak i przewaznie brawurowej jazdy, sg to tak nieznaczne
cyfry zuzycia, jakich nie osiggngtem dotgd z zadnym innym wozem".

W SPRAWIE OFERT, LITERATURY, PROB i ANALIZY PROSIMY ZWRACAC SIE DO

VALVOLINE OIL C°,

Oddziat Gdanski,

New-York

HOLZMARKT 4
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Jubileusz polskiego lotnictwa cywilnego. Polskie
towarzystwo lotnicze ,,Aerolot” obchodzito w dniu
12 lipca jubileusz miljona kilometrow, przebytych na
wszystkich linjach przez samoloty towarzystwa. Z uzna-
niem podkresli¢ nalezy fakt, ze metalowe ptatowce
Aerolotu przeleciaty tg ogromng przestrzen bez zadnego
Smiertelnego wypadku.

Wyscigi motocyklowe pod Budapesztem rozegraty
sie na przestrzeni 7400 metrbw w dniu 24 czerwca.
Wyniki: Kat. 175 cm.3 1. Meray (Meray Villiers) 7 ni.
327i0 sek.; kat. 250 cm.3 1. Kienast (Meray Villiers)
7 m. 53dfio s.; kat. 350 cm.3: 1. Balars (Zenith) 6 m.
147io0 s.; kat. 500 cm.3. 1. Feledy (Sunbeam) 6 m. 27™ s;
kat. 750 cm.3 1. Fedak (Norton) 7 m. 437i0 s.; Kkat.
1000 cm.3 1. Wolfner (Montgomery) 6 m. 19Vio s.

Austrjacki raid alpejski odbyt sie w dniach
20—27 czerwca na przestrzeni 2280 kim. W raidzie
brato udziat 41 samochodéw, z ktorych 17 ukonczyto
droge, w czem 4 bez punktéw karnych, i 28 moto-
cykli, z ktorych 19 przyszto do celu, przyczem bez
punktow 13. Ukonczyli raid bez punktow karnych:
Delmar (Steyr), Schoenfeld (Steyr), Haan (Steyr), Rei-
necke (Presto), Kolmsperger (Zundapp), Suchanek (Hum-
ber), Doeller (Humber), Kuntner (Humber), Best (Mo-
tosacoche), Swoboda (Derad), Eberhorst (Matchless),
Disckon (Brough) Superior), Brough (Brough Superior),
Dohnal (Rudge), Woritzy (Matchless), Gartner (B. S. A.),
Landsberger (B. SI. A).

Drugie wyscigi o Nagrode Acerbo rozegraty sie
koto Rzymu w dniu 21 czerwca, na przestrzeni 510 kim.
Whyniki: 1. Ginaldi (Alfa Romeo 3000 cni.3) 5:25: 2575,
szybkos¢ srednia 93 kim. 070 m/godz.; 2. Inciotti (Bu-
gatti 2000 cm.3) 5:34: 187s; 3. Croce (Bugatti 1500 cm.3)
5:35:20; 4. Balestrieri (0. M. 1500 cm.}) 5:49:32;
5. Weber (Fiat 1500 cm.3) 6:05:057s; 6. Clerici (Salm-
son 1100 cm.}) 6:13:32.

Potgczenie czeskich fabryk Skoda i Laurin Kle-
ment natrafia na powazne przeszkody. Mianowicie za-
ktady Skoda posiadajg licencje na budowe francuskich
silnikéw lotniczych Hispano Suiza, podczas, gdy firma
Laurin Klement zakupita licencje na budowe silnikow
konkurencyjnej fabryki francuskiej Lorraine Dietrich,
skutkiem czego niemozliwg jest produkcja obu tych
typow silnikbw w jednej i tej samej fabryce. Probo-
wano znalez¢ wyjscie z sytuacji przez odprzedanie
jednej z licencyj czeskiej fabryce samochodéw Walter,
ale i tego nie dato sie uskuteczni¢, gdyz fabryka Wal-
ter posiada juz licencje na budowe angielskich silnikow
lotniczych Bristol Jupiter. W ten sposéb sprawa sprze-
dazy zakladow Laurin Klement utkneta w martwym
punkcie.

Choragiewka ,,A*. Paryska gazeta ,,L’Auto*, znana
z organizacji wielu konkursow sportowych we Francji,
podjeta obecnie piekng prace nad zjednoczeniem auto-
mobilistow, motocyklistow i cyklistow francuskich, pod
hastem wzajemnej pomocy w ciezkich sytuacjach pod-
rozy szosowych. Kazdy sportowiec francuski moze za-
pisa¢ sie do zjednoczenia w redakcji popularnego ,,Auta”,
gdzie otrzymuje za minimalng optatg chorggiewke ,,A" —
znak wszystkich cztonkéw zjednoczenia. Choragiewka
ta posiada ksztatt trojkata rownoramiennego, a wyko-
nang jest z satyny ztocistego koloru i obramowang
galonem. Po obu stronach choragiewki widnieje litera
A i duzy punkt — ponadto kazda chorggiewka nosi
numer porzadkowy. Kazdy cztonek zjednoczenia jest

zobowigzany nies¢ wszelkg mozliwg pomoc napotka-
nemu na drodze turyscie, ktory ulegt jakiemukolwiek
wypadkowi, a na ktorego maszynie widnieje chora-
giewka ,,A". Inicjatywa popularnej gazety spotkata sie
z ogOllnem uznaniem; tysigce sportowcow francuskich,
nawet z poza granic Francji, zapisato sie juz na czion-
kow zjednoczenia. Istniejg nawet pomysty, aby calej
imprezie nada¢ szerszy, miedzynarodowy charakter.

Dwunastogodzinny konkurs wytrzymatosci, zor-
ganizowany w dniu 4 lipca przez Hiszpanski Krolew-
ski Klub Motocyklowy na torze koto Madrytu, dat wy-
niki nastepujace:

Rowery z silnikami 125 cm.3. 1. Garcia (Alleluia)
414 kim. 600 m.

Motocykle 175 cm.3. 1. Estelsen (Rovin) 416 kim.
240 m.

Motocykle 250 cm.3: 1. Alafont (Velocette) 660 kim.
851 m.

Motocykle 500 cm.3: 1. Whalley (Douglas) 752 kim.
080 m.; 2. Austice (Douglas) 705 kim. 960 m.; 3. Sa-
grario (Douglas) 688 kim. 730 m.

Motocykle z wdzkiem 500 cm.3 1. Maure (Dou-
glas) 614 kim. 640 m.

Cyclecary 1100 cm.3: 1. Diaz (Amilcar) 814 kim.,
553 m. (szybko$¢ $rednia 68 klm/godz). 2. Manchon
(Hisparco) 655 kim. 334 m.; 3. Sirvent (Salmson) 642
kim. 003 m.; 4. Valle (Salmson) 559 kim. 775 m.

Amerykanie bedg uczestniczy¢ w Wielkiej Na-
grodzie Wioch. Kierowca amerykanski, De Paolo, zwy-
ciesca tegorocznego wyscigu o Wielkg Nagrode India-
nopolis, zapisat sie do wyscigu o Wielkg Nagrode
Wioch, skutkiem czego firma Duesenberg bedzie we
wrzesniu reprezentowang w Monza. Pozatem jest mo-
zliwe, ze w Wielkiej Nagrodzie Wioch uczestniczy¢
bedg samochody fabryk Miller i Mercedes.

Thomas bije Eldridgea w Brookland. Podczas
wyscigow, rozegranych na torze Brookland w dniu
11 lipca, w meczu bolidow Thomas na Leylandzie po-
bit Eldridgea na Fiacie o dwie dtugosci, rozwijajac
szybkos¢ $rednig 207 kim. 560 m/godz. Pozatem w biegu
samochodéw wyscigowych zwyciezyt Wade na Fiacie
przed Turnerem na Daimlerze, a w wys$cigu samocho-
déw turystycznych — pani Cordery na Invicta.

500000 traktoréw Fordsona. Przed kilkoma ty-
godniami w zakladach Ford Motor Company w De-
troit wykonany zostat 500000-ny traktor Fordsona.

Produkcja traktorow Fordsona, rozpoczeta pod-
czas wojny wszechswiatowej, rozwineta sie nadzwyczaj
szybko. Na poczatku wyrabiano trzy ewentualnie cztery
traktory dziennie, gdy obecna produkcja dzienna wy
nosi okoto 400 sztuk.

Wedtug obliczen statystycznych, wykonanie jed-
nego traktora od chwili, kiedy surowe zelazo wychodzi
z wiasnych kopalh Henryka Forda do fabryki, wymaga
31 godzin i 8 minut.

Dzieki traktorom Fordsona, ktoére zdobytly sobie
wielkie uznanie, gospodarstwa rolne majg moznos¢ za-
prowadzenia wielkiej oszczedno$ci w pracy i tern sa-
mem gospodarstwa te stajg sie wiecej dochodowe.

W ostatnich latach réwniez i przemyst zaczat ko-
rzysta¢ z pomocy traktoréw Fordsona i obecnie uzy-
wane sg w réznych dziedzinach, czeSciowo jako sita
pociggowa, czesciowo za$ jako stata sita pedna. Okoto
20% cafej produkcji traktorow Fordsona idzie wytgcz-
nie dla celéw przemystowych.
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W wyscigach motocyklowych na wzniesieniu Rie-
derberg koto Wiednia, zorganizowanych w dniu 6 lipca
na przestrzeni 4 kilometrow, najlepszy czas dnia,
3 m. J5 s, osiggneli ex aequo Karner i Jellinek na
motocyklach Sunbeam 500 i 750 cm.28
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Smieré wybitnego motocyklisty wioskiego. Na
torze Lario kolto Medjolanu zdarzyt sie podczas tre-
ningu do wyscigbw wypadek, zderzenia dwoch moto-
cyklistow, z ktérych jeden, Izaak Mariani, poniost Smier¢
na miejscu, drugi za$, Primo Moretti, lekko sie poranit.

Kursy Kierowcow Samochodowych PALATINE

Zatwierdzone przez Ministerstwo W, R..i O. P.

Kurs zawodowy dzentelmenski, c¢wiczenia praktyczne we wilasnych warsztatach
Zapisy przyjmuje sekretarjat 6d 9 do 6, Nowy Swiat 36 i Al. Jerozolimskie 121, Tel 230-75 | 291-92

Warsztaty samochodowe, Remont wszystkich Jeneralna Reprezentacja samochodow

typow samochodoéw, Czesci zamienne, Drobne

remonty na poczekaniu PACKARD
MOTOR
PALATINE Sp. Akc. CAR

Adres telegraficzny: AUTOPALAT

Biuro: N. Swiat 36, Tel.: 230-75i 133-60, Warsztaty i Garaz: Al. Jerozolimskie 121, Tel. 291-92

POLECA NAJTANIE] WYTWORNIA

PLANDEKI A Malanowski

WARSZAWA NOWY SWIAT Ne 53

BACZNOSC!!

SWIECE SWIECE

samochodowve

HISKROPOL”

SP. AKC.

samolotowve

FABRYKA ZAPALNIKOW DO
MOTOROW SPALINOWYCH
i WYROBOW METALOWYCH

Telefon 55-00 Poznan, Dolna Wilda Nr. 35 - Telefon 55-00

W wyscigach samochodowych i motocyklowych zdobyli zawodnicy
...................... nastepujace nagrody, uzywajac swiec ,,ISKROPOL”.................
1) 5. X. 24. w Poznaniu: | nagroda K. Rogowski na moto- | nagroda R. Gunsch motocykl. Klasa 1000 cm.
cyklu KI. 500 cm. | y R. Gunsch samochdd. , 1100 cm3
2) 12. X. 24. w Gdansku: 5 — | nagrody, 4 — Il nagrody, I, hr. Kwilecki » 2500 -,
2 — Il nagrody we wszystkich klasach. 6) 14. VI. 25. w Bydgoszczy:
3) 26.X.24. w Bydgoszczy: | nagroda we wszystkich klasach | nagroda R. Gunsch samochdd. Klasa 1100 cm’
Rogowski motocykl. KL 500 cm. i najlepszy czas dni. | R Turkiewicz R . 350 cm. i naj
4) 17. V. 25. w Warszawie: | nagroda R. Gunsch na moto- lepszy czas dnia.
cyklu. Kat. V1. 7) 21 VI. 25. w Poznaniu:
5) 24. V. 25. w Poznaniu: Il nagroda kapr. Buda motocykle. Klasa 350 cm.

| nagroda kapr. Buda motocykl. Klasa 350 cm. | Rogowski y y 500 ,
| R K- Rogowski . 500 | R. Gunsch \ . 1000



Elektryczny woz ciezarowy.
Typ CL. 5.

lemiecka poczta panstwowa posiada 1200 elektrycznych wozow

N

ciezarowych. (American Railway Express C= posiada obecnie

1800 wozow elektrycznych w ruchu).

Jakie korzysci dajg elektryczne wozy ciezarowe?

1

Elektryczne wozy ciezarowe sg tan-
sze od benzynowych.

. Materiat pedny, energja elektryczna

jest tanszg niz benzyna, przy wy-
korzystaniu energji wodospadéw dla
napedu elektrowni.

Zuzycie elektrycznych wozéw cie-
zarowych jest daleko mniejszem,
a po latach ewentualne potrzebne
naprawy sg daleko prostsze, niz
przy wozach spalinowych.

Przy ciezarowych wozach elektrycz-
nych obstuga i utrzymanie sg prost-
sze i ftatwiejsze, szofer-mechanik
jest niepotrzebnym, gdyz po paru
wskazowkach kazdy moze

z tatwoscig poprowadzi¢ woz elek-
tryczny.

. Wszelki kiopot umieszczenia wozu

odpada zupetnie, gdyz elektryczny
woOz ciezarowy jest nieczutym tak
na zimno, jak i na gorgco; niema
przy nim niebezpieczenstwa zapale-
nia sie benzyny, ani zamarzniecia
wody. Poniewaz wszelkie dymienie,
oraz niemity zapach spalonej ben-
zyny sg wykluczone, nie podpada
wiec pod tym wzgledem woz
elektryczny zadnym przepisom po-
licyjnym; nie posiadajac tatwych do
odjecia czesci sktadowych moze woz
elektryczny spokojnie by¢ zosta-
wiony gdziekolwiekbadz, garaz nie
jest dla niego koniecznym.

Nie radzimy jednostronnie kupna tylko elektrycznych wozéw ciezarowych, gdyz produ-
kujemy roéwniez i wozy benzynowe, ale ze wzgledu na wieksza oszczedno$¢ przewozu,
polecamy tak dla miast, jak

i dla miejscowosci, potozonych w sasiedztwie miast,

w promieniu 50 — 60 kim.

TYLKO ELEKTRYCZNE WOZY CIEZAROWE

HANSA-LLOYD

Wyrabiamy elektryczne wozy ciezarowe 1V2, 2, 5 i 10 ton uzytecznej nosnosci.

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112,



Piervwsze w Polsce zatwierdzone przez Ministerstwo W. R. i O. P.
czynne od 1919 roku

Kursy Kierowcow Samochodowych

STEFANA KOPCZYNSKIEGO

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA
Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW

,E R G S
wht inz. GOLDE

WARSZAW A
ELEKTORALNA Nr. 10 TELEFON Nr. 193-59
Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typu
normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca i inne)

do oswietlania starteru, zapalania etc. Pojemno$¢
i trwato$¢ gwarantowana

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i tadowania

Kancelarja i Kursy: Wspdlna 33, tel. 123-93.

Garaze: Czerniakowska 160.

Uwaga: WyszkoliliSmy przeszio 1200 kierow-
cow, posiadajacych prawa jazdy zawodowe.

Dogodne warunki wpisu.

Zatwierdzone przez Ministerjum W. R. i O. P.

KURSY KIEROWCOW
SAMOCHODOWYCH

Inz. Bolestawa Froma
Al. Szucha 11/13, tel. 165-82

KURS KIEROWCOW ZAWODOWYCH
© 0 AMATOROW | PAN : :

Nauka . prowadzona jest w sposéb przystepny
i jasny przez jednych z najwybitniejszych
w kraju inzynieréw fachowcow.
Wyktady i ¢wiczenia prowadzg pp.: Tadeusz
Paszewski, Bolestaw From, Mieczystaw
Szadkowski i Wiadystaw Mrajski.

Znaczne ustepstwa w porozumieniu z Kierowni-

kiem Kurséw. Kurs ranny, popotudniowy i wie-

czorowy. Kurs teorji budowy samochodow. Kursy

réwnolegte co kilka dni. Bezptatne posrednictwo

pracy oraz porady techniczne w zakresie samo-
chodowym.

Kursy utatwiaja uczniom formalnosci w urzedach.

Adres Kierownika Kurséw: Warecka Nr. 9 m. 26
Telefon Nr. 208-42

Czytajcie | popierajcie ,AUTO"!



| Bez Komentarzy!

Il Polski Raid Samochodowy 1923 r.

1-szy ,,Austro-Daimler** — kierowca H. Liefeldt

4-ty ,Austro-Daimler*> — kierowca Ludwig
¥

IV Polski Raid Samochodowy 1924 r.

1-szy ,,Austro-Daimler** typ ADM—kierowca H. Liefeldt
2-gi  ,Austro-Daimler** typ ADM—kierowca Ch. Bettague

V Polski Raid Samochodowy 1925 r.

1-szy ,,Austro-Daimler** typ ADM—kierowca Ch. Bettague
2-gi  ,,Austro-Daimler** typ ADM”"—kierowca H. Liefeldt

/ICISTHo

Warszawa, Wierzbowa rdog Trebackiej
TEL.: 9-86, 275-22

F1LJE: LWOW, KRAKOW, POZNAN, KATOWICE, GDANSK



