


BACZNOSC AUTOMOBILISCI

Najwieksza, bogato zaopatrzona w wszelkie
artykulty samochodowe jest tylko firma

LEONARD KRUPKA

WARSZAWA, NOWY SWIAT 5, TEL. 210-70 edawniej PLAC TRZECH KRZYZY 8}

DEWIZA:
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WSZELKIE WYMIARY NA SKLADZIE

BACZNOSC! AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

Najwytrzymalsze samochody

dla naszych drog sg bezsprzecznie

Zarzad | warsztaty:
Ziota 68, tel. 74-84

Salon wystawowwy:

Mazowiecka 11, tel. 309-59
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ZAKEADY AKUMULATOROWE
Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, WSPOLNA 63, TELEFON Nr. 93-92

Oddziat w poznaniu Inz. H. FUNKE ul. Pocztowa Nr. 22
Adres telegraficzny: ,,TUDORZAKLAD,

Akumulatory do oswietlenia i starterow sa-
mochodowych wszelkicg marek. Oryginalne
fabryki ,,Tudor“, marki ,\Varta“

Firma egzystuje od roku 1873
ZAKEAD WYROBOW

HANDLOWIEC METALOWYCH i BLACHARSKICH
branzy samochodowej, lat 29, zonaty, wiada- B G RU N BAU M

jacy jezykiem niemieckim, posiadajacy dobr
Jacy 1ezy P Jacy 4 Warszawa, Elektoralna 8 — Sklep: Orla 1, telef. 181-89

praktyke oraz inicjatywe handlowa, dtugo-
H H H Przyjmuje sig¢ wszelkie obstalunki i reperacje wchodzgce w zakres
letni sprzedawca samoch. znajacy stosunki yimuj bransy samochodowejp| SOWOZOWe]

na Pomorzu i w Wielkopolsce z powodu
zmiany stosunkow rodzinnych przyjmie po-
sade kierownika filji lub akwizycje tylko
u firm wigkszych. PrzmeUJe sie do opolerowania, niklo-
Miejscowos$¢ obojetna. taskawe zgtoszenia .0 wania, i srebrzenia : -
przyjmuje Redakcja ,,AUTA"

Btotniki i chtodnice po cenach konkurencyjnych
Woprawianie”szyb do latari i karoserji

UWAGA: Za nowe i reperowane
R. P. © ¢ : radjatory gwarantnje



Nr. 16 WARSZAWA, DNIA 20-go SIERPNIA 1925 r. ROK IV

ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
SPORTOWO- TECHNICZNE DE L' AUTONMOBILE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE

ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH ET DES CLUBS AFILIES

WYCHODZI DWA RAZY W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05

(AUTOMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5—7 KONTO CZEKOWE P. K o. 4764

REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIAtU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN | POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA

PRZEDRUKOW | REPRODUKCJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCJA NIE ZWRACA
PRENUMERATA: CENA OGLOSZEN:

. 1. Vi W« 7s 716
Rocznle...._. ................................................ 16 zt. 2 i 3-cia oktadKa...o 200 120 70 40 25
Kwartalnie........cocoooviiiviecie e 4 zt. 4 okl'.’ przed tekstem i w tekécie . . 250 150 90 50 30
ZAGraANIC. cvvvereererereieeiseise s, 20 1zt Za teKStEM....ooeveevereeeee e, 15 9 50 30 20

Fotografje i klisze na rachunek Kklijenta.

TRESC NUMERU:

Automobilklub Wielkopolski (komunikaty). Regulamin wyscigu w dniu 30 sierpnia 1925 r. — Komunikat Zarzadu Targow

Wschodnich. — Z Zatobnej karty. — Problem ruchu kotowego w Warszawie. Mn. — Psychotechnika w zastosowaniu do

badan kierowcéw samochodowych. Inz. Eug. Porebski. — Smieré kréla szybkosci. Marjan Krynicki. — Urzedowe. — Muza
w Aucie. Zdzistaw Kleszczynski. — Kronika. — Z czasopism. — Ogtoszenia.



T52

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE

WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

Automobilklub
Wielkopolski

KOMUNIKATY

Miedzynarodowe wyscigi samochodéw i moto-
cykli w Poznaniu.

Staraniem Automobilklubu Wielkopolski odbedg
sie w niedziele 30 sierpnia r. b. wielkie wysScigi samo-
chodoéw i motocykli w Poznaniu, na znanym juz tréj-
kacie szos. Do udziatlu w wysScigach zaproszono wszel-
kie polskie, jak tez szereg zagranicznych klubow auto-
mobilowych. Jest zatem uzasadniona nadzieja, iz na
starcie zgromadza sie jezdzcy o wysokiej klasie i ze
konkurencja bedzie zacieta.

Przewiduje sie biegi dla motocykli z przyczepka,
bez przyczepki oraz dla samochodéw osobowych. Dla
kazdej kategorji wyznacza sie po 2 nagrody, précz
tego specjalng nagrode za najlepszy czas samochoddéw
i motocykli.

Znamy doskonale sprezystg organizacje Automo-
bilklubu Wielkopolski i wierzymy, ze wyscigi zapowie-
dziane bedg stanowity powazny krok naprzéd w roz-
woju organizacji automobilowych w Polsce. Sadzimy
tez, ze na starcie w Poznaniu stang wszyscy wybit-
niejsi jezdzcy polscy, aby zadokumentowa¢ wobec za-
granicy, ze dorobek nasz i na tern polu pracy i roz-
woju spotecznego moze stang¢ Smiato do konkurencji
w Europie.

Komunikat Automobilklubu Wielkopolski.

1) Z okazji urzgdzanych w dniu 30 sierpnia r. b.
miedzynarodowych wyscigdw samochodowych uprasza
sie cztonkéw o jaknajliczniejszy udziat czynny w wy-
Scigach.

2) Dla zadokumentowania przynaleznosci do klubu
powinni cztonkowie nosi¢ czapki z godtem klubu.
Czapki i godta naby¢ mozna w sekretarjacie.

3) Dla zapewnienia cztonkom naszym dostawy
materjatdw pednych, zawart klub z firmg Bracia No-
bel umowe, wedtug ktdérej obejmuje protektorat nad
stacjami benzynowemi tej firmy na terenie b. zaboru
pruskiego z prawem kontroli jakosci materjatéw tam
sprzedawanych. Lezy zatem w interesie cztonkdéw, aby
zapotrzebowania swe pokrywali na tych stacjach.

Wszelkie uwagi i ewentualnie zauwazone niedo-
magania prosimy podawa¢ do sekretarjatu naszego,
azeby umozliwi¢ natychmiastowg interwencje.

TEL. 12-14

KONICZNE
OTWARTE BEZ PRZERWY

4) Dotychczas zalegajg jeszcze cztonkowie z optatg
sktadek za rok 1924 i pierwsze dwa kwartaty 1925.
Prosimy tych cztonkdéw o szybkie wyréwnanie zale-
gtosci, gdyz nie mozna zamkngé do tego czasu ksigg.
Zbyt diugie zwlekanie z optatg sktadek naraza poza
tern klub na wielkie straty i niedogodnosci.

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI
w POZNANIU
Zarzad.

REGULAMIN

li-go Miedzynarodowego Wyscigu Samochodowego
i Motocyklowego Automobilklubu Wielkoploski
w dniu 30 sierpnia 1925 r. w Poznaniu.

§ I-
Wyscigi  urzadza Automobilklub  Wielkopolski,
Tow. zap. w Poznaniu.

§ 2.

Tor wyscigobw tworzy trojkat szos u wylotu ul.
Grunwaldzkiej. Diugo$¢ jednego okrgzenia wynosi
3400 metrow.

Dla samochod6w ustanawia sie 12 okrgzen, ogo-
tem wiec 40,8 kim.; dla motocykli 10 okrazen, ogétem
34 kim.

§ 3

Do wyscigdw dopuszczone sg motocykle, trzy-
koléwki, samochody osobowe zwykie i wyscigowe.

§ 4.
Ustanawia sie nastepujace kategorje:

klasa A, motocykle: kategorja ! do 350 cm.
2 , .500
" 3 ponad 500

klasa B, motocykle z wozkami od 350 — 1000 cni.
i ponad 1000 cm,;

klasa C, samochody: kategorja 1 o pojemnosci cylindrow
do 1,1 Itr;

kategorja 2 o pojemnosci cylindréw do 15 ltr,
» 3 ., 25

» 4 35 .,

5 ponad . 35

Pojemnos¢ cylindrow zaogragla sie do Vio Itr.
Obsada samochodu sktada sie conajmniej z dwdch
0s0b t. j. kierowcy i mechanika.

Pojazdy bedg wazone wraz z nadwoziem, kotami,
gumami, wodg, materjatami pednymi, narzedziami i sma-
rami.

Przydziatu zgtoszonych pojazdow do poszcze-
golnych kategorji dokonywa Komisja Sportowa A. W.
Decyzja ta jest ostateczna i bezapelacyjna.
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§ 5.

Komisji Sportowej A. W. przystuguje prawo nha
wypadek niedostatecznej ilosci zgtoszen w poszcze-
golnych kategorjach — taczy¢ kategorje.

§ 6.
Zgtoszenia.

Do wyscigu dopuszczone beda pojazdy wyszcze-
golnione w § 3. Zgloszenia przyjmuje sie od sportsma-
now, firm samochodowych i zawodowcow. Uczestnicy
winni ztozy¢ swe zgtoszenia do dn. 25 sierpnia 1925 r.
do godz. 10-ej w sekretarjacie Automobilklubu Wielko-
polski, Poznan, $w. Marcin 44.

Whpisowe wynosi dla czionkow wszystkich Auto-
mobilklubéw zjednoczonych: dla pojazdow klasy A
zt. 10; dla pojazdéw klasy B zt. 20; dla pojazdéw
klasy C zt. 50.

POzniejsze zgtoszenia uwzglednia sie do dnia 28
sierpnia do godz. 18 za dodatkowsg optatg wynoszgca
100 procent wpisowego.

Zgtoszenia nalezy wypisa¢ na formularzu zatgczo-
nym do regulaminu. Falszywe podanie danych zgto-
szonego samochodu pocigga za sobag dyskwalifikacje
zgtaszajgcego, odebranie mu licencji sportowej na prze-
cigg trzech lat oraz opublikowanie w pismach.

Lista zgloszen zostaje ostatecznie zamknieta dnia
28 sierpnia 1925 r. o godz. 18. Kazdy bioracy udziat
w wyscigach powinien sie postara¢ o regulamin.

§ 7.

Komisja Sportowa Automobilklubu Wielkopolski
ma prawo ze wzgedu na bezpieczenstwo lub z innych
przyczyn, ktérych nie jest zobowigzana podaé, wyta-
czyC te zgtoszenia, ktére uznane sg za nieodpowiednie
za zwrotem wpisowego.

Komisja sportowa Automobilklubu Wielkopolski
zastrzega sobie prawo odtozenia niniejszego wyscigu
lub nawet zaniechania go, o ile liczba zgtoszen oka-
zalaby sie niedostateczna.

§ 8.

Wszyscy kierowcy obowigzani sg posiadac licencje
sportowg Automobilklubu Wielkopolski oraz pozwo-
lenie na prowadzenie samochodu, wydane przez kom-
petentne wiadze.

Podanie o licencje sportowg nalezy skiada¢ w se-
kretarjacie Automobilklubu Wielkopolski (Wydziat Ko-
misji  Sportowej), dotgczajagc uwierzytelnione odpisy
posiadanych dokumentéw uprawniajacych do prowa-
dzenia samochodéw. Komisja Sportowa zastrzega sobie
prawo praktycznego przeegzaminowania lub tez nie-
zgodzenia sie na wydanie licencji bez podania przy-
czyny.

§ 9.

Pojazdy zapisane i przyjete do wyscigu muszg
by¢ dostarczone dnia 30 sierpnia o godzinie 9 rano
przed hotelem ,Britania®“, skad zostang skierowane
do wagi.

Wyscig rozpocznie sie¢ o godz. 13 ze startu koto
trybuny sedziowskiej sygnatem danym przez koman-
dora wyscigéw. Kazdy pojazd otrzyma numer porzad-
kowy, ktory winien zachowaé przez caly czas biegow,
po ukonczeniu zas zwréci¢c A. W. (Kaucja 10 zt).

§ 10.

Jako poczatek chronometrowania czasu kazdego
poszczegblnego pojazdu uwaza sie moment, w ktorym
starter daje sygnat do wyruszenia; jesli w okreslonym
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czasie startowania danego samochodu tegoz na starcie
nie bedzie, wspomniany samochdd moze by¢ pozba-
wiony prawa wziecia udziatu w wyscigu.

§ U-

Jezeli komisarz sportowy naocznie stwierdzi zto-
Sliwe zajechanie drogi wspdtzawodnikowi, pokrzywdzo-
nemu przystuguje prawo zadania ponownego startu.

Dnia 29 sierpnia 1925 r. odbedg sie o godz. 13
proby na torze wyscigowym do godziny 16.

§ 12

Czas rozpoczecia wyscigu ustala Komisja Spor-
towa A. W. Kolejno$¢ startébw rozstrzyga los. Dane
te bedg ogtoszone w dniu wyscigéw.

§ 13

Kazdy samochdd jest chronometrowy przez chro-
nometrazyste ewent. przez chronometr automatyczny.

§ 14

Kazdy z uczestnikow przez swoj zapis uznaje
jako jedyna jurysdykcje Komisji Sportowej A. W. i pod-
daje sie bezapelacyjnie wszystkim jej zarzadzeniom.
W szczegdlnosci przyjmuje na siebie catkowitg odpo-
wiedzialno$¢ za mogace wynikng¢ nieszczesliwe wy-
padki, tak z kierowcg lub mechanikiem, jak tez z oso-
bami trzeciemi.

Niestawienie sie bez stusznego powodu pocigga
za sobg kare zt. 200, oraz zakaz startu na ! rok.

Automobilklub Wielkopolski i jego Komisja Spor-
towa nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci
za mogace wynikng¢ nieszczesliwe wypadki, tak z kie-
rowcg lub mechanikiem, jak tez z osobami trzeciemi,
ani tez za zadne spowodowane szkody, natomiast calg

odpowiedzialno$¢ ponosi osoba powodujgca wypadek,
w mys$l ustaw obowigzujacych.

§ 15.
Nagrody.

O nagrodach decyduje Jury wybrane przez komi-
tet Automobilklubu Wielkopolski.

Zarzad i Komisja Sportowa oznacza kolejne na-
grody do dnia 27 sierpnia 1925 r. O ile startujg tylko
2 maszyny, przyznaje sie tylko ! nagrode, natomiast
gdy startuje 5 maszyn, przyznaje sie 2 nagrody.

Nagrody sg nastepujace:

Klasa A. Motocykle kategorja | — 2 nagrody.

2-2 y

» 3 —2 B

Klasa B. Motocykle z wozkami — 2 ,
Klasa C. Samochody kategorja | — 2 ,

Oprécz powyzszych nagréd wyznacza sie ! na-
grode dla motocykli i 1 nagrode dla samochodow za
najlepszy czas dnia.

§ 16.

Wszystkie maszyny wygrywajace stajg do dyspo-
zycji Jury dla kontroli, ewent. mogg by¢ nawet roze-
brane i to na koszt wiasciciela. Odjazd z toru dozwo-
lony jest w obecnosci komandora.

Pojazdy, ktore stanety do startu otrzymujg wpi-
sowe zwrdcone. Pdzniej zgtoszone pojazdy otrzymujg
tylko potowe wpisowego zwrdcone.
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§ 17.

Wszelkie reklamacje powinny by¢ podane pisem-
nie i doreczone komandorowi. Reklamacje w sprawie
dopuszczenia pojazdow lub kierowcow muszg by¢ zio-
zone do godz. 12 dnia 29 sierpnia 1925 roku, tyczace
za$ samego wyscigu w ciggu jednej godziny po ukon-
czeniu wyscigu. Reklamacje winny by¢ optacone sumg
zt. 50 tytutem kaucji.

§ 18

Rozdanie nagréd nastgpi po ogtoszeniu wyniku
w dniu wyscigow.
§ 19-
W wypadkach nieprzewidzianych niniejszym regu-
laminem decyduje ostatecznie Jury Automobilklubu
Wielkopolski.

Imprezy automobilowe z okazji Miedzynarodowego
Targu Samochodowego we Lwowie.

Z inicjatywy Zarzadu Targébw Wschodnich i na
tegoz propozycje oraz ze wzgledu na majacy sie od-
by¢ we Lwowie, w czasie od 5—15 wrze$nia b. r.
Miedzynarodowy Targ Samochodowy, Automobilklub
Polski postanowit zapowiedziane i zatwierdzone w mie-
dzynarodowym kalendarzu automobilowym na dzien
8 wrzesnia wyscigi miedzynarodowe przenie$¢ z terenu
warszawskiego na teren matopolski. Postanowienie to
powzieto w uwzglednieniu licznego zjazdu firm samo-
chodowych i automobilistbw na targu samochodowym
we Lwowie celem unikniecia rozproszenia uczestnikéw
obu tych imprez i umozliwienia im udziatu w nich obu.

W mysl porozumienia miedzy Zarzadem Targow
Wschodnich i Matopolskim Klubem Automobilowym,
a przedstawicielem Automobilklubu Polski, jego wice-
prezesem p. Pawilem Bitschanem, projektowane wy-
Scigi odbeda sie przy poparciu Matopolskiego Klubu
Automobilowego na szosie Mikotajow—Stryj.

Pozatem 2z okazji Miedzynarodowego Targu Sa-
mochodowego organizuje Matopolski Klub Automobi-
lowy na terenie Targdw dnia 6 wrzesnia b. r. ,,Kon-
kurs Pieknosci Samochodéw" z premjowaniem tychze,
w ktorym wezmg udziat samochody wystawowe z do-
puszczeniem takze wozow niewystawionych na Targu.
W skiad jury wchodzg przedstawiciele wiadz, wojsko-
wosci, przemystu automobilowego, artystow plasty-
kow, dyrekcji Targow Wschodnich i obu klubow.

Dn. 13 wrze$nia urzadza tenze klub ,,gymkhane”,
czyli konkurs zrecznosci dla samochodow i motocykli.

Matopolski Klub Automobilowy i Zarzad Targéw
Wschodnich doktadajg przy poparciu Automobilklubu
Polski wszelkich staran, azeby powyzsze imprezy wy-
padty jaknajudatniej i przyczynity sie do rozwoju auto-
mobilizmu w kraju, wykazujgc jego wysokg uzytkow-
no$¢ w codziennem zyciu gospodarczem.

T 0 N° 16

§ 20.

Kierunek jazdy jest na prawo, dla samochodow
i motocykli. Wszelkich informacji udziela przewodni-
czacy Komisji Sportowej.

§ 2L
Porzadek wyscigu.

Dnia 30 sierpnia 1925 r.

O godz. 9 — zajazd wszystkich pojazdow Sw.
Marcin 44.

O godz. 11 — objazd po miescie.

O godz. 11,45 — wyjazd na tor.

O godz. 13 — start.

O godz. 21 — wspdlna kolacja i wydanie nagrod.

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI T. Z.
W POZNANIU.

Z zatobnej karty

S. p. Jego Magnificencja
Prof. Dr. OTAKAR KUKULA

dtugoletni prezes Autoklubu Republiky Ceskoslo-

venske w Pradze czeskiej, cztonek honorowy

Automobilklubu Polski, zmart w dniu 11 sierpnia
roku biezacego.

Czes¢ Jego pamieci.

Automobilisci! Czytajcie i prenumerujcie swoOj organ ,AUTO",

polecajgc go i zachecajgc do prenumeraty innych znajomych

automobilistow, oraz popierajcie firmy handlowe, ogtaszajgce
sie w ,,Aucie”
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Problem ruchu ulicznego w Warszawie
(Cigg dalszy).

Zaprzegi konne, wozKki reczne i rowery.

O tramwajach przechodzimy obecnie do szarego ttu-
mu, korzystajgcego z jezdni. Tym szarym tlumem
sg wszelkiego rodzaju pojazdy konne, zaprzegi, fur-

manki, wdzki i t. d. Na razie pomijam samochody, gdyz
pomimo znacznego zwigkszenia sie ich liczby nie sg
one jeszcze u nas ttumem, a grajg role raczej arysto-
kracji ulicy, w kazdym razie pod wzgledem form i wy-
chowania, poniewaz one jedne uznajg pewng dyscypli-
ne i stosujg sie do prawidet ruchu, przymuszone do
tego 0go6lng nienawiscig i srogiemi represjami wiadz.
Szary thum jezdni jednak, tak jak kazde wieksze zbio-
rowisko ludzkie w Polsce, nie uznaje zadnej nad sobg
wiadzy. Dawne przyzwyczajenia, samowola, wiasna
fantazja, a nadewszystko zbrodnicza ztosliwos¢, to je-
dyne imperatywy, ktore Kkierujg ruchem zaprzegow.
W niesfornosci i lekcewazeniu przepiséw jazdy przo-
duja wszelkie wozy ciezarowe, z taborem magistrackim
na czele. Specjalng ztosliwoscig oznaczajg sie woz-
nice wozOw rzeznickich, kompletng bezmysing apatja
wozy firm budowlanych i piaskarzy, bezwzglednoscig
i nieliczeniem sie z niczem, z wikasnem nawet bez-
pieczenstwem, wozy browarne; zresztg kazdy rodzaj
zaprzegu posiada wiasne specyficzne nawyczki i
przywary. Ale rowniez nieobliczalne i kaprysne
jak tegoroczna pogoda sg powozy osobowe i do-
rozki, ten znikajagcy juz, archaiczny poniekad, rodzaj
wehikutu osobowego. Zresztg i powozy prywatne, zwia-
szcza roznych urzeddéw wojskowych kompletnie igno-
rujg wszystkie najelementarniejsze prawidta ruchu. Wszy-
stkie te zaprzegi samowolg swg wprowadzajg ogromne
utrudnienia w ruchu ulicznym, obnizaja w wysokim
stopniu przelotnos¢ ulicy i sg czestym powodem wy-
padkéw. Stan ten wytworzyly nastepujace przyczyny:
nizki stan umystowy woznicéw, niezadanie od nich
zadnych kwalifikacji do powozenia i faktyczna swoboda
powozenia dana kazdemu, bez zgdania uzyskania spe-
cjalnego pozwolenia, a wreszcie i dotychczasowe tole-
rowanie przez wiadze wszelkich wykroczen zaprzegow,
oraz otaczanie ich sympatjg w przeciwienstwie do an-
typatji, jaka czuje najczesciej policjant do samochodu.
Najcharakterystyczniejszym przyktadem powyzszego jest
jezdzenie wozéw ciezarowych i zawsze bez wyjatku
wozkéw recznych po szynach tramwajowych, a wiec
prawie $rodkiem jezdni. Tysigce razy prawie na dzien
odbywa sie to w oczach posterunkowych, ktorzy jaw-
nie to wykroczenie tolerujg, pomimo, iz wozy tadow-
ne niszczg bardzo szyny, a pozatem, jadgc wbrew prze-
pisom, wolno, $rodkiem ulicy, wprowadzajg duzg prze-
szkode w poruszaniu sie szybkich pojazdow, ktorym
nie wolno wymija¢ ich z prawej strony. A niech tym-
czasem lekki samochéd wjedzie w Alejach Ujazdow-
skich nie na szyny, lecz tylko tak, aby te ostatnie
znalazty sie miedzy kotami w osi samochodu, to w tej
chwili spotka sie z energiczng interwencjg wszystkich
stojgcych w tej ulicy posterunkow policyjnych, choé
niewiadomo komu to moze szkodzi¢, w kazdym razie
nie szynom, ktorych pneumatyk uszkodzi¢ nie moze,
ani nie ruchowi ulicznemu, gdyz wiasnie jest on utatwio-
nym, gdy kazdy pojazd trzyma sie jaknajblizej cho-
dnika. Tysigce przyktadéw przytoczyéby tu mozna je-
szcze jawnego faworyzowania zaprzegéw w stosunku
do samochoddéw, zwilaszcza na wszelkich skrzyzowa-
niach i zakretach, gdzie u nas stosowana jest wprost
przeciwna niz wszedzie na Swiecie zasada, iz szybciej
poruszajgcemu sie pojazdowi nalezy sie droga przed

wolniejszym. U nas jest whasnie przeciwnie. Bezkarnos¢
i pierwszenstwo dawane zaprzegom rozzuchwala ich do
tego stopnia, iz czesto furmani pozwalajg sobie w sto-
sunku do samochodu na zbrodnicze figle i ztosliwosci,
ktére konczy¢ sie muszg wypadkami.

Sg to ogOlne rozwazania na temat rozwydrzenia
i braku dyscypliny u woznicéw, wywotanych w zna-
cznej mierze stronniczoscig organéw wykonawczych,—
posterunkowych, a nie brakiem przepisow, gdyz te
obecnie sg wyrazne i stosowane bezwzglednie do wszel-
kiego rodzaju pojazdéw wystarczytyby w zupetnosci
do opanowania zanarchizowanego ruchu ulicznego w War-
szawie. Oczywiscie wymagatoby to czasu; idealny na-
wet porzadek na skrzyzowaniach nie jest dowodem, iz
ruch uliczny odbywa sie bez przeszkdd; o 10 krokow
od obstawionego posterunkowymi skrzyzowania, panuje
juz kompletny beziad i samowola, na usuniecie ktérych
oczywiscie nie wystarczytaby nawet najwieksza armja
policji. Jedyng radg moze by¢ tylko usilne i energiczne
wpajanie w woznicéw poczucia dyscypliny, przy po-
sterunkach policyjnych.

Wydane niedawno przepisy w Rozporzadzeniu
Komisarza Rzadu o ruchu ulicznym w Warszawie
posiadajg luki, o ile chodzi o zastosowanie w pew-
nych warunkach lokalnych. Mam tu przedewszystkiem
na mysli niedostateczng reglementacje postojéw. Po-
jazdy stojgce godzinami w jednem miejscu sg wielkg
zawadg dla ruchu - ulicznego, zwilaszcza w ulicach
waskich, przez ktore przechodzg linje tramwajowe.
Na wszystkich ulicach, ktérych szeroko$¢ nie pozwala
na posuwanie sie wiecej jak dwom rzedom pojaz-
déw (jeden w kazdym kierunku), rowniez w wezszych
ulicach z tramwajami (gdyz przestrzen toréw nie
moze by¢ brana w rachube, jako przestrzen uzytkowa
dla innych pojazdéw), nie powinny by¢ dozwolone bez-
wzglednie zadne postoje poza krétkiemi przystankami
dla wiadowania lub wytadowania towardw, lub wsia-
dania i wysiadania pasazerow. Takiemi ulicami, cierpig-
cemi stale na zakorkowanie przez stojace pojazdy, naj-
czesciej wozy ciezarowe i wozki reczne, sg Chmielna,
Ztota, Warecka, Swietokrzyska, Grzybowska itd., a z ulic
z tramwajami: Miodowa i Graniczna. Ze zwiekszeniem
sie jednakze ruchu kotowego trzeba bedzie prawdopo-
dobnie chwyci¢ sie jedynego wyjscia dla ulic zbyt
waskich o duzym ruchu, mianowicie do ruchu jednokie-
runkowego. Dzi$ juz takiemi arterjami dojrzatemi dla ru-
chu jednokierunkowego, a doskonale dope’miaj%:er_ni sie
sg: Chmielna i Warecka, miedzy Szpitalng a N. Swiatem,
Chmielna i Widok miedzy Marszatkowska a Bracka,
oraz Chmielna i Ziota miedzy Zelazng i Marszatkow-
ska. Niezaleznie jednak od wszelkich innych srodkéw,
powtarzam, przelotnos¢ ulic musi by¢ zwiekszong, a to
przy niedajgcej sie na razie zmodyfikowa¢ szerokosci
ich, moze by¢ osiggnietem przez zwiekszenie tempa
posuwania sie pojazdow. W wielkich miastach na Za-
chodzie zrozumiano juz te koniecznos$¢ i niezyciowe
juz dzi$ rozporzadzenia, ograniczajgce szybkos$¢ po-
jazdéw, zostaty zmodyfikowane, albo tez poprostu nie
sg juz zbyt Scisle stosowane.

U nas rowniez szybko$¢ wiegksza, niz przepisowe
25 kim. na godzing, jest milczaco tolerowana. Tu
w nawiasie powiedzie¢ musze, iz wielka zachodzi
réznica miedzy szybkiem tempem posuwania sie po-
jazdow na ulicy, a ekscesowg szybkoscig, rozwijang
przez jeden tylko pojazd w celu przescigania innych,
co, oczywiscie, musi by¢ zawsze przy kazdem tempie
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surowo wzbronionem. Jednakze, naréwni z wiekszg
szybkoscia, tolerowane sg u nas postoje w waskich
przejazdach, oraz szybkos¢ zoOtwia, bedaca powodem
licznych zatoréw. Oczywiscie, zawsze w tym wypadku
winowajcami sg pojazdy, zaprzezone w konie, lub
wozki reczne.- Powodem najczestszym jest przetado-
wanie wozu, i pod tym wzgledem przepisy powinny
by¢ jaknajsrozsze. Pomijajac niehumanitarno$¢ prze-
cigzania zwierzat pociggowych, zbyt wolne tempo
posuwania sie wozu, z ciggtymi przystankami jest nie-
zno$ng w ruchu ulicznym przeszkodg; przytem plaga
ta jest specyficzng tylko dla Warszawy. W Zzadnem
innem wiekszem cywilizowanem miescie ujrze¢ dzi$
juz nie mozna codziennego obrazka warszawskiego, ze
przetadowana fura wstrzymuje caty ruch uliczny tgcznie
z tramwajami i samochodami, a bezlitosni furmani ka-
tujg niewinne zwierzeta, gdy wiasciwie tych zwyrod-
niatych zbrodniarzy nalezatoby jaknajsurowiej karac.
Hanbg dla naszych stosunkéw jest wyzej przytoczony
objaw, i wszyscy zrozumie¢ to muszg, iz nigdy ruch
uliczny u nas nie zostanie uregulowany, poki wino-
wajcy przecigzania zwierzat pociggowych nie bedg
bezwzglednie pociggani do najsurowszej odpowiedzial-
nosci. taczy sie z tern rowniez fakt zadziwiajgco cze-
stego uszkodzenia i potamania wozu na ulicy, co row-
niez jest skutkiem przetadowania, oraz niedbatosci o
stan pojazdu. W kazdym wypadku zatrzymania ruchu
ulicznego w skutek potamania sie wozu winien by¢
stwierdzonym stan jego oraz wysoko$¢ tadunku i w ra-
zie ujawnienia niedbatosci lub przecigzenia winowajca
powyzszego powinien by¢ rowniez surowo karanym.
Z powyzszg sprawg taczy sie kwestja wadliwego kucia
koni w Polsce. Pomijajgc juz objaw niezwykle szyb-
kiego niszczenia brukow przez zle wykute podkowy
konskie, zwréci¢ nalezy uwage na zbyt czeste tamo-
wanie ruchu przez przewrocone konie. W trzech czwar-
tych wypadkow jest to wina wadliwej podkowy.

Inne rodzaje wolnych pojazdéw réwniez mato
dbaja o przestrzeganie przepisow i prawidet ruchu, co
i zaprzegi. WOzki reczne, to istna plaga, zwiaszcza
dzielnic handlowych. Zwykle i one s3g przecigzone
i jadg z reguty po szynach tramwajowych, poniewaz
pchanie wozka po szynach wymaga mniejszego wy-
sitku. Przy przecigzeniu wobzka tragarz czesto nie jest
w stanie skierowa¢ go po za szyny na bok, a kazda
zwrotnica jest pufapka, gdzie czesto godzinami tkwig
uwiezione wozki reczne. | tutaj powinien by¢ stoso-
wany bezwzglednie zakaz przecigzania wozka. +tadu-
nek na jednego lub dwdch tragarzy powinien by¢ Sci-

Kto raz we wilasnym
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$le ograniczony, a w razie zatrzymania ruchu ulicznego
przez taki pojazd—policja winna sprawdza¢ wysokosc
fadunku i winnych przetadowania powinno sie pocia-
ga¢ bezwzglednie do odpowiedzialnosci. Wielkiem nie-
bezpieczenstwem sg diugie dyszle przy wdzkach recz-
nych, ktére juz nieraz tkwilty w bokach innych pojaz-
déw. Typ wozka recznego powinien by¢ bezwarunkowo
okreSlonym, a zadne fantastyczne pojazdy z dtugimi
dyszlami, z nieodpowiednio umieszczonym $rodkiem
ciezkosci, z nieodpowiednig wielkoscig két i t. d. nie
powinny by¢ dopuszczone do ruchu ulicznego.

Cyklisci—to inna jeszcze plaga ulicy, coprawda
ogolna dla wszystkich miast na Swiecie. Niebezpie-
czenstwem roweru jest jego zygzakowaty bieg przy
matej szybkosci. Poniewaz jest to najpopularniejszy
obecnie $rodek lokomaocji indywidualnej, przeto roweru
uzywa mnoéstwo osob, nie majacych najelementarniej-
szego pojecia o prawidtach ruchu ulicznego. Tutaj ko-
niecznem jest jaknajrychlejsze wprowadzenie obowigz-
kowego urzedowego egzaminu z przepisow 0 ruchu
ulicznym dla wszystkich otrzymujgcych numery poli-
cyjne na rowery. Sam cyklista rzadko bywa bezpo-
$rednig przyczyng zatamowania ruchu, poniewaz rower
mozna natychmiast z jezdni usung¢, jednakze niesto-
sowanie sie cyklisty do prawidet ruchu wywotuje
znaczne utrudnienie dla posuwania si¢ innych pojaz-
déw i nieraz bylo przyczyng zderzenia sie ich mie-
dzy soba.

Wszystkie wymienione rodzaje pojazdéw na swoj
sposOb tamujg w Warszawie ruch uliczny. Dla nich
wszystkich obowigzujagce sg wszakze ogoélne przepisy
0 ruchu bez zadnych wyjatkéw i wymagac¢ nalezy, aby
jaknajscislej do nich stosowaty sie one, poniewaz,
jako pojazdy wolniejsze, w zadnym wypadku nie moga
by¢ one zawadg dla swobodnego poruszania sie po-
jazdoéw szybszych. Najpierwszg zasadg jest, aby po-
jazdy te trzymaly sie bezwarunkowo jaknajblizej chod-
nikéw i zrezygnowaly wreszcie z uzywania szyn tram-
wajowych jako wygodnego dla siebie toru. Wszystkie
przepisy o zatrzymywaniu sie, zawracaniu, podjezdza-
niu, o sygnatach ostrzegawczych i t. d. muszg byc¢
jaknajskrupulatniej przez nie zachowywane, poniewaz,
jak mowie, sg one powolne i dlatego we wszystkich
kolizjach i zajsciach ulicznych sg one strong bierng;
nie majg one moznosci szybkiego reagowania w razie
popetnienia btedu, a stajg sie wtedy niebezpiecznemi
przeszkodami dla pojazdéw szybkich i osrodkiem za-
torow ulicznych.

(D. c. n).

interesie wyprobuje opony

STALE i WYLACZNIE JE UZYWA

Przedstawicielstwo na Polske
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TORPED O-MINERYA YARSOYIE AUTOMOBILE Kopernika N?4 telef237-22

Zaktady Akumulatorowe
syst. W'T UDO R*

INZYNIER FR. MULLER
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TELEFON 17-45

ODDZIALY::

BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67

Baterje starterowe ORYGINALNE , TUD O R*
STACJA DO LADOWANIA W WARSZAWIE, ZEOTA Nr. 35

LINJA LOT | '

P R Z E W O z

PASAZEROW - POCZTY TOWAROW

INFORMACJ E
Warszawa, Telefony: 9-00 i 8-50 Gdansk, Telefon 415-31
Lwow, s 6-10 i 22-75 Wieden, Telefony: 75-5-75
Krakow, »  32-22 i 35-58 i 45-4-62..
UWAGI: Kom u nikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
DOSTAWA POCZTY | PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU.
Dow6z do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu.



364

SAMOCHODY CIEZAROWE

Nowe czasy wymagajg nowych metod. Lampy
naftowe i gazowe musiaty ustgpi¢ elektrycznosci i nikt
obecnie nie odczuwa ich braku.

W ten sam sposOb rozwinetly sie Srodki przewo-
zowe, a nowoczesny samochdd znidst granice odle-
gtosci miedzy miastem a wsia.

Perspektywy dla przemystowca i kupca sg lepsze
niz kiedykolwiek. Sg one jednak zalezne od zrozumie-
nia przez nich pojecia prawdziwej oszczednosci prze-
wozu.

Czy wiecie, ze wyroby Forda wogole, a wszcze-
golnosci samochéd ciezarowy Ford, w pierwszym rze-
dzie przyczynity sie do ogo6lnego rozkwitu? Miljony
koni mechanicznych w postaci V2 i */i tonowych Fordéw
pracuje na catym obszarze kuli ziemskiej.

Odwiedzcie najblizszego przedstawiciela Forda,
ktéry z gotowoscig udzieli wszelkich informacji i zade-
monstruje najodpowiedniejszy typ nadwozia.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE W NASTEPUJACYCH MIASTACH:

WARSZAWA, BYDGOSZCZ, BIELSKO, BRZESC n/BUGIEM, CHOJNICE, DROCHOBYCZ,
GNIEZNO, GRUDZIADZ, INOWROCEAW, KATOWICE, KALISZ, KIELCE, KRAKOW,
KUTNO, LUBLIN, LWOW, t0ODZ, OSTROW (Wielkopolska), POZNAN, PLOCK,
PRZEMYSL, RZESZOW, RADOM, ROWNE, SANOK, STAROGARD, SOSNOWIEC, STRYJ,

TORUN, TARNOW, WEOCEAWEK, WILNO, GDANSK, NYTYCH.

. 22,

Nb 16
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Psychotechnika w zastosowaniu do badan kierowcow
samochodowych

CZESC |
Ogodlne znaczenie psychotechniki.

OSTATNICH latach rozwineta sie nowa gatez
psychologji eksperymentalnej na skutek prac tak
technikéw, jak i zawodowych psychologow, ktora

pod nazwg psychotechniki zatacza coraz szersze kregi
w dziedzinach przemystowych.

Do niedawna przy wyborze pracownika, czy tez
robotnika zwracano uwage wylgcznie na jego stan
fizyczny, nie troszczac sie wcale o nieréwnie cenniej-
szg strone kazdego indywiduum, to jest o jego strone
duchowa. Jezeli dany kandydat byt wzglednie sumienny
i uczciwy, to karjera jego byta zapewniong, chocby
nawet zdolnosci do spetniania funkcji, ktorych sie po-
dejmowat, byly mniejsze, niz tego wymagata potrzeba.
Taki stan rzeczy musiatl spowodowac wiele ztego, gdyz
ludzie, zajmujacy sie pracg im nieodpowiednig, przyno-
szg szkode pracodawcy i sami sg niezadowoleni, a cza-
sami nawet nieszczesliwi.

W wielu dziedzinach zycia moznaby nad takiemi
objawami i faktami przej$¢ do porzadku dziennego,—
sg jednak zajecia tak odpowiedzialne, ze psychotech-
nika powinna w nich glos zabiera¢c. Glownem zada-
niem psychotechniki jest wiec wskazywanie ludziom,
a szczegOlniej miodziezy zawodu, do ktorego najbar-
dziej sie nadajg, oraz badanie, czy dany dorosty osob-
nik, nawet wykwalifikowany, istotnie obrat sobie nale-
zyty zawod, a, jeSli nie, wskazanie mu innej drogi
i zastgpienie go innym, odpowiedniejszym osobnikiem.

Jak wielkie zyciowe i spoteczne znaczenie ma
psychotechnika, zauwazymy na trzech typowych przy-
ktadach:

1. Marny muzykant o czeSciowych tylko zdol-
nosciach do tej sztuki bedzie pedzit skromny zywot
grajka w jakiej$ trzeciorzednej restauracji. Sam jest
wiec ofiarg zle obranego zawodu — pozatem dla spo-
teczenstwa nieszkodliwy.

2. Kiepski rzemieslnik, np. krawiec lub szewc,
jest juz powaznym minusem w gospodarce spotecznej.
Jego wyroby przynoszg szkode szerokiej klijenteli,
wplywajg na zubozenie spoteczeristwa i dla niego sa-
mego sg zrodiem licznych przykrosci i dotkliwych strat,
ktére dalej pokrywa na innych, nowych Kklijentach.

3. Sag jednak obowigzki i funkcje tak odpowie-
dzialne, ze powierzanie ich nieodpowiednim osobom
moze pociggna¢ za sobg nietylko juz znaczne straty
materjalne, ale pozbawi¢ zycia wiele jednostek. Do
takich zawoddw nalezg funkcje zawiadowcow stacji
kolejowych, urzednikéw ruchu, kierowcéw pociggdéw
i samochodow.

Te trzy przykiady niedoli ludzkiej wystarcza, by
przekona¢ kazdego, jak zbawienng jest wiedza, stoso-
wana do badania istoty ludzkiej, umiejgca nietylko
skrytykowac i wytkng¢ nieudolnosc, ale zarazem wska-
za¢, w jakim zawodzie dany osobnik bedzie najodpo-
wiedniejszy. Kazdy czitowiek, obierajac sobie zawdd,
nie zawsze ma na widoku trudnosci z tern zwiazane,
lecz przewaznie kieruje sie checig mozliwie jaknajwiek-
szych zyskow. Czasami idzie za glosem upodobania,
ktore jest czesto zwodniczem, wyjatkowo tylko zdota
sam uzgodni¢ swe sity fizyczne i wartosci duchowe
do zawodu najlepiej mu odpowiadajgcego.

Psychotechnika, jakkolwiek jest naukg nowa, po-
siada przeciez juz mnéstwo sposobOw na zbadanie
pozornie niewidocznych uzdolnien cztowieka, moze je
skwalifikowa¢ i orzec, do jakiego zawodu dany osob-
nik najlepiej sie nadaje. Wtedy, gdy nauka ta wpro-
wadzong zostanie w powszechne uzycie, bedzie mniej
niepowodzen wsrdd ludzi i przedsiebiorstw. Szczescie
jednostki jest przedewszystkiem od tego zalezne, czy
praca jego jest wydatng i pozyteczng, czy przynosi
mu spodziewane korzysci materjalne.

Prowadzenie wozéw mechanicznych, a wiec loko-
motyw, tramwajéw i samochoddw, moze by¢ trakto-
wane jako sport i jako praca zawodowa. Sport samo-
chodowy, jak réwniez zawodowe prowadzenie pojaz-
déw wymaga pewnych specjalnych uzdolnien natury
psychofizycznej, dalekich od wszelkiej wiedzy tech-
nicznej z tej dziedziny. Dotychczasowe przepisy, obo-
wigzujace przy wydawaniu $wiadectw na prawa jazdy,
sg niedostateczne, gdyz samo chocby badanie kandy-
data przez lekarza jest minimalne i nic konkretnego
nie daje dla ustalenia prawdziwych uzdolnien.

Wiadomo, ze badania osob tej kategorji zawodow
ogranicza sie jedynie do ustalenia zdrowia fizycznego
i dobrego wzroku, pozatem kolejarze muszg wykazac
sie zdolnoscig rozpoznawania barw ze wzgledu na
sygnaty nocne. Inne objawy i niedomagania psy-
chiczne nie wchodzg w gre,—tymczasem szczegdtowe
Sledztwa po katastrofach wykazywaty zupetng niezdol-
no$¢ zawodowg 0sOb, ktére od lat petnity te stuzbe.
Trzeba bowiem pamieta¢, ze cztowiek, prowadzacy
mechaniczny pojazd, przeciez moze sie kiedy$ znales¢
w  krytycznym momencie, ze nie zawsze wszystko
odbywa sie regularnie — i wiasnie trzeba sie liczy¢
z réznemi ewentualnosciami, ktére moga sie nadarzyc,
a wtedy dopiero unikng¢ nieszcze$cia moze tylko ten,
kto posiada wszystkie niezbedne dane do danego
zawodu, wzglednie sportu.

CZESC 1.

Dane niezbedne dla wykazania uzdolnienia
na kierowce.

Rozpatrzymy teraz kolejno szereg wiasciwosci,
ktére powinien posiada¢ osobnik, chcacy dla sportu,
czy dla zawodu prowadzi¢ pojazdy mechaniczne.

1. Budowa ciata. Pozadanem jest, by kazdy
pragnacy prowadzi¢ pojazdy mechaniczne nie miat
zasadniczych wad lub wiekszych utomnosci. Czlowiek
ze sztywna rekg lub nogg nie nadaje sie na kierowce
samochodowego, gdyz wykonywanie pewnych charak-
terystycznych ruchéw bedzie sprawiato mu trudnosc.
Takie wady, jak brak jednego palca u reki lub u nég
kilku palcow nie odgrywajg roli.

2. Stan nerwow. Nerwy powinny by¢ w po-
rzadku, a wiec bez dolegliwosci, nagtych boléw
(ischias), wrazliwe, lecz podlega¢ woli cztowieka. Osob-
nik, poddajacy sie zanadto nerwom, o zbyt mato roz-
winietej woli i moznosci panowania nad nerwami,
moze wiele ztego uczyni¢, prowadzgc woéz mecha-
niczny. Taki osobnik zbyt tatwo ulega impulsom, pod-
daje sie przerazeniu i tatwo moze wykona¢ nieobli-
czalne w skutkach czyny.
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3. Stan muskutdéw powinien by¢é mozliwie do-
bry. Samochody osobowe nie wymagajg wielkiej sity,
wiekszej natomiast potrzeba dla kierowcéw wozow
ciezarowych.

4. Stan wzroku. Oczy powinny by¢ w bar-
dzo dobrym stanie. A wiec widzenie na wigksza odle-
gtos¢, niepredkie meczenie sig, rozrdoznianie zasadni-
czych barw. Dla maszynistébw kolejowych ta ostatnia
wihasciwos¢ jest niestychanie wazna, gdyz w nocy
i w porze nawet mglistej muszg zupetnie pewnie
odréznia¢ kolory biaty, zielony, czerwony i niebieski,
ktore sga podstawg sygnalizacji Swietlnej w kolejnictwie.

5. Stan stuchu. Stuch powinien by¢ wySmie-
nity. Kierowca po stuchu orjentuje sie w jakim stanie
znajduje sie jego woz w czasie jazdy, musi w hatasie
ulicznym stysze¢ wszystkie czesci wydajagce dzwiek
i szybko zorjentowac sie w pojawiajgcym sie nowym
dzwieku lub tonie. Kazda taka zmiana dzwieku S$wiad-
czy, ze do mechanizmu samochodowego zakradta sie
niepozadana zmiana mechaniczna, ktérg nieraz na-
tychmiast trzeba usung¢ lub jazde dalsza przerwad.

6. Zdolnos¢ wykonywania ciezkich ruchow
rgk i ndg, potrzebna jest dla pokonania oporu ha-
mulca, sprzegta, steru i t. p. tak przy lekkich, jak
i ciezkich wozach.

7. Latwos¢ znoszenia zmian atmosferycz-
nych jest warunkiem koniecznym dla szofera zawo-
dowca, tramwajarza, czy maszynisty kolejowego.

8. Zdolnos$¢ pokonywania sennosci w wy-
mienionych zawodach jest bardzo wazng zaletg i ko-
nieczng ze wzgledu na bezpieczenstwo o0sob przewo-
zonych.

9. Zdolnos$¢ znoszenia przykrych wrazen,
jak pisku szyn, zgrzytu hamulcow kolejowych, toskotu
motoru, uderzenia silnego pradu elektrycznego i t. p.,
jest rowniez koniecznym warunkiem dla tych zawodow.

10. Odpornos¢ na znuzenie przy wykony-
waniu szeregu ruchéw w dluzszym przeciggu czasu
jest rowniez warunkiem koniecznym. Tak sportsmen,
jak i zawodowiec czesto przez szereg godzin poddani
sg wysitkowi fizycznemu i migsnie ich muszg znosi¢
to tatwo. Motorowy tramwaju w pozycji stojacej wy-
konywa ruchy obu rekoma i stoi prawie ciggle na
jednej nodze. Kierowca samochodowy ma obie rece
i obie nogi nieustannie zajete, przytem przy wozach
ciezarowych jest to wysitek dos¢ znaczny.

Z kolei rzeczy przechodzimy do reakcji. Zdol-
no$¢ oddziatywania miesni, wykonywania pewnych
celowych i bardzo szybkich ruchéw na skutek p o-
budki u kierowcow musi by¢ bardzo wielka. Na
dane zjawisko w bardzo krotkim czasie musi nastgpic
szereg nieraz skomplikowanych ruchéw, jak np. danie
sygnatu, wylgczenie i zahamowanie wozu przy row-
noczesnem wykreceniu go sterem. Dos¢ wspomniec,
ze przy szybkosci 100 kim., t. j. 37 metrow na se-
kunde, trzeba wykona¢ szereg tych ruchdw sprawnie
i bez omyiki, gdyz najmniejsza czes¢ sekundy moze
spowodowac katastrofe.

11. Zdolno$¢ szybkiego reagowania ustala
sie, stwierdzajac okreslone ruchy na okreslong po-
budke (sygnat),

12. oraz stwierdza sie wykonywanie okreslonych
(przepisanych) ruchéw na nieoczekiwane pobudki:

a) stuchu,

b) wzroku.

13. Dla wykazania przytomnosci umystu
nalezy stwierdzi¢ powziecie odpowiedniej decyzji w
krytycznym momencie.

Dla zbadania i wykazania zrecznosci, potrzeb-
nej kierowcom, nalezy przeprowadzi¢ nastepujace do-
Swiadczenia:
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14. Czestg i szybkg zmiane roznych ruchéw tej
samej reki lub nogi.

15. Pewnos$¢ (zdecydowanie) w wykonywaniu
pewnych ruchow.

16. Doktadnos¢ w wykonywaniu okreslonych ru-
chow. Ten szczegdt nalezy blizej objasni¢. Sa kie-
rowcy, ktdrzy, poznawszy na czucie rgk i nég mecha-
nizm swego wozu, wykonywajg ruchy hamowania,
wiaczania szybkosci i sprzegta precyzyjnie; inni, kto6-
rzy przesadzajg w sile nacisku i wykonywajg te ruchy
gwattownie. W tym drugim wypadku zuzycie samo-
chodu nastepuje bardzo szybko, gdyz zbyt silne, szar-
pigce ruchy niszczg mechanizm. To tez analiza tej
grupy zjawisk rozpada sie na trzy czesci:

a) Wykonywanie matych poruszen (np. regulacja
gaznika i dodatkowego powietrza) lub pedatem utrzy-
manie silnika na matych obrotach.

b) Okresdlenie i nastawienie sie¢ na wykonywanie
pewnych ruchdw z tg samg sitg (wazne dla hamulcow).

c) Ograniczenie ruchow do okreslonego kierunku
(branie skretow).

W dalszym ciagu interesuje nas sfera spostrze-
gawczosci i uczucia.

17. Ze wzgledu na stuch nalezy zbada¢ zdol-
nos$¢ styszenia:

a) stabych dzwiekéw i szmeréw (badanie tarcia
w silniku;

b) spostrzegawczos$¢ rytmu (okre$lenie naprz. ile
Swiec sie pali).

18. Zdolnos$¢ widzenia powinna sie rozprzestrze-
nia¢ do spostrzegania przedmiotéw:

a) zle oswietlonych,

b) daleko potozonych.

Z grupy zjawisk, okreslajgcych orjentacje w prze-
strzeni i czasie, nalezy ustali¢ nastepujace dane:

19. Spostrzeganie przestrzennych zjawisk:

a) szybkosc,

b) kierunek.

20. Ocena odlegtosci:

a) wielkich,

b) matych.

21. Ocena ruchu:

a) przyspieszonego,

b) opdznionego.

22. Wreszcie okreSlenie i ocenienie szybkosci na
podstawie dos$wiadczenia.

Powyzsza charakterystyka zdolnos$ci jest bardzo
pozadang dla sportsmenow, oraz zawodowych wysci-
gowcow. W jeszcze wiekszym stopniu dobra ocena
ruchu i czasu jest konieczng w lotnictwie.

Sfera duchowa, a szegdlniej takie wiasciwosci,
jak pamie¢ miejsca, sytuacji i osob, liczb i nazwisk,
sg pozadane, ale niekonieczne u kierowcy zawodo-
wego. Jedno tylko, a mianowicie pamie¢ miejsca i Sy-
tuacji jest poniekad konieczng przy odbywaniu wiek-
szych tur i dla szybszej orjentacji w duzych miastach.

Natomiast nalezy wiecej wymaga¢ przy badaniu
zjawisk, dotyczacych uwagi. Z tej kategorji podkre-
slimy nastepujgce wazne szczegoty.

23. Sg trzy typy uwagi: 1) przewidywane sku-
pienie na mogace zaj$¢ zjawiska, a wiec uwaga in-
tuicyjna, podporzagdkowana woli danego o0sobnika;
2) instynktowna uwaga, kierowana zmystami, i 3) (pod-
Swiadoma) nieSwiadoma uwaga, wywotana wrazeniem.

Do wyjasnienia tych trzech stan6éw uwagi uzy-
jemy przyktadow praktycznych. W pierwszym wypadku
kierowca prowadzacy woéz widzi caltg przestrzen przed
sobg i doskonale zdaje sobie sprawe z ruchu innych
wozow (np. na skrzyzowaniu ulic) i oséb, a nawet
przewiduje, co kazda z os6b w danej chwili zamierza
uczyni¢ i w jakim kierunku zamierza sie uda¢. Drugi
stan uwagi jest mniej kompletny i nie spowodowany



Komisja Sportowa Automobilklubu Polski

zaprasza JWPanow Cztonkéw Automobilklubu Polski na towarzyska wycieczko
klubowg w dn. 6, 7 i 8 wrzesnia do Lwowa

NA IV-e WYSCIGI SAMOCHODOWE i MOTOCYKLOWE
ORAZ
POLSKI REKORD SZYBKOSCI

I na targi Wschodnie, gdzie pozatem odbedg sie Gymkhana i Konkurs
pieknosci samochoddw,

Wyjazd w dn. 6 b. m. z przed lokalu Klubu o godzinie 8-ej rano. Mieszkania
| garaze zapewnione. taskawe zgtoszenia prosimy kierowa¢ do Klubu.

Komisja Sportowa
AUTOMOBILKLUBU POLSKI






Ne 16

wolg kierowcy. W tym stanie cala przestrzen, na kto-
rej poruszajg sie wozy i o0soby, przedstawia mu sie
jako masa figur zupetnie dla niego obojetnych. Nato-
miast wzrok jego i stuch znajdujg sie o tyle w napie-
ciu, ze powodujg mechanizmem miesniowym o ile tego
zachodzi konieczno$¢! A zatem kierowca zauwaza
tylko te osoby, ktére bezposrednio nasuwajg rnu sie
w pole jego widzenia, i odpowiednio na to reaguje.

Trzecia wreszcie mozliwo$¢ zachodzi woweczas,
gdy kierowca dopiero na skutek afektu, np. krzyku,
automatycznie wykonywa ruchy (skreca lub hamuje),
przywotujac swag Swiadomos¢ w ostatniej chwili gro-
zacego niebezpieczenstwa. Ten Stan jest najgorszy,
gdyz w razie braku pobudki (w tym przyktadzie krzyku)
nie ocknatby sie z nieswiadomosci, w jakiej sie znaj-
duje, i wypadek tatwo mogt nastgpic.

Te trzy stany uwagi moga wystepowaé jako
state wiasciwosci u trzech roznych osobnikéw, moga
tez objawi¢ sie nawet u os6b bardzo umystowo przy-

MARJAN KRYNICKI
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tomnych pod wplywem innych czynnikéw. Trzeci
i najnizszy stan uwagi jest niewystarczajacy i, jesli
jest stalg wihasciwoscig danego osobnika, na kierowce
ksztatci¢ go sie nie powinno.

Z tego wida¢ jasno, ze Kkierowca pojazdéw me-
chanicznych powinien w czasie prowadzenia wozu
trwa¢ w napieciu uwagi, wywotanej jego skupiong
wolg. Jezeli jednak kierowca wprawny rozmawia, ob-
serwuje przedmioty zbyteczne — przesuwa sie na ten
czas do nizszej kategorji. Ale nie grozi to jeszcze
niebezpieczenstwem, gdyz wskutek dobrego funkcjo-
nowania zmystow wykonywa swe czynnosci pewnie.
Przepisy, zabraniajgce rozmawia¢ z motorowymi tram-
wajow, sg bardzo na miejscu“ i wiasnie majg na wi-
doku nie ostabiania ich uwagi. W stanie pijanym, po
dtuzszej meczacej stuzbie, kierowca popada w trzeci
stan najnizszej uwagi i wowczas prowadzenie wozu
jest eksperymentem niebezpiecznym.

(D. ¢ n).

Smier¢ kréla szybkosci

firma Alfa Romeo, wygrywajgc w ciggu ostatnich

dwodch lat prawie wszystkie wazniejsze wyscigi
samochodowe w Europie, zostata niestety drogo oku-
piona. Gdy w roku 1923 samochody nieznanej jeszcze
marki zwyciezyty w wyscigu Targa Florio, posiadata
ona obsade czterech, wybijajgcych sie dopiero kierow-
cow, ktorymi byli: Ascari, Ferrari, Campari i Sivocci.
Dzi$ tylko Campari pozostat przy zyciu. Obsada czte-
rech Swietnych jezdzcow, ktérych brawurze i technice
jazdy zawdziecza¢ nalezy, ze marka Alfa Romeo
zablysta, jako gwiazda pierwszej wielkosci, zostata
rozbita skutkiem tragicznej $mierci trzech jej czion-
kow: Sivocci zabit sie w Monza jeszcze w 1923 roku,
Ferrari w roku ubiegtym, w jednym z mniejszych wy-
Scigbw wioskich, a ostatnio mieliSmy smutny obo-
wigzek zanotowa¢ wiadomos$¢ o tragicznym wypadku
w Wielkiej Nagrodzie Francji, ktory przyptacit zyciem
Antonio Ascari. Strata to bardzo bolesna dla sportu
samochodowego, gdyz Ascari byt niewatpliwie najwy-
bitniejszym kierowcg obsady Alfa Romeo, a wobec
tego nalezat do rzedu najSwietniejszych wyscigowcow
Swiata. Jego potudniowy temperament, okietzany jed-
nak rozwaga i zimng krwig, odwaga, wielka sita
fizyczna i wyrobienie sportowe oraz niezréwnana pre-
cyzja jazdy, stwarzaly zen Kkierowce najszybszego
z najszybszych, kierowce, stojacego ponad klasg. Jezeli
powodzenie sportowe firmy Alfa Romeo poréwnac
mozna jedynie z powodzeniem Fiata, to Ascari moze
by¢ tylko poréwnany z chlubg obsady wyscigowej
Fiata, stynnym mistrzem Felicem Nazzaro.

Ascari nie zyje, lecz pamie¢ o nim zy¢ bedzie
wiecznie. Wieniec nieSmiertelnej stawy splotty mu jego
zwyciestwa. Nieodzatowany wirtuoz steru wygrat w roku
zesztym Wielkg Nagrode Wioch na torze Monza, w tym
roku Wielkg Nagrode Europy na szosie pod Spa, przy-
czem oba te wyscigi przeprowadzit na pierwszem
miejscu od poczatku az do konca. Niezrownany jest
wynik, jaki osiggngt Ascari w roku zesztym, w wyscigu
na szosie pod Cremong, gdzie przebyt on dystans
320 kilometrow ze $rednig szybkoscig 158 klm./godz.,
w czem 10 kilometréw z szybkoscig 195 kim./godz.,
co stanowi rekord S$wiatowy, dotychczas niepobity.
W wielu jeszcze wyscigach osiggnat Ascari doskonate
wyniki, a ilos¢ jego zwyciestw bytaby daleko wieksza,

OGROMNA popularnosé, jakg zdobyta sobie wioska

gdyby nie pech, ktéry, gdy przeSladowat Antonia, to
byt rownie wielki, jak i jego powodzenie. Zesztoroczny
wyscig Targa Florio przegrat Ascari skutkiem tego, ze
silnik odméwit mu postuszenstwa na kilkadziesiat
metrow od celu. Rowniez w zesztym roku, w wyscigu
o Wielka Nagrode Francji i Europy, wycofat sie Ascari
z powodu popsucia kompresora pod koniec przedo-
statniego okrgzenia, kiedy, po dtugotrwatem prowa-
dzeniu, miat prawie w reku zwyciestwo.

W Montlhery, 26 lipca, rozwingt Ascari takze
petnie swego talentu kierowcy, prowadzac wyscig
o0 Wielkg Nagrode Francji prawie przez 300 kim.
i coraz wyrazniej akceptujac swa przewage nad resztg
konkurentdw. Az w 23 okrazeniu mrozaca krew w zy-
fach katastrofa popchneta w objecia $mierci najdziel-
niejszego z kierowcow wyscigowych.

Gdy Ascari brat z szybkoscig 180 klm./godz. ta-
godny zupetnie zakret toru, zwracajagcy w lewg strone,
zaczepit przedniem lewem kotem o palisade i znidst
ja na przestrzeni kilku metréow. Pragnac zapewne wy-
jecha¢ na Srodek toru, skrecit Ascari gwattownie na
prawo, stracit jednak panowanie nad maszyng, gdyz
ta z tern wiekszg sitg uderzyla ponownie w palisade
z lewej strony toru, tym razem juz catym przodem.
Po wytamaniu palisady, wdz odbit sie od pagorka za
nig usypanego, i zaczat jecha¢ tylem, wyprawiajac
najdziksze harce na torze. Zakrecit sie dwa razy wokot
siebie, przewrdcit sie na bok, jeszcze raz sie zakrecit,
wyrzucit kierowce, powlokt go kilkanascie metrow,
obrécit sie na miejscu, pozostawit kierowce, jeszcze sie
poslizgnat, przewrdcit sie do gory kotami, az nakoniec
wpadt do rowu.

Dzieki temu, ze Ascari wyprzedzit znacznie prze-
ciwnikow, zandarmi z najblizszego posterunku mieli
czas wybiec na tor i unie$¢ straszliwie poszarpanego
kierowce, zanim nadjechat drugi wyscigowiec. Doktor,
wezwany telefonicznie z posterunku lekarskiego, stwier-
dzit u nieszczesliwego stan straszny. Biedny Ascari
miat zlamang reke, wydarte miesnie z lewej nogi
i okropnie startg skoére wraz z czeScig miesni z gltowy
i plecow. Doktér nie miat $rodkéw, aby nies¢ ratunek
konajgcemu, to tez zdecydowano odwiez¢ Ascariego
samochodem sanitarnym do kliniki w Paryzu. Ale nie
wyjechano jeszcze z Montlhery, gdy nieszczesny mistrz
zakonczyt zycie.
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Co mogto by¢ przyczyng tragicznego wypadku?

Zakret toru Montlhery, ktory stat sie widownig
katastrofy nalezy do najtatwiejszych zakretow w auto-
dromie, to tez wypadek nastgpit z pewnoscig nie
z jego winy. Natomiast tor w inny sposéb, a miano-
wicie przez ostawione palisady, przyczynit sie jesli nie
do wywotania, to w kazdym razie do powiekszenia
rozmiaréw katastrofy. Wbrew doswiadczeniu, ktore
uczy, ze najgorsze wypadki podczas wyscigow zda-
rzaty sie wihasnie z powodu palisad, otoczono ptotem
wszystkie zakrety szosowego toru w Montlhery. Po-
mijajgc juz fakt, ze ogrodzenie toru zmniejsza nieco
jego szerokos$¢, zwroci¢ nalezy uwage na to, ze pali-
sada jest zbyt staba, aby zatrzymac, wzglednie uszko-
dzi¢ wykolejony samochéd, w ktorym to wypadku
kierowca ma jeszcze szanse wyjscia z zyciem, jest
jednak dos¢ silna, aby wyrwa¢ z rak kierowcy pano-
wanie nad rozpedzong maszyng, co wywotuje naj-
okropniejsze rezultaty, jak to sie wiasnie stato w wy-
padku Ascariego.

Z calg pewnoscig udato sie stwierdzi¢, ze powo-
dem wypadku nie bylo uszkodzenie maszyny. Szcze-
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golowe badanie wozu po Kkatastrofie wykazato tylko
silne rozbicie karoserji, natomiast mechanizm, nie wy-
taczajac hamulcow, kierowania i nawet kot, znajdowat
sie w zupelnym porzadku. Ze przyczyng wypadku nie
byto uszkodzenie hamulcéw lub kierowania, dowodzi
pozatem ten fakt, iz samochod wpadt na palisade po
wewnetrznej (lewej) stronie zakretu. Gdyby w gre
wchodzito dziatanie sity bezwiladnosci, woéwczas ma-
szyna zostataby wyrzucona na zewnetrzng (prawa)
strone krzywizny.

Jesli zdejmiemy wine z samochodu, to dla wy-
Swietlenia przyczyny wypadku bedziemy musieli przy-
pusci¢ mozliwos¢ winy kierowcy. Ascari byt tak Swiet-
nym jezdzcem, ze trudno go posadzi¢ o biad w kiero-
waniu, szczeg6lniej na wyjatkowo tatwym zakrecie.
A jednak opinja fachowcoéw przychylifa sie do tej hypo-
tezy, ze za najprawdopodobniejszg przyczyne katastrofy
uwazac¢ nalezy przewinienie Kkierowcy. Zupetnie wiaro-
godni Swiadkowie, jak miedzy innymi stynni francuscy
kierowcy wyscigowi Boillot i Guyot, stwierdzili zgod-
nie, ze trzy okrgzenia, poprzedzajace wypadek, Ascari
jechat mniej precyzyjnie, wykazujgc jakby zmeczenie,
a pod koniec popetnit nawet kilka razacych btedéw
w kierowaniu. To tez zdaje sie by¢ zupetnie pewnem,
ze zmeczenie, lub co prawdopodobniejsze, jakas stabos¢
fizyczna, staty sie przyczyna Smierci nieszczesliwego
mistrza.

Urzedowe

Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Parnstwo-
wej na ni. st. Warszawe z dn. 2/ VIl 1925 r. (Odpis).

Do Komendy VI-go Okregu P. P.

Komisarjat Rzadu na m. st. Warszawe zarzgdza
niniejszym, aby z dniem 4-ym lipca r. b.:

1) Wszystkie pojazdy, zdgzajace ul. Krak. - Przed-
miescie koto pomnika Mickiewicza posuwaty sie w ten
sposob, aby skwery naokoto pomnika byly objezdzane
na prawo t. j. pozostawaty po lewej stronie pojazdu.

W szczegoélnosci pojazdy, jadace ul. Krak.-Przed-
miescie od strony ul. Karowej lub Ossolinskich winny
objezdza¢ obydwa pomniki z tylu; pojazdy jadace
z ul. Bednarskiej w strone ul. Ossolinskich winny ob-
jecha¢ obydwa skwery, pozostawiajac je po swej le-
wej stronie. Pojazdy kierujace sie od strony ul. Osso-
linskich w ul. Trebackg i ulice Kozig, winny objechac
pomnik Mickiewicza i mogag wyjecha¢ miedzy skwerami.

2) Pojazdy mechaniczne osobowe jadace od stro-
ny ul. Nowy Swiat w Aleje Ujazdowskie, moga nie
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objezdzaé —jak dotychczas kosciota Sw. Aleksandra —
lecz posuwac sie wprost wzdluz szyn tramwajowych,
nie wyprzedzajagc wozéw tramwajowych, idgcych w tym
samym kierunku. )

3) Wszystkie pojazdy, jadace ul. Zelazng od strony
ul. Chtodnej w ulice Ztotg i Twardg, mogg nie objez-
dza¢ posterunku policyjnego po prawej stronie, lecz
jecha¢ tak, aby pozostat po prawej rece od powo-
zacego (kierowcy).

W zwigzku z powyzszem Komisarjat Rzadu na
m. st. Warszawe prosi o wydanie zarzadzen, aby po-
sterunki policyjne kierowaly ruch wedtlug zasad wyzej
wymienionych.

Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Panstwo-
wej na m. st. Warszawe z dn. 2/VII 1925 r.

Kierowanie ruchem kotowym.

Odpowiedzialna funkcja kierowania ruchem ulicz-
nym na poszczegllnym posterunku winna znajdowac
sie w rekach jednego policjanta (narazie wytgcza sie
posterunek przy zbiegu Marszatkowskiej i Alei Jerozo-
limskiej), gdyz jednoczesne podawanie sygnatéw przez
dwie osoby (np. dyzurnego oficera lub przodownika)
wprowadza w btgd powozacych i kierowcéw wozow
mechanicznych i powoduje zamet.

Dla usprawnienia kierowania ruchem polecam
w miare moznosci w godzinach wiekszego jego na-
piecia do pomocy posterunkom ulicznym umieszczac
na krawedzi najblizszego chodnika policjanta, do obo-
wigzkoéw ktorego bedzie naleze¢ zapisywanie numerdw

ZDZISEAW KELESZCZYNSKI
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powozacych i samochodoéw niestosujgcych sie do obo-
wigzujgcych przepisOw, jak réwniez interwencja i udzie-
lanie pomocy i informacji publicznosci. Kierujacy ru-
chem, do ktérego zwraca sie publicznos¢ w powyz-
szym celu, winien krétko skierowa¢ jg do policjanta
znajdujgcego sie na chodniku. Wszelkie rozmowy po-
licjantow na tego rodzaju posterunkach sg niedopu-
szczalne i za ich prowadzenie winnych nalezy Kkarac.

Miejsce petnienia stuzby na posterunkach dyzur-
nych przodownikéw przenies¢ na krawedz najblizszego
chodnika, skad bedg mie¢ mozno$¢ obserwowania ru-
chu ulicznego i wykonywania zadan podanych wyzej
dla posterunkowych umieszczonych na chodniku.

Dyzurni oficerowie pozostajg na dotychczasowych
miejscach, ograniczajac sie do obserwowania czynnosci
regulujgcego ruch policjanta i udzielania mu niezbed-
nych wskazdwek, jak rowniez interwencji.

WYKAZ KIEROWCOW, POSIADAJACYCH PRAWO
PROWADZENIA POJAZDOW MECHANICZNYCH.

Wojewoédztwo Nowogroédzkie.

Horodko Zygmunt — Nr. pozw. 30, Sawicki Jozef 31, Zwo-
linski Roman 32, Ealdyga Kazimierz 33, Szapowat Aleksy 34,
Surdy Stanistaw 35, Kieri¢ Wiodzimierz 36, Zmigrodzki Jozef
inz. 37, Szarometo Jozef 38, Suprynowicz Juljan 39, Mierzejewski
Michat 40, Sciepuro Zygmunt 41, Strawinski Jan 42, Bobryk
Atanazy 43, Kobryn Grzegorz 44, lwaszkiewicz Jozef 45, Jasin-
ski Jozef 46, Zujewski Jozef 47, Rzeczkowski Czestaw 48.

MUZA W J,AUCIE"

PisaliSmy nasz pierwszy feljeton w ,,Aucie” bar-
dzo powaznie. Nic dziwnego, byt przeciez karnawat.

Obecnie chwytamy za lzejsze pi6ro: reperujemy
nasz bilans handlowy.

We wszystkiem nalezy zachowac logike, nawet
w tworczosci.

Otdz, chcielibySmy zastanowi¢ sie nad arcywaz-
nym problemem:

— Jak majg sie do siebie ustosunkowac¢ wzajem-
nie L. i A? Literat i Automobil?)

Dopdki automobil stoi w garazu, wzglednie,
w oknie wystawowem, a literat przed garazem, wzgled-
nie, przed wspomnianem oknem — nie moze by¢ mowy
o jakimkolwiek stosunku: literaci miewajg rozmaite
stosunki, ale tylko------------ (Honny soit, qui mai
y pense...) z maszynami, nie.

Pozatem: nie moze by¢ mowy o stosunku L. i A
dla tej prostej przyczyny, ze literat do garazu, ani do

standu sklepowego za zadne pienigdze nie wejdzie.
Bo i pocoby tam wchodzit?

— Czy mu Daimler wyda poezje?

— Nie. Nie wyda.

— Czy Minerwa kupi od niego powies¢?

— Nie kupi.

— Czy go Laurin—Clement zaangazuje na redak-
tora wydania porannego?

— Nie zaangazuje.

— No, wiec.

Pozatem: sprzedazg samochodéw trudnig sie do-
tychczas w Polsce wylgcznie mezczyzni. (Trudnig sie!
Jakiz to doskonaty termin. Jak $cisle oddaje istniejacy
stan rzeczy...).

Gdyby samochody sprzedawaty kobiety — a, to
co innego. Napewno sypnatby literat siarczyste oko
przez krysztat szyby wystawowej, zaczem, widzac, ze
urocza sprzedawczyni narazie zadnego auta w papier
nie zawija, ani zadnego klijenta nie ekspedjuje—wszedt-
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by literat do wnetrza
sklepu, skionitby sie
ozdobnie i zapytat z nie-
dbatym akcentem:

— lle kosztuje, pro-
sze pani, ta limuzynka?

Poczem, ustyszawszy
odpowiedz, ze limuzynka
kosztuje, dajmy na to,
pie¢ tysiecy dolaréw (bez
podatku od zbytku) —
zastanowitby sie literat
przez sekunde i o$wiad-
czytby lekko:

— Ach, zdaje sie, ze
zapomniatem w domu
portfelu... Pani pozwoli,
ze wpadne po to popo-
tudniu...

Nie umiemy narazie
powiedzie¢, w jakim stop-
niu oddziatatby ten pierw-
szy, wstepny niejako pro-
tokut —na losy firmy...
Czy rychjo podwojonoby
kapitat akcyjny? Pewnem
jest atoli, ze juz w naj-
blizszym czasie wstgpitby literat po piekng sprzedaw-
czynie— i odprowadzit ja do domu.

— Kto wie? Mozeby nawet poszli razem do teatru?

| stuchajgc ptomiennych tyrad Wegrzyna (dziatoby
sie zapewne na 10001-ym przedstawieniu Don Juana—)
mozeby sie nawet przytulili do siebie?

Vorausgesetzt, ze:

On pisywatby erotyki, a onaby miata oczy, jak
gwiazdy, i usta, jak réze... (Koniecznie gwiazdy i ko-
niecznie roze. Tak musi juz byc).

Ale c6z? W istniejagcym uktadzie spotecznym prze-
widziano, ze kobieta moze sprzedawac¢ karmelki, kwiaty,
kapelusze, krawaty, majtki, obrazy, wode kolonska,
trumny—a nawet rewolwery, ale sprzedaz samochodow
zmonopolizowali sobie wytgcznie mezczyzni i w do-
datku przewaznie — inzenierowie. Nonsens. Co ma in-
zenier do automobilu? Ze sie na tem zna, powiecie?
Ghlupstwo. Szczeg6t bez znaczenia. Pannaby sie tez
znata, gdyby jej pokazano, co tam w S$rodku jest...
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A jak sie co nazywa,
gdzie jest dyferencjat, a
gdzie karburator—i czem
sie rozni hamulec auto-
matyczny od rurki wyd-
muchowej?

Toby sie klijent sam
zorjentowat, jezeli chce
na serjo kupic...

Pozatem, miataby pan-
na (. w.) raczke, jak
cacko, nozke, jak poema-
cik, figurke, jak------------

A inzenier ma z06}-
taczke, bo jego konku-
rent sprzedat w tym roku
o trzy wozy wiecej.
Psiakrew.

O, i jeszcze to: psia-
krew. — Czy to jest nie-
zbedne w handlu?

Precyzujemy zatem.
Tak, jak sie teraz rzeczy
maja, to znaczy, gdy zad-
nemu z literatow nie
przyjdzie nawet do glowy, zeby tak wejs¢ do sklepu,
czy garazu automobilowego — formuta wyglada tak:
A > L.

Moze sie jednak ten wzOr zmieni¢ w sposéb zu-
petnie zasadniczy. Zmieni sie woéweczas, gdy stan Bryn-
dzy (Poréwnaj: ,Wielka encyklopedja ekonomicznall,
t. XVI, str. 100, wyd. naki. Uniwersytetu w Kotomyji)
potrwa jeszcze ze sto lat, literatura za$ porosnie
w pierze...

Wtedy co drugi pisarz polski bedzie inkasowat
nagrode Nobla—i wtedy, ach, wtedy...

MielibySmy nowa, odmienng formute:
L > A

Co mialoby jeszcze, poza momentem materjal-
nym, to uzasadnienie, ze automobile mozna produko-
wa¢ w serjach, a literatbw — nie...

Zatozono zresztg podobno fabryke artystow w Rosji
sowieckiej i spedzono ,,nie szczadia zatrat" do jednego
lokalu: Jednego tenora bohaterskiego, jednego tenora
lirycznego, trzech aktorow dramatycznych, pieciu poe-
téw, dwuch dramaturgéw, trzech szybkobiegaczy, tra-
garza, atlete i krasnoarmiejca: przydano im do pomocy
18 zdrowych komisarzdwien — i zalecono robienie
artystow.

Ale nic z tego, niestety, me wyszto. Dziewieé
komisarzowien zakochato sie w tenorze lirycznym,
a drugie dziewie¢c — w tenorze bohaterskim. W rezul-
tacie urodzito sie osSmnascioro dzieci z wodg w glowie...

Artysty ani jednego.

Myslimy, ze formula, do ktdérej zaréwno literatura,
jak i automobilizm dazy¢ powinny, bytaby formuta:

L=A

Oznaczatoby to, ze kazdy literat w Polsce juz
posiadt maszyne. Ze jg ma. Ze dokonato sie to samo,
co sie dokonato w Stanach Zjednoczonych, gdzie ga-
zujg po szosach nietylko miljarderzy, ale i zupetnie
prosci giserzy, tudziez, grawerzy.

Oznaczatoby to jeszcze, ze mingt okres Bryndzy,
o ktorej powyzej byla mowa, ze pegaz gazowy zyje
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w trwatej przyjazni z pegazem poetyckim—i ze
automobil zdobyt sobie prawo obywatelstwa w
polskiem spoteczenstwie.

Zanim to jednak nastgpi, proponuje, aby
automobilisci wyznaczali rokrocznie przynajmniej
jedna maszyne, jako nagrode literacka dla pisa-
rza polskiego, ktéry najwierniej, najlepiej i naj-
zywiej pisa¢ bedzie o automobilu. (Jasna rzecz,
ze 0 te nagrode przedewszystkiem nizej podpi-
sany ubiega¢ sie bedzie). )

Nastepnie, proponuje, zeby literaci wyzna-
czali takze rokrocznie jedng nagrode dla automo-
bilisty, ktory sportowemi swemi przygodami i re-
kordami da literatom najbarwniejszy materjat bel-
letrystyczny.

(Juz widze, jak sie pan Winnicki do mnie
usmiecha).

Wreszcie, zeby nie oskarzyt ich, Boze bron!
zly cztowiek o skapstwo, proponowatbym, aby
wystagpili pieknie i panowie nakladcy, resp. wy-
dawcy polscy.

Imponujaco prezentujg sie przeciez kamie-
nice pp. Wolfféw i Fryzow.

~Radzibysmy mieszka¢ tez we wiasnej Kka-
mienicy.

1) Nie mam predylekcji do zadnej okreslonej marki.
by¢ w ostatecznosci i Rolls-Royce.
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Jezeli juz nie szeSciopietrowej, to bodaj — sze-

sciocylindrowe;j!

Moze

~RACIA FIZYKA®.

— A bon entendeur — salut!

R POHT

— A panskie $wiatto tylne?

— Mam, ale sie nie pali. —

— Lepiej, zeby$ go pan nie miat,
a zeby sie palito!

@ ,L'Auto").
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LEOZYSKA
'KULKOWE
AUTOMOBILE
| ROLKOWE
koncentryczne
ALFA ROMEO™ 3 litr. )
I konusowe

-,ISOTTA FRASCHINI” 7,3
LB ITANOMHI" 12 litr, i 2

b i 2-u rzedowe, state i wahliwe

KULKI STALOWE LUZEM | W OPRAWKACH

Wylgczne przedstawicielstwo

na Polske i Gdansk:

Import KOLA SAMOCHODOWE
R A F

Samochodow RURY GIETKIE DWM

ZYGMUNT ROSINSKI KAROL KUSKE

WARSZAWA
POZNAN Nowogrodzka 12
Ul. 27 Grudnia Nr 8, Telefon 5202 Telefon Nr. 63-61
Adres telegr.: ,ISZRI" — POZNAN Depesze: , KARKUS *

Istnieje od r. 1909

AUTO-SALO N

SP. Z OGR. ODP.
MAZOWIECKA Nr 8 WARSZAWA TELEFON Nr 147-65

STOCK
Oponi Detek ,FIRESTONE”
Masywy ,BELGICA”

AKCESORJA SAMOCHODOWE
L OZYSKA KULKOWE F. & H.

CZESCI DO SAMOCHODOW
FORD"®
"

SMARY ,,VACUUM OIL COMPANY” S. A.

AKUMULATORY — ZAROWKI
SAM OCHODOWE

SWIECE ,,ISKROPOL" — ,,SPHINX"

KUPNO i SPRZEDAZ
SAMOCHODOW
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Wspaniaty raid polskich lotnikéw. W francuskich
fabrykach samolotow Potez i Breguet zakupiono 19 pfa-
towcow wywiadowczych na ustugi polskiego lotnictwa
wojskowego, ktére piloci polscy, pod dowddztwem ge-
nerata Wiodzimierza Zagorskiego, droga powietrzng
sprowadzili do kraju. Lot naszej eskadry miat ogromne
znaczenie propagandowe, gdyz lotnicy odwiedzili oprocz
Francji szereg innych panstw europejskich, a mianowi-
cie Anglje, Hiszpanje, Wiochy i Czechostowacje, wzbu-
dzajagc wszedzie ogromny podziw i zainteresowanie.
Précz tego wielki lot polskiej eskadry dat naszym pi-
lotom duzo nowych wiadomosci praktycznych, szcze-
golniej z zakresu przelotow gorskich.

Pierwszy miedzyna-
rodowy targ samocho-
dowy. Na tegorocznych
V Targach Wschodnich
w czasie od 5—15 wrze-
$nia odbedzie sie Pierw-
szy Miedzynarodowy
Targ Samochodowy we
Lwowie. Bedzie on wy-
razem petlnego zrozumie-
nia doniostej roli, jaka
dzi$ odgrywa samochdd
w zyciu codziennem, kto-
ry i u nas przestaje juz
by¢ przedmiotem zbytku,
za$ jako niezbedny S$ro-
dek lokomocji znajduje
z kazdym dniem wzrasta-
Jacy popyt.

Na cel Targu Samo-
chodowego oddano osob-
ny pawilon, ktory specjal-
nie zaadoptowany zostat,
aby wszelkim technicz-
nym wymogom uczyni¢ zado$¢. W porozumieniu z Ma-
topolskim Klubem Automobilowym projektowany jest
tak zwany Konkurs Pigknosci Samochod6w i ich pre-
miowanie.

Jak z dotychczasowych licznych zgtoszen wy-
nika, wzbudzita impreza ta ogromne zainteresowanie
nietylko u istniejacych juz w kraju reprezentantéw po-
szczegllnych fabryk samochodowych, ale zwrdcita
uwage kilku fabryk, niemajgcych dotychczas swoich
zastepstw w Polsce, na nasz rynek, jako korzystne
dla nich pole eksportowe i z okazji powyzszego targu
zademonstrujg swe najnowsze typy, dotychczas szer-
szemu ogotowi nieznane.

Nie ulega watpliwosci, ze powyzszy targ samo-
chodowy przyczyni sie w znacznej mierze do jaknaj-

Rys. 332. Stand Tow. Vacuum Oil Comp. w Ptocku
podczas V-go raidu A. P.

wiekszego rozpowszechnienia samochodu, ktory silg
faktu swej ekonomicznosci, w poréwnaniu z innemi
srodkami lokomocji, powinien by¢ kazdemu z nas
znany we wszystkich swych odmianach i szczegdtach.
Zarzad Targdw Wschodnich doktada wszelkich staran,
by powyzszy targ zadanie swe jaknajlepiej speknit,
dajac fabrykom zagranicznym moznos¢ zorjentowania
sie na naszym rynku i znalezienia odpowiednich za-
stepcow, kazdemu za$ z kupujgcych sposobnos¢ do
wybrania z pos$rdd Swiatowych marek samochodu,
ktéry nadaje sie najbardziej do miejscowych warun-
kow i odpowiada indywidualnym $rodkom finanso-
wym nabywecy.

Echo V raidu Auto-
mobilklubu Polski. Obec-
nie, po rozejrzeniu sie
w rezultatach, osiggnie-
tych w V-tym raidzie A.
P., stwierdzi¢ nalezy fakt,
iz doskonaty wynik w
tym trudnym konkursie
wszystkie maszyny za-
wdzieczaty w  wielkiej
mierze uzyciu wyigcznie
oliwy ,Gargoyle Mobi-
loil“, ktéra zostata im
dostarczona na wszyst-
kich etapach w mysl
porozumienia z Automo-
bilklubem Polski. Zby-
tecznem jest dowodzic
w fachowem pismie wiel-
kiej roli, jaka odgrywa
odpowiedni smar dla sa-
mochodu, zwfaszcza w
trudnym terenie. Kazdy
doswiadczony automobi-
lista wie, iz jest to bodaj najwazniejszym warunkiem
dobrego dziatania maszyny; dlatego przyjemnie jest
nam stwierdzi¢ tutaj fakt, iz w tegorocznym raidzie
A. P. oliwa, jak rowniez i benzyna dostarczong byla
dla maszyn konkurujacych przez Vacuum Oil Company
i ze tak organizacja standéw, zaopatrzenia, jak i ga-
tunek dostarczonych materjatéw pednych byty na- wy-
sokosci ustalonej stawy tej wielkiej marki.

Mistrzostwo Austrji na motocyklach. Zawody
motocyklowe, obejmujace rozmaite biegi, a miedzy in-
nemi i wyscig o Mistrzostwo Austrji, zostaty zorga-
nizowane przez Automobilklub Austrji w dniach 12, 19
i 26 lipca, na torze wysScigowym w Praterze wieden-
skim. W zawodach nie brali udziatlu stynni mistrze
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austryjaccy, Kamer i Dirtl, gdyz pierwszy wyjechat do
Francji, aby tam wzig¢ udziat w wyscigu o Wielka Na-
grode dla motocykli, a drugi poranit sie podczas tre-
ningu. Rezultaty poszczegélnych biegébw wypadly jak
nastepuje:

Dzien pierwszy.

Kat. 175 cmJ3 (11 kim.) — 1. Hobel (Puch) 8 nr.
58 s. sfio; 2. Putz (Alcyon) 9 m. 135 s. 9Ao; 3. Doeller
(D. S. H) 9 m. 27 s. ‘Ao.

Rys. 333. Sam. Ralf-Stetysz zaopatruje sie w benzyne
i oliwe Vacuum Oil Comp.

Kat. 250 i 350 cm.3 (44 kim.—rozgrywka mistrzo-
stwa) — 1. Kodric (A. J. S.) 31 m. 26 s. 8Ao; 2. Gall
(New Imperial) 31 m. 28 s. 'A§; 3. Heli (A.J. S) 32 m.
20 s. SAo.

Kat. 500 cm.3 (22 kim.) — 1. Mayer (H. R. D)
15 m. 46 s.; 2. Niesner (Norton) 15 m. 48 s. TAo; 3. Pe-
schek (Norton) 16 m. 0 s. %Ao.

Rys. 334. Konkurs elegancji w Paryzu. Sam. Voisin.

,Kat. 500 cm. i powyzej (44 kim. — rozgrywka
mistrzostwa)—1. Schmidt (New Imperial) 29 m. 18 s. ‘Ao;
2. Jellinek (Sunbeam) 30 m. 44 s.

Dzien drugi.

Handicap motocykli z wézkami: 350 cm.3—25 kim.
135 m.; 600 cm.3—25 kim. 915 m.; powyzej 600 cm.3—
27 kim 500 m.: 1. Horst (A. J. S. 350 cm.3) 20 m.
35 s. rAo; 2. Mayer (Brough Superior 976 cm.3) 20 m.
51 s. JAo

0 Nb 16

Nagroda miasta Wiednia (motocykle 175 i 250
cm.3—33 kim.)—1. Gall (New Imperial 250 cm.}) 24 m.
48 s. 3Ao; 2. Messner (New Imperial) 25 m. 37 s. SAo.

. Handicap: motocykle 175 cm.3—35 kim. 828 m.;
250 cm.3—36 kim. 925 m.; 350 cm.3—40 kim. 847 m,;
500 cm.4—41 kim 886 m.; 1000 cm3—44 kim.: 1. Schmidt
(New Imperial 1000 cm.3) 26 m. 04 s. ‘Ao. 2. Gall (New
Imperial 250 cm.3) 26 m. 50 s. 2A0; 3. Gall (New Imperial
350 cm.3) 27 m. 38 s. JAo; 4. Doeller (D. S. H. 172 cm.3).

Rys. 335. Konkurs elegancji w Paryzu. Sam. Panhard-Leyassor.

Motocykle 500 cm.3 (22 kim.)—1. -Jellinek (Sun-
beam 493 cm.) 15 m. 07 s. rA0; 2. Kodric (A. J. S
350 cm.3) 15 m. 19 s. 4A0; 3. Mayer (H. R. D. 500 cm.j)
15 m. 32 s. 2Ao.

Dzien trzeci.

Kat. do 500 cm.3 (11 klin.) — 1. Rode (Zenith
350 cm.3) 8 m. 33 s. 2Ao; 2. Strasny (A. J. S. 500 cm.)

Rys. 336. Konkurs elegancji w Paryzu. Sam. Sizaire-Berwick.

8 m. 38 s. ‘Ao; 3. Mellite (Raleigh 350 cm.3) 10 m.
11 s. “Ao.

Nagroda Stanéw austryjackich dla kat. 175 cm.3
(22 kim.)—1. Doeller (D. S. H.) 18 m. 22 s. ‘Ao; 2. Ho-
bel (Puch) 18 m. 28 s. 7Ao; 3. Sandler (Puch) 18 m.
43 s. “Ao.

Mistrzostwo Austrji dla wszystkich kategorji do
1000 cm.3 (88 kim.)—175 cm.3: 1. Sandler (Puch) ! g.
12 m. 33 s. 6Ao; 2. Doeller (D. S. H) Ig. 14 m. 51 s.
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$ho—250 cm.3: 1. Messner (New Imperial) 1 g. 06 m.
38 s. #i0.—350 cm.3 1. Gall (New Imperial) 1 g. 02 m.
19 s, §/i0; 2. Putz (Sunbeam) 1 g. 03 m. 06 s. 3ho.—
500 cm.3 1. Jellinek (Sunbeam) 1 g. 01 m. 21 s. §iiv;
2. Niesner (Norton) 1 g. 02 m. 22 s. 7io. — Pow. 500
cm.3 1. Mayer (Brough Superior) 59 m. 50 s. Sho.

Nagroda pocieszenia (11 kim.)—250 cm.3: 1. Eigner
(D. S. H) 10 m. 02 s. VI0; 2. Runtsch (D. S. H.) 10 m.
36 s.; 3. Weinstabel (Alcyon) 10 m. 36 s. %i0.—350 cm.3:
1. Quidenus (New Imperial) 7 m. 43 s. 710; 2. Putz
(Sunbeam) 7 m. 49 s. 9A0; 3. Schallowitz (Omega) 8 m.
0 s. 9A0—500 cm.3: 1. Niesner (Norton) 7 m. 36 s. %Ao;
2. Peschek (Norton) 7 m. 48 s. ’'Ao; 3. Swoboda (De-
rad) 8 m. 12 s.

Japonski raid lotni-
czy z Tokio do Paryza,
organizowany przez ga-
zete ,,Asahi*, rozpoczat
sie w dniu ! sierpnia.
Dwaj lotnicy japonscy,
Abe i Kawathi, wyruszyli
z Tokio na francuskich
samolotach Breguet XIX
A2 z silnikami Lorraine
Dietrich 450 K. M. (sa-
moloty te znane sg z diu-
godystansowych przelo-
téw francuskich lotnikéw
Pelletiera D’Oisy oraz
Lemaitrea i Arracharda),
aby dotrze¢ do Paryza
po przelocie dwoch kon-
tynentéw. Dzielnych lot-
nikbw powitamy zapew-
nie niedtugo w War-
szawie.

Zawody wytrzymato-

sci dla motocykli, zorga-
nizowane przez Zjednoczenie Motocyklistow Szwajcariji,
odbyly sie miedzy 24 a 26 lipca. W pierwszym i dru-
gim dniu konkursu zawodnicy mieli do przebycia prze-
strzen 700 kim., dzielacg Berno od Genewy, za$ ostatni
dzien obejmowat stukilometrowe wyscigi na zamknie-
tym torze o dlugosci 5500 metrow. Startowato 57 ma-
szyn. Ostateczny wynik zawodéw wypadt nastepujaco:

Motocykle 125 cm.3 1. Sager (Zehnder) 617
punktéw. 2. Widmer (Zehnder) 596 p. 3. Graf (Zehn-
der) 582 p.

Motocykle 175 cm«: 1. Jean (Terrot) 604 p. 2.
Franel (Moser) 594 p.

Motocykle 250 cm.3 1 Trezza (Moser) 572 p.
2. Jan (Royal Enfield) 567 p.

Motocykle 350 cm.3: 1. Alfter (A. J. S.) 548 p.
2. Borsetti (Raleigh) 547 p. 3. Henchoz (Royal Enfield)
520 p.

Motocykle 500 cm.3 1. Franconi (Motosacoche)
528 p. 2. Piazza (Sunbeam) 508 p. 3. Egger (Sarolea)
490 p.

Motocykle 750 cm.3. 1. Dom (Scott) 528 p. 2.
Ruch (Sunbeam) 514 p. 3. Roud (Scott) 502 p.

M. LEWANDOWSKI

Warszawa, Nowogrodzka 31, Telef. 409-15

Specjalno$¢: Oswietlanie Atomobili

Naprawa i Przerébka: Magnet, Dynamo,
Starterow, Przewijanie Elektromaszyn
i Automatéw™ réznych systemow

: © Ladowanie i naprawa Akumulatoréw : :

Rys. 337. Konkurs elegancji w Paryzu.
Sam. S. AL R. A
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Motocykle 1000 cm.3: 1. Ceresole (Harley David-
son) 527 p. 2. Bliebcendorfer (Harley Davidson) 503 p.

Motocykle z wozkiem 350 cm.3 1. Moebus (A. J.
S.) 611 p. 2. Sousairan (Terrot) 597 p. 3. Mange (New
Imperial) 580 p.

Motocykle z wozkiem 600 cm.3: 1. Boubier (Sun-
beam) 365 p.

Motocykle z wozkiem 1000 cm.3: Kehrer (Indian)
533 p. 2. Gex (Motosacoche) 529 p. 3. Haeflinger (Har-
ley Davidson) 527 p.

Wyscigi w Saint Sebastien. Zawody szybkosci
na torze Lasarte kolo Saint Sebastien zostang urzgdzo-
ne w tym roku miedzy 17 i 20 wrze$nia przez Auto-
mobilklub w Guipuzcoa,
pod wysokim protekto-
ratem kréla hiszpanskiego
Alfonsa XIIl. Zawody,
ze wzgledu na bardzo
urozmaicony program i
spodziewany udziat naj-
wybitniejszych marek sa-
mochodowych, zapowia-
dajg sie nadzwyczaj inte-
resujgco. W dniu 17
wrzesnia rozegrany zo-
stanie wyscig dla cycle-
carbw 750 i 1100 cm.3
pojemnosci  silnika, 19
wrzesnia—Wielka Nagro-
da Hiszpanji dla dwu-
litrowych samochoddéw
wyscigowych i 20 wrze-
$nia—dwunastogodzinny
konkurs wytrzymatosci
dla samochod6éw sporto-
wych, wszystkich Kkate-
gorji, ustanowionych no-
wym regulaminem Mie-
dzynarodowego Zjednoczenia Uznanych Klubéw Auto-
mobilowych.

Raid samochodowo-motocyklowy o nagrode Bat-
schari, zorganizowany przez automobilkluby Bawarji,
Badenji i Wurtembergji, odbyt sie miedzy 17 a 28
lipca na przestrzeni 2000 kim. Pierwszy etap raidu,
dtugosci 1000 kim., prowadzit z Monachjum przez
Passau, Norymberge i Augsburg z powrotem do Mo-
nachjum, drugi etap z Monachjum do Friedrichshafen
i trzeci z Friedrichshafen do Baden Baden. Podczas
raidu odbyto sie kilka konkurséw szybkosci. W raidzie
bralo udziat 50 samochoddéw, z ktérych 30 ukonczyto
go, oraz 28 motocykli, z ktorych do celu przyszio 8.
Bez punktow karnych droge przebyli: Hille (Bugatti),
Kappler (Simson Supra), Crailsheimer (Steiger), Kim-
pel (Mercedes), Guillaume (Steyr), Falkenhayn (Steyr),
Nallinger (Mercedes), Neubauer (Mercedes), Hofmann
(Audi), Walb (Benz), Tigler (Benz), Werlin (Benz),
Schlegel (Audi), Sailer (Mercedes), Caracciola (Merce-
des), Schwengers (Mercedes), Schmid (Maybach), Eisen-
lohr (Maybach), Irion (Adler).

CZESCI ZAPASOWE FABRYKI

RENAULT

MONIUSZKI 5, TEL. 94-28
DOSTAWA NATYCHMIASTOWA
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KARPATY

ZMOZONY ruch auto-

mobilowy zmusza do-

stawcOw benzyny do
udostepnienia nabycia tegoz
produktu bezposrednio kon-
sumentom. To tez coraz wie-
cej firm naftowych otwiera
stacje benzynowe w War-
szawie.

Dla zapewnienia odbior-
com doktadnosci miary oraz
zagwarantowania bezpieczen-
stwa dla publicznosci, Magi-
strat skrupulatnie bada urzg-
dzenia kazdej stacji.

Moment taki uwidocznio-
ny jest na zatgczonej foto-
grafji, przedstawiajacej dyrek-
tora warszawskich ,,Karpat",
p. inz. J. Stubickiego, w otoczeniu Komisji Magistrackiej
podczas przyjecia takiej pompy przez Komisje na
Krakowskiem Przedmiesciu, obok kosciota PP. Wi-
zytek.

Towarzystwo to uruchomito juz w maju pierw-
szg stacje benzynowa na placu Trzech Krzyzy, ktora
cieszy sie bardzo znacznem powodzeniem ws$réd kota
odbiorcow.

Rys. 338. Otwarcie stacji benzynowej Tow. Karpaty
na Krakowskiem Przedmiesciu.

Na stacjach tych odnosne
Towarzystwa sprzedajg row-
niez i oleje samochodowe
w bankach 2-u i 5-cio kilo-
wych, przyczem Tow. ,Kar-
paty“ wprowadzito na rynek
warszawski w porecznych
bankach po bardzo umiarko-
wanych cenach znane juz
oddawna chlubnie w sprze-
dazy calo - beczkowej oleje
samochodowe marki ,,Qalkar”
w réznych gatunkach, wedtug
przepisow specjalnej tabeli
polecajacej, ktére wydaje
kazda stacja benzynowa te-
goz Towarzystwa.

Jak nas informuja, Magi-
strat ma zamiar ogtosic
wkrétce konkurencje na ustawienie jeszcze szeregu
stacji benzynowych w Warszawie.

Rowniez i na prowincji powstajg takie stacje
benzynowe; jedng z pierwszych uruchomito Kujawskie
Tow. Przemyst.-Handlowe (Katepeha) we Wioctawku,
bedace w statym stosunku z jednym z najwiekszych
towarzystw naftowych, celem bezzawodnego zapewnie-
nia przejezdzajagcym samochodom benzyny i olejow.

Z czasopism

,,Lot Polski™ Ns 22. W nowej, pieknej okladce,
wykonanej specjalnie na zamowienie redakcji w Paryzu,
ukazat sie numer lipcowy ,Lotu Polskiego", ktory, jak
zawsze, przynosi staranny dobdr ciekawych artykutow
i fotografji.

Na czoto numeru wybija sie zywo napisany arty-
kut p. K- Jaskotda, omawiajgcy loty szybowe w Gdyni,
z ktérych najciekawsze momenty ilustrujg liczne foto-
grafje.

Z nowa gQateziag medycyny, t. zw. ,medycyna
aeronautyczng" zapoznajemy sie w interesujacym arty-
kule p. El. Bt ,,O zdrowie lotnika".

W zwigzku z potgczeniem sie Komitetu Lotnictwa
Sanitarnego w Polsce z L. O. P. P. znajdujemy arty-
kuty p.p. dr. Jerzego Lesisza i gen. S. Skiadkowskiego,
z ktorych pierwszy omawia to potaczenie, drugi za$
daje barwng historje lotnictwa sanitarnego.

W dalszym ciggu interesujgcej ankiety ,,Drzewo
czy metal?" zabierajg gtos p.p dyr. inz. W. Czapski
oraz inz. G. Mokrzycki.

Zeszyt uzupelniajg ciekawe drobiazgi, jak: ,,Po-
larny lot Amundsena”, ,Lot de Dinedo", ,,Samoloty
matosilnikowe" i ,Z wioskiego lotnictwa wojskowego™,
dalej bogata kronika miedzynarodowa, humoreska K. A.
Czyzowskiego ,,Awiatir Celestyn Giletka" i biuletyn
L. O. P. P.

Starannie redagowany, wydawany w coraz bar-
dziej estetycznej szacie, ,Lot Polski" z kazdym nu-
merem wybija sie na czoto naszych ilustracji i staje

sie organem, ktory musi zainteresowac nietylko lotni-
kow i sympatykow lotnictwa, ale i szerokie sfery spo-
teczenstwa.

,,Lotnik", tygodnik ilustrowany.

Ukazat sie Nr. 9—10 ,,Lotnika". Na bogatg tres¢
sktadajg sie artykuly wybitnych fachowcéw, utrzymane
w tonie jaknajbardziej zrozumiatym i ciekawym. Nu-
mer zawiera nastepujgce dzialy: specjalny, sportowy,
kroniki, korespondencji i t. d. W dziale specjalnym
znajdujemy doskonaty artykut inz. M. Bohatyrewa —
Na rozstajnych drogach, W dziale sportowym — Start
szybowca. W kronice — Polski raid lotniczy. Numer
zdobi 5 wspaniatych fotografji, miedzy innemi foto-
grafja odlotu dowddcy polskiej eskadry raidowej i szefa
Departamentu Lotnictwa z Paryza do Londynu.

Cena numeru podwojnego 60 gr. Adres redakcji
i administracji: Poznan, Plac Wolnosci 14a.

ASSluiFtiiiin
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Dostawa natychmiastowa

ZNANE WSZECHSWIATOWEJ MARKI

PARIS-COURBEVOIE
T 3 W2 HP. Rekord $wiat
MOTONMNLE 15 Sni W He: ) Rekord Swiaowy
ROWERY wYSCIGOWE, LEKKODROGOWEI TURYSTYCZNE
WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO | SKLAD FABRYCZNY

Dogodne warunki kredytowe Katalogi i prospekty na zgdanie

B. WAHREN, Warszawa, Swietokrzyska Nr. 26
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mozecie naby¢ po cenach paryskich, z duzem ustepstwem i

AU T O

N° 16

HANDLUJACY akcesorjami
PRZEDSTAWICIELE FABRYK SAMOCHODOWYCH
WLEASCICIELE GARAZOW

dogodnych warunkach ptatnosci wyroby:

Specjalnosci

TSCALEMIT

GALKAk
GALKAk
GALKAR
GALKAR
GALKAk
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAKk
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR

Zwracajgac sie do:

Amortyzatory

na

HOUDAILLE

GERARD DONCIEUX

REPREZENTANTA NA POLSKE

WARSZAWA, MONIUSZKI

TABELA POLECAJAC

OLEJE ZESTAWOM
WTCJITAEEU NAIE?Y
STOSOWAC DC
WSZYSTKICH KONSTRU
KCJI SAMOCHODOW

OSOBOWYCH | CIE'
ZAROWYCH MNEGO

T T P, u
MARK A ILATazliA
PAMOCHODU
iwtata osa 20110
NJSIRO-MIMLLRCIE 30 12.0
FOSIKO-TIAT 0SOB 10 120
NWOTIAT CIEZ +0 120
BENZMAUNHEIR 10 110
bENZ-GtaGENAO 20 110
B ERLI et 10110
BUICK 10 110
L U S S!fFG to 110
CHEVROLLT (p) SUP. 10 110
CAD | LLAC 10 110
CITROEN DI.?. 10 110
CITROEN INNE 20 110
D E LAGE 20 110
D O G £ 10110
—1.20T 10 110
FORD 115115
GRAF &STTFT 10 110
HORCH 20110

WEACZNA SPRZEDAZ NA
POLSRE PRZEZ

KARPATY

SPRZEDAZ PRODUKTOW NATTOMCH
SP. Z OGR. POR.* BURO SPRZEDALY
RATINERJI GALICYJSKIEGO
KARPACKIEGO NAFTOWEGO T.A
V GLINIKU MA RJAM POLSKI M
DZIEDZICACH i JEDUCZU. REPR.
W WARSZAWIE VLMARSZAt O/SItA 151
TEL : 172-74 . 282-04 -224.-81

Nr 5,

TRONNO<5CI TTJULHCJ
PRACY POKONAC HOZt

5AMOCHOh SWAROWANY OLEJAMI:

>GALKAF

DLA AUTOMOBILISTY KWISTJA
WYBORU OLEJU JEST KVESTJA
ZAUFANIA. * > PELNE ZAIl
UFANIE MOZNA M IEC JEDYNIE DO
WYRABIANYCH NA ZASADACH
40-LETNIEGO DOSWIADCZENIA
Olejow samochodowych marki

SGALKAF

GDYZ TYLKO TE GWARANTUJA
NAJLEPRZA SPRAWNOSC-.MOTORU
BEZWZGLEDNA KONSERWACJE
MASZYNY PRZY RSWNOCZESNEM'
BARDZO LKONOMICZNEM ZUZYWANIU

MARKA LAT0IZIMA
SAMOCHODU |ALUH N*
I T A L A 301120
I ANOIA 30120
LAJRIK.KLEHENTO05 10 110
LAORIHIKLEMENTa 20 110
LI N COLI-10 110
k?RRAINL DIETRIC}j 20110

A THIS a®no
M | N E RWA 10 no
O Iyl 12. P.S. 301120
0O M INNE 101110
o P E L 10110
P A C K ARD 10>110
PRAGA 10 110
P RO TOS,20110
P EU GEOT20110
PUCH 0SO0. 10 110
PO OH CIE 501120
RENAO1T6K10 110
RENAULT INNE 20110
RACHEF-SCHNLfDER 10 110

STO EWER 20 110
STEY ER110 110

S AL M SON 201110
STODEBACKER 105125
TATRA 201120

DO WELASCIWEGO SMAMM'
NIA SKRZYNKI BIEGOW |

DYFE RE NCJAtU S10*
sujt sicrreiss

WEACZ NA SPRZEDAZNA
POLSKE PRZEZ

KARPATY

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAF10WJI
SP Z OGR. POR. * BIURO SPRZEDAZY
RAFINERJI GALICYJSKIEGO
KARPACKIEGO NAFTOWEGO T. A
W Gliniku marjampolsizim
DZIEDZICACH | JEDLICZU. REPR.
W WARSZAWIE uL MARSZALKOWSKA 151
TEL : 172.-74 ,£82-04 224-81

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112,

TEL. 94-28

GALKAkK
GALKAk
GALKAK
GALKAKk
GALKAKk
GALKAk
GALKAK
GALKAk
GALKAk
GALKAk
GALKAK
GALKAK
GALKAkK
GALKAk
GALKAK
GALKAKk
GALKAk
GALKAK
GALKAKk
GALKAKk
GALKAk
GALKAKk
GALKAkK
GALKAk
GALKAkK
GALKAk
GALKAKk



ZAKLADY MECHANICZNE W. OLECHOWSKI

WARSZAWA, UL. OGRODOWA 62, TEL. 61-67. BIURO: ALEJE JEROZOLIMSKIE 27, TEL. 61-74

USKUTECZNIAJA:

Remonty gruntowne i czesSciowe samochoddéw, mo-
tocykli, motoréw, maszyn drukarskich i litograficznych

. wraz z dorabianiem brakujacych czesci.
POSIADAJA:

Wielka hale remontowa do wiekszej ilosci-samochodéw
tIz:z:o::: ciezarowych i osobowych. :z:z:zz:z:::

SPECJALNOSC ZAK:ADOW:
Tryby wszelkiego rodzaju.

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA

Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

CzeSci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

GDANSKA FABRYKA KAROSERIJI T. A.
(Danziger Karosseriefabrik A. G.)

SOBOTY Danzigerstrasse 110-114
KAROSERJE
SPECJALNE

Wedtug wiasnych i nadestanych projektdw, oraz wykwintne
karoserje osobowe,towarowe,ciezarowe,sanitarneiomnibusy.

Gruntowne remonta motoréw, pod-
wozi, karoserji i ich przerébka

WY RABIAJA:

Tokarnie, wiertarnie i szlifierki do metali, heblarki
i pity taSmowe do drzewa, wentylatory kowalskie, kuznie
so:::z:: potowe, imadta réwnolegte i t. p. z::z::z::

WY KONYWUJIA:

WWszelkie roboty heblarskie, tokarskie, frezarskie
IIIIIzsIzzzIz: i mechaniczne. -:I:-:-:I:z:I:zIz:i::

ROK ZALOZENIA 1850 )
FABRYKA KAROSERIJI | POWOZOW

JOZEF RENTEL i S-ka“
WARSZAWA LESZNO 23 TEL. 240-33

Przyjmuje zamowienia na luksusowe ka-
roserje wszelkich rodzajow. Wykonywa
ciezarowe i reklamowe Kkaroserje, oraz
wszelkie odnowki i reperacje karoserji
Lakierowanie samochodow angielskiemi lakierami,
pokrowce, budy z brezentéw krajowych i zagra-
nicznych

POLECA NAJTANIEJ] WYTWORNIA

A. MalanowskKi

WARSZAWA NOWY SWIAT Nb 53



SERYJNE
DSOBOWE TORPEDO

SERYJNE
DSOBOWE TORPEDO

LUKSUSOWE
6: 4-o0 OSOBOWE TORPEDO

LUKSUSOWE
2-OSOBOWE KARETKI

LUKSUSOWE
4-OSOBOWE KARETKI

LUKSUSOWE
6-OSOBOWE LANDAULETTE

Przybyty najnowsze typy

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL

ANGIELSKIE BIURO TECHNICZNE
ALBERT VICTOR FRANK

W WARSZAWIE, NOWY SWIAT 34

TELEFONY:

..Dyrekcja . . 502-03 Oddz. Samoch. 11-19
Oddz. Techn. 188-34 Garaz . . . 180-36

Adres telegraficzny ,ANGLO TECH NI K*



