


BACZNOSC!!

SWIECE SWIECE

samochodowe samolotowve

LISKROPOL™

SP. AKC.

FABRYKA ZAPALNIKOW DO
MOTOROW SPALINOWYCH
i WYROBOW METALOWYCH

Telefon 55-00 Poznan, Dolna Wilda Nr. 35 Telefon 55-00

W wyscigach samochodowych i motocyklowych zdobyli zawodnicy
..................... nastepujace nagrody, uzywajac swiec ,ISKROPOL””.................

1) 5. X. 24. w Poznaniu: | nagroda K. Rogowski na moto- I nagroda R. Gunsch motocykl. Klasa 1000 cm.
cyklu KI. 500 cm. I, R Gunsch samochdd. , 1100 cmi

2) 12. X. 24. w Gdansku: 5 — 1 nagrody, 4 — Il nagrody, I, hr. Kwilecki , 2500
2 — Il nagrody we wszystkich klasach. 6) 14. VI. 25. w Bydgoszczy:

3) 26.X.24. w Bydgoszczy: | nagroda we wszystkich klasach I nagroda R. Gunsch samochdd. Klasa 1100 cmj
Rogowski motocykl. KI. 500 c¢cm. i najlepszy czas dni. | R Turkiewicz N , 350 cm. i naj-

4) 17. V. 25. w Warszawie: | nagroda R. Gunsch na moto- lepszy czas dnia.
cyklu. Kat. VL. 7) 21 VI. 25. w Poznaniu:

5) 24. V. 25. w Poznaniu: Il nagroda kapr. Buda motocykle. Klasa 350 cm.
I nagroda kapr. Buda motocykl. Klasa 350 cm. | R Rogowski . , 500 ,
| , K. Rogowski R 500 | R R. Gunsch Y . 1000

Piervwsze w Polsce zatwierdzone 'przez Ministerstwo W. R. i O. P.
czynne od 1919 roku

Kursy Kierowcow Samochodowych

STEFANA KOPCZYNSKIEGO

Kancelarja i Kursy: Wspdlna 33, tel. 123-93.
Garaze: Czerniakowska 160.

" Uwaga: WyszkolilisSmy przeszio 1200 kierow-
cow, posiadajgcych prawa jazdy zawodowe.
[ Dogodne warunki wpisu.



Nowoczesne Kursy Kierowcow
Samochodowych

ZATWIERDZONE PRZEZ MINISTERSTWO O. P. IW. R.

WARSZAWA, ALEJE JEROZOLIMSKIE 27,

3-0i dom od Marszatkowskiej, tel. 0-57
Prowadzone sg dwa réwnolegle kursy: ZAWODOWY | DZENTELMENSKIE,
zajecia praktyczne | teoretyczne w godzinach rannych lub popotudniowych.

Wszelkim Zwigzkom i organizacjom zarzad
kurséw udziela jaknajdalej Idacych ustepstw.

ZAPISY przyjmuje | wszelkich Informacji udziela Kancelarja kursow
od godziny 10 do 12 i od 16 do 19

Nowoczesny system naukowy umozliwia nowowste-
pujacym branie natychmiastowego udzialu w zajeciach
praktycznych i teoretycznych bez wzgledu na rozpocze-

cie sie kursow.
REMONTY ORZECZENIE TECHN.

Czlonkowie Automobilklubéw — popierajcie firmy ogtaszajgce sie w waszym organie ,,Auto”!



Zatwierdzone przez Ministerstwo W. R. i O. P.

KURSV KIEROWCOW SAMOCHODOWVCU

EUGENJUSZA HOPPENA

WARSZAWA ZAJECZA 13 TEL. 514-36
DLA ZAWODOWCOW | DZENTELMENOW

urzadzone wedlug ostatnich wymagan techniki, przyjmujg zapisy na nowy kurs od dnia 25 sierpnia r. b.

Kandydaci na kierowcow zawodowych moga odbywac¢ w warsztatach szkolnych wymagang praktyke $lusarska, niezbedng
do otrzymania prawa jazdy od Wydzialu Ruchu.

Zapisy i wszelkich informacji udziela kancelarja kursow Zajecza 13, tel. 514-36, od godz. 9-ej do 7-¢j pp., lub Marszat-
kowska 143, m. 7 (mieszk. dyrektora), od 1-ej do 5-ej pp.

Szkota wydaje swoje wiasne podreczniki w/g wyktadu prof. Walmoden'a. Wyktady ilustrowane sg obrazami $wietlnemi na ekranie.

M. LEWANDOWSKI

Warszawa, Nowogrodzka 31, Telef. 409-15

Specjalnos¢: Oswietlanie Atomobili

Naprawa i Przerdbka: Magnet, Dynamo,
Starteréw, Przewijanie Elektro ma szyn
i Automatéw  réznych systemoéw

. Ladowanie i naprawa Akumulatoréw : :

CZESCI ZAPASOWE FABRYKI

RENAULT

MONIUSZKI 5, TEL. 94-28
DOSTAWA NATYCHMIASTOWA

£ R G S

wh inz. GOLDE

WARSZAWA
ELEKTORALNA Nr. 10 TELEFON Nr. 193-59
Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typu
normalne, BosclTa, Fiata, Dodge’a, Cadillaca i inne)

do osSwietlania startem, zapalania etc. Pojemno$¢
i trwato$¢ gwarantowana

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i tadowania

Kursy Kierowcow Samochodowych PALATINE

Zatwierdzone przez Ministerstwo W. R, i O. P.
Kurs zawodowy dzentelmenski, ¢wiczenia praktyczne we wilasnych warsztatach
Zapisy przyjmuje sekretarjat od 9 do 6, Nowy Swiat 36 i Al. Jerozolimskie 121, Tel : 230-75 i 291-92

Warsztaty samochodowe, Remont wszystkich Jeneralna Reprezentacja samochodow

typow samochodoéw, Czesci zamienne, Drobne
P N : PACKARD
remonty na poczekaniu
MOTOR

PALATINE Sp Akc. CAR

Adres telegraficzny: AUTOPALAT

Biuro: Nowy Swiat 6, Tel. 230-75 i 133-60. W arsztaty i Garaz: Al. Jerozolimskie 121, Tel. 291-92.



Nr. 17 WARSZAWA, DNIA 10-go WRZESNIA 1925 r. ROK IV

ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
SPORTOWO- TECHNICZNE DE L'TAUTOMOBILE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORGANE OFFICIEL DE UAUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH ET DES CLUBS AFILIES

WYCHODZI DWA RAZY W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(AUTOMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5-7 KONTO CZEKOWE P K 0. 4764
REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIAtU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN 1 POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA

PRZEDRUKOW | REPRODUKCIJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCJA NIE ZWRACA
R . 1 7 1, T s Tie
OCZINE v z 2 i 3-cia OKHAAKA. ..o 200 120 70 40 25
Kwartalnie .~ oo 4 zt 4 okt przed tekstem i w tekécie . . 250 150 90 50 30
ZagraniCa........ooevoeeericuericieseeee s 20zt. Za teKSteM.....oeveeceece e 150 90 50 30 20

Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:

Automobilklub Wielkopolski (komunikat). — Wyscigi samochodéw i motocykli w Poznaniu. Marjan Krynicki. — Problem
ruchu ulicznego w Warszawie (Cigg dalszy). Mn. — Psychotechnika w zastosowaniu do badan kierowcéw samochodowych.
(Ciag dalszy). Inz. Eug. Porebski. — Przemyst samochodowy w Polsce. C. tozifski. — Kronika. — Ogtoszenia.



SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE

WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

Automobilklub
Wielkopolski

KOMUNIKAT

Wyniki wyscigbw samochodowych Automobilklubu
Wielkopolski w dniu 30 sierpnia 1925 r.

Bieg I. Klasa A.

Motocykle do 350 cm.

1) Turkiewicz na ,F. N.” czas 25 m. 5 sek.

2) Sledzinski na ,A. J- S.“, czas 26 m. 17.6 s.
3) Buda na Sarolea, czas 29 m. 55 sek.

4) Piechowiak na ,A. J. S.“, czas 33 m. 36,16 s.

Pozostali dwaj uczestnicy wycofali sie.
Bieg Il. Klasa A.

Kategorja 1l do 500 cm.
1) Rogowski na Sarolea, czas 26 m. 155 sek.

MARJAN KRYNICKI

TEL. 12-14

KONICZNE

OTWARTE BEZ PRZERWY

2) Fischer von Mollard na B. M. W., czas 26 m.
17,3 sek.

Pozostali uczestnicy wycofali sie.
Bieg Ill. Klasa C.

Samochody kat. do 1100 cm.

1) Pawetka ,,Praga-Autom.” na Tatra, czas 36 .
58 sekund.

2) Nalaskowski na Mathis, czas 40 m. 14,2 s.

3) Regulski na Tatra, czas 44 m. 52,3 s.

Bieg IV. Klasa C.

Samochody kateg. Il do 1500 cm.

1) Gunsch na Fiat, czas 33 min. 38 sek.

2) Bielinski na Fiat, czas 34 m. 21,1 sek.

3) Czarnecki na Mathis, czas 34 m. 56,8 sek.

P. Turkiewicz wycofat sie z powodu uszkodze-
nia opony.

Bieg V. Klasa C.

Samochody kateg. 1l1 do 2500 cm.

1) Duszynski na De Dion Bouton, czas 33 min.
27,5 sek.

2) Bielinski na Fiat, czas 34 min. 11 sek.

Pozostali trzej uczestnicy wycofali sie.

Dla samochodéw obowigzywato 12 okrgzen (jedno
okrazenie 3400 mtr.) = 40,8 kim;

dla motocykli 10 okrgzen = 34,00 kim.

Wyscigi samochodoéw i motocykli w Poznaniu

utomobilklub wielkopolski zorganizowat w

dniu 30 sierpnia, po raz drugi w obecnym sezo-

nie, wyscigi dla samochodoéw i motocykli na zna-
nym tréjkacie szos pod Poznaniem. Wyscigi te przy-
niosty zupetnie zadawalniajace wyniki, a jesli nie sta-
nowity rownie pieknego widowiska, jak zawody wio-
senne, to tylko skutkiem fatalnej pogody i nieco
mniejszej ilosci wspétzawodnikow. W szeSciu biegach
startowato ogoétem 21 konkurentéw (9 motocykli i 11
samochoddéw), ktorzy, na wyjatkowo trudnym torze,
wykazali naogot duzg umiejetnosc jazdy.

Pierwszy wyscig, dla motocykli do 350 cm.3,
rozegrany na przestrzeni 34 kim. w 10 okrgzeniach
toru, byt najliczniej w tym dniu obstawiony, gdyz
startowato w nim 6 maszyn. Turkiewicz na belgijskim
motocyklu F. N., wyrwal sie na czoto natychmiast po
starcie i, prowadzac bez przerwy az do konca, wygrat
w doskonatym czasie 25 m. 5 sek. Drugi przyszedt
Sledzinski na A. J. S. w 25 m. 17,6 s. i trzeci Buda
na Sarolea w 29 m. 55 s.

W nastepnym biegu, dla motocykli do 500 cm.3
ktéry odbyt sie réwniez na przestrzeni 10 okrazen,
startowato 4 zawodnikéw. Koszczynski, ktéry stawat
do tego biegu poza konkursem na swym malym mo-
tocyklu A. J. S. 350 cm.3, przez 8 okrazen brawurowo
prowadzit w duzej odlegtosci przed silniejszemi maszy-
nami. Jednak w 8 okrazeniu spadniecie opony zmusza
go do opuszczenia toru i skutkiem tego bieg do konca
doprowadza Rogowski na Sarolea, po bardzo regular-
nej jezdzie, w czasie 26 m. 155 s. Z réznicg dwoch
sekund skonczyt za nim wyscig F. von Mollard na
niemieckim motocyklu B. M. W.; jezdziec ten okazat
duzo odwagi i brawury i przegrat tylko skutkiem nie-
umiejetnej jazdy na krzywiznach.

Po biegach motocykli odbyty sie trzy wyscigi
samochodéw, wszystkie na przestrzeni 40,8 kim. w 12
okrgzeniach toru. W pierwszym wyscigu startowaty
trzy maszyny o pojemnosci do 1100 cm.3, a miano-
wicie: dwie mate Tatry, ktére prowadzili Regulski
i Pawetka oraz Mathis Nalaskowskiego. Ten ostatni pro-
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wadzit wyscig przez kilka pierwszych okrazen, jednak
wkrétce mingt go, Swietnie na swej Tatrze jadacy Pa-
wetka, i wygrat pewnie z przewaga trzech czwartych
okrgzenia. Tatra Regulskiego nie odegrata zadnej roli
w walce.

W drugim biegu, dla samochodéw do 1500 cm.3,
startowaty trzy Fiaty 501, na ktorych jechali Bielin-
ski, Turkiewicz i Gunsch, oraz Mathis Czarneckiego.
| tym razem Mathis poprowadzit wyscig. Czarnecki,
znany ,weteran" toru poznanskiego, jedzie jak na mi-
strza przystato, to znaczy szybko i rowno. Jednak
wkrétce Fiaty biorg goére i widzimy, jak Gunsch, cho¢
niepewnie bierze krzywizny, przybliza sie do Mathisa,
mija go w 7 okrazeniu i pierwszy przychodzi do celu
w czasie 33 m. 38 s. Bielinski zajgt drugie miejsce,
a Czarnecki trzecie. Turkiewicz wycofat sie z powodu
dwukrotnego pekniecia opony na tern samem kole
i w tym samym punkcie toru, przyczem raz omal nie
doszto do katastrofy, gdyz opona pekia w chwili wy-
mijania.

Do biegu samochodéw 2500 cm.3 staneto pieciu
konkurentdw: Bielinski (Fiat), Duszynski (De Dion
Bouton), Czajkowski (N. A. G.), Znaniecki (Itala) i N. N.
(N. A. G). Po Kkilku okrgzeniach wycofaly sie oba
sportowe wozy N. A. G. z powodu niedomagan me-
chanizmoéw, zatrzymata sie tez na czas dtuzszy Itala.
Duszynski na swym Dionie pokazat wysokg klase,
jadac bardzo szybko i Swietnie biorac zakrety. Dos¢
powiedzie¢, ze mimo, iz wyruszyt ostatni, wkrotce
znalazt sie on na drugiem miejscu i cho¢ nie wyminat
Bielinskiego, to jednak zrobit lepszy czas od niego
(33 m. 27,5 sek.). Bielinski jechat
rowniez pieknie, ani razu sie nie
zatrzymujgc, i wykazat czas 34 m.

Il sek.

Atrakcjg dnia miat by¢ wyscig
miedzy Koszczynskim na motocyklu
A. J. S. i Duszynskim na samo-
chodzie De Dion Bouton, z po-
wodu jednak szalonej ulewy mato
kto z publicznosci zwrdécit uwage
na ten ciekawy bieg, zakonczony
zwyciestwem motocyklisty.

Wogdle pogoda popsuta duzo
w tym dniu, ktéry miat szanse
sta¢ sie dniem wielkiego sukcesu.

Jesli poréwnamy szybkosci, o0sigg-
niete 30 sierpnia na torze bardzo

wilgotnym i przy silnym wietrze, z szybkosSciami,
rozwinietemi przy pieknej pogodzie w wyscigach
majowych, to zobaczymy rzeczy zadziwiajgce. Pod-
czas wyscigobw wiosennych najlepsza szybkos$¢ dnia
na motocyklu wyniosta niecate 77 klm./godz. i to
w kategorji powyzej 600 cm.3 i na krotszym dystan-
sie, podczas gdy teraz przesztio 81 km./godz. na mo-
tocyklu 350 cm.3 i na przestrzeni o 7 kim. diuzszej.
W kategorji motocykli 500 cm.3 rozwingt zwyciesca
Rogowski na poprzednich wyscigach szybkos$¢ Srednig
72,6 klm./godz., a na ostatnich 77,8 kim./g. Toz samo
da sie powiedzie¢ i o samochodach. Gunsch na wy-
Scigach wiosennych wykazat w kat. 1500 cm.3 szyb-
kos¢ 72,2 klm./g., a tym razem 72,7 kim./g. Duszyn-
ski rozwingt szybkos¢ 73,2 kim./g., t. j. lepsza zaréwno
od osiggnietej w wyscigach wiosennych szybkosci
kat. do 2500 cm.3, jak i od wykazanej wtedy najlep-
szej szybkosci dnia. Dowodzi to wytrwatej i dajacej
dobre wyniki pracy sportowcow wielkopolskich.
Organizacja wyscigébw naogot bardzo nie szwan-
kowata. Jak zwykle tylko rozpoczeto biegi z potgo-
dzinnem opo6znieniem, jak zwykle niesforna publicznos¢
pchata sie pod maszyny i, jak i do poprzednich za-
wodow, tor nie zostat nalezycie przygotowany. Po
trzecim biegu znany zakret koto trybun byt juz zupel-
nie zorany i znajdowat sie w stanie conajmniej skan-
dalicznym. Pozatem organizatorzy zignorowali sobie
publiczno$¢ i prase, nie raczac wcale w biegach samo-
chodéw podac¢ ostatecznych wynikdéw i nazwisk Kie-
rowcow, nie zapisanych w programach. Nie byt zbyt
szczesliwym pomyst wypisywania na niewielkiej tablicy
czasOw poszczegolnych okrazen kaz-
dego konkurenta, gdyz cyfry wy-
padly tak mate, Zze widz, nawet
q najbardziej sokolim wzroku, nic
nie mogt przeczytac.
Publicznosci, mimo niepewnegj
pogody, zebrato sie sporo; znac, ze
Automobilklub Wielkopolski zdotat
zaciekawi¢ Poznan swemi impre-
zami. Wielka ilo$¢ nagrod, nietylko
od klubu, ale od firm i os6b prywat-
nych, roéwniez Swiadczy o tern, ze
Automobilklub Wielkopolski wzbu-
dzit zainteresowanie sportem samo-
chodowym, za co nalezy mu sie
rzetelne uznanie.

Problem ruchu ulicznego w Warszawie
(Cigg dalszy).

strzegane przy regulacji ruchu ulicznego w sto-

sunku do pojazddéw powolnych: kierowanie po-
jazdéw jaknajblizej chodnikéw, wzbronienie walesania
sig, ktdrem nazwac nalezy powolng jazde préznych do-
rozek w celu znalezienia klijenta (,,la maraude”, jak to
nazywajg francuzi) i wreszcie pocigganie do surowej
odpowiedzialnosci za przecigzenie pojazdu. Sciste sto-
sowanie tych trzech tylko zasad w znakomity sposéb
utatwitoby komunikacje uliczng. Znawca problemu ruchu
ulicznego tej miary, co Baudry de Saunier, w jednym
z ostatnich swych artykutdow dowodzi, iz w najbardziej
ruchliwych punktach Paryza i innych wielkich stolic
moznaby osiggna¢ znaczne odcigzenie przez bezwzgledne
tylko stosowanie zasady, iz kazdy pojazd trzyma sie

TRZY przeto kardynalne zasady powinny by¢ prze-

zawsze blisko chodnika, albo innego pojazdu, oddzie-
lajagcego go od chodn ka. bez pozostawiania proznych
przestrzeni.

Nowe przepisy o ruchu ulicznym w m. st. War-
szawie, pomimo, iz obejmujg wszystkie wyzej wymie-
nione bolaczki, przedewszystkiem w § 35, ktéry ogol-
nie zabrania wszelkiego tamowania ruchu ulicznego, za
mato kiadg nacisku wiasnie na te trzy punkty. Przepi-
som tym brak perspektywicznego ujecia w sensie uwy-
puklenia najgtéwniejszych przewinien, ktére wiasnie sg
powodem catego ,bataganu™ ulicznego, w przeciwien-
stwie do innych drobnych wykroczen, ktére czasami
tylko moga powodowac jaka$ matg niedogodnos¢ lub
niewygode dla publicznosci. Dlatego tez i policjanci,
a czesto moze i mniej obeznani z ruchem ulicznym
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wyzsze szarze policyjne, opierajgc sie na tych przepi-
sach, bardziej skrzetnie notujg albo i karcg za dymienie
samochodu, niz np. za wstrzymanie ruchu ulicznego
przez przecigzong fure. Tutaj doda¢ nalezy jeszcze te
uwage, ze zapisywanie numeréw samochoddéw lub na-
zwisk woznicow i karanie ich po pewnym czasie, gdy
zapomnieli juz oni przewaznie o wszelkich okoliczno-
Sciach swego przewinienia, mniej wptywa na wydyscy-
plinowanie kierowcow i furmandw, niz natychmiastowe
ich skarcenie z jednoczesng zapowiedzig przysziej kary.
Naturalnie, karcenie winowajcow na ulicy, z koniecznosci
potgczone z zatrzymaniem pojazdu, jest zasadniczo bled-
nem, gdyz przeszkadza ruchowi ulicznemu, jednak jako
metoda pedagogiczna powinna by¢ do czasu jeszcze sto-
sowana, zanim kierowcy i furmani nie zostang dostatecz-
nie wydyscyplinowani, a zwilaszcza ci ostatni. Przy tej
metodzie, oczywiscie, te gtéwne wykroczenia, powodu-
jace najwieksze utrudnienia dla swobodnego posuwania
sie innych pojazdow, powinny by¢ karcone przedewszy-
stkiem. Zresztg do kwestji tej powroce jeszcze, gdy mo-
wi¢ bede o roli policji w kierowaniu ruchem ulicznym.
Tu jeszcze doda¢ musze, iz obecnie widoczny juz jest
zwrot ku lepszemu, po wprowadzeniu w zycie wyzej
wzmiankowanego rozporzadzenia o ruchu ulicznym
w m. st. Warszawie, jednakze catkowita poprawa uzy-
skana bedzie dopiero wtedy, kiedy wszystkie przepisy
powyzszego rozporzadzenia bedg bezwzglednie narzu-
cone woznicom i kierowcom — i zadne wykroczenia,
zarbwno na bocznych ulicach, jak i na kilku gtéwnych
skrzyzowaniach, nie bedg tolerowane, jak to obecnie
zbyt czesto jeszcze ma miejsce. A przedewszystkiem
jedna miara dla wszystkich — bez wzgledu, czy to
woznica, dorozkarz, tragarz, czy kierowca!

Manifestacje i uroczystosci uliczne.

Zamitowanie nasze do wszelkich uroczystosci
ulicznych jest juz niejako przystowiowem. Pierwsze lata
po uzyskaniu niepodlegtosci byly pod tym wzgledem
niestychanie wprost bogate. Setki rocznic, obchoddw,
uroczystych powitan, pogrzebow i t. d. obchodziliSmy
na ulicy, a do tego w niespokojnych tych latach mie-
liSmy jeszcze ogromng wprost ilos¢ manifestacji poli-
tycznych, ekonomicznych, partyjnych i t. d. Ttum chet-
nie dokumentuje swoje uczucia przechadzka po ulicy,
uwazajac ten rodzaj manifestacji za jedng z najskutecz-
niejszych broni w walce o upragnione cele, wiadze za$
i organizacje spoteczne znow uwazajg zadokumentowa-
nie swej sity i liczebnosci w pochodzie za doskonaty
$rodek propagandowy. Obecnie, przy namnozeniu sie
niestychanem wszelkich manifestacji, przy spowszed-
nieniu ich, jedni i drudzy, zdaje sie, mylg sie co do
skutecznosci tego $rodka. W jednem tylko uroczystosci
uliczne i manifestacje sg niezwykle skuteczne—to w de-
zorganizowaniu ruchu ulicznego, wywotywaniu niesty-
chanego zamieszania i wytrgcaniu z réwnowagi nor-
malnego zycia wielkiego miasta. Manifestanci obierajg
zawsze za teren swej dziatalnosci najgtowniejsze punkty
i arterje miasta, to jest najruchliwsze place i ulice,
i wskutek tego wiasnie nietylko zatrzymujg ruch na
tych gtownych arterjach, ale wprowadzajg zamieszanie
i na bocznicach, nieraz nawet odlegtych od punktu
manifestacji.

Wiadze nasze do tej pory byly niezwykle wzgled-
ne dla wszelkiego rodzaju ttumnych zebran ulicznych,
o ile same ich nie organizowaty. Rozumiemy, iz nie-
ktore wielkie uroczystosci narodowe muszg by¢ uro-
czyscie obchodzone, ze manifestacje i defilady uliczne,
majace na celu podniesienie ducha ludnosci, wykazanie
sity i powagi panstwa, muszg by¢ wigczone do ob-
chodu, jednakze sg to wzglednie rzadkie Swieta, wypa-
dajace najwyzej pare razy do roku, i wstrzymanie ruchu
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ulicznego na kilka godzin w tym czasie nie wytraci
jeszcze z rownowagi normalnego tetna stolicy. Jednakze
udzielanie pozwolen na prawo i na lewo réznym orga-
nizacjom spotecznym i politycznym organizowania po-
chodow ulicznych, albo tez organizowanie przez wiadze
czesto ze wzglednie btahych powoddéw lub drugorzed-
nych rocznic ulicznych obchodow jest wielkim grzechem
w stosunku do bardzo waznego zadania, jakiem jest
uporzadkowanie ruchu ulicznego Warszawy. Argument,
iz pochody i uroczystosci uliczne organizowane sg prze-
waznie w dnie S$wigteczne, nie jest dostatecznym.
W dnie te ruch uliczny jest niemniej ozywiony, jak
i w dnie powszednie, tylko przybiera on wtedy nieco
inne formy. Zamiast duzej ilosci wozOw ciezarowych,
w dnie te obserwowa¢ mozna silne wzmozenie sie
frekwencji tramwajéw i pojazdéw osobowych, dla pa-
sazerow ktorych wstrzymanie ruchu ulicznego i unieru-
chomienie czesto na kilka godzin jest rownag niedo-
godnoscia, a moze i wiekszg, jak wstrzymanie ruchu
w dnie powszednie. We wszelkich bowiem uroczysto-
$ciach, pochodach i manifestacjach ulicznych przyjmujg
udziat czy to czynnie, czy tez biernie jako widzowie
conajnrniej w 50% rézne prozniaki, gapie uliczne, fa-
zegi i t. p. publicznos¢, dla ktérej strata czasu nie
stanowi zadnej réznicy. Natomiast wiele tysiecy praco-
witych obywateli, dla ktérych kazda minuta jest droga,
narazona jest na znaczng strate czasu, na rozne przy-
krosci i niedogodnosci dlatego tylko, ze pewnej, nie-
licznej mniejszosci przyszta do gltowy fantazja space-
rowania ttumnego po ulicy. Zdaje sie, iz zdrowy roz-
sagdek wskazacby powinien naszym wiadzom, kogo
z dwoch tych grup mieszkancow Warszawy nalezatoby
wzig¢ w opieke i ktoérej zapewni¢ swobode ruchdw.
Niestety, do tej pory, w imie zle zrozumianej swobody
obywatelskiej, kazda inicjatywa uroczystosci ulicznej
spotyka sie z poparciem Komisarjatu Rzadu, a do ja-
kich absurdow dojs¢ moze to poparcie, tego dowodem
jedna z uroczystosci, ktéra odbyta sie kilka lat temu,
nie pamietam juz z jakiej okolicznosci, zdaje sie,
z okazji przyjazdu Krolestwa Rumunskich, kiedy wiadze
policyjne w swej ultra-patrjotycznej gorliwosci nietylko
zatrzymaty ruch catkowicie na kilka godzin na wszyst-
kich gtownych arterjach, ale w dodatku przedzielity
miasto na dwie potowy wzdtuz linji Nowego owiata
i Krakowskiego Przedmiescia w ten sposob, iz zadne
potgczenie, nawet piesze, miedzy, dwiema potowami
miasta nie byto dozwolonem. WidzieliSmy wtedy sceny
prawdziwie oburzajgce, gdy np. nie pozwalano matce
przej$¢ na drugg strone ulicy do swych dzieci, ktére
W momencie przegradzania policja od niej oddzielita
i usuneta na przeciwlegly chodnik, a wszystko to
miato miejsce na kilka godzin przed zapowiedzianym
uroczystym przejazdem. Tak zle zrozumiana gorliwos¢
i niezreczne zarzadzenia powinny byly by¢ ukarane,
a nie wychwalane w prasie, jako utrzymanie dobrego
porzadku, jak to wtedy miato miejsce. Jeszcze fta-
twiej bytoby policji' utrzyma¢ na ulicach porzadek
przez zabronienie wogodle komukolwiek wychodzenia
z domu. W ten sposéb jednak postepowaty dotad
tylko ostawione ,stupajki” moskiewskie. Powtarzam
tu jeszcze raz: pochody uliczne i manifestacje sg przy-
jemnoscig dla thumu gapidéw i prézniakow, ale wielkg
nieprzyjemnoscig, niedogodnoscig i strata czasu dla
armji pracowitych obywateli. Wytracenie z réwnowagi
normalnego ruchu ulicznego stolicy kosztuje bezwat-
pienia kazdorazowo spoteczenstwo dziesigtki tysiecy
ztotych w zmarnowanym czasie i w zwiekszonych
kosztach objazdow, a jesteSmy narazie jeszcze za
biednym krajem, aby$my mogli sobie pozwala¢ dzie-
sigtki razy do roku na tak kosztowne zabawki. Nie-
stety, dalecy jesteSmy jeszcze od zrozumienia, ze kazda
zmarnowana minuta pracy przedstawia w sumie olbrzy-
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mie kwoty. Pozatem wszak kazda manifestacja uliczna
odrywa od zajecia i dezorganizuje normalng prace se-
tek o0s6b, zatrudnionych w bliskosci terenu obchodu.

Niedawno bylismy s$wiadkami bardzo chargktery-
stycznych obrazkdéw. Z okazji zlotu harcerzy przecig-
galy w ciggu catego dnia ulicami wieksze lub mniejsze
grupy miodziezy, przecinajac je dowolnie w rdéznych
kierunkach. Kazdorazowo taka grupa harcerzy przery-
wata ruch uliczny, wywotywata tworzenie sie wielkich
zatoréw pojazdow, unieruchomiata sznury tramwajow,
jednem stowem dezorganizowata na krétszy lub dhuz-
szy przecigg czasu catkowicie normalny ruch uliczny.
Bedac z jaknajwiekszym szacunkiem dla zdrowej idei
harcerstwa, uwaza¢ jednakze musze takie bezceremon-
jalne rozporzadzanie sie ulicg za wysoce niewasciwe.
Zlot harcerstwa, bardzo sympatyczny i tadny, nie byt
znowu tak waznem zdarzeniem, aby usprawiedliwiat
dezorganizowanie ruchu ulicznego. Sami harcerze, nie
watpie, zrozumieliby to pierwsi, gdyby im Komisarjat
Rzadu zwrécit na to uwage. Niestety, policja w tym
wypadku otrzymata widac¢ instrukcje utatwiania pocho-
dow Swietujagcych harcerzy ze szkoda dla normalnego
ruchu ulicznego i ze stratg czasu tysiecy pracowitych
obywateli.

Pochody religijne—procesje i kompanje—z racji
swego uroczystego powolnego tempa jeszcze bardziej
dezorganizujg ruch uliczny. Tu jednak grajg role po-
wazne uczucia znacznej wiekszosci obywateli 1 stara
tradycja, zabroni¢ wiec procesji na ulicach nie sposob.
Jednakze datoby sie potgczy¢ zachowanie tradycji z no-
woczesnemi warunkami zycia wielkomiejskiego w bar-
dzo prosty sposOb, mianowicie przez kierowanie pro-
cesji i kompanji przez spokojniejsze (mniej ruchliwe)
ulice. Uroczysty charakter tych obrzadkéw nicby na
tern nie stracit, lecz, przeciwnie, zyskatby jeszcze, gdyz
uniknetoby sie wtedy jakiegokolwiek zaktocenia po-
rzadku i obcych hataséw. Przytem zaznaczy¢ nalezy,
iz wiekszos¢ tradycyjnych miejsc, do ktérych Kiero-
waly sie procesje, znajduje sie wiasnie w starej, spo-
kojnej i mato ruchliwej, pod wzgledem kotowym, dziel-
nicy miasta; przypuszczam wiec, ze i duchowienstwo

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA

Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

CzeSci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

0] 383

tatwoby zrozumiato konieczno$¢ unikania przez pro-
cesje gtdwnych arterji miasta.

Trudniejszg bytaby sprawa z pogrzebami. Bardzo
doniosty i smutny ten obrzadek dla szczuptego grona
bliskich zmartego jest w zyciu stolicy przewaznie bar-
dzo mato znaczacem zdarzeniem. Tymczasem pochody
pogrzebowe, kroczac, gwoli zaspokojenia prdznosci
rodziny zmartego, gtdwnemi ulicami, zatrzymujgq na nich
normalny ruch i zmuszajg cate szeregi pojazdow do
posuwania sie za niemi z6twim krokiem. Niektdre ulice
w pewnych godzinach sg stale zablokowane przez
szeregi pogrzebéw. Najgorsza pod tym wzgledem sy-
tuacja panuje na Nowym Zjezdzie i na moscie Kier-
bedzia. Z tych arterji, oczywiscie, pogrzebow usungé
nie mozna, gdyz narazie jest to prawie jedyna linja,
faczaca miasto z cmentarzem Brddzienskim, ale za to
na catym szeregu gtdwnych ulic przecigganie pogrze-
béw powinno by¢ wzbronionem, o ile, oczywiscie,
nie sg one jedyng drogg do kosciota lub mieszkania,
z ktérego wychodzi kondukt pogrzebowy. | w tym
wypadku pochody te powinny by¢ kierowane w naj-
blizsza bocznice, a nastepnie drugorzednemi, spokoj-
nemi ulicami do cmentarzy.

Tempo zycia wielkomiejskiego, jednak wymaga
juz dzisiaj zerwania z tradycjg konduktéw pogrzebo-
wych przez miasto, o ile, oczywiscie, nie jest to wy-
jatkowo uroczysty pogrzeb wybitnej osobistosci, ktorg
czci cate spoteczenistwo. W wielkich miastach na Za-
chodzie oddawna juz przyjety jest zwyczaj przewo-
zenia ciata zmartych oraz najblizszej ich rodziny specjal-
nemi szybkiemi pojazdami, tramwajami lub samocho-
dami do Swigtyn w bliskosci cmentarzy, a stamtad
dopiero, juz na spokojnych krancach miasta, formo-
wania pochodu pogrzebowego. Nie jest to bynajmniej
brak czci dla zmartego, lecz jedynie przystosowanie
tradycji do nowoczesnych wymagan zycia. Dla codzien-
nego, mato ostatecznie doniostego dla ogdtu faktu
$mierci przecietnego obywatela, nie mozna wyprowa-
dza¢ zycia wielkiego miasta z normalnego trybu i przez
dezorganizowanie ruchu ulicznego naraza¢ wielu praco-
witych ludzi na strate czasu i niewygode.

(D. c. n.). Mn.
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Psychotechnika w zastosowaniu do badan kierowcow
samochodowych

nadmiernie przecigga¢. Po pewnej ilosci godzin

pracy, zaleznie, naturalnie, od sit i wytrwatosci
danego osobnika, nastepuje wyczerpanie. Trzeba wiec
wystrzega¢ sie nadmiernego wysitku w kierunku kon-
centracji uwagi, gdyz nastepuje znieczulenie nerwow,
a nawet popada sie w stan hypnozy. Jest to nowe
zjawisko, zauwazone i opisane szczegotowo w rocz-
niku Z. f. At. 1924 r. pod nazwa ,,hypnoza drogi". Caty
szereg wypadkéw o niewyjasnionych przyczynach,
a spowodowanych przez rutynowanych kierowcow
miaty w tern swoje zrodto. Zjawisko hypnozy naste-
puje wskutek monotonnie rozwijajgcego sie obrazu
szosy, w czasie wielogodzinnej jazdy w dzien po-
godny, szczegolniej na wiosne. Kierowca przez sku-
pienie uwagi do jednego tylko faktu, t. j. widzianej
przed sobag biatej linji drogi, moze popas¢ w lekki
sen hypnotyczny i wtedy, rozumie sie, nie panuje
nad sytuacja, prowadzac woéz na o$lep, mimo otwar-
tych oczu i pozornego skupienia.

To tez badanie uwagi musi by¢ szczegotowe
i w dalszym ciggu nalezy ustali¢ nastepujace zdolnosci:

24. Trwatos¢ uwagi. Okredla sie stopien
znuzenia oraz zdolno$¢ wykonywania pewnych czynno-
Sci z jednostajng uwagg w dtuzszym przeciggu czasu.

25. Trwatos¢ uwagi na jedno wrazenie. Ta
jest mniejsza i wskutek monotonji zjawisk szybko na-
stepuje wyczerpanie.

26. Trwatos¢ uwagi na czesto zmieniajgce
sie wrazenia. Zachowanie réwnej trwatosci uwagi, mimo
zmiany wrazen, wymaga duzo silnej woli.

Zaprzeczeniem cennej zalety, jakg jest uwaga i
moznos$¢ jej skupienia, sg stany roztrzepania u ludzi
niedorozwinietych oraz nerwowo chorych. Taki osob-
nik nie jest wstanie skupi¢ sie ani intensywnie, ani
przez diuzszy czas na danym przedmiocie lub obser-
wowanem zjawisku. Ten stan rozstroju nerwowego
jest nie rzadkim wypadkiem, a osoby w ten spos6b
chore absolutnie nie nadajg sie na kierowcow pojaz-
déw mechanicznych.

U ludzi zdrowych chwilowe wytracenie z réwno-
wagi duchowej, a wiec tern samem niemozno$¢ nale-
zytego skupienia sie, nastgpi¢ moze tatwo pod wply-
wem wiekszych przykrosci moralnych, zatrucia alko-
holem i t. p. przyczyn. W lotnictwie przestrzegajg
przed odbywaniem lotu w stanie duchowej depresji.
Wtedy bowiem caty czuty i skomplikowany mechanizm
cztowieka funkcjonuje ze zmniejszong wrazliwoscig, co
moze sta¢ sie przyczyng wypadku. Te obserwacje
prowadzg do wniosku, ze nie powinno sie Kkierowcy
samochodowego zmusza¢ do jazdy po doznanej wiek-
szej przykrosci moralnej; podobnie sportsmani powinni
zaniecha¢ wyjazdoéw powazniejszych (np. na wysci-
gach), jesli sg pod wrazeniem gteboko odczutych
wstrzasnienn moralnych.

27. Przy badaniach uwagi nalezy stwierdzi¢ ,,p o-
jemnos¢ uwagi'. Osobnik badany musi wyliczy¢
caty szereg przedmiotow, ktére byly mu dane do
obejrzenia w ciggu krotkiego czasu, i mozliwie szcze-
gotowo opisa¢ to, co zdotat zauwazy¢. Dla kierowcy
samochodowego ma to duze znaczenie, gdyz nie wolno
mu przeoczy¢ pewnych o0séb i sytuacji w chaotycz-
nym wirze ruchu ulicznego. Im wiecej jego wzrok

NAPIECIA woli i skoncentrowania uwagi nie mozna

(Cigg dalszy).

ujmie, tem pewniej bedzie on sie porusza¢ na zakre-
tach, placach i w duzym ttoku ulicznym.

28. Podatnos¢ na sugestje jest dos¢ po-
wszechnem zjawiskiem, niepozgdanem jednakze w za-
wodzie kierowcy. Kierowca powinien posiada¢ duzo
samodzielnosci i reprezentowa¢ typ czlowieka pew-
nego siebie. Charaktery podatne, tatwowierne, popa-
dajace tatwo pod obcy wpltyw, w pewnych sytuacjach
moga narazi¢ na szwank osoby jadace. Znane sg wy-
padki, gdy kierowca, na skutek krzyku przerazonego
pasazera, ulega mu i wykonywa zgota inny ruch, niz
bytby to uczynit sam, i wbrew swemu zamiarowi. Taka
zmiana decyzji konczy sie czesto fatalnie, a odpowie-
dzialno$¢ za skutki ponosza obaj. Kierowce wpraw-
nego, wyszkolonego nalezycie powinno sie pozosta-
wi¢ samemu sobie, i wielkim jest bledem pasazera,
gdy wtrgca sie i denerwuje w czasie jazdy prowadza-
cego woz. Podobnie, jak w tramwajach umieszczone
sg napisy, zabraniajgce publicznosci rozmawiac i wtrg-
ca¢ sie do czynnosci motorowego, bytoby wskazanem
analogiczne instrukcje+ umieszcza¢ w dorozkach, odda-
nych do publicznego uzytku.

Jesli do obowigzkéw kierowcy samochodowego
nalezy, oprécz prowadzenia wozow, kontrola funkcjo-
nowania mechanizmu i drobne naprawki, w takim ra-
zie, oprécz badan natury psychotechnicznej, powinno
sie przeprowadza¢ egzamin, by stwierdzi¢, czy zawo-
dowe wiadomosci sg wystarczajace. Na ten szczegét
ktadg nacisk nasze wiladze bezpieczenstwa bardzo
wielki, i mozna $Smiato twierdzi¢, ze zaopatrzeni w prawa
jazdy szoferzy warunkom powyzszym w zupetnosci
odpowiadajg. W niektérych garazach wielkich miast
europejskich ustalit sie inny porzadek. Szoferow dzielg
na dwie kategorje, a wiec takich, ktérzy umiejg tylko
jezdzi¢ i poza tym obowigzkiem nic innego do nich
nie nalezy, oraz szoferow-mechanikow, ktérzy sg wzy-
wani do usuniecia niedomagan wozow uszkodzonych
lub niefunkcjonujacych. W tych garazach wyszli z za-
tozenia, ze prowadzacy woéz nie powinien wchodzi¢
w szczegoly konstrukcji i poprawiaé woOz nieczynny
lub uszkodzony, gdyz za niego te czynnos¢ lepiej
spetni mechanik, wszechstronnie do tego zadania wy-
szkolony. Taki podziat czynnosci jest bardzo ekono-
miczny z punktu widzenia finansowego i konieczny
w duzych instytucjach, zajmujacych sie eksploatacja
dorozek samochodowych. Rozumie sie, ze w takich
warunkach selekcja i dobor personelu sg fatwiejsze,
tam tez mozna ktas¢ wielki nacisk na uzdolnienia
kierowcy w sposéb wyzej przytoczony.

W naszych warunkach niepredko dojdziemy do
podobnego podziatu, tem wiecej zatem nalezy zwré-
ci¢ uwagi na wrodzone zdolnosci, pozwalajace ubiegaé
sie 0 Swiadectwa na prawo jazdy zawodowej. GHow-
nym celem wymienionych wskazowek jest zwrdcenie
uwagi naszych czynnikéw prawomocnych, by nie wy-
dawali $Swiadectw jazdy li tylko na podstawie nalezy-
tego przygotowania teoretycznego i stwierdzenia, ze
kandydat jezdzi i umie woOz prowadzi¢. Sag to nie-
wystarczajgce dane, czego najlepszym dowo-
dem liczne wypadki samochodowe, spowodo-
wane przez szoferow wykwalifikowanych, a
jednak przez nature nieobdarzonych niezbed-
nemi wilasciwosciami dla tego zawodu.
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Zainteresowanie czynnikéw miarodajnych powinno
iS¢ w tym kierunku, by kandydatéw oraz juz wykwa-
lifikowanych szoferéw podda¢ badaniom psychotech-
nicznym i przynajmniej raz do roku, przed prolongatg
Swiadectwa, zada¢ od
nich wykazania sie nie-
stabngcemi zdolnoscia-
mi do tego bardzo
odpowiedzialnego za-
wodu. W pierwszym
rzedzie w stolicy, gdzie
ruch jest najwiekszy,
powinno sie jaknajpre-
dzej zrealizowac te
mys$l i, ewentualnie,
stworzy¢ laboratorjum,
zaopatrzone w nie-
zbedne przyrzady.
Wydatki na ten cel
moga by¢ tatwo po-
kryte niewielkg taksa,
pobierang od bada-
nych; bezpieczenstwo
publiczne wymaga wo-
bec silnie wzmagajace-
go sie ruchu zastosowania tego $rodka w pierw-
wszyrn rzedzie. Bez badan psychotechnicznych
nic nie pomoga najskrupulatniejsze przepisy
ruchu, ani wzmozona dziatalno$¢ policji.

Badania personelu kolejowego w Niem-
czech dostarczyty pod tym wzgledem bardzo
ciekawego materjatu. Okazato sie, ze wykwa-
lifikowani maszynisci, petnigcy swa stuzbe od
szeregu lat, byli przyczyng Kkatastrofy kolejo-
wej. Gdy poza $ledztwem urzedowem przepro-
wadzono badanie psychotechniczne, dopiero
okazato sie, ze funkcjonarjusze ci byli nieod-
powiednio uzdolnionymi do petnienia tak od-
powiedzialnej stuzby. Nic dziwnego, ze w ko-
lejnictwie, gdzie kontrole ruchu, sygnalizacje,
dozor toru i t. p. $rodki ostroznosci doprowa-
dzono do ostatecznej precyzji, ilos¢ wypad-
kow jest stosunkowo nieliczna. Lecz jest to
zastugg catego systemu i licznej stuzby oraz
srodkéw technicznych. Gdy jednak ktérykol-
wiek z tych czynnikow zawiedzie, co przeciez
dzieje sig, wtedy unikniecie katastrofy moze
nastgpi¢ jedynie na skutek szybkiej orjentacji
maszynisty, peinigcego stuzbe w jadgcym po-
ciggu. Otdz jesli ten maszynista nie jest
nalezycie od przyrody uzdolniony, to
w krytycznym momencie na niego liczy¢
nie mozna i katastrofa jest nieunikniona.
Oczywiscie, mamy tu na mysli tylko te
niedopatrzenia lub przyczyny wypadkdw,
ktére nie podlegajg prawom sity wyzszej
i nie sg spowodowane jakas zywiotlowg
zmiang, przeszkodag lub ztg wola.

Rys. 339. Ergograf. Przyrzad ten

notuje wykres sity reki, $ciskajacej

sprezyne w okreSlonym czasie. Ilosc

naciskow odpowiada ilosci kresek.

Wielko$¢ nacisku wyraza sie dtugo-

Scig kresek. W miare znuzenia kre-
ski robig sie krotsze.
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Sposoby badania i ustalone metody.

Ciasne ramy artykutu nie pozwalaja
na szczegotowy opis sposobéw badania,
oraz Srodkdw i urzadzen technicznych,
stuzagcych do tego celu. Ograniczymy sie
wiec do opisu najbardziej charakterystycz-
nych, by da¢ ogoélne pojecie, jakimi $rod-
kami wspotczesna psychotechnika rozpo-
rzadza.

Zaleznie od wyposazenia labora-
torjum, oraz czasu, ktérym dysponuje ba-

Rys. 341.

Rys. 340.

wajowego.
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dajagcy, mozna przeprowadzi¢ analize danego osobnika
Scislejszg lub mniej skomplikowang metodg, w kazdym
jednak razie dajacg petniejszy obraz uzdolnienia, niz
proba jazdy.

Do badania sity i wytrwatosci danego osobnika
stuzy ergograf. Przyrzad ten skiada sie ze sprezyny,
naciskanej reka, ktora wykonywa w ten spos6b pewng
prace. Kazdy ruch reki jest uwidoczniony i zanoto-
wany na pasku papieru. Z szeregu tych kresek, przy-
padajacych na pewien okres czasu, mozna odczytac
site danej osoby, sadzac po diugosci kreski. Po pew-
nym czasie, wskutek zmeczenia, kreski stajg sie krot-
sze. Jezeli badana osoba zauwazyta spadek sity, stara
sie ponownie powr6ci¢ do dotychczasowego rezultatu
i kreski znowu sie wydiluzajg. Ten moment okresla
pojawienie sie woli czynnej i daje nam juz pewne
pojecie o duchowym procesie badanego oraz jego stop-
nia wytrwatosci. Pomimo przyrostu dtugosci kresek,
nastepuje wkoncu, wskutek wyczerpania, przerwa i wy-
kres jest ukonczony. Poréwnywujac rezultaty, otrzy-
mane z grupy badanych, mozna ustali¢ najmniejsza,
$rednig i najwyzszg sprawnosc.

Badanie wzroku odbywa sie przy pomocy tablic
z literami réznej wielkosci. Jest to sposéb znany i sto-
sowany stale przez lekarzy, omawia¢ wiec go nie

Przyrzad do zapisywania ruchéw rak i czasu reakcji, stuzacy
do badania kierowcéw tramwajowych.

Wykres ruchéw ragk na dany sygnat przy obstudze wozu tram-
Skala w setnych czesciach sekundy. Od chwili pojawienia sie
sygnatu, lewa reka po i0/W0 sek. zaczyna wylgcza¢ prad do punktu 2, poczem
rozpoczyna sie hamowanie od punktu 3. Prawa reka potrzebuje znacznie
wiecej czasu na zahamowanie hamulcem zwyktym.
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bedziemy. — W jaki spos6b mozna zbada¢ reakcje,
objasnia nam rys. 340 i 341. Urzadzenie to stoso-
wane jest przy badaniu kierowcéw tramwajow, lecz
daje nam pojecie, z jakich elementéw sktada sie przy-
rzad i jakie wyniki mozna nim osiggnac.

Na stole (rys. 140) umocowane sg przyrzady,
podobnie jak w wozie tramwajowym, a wiec korba do
wigczania motoru elektrycznego na rézne stopnie szyb-
kosci, oraz hamulca elektrycznego. Hamulec reczny
zwyczajny, hamulec pneumatyczny i t. p. Poszcze-
golne przyrzady sa potgczone z aparatem registruja-

cym. Ten posiada me-
chanizm zegarowy oraz

0* 0 -r0 0 o) przyrzad notujgcy kreska-
410%0 0 mi odstepy czasu co */ioo
° °0 sekundy. Nadto wszyst-

0+ 1- 0 o 3 kie czesci mechanizmu,
00 0*0 03%<4

sterowanego przez Kkie-

rowce, sg zaopatrzone
4 w aparaty piszace, ktdre
znaczg doktadnie potoze-
nie korby, hamulca i t. p.

Na rys. 341 mamy
uwidoczniony wykres po
dokonanej probie. A wiec
pierwsza linja od gory
znaczy kreskami czas w
odstepach 'Aw sek. Bada-
ny otrzymuje polecenie
na dany sygnat rozpo-
cza¢ hamowanie. Na
pierwszej linji poziomej
widzimy zatamanie, t. j.
moment sygnatu. Ponizej
krzywa ilustruje ruchy,
wykonane lewg reka, wy-
taczajacg motor elektrycz-
ny. Nastepna krzywa daje
nam obraz ruchdw i czasu,
straconego na hamowanie hamulcem zwyczajnym, poru-
szanym prawg reka. Wreszcie trzecia krzywa daje nam
obraz przebiegu funkcjonowania hamulca powietrznego.

Celem ustalenia czasu reakcji, najwazniejszym jest
dla nas okres od sygnatu do chwili dziatania reki wy-
taczajgcej motor. Jak w tym wypadku widzimy, reakcja
jest szybka, gdyz wynosi 2io sekundy. Hamowanie
pradem elektrycznym zaczyna sie dopiero po G/io sek.
od chwili pojawienia sie sygnatu.

Bez poréwnania gorzej przedstawia sie tu dzia-
tanie hamulca recznego. Prawa reka napotyka opor
dopiero po ffico sekundy i zacigganie hamulca trwa
w ciggu 2 potobrotow 25/100 sekundy. Po tym dopiero
czasie hamulec jest naprawde dobrze zaciggniety.

Powyzszy przyktad daje nam pojecie, z jakg Sci-
stoscig mozna kontrolowa¢ ruchy i obstuge aparatury
przez kierowce, ktéremu powierza sie woz mechaniczny.

Rys. 342. Przyrzad do badania
reakcji n kandydatéw kierowcow
samochodowych. Réznokolorowe
lampki, zaswiecajac sie, sa wskaz-
nikiem do uruchomienia dzwigni
szybkosci, hamulca lub steru
w obie strony. Czas zapisujacy
moment pojawienia sie Swiatta
i moment poruszenia mechaniz-
mu, daje pojecie 0 szybkosci
reakcji.

Rys. 343. Przyrzad do badania pewnosci ragk i czasu przeraze-

nia. Naczynko, pokryte guma (2) I obcigzone ciezarkiem (3), jest

trzymane przez badanego. Kazde drgnienie reki przenosi sie

zmienionem ci$nieniem powietrza na rysik (6). Widetki (4) no-
tujg czas.
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Psychotechnicy niemieccy, Moede - Piorkowski i
Rupp, stworzyli specjalny przyrzad do badania reakcji
u szoferéw. Aparat ich skiada sie z tablicy (rys. 324),
na ktérej sg umieszczone czerwone (+), biate (0) i inne
lampki (.). Czerwone lampki sg zaopatrzone w liczby
i oznaczajg przy zaswieceniu sie, ktérym przyrzadem
nalezy poruszy¢ (1, 2, 3, 4). Przyrzad caly jest pota-
czony z kymografem, kazde wiec poruszenie na dany
sygnat jest notowane na pasie papieru z odno$nym
czasem trwania ruchu i szybkoscig reakcji od chwili
pojawienia sie sygnatu. Na lampki biate nalezy reago-
wa¢ w ten sposob, ze daje sie sygnat, naciskajac ta-
ster; na lampki innego koloru nie reaguje sie wcale.
Szybkos¢ i réznorodnos¢ pojawiajacych sie Swiatetek
lampek jest ciggle inna, dzieki czemu tylko przy do-
brej orjentacji badanego mozna wykonac ruchy sterem
i dzwigniami bez zarzutu. Przeoczone sygnaty i fal-
szywe ruchy sg uwzgledniane przy obliczaniu punktow
dobrych, a z wzoru ustala sie nastepnie wypadkowsg
cyfre, ktora daje odpowiedz, do jakiej kategorji zdat-
nosci mozna kierowce zaliczy¢.

Urzadzenia do badania sprawnosci kolejarzy i mo-
torowych, oparte na tych zasadach, sg jeszcze wiecej
skomplikowane, Mianowicie przed badanym rozwija
sie caty obraz,
jak w zyciu.
A wiec jest wi-
doczny tor ko-
lejowy, aparaty
sygnalizujace,
pojawiajace sie
przeszkody i tp.
Badany spetnia
obstuge przy-
rzagdow takich
samych, jakie
ma na parowo-
zie, a tasma pa-
pieru zapisuje
wszystkie ruchy
i notuje czas.

Badanie pew-
nosci reki prze-
prowadza  sie
przy uzyciu
przyrzadu,
przedstawione-
go na rys. 343.
Jest to raczka,
ktérg badany
trzyma z naczy-
niem, nakrytem
gumowg tkan-
ka. Na tej spoczywa ciezarek. Naczynko jest pota-
czone wezem gumowym z drugiem analogicznem na-
czyniem, przyczem zaopatrzone jest ono w igle pi-
szgcg. Najmniejsze drgnienie raczki powoduje nacisk
ciezarka na btonke, ktory udziela sie w nastepstwie
igle zapisujacej. Kreska znaczona jest na bebnie, wpra-
wianym w ruch przez mechanizm zegarowy. Do no-
towania czasu uzywa sie widetek, drgajacych z szyb-
koscig V2o sekundy. Rozpoczynamy badanie i uwazamy,
co zostanie zanotowanem na tasmie papieru. W pew-
nym momencie badany zostaje przestraszony, np. hu-
kiem miota parowego lub prasy. Reka mu drgnie
i, zanim sie uspokoi, rysik znaczy uchylenia. Dla po-
réwnania mamy zestawione 2 wykresy: jeden ilustru-
jacy osobe nielekliwg, drugi—ulegajgca bardzo silnie
przerazeniu.

Tego rodzaju badanie daje znowu pojecie o zdol-
nosciach na kierowce samochodowego. Ten, Kktory
ulega silnemu wstrzasnieniu i drzacg reka, ktéra diugo

Rys. 344. Kreski gorne oznaczajg czas
w odstepach "20 sek. Linja S w miejscu
zatamania wskazuje moment pobudki. Krzy-
wa A wskazuje nieznaczne drgniecia reki
pewnej cztowieka spokojnego. Linja B jest
krzywg cztowieka, ulegajacego przerazeniu
w bardzo wysokim stopniu. To samo
linje: C dla mato wrazliwego, D dla bar-
dzo wrazliwego na przerazenie.
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uspokoi¢ sie nie moze, bedzie manipulowatl okoto ha-
mulca, nadaje sie mniej od osobnika nie dajgcego sie
wyprowadzi¢ z réwnowagi.

Badanie pojemnosci uwagi przeprowadza sie za
pomocg bardzo prostych $rodkow. Na rys. 345 mamy
przedstawiony obrazek, skladajacy sie z ilustracji 20
przedmiotow. Obrazek wysSwietla sie na ekranie przed
badang osobg w ciggu 20 sekund. Po zniknieciu
obrazka nalezy wyliczy¢ ile przedmiotow utrwalito sie
w pamieci. Kazdy z przedmiotdw, na ilustracji przed-
stawionych, jest niekompletny, a wiec 1) twarz bez

Rys. 345. Szereg obrazkéw, stuzacych do badania bystrosci
obserwacji i pamieci wzrokowe;j.

ust, 2) twarz bez oka, 3) bez nosa, 4) dziecko bez
tyzki i t. d. Zauwazenie tych brakow i zapamietanie
ilosci obrazkéw jest, mimo prostego zadania, dos$é
trudnym eksperymentem. Osiggniete cyfrowe rezultaty
z poszczegolnych badanych osob dajg obfity materjat
do wysnucia odpowiednich wnioskow.

W kolejnictwie niemieckiem uzywany jest bar-
dziej ciekawy przyrzad (rys. 346), zblizony do prak-
tycznego zastosowania w zyciu, a dajacy pojecie
o orjentacji kandydata w ocenianiu szybkosci. Na
ukosnej tablicy sg trzy ziobki, w ktérych przesu-
wajg sie czarne punkty, ilustrujgce wagony. Po obu
stronach biegng wagony z gory na dot, srodkowy dazy
z dotu do goéry. Przyrzad posiada hamulec, ktérym
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mozna zmniejszy¢ szybko$¢ wagonu Srodkowego do
minimum, zatrzyma¢ go jednak niepodobna. Wagony
na torach bocznych nie podlegajg dziataniu tego ha-
mulca i toczg sie same na dot. Miejsca zatamania
torbw sg punktami niebezpiecznymi i w chwili, gdy
dwa wagony znajdg sie w poblizu zatamania, syrena
daje sygnat. Kazde wiec zetkniecie prawego lub lewego
wagonu ze Srodkowym jest rozpatrywane jako biad,
dopuszczony przez badang osobe. Chcac unikng¢ ,,zde-
rzenia“, nalezy tak manipulowa¢ hamulcem, by nie-
bezpieczne miejsca Srodkowym wagonem omingé. Ba-
danemu daje sie mozno$¢ zapoznania z aparatem, co
jest sprawa fatwg, a nastepnie przeprowadza sie sze-
reg prob.

Chcagc zbada¢ zdolno$¢ do wykonywania precy-
zyjnych ruchéw reki, uzy¢é mozna calego szeregu wy-
probowanych $rodkéw i przyrzadéw. Kierowanie samo-

®r-Telephon

Rj’s. 346. Przyrzad do badania zdolnosci okreslania
szybkosci ruchu.

chodem, jak juz wspomnieliSmy, wymaga nietylko
pewnej sily fizycznej, ale zarazem moznosci opano-
wania tej sity i dozowania jej z najwiekszg finezja.
Naciskanie pedatlu gazowego, ruchy sterem, wigczanie
sprzegta moga by¢ brutalne, lub elastyczne i opano-
wane.

Berlinski instytut psychotechniczny d-ra Piérkow-
skiego, jako specjalno$cig, zajmuje sie urzgdzaniem
laboratorjow do badan dla kierowcéw wszelkiego ro-
dzaju. Instytut ten zaopatruje liczne instytucje kole-
jowe, samochodowe oraz wielkie przedsiebiorstwa prze-
mystowe, ktore posiadajg powazne s$rodki transportowe
(z6rawie, dzwigi, przesuwnice), w urzadzenia do bada-
nia personelu. Fakt ten wymownie $wiadczy o Wyso-
kiem zrozumieniu potrzeby badan psychotechnicznych,
gdyz, zmniejszajgc ilos¢ wypadkéw przez nalezyty do-
bor ludzi, zmniejsza sie koszta odszkodowan, leczenia,
sum asekuracyjnych, przerw w pracy i ruchu,— co sie
sowicie optaca, mimo wydatkéw na urzadzenia i utrzy-

manie laboratorjow.
(Dok. nast.).
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Przemyst samochodowy w Polsce

tempie zdobywa sobie na calym Swiecie miejsce

czotowe jako Srodek transportowy (osobowy
i ciezarowy). Mimo bardzo optakanego stanu naszych
drog, takze i w Polsce daje sie zauwazyC silny ruch
w tym kierunku, ktory sie wyraza w bardzo widocznym
zwiekszeniu ilosci samochodéw w miastach, a nawet
i we wsiach polskich, dosiegajacym Kkilku tysiecy sa-
mochoddw rocznie.

Jezeli wezmiemy pod uwage, ze obecnie w Polsce
na jeden samochdd przypada okoto 3000 mieszkancow,
gdy tymczasem w krajach zachodnich na jeden samo-
chéd wypada okoto 100 mieszkancéw i mniej, a w Sta-
nach Zjednoczonych okoto 7 mieszkancow i wreszcie
w Kaliforniji okoto 3 mieszkancéw—widzimy jak diuga
jeszcze droge mamy do przebycia w tej dziedzinie
zycia: nie nalezy przytem zapomina¢, ze rozwdj Sieci
drég kotowych, stanowigcy podstawowy warunek dla
swobodnego rozwoju catego systemu transportowego
w kraju, a zatem i catoksztaltu 2zycia gospodarczego,
daje sie osiggnac¢ taniej i szybciej, niz rozwdj sieci ko-
lejowej i sieci drég wodnych; ze rozwdj drég koto-
wych musi poprzedza¢ rozwdj kolejnictwa i drog wod-
nych. Wobec tego nalezy sie spodziewaé, ze zastoso-
wanie samochodéw do transportu jak w innych krajach,
tak i w Polsce postepowac bedzie we wzrastajgcym
tempie.

Witajemniczeni zapowiadajg, ze ogolna ilos¢ okoto
12000 samochoddw osobowych i ciezarowych w Polsce
w roku biezgcym zostanie prawdopodobnie podwojona.
Rzeczywiscie statystyka importu z pierwszych dwuch
miesiecy tego roku wykazuje cyfre importu okoto 1500
samochoddw; wobec stale wzrastajgcego tempa importu
mozemy sie zatem spodziewac¢ importu okoto 12000
jednostek. A w latach nastepnych nalezy sie spodzie-
waé, ze cyfra importu moze z tatwoscig dosiegnac
kilku dziesigtkow tysiecy rocznie.

W Swietle tych cyfr staje sie widoczng cata do-
niostos¢ tej sprawy dla Panstwa i dla catoksztattu
zycia gospodarczego; dla Panstwa doniosto$¢ sprawy
idzie w dwuch kierunkach:

1) Jak wykazujg doswiadczenia wojny Swiatowej
i naszej wojny 1920 roku, nalezyty rozwoj transportu
samochodowego jest podstawowym warunkiem sku-
tecznej obrony Panstwa, w wigkszym nawet stopniu,
niz rozwdj innych s$rodkdw transportowych. Zaden
Srodek transportowy nie moze zapewni¢ tak szybkiej
mobilizacji i tak szybkich ruchéw wojsk, jak transporty
samochodowe.

2) Przy braku wiasnej wytwdrczosci samocho-
déw, wzrost ilosci samochodéw w Polsce musi bardzo
niekorzystnie wptyna¢ na nasz bilans handlowy, gdyz
suma importu przy kilkunastu i wiecej tysigcach rocznie
wyrazi sie w stu miljonach ztotych i wiecej. Powstanie
zatem pytanie w jaki sposéb ma wytrzymac tg pozycje
nasz bilans platniczy, przy obecnej jego biernosci?

Dla zycia gospodarczego kraju, po za niekorzy-
stnym wplywem obecnego stanu rzeczy dla bilansu
ptatniczego, zagadnienie powstania polskiego przemystu
samochodowego ma jeszcze to znaczenie, ze rozwdj
jego przyczyni sie wydatnie do uprzymystowienia kraju
i do lepszego wyzyskania naturalnych jego bogactw.
Wreszcie rozwdj przemystu samochodowego ufatwi sto-
sowanie transportéw samochodowych i przez to po-

PO wojnie $wiatowej samochdd w przyspieszonym

srednio wptlynie dodatnio takze na rozwoj kolejnictwa
i komunikacji wodnych, a co zatem idzie i catoksztattu
ruchu gospodarczego.

Chociaz posiadamy wszelkie dane dla pomys$inego
rozwoju -przemystu samochodowego, przez pierwsze
siedem lat swego samodzielnego bytu panstwowego
Polska na tym polu wykazuje postep catkiem znikomy:
widzimy jedynie powstanie warsztatbw reparacyjnych
i konserwacyjnych, zresztg bardzo stabo wyposazonych
i zorganizowanych i prowadzonych systemem, ktory
okreslic mozna jako rabunkowy, gdyz zamiast facho-
wego remontu i konserwacji w wielu wypadkach robi
sie w nich remont dorazny obliczony na to tylko aby
chwilowo usung¢ jaki$s defekt. Natomiast w dziedzinie
wytworczosci elementéw skladowych samochodéw po-
step jeszcze sie nie zaznaczyt.

Wspotczesny przemyst samochodowy, za niewiel-
kimi wyjatkami, przewaznie w dziedzinie samochodow
luksusowych, posiada charakter wybitnie masowej wy-

twoérczosci, opartej na jaknajdalej idacej kooperacji
przemystowej i wielkiej specjalizacji w wytwarzaniu
poszczegolnych elementow skladowych samochodu

oraz jego akcesorji. Technicznie i finansowo, tani wy-
rob daje sie osiggna¢ tylko przy wytworczosci dzie-
sigtkbw tysiecy jednostek rocznie. Dlatego tez zrozu-
miatlym jest dotychczasowy stan wytworczosci w tej
dziedzinie w Polsce: nie przedstawiata ona dotychczas
dostatecznego pola zbytu.

Lecz zapotrzebowanie samochoddw stale wzrasta
i w latach najblizszych bedzie tak wielkie, ze moze
i powinno postuzy¢ za podstawe naszego wiasnego
masowego przemystu samochodowego. Jego powstanie
przyspieszy¢ i wdrozy¢ na pozadane tory moze prze-
dewszystkiem dobrze pomys$lana inicjatywa Panstwa,
ktore, jako najwiekszy jedyny odbiorca, réwnoczesnie
jest takze i z innych juz wymienionych powoddéw naj-
bardziej i najbezposredniej w tej sprawie zaintereso-
wane.

Inicjatywa panstwa powinna sie przedewszystkiem
wyrazi¢ w zorganizowaniu uporzadkowanego rynku
odbioru samochoddw, znakomicie utatwiajacego powsta-
nie wiasnej wytwaorczosci.

Wiec przedewszystkiem, jako najwiekszy jedyny
odbiorca, powinno dazy¢ konsekwentnie do nalezytego
ujednostajnienia uzywanych przez sie typéw, jak sa-
mych samochodow, tak tez wszystkich akcesorji i urza-
dzen pomocniczych przy eksploatacji samochoddw.

W szerszym stylu, obejmujacym caly rzeczostan
w panstwie, takie ujednostajnienie daje sie o0siggnac
najskuteczniej przez premjowanie wybranych odpo-
wiednio do potrzeb panstwa typow. Wybor typow
moze sie odby¢ w drodze ogtoszenia odpowiednich
konkurséw. Premja wyplacana przez panstwo nabyw-
com samochoddw odpowiadajgcych przepisanym typom
powinna by¢ bardzo wydatna, a mianowicie do 250/0
wartosci samochodu. Srodek ten, stosowany w Niem-
czech i w Anglji dat doskonate wyniki. Jakkolwiek
wydatek skarbu na wyptate takich premij w bardzo
krotkim czasie wyrazi¢ sie musi w dziesigtkach miljo-
noéw ziotych rocznie, to bylby on najtanszym i naj-
skuteczniejszym sposobem pobudzenia inicjatywy prze-
mystowej w kierunku stworzenia przemystu samocho-
dowego i przyciaggniecia do niej kapitatow zagranicz-
nych, bez ktérych nie jest mozliwe powstanie prze-
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mystu samochodowego, zdolnego do zaspokojenia po-
trzeb kraju. Przez zastosowanie tego rodzaju premyji
osigga sie korzysci jednoczesnie w kilku kierunkach:

1) Pozyskanie stale wzrastajgcej ilosci samocho-
déw jednostajnego typu, dajgcych sie w wypadku mo-
bilizacji tatwo zorganizowa¢ w jednolite oddziaty tabo-
row mobilizacyjnych, zaopatrzonych we wszystkie po-
trzebne do konserwacji i naprawy czeSci zamienne
i akcesorja.

2) Popyt na znaczng ilos¢ samochodéw jednego
typu, ktéry pobudzi inicjatywe przemystowa, zapewnia-
jac potrzebny dla masowej wytwdrczosci szerszy rynek
krajowy. Inicjatywa ta nie bedzie potrzebowata zadnej
innej pomocy finansowej ze strony Rzadu.
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3) Utatwienie zagadnienia konserwacji i obstugi,
ktére przyczyni sie do zwiekszenia sprawnosci tran-
sportu samochodowego i jego potanienia.

4) Pozyskanie w drodze stopniowej ewolucji
premjowanego przez Rzad typu najodpowiedniejszego
dla miejscowych naszych warunkéw typu.

Konsekwentnie stosujagc zasade normalizacji ty-
pow, Rzad powinien usilnie jg przestrzega¢ przy za-
moéwieniach na wszystkie akcesorja do konserwacji sa-
mochoddéw rzadowych, jednoczesnie jaknajdalej uwzgled-
niajac juz egzystujace urzadzenia wytworcze w kraju,
ktére dadzg sie do wyrobu tych akcesorji przystosowac.

(D. c. n.).

KRONIKA

Nowe mapy samochodowe. Wielka luka w karto-
grafji polskiej—brak specjalnych map samochodowych,
tak silnie odczuwany przez automobilistow polskich,
zostanie wkrétce zapetniong. Dzieki staraniom p. Pre-
zesa Automobilklubu Polski i przy taskawem poparciu
p. Szefa Sztabu Generalnego, Wojskowy Instytut Geo-
graficzny przystepuje do wydawnictwa Map Samocho-
dowych Polski w skali | :300.000. Cata Polska podzie-

Nowe rekordy lotnicze. Dwaj znani lotnicy fran-
cuscy, Drouhin i Landry, wystartowali z lotniska w Char-
tres w dniu 7 sierpnia, na samolocie Farman z silni-
kiem Farman 600 KM., w celu pobicia $wiatowych re-
kordéw wytrwatosci i przestrzeni, na stukilometrowej,
zamknietej trasie, przebiegajacej nad miejscowosciami
Chartres—Toussus—Ile Noble—Etampes—Chartres. Lot-
nicy osiggneli rezultat wspaniaty; oba powyzsze rekor-

Rys. 347. Lotnicy francuscy: Drouhin (z lewej strony) i Landry (z prawej) ustanowili nowe rekordy Swiatowe
wytrwatosci i przestrzeni na samolocie Farman.

long bedzie na 22 oddzielne sekcje, drukowane w kilku
kolorach na doskonatym papierze i sktadane w formie
harmonijki w sztywnej oktadce, dzieki czemu bedg one
dogodne do odczytywania podczas jazdy. Pierwsze
arkusze tej mapy wyjs¢ majg z druku juz za Kilkg ty-
godni i znajdowac sie bedg w sprzedazy w Automo-
bilklubie Polski oraz w administracji Auta. Mapa ta
wiec, obok szematycznej mapy drég catej Polski opra-
cowanej przez A. P., a znajdujacej sie obecnie w druku,
oraz obok map 10 gtéwnych szlakéw w opracowaniu
p. Szczyglinskiego rowniez juz w druku, zaspokoi wszel-
kie potrzeby automobilistow i turystéw na terenie Polski.

dy Swiatowe zostaly znacznie przewyzszone. Samolot
utrzymywat sie w powietrzu bez przerwy przez 45 g.
11 m. 59 s. (poprzedni rekord wynosit 37 g. 59 m. 10 s.)
przyczem przebyt dystans 4400 kim. (poprzedni rekord
4050 kim.). Procz tych rekordéw Swiatowych lotnicy
ustanowili jeszcze szereg nowych rekordéw francuskich.

Wystawa samochodéw w Kopenhadze. Z okazji
25-0 lecia swego istnienia Zwigzek Kupcéw Samocho-
dowych i rowerowych w Kopenhadze, organizuje
w roku 1926 wielkg wystawe samochodowg. Ostatnia
wystawa w Danji miata miejsce w r. 1920. Przyszio-
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roczna wystawa odbedzie sie miedzy 15 lutym a 15
marca i trwa¢ bedzie 10 do 14 dni. W celu pomiesz-
czenia eksponatéw Zwigzek buduje w centrum Kopen-
hagi wielkg hale o powierzchi 5000 nr.2. Wystawa ta
bedzie miata bezwatpienia wielkie znaczenie, poniewaz
Kopenhaga jest centrum handlu samochodowego dla
calej poéinocnej Europy. Tu siedzibe obraty na calg
Europe ekspozytury wielkich koncernéw i fabryk ame-
rykanskich, np.: Motor Generat, Export Corporation,
Ford i t. p. Informacji co do wystawy udziela ,,Auto-
mobil et Cycle-Grosserer Foreningen, 7 Rosenborggade,
Copenhague K*.

Raid europejski francuskiego lotnika. Stynny lo-
tnik francuski, kapitan Arrachart, oraz mechanik jego,
inzynier Carol, wylecieli z Paryza w dniu 9 sierpnia,
na samolocie Potez 25 z silnikiem Lorraine Dietrich
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pobit w dniu 22 lipca na samochodzie Sunbeam,
Swiatowe rekordy szybkosci kilometra i mili angiel-
skiej o starcie z rozbiegu, wykazujgc na przestrzeni
kilometrowej szybkos¢ 241 kim. 882 m/godz., a na
przestrzeni mili — 242 kim. 616 m/godz. Oba nowe
rekordy zostaty ustanowione na stynnej plazy Pendine
Sands, gdzie Campbell juz wielokrotnie bit rekordy
Swiatowe szybkosci.

Parry Thomas, na swym bolidzie Leyland, pobit
na torze Brookland w dniu 14 lipca inny rekord Swia-
towy szybkosci, przebywajgc przestrzen 100 mil ang.
z szybkoscig $rednig 177 kim. 780 m/godz.

Zawody na torze. Brookland. W dniu 3 sierpnia
rozegrano na torze Brookland koto Londynu szereg
wyscigobw samochodowych, a miedzy innemi handicap
na przestrzeni 100 mil ang. oraz handicap o Nagrode

Rys. 348. Kapitan Arrachart (z lewej strony) i inzynier Carol (z prawej) odbyli w ciggu trzech dni
raid naokoto Europy na samolocie Potez.

450 KM., aby odby¢ raid naokoto Europy szlakiem
Paryz — Konstantynopol — Moskwa — Warszawa— Ko-
penhaga—Paryz. 10 sierpnia lotnicy przybyli do Kon-
stantynopola, skad dnia nastepnego odlecieli do Mo-
skwy. Z Moskwy wyruszyli 12 sierpnia; do Warszawy
przybyli tegoz dnia o godz. 9 min. 30 rano i po trzy-
kwandransowym wypoczynku wyruszyli przez Kopen-
hage do Paryza, gdzie wylagdowali o godz. 21 min. 17.
W ten sposéb ogromny dystans raidu, wynoszacy 7800
kim., przebyli lotnicy w przeciggu zaledwie trzech dni
w 39 g. 15 m. lotu.

Z wyscigow amerykanskich. Na nowym torze
w Waszyngtonie odbyt sie w dn. 12 lipca wys$cig 250 mi-
lowy (402 kim. 335 m.), ktéry wygrat De Paolo na
samochodzie Duesenberg, w czasie 2:01:37, czyli
z szybkoscig $rednig 198 kim. 500 m/godz.

W wyscigu 100 milowym, rozegranym w Denver
w dniu 19 lipca, zwyciezyt Ralph de Palma na samo-
chodzie Miller w czasie 1:21:263/5 rozwijajac szyb-
kos¢ Srednig 105 kim. 600 m/godz.

Wspaniate rekordy angielskich mistrzow szyb-
kosci. Stynny kierowca angielski, Malcolm Campbell,

Prezydenta, w ktérych zwyciesca zostat Parry Thomas
na samochodzie Thomas Special. Wyniki wszystkich
wyscigébw wypadty jak nastepuje:

Handicap I.—1 Moss (Ford z napedem na prze-
dnie kota) szybkos$¢ srednia 130 kim./godz. 2. Densham
(Bugatti). 3. Waite (Austin).

Handicap 11. — 1. Cushman (Crossley) szybkosc
Srednia 149 klm./godz. 2. Ellisip (Lorraine Dietrich).
3. Barnato (Bugatti).

Handicap Ill.— 1. Ward (Fiat) szybkos$¢ srednia
163 kim./g. 2. Hovey (Leyland). 3. Barclay (Vauxhall).

Handicap IV (Nagroda Prezydenta). 1. Thomas
(Thomas) szybkos$¢ $Srednia 156 klm./godz. 2. Camp-
bell (Chrysler). 3. Waite (Austin).

Handicap V.— 1. Rapson (Lanchester) szybkos¢
Srednia 159 klm./godz. 2. Turner (Daimler). 3. Waite
(Austin).

Handicap VI.—1. Hovey (Leyland) szybkos¢ Sre-
dnia 173 klm./godz. 2. Thomas (Leyland). 3. Barclay
(Vauxhall).

Handicap 100-milowy. — 1. Thomas (Thomas)
szybkos¢ $rednia 158 klm./godz. 2. Douglas (Aston-
Martin). 3. Barnato (Bentley). 4. England (Austin).
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Mistrzostwo Niemiec na motocyklu. Wyscigi mo-
tocyklowe o Mistrzostwo Niemiec na szosie, zostaty
zorganizowane w dniu 19 lipca przez Ogolnoniemiecki
Automobilklub. Wyniki:

Kat. 175 cmJ3 (120 kim.) — 1. Wucher (Wucher
Blackburne).

Kat. 250 cmJ3 (120 kim.)—1. Gehrung (Hirth).

Kat. 350 cm.3 (200 kim.)—1. Lohse (Schiittoff).

Kat. 500 cm. (200 kim.)—1. Reich (B. M. W.).

Kat. 750 cm.3 (200 kim.)—1. Klein (Mabeco).

Kat. 1000 cm.3 (200 kim.)—1. Riittchen (Harley
Davidson).

Szosowe mistrzostwo Niemiec na rok 1925 zdo-
byt Lohse na motocyklu Schiittoff 350 cm.3, ktory
osiggnat najlepsza szybkos¢ wszystkich kategoriji.

Ili Kongres eksperymentalny w Vauville. Pod
tg nazwg odbyt sie miedzy 25 lipca a 9 sierpnia, na
wybrzezu morskiem w Vauville koto Cherbourga, kon-
kurs samolotow mato i bezsilnikowych. Podczas kon-
kursu osiggnieto caly szereg pieknych wynikow, z kto6-
rych na pierwszem miejscu wyliczy¢ nalezy pobicie
Swiatowych rekordow wysokosci i diugosci lotu na pta-
towcu bezsilnikowym. Mianowicie lotnik Demblon
utrzymywat sie w powietrzu przez 10 g. 41 m. 31 s,
a lotnik Auger wzniost sie ponad poziom startu o 700
metrow.

Przez czas trwania konkursu urzgdzano codzien-
nie wyscigi samolotéw matosilnikowych na przestrzeni
70 kim. Najmniejszg sume czaséw ze wszystkich tych
wyscigébw wykazali lotnicy Van Opstal i Wouters,
pierwszy na samolocie Cambier z silnikiem Anzani
60 KM., drugi na samolocie Demonty Poncelet z sil-
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nikiem Anzani 45 KM. Van Opstal zdobyt pozatem
nagrode wysokosci, wznoszac sie na swym ptatowcu
na 3500 metrow.

Lotnik Van Laere zajgt pierwsze miejsce w kon-
kursie oszczednosci, przebywajac, na samolocie Cau-
dron z silnikiem Salmson 40 KM., przestrzen 140 kim.
przy zuzyciu 8835 gr. benzyny i 800 gr. smaru.

Wiele nagrod konkursu przyznano pozatem kon-
struktorom za ulepszenia techniczne.

Kongres nie mingt niestety bez wypadkéw. Kilku
lotnikbw poranito sie przy wzlotach, za$ znany pilot
belgijski, Simonet, spadt ze swym ptatowcem bez sil-
nika, ponoszac $mier¢ na miejscu.

WYTWORNIA SPREZYN
I WYROBOW Z DRUTU

SSPIRA L”

Warszawa, Marszatkowskal04
Telefon 112-49

Przyjmuje sie zaméwienia od jednej
sztuki poczawszy

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112,



HANDLUJACY SAMOCHODAMI
PRZEDSTAWICIELE FABRYK SAMOCHODOWYCH
WEASCICIELE GARAZOW

mozecie naby¢ po cenach paryskich, z duzem ustepstwem
i na dogodnych warunkach ptatnosci wyroby:

SPECJALNOSCI AMORTYZATORY

TECALEMIT HOUDAILLE

Po wszelkie informacje zwracac¢ sie do

GERARD DONCIEUX
Warszawa Moniuszki 5 Tel. 94-28

,POLSKI LIHIfI LOTNICZA"

PRZEWOZ:

PASAZEROW - POCZTY - TOWAROW

INFORMACJE:
Warszawa, Telefony: 9-00 i 8-50
Lwow, 6-10 i 22-75
Krakdw, ” 32-22 i 35-58
Gdansk, , 415-31
Wieden, 75-5-75

i 45-4-62
Uwagi: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel

DOSTAWA POCZTY i PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU

DOWOZ DO | Z LOTNISKA Z WYJATKIEM W WARSZAWIE | GDANSKU
UWZGLEDNIONO W CENIE BILETU......occceeir = -



| Bez Komentarzy!

IIl Polski Raid Samochodowy 1923 r.

1-szy ,,Austro-Daimler* — kierowca H. Liefeldt

4-ty ,,Austro-Daimler* — kierowca Ludwig

IV Polski Raid Samochodowy 1924 r.

1-szy ,,Austro-Daimler* typ ADM—kierowca H. Liefeldt
2-gi  ,,Austro-Daimler” typ ADM—kierowca Ch. Bettague

V Polski Raid Samochodowy 1925 r.

1-szy ,,Austro-Daimler* typ ADM—kierowca Ch. Bettague
2-gi  ,,Austro-Daimler* typ ADM—kierowca H. Liefeldt

NA GUMACH PIRELLI-CORD

AVSTRoO

Warszawa, Wierzbowa rog Trebackiej
TEL.: 9-86, 275-22

FILJE: LWOW, KRAKOW, POZNAN, KATOWICE, GDANSK



