


BACZNOSO! AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

Najwieksza bogato zaopatrzona w wszelkie
artykuty samochodowe jest tylko firma

LEONARD KRUPKA

WARSZAWA, NOWY SWIAT 5, TEL. 210-70 (daw.PL.TRZECH KRZYZY 8}

DEWVWWIZAC:
NAJLEPSZY TOWAR DUZY OBROT
NAJINIZSZE CENY MALY ZYSK

DETAL i HURT FACHOWA OBStLUGA
opony:. MICHE LIN, GOODYAR

WSZELKIE WYMIARY NA SKELADZIE

BACZNOSO! AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

S PA

CSOCIETA LIGURE-PIEMONTESE AUTOMOBILI) TORINO

SAMOCHODY

osobowe i 6 cylindrowe
ciezarowe I'/1 2, 3 1 5 to-i
nowe typ 25/C Polonia,

2-u tonowy, przyjety przez
armje polskag

AUTOMOBILES M. BERLIET

LYO N

Typ OBA, 4-0 tonowy przyjety przez armje polskag

Generalna koncesje sprzedazy i fabrykacji na Polska posiadajg

Zaktady Mechaniczne ,, URSUSU sp. akc.
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TABELA POLECAJACA
(Skrécony wyciag.)
Polecenia te odnosza sie do wihasciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegélnych typow
automobili osobowych i ciezarowych, motocykli i motoréw pomoc-
niczych, konstrukcji od roku 1921 do 1925 tacznie. Litery podane
przy roznych fabrykatach i typach oznaczaja marke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL. ktére winne by¢ uzyte. O ile poleca sie
uzywanie w. lecie i w zimie réznych' gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL, woéwczas olej polecany na pore zimowa winien byc
uzywany przy temperaturze od 0° C do minus 18° C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18° C poleca sie uzywaé GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany).

Objasnienie do odczytywania Tabeli Polecajacej-

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"

B .» GARGOYLE MOBILOIL “B”
BB ., GARGOYLE MOBILOIL "BB"
E » GARGOYLE MOBILOIL “E"
Arc » GARGOYLE MOBILOIL Arctic
TT » GARGOYLE MOBILOIL “TT"

P: Samochod osobowy C: Samochéd ciezarowy

,,Prosze mi dac:

Niebezpieczna gra!

Dlaczego?

IELU konsumentéw uwaza sie za

zabezpieczonych przed wszelkiem

niebezpieczenstwem, jezeli przy
kupnie zazadaja: ,.lekkiego'l, ,$rednio-
ciezkiego" lub ,,ciezkiego™ oleju.

Jezeli i Wy jestescie tego mniema-
nia, to kilka ponizej przytoczonych
faktow powinno Was zastanowic.

Jeden z najbardziej znanych olejoéw
»Ciezkich" posiada przy przecietnej tem-
peraturze obudowy korby 70° C., ten
sam stopien ciektosci, co inny, nlemnlej
znany olej ,lekki", W przeciwienstwie
do tego, ciektos¢ dwoch roznych ole-
jow, obu uwazanych jako ,lekkie", rozni
sie miedzy sobg bardzo znacznie. Ga-
tunki olejow okreslonych jako ,lekkie"
»Sredniociezkie™ lub ,,ciezkie" wykazujg
pod Wzgledem ciektosci wybitne roznice.

zgdacie oleju ,,lekkiego”, moze
sie z arzy¢ ze dzi$ otrzymaue olej
Hlekki", za tydzien ,$redniociezki" a za
miesigc ,,ciezki",

To jest powodem, dlaczego coraz
to wiecej automobilistow uzywa do sma-
rowania swych pojazdow wylacznie
GARGOYLE MOBILOIL kierujac sie
przytem Sci$le nasza Tabelg Poleca-
jaca. Wszedzie znajdujg sie odsprze-
dawcy GARGOYLE MOBILOIL, zaopa-
trzeni we wszelkie gatunki GARGO-
YLE MOBILOIL i posiadajacy nasza
Tabele Polecajaca. Odsprzedawcy
nasi sa zatem w moznosci oznaczyc dla
kazdego typu pojazdu wiasciwy gatunek
GARGOYLE MOBILOIL.

GARGOYLE MOBILOIL
nie jest produktem ubocznym

jak to ma miejsce przy 9/10 oferowa-
nych Wam gatunkach olejow.

GARGOYLE MOBILOIL produko-
wany jest wytgcznie z gatunkow ropy,
dobranych na podstawie ich wartosci
smarniczej,nie za$ zawartosci benzyny.

Scistej specjalizacji w olejach smar-
nych zawdziecza Vacuum Oil Com-
pany swa Swiatowg stawe autorytetu na
polu , WEASCIWEGO SMAROWANIA".

Samo uzywanie GARGOYLE MOBI-
LOIL nie zapewnia jednak jeszcze osigg-
niecia petnego celu. Petny cel i naj-
wiekszg oszczednos$¢ uzyska¢ moz-
na jedynie kierujac sie naszg GAR-
GOYLE MOBILOIL — TABELA
POLECAJACA.

Mobiloil

Kierujcie sie Tabelg Polcayaca.

Lekkiego
Sredniociezkiego
Ciezkiego

OIei!i**

YACUUM OIL COMPANY SA

CZECHOWICE, p. DZIEDZICE.

68. PRZEDRUK WZBRONIONY, PRAWO T£UMACZENIA ZASTRZEZONE.

reprezentacja. warszawa, elektoralna ii.



Najwytrzymalsze samochody
dla naszych drog sg bezsprzecznie

LAURIN & KLEMENT

Zarzad | warsztaty:
Ziota 68, tel. 74-84

Salon wystawowwy:

Mazowiecka 11, tel. 309-59

AU TO-SA LO N

MAZOWIECKA Nr 8

SP. Z OGR. ODP.

WARSZAWA TELEFON Nr 147-65

STOCK

Oponi Detek ,FIRESTONE"
Masywy ,BELGICA”

AKCESORJA SAMOCHODOWE
FOZYSKA KULKOWE F. & H.

CZESCI DO SAMOCHODOW

. O R D’

SMARY ,,VACUUM OIL COMPANY" S. A.

AKUMULATORY — ZAROWKI
SAMOCHODOWE

SWIECE ,,ISKROPOL" — ,,SPHINX*

KUPNO i SPRZEDAZ
SAMOCHODOW
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dalszy). C. tozinski. — Kronika. — Ogtoszenia.



SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE

WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135-86.

KOMUNIKATY

PROTOKOL

posiedzenia K. S. A. P. przy kooptacji przedstawicieli
M. A. K. w dniu 8 wrze$nia 1925 r. we Lwowie.

Obecni: przewodniczacy pp. Adrjan Chetmicki
i Franciszek Sznarbachowski, inz. Mieczystaw Rappe,
Juljan Srzednicki, kpt. Szydelski, P. Bitschan, hr. Skar-
bek, hr. Przezdziecki, prof. Rubczynski.

Z wyniku przebiegu IV Polskiego wysScigu samo-
chodowego i motocyklowego oraz polskiego rekordu
szybkosci Stryj — Bilcza Wolica na 10 kim. i 1 kim.,
odbytych w dniu 8 wrzesnia 1925 r., zostaty ustalone
nastepujace czasy i szybkosci: .

0. Potocki Henryk (Zehnder) 48,50 kim./g. 12,22'A m.
1. Janina Loteczko (Francis Barnett) 66,470 kim./g.
9¥/s m.
Strasburger (A. J. S.) 66,642 kilm./g. 9,075 m.
W. Rychter (Norton) 93,506 klm./g. 6,25 m.
T. Rudawski (Indian B. C.) 86,124 kim./g. 6,58 m.
Werstein W. (Harley) 78,466 Kklm./g. 7,384/5 m.
Feldman B. (Rudge Whitworth) 48,257 k./g. 12,26 m.
Kozianski T. (Indian) 82,455 kim./g. 7,163 m.
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Samochody.

Toepferowa (Lancia) 76,271 kim./g. 7,52 m.
Kaplinski A. (Lancia) 116,429 klm./g. 5,0975 m.
Liefeldt H. (Austro-Daimler) 128,755 klm./g. 4,393/s m.
Stwiordg (Austro-Daimler) 84,786 kim./g. 7,04%s m.
Gabriel (N. A. G.) 107,914 klm./g. 5,3375 m.

10. Kellerman (Fiat) 105,017 klm./g. 5,4245 m.

14. Albinowski (Austro-Daimler) 89,933 kim./g. 6,43 m.

o N o Ok

Rekord.

6. Liefeldt (Austro-Daimler) 133,829 kim./g. 26,9 s.
5. Kaplinski (Lancia) 121,212 klm./g. 29,7 s.
Wobec powyzszego K. S. A. P. proponuje przy-
znanie nagréd, zgodnie z regulaminem, jak nastepuje:
| nagrode Komisji Sportowej A. P. — p. Henry-
kowi Liefeldtowi.

TEL. 12-14

KONICZNE

OTWARTE BEZ PRZERWY

Il nagrode p. Bitschana — p. H. Liefeldtowi.

Il nagr. p. St. Wapiniskiego—Austro-Daimler Nr. 6.

IV nagrode M. A. K—p. Adamowi Kaplifiskiemu.

V nagrode prezesa M. K. A.—p. H. Toepferowej.

VI nagrode miasta Lwowa (przechodnia) — p. H.
Liefeldtowi.

VIl nagrode p. A. Kaplinskiego — p. Gabrielowi
(przypada wedtug regulaminu p. Kaplinskiemu, wnosi
sie 0 przyznanie p. Gabrielowi jako nastepcy co do
wynikow).

VIIl nagrode Koncernu Dgbrowa — p. A. Kaplin-
skiemu.

Motocykle.

| nagrode K. S. A. P.—p. W. Rychterowi Nr. 5.

1 ” fabryki Iskropol — p. W. Rychterowi.

1" »  hr. Skarbka—p.T. Rudawski (za wozek).

IV nagrode (dyplom) A. P. za wysoce sportowg
jazde i wytrwatos¢ — p. J. Loteczko.

Dyplom A. P.—p. T. Kozianskiemu.

Biorgc pod uwage wyjatkowo trudne warunki
wyscigu, Komisja Sportowa proponuje udzielenie dy-
plomu p. Kellermanowi za uzyskanie szybkosci ponad
100 kIm./godz.

Polski rekord szybkosci.

Jako polski rekord szybkosci 1925 r. proponuje
sie szybkos¢, uzyskang przez p. Henryka Liefeldta na
samochodzie Austro-Daimler, 133,829 kim./g.

Reklamacji w terminie okreslonym nie wniesiono.

PROTOKOL

posiedzenia Jury A. P. w sprawie przyznania nagréod za
IV Polski wyscig samochodowy oraz polski rekord szyb-
kosci, odbyte w dniu 8 wrzesnia 1925 r.

Obecni pp.: Adrjan Chetmicki, Franciszek Sznar-
bachowski, kpt. St. Szydelski, Mieczystaw Rappe, puik.
Konstanty hr. Przezdziecki, Stanistaw hr. Skarbek, prof.
Wiadystaw Rubczynski, Karol Delicki.

Po przejrzeniu protokétu Komisji Sportowej Jury
przyznaje proponowane przez Komisje Sportowg na-
grody wyszczegOlnionym w protokole osobom i ma-
szynom. Na tern posiedzenie zakoriczono i protokot
podpisano w Warszawie dnia 8 wrze$nia 1925 r.
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PROTOKOL

posiedzenia Komisji Sportowej z dnia 16 wrze$nia 1925 r.
w sprawie homologowanego Polskiego rekordu szyb-
kosci.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski, po ze-
stawieniu osiagnietych w roku 1925 szybkosci dla
samochodoéw, ustala nastepujace rekordy:

Rekord na 20 kim.—p. J. Kowalski na samo-

chodzie Renault dn. 17 maja na szosie Serock—Wysz-
koéw (116,22 klm./godz.).

ST. SZYDELSKI

0 395

Rekord na 10 kim.—p. Henryk Liefeldt na sam.
Austro-Daimler dn. 8 wrze$nia na szosie Stryj—Bil-
cza Wolica (128,755 kim./g.).

Rekord na 2 kim.—p. Charles Bettague na sam.
Austro-Daimler dn. 11 lipca na szosie Btonie—War-
szawa (121,5 kim./g.).

Rekord na ! kim. — p. Adam Kaplinski na sam.
Lancia dn. 8 wrzesnia na szosie Stryj— Bilcza Wolica
(121,212 kIm./godz.).

Polski rekord szybkosci samochodowej — p. Hen-
ryk Liefeldt (128,755 kim./godz.).

IV-ty Polski wyscig samochodowy i motocyklowy

snujg sie samochody, wida¢ zazarte wysScigowe
postacie, spotykane w Warszawie, a i tubylczy ko-
chani ,Tajoje" jadg na Stryjska rogatke. Im blizej go-
dziny wyscigu, tern wiekszy ruch na szosie wiodacej
do Stryja. Niestety, pogoda marna — niebo zasnute

JUZ 0 siobdmej rano ruch we Lwowie wzmozony —

Rys. 349. Sto6t sedziowski na finischu.

chmurami nie zapowiada sie obiecujgco. Szkoda,
gdyz pomijajac juz btoto i gorsze znacznie wsku-
tek tego wyniki, nie mogg goscie warszawscy i
poznanscy skorzysta¢ ze S$licznych widokéw po
drodze na start. Droga wiedzie ws$réd malowni-
czych wzgorz i pagérkéw, wsréd ktorych kryja
sie tadne wioski, odbudowane juz i przywrocone
do zycia po wojnie, zapewne przy duzej pomocy
polskiego Rzadu. Mnie trafia sie okazja, gdyz
zabiera mnie ze sobg samochodem dowodca 10-go
dywizjonu samochodowego pputk. Sobél. Po dro-
dze wymija nas mase samochodéw, my wymi-
jamy tez sporg ilo$¢, przyczem ciggle bloto daje
sie nam dobrze we znaki. Srodek szosy jest do-
sy¢ suchy i twardy, lecz zaraz na tej samej szo-
sie na boku — grzgsko, kazde wiec wymijanie
powoduje formalne zalanie pasazeréw masg blota
i wody, nie méwigc juz o nieprzyjemnem zarzu-
ceniu.

Miejsce wyscigu dobrane doskonale, szosa
prosta i rowna jak stot. Gorzej sprawa ma sie

z ,trybunami" dla publicznosci i stotem sedziowskim.

Po obu stronach szosy mianowicie rozcigga sie mocza-

rowata tgka, a po obu bokach szosy rowy odwadnia-

jace. Wskutek tego do stotu sedziowskiego na finischu

prowadzi most wiszacy, utworzony z jednej grubej

deski, a przygladajaca sie publiczno$¢ tonie w btocie
i wodzie. Dla samochoddéw przygotowano dosyc¢
duzy plac o jaki$s kilometr od finischu, jednak
i tam btotko nie doprzebycia i samochody stojg
»po pas* w wodzie.

Fundacja hr. Skarbka w Drohowyzu data
do dyspozycji muzyke zaktadowg, niestety, gra
ona bardzo mato, by nie zaglusza¢ telefonu,
skrytego opodal w budce z kocéw, przypomina-
jacej zywo konfesjonat.

Na finischu publicznosci duzo. Widzimy tu
caty sportowy Lwow. U stolu sedziowskiego sie-
dza pp.: A. Chetmicki, M. Rappe, T. Grabowski,
F. Sznarbachowski, St. Skarbek, putk. hr. Przez-
dziecki, St. Szydelski i prof. Rubczynski. Na star-
cie Bitschan i Debicki. Wycieczka samochodow
z Warszawy przywiozta na wyscigi dosy¢ duzo
warszawiakOw, sg takze reprezentanci Poznania
i Bydgoszczy.

Opodal stotu sedziowskiego tonie w mo-
czarze bufet. Bojac sie zapewne o0 jego zatoniecie,
publiczno$¢ stara sie wyciagna¢ z jego zapasow
co sie da przedtem jeszcze.

Rys. 350. Budka telefoniczna na finischu.
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»Punktualnie" z polgodzinnem opdznieniem roz-
poczyna sie start. Zaczynajg motocykle. Pierwszy mo-
tocykl dochodzi szczesliwie do mety, natomiast drugi,
prowadzony przez panig Loteczko, pozostaje w poto-
wie drogi i strejkuje. Po dtuzszej przerwie idzie na-
stepny i dalsze. Wypuszczanie maszyn idzie wolno,
przez co wyscigi stajg sie nudnawe. Po motocyklach
idg samochody, co wzbudza juz wiecej zainteresowa-
nia. P. Toepferowa na Lancia ma tez pecha, gdyz z po-
wodu defektu w karburatorze osigga szybkos$¢ zaledwie
76 klm./godz. Wogole paniom na tym wysScigu nie
powiodto sie. Po Lancia p. Toepferowej idzie Lancia
z p. Kaplinskim. Wspanialy ten kierowca osigga na niej
szyokos¢ 116,459 kim./g. P. Liefeldt, startujgcy po Ka-
plinskim na Austro-Daimlerze osigga czas gorszy od Ka-
plinskiego. Z daleka stysze juz tylko pie¢ cylindréw—
jeden wypuszcza. Poniewaz jednak oprécz tego zaje-
chata p. Liefeldtowi droge p. Loteczko na motocyklu
wracajaca na start, wiec sedziowie pozwalajg p. Lie-
feldtowi na ponowny start. Drugi raz jadgc, osigga on
rezultaty lepsze od p. Kaplinskiego. Dalsze wyniki
nie sg juz interesujgce i podane w protokole Jury,
wiec ich nie omawiam.

Podczas startu niektérych maszyn padat tak silny
deszcz, ze nie mozna bylo ich wypuszczaé, wskutek

T 0 Nb 18

czego wyscigi sie przewlekaty. Warunki byty fatalne.
Z daleka juz wida¢ byto catg chmure btota, otaczajaca
kierowcow; doprawdy sztukg byto prowadzi¢ w takich
warunkach maszyne!

Wszystkie nagrody motocyklowe zdobyli czion-
kowie Polskiego Klubu Motocyklowego i tylko ten
klub motocyklowy byt na wyscigach reprezentowany.
Zdobywcy rekordu szybkosci na rok 1925 i Iwiej czesci
nagréd jest p. Liefeldt, cztonek A. P.

Jakgdyby na ironje losu po skonczeniu wysci-
géw zapanowata S$liczna pogoda, a pod Lwowem
deszcz wcale nie padat i na szosie byt nawet kurz.
Tak to samochodziarzowi zawsze deszcz w wyscigi
pada!

Wieczorem tego samego dnia odbyto sie posie-
dzenie Komisji Sportowej, a po niem Komisji Sedzidw,
dnia za$ nastepnego goscit u siebie reprezentantow
Automobilklubu Polski p. prezes Klubu Matopolskiego
putk. hr. Przezdziecki.

Wyniki wyscigébw, mimo fatalnych warunkéw,
spowodowanych deszczem i btotem, sg daleko lepsze,
niz zesztoroczne. Automobilizm polski kroczy wiec
naprzéd! Trzeba wzig¢ pod uwage to, ze rekord pol-
ski tegoroczny uzyskany zostat w warunkach jaknaj-
mniej pomysinych.

Czytajcie | popierajcie ,AUTO"!

Zaktady Akumulatorowe

v JUDO R”

INZYNIER FR. MULLER

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TELEFON 17-45

ODDZIALY:
BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67

Baterje starterowe ORYGINALNE ,,TUD OR*

STACJA DO tADOWANIA W WARSZAWIE, ZtOTA Nr. 35

Najmiekszy
Rekordowy

Kilometra!

Z AW B O R

Telefony: 92-55 i 96-47
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Zawody w Boulogne sur Mer

Rys. 351. Start Grand Prix Boulogne,

zostaty urzadzone w tym roku miedzy 27 a 30

sierpnia, przy, jak zwykle, licznej miedzynarodo-
wej konkurencji i ogromnem zainteresowaniu. Program
zawodow obejmowat, z matemi zmianami, te same
proby, co i w latach poprzednich: 27 sierpnia odbyty
sie krotkodystansowe wyscigi  ptaskie i gorskie dla
wszelkich kategorji samochodéw i motocykli, 28—kon-
kurs pieknosci samochoddéw, 29 — wyscigi o Wielka
Nagrode Boulogne dla samochodzikéw i 30—handicap
0 nagrode imienia G. Boillota. 1

Krotkodystansowe wyscigi  obejmowaty trzy na-
stepujgce proby: 4 kilometry w linji prostej, lecz na
terenie o profilu przypadkowym, 1600 metréw na wznie-
sieniu i 500 metréw o starcie z miejsca, rowniez na
wzniesieniu. Pierwszym w klasyfikacji ogolnej byt za-
wodnik, ktory wykazat z tych trzech préb najmniejszg
sume czasow. Wyniki sg nastepujgce:

Row. z siln. 75 cm.3 1. Janin (Janin) 9 m.
33 s. 35

Row. z siln. 100 cm.3: 1. Lezin (Echard Lu-
tetia) 7 m. 16 s. 75

Motocykle 125 cm.3: 1. Lezin (Echard Lu-
tetia) 6 m. 5 s. 45

Motocykle 175 cm.3: 1. Lezin (Le Grimpeur)
7 m. 20 s. /5

Mot. 350 cm.3 1. Rolland (Terrot) 3 min.
34 s. IA — najlepszy czas motocykili.

Motocykle 500 cm.3: 1. Naas (Naas Speciale)
3 m. 56 sek.

Mot. 1000 cm.3 z wodzkiem: 1. Thurotte (Har-
ley Davidson) 4 m. 57 s. /s

Cyclecary 500 cm.3: 1. Dore (Sima Violet)
5 m. 18 s. ils.

Sam. tur. 1100 cm.3: 1. Dugat (Derby) 4 m.
48 s. 7S

Samoch. tur. 1500 cm.3: 1. Eaton (Aston Mar-
tin) 4 m. 19 s.

SLAWNE zawody szybkosci w Boulogne sur Mer

Sam. tur. 2000 cm.3: 1. Matthys
(Bignan) i Rost (Georges Irat) 4 m.
6 s. *h.

Sam. tur. 2500 cm.3: 1. Vitu (Ravel)
5m. 3s 34

Sam. tur. 3000 cm.3: 1. Laty (Aries)
3 m. 50 s. ‘s

Sam. tur. 4000 cm.3: 1. Pagniez
(Peugeot) 3 m. 52 s. 2/5

Sam. tur. 5000 cm.3: 1. Ortmans
(Panhard Levassor) 3 m. 2 s. 3s—
pierwszy w klasyfikacji ogdlnej.

Sam. tur. pow. 6000 cm.3. 1. Masse
(Hispano Suiza) 3 m. 34 s.

Samoch. wyscigowe 1100 cm.3;
1. Eyston (Frazer Nash) 3 m. 55 s. s/5.

Samoch. wyscigowe 1500 cm.3;
1. Hennegrave (Delfosse) 4'm. 9 s.

Sam. wyscig, pow. 3000 cm.3
1. Thistlewhaite (Vauxhall) 3 min.
22 s. 1=
Konkurs pieknosci samochodow,
ktéry odbyt sie w dniu nastepnym
przy udziale 39 konkurentow, dat
wyniki nastepujace:
Cyclecary sportowe: 1. Kar. Veuil-
let (Amilcar).
Samochodziki sportowe: 1. d’Aulan (E. H. P.).
Samochodziki turyst.: 1. Panna Vincent (Benjamin).
Samochodziki limuziny: 1. Kar. br. Corte (Peu-
geot) i Early (Voisin— br. Gournay).
Torpeda turystyczne: 1. Deldigue (Peugeot).
Torpeda sportowe: 1. Thistlewhaite (Vauxhall).
Limuziny sportowe: 1. Pani Faco (Ballot) i Kar.
Lagache i Glaszmann (Chenard et Walcker).
Karoserje przemienne: 1. Kar. Hokoet (Hotchkiss).
Lekkie kabrjolety: 1. Thierry (Senechal).
Ciezkie kabrjolety: 1. Dethiere (Excelsior).
Coupe: 1. Duflos (Delage).
Limuziny z Kkierowaniem wewnetrznem cztero-
drzwiowe: 1. Fabr. Excelsior (Excelsior).
Limuziny z kierowaniem wewnetrznem dwudrzwio-
we: 1. Panna Pitiot (Panhard Levassor)' i Kar. Spin-
newynn (Chenard et Walcker).

Rys. 352. Marshall na Bugatti, zdobywca Grand Prix Boulogne.
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Nagroda komfortu: 1. Oven Mac Laren (Delage-
Weymann).

Wyscigi o Wielkg Nagrode Boulogne dla samo-
chodzikbéw rozegraly sie na przestrzeni 12 okrazen
toru po 37 kim. 375 m. =448 kim. 500 m. Do startu
stanety nastepujgce maszyny:

| kat. Samochodziki wagi do 500 kg.: 4. Eyston
(Frazer Nash). 5. Senechal (Senechal). 6. Pisart (Sene-
chal). 7. Dore (Senechal). 8. Lottin (Senechal). 9. Dely
(Senechal). 10. Ivanowski (B. N. C.). 11. Marshall (Bu-
gatti). 13. Bourdon (Salmson).

Il kat. Samochodziki wagi do 650 kg.: 1. Gallop
(Frazer Nash). 2. Ringwood (Frazer Nash). 3. Frazer
Nash (Frazer Nash). 14. Marechal (Delfosse). 15. Hen-
negrave (Delfosse). 16. Morgan (Thomas Speciale).
18. Bucciali (B. U. C.).

Po starcie na pierwsze miejsce wysungt sie Gal-
lop na angielskiej maszynie Frazer Nash; za nim szedt
zesztoroczny zwyciesca, anglik Marshall, na francuskim
samochodzie Bugatti, a dalej: Dore, Marechal, Ring-
wood i t. d.

Gallop utrzymat sie na pierwszem miejscu do
trzeciego okragzenia, w ktorem byt zmuszony stangc
na szes¢ minut, skutkiem czego stracit swag pozycje
w wyscigu. Na czele znalazt sie Marshall, za ktérym
szli kolejno: Marechal, Dore, Frazer Nash, Morgan etc.
Wkrétce jednak Gallop ukonczyt reperacje swej ma-
szyny i, jadagc w szybkiem tempie, wymingt wspoiza-
wodnikéw, odzyskujac pierwsze miejsce w swej kate-
gorji, a drugie w klasyfikacji ogoélnej, bowiem jedynie
Marshall nie dat sie wymina¢. Odtad wyscig staje sie
meczem tych dwdch anglikéw, gdyz pozostali konku-
renci idg za nimi w wielkiej odlegtosci, nie biorgc
wcale udzialu w walce o dwa pierwsze miejsca. Mar-
shall znajduje sie ciggle na czele z nieznaczng prze-
wagg nad Gallopem i w rezultacie wygrywa po raz
drugi wyscig samochodzikéw, na tej samej, co i w ze-
sztym roku, maszynie, z doskonatg szybkoscig $rednig
103 kim. 500 m./godz. Poniewaz podczas biegu wy-
cofali sie jeszcze: Dore (Senechal), Eyston (Frazer
Nash), Lottin (Senechal), Dely (Senechal) i Bourdon
(Salmson), przeto do celu dochodzi 10 konkurentéw:

1. Marshall (Bugatti) 4 :20:054/s.

2. Gallop (Frazer Nash) 4:22:43.

Rys. 353. Nagroda Boillota w Boulogne. Lagache na Chenard Walcker

po zwyciestwie.
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Morgan (Thomas Speciale) 4:40:04.
Senechal (Senechal) 4:55:100/5
Pisart (Senechal) 4:57:15.
Ringwood (Frazer Nash) 4:58:24.
Marechal (Delfosse) 5:06:13.
Ivanowski (B. N. C.) 5:11:55.
Frazer Nash (Frazer Nash) 5:30:23.
10. Bucciali (B. U. C.) 5:37:50.

W ostatnim dniu zawoddw rozegrany zostat kla-
syczny handicap szybkosci dla samochodow turystycz-
nych o nagrode imienia G. Boillota, na przestrzeni
14 okrgzen toru =423 kim. 250 m. Do wyscigu tego
dopuszczono samochody wszelkich kategorji, a wyréw-
nanie szans konkurentéw osiggnieto przez niejedna-
kowy czas startu: stabsze samochody wczesniej rozpo-
czely wyscig, niz silniejsze, w odpowiednim do litrazu
odstepie czasu. W ponizszej tabelce mamy spis wspo6t-
zawodnikow, ich litraze, oraz kolejno$¢ i czasy startu:

©CONoO W

Litraz Czas startu

N> Marka Kierowe a W em3 ¢ m s
1. Austin | Whaite 74715 9

2. Austin 1 Gordon England 7475 9

3. Aries | Lalaurie 1085 9 15 19
4. Aries Il Gabriel 1085 9 15 19
5. Chenard et Walcker |  Senechal 1096 9 15 49
6. Chenard et Walcker Il Lagache 1096 9 15 49
7. Chenard et Walckerlll  Leonard 1096 9 15 49
8. Imperia Van Duggenhoudt 1100 9 16

9. Aston Martin Eaton 1487 9 28 35
10.  Alvis | Harvey 1496 9 28 52
11 Alvis I Sutton 1496 9 28 52
12. Bignan ! Lallain 1960 9 40 58
13. Bignan I Matthys 1960 9 40 58
14. A. C. Bruce 1991 9 41 46
15.  Bugatti | Mongin 1998 9 41 57
16. Bugatti I Delatour 1998 9 41 57
18.  Aries Il Laty 2998 9 54 59
19. Aries IV Rigal 2998 9 54 59
20. Chenard etWalcker IV de Zuniga 3939 10 0 38
21. Chenard et Walcker V  Pisart 3939 10 0 38
22.  Excelsior | Duray 5341 10 6 30
23.  Excelsior 11 Charlier 5341 10 6 30

Dzieki handicapowi czotowe miejsca na poczatku
biegu zajety najstabsze wozy, a mianowie oba angiel-
skie cyclecary Austin. W pierwszem okrazeniu wyco-
fujg sie: Gabriel na Aries i Eaton na Aston Martin,
a w drugiem Duggenhoudt na Imperia. W okrgzeniu
trzeciem na pierwsze trzy miejsca
wychodzi obsada matych samocho-
déw firmy Chenard et Walcker. Sene-
chal prowadzi przez jedno okrgzenie,
pozniej mija go Lagache. Przez dal-
sze pie¢ okrgzen odpadajg: Lalaurie
na Aries, Leonard, Senechal i Pisart
na Chenardach, Lallain i Matthys —
obaj na samoch. Bignan i Delatour
na Bugatti. Z obsady matych Che-
nardow wycofaly sie zatem dwa
wozy, zato trzeci, pozostajgcy pod
kierownictwem Lagacha, idzie ciggle
na pierwszem miejscu, $cigany przez
Harveya na angielskim samochodzie
Alvis. Na trzeciem miejscu znajduje
sie Laty na Aries, na czwartem Duray
na Excelsior, na pigtem Bruce na
A. C. Ten ostatni odpada w dzie-
sigtem okrgzeniu, dalej w jedenastem
odchodzg: Whaite na Austin i Mon-
gin na Bugatti i nakoniec w okraze-
niu przedostatniem zatrzymujg sie:
Duray na Excelsior i England na
Austin.  Poniewaz tymczasem Laly
zdotat ming¢ Harveya, przeto klasyfi-
kacja ostateczna wypadta jak na-
stepuje:
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1. Lagache (Chenard
et Walcker 1096 cm.3)—
5:22:40. Handicap 15
m. 49 s., czas rzeczy-
wisty—5:06:51, szyb-
kos¢ $rednia na godzine
102 kim. 300 m.

2. Laly (Aries 2998
cm.3) 5:49: 25.

3. Harvey (Alvis 1496
cm.3) 5:55:37.

4. de Zuniga (Che-
nard et Walcker 3939
cm.3) 6: 12:53.

5. Charlier (Excelsior
5341 cm.3) 6: 14:25.

6. Sutton (Alvis 1496
cm.3) 6:18:05.

7. Rigal (Aries 2998
cm.3) 6:21:57.

Fabryka Chenard et
Walcker po raz trzeci
zdobyta nagrode im. G.
Boillota, ktérg kolejno
wygrywali: Pisart w
roku 1923 i Leonard w
roku zesztym. Lagache
jechat tym razem na
bardzo stabej maszynie,
0 pojemnosci cylindréw
tylko 1100 cm.3, a mi-
mo to zdotat zwalczy¢
najsilniejszych  konku-
rentdw, rozwijajac szyb-
kosc¢ srednig 102 kim./g.,
fenomenalnag dla tak
matego samochodu tu-
rystycznego. Swiadczy
to dobrze o udanej
konstrukcji najmniejsze-
go modelu firmy Che-
nard et Walcker. Nie
jest to zreszta jego
pierwszy sukces. Przy-
pominamy sobie, ze
Swiecit on juz triumfy
na konkursie wytrzyma-
tosci w Le Mans. Zwy-
ciestwa matych Chenar-
déw Swiadczg zarazem
0 koniecznosci budowy
racjonalnych  karoserji,
zwiekszajgcych  znako-
micie wydajnos¢ ma-
szyny. Te male wozki
zarbwno w Mans, jak i
w Boulogne byty zaopa-
trzone w specjalnie pro-
filowane karoserje, ktére

Rys. 354. Grand Prix Boulogne. Marshall na Bugatti
po zwyciestwie.

Rys.L355. Nagroda Boillota w Boulogne. Wiraz Lagache’a
na Chenard Walcker.

Rys. 356. Nagroda Boillota w Boulogne. Zwyciesca Lagache
na Chenard Walcker na mecie.
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niewatpliwie dopomo-
gly im do zwyciestwa.

Z innych samocho-
déw dobre wyniki
osiggnety trzylitrowe
samochody Aries, z
ktérych jeden zajat dru-
gie miejsce w klasyfi-
kacji og0lnej, z szyb-
koscig $rednig 107 km./g.
Niezle sprawiaty sie
rowniez angielskie pot-
toralitrowki Alvis. Wiel-
kie maszyny: Excelsior
Charliera i Chenard et
Walcker de Zunigi prze-
graty skutkiem ciezkich
warunkéw handicapu.
Pozostate samochody
zostaty wycofane z po-
wodu uszkodzen me-
chanizmoéw, za wyjat-
kiem Bignana Nr. 13,
ktory ulegt tragicznemu
wypadkowi. W chwili,
gdy samochdéd mknat
na prostej z szybkoscig
150 klm./g., jeden z wi-
dzéw wybiegt na szose,
wprost pod kota ma-
szyny. Kierowca Mat-
thys zahamowat tak
gwattownie, ze az urwat
kardan; maszyna zarzu-
cita, uderzyta o drzewo,
wyrzucajagc mechanika i
skutkiem wybuchu zbior-
nika staneta w ptomie-
niach. Matthys, nie
tracgc zimnej krwi, opa-
nowatl wdz, pedzacy da-
lej mimo wuderzenia o
drzewo, i dopiero po
zatrzymaniu wyskoczyt,
gdy palito sie juz na
nim ubranie. Dzieki
odwadze i zrecznosci
kierowcy, wypadek
skonczyt sie dlan
wzglednie szczesliwie,
gdyz ulegt on tylko po-
parzeniu. Zato mecha-
nik, wyrzucony z wozu,
skutkiem ciezkich obra-
zen, zmart w szpitalu
trzeciego dnia po wy-
padku. Tak to lekko-
mysIinos¢  publicznosci
staje sie przyczyng tra-
gedji.

Afa/?.
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turystyczny

karetka

podwozie

Wyroby Forda sg dzisiaj doniostym czynnikiem w roz-
wigzaniu kwestji przewozu.

Zgérg 12 miljonébw samochodéw Forda przyczynia sie
do rozkwitu handlu i przemystu.

Ze wzgledu na swa nadzwyczajng uzyteczno$¢ znalazty

one zastosowanie we wszystkich dziedzinach zycia, tem-

bardziej ze ceny rozmaitych modeli stawiajg samochody
Forda poza wszelkg konkurencja.

Niema samochodu, ktéryby pod wzgledem prostoty bu-
dowy i pewnosci dziatania mogt sie poréwnacé z Fordem.
Naprawy i utrzymanie sg ogromnie ufatwione, dzieki
istnieniu szeroko rozgatezionej sieci upowaznionych
przedstawicieli i warsztatow reperacyjnych. W ten spo-
s6b posiadacz Forda ma zapewnione szybkie i fachowe
wykonanie wszelkich napraw i moze wszedzie dostac
oryginalne czesci zapasowe Forda.

34.-7.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE W NASTEPUJACYCH MIASTACH
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ i w. m. GDANSKA:

WARSZAWA, BYDGOSZCZ, BIELSKO, BRZtSC n BUGIEM, CHOJINICE, DROHOBYCZ,
GNIEZNO, GRUDZIADZ, INOWROCLAW, KATOWICE, KALISZ, KIELCE, KRAKOW,
KUTNO, LUBLIN, LWOW, tODZ, OSTROW (Wielkopolska), POZNAN, PLOCK,

PRZEMYSL, RZESZOW, RADOM, ROWNE, SANOK, STANISLAWOW, STAROGARD, SOS-

NOWIEC, STRYJ, TORUN, TARNOPOL, TARNOW, WLOCLAWEK, WILNO, GDANSK,
NYTYCH.

. 28.

Na 18
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Rys. 357. Wyscigi na wzniesieniu Klausen. Na lewo: widok na jeden z zakretdw toru u podndéza masywu skalnego.
Na prawo: Hansal na samochodzie sport. Steyr podczas biegu.

Wyscigi na wzniesieniu Klausen

21500 metréw, przy réznicy poziomow

startu i celu réwnej 1273 m. i licznych
gwattownych zakretach, odbyty sie po raz czwarty,
zorganizowane przez Automobilklub Szwajcarji,
wyscigi na wzniesieniu Klausen koto Glaris. Wy-
scigi te sa najstawniejszym biegiem gorskim
w Europie nietylko skutkiem niezmiernie trudnej,
a zarazem malowniczej trasy, ale i dzieki wspa-
niatej, niewidzianej gdzieindziej, organizacji. Kazda
uczestniczaca w wyscigach maszyna jest kilka-
krotnie chronometrowana przez specjalne zegary,
zaopatrzone w aparaty fotograficzne, ktore auto-
matycznie fotografujg czas startu i finiszu, dzieki
czemu wykluczong jest pomytka w chronometro-
waniu. Wzdtuz toru ustawionych jest kilkadzie-
sigt gtosnikéw, ktére zgromadzonej publicznosci
oglaszajg wyniki. Dwa tunele, przez ktore droga
przechodzi, sg podczas zawoddéw oswietlone.

Do wyscigbw tegorocznych dopuszczono
po raz pierwszy motocykle wszelkich kategorji,
dzieki czemu ilos¢ zapisanych maszyn wypadta
bardzo wielka, a mianowicie staneto do zawoddéw

W DNIACH 22 i 23 sierpnia, nha przestrzeni

blisko 150 kierowcéw na samochodach i motocyklach
szwajcarskich, francuskich, angielskich, amerykanskich,

belgijskich, wioskich, niemieckich i austryjackich.

W pierwszym dniu zawoddw osiggnieto skutkiem
deszczu dosy¢ stabe wyniki, zato w drugim dniu po-

goda dopisata. Rezultaty wypadty nastepujgco:

Masetti na sam. Sunbeam pobit rekord wzniesienia Klausen.

Dzien pierwszy.
Motocykle (amatorzy):

250 cm.3 1. Frelechoz (Condor) 24 m. 04 s. 2io.
350 , 1. Pefferkorn (A. J. S.) 23 m. 50 s.
500 , 1. Lisner (Sunbeam) 19 m. 55 s.
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Rys. 359. Niebezpieczne zakrety toru Klausen.

750 cm.3: 1. Vandenberg (Scott) 21 min.
21 s o

1000 , 1. Wurz (Harley Davidson) 23 nr.
45 s.

Samochody turystyczne:

1100 cm.3: 1. Fuchser (Salmson) 25 min-
36 s. Mo.

1500 , 1. Schmidt (Talbot) 24 m. 05 s. Mo.
2000 , 1. Nigg (Ansaldo) 22 m. 37 s. Mo.
3000 , — Sacchi (Alfa Romeo) 22 min.
27 s. ilio — zdyskwalifikowany.

1. Walser (Lancia) 25 m. 01 s.
5000 , 1. Rigal (Peugeot) 21 m. 23 s. ¥fi0

rekord kategorji.
Pow. 5000 cm.3: 1. Caracciola (Mercedes) 23 m. 25s.

DzieA drugi.
Motocykle (zawodowcy):

175 cm.3. 1. Grandjean (Allegro) 22 m. 41 s. ifio.
250 , 1. Dinkel (Condor) 21 m. 4 s.

BACZNOSC AUTOMOBILISCI!
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350 cm.3 1. Riva (Sunbeam) 20 m. 48 s.

500 1. Bourguen (Douglas) 19 m. 52 s. Mo.

750 1. Franconi (Motosacoche) 18 min.
21 s.Mo.

1000 1. Carmine (Harley Davidson) 18 m.
46 s. Mo.

350 , z wobzkiem: L.Monders (A. J. S.) 26 m.
20 s. Mo.

1000 , z wodzkiem: 1. Gex (Motosacoche)
21 m. 36 s. Mo.

Samochody sportowe:
1100 cm.3: 1. Kirchofer (Salmson) 22 m. 03 s. Mo.

1500 , 1. Forcart (Bugatti) 21 m. 50s. 7i0.

2000 , 1. Escher (Bugatti) 21 m. 23s. Mo.

3000 , 1Zsolnay (AustroDaimler) 20 m.
46 s. Mo.

5000 , 1. Hansal (Steyr) 19m. 38s. Mo—

rekord kategorji.
Samochody wyscigowe:

1100 cm.3: 1. Rottenbach (Amilcar) 20 m. 08 s. Mo.
1500 , 1. Bourlier (Talbot) 19 m. 21 s.

Rys. 360. Plan toru wyscigowego na wzniesieniu Klausen.

2000 cm.3: 1. Masetti (Sunbeam) 17 m. 28 s. Mo—
rekord wszystkich kategorji; szyb-

kos¢ Srednia 73 kim. 850 m./g.
Pow. 5000 cm.3: 1. Divo (Delage) 17 m. 45 s. Mo.

Mak.

Urzedowe

Z Rozkazu. Dziennego Komendanta Policji Panstwo-
wej na ni. st. Warszawe z dn. 4j1X 1925 r.

Ruch pieszy i kotowy na moscie ks. Jézefa
Poniatowskiego.

Ponizej podaje do wiadomosci i przestrzegania
rozporzadzenie Komisarza Rzadu na m. st. Warszawe
0 szczegoblnych warunkach ruchu kotowego i pieszego
na moscie ks. Jozefa Poniatowskiego w m. st. War-
szawie (Dz. Urz. Kom. Rzadu Nr. 64 z dn. 31 sierpnia
1925 roku):

»-Na zasadzie art. 8 Rozporzadzenia wykonaw-
czego Rady Ministrow i t. d. z dnia 13 listopada
1919 r. (Dz. U. 1919 r. Nr. 90, poz. 489) w zwigzku
z art. 3 Rozporzadzenia Ministra Robdt Publicznych
i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 26 czerwca
1924 r., regulujgcego uzywanie i ochrone drog (Dz. U.
1924 r. Nr. 61, poz. 611), zarzadza sie co nastepuje:

§ 1. Ruch pieszy w obu kierunkach odbywac sie
moze tylko po chodniku odbudowanej potowy mostu.

§ 2. Przejazd przez most dozwolony jest tylko
dla: wozow tramwajowych, wszelkiego rodzaju pojaz-
déw mechanicznych i osobowych pojazdéw konnych.

§ 3. Szybko$¢ pojazdéw mechanicznych i kon-
nych na odbudowanej czeSci mostu ogranicza sie do
5 (pieciu) kilometréow na godzine.

§ 4. Pojazdy winny dazy¢ po linji szyn tramwa-
jowych w odpowiednim Kkierunku, jeden za drugim,
zachowujac przytem pomiedzy sobg taki odstep, by
stuzba mostowa i funkcjonarjusze policji panstwowej
mogli swobodnie przechodzi¢ pomiedzy niemi.

8 5. Wyprzedzanie pojazdow jest wzbronione.

§ 6. Poza powyzszemi szczegblnemi warunkami,
obowigzujg wszystkie przepisy o ruchu ulicznym w m.
st. Warszawie.

§ 7. Czuwanie nad przestrzeganiem przepisow
powyzszych jest obowigzkiem stuzby mostowej i orga-
noéw policji panstwowe;j.

8 8. Winni przekroczenia niniejszego rozporza-
dzenia, o ile przekroczenie to nie podlega surowszym
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przepisom karnym, ulegng w trybie karno-administra-
cyjnym karze grzywny do 500 (pieciuset) ziotych lub
aresztu do dwdch miesiecy.
8 9. Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje od dnia
ogtoszenia.
(=) MOLDENHAWER
w/z Komisarza Rzadu na m. st. Warszawe

WYKAZ KIEROWCOW, POSIADAJACYCH PRAWO
PROWADZENIA POJAZDOW MECHANICZNYCH.

Wojewddztwo Stanistawowskie.

1. Juljusz Wojciech Dzieduszycki, 2. Wiktor Starzynski,
3. Dr. Jakéb Neuss, 4. Tadeusz Rosmann, 5. Michat Sobczak,
6. Jozef Iwaniszyk, 7. Tadeusz Ring, 8. Dr. Wiadystaw Mikulski,
9. Leopold Majer, 10. Erwin Bohusiewicz, 11. Jan Szoldrak,
12. Wojciech Lenart, 13. Karol Oudruck, 14. Bronistaw Koller-
stein, 15. Mieczystaw Passek, 16. Inz. Stanistaw Rzewuski, 17. Leon
Tokarski, 18. Ksawery Mikucki, 19. Inz. Mieczystaw Krysowski,
20. Jozef Smolinski, 21. Rafat Cywinski, 22. Karol Ooerz, 23. Jo-
zef Gebhard, 24. Bazyli Hawrytéw, 25. Ignacy Kurkiewicz,

C. LOZINSKI
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26. Wiodzimierz Kwiecinski, 27. Jozef Truchanowicz 28. Jan
Leszczyniecki, 29. Kazimierz Kubicz, 30. Stanistaw Jasinski,
31. Lubomir Cienski, 32. Dr. Wiktor Cietczynski, 33. Jakéb Ste-
fanowicz, 34. Wojciech Onichowski, 35. Adolf Pilawski, 36. Juljusz
tubkowski, 37. Adolf Gembol, 38. Bolestaw Cieslik.

Wojewoddztwo Kieleckie.

1. Dziura Bolestaw, 2. Kollatorowicz Ksawery, 3. Florjan
Aleksander, 4. Btaszczyk Piotr, 5. Bielas Jakob, 6. Kateusz Ignacy,
7. Pulsakowski Stefan, 8. Sommer Erwin, 9. Goscinski Antoni,
10. Sztachetko Bronistaw, 11. Kedzierski Jan, 12. kysak Michat,
13. Dryll Jézef, 14. Maston Leopold, 15. Szykula Piotr, 16. Gle-
got Stanistaw, 17. Czernik Ludwik, 18. Kruger Ludwik, 19. Li-
pinski Wincenty, 20. Szeszko Jan, 21. Tokarski Jozef, 22. Flont
Mieczystaw, 23. Drazek Andrzej, 24. Betker Henryk, 25. Kuklin-
ski Albin, 26. Blicharski Adam, 27. Postek Lucjan, 28. Brzezin-
ski Eugenjusz, 29. Gozdzikowski Marjan, 30. Cypryk Jozef,
31. Emiljanow Aleksander, 32. Kelerwurm Benjamin.

Wojewoédztwo Wotynskie.

1. Dzierzanowski Stanistaw, 2. Buldyhin Herman, 3. Sko-
limowski Stanistaw, 4. Baczewski Bronistaw, 5. taczynski Antoni,
6. Koru$ Jan, 7. Matyjenko Leon, 8. Goncikowski Kazimierz,
9. Gtagolski Wincenty, 10. Pintiagin Jan, 11. Godziemba Mieczy-
staw, 12. Jermolenko Metodjusz, 13. Zywotunow Andrzej.

Przemyst samochodowy w Polsce

BECNIE juz bez trudnosci datoby sie zorganizo-

wa¢ w kraju bez wielkiego naktadu kapitatu wy-

rob catego szeregu elementow i akcesorji samo-
chodowych, jak: kota, resory, panewki, sworznie, zawory,
ttoki, pierscienie tlokowe, bloki cylindrowe, sprezyny
wszelkiego rodzaju, tryby, karburatory, pompki do wody
i smaru, tozyska kulkowe i rolkowe, magneta, czesci
zespotow elektrycznych, latarnie, projektory, okucia do
karoserji i same karoserje, waty kolankowe, osie.

Nalezy pamieta¢, ze przed wojng Swiatowa prze-
myst polskiej czeSci Slaska juz pracowat skutecznie,
dajagc potfabrykaty dla przemystu samochodowego nie-
mieckiego, a zatem posiada wiele potrzebnych do
tego urzadzen. Rowniez niektdre zaklady przemystowe
w Kongresowce posiadajg urzadzenia, ktore z niewiel-
kim naktadem datyby sie do wielu wyrobéw zastosowac.
Dla tego potrzebnem jest tylko, aby odbiér powaznych
ilosci wyrobéw jednostajnego typu byt zapewniony.

Przez rozwdj tej wytwodrczosci, chociaz narazie
czesciowej tylko, prowadzi najkrotsza, ograniczona
droga do wyszkolenia fachowcoéw przemystu samocho-
dowego oraz do powstania urzadzen, na ktorych, sto-
sujac kooperacje przemystowg, mozna z powodzeniem
zbudowac nasz wihasny mocny przemyst samochodowy,
poczatkowo postugujacy sie czesciowo potfabrykatami
z zagranicy, lecz w miare rozwoju, mogacy catkowicie
sie od zagranicznej pomocy wyzwolic.

Pod naciskiem koniecznosci, wynikajacej z Ow-
czesnej naszej izolacji, w 1919 roku pewien postep
w tym kierunku zarysowat sie w Centralnych Warszta-
tach Samochodowych M. S. W., jednakze, jak zawsze, tak
i w danym wypadku, brak dostatecznej elastycznosci,
charakterystyczny dla wszystkich poczynan rzadowych
w dziedzinie wytworczosci, stoi i tu na przeszkodzie
szerszemu wyzyskaniu juz osiggnietych rezultatow.

Tak np. w warsztatach tych zostal wytworzony
wiasny typ samochodu, znakomicie znormalizowany,
ktéry przy prébnych przebiegach wykazal sprawnosé
nie mniejsza niz tego mozna sie spodziewa¢ po prob-
nym wozie. Zostat zatem osiggniety rezultat pozytywny
w najprawidtowszym kierunku, ktory powinien by¢
wziety za podstawe i punkt wyjscia dla wszystkich
zamowien rzadowych na samochody jakie majg by¢
wykonane w kraju z poparciem finansowem Rzadu.

(Ciag dalszy).

Obrano natomiast inny wskaznik przy wyborze
typu samochodu wojskowego, a mianowicie zostat zor-
ganizowany raid samochodowy okrezny polski w celu
ustalenia najbardziej sprawnego typu samochodu. Tego
rodzaju zawody majg wielkg warto$¢ sportowa oraz
reklamowg. Natomiast bynajmniej nie moze by¢ trakto-
wany jako ostateczny wskaznik praktyczny co do naj-
odpowiedniejszego dla naszych warunkéw typu samo-
chodu; w obecnych naszych warunkach, z powodu
ztego stanu naszych drdg oraz catkowitego braku urza-
dzen konserwacyjnych, samochdd w dalszej drodze jest
w znacznej mierze zdany na los przypadku. Dlatego
najdoskonalszy samochdéd moze fatwo zawies¢ tam,
gdzie mniej doskonaty typ samochodu, lecz bardziej
rozpowszechniony, dzieki wiekszej tatwosci zdobycia
czesci zapasowych oraz wiekszemu obyciu z jego kon-
serwacjg i obstuga, moze da¢ znacznie lepsze rezultaty
w praktycznej eksploatacji.

Jako dowdd tego twierdzenia wystarczy przyto-
czy¢ samochdd Forda, ktory, jakkolwiek daleko mniej
doskonaty od innych samochodoéw amerykanskich, zdo-
byt sobie pierwsze miejsce w Stanach Zjednoczonych
i szybko zdobywa je takze na rynkach calego Swiata;
dzieki dobrej organizacji zaopatrzenia w czesci zapa-
sowe, mozliwej tylko przy tak wielkiem rozpowszech-
nieniu, jakiem cieszy sie samochdd Forda, stat sie on
naprawde pojazdem uzytkowym, mogacym skutecznie
zastgpi¢ trakcje konng w kazdych prawie warunkach.

O ile wiec obecnie w Polsce nabywca samochodu
kieruje sie przypadkowemi upodobaniami w tym lub
innym kierunku, lub tez mniej lub wiecej przygodnym
doswiadczeniem i znajomoscig techniczng tego czy
owego typu samochodu, o tyle, przy stosowaniu me-
tody premjowania jednego typu, w przewaznej ilosci
wypadkéw decydowatoby o jego wyborze znaczne
rozpiecie pomiedzy ceng samochodu premjowanego typu
w poréwnaniu do mniej lub wiecej rownorzednych ty-
pow innych, oraz wyzszo$¢ samochodu premjowanego
pod wzgledem konserwacji i obstugi.

Wreszcie rozporzadza Rzad jeszcze jednym sku-
tecznym S$rodkiem aby wptywaé¢ dodatnio na rozwoj
samochodowego transportu w kierunku pozgdanym dla
potrzeb panstwa: jest nim planowa, dobrze przemy-
Slana polityka celna i podatkowa. Dotychczas $rodek
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ten jest stosowany jedynie z punktu widzenia bardzo
waskiego, fiskalnego; dlatego stosowane obecnie stawki
celne, podatkowe i rejestracyjne nietylko nie przyczy-
niajg sie do prawidlowego rozwoju transportu samo-
chodowego, lecz przeciwnie sg dla niego wrecz szko-
dliwe.

Przedewszystkiem mam tu na mysli pobieranie
cta od czesci samochoddw.

Najtatwiej daje sie zapoczatkowaé przemyst samo-
chodowy przez sktadanie samochodbéw z czesci kupo-
wanych. Procz tego transport samochoddéw znacznie
jest tanszy, gdy sie odbywa w postaci przesytek ma-
sowych czesci. Dlatego tez juz przy obecnym stanie
importu samochodéw do Polski, o ileby czesci samo-
chodéw, tak jak to ma miejsce we Francji i Anglji,
nie podlegaty optatom celnym, firmy importujgce na-
tychmiast zobaczytyby w tem swdj interes, aby zorga-
nizowa¢ warsztaty do montazu i sktadania samocho-
dow z ich czesci. Warsztaty takie stanowityby dosko-
naty zawigzek przemystu samochodowego. W nastep-
stwie, pod wptywem normalnej konkurencji, zaczetoby
sie fabrykowanie niektérych elementéw w kraju. Stop-
niowo fabrykacja czesci w kraju zaczetaby zataczac
coraz to szersze kregi, wytwarzajgc system .kooperacji
przemystowej, bez ktorej nie do pomyslenia jest po-
wstanie rodzimego przemystu samochodowego w szer-
szym stylu.

Natomiast widzimy w Polsce, przy zupeinym
braku wytworczosci czesci samochodowych, cta ochron-
ne na czesci w wysokosci przewyzszajacej cta od go-
towych, zitozonych samochodéw. Wobec tego optaca
sie lepiej sprowadza¢ samochody catkiem gotowe, mimo
zwiekszonych kosztow transportu, i jednoczesnie traci
sie doskonata sposobnos¢ stopniowego wyszkolenia
personelu technicznego, ktoryby mozna byto zatrudnic
przy sktadaniu samochodéw z czesci, gdyby nie podle-
gaty one optatom celnym.

Praktyka rozwoju przemystu samochodowego na
zachodzie Europy i w Stanach Zjednoczonych najzu-
petniej potwierdza te fakty: caly szereg wytworni sa-
mochodowych w najbardziej uprzemystowionych kra-
jach Zachodu powstato z warsztatéw, zatrudnionych
sktadaniem kupowanych czesci samochodéw. W Sta-
nach Zjednoczonych, za wyjatkiem najwiekszych wy-
tworni, wyrabiajacych setki tysiecy samochodow rocznie,
przewazna ilos¢ fabryk, cieszacych sie doskonatg marka
swych samochodéw, sktada te samochody z elemen-
tdw wyrabianych w wytwodrniach specjalnie do tego
urzgdzonych i zaopatrujgcych w elementy, stanowigce

Nb 18

ich specjalnos¢, rdéwnoczes$nie caly szereg wytworni,
sktadajgcych samochody.

Dlatego tez cta na czeSci samochodowe moga
by¢ celowo stosowane dopiero w miare powstawania
tej wytworczosci w kraju. W przeciwnym wypadku,
zamiast by¢ bodZzcem do powstania przemystu krajo-
wego, sg one silnym bardzo hamulcem, uniemozliwia-
jacym zupetnie inicjatywe przemystowg w tym Kkie-
runku.

(Dok. nast.).
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Paryz—Pireneje—Paryz. Urzgdzany co roku pod
taq nazwa, przez czasopisma ,Moto Revue" i ,Petit
Parisien“, raid dla motocykli, cyclecarow i samocho-
dzikéw, odbyt sie po raz pigty miedzy 9 a 16 sierpnia
na przestrzeni 2150 km., podzielonej na siedem naste-
pujacych etapow: Paryz—Bordeaux—-Biarritz - Tarbes —
Tuluza—Clermont Ferrand—Orlean—Montlhery.

Na raid wyruszyto 42 zawodnikéw a ukonczyto
go 18, przyczem tylko jeden bez punktow karnych.
Klasyfikacja ostateczna:

Motocykle 175 cm.3. 1. Belli (Favor) 146 pk.
2. Laurent (Le Grimpeur) 352 pk.

Motocykle 250 cm.3: 1. de Maistre (Terrot) 16 pk.
2. Dagorno (Raleigh) 78 pk. 3. Daillet (Gloriol) 178 pk.

Motocykle 350 cm.3 1. Hufkens (Gillet) 31 pk.

Motocykle 500 cm.3: 1. Bernard (Gnome Rhone)
15 pk. 2. Cretier (Gnome Rhone) 90 pk.

Motocykle 750 cm.3. 1. Naas (Gnome Rhone) 0 pk.

Cyclecary 350 cm.3 1. Villard (Villard) 397 pk.

Samochody 1100 cm.3 1. Marcel Dony (Salmson)
1 pk. 2. Karcher (G. M.) 40 pk. 3. Michat Dony (X...)
66 pk. 4. Mercier (Cova Speciale) 279 pk.

Samoch. tur. 1500 cm.3: 1. Sandford (G. M.) 92 pk.
2. Didier (Bugatti) 141 pk.

Sam. sport. 1500 cm.3: 1. Soreau (Messier) 113 pk.

Krancowym punktem raidu byt autodrom Mon-
tlhery pod Paryzem, do ktérego konkurenci przybyli,
w czasie odbywajgcych sie zawodow szybkosci. Jed-
nym z punktéw programu tych zawodéw byt handicap
szybkosci dla uczestnikow raidu, w ktérym zwyciesca
zostat Yillard na matym trzykotowym cyclecarze Yillard.
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Zawody szybkosci na torze Montlhery, zorgani-
zowane w dniu 16 sierpnia z okazji zakonczenia raidu
Paryz—Pireneje—Paryz, odniosty ogromny sukces dzieki
doskonatym wynikom i znacznemu zainteresowaniu
publicznosci. Na program zawodow ztozyty sie (procz
wspomnianego wyzej handicapu konkurentow raidu)
mecz wielkich motocykli, wyscig samochodéw 1500 cm.3,
wyscig dwulitrowych bolidéw, mecze miedzy motocy-
klistg Tempie a de Marmierem na cyclecarze Salmson
1100 cm.3 i Robertem Benoist na samochodzie Delage
oraz pobijanie rekordéw Swiatowych.

W meczu wielkich
motocykli, rozegra-
nym w trzech wysci-
gach po 25 km., zwy-
ciezcg zostat Gillard
na Peugeot przed Vuil-
lamym na Harley Da-
vidson. Gillard pobit
w czasie wyscigow
motocyklowy rekord
okrazenia toru Mon-
tlhery, rozwijajac szyb-
kos¢ srednig 162 km.
153 m/godz.

Wyscig samocho-
déw pottoralitrowych
odbyt sie na przestrze-
ni 25 km. Do startu
staneli: Weyling (Jean
Gras), Guerin (La
Perle), Revaux (Re-
vaux), Antony (Anto-
ny), Chauvierre (Anto-
ny), Collet (Collet
Anzani) i de Marmier
(Salmson 1100 cm.3).
Zwyciescg zostat Gue-
rin w 11 m. 7 sek,
czyli z szybkoscig
Srednig 137 kim. 742
m/godz ; drugie miej-
sce zajgt de Marmier
na matym Salmsonie
a trzecie Revaux.

W wyscigu dwuli-
trowych bolidéw, ro-
zegranym na przestrze-
ni 15 km., uczestni-
czyly 3 samochody Bu-
gatti, ktoére prowadzili
Brosselin, Fouchet i
ksigze Ibrahim, oraz
Guyot, prowadzony
przez konstruktora
Guyota. Fouchet i
Brosselin po niezmier-
nie emocjonujacej wal-
ce zajeli dwa pierw-
Sze miejsca, przyczem
Fouchet rozwiinat
wspaniatg szybkos¢ $rednig 175 km. 633 m/g. Ksigze
Ibrahim przyszedt do celu na trzeciem miejscu i Guyot
na ostatniem.

Mecz miedzy de Marmierem na cyclecarze Salm-
son 1100 cm. a anglikiem Tempie na motocyklu
Mc. Evoy Tempie 1000 cm.3, zakonhczyt sie zwyciestwem
motocyklisty. W drugim jednak meczu, rozegranym
z Robertem Benoist, ktéry prowadzit dwunastocylin-
drowy bolid Delage, przegrat Tempie skutkiem ziego
startu. Ostatnim wreszcie punktem programu byto po-
bijanie rekordéw Swiatowych szybkosci przez Roberta

Rys. 361. Start samochodéw 1500 cm.3 w Montlhery.

Rys. 362. Z toru w Montlhery. Start bolidow.

Benoist na bolidzie Delage. Benoist osiggnat wynik
wspaniaty, a mianowicie pobit on cztery nastepujgce
rekordy S$wiatowe:

5 km. w czasie 1| m. 21,28 s. (szybkos$¢ S$rednia
na godzine 221 km. 456 m.), 5 mil ang. w czasie 2 m.
14,89 s. (szybk. sred. na godz. 214 km. 750 m.), 10 km.
w czasfe 2 m. 47,50 s. (szybk. $red. na godz 214 km.
900 m.), jedno okrgzenie toru (2500 m.) w czasie
41,10 s. (szybk. $red. na godz. 223 km. 150 m.).

Wyscigi na Schwabenberg. Krolewski wegierski
Automobilklub urzadza w dniu 27 wrze$nia r. b. gorskie
wyscigi na Schwaben-
bergu szlakiem: lIsten-
hegyi ut—Kalt6 utca—
Diana utca—Karthausi
utca — Agancs ut —
Gorna stacja kolejki
zebatej. Dtugos¢ drogi
wynosi okoto 5 kim.
Réznica poziomow
startu i celu 305 me-
trow. Wzniesienie prze-
cietne 6°/0 — najwyz-
sze 15°/0.

Do wyscigéw do-
puszczone sg nastepu-
jace grupy pojazdow:
A) motocykle — kate-
gorje 150, 250, 350,
500 i pow. 500 cm.3
B) motocykle z wéz-
kami—Kkat. 600 i pow.
600 cm.3, C) samocho-
dy turystyczne — Kat.
1100, 1500,2000,2500,
3000, 3500, 4500 i po-
wyzej 4500 cm.3 i D)
samoch. wyscigowe —
kat. 1100, 1500, 2000,
3000 i pow. 3000 cm.3.

Zwyciescg kazdej
kategorji otrzyma ztotg
plakiete, a pozatem
rozegrane zostang trzy
nastepujace nagrody
przechodnie: 1. Wiel-
ka Nagroda Przecho-
dnia Krolewskiego We-
gierskiego Automobil-
klubu dla samocho-
déw (grupy C i D).
Zostanie ona przyzna-
ng temu zawodnikowi,
ktory w ciagu trzech
lat kolejno lub inaczej
pieciokrotnie osiggnie
najlepszy czas dnia na
Schwabenbergu. 2. Na-
groda Przechodnia
Krolewskiego Wegier-
skiego Automobilklubu
dla motocykli—zostanie przyznana temu motocykliscie,
ktory trzykrotnie osiggnie najlepszy czas dnia na Schwa-
benbergu i 3. Nagroda Przechodnia Teodora Delmara —
zostanie przyznana temu z czlonkdéw Krélewskiego
Wegierskiego Automobilklubu, ktéry w ciggu trzech lat
kolejno lub inaczej pieciokrotnie osiggnie najlepsze
rezultaty na samochodzie turystycznym wedtug formutki:
ciezar samochodu podzielony przez pojemnos$¢ cylin-
drow razy czas jazdy, przyczem pod uwage beda brani
tylko ci kierowcy, ktérych czasy nie przekroczg 20°/0
czasu jazdy bezwzglednego zwyciescy w kategorji.
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Tegoroczne wyscigi bedg miaty wyjagtkowo uro-
czysty charakter, poniewaz Krélewski Wegierski Auto-
mobilklub obchodzi dwudziestopieciolecie swego istnie-
nia. Z racji tego jubileuszu Automobilklub Polski prze-
stat  Krolewskiemu Wegierskiemu Automobilklubowi
szczere zyczenia dalszego pomys$inego rozwoju, do kto-
rych niniejszem przytgcza sie i ,,Auto*l

Nowa nagroda lotnicza. Znana francuska fabry-
ka samochoddéw i silnikéw lotniczych Renault, ustano-
wita nowg nagrode dla samolotéw. Zostanie ona przy-
znang tej firmie, ktorej platowiec przebedzie bez Igdo-
wania przestrzen 3216 kim. 200 m. w linji prostej lub
zamknietej z minimalng szybkoscig Srednig 140 kim/g.
Bedzie to niewatpliwie jedna z najtrudniejszych do zdo-
bycia nagréd.

Wielka Nagroda Belgji dla motocykli. Wyscigi
motocyklowe o Wielkag Nagrode Belgji, zapowiedziane
na 3 sierpnia, odbyty sie dopiero 10, skutkiem zatargu
miedzy Komisjg Sportowg Zjednoczenia Motocyklistow
Belgji a fabryka F. N.
Zatarg ten miat niemite
nastepstwa tylko dla mar-
ki F. N., ktérej odebra-
no prawo startowania w
wyscigu; inni konkurenci
zyskali na zwioce, gdyz
o ile 3 sierpnia przez
caty dzien padat deszcz,
to 10 pogoda byta bar-
dzo piekna, co wptyneto
na uswietnienie wyscigow
i na polepszenie ich wy-
nikow. Wyscigi rozegraty
sie na torze szosowym
w Francorchamps koto
Spa, tym samym, Kktory
byt teatrem zawoddéw o
Wielkg Nagrode Europy
i Wielkg Nagrode Belgji
dla samochodéw. Do star-
tu staneto 40 konkuren-
tow: 3 w kategorji 175
cm.3, 3 w kat. 250 cm.3,
18 w kat. 350 cm.J i 16
w kat. 500 cm.3. Angielskie motocykle zajety pierwsze
miejsca w trzech kategorjach, bijac motocykle belgijskie
i amerykanskie; to piekne zwyciestwo zaktocone zo-
stato jednak tragicznym wypadkiem, w ktérym postra-
dat zycie miody jezdziec angielski, Hollowell. Szcze-
gotowe wyniki wyscigow sg nastepujace:

Kategorja 175 cm.3. 18 okrgzen=268 kim. 200 m.
1. Vanneste (Ready) 3:28:14, szybkos¢ srednia 77
kim. .175 m./godz. 2. Van Geeit (Rush) 3:37:12.
3. Van de Rose (P. A).

Kategorja 250 cm.3. 20 okrgzen=298 kim. 1. Por-
ter (New Gerard) 3 :05: 35, szybkos¢ srednia 96 kim.
474 m./godz. 2. Milhoux (Ready) 3:24: 05. 3. Cravil-
lon (Ready).

Kategorja 350 cm.3. 24 okrgzenia=357 kim. 600 m.
1. Handley (Rex Acme) 3:25:07, szybkos$¢ Srednia
102 kim. 572 m.godz. 2. Ricken (Gillet) 3:41:16.
3. Colgan (P.A)) 3:42: 19. 4. Johnston (Ready) 3:50:27.

Kategorja 500 cm.3. 28 okrgzen=417 kim. 200 m.
1. Bennett (Norton) 3:51:500, szybkos$¢ S$rednia 107
kim. 710 m./godz. 2. Hudson (Norton) 4:00:18.
3. Ashby (Phelon Moore) 4:00:31. 4. Craig (Norton)
4:01:06. 5. Stobbart (Sarolea) 4:07:04. 6. Tom (Nor-
ton) 4:07:09. 7. Burlage (Norton) 4:08:05. 8. Debay
(Ready) 4:21.

Wioski raid alpejski odbyt sie miedzy 9 a 14
sierpnia, na przestrzeni 2962 kim., w pieciu nastepu-

Rys. 363. Z toru w Montlhery. Guerin na ,La Perle",
zwyciescag kategorji 1500 cm.3.
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jacych etapach: Medjolan—Asiago—Triest—Auronzo—
Meran—Medjolan. W raidzie brato udziat 24 samo-
chody. Klasyfikacja ostateczna:

Kat. 1500 cm.3 1. Tassara (Bugatti) 61:59:09,
szybko$¢ Srednia na godzine 47 kim. 790 m.

Kat. 1100 cm.3 1. Bianchi Anderloni (Peugeot)
68:23:06, szybk. $rednia na godzine 43 kim. 317 m.;
2. Le Tailleur (Peugeot) 69:47:13; 3. Crespi (Salmson).

Niebywaty raid samochodowy. Dwaj automobi-
lisci amerykanscy, Wells i Wede, przebyli samochodem
w ciggu 7 dni przestrzen z Los Angelos do Nowego
Yorku, dtugosci okoto 7000 kim., nie zatrzymujac sie
wcale po drodze.

Wyscigi 200-milowe dla motocykli, dostepne
dla kategorji 250, 350, 500 i 1000 cm.3, odbyty sie
na torze Brookland w dniu 15 sierpnia. W Kkategorji
250 cmJd zwyciezyt Wooters na motocyklu Cotton
Blackburne, przebywajgc dystans w 2 g. 53 m. 16 s,
z szybkoscig $rednig 111
kim. 400 m./g., co sta-
nowi rekord Swiatowy.
Drugie miejsce zajat
Briggs na O. K. Black-
burne w 3 godz. 23 m.

Zwyciescg w kat. 350
cm.}3 zostat Handley na
Rex Acme, z szybkoscig
$rednig 126 kIim./godz.,
przed Horkinsem na Cha-
ter Lea i Woodsem na
Zenith.

W kategorji 500 cm.3
wygrat Driscoll na Nor-
ton, z szybkoscig Srednig
132 kim./g., bijac Hougta
na A. J. S. i Guilera na
Dot.

Wreszcie w kat. 1000
cm.d zwyciezyt Longman
na Harley Davidson, z
szybkos$cig $rednig 162
kim./g., a drugie miejsce
zajat Wright na Zenith.

Paryz—Moskwa—Paryz. Automobilklub paryski
przystgpit do opracowywania regulaminu wielkiego raidu
samochodowego na przestrzeni z Paryza do Moskwy
i z powrotem, ktory ma sie odby¢ w roku przysztym.

Pozar na wystawie w Grenobli. Wieczorem
19 sierpnia wybucht pozar na wystawie ,,Biatego
Wegla™ i turystyki w Grenobli; pastwg jego padly
miedzy innemi pawilony, mieszczace samochody i pfa-
towce.

Olbrzymi sukces matej Tatry na raidzie samo-
chodowym w Rosji. Wedtug otrzymanego przez fabryke
»latra" telegraficznego zawiadomienia, przybyt stynny
kopriwnicki jezdziec Wermirowski na matej Tatrze
z Tyflisu do Moskwy bez zadnych punktéw karnych
i odbyt trase Leningrad—Moskwa—Tyflis—Moskwa,
t. j. okoto 5000 kim., w najlepszym stanie i bez zad-
nych punktéw karnych. Ten olbrzymi sukces Swiadczy
niezbicie o nadzwyczajnej wytrzymatosci konstrukcji
matej Tatry, nadajgcej sie do przebycia najdalszych
przestrzeni, a to tern bardziej, iz raid odbyt sie na
najgorszych szosach rosyjskich nizin i gérzystych dro-
gach Kaukazu. Jest to w kazdym razie sukces, z kto-
rego moze by¢ dumny czechostowacki przemyst auto-
mobilowy.
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Samochod popularny ,,Tatra®

narodowego nabiera wagi dopiero wtedy, kiedy
samochdd z mitej rozrywki garstki bogaczy staje sie
przedmiotem codziennego uzytku najszerszych warstw
spoteczenstwa. A sta¢ sie nim moze tylko wtedy, gdy
przez swa tanio$¢, tatwos¢ obstugi i niskie koszty
utrzymania rzeczywiscie jest dostepnym dla wszystkich.
Poza samg metodg organizacji pracy, mozna obni-
zenie kosztu budowy samochodu wywotaé jeszcze in-
nemi $Srodkami, a wiec: 1) przez zmniejszenie wymia-
row wozu, 2) przez zmniejszenie wymiaréw czesci po-
szczegOlnych, 3) przez uproszczenie Kkonstrukcji.
Zadna z tych trzech metod, stosowana oddziel-
nie, nie moze da¢ dobrych wynikdw. Zmniejszenie
naprz. wymiarbw wozu, przy jednoczesnem zachowa-
niu struktury wozu duzego, datoby w rezultacie dzi-
wolag, ktory nie przezytby proby praktycznej. ROw-
niez i samo zmniejszenie ograniczone jest konieczno-
$cig wygodnego pomieszczenia danej liczby pasazeréw
oraz wzgledami bezpieczenstwa drogowego.
Natomiast rozumne i ogled-
ne zastosowanie tych wszys-
tkich trzech metod razem moze
da¢ wyniki bardzo dobre, jak
to zaraz zobaczymy na przy-
ktadzie matego samochodu po-
pularnego , Tatrall
Konstruktorzy matych wo-
zOw popularnych zwykle albo
buduja miniature wozu duzego,
albo tez co$, co nie jest ani
samochodem, ani motocyklem
—cycle car— twor, ktéry ma
wady obu tych rodzajéw, nie
posiadajgc bynajmniej ich zalet.
Tworcy ,matej Tatry“ po-
szli inng droga: osiggna¢ ma-
ximum wygody i prostoty w
obstudze, przy jednoczesnie
niskiej cenie wozu — byto ich
celem. Nie nasladujac nic,
stworzyli co$ technicznie zu-
petnie nowego. Hastem ich
byto — odrzuci¢ wszystko, co
nie jest niezbedne, uproszcza-
jac jednoczesnie to, co pozo-
staje. Odpada wiec w ,,Tatrzel
urzgdzenie chtodzenia wodne-
go oraz cata rama podwozia.
Droga wiec do o0szczednosci
jest jasna. Teraz co do wy-
gody. Szio o wygode w obstu-
dze, jak i w samej jezdzie.
Co do pierwszego: dzieki chio-

ZNACZENIE samochodu dla rozwoju gospodarstwa

dzeniu powietrznemu, odpada troska o wode w chio-
dnicy oraz o calo$¢ tej ostatniej i znikajg trudnosci
startowania przy chtodnej pogodzie. Co do drugiego —
komfortowa jazda i trwato$¢ wozu zalezg w naj-
wiekszej mierze od dobrego i odpowiedniego reso-
rowania.

Sprawa ta nabrata tern wiekszego znaczenia po
wojnie, iz w wiekszosci krajow, a u nas przedewszy-
stkiem, drogi publiczne znajdujg sie w stanie okrop-
nego zaniedbania, ktére nie predko zostanie usuniete.

| tu wihasnie konstruktorzy ,matej Tatryl odnie-
$li wielki tryumf techniczny. Malta Tatra jest prawdzi-
wem arcydzietem pod wzgledem resorowania. Rozwig-
zanie to, cho¢ w zatozeniu swem oparte na znanej
zasadzie niezaleznych potosi, jest jednak przez swa
elegancje konstrukcyjng czem$ wybitnie zastugujacem
na uwage. Dlatego tez, przystepujagc do opisu wozu,
zaczniemy, wbrew przyjetemu zwyczajowi, nie od sil-
nika, a od systemu resorowania.

(Dok. nast.).

Rys. 364. Podwozie samochodu Tatra. Widok od tytu.

NADEStEANE

Z Targéw Wschodnich. Donoszg ze Lwowa, iz na tego-
rocznych Targach Wschodnich po raz pierwszy zostaly wysta-
wione samochody luksusowe amerykanskiej fabryki GRAY Motor
Corporation w Detroit. Wozy te wyrdznialy sie tak pod wzgle-
dem technicznym, jak i estetycznym od eksponatow wszystkich
innych fabryk samochodowych, przez co zwracaty na siebie po-
wszechng uwage, oraz zyskaty petne .uznanie kot fachowych.
Opinja zwiedzajacych Targi Wschodnie byfa jednomysina pod
tym wzgledem, iz wozy GRAY wybijajg sie na pierwsze miejsce
nietylko co sie tyczy pieknosci linji swej karoserji, ale i nieby-
walej precyzji motoru, sity i wytrzymatosci resorow, oraz wyjat-

kowej oszczednosci w zuzyciu benzyny (zuzywajg bowiem za-
ledwie do 6 litrow benzyny na 100 kilometrow). Trzeba nad-
mieni¢ przy tej sposobnosci, ze wozy GRAY uzyskaty szereg
pierwszych nagréd na miedzynarodowych wystawach automobi-
16w, oraz otrzymaly pierwszg premje za oszczedno$¢ w zuzyciu
benzyny. Wozy te demonstrowat na Targach Wschodnich osobi-
Scie jeneralny reprezentant na Polske fabryki GRAY p. K. S.
Rymowicz, wspomagany przez swego spolnika inz. L. Swierczyn-
skiego. Dla informacji dodajemy, iz biuro jeneralnej reprezentacji
fabryki GRAY na Polske znajduje sie w Warszawie przy ulicy
Nowowiejskiej 22.
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BRITISH BELTING & ASBESTOS LTD. LONDON

MANUFACTUREURS OF
TEXTILE BELTING & FRICTION FABRICS

DAWNIEJ .

, SCANDIN AVIA*“ BELTING LTD.

GLOWNA REPREZENTACJA NA RZECZPOSPOLITA:

FERD. RAUSCH. £ODZ, Kilinskiego Nr 86, Tel. 798

POLECA
TASMY HAMULCOWE do samochodéw wszelkich
typOw (z azbestu przetkane drutem marki ,,Mintex"),
TASMY ,SCAN DINAVIA“ do Fordow, KRAZKI
.HALO" oraz SPRZEGLA STOZKOWE

Skfady taSm hamulcowych w Warszawie: T-wo ,,AUTOSKLAD!, Al. Jerozolimskie 32;

M. Bogustawski, Mazowiecka 3; Leon Krupka, Nowy Swiat 5
67a.
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ROK ZALOZENIA 1850 M. LEWANDOWSKI
FAB RYKA KAROSERJ' | POWOZOW Warszawa, Nowogrodzka 31, Telef. 409-15
. Specjalnos$¢: Oswietlenie Automobili
OZ E F R E N T E L 1 k 1 Naprawa i Przerébka: Magnet, Dynamo,
J I S— a Starteréw, Przewijanie Elektro maszyn
77 i Automatéw réznych systeméw

WARSZAWA LESZNO 23 TEL. 240-33 : : Ladowanie i naprawa Akumulator*w :

Przyjmuje zamoOwienia na luksusowe ka-
roserje wszelkich rodzajow. Wykonywa
ciezarowe i reklamowe Kkaroserje, oraz
wszelkie odnéwki i reperacje karoserji

Lakierowanie samochodéw angielskiemi lakierami,
pokrowce, budy z brezentéw krajowych ,i zagra-
nicznych
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ZAKEADY MECHANICZNE W. OLECHOWSKI

WARSZAWA, UL. OGRODOWA 62, TEL. 61-67. BIURCLALEJEJEROZOL1IMSKIE 27, TEL. 61-74

USKUTECZNIAJA:
Remonty gruntowne i czesciowe samochodéw, mo-
tocykli, motoréw, maszyn drukarskich i litograficznych

wraz z dorabianiem brakujacych czesci.

PO SIADAJA:
Wielka hale remontowa do wigkszej ilosci samochoddw
ciezarowych i osobowych.

SPECJALNOSC ZAKLADOW:
Tryby wszelkiego rodzaju.

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA

WY RABIAJA:

Tokarnie, wiertarnie i szlifierki do metali, heblarki
i pity tasSmowe do drzewa, wentylatory kowalskie, kuznie
potowe, imadia réwnolegte i t. p.

Nowy Swiat 12

Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR

TABELA POLECAJAC/

OLEJE. ZESTAWIOW
WTEJTABEU NALEZY
STOSOWAC DC
WSZYSTKICH KONSTRU
KCJI SAMOCHODOW

osobowych | ci
ZAROW CH tANEG
T P U

MARK AILATdZIMt

mo-hEitimciE. so
KJSRO-TW 0SOb 10
Nr6O-fIAT CIEZ. 20 120
eae-HAUHjIEIM. io dIO
BENZ-Gt6GLNAO 20 110
B ERLI ET 10110
B U | C K 10110
& U s sitreto 110
CHEYROLLT (p) SUP. 10 110
CA D | LLAC1O 110
CITROEN DHP. 10 110
CITROEN INNE 20 110
D E LAGEJ20 110
D O & t 10 no
F I A T10nno
F OKI 115115
GRAF SSTTFT 10 110
HO R Cu 20no

Y/YL ACZNA SPRZEDAZ NA

KAP PATY

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWCU
SP.2 OGR. POR.* BURO SPRZEDAZY
RAFINERji GALICYJSKIEGO
KARPACKIEGO NAFTOWEGOT. A.
V GLINIKU MA RJAM POLSKIM
DZIEDZICACH | JEDUCZU. REPR..
WARSZAWIE
TEL :

WY KONYWUJA:
WWszelkie roboty heblarskie, tokarskie, frezarskie
i mechaniczne. :-:z:::-:z:z:-:z:z:::
GALKAR.
PRACY POKOH4C KOZL GALKAR.
SAMOCUOh SMAROWANY OLEJAMI: GALKAR.
M ARK Al GALKAR.
SAMOCHOMi
a TR GALKAR.
120
LAJRIN¢ KLfEFIENTCS 110 GALKAR '
LAORINIKfERHTCL 110
LI N COLR!I 110 GALKAR
LORRAINE HETNCII
MAFHIS 110 GALKAR
U I NERWA 110
oM 12 ps 10 GALKAR.
U INNE 110
6P E L GALKAR
DLA AUTOMOBIUSTY KkWESTJA p ACKARD 110
WYBORU OLEJU JEST KVE5TJA p RAGA 110 GALKAR.
PELNE ZAi P RO TOS 110
UFANIE MOZNA M ItC JEDYNIE DO EUEC% GI(E_)(SDJ 10 GALKAR.
s (¢}
4.0-ELTNIEGO DNoAéwzlﬁDégéNu\ PCICH CIE 12.0 GALKAR.
OLLJOW SAMOCHODOWYCH MARKI RENAU1T6K. 110
RENAULT INRE 20110  GALKAR
- no
T WeR 2010 GALKAR.
STEYER)io no
SAL MSON 20110 GALKAR.
GDYZ TYLKO TE GWARANTUJA 5TC|DEBACKE8 10125
najleprza sprawnosc, motoru 0o WL;CITWE'SO ;\T:fvc\’/ GALKAR.
BEZWZGLEDNA KONSERWACJE NIA SKRZYNKI BIEGOW | GALKAR
MASZYNY PRZY ROWNOCZESNEn bYFERENGJAK) S10« .
BARDZO EKONOMICZNYM ZUZYWANIU SUJt S IE, jrolSS GALKAR
WYLACZNA SPRZEDAZNA GALKAR.
POLSKE PRZEZ GALKAR
KARPATY e
GALKAR.
SPRZEDAZ DRODOKTOVNAFTCW.il
SP Z OGR. POR. * BIURO SPRZEDAZY GALKAR.
RAFINERJI GALICYJSKIEGO
KARPACKIEGO NAF1UVEGOT.A GALKAR.
W Gliniku marjampolsizim
DZ.EDZICACU IJEDCJCZTJ. REPR. GALKAR.
W WARSZAWIE uL MARSZALKOWSKA 151 GALKAR.

MARSZAtKOWSKA 151.
1T2-T4.,2.82-04 -224.-81

ZAUFANIA. ' 7~

WYRABIANYCH

TEL : 172-74. ,282-01 224-81

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEW1CZOW — WARSZAWA, LESZNO 112.


DRODOkTOVNAFTCW.il

HANDLUJACY AKCESORIAMI
PRZEDSTAWICIELE FABRYK SAMOCHODOWYCH
WEASCICIELE GARAZOW

mozecie nabyc¢ po cenach paryskich, z duzem ustepstwem
i na dogodnych warunkach ptatnosci wyroby:

SPECJALNOSCI AMORTYZATORY

TECALEMIT HOUDAILLE

Po wszelkie informacje zwracac sie do

GERARD DONCIEUX
Warszawa Moniuszki 5 Tel. 94-28

W drugim miedzynarodowym wyscigu Samochodowym
w Poznaniu dn. 30.V1Il. 1925 r.

| NAGRODE OTRZYMAL P. PAWELKA
Il y | , P. DYR. REGOLSKI

Obaj na seryjnych wozach ,,MALA TATRA"

.» TATRA-AUTO”

WARSZAWA, Aleja Jerozolimska Nr 14, Telefon Nr 1-44. POZNAN, ,Praga-Automobile",
Plac Wolnosci Nr 11. LUBLIN, Zwigzek ekonom. Kétek Roln. woj. Lubelskiego, Plac Litewski 1.



75 000 000 opon

JUBILEUSZOWY NUMER OPONY
WYPRODUKOWANO W LIPCU 1925 R.



