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Przy zamodwieniach prosimy powoltywac¢ sie na ,,Auto”!



Gra na los szczescia z niepewnym wynikiem —
czy tez pewna ochrona przed przerwami w ruchu?

W jaki sposéb automobilista, nie posiadajacy podstawowych wia-
domosci technicznych, moze oznaczy¢ wiasciwy smar dla swego
samochodu?

Technicznie wyszkoleni automobilisci

rychto uznali wyzszos¢ Gargoyle

Mobiloil Przy braku jednak wyczerpujacych wiadomosci technicznych, przy-
toczone ponizej fakty, ustalone zupetnie objektywnie, bedg Wam pomocne przy
doborze wiasciwego oleju dla Waszego samochodu:

1) Szczego6towe polecenia, zawarte w Ta-
beli Polecajgcej Vacuum Oil Company, po-
twierdzone zostaly przez najwybitniejsze fa-
bryki samochodéw, motocykli, traktoréw i
agregatow motorowych.

2) Fachowe kota automobilistéw uwazajg
Vacuum Oil Company za bezsprzeczny auto-
rytet we wszystkich zagadnieniach, zwigza-
nych z kwestjg smarnicza.

3) Powazne garaze 1 sprzedawcy olejow
samochodowych catego $wiata przedktadajg
Gargoyle Mobitoil nad wszystkie inne pro-
dukta smarne; nasza Tabela Polecajgca znaj-
duje sie u kazdego odsprzedawCy. Przewa-

zajgca iloS¢ pierwszorzednych garazy uzywa
i prowadzi wylgcznie Gargoyle Mobitoil.

4) Gargoyle Mobitoil ztozyt dowody swej
pierwszorzednej jakosci przy najwyzszych tem-
peraturach, najostrzejszych mrozach i w naj-
trudniejszych warunkach ruchu.

5) Przewazajagca wiekszo$¢ zamowien, w
ktorych jest oznaczong marka zadanego oleju,
opiewa na Gargoyle Mobitoil. Ustalonem
zostato ponad wszelkg watpliwos¢, ze Gar-
goyle Mobitoil bywa zadanym 5—6, a moze
I wiecej razy czesciej, niz jakikolwiek inny
olej do motordéw.

Nie nalezy zapomina¢, ze pomimo nizszej nieco ceny litrowej innych ole-
jow, Gargoyle Mobitoil kalkuluje sie w uzyciu w ciggu danego okresu czasu
znacznie taniej, a to dzieki maksymalnej wydajnosci motoru i minimalnym kosztom
remontu. Dzieki tym zaletom, usprawiedliwionem jest w peini czotowe stanowi-
sko, ktore Gargoyle Mobitoil w stosunku do innych olejow zajmuje.

Nie moéwcie nigdy ,Prosze mi da¢ kilka litrdw oleju”, lecz zadajcie wy-
raznie Gargoyle Mobitoil, kierujgc sie Tabelg Polecajaca.

Gdyby typ Waszego samochodu nie byt podanym w obok uwidocznionym
Wyciggu Tabeli Polecajacej, to znajdziecie wiasciwe polecenie w petnem wydaniu
Tabeli Polecajacej, ktora znajduje sie u kazdego odsprzedawcy, lub w naszej
broszurce ,Wiasciwe smarowanie samochodéw i motocykli”, ktorg wysyltamy

bezptatnie kazdemu zainteresowanemu.

Mobitoll

Kierujcie si¢ Tabelg Poleayaca.

TABELA POLECAJACA.
(Skrécony wyciag.)
Polecenia te odnosza sie do wiasciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegélnych typow
automobili osobowych i cigzarowych, motocykli i motoréw pomoc*
niczych, konstrukcji od roku 1921 do 1925 tacznie. Litery podaue
przy roznych fabrykatach i typach oznaczaja marke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL. ktére winne byé uzyte. O ile poleca sig
uzywanie w. lecie i w zimie réznych' gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL, woéwczas olej polecany na pore zimowa winien by¢
uzywany przy temperaturze od 0° C do minus 18’ C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18 C poleca sie uzywaé GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)

Objasnienie do odczytywania Tabeli Polecajacej-

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL ‘AM
B »  GARGOYLE MOBILOIL «B™

BB . GARGOYLE MOBILOIL =BB”
E . GARGOYLE MOBILOIL *E”

Arc GARGOYLE MOBILOIL ArctlO
TT GARGOYLE MOBILOIL “TT”

P: Samochéd osobowy C: Samochod ciezarowy

YACUUM OIL COMPANY SA

CZECHOWICE, p. DZIEDZICE.

68—11 PRZEDRUK WZBRONIONY, PRAWO TtUMACZENIA ZASTRZEZONE.

reprezentacja. warszawa, elektoralna ii.
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KONICZNE
OTWARTE BEZ PRZERWY

Od Redakcji

silniejszym bodaj stopniu dat sie odczu¢ w han-

dlu samochodami, wydawnictwo nasze, narowni
z wszelkiemi innemi czasopismami, znalazto sie w nad-
zwyczaj trudnych warunkach pienieznych. Niemozno$é
uzyskania naszych nalezyto$ci zmusza nas do wybra-
nia jedynej w takim wypadku drogi — ograniczenia
kosztéw naktadu. W tym celu, zgodnie z uchwalg
komitetu A. P. z dn. 16 wrze$nia r. b., ,,Auto" w cza-
sie trwania kryzysu wychodzi¢ bedzie raz na miesigc,

Z POWODU kryzysu ekonomicznego, ktory w naj-

Automobilklub Polski

Sekretariat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135-86.

KOMUNIKAT

Na posiedzeniu Komitetu A. P. w dniu 9 wrze-
$nia 1925 r. zostal wybrany na cztonka honorowego
czasowego A. P. p. Henryk Charlemagne, zastepca
komendanta Policji Panstwowej w Warszawie (Moko-
towska 39), oraz na cztonka zwyczajnego p. John B.
Stetson, poset amerykanski w Warszawie (Foksal 3).

Na posiedzeniu Kom. A. P. w dniu 25 wrze$nia
1925 r. na czlonka honorowego czasowego obrano
p. Wiadystawa Raczkiewicza, ministra spraw wewnetrz-
nych R. P. (Warszawa, Nowy Swiat 69, Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych).

INZ. EUGENJUSZ POREBSKI

w zwiekszonej nieco objetosci. Wobec powyzszego,
do konca roku biezagcego ukazg sie jeszcze, poza nu-
merem niniejszym, tylko dwa: listopadowy i grudnio-
wy—znaczone jako numery podwojne. Mamy na-
dzieje, iz prenumeratorowie i czytelnicy nasi, ktérzy
narowni z nami odczuwajg bezwatpienia wszystkie
trudnosci obecnego przesilenia, zechcg zrozumie¢ po-
budki, ktére kierowaty nami, i bedg wobec tego dla
nas wyrozumiatymi.

Komunikat Ministerstwa Wyznan Religijnych
i Oswiecenia Publicznego.

Ministerstwo Wyznan Religijnych i Oswiecenia
Publicznego podaje do wiadomosci, ze dnia 16 pazdzier-
nika r. b. otwiera w Warszawie przy ulicy Kopernika
Nr. 28 Panstwowag Szkote Techniczng typu zasadni-
czego z Wydziatem Lotniczym i Samochodowym. Kurs
czteroletni. Do szkoty przyjmowani beda kandydaci,
ktérzy ukonczyli 4 klasy szkotly Sredniej ogolnoksztal-
cacej panstwowej lub prywatnej przez Panstwo uzna-
nej, albo 7-oddziatowg szkole powszechng Ilub szkote
rzemieslniczo-przemystowa. Do podania o przyjecie na
imie dyrektora szkoty nalezy dotgczy¢: 1) Swiadectwo
szkolne, 2) metryke urodzenia, 3) zyciorys wiasno-
recznie napisany, 4) 2 fotografje kandydata z ostatniej
doby z wiasnorecznym podpisem. Podania przyjmo-
wane bedg do dnia 12 pazdziernika r. b. Egzaminy
sprawdzajgce odbedg sie 13, 14 i 15 pazdziernika r. b.

Psychotechnika w zastosowaniu do badan kierowcow
samochodowych

CZESC V.

Stosunek publicznosci do ruchu samochodowego
i znaczenie propagandy dla zmniejszenia ilosci
wypadkow.

Jest to juz dowiedzionem, ze kazdy nowy wy-

nalazek, jeszcze nie rozpowszechniony, pociaga za sobg
mniej lub wiecej liczne ofiary. Z czasem jednak sze-

(Dokonczenie).

rokie warstwy zaznajamiajg sie z grozacem im niebez-
pieczenstwem i ilos¢ wypadkéw z danej dziedziny
maleje, mimo, ze nowo$¢ ta coraz wiecej Sie rozpo-
wszechnia. Dos$¢ przypomniec¢, ile to wypadkéw spo-
wodowaty sieczkarnie, prad elektryczny, gaz Swietlny,
windy, a nawet tak niewinne maszyny do szycia ile
spowodowywaty okaleczen pod koniec zesztego stu-
lecial......... e S e
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wypadkow najrozmaitszej kategorji. A wiec
ci ludzie kaleczg sie szklem, parzg ben-
zyng, padajg na gtadkiej drodze i majg
za sobg calg historje nieszczesc.

Pewne niemieckie towarzystwo aseku-
racyjne, dociekajagc do przyczyn, dla-
czego z posrod ich Kklijentow sg tacy,
ktérzy w ciagu dziesieciolecia nie mieli
zadnego wypadku, i tacy, ktorzy ulegajg
im, doszto do konkretnych wnioskdw.
Ci nieszcze$liwi sg mniej obdarzeni od
przyrody wiasciwosciami, chronigcemi ich
od wypadkow, a zatem sg mniej zgrabni,
rozwazni, orjentujacy sie, o ruchach nie-
pewnych, o reakcji niedoskonatej. Zasada
byta tak stuszna, ze w nastepstwie prze-
prowadzone badania na dzieciach wyka-
zaly scisty zwigzek, zachodzacy miedzy
zrecznoscig a tatwoscig ulegania wypad-
kom.

Dzieci, ktore stale podlegaty wypad-
kom, a wiec podrapane, czesto kaleczgce
sie, z nabitemi guzami, wykazaly przy
tak prostej czynnosci, jak przesypywanie
grochu ze szklanki do epruwetek, brak
zrecznosci, ktory cyfrowo ujety dat wy-
nik 3'7 razy wiekszy od tej samej czyn-

Rys. 365. Plakaty ostrzegawcze. Propaganda szkoli publicznosc i uczy, nosci dzieci zrecznych i nie podlegaja-

jak poznawac grozace niebezpieczenstwo.

Czlowiek wspotczesny jest otoczony najgroz-
niejszem niebezpieczenstwem, a jednak zyje, gdyz
nauczyt sie obchodzi¢ z temi wszystkiemi urzadze-
niami.

W chwili obecnej na catym Swiecie aktualng
jest sprawa unikania wypadkéw samochodowych.
Wielkie zbiorowiska ludzkie z potezniejagcym wecigz
ruchem wozow mechanicznych miedzy pieszymi prze-
chodniami sg widownig licznych, i to przewaznie
powaznych, wypadkow.

Jesli przejs¢ do porzadku dziennego nad tern
zjawiskiem, to jednak ludnos$¢ wielkich miast w ciggu
jednego lub wiecej dziesiecioleci wyszkoli sie sama,
podobnie jak to sie dzieje ze zwierzetami (psy),
ktére czujnie przesuwajg sie przez niebezpieczne
skrzyzowania, place i t. p.

Bytoby atoli karygodnem pozostawi¢ wielkie
zbiorowiska ludzkie na taske opatrznosci i czekac,
nie baczagc na masowe ofiary, kiedy ludnos¢ dosto-
suje sie do nowych warunkéw. Obowigzkiem tech-
niki jest, naréwni z rozpowszechnieniem Srodkéw
mechanicznych, podanie sposobdéw, jak nalezy uni-
ka¢ niebezpieczenstwa stad ptynacego.

Naturalnem wiec dazeniem techniki jest szkole-
nie takiego personelu, ktéremu powierzenie niebez-
piecznych S$rodkow komunikacji bytoby najodpo-
wiedniejszem. Czitowiek odpowiednio uzdolniony
i wyszkolony — to potowa rozwigzanego problemu.
CoOz jednak robi¢ z masg?

Wiemy z doswiadczenia, ze najlepszy nawet
kierowca moze niewinnie wyrzadzi¢ szkode prze-
chodniowi nieostroznemu, ktéry zachowuje sie na
ulicy tak, jakby sam sobie szukat $mierci lub ka-
lectwa. | tu psychotechnika wkracza z catym dorob-
kiem i doswiadczeniem, by ilos¢ tych, zdawatoby
sie nieuniknionych, wypadkdw posung¢ do minimum.

Dla catoksztaltu tego rozdzialu musimy na
wstepie zaznaczy¢, ze zupelne wyeliminowanie wy-
padkéw jest w pewnym procencie niemozliwe. Sg
bowiem jednostki, stusznie uwazajgce siebie za ,,pe-
chowe", ktore sg specjalnie przedysponowane do

cych drobnym wypadkom.

/I7edy ZAcAoc/za.

hl-bo Po60
O/fresy C.a.tr

Rys. 366. Kopia niemieckiego plakatu dla propagandy ostroznosci.

Plakat objasnia, w jakich godzinach, dniach i miesigcach najczetsze

bywaja wypadki. W tych okresach nalezy zdwoi¢ czujnos¢ tak w fa-

brykach, jak i na ulicy. Ludzie w wieku od 26—40 lat najczesciej

stajg sie ofiarami, w tym wieku trzeba wiec by¢ bardzo ostroznym
w kazdej sytuacji.
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Zdumiewajgcym jest wiasnie fakt, ze cyfry tak
otrzymane zgadzajg sie ze statystykag zaktadéw ubez-
pieczen na podstawie rewizji 10-lecia wypadkow 0s6b
dorostych wsrdd pokaznej liczby 3000 ubezpieczonych
klijentow.

Do unikniecia wypadkdw potrzeba zatem:

1) zrecznosci,

2) dobrego stanu zmystoéw, gtdwnie wzroku
i stuchu.

3) zgrabnosci ruchéw catej postaci,

4) szybkiej reakcji,

5) uwagi,

6) ostroznosci.

Jak wiec widzimy, jest bardzo liczny zastep lu-
dzi, mogacych, dzieki wrodzonym wiasciwosciom (po-
pularnie t. zw. instynktu), unikng¢ kalectwa lub $mierci
nawet wowczas, jeSli bez wiasnej winy znajdg sie
w niebezpieczenstwie. Wtedy bowiem caty aparat pod-

Swiadomych
czynnikdw, rzag-
dzacych cztowie-
kiem, pomaga do
wydobycia sie z
matni i ujsScia
cato.

Pozostaje ham
wiec rozwigzaé
zagadnienie z tg
mniej liczng gru-
pa ludzi niezrecz-
nych i ,pecho-
wych", ktorzy
tez majg prawo
do zycia i nie
powinni sta¢ sie
ofiarami postepu
i techniki. Na to
psychotechnika
posiada tylko
jeden sposob:
wiasciwg p ro-
pagande uwa-
gi i ostrozno-

Rys. 367. Policjant w biatych h Sci.

i biatej czapce celem lepszej ji Ci wszyscy,
kierowcdw, szukajacych wzrokiem i- ktorzy nie grze-
téw, wskazujacycti kierunek wolnej i. Szg zrecznoscia,

dajg sie wyszko-
lic i mozna ich
nauczy¢, w jaki sposob nalezy sie zachowa¢ na ulicy,
by sie nie stali ofiarami wypadkéw. Propaganda w tym
kierunku istnieje nadzwyczaj wysoko rozwinieta w du-
zych miastach Zachodu i data bardzo dobre wyniki.
Nalezy sobie przedewszystkiem zda¢ sprawe, jakie
statystyka data wyniki, a wiec, czy ilos¢ wypadkow
podlega pewnym prawidtom, czy tez nie zalezy od
innych warunkéw. Odpowiedz na to daje zalaczona
tablica. Najczestsze wypadki majg miejsce miedzy
godz. 12—6 po potudniu, dalej w poniedziatek, wreszcie
w letnich miesigcach. Wynika to stad, ze ludzie w tych
okresach sg bardziej znuzeni, zatem miedzy godz. 12—6
nalezy by¢ na ulicy ostrozniejszym, gdyz tak moto-
rowy tramwaju, czy szofer, jak i przechodzien uliczny
sg przemeczeni i o wypadek nie trudno. Poniedziatek
jest tym feralnym dniem, gdzie cziowiek do pracy
bierze sie niechetnie, za$ sobota dniem najwiekszego
wyczerpania po catotygodniowej pracy. Dnie letnie,
obfitujace w upaty, sg z tego powodu niebezpieczniej-
sze od innych por roku. Woreszcie wiek cztowieka
odgrywa doniostg role. W okresie miedzy 26—40 ro-
kiem zycia robotnicy fabryczni ulegajg czestszym wy-
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padkom, niz w innych latach. Stad wniosek dla kaz-
dego, ze wiasnie w tych latach nalezy by¢ ostrozniej-
szym nietylko w swoim zawodzie, ale nadto w kazdej
innej sytuacji, a wiec i na ulicy.

Plakaty tej tresci, umieszczane w miejscach wiek-
szego naptywu publicznosci, a wiec w wagonach, po-
czekalniach, kjoskach tramwajowych, szkotach, ksztatcg
ludnos¢ miejska i uczg ostroznosci. Jako dalszy przy-
ktad takiej propagandy zalagczamy podobizne plakatu
angielskiego, ostrzegajacego przed wozami tramwajo-
wemu.

Ulice nowojorskie i londynskie majg bruk wysa-
dzony biatemi kostkami z odpowiedniemi napisami,
ostrzegajacemi przed grozacem niebezpieczenstwem.

Propagandg osiggnag¢ mozna bezwzglednie wiecej,
niz zdota zrobi¢ stuzba policyjna, gdyz pasazer, prze-
chodzacy ulicg, a obeznany z sytuacjg, zachowuje sie
sam ostroznie, przeciwnie nie szkolony réwnie dobrze
nie widzi policjanta, jak i nadjezdzajgcego samochodu.

Rys. 368. Ulice znaczone biatemi kostkami, jako granicg
wytyczng dla samochodéw, a zarazem jako miejsce nie-
bezpieczne dla pieszych.

Na poparcie stusznosci powyzszych wywodow
dos¢ wspomnie¢, ze w naszych miastach wraz z urza-
dzeniami elektrycznemi pojawita sie, dzi$ juz popu-
larna, strzatka z napisem ostrzegawczym i nikomu nie
przyjdzie na mysl dotykaC przyrzadéw elektrycznych
dla sprawdzenia stuszno$ci napisu. Kazdy odsuwa sie
od miejsca naprawek, otwartych transformatoréw, wie-
dzac, ze grozi mu niebezpieczenstwo, cho¢ moze nigdy
nie widziat strasznych skutkéw pradu wysokiego na-
piecia.

Naréwni wiec z przepisami, regulujgcemi ruch
uliczny, bardzo byloby wskazanem rozpoczecie propa-
gandy ostrzegawczej przed niebezpieczenstwem. W ten
sposOb wszyscy uswiadomieni, niezbyt ruchliwi, nowo-
przybywajacy do miast, byliby zawczasu przygotowani
do ruchu miejskiego i $wiadomi grozacego im niebez-
pieczenstwa. Zamiast wiec czeka¢, az ludnos¢ w ciggu
diugich miesiecy, kosztem niezliczonych ofiar nabierze
wprawy i nabedzie rutyny swobodnego poruszania sie
po stolicy, — nalezy jej to utatwi¢ sposobami, zna-
nemi zagranica.
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Na zakonczenie musimy zwr6ci¢ uwage na ujemne
skutki, wywierane przez alkohol na kierowcéw. Niezli-
czone badania i doswiadczenia wykazaty, ze alkohol
ostabia wrazliwos¢ stuchu, wzroku, czucia, a przede-
wszystkieni opdznia reakcje. Czlowiek pijany ma wra-
zenie, ze wszystkie jego zmysty funkcjonujg lepiej,
gdy tymczasem przyrzady stwierdzajg zupeine przeci-
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wienstwo tych wrazen subjektywnych. Nic fatwiej-
szego, jak udowodni¢ badanemu, ze juz po przyjeciu
40 gr. alkoholu jego ruchy stang sie mniej pewne,
jakkolwiek $miate, a reakcja na dzwiek i wzrok opdz-
niona. To tez powinny by¢ wprowadzone najsurowsze
nawet przepisy, karzace za pijanstwo zawodowych
kierowcow.

Urzedowe

Wykaz taboru samochodowego w dniu 1-go lipca 1925 roku

Ministerstwo Robdt Publicznych podaje do ogdlnej wiadomosci ponizszy wykaz taboru samochodowego (cywilnego), kursujacego
na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej w dniu 1-go lipca 1925 roku.

1lo$¢ samochodéw - oo 9. =288 Eez

X 3 . , < 5] o S @ 838 ©=o5H S
E Wojewd6dztwo mieszkan- S, 2 2 - 5 2E =g 8837 288
5 ; 3 2 s = E Sz @z g3 FEE
= cow 2 S 3 3 S N 98 I8 283. =33
A g s 35 T g & 285 g §;7° g
2 S S @ S o = =% 08 &8zz 532
! Biatostockie 1303437 67 7 35 43 152 13 | 166 25 7852
2 Kieleckie - - - - 2535730 361 21 55 177 614 99 7 720 33 3522
3 Krakowskie . 1990399 690 64 35 204 993 290 21 1304 37 1526
4 Lubelskie - - - = 2087907 108 17 21 34 180 31 1 212 59 9849
5 Lwowskie - - - _ 2717986 424 90 21 184 719 62 3 784 22 3467
6 tédzkie - - - - - . 2250534 582 73 60 208 923 77 2 1002 32 2246
7 Nowogrédzkie. . 822106 26 6 11 11 54 5 — 59 55 13934
8 Poleskie..................... 879925 18 4 3 10 35 5 — 40 74 21998
9 Pomorskie - _ _ _ 939495 721 35 29 92 877 279 3 1159 46 811
10 Poznanskie - - - _ 1974057 1849 126 32 193 2200 427 7 2634 43 749
11 Slaskie........cccc.... 1125528 1173 23 25 215 1733 443 8 2184 9 515
12 Stanistawowskie . 1348580 87 13 14 30 144 22 4 170 48 7933
13 Tarnopolskie 1428520 15 — — 7 22 1 — 33 83 43288
14 Warszawskie . 2112406 421 1 32 195 655 34 — 689 62 3066

15 Komisarjat Rzadu m.

st. Warszawy . . 939046 1880 978 2 657 3517 303 3820 35 245
16 Okr. Adm Wilenski . 983659 62 43 35 24 164 100 — 174 .57 5653
17 Wolynskie - - _ _ 1437907 52 2 2 26 82 1 — 93 45 15461
Ogodtem 26874222 8536 1509 412 2607 13064 2122 58 15243 33 1763

WYKAZ KIEROWCOW, POSIADAJACYCH PRAWO
PROWADZENIA POJAZDOW MECHANICZNYCH.

Wojewoddztwo Biatostockie.

1. Kamalski Stefan, 2. Kajko Jakéb, 3. Nowak Wactaw,
4. Mazurkiewicz Jozef, 5. Kubacki Bolestaw, 6. Sottan Bohdan,
7. Oldrzejewski Jan, 8. Szafruga Stanistaw, 9. Burgemejster Wio-
dzimierz, 10. Iwaniuk Deonid, 11. Koztowski Wiktor, 12. Bitiucki
Jan, 13. Kozikowski Aleksander, 14. Denis Michat, 15. Swikszta
Jozef, 16. Inz. Zasztowt Jan, 17. Kudaniec Jozef, 18. Dec Piotr,
19. Arndt Bruno, 20. Snarski Albin, 21. Darmochwat Henryk,
22. Lubowiecki Mieczystaw, 23. Oniszkiewicz Grzegorz, 24. Frejd-
kies lzak, 25. Lichterowicz Stefan, 26. Wojtiuk Zosim, 27. Waj-
sztejn Calel, 28. Grodecki Wolf, 29. Bokacz Stefan, 30. Gass
Lejb, 31. Szewkies Dawid, 32. Dziezko Jan, 33. Burzynski Bo-
lestaw, 34. Bobrowski Bronistaw, 35. Baranowski Romuald,
36. Biatowieréw Wiadystaw, 37. Zieziula Romuald, 38. Wiewi6rko
Piotr, 39. Haraburda Pawet, 40 Margolis Zejdel, 41. Prokopowicz
Jozef, 42. Godlewski Aleksander, 43. Duszynski Edward, 44. Kra-
jewski Stanistaw, 45. Bilinski Tadeusz, 46. Butawski Mikotaj,
47. Gerc Mojzesz, 48. Kanel Abram, 49. Rymarczuk Sejgjusz,
50. Zaniewski Jozef, 51. Wotkéw Jan, 52. Frenkiel Aron, 53. Szy-
manek Mikotaj, 54. Tupalski Jozef, 55. Bersztejn Chlewne,
56. Swiecicki Leon, 57. Hoffman Mikotaj.

Wojewddztwo Wilenskie.

1. Antonowicz Karol, 2. Drozdzyk Franciszek, 3. Paszkie-
wicz Leon, 4. Jarmotkowicz Wincenty, 5. Gorski Stanistaw, 6. Zem-
blewski Jan, 7. Bocewicz Ludwik, 8. Najak Franciszek, 9. Szycher
Michat, 10. Wotochowicz Piotr, 11. Waremczuk Michat, 12. Gor-
dziejewski Jan, 13. Juralewicz Antoni, 14. Dubrow Pawet,

15. Surnia Franciszek, 16. Bodar Piotr, 17. Szylejko Bronistaw,
18, Miksza Stanistaw, 19. Wojciechowski Wiadystaw, 20. Rutkow-
ski Jozef, 21. Langier Adolf, 22. Cykalewicz Stanistaw, 23. Brzo-
stowski Wactaw, 24. Law Donald, 25. Janowicz Kazimierz,
26. Sznigie Aleksander, 27. fuczkiewicz Wiadystaw, 28. Biesie-
kierski Antoni, 29. Tubelewicz Rajmund, 30. Awlosiewicz Wiady-
staw, 31. Zajaczkowski Jozef, 32. Szablewski Michat, 33. Wojcie-
chowski Jozef, 34. Kaptan Pawet, 35. Jankowski Kazimierz,
36. Wereszczeka Michat, 37. Strzatko Jan, 38. Bielan Adam,
39. Genjusz Jozef, 40. Ruczynski Jan, 41. Klowas Wiadystaw,
42. Klimowicz Kazimierz, 43. Brejko Wiadystaw, 44. Wasilewski
Antoni, 45. Zimmerman Kazimierz, 46. Wasilewski Antoni,
47. Wajnicz Piotr, 48. Jefremow Pawel, 49. Wojewodzki Czestaw,
50. Jarmotowicz Wiadystaw, 51. Grochowski Bronistaw, 52. Ra-
kowski Michat, 53. Jacunski Wiadystaw, 54. Ranbo Stefan,
55. Bochwic Michat, 56. Garszko Piotr, 57. Kuczys Wilhelm,
58. Mintorowicz Wtodzimierz, 59. Milewicz Jozef, 60. Szymono-
wicz Bronistaw, 61. Przewlocki Kiejstut, 62. Urbanski Eljusz,
63. Pomiecki Bolestaw, 64. Karolkiewicz Jozef, 65. Garszko Wik-
tor, 66. Jagodzinski Jozef, 67. Mass Feliks.

Wojewddztwo Nowogrodzkie.

1. Czarnocki Jerzy, 2. Henneberg Wilhelm Karol, 3. Hunik
Edward, 4. Paliwoda Mikotaj, 5. Naronowicz Jozef, 6. Pigulewski
Bazyli, 7. Bartoszewicz Adolf, 8. Wartman Bronistaw, 9. Gry-
glewski Jan, 10. Zdanowicz Aleksander, 11. Romanczuk Juljan,
12. Rajski Jozef, 13. Biernacki Jan, 14. Horodko Bronistaw,
15. Woysym-Antoniewicz Aleksander, 16. Zalecki Jozef, 17. Romer
Antoni, 18. Pilichowski Stefan, 19. Michniewicz J6zef, 20. Kosinski
Juljan, 21. Antonik Adam, 22. Maculewicz Pawet, 23. Bielikowicz
Stanistaw, 24. Kaszynski Jozef, 25. Moroz Daniel.
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Zaktady Akumulatorowe

syst. ;1 UD OR"

INZYNIER FR. MULLER
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TELEFON 17-45

ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67
Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUD OR*

STACJA DO LADOWANIA W WARSZAWIE, ZEOTA Nr. 35
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Wielka Nagroda Wioch

Rys. 369. Grand Prix Wioch w Monza.
Widok trybun.

—ADEN z tegorocznych wielkich wyscigow
Z samochodowych nie wzbudzit tak wielkiego
zainteresowania, co rozegrana w dniu 6 wrze-
$nia na torze Monza koto Medjolanu Wielka
Nagroda Wioch. Ostateczna rozgrywka Mistrzo-
stwa Swiata stata sie magnesem, ktory przyciagnat
do Monza olbrzymi, réznojezyczny thum stupiec-
dziesieciu tysiecy widzéw, spragnionych widoku
sensacyjnej walki najstawniejszych wyscigowcow
starego i nowego S$wiata. Po raz jedyny bowiem
w tym sezonie staneli do walki w wyscigu euro-
pejskim trzej kierowcy przybyli z Ameryki: Mil-
ton, Kreis i De Paolo, dwaj pierwsi na samocho-
dach Duesenberg, dwa razy zwycieskich w Wiel-
kiej Nagrodzie Ameryki, ostatni zas na wioskim
samochodzie Alfa Romeo, wstawionym dwukrot-
nenr réwniez zwyciestwem w Wielkiej Nagrodzie

Europy. Kierow-

cami dwoch in-

nych wozow Alfa

Romeo byli zna-

ni z wyscigéw

europejskich

i Campari i Brilli

Peri. To tez, po

| niespod zie wa-

nem usunieciu

sie od udziatlu w

wyscigu obsady

francuskiej fabry-

ki Delage, zosta-

to zdecydowane,

ze walka rozegra

sie miedzy samo-

chodami Duesen-

berg i Alfa Ro-

meo. Dla tych

Swietnych obsad

nie mogli byc¢

grozni dwaj po-

zostali konkuren-

ci: francuz Guyot

Rys. 370. Brilli Peri—zwyciesca Grand Prix ~ N& wyscigowce
Wioch oraz mistrzostwa $wiata. Swej konstrukcji

i Materassi na wiloskim samochodzie Diatto. —
Francja, tak Zle reprezentowana w Mistrzostwie
Swiata, miala swojg ,.eguipe redoutable™ w innych
zawodach, rozegranych réwnoczes$nie w tym samym
wyscigu, a mianowicie w Wielkiej Nagrodzie Wioch
dla lekkich samochodéw o pojemnosci cylindréw
1500 cm.3 Obsada ta—to pie¢ samochodoéw Bugatti,
u steru ktérych zasiedli niedawni zwyciescy w ka-
tegorji pottoralitrowej w Wielkiej Nagrodzie Francji
dla samochodow turystycznych: Constantini, Goux,
Foresti i bracia de Vizcaya. Oprocz obsady Bugatti
do zawodow stanely dwa wioskie samochody Chi-
ribiri, ktére prowadzili Plate i Santoleri, oraz znany
rekordzista Eldridge na potoralitrowce wiasnej kon-
strukgcji.

Tegoroczny wyscig o Wielkg Nagrode Whoch
miat przebieg bardzo podobny do tegoz wyscigu
z przed dwdch lat. Tak jak i w roku 1923 walka
toczyta sie miedzy przedstawicielami dwoch najwy-
bitniejszych marek Wioch i Standéw Zjednoczonych,

Rys. 371. Grand Prix Wioch. Brilli Peri zmienia opone.

i jak wtedy samochody Fiat pobity wozy Millera, tak
tym razem samochody Alfa Romeo zatriumfowaty nad
maszynami Duesenberg, zdobywajgc zaszczytny i nie-
obliczalny w konsekwencjach handlowych tytut ,Mi-
strza Swiata*¥

Znow btlyskotliwa wygrana niezwyciezonej marki
wioskiej. Amerykanie, przez caty czas diugiego wy-
scigu, rozegranego na przestrzeni 800 kim. w 80 okra-
zeniach toru, dwukrotnie tylko ukazali sie na czele.
Pierwszy raz statlo sie to natychmiast po starcie, gdy
Kreis wyrwat sie na pierwsze miejsce i prowadzit przez
22 kilometry w niewielkiej odlegtosci przed obsadg
Alfa Romeo. Wkrétce jednak woOz jego wywrocit sie
i Kreis, cho¢ szczesliwie wyszedt z wypadku, musiat
wycofa¢ sie z biegu. Campari zajat pierwsze miejsce,
drugi szedt Brilli Peri, trzeci Milton, czwarty de Paolo
i ostatni Materassi. Guyot, po kilkunastu okrgzeniach,
przebytych na ostatniem miejscu, odpadt w rezultacie
z wyscigu.

Milton, ktory, skutkiem popsucia skrzynki biegow,
musiat jecha¢ ciggle na zlgczeniu bezposredniem i nie
mogt skutkiem tego, ze wzgledu na zakrety, rozwing¢
wiekszej szybkosci, raz jeden tylko, okoto 35 okragze-
nia, znalazt sie na czele, gdy cata obsada Alfa Romeo
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Rys. 372. Grand Prix Wtoch — Monza. Constantini na Bugatti

na punkcie zaopatrzenia.

zatrzymata sie dla nabrania benzyny
i krotkiego wypoczynku. Poézniej jed-
nak znowu zostat wyminiety i, po wy-
cofaniu sie Materassiego, znalazt sie
na ostatniem miejscu, z ktérego z wiel-
kim wysitkiem przeszedt na przed-
ostatnie, juz na kilka okrgzen przed
koncem wyscigu. Drugg potowe biegu
przeszedt na miejscu czotowem Birilli
Peri i wygrat ostatecznie Wielkg Na-
grode Witoch w czasie 5 g. 14 min.
33 sek. z szybkoscig $rednig 152 kim.
598 m. na godzine, gorszg nieco od
rekordowej, ustanowionej w roku ze-
sztym przez nieodzatowanego Asca-
riego rowniez na Alfa Romeo. Cam-
pari zajat drugie miejsce w 5 g. 35 m.
30 sek., Milton trzecie w 5 g. 46 m.
40 sek. i de Paolo czwarte w 5 g.
48 m. 10 s.

Bieg samochoddéw pétoralitrowych,
rozegrany réwniez na przestrzeni 800
kim., przyniést bezapelacyjne zwycie-
stwo obsady francuskiej. Eldridge i
Plate wycofali sie po kilkunastu okrg-
zeniach, a Santoleri $cigat beznadziej- 373.
nie oddalajgce sie coraz bardziej sa-
mochody Bugatti, az wreszcie, mnigj
wiecej w potowie biegu, ulegt straszliwemu wypad-
kowi. Maszyna jego spadia z toru, przewrocita sie
dwa razy wokot siebie i... szczesciarz Santoleri wy-
szedt z przygody nietylko z zyciem, ale nawet bez
zadnego szwanku, gdyz ochronita go silna karoserja.

W ten sposéb w drugiej potowie biegu na torze

pozostata tylko obsada Bugatti, idgca w nastepujgcym
porzadku: pierwszy Goux, drugi Ferdynand de Vizcaya,
trzeci Constantini, czwarty Foresti i pigty — Piotr
de Vizcaya. Goux prowadzit prawie od poczagtku przez
szesc¢dziesigt okrazen i bytby prawdopodobnie wygrat,
gdyby nie brak benzyny. Skutkiem bowiem nieszczel-
nosci zbiornika zapas benzyny, ktéry miat mu star-
czy¢ na 800 kilom., wyczerpat sie po przebyciu

Nb 19-20

700 kilom., gdyz cze$¢ benzyny
wyciekta. Poniewaz regulamin
wyscigoéw  zabraniat  samochodom
pétoralitrowym nabierania Swiezej
benzyny, przeto Goux musiat sie
wycofa¢. Bieg wygral mtody ama-
tor wioski Constantini, przebywa-
jac dystans w czasie 5 g. 44 m.
46 s., z szybkoscig S$rednig 134
kim. 390 m. na godzine. Drugi
przyszedt F. de Vizcaya w 5 g.
50 m. 49 s., trzeci Foresti w 5 g.
55 min. 19 sek. i czwarty Piotr
de Vizcaya w 6 g. 1 m. 32 s.
Zauwazy¢ tatwo, ze Constantini
na swym pottoralitrowym samo-
chodzie osiggnat czas lepszy, niz
Milton i De Paolo, ktorzy jechali
na maszynach o dwulitrowej po-
jemnosci, zaopatrzonych pozatem
w kompresory. Dowodzi to nie-
tylko wysokiej wartosci samocho-
déw Bugatti, ale zarazem stwier-
dza raz jeszcze fakt, ze silnik
pétoralitrowy osiagnat juz wydaj-
nos$c¢ rowng wydajnosci silnika dwu-
litrowego, ze zatem konsekwentng

Grand Prix Wtoch — Monza. Constantini po zwyciestwie.

jest uchwata Miedzynarodowej Komisji Sportowej, ogra-
niczajagca klasyczng pojemnos¢ na wielkie wyscigi
nastepnego sezonu do 1500 cm.3. Mak.

Wazne dla firm samochodowych.

TEOMACZENIA broszur, katalogéw, prospektow, dziet

technicznych etc. z francuskiego, angielskiego, wtoskiego,

czeskiego i rosyjskiego zatatwiam predko i tanio. Projek-

towanie reklam i tekstdw ogtoszen na wzor zagraniczny.
Wiadomos$¢ w redakcji ,,Auta”.
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JVa sezon biezacy
WIELKI WYBOR

roznych futer oraz daeh

dla p.p. flutomobilistom

POLECA

ZCE. B, fef:
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Opowiesc biblijna

BYLO to o zmroku szostego dnia
Stworzenia.

| ujrzat Pan, ze wszystek twor,
ktory uczynit, i wszelki zwierz zyjacy
oraz wszelkie ptactwo skrzydlate do-
skonate jest, jeno... nazbyt wolno ru-
sza sie po ziemi.
| rzekt Pan:
motorowy!

| stat sie w6z motorowy, posiada-
jacy szybkos¢ 150 kim. na godzine.

| rzekt Pan do Adama:

Oto stworzylem wszelkie drzewo,
wszelkg rosline i owoc wszelaki, ktéry
bedzie dla cie do spozywania; a takze
zwierz wszelki 1 ptactwo rozmaite
oraz wszelki twor czolgajacy
sie po ziemi. Rzadz i Kieruj

Niech sie stanie woz

niemi!

! dawat Adam imiona wszelkiemu
tworowi, ktory stworzyt Pan, wedle
swojej woli.

A gdy ujrzeli Adam oraz Ewa

wozy motorowe rozmaitych ksztattéw
i marek, ol$niona Ewa zawotata:

— Al

Zasie oczarowany Adam zawtoro-
watl w zachwycie:

— U!

| rzekt Pan:

Tedy wybierzcie sobie maszyne, abyscie, jako dobrzy
wihodarze, mogli niezmierzone wiosci wasze, calg zie-
mig, objezdzac.

— TO! — rzekta Ewa, wskazujgc na woOz Rochet-
Schneider.

Rys- 374

BELGIISKIE MASYWY

,BELGICA"

Samochdd Rochet Schneider 14 KM, nagrodzony na konkursie
pieknosci dn. 13/IX 1925 r. I-szg nagroda.

Tak powstata nazwa A-U-TO.

A wybrane przez pranratke naszg Ewe auto bylo
istotnie nietylko najlepsze, ale i najpiekniejsze, co
zresztg po wielu, wielu wiekach potwierdzito jury se-
dziowskie na konkursie pieknosci w Warszawie w dniu
13 wrzesnia b. r., przyznajagc wozowi Rochet-Schneider
pierwszg nagrode.

~m-—OPONY -

,ENGLEBERT™

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

ALEKSANDER RIEDEL |

KREDYTOWA 16

WARSZAWA

SEn

TEL. 291-45

S TOCKL

£ODZ — J. Pacer, M. Przesmycki, S. Sienkiewicz i Sp.,
ul. Piotrowska 213.

LWOW — K. Medwecki, Batorego 34.
GDANSK — S. Reychan — Stadtgraben 20.

WILNO — Tow. ,,Unja“, Jagiellonska 3.
ZAKOPANE — Zakopianska Sp. Samochodowa.
TORUN — Wiadystaw Izdebski — Rynek Nowomiejski 13.



kKursy Kierowvwacowvy
pod protektoratem AUTOMOBILKLUBU POJSKI

wiasciciel i dyrektor O0Z Za -—ews ki
warszawvwa, ALEJA 3-go I\/JAJA Nr 9
KURS ZAWODOWY i DLA AMATOROW K”~rowcOw ,,pomoc, taospondene)..

U<«S.. N. wzér oc,,M z.pr.ntcznyd, wprowadz. dl. ««>wyeh Kursy K.ero
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Ogromny rozwo0j ostatnich lat we wszyskich
dziedzinach 2zycia oraz zaostrzajace sie wspot-
zawodnictwo w walce o byt zmuszajg nas do
lepszego wykorzystania naszego czasu i do
zwiekszenia wydajnosci naszych wysitkow
I energji.
PrzekonaliSmy sie o koniecznosci S$cistego po-
dzialu naszego dnia pracy i, co za tern idzie,

nauczyliSmy sie ceni¢ znaczenie samochodu

w codziennem Zzyciu.

Samochdéd Ford posiada znang wiasnos¢, ze

przejedzie wszedzie i o kazdej porze. tatwosé

kierowania nim oraz prostota i wytrzymato$é

konstrukcji, gwarantujgce jazde bez jakichkol-

wiek napraw, sprawiajg, ze wszyscy postugujg
sie Fordem z ufnoscia.

Zadajcie demonstracji od jednego z upowaz-
nionych przedstawicieli.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE W NASTEPUJACYCH MIASTACH
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ i w. m. GDANSKA:

WARSZAWA, BYDGOSZCZ, BORYSLAW, BIELSKO, BRZESC n/BUGIEM, CHOJNICE,

GNIEZNO, GRUDZIADZ, INOWROCLAW, KATOWICE, KALISZ, KIELCE, KRAKOW,

KUTNO, LUBLIN, LWOW, tODZ, OLKUSZ, OSTROW (Wielkopolska), POZNAN,

PLOCK, PRZEMYSL, RZESZOW, RADOM, ROWNE, SANOK, STANISEAWOW, STARO-

GARD, SOSNOWIEC, STRYJ, TORUN, TARNOPOL, TARNOW, WitOCEAWEK, WILNO,
WRZESNIA (Wielkopolska), GDANSK, NYTYCH.
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Przemyst samochodowy w Polsce

OBIERANIE cfa, kiedy niema jeszcze w Polsce

przemystu samochodowego, niczem nie moze byc¢

usprawiedliwione: jezeli chodzi o dochody dla
skarbu, mozna je pobiera¢ w postaci specjalnego po-
datku. Lecz wrecz szkodliwem staje sie pobieranie cla
w wysokosci proporcjonalnej do wagi samochodu; tego
rodzaju taryfa celna najmniej ucigzliwg jest dla samo-
chodéw luksusowych: samochdd luksusowy moze mieé
wage podwojng samochodu uzytkowego, a czasem
moze mie¢ réwng z nim wage; cena za$ samochodu
luksusowego moze by¢ nawet 40-krotna w poréwnaniu
do uzytkowego. O ile wiec cto proporcjonalne do wagi
bardzo powaznie obcigza samochod uzytkowy, o tyle
w porownaniu do ceny luksususowego zawsze bedzie
drobnostka.

Racjonalne jest stosowanie podatku na samo-
chody, lecz podatek ten moze by¢ ,Iluksusowej” wy-
sokosci tylko w zastosowaniu do zbytkownych samo-
chodéw; natomiast w zastosowaniu do samochoddéw
uzytkowych powinien by¢ mozliwie najnizszy, aby nie
stat na przeszkodzie rozwojowi transportu samochodo-
wego; wowczas, co sie straci na jednostce, mozna dla
skarbu zyska¢ z naddatkiem na liczbie.

Dlatego tez stosowanie podatku proporcjonalnego
do mocy silnika powinno ustgpi¢ miejsca podatkowi
progresywnemu w stosunku do ceny samochodu, o ile
chodzi o samochody osobowe. Jedynie dla samocho-
déw ciezarowych i autobuséw obecny wymiar mozli-
wym jest do zachowania.

Podobnie tez stosowanie optat rejestracyjnych
miejskich proporcjonalnych w stosunku do wagi z tych
samych powoddéw nie jest racjonalnym. Przy ich wy-
miarze nalezatoby sie kierowa¢ raczej zasadg progre-
sywnosci w stosunku do ceny, przy roéwnoczesnem
uwzglednieniu mocy motoru oraz zaopatrzenia kot
(opony pneumatyczne, czy tez pelne gumowe, obre-
cze zelazne). Moc motoru i zaopatrzenie kot sg czyn-
nikami, ktore wplywajg na koszty konserwacji drdg
kotowych.

Wreszcie racjonalnem byloby konsekwentne sto-
sowanie stawek ulgowych cla, podatku oraz optat reje-
stracyjnych dla samochoddéw premjowanego typu. Przez
to stworzytoby sie rodzaj dodatkowego subsydjum,
zmierzajacego do poparcia transportu samochodowego
w pozadanym dla potrzeb panstwa kierunku.

Zardwno w interesie panstwa, jak 1 w interesie
miast, byloby mozliwie catkowite obrécenie wpltywow
z podatku i optat rejestracyjnych na cele rozwoju
transportu samochodowego i wog6le drdg kotowych:
spowodowatoby to bowiem automatyczny wzrost wpty-
wow z tego zrodia.

Przechodzac teraz do kwestji, jakg droga moze
sie przyczyni¢ inicjatywa prywatna do stworzenia
i rozwoju przemystu samochodowego, wskazanem jest
wykorzystanie doswiadczen, zaczerpnietych z historji
rozwoju przemystu samochodowego w krajach przo-
dujacych pod tym wzgledem. Poucza ono, Ze roz-
woj przemystu tego =zaczynat sie zawsze dopiero
z zastosowaniem zasady kooperacji przemystowej przez
powstanie pomocniczych organizacji wytworczych,
specjalizujacych sie w wytworczosci sktadowych ele-
mentéw samochodu. Zrozumiatem to bedzie, jezeli
zdamy sobie z tego sprawe, ze wspotczesny samochod
sktada sie przewaznie z elementéw, z ktérych kazdy
z osobna wymaga daleko idacej specjalizacji oraz bar-
dzo kosztownych instalacji, wymagajgcych fachowej

(Dokonczenie),

obstugi. Naprzyklad ttoczenie ram samochodowych
z jednej sztuki, kucie watow korbowych, osi, korbo-
wodow i wytlaczanie karoserji osobowej odbywa sie
na poteznych prasach, przy pomocy bardzo kosztow-
nych narzedzi formujgcych i wspotpracy szeregu me-
chanizméw pomocniczych. Roéwniez obrdbka cieplna
szlachetnej stali do watow kolankowych, osi, korbo-
wodow odbywa sie w piecach, zaopatrzonych w apa-
raty pomocnicze, bardzo kosztowne do utrzymania.
Wszystkie te instalacje mato sie nadajg do fabrykacji
matemi serjami i moga funkcjonowac sprawnie jedynie
przy nieprzerwanej pracy nad wielkiemi ilosciami sztuk
wyrabianych.

Proces fabrykacji wymaga bardzo fachowego kie-
rownictwa i dozoru i fachowych robotnikéw, ktérych
wynagrodzenie musi by¢ odpowiednio wysokie i ktore
moze sie optacac¢ tylko, o ile sie rozkilada na wielkg
ilos¢ wyrabianych przedmiotéw, przytem mozliwie
jednostajnego typu.

Organizacja przemystu samochodowego powinna
te okolicznos¢ nalezycie uwzgledni¢; instalacje takie
nie powinny by¢ urzadzane przy fabrykach samocho-
dowych powstajgcych u nas, lecz przy zakiladach hut-
niczych, réwnocze$nie mogacych obstuzy¢ wiecej, niz
jednag, wytwdrnie samochoddw, oraz mogacych zuzyt-
kowa¢ te instalacje do robot pokrewnych w innych
dziedzinach przemystu mechanicznego. Przytem w ca-
tym szeregu wypadkéw okaze sie mozliwem wyko-
rzystanie juz istniejgcych instalacji oraz rozporzadzal-
nego personelu fachowego.

W tym kierunku szczegélnie pomocnym okazatby
sie system premjowania samochoddéw normalizowanego
typu, poniewaz normalizacja jego czesci, powtarzajgca
sie w wielkich ilosciach, zapobiegnie stosowaniu kazdo-
razowemu innych instalacji i narzedzi formujgcych,
uzywanych przy masowych a bardzo kosztownych
robotach kowalskich i ktére réwniez, jak cate instalacje,
administracja i personel fachowy nie obcigzajg nad-
miernie kosztow wyrobu, tylko przy wyrobie wiek-
szych ilosci jednakowych elementéw na kazdej danej
instalacji.

Podobnie i inny podstawowy element samo-
chodu, jakim jest silnik, wymaga w celu osiggniecia
wysokiej sprawnosci stosowania wysokiego gatunku
materjatow, przy bardzo dokitadnem ich wykonczeniu,
co daje sie osiggna¢ albo przez bardzo wysoko wykwa-
lifikowanych robotnikéw i majstréw i duzym i kosztow-
nym nakfadzie ich pracy, albo tez przy stosowaniu
kosztownych instalacji i narzedzi oraz wyspecjalizo-
wanym ich dozorze i kierownictwie; w tym drugim
wypadku daje sie osiggng¢ znaczne obnizenie kosztow
wyrobu, ale pod warunkiem, ze wyréb odbywaé sie
bedzie wielkiemi serjami jednego typu.

Dlatego tez najlepiej skonstruowany i najlepiej
wykonany, a wiec najsprawniejszy silnik do samo-
chodu da sie w Polsce osiggng¢ bez nadmiernych
kosztow tylko o tyle, o ile premjowanie zapewni jak-
najwiekszg ilos¢ odbiorcéw dla powtarzajgcego sie
wielokrotnie normalizowanego typu. Przytem silnik
w tych warunkach nie moze nie zadowolni¢ najbar-
dziej nawet surowych wymagan, dzieki wielkiemu wy-
specjalizowaniu zorganizowanej do jego wyrobu insta-
lacji i personelu fachowego.

Takze i w tym wypadku, do wyrobu silnikdw
samochodowych, przy daleko idgcym ich znormalizo-
waniu, datoby sie z powodzeniem przystosowac ktérgs
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z egzystujgcych juz w Polsce wytworni silnikow in-
nych typow, przy réwnoczesnem zapobiezeniu wielkich
kosztow na stworzenie wytworni catkiem nowej, a do
tego nie majacej zapewnionego wielkiego zbytu.

Zdobyte juz w tym kierunku doswiadczenie cen-
tralnych warsztatow samochodowych M. S. W. umozli-
witoby ustalenie kwalifikowanego do premji silnika,
ktory bez zmian zasadniczych konstrukcji datby sie
zastosowac réwnoczes$nie do samochodow ciezarowych
i osobowych, do czotgdéw i do rdéznych todzi motoro-
wych, ktére we wzrastajacej liczbie bedg musiaty uzy-
wac rozne instytucje panstwowe, oraz osoby i insty-
tucje prywatne...

Wreszcie wypada nadmienié¢, ze przysposobione
do masowego wyrobu silnikéw samochodowych wy-
twoérnie utatwityby w nastepstwie rowiniecie takze
wytworczosci  silnikow lotniczych, ktorej brak coraz
dotkliwiej daje sie odczuwaé w Polsce.

Reasumujac, mozemy powiedzie¢, ze przemyst
samochodowy powstanie dopiero wowczas, gdy po-
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wstanie szereg pomocniczych wytworni, ktore, zwig-
zane w system kooperacji przemystowej, beda wytwa-
rzaty w odpowiednim stosunku poszczeg6lne elementy
samochodowe. Proces ten moze by¢ znakomicie przy-
Spieszony przez ustalenie premjowanego typu samo-
chodu, z oparciem sie na juz zdobyte w tej mierze
wiasne polskie doswiadczenia.

Nie jest natomiast wskazanem budowanie duzych
komplekséw fabrycznych, obliczonych na catkowity
wyréb samochodu, gdyz nie da sie to pogodzi¢ z ta-
nioscig wyrobu, a zatem ograniczy¢ musi zbyt wytwo-
row tak zorganizowanego przemystu i nie wyzwoli
nas z zaleznosci od zagranicy i jej niekorzystnego
wptywu na bilans handlowy.

Cta od czesci samochodéw powinny by¢ znie-
sione. Cla od samochodoéw gotowych ztozonych zastg-
pione podatkiem ,ad valorem“ w skali progresywnej.
Podobnie optaty rejestracyjne nalezy rekonstruowacé na
zasadzie progresywnosci w stosunku do ceny.

Warszawa. 5 czerwca 1925 r.

KRONIKA

Pierwsza rewja motocyklowa w Warszawie.
Dnia 17 wrzesnia, z inicjatywy Polskiego Klubu Mo-
tocyklowego, odbyta sie w Warszawie pierwsza rewja
motocyklowa na korzy$¢ Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa. Rewja zgromadzita imponujacg liczbe okoto
80 motocykli przewaznie nowoczesnych i wypadta bar-
dzo tadnie. Motocykle uformowaty sie na ulicy Moko-
towskiej u wylotu Placu Zbawiciela i szty stamtad
przez ulice: Marszatkowska, Bagatele, Aleje Ujazdow-
skie, Nowy Swiat, Krakowskie Przedmiescie, okrazyty
kolumne Zygmunta, potem przez most Kierbedzia do
Parku Skaryszewskiego. Na moscie Poniatowskiego
odbyta sie wspolna fotografja, poczem rewja zostata
rozwigzana. Rewje prowadzit wiceprezes P. KI. Mot.
p. kpt. Szydelski. Fotografje rewji otrzyma¢ mozna
u p. Majcherskiego, Marszatkowska 123.

Wielki raid putkownika Rayskiego. Znany lotnik
polski, putkownik Ludomir Rayski, odbyt miedzy 16
a 21 wrze$nia, na samolocie Breguet XIX A2, wspa-
niaty raid, ktory wstawit na catym Swiecie nasze
lotnictwo, a dzielnego pilota postawit" w gronie ,,asow*
tej miary, co
Pelletier d’Oisy,
Arrachart lub de
Pinedo. W dniu
16 wrzesnia wy-
ruszyt putkownik
Rayski z Paryza
i przebyt bez
lgdowania 1200
kim., jakie dzie-
lity go od Mad-
rytu. Z Madrytu
przybyt w dniu
nastepnym do
Casablanca, prze-
latujgc 1000 kim.,
dalej 18 przebyt
najdtuzszy etap
Casablanca—Tu-
nis, diugosci
1800 kim. W dniu
19 wrzes. przele-
ciat Rayski 1600
kim. z Tunisu
przez Sycylje do

Rys. 375. ,Tatra" Pawelki uwienczona po zwyciestwie.

Aten, 20—600 kim. z Aten do Konstantynopola i
wreszcie 21-go ostatni etap Konstantynopol—Warszawa,
diugosci 1600 kim. Catkowita dtugos¢ drogi, wyno-
szgca 7800 kim., przebyta zostata zatem w ciggu 6 dni
w 47 godzinach lotu. Putkownikowi Rayskiemu towa-
rzyszyt podczas tego pieknego raidu mechanik Michat
Kubiak, sierzant | putku lotniczego.

Mata Tatra w wyscigu samochodowym w Po-
znaniu. W kategorji wozéw o pojemnosci do 1100 cm.3,
w drugim miedzynarodowym wyscigu samochodowym
w Poznaniu w dniu 30 sierpnia 1925 roku, chlubnie
odznaczyty sie mate Tatry. Do startu stanety trzy
wozy: dwie seryjne Tatry i jeden wysScigowy Mathis.
Juz w drugiem okrazeniu toru pierwsza Tatra, prowa-
dzona brawurowo przez p. Pawelke, wymineta Mathisa,
druga za$, prowadzona przez p. dyrektora Regulskiego,
miata go wyming¢ w czwartem (mimo startowania
0 calg minute pozniej), gdyby nie nieszczesliwe ude-
rzenie kamienia, ktére wywotato zaciecie sie hamulca
i zatizymanie wozu na pottorej minuty. Mimo tego
defektu, ktory jeszcze trzy razy zmuszat kierowce do
zatrzymywania
wozu, przyszedt
on do mety tyl-
ko o jedng mi-
nute poézniej od
Mathisa. W wy-
niku biegu Tatry
otrzymaty 1 i Il
nagrody. Czasy
byly nastepujace
(dystans 40 km.):
1) Tatra—Pawet-
ka—36,58 minut,
2) Mathis — N a-
laskowski —
40,14,2 min., 3)
Tatra — dyr. Re-
gulski — 44,523
min. Tak wiec
Tatry seryjne wy-
kazaly calg swa
doskonatosc¢
techniczna.

Na zamieszczo-
nej obok foto-
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grafji widzimy Tatre p. Pawelki, uwienczong po zwy-
ciestwie.

Komunikacja powietrzna w Polsce w sierpniu
1925 r. Zdawatoby sie, ze miesigc sierpien, obfitujacy
w stotne, mgliste i wietrzne dnie, uniemozliwit utrzy-
manie komunikacji powietrznej. Cyfry statystyczne wy-
kazujg jednak, ze ptaki metalowe Polskiej Linji Lotni-
czej przezwyciezyly fatalne warunki atmosferyczne i
w catym miesigcu odpadio zaledwie kilka lotow.

Statystyka Polskiej Linji Lotniczej w poréwnaniu
z miesigcem lipcem b. r. (daty odnoszgce sie do mie-
sigca lipca podane sa w nawiasach) przedstawia sie
nastepujgco: Wykonano lotdw 281 (295), ilos¢ przele-
cianych kilometrow 88,714 (88,442), iloS¢ przewiezio-
nych pasazeréw 628 (775), iloS¢ przewiezionych towa-
row 9,036 (9,030), ilo$¢ przewiezionej poczty 162,7
(121,7), regularno$¢ w procentach 86,5% (96,8°/0).

Powyzsze cyfry dajg nadzieje, ze Polska Linja
Lotnicza w biezacym roku utrzyma normalng komuni-
kacje lotniczg przez calg zime.

Nowa gasnica ,,Stop Fire”“. Kolosalna ilos¢
pozaréw i wynikajacych z tychze katastrof i nieszcze-
Sliwych wypadkéw wywotuje zrozumialg zupetnie cheé
zwalczenia pierwszych i zapobiezenia drugim; wyraza
sie to w ogromnej wytwdrczosci catego szeregu apa-
ratéw, t. zw. gasnic, dziatanie ktérych oparte jest prze-
waznie na pewnych skiadnikach chemicznych. Nie
zawsze jednak aparaty te calkowicie odpowiadajg
swemu celowi, a to z powodu czy wielkoSci, czy
moznosci natychmiastowego dziatania, czy tatwosci
uzycia, zmiany tadunku etc. Dlatego tez przy kupnie
tego rodzaju aparatébw nalezy by¢ dos¢ ostroznym
w wyborze. Jak powiedziano wyzej, mamy nieskon-
czony szereg gasnic doskonatych, dobrych i ztych; da
sie to okresli¢ inaczej — praktycznych — odpowiadajg-
cych pod kazdym wzgledem swemu celowi i nie-
praktycznych.

Na zasadzie dtugoletnich doswiadczen mozemy
stwierdzi¢, ze prostota konstrukcji danej gasnicy, racjo-
nalnie dobrane sktadniki chemiczne i tatwos$¢ zamiany
t. zw. fadunku —rozwigzujg zadanie catkowicie i to
mozemy stwierdzi¢ raz jeszcze na przedstawionym
nam aparacie ,,Stop Fire* pochodzenia francuskiego.
Najpierw z przyjemnoscig mozemy stwierdzi¢, ze grupa
kapitalistow naszych, przekonawszy sie o doskonatem
wprost dziataniu gasnic ,,Stop Fire“, zabiega juz o kup-
no licencji na prawo wyrobu tychze u nas w Kkraju.
W dniu 9 b. m. zostaly dokonane préby z wspomniang
gasnicg w obecnosci reprezentantbw komendantury
P. P., strazy ogniowej, wladz komunalnych, cztonkéw
A. P. i prasy, ktore daty rezultaty zdumiewajgce przez
nader szybkie i niechybne gaszenie ognia, a takze nie-
zawodne funkcjonowanie.

Na pierwszy rzut oka wprost nieprawdopodobnem
wydaje sie, aby tak malenki przyrzad mogt tak skutecz-
nie i piorunujaco dziata¢; aparat ten formatu cylindrycz-
nego, wysokosci 15 c¢cm., o przekroju, 4 cm., jest wy-
konany z niklowanego mosigdzu, na gornym koncu
cylindra obsadzony jest kranik wytryskowy, zamykany
gumowym korkiem na specjalnej dzwigni, przez naci-
$niecie ktorej powodujemy wytrysk ptynu w zadanej
czy potrzebnej ilosci; po zwolnieniu ucisku, dzwignia
zamyka otwOr wytryskowy mechanicznie zapomocg
sprezyny spiralnej, nawinietej na kraniku. Jak widaé
z opisu—prostota konstrukcji niebywata, sprowadzona
do zasady zwyktego syfonu, z ktérego ptyn gaszacy
wytryska pod wiasnem ci$nieniem, wykonanie ze-
wnetrzne catego aparatu wprost wytworne.

Co sie tyczy ptynu gaszacego — jest to zwigzek
methylbromidu z innemi substancjami chemicznemi,
ktére stanowig tajemnice wynalazcy. Ptyn ten posiada
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punkt wrzenia przy 4.8 stopni Celsjusza; przez ujecie
aparatu do reki cieptota ciata pobudza takowy do
wytworzenia dostatecznego cisnienia, do wyrzucenia
strumienia ptynu na dystans kilku metréw, i to jest
rewelacjg — jajkiem Kolumba.

Doda¢ do tego nalezy, ze ptyn ten nie pozosta-
wia absolutnie zadnych $ladéw na przedmiotach ga-
szonych, czy to na odziezy, czy na lakierze, czy na
metalu, np. karburator ugaszony ,Stop Fire* nie wy-
maga zadnego czyszczenia, ani zachodu, jest hatych-
miast gotow do dalszej pracy.

Aparat ,,Stop Fire" specjalnie uwzglednia po-
trzeby automobilizmu swojg wielkoScig, dziataniem
i wykwintnem wykonczeniem.

Blizszych informacji udziela i zamienia uzyte apa-
raty P. Bitschan, Kredytowa 18, tel. 6—13.

Smier¢ ,,Cory Gwiazd". Sterowiec amerykariski
»Shennandoah!l ulegt podczas burzy straszliwemu wy-
padkowi koto miasta Cumberland w stanie Ohip. Z po-
wodu uszkodzenia silnikbw sterowiec nie moégt prze-
ciwstawi¢ sie silnemu wiatrowi i zostat rozerwany na
dwie czesci, ktore spadly na ziemie w dwoch roznych
miejscach. W Kkatastrofie stracito zycie 13 ludzi z za-
togi, a 15 odniosto rany.

Tourist Trophy motocyklowe dla amatoréw, roze-
grane na wyspie Man w dniu 10 wrze$nia, na prze-
strzeni okoto 300 kim., wygral Dobbs na motocyklu
Norton w czasie 3 : 19: 36 z szybkoscig $rednig
96,5 klm./godz.

Raid dla samochodéw i motocykli zorganizowany
przez Ogolnoniemiecki Automobilklub, odbyt sie w dniach
4—8 wrzesnia na przestrzeni 1500 kim., podzielonej
na cztery nastepujgce etapy: Frankfurt — Augsburg —
Zell — Ischl — Monachjum. Do raidu staneto 91 moto-
cykli i 71 samochoddéw, a ukonczylo go ogdtem 84
konkurentéw. Bez punktéw karnych droge przebyli:
Kerwer na samochodzie Opel 1000 cm3., oraz Sporkhorst
i Jachning na samochodach Hansa 2000 cm3. Z pos$réd
motocyklistow bez punktéw karnych raidu nie przebyt
zaden; najmniej punktéw otrzymali: Piltz na mot. Ariel
250 cm3. (14), Fischer na mot. Epa 350 cm3. (22)
i Heck na mot. Mabeco 750 cm3. (35).

Nowe rekordy lotnicze. Wodnoptatowiec amery-
kanski z obsada czterech lotnikéw, Snoddy, Cravena,
Gavina i Allena, ustanowit Swiatowy rekord dtugosci
nieprzerwanego lotu, przebywajgc 3800 kim.

Jak donoszg z Ameryki lotnik Williams pobit po-
dobno s$wiatowy rekord szybkos$ci na ptatowcu, osig-
gajac 480 kim. 400 m./godz.l

Podczas tegorocznego niemieckiego konkursu sa-
molotéw bezsilnikowych w Rhoén, pilot Hesselbach
unosit sie z jednym pasazerem przez 3 g. 6 m., bijac
rekord Swiatowy.

Francuski lotnik Lasne pobit na samolocie Nieuport
Delage z silnikiem Hispano Suiza 500 KM. cztery re-
kordy Swiatowe szybkosci. Przestrzen 500 kim. przebyt
on z 500 kg. obcigzenia z szybkoscig 219 kim. 618
m./godz., a na dystansach 1000, 1500 i 2000 kim. wy-
kazat bez obcigzenia szybkos¢ 219 kim. 570 m./godz.,
218 kim. 827 m./godz. i 218 kim. 759 m./godz.

Czeskie zawody szybkosci dla samolotow. Wy-
$cigi samolotow o nagrode prezydenta Masaryka, zor-
ganizowane w Pradze na przestrzeni 200 kim., przy-
niosty zwyciestwo pilota Fritche na czeskim samolo-
cie Avia B. H. 21 R. z silnikiem Hispano Suiza 300 KM.,
z szybkoscig $rednig 301 klim./godz. W innych Kkate-
gorjach zwyciestwa odniosty réwniez samoloty fabryki
Avia.
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Samochod popularny ,, Tatra®

ALY aparat napedzajgcy samochodu tego stanowi

jeden blok, a wiec silnik, sprzegto, skrzynka bie-

géw, wat i 0$ tylna stanowig jedng, na obu kon-
cach resorowang cato$¢. Dzigki niezaleznym ruchomym
pétosiom tylnym, o ktdrych bedzie mowa nizej, nie-
tylko silnik i skrzynka biegbw sa resorowane, ale
i caty tylny most.

Przeniesienie napedu na kota tylne odbywa sie
zapomocg walu, przechodzacego przez grubg centralng
rure, zastepujacg catg rame podwozia.

Rys. 376. Zawieszenie dyferencjatu. Z lewej strony: konstrukcja zwykia — dyfe-
rencjat sztywno osadzony na tylnej osi — konieczne ka.rdanowo, Z prawej—Kkon-
Potoski tylne —i

strukcja ,,Tatry" — dyferencjat zawieszony na tylnym resorze.
swobodne. Sprzegta kardana zbyteczne.

Dzieki resorowanemu zawieszeniu osi tylnej, prze-
guby kardanowe stajg sie zbyteczne, — znéw wiec
uproszczenie konstrukcji i powiekszenie skutku uzy-
tecznego mechanizmu.

Rysunek 376 przedstawia nam z lewej strony
most tylny samochodu starej konstrukcji o wale nie
resorowanym, z prawej za$ — most tylny ,Tatry"
i dyferencjat, zawieszony na resorze, co wiasnie umo-
zliwia zaniechanie stosowania przegu-
bow Cardan’a.

O$ tylna ma dwie niezalezne swo-
bodne pdétoski; kazde wiec z kot tyl-
nych moze samodzielnie ,wspina¢ sie"
na przeszkody. — Zamiast ,,przeskaki-
wania" przeszkdéd, mamy wiec tutaj
»toczenie sie" po nich.

Na rysunku 377 widzimy znéw
z lewej strony schematycznie przed-
stawiony tyt samochodu dotychczaso-
wej konstrukcji o sztywnej osi tylnej.
Przy przejezdzaniu jednem kotem przez
przeszkode, cate pudto nadwozia prze-
chyla sie na bok, co pasazerowie bar-
dzo dotkliwie odczuwajg. Z lewej stro-
ny rysunku widzimy ,Tatre"™: dzieki
niezaleznym poétosiom tylnym, nadwo-
zie, mimo, iz jedno z kot tylnych na-
jechato na kamien, zachowuje potoze-
nie horyzontalne. Pasazerowie wcale
nie odczuli tego, iz najechano na ka-
mien.

Resory przedni i tylny sg po-
przeczne, przyczem tylny resor oparty
jest dwoma koncami o bebny hamul-
cowe i nastawia sie automatycznie,

(Dokonczenie),

zaleznie od obcigzenia wozu. Przy matem obcigzeniu
resor jest miekszy, przy duzem — twardszy.

Przy konstruowaniu matego wozu ,Tatra" umy-
$lnie zrezygnowano z moznosci osiggania znacznych
szybkosci. Samochdd ten, jako przeznaczony do co-
dziennego uzytku zawodowcoéw, jak lekarzy, adwoka-
téw, wojazeréw i t. p., nie potrzebuje osigga¢ wiekszych
szybkosci ponad 80 klm./godz.

Zgodnie z tem zatozeniem, maksymalna szybkos¢
»latry” jest 80 klm./godz. Jest to zupeinie wystarcza-

jace, a przy budowie daje znaczne upro-
szczenia i o0szczednosci.

Silnik sktada sie z dwoch cylindréw,
chtodzonych powietrzem, o Srednicy 82 mi-
limetrow i skoku 100 milimetrow. Moc
podatkowa jest 4 KM., rzeczywista za$
12—14 KM. Cylindry sa potozone po-
ziomo pod katem 180° i chitodzone sg
powietrzem zapomoca wentylatora, umie-
szczonego na kole zamachowem silnika.

Powietrze, wciggane przez wentylator,
obiega w dwoch kanatach glowice cylin-
drow.

Urzadzeniu temu nalezy poswieci¢ od-
dzielnie stow kilka. Jak wiadomo, liczne
juz byly proby budowania silnikdw sa-
mochodowych, chtodzonych powietrzem.
Przyczyng ich niepowodzenia byt zasad-
niczy biad konstrukcyjny, polegajacy na
umieszczeniu wentylatora z przodu, przed
silnikiem, skutkiem czego powietrze, opty-
wajgc silnik wokoto, wytwarzato dzieki
ssgcemu dziataniu strumienia z tytu silnika czesciowg
proznie. W wyniku — cze$¢ tylna silnika nie byta chto-
dzona i silnik skutkiem nieréwnomiernej temperatury
psut sie predko.

W ,Tatrze" — wentylator umieszczony na kole
zamachowem wcigga powietrze przez wyloty kanatow
tak, iz obiegajac je wkolo musi ono wyjs¢ stycznie
do powierzchni bocznych obu cylindréw, wzdtuz umie-

Rys. 377. Most tylny. Z lewej strony: konstrukcja zwykta — tylna o$ sztywna;

2 resory poprzeczne. A

Jazda ze wstrzasami. Z prawej — konstrukcja ,,Tatry": niezalezne potoski. Mimo
natrafienia na przeszkode, nadwozie zachowuje potozenie horyzontalne.

Przy przejezdzaniu przez kamien, nadwozie przechyla sie.
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Rys. 378. Chiodzenie powietrzne. Z lewej strony: zwykie chtodzenie
powietrzne. Za wentylatorem powstaje préznia (oznaczona kropkami na
szkicu). Z prawej — chtodzenie ,,Tatry*: strumien zimnego powietrza

okrgza cylindry. Wentylator na kole zamachowem.

Rys. 379. Silnik samochodu Tatra.

Rys. 380. Maty samochéd ,Tatra". Nadwozie seryjne.

szczonych na nich ukosnie zeberek, dzieki czemu oba
cylindry sg ze wszystkich stron réwnomiernie chio-
dzone. Rysunek 378 przedstawia po lewej stronie
dawny system, po prawej za$ chtodzenie , Tatry*.

To urzadzenie w zupetnosci wystarcza do chio-
dzenia silnika nawet przy najwyzszem obcigzeniu
i cieptej pogodzie.

Sprzegto jest systemu tarczowego suchego.

Zmiana biegow kulisowa umozliwia osiggniecie
czterech szybkosci wprzdd 1 jednej wtyt, przyczem
przy czwartej szybkosci nastepuje bezposrednie prze-
niesienie.

Drazek do zmiany biegdéw, jak réwniez i hamulec
reczny, znajdujg sie posrodku wozu, po lewej rece
kierowcy, co umozliwia wygodny dostep do siedzen
z obu stron.

Hamulce dzialajg na tylne kota, przyczem reczny
jest niezalezny od noznego.

Kartery silnika, skrzynki biegéw i dyferencjatu sg
wykonane z aluminjum.

Kofa tarczowe budowane sg na opony zwykile
710X90 mm. lub balonowe 715X115 mm. Z tyhu
wozu znajdujg sie dwa kota zapasowe umieszczone
w plaszczyznie pionowej prostopadiej do kierunku
jazdy.

Zbiorniki benzyny i oleju mieszczg sie pod maska
silnika i zawierajg 35 litrow benzyny i 5 litréw oleju.
Doptyw paliwa odbywa sie pod wiasnym ciezarem.
Zuzycie benzyny nie przekracza 5 do 6 kg. na 100 kim.

Fabryka, budujagc wozy powyzsze, zaopatruje je
w nadwozia ,transformablell, t. j. ze zdejmowanym
na lato dachem. Na rysunku 380 widzimy taki seryjny
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wo0z. Précz tego jednak istnieje jeszcze caly szereg
innych modeli nadwozi, ktére wykonywane sg na za-
mowienie.

Rowniez jako wozy ciezarowe i omnibusy stuzg
te same mate ,Tatry", tylna o$ tylko jest wtedy
wzmocniona i wymiary jej sg powiekszone.

Idagc z duchem czasu, konstruktorzy , Tatry" nie
wytwarzajg samodzielnie akcesorji samochodowych,
wychodzac z zatozenia, ze specjalizacja umozliwia
osiggniecie wyzszej jakosci i nizszej ceny. Dlatego tez
samochody ,Tatra" zaopatrzone sg w instalacje elek-
tryczng Bosch’a, amortyzatory Hartford’a, pompke
olejowg Friedmanna etc.
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Ponizej podajemy dane charakterystyczne wozu
dwucylindrowego ,,Tatra™.

Podwozie Podwozie
osobowe ciezarowe
Srednica cylindrow............cccco..... 82 MM 82 mm.
SKOK....ocviiiiiciiiece e 100 MM, 100 mm.
Moc silnika........ccoooveiiniiiiiiccne 412 KMo 412 KM.
Zuzycie benzyny na 100 kim. . . . 5—6 KQ....c.ccocerurnnne 9—10 kg.
Odlegtos¢ miedzy osiami - - - - - 2625 jnM.....cccovnee. 2760 mm.
Rozstaw KOL........coovviiiiii, 1200 mm-g g*zl?du %288 mm
Dhugos¢ catkowita podwozia . . . 3400 mm................. 3525 mm.
Szeroko$¢ podwozia...........ccceeeieaes 1450 mm......c.c.coeee. 1550 mm.
Waga podwozia z narzedziami i dwo-
ma kotami zapasowemi . . _ — 580 kg
Waga wozu kompletnego — nadwo-
Zie SeryjJNe.....ineieneas 680 Kg..oooevereiannns —

Z czasopism

,,Lotnik", dwutygodnik ilustrowany.

Ukazat sie numer 17 ,Lotnika". Bogata tres¢
i dobdr Swietnych ilustracji aktualnych stawiajg ten
numer na wysokim poziomie.

Numer zawiera nastepujace artykuty: O projekto-
waniu samolotow —inz. W. Zalewski; Feljeton szkolny
Miode lkary —J. Filipowicza; Jak powinien postepo-
wac pilot, by unikng¢ przymusowych lgdowan—maj.
pilota Szczudtowskiego; Obrona przeciwlotnicza z ziemi
a lotnictwo — putk, d-ra Baranowicza; powies¢ Z. Mar-
nowskiego ,lkar Zwyciesca"; obfity dziat kroniki kra-
jowej i obcej. Numer zdobi osiem pieknych ilustracji.
Cena 40 gr. Adres redakcji i administracji: Poznan,
ul. Rzeczypospolitej Nr. 9.

,»Ameryka-Polska™ Nr. 7.

Opuscit prase numer 7 miesiecznika ,, Ameryka-
Polska”. Na wyrdznienie zastuguje szereg artykutdw:
»Loty Sokota Polskiego, szkic historyczny sokolstwa
polskiego z okazji przyjazdu sokotow z Ameryki";
,O dzieciach syberyjskich"—dr. J. Jakobkiewicz; ,,Aka-
demicy polscy w Ameryce"; ,,Atom—elektrony i proty-
kony"—nowa wiedza o budowie materji; ,,Czy predko
bedziemy lata¢ na wiasnych ptatowcach?"; ,Biegun
poétnocny™; ,.Dillon i jego czek" etc.

Pismo to bogato i oryginalnie ilustruje znako-
mitg powies¢ M. H. Szpyrkoéwny ,,Prorok w puszczy";
sylwetka bohaterki powiesci stanowi rysunek okiad-
kowy.

Wydawnictwo zapowiada zmiane dotychczaso-
wego tytutlu pisma na ,Dwa Swiaty"; jednocze$nie
od omawianego numeru zostata znacznie znizona cena
prenumeraty oraz poszczeg6lnych numeréw, mianowi-
cie zamiast zt. 2.50 tylko zi. 1.50. Poczynione zmiany
przyczynig sie niewatpliwie do uprzystepnienia szero-
kim sferom czytelnikdw tego ciekawego i pozytecznego
pisma.

,,Lot Polski™ Nr. 24.

Z wyjatkowo pieknym numerem wystgpita re-
dakcja ,Lotu Polskiego™, organu Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa, z okazji ,,Tygodnia Lotniczego",
ktéry zawiera artystyczng inowacje w formie wielo-
barwnych reprodukcji akwarel p. Franciszka Prochaski.

Zeszyt rozpoczyna klisza z autograficznem wezwa-
niem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej, zakoriczonem
stowami, ktore powinny wry¢ sie gteboko w dusze
kazdego polaka: ,,Im wiecej cztonkow Ligi, im wiecej
ofiar na jej patrjotyczne przedsiewzigcia—tern wiecej
gwarancji, ze Polska bedzie nietykalna™.

W dalszym ciggu znajdujemy gtosy o L. O. P. P.
szeregu postow i senatoréw z pp. marszatkiem i vice-
marszatkiem sejmu Ratajem i Osieckim na czele.

Po artykule wstepnym, ilustrujgcym miesigc lotni-
czy, artykut p. Jana Pobdg-Filipowicza, dajacy rzut
oka na dokonang prace lotniczg przez Lige i jej dalszaj
przysztos¢; prof. Czestaw Witoszynski pisze o Instytu-
cie Aerodynamicznym, tern monumentalnem dziele L.
O. P. P; p. T. Garczynski w artykule p. t. ,Nad-
ziemska polityka” omawia na marginesach ksigzki Fi-
schera von Poturzyna ,Luft Hansa" wszech$wiatowe
konjunktury; ,,Refleksje” p. K. Jaskotda doskonale uzu-
petniajg sie z ,,Uwagami"” sen. Januszewskiego.

Wywiad z gen. Zagoérskim, dotyczacy polskiego
lotu grupowego po Europie i ozdobiony licznemi zdje-
ciami, daje ciekawe i aktualne informacje, a dalszy
cigg ankiety ,Drzewo czy metal?", w ktorej zabiera
gtos dyr. Wiad. Srzednicki, uzupetnia pptk. Zych-Plo-
dowski, szef Centrali Badan Lotniczych, interesujgcemi
uwagami o metalowej konstrukcji ptatowcow.

Literature reprezentuje p. Juljusz Wirski wierszem
p. t. ,Stanze szalonego pilota”. Niezwykle bogata
i zajmujgco podana ,,Kronika miedzynarodowa™ i ,,Biu-
letyn L. O. P. P.* zamykajg ten doskonaty zeszyt,
ktérego mozna szczerze powinszowac redakcji.

NOWE KSIAZKI

Kpt. Stanistaw Szydelski: Badanie i ocena
samochodéw. Poradnik dla kupujacych. Warszawa,
1925. Gléwna Ksiegarnia Wojskowa, Nowy Swiat 69.
Z 8 fotografjami. Cena 1.20.

Broszurka ta, wydana bardzo starannie, podaje
zwiezle sposoby badania stanu samochodéw. Autor,—
przechodzgc po kolei ocene samochodu, straty na war-
tosci, dobodr samochodu, badanie silnika, mechanizmu
kierowniczego, napedu i mostu tylnego oraz resoréw
i opisujac sposoby przeprowadzania tych badan bez
rozbidrki czesci, sposéb przeprowadzania probnej jazdy
tak na rowninie, jak i na wzniesieniu,— umozliwia na-
wet laikowi doktadne zdanie sobie sprawy ze stanu
samochodu, jego wartosci i przydatnosci do danych
celéw. Jasne i doskonale obmyslone fotografje obja-
$niajg wszystkie trudniejsze préby.

Dzietko to powinno znalez¢ sie w rekach kazdego
samochodziarza, a dobrze zrozumiane i wprowadzone
w zycie, powinno uzdrowi¢ handel uzywanymi samo-
chodami. Takze warsztatowiec samochodowy znajdzie
w niem caty szereg sposobOw wyprébowania samo-
chodu po remoncie i wyszukiwania wad w dziataniu.

Dzietko to jest rozszerzong odbitkg artykutu, dru-
kowanego w ,Aucie” w Kkilku poprzednich numerach.
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Najwazniejsze zwyciestwa samochodow

w 1925 roku

Raid samochodowy rosyjski

Leningrad - Moskwa — Tyflis — Moskwa 5300 Kinr.

ZDOBYLA DWIE PIERWSZE NAGRODY:

za wytrzymatosé
za ekonomiczno$é

przebywajac calg trase bez punktéw karnych.

TATRA-AUTO

WARSZAWA

Al. Jerozolimskie 14 Tel. 409-22.
REPREZENTACJE:

+6dz, Bydgoszcz, Lublin, Poznan.

Zdobywca
I™1 nagrody

w najwiekszynt wy-
scigu Swiata w Sycylji
na Targa Florio
i pobicie rekordu
0 26 minut.

V Polski raid samochodowy
3719 kim. bez punktéw karnych.
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IDEALNA GASNICA SAMOCHODOWA
o 1TOP FIRE"

Dziatanie btyskawiczne, niezawodne. Wykwintna. Tania.

JENERALNI REPREZENTANCI:
COGEBOR, Katowice, Dyrekcyjna
P. BITSCHAN, Warszawa, Kredytowa N° 18, tel. 6-13

ZAMIANA ZUZYTYCH -
GASNICE DO NABYCIA WE WSZYSTKICH FIRMACH SAMOCHODOWYCH

ELEKTROTECHNIKA A A U/ % If\l
AUTOMOBILOWA IY, P IP E, RA/ 1
Byty wspotwiasciciel firmy ,,MAGNET" Warszawa, Koszykowa 31, Tel. 19-31

OSWIETLENIE | ZAPALANIE AUTOMOBILI

NAPRAWA | PRZEROBKA: MAGNET, DYNAMO, STARTEROW, AUTOMATOW, SPEDO-
METROWit d. AKUMULATORY SAMOCHODOWE | DO RADIO, NAPRAWA, Lt ADOWANIE,
- - - -I-Z-ZZZ-ZzZzZzZzZ-z KWAS, PLYTY i t. d. - -I-ZZ-I-ZZ-Zz-ZZ-zZzZzZ-c:
CZESCI ZAPASOWE, SWIECE, ZAROWKI | KABLE
DUZY WYBOR MAGNET 1-241 6-cio CYLINDROWYCH SAMOCHODOWYCH ORAZ DO MOTOROW STACYJINYCH (NISKIEGO NAPIECIA)

ROK ZALOZENIA 1850
FABRYKA KAROSERJI | POWOZOW

JOZEF RENTEL i S-ka“

WARSZAWA LESZNO 23 TEL. 240-33

Przyjmuje zamoéwienia na luksusowe ka-
roserje wszelkich rodzajéw. Wykonywa
ciezarowe i reklamowe Kkaroserje, oraz
wszelkie odnoéwki i reperacje karoserji

Lakierowanie samochodéw angielskiemi lakierami,
pokrowce, budy z brezentow krajowych i zagra-
nicznych

_ Czlonkowie Automobilklubow,rr popierajcie firmy oglaszajace sie¢ w waszym organie ,,Auto”!
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ZAWIADOMIENIE.
Byta firma CZESLAW LACZNY ,AUTOMOBILE & AKCESORJA®
Wznowita swa dziatalno$¢ od 21 wrzesnia r. b. pod firmg
LAUTOMOBILE” CZESEAW LACZNY | S-ka
KOMIS — KUPNO — SPRZEDAZ
WYNAJEM SAMOCHODOW. — Opony kiszki firm ,MICHELIN" i ,GOODYAR". — Smary ,,VACUUM

WARSZAWA, NOWY-SWIAT Nr 21, TELEFONY 307-54 i 79-40

- -z cz- OIL COMPANY" i ,OLEUM". — Ekspertyza. — Porady techniczne = - - = = = =

Kursy Kierowcow Samochodowych

JANUSZA LEMPICKIEGO
Zatwierdzone przez M. W. R. i O. P.
Marszatkowska 11/13 VWarszawvva Telefon 196-63

Zapisy i wszelkie informacje udziela kancelarja Kursow
od godziny 8-ej rano do godziny 8 i p&t wieczorem.

UWAGA: Dla p.p. robotnikdéw, pracujagcych w fabrykach, urzednikéw i studentéw
specjalne ulgi i ustepstwa.

AUTO-SALON

SP. Z OGR. ODP.
MAZOWIECKA Nr 8 WARSZAWA TELEFON Nr 147-65
STOCK
Oponi Detek ,FIRESTONFE"
Masywy ,,.BELGICA”

AKCESORJA SAMOCHODOWE
L OZYSKA KULKOWE F. & H.

CZESCI DO SAMOCHODOW

. O R D°

SMARY ,,VACUUM OIL COMPANY" S. A.

AKUMULATORY — ZAROWKI
SAM OCHODOWE

SWIECE ,,ISKROPOL"“ — ,,SPHINX"

KUPNO i SPRZEDAZ
SAMOCHODOW
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HfINDLUJRCY AKCESORIAMI
PRZEDSTAWICIELE FABRYK SAMOCHODOWYCH
WEASCICIELE GARAZOW

mozecie naby¢ po cenach paryskich, z duzem ustepstwem
i na dogodnych warunkach ptatnosci wyroby;

SPECJALNOSCI AMORTYZATORY

TECALEMIT HOUDAILLE

Po wszelkie informacje zwracac sie do

GERARD DONCIEUX
Warszawa Moniuszki 5 Tel. 94-28

L OZYSKA
K ULKOWE
| ROLKOW.E
koncentryczne

i konusowe
I-o i 2-u rzedowe, state i wahliwe

KULKI STALOWE LUZEM | W OPRAWKACH

PIERWSZA KRAJOWA

FABRYKA AKUMULATOROW KOEA  SAMOCHODOWE
ERG S T
’ RURY GIETKIE D WM
wh inzz. GOLDE KAROL KUSKE
ELEKTORAL;/A\/I\?ESZA\T\E/I\_;I;N Nr. 193-59 WARSZAWA

Nowogrodzka 12

Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typu
normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca i inne) Telefon Nr. 63-61
do o$wietlania starteru, zapalania etc. Pojemno$¢ '

i trwato$¢ gwarantowana Depesze: ,KARKUS*

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i fadowania Istnieje od r. 1909
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ZAKEADY MECHANICZNE W. OLECHOWSKI

WARSZAWA, UL. OGRODOWAG2JTEL. 61-67. BIURO: ALEJE JEROZOLIMSKIE 27, TEL. 61-74

USKUTECZNIAJA:
Remonty gruntowne i cze$ciowe samochoddow, mo-

WYRABIAJA:

tocykli, motoréw, maszyn drukarskich i litograficznych Tokarnie, wiertarnie i szlifierki do metali, heblarki
. wraz z dorabianiem brakujgcych czesci. i pity tasSmowe do drzewa, wentylatory kowalskie, kuznie
POSIADAJA: zz:::z:: polowe, imadta rownolegte i t. p. z:z:z::z::

Wielka hale remontowa do wiekszej ilosci samochodow
ciezarowych i osobowych.

SPECJALNOSC ZAKELADOW:
Tryby wszelkiego rodzaju.

WY KONYWUJIA:

Wszelkie roboty heblarskie, tokarskie, frezarskie

i mechaniczne.

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA

Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

GALKAR HAJWINKSILL IRLFONOSCITEPJLNO GALKAR.
GALKAR [ PRACY POKONAC NOzt GALKAR.
GALKAR SAMOCHOb 5M4RO\V4VIY OLEJAMI: GALKAR.
GALKAR TABELA POLECAJAC MARKA LATOtA GALKAR.
ALWNI
GALKAR | . Lesranow S( 5 AI K AF SAMOCHOWMALII  GALKAR.
WTEJ TABELI NAIfZr I A MOIA 30120
GALKAR v?;?siﬁg:ﬁgvsﬁ%i IMIH<KLELLENTOB510 110 GALKAR.
GALKAR /3Ty TSR GALKAR.
GALKAR  ZRREWNGH omico LORRANE mmiCH 20 110 GALKAR
M A THIL.S as 110
T~ = u ;
GALKAR MARKA LATCZIMA g/ll:/lNllizR\F{vg %8 120 GALKAR
SAMOCHODRL SALKARN? DM INNE
GALKAR KIWEIMILR %éd] 20110 ?3 PEL 11%1111% GALKAR
wo-niniacig 50 120 DLA AUTOMOBILIBTY KWESTJA P A C k ARDL10 110
GALKAR m;‘;ﬂlg ((Z)ISS; %8 ll?zg WYBORU OLEJU JEST KVES5TJA PprAaca 0110 GALKAR
- ZAUFANIA. ' = PELNE ZAi P RO TOS 20110
GALKAR igé'z"/'ég’\égﬁ'ﬁ/‘@ 28 ﬁg UFANIE NOZNA M IEC JEDYNIE DO P EU GEOT|2.0110 GALKAR
: WYRABIANYCH NA ZASADACH PUCH 0S0. 10110
GALKAR BBELJRIIEI:IEC:)F 10110 AO-tE TNILGO DOSWIADCZENIA PUCH CIE. B0120 GALKAR
10 110 OLLIJOW SAMOCHODOWYCH MARKI RENAO1T6PS 10110
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TEL : TZ2.-M . £82-04 -224.-81

TEL : 172-T4 ,£82-04. 224-81

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW —WARSZAWA, LESZNO 112.



Przemystowcy, oraz handlowcy, pracujacy dla przemystu auto-
mobilowego, i ktérzy pragniecie wejs¢ w stosunki handlowe
z przemystowcami i kupcami francuskimi
\

MUSICIE KUPIC

LANNUAIRE GENERAL DE L’AUTOMOBILE"

WYDAWANY PRZEZ

DIDOT-BOTTIN

Cena tomu 25 frankow, Oprawiony egzemplarz
plus koszta przesyitki 7 fr. posiada przeszto 2 300 stron

Wszelkich informacji udziela Naczelny Redaktor
J. GIRANDEAU

1, rue Villaret de Joyeuse, Paris l7e.

KURSY KIEROWCOW AUTOMOBILOWYCH

Pod kierunkiem Inz. WOJCIECHOWSKIEGO. Zatwierdzone przez M. W. R. i O. P.
Krolewska 33, Telefon 117-61.

SPECJALNE ULGI: dla studentdéw, policji, urzednikéw panstwowych, oraz cztonkéw organizacji zawodowych.
Biura, garaze i sale wykitadowe na miejscu czynne od 9 rano do 8 wiecz.

Czytajcie | popierajcie ,AUTO"!



JEDEN KOMPLET powinien wystarczy¢ NA ROK
PRZY OPONAOH HD BEZ RANTU MARKI

Samochdd dla wszystkich 582 HP ,,Cabriolet®

Jeneralne Przedstawicielstwo [1™-7 O WARSZAWA, Moniuszki 5
na Polske i w. m. Gdansk: » .+« | s pe| 293-99. — s



