


PAIGE
JEWETT

Istotnie, poprostu cudowne sg

Samochody PAIGE | JEWETT

Szczyt doskonatosci amerykanskiej inzynierji w konstrukcji i wykonaniu; przez dziesigtki tysiecy
W najwyzszym stopniu zachwyconych ich posiadaczy wszedzie wychwalane.

Samochody PAIGE i JEWETT—rezul-
taty prac jednej z najwiecej renomowanej
i najstarszej fabryki samochodowej w Sta-
nach Zjedn. Am. Poin. (U. S. A) — sa do
swej zadziwiajgco nizkiej ceny najsilniejsze
i jednoczesnie najwydatniejsze samochody
terazniejszosci. Pozatem posiadaja PAIGE
i JEWETT wszelkie zalety nowoczesnych
samochoddw, a mianowicie: wyjatkowo silny,
nigdy nieprzecigzony 6-cylindrowy motor
0 niskich obrotach, bajkowsg site pociggowa,
zdumiewajacg zdolno$¢ wspinania sie pod
goére, cudowng elasty¢zmos¢ w jezdzie,
nawet i przy bardzo wolnem tempie bez zmiany
biegéw, catkowite panowanie nad samochodem za
pomocg stale roéwnomiernie dziatajagcych hamulcow
pod cisnieniem oliwy. Szelest i wibracja sg nie-
znane w terminologji poteznych szescio-cylindro-
wych motorow PAIGE i JEWETT, tak starannie
jest wszystko wycentrowane, tak dokladnie sg wszy-
stkie czesci wykonane. Zewnetrznie samochody
PAIGE i JEWETT posiadajg przepiekng linje i zu-
petng harmonje Swiezosci w kolorach, jednocze$nie
popisowe wykonanie w kazdej czesci przy bogatem
wyekwipowaniu.

Szczegoty samochodéw PAIGE i JEWETT:
Motor 6-cio-cylindrowy Paige 20/80 KM, Jew.ett
15/55 KM; elektryczne oswietlenie i starter, oczy-
szczacz powietrza dochodzgcego do karburatora, ba-
lonowe opony, prety buforowe przednie i tylne,

-4-kotowy hamulec pod ci$nieniem oliwy, licznik
szybkosci i drogi, zabezpieczenie od kradziezy, ben-
zynomierz, automatyczna lampa sygnatowa, pomost
bagazowy i t. p.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
SAMOCHODOW

Paige-Detroit-Motor-Car Co.

DAWNIEJ]

F. GREENWOOD Sp. Akc.

Lodz, Sienkiewicza 76/80. Tel. 6-70.



Dawniej

nowoczesne Kursy Kierowcow Samochodowych

H. PRYLINSKIEGO

Obecnie

Kursy Kierowcow Samochodowych

H. PRYLINSKIEGO

ZATWIERDZONE PRZEZ M. W. R. | O. P.

Aleje Jerozolimskie 27. Telefon 50-57. Garaze: 518-57.

Przyjmuja w dalszym ciagu zapisz na kursy zawodowe dzentelmenskie dla pan i panéw na komplety

ranne i wieczorowe w kancelarji kurséw od™ godz. 9-ej rano do 8 wiecz. Nowoczesny system naukowy

umozliwia nowowstepujacym branie natychmiastowego udziatlu w zajeciach praktycznych i teoretycz-

nych, bez wzgledu na rozpoczecie sie kursbw. Ukonczenie naszych Kurséw na zawodo-
wego kierowce zwalnia od 6-clo miesiecznej praktyki Slusarskiej.

Przy zamowieniach prosimy powotywac¢ sie na ,,Auto”!



AUtomMmoDppliowe jJazdy W zimie.

Jak najlepiej ustrzec sie przed defektami w rozruszniku, systemie rozprowadzajagcym olej
i we wszystkich poruszajgcych sie czeSciach motoru?

t roku na rok wzmaga sie ruch auto-
mobilowy w chtodnej porze zimowej.. )

Kapitat zainwestowany w automobilu wow-
czas oprocentuje sie najlepiej, jezeli sie wy-
kluczy wspomniane defekty przez uzywanie
wiasciwego gatunku GARGOYLE MOBILOIL,
na pore zimowa poleconego.

UNIKNIECIE TRUDNOSCI PRZY
ROZRUSZANIU MOTORU. W porze chto-
dniejszej zaskakuje motor trudnleg), szczegolnie

rzy uzywaniu niewfasciwego lub ztego oleju.
tasciwy gatunek GARGOYLE MOBILOIL
polecony na_pore zimowg dla Panskiego auto-
mobilu, Zmniejsza znacznie te trudnosci, Procz
tego, skutkiem fatwiejszego zaskoczenia, ko-
rzysta sie mniej z rozrusznika i baterji tegoz.

UNIKNIECIE DEFEKTOW W POM-
PIE OLEJOWEJ. Ni_evv_’ras'ciW)F] lub zty olej
rozdziela sie niewtaSciwie w ¢ Jrodn_ed porze,
co jest najczesciej przyczynaI nieprawidtowego
funkcjonowania manometru olejowego i pompy
olejowej. W porze zimowej zwrdcilismy gto-
wng uwage na dobor oléju dla Panskiego
automobilu, oleju, ktérego  prawidtowo roz-
prowadzanie przez pompe nie nastrecza tru-
dnosci w porze mrozow.

DBANIE O MOTOR. Liczne oleje
krzepna w zimie i nie_nadaig si¢ do smaro-
wania silnikéw, posiadajacych — smarowanie
rozpryskowe, albowiem wiasciwe rozprowa-
dzenie oleju, przy tym systemie, tylko wow-
czas ma_miejsce, 0 ile motor rozgrzat sie.
Dop6ty jednak rozgrzanie _jeszcze nie nasta-
pito, tak dtugo smarowanié poszczegolnych
czeSci motoru nie jest bez zarzutu. Z drugiej
strony mamy wiele lekkich olejéw, ktore
czesto nie nadajg sie réwniez do Smarowania
silnikéw; posiadajacych smarowanie pod | ci-
$nieniem. Dob6r ~smaru moze mie¢ miejsce
w kazdym poszczegolnym wypadku tylko na
podstawie doktadnego’ zbadania _konstrukcji
I warunkow pracy motoru. Wyniki tych ba-
dan, przeprowadzonych przez_autotechniczny
wydziat inzynierow Vacum Oil Compan?/, Z0-
staty zestawione w GARGOYLE MOBILOIL
Tabeli Polecajacej.

Specjalng zdatno$¢ GARGOYLE MOBI-
LOIL w porze chtodnej stwierdzono w pot-
nocnych krajach, jak Norwegji, Szwecji, Ka-

nadzie, gdzie GARGOYLE MOBILOIL jest
wyzelg cenionym od wszystkich innych olejow.
. Polecenia na pore zimowa, zawarte w na-
szej Tabeli Polecajace], zostaty zbadane i uzna-
ne za wiasciwe przez Kilkaset fabryk automobili.
. Jezeli Panski automobil byt zesztej zimy
nieczynny, wowczas prosimy go w tym roku
uzywac, uzywajac GARGOYLE MOBILOIL.
Prosimy napetniaC obudowe korby Swiezym
olejem_ po przebytych 800 kilometrach, przez
co uniknie sie w tej zimie reklamacji, ktore
ewentualnie miaty miejsce w zesztej zimie.
Gdyby typ Panskiego samochodu nie_ byt
odanym “w ~ obok uwidocznionym wyciggu
abeli” Polecajacej, to znajdziecie wiasciwe
polecenie w petnem WE(/damu Tabeli Polecaja-
cej, znajdujacej sie u kazdego odsprzedawcy,
lub zazadajcie” bezptatnego nadestania nasze)
broszury:

) ~WEASCIWE SMAROWANIE SAMOCHO-
DOW | MOTOCYKLI-.

Do VACUUM OIL COMPANY S. A.
w Czechowicach, p. Dziedzice.

Prosze przesta¢ mi bezptatnie bro-
szure:

»~Wiasciwe smarowanie automo-
bili i motocykli*

NAZWISKO: ..oiiceiiiiieeecee e

Adres:

Mobiloil

(Skrécony wyciag.)
Polecenia te odnosza sie do wiasciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegélnych typow
automobili osobowych i cigzarowych, motocykli i motoréw pomoc-
niczych, konstrukeji od roku 1921 do 1925 facznie. Litery podaue
przy roznych fahrykatach i typach oznaczaja marke lub marki
GARGOYTE MOBILOIL. ktére winne byé uzyte. O ile poleca sie
uzywanie w. lecie i w zimie réznych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL, wéwczas olej polecany na' pore zimowa winien by¢
uzywany przy temperaturze od 0' C do minus 18° C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18° C poleca sie uzywaé GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)

Objasnienie do odczytywania Tabeli Polecajacej-

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"

B .» GARGOYLE MOBILOIL “B"
BB . GARGOYLE MOBILOIL "BB"
E » GARGOYLE MOBILOIL “E"
Arc ,, GARGOYLE MOBILOIL Arctic
TT . GARGOYLE MOBILOIL “TT"

P: Samochéd osobowy C: Samochod cigzarowy

YACUUM OIL COMPANY S.A.

CZECHOWICE, p. DZIEDZICE.

PRZEDRUK WZBRONIONY, PRAWO TLUMACZENIA ZASTRZEZONE.

reprezentacja: warszawa, elektoralna ii.



Nr. 23—24 WARSZAWA, DNIA 20-go GRUDNIA 1925 r.

ROK IV
ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
SPORTOWO- TECHNICZNE DE L”TAUTOMOBILE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE

ORAZ KLUBOW AFILIJIOWANYCH ET DES CLUBS AFILIES

WYCHODZI DWA RAZY W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05
(AUTOMOBILKLUB)
REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY | PIATKI OD 5—7

ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 2)
KONTO CZEKOWE P K 0. 4764

REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

KIEROWNIK DZIAtU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWO ZMIAN | POPRAWEK W NADEStANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA

PRZEDRUKOW | REPRODUKCJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCJA NIE ZWRACA
PRENUMERATA: CENA OGLOSZENZ
. 7. *[« 7, Vb
R . 20 zt. . . !
Koczntlel . 5 Z* 2 i 3-cia oktadka oraz za tekstem . . . 200 120 70 40 25
WANAINIE. ... . 4 okt, przed tekstem i w tekscie . . . 250 150 90 50 30
ZAGraniCa.......cvuusirisssisissssisisssssisisssssinns 25 zt. WHKIGTKE oo 300 180

Fotografie i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:

Automobilklub Polski (komunikaty). — Matopolski Klub Automobilowy (komunikat). — Kilka uwag o szkoleniu kierowcow.

Zygmunt Borowski. — Problem ruchu ulicznego w Warszawie (Dokonczenie). Mn. — Przyczynek do ujednostajnienia
typéw samochodéw w Polsce. M. Dgbrowski. — Urzedowe. — Muza w aucie. Zdzistaw Kleszczynski. — Kronika. —
Nowe ksigzki. — Nowe mapy. — Z czasopism. — ,Mata Tatra" w wszechrosyjskim raidzie 1925 r. — Ogtoszenia. —

Rocznik 1925 r. (spis artykutow).



SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

NORMALNE
WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135-86.

KOMUNIKATY

Nadzwyczajne Ogoblne Zebranie.

W dniu 2 grudnia 1925 roku odbyto sie Nadzwy-
czajne Ogolne Zebranie Cztonkéw Automobilklubu Pol-
ski, na ktérem, po zatwierdzeniu sprawozdania rachun-
kowego za rok biezacy, jednomyslnie uchwalonem zo-
stato pobranie od Cztonkoéw Klubu

zt. 25—tytutem doptaty do skiadki 1925 r. oraz

zt. 25—tytutem zaliczki na skiadke 1926 r.

Termin nadsyfania odno$nych wptat, t. j. zt. 50,
ustalono na dzien 15 grudnia r. b.

Sekretarjat Klubu rozsyta jednocze$nie do P. P.
Czionkdw odnosne cyrkularze, dotgczajac blankiety
nadawcze P. K. O., z prosba o taskawe rychte uregu-
lowanie pomienionych opfat.

Zaznaczy¢ nalezy, ze wielu Czlonkéw Klubu
uiscito juz wspomniane naleznosci przed uchwaleniem
ich przez Ogélne Zebranie.

Sekcja Odczytowa.

W $rode dnia 25 listopada 1925 roku rozpoczeta
dziatalnos¢ swojg Sekcja Odczytowa Automobilklubu
Polski, odczytem inz. Eugenjusza Porebskiego: ,,Przy-
czyny nieszczesliwych wypadkow".

Odczyt wywotat diugotrwaty i ozywiong dyskusje,
ktorej wynikiem byto wyznaczenie specjalnej komisji
dla opracowania wzoréw, broszur i plakatéw propagan-
dowych; propagande bowiem uznano za najskutecz-
niejszy $rodek przeciwko szerzeniu sie nieszcze$liwych
wypadkow.

Tryptyki.

Majac na wzgledzie, ze znaczna cze$¢ Czionkdw
Klubu, wbrew przepisom, nie zwraca Klubowi po od-
bytej podrozy kart Il tryptykdw zagranicznych, for-
malnie zatatwionych, doreczajac tylko karty 1l i 11l

TEL. 12-14

KONICZNE
OTWARTE BEZ PRZERWY

do zatatwienia i wywotujgc tern potrzebe przeprowa-
dzenia obszernej korespondencji, Komitet Automobil-
klubu Polski polecit Sekretarjatowi pobiera¢ optate
zk. 10 od kazdego niezatatwionego tryptyku, co P. P.
Cztonkowie zechcg wzig¢ taskawie pod uwage.

Matopolski Klub Automobilowy

KOMUNIKAT

Jury Maltopolskiego Klubu Automobilowego na
posiedzeniu, odbytem w dniu 5 listopada b. r., usta-
lito wyniki pierwszego raidu turystycznego samocho-
dowego M. K. A., ktéry odbyt sie w dniach 8—11
pazdziernika b. r., na przestrzeni Lwéw — Krakow —
Zakopane — Morskie Oko — Szczawnica — Krynica —
Lwow, w sposOb nastepujacy:

Nagrode miasta Lwowa, przeznaczong dla samo-
chodu, ktory, prowadzony przez caly czas trwania kon-
kursu przez jednego kierowce, ukonczy jazde bez
punktéw karnych, wzglednie z najwiekszg iloscig punk-

tébw dodatnich, — samochodowi Nr. 4 Lancia, prowa-
dzonemu przez p. Kaplinskiego.
Nagrode Komisji Sportowej M. K. A., przezna-

czong dla kierowcy gentlemana, cztonka M. K. A., lub
ktoregokolwiek z Kklubéw afiljowanych, ktéry osiggnie
najlepsze miejsce w ogolnej klasyfikacji ubiegajacych
sie o te nagrode, — p. Adamowi Kaplinskiemu.

Nagrode p. A. Kaplinskiego, przeznaczong dla
kierowcy gentlemana, czionka M. K- A. lub klubéw
afiljowanych, ktéry, prowadzac wiasny samochdd, wy-
kaze najwiekszg regularno$¢ jazdy na wszystkich eta-
pach, — p. dr. Stefanowi Stenzlowi.

Nagrode p. Albinowskiego, przeznaczong dla kie-
rowcy zawodowego, ktéry uzyska najlepszg klasyfi-
kacje z posrod kierowcow zawodowych, — kierowcy
wozu Nr. 2 Citroen szoferowi Bortiatynskiemu.

Nadto przyznato Jury M. K. A. wszystkim wo-
zom, biorgcym udziat w pierwszym raidzie M. K. A,
dyplom i plakiete honorowg, za$ p. Zawidowskiemu
specjalny dyplom za wysoce brawurowsa jazde.

Bez punktéw karnych przybylty wozy: wéz Nr. 4
Lancia p. Kaplinskiego z 18 punktami dodatniemi
i woz Nr. 6 Mercedes p. dr. Stefana Stenzla z 11
punktami dodatniemi.
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Kilka uwag o szkoleniu kierowcow

UWAGACH ponizszych zajmowac sie bede kie-
Wrowcami zawodowymi, t. j. tymi, ktérzy stale

prowadzg i utrzymujg samochod dla zarobku, a nie
kierowcami przygodnymi lub wiascicielami samochodéw,
ktérzy nazwani by¢ moga kierowcami ,,amatoramill.

Wyszkolenie amatoréw nie nastrecza specjalnych
trudnosci, gdyz sg oni zwykle ludzmi inteligentnymi
i, chcac sie nauczy¢ prowadzenia samochodu, zawsze
znajdg spos6b skorygowania na wiasng reke, nawet
najgorzej prowadzonego, szkolenia.

Inaczej zupetnie przedstawia sie sprawa z kierow-
cami zawodowymi, rekrutujagcymi sie z ludzi potinteli-
gentnych i czesto bez zadnego wyksztatcenia. Wyszko-
lenie takiego materjatu jezeli jest postawionem Zzle, musi
dawac zte wyniki, ktére wyrazg sie w:

1) zbyt dtugim okresie szkolenia;

2) w mniej lub wiecej powaznych brakach w po-
siadanych wiadomo-
Sciach, a przez to
w niemoznosci radze-
nia sobie w drodze;

3) w ilosci spowo-
dowanych przez kie-
rowce wypadkéw sa-
mochodowych;

4) w nadmiernem
zniszczeniu maszyny,
gum i w nadmiernem
zuzyciu materjatow
pednych.

Okres szkolenia lu-
dzi mniej inteligentych
moze by¢ skréconym
wtedy, gdy nauczyciel
bedzie umiat zastoso-
wa¢ do nich odpo-
wiednie metody i od-
powiedni system, —
trudno bowiem spo-
dziewac sie dodatnie-
go rezultatu, gdy na-
uczyciel przyttoczy
przysztego zawodow-
ce zbyt madrymi sto-
wami, czesto nawet dla ludzi inteligentnych niezrozu-
miatymi, gdy go bedzie zmuszat do wysiadywania go-
dzinami bez ruchu i do wyobrazania sobie skompliko-
wanych organdw maszyny na mocy szematow, wreszcie
do zrozumienia dziatania maszyny przez asymilowanie
nowych pojec.

Zaznaczy¢ nalezy, ze kazde nauczanie prowadzo-
nem by¢ moze przy pomocy operowania: pojeciami,
wyobraznig, wzrokiem i dotykiem.

Dotyk jest najprymitywniejszym i najpewniejszym
zrédlem poznania. Mozemy to tatwo sprawdzi¢ obser-
wujac dzieci; ilez to razy trzeba dziecku powtarzac:
»hie dotykaj, nie rusz“l Niemowle juz poznaje przed-
mioty otaczajgce przez dotkniecie wyciggnietg raczka,
takie same postepowanie charakteryzuje ludzi dzikich;
zresztg nietylko dzikich, gdyz kazdy nawet najinteli-
gentniejszy cztowiek sprawdzi¢ moze na sobie, ze wie-
cej wierzy dotykowi niz wzrokowi.

Sprawdzenie czy za pomocg dotyku przedmiot
zostat zapamietany osigga sie przez rozréznienie przed-
miotow z zamknietymi uczami.

Rys. 401. Z osobliwosci samochodowych 1925 r.  Nowy model
dorozki-cab, uruchomiony w Paryzu.

Wzrok przy dotyku odgrywa role pomocnicza,
a jednoczesnie stuzy jako posrednik przy zastosowaniu
nauczania zapomocg wyobrazni i pojecia. Wzrok (obok
stuchu i wechu) jest nastepnym zrddiem poznania.

Sprawdzenie czy zapamietato sie wzrokowo wy-
glad przedmiotu uskutecznia sie przez pokazanie dane-
go przedmiotu lub jego cze$ci, nazwanie go i wyja-
$nienie do czego stuzy (bez udziatu dotyku).

Nauczanie przez wyobraznie ma miejsce wtedy,
gdy mowiac o jakim$ przedmiocie nauczyciel nie po-
kazuje go lub gdy uczniowie zamiast przedmiotu maja
przed oczami tylko rysunek, fotografje lub szemat.

Przy patrzeniu na rysunek wyobraznia musi re-
konstruowa¢ przedmiot w jego wygladzie realnym —
z dwuwymiarowego zrobi¢ tréjwymiarowy. Przy pa-
trzeniu na szemat wyobraznia musi by¢ zdolng do pro-
cesu syntetyzowania i upraszczania sobie wyglad uprzed-
miotu i, patrzac na
szkielet przedmiotu,
zdawac sobie sprawe
z jego warunkowosci,
gdyz szkielet lub gra-
ficzne ujecie  funkcji
jego ma wyobrazacé
sam przedmiot lub
jego dziatanie.

Sprawdzenie na-
uczania przez dziata-
nie na wyobraznie
daje sie przeprowa-
dzi¢ przez wprowa-
dzenie wzroku i do-
tyku (np. ,,pokaz jak
idg potaczenia druto-
we od magnetoll) lub
za pomoca wyrysowa-
nia przez ucznia szkicu
szematu danego przed-
miotu z pamieci. Na-
uczanie za pomocg ha-
suwania pojec jest naj-
Wyzszym stopniem na-
uczania. W wielu wy-
padkach pojecia nie
wigzg sie z przedmiotem realnym, (ktory mozna do-
tkng¢, zobaczy¢, powachac itd.), ale z rzeczami, ktérych
sobie nawet wyobrazi¢ plastycznie bez wprowadzenia
analogji nie mozna (np. wolta amper itd.)—stad naucza-
nie za pomocg poje¢ jest dostepnem tylko przy pew-
nym dos¢ wysokim ogolnym poziomie inteligencji, lub
przy duzem obyciu sie z danemi zjawiskami, np. elek-
trycznoscig. Sprawdzenie, czy nauczanie za pomocg
wzbudzania poje¢ osiggneto skutek, moze by¢ przepro-
wadzonem przy kontrolowaniu wiadomosci ucznia jako
powtdrzenie ustyszanego od nauczyciela, lub przez wy-
kazanie znajomosci przedmiotu i jego funkcji

Z pobieznego rozpatrzenia zrédet poznania wyni-
kajg nastepujace bezposrednie i posrednie konsekwencje
co do szkolenia ludzi mato inteligentnych:

a) nalezy tak zorganizowac szkolenie, by jak naj-
wiekszg cze$¢ wiedzy uczen zdobywal przez palce
(przez dotykanie), w mniejszy stopniu postugiwac sie
nalezy wzrokiem, a w jeszcze mniejszym wyobraznia,
a W najmniejszym pojeciami.

b) w tych wypadkach, gdy jest sie zmuszonym
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do operowania pojeciami (np. w wyktadzie o elektry-
cznosci), nalezy w najszerszym zakresie operowac zro-
zumiatemi i, plastycznie wystepujgcemi w wyobrazni,
analogjami.

c) wyktady powinny by¢ tak utozone, by nie byty
tylko wyktadem przedmiotu, lecz by jednoczes$nie roz-
wijaty intelekt ucznia (ksztatcity jego spos6b myslenia
i wyobraznig).

d) zainteresowanie przedmiotem nie ostabnie, je-
zeli wykiad prowadzonym bedzie od rzeczy prostych
i zrozumiatych ku coraz trudniejszym bez podres$lenia
obecnych lub przysztych trudnosci i pod warunkiem,
ze nie bedzie sie nigdy posuwato dalej, zanim rzeczy
wytozone w umysle ucznia nie ,ulozg sie* i, co spra-
wdzi¢ mozna, z przyjemnosci, jakg znajduje on w opo-
wiadaniu innym o zdobytej juz wiedzy.

e) nigdy nie trzeba zapomina¢ o0 powtarzaniu;
powtarza¢ musi nauczyciel rzeczy trudniejsze podczas
lekcji i kaza¢ w tym czasie réwniez powtarza¢ uczniom
(lekcje winny by¢ prowadzone raczej w formie djalogu
niz wyktadu); poczatek kazdej lekcji musi by¢é powté-
rzeniem pokrotce poprzedniej, a koniec jej poswiecony
na streszczenie tego, co przed chwilg zostato wylozo-
ne; co kilka lekcji stosowac nalezy repetycje i skiania¢
zdolniejszych uczniéw do uprzystepniania wiedzy mniej
pojetnym poza lekcja.

f) podczas lekcji wszyscy uczniowie powinni by¢
utrzymani w stanie skoncentrowanej uwagi na danym
przedmiocie, a w tern ufatwi zadanie nauczycielowi sto-
sowanie metody powtarzania, a pozatem stosowanie
prébnego wyktadu mniej pojetnego ucznia, ktorego
uzupetnia¢ ma wiecej zdolny itp.

g) nim sie przejdzie do rzeczy trudniejszych na-
lezy przygotowac¢ do nich uczniéw; tak wiec, gdy sie
posiada plan prowadzenia pewnego wykiadu przy
stosowaniu szematoéw (np. elektrycznos¢), nalezy za-
wczasu faczy¢ wyklady ,,pogladowe*! i ,,dotykowe™!
z najprostszymi szematami (chocby przy nauczaniu
0 kolejnosci pracy w cylindrach).

h) nie nalezy wobec uczniéw mniej inteligentnych
zbyt wyraznie oddziela¢ teorji od praktyki, okreséw
wyktadéw od okreséw jazdy i pracy przy maszynie;
przeciwnie, gdy uczen posiadt ogélnikowe pojecie 0 ma-
szynie juz powinien jezdzi¢, gdy mu sie méwi 0 sy-
stemie oliwienia niech maszyne smaruje, gdy wyktada

Rys. 402. Z osobliwosci 1925 r. Motocykl Laufiera, ktéry stuzyt
do prowadzenia cyklisty Brunier'a, rekordzisty, Swiata, z szybkoscig

120 kim. 58 na godzine.
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mu sie o wihasciwosciach metali niech jednoczesnie
pracuje w warsztacie przy imadle lub na obrabiarkach.
W ten sposob kazda zdobyta wiadomos¢ powigze sie
u niego bezposrednio z praktyka tj. z osobistem do-
Swiadczeniem, co wyrobi w nim pewnos$¢ siebie i za-
radnosc¢.

By zados$¢uczyni¢ wszystkim tym wyamaganiom
nalezy:

1) by nauczyciele byli dobrymi pedagogami,

2) by system nauki pozwalat uwzgledni¢ warunki
wyzej wyszczegolnione,

3) by szkota posiadata dostateczng ilos¢ instruk-
toréw i zbior odpowiednich modeli, oraz dostateczng
ilos¢ samochodéw do jazdy.

Co do punktu 1) a czesciowo i 2) datoby sie na-
dmieni¢, ze nalezy w minimalnym stopniu stosowac
nauke kolektywna, tj. wyklad ex katedra, lecz w jak-
najszerszym zakresie stosowac nauczanie indywidualne,
tj. w malych grupach (po 5—-10 uczniow). Na mocy
osobistej wieloletniej praktyki moge stwierdzi¢, ze re-
zultaty nauczania indywidualnego dajg jaknajlepsze re-
zultaty w jaknajkrotszym czasie. Nauczanie z katedry
powinno by¢ raczej urozmaiceniem tylko nauki (inny
nauczyciel, inny charakter wyktadu, inny gtos) jest
szkotg dla wyrobienia skupionej samodzielnie uwagi
i ksztattowania sobie zdolnosci wyobrazni. Co do punktu
8o, nalezy doda¢, iz beznadziejne stwierdzenie faktu,
ze ,,nie mamy dobrych instruktorow w nalezytej ilosci**,
za ktérym nie nastepuje wskazanie srodka zaradczego —
sposobu wyszkolenia nowych instruktoréw, jest réwno-
znacznem z powiedzeniem ,,nie mozemy, czy nie chce-
my mie¢ dobrych szoferow**. To samo w innej nieco
formie powiedziecby mozna o zaopatrzeniu sie w mo-
dele i samochody. Tu pare stdw powiedzie¢ nalezy
0 tych ostatnich. W wyniku stuzby wojskowej w armji
austryjackiej i rosyjskiej mamy 2 szkoty: jedni powia-
dajg iz szkoli¢ trzeba przedewszystkiem na maszynie
ciezarowej, a potem dopiero przechodzi¢ na osobowg
(poglad austryjacki), drudzy twierdzg wprost przeciwnie
(szkota rosyjska). Co jest stuszniejszem, odpowiedzi
szuka¢ nalezy w rezultatach szkolenia, w wyrobionej
psychice szoferow, lub tez wreszcie w liczbowem usto-
sunkowaniu sie kierowcOw samochoddéw ciezarowych
i osobowych.

Jezeli chodzi o psychike ucznia, to sam ogrom
maszyny ciezarowej przygniata go. Prawda, ze niema

on moznosci zbyt predkiego rozwijania duzej
szybkosci, ale za to wiecej czasu ming¢ musi
zanim wyrobi on sobie to, co sie nazywa
wyczuciem maszyny. WOz ciezarowy jest na-
rzedziem mniej elastycznem (pod wzgledem
réznicy miedzy najwiekszg a najmniejszg prze-
kfadnig), trudniejszym do manewrowania i opa-
nowania (gdyz rdznica jazdy z tadunkiem i bez
fadunku jest wieksza, niz roznica w jezdzie
z pasazerami lub bez pasazeréw na samocho-
dzie osobowym), trudniejszym do zawracania
i prowadzenia tylnym biegiem. Z wyliczonych
rzeczy uwazam za najwazniejsze czas jaki jest
uczniowi potrzebnym dla wczucia sie w ma-
szyne. Gdy raz uczen wyrobit sobie to ,wczu-
cie sie”, bedzie go juz zawsze szukal na kazdej
nowej maszynie. Jednym wiasnie z najwaz-
niejszych zadan instruktora jazdy samocho-
dowej jest obudzenie i kultywowanie w uczniu
zdolnosci  ,,wczuwania sie”. Najlepszy nawet
szofer musi by¢ ,bojazliwym**, t. j. nadmiernie
ostroznym w obchodzeniu sie z nowg dla sie-
bie maszyng, dopdki sie w nig ,nie wczuje**.
Zresztg zdolnos¢ ,,wczuwania sie* jest warun-
kiem nieodzownym nietylko dla kierowcy za-
wodowego, ale réwniez i dla kierowcy arna-
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tora, czy sportowca. Zdanie jakoby uczen szkolony
poczagtkowo na ciezarowej maszynie przez to samo
przyzwyczajat sie do unikania nadmiernie szybkiej jazdy
jest poprostu zitudzeniem, gdyz szybka jazda zalezy
nie tyle od maszyny, co od kierowcy, jesli za$ siegnac¢
gtebiej, do urobionej psychiki szofera, to upodobanie
to zalezy od wartosci jego instruktorow, a pozniej
zwierzchnikow. Nie samochod bowiem wychowuje szo-
fera, ale instruktor.

Problem caly sprowadza sie tutaj do pytania:
na jakiej' maszynie tatwiej moze wyrobi¢ sobie uczen
w poczatkach swej praktyki zdolnos¢ ,,wczuwania sie*
w samochod?

Cyfry mogg nam dac¢ tutaj pewne wskazowki,
a w kazdym razie przekonajg nas one, ze poniewaz
wiekszo$¢ uzywanych w Swiecie samochoddéw, sg to
maszyny osobowe, wiec i kierowcy przedewszystkiem
najczesciej na tych maszynach sie ksztatcg i najwiecej
jezdza.

Programu szczeg6towego szkolenia kierowcéw po-
dawac tutaj nie bede, gdyz przedmiot ten jest zbyt
specjalnym i interesowa¢ moze nieliczne osoby, majgce
co$ wspoélnego ze szkoleniem.

Czesto teraz zdarzy¢ sie moze, ze wyktadowcy
i instruktorzy, bedg najlepszymi specjalistami samocho-
dowymi, ilo$¢ ich bedzie odpowiadata ilosci ucznidw,
jak réwniez i ilos¢ modeli, program bedzie prawidto-
wym metody szkolenia najtrafniejszemi, uczniowie do-
skonale zdadzg egzamina, a potem policja pocznie
przysyta¢ na nich po kilka protokutow dziennie, a wia-
Sciciele samochoddéw bedg ze swych kierowcoéw nie-
zadowoleni.

Jakiz powdd tego bedzie? gdzie szukaé przy-
czyny zia?

Oto w psychice instruktora i wiasciciela samo-
chodu, ktore oddziatujg na psychike Kkierowcy.

Poza walorami bowiem fachowymi instruktor po-
siada¢ musi réwniez i walory pedagogiczne (0 czem
wspomniano juz wyzej), oraz moralne walory osobiste.

Instruktor musi posiada¢ silny zréwnowazony
charakter, musi sam by¢ doskonatym szoferem i mecha-
nikiem, pozadanem jest by byt sportowcem, a pozatem
musi umie¢ i chcie¢ przela¢ nietylko wiedze fachowg
W swego ucznia, ale i swe walory osobiste, musi wy-
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robi¢ w uczniu uczucie mitosci do samochodu. Obcujac
stale z przysztymi fachowcami powinien zwraca¢ uwage
na wyrobienie w nich nalezytych poje¢ w obchodzeniu
sie z samochodem, o sporcie, a nawet o stanowisku
spotecznem szofera.

A teraz je$li wiasciciciel maszyny chce, by jego
szofer byt dobrem fachowcem, powinien sam dawac
dobry przykiad i nie jezdzi¢ lub nie kaza¢ jezdzi¢ zbyt
predko tam, gdzie wiekszej szybkosci rozwija¢ nie na-
lezy, powinien dba¢ o kierowce i pamietaé, ze im wie-
cej opiekowac sie on bedzie kierowca, tern wiecej wy-
maga¢ tez bedzie mogt opieki tego ostatniego nad
maszyna.

Stosunek wiasciciela samochodu do swojego Kkie-
rowcy winien posiada¢ wiele cech kolezenskosci, a nie
by¢ stosunkiem czysto stuzbowym, gdyz samochdéd
bedzie tu gtdwnym tgcznikiem miedzy nimi, a nie pie-
nigdze. Jesli wiasciciel samochodu chce mie¢ oddanego
sobie kierowce, musi umie¢ go sobie zdoby¢, musi
traktowa¢ go w sposob odpowiedni, t. j. tak, aby teorje
wywrotowe nie miaty do niego przystepu, aby byt to
stosunek podobny do stosunku dowddzcy plutonu
w wojsku do podkomendnych szeregowych. Stosunek
peten pieczotowitosci i troskliwosci, bez okazywania
swej wyzszosci i wihadzy. Piszac te stowa doskonale
zdaje sobie sprawe, ze nie kazdy wiasciciel samochodu
bedzie zdolnym do ulozenia sobie w ten sposéb sto-
sunku z kierowcg — trudno, bedzie on miat tylko stuge,
a nigdy oddanego mu istotnie cztowieka!

Dobrym kierowcg moze by¢ nie kazdy. Przede-
wszystkiem musi by¢ to cztowiek nie uzywajacy nad-
miernej ilosci alkoholu (wiekszo$¢ powazniejszych wy-
padkéw zdarza sie po pijanemu), musi by¢ uczciwym
cztowiekiem, gdyz zajmowanie sie samochodem daje
wiele okazji do trudnych do skontrolowania naduzy¢,
musi naprawde przywigzac sie i lubi¢ maszyne na ktorej
jezdzi, a nie tylko jazde, musi mie¢ wyczucie maszyny,
rozumie¢ zycie na drodze i orjentowac sie w szeregu
innych warunkdw, od ktérych w duzej mierze zalezy
sprawne dziatanie samochodu i szcze$liwe przybywanie
do celu, musi wreszcie mie¢ w sobie choéby w mi-
nimalnym stopniu poczucie, co to jest istotnie spor-
towa jazda?

Oto gtdwne warunki.

Problem ruchu ulicznego w Warszawie

(Dokonczenie).

szawie, wyrazitem sie w ostatnim numerze ,,Auta“,

ze nalezatoby zwolni¢ kierowcow pojazdéw od
odpowiedzialnosci za przejechanie 0séb, znajdujacych
sie na jezdni, poza chronionemi przejsciami. Nie chciat-
bym by¢ jednakze zle zrozumianym. Oczywiscie, nie
miatem na mysli zwalniania z regulty od odpowie-
dzialnosci kazdego kierowcy, gdyz, jak nadmienitem,
zdarzajg sie wypadki przejechania, gdzie wina kierowcy
jest wyrazng. Jednakze, jezeli mozna powiedzie¢, ze
przejechania w miejscach przeznaczonych do przejsé,
gdzie obowigzuje kierowcéw najbardziej wytezona
ostroznosé, z reguly spowodowane bedg z winy Kkie-
rowcow, to przejechania poza temi miejscami z reguty
réwniez wynikajg z winy przechodniow. Oczywiscie,
w jednym i w drugim wypadku zdarzajg sie wyjatki,
ale tak postawiona zasada, a nie jak dotychczas tylko
zasada, ze zawsze i wszedzie kierowca jest winien,
zmusi publiczno$¢ do wyrzeczenia sie wreszcie swej
niepohamowanej sktonnosci do samo- i ziej woli.

PISZAC o niesfornosci publicznosci pieszej w War-

Rola policji w regulowaniu ruchu ulicznego.

Z decydujacej roli policji w regulowaniu ruchu
ulicznego wszyscy juz i u nas zdajg sobie doktadnie
sprawe. Dowodem tego wytezona praca nad wyszko-
leniem policji specjalnie w tym kierunku i wprowa-
dzanie nowoczesnych metod i przyrzadéw pomocni-
czych, ktére widzimy juz od pot roku w szeregach policji
warszawskiej. Tutaj jednak, bedac z catem uznaniem dla
dzieta dokonanego juz przez komende policji na m. st.
Warszawe z pp. inspektorem Charlemagne’m, nadkom.
Fuksem oraz komisarzem Grzedzicg na czele, zrobic¢
musze kilka uwag ogolnych. Szybkie i usilne wpajanie
w posterunkowych zasad kierowania ruchem ulicznym
wytworzyto z nich bardzo sumiennych wykonawcow,
ktérzy na swoich posterunkach w warunkach normal-
nych zaszczyt wprost przynoszg instruktorom. Jednakze
widoczna jest w ich wyksztatceniu pewna luka, a mia-
nowicie niezrozumienie catoksztattu ruchu ulicznego.
Nie wystarcza bowiem utrzymaé porzadek na jednem
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skrzyzowaniu, gdy nieco dalej panuje juz chaos. Niech
sie tylko zdarzy wypadek, wykraczajgcy poza normalny
tryb zycia ulicy, posterunkowy traci gtowe — danemu
wypadkowi poswieca caltg uwage, a pozwala rozprze-
ga¢ sie ruchowi ulicznemu. Nieswiadomos$¢, jak w da-
nym wypadku postgpi¢, skiania go czesto do popet-
nienia nieprawidtowosci, sprzecznych moze nie tyle
z przepisami, ile z logikg prawidtowego ruchu ulicz-
nego, a niezdecydowanie i niepewno$¢ w decyzjach
i rozkazach obniza natychmiast jego autorytet wsrdd
ulicznego zbiegowiska. Jest to, oczywiscie, wina, jak
mowie, zbyt szybkiego szkolenia, podczas ktérego
wpaja sie w policjanta wszystkie zasadnicze przepisy
i rozporzadzenia o ruchu ulicznym, bez wskazania do-
statecznie wyraznego celu i powodoéw danych zarzag-
dzen. Zresztg nawet tlomaczenie genezy danych prze-
pisbw nie da cziowiekowi ze Sredniem zaledwo wy-
ksztatceniem doktadnego pojecia jak w zastosowaniu
do zycia ulicy dane rozporzadzenia wygladajg. Do
tego potrzebna jest praktyka, ale nie w bataganie,
jaki dotychczas panuje na ulicach Warszawy, ale
w miescie o prawidtowo unormowanym ruchu ulicz-
nym. Konieczni sg
wiec instruktorzy, kto-
rzy poznali sztuke kie-
rowania ruchem ulicz-
nym w najbardziej ozy-
wionych stolicach Za-
chodu, jak rowniez
przyjrzenie sie zblizka
przez najbardziej zdol-
nych posterunkowych
pracy ich kolegéw za-
granicznych. Takich
kilku wyksztatconych
posterunkowych za-
prowadzi tad w kilku
najgtowniejszych
punktach Warszawy,
ktére juz z kolei rze-
czy bedg terenami
szkolenia dla dalszych
zastepow policji.

Dla unormowania
ruchu ulicznego w War-
szawie jednak nie wy-
starcza uporzadkowa-
nie go w kilku ruch-
liwych punktach, gdyz wyda to rezultat najwyzej
taki, jaki codziennie obserwujemy na wiadukcie w Alei
3-go Maja, gdzie pedzace po 60 i 70 kim. na godzing
samochody, dojezdzajgc do konnego policjanta, stoja-
cego od pewnego czasu przy wjezdzie na wiadukt,
zwalniajg do 20 kim. i jak niewinigtka jaknajprawidto-
wiej przejezdzajg obok niego. Dla unormowania ruchu
ulicznego w Warszawie koniecznem jest wyksztatcenie
tysiecy woznicow i kierowcow i setek tysiecy prze-
chodniéw, a do tego powotana jest wiasnie policja.
Posiada ona bowiem bron najszybciej ksztatcacg —
protokét i kare administracyjng, trzeba tylko, aby po-
licja nauczyta sie i zechciala jg stosowal wszedzie,
w kazdym czasie i w kazdem miejscu, gdy zajdzie
rzeczywiste wykroczenie przeciw prawidtom ruchu ulicz-
nego, a nie tylko na rogu Brackiej i Aleji Jerozolim-
skich oraz Marszatkowskiej i Aleji. Niech zaden woz-
nica i zaden przechodzien nie wie dnia i godziny, kiedy
spadnie na niego karzaca reka policjanta! Konieczne
sg wiec ruchome posterunki policyjne wzdtuz najbar-
dziej ozywionych ulic, ktére o kazdej godzinie gdzie-
indziej wprowadza¢ beda tad i notowa¢ wykroczenia.
Konieczne sg patrole cyklistow lub lepiej motocykli-
stow, ktore, kragzac po miescie, zauwazg nietylko zto-

Rys. 403. Z osobliwosci motocyklowych 1925 r. Motocykl Lauthier’a, ktory
zapewnit rekord Swiatowy cykliscie Brunierowi (120 kim. na godzine).
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dziei, ale i wszelkie wykroczenia, popetniane przez
pojazdy i przechodniow tysigce razy dziennie. Gdy
zaden woznica nie bedzie pewien, czy za chwile nie
wpadnie na niego petnigcy stuzbe policjant, to strzedz
sie bedzie jazdy po szynach, albo zawracania na srodku
ulicy. Tak,— konieczna jest ciggta i wytezona praca
w thumie, przewalajgcym sie przez ulice, a nie efektowna
parada na kilku tylko ruchliwych skrzyzowaniach.

A nastepnie perspektywa wykroczen. Niech kazdy
policjant zostanie poinformowany, jakie wykroczenia
sg najgorsze, a jakie sg drobnostkami. Niech dla byle
btahego wykroczenia nie absorbuje sie on zanadto,
nie spisuje zaraz protokotu tam, gdzie wystarcza zwré-
cenie uwagi lub ,,obsztorcowanie”, gdyz w czasie,
kiedy zajmie sie on drobiazgiem, powazne wykrocze-
nia zostang nie ukarane, albo sama jego czynno$¢ za-
pisywania spowoduje zator i zamieszanie. A gradacja
wykroczen ulicznych niech bedzie sporzadzong z punktu
widzenia jaknajwiekszej przelotnosci ulicy. To, co ta-
muje ruch innych pojazdéw lub jest publicznem nie-
bezpieczenstwem, to jest najgorszem wykroczeniem,
reszta to sg drobiazgi. A dymienie samochodu lub
nieprawidtowe obje-
chanie policjanta—to
naprawde fraszka!

Dla uporzadkowa-
nia ruchu ulicznego
konieczng jest rowniez
wspotpraca wszystkich
doswiadczonych w ru-
chu ulicznym o0s6b.
Trzeba przyjac za pew-
nik, ze nikt tak dobrze
nie zna bolaczek ru-
chu ulicznego, co lu-
dzie poruszajacy sie
po ulicach, ale nie
w roli widzéw, bo ta-
kiemi sg wszyscy
mieszkancy miasta,
lecz w roli czynnej
kierowcéw pojazdow
najszybszych. Najbar-
dziej wytezona uwaga
policjanta pieszego nie
da mu tyle materjatu
doswiadczalnego, co
poprowadzenie pojaz-
du przez ulice, i pod tym wzgledem napewno po-
licjanci kierowcy samochodowi mogliby niejednego
nauczy¢ swych, stojacych na posterunkach, kolegéw.
Dlatego bytoby ze wszech miar pozadanem wprowa-
dzenie patroli motocyklowych, zajmujgcych sie tylko
ruchem kotowym. Ministerstwo robét publ.,, w zrozu-
mieniu pomocy, jaka udzieli¢ moze policji doswiad-
czenie kilku oséb, obeznanych dobrze z ruchem koto-
wym, wydato szereg legitymacji kontroleréw ruchu
ulicznego. Jednakze pomoc tych oséb zostata przez
policje zbagatelizowana w tym sensie, iz nizsze szarze
nie otrzymaty odpowiednich instrukcji, wskutek czego
interwencja lub rady, udzielane przez te osoby poste-
runkom, spotykajg sie z ich strony z niechecig i lekce-
wazeniem, jako wtrgcanie sie postronnych nie w swoje
sprawy.

Jak z powyzszego wida¢, wiekszg uwage przy-
wigzywatbym do wyksztalcenia przez policje publicz-
nosci, niz do doraznego uregulowania ruchu w Kkilku
ozywionych punktach. W tych ostatnich zresztg —
mys$le tu o skrzyzowaniach — dziatalno$¢ policjanta
powinna by¢ bezwarunkowo dopetniona przyrzadem
mechanicznym — semaforem. Jest to wiasciwos¢ umy-
stdw nieokrzesanych, do jakich nalezy wiekszo$¢ woz-
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nicow warszawskich, iz czuje wiekszy respekt dla
sygnatow przyrzadu mechanicznego, ktéry nie podlega
zadnym wahaniom, ktérego réznorako nie mozna sobie
ttdbmaczy¢ i ktorego rozkaz jest niejako nieodwotalny,
niz do zarzadzen cztowieka, choc¢by w mundur ubra-
nego. Dowodem tego zresztg duzy szacunek wozni-
cow warszawskich do wszelkich napisow, ostrzezen
i zagrodzen, cho¢ nikt przy nich nie stoi. Rola po-
licjanta przy semaforze ograniczataby sie tylko do
karcenia winnych przekroczen. Z drugiej strony pozy-
tek semaforow jest niezaprzeczony dlatego, iz sygnat
taki jest widoczny znacznie dalej, niz sygnaty po-
licjanta, a ma to ogromna role w regulacji ruchu ulicz-
nego. Najwazniejszem bowiem jest wstrzymanie w da-
nej chwili catego ruchu na przestrzeni conajmniej Kil-
kudziesieciu metréw, a nie pierwszego tylko rzedu po-
suwajgcych sie pojazdéw, dla ktérych widocznym jest
sygnat policjanta. Wszak czesto nawet i dla pierw-
szego rzedu policjant jest niewidoczny, gdy w chwili
dawania sygnatu nadjezdza wiekszy jaki pojazd, a gtow-
nie tramwaje, ktére jadg po Srodku jezdni, i zakrywajg
go przed oczami woznicOw i kierowcow. Moze to by¢
i jest nawet czesto przyczyng znacznego zamieszania.
W Warszawie w czasie najblizszym maja wiec by¢ tez
ustawione semafory w punktach najbardziej ruchliwych
i prawdopodobnem jest, iz wtedy stuzbe w tych punk-
tach petni¢ bedzie mégt znowu jeden tylko policjant,
zamiast, jak obecnie, 3 lub 4, a reszta zwolnionych
zajmie sie regulowaniem ruchu w punktach oddalonych
od gtownych skrzyzowan.

Jakby nie byto, policja warszawska wykazuje
jednak, pomimo niektdrych btedéw, codziennie rosngce
postepy w sztuce regulowania ruchu ulicznego. Wielka
uwaga, przywigzana do tego zagadnienia przez organa
kierujgce, pozwala mie¢ nadzieje, ze w tym kierunku
policja nasza wkrotce doréwna policji krajow zachod-
nich, podobnie, jak jej doréwnata ona juz i na innych
polach.

Srodki zaradcze.

Jakie by¢ moga s$rodki zaradcze na wszystkie
wyzej wyszczegolnione bolgczki ruchu ulicznego w War-
szawie, w jaki sposOb zaprowadzi¢ wreszcie tad i po-
skromi¢ samowole na ulicach stolicy? Wiekszo$¢ $rod-
kow wskazatem juz, omawiajagc dane objawy anarchji
ulicznej. Tutaj streszcze sie jeszcze. Wiasciwego prze-
tadowania i przeludnienia ulice Warszawy jeszcze nie
znajg. Obecne przetadowanie wywotane jest nie wielka
iloscig pojazdow i pu-
blicznosci, a wylgcznie
tylko wzajemnem utrud-
nianiem sobie ruchu na
ulicach architektonicznie
nie przystosowanych do
harcéw stepowych. Pierw-
sza zasada, ktora powin-
na by¢ przeto postawiona
przy regulacji ruchu ulicz-
nego w \Warszawie,—to
powigkszenie przelotno-

§ci ulic, z jednej strony
przez bezwitoczne przy-
stgpienie tam, gdzie to
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sie da, do zburzenia przeszkdd architektonicznych, do
przebicia nowych arterji i do doprowadzenia do po-
rzadku stanu ich nawierzchni, a z drugiej przez zmusze-
nie krazacych pojazdéw do szybszego przecietnego tepa.
To ostatnie da sie osiggna¢ przez surowe karanie
wszelkiego tamowania ruchu ulicznego, przez zmusze-
nie tramwajéw do zmodyfikowania sposobu obstugi-
wania $rédmiescia, a wreszcie, najgtéwniejsze, przez
skoordynowanie harmonijne wszelkich magistrackich
robo6t ulicznych i bardziej szybkie ich prowadzenie.
A wreszcie dziatalnos¢ wiadz rzadowych, skierowana
réwniez w jednym kierunku—utrzymania porzadku na
ulicach w celu utatwienia ruchu, a nie w celu zatrzy-
mywania go.

Na zakonczenie wreszcie wyraze tu ogoélne wszy-
stkich automobilistow zyczenie. Niech dobrze ujete
przepisy o ruchu ulicznym beda rzeczywiscie w zycie
wprowadzone. Niech bedg one stosowane bezwzgled-
nie do wszystkich bez zadnych réznic, niech i prze-
chodzien wreszcie poczuje, ze nie jest on wytgcznym
panem ulicy. W Paryzu zdecydowano sie obecnie
w dniach ostatnich na pocigganie do odpowiedzialno-
§ci wszystkich osob, ktore, przechodzac przez jezdnie
w miejscach nie chronionych, bylty przyczyng utrud-
nienia ruchu. Jezeli w miescie, gdzie publicznos¢ jest
juz bardzo wydyscyplinowang, zdecydowano si¢ na
krok podobny, to o ile bardziej potrzebnym bytby on
w Warszawie, gdzie publiczno$¢ ma tendencje tak wy-
bitnie anarchistyczne!

Gdy kilka miesiecy temu zaczynalem ten cykl
artykutdw, ruch uliczny byt w stanie kompletnego
jeszcze chaosu i nikt nic na serjo nie robit w celu
doprowadzenia go do porzadku. Obecnie jednak wiele
na dobre sie zmienito. Kilka srodkow, ktore w arty-
kutach swych wskazywatem, zostatlo w miedzyczasie
wprowadzonych i wida¢ ogoélny wysitek wiadz, powo-
tanych dla postawienia wreszcie kresu nieporzadkom
ulicznym. Jezeli w artykutach swych Kkilkakrotnie ostro
skrytykowatem dziatalno$¢ niektérych wiadz, to dzi-
siaj przyjemnie mi stwierdzi¢ widoczne zajecie sie ich
na serjo problemem ruchu ulicznego i duzy postep,
zrobiony w tym kierunku. Ze swej strony zapewnic
je moge, ze wiasnie automobilisci, dotad przez nie
znienawidzeni, sg ich najlepszymi sprzymierzencami,
ze nikomu tak, jak wiasnie im, nie zalezy na ujeciu
w karby ruchu ulicznego i-zejjsporadyczne tobuzerskie

wybryki kilku nowo-upie-
czonych kierowcow nie
powinny by¢ zaliczane
na rachunek ogétu auto-
mobilistbw i wzbudzad
przeciwko nim niecheci
i uprzedzenia.

Od Redakcji. W celu do-
starczenia wiadzom materjatu
dla uporzadkowania ruchu
ulicznego, poczniemy od No-
wego Roku pomieszczac
w specjalnej rubryce wszel-
kie zauwazone nieprawidto-
wosci ruchu ulicznego.

Rys. 404. Z osobliwosci samochodowych 1925 r.
Wyscig ,,scooters’éw”  (samochodzikow pedatowych) w Paryzu.
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BACZNOSC! AUTOMOBILISCI BACZNOSCE!

Najwieksza bogato zaopatrzona w wszelkie
artykuty samochodowe jest tylko firma

LEONARD KRUPKA

WARSZAWA, NOWY SWIAT 5, TEL. 210-70 (daw, PL, TRZECH KRZYZY 8)

D E W | Z A
NAJLEPSZY TOWAR DUZY OBROT

NAJNIZSZE CENY MALY ZYSK

DETAL i HURT FACHOWA OBStUGA

opony: MICHEL! N, GOODYAR

WSZELKIE WYMIARY NA SKEADZIE

BACZNOSC! AUTOMOBILISCI BACZNOSC!

,BELGICA ,ENGL EBERT"

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

ALEKSANDER RIEDEL | S'KA
WARSZAWA KREDYTOWA 16 TEL. 291-45

BELGIISKIE MASYWY OPONY

STOCKL

£ODZ — J. Pacer, M. Przesmycki, S. Sienkiewicz i Sp.,
ul. Piotrowska 213.

LWOW — K. Medwecki, Batorego 34. ZAKOPANE — Zakopianiska Sp. Samochodowa.
GDANSK — S. Reychan — Stadtgraben 20.

WILNO — Tow. ,,Unja“, Jagiellonska 3.

TORUN — Wiadystaw Izdebski — Rynek Nowomiejski 13.
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Najwytrzymalsze samochody
dla naszych drog sg bezsprzecznie

LAURIN & KLEMENT

Zarzad i warsztaty:
Ztota 68, tel. 74-84

Salon wystawowy:
Mazowieoka 11, tel. 309-59
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Przyczynek do ujednostajnienia typéw samochoddéw w Polsce

PRAWA ujednostajnienia typow samochodowych

jest, jezeli wogodle wykonalna, to bodajze najtrud-

niejsza w dziedzinie normalizacji, zwazywszy, ze
istnieje obecnie na Swiecie kilkanascie tysiecy typow
samochodow i raczej z dniem kazdym typow tych
przybywa, jak dotad, ale nie ubywa. Analiza tak nie-
zmiernie bogatego materjatu i idacy za nig wybor —
stanowi¢by musiato prace olbrzymia, a bodajze i nie
bardzo celowa.

Dlatego tez postaram sie obudzi¢ wymiane zdan
i zaja¢ uwage raczej spostrzezeniami o charakterze
0ogélnym, zasadniczym, odbiegajac narazie od wiasci-
wego zadania wyboru typdw samochoddw najbardziej
odpowiednich w stuzbie komunalnej.

Ujednostajnienie jest bezwatpienia ukoronowanemi
rozwoju techniki w kazdej dziedzinie i, jak z natury
rzeczy wynika, w S$cistem stowa znaczeniu stosowane
jest do materjatéw, czy elementow, ktére rozwdj swoj
zasadniczy ukonczyty, tak wiec: S$ruba, tryb, ‘tancuch
i t. p. moze sie w swych ujednostajnionych ramach
doskonali¢ pod wzgledem materjatu, lub wykonania,
ale zasadniczo juz sie nie przeksztatca.

Normalizacja moze by¢ regulatorem, ale nie po-
winna stawac sie hamulcem technicznego rozwoju.

Mnozace sie typy samochodow, nie wylgczajac
nawet typow dziwolagéw, majg swojg racje bytu w tern,
ze stanowig dobitny wyraz kroczacej naprzod, ciggle
jeszcze bez widocznego kresu, pracy rozwojowej i, by¢
moze, predzej wyczerpig sie zrodta benzyny, niz moz-
nos¢ wynalazcza w konstrukcji samochodu.

Na te wielostronnos$¢ i rozbieznos¢ mysli wyna-
lazcow i konstruktoréw nie nalezy naktada¢ wiezéw
w postaci zbyt daleko idgcego ujednostajnienia.

Racjonalnym kierunkiem ujednostajnienia bedzie
opracowanie norm dla czesci sktadowych samochodu:
jego podwozia, jego silnika, jego nadwozia i akcesorji
i w tym to wiasnie kierunku idg Niemcy.

A za$ normalizacja
typow pozostanie, po-
zosta¢ musi, czems$ kon-
wencjonalnem — umo-
wa, podyktowang raczej
wzgledami gospodarcze-
mi, niz technicznemi.

Zalecenie typdéw pod-
wozi lub silnikow, ktore
egzystuja obecnie,
wzglednie ktéreby pra-
gneto sie widzie¢, nie
przyniewoli wynalazcy
i fabrykanta do ich wy-
twarzania, gdy tymcza-
sem, o ile chodzi¢ be-
dzie o klasyczne ele-
menty samochodu, to
prawie z pewnoscig
mozna stwierdzi¢, ze
i wynalazca i fabrykant
nie tylko chetnie przyj-
mie, ale i rad skorzysta
ze znormalizowanego
materjatu.

Zatrzymajmy sie na-
przyktad na rozpatrze-

Rys. 405. Wodnoptatowiec Liore i Olivier, ktory odbyt podr6z wzdiuz

wybrzezy morza Srédziemnego (2000 kim.) ze $rednig szybkoscig 145 kl.

na godzing. Ten aparat nalezy do p. Clemenfa, wiasciciela fabryki
samochodéw Clement-Bayard’a, ktéry uzywa go zamiast jachtu.

niu sprawy silnika: wybér zaczyna sie czesto od tego,
czy wybra¢ silnik szybkoobrotowy, czy tez wolno-
obrotowy.

W ostatnich latach szczegdélniej utrwala sie prze-
konanie, ze silnik szybkoobrotowy jest lepszy, ekono-
miczniejszy, ze taki wiasnie winien by¢ wybrany.

Tymczasem przypatrzmy sie zestawieniu ilosci
obrotow silnikéw kilkunastu marek, dostarczajgcych
obecnie samochodéw do Polski:

White.................... — 1600
Renault..................... 75 X 120 — 1600
Latil.......ccooooviiis 105 X 140 — 1200
Benz....cooeeveeninnnn. 120 X 180 — 1100
Saurer.......... 110 X 160 — 1000
Daimler........cccocevene... 120 X160 — 880
Manesman _ _ - - 120 X 160 — 800
Fiat.........cceeen. 100 X 180 — 1200
Fiat........veevenn. 130 X200 — 1000
Fiat........ocoeee. 75 X 130 — 2200
Leyland.......cccccovvnnn. 125 X 150 — 1000
Karier.......occoeeeenen. 120 X 140 — 1000
Perl - - - - - _ 115 X 160 — 800

Spa 2-ton., wybrany przez Wojska Samo-
chodowe 85 X 120 — 2000

Berliet 3-ton., wybrany przez Wojska Samo-
chodowe 110 X 140 — 1300

Nieliczne tylko fabryki europejskie, jak Fiat i Re-
nault, przesuwajg sie wyrazniej na strone silnika szyb-
koobrotowego.

Promotorem silnika szybkoobrotowego byto bez-
watpienia lotnictwo.

Ale stosowanie silnika takiego nie powinno byc¢
dowolnie przeszczepiane na wszelkie gatezie potrzeb,
narzedzi i wehikutbw motorowych.

A z drugiej strony nowsza jeszcze ideje repre-
zentuje silnik wolnoobrotowy dieselowski, zwany takze
semi-dieselowskim, od-
powiadajgcy dalej sie-
gajacym przewidywa-
niom.

Na zjezdzie Tow.
Kolei Zel., Tramwajow
i Publicznego Transpor-
tu Automobilami, odby-
tym w czerwcu 1924 r.
w Paryzu, jeden z jego
uczestnikdw, Dyr. Tow.
Publ. Transp. Automob.,
p. Maurice Bonhomme,
wypowiedziat sie bar-
dzo kategorycznie za
motorem wolnoobroto-
wym dla samochodéw
przemystowych i komu-
nalnych.

Nie nalezy zapomi-
na¢, ze silnik szybko-
obrotowy tylko przy
Srednich i matych obcig-
zeniach pracuje ekono-
micznie, a przy peinych
obcigzeniach zuzycie pa-
liwa szybko wazrasta
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gdy tymczasem silnik wolnoobrotowy odwrotnie naj-
ekonomiczniej pracuje przy obcigzeniu petnem.

Nie nalezy zapominaé¢, ze silnik szybkoobrotowy
jest delikatny i wymaga duzo czestszej rewizji.

W kraju mato nasyconym samochodami, jak Pol-
ska, nie mozna sie wzorowa¢ na Ameryce, gdzie motor
po 1000 godzin pracy raczej oddadzg do wielkiego
pieca, niz do kosztownego, a stosunkowo mato sku-
tecznego remontu, gdy tymczasem u nas motor taki
bedzie 3 i 4 krotnie remontowany.

Wspomniany wyzej referent Zjazdu Paryskiego
posuwa sie dalej, az do twierdzenia, ze silnik samo-
chodu przemystowego (ciezarowego) nie powinen byc¢
przyréwnywany naogoét do silnika turystycznego, spor-
towego, ale raczej do silnika stacjonarnego.

Reasumujgc, moznaby twierdzi¢, ze rozwoj a za-
tem i klasyfikacja silnikow pdéjdzie w dwuch kierunkach
i tworzyC sie bedg dwie zupetnie rézne grupy typow:
silnik lekki precyzyjny, szybkoobrotowy, na paliwa
drogie dla obcigzen zmiennych, ale przewaznie
$rednich i matych — to silniki dla samolotéw, Slizgow-
cow, samochodéw osobowych — i silnik ciezki o bu-
dowie silnej i prostej, wolnoobrotowy na paliwa
ciezkie dla obcigzen statych — to silnik dla samocho-
déw ciezarowych, traktorow, todzi motorowych, agre-
gatow.

To wskazanie nie wyczerpuje oczywiscie sprawy
umownego wyboru i ujednostajnienia, ale to nie byto
mojem zatozeniem.

Przyjde do drugiego przykiadu:
do podwozia.

Jezeli oznaczamy i wybieramy
typy, Kkierujac sie tonnazem, to
konstrukcja takiego wyboru jest
wielce chwiegjna.

Istnieje wielka dowolnosc¢
w oznaczaniu typOw przez fabryki:
to, co jedna fabryka oznacza nos-
noscig P/2 ton., inna nazywa 2-ton-
nowa; 4 i 5 ton. podwozia niejed-
nokrotnie w istocie nie rdznig sie
wcale, wreszcie zaleznie od stanu
drég, to samo podwozie bedziemy
uzywac raz, jako 3-tonnowe, wzgled-
nie, jako 4-tonnowe.

T 0
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Jezeli wiec chodzi o normalizacje, to znowu ra-
czej nalezatoby je zaczaC i oprze¢ na elementach pod-
wozia: na nosnosci bezwzglednej jego osi, rozstawieniu
osi, rozstawieniu kot, nosnosci ramy i t. d.

Zmierzam do wnioskOw, nad ktorymi, mojem
zdaniem, nalezatoby otworzy¢ dyskusje publiczna;

1. Nalezy wyijasni¢ i utrwali¢ poglad na norma-
lizacje typow samochodow, t. j. wiasnie ujednostajnic¢
sam poglad, bo tymczasem ma sie wrazenie, ze kazdy,
zabierajacy gtos w tej sprawie, zaczyna przypadkiem
od takiego lub innego punktu widzenia, wybiera te,
lub inne organy skfadowe samochodu, a omawiajac je,
nie porusza istotnych cech normalizacji.

2. Nalezy przyja¢ zasade normalizowania ele-
mentow konstrukcji samochodu, nie za$ typow.

3. Nalezy z kapitalnych czesci skladowych sa-
mochodu, jak silnik, podwozie, nadwozie, akcesorja,
wyznaczy¢ te elementy, ktére moga by¢ znormalizo-
wane i kolejno normy opracowac, wylagczajac te ele-
menty, ktore do normalizacji nie dojrzaty, lub sie nie
nadajg.

4. Nalezy, nie w sensie normalizacji technicznej,
ale raczej wskazowki gospodarczej, wybra¢ te typy
samochodow z posréd istniejgcych i rozpowszechnio-
nych, ktére nam nasza, niestety bardzo skromna prak-
tyka, a za to bardzo bogata spekulacja teoretyczna
podsuwa.

Ten ostatni wniosek jest moze o tyle najwazniej-

szy, Ze wymaga stwierdzenia, ze
Polska, gdzie na | samochod przy-
pada 2350 mieszkancéw, wobec 6
gtéw, przypadajacych na | samo-
chéd w Ameryce, jest krajem nie-
nasyconym samochodami, a przy-
.tern krajem nie produkujgcym samo-
chodoéw, z tego za$ wynika, ze
jest catkowicie zalezna w tej dzie-
dzinie od przemystu panstw obcych
i moze raczej tylko, Kierujgc sie
takze wzgledami politycznemi i go-
spodarczemi, znormalizowa¢ swoj
import, co bedzie miato charakter
tymczasowy, a jak wyzej powie-
dziatem, od istoty normalizacji
technicznej zgota rozny.

Urzedowe

Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Parnstwo-
wej na m. st. Warszawe z dn. 14jX 1925 r.

Wydawnictwo ,,Przepisy o ruchu ulicznym
w m. st. Warszawie".

Podaje do wiadomosci, ze wyszta z druku, wy-
dana przez urzednikéw Komisarjatu Rzadu na m. st
Warszawe, broszura p. t. ,,Przepisy o ruchu ulicznym
w m. st. Warszawie" z uwzglednieniem ogdélnych norm
o ruchu na drogach publicznych w Panstwie Polskiem.
Broszure tg, jako wydawnictwo konieczne dla uzyku
stuzbowego, zalecam. Cena broszury 2 zi

Doniesienie wojewodztwa Biatostockiego.

Do Automobilklubu Polski
w Warszawie.

Stosownie do § 43 rozporzadzenia Min. R. P.
i M. S. W. z dnia 6 lipca 1922 r. (Dz. U. R. P. Nr. 65
z 1922 r., p. 587), zawiadamiam, ze kierowca Antoni
Szugalski syn Kazimierza, urodzony dn. 7 lipca 1894 r.
w Pieczurkach pow. Biatostockiego, zamieszkaty w Bia-
tymstoku, Dojlidy fabr. 35, posiadajacy pozwolenie na
prowadzenie pojazdéw mechanicznych, wydane przez
tut. Urzad za Nr. 41, zostal na podstawie § 27 wy-
mienionego na wstepie rozporzadzenia pozbawiony
prawa prowadzenia samochodoéw i innych pojazdéw
mechanicznych na czas do dnia | maja 1926 r.

Za wojewode T. Glotz.
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Zaktady Akumulatorowe

v JUDO R

INZYNIER FR. MULLER
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TELEFON 17-45

ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67

Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUD OR*
STACJA DO LADOWANIA W WARSZAWIE, ZtOTA Nr. 35

Bracia OSTROWSCY | S-ka

SP. Z OOR. ODP.
FABRYKA POWOZOW i KAROSSERIJI
WARSZAWA, UL. tUCKA Nr 11

Przyjmuja zamowienia
karoserji wszelkich
typéw, nadbudowki
do otwartych karo-
serji oraz wszelkie
reperacje i odnowki

karoserji
PAROWY ZAKEAD WULKANIZACYJINY
,,OPONA
NAPRAWA: OE?n ihdgtek samochhodowych
t .
MAGNETA INSTALACJE ELEKTRYCZNE WYKON%OE?IS_?/ W%\Q/e)_{ﬁicr: :r]%\%g{ov\\,/v)%kres wul-
. anizowania wchodzacyc
Fabrica Italiann Magnet! Flarelll S. A WARSZAWA, MARSZAEKOWSKA Nr 312
M1LANO
PRZEDSTAWICIEL
Inz. MARCIN MALINIAK :
o ADTOMOBLLOWA MAPA  SRODKOWEJ EUROPY
Polsko-Wioskie Biuro Handl.-Przemystowe W. LIEBENOW
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STATN1EMI czasy otrzymywatem wielokrotnie
O listy z pogrézkami, a nawet—wyrokami $mierci—

za moj iscie frenetyczny zapat dla spraw auto-
mobilizmu.

Raz pod taka epistolg podpisana byta ,,Czarna
reka", kiedyindziej — ,,Ku-Klux-Klan — Filja na Woli*...

Miatem przez dtuzszy czas watpliwosci, czy grozne
te listy sg spowodowane jakg$ animozjg osobistg?
Czy wywotane sag istotng przewing z mojej strony?
Czy popadiem w konflikt z jaka$ potezng grupg spo-
teczng?...

Ostatnie przypuszczenie okazato sig, niestety,
stusznem!

Oto tres¢ listu, ktory dostatem weczoraj:

— ,,Poki wy literaty i dziennikaze pisaliscie ruzne
secesyje i kubizmy, jeszcze put biedy z tern. Ale zeby
sie wtronca¢ bez zadnego niczego do rochu kotowego
benzynowego i kadzi¢ owszem wyjontkowo tym psig-
krwiom samochodom, co nam chleb odbiraja, bo trak-
cyja automobilistyczna ciegiem ino ro$nie a owies
drogi, skond go bra¢, oprucz wszystkiego safaciarze
i tak nie obrosty hrabskim puchem, zeby pana pota-
mato wyjontkowo, rzyczym serdecznie, prosze sie
strzec, z oziemblem pozdrowieniem®.

Podpis nieczytelny.

Zrozumiatem!

Wynika z przytoczonego pisma, jak na dioni, ze
narazitem sie poteznej organizacji warszawskich dryn-
dziarzy, ktorzy nie moga mi darowa¢ mojej pasji do
koni benzynowych, nadewszystko zas faktu, ze usituje
ozeni¢ automobil z literaturg— i vice versa.

Ano, trudno.

Ostatecznie, literat
zawsze sie komu$ musi
narazic¢. Taki juz to
wdzieczny zawdd...

Ale musze z tego
wyciagna¢ konsekwencje.

Skoro ma by¢ wojna—
niechze bedzie!

Starannie przygoto-
wana!

Ne 23-24

Nierowne sg narazie sity. Bo pomysicie:

Po mojej stronie (ewentualnie!) kilku tylko kole-
géw po pidrze, no, i wszyscy automobilisci, natural-
nie... ,,Wszyscy automobilisci”... Hm... To jeszcze mato.
Djabelnie mato! Mistrzow bata jest legjon! Legjon
trzeszczacych, dzwonigcych, przygniecionych na reso-
rach, brudnych i niesamowitych dorozek warszawskich,
zaprzezonych w 100-letnie chabety... Ze szpatem,
gruda, z kozincem, z ochwatem, z kolerem, z zolzg,
z parchem...

Nasze wojsko liczy niewiele pewnie wiecej nad
pare tysiecy maszyn roznego kalibru. Mato. Bardzo
matol

Trzeba tedy jaknajpredzej rekrutowaC nowe sity,
trzeba wyda¢ potezny apel do ziemian, do wiesniakéw!

W tej wihasnie mysli zamieszczam narazie Porad-
nik dla poczatkujacych automobilistow—pierwsze opus
propagandowe... Scislej: poradnika tego cze$¢ I-sza,
przeznaczong specjalnie dla wsi.

Poradnik dla poczatkujgacych automobilistow.

. Przygotowanie maszyny do wy-

jazdu. — Przed wyjazdem nalezy maszyne jaknaj-
staranniej przygotowa¢ do wyjazdu.
Il. Wyjazd. — Po ustawieniu maszyny przed

domem lub garazem (wyjazd z przed obory lub chlewu
nie jest praktykowany) — nalezy odprowadzi¢ na bok
zapasowg pare koni, ktéra maszyne podprowadzita
przed dom (wzglednie garaz). O ile konie sg miode
i ptochliwe, wskazanem jest owiniecie im +tbéw wor-
kami lub plandeka. — Prowadzacy maszyne (szofer)
zegna sie z najblizsza
rodzing, poczem odma-
wia stosowng modlitwe.
Osoby, majace odby¢ po-
dr6z, winny znajdowac
sie juz w tym czasie we-
wnatrz karoserji. — Kur-
czowe trzymanie sie ka-
roserji,- jako tez zasta-
nianie sobie oczu reka-

mi—nie jest przyjete.
Ill. Zapuszczanie
motoru. — Motor jest
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najwazniejszg czescig skladowg maszyny. Byly wy-
padki, ze bez motoru maszyna nie chciata absolutnie
funkcjonowa¢. Dlatego zapuszczanie motoru, czyli
wprawianie takowego w ruch, jest czynnoscig wazna.
Jednoczesnie czynnos$¢ ta wymaga wielkiej wprawy.—
Motor zapuszcza sie w rozmaity sposob, zaleznie od
konstrukcji maszyny. W kazdymbadz razie pamietac¢
nalezy, ze przed zapuszczeniem motoru w zbiorniku
(rezerwoarze) powinna sie znajdowac pewna ilo$¢ ben-
zyny.— Do zapuszczania motoru stuzag obie rece i obie
nogi. — Normalnie skon-
struowany motor zapala sie
bez uzycia sity brutalnej.—
Uzycie zebow przy zapu-
szczaniu motoru jest zby-
teczne.

IV. Rus z anie z miej-
sca. — Rusza¢ z miejsca
trzeba w ten sposéb, zeby
maszyna ruszyfa sie z miej-
sca. O ileby maszyna nie
chciala ruszy¢ sie z migj-
sca, nalezy bezzwlocznie po-
rozumie¢ sie z fabryka,
z ktorej dana maszyna po-
chodzi. Przy postugiwaniu sie automobilami europej-
skich marek nie sprawi to wiekszego kiopotu. Z fabry-
kami amerykanskiemi najlepiej porozumiewac sie radjo-
telegraficznie, wzglednie zapomoca kablogramdw.

V. Jazda. — Jecha¢ z poczatku bardzo wolno,
bo nigdy niewiadomo, co moze zajs¢. Zapasowa para
koni winna postepowac¢ w jaknajmniejszej odlegtosci
od automobilu.

VI. Zmiana szybkosci. — Zmiana szybko-
§ci powinna sie odbywac¢ bez wiekszych wstrzasnien.
O kazdej projektowanej zmianie szybkosci wypada po-
wiadomi¢ zawczasu wspotowarzyszy podrozy, a to
w celu umozliwienia im zajecia odpowiedniego stano-
wiska. (Uwaga: W mys$l umowy zbiorowej, rozdz. V,
par. 19, lit. B, nalezy sie fornalowi strawne, o ile to-
warzyszyt automobilowi poza granice majgtku)/

KRO N

Konferencja lotnicza w Paryzu. W dniach 24
i 25 listopada odbyty sie w Paryzu w Chambre Syndi-
cale de !Industrie Aeronautigue Franeaise pierwsze
obrady Komitetu ,,Dziewieciu! w sprawie zrzeszenia
wszystkich europejskich towarzystw komunikacji po-
wietrznej na wzor Zwigzkéw Kolejowych, wzgl. Mie-
dzynarodowej lzby Handlowej.
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VIl. Wiraze. — Wirazami, czyli zakretami, na-
zywajg sie w jezyku automobilistow zakrety, czyli wi-
raze. — Zakrety bywajg dwojakie: naprawo i nalewo.
Wiraze wolno bra¢ dopiero wowczas, gdy sie jest do-
statecznie obznajmionym z technikg jazdy automobi-
lowej. Osoby mniej wprawne winny jecha¢ zawsze
prosto, bez wzgledu na konsekwencje, mogace stad
wynikna¢.

VIIl. Wymijanie. — Zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami prawa, wszelkie przeszkody, zaréwno
matererjalnej, jak i moral-
nej natury, trzeba staran-
nie omija¢. — Prowadzacy
maszyne winien, we wia-
snym, dobrze zrozumianym
interesie, unika¢ wszystkie-
go, coby mogto narazi¢ na
szwank jego dobre imig,
wzglednie zycie i zdrowie
ludzi, zwierzat i maszyny.
(Ostatnie odpada jedynie
w wypadku, gdy zostata
kupiona na kredyt, bez gwa-
rancji wekslowej).

jywl/o.

IX. Przejechanie. — Przejechanie moze zaj$¢
tylko woéwczas, gdy prowadzacy samochodd (szofer),
skutkiem lekcewazenia, wzglednie nieznajomosci niniej-
szych przepiséw, co$, albo kogo$ przejedzie. — Przed
przejechaniem trudno sie zazwyczaj zorjentowac, ze
co$, albo kto$ zostanie przejechany. — Jezeli fatalny
zbieg okolicznosci spowoduje wypadek przejechania,
zaleca sie powiekszy¢ szybko$¢ w celu zapobiezenia
mozliwosci dalszych, przykrych komplikacji. (Przeje-
chanie teSciowej nigdzie nie jest karane).

X. Reperacje. — Zdarzajace sie od czasu do
czasu niedoktadnosci i defekty motoru, albo podwozia,
naprawia sie stosownie do okolicznosci. — Zepsucie

sie kierowcy (szofera) powoduje zazwyczaj diuzszg
przerwe w podrozy. — Zepsucie sie pasazerOw nie jest
przewidziane w niniejszym poradniku.

| K A

Komitet ten, jak wiadomo, wybrany zostal na
miedzynarodowej konferencji lotniczej, odbytej w mie-
sigcu wrzesniu b. r. w Sztokholmie, gdzie reprezento-
wanych bylo 16 panstw europejskich i 25 towarzystw
lotniczych.

Udziat w obradach wzigli: p. Dick Farman, jako
przewodniczacy, p. dr. Wygard, p. Silvervood Cope,
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p. Moranli, p. Wronsky, p. Florman, p. Deutelmoser,
p. Plesman i p. dr. Hagmann.

W imieniu Polskiej Linji Lotniczej, ktérej powie-
rzony byt Sekretarjat, dr. Wygard zdat sprawozdanie
z ankiety, przeprowadzonej wsrdd wszystkich europej-
skich towarzystw komunikacji powietrznej, w wyniku
ktérej przedtozono 1z rdéznych stron trzy projekty
zwigzku miedzynarodowego. Stwierdzono jednomysl-
nie, ze wyrazone w Sztokholmie zyczenia stworzenia
wspoélnej miedzynarodowej organizacji staje sie z dnia
na dzien potrzebg coraz pilniejsza.

Po diugiej dyskusji, w ktorej kilkakrotnie zabie-
rali glos wszyscy cztonkowie komitetu, ustalono gtow-
ne zasady, na jakich oprze¢ sie winna budowa orga-
nizacji, do ktérej wszyscy daza. Gtowng zmiang w sto-
sunku do istniejgcych obecnie, a obejmujgcych tylko
czes¢ réznych kompanij lotniczych miedzynarodowych
zwigzkoéw, jest ustalenie za-
sady najwiekszej liberalnosci
w dopuszczeniu cztonkéw. Pra-
wo do udziatu bedzie miato
kazde towarzystwo komuni-
kacji lotniczej, opierajace sie
na autoryzacji swego rzadu.

Miejsca i nazwy nowego
zwigzku jeszcze nie ustalono.
Bedzie to przedmiotem obrad
najblizszego posiedzenia, ktore
ustali¢ ma ostateczny tekst
statutu. Posiedzenie to odbe-
dzie sie 18 lutego 1926 roku
w Paryzu. Prezesem na naj-
blizszy okres pozostat dotych-
czasowy przewodniczacy p.Far-
man, a biuro komitetu pozo-
staje w Warszawie przy Pol-
skiej Linji Lotniczej.

Kompanje, nalezgce do
,Association Internationale de
Trafie Aerien”, propagowaty
przeobrazenie tego zwigzku
w organizacje wszystkich to-
warzystw. Inni cztonkowie po-
dniesli szereg watpliwosci co
do kilku warunkéw zasadni-
czych, tak ze tej kwestji nie
rozstrzygnieto.

Rezultaty najblizszego
posiedzenia przedtozone bedg
najblizszemu zjazdowi kom-
panij lotniczych europejskich
w r. 1926, najprawdopodob-
niej w Krakowie.

Spis stacji benzynowych Tow. Przetn. Nafto-
wego Bracia Nobel.

Stacje uruchomione w b. Kongresowce:

. Warszawa, | Al. Jerozolimskie 57;

n 11 Plac Napoleona 6;

N 111 Praga, Targowa 16;

IV Al. Szucha 6;

» V Ziota 64 (garaz Zbieranskiego);

» VI Czerniakowska 186/88 (garaz W.
tadynskiego);

7. » VIl Radna 15 (garaz Szandurskiego);

8. Biatystok, Plac Kosciuszki;

9. Czestochowa, Al. N. Marji Panny (Elibor);

10. Ciechocinek, ulica Stonska;

11. Dabrowa Goérnicza, ul. Krolowej Jadwigi;

12. Grodno, ul. Mostowa;

13. Kalisz, Al. Jozefiny, rég ul. Wioctawskiej;

TR WN

Rys. 406. Z osobliwosci samochodowych 1925 r.
Fabryka ,,Unic* uzywa do préby nowych samochodow
kobiet, ktére podobno lepiej wyczuwajg dziatanie ma-

szyny, od mezczyzn.
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14. Kielce, ul. Sienkiewicza;

15. £6dz 1, Plac Wolnosci 2;

16. £6dz Il przy Starym Rynku;

17. Lublin, Plac Krola tokietka;

18. Piotrkow, Plac Kosciuszki (Elibor);

19. Radom, ulica Warszawska przy zbiegu ulic
Szewckiej i Spacerowej.

W ciggu najblizszych dwdéch tygodni uruchomione
beda nastepujace stacje:
20. Warszawa VIII — Praga, ulica Zygmuntowska
rog tukasinskiego;
21. Warszawa IX —ul. Przejazd, przy skwerze.
W ciggu za$ najblizszych kilku miesiecy w na-
stepujgcych miejscowosciach:
22. Bedzin, rég ul. Czeladzkiej, Matobedzkiej i
Cichowskiej;
23. Ciechanéw, Plac Kosciusz-
ki, naprzeciwko kina
»Polonia*;
24. Koto, przy Rynku;
25. Kutno, Poznanska 129;
26. Konin, Stupecka 17,
27. M¥awa, ul. Dziatdowska;
28. towicz, Stary Rynek;
29. Plock, ul. Kolegjalna 8;
30. Siedlce, ul. Warszawska;
31. Sosnowiec, przy Dworcu
Kolejowym;
32. Ostrowiec, na bulwarze
przy ul. 3-go Maja;
33. Wilno, skwer przy ul. Elizy
Orzeszkowej.

Na Goérnym Slasku:

34. Katowice, ul. Mickiewicza
(Elibor).

Projektowana jest jeszcze
budowa okoto 80 stacji na te-
renie b. Kongresowki, Slgska
i Matopolski.

Komunikacja powietrzna.
Samoloty Polskiej Linji Lotni-
czej, kursujgce na linjach:
Warszawa, Krakow, Lwow,
Gdansk, Wiedenr, w miesigcu
pazdzierniku przewiozlty 453
pasazerow, 15.293 kg. towa-
row i 183,2 kg. poczty. W mie-
sigcu tym dokonano lotéw 198,
przebywajac przestrzen 68.954
kilometrow. Regularnos¢ prze-
cietna wynosita 97,6°0. Nie-
szczesliwych  wypadkoéw nie
byto. W ubieglym miesigcu zauwazyC sie daje duzy
wzrost w przewozie towarow, szczegOlnie na linjach:
Warszawa—Krakéw oraz Wieden—Krakow.

Cyfry powyzsze, wykazujace ruch za jeden z naj-
bardziej dla lotnictwa, z powodu ciezkich warunkdéw
atmosferycznych, niekorzystnych miesiecy, zaprzecza
opinji wielu, jakoby jedynie w piekne, stoneczne dnie
podroze samolotami byty mozliwe, oraz dowodzi, iz
coraz szersze kota publicznosci, rozumiejac zalety ko-
munikacji powietrznej, z niej korzystaja.

W biezagcym miesigcu samoloty Polskiej Linji
Lotniczej kursujg codziennie na wszystkich linjach zu-
petnie normalnie.

Polskie zawody balonéw wolnych. W dniu 25
pazdziernika odbyly sie pierwsze polskie zawody ba-
lonbw wolnych przy udziale trzech balonéw wojsko-
wych. Konkurs polegat na najdtuzszym przelocie nad
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obszarem Polski, z tym jednak warunkiem, aby lgdo-
wanie nastgpito w odlegtosci najmniej 15 kilometrow
od granicy. Zgodnie z regulaminem, zakonczyt lot, na
wschod od Kolna przy granicy Prus Wschodnich, ba-
lon ,,Poznan™ z obsadg por. pil. Zakrzewskiego i por.
Janusza. Dwa pozostate balony, cho¢ przebylty w tym
samym kierunku nieco wiekszg przestrzen, nie spetnity
warunku przepisowego lagdowania.

Dzien rekordow w Arpajon pod Paryzem, zor-
ganizowany przez Francuski Klub Motocyklistow w dniu
8 pazdziernika, dat rezultat imponujacy. 16 rekordow
zostato pobitych lub ustanowionych na dystansach
kilometra i mili angielskiej o starcie z miejsca i z roz-
biegu. Najwiekszg szybkos¢ dnia osiggngt amerykan-
ski motocyklista Anderson, ktéry na litrowym moto-
cyklu Indian przebyt mile ang. w czasie 26,525 sek.,
odpowiadajacym szybkosci 218 kim. 421 m./g. Pod-
czas jednej z préb oficjalnych rozwingt podobno An-
derson szybkos$¢ 256 klm./g., jednak z powodu wady
w elektrycznym aparacie chronometrujgcym i zacho-
dzacej mozliwosci ztego pomiaru czasu, frapujgcy ten
wynik, jak réwniez kilka innych, zostatlo uniewaznio-
nych. Najlepsze rezultaty dnia sg nastepujace:

Mila angielska i kilometr o starcie z miejsca:

Mot. 175 cm.3 1. Sourdot (Monet Goyon) —
mila: 59,620 s. — 97 kim. 176 m./g.; kil.: 39,920 s.—
90 kim. 180 m./g.; rekordy Swiatowe.

Cycl. 750 cm.3: 1. Sandford (Sandford) — Kkil.:
40,750 s.— 88 kim. 343 m./g.; rekord Swiatowy.

Sam. wysc. 1500 cm.3 1. Bourlier (Talbot) —
mila: 44,495 s. — 130 kim. 209 m./g..; rekord miedzy-
narodowy.

Sam. wysc. 2000 cm.3 1. Divo (Delage) — mila;
38,430 s. — 150 kim. 758 m./godz.; kil.: 28,175 s. —
127 kim. 773 m./godz.; rekordy miedzynarodowe.

Mila ang. i kilometr o starcie z rozbiegu:

Mot. 1000 cm.3 1. Anderson (Indian) — mila:
26,525 s. — 218 kim. 421 m./godz.; kil.: 18,500 s.—
194 kim. 594 m./godz.; rekordy Swiatowe.

Cycl. 500 cm.3: 1. Dore (Sima Violet) — mila:
50,595 s.— 114 kim. 510 m./godz.; kil.: 31,260 s.—
115 kim. 163 m./godz.; rekordy S$wiatowe.

Cycl. 1100 cm.x 1. Casse
(Salmson) — mila: 32,710 s. — 177
kim. 121 m./godz.; kil.: 19,755 s.—

182 kim. 232 m./g.; rekordy Swia-
towe.

Sam. wysc. 1500 cm.3: 1. Bou-
rlier (Talbot) — mila: 30,070 s. —
192 kim. 671 m./g.; kil.: 18,645 s.—
193 kim. 081 m./godz.; rekordy mie-
dzynarodowe.

Sam. wysc. 2000 cm.3 1. Divo
(Delage) — mila: 26,910 s. — 215
kim. 296 m.g.; kil.: 16,685 s.

215 kim. 762 m./g.; rekordy mie-
dzynarodowe.

Wyscigi na wzniesieniu Gail-
lon. Klasyczne wyscigi na wznie-
sieniu  Gaillon odbyly sie po raz
21-szy w dniu 18 pazdziernika na
przestrzeni 1| kilometra o starcie
zmiejsca. Szereg rekordéw w po-
szczegolnych kategorjach pobili lub
ustanowili nastepujacy zawodnicy:
Renaud na mot. Gourdin 125 cm.3,
Sourdot na mot. Monet Goyon 175
cm.3, Jolly na mot. Alcyon 350 cm.3,
Pean na mot. Peugeot 500 i 750 Rys.
cm.3, Meremans na cycl. Yillard
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350 cm.3, Dore na cycl. Sima Violet 500 cm.3, Violet
na cycl. Sima Violet 750 cm.3, Clause na sam. tur.
Bignan 2000 cm.3, De Coulare na samoch. tur. Buick
3000 cm.3, Ismalun na sam. sport. Salmson 1100 cm.3,
Celerier na sam. sport. B. U. C. 1500 cm.3, Morel na
sam. wysc. Amilcar 1100 cm.3, Chassagne na sam.
wysc. Talbot 1500 cm.3, Caplain na sam. wysc. Ballot
3000 cm.3 i R. Thomas na sam. wysc. Delage 8000
cm.3. Thomas na bolidzie Delage pobit rekord wznie-
sienia Gaillon, przebywajac kilometr z szybkoscig bli-
sko 122 Kklm./godz.

Wystawa samochodéw w Londynie. Doroczny
salon samochodowy w Londynie zostat urzgdzony
w pazdzierniku, jak zwykle w hali wystawowej Olimpja.
Wystawa tegoroczna odniosta olbrzymi sukces pod
kazdym wzgledem, Swiadczac o zywotnosci i rozwoju
angielskiego przemystu samochodowego. Bralo w niej
udziat 250 firm angielskich i zagranicznych i wysta-
wionych zostato ogétem 1250 samochoddw; zwiedzato
wystawe tysigce 0s6b dziennie, a sprzedaz maszyn
przeszta wszelkie oczekiwania. Dzigki niskim cenom,
réznorodnosci typéw i dogodnym warunkom kredyto-
wym, juz ,w pierwszych minutach po otwarciu wy-
stawy", jak pisze prasa angielska, zaczeto czyni¢ nie-
prawdopodobne zakupy. Fabryka Crossley sprzedata,
naprzyktad, przez czas wystawy 100 samochoddw,
wartosci 40.000 funtéw szt., ale jest to jeszcze drob-
nostkg w poréwnaniu z iloscig samochodow sprzeda-
nych przez firmy, masowo produkujgce lekkie i tanie
wozy. Fabryka Alvis sprzedata 1000 samochodéw,
firma Rover otrzymata zamdwienie na dostawe 100
wozow miesiecznie do Awustralji i Nowej Zelandji, fa-
bryka Clyno wyprzedata zgéry calg swa produkcje,
zamierzong na rok 1926, w ilosci 15.000 wozOw, i na-
koniec rekordowg ilos¢ - 70.000 sprzedanych maszyn—
osiggneta popularna firma Adorris; cyfra powyzsza sta-
nowi catkowitg produkcje wszystkich oddziatéw fabryki
Morris do sierpnia 1926 r.

Nowe rekordy motocyklowe. Na torze Monza
trzej jezdzcy wioscy, Ghersi, Casali i Prini, pobili na
motocyklu Guzzi osiemnascie rekordéw S$wiatowych
kategorji 500 cm.3, wszystkie z szybkoscig ponad

407. Wyscig zbocza Gaillon. Thomas na 12-cylindréwce Delage,

zwyciesca wszystkich kategorji tego dnia.
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130 klm./godz. W tydzien pOzniej dwaj inni jezdzcy
wioscy, Nuvolari i Self, pobili w Monza na moto-
cyklu Bianchi trzy rekordy swiatowe kategorji 350 cm.3,
z szybkoscig ponad 120 kim./godz.

Na torze Brookland jezdziec angielski Horsman
pobit na motocyklu Triumph z woézkiem dwa rekordy
Swiatowe kategorji 600 cm.3, z szybkoscig 125 kim./g.

Zawody w Montlhery. Tor szosowy w Montlhery
stat sie w dniu 4 pazdziernika teatrem zawodow o
Wielkg Nagrode Francuskiego Klubu Motocyklistow.
W szeregu ciekawych biegéw motocykli i cyclecarow
osiagnieto nastepujace rezultaty:

Mot. 175 cmJ3 (112,5 kim.): 1. Porter (New Ge-
rard) 1:18:54,4, szybkos$¢ srednia na godzine 85 kim.
536 m.; 2. Lemasson (Thomann) 1:21:37,1; 3. Sour-
dot (Monet Goyon) 1:23:06,3.

Mot. 250 cm.3 (125 kim.): 1. Porter (New Ge-
rard) 1:17:22,2, szybkos¢ $rednia na godzine 96 kim.
932 m.; 2. Pierre (D. F. R) 1:24:19; 3. Rolland
(Terrot) 1:24:21,3.

Mot. 350 cm.g (137,5 kim.): 1. Marc (Alcyon)
1:24:50,3, szybk. s$rednia na godzine 97 kim. 237 m.

Mot. 500 cm.} (150 kim.): 1. Longmann (A.J. S.)
1:24:11, szybk. $rednia na godzine 106 kim. 550 m.;
2. Richard (Peugeot) 1:25:11; 3. Francisguet (Sun-
beam) 1:29:53,1.

Cycl. 500 cm. (125 kim.): 1. Dore i Stanton
(Sima Violet) 1:36:01,2, szybkos$¢ srednia na godzine
77 kim. 106 m.

Cycl. 750 cms3 (137,5 kim.): 1. Violet (Sima
Violet) 1:31:15,1, szybk. $rednia na godzing 90 kim.
416 m.; 2. Hall (Austin) 1:34:22,2; 3. Sandford (Sand-
ford) 1:40:47.

Sam. 1100 cm.Jg (150 kim.): 1. Dore (Senechal)
1:30:30, szybk. s$rednia na godzine 99 kim. 440 m;
2. De Marmier (Salmson) 1:33:20,4.

Doroczne wyscigi naokoto jeziora Garda odbyty
sie w dniu 18 pazdziernika na dystansie 245 kim. Wy-
niki: Sam. 1100 cm.3 1. Brambilla (G. A. R) 1:13:32,
szybkos$¢ srednia na godzine 75 kim. 867 m.; 2. Clerici
(Salmson) 3: 18:02. — Sam. 1500 cm.3 1. Serboli
(Chiribiri) 3:01: 21, szybk. srednia na godzine 79 kim.
644 m.; 2. Montanari (Bugatti) 3:06:06; 3. Valpreda
(Fiat) 3:06:41. — Sam. 2000 cm.3: 1. Maggi (Bugatti)
2:55:41, szybk. $rednia na godzine 83 kim. 574 m.,
rekord; 2. Minoia (O. M.) 3:00: 42.

Rekordy na torze Brookland. Kierowca Hovey
pobit 12 pazdziernika na torze Brookland, na samo-
chodzie Thomas Special, trzy nastepujace rekordy Swia-
towe szybkosci: 50 kim. w 16 m. 9,09 sek., 50 mil
ang. w 25 m. 59,68 s. i 100 kim. w 32 m. 17,62 s.
Szybkos$¢ rekordzisty wyniosta okoto 186 kim./g.

Zawody o ptthar Schneidera dla wodnoptatowcow
rozegrane zostaty w Baltimore w dniu 26 pazdziernika,
na dystansie 350 kim., przy udziale pieciu samolotéw:
trzech amerykanskich, jednego angielskiego i jednego
wioskiego. Zwyciestwo odniést lotnik amerykanski
Doolittle na wojskowym wodnoptatowcu Curtiss z szyb-
koscig 374 kim./g., bijac anglika kpt. Biard na samo-
locie Gloster Napier i wiocha, kpt. Briganti, na pila-
towcu Nieuport Macchi. Doolittle pobit tegoz samego
dnia w Baltimore $wiatowy rekord szybkosci na wodno-
ptatowcu, wykazujgc na przepisowej bazie 3-kilometro-
wej szybkos$¢ srednig 392 kim. 320 m./godz.

Nowe rekordy na torze w Montlhery. Angiel-
ski rekordzista Eldridge pobit na torze Montlhery, na
samochodzie wiasnej konstrukcji, dziewie¢ rekordow
miedzynarodowych w kat. 1500 cm.}
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Podczas nieudanej proby pobicia rekordu dwu-
dziestoczterogodzinnego przez kierowcow Gartfielda
i Plessiera na 40-konnym samochodzie Renault, po-
bite zostaty nastepujace rekordy S$wiatowe szybkosci:
1000 kim. przebyto w 6 g. 5 m. 24,69 s., 1500 kim.
w9 g 9 m 4974 s, 1000 mil ang. w 9 g. 49 m.
45,28 s., 2000 kim. w 12 g. 24 m. 235 s, w 6 g.—
985 kim. 100 m. i w 12 g.—1939 kim. 898 m. (szyb-
kos$¢ srednia na-godzine okoto 160 kim.).

Dwulitrowy samochdd Rolland Pilain® prowa-
dzony na zmiane przez szeSciu kierowcow, pobit
w Montlhery Swiatowy rekord szybkos$ci na przestrzeni
5000 kim., przebywajgc jg w 48 g. 51 m. 19,21 sek.,
z szybkoscig Srednig 162 kim. 343 m./godz. Podczas
tejze jazdy przewyzszono pozatem pie¢ rekordow mie-
dzynarodowych kategorji 2000 cm.3

Amerykanskie zawody lotnicze. Miedzynarodowe
zawody lotnicze w Mitchell Field na Long Island koto
New Yorku odbyly sie miedzy 8 a 14 pazdziernika.
Do zawodow, ktore skiadaty sie z kilku réznych wy-
scigow, stanety oprdocz wielkiej ilosci ptatowcéw ame-
rykanskich réwniez dwa samoloty francuskie, a miano-
wicie Breguety XIX A2, ktore pilotowali kapitanowie
Lemaitre i Pelletier d’Oisy. Lemaitre wygrat jeden
z wazniejszych wyscigow, a mianowicie Liberty Engine
Builders Race, rozwijajagc na przestrzeni 180 mil ang.
szybkos$¢ srednig 208 klm./godz. W najgtdwniejszym
wyscigu o nagrode Pulitzera zwyciezyt putkownik
armji ameryk. Bettis na samolocie Curtiss, przebywajgc
dystans 200 kim. z szybk. Srednig 400 kim. 625 m./g.,
co stanowi rekord Swiatowy.

Wypadki podczas treningéw. Do krétkodystanso-
wych zawoddéw szybkosci w Boulogne sur Mer zapisat
sie znany rekordzista angielski Parry Thomas na swym
bolidzie Leyland, i rozpoczat sumienny trening, nie
zwazajgc na niepogode. Pewnego dnia, podczas ulew-
nego deszczu, mknagca na petnym gazie maszyna ulegta
poslizgnieciu i uderzyta o drzewo, rozbijajgc sie prawie
doszczetnie. Thomas na szczescie wyszedt z przygody
tylko ze stluczonag noga.

Podobnemu wypadkowi ulegt wioski kierowca
Campari podczas treningu do Wielkiej Nagrody Wioch.
Maszyna jego spadta z toru i uderzyta o drzewo, jed-
nak nie uszkodzita sie wielce, a Campari tylko podbit
sobie oko.

Podczas treningu do Tourist Trophy motocyklo-
wego dla amatoréw na wyspie Man, wpadt na stup
telegraficzny motocyklista Tempie i zabit sie na miejscu.
Nieszczesliwy jezdziec nie miat nic wspdlnego z angiel-
skim rekordzistg motocyklowym o tern samem nazwisku,
ktory cieszy sie najlepszem zdrowiem i bije dalej re-
kordy.

W Monza zaszedt nowy Smiertelny wypadek.
Kierowca wioski Leonardi, ktory wyprobowywat na
torze nowy samochdd wyscigowy, przewrocit sie przy
szybkosci 150 klm./g. i poniost $mier¢ na miejscu.

Kierowca francuski Didier zabit sie podczas tre-
ningu do wyscigbw gorskich.

Na torze Glostrup koto Kopenhagi spadt z samo-
chodem z krzywizny podczas treningu do wyscigow
kierowca Christensen i ciezko sie poranit.

Z wyscigow amerykanskich. W Stanach Zjedno-
czonych szybkos$¢ ponad 200 klm./godz. jest juz osig-
gana w kazdym prawie wyscigu torowym. Jak do-
niosty ostatnie telegramy, w wyscigu otwarcia, roze-
granym na nowym torze w Rockingham w dniu 26
pazdziernika, zwyciesca Harry Hartz rozwingt na samo-
chodzie Miller szybko$¢ srednig 217 kim. 697 m./g.
W wyscigu 200-milowym, rozegranym tegoz dnia na
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torze w Laurel, zwyciezyt Mac Donough na samocho-
dzie Miller w czasie | g. 29 m. 2,71 s., czyli z szyb-
koscig srednig 216 kim. 680 m./g. Woreszcie w ostat-
nim wyscigu rozgrywkowym Mistrzostwa Ameryki,
ktory odbyt sie w dniu ! listopada na torze w Salem,
na dystansie 250 mil, wygrat znakomity Kkierowca
de Paolo na sam. Duesenberg w rekordowym czasie
1 g. 50 m. 25 s., wykazujac szybkos¢ srednig 218 kim.
626 m./godz. De Paolo zdobyt tytut ,Mistrza Ame-
ryki" na rok 1925.

Nowe rekordy lotnicze. Francuski lotnik Lasne
pobit znowu dwa rekordy Swiatowe szybkosci z obcig-
zeniem 500 kg., przebywajgc na swym ptatowcu Nieu-
port Delage, z silnikiem Hispano Suiza 450 KM., prze-

N o we

Inz. St. Debicki: Pomiary i narzedzia do
pomiaréw warsztatowych. Nakiad Ksiegarni wydawni-
czej B. Kotuli. Cieszyn 1925. Str. 135 ze 117 rys.

Ruchliwa ksiegarnia B. Kotuli zaczeta pracg ta,
jako tomem | Bibljoteki technicznej, nowg serje po-
wazniejszych wydawnictw. Podstawowg zasadg nowo-
czesnego przemystu technicznego jest wytwarzanie jak-
najprostszemi Srodkami przy jaknajmniejszem zuzyciu
materjatu i czasu. Jednym z najwazniejszych srodkdw,
prowadzacych do tego celu, jest moznos$¢ doktadnego
mierzenia zapomocg dobrych narzedzi mierniczych.
Doktadnos¢ obrobki, zalezna od moznosci mierzenia
bardzo matych r6znic w wymiarach obrabianych przed-
miotéw, umozliwia wyréb czesci zamiennych, ktéremi
bez specjalnych dopasowan na miejscu mozna zastg-
pi¢ czesci zuzyte lub uszkodzone. Na wydoskonaleniu
pomiaréw i narzedzi mierniczych polega caly dzisiejszy
imponujacy rozwoj techniki, szczegOlnie w Ameryce.
Dobrze wiec sie stato, ze posiedliSmy dzieto, napisane
przystepnie, a przeciez powaznie traktujgce tg wazng
dziedzine. Szkoda tylko, ze autor wzigt sobie za wzory
wyroby wylgcznie niemieckich fabryk, jak Schutte,
Titaniawerk, Teegler i innych, nie siegajac do wzoréw
francuskich, angielskich, amerykanskich i szwedzkich,
przodujacych na tern polu, a majgcych u nas szeroki
rynek zbytu, jak np. narzedzia miernicze Starreta i in-
nych. Mimo tych drobnych pominie¢, dzieto to zapet-
nia luke w naszem piSmiennictwie technicznem i jako
takie powinno znale$¢ sie w kazdej fabryce, warsztacie
i szkole technicznej.

St. Szydelski.

Przepisy o ruchu ulicznym w m. st. Warszawie,
Wydali St. T. KIL. i Eug. Ol. Warszawa 1925.

Ta nadzwyczaj pozyteczna ksigzka jest zbiorem
przepisOw i rozporzadzen, normujacych ruch kotowy
na ulicach miasta stét. Warszawy. Rozporzadzenia
te nie wszystkim automobilistom sg znane, zwiaszcza
za$ zamiejscowym, gdyz jako przepisy wykonawcze
do rozporzadzehn ministrow Robét Publicznych i Spraw
Wewnetrznych publikowane byty w Dzienniku Urze-
dowym Komisarjatu Rzadu, ktéry nie do wszystkich
rgk sie dostaje. Dopetnione one zostaty wyjgtkami
ustaw i rozporzadzen ogdlnych o ruchu na drogach
publicznych w Panstwie Polskiem oraz tablicami sygna-
téw i znakéw obowigzujagcych kierowcoéw oraz uzywa-
nych przez policje przy regulowaniu ruchu kotowego.
Ksigzeczka ta wiec zawiera komplet wiadomosci nie-
zbednie potrzebnych kazdemu kierowcy, aby na ulicach
m. Warszawy byt on zawsze w zgodzie z prawem.
Zwiaszcza pozyteczna ona bedzie dla wszystkich przy-
jezdnych do Warszawy automobilistéw, ktérzy znaé
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strzen 100 kim. w 21 m. 21 s. (281 kim. 030 m./g.)
i 200 kim. w 42 m. 54 s. (279 kim. 720 m./godz.).
Pozatem ustanowit Lasne na tymze ptatowcu dwa nowe
rekordy Swiatowe szybkosci z obcigzeniem 1000 kg.,
a mianowicie: 100 kim. w 24 min. 20 sek. (246 kim.
440 m./g.) i 200 kim. w 48. min. 59 sek. (244 kim.
274 m./godz.).

Podczas trwania rosyjskiego konkursu ptatowcéw
bezsilnikowych na Krymie, lotnicy niemieccy pobili
dwa rekordy $wiatowe, a mianowicie Schulz unosit sie
W powietrzu przez 12 g. 6 m. 22 s, a Hesselbach
utrzymat sie z jednym pasazerem w ciggu 5 g. 40 m.
Oba powyzsze rekordy nie bedg naturalnie uznane za
oficjalne, gdyz Rosja nie nalezy do F. A. I

ksigzki

nie moga lokalnych przepisow stolicy. Autorowie,
wyzsi urzednicy Komisarjatu Rzadu na m. st. War-
szawe i wspohltworcy tych tak koniecznych dla uregu-
lowania zanarchizowanego ruchu na ulicach Warszawy
przepiséw, byli najbardziej kompetentnymi dla wybra-
nia i utozenia tych wsystkich wiadomosci, jakie sa
potrzebne dla kierowcow w Warszawie. Pozyteczng te
i rzeczywiscie niezbedng ksigzeczke poleci¢ nalezy
gorgco kazdemu, nawet obytemu z ruchem ulicznym,
automobiliscie.

Inz. Czestaw Kotodziejski: Vade-mecum szo-
fera. Warszawa 1925.

Niezwykle pozyteczng w innym dziale ksigzeczka
bedzie ,,Vademecum szofera” inz. Cz. Kotodziejskiego.

Dzisiaj, gdy kazdy miesigc przynosi nam setki
nowokreowanych kierowcdw, oczywiscie, niegrzesza-
cych jeszcze zbytniem doswiadczeniem, ksigzeczka ta
bedzie dla nich nieocenionym przewodnikiem i kate-
chizmem. Zawiera ona bowiem wszystkie wiadomosci
w zakresie utrzymania, konserwacji i naprawy samo-
chodu oraz szereg cennych rad o prawidtach jazdy.
Wszystkie te wiadomosci podane sg niezwykle jasno
i tresciwie w formie szeregu paragraféw, dzieki czemu
natychmiast utrwalajg sie w pamieci. Przytem rady te
oparte sg na gruntownem dos$wiadczeniu, tak, iz po-
stepujac  Scisle wedtug nich, kierowca nigdy tego nie
pozatuje, chocby narazie wydawa¢ sie mu mogto,
iz zbyt drobiazgowych rzeczy wymaga od niego autor.
ZarzucilibySmy jedynie autorowi pewne bledy styli-
styczne, niestety, prawie powszechne w polskiej lite-
raturze technicznej. Ksigzeczka uzupetniong zostata
szeregiem tablic do zapisywania materjatéw i czynno-
§ci przy uzyciu samochodu. Scista kontrola—buchal-
terja na matg skale—jest w powszecbnem uzyciu na
zachodzie, a zwilaszcza w Ameryce. U nas gospodarka
przy samochodzie jest zupetnie Slepg — kierowca nie
wie (gdyz zadnej nie prowadzi on kontroli) wiele ma-
terjatdw zuzywa jego maszyna, jakich wymagata repe-
racji, wiele kilometrow i w jakim czasie przebyta
i dlatego bardzo duzo niedomagan jej i wad uchodzi
jego uwadze, narazajgc go pozniej na zarzut niedbatosci,
nieumiejetnosci lub nieuczciwosci. Bytoby nadzwyczaj
pozadanem, aby ksigzeczka inz. Kotodziejskiego zna-
lazta sie w reku wszystkich, nawet doswiadczonych,
kierowcow i aby na jej kartkach rozpoczeli oni malg
kontrole swej maszyny i.. siebie. Uwazne przeglada-
nie tylko tych zapiskow odkryje im wiele rzeczy cie-
kawych i niespodziewanych i rOwniez czasem nauczy

bardzo duzo.
Mn.



474 AT O

Nowe mapy

Orjentacyjna mapa automobilowa Rzeczypospo-
litej Polskiej — wydawnictwo Automobilklubu Polski,
w podziatce 1:1.000.000, — w stosunku do pierwszej
mapy Automobilklubu Polski stanowi duzy postep.
Mapa ta, bardzo czysta i wyrazna, odpowiada dobrze
swemu celowi, dajgc automobiliscie wyrazne wska-
zOwki orjentacyjne. Nakreslenie linij kolejowych i biegu
rzek utatwia orjentowanie sie w terenie, tak iz w braku
innej uzytg ona by¢ moze nawet jako mapa podrézna.
Niestety, i do niej zakradlo sie nieco bledow przy
oznaczeniu drugorzednych linij komunikacyjnych. Mapa
wydang jest drukiem dwubarwnym, na dobrym pa-
pierze. Opracowang zostata przez por. Motyczke.

Atlas polski dla automobilistéw Continentala
jest czescig dlugiej i mozolnej pracy, obejmujacej cato-
ksztatt drég srodkowej Europy. Atlas ten, wydany
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wprost luksusowo, odda bezwatpie-
nia duze ustugi kazdemu automo- S .
biliscie, zwiaszcza cudzoziemcowi,  Atlas Polski

przybywajagcemu do Polski, gdyz
wyraznie i prawidtlowo podaje gtow-
ne szlaki. Bledem pracy tego po-
kroju jest zbyt mata skala i pomi-
niecie oznaczenia odlegtosci na szo-
sach drugorzednych. Jednak atlas
ten opracowany jest widocznie na
podstawie dobrych materjatéw i zro-
det, z uwzglednieniem wielu ostatnich
zmian, zasztych w rozbudowie sieci
drég Polski, a wydany w formacie
nie duzym, wygodnym dla uzycia,
w solidnej oprawie — bedzie bezwatpienia towarzy-
szem wielu podrézy samochodowych po Polsce.

dlaautomobilisféw

Wydanie pierwsze

Z czasopism

,»Szofer Polski", dwutygodnik ilustrowany ogol-
no - automobilowy Nr. 1.— Oto nowe wydawnictwo
wsrod tak ubogiej polskiej prasy samochodowej, wy-
dawnictwo bezwarunkowo potrzebne i pozyteczne, gdyz
armja szoferOw w Polsce szybko wzrasta i jezeli jeszcze
nie odczuwa, to w kazdym razie w krétkim juz czasie
odczuwac zacznie potrzebe wiasnego organu zawodo-
wego. Czy jednakze ,Szofer Polskil nie za szerokie
stawia sobie zadanie, pragnac ,zajmowac sie automo-
bilizmem w jaknajszerszym zakresie"? W naszych sto-
sunkach, vide warunkach materjalnych, rzecz to jest
bardzo trudna. W automobilizmie, wzietem w szerokiem
znaczeniu stowa, istnieje mnostwo dziedzin: sport, prze-
myst, handel, technika, prawo, sprawy zawodowe etc.,
ktérych nie sposob objag¢ w jednem pisSmie, chyba
traktujgc je tylko powierzchownie, encyklopedycznie.
Dlatego wszedzie na S$wiecie pisma poswiecone auto-
mobilizmowi specjalizujg sie — obierajg sobie pewng
dziedzine. Dziedzina ,Szofera Polskiego” wskazana
jest w nagtéwku pisma i sadzimy, ze tej dziedzinie —
jej zyciu i sprawom zawodowym pismo to zechce sie
wiasciwie poswieci¢. | tak praca to bedzie bardzo
wdzieczna, potrzebna, a dostatecznie szeroka.

Przechodzac do omowienia tresci Nr. 1 ,Szofera
Polskiego"”, to znajdujemy, jak przystato, na pierw-
szem miejscu krotka historje automobilizmu, nastepnie
aktualny artykut ,,Koszty utrzymania samochodu w Ame-
ryce i u nas", poruszajacy hieszczesny fakt bankructwa
dorozek samochodowych w Warszawie, dalej w ,,Tro-
skach i bolgczkach dnia powszedniego™ krytyke ma-
sowej produkcji szoferow, tego prawdziwego owczego
pedu dni ostatnich; dalej ,,Rozpaczliwy tlok w biurze
wydziatu kotowego™ (chyba ,ruchu” kotowego, gdyz
inaczej powiedziecby raczej nalezalo nie kotowego,
a ,kotowacizny"), z ktérego cytujemy i powtarzamy:
»oam lokal biura ruchu kotowego ciasny i, jak sie
rzeklo, odrazajacy, winien by¢ jaknajpredzej przenie-
siony w odpowiednie miejsce"; dalej ,Represje za
przekroczenie szybkosci”, co do ktérego nie mogli-
bysmy sie zgodzi¢ na projekt przymusu uzycia wska-
zanych w artykule aparatéw kontrolujgcych—-typowej
tandety niemieckiej, psujacej sie i niepraktycznej; da-
lej staby wierszyk Nei P., szoferki—Ilepszej, mamy na-
dzieje, niz poetki; dalej ,,Konstrukcje samochodéw na
rok 1926 p. Maurice Cherie, dalej Rady co do ,,Kon-

serwacji samochodu zimg", a ktérych radzimy szofe-
rom nie stuchaé, gdyz podajg razace absurdy, jak np.
»przy uruchomianiu samochodu przedewszystkiem na-
lezy ,,zapelnic¢" olejem Kkarter", ,akumulator wraz
.2 cala instalacjg' nalezy jaknajlepiej zatadowac
i ,,roztadowac" (w jaki sposob zatadowac ,,insta-
lacje™ autor nie wskazuje, za to wskazuje w jaki
sposOb najlepiej zepsu¢ akumulator—przez roztadowa-
nie go,-—moze chodzito o oprdéznienie?); ,przy rozru-
szaniu silnika, w razie trudnosci ogrza¢ boki cylindra
lampg prymus' (moze jeszcze od strony karburatora,
ktéra to strona w nowoczesnych samochodach jest jedy-
nie dostepng? Za takie grzanie kazdy wiasciciel samo-
chodu winien na teb wyrzuci¢ szofera, o ile oczywiscie
potrafitby ten ostatni ,,prymusem™ podegrza¢ boki
cylindrow!). Co do tego dziatu, to radzilibysSmy re-
dakcji ,,Szofera Polskiego™ powierzy¢ go prawdziwemu
fachowcowi, wiadajgcemu przytem dobrze jezykiem
polskim, aby nie byt on Zle zrozumianym przez wielu
czytajacych, go niedo$wiadczonych jeszcze, szoferow.
Numer zamyka ,,Kronika biezgca".

Na jedno jeszcze chcielibySmy zwrdci¢ uwage
»Szofera Polskiego”. Nie nazywajmy na mito$¢ Boska
kazdego pomystu, kazdego urzgdzenia, odbiegajgcego
od szematu fabrycznego,—wynalazkiem! Jakimzez to
wynalazkiem jest podany przez p. Zylinskiego pomyst
kontroli tylnego S$wiatla!? Odkad istnieje Swiatto elek-
tryczne wynalazek ten jest znany i uzywany w set-
kach i tysigcach wypadkow. Ze z fabryk samochody
nie przychodzg z tem polgczeniem, nie znaczy to, aby
og6lnie wsrdd automobilistbw nie byto ono znanem.
»Wynalazek" ten oddawna jest wynaleziony. Redakcji
przeto ,Szofera Polskiego" radzilibySmy pewng ostroz-
no$¢ w przyjmowaniu wszelkich zgtaszajgcych sie do
niej wynalazcow, gdyz patronowaniem niemadrych,
niepotrzebnych lub nienowych wynalazkéw bardzo
tatwo sie osmieszyc.

Naogoét ,,Szofer Polski" przedstawia sie dobrze
i po dobraniu sobie odpowiedniego sztabu wspoétpra-
cownikow bedzie, miejmy nadzieje, w zupetnosci odpo-
wiadat warunkom pisma zawodowego. Szybkiego i sze-
rokiego rozwoju, w réwnym conajmniej stosunku do
obecnego rozwoju kadréw szoferskich zyczy mu re-
dakcja ,,Auta".
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»,Mata Tatra“ w wszechrosyjskim raidzie 1925 r.

SZECHROSYJSKI raid 1925 rodu odbyt sie na

przestrzeni: Piotrogrod — Moskwa — Tyflis —

Moskwa, t. j. okoto 5300 kilom., i trwat od
18 sierpnia do 9 wrzes$nia 1925 r., razem wiec 23 dni.
Pierwszy etap prowadzit do Wielkiego Nowogrodu,
drugi do Tweru, trzeci do Moskwy (dzien odpoczynku),
czwarty do Orta, pigty do Charkowa, szOsty do Bach-
mutu, siédmy do Rostowa nad Donem (dzieh odpo-
czynku), 6smy do Armawiru, dziewigty do Pjatigorska,
dziesigty do Wiadykaukazu, jedenasty do Tyflisu i stad
znowu w 8-dniowych rownych etapach do Moskwy.
Byt to pierwszy miedzynarodowy raid, ktory obejmo-
watl wsréd bardzo trudnych warunkéw tak olbrzymig
przestrzen.

Samochody, biorgce udziat w tym raidzie, po-
dzielono na 4 kategorje, a mianowicie:

Kateg. | ponad 5 Itr. pojemnosci cylindréw,
. . 4—5 ltr. pojemnosci cylindréw,
» Ul » 24—4 ; y
., IV do 24

W czwartej kategorji, t. j. do 2,4 Itr. pojemnosci
cylindréw, braty udziat nastepujgce samo-
chody:

2 Tatry 4/12 HP. z 11 Itr. pojemnosci
cylindrow,

Sunbeam,

Sizaire,

Talbofy,

Suere,

Adler,

Aga,

Citroen 10 HP.

Dodge,

Renault 10 HP, — razem wiec 15 sa-
mochodoéw.

Raid odbyt sie oddzielnie dla samo-
chodéw osobowych, oddzielnie dla ciezaro-
wych, z poszczegélnemi warunkami dla kaz-
dej grupy.

Samochody podzielono w trakcie raidu
na cztery kolumny wedlug danych Kkate-
gorji, z wyznaczeniem przepisow dokladnej
szybkosci na godzine. Szybko$¢ ustalono

= = NW— =N =

dla poszczegolnych kolumn wedtug ponizszej
formuty:

W max =K ]/”” v plus 7.

V oznacza pojemnos$¢ cylindra w cm. 3,

K — wskaznik, majacy na drogach 2175.

Osiagniecia wiekszej szybkosci, niz przeciet-

nej, nie uwzgledniono, natomiast nieutrzy-

manie szybkosci minimalnej wykluczato ucze-

stnika z raidu. Przy wyscigach, ktore urza-

dzono po ukonczeniu raidu w Moskwie, za-

stosowano celem ustalenia szybkosci mini-

malnej roéwniez wyzej wyszczegolniong for-

mute z tg roznicg tylko, ze wskaznik miat

4,4 7 rozpedem od startu, a 3,3 bez roz-

pedu. Przed kazdym startem w poszczegOl-

nych etapach, ktérych trakt prowadzit przez

drogi polne, ustalono dla kazdego samo-

chodu przecietng szybko$¢ w stosunku

65 — 75% szybkosci na ulicach. Stawke

procentowg oznaczono zaleznie od stanu

pogody, jako tez i stanu drog. Czas, ktéry

zuzyto na wymiane opon, dla spozycia

obiadéw lub w razie jakiego wypadku, neutralizowano,

czas za$, ktory stracono przy ewentualnej naprawie

lub tez przy wydobyciu samochodu z btota, wliczano

do przecietnej szybkosci. Od etapu do etapu kontro-

lowano przecietng szybkos¢ kazdego samochodu, a za

niedotrzymanie wykluczano uczestnika z raidu. Powo-

dowato to oczywiscie czesto zdarzajgce sie uszko-

dzenia u wielu samochodéw, gdyz kierowcy, chcac

zyska¢ na czasie, jechali bardzo szybko, aby w razie
jakiego uszkodzenia mie¢ dosyC czasu na naprawe.

Kazda poszczegdlng kategorje klasyfikowano od-
dzielnie. Przedewszystkiem oceniano jakos$¢ i wytrzy-
mato$¢ samochodu. Kazdy samochod otrzymat zgory
200 pluséw, z ktorych wedtug tabeli penalizacyjnej
odliczano punkty karne za wszelkie uchybienia. Samo-
chdd, ktéry miat wiecej, niz 50 punktoéw karnych, nie
otrzymywat zadnej nagrody. Samochody, majgce po-
nad 200 punktéw karnych, wykluczano z raidu.

Dalszg zalete, t. zw. zdolno$¢ przezwyciezania
ztych drog, nie klasyfikowano, niestety, z powodu
opOznienia sie w Moskwie. Procz wymienionej juz po-



476 e N U | @)

przednio klasyfikacji, nastgpita takze i Kklasyfikacja za
oszczednos¢ w zuzyciu materjatu pednego tak pod
wzgledem kupieckim, jak tez i technicznym.

Po ukonczeniu raidu urzadzono w Moskwie wy-
scig, do czego wybrano nlice, niezbyt nadajaca sie
na ten cel.

Po wjezdzie do Moskwy, jako tez przed kazdym
startem badata komisja specjalna zuzycie sworzni me-
chanizmu kierowniczego oraz ewentualne btedy w kon-
strukcji i w materjale, ktére byto trudno skontrolowac
podczas raidu, jak np. stuk w silniku z niewiadomych
powodow, zuzycie trybéw skrzynki biegdw, dyferencjatu
i t. p. Wypuszczong z karteru kazdego samochodu
oliwe poddano oddzielnym badaniom w instytucie
chemicznym.

Rowniez oceniano wy-
trzymatos¢ opon w ten spo-
séb, ze za wymiane lub na-
prawe tejze przewidywano
punkty Kkarne.

Raid prowadzit z Piotro-

grodu przez Wielki Nowo-
grod — Wysznij Wotoczok —
Torzok—Twer na bardzo ztych
drogach do Moskwy. Z Mo-
skwy jechano przez Podolsk—
Serpuchow do Tuly i dalej
az do Tyflisu, gdzie ludnos¢
przyjmowata owacyjnie ucze-
stnikdbw raidu, ktorzy korzy-
stali tu z dwudniowego zastu-
zonego wypoczynku po prze-
bytych trudach.

Z 78 startowanych samo-
chodéw siedem nie dojechato
do Moskwy. Za niewypeinie-
nie przepisanych warunkow
wykluczono 29 samochodoéw,
ogotem wiec byto wylaczo-
nych 36 samochodow.

Bez punktéw karnych od-

nosnie do wytrzymatosci do-
jechaty do celu:

w | kategorji —
zaden samochdd,
w |l kategorji —
trzy samochody,
w Il kategorji —

pie¢ samochodow,
w IV kategorji — jeden samochaod.

Cyfry te Swiadcza najwymowniej, jak ostre i ciez-
kie byty warunki tego konkursu, jezeli sie pomysli, ze
wszystkie biorgce udziat samochody byly bardzo sta-
rannie wyekwipowane i kierowane przez najdoswiad-
czenszych Kkierowcow.

Woprost zadziwiajgce wyniki osiggnat maty seryjny
samochdd ,,Tatra", kierowany przez Vermirovsky’ego.
Ze wszystkich 15 startowanych samochodéw czwartej
kategorji on jeden tylko przybyt do Moskwy bez
punktow karnych i stanat z przyznang mu sumg 386,15
jednostek poréwnawczych na czele wszystkich samo-
chodow, ktore w raidzie wziety udzial, a to tern wie-
cej, ze osiaggnat tez najwyzsza liczbe punktow za
oszczedne zuzycie materjalu pednego i za mocng bu-
dowe.

Opierajagc sie na tych wynikach, mozna zatem
uwaza¢ matg , Tatre" jako samochdd, ktéry wykazat

Czytajcie, prenumerujcie
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sie w tym Swietnym raidzie jako najlepszy. Z wy-
znaczonych dla czwartej kategorji dwodch pierwszych
i dwodch drugich nagréd otrzymata jedng pierwsza
nagrode mata ,,Tatra"™, kierowana przez Vermirov-
sky’ego, za najniezawodniejszg konstrukcje i mocng
budowe obok réwnie dobrych innych zalet, i druga
pierwszg nagrode za oszczedne zuzycie materjatu ped-
nego.

Procz tego otrzymat kierowca drugiej ,,Tatry"
nagrode rosyjskiego klubu automobilowego dla najlep-
szego szofera czwartej kolumny.

Dla czwartej kategorji samochodéw do 2,4 litréw
pojemnosci cylindrow nie byla przewidziana, niestety,
zadna nagroda panstwowa, do ktérej kierowana przez
Vermirovsky’ego , Tatra", jako najlepsza w o0golnej

ocenie wszystkich startowa-
nych samochodow wszel-
kich kategorji, roscitaby w
pierwszym rzedzie pretensje.

Mata ,, Tatra"™ osiagneta
z 4,65 kg. na 100 km. zuzy-
cia materjatu pednego na szo-
sach, a 7,62 na 100 km. na
drogach polnych najkorzy-
stniejsze cyfry wszystkich
samochodéw w zuzyciu ma-
terjatu pednego.

W prébie szybkosci na
1 kim. osiggneta mata , Tatra"
kierowana przez VVermiro v-
sky’ego szybkos¢ 74 kim.
na godzing, przebywajac kilo-
metr w 48,6 sekundach. Prze-
scignety ja w szybkosci w tej
kategorji samochodéw , Tal-
bot" i ,,Sunbeam", ktére prze-
byty kilometr w 43,6 sek., co
w stosunku na godzine wy-
nosi przeszto 82 kim.

Swietny sukces matej
»Tatry" nalezy oceni¢ znacz-
nie wyzej, jeSli wezmie sie
pod uwage, ze samochdd ten
ze swa pojemnoscig cylindréw
1,1 litra znajdowat sie w ka-
tegorji samochodéw do 24
litrow.
Pomystowa, idealna, a tak
prosta konstrukcja matej
»Tatry" okazata sie takze i na najbardziej nieréwnym
i ucigzliwym terenie rosyjskim doskonatg. Przeszkody,
ktére udawato sie wielkim samochodom pokonywaé
tylko z trudnos$cig, przezwyciezat ten maty samochdéd
z najwiekszg tatwoscia, a na rosyjskich drogach, pet-
nych wybojow, ujawniata sie szczegllnie zaleta nie-
przescignionej konstrukcji bez ram.

Ze wzgledu na ten doniosty sukces, ktory w tym
Swiatowym raidzie wywyzszyt marke ,Tatra" ponad
inne, wystano ze strony czesko - stowackiej reprezen-
tacji w Moskwie do fabryki w Koprzywnicy pismo
gratulacyjne. Ze znajdujgcych sie na rosyjskim raidzie
trzech samochodow, z ktérych jeden jako rezerwowy
brat udziat poza raidem, zakupit Autopromtorg po
ukonczonym raidzie: | samochdd dla moskiewskiego
sowietu, ! dla piotrogrodzkiego sowietu i 1 dla mio-
dego Krasina.

I polecajcie drugim , Auto”
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Stiakowe RzetzywoolitBl

OD REDAKCJI

Wobec kompletnego braku map automobilowych i odpowiedniego Przewodnika
po szlakach Polski, tak niezbednych i koniecznych w szybko rozwijajgcem sie naszem
zyciu sportowo-turystycznem, ktére rozrasta sie obecnie do rozmiaréw ruchu miedzynaro-
dowego, Redakcja ,,Drog szlakowych Rzplitej Polskiej* opracowata 10 map gtéwnych
arterji drogowych Rzeczypospolitej, przystosowanych i przeznaczonych specjalnie dla
celow turystyki i automobilizmu, a obejmujacych niemal cato$¢ sieci szosowych Polski.

Wydawnictwo powyzsze, ktore ukaze sie w styczniu, a skonczone bedzie w marcu
roku przysztego, sktada sie z 10 ksigzek, kazda z nich poza mapg szlaku zawiera odpo-
wiedni przewodnik (Polski—Bedecker), opracowany przez znanego krajoznawce prof. d-ra
Ortowicza w 4 jezykach (polski, .francuski, angielski i niemiecki), wskazujacy turyscie
wszystkie punkty, godne widzenia ze wzgledéw artystycznych, historycznych, przemy-
stowo-handlowych, gospodarczych i t. p.

Mapy opracowat kartograf por. Tadeusz Czarnota. Przejrzystoscia, precyzyjnoscig swa
i Scistoscig przewyzszajg najbardziej udatne tego rodzaju wydawnictwa zagraniczne. Dru-
kowane w 4 kolorach sposobem grawjurowym, w formie tasmy, sa nieznanym u nas
dotychczas typem map drogowych.

Poza uwzglednieniem wszystkich znakéw drogowych, posiadajg potrojny kilome-
traz (odlegtosci: ogblne, miedzymiastowe i miedzywsiowe) oraz profil drogowy z ozna-
czeniem skali spadkow, skretow i serpentyn. Skala: 1 : 300.000.

Kazda ksigzeczka, oprocz powyzszego, zawiera spis zasadniczych, ogolnie przyje-
tych znakéw drogowych i automobilowych wraz z wykazem automobilowych liter nume-
racyjnych polskich i zagranicznych, ktéry pozwoli tatwo sie zorjentowa¢ do jakiego woje-
wodztwa, czy kraju nalezy mijany automotor.

Specjalny dziat informacyjny wskaze turysScie wszystkie potrzebne i konieczne
punkty, gdzie moze zaopatrzy¢ sie w benzyne, smary, czesci zapasowe, gdzie jest najbliz-
szy warsztat reperacyjny, garaz, hotel, restauracja i t. p.

O celowosci danych informacji zainteresowanych firm przekonywac¢ nie potrzebu-
jemy, widoczna jest az nadto i tern zywotniejsza, ze jako zdrowa bezposSrednia infor-
macja-reklama usuwa wszelkie posrednictwo, tak czesto niesumienne w nieznanych miej-
scowosciach.

REDAKCJA.
Warszawa, Szopena 1, tel. 229-50.
SPIS SZLAKOW
Szlak 1. Warszawa—Gdansk. Szlak 7. Poznan — Czestochowa — Katowice —

Cieszyn.
Szlak 8. Cieszyn - Lwow—Sniatyn.
Szlak 9. Cieszyn—Lwow.

Szlak 4. Warszawa-Zakopane. Szlak 10. &) Lublin—Kalisz—Ostré b G
. . zla . a) Lublin—Kalisz—Ostréw, ru-
Szlak 5. Warszawa—Poznan—2Zbaszyn. dziadz — Koscierzyna — Kartuzy — Wejhe-

Szlak 6. Gdarisk—Poznan. rowo — Reda — Gdynia — Puck.

Szlak 2. Warszawa—Wilno.
Szlak 3. Warszawa—Lwow.
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E. HERMAN

WARSZAWA  MLYNARSKA 19  TEL. 174-25

REPARACJA
RYSOW W CYLINDRACH NA ZIMNO
BEZ NAGRZEWANIA

$rednica cylindra
nie ulega
zadnej zmianie,
rowniez ttok
[
pierscienie zosta-

ja te same

CALKOWITA
GWARANCJA

Termin wykonania:

w ciggu 24 godz.

X" Lisuld — Amerykanski ptyn X"

Lepiej nie polega¢ na: jako$ to bedzie...

Mozna powréci¢ do domu na splaszczonej gumie, lecz
nigdy z suchym Radiatorem!

Zapasowa blaszanka Amerykanskiego ptynu ,,X* najpew-
niej zabezpiecza statg uzywalnos¢ auta.

Wytrawni automobolisci wiedza, iz ptyn ,,X* usuwa ciek-
niecia w ich zespole wodnym szybko, trwale i tanio, i do-
skonale go przytem konserwuje.

Kazdy moze sam, bez niczyjej pomocy, zreperowad
cieknacy radiator, pekniety cylinder lub otoczke wodng—
napoczekaniu, bez wylgczania auta z ruchu, a tem mniej—
oddawanie go do warsztatu reperacyjnego.

Wyprobowany juz i stosowany przez: Centralne Wojsko-
we warsztaty samochodowe, rézne oddziaty Wojsk Technicznych,
Warszawskie Autobusy miejskie, garaze rzadowe i prywatne etc.

Ptyn ,,X” wyrabia sie w 2 konsystencjach: Radiatorowej—
dla samochodéw, samolotéw, traktoréw i kottowej dla kottéw
parowych wysokiego i niskiego cisnienia i wodnych ogrzewan
centralnych.

Zada¢ w skiadach automobilowych i wystrzegaé sie nasla-
downictw i ,,réwnie dobrych™ preparatow.

Udziela blizszych szczeg6téw i przyjmuje zamdwienia

Ignacy Piotr Winner

INZ.-MECHANIK

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA Nr 12, TEL. 110-77

AUTO-G U MA

WULKANIZACYINY ZAKLAD
OPON i DETEK
:SAMOCHODOWYCH

F. MAZURKIEWICZ | S-kB

WARSZAWA
Chtodna Nr 15, Telefon 418-30

Vvis a vis stacji benzynowej
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ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
B21A POPLAWSCY
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WARSZAWA
Tel. 419-77

Naprawa przerébka MAGNET dynamo, starte-
row, automatéw, przewijanie spalonych od 25 zi.

MIODOWA Nr 27

Tel. 419-77

Akumulatory samochodowe: do radio, naprawa
----- ptyty, kwas i tadowanie od 50 gr.

Przewijanie spalonych elektromaszyn pradu stalego i zmiennego w ciggu 24-ch godzin

Warsztaty czynne od godziny 8 rano do godziny 9 wieczorem

TERMINOWO | TANIO !

DOKLADNIE!

WYSZt A Z DRUKU

RZECZPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Podziatka 1 : 1.000.000
Wydawnictwo Automobilklubu Polski 1925 r.

Z DOKEADNEM KILOMETRAZEM WSZYSTKICH SZOS GLOWNYCH, DRUGORZEDNYCH i TRAKTOW

Jest do nabycia we wszystkich ksiegarniach, oraz w Sekretariacie Automobilklubu Polski,
Warszawa, Ossolinskich 6.

Sekretarjat Automobilklubu Polski sprzedaje mapy cztonkom Klubu
po cenach ulgowych.

ELEKTROTECHNIKA
AUTOMOBILOWA

Z. POPLAWSKI,

OSWIETLENIE | ZAPALANIE AUTOMOBILI

NAPRAWA | PRZEROBKA: MAGNET, DYNAMO, STARTEROW, AUTOMATOW, SPEDO-
METROWit d. AKUMULATORY SAMOCHODOWE | DO RADIO, NAPRAWA, t ADOWANIE,
KWAS, PLYTY i t. d.

CZESCI ZAPASOWE, SWIECE, ZAROWKI | KABLE

DUZY WYBOR MAGNET 1 —2 4 i 6-cio CYLINDROWYCH SAMOCHODOWYCH ORAZ DO MOTOROW STACYJINYCH (NISKIEGO NAPIECIA)

SNMAUNET

Warszawa, Koszykowa 31, Tel. 19-31

ROK ZALOZENIA 1850
FABRYKA KAROSERJI | POWOZOW

JOZEF RENTEL i S-ka“

LESZNO 23 TEL. 240-33

W. BATOROWSKI

Tel. 243-59.

WARSZAWA | .
wykonczeniem.

Przyjmuje zamoOwienia na luksusowe Kka-
roserje wszelkich rodzajow. Wykonywa
ciezarowe i reklamowe Kkaroserje, oraz
wszelkie odnéwki i reperacje karoserji

»MARS*

tatki gumowe

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH
,.BRAGE"

Lakierowanie samochodéw angielskiemi lakierami,
pokrowce, budy z brezentow krajowych i zagra-

nicznych WARSZAWA,

Zadaé wszedzie

CAROS ERIE

Warszawa, Leszno Nr. 26

Wykonywa wszelkie obstalunki,
przerébki i reperacje, oraz nad-
budéwki z ogo6lnem luksusowem

autoptyte do wulkanizacji opon poleca najtaniej

11-go LISTOPADA Nr 18, TEL. Nr 168-83



480 U T (@] Mb 23—24
BACZNOSC!!

SWIECE SWIECE

samochodowe samolotowve

LISKROPOL”

SP. AKC.

FABRYKA ZAPALNIKOW DO
MOTOROW SPALINOWYCH
i WYROBOW METALOWYCH

Telefon 55-00 —— Poznan, Dolna Wilda Nr. 35 —— Telefon 55-00

W wyscigach samochodowych i motocyklowych zdobyli zawodnicy
..................... nastepujace nagrody, uzywajac swiec ,,ISKROPOL..........cc......

1) 5. X. 24. w Poznaniu: | nagroda K. Rogowski na moto- I nagroda R. Gunsch motocykl. Klasa 1000 cm.
cyklu KI. 500 cm. I, R Gunsch samochdd. , 1100 cm3

2) 12. X. 24. w Gdansku: 5 — | nagrody, 4 — Il nagrody, I, hr. Kwilecki ; 2500 ,
2 — |Il nagrody we wszystkich klasach. _ 6) 14. VI. 25. w Bydgoszczy: )

3) 26.X.24. w Bydgoszczy: | nagroda we wszystkich klasach | nagroda R. Gunsch samochdd. Klasa 1100 cmj
Rogowski motocykl. KI. 500 cm. i najlepszy czas dni. | . Turkiewicz N ., 350 cm. i naj-

4) 17. V. 25. w Warszawie: | nagroda R. Gunsch na moto- lepszy czas dnia.
cyklu. Kat. VI. 7) 21. VI. 25. w Poznaniu:

5) 24. V. 25. w Poznaniu: Il nagroda kapr. Buda motocykle. Klasa 350 cm.
I nagroda kapr. Buda motocykl. Klasa 350 cm. | ) Rogowski Y , 500
| , K- Rogowski R 500 | . R. Gunsch , R 1000

AUTO-SALO N

SP. Z OGR. ODP.
MAZOWIECKA Nr 8 WARSZAWA TELEFON Nr 147-65
STOCK
Oponi Detek ,FIRESTONE”
Masywy ,BELGICA”
AKCESORJA SAMOCHODOWE
EOZYSKA KULKOWE F. & H.

CZESCI DO SAMOCHODOW

. O R D’

SMARY ,,VACUUM OIL COMPANY" S. A.
AKUMULATORY — ZAROWKI
SAMOCHODOWE

SWIECE ,,ISKROPOL" — ,,SPHINX"

KUPNO i SPRZEDAZ
SAMOCHODOW



N° 23-24 A u T

LEOZYSKA
KULKOWE
| ROLKOWE
koncentryczne

I konusowe
I-o i 2-u rzedowe, state i wahliwe

KULKI STALOWE LUZEM | W OPRAWKACH

KOLA SAMOCHODOWE

R A F
RURY GIETKIE DwWM

K A OL K U S K E
WARSZAWA
Nowogrodzka 12

Telefon Nr. 63-61
Depesze: , KARKUS'
Istnieje od r. 1909

PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW

.£ R G §”

wt inz. GOLDE

WARSZAWA
ELEKTORALNA Nr. 10 TELEFON Nr. 193-59
Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typu
normalne, Bosch’a, Fiata, Dodge’a, Cadillaca i inne)

do oSwietlania starteru, zapalania etc. Pojemno$¢
i trwato$¢ gwarantowana

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i fadowania

TALIZMAN
AUTOMOBILISTY

Z/NANEZE SWEJDOBROCI,

MALEGOZUZYCIA PRADU,

BIALEGO SWIATLA,

NIEPOWSZEDNIO MOCNEJ BUDOWY.



482

AT 0

SAMOCHODY

Najlepiej ubezpiecza!! Szybko wyptaca odszkodowania!!

REPREZENTACJA WARSZAWSKA
Tow. Ubezp. P AT IR 1. .A\ Sp. Akc.

Zt OTA Nr 52

J. ADAMCZEWSKI

Nowy Swiat 12

WARSZAWA

Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALJ<AR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR

TABELA POLECAJAC/

OLEJE ZESTAWIONf
WTEJ TABELI NAIfZY
STOSOWAC DO
WSZYSTKICH KONSTRU
KOJI SAMOCHODOW
OSOBOWYCH | CIE'
ZAROWYCH DANEGO
T Y P C
MARK ALATOIZIMA

WO-hEIIIERCE, 50 -13.0
KJSUO-TW 0S0B 10 EO
mo-fiAT cie. 2.0 120
ffiNZ-MAHN.I'EIM. 10 110
BENZ-Gt6GENACJ 20 110
» erliet 10110
BuUC U0 110
B U S SI KT6 to 110
CHEVROLLT (P) SUP. 10 T10
CA D | LLAC 10 110
CITROEN 3H.P. 10 110
CITROEN INNE 20 no
D £ LAGE 20 no
D O & + 10 no
FI1AT 10 no
FOKU 115115
GW&snrr 10 no
h o rR Ch 20no

mWYLACZNA SPRZEDAZ NA
POLSKE PRZEZ

kappatt

SPRZLDAZ PRODUKTOM NATTCWCII
SP. Z OGR. POR.* BURO SPRZEDAZY
PAFINERJlI GALICYJSKIEGO
karpackiego naftowegoi. a
V GLINIKU MA RJAM POLSKIM
DZIEDZICACH | JtDUCZU. REPR.
WARSZAWIE a MARSZALKOWSKA 151.
TEL : 172-74 . 282-04 -224.-81

TEL. Nr 35-23

TROM1O3CITEJULHCJ
I WRONKOV'PRACY POKONAC NOZt

SAMOCUOh 5HAROWAWY OLEJAMI:

nGALKAF

DLA AUTOMODILISTY KWL5TJIA
WBOKU OLEJO JEST KWESTJA
ZAUFANIA. ' =~ PELNE ZA«
UFANIE MOZNA MIEC JtDYNIEDO
WYRABIANYCH NA ZASADACH
40-£LTNIEGO DOSWIADCZENIA

OLEJOM SAMOCHODOWYCH MARKI

»GALKAF

GDYZ TYLKO TE GWARANTUJA
NAJLEPSZA SPRAWNOSC . MOTORU
BEZWZGLEDNA KONSERWACJE
MASZYNY przy ROWNOCZESNEff
BARDZO EKONOMICZN EM ZUZYWANIU
o L - 3. U

MAR KA LATOZIMA
SAM OCHOM TALKAR HI
I T A L A 30120

301120
M.WTeO 10 Ho
LAORINIKLEMENTCL 20 110
L1 N COH 10 11C
LORRAINE DIETRICH 2QJ10
M a T HI S ak110

PUCH 0OSO.
PUCH CIE
RENAOLT6P5
REN AULI'NNE
RACHET-SCHNEIDER
STO BWE.R
STEYE.K
S AL M SON
STODEBACKH 10125
TATRA aoliao
DO WEASCIWIfiO SMAPOW
NIA SKRZYNKI BIEGOW |
bYfERENCJAtU STO"
suje sie rrg|56

mWYLACZNA SPRZEDAZNA
POLSKE PI<ZEZ

KARPATY

SPRZEDAZ PRODUKTOM NATTOMK.H
SP Z OGR. POR. * BIURO SPRZEDAZY
RAFINERJI GALICYJSKIEGO
KAR PAC KIEGO NAFTOWEGO T. A
Vv Gliniku marjampolsizim
DZ.EDZICACH | JEDLICZU. REPR.
W WARSZAWIE ul MARSZALKOWSKA 151
TEL: 172.-74,282-04. 224-81

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA. LESZNO 112.

N° 21—22

GALKAR.

GALKAR.

GALKAR
GALKAR.

GALKAR
GALKAR.
GALKAR.
GALKAR.
GALKAR.
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR.

GALKAR
GALKAR
GALKAR.
GALKAR.
GALKAR.
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR



JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK

Inz. S. ROTMIL
WARSZAWA MONIUSZKI 5 TEL. 293-99

NAJTANSZE i NAJTRWALSZE! . PIERéCIENIE, ZAWORY i TLOKI| NAIJTANSZE i NAJTRWALSZE!

do wszelkich typéw samochodéw i motocykli znanej szwajcarskiej fabryki SIM S. A. (Morges) stale na sktadzie
NAJWIEKSZY STOK W POLSCE

Jeneralne zastepstwo na Rzeczpospolita: B. WAHREN, warszawa, Swietokrzyska Nr 26, Telefon Nr 53-72
Skiady akcesorji i pneumatykéw do samochodow.

ROK ZALOZENIA 1881 4 Z+ OTE MEDALE
K. LLipinski
FABRYKA ROWEROW | CZESCI

Warszawa, ui. Panska Nr. 83
Telef.: N° N° 199-14, 114-73 i 17-02. Adres telegraficzny: ,,AUTOROWERC

SZYBY dO SAM OCHODOW f PRZEDSIEBIORSTWO

WARSZAWA NOWY SWIAT 59 ' TEL. 165-94 JAN SZULC

TANIO! SOLIDNIE! PREDKO!



(2)

poreka dobroci



