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Benzyna ,S P H I N X' jest dostarczana
zawsze | wszedzie w tym samym gatunku.

Kto karmi swoj silnik benzy-
na ,.SPHINX" nie potrzebuje
nigdy przeprowadzac¢ zmian
I adaptacji w karburatorze.
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Zwiekszenie sie trudnosci wydawniczych zmusza
nas do przyjecia na stale, $rodka ktérySmy uwazali
dotychczas tylko za tymczasowy — przejScia miano
wicie na miesiecznik. Od I-go stycznia r. b. ,,Auto”
wychodzi¢ bedzie tylko raz na miesigc. W zamian
»Auto" ukazywacé sie bedzie w znacznie zwiekszonej
objetosci.

Nie chcgc dopusci¢ do obnizenia poziomu nasze-
go pisma czy to pod wzgledem tresci, czy zewnetrznej
szaty, musieliSmy obra¢ ta droge, jako jedyne wyj-
Scie z trudnosci, w ktorych znalazta sie cata prasa

Administracja ,,Auta” zwraca uwage Sz. prenu-
meratoréw, iz z dniem 1-go stycznia 1926 r. prenu-
merata Auta podniesiong zostata do zt. 20 ro-
cznie czyli zi. 5 kwartalnie.

Automobilizm w r.

tendencji  technicznych w  automobilizmie,

w dziedzinie jednak jego handlowej ukazat gro-
zbe bliskich zaburzen. W roku ubegltym nie odbyt
sie tradycyjny doroczny salon Paryski to resume ca-
torocznej pracy, konstruktorow i fabrykantéw sSwiata
catego. Jednak mimo to, to co danem byto ujrze¢ na
wystawach londynskiej, brukselskiej i berlinskiej, po-
zwala potwierdzi¢ zdanie przytoczone rok temu
na tem samem miejscu — iz w automobilizmie era sen-
sacyjnych wynalazkéw juz mineta i konstrukcja sa-
mochodu utrwalita sie w pewne okreslone formy,
kfére w szczegoétach juz tylko moga by¢ nieznacznie
ulepszane. Samochdd majacy juz za sobg 30-letnig
historje, przeszedt normalnie catg game ewolucji, by
tak, jak maszyna parowa i lokomotywa, oblec sie
w ostateczng forme, przy ktorej wszelkie mozliwe
kombinacje zostaty juz wyproébowane, a zatrzymane
tylko te, ktore okazaty sie rzeczywiscie praktyczne-
mu  Konstruktor samochodowy dzisiejszej doby ko-
rzysta juz z niestychanie bogatego materjatu prac
swoich poprzednikow i tworzy¢ moze juz z zupeing
pewnoscig, majac naukowe dane dla wszelkich roz-
wigzan, ktére pragnie ze sobg pokombinowaé. Dla-
tego tez i ilos¢ spotykanych rozwigzan zmniejsza sie
z roku na rok; na wystawach widzimy coraz mniej
nowych pomystéw, a za to, coraz lepsze i doktad-
niejsze wykonanie. Samochody réznych marek sta-
ja sie coraz bardziej do siebie podobnymi, co zwia-
szcza uderza w wyrobach krajow najwyzej stojgcych
pod wzgledem przemystu mechanicznego — Ame-
ryki i Wiloch. Przechodzac do szczegotow, to tu

ROK 1925 potwierdzit niejako zréwnowazenie

perjodyczna, wskutek przezywanego obecnie przez
Polske kryzysu ekonomicznego. Wydawnictwo mie-
siecznika pozwoli bowiem na znaczne zmniejszenie
wydatkéw ogolnych, co uchroni nas od koniecznosci
porobienia oszczedno$ci kosztem wartosci czy wy-
gladu pisma. Dziekujac czytelnikom naszym, ktorzy
popierali nas w ciggu roku ubiegtego i przypominajac
sie tym cztonkom pewnego klubu afiljowanego z A P.,
ktérzy odmawiajgc nam swego poparcia narazili ,,Au-
to" na znaczne ktopoty i trudnosci, Redakcja ,,Auta"
zasyla wszystkim serdeczne zyczenia Noworoczne.

Administracja prosi wszystkie osoby, ktore wpta-
city prenumerate na r. 1926 w dawniejszej wysokos-
ci (16 zt. rocznie i 4 zt. kwartalnie) o dopetnienie jej
do obecnie obowigzujacej wysokosci.

1925

przytoczy¢ nalezy charakterystyczny objaw nawro-
tu do silnikbw bezzaworowych. Ten typ silnikow za-
rzucony przez wiele fabryk, ktére budowaty go przed
15-u mniej wiecej laty — a zatrzymany przez kilka
jedynie firm, ktére do perfekcji doprowadzity jego
budowe, znalazt ponownie powaznych zwolennikdow.
Czem to wyttomaczy¢? Z jednej strony bezwatpie-
nia gra tu role, to o czem na tem miejscu pisatem,
moda w automobilizmie. jWszak najcharakterysty-
czniejszag cechg mody jest witasnie jej perjodyczna
niejako powrotno$¢. Z drugiej strony prawdopodo-
bnie gra tu role i wygasniecie ochrony patentowej
jedynego typu silnika bezzaworowego. ktory znalazt
zastosowanie, mian, silnika systemu Knigta. W kaz-
dym razie w roku ubiegtym kilka dobrych fabryk
zaczeto stosowac ten system silnikow, zmieniajgc go
nieznacznie, ze wymienie tu Peugeota we Francji,
Vauxhala w Anglji i Imperje w Belgji.

Hamulce na przednie kota zostaly juz powszech-
nie wprowadzone. Niemal 90% wszystkich samocho-
dow otrzymuje je jako normalne i konieczne wye-
kwipowanie. W dalszym ciggu i servo-hamulce znaj-
dujg coraz szersze zastosowanie, a z reguty prawie
na wszystkich wiekszych i drozszych podwoziach.
Co do opony balonowej, tak entuzjastycznie przyje-
tej rok temu — to zdobyta juz ona powszechne pra-
wo obywatelstwa na mniejszych samochodach. Na
wiekszych i szybszych maszynach okazata si¢ ona
mniej praktyczng wskutek powstawania przy pew-
nym regimie na wielu wozach zjawiska ,,Schimmy".
W Ameryce opona balonowa wyparta juz komplet-
nie opony o Wysokiem ci$nieniu nawet na najwiek-
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5i 20 zt.
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szych podwoziach, jednak zrozumiatem to jest tam,
gdyz w Ameryce obowigzuje zakaz rozwijania na-
wet na drogach wiekszej (ponad 60 mil/godz) szyb
kosci — i samochody amerykanskie wedle tego za-
sadniczo zbudowane sg dla mniejszych, niz euro-
pejskie szybkosci. Przytem w Ameryce stosowane
sg 0golne opony o0 ogodlnem obrzerzeniu — ,,stright
side“, ktére znacznie lepiej 1 sztywniej utrzymujg
sie na kotach, niz europejskie ,,clinchery"”. Dlatego
w Europie, po prébach zastosowania na wiekszych
maszynach balonéw — zrezygnowano z tego i pocze-
to stosowac pot - balony t. j. duze opony pod Sredniem
cisnieniem. Spoétrzednie z tern jednak i w Europie
zarysowywac sie poczyna tendencja zarzucenia
clincheréw na rzecz ,stright - sidow", lub gum podo-
bnie skonstruowanych. Jednoczesnie wchodzi w zy-
cie na samochodach ciezarowych, a zwiaszcza na
omnibusach, jak dotad gtéwnie w Niemczech, opona
,»olbrzymia” (riesen - reifen) o Srednim cisn'eniu.

Znacznego ulepszenia dokonano w roku ubie-
gtym w budowie karoserji: z jednej strony Citroen
lancowat karoserje cato-stalowg (tout acier)—oczy-
wiscie z prasowanej blachy stalowej — z drugiej zas,
stynny dawniej lotnik, Weymann opatentowat karose-
rje elastyczng — niezalezng od podwozia t. j. wias-
ciwie elastycznie z niem zwigzang wykonang
z imitacji skory. Sukces tej ostatniej byt niestycha-
ny, i mozna powiedzie¢, iz z pewnoscig w krotkim
czasie juz inaczej nie bedzie sie budowato zamknie-
tych nadwozi. Forma karoserji ulegta réwniez dal-
szej ewolucji w kierunku racjonalnej formy najmniej-
Szego oporu i tu oznaczyt sie po nieudanych z punktu
widzenia estetycznego prébach niemieckich karos-
jerow Labourdette, powotany do skarosowania szyb-
kich wozow Peugeota, Voisina, Hispano-Suiza i t. d.

Zaznaczenia godnem jest, iz Kkaroserje najpra-
widtowszg pod wzgledem racjonalnych form aerody-
namicznych, jest wiasnie karoserja zamknieta, ktora
i tak wypiera¢ kompletnie juz poczeta nadwozia
otwarte. Potwierdzit to rezultat kilku wszechswia-
towych zawodéw turystycznych, gdzie zwyciestwa
osiggnety wozy z zamknietemi karoserjami (Peugeot
i Steyr w Grand Prix de France). W koncu roku
wreszcie zanotowal przyszio przewrotowy wyna-
lazek w dziedzinie karoseryjnym, mianowicie — wy-
nalazek lakieru cellulozowego, o cate niebo piek-
niejszego, trwalszego i dogodniejszego w uzyciu od
dawnych lakieréow kopalowych (o lakierze tym jako
0 jednym z najciekawszych wynalazkéw lat ostat-
nich poméwimy w jednym z nastepnych numerow
»Auta').

Powracajac jeszcze do karoserji, to zaznaczyc¢
nalezy zawaod jaki dat, gtosno reklamowany pare lat
temu system samochodéw bez ramy, czyli o karo-
serjach tgcznych z podwoziem (Lancia-Lambda, Ta-
tra). System ten nie rozszerzyt sie dalej, co przypisac
trzeba w gtéwnej mierze trudnosciom przy remoncie
uszkodzen, nastepnie za$ silnej konkurencji, tak
praktycznego rozwigzania, jakg okazata sie karose-
rja Weymana.

Na zakonczenie wreszcie tego kroétkiego prze-
gladu rozwoju techniki samochodowej w r. 1925 pa-
re stdw powiedzie¢ jeszcze trzeba o losie poszuki-
wan sztucznego paliwa. Sprawa ta, ktora tyle wrza-
wy narobita w poczatku ubiegtego roku, gtéwnie
z powodu tak zwanej ,,afery Makhonina" ucichta zu-
petnie pod jego koniec, to znaczy, iz nadzieje entu-
zjastow na bliskie juz fabrykowanie sztucznej ben-
zyny narazie zawiodty. Wynalazki te okazaly sie
jeszcze niedojrzate do przemystowego eksploatowa-
nia i powro6city do ciszy laboratorjow, gdzie prawdo-
podobnie ostatecznie w czasie juz niedtugim przyjma
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forme, nadajgcag sie do fabrykacji na wiekszag skale.
Tymczasem cena benzyny, stale w ciggu roku ubie-
gtego wzrastata, przyczyniajgc sie tern tez niemato
do- zarysowujacego sie obecnie kryzysu samochodo-
wego.

O ile rok ubiegty zaczat sie niezwykle pomysl-
nie dla przemystu samochodowego, co zwiaszcza
w miesigcach wiosennych zdawato sie otwieraé
przed nim niezwykle pomys$ine perspektytwy —
to juz drugie potrocze przyniosto znaczne osta-
bienie  konjunktur handlowych. Ameryka do-
prowadzita w tym czasie produkcje swa do cyfr
rekordowych, zaspakajajgc catkowicie zapotrze-
bowanie krajowe i szukajac gwattownie coraz
szerszych rynkéw zbytu. Export amerykanski przy-
jat rozmiary dotad jeszcze nigdy nieosiggalne, zale-
wajgc wprost Europe swymi taniemi, a pomimo to
doskonatymi i dobrze prezentujgcymi sie samocho-
dami. Potrzeby rynku Europejskiego, jak rowniez
i rynkow egzotycznych, szybko dzieki temu zostaty
zaspokojone, do czego przytaczyt sie, coraz silniej
rozwijajacy sie w Europie powszechny kryzys eko-
nomiczny. Stad przemyst samochodowy europejski
znalazt sie niespodziewanie w trudnych warunkach.
Najgorzej sytuacja zarysowata sie w Niemczech,
gdzie przemyst samochodowy nie byt w stanie kon-
kurowa¢ cenami z fabrykatami zagranicznymi i gdzie
zdolno$¢ nabywcza spoteczenstwa bardzo zmalata.
Stad w koncu roku ubiegtego mnoéstwo bankructw
niemieckich fabryk samochodowych. Przemyst sa-
mochodowy innych krajow europejskch walczy obec-
nie réwniez ze znaczemi trudnosciami, ktére z kolei
rzeczy obejmowac juz zaczynajg i przemyst amery-
kanski. Godnem zaznaczenia tutaj jest wyraznie
w przemysle samochodowym .wystepujgce zjawisko
fal powodzen i kryzyséw przeplatajacych sie perjo-
dycznie. Po okresie powodzen, podczas ktérego
przemyst przyjmuje hipertroficzny wprost rozwoj
i zbyt szybko zaspakaja potrzeby rynku — nastepuje
kompletne jego przesycenie i kryzys w przemysle,
ktory kurczy teraz zbytnio swa produkcje w rezulta-
cie czego wystepuje znowu dobra konjunktura t. j.
znaczne zapotrzebowanie samochodow i znowu krot-
ki okres povzodzenia. Szkodnikiem tu jest oczywiscie
konkurencja nie pozwalajgca na przystosowanie
wreszcie prawidtowe podazy do popytu.

Bardziej pocieszajagcym w roku ubiegtym byt
fakt ogromnego zainteresowania sie wszystkich pra-
wie rzagdow europejskich (poza polskim) sprawg bu-
dowy ulepszonych drog kotowych. Amerykanizacja,
ktéra na wszystkich prawie polach przenika¢ po-
czyna do Europy i tutaj okazata dobroczynny wptyw
swoj. Wszedzie obecnie drogi przebudowywane sg
stosownie do potrzeb automobilizmu nowenii meto-
dami, i srodkami w'yprébowanemi juz dawno w Ame-
ryce. Wiochy w dalszym ciggu rozbudowywujg swo-
ja sie¢ wspaniatych ,,Auto-Stradéw" (drog samocho-
dowych) pociagajac za soba i inne kraje. Wszedzie
potworzyty sie juz odnosne konsorcja, i jak spodzie-
wac sie nalezy w latach najblizszych i inne kraje po-
sigda specjalne drogi dla somochodow.

Zycie sportowe w automobilizmie osiggneto
w roku ubiegtym niebywaty wprost dotad rozwdj.
Setki zawodow samochodowych gromadzity w ubie-
gtym sezonie wszedzie tlumy pasjonujgcych sie wi-
dzow. Poza klasycznymi zawodami miedzynarodo-
wymi, w roku zesztym niemniej moze licznie obsta-
wionymi niz w latach poprzednich — wszedzie odby-
to sie mnostwo lokalnych zawodow, przeznaczonych
przewaznie dla amatoréw. Rezultaty osiggane na
tych zawodach, byty czestokro¢ wprost zadziwiajgce
i gdyby nie autodromy, ktére pozwolity zawodow-
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com pobi¢ wiele rekordéw, to wyptynetoby bezwat-
pienia duzo nieznanych dotad w automobilzmie naz-
wisk. Jednakze krélowie steru nie dali sie ubiedz
pobijajagc wzajemnie w ciggu sezonu bardzo wiele
rekorddw. Tu warto wspomnie¢ dzieje rekordu 24
godzin, nalezacego w poczatku roku do Martina
i Grossa na Bignan. Rekord ten po wielu nieu-
danych prébach pobity wreszcie zostat w dniu 17
maja przez Giletta na A. C. (3137 kim.), a dnia 4
czerwca ten znowu przez Gartfielda i Plessiera na
Renault (3384 kim.) a w koncu za$ przez Duffa
i Benjanfield'a na Bentley (3670 kim.).

Oprocz udziatlu w zawodach caty szereg firm
stara sie pobi¢ konkurencje i zadziwi¢ publicznosé
rezultatami osigganemi na zwyklych samochodach
seryjnych pod kontrolg wiadz sportowych. Obok
wypraw ,afrykanskich”, ktorych kilkanascie wszerz
i w poprzek przerzneto swemi samochodami
dziewicze puszcze i bagna srodkowej Afryki najbar-
dziej godne uwagi byty ,rekordy" osiggniete przez:

~Ansaldo" na torze w Miramas 6 wrzeSnia —
10.434 kim. w 6 dniach (prze¢. 72,4 kim/godz.

»-Mathis" na drodze Paryz — Strasburg w ciggu
dni 30 — od 15 wrzes$nia do 14 pazdziernika po 1.009
kim na dobe razem 30.000 kim,

»Fiat" — Silvani w Monza w dn. 8 listopada
11.300 kim. w ciggu 6 dni (przeé. 78 kim/g,).

W roku zesztym wreszcie poza dorocznymi wys-
cigami rozegrany zostal poraz pierwszy szampionat
Swiata, ktory zdobyt Brilli Peri na Alfa - Romeo.
W tym roku rowniez zakonczyt sie od r. 1906 trwa-
jacy doroczny wyscig o puhar Florio (Coppa Florio).
Ostatecznie zdobyty on zostat przez Peugeota prow.
przez Boillot'a. Jednakze powodzenie tego wyscigu
sktonito zwycieskg firme do wznowienia i na rok
przyszty tego samego Jurnieju

W Polsce réwniez rok ubiegty, ktory rozpoczat
sie niezwyktym rozpedem rozwoju automobilizmu, za-
koniczyt sie beznadziejnym kryzysem. Sezon zeszto-
roczny rozpoczat sie pod hastem niejako motoryzacji
srodkéw transportowych. W pierwszym rzedzie
wszystkie miasta polskie pozyskaly wzorem miast
zachodnich dorozki samochodowe. W niektérych mia-
stach, a przedewszystkiem w Warszawie, rozwoj
przesiebiorstw samochodowo - dorozkowych poszedt
zbyt szybko, wyprzedzajgc istotne potrzeby miasta.
Jak zwykle u nas nasladownictwo i che¢ latwego
i szybkiego zarobku popchneta mnéstwo oséb niefa-
chowych do eksploatowania nowego przemystu. Nic
wiec dziwnego, iz kryzys ekonomiczno - pieniezny,
ktory przyjat w drugiem poétroczu ostre formy,
w pierwszym rzedzie dotknat szereg nowych przed-
siebiorstw samochodowych. Jednakze szybki rozwdj
przemystu samochodowo - dorozkarskiego miat te
dobre strony, iz pobudzit powstanie szeregu urza-
dzen, niezbednie potrzebnych dla catego wogéle au-
tomobilizmu, a brak ktorych byt niemata przeszkoda
dla spopularyzowania sie samochodu. Tu na pierw-
szem miejscu wymieni¢ nalezy powstanie we wszyst-
kich wazniejszych osrodkach Polski ulicznych stacji
benzynowych, oraz szeregu garazy, ktérych brak tak
dotkliwie dawat sie juz odczuwac.

Rownorzednie z tem i poczatkowo dla zaspoko-
jenia istotnej potrzeby wykwalifikowanych pracow-
nikéw, powstat caty szereg szko6t kierowcoéw samo-
chodowych, ktoére jednakze wkroétce okazatly sie
zbyt liczne a z chwilg rozwiniecia sie kryzysu samo-
chodowego wypuszczajg coraz wiekszg liczbe bez-
robotnych poétfachowcéw. Najwiekszg jednak zdo-
bycza automobilizmu w Polsce w roku ubiegtym, by-
to zajecie sie wreszcie na serjo wiladz problemem
uporzadkowania ruchu kotowego.
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Pod tym wzgledem rok ubiegty byt bardzo owoc-
ny. przynoszac caty szereg nowych rozporzadzen
wykonawczych i wiele wreszcie zarzadzen, ktére w
znacznej mierze ukroécity juz swawole i anarchje woz-
nicow na ulicach miast polskich. Na drogach niestety
nic jeszcze sie nie zmienito i podawnemu w roku
ubiegtym automobilisci narazeni byli na mnéstwo
niebezpieczenstw i przykrosci ze strony rozwydrzo-
nych furmanow, oraz ludnosci wiejskiej z kochanymi
pastuszkami na czele. Réwniez i w roku ubiegtym
nie znikly jeszcze, sensu nie majgce rogatkowe w wie-
lu mniejszych miasteczkach polskich, lecz jakby dla
ironji dopeinione zostaty one jeszcze dowodami isto-
tnej manji wielkosci burmistrzow i magistratow naj-
gorszych Pipidowek i innych dziur, ktérzy samowol-
nie chcieli ograniczy¢ szybko$¢ samochoddw do
10— 6, a nawet 4 (tak 4 kim!) na godzine na pus-
tych lecz za to mocno dziurawych ulicach swoich
grodéw. Zbyteczne dodawac, iz nikt z automobilis-
tow do zarzadzenh tych sie nie stosowal, zreszta zu-
peinie stusznie gdyz ograniczenia te sg bezprawne,
jako ustanowione bez waznych powodow i bez za-
twierdzenia Min. Rob. Publ. i Min. Spr. Wewnetrz-
nych (8§ 2 i 32 Rozporzadzenia M. Rob. Publ. i Min.
Spraw Wewn, z dnia 6 lipca 1923 r.).

Utrapienia automobilistéw, wynikajace ze zlego
stanu drég w Polsce i w roku zesztym niestety nie
zostaty ztagodzone. Wprawdzie szereg szos w oko-
licach Warszawy zostat w roku tym doprowadzony
do porzadku — wprawdzie po wiosennych powo-
dzinach, ktore zniosty caty szereg mostéw, wiasciwie
prowizorycznych — zostato wybudowanych kilka
tadnych i solidnych nowych mostow, jednakze
w catosci stan szos sie nie podniést. W niektorych
powiatach byt on ohydny ku wstydowi Kilku inzynie-
row powiatowych, chocby wymieni¢ tu powiat
Grojecki i Czestochowski. Jak wiele stan szos zale-
ze¢ moze od umiejetnosci, energji i dobrej woli inzy-
niera powiatowego — tego dowodem stan szos przy
tych samych ograniczonych kredytach w sgsiaduja-
cych z tamtejszymi powiatach Wieluniskim i Konec-
kim, ktory naprawde zaszczyt przynosi swoim kon-
serwatorom. W miastach polskich bruk w dalszym
ciggu byt w stanie fatalnym, jedynie w Warszawie
pod koniec roku doprowadzono do porzadku bruk
na kilku wazniejszych arterjach srédmiescia. Po raz
pierwszy zastosowano w Warszawie nowoczesny
bruk asfaltowy i szose bitumowang. Miejmy nadzie-
je, iz nie zakonczy sie to na sporadycznej probie,
lecz ze i u nas nowoczesne i jedynie racjonalne
w zastosowaniu do obecnego wzrastajagcego ruchu
samochodowego bruki i nawierzchnie drog podmiej-
skich przyjete juz zostang.

Rownorzednie ze zmotoryzowaniem indywidu-
alnych miejskich $rodkdéw transportowych, zmotory-
zowane zostaly w duzej mierze i zbiorowe S$rodki
przewozowe (omnibusy). Komunikacja autobusowa
w roku ubiegtym przyjeta niezwykle szybki rozwdj,
taczac ze swiatem wiele zabitych miejscowosci Pol-
ski i stajgc sie dla ich mieszkancéw prawdziwem do-
brodziejstwem. Szkoda tylko, iz powotane wiadze
nie przeprowadzity statystyki przedsiebiorstw ko-
munikacyjnych w Polsce,co byloby nadzwyczaj inte-
resujgcem i pouczajacem.

Zmotoryzowane zostaly czesciowo rowniez w
r. 1925 tabory miejskie w kilku wiekszych miastach
Polski z Warszawa na czele. W ten sposob nowo-
czesne metody transportu w roku ubieglym weszly
do wszystkich prawie, dotad zaniedbanych dziedzin
zycia miejskiego. Niestety wyzej wspomniany Kkry-
zys, przezywany w Polsce, potozyt tame, tak wspa-
niale poczynajgcemu sie rozwija¢ automobilizmowi.



W zyciu sportowem natomiast rok 1925 nie
odznaczyt sie w Polsce wigekszem ozywieniem. Jak
zwykle na czele zycia sportowego w Automobilizmie
stat Automobilklub Polski ze swymi dwoma wysciga-
mi: wiosennym i jesiennym oraz wiekopomnym ra-
idem. Rezultaty osiggniete w wyscigach nalezaty
niestety do zupelnie przecietnych, raid natomiast
pod kazdym wzgledem byt imprezg, ktéra piet-
no swe potozy¢ musi na sporcie naszego kra-
ju. Rezultaty 7-miodniowego i 3.700 kilometro-
wego raidu byly wprost wspaniate i pod kaz-
dym wzgledem, czy technicznym czy tez spor-
towym przyniosty zaszczyt Automobilklubowi Polski,
oraz okryty chwalg wspoétzawodnikéw. W roku zesz-
tym wreszcie Automobilklub Polski homologowat
szereg rekordow polskich. Rekordzistg szybkosci
byt i pozostaje dotagd p. Henryk Liefeldt na Austro-
Daimlerze z szybkoscig 128 klg/godz.

Poza zawodami organizowanymi przez A. P. klu-
by prowincjonalne — zwilaszcza Klub Wielkopolski
zorganizowaty szereg zawodoéw, ktére cho¢ pod
wzglendem rezultatow nie doréwnaty zawodom A. P.
grupowaty jednak duzg ilos¢ sportsmendéw i dobrze
przyczynity sie sprawie propagandy automobilizmu.
W tymze celu zorganizowaty si¢ w roku zesztym
dwa nowe kluby automobilowe: Slagski w Katowicach
i Malopolski we Lwowie, rozw0j ktdrych zapowiada
sie bardzo pomyslnie.

Najszczesliwszym wreszcie faktem z dziedziny
automobilizmu bylo pojawienie sie w roku zesztym
i udziat w zawodach sportowych dwdéch polskich ma-
rek samochodoéw: C. W. S. (Centralnych Warsztatow
Samochodowych)—i Ralf Stetysz (hr. Stef. Tyszkie-
wicza). Rezultaty osiggniete przez te prébne samo-

Miedzynarodowy kalendarz

Luty,

14. Norwegja — Wyscigi na lodzie jeziora

Giersjoen.
Marzec,

21. Hiszpanja — Woyscigi na wazniesieniu

Montserrat.
Kwiecien,

3—11. Wiochy — Raid motocyklowy.

5. Anglja -- Zawody w Brookland.

25. Wiochy — Targa Florio.

25. Austrja Grand Prix Austrji dla
motocykli.

Maj.

9, Czechostowacja — X wyscigi na wzniesieniu
Zbraslaw — Jiloviste.

9. Hiszpanja — VIl wyscigi na wzniesie-
niu Rabassada.

9. Francja — Dzien rekordow w Arpa-
jon.

9. Austrja — Wyscigi na wzniesieniu
Ries,

9. Wiochy — Woyscigi motocyklowe w
Cremonie.

16. Serbja — Wyscigi w Zagreb.

16. Niemcy — Wyscigi motocyklowe So-

litude.

chody polskie byty nadzwyczaj zachecajgce. Niestety
i tutaj kryzys, ktéry przechodzimy zniweczyt nadzie-
je, na pozyskanie wreszcie w krétkim czasie polskich
fabryk samochodow, tembardziej, ze rowniez w sil-
nym stopniu dat sie on odczu¢ i zahamowat roz-
budowe pierwszej fabryki samochodéw ciezarowych
,ursus'.

Rok 1925 rozpoczety pod najlepsza konjunktu-
rg, budzaca wielkie nadzieje i rokujaca, szeroki pod
kazdym wzgledem rozwdj automobilizmu polskiego—
zakonczyt sie w martwocie i przygnebieniu. Ban-
krutctwo dotkneto juz szereg firm samochodowych,
a dalszy rozwdj automobilizmu doznat kompletnego
zahamowania. Z bardzo niewesotymi horoskopami
wkraczamy w nowy rok 1926.

Mn,

*
A) oto zestawienie zwyciestw na gtéwnych zawodach
Swiata:
3 maja Targa i Coppa Florio.
Targa Florio zwyciesca Constantini na Bugatti.
Coppa Florio zwyciesca Boillot na Peugeot.
30 maja Indianopolis.
De Paolo na Duesenberg.
28 czerwca Grand Prix d‘Europe w Spa (Belgja).
Ascari — na Alfa Romeo.
26 lipca Grand Prix Francji.
Benoist na Delage.
6 wrzesnia Mistrzowstwo Swiata i Grand Prix Wtoci..
Brilli - Peri na Alfa Romeo.
20 wrzesnia St. Sebastien.
Divo na Delage.
Rekord $wiatowy szybkosci Malcom - Campbel na Sun-
beam (12 cyl.) 242 kim. na godz.

sportowy na rok 1926.

16. Weqry — Tourist Trophy motocy-
klowe.

16. Czechostowacja - Wyscigi motocyklowe w
Plyen.

23—24, Polska — Konkurs wytrzymatosci,

22—24. Francja — Boi d'Or,

24. Anglja — Zawody w Brookland.

— Grand Prix Ameryki w
Indianopolis.
— Wyscigi ptaskie.

30. Stany Zjedn.

30. Szwajcarja

30. Francja — Grand Prix Zjednoczenia

Motocyklistéw Francji.
Czerwiec,

1—9. Rumunja — V Raid samochodowy.

5—6. Danja — Wyscigi w lle de France.

6. Hiszpanja — IV wyscigi w Penja Rhin.

6. Czechostowacja — Il wyscigi Brno — Sobe-
sice.

7—13, Polska — VI Raid samochodowy,

12—13. Francja — Konkurs wytrzymatosci w
Mans.

13. Czechostowacja - - VI wyscigi na Mont Scho-
ber.

13—15. Wegry — Raid samochodowo - mo-
tocyklowy.

14—18. Anglja — Tourist Trophy motocy-
klowe.

’0. Czechostowacja — Tourist Trophy motocy-
klowe.

27. Francja — Grand Prix Francji.
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— Konkurs  wytrzymatosci
dla motocykili.
Dzien rekordow na | Ki-
lometrze.
21. czerwca — 3 lipca. Austrja i Jugostawja — Raid
gorski dla samochodéw i motocykli.

27. Hiszpanja

27. Czechostowacja

Lipiec.

3. Anglja — Zawody w Brookland,

3, Francja — Grand Prix Francuskiego
Klubu Motocykl.

4. Czechostowacja — Woyscigi w Schwarzbrunn.

4. Austrja - Woyscigi na wzniesieniu
Taueru.

4 — 5. Belgja — Grand Prix Belgji.

10—11. Niemcy — Szosowe wyscigi motocy-
klowe.

11. Czechostowacja — IV wyscigi na wazniesie-
niu Karlove - Vary.

11. Niemcy — Grand Prix Niemiec,

11. Wiochy — Woyscigi motocyklowe w
El Larion.

18. Hiszpanja — Grand Prix Hiszpanji.

18. Belgja — Grand Prix F. I C. M.

19—20. Niemcy — Miedzynarodowe wyscigi
motocyklowe.

22. Hiszpanja. -- Grand Prix turyzmu,

25. Hiszpanja — Grand Prix Europy.

Sierpien.

1. Austrja. --- Wyscigi  na wzniesieniu
Hollenburg.

1. Wiochy — Raid motocyklowy Pot-
noc - Potudnie,

2. Anglja — Grand Prix Angiji.

— V. Wyscigi na wzniesie-
niu Klausen.

7—8. Szwajcarja

MAR.IAN KRYNICKI.

15. Czechostowacja — Wyscigi na wazniesieniu
Otomuniec.

— Szesciodniowe
motocyklowe.

13—30. Francja, W1lochy, Szwajcarja i Niemcy

Miedzynarodowy raid Alpejski.
28—29. Francja — Zawody w Boulogne sur
Mer.

— Zawody orjentacji.

16—21. Anglja. zawody

28—29. Norwegja

29. Niemcy — Grand Prix Niemiec dla
motocykli.
Wrzesien.
4. Irlandja — Grand Prix Ulsteru dla
motocykli.
5. Wiochy — Grand Prix Wioch.
5. Belgja -- Grand Prix Zjednoczenia

Motocyklistow Belgji.
— Wyscigi Dobrany-Pitzno.
— Zawody w Brookland.
— Wyscigi na wzniesieniu

5. Czechostowacja
11. Anglja
12. Norwegja

Korketrekkeren.

12. Austrja Wyscigi na wzniesieniu
Semmering.

12—19. Wiochy — Grand Prix Narodéw dla
motocykli.

19. Czechostowacja — VI. wyscigi na wzniesie-

sieniu ,,Ecce Homo".

25. Anglja — Wyscigi 200 milowe.
26. Wegry — Woyscigi na wzniesieniu
Schwab.

Pazdziernik.

3—4. Norwegja. +— Wyscigi  na wzniesieniu
Frognersaekeren.

10. Austrja — Wyscigi na Mont  Ziel.

Na marginesie kalendarza sportowego
(pod znakiem 1500 cmj)

ezon sportu samochodowego 1926 roku roz-
poczyna sie pod znakiem zmniejszonego li-
trazu, Uchwala Miadzynarodowej Komisji
sportowej pojemnos¢ cylindrow samochodéw, konku-
rujagcych w wyscigach o klasyczne Grand Prix, zosta-
je obnizona z dwdch litrow do 1500 cm3. Dwulitrowa
pojemnos¢ maksymalna, ktora przetrwala, jak wiado-
mo przez 4 lata, pod koniec ubiegtego sezonu okazata
sie przezytkiem. Samochody dwulitrowej pojemnosci
cylindrow uleglty w wielu wyscigach zesztorocznych
maszynom pottoralitrowym, co zaznaczyto dobitnie
zréwnanie wydajnosci tych dwuch kategorji silni-
kéw. Ponadto w ciggu czterech lat panowania dwu-
litrowej pojemnosci trwat cigglty spadek zaintereso-
wania wyscigami ze strony konstruktoréw, ktory w
ostatnim sezonie przybrat rozmiary zatrwazajgce.
Dos¢ chyba przypomnie¢, ze w zesztorocznym Grand
Prix Europy konkurowaty tylko dwie marki, i ze
w zadnym z europejskich Grand Prix nie star-
towato wiecej nad 15 samochodoéw. Gdyby dwulitro-
wa pojemno$¢ maksymalna zostata zatrzymang i na
rok biezacy, szereg zawodow zapewnie nie doszedt-
by do skutku z powodu braku wspotzawodnikéw.
Obnizenie pojemnosci ratuje jednak w zupetnosci
sytuacje, i panuje ogolne przekonanie, ze wielkie
zainteresowanie i wielkie sukcesy beda udziatem
szeregu pieknych zawodow, projektowanych na
nadchodzacy sezon.

Jak i co roku sezon wielkich zawodéw otwarty
zostanie sycylijskim wyscigiem Targa Florio, ktory
odbedzie sie w dniu 25 kwietnia. Wyscig ten ro-
zegrany zostanie na przestrzeni 540 km, w pieciu
okrazeniach toru Madonie, o caly szereg cennych
nagrod, a przedewszystkiem o nagrode Targa, kto-
ra przyznaje zwyciescy dwa ziote medale i 150.000
lirow, o puhar Coppa, ufundowany z powrotem
przez fabryke- Peugeot oraz o 10.000 lirdv; i tytut
Mistrza Panstw tacinskich.

Dotychczas zadna fabryka samochodoéw' nie jest
oficjalnie zapisana na liscie konkurentow do wysci-
gu Targa Florio, jest jednak bardzo prawdopodobne,
ze bedg w nim braty udziat samochody marek:
Peugeot, Bugatti, Delage i Sunbeam. Natomiast
watpliwy jest bardzo udziat wielokrotnie zwycies-
kich na torze Madonie samochodéw Mercedes, po-
niewaz, w mys$l uchwaty zrzeszenia Niemieckich
Przemystowcow Samochodowych, firmy niemieckie
bedg w tym roku dazy¢ do jaknajwiekszej redukcji
cen swych samochodéw, a zatem nie bedg brac
udziatu w zagranicznych wyscigach, ktdre kosztuja
wiele wysitkdw, czasu i pieniedzy.

30. maja rozegrany zostanie na torze w India-
nopolis doroczny wyscig o Grand Prix Ame-
ryki. Spodziewany jest w tegorocznym wyscigu
znaczniejszy udziat samochodoéw europejskiej kon-
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strukcji. dzieki temu, ze nowy regulamin wyscigu
Indianopolis nietylko obniza pojemno$¢ cyl. do
1500 cm’., ale znosi wreszcie dowolnos$¢ karoserji.
Jak wiadomo, w Europie obowigzuje szerokos$¢ ka-
roserji 80 cm, podczas gdy w Ameryce nie bylo
dotad zadnych ograniczen i konstruktorzy amery-
kanscy budowali karoserje znacznie wezsze, co da-
wato ich samochodom wielkg przewage w wysci-
gach, z powodu mniejszego oporu powietrza. Obec-
nie ta niedogodnos¢ zostata usunieta i pierwsze sa-
mochody europejskie, a mianowicie 6 maszyn Guyot
Special, zostaty juz zapisane do wyscigu Indiana-
polis,

Wyscig o Giand Prix Francji rozegrany zo-
stanie w tym sezonie, w dniu 27 czerwca, na torze
dopuszczeni zostang zwyciezcy przedbiegow. Tak
odswiezonej imprezie Automobilklubu Francji roku-
ja wielkie powodzenie; bardzo prawdopodobng jest
Miramas, wedlug nowego, niestosowanego dotad
nigdy regulaminu. Sktada¢ sie on bedzie mianowi-
cie z kilku przedbiegéw rozgrywanych na przestrze-
ni 100 km. oraz z finalu na 500 km, do ktdrego
konkurencja marek: Amilcar, Alfa Romeo, Aston,
Martin, Alvis, Bugatti, Diatto, Fiat, O. M. Sunbeam
Talbot i Violet. Natomiast zesztoroczny zwyciezca
Delage nie stanie tym razem do konkursu, ponie-
waz konstruktor Ludwik Delage jest przeciwnikiem
nowego regulaminu.

Grand Prix Hiszpanji, dostepny dla wszel-
kich kategorji samochodow wyscigowych, bez zad-
nych ograniczen, odbedzie sie w dniu 18 lipca na
torze Lasarte koto Saint - Sebastien, na dystansie
700 km. W tydzieh pdzniej tenze sam tor stanie sie
teatrem zawodéw o Grand Prix Europy, organizo-
wany w nadchodzacym sezonie przez Automobilklub
Guipuzcoa.

2 sierpnia rozegrany zostanie na torze Brookland
nowoutworzony wyscig o Grand Prix Anglji,
a nakoniec 5 wrzesnia odbedzie sie na torze Monza
ostatni z wielkich wyscigbw sezonu — zawody
0o Grand Prix Wioch potaczone,, jak i w roku
ubiegtym, z ostateczng rozgrywka Mistrzostwa
Swiata.

Jezeli przejdziemy teraz do wielkich zawodow
dla samochodow turystycznych, to na pierwszem
miejscu wymieni¢ nalezy konkursy wytrzymatosci,
ktore odbedag sie w tym roku we Francji, Belgji
i w Polsce. O naszym konkursie mowie ponizej.
Francuski konkurs jazdy dwudziestoczterogodzinnej,
ktory odbedzie sie w dniach 12 i 13 czerwca, jak
zwykle na szosie w Le Mans, zapowiada sie nie-
zmiernie interesujgco, chocby z tego powodu, ze na
pot roku przed zawodami, zapisano juz don 38 sa-
mochodéw marek: Aries, Amilcar, Corre la Licorne,
E. H. P, G. M., Georges Irat, O. M,, Peugeot, Ravel,
Rolland Pilain i Sunbeam. Konkurs belgijski odbe-
dzie sie 4 i 5 lipca, jako Grand-Prix
Belgji.

Z wielkich wyscigow dla samo-
chodow turystycznych, wyliczy¢ wy-
pada Grand-Prix Niemiec, ktéry
odbedzie sie w dniu 11 lipca, Grand-

Prix Hiszpanji dla samochodow tur.
wszelkich kategorji, ktory zostanie
rozegrany w dniu 22 lipca na to-
rze Lasarte, na dystansie 1000 km.
oraz handicap o Nagrode Boillota w
Boulogne - Sur - Mer (29 sierpnia).

Na sezon tegoroczny projektowa-
ne sg dwa wielkie miedzynarodowe
raidy samochodowe. Pierwszy z nich
jest organizowany przez Automobil-
klub Paryza i ma odby¢ sie na prze-
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strzeni Paryz — Moskwa — Paryz, niewiadomo jed-
nak czy dojdzie on do skuku. Drugi raid o Miedzy-
narodowg Nagrode Alpejska, przechodzi¢ bedzie
przez terytorja czteiech panstw: Wioch, Francji, Nie-
miec i Szwajcarji. Ma sie on rozpocza¢ w Medjolanie
w dniu 19 sierpnia i przej$¢ szlakiem: Mcdjolan —
Nicea — Chamonix — Zurych — Monachjum — Me-
ran — Medjolan.

W miedzynarodowym kalendarzu zawoddéw mo-
tocyklowych, przewidziane sg na sezon 1926 r. na-
stepujace wielkie konkursy: 25 kwietnia Grand Prix
Austrji, 16 maja wyscigi  Solitude  (Niemcy)
i Wegierskie Tourist Trophy, 22 — 24 maja konkurs
jazdy dwudziestoczterogodzinnej Boi d‘Or (Francja),
30 maja Grand Prix Zjednoczenia Motocykli-
stobw Francji,, 14 czerwca angielskie Tourist Tro-
phy, 20 czerwca czeskie Tourist Trophy, 27 czerwca
hiszpanski konkurs jazdy dwunastogodzinnej, 3 lipca
Grand Prix Francuskiego Klubu Motocyklistow, 18
lipca Grand Prix Europy, organizowany w Belgii
przez F. I. C. M., 16 — 21 sierpnia, szesciodniowe
zawody urzgdzane w tym roku w Anglji, 29 sierpnia
Grand Prix Niemiec, 5 wrze$nia Grand Prix Belgji
i 12 — 19 wrzes$nia Grand Prix w Monza.

Polski kalendarz sportowy na nadchodzacy se-
zon zawiera roOwniez szereg interesujgcych zawoddow.
W dorocznym raidzie samochodowym Automobilklu-
bu Polski wprowadzono ciekawg inowacje, a mia-
nowicie trasa jego wykroczy po raz pierwszy poza
granice Polski. Dzieki porozumieniu A P. z cze-
skiemi sferami samochodowemi, VI Raid A. P. roz-
pocznie sie w Pradze czeskiej, a zakonczy w War-
szawie, przyczem szlak jego przejdzie w pieciu eta-
pach prawdopodobnie przez nastepujace miasta: Pra-
ga, Karlsbad, Pilzno, Tabor, Brno — Brno, Tatrzan-
ska Lomnica — Tatrzariska t.omnica. Czorsztyn, No-
wy Targ, Krakoéw, Mystowice, Bedzin, Czestocho-
wa, Kalisz — Kalisz, Ostrow, Poznan, Bydgoszcz,
Chojnice, Koscierz/na, Gdynia — Gdynia, Grudzigdz,
Chetmno, Rypin, Plonsk, Warszawa. Raid trwaé¢ ma
siedem dni, od 7 do 13 czerwca. Catkowita dtugosé
drogi wynosi ok. 2.400 km.

Projektowany przez A. ?. konkurs wytrzyma-
tosci w jezdzie dwudziestocz erogodzmnej ma sie od-
by¢ w dniach 23 i 24 maja na szosie w Strudze pod
Warszawg. Niestety organizacja tej imprezy koszto-
wacé bedzie ogromne sumy, to tez w naszych ciez-
kich warunkach finansowych mozliwe jest jej zanie-
chanie. W tym wypadku pozgdanem jest aby Auto-
mobilklub urzadzit cho¢ jeden ,.Dzien rekordowl
pamietajgc, jak wielki wplyw majg te wyscigi na
rozwoj polskiego sportu samochodowego i rnoto-
cyklowego, i jak wielkie zainteresowanie i powodze-

nie zdobyly sobie one w latach
ubiegtych.

Polski klub motocyklowy za-
mierza w tym roku urzadzi¢ dwa ra-
idy, jeden na przestrzeni 900 km.,
a drugi na przeszto 1000 km. Précz
tego miody klub projektuje jeszcze
szereg pomniejszych zawodow, a mia-
nowicie wyscigi torowe i szosowe,
gymkhane i t. d.

Do wyliczonych wyzej zawodéw
dolacza sie jeszcze imprezy Klubow
prowincjonanych, ktére, miejmy na-
dzieje, z niemniejszg niz w roku ubie-
glym energjg i zywotnoscig pracowac
beda nad rozwojem polskiego sporiu
motorowego.
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J. FALKIEWICZ.

19-ty Salon Brukselski

Rys. 1

nieodbycia sie w tym roku Wystawy Pary-

skiej, Brukseli przypadnie rola reprezentowania
automobilizmu Swiatowego. Ci co mieli mozno$é
ogladania Wystawy Londynskiej w Olympia Palast,
musieli zauwazy¢, iz 60% przeszto maszyn byto pro-
dukcji angielskiej i amerykanskiej. Palais du Cin-
quantenaire dat bezwzglednie szerszy przeglad ogol-
no Swiatowej wytworczosci, gromadzac obok anglo-
saskich, réwniez wiele fabryk kontynentalnych. Ca-
tos¢ wystawy sprawiata wrazenie imponujace, spo-
tegowane ugrupowaniem i udekorowaniem poszcze-
golnych standow. Zanim przejde do opisu ekspo-
natow poszczegoélnych fabryk, postaram sie w krot-
kich stowach stresci¢ ogoélng tendencje wszystkich
prawie konstruktoréw, a wywotujgcg to, co sie na-
zywa wrazeniem, ktore daje wystawa.

A wiec rzecz rzucajaca sie przedewszystkiem
w oczy: karoserja przechodzi coraz szybszg ewolu-
cje w kierunku profilowania nieomal lotniczego,
catosci i czesci. Jest to zupetnie zresztg zrozumiate.

Szybkos$¢ przecietna, ktdra przed kilkunasty la-
ty nie przekraczata 40 kim. na godzine, dzi$ niejed-
nokrotnie daje sie doprowadzi¢ do 80 kim. i w dal-
szym ciggu jest mozliwo$¢ zwiekszenia jej jeszcze
w czasie najblizszym. Sa to szybkosci, przy ktorych
nie mozna lekcewazy¢ juz oporu $rodowiska. Forma
karoserji powinna by¢ réwnie doktadnie badang
w tunelu aerodynamicznym, co i skrzydio samolo-
tu. Drugg przyczyng widocznego zaniedbania karo-
serji otwartych jest dazenie do najwiekszego kom-
fortu.

O ile bowiem szybko$ 90 nawet kim. na godzi-
ne, dawa¢ moze amatorom szybkosci wiele przyjem-

BYLO rzeczg z gory przewidziang, iz z powodu

Ogdlny widok wystawy Brukselskiej w Palais de Cinguantenaire.

nosci w odkrytym sa-
mochodzie, to przy
szybkosci stu kilku-
dziesieciu kim. w
tym typie bezwarun-
kowo niewygoda
przewaza.

W budowie Kkaro-
serji poza forma, czy
linja dokonata sie w
roku ostatnim istotna
rewolucja. Stara kon-
strukcja karoserji
oparta na uzyciu bla-
chy zelaznej i drze-
wa znajduje dzi$ po-
teznych konkurentow
W postaci sztywnej
karoserji stalowej,
oraz Kkaroserji spre-
zystej z imitacji sko-
ry. Oba rodzaje po-
wstalty mniej wiecej
jednoczes$nie, zZnaj-
dujac jednakowsg licz-
be zwolennikéw po-
$rod fabrykantow
i wséréd odbiorcow.
Tu nawiasem powie-
dzie¢ nalezy, iz myl-
nem jest mniemanie,
jakoby karoserja
elastyczna byta znacznie lzejszag od karoserji blasza-
nej. Na dowdd przytocze tu pare cyfr, podanych

przez Inzyniera Megrefa. Ro6znica wagi karoserji
,»Coup i dhugosci 2.50 mtr. wynosi okoto 70 kg., co
przy ogoélnej wadze jakg posiada taki samochdéd, plus
minus 1500 kg., jest réznicg bardzo nieznaczng. Po-
wodzenie wiec tego typu karoserji przypisa¢ nalezy
gtownie jej trwatosci i elastycznosci, co zabezpiecza
od niemitego hatasu.

Rwvs. 3. Jedna z najciekawszych konstrukcji. Podwozie
»Excelsior - Adex“ C. 6. (35 KM.).
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Co do podwozia to na wystawie zauwazy¢ mozna
byto tendencje konstruktorow w kierunku upieksza-
nia linji i wygtadzania ptaszczyzn z pominieciem jed-
nej z wazniejszych rzeczy, a mianowicie wygodnego
dostepu do poszczegdllnych organdw.

Jest to biad, gdyz samochéd nie jest dzietem
sztuki przeznaczonem na wystawe, ale przedmiotem
codziennego uzytku.

Kola w przewazajacej wiekszosci zaopatrzone
sg w pneumatyki typu balon. Balon wraz z hamul-
cem na przednie kota, zostaty entuzjastycznie przy-
jete przez caty Stary i Nowy Swiat.

Rys. 3. Hamulce przednie ,,Adex“ na ,,Speedsport* (Ford
przerobiony).

Sg to jedne z tych nielicznych nowosci, ktore
wykazawszy najzupetniej swojg uzytecznos¢, znala-
zty ogoélne zastosowanie.

Z systemoéw hamulcowych na kota przednie, wy-
mieni¢ nalezy: Hottchkiss, Isotta Fraschini, Perraud
i Belgijskie De - Vandre, wyzyskujacych depresje
w przewodach ssacych, jako zrédto sity hamujacej.
Przednie hamulce,, wraz z opong balon, przy duzych
szybkosciach w niektérych samochodach wywotujg
ztozony ruch przedniej osi i zwrotnic, nazwany w A-
meryce ,Schimmi®. Zjawisko to poddano bardzo
szczegotowym badaniom i w celu usuniecia go w pra-
ktyce poczeto w ostatnich miesigcach stosowac wie-
ksze cisnienie w przednich pneumatykach, twardsze
resory, oraz energiczne amortyzatory. Tu jeszcze

Rys. 5. Motocykl ,,Mondiale* 350 cm’. z blachy sztancowanej.

0 1

mata uwaga: wsréd publicznosci panuje ogdélnie myl-
ne uprzedzenie co do waznosci tylnego, a stabej uzy-
tecznosci przedniego amortyzatora. Wszak tylko
ten ostatni chroni maszyne od rzeczy tak przykrej, ja-
ka jest nagty skret steru na nieréwnosci tak zwany
»coup de raguette”,

z poszukiwaczy
nowych drég silni-
kéw, wymieni¢ nale-
zy Inz. Wegscheide-
ra, ktory wystawit
silnik szesnastocy-
lindrowy przezna-
czony dla wielkiej
szybkosci.

(Srednica cylindrow
33,8mm. skok 52mm,,
pojemnos¢ cylindrow
1100 cm3, moc przy
8000 obrotéw, 100
KM). W konstrukgcji
tej wynalazca powo-
dowat sie gtownie
troskg 0 zmniejsze-
nie strat, wskutek
wewnetrznego tarcia.
Szemat dziatania te-
go silnika jest iden-
tyczny z dziataniem
zwykiego motoru 4-
cylindrowego, jedy-
nie z tg roznicy, iz
kazdy tlok zostat
zastapiony przez 4 mate tloczki.

Wiele nowosci powitanych w zesztym roku
z wielkim entuzjazmem, zdazyto juz zamrze¢, wyka-
zawszy swg bezuzytecznos¢. Tutaj zaliczy¢ nalezy
desmodroniczne prowadzenie zawordw, oraz jedno-
zaworowce z tymze sposobem wznoszenia.

Zawiodta rowniez przenosnia elektryczna, sprze-
gta magnetyczne, zmienno$¢ mocy silnika zapomoca
regulowania skokOw. Zanikta rowniez (zresztg stu-
sznie) tendencja do ustawiania w samochodach tu-
rystycznych turbo - kompresoréw; nadsprezanie po-
zostawiono jedynie silnikom wyscigowym. W dzie-
dzinie usuniecia wibracji skrzynki przektadniowej
i silnika niemozna zanotowac nic nowego, z wyjat-
kiem prob stosowania jako ttumika wibracji drugie-
go kota zamachowego z przodu. Pozatem tak, jak
dawniej spotykamy zebatki fibrowe, oraz ciche prze-
nosnie tancuchowe.

Motocykle, reprezentowane gtdownie przez Bel-
gje, nie okazujg nic nowego. Moze tylko szybki (1000
cmd i 170 kim. na godzing), motocykl ,,Evoy“ i zwra-
cajacy uwage oryginalnoscia formy Mondial Grand-
Sport, zastugujg tu na wymienienie.

Zastgpienie ramy z rur przez blache stalowg by-
fo juz zresztg stosowane prze fabryke Mars w Niem-
czech.

Rys. 4. Przekroj silnika 16 cyl.
inz. Wegscheidera.

APTEKA braci sicinskich

w WARSZAWIE

MAZOWIECKA 10 TELEFON 21-12
SKEAD GLOWNY PREPARATOW
.tabor, des Produits Usines du Rhone

jak

URAZINE (zapobiega i leczy wszelkie objawy atretyzmu)
RHODAZIL (przy astmie i kokluszu)

oraz wszelkich specyfikbw krajowych i zagranicznych
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Wystawa samochodowa w Berlinie od 26 listopada do 6 grudnia 1925 r.

Rys. 6. Ogolny widok hali samochodéw osobowych Wystawy Berlinskiej.

zarowych, motocykli, karoserji, czesci zapaso-

wych, przyrzadéw i akcesorji, obrabiarek i na-
rzedzi samochodowych, odbyta sie w Berlinie w hali
samochodowej, specjalnie na ten cel zbudowanej w ro-
ku zesztym na Kaiserdamm.

Urzadzona gtownie dla przemystu niemieckiego,
w tym roku pod hastem ,,Deutsche, kauft deutsche
Kraftfahrzeuge", Wystawa zwrdcita sie do swego spo-
teczenstwa z nawotywaniem kupna tylko samocho-
dow wyrobu krajowego, celem przeciwdziatania o-
gromnej konkurencji zagranicznej, ktérej samochody
amerykanskie: Apperson, Buick, Chandler, Chevrolet,
Chrysler, Dodge, Durant, Elear Flint, Ford, Franklin,
Hupmobile, Jordan, Lincoln, Marmon, Rugby,
Willy - Overland i t. p,, angielskie: Rolls - Royce
Singer i t. p., austryjackie: Austro - Daimler Steyr,
francuzkie: Berliet, Dellonay - Belleville, Dion - Bou-
ton, Panhard et Levassor i t. p., wegierskie: Magomil,
wioskie: Fiat, Itala, Lancia i t. p., wraz z przewozem
i clem, podobnej jakosci, sa daleko tansze od nie-
mieckich, a ktérych skiady i reprezentacje pootwie-
rano w Berlinie, Hamburgu i catych Niemczech, wy-
twarzajac ogromng konkurencje przemystowi nie-
mieckiemu, ktory wyrabia wszystkiego znikoma ilos$¢

DOROCZNA wystawa samochoddéw, wozdéw cie-

Rys. 7. Bezzaworowy silnik Stolle 6/4U KM.

jakich 100.000 samochoddéw rocznie
przy 300.000 robotnikach, zatrud-
nionych w tym przemysle. Ogrom-
ne koszta robocizny, podatkow i eks-
perymentéw matych fabryk, wyra-
biajgcych niewielkg ilos¢ samocho-
dow rocznie doprowadza je do ruiny
i w czasie Wystawy kilkanascie
ogtosito upadtos¢ lub zglosito sie
0 dozér sgdowy. Kupno samochodu
takiej fabryki moze narazic jej klijen-
ta na niemozebnos$¢ otrzymania na-
dal niezbednych czes$ci zamiennych,
potrzebnych do jego samochodu.

Wystawa przekonywa nas, ze
samochod przestat by¢ w Niemczech
tylko pojazdem luksusowym zbytku
lub sportu, a stat sie, jak w Ame-
ryce, niezbednym s$rodkiem predkiej
lokomocji, zaréwno dla handlu i
przemystu, jak i ludzi zamozniej-
szych, a nawet i dla szerszych mas
pracujacych; niestety ostatnie wo-
bec katastrofy kraju, braku taniego
kredytu i t. p. sg pozbawione chwi-
lowo moznosci kupna maszyn. Jezeli sie tylko sto-
sunki cokolwiek poprawia, to licza na zapotrzebo-
wanie miljondw samochodéw w Niemczech, ktore
pokryje produkcja miejscowych fabryk, wobec czego
ostatnie nie interesuja sie eksportem do Polski.

Rys. 8. Oryginalnoscig konstrukcji zwracato uwage podwozie

Stolle 6/40 KM. - Uresorowanie tylnego mostu.

Z drugiej strony kupujgcy domaga sie samocho-
du dobrze i mocno skonstruowanego z niewielkim
silnikiem, ktérego eksploatacja i amortyzacja koszto-
wataby tanio, wobec czego starano sie przejs¢ do
fabrykacji silnikéw 5-10 KM, przyczem zastosowano
Izejsze metale do wyrobu podwozi i karoserji, celem
zmniejszen wagi, a powiekszenia wydajnosci.

Na Wystawie przewazajg silniki blokowe
(50.6%), czterocylindrowe (74%), wielkosci 1500-5000
cm. sze$¢., z chlodzeniem termo-syfonowym, (59%),
z kardanem (72%), karburatorem Zenith (35%), ma-
gneto, Swiecami i o$wietleniem przewaznie Boscha,
z kotami drucianemi (45%), przewaznie na oponach
Continental.

Dla zmniejszenia kosztow produkcji, fabryki
Opel, fjorch i Brennabor przeszty do masowego wy-
robu seryjnych wozow i karoserji, wypuszczajgc: Opel
do 100, a Brennabor do 70 samochodéw dziennie,
a fabryki Adler. Aga, Dixi, Ego, Faun, Garbaty
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Rys. 9. Ciezkie podwozia sg specjalnoscig niemcow. Ogolng uwage zwracato podwozie M. A. N.

i Scheber zaczely wyrabia¢ serjami dorozki samo-
chodowe (auto - taxi),

W dziale ulepszeh i nowosci przekonano sie,
ze technika spetnita juz swoje zadanie, co sie tyczy
czesci zasadniczych, ktére nadal nalezy tylko ulep-
sza¢, a nie robi¢ kosztownych inowacji; natomiast
Wystawa pokazuje nam niezliczong liczbe ulepszen
czesci pomniejszych, majacych na celu zwiekszenie
wydajnosci i solidnosci samochodu.

Komitet Wystawy apelowal do swego rzadu
0 konieczny dla podtrzymania przemystu samocho-
dowego, kredyt latwy i tanszy, zmniejszenia podat-
kéw i pewne zmiany dotychczasowych przepiséw
policyjnych.

Rys. 10. Tylna cze$¢ ramy i tylny most podwozia ,Daag™
zwracajgcego uwage oryginalnoscig konstrukcji.

HARCE ULICZNE

W rubryce tej pomieszcza¢ bedziemy krétkie spostrzezenia ku uwa-

dze Wydziatlu Ruchu Kotowego Komisariatu Rzadu oraz i innych powo-
tanych wiadz.

AUSTRJACKIE PORZADKI NA ULICY DtU-
GIEJ. Ulica Dluga miedzy Miodowa a Kilinskiego za-
budowana jest na potowie szerokosci swej kostka
drewniana, na drugiej za$ potowie zwyklym kamie-
niem polnym, obfitujgcym oczywiscie w wyboje i ko-
cie tby. Jazda po tej potowie nie nalezy do przyjem-
nosci—jednakze wydaje nam sie niedopuszczalnemu
aby wszystkie wozy ciezarowe i furmanki, ktore kie-
rowane sg z Pragi przez ul. Podwale, Kiliniskiego i
Dtuga ku dzielnicom handlowym, dla unikniecia ztego
bruku,, jechaly stale lewg strong ulicy. Posterunko-
wy, stojacy na rogu ul. Miodowej i Diugiej widzi wy-
raznie i toleruje filozoficznie ten stan rzeczy, uwa-
Zajac go widocznie za zupelnie normalny. ,,Auto”
jednakze zmuszone jest zaprotestowac przeciwko te-
mu, gdyz w Polsce w przeciwienstwie do dawniej-
szej Austrji jezdzi sie nie lewa, a prawa strong ulicy.

Zapytujemy kogo nalezy, czy Policja tolerowataby
rowniez jazde samochodow lewg strong Krakowskie-
go Przedmiescia dla unikniecia ztego bruku za pom-
nikiem Mickiewicza? Jezeli nie — to dlaczego na
réwnie ruchliwej ulicy, jaka jest Diuga, Policja robi
wyjatek dla rozwydrzonych furmanéw wozow cie-
zarowych? Czy dlatego, ze ulica Diuga nie nalezy
do ulic szykownych — maja sie tam stale powdarzac
zajscia i zderzenia wywotane przez lekcewazacych
sobie elementarne przepisy jazdy furmandéw? Niech
wiec posterunkowy w tern miejscu przestanie byc¢
gtuchym i Slepym i stara sie zaprowadzi¢ porzadek
miedzy pojazdami na catej dtugosci ulicy Dlugiej,
a nietylko na swoim sakramentalnym rogu. Troche
,,obsztorcowan“, troche protokutéw i troche ,,0sa-
dow“, a wnet przed Kosciotem Garnizonowym
idealny znpanuie porzadek.
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Urzedowe

OBWIESZCZENIE

Komisarjat Rzagdu na m. st. Warszawe podaje do
wadomosci, ze w mysl § ust. 3 Rozporzadzenia Ro-
bot Publicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych
z dnia 6 lipca 1922 r. (Dz. Ust. R. P. Nr. 65 poz. 587)

W dniu Posiadacze legitymacji

od N° do Ns

4/1-26 r. 1 — 100

5 101 — 200

7 201 — 300

8 301 — 400

11 . 401 — 500
12 501 — 600
13 b 601 — 700
14 701 — 800
15} 801 — 900
18 y 901 — 1000
19 1001 — 1100
20 1101 — 1200
21 . 1201 — 1300
22y 1301 — 1400
25 1401 — 1500
26, 1501 — 1600
27 1601 — 1700
28 1701 — 1800
29 1801 — 1900
1/111-26 . 3801 — 3900

2 3901 — 4000

3 » 4001 — 4100

4 » 4101 — 4200

5 4201 — 4300
8 D 4301 — 4400

9 » 4401 — 4500

10 4501 — 4600
11 M 4601 — 4700
12 4701 — 4800
15 o 4801 — 4900
16 o 4901 — 5000

UWAGA: Do prolongaty nalezy sie zgtasza¢ z dowodem,
stwierdzajgcym tozsamo$¢ osoby z adnotacjg
w nim rzadcy domu o zameldowaniu.

KOMUNIKAT.

W mysl § 24 Rozporzadzenia Min, Rob. Pub!,
i Min. Spraw Wewnatrznych z dn. 6 lipca 1922 r.
0 ruchu samochodéw (Dz. Ust. R. P. Nr. 67 poz. 587)
wszystkie pojazdy mechaniczne (samochody i moto-
cykle) winne by¢ prolongowane na rok biezacy 1926
w termine ostatecznym do dn. 1 kwietnia r. b. przy-
czem pojazdy, ktore byly badane przez Komisje Sa-
mochodowg w r. 1923, oraz pojazdy uzywane do ce-

wszysc-7 kierowcy samochodowi zamieszkali w War-
szawie winni sie zgtasza¢, w celu prolongowania na
rok 1926 pozwolen na prawo prowadzenia pojazdow
mechanicznych, do Oddziatu ruchu Kotowego Komi-
sariatu Rzadu (ul. Danitowiczowska 10) okienko 2
w godz. od 9-ef do 13-ej wedtug ponizszego planu.

W dniu Posiadacze legitymaciji

od N° do Nb
1/11-26r. 1901 — 2000
3 2001 — 2100
4 09 2101 — 2200
5 o 2201 — 2300
8 . 2301 — 2400
9 B 2401 — 2500
10 % 2501 — 2600
11 o 2601 — 2700
12 2701 — 2800
15 p 2801 — 2900
16 o 29G1 — 3000
17 v 3001 — 3100
18 " 3101 — 3200
9 3201 — 3300
22 3301 — 3400
23 3401 — 3500
24 3501 — 3600
25 3601 — 3700
2% 3701 — 3800
17/111-26 r. 5001 — 5100
18 " 5101 — 5200
19 5201 — 5300
2 5301 — 5400
23 o 5401 — 5500
24 0 5501 — 5600
25 5601 — 5700
26 4 5701 — 5800
27 L 5801 — 5900
29 5901 — 6000
30 Kierowcy zarejestrowani
31 0 w innych Wojew. a zamiesz-

kali w Warszawie.

Winni niestosowania sie w powyzszych termi-
nach ulegng karze przewidzian w art. 21-ym Ustawy
wy z dnia 7 pazdziernika 1921 r. (Dz. Ust. Nr, 89,
poz. 655).

Ibw zarobkowych (np. dorozki samochodowe) ule-
gna zbadaniu przez Komisje.

Prolongata pojazddwv na rok biezacy
odbywa sie we wtorki i czwartki
od godziny 17—19 (Danitowiczowska Nr. 10),
badanie komisyjne — wponiedziat-
ki, $rody i piatki w godz. od 10do 12

Winni niedopetnienia przepisanych obowigzkow
ulegng karze.
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SAMOCHOD NA ZIME.

Zapewne nie wiedzieliscie jeszcze, ze obok innych typow Ford
posiada niezréwnany zamkniety samochdd, tani, tatwy do kierowa-
nia, oszczedny w uzyciu, przytem bardzo wygodny i pewny. Niema
wiasciwie lepszego samochodu dla zatatwiania intereséw i dla ro-
dziny. Karetka Forda ,,Tudor® miesci wygodnie 5 0s0b i zabezpiecza
catkowicie przed najgorsza nawet pogoda.

Ktorykolwiek z ponizszych upowaznionych przedstawicieli
Forda zademonstruje samochdd na zadanie.

Ford ,,Tudor" zaopatrzony jest w 5 pier-
wszorzednych opon balonowych, elektryczne
os$wietlenie i rozrusznik, wewnetrzne lusterko
orjentacyjne, przecieracz przedniej szyby,
lampke na desce rozdzielczej, komplet narzedzi.

IPOWAZKIEKL PRZEDSTAWICIELE W WSTEPUJACYCH IfIIASTACH
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ | w. m. GDANSKA:

WARSZAWA, BYDGOSZCZ, BORYSEAW, BIELSKO, BRZESC n/Bugiem,

CHOJNICE, GNIEZNO, GRUDZIADZ, INOWROCEAW, KATOWICE, KALISZ,

KIELCE, KRAKOW, KUTNO, LUBLIN, LWOW, tODZ, OLKUSZ, OSTROW

(Wielkp.), POZNAN, PLOCK. PRZEMYSL, RZESzOW, RADOM, ROWNE.

SANOK, STANISEAWOW, STAROGARD, SOSNOWIEC, STRYJ, TORUN,

TARNOPOL, TARNOW, WEOCEAWEK. WILNO, WRZESNIA (Wielkopolska),
GDANSK. NYTYCH.



J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA
Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodéw réznych marek.

Nb

Zaktady Akumulatorowe

syst. ,1 U D O R”

— INZYNIER FR. MULLER -—
WARSZAWA, AL, JEROZOLIMSKIE 45, TEL. 17-45
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67
Baterie starterowe ORYGINALNE ,, TUDOR"

Stacja do ftadowania w Warszawie, Ziota Nr. 35
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W sprawie opfat rejestracyjnych samochodowych
i egzaminacyjnych kierowcow.

Ze sprawozdan urzedéw, prowadzacych reje-
stracje pojazdow mechanicznych i egzaminowanie
kierowcow, w mysl przepisow Rozporzadzenia Mini-
stra Robo6t Publicznych i Ministerstwa Spraw Wew-
netrznych z dn. 6-go lipca 1922 r. o ruchu samocho-
doéw i innych pojazdow mechanicznych na drogach
publicznych (Dz. U. R, P. Nr. 65 poz. 587), wynika,
ze urzedy te rozmaicie traktujg sprawy optat za nie-
ktore ponizej wyszczegolnione czynnosci, zwigzane
z wykonaniem par. 9, 12, 13, 14, 26 i 27 wymienionego
Rozporzadzenia z dn. 6 lipca 1922 r., a wymagajgce
orzeczen Komisji Samochodowych i Egzaminacyjnych.

Celem usuniecia na przysztos¢ tej rozbieznosci
Ministerstwo Rob6t Publicznych wyjasnia, ze nalezy
jednolicie pobiera¢ optaty petne w wysokosci, unor-
mowanej Rozporzgdzeniem z dn. 25 listopada 1924 r.
(Dz. Ust. R. P. Nr. 104 poz. 951) za nastepujace
czynnosci:

1) za ponowne badanie typu, wzglednie poszcze-
golnego pojazdu przez Komisje Samochodowa, jezeli
poprzednie badanie wydato wynik ujemny, a to
w zwigzku z ostatniemi ustepami par. 9 i 12 rozpo-
rzadzenia z dn. 6 lipca 1922 r. (Dz. Ust. R. P. Nr.
65 poz. 587);

2) za badanie przez Komisje Samochodowg po-
jazdu po czasowem cofnieciu zaswiadczenia o do-
puszczalnosci tego pojazdu do kursowania, w mysl
par. 13 powyzszego rozporzadzenia z dn. 6 lipca
1922 r, zwraca sie jednak uwage, ze za czynnosci
Komisji Samochodowej dla stwierdzenia czy pojazd
odpowiada warunkom, wymienionym w par. 4 tegoz
rozporzadzenia, w razie urzedowego wezwania wias-
ciciela przez Wojewode, nie nalezy pobiera¢ optaty
od wiasciciela;

3) za perjodyczne badanie przez Komisje Samo-
chodowg pojazdéw mechanicznych, uzywanych dla
celow zarobkowych raz na rok, a wszelkich innych
pojazdéw raz na trzy lata, zgodnie z postanowienia-
mi par. 14 powyzszego rozporzadzenia z dn. 6 lipca
1922 roku;

4) za ponowne egzaminowanie przez Komisje
Egzaminacyjng kierowcy, pragngcego otrzymac poz-
wolenie na prowadzenie innych rodzajow pojazdow
mechanicznych, nie wyszczegélnionych w posiadanem

Zastosowanie przepisow o ruchu kotowym.

Na zasadzie rozporzadzenia Komisarza Rza-
du na m. st. Warszawe z dnia 15.V.1925 roku
88 23 i 67 wszystkie pojazdy ciezarowe konne od
dnia 27 listopada r. b. winny by¢ zaopatrzone w a)
szybko i sprawnie dzialajgce na tylne kota hamuice,
poruszane z siedzenia powozgcego; b) dwie latar-
nie umieszczone po bokach i tak urzadzone, aby
rzucaty jasne Swiatto bezbarwne wprost i na boki,
w tyt za§ — czerwone. Wozy przybywajace z pro-
wincji moga by¢ zaopatrzone w jedng latarnie
umieszczong z lewej strony.

Nadto w mys$l § 28 cytowanego rozporzadzenia
jako dzwiekowy sygnat ostrzegawczy wolno jest
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przez niego pozwoleniu, a to zgodnie z trzecim uste-
pem par. 26 rozporzadzenia z dn. 6 lipca 1922 r,

5) za powtdérne egzaminowanie przez Komisje
Egzaminacyjng kandydata na kierowce w razie nie-
pomysinego wyniku pierwszego egzaminu, to zgodnie
z czwartym ustepem tegoz par. 26 rozporzadzenia
z dn. 6 lipca 1922 r,

6) za powtdérne egzaminowanie przez Komisje
Egzaminacyjng kierowcy, ktoremu Wojewoda zarzg-
dzit cofniecie pozwolenia na pewien przecigg czasu,
w mys$l postanowienn par. 27 powyzszego rozporza-
dzenia z dn. 6 lipca 1922 r.

za Ministra
(-) M. NESTOROWICZ
Dyrektor Departamentu.

Powyzszy okdlnik Min. Rob6t Publicznych podwyzsza
w praktyce pewne kategorje optat t. zw. rejestracyjnych
Wiadomo, ze optaty te unormowane ostatecznie Rozporza-
dzeniem Min. Rob. Publ. i Min. Spr. Wewn. z dn. 25.X1.21 r.
(Dz. Ust. R. P. Nr. 104. poz. 951), sg dosyC wysokie i wy-
nosza za kazde 100 kg. wagi pojazdu w stanie gotowym lo
drogi:

16 ztotych dla samoch. osobowych
2, " " ciezarow.
8 " motocykli.

Przy przerejestrowaniu samochodu z jednego Woje-
wddztwa do drugiego, pobierane byty optaty w wysokosé:
20% normalnych stawek

Taka samg znizong optate rejestracyjng pobieraty nie-
ktére urzedy (w tym m. in. i Oddziat Ruchu Kotow. Komisar-
iatu Rzadu w Warszawie) za badanie juz zarejestrowanych
samochodow, ktére z powodu swego przeznaczenia do celow
zarobkowych (np. na dorozki) podlegaty rok rocznie badaniu.
Okdlnik powyzszy w tych wypadkach nakazuje pobieraé¢ pet-
ng optate rejestracyjng, co doktkliwie odbije sie na interesach
szczegOlnie drobnych przedsiebiorcéw dorozkarskich, ktorzy
i bez tego pracujg w ciezkich warunkach.

Réwniez pelng optate rejestracyjng beda pobieraty urze-
dy woéwczas, gdy wiadze cofnely zezwolenie na prawo kur-
sowania danego pojazdu, co dotychczas b. rzadko sie zdarza,
ale przy Scislejszej kontroli technicznej, moze mieé¢ czesto
miejsce na przysztose.

kierowcom samochodow uzywacé jedynie recznych
trgbek o niskim tonie, motocyklistom — trgbek o
wysokim tonie. Uzywanie innych sygnatéw (gwizd-
kéw, syren, piszczatek, klaksonow) jest bezwzgled-
nie wzbronione.

Podajagc powyzsze do wiadomosci, polecam
Kierownikom Komisarjatéw i Urzedéw P, P. zarza-
dzi¢, by funkcjonarjusze P. P. pelnigcy stuzbe na
miescie zwracali uwage powozacym na obowigzek
przestrzegania powyzszych przepisOw, poczynajac
zas od dnia 15 grudnia r. b. sporzadzali na niesto-
sujacych sie doniesienia karne, ktore nalezy przesy-
ta¢ do Oddzialu Ruchu Kotowego Komisarjatu Rza-
du na m. st. Warszawe.



Rys. 11. Niektorzy cztonkowie Komisji Sportowej A. P. w karykaturze. 1) Prezes inz. lad. Hejne, 2) Mec. Sznarbachowski,
3) p. Ryszard Borman, 4) Putk. E. Dembowski, 5) p. Sed. Miecz. Gepner, 6) Inz. Henryk Liefeldt, 7) p. Ryszard Hergert,
8) p. Michat Bogustawski, 9) ,,On“ 10) p. Jerzy Widawski.

Rys. Jotes.
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Amerykanski przemyst samochodowy w dobie obecnej

1923-cibyt rekordowym pod wzgledem produk-

cji samochodéw w Ameryce. Uwazano go za
ostateczne otrzasniecie sie z powojennej stagnacji,
oznake powrotu sity nabywczej spoteczenistwa i jego
entuzjazmu dla samochodu jako rozwigzanie problemu
szybkiej i wygodnej komunikacji drogowej. Cytry
zdawaty sie w zupetnosci potwierdza¢ to zapatrywa-
nie. W roku 1921-ym wyprodukowano 1.5 miljona
samochodéw osobowych, w roku 1922-im — 2.4, a
w roku 1923 — 3.6 miljondw, czyli znowuz o 50%
wiecej anizeli w roku poprzednim. Fabryki szty pel-
na parg, pracujac przewaznie ponad czas normalny
i uruchomiajac nocne szychty, a odbiorcy niejedno-
krotnie musieli czeka¢ po miesigcu i dluzej na do-
stawe zamoOwionego samochodu.

JAK Szanownym Czytelnikom wiadomo — rok

Rys. 12. Frezowanie blokow w fabryce
amerykanskiej.

Rok ubiegty dowiodt jednakze, iz skonczyto sie
50%-owe tempo rozwoju. Produkcja wyniosta tylko
90% roku poprzedniego (23-go) a przemyst samocho-
dowy stangt wobec nowych problemdéw wczesniej ani-
zeli sie spodziewano.

Krzywa roczna produkcji samochodow w Ame-
ryce ma zwykle ksztalt bardzo tamany. W zimie
produkcja zaczyna sie wzmaga¢, zmierzajgc stopnio-
wo ku maximum w peini lata i sezonu turystycznego,
poczem znowu spada, z sitg zalezng od ogélnej sy-
tuacji ekonomicznej w kraju. Ksztatt ten mozna uwa-
za¢ za normalny.

Rys. 13. Rownanie czterech stron blokéw cylindrowych
na frezerce ,Ingersoll*.

Rok ubiegty odbiegt jednakze zupeinie od ,,stan-
dartu”. Przemyst samochodowy zachecony stale
wzmagajgcym sie popytem w przeciggu ostatnich
trzech lat, kontynuowat z poczatkiem roku wysoka
produkcje, osiggajac maximum juz w marcu. | w tym
czasie nastepuje nagte zatamanie, przez wiekszos¢
firm zgota nieprzewidziane. Kupcy nie mogg wie-
cej chtonaé juz i tak nagromadzonego towaru i rapor-
tuja silne ostabienie sprzedazy, zwilaszcza w $rod-
kowych i zachodnich stanach nawiedzonych okresem
stét. W rezultacie wytwornie musiaty natychmiast
zmniejszy¢ wzglednie zaprzesta¢ nawet produkcji,
a straty przez nie i przez kupcéw poniesione, spro-
wadzity w owym roku bardzo duzg ilos¢ bankructw.
Od czerwca sytuacja zaczyna sie nieco poprawia¢, by

Rys. 14. Prasa do wygniatania btotnikéw blaszanych.

wkroétce popas¢ w wyjatkowo silne odretwienie zi-
mowe, przy potowie normalnej produkcji i niemal ta-
kiej ilosci bezrobotnych w osrodkach przemystu sa-
mochodowego.

Fakt nagtego zalamania sie sprzedazy w peini
sezonu i wynikle stad konsekwencje, skionity firmy
samochodowe do giebszego wniknigcia w istote rze-
czy i do rewizji dotychczasowych metod.

Niewatpliwie ze gtdéwng przyczyna owego kryzy-
su wiosnhg 1924 roku, byt zaczynajacy sie okres przed-
wyborczy, dalej wspomniane stoty, ale z pewnoscia
nie bytby on tak gwattownym, gdyby wytwdrnie
utrzymaty produkcje na rowni ze sprzedaza i nie daty
sie unie$¢ chwilowo zwiekszonemu popytowi.

To tez jedng z gicwnych zasad w nowej polityce
przemystu samochodowego, jest wkasnie wystrzeganie
sie nadprodukcji za wszelkg cene i wieksza wspo6t-
praca z agentami firmy (kupcami). Bo dzi§ w dobie
olbrzymiej konkurencji miedzy poszczegélnemi wy-
twdrniami samochodowemi, stalego przesycenia ryn-
ku samochodowego i znacznego juz uswiadomienia
~automobilowej" publicznosci — na pierwszy plan
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wybija sie nie wytwdrnia, jako konstruktor i produ-
cent samochoddw, ale jej agent lokalny, a raczej jego
sprzedawcy, ci bezposredni tgcznicy miedzy fabryka
a klijentem. Obecnie sprzeda¢ samochdéd w Amery-
ce nie jest wcale rzeczg tatwg i dawno minety juz
czasy, kiedy kupiec ograniczat sie do czekania na
klijentow w sklepie. Dzi$ musi on wyj$S¢ naprzeciw
nich i to daleko. Zadanie to spetniajg mu jego po-

Rys. 15. Przyrzad wagowy do sprawdzania sprezyn
zaworowych.

mocnicy, wasnie owi sprzedawcy (salesmen), ktérzy
pracujagc na zasadzie komisowego, starajg sie wszel-
kimi sposobami o pozyskanie klijentéw i niejednokrot-
nie, zwlaszcza przy samochodach tanszych — zmie-
niaja sie w agentéw domokreznych. Stanowiag oni
obecnie juz calg armje, a jak wielka jest ona mozna
sobie zda¢ sprawe z faktu iz sami tylko kupcy For-
doscy zatrudniaja ich obcnie okoto 31.000, czyli ze
sprzedanie jednego Forda pochtania przecietnie pra-
wie 4 dnidwki ,,salesmanowskie*.

Powodzenie kupca jest powodzeniem firmy i o-
becnie uznano, iz ograniczanie sie jej do wyegzekwo-
wania kontraktu, bynajmniej nie prowadzi do najlep-
szych rezultatow. W roku 1923-im zbankrutowato
26% kupcoéw samochodowych, w roku ubieglym mniej
bo 21%, ale zato w roku 1920-ym tylko 13%. Uzna-
no tedy, ze masowej $miertelnosci wsrdd kupcow na-
lezy koniecznie kres potozy¢, a srodkiem najskutecz-
niej do tego wiodacym ma by¢ wiasnie utrzymanie
produkcji w ramach popytu, czyli unikanie zawala-
nia kupcéw towarem, ktéry w mysl kontraktu mu-
szg przyja¢ a ktdrego nie sg w stanie sprzeda¢. Da-
lej postanowiono zaniecha¢ ostatecznie metody ogra-
niczania kupcéw wytacznie do sprzedazy reprezento-
wanych samochodéw, a pozwoli¢ im réwniez na han-
del gumami i akcesorjami, materjatami pednymi i t. d,;
jak statystyka wykazuje nowe samochody stanowig
zaledwie 43% interesu samochodowego, reszte sta-
nowia wspomniane artykuty, czesci zamienne i ob-
stuga. Zdecydowano tez réwnowazy¢ straty kupcow
ponoszone przy znizce cen samochodéw, ktore obec-
nie u niektérych marek majg miejsce po 2 a nawet
3 razy wroku. Straty przy tern byly znaczne, zwiasz-
cza jezeli réwnoczes$nie zmieniano i model.
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W sumie nowy plan ma na celu najdalej idacg
pomoc i wspotprace z agentami firmy, a fabryczne
wydziaty sprzedazy powiekszajg znacznie swoj zakres
dziatania, opracowuja wydatniejsze sposoby zyska-
nia klijenteli drogami posredniemi jak: nowe sposoby
finansowania kupna, oferowanie klijenteli wtasnej tan-
szej asekuracji samochodow, wieksza wspotpraca
z agentami lokalnymi w reklamie, i t. d.

To sg gtoéwne nowosci w ulepszeniu zbytu, w kon-
cowym wprawdzie, ale w Ameryce kraju olbrzymiej
konkurencji, bodajze czy nie najwazniejszym etapie
w produkcji i wymianie débr.

| rzecz ciekawa. Jakkolwiek samochdéd jest nie-
tatwo sprzeda¢ — producenci tego artykutu otrzymuja
wiecej z detalicznej ceny sprzedaznej, anizeli produ-
cent jakiegokolwiek innego artykutu w Ameryce.
Kwestja ta byla przedmiotem specjalnych studjow
i data interesujgce wyniki. Owo0z wedlug danych
zebranych przez firme bilansistow Niles et Niles, w
New Yorku, producent samochodéw otrzymuje 73 %
z ceny detalicznej swego artykutu — 27 % zatrzymu-
ja posrednicy; przy innych artykutach liczby te przed-
stawiaja sie nastepujgco: przy weglu 44.4 i 55.6, przy
obuwiu 55.2 i 44.8, przy wyrobach jubilerskich 60
i 40 it d.

Co do nowej polityki wytwadrczej to najwazniej-
sze jest wzmaganie sie kierunku samostarczalnosci.
Tak charakterystyczna jeszcze do niedawna rzecz
spotykana na amerykanskich samochodach: najbar-
dziej integralne czes$ci mechanizmu nie wiasnego wy-
robu, niedlugo przestanie mie¢ miejsce. Obecnie
w dobie olbrzymiej konkurencji, firmy przodujace sta-
rajg sie jak najwiecej czesci robi¢ w wiasnym zakre-
sie, celem ominiecia zysku wytwdrcow tych czesci, a
tern samem osiggniecia moznosci zaopatrzenia sie
w nie taniej. To jest gtowny powdd. Drugim byta
niemoznos¢ poszczegolnych wytwdrcow czesci samo-
chodowych — zwiaszcza osi tylnej — budowania ich
po tak niskiej cenie jaka oferowali odbiorcy. Osta-
tecznie czotowe firmy wyrabiaja dzi$ prawie wszyst-
kie gtébwne czesci mechanizmu we wiasnym zakresie,

Wogble zaczyna by¢ obecnie catkiem widocznem,
ze amerykanski przemyst samochodowy niedtugo
bedzie stanowi¢ kilka duzych koncernéw, a wszyst-
ko co stabsze odpadnie. Bankrutujg obecnie nie-
tylko firmy mniejsze, ktdre dopiero niedawno wzielty
sie do wyrobu samochodow dzieki pomysinej konjun-
kturze, ale rowniez najstarsze firmy, pionierzy ame-
rykanskiego automobilizmu. Pierwsze, kupujac cze-
§ci samochodowe, nie wytrzymujg konkurencji z fir-
mami budujgcemi je we wiasynm zakresie — drugie,
mimo swej wyrobionej marki, produkujac serjami na

Rys. 16. Réwnoczesne wiercenie 46 otworéw (z gory,
z przodu i z tylu) 6-0 cylindrowego bloku.



Ns 1 A

modte europejska, nie moga wytrzymac cen i rekla-
my firm duzych, produkujgcych masowo.

Nastepng nowoscig jest odstgpienie od zasady
»jednego podwozia". Dotychczas trzymaty sie jej
prawie wszystkie wytwornie amerykanskie i przyczy-
nita sie ona nawet w znacznej mierze do obnizenia
kosztéw produkcji. Obecnie wiele firm buduje précz
dotychczasowego — drugi a nawet trzeci samochdd,
zazwyczaj w zupeinie odrebnych klasach i system ten
jakkolwiek znacznie komplikujagcy produkcje — zy-
skuje coraz wiecej zwolennikOéw. Swojego czasu sto-
sowaly go firmy drugorzedne (ze wzgledu na stano-
wisko w przemysle, nie na jako$¢ produktu), ale z wy-
nikiem ujemnym, tem charakterystyczniejsze wiec jest
obecne wznowienie go i to przez firmy czotowe, | tak:

Firma Pierce - Arrow, stynna ze swych samocho-
dow ciezarowych i wysokiej klasy samochodéw oso-
bowych, naogét wiodta zywot dos¢ marny z powodu
duzej konkurencji lokalnych fabryczek samochodow
ciezarowych i stosunkowo matego rynku na ich samo-
chéd osobowy. Byt to duzy luksusowy samochdéd i
modele kryte zaczynaty sie dopiero od 7000 dola-
row. To tez nawet dobrze sytuowany amerykanm
mogt tylko z zazdroscig spogladaé na nielicznych wia-
scicieli Pierce'a — zwanego takze ,,samochodem pre-
zydentéw", poniewaz jest samochodem ,seryjnym™
Biatego Domu. | firma wpadta na szczesliwy pomyst.
Obok samochodu prezydentéw produkuje drugi sa-
mochdd, nieco mniejszy (4.73 1) i lzejszy, w ksztattach
zewnetrznych bardzo zblizony do poprzedniego, ale
blisko o potowe tanszy. W ten sposdb ambitni sa-
mochodowicze znalezli wreszcie odpowiedni dla sie-
bie samochéd, a firma znacznie podreperuje swoje
finanse. — Podobnie postgpita wytwdrnia Lokomobil
Co, of America, dotychczas zajeta produkcjg tego
znanego duzego wozu. Skonstruowata ona i od kilku
miesiecy juz produkuje mniejszy samochod i to
modng dzis ,,6semke w rzedzie". Samochod otwarty
kosztuje niecate 2000 i wzbudzit znaczne zaintereso-
wanie wsrod amatoréw, jest bowiem jedyng po Du-
esenberg'u konstrukcjg z rozrzadem gornym, posrod
13-tu juz 6semek w rzedzie na rynku amerykanskim.

Rys. 17. Waga do okreslenia niezrownowazonych punktéw
wala korbowego.

W obu wypadkach sa to wytwornie, ktdre do-
tychczas produkowaty serjami w niewielkich ilo-
Sciach, a ktdre wobec zmiany polityki firmy urucho-
mity produkcje masowg w nowej klasie samocho-
dow.

Ale i firmy masowo produkujgce zaczynajg odste-
powac¢ od zasady jednego podwozia. Najwczes$niej-
szem wydarzeniem w tej kategorji, bylo przyjecie te-
go kierunku przez firme Hupmobil, spacjalizujgca sie
od lat 15-tu w jednym typie samochodu 4-cylindrowe-
go. Firma ta zorientowawszy sie szybko w sytuaciji,
byta jedng z pierwszych ktére po Packard‘zie przy-

T @) 21

stgpity do masowej produkcji 6semek w rzedzie. O-
statnio firma ta zaczeta réwniez wyrabia¢ samochody
czterocylindrowe matego Overlanda i suwakowego
Willys - Knight‘a, rozpoczeta w tym roku rowniez pro-
dukcje samochodéw 6-cylindrowych w obu typach.
W ten sposob buduje obecnie az cztery podwozia —
najweksza ilos¢ w Ameryce, —ROwniez Nash, rywal
Buick’a, produkujacy podobne mu 2 typy samocho-
dow 6-cylindrowych z rozrzgdem gornym, dodaje do
swych wyrobow tani 6-cyl, samochéd z rozrzadem L
i wypuszcza go pod markyg ,,Ajax‘.

Poniechanie zasady jednego podwozia jest scisle
ztaczone i z drugg nowoscig wprowadzong niedawno
przez wszystkie prawie wytwoOrnie samochodéw
w $redniej klasie. Mianowicie amerykanski kon-
struktor ograniczat sie wprawdzie do jednego pod-
wozia, ale zato dawat duzy wybor w karoserjach.
Z biegiem czasu wyksztatlcono najrozmaitsze ich ty-
py, zwilaszcza w karoserjach krytych i nadawano im
specjalne — nawiasem mowiagc bardzo dowolne —
nazwy. Im wykwintniejszy samochdd, tem wiekszy
wybdr w karoserjach; takie wytwodrnie jak Lincoln,
Packard, Cadillac, oferowaty ich swojego czasu po
tuzinie, a nawet i wiecej. Ale i $rednia klasa samo-
chodéw, ktéra w ostatnich czasach wykazata naj-
wiekszy rozwdj, niewiele pozostata w tyle i oferowa-
no tu réwniez do osmiu typow karoserji. Jedynie
grupa najtansza (Ford, Chevrolet, Overland i Star),
przewaznie wyrabiajgca karoserje we wlasnym zakre-
sie, musiata ograniczy¢ sie do 5 typéw: dwuch otwar-
tych i trzech krytych.

O ile w klasie najdrozszej i najtanszej naogot sto-
sunki nie zmienity sie pod tym wzgledem, w klasie
Sredniej nastgpit zasadniczy zwrot. Wytwaornie w tej
kategorji oferujg obecnie zasadniczo tylko 5 typow
karoserji, czyli ten sam wyb6r co w klasie najtanszej,
a niektore firmy ograniczajg sie do jeszcze mniejszej
ich ilosci. Tak n. p, Oldsmobile oferuje obecnie tyl-
ko 4 karoserje, 6-cylindrowy Humpobile — 2, a wy-
twornia Hundson - Essex tylko jedng i to krytg (pro-
dukcja samochodéw otwartych tej firmy jest procen-
towo tak znikoma,, ze nie mozna jej bra¢ w rachube).
W tej klasie samochodow obnizano ceny najczesciej
i najwydatniej. Ceny, ktdre przed trzema laty jeszcze
wynosity 1200 do 1500 dolaréw, dzi$ zaczynajg sie od
800 a konczg na 1500 dolarach, przy réwnoczesnem
zwiekszeniu wartosci produktu. Jedna z gtéwnych
przyczyn takiego stanu rzeczy sg oszczednosci 0sigg-
niete przy budowie karoserji, przez ograniczanie sie
wiasnie do jak najmniejszej ilosci ich typow, budo-
wa ich w zaktadach specjalnych i olbrzymie zdoby-
cze techniczne w samym procesie wytwaérczym.

Do niedawna zmudne rzemiosto stelmacharsko-
blacharsko-tapicerskie, wymagajgce obszernych po-
mieszczen ze wzgledu na wolne schniecie poszczegol-
nych, a licznych pociagnie¢ farbg — dzi$ jest maso-
wo produkujacym przemystem, postugujacym sie
w szerokiej mierze maszynami. Olbrzymie prasy hy-
drauliczne wygniatajg z jednego arkusza blachy kom-
pletne boki karoserji, niezbedne tgczenia sg spawa/.e
elektrycznie, a roboty stolarskie prawie wyelimino-
wano, dzieki ograniczeniu do minimum niezbednych
czesci z drzewa. Dalej ulepszenia w stosowaniu szyb-
koschnacych lakieréw, kladzionych nie pedzlem, a
rozpylaczem umozliwity bardzo duze oszczedno-
§ci, na robociznie, czasie i przestrzeni.

I tu znowoz spotykamy zasadniczg réznice w po-
rownaniu z niedawnag przesztoscig. O ile — jak
wspomniatem poprzednio — amerykanski wytwadrca
samochoddéw, w budowie podwozia postugiwat sie
w szerokiej mierze obcemi czesciami o tyle karoserje
starat sie budowaé w wilasnym zakresie, co mu sie
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lepiej kalkulowato. Obecnie jest wrecz przeciwnie:
czesci podwozia buduje sam, ale karoserje — a zwia-
szcza karoserje kryte —; kupuje w zaktadach specjal-
nych, produkujacych pewne ich typy tylko i masowo.
W rezultacie kryta karoserja kosztuje go dzi§ % tego
co przed dziesieciu laty — karoserja otwarta. U-
wzgledniwszy, iz koszta materjatdw i robocizny réw-
noczesnie stale wzrastaty, musimy przyznac, iz osiag-
nieto tu sukces nadzwyczajny.

Wogodle jakkolwiek nic zasadniczo nowego nie
wymyslono w dotychczasowych metodach produkcji
samochodow, ulepszono je ogromnie i osiggnieto nie-
prawdopodobne wprost rezultaty w zwiekszeniu wy-
dajnosci. Tyczg one zarbwno maszyn i urzadzen, jak
i samego robotnika. Jest to tem wiecej interesujgce
poniewaz przemyst samochodowy w Ameryce jest na-
ogdt przemystem miodym. Przed osmiu laty ilos¢ sa-
mochoddéw wynosita zaledwie /Il iloSci obecnej, a me-
tody produkcji, zwitaszcza produkcji masowej ustality
sie dopiero w ostatnich czasach. W konsekwencji
przemyst samochodowy stale odczuwat brak odpo-
wiednich maszyn i urzadzen, w ktérej to dziedzinie
pomystowos¢ — nie dotrzymywata kroku jego szyb-
kiemu rozwojowi, ktoremu towarzyszyto przy tem
state obnizanie cen. Dopiero w ostatnich dwuch la-
tach, gdy kwestja odpowiednio wydajnych maszyn,
narzedzi i urzadzen, stata sie nader zywotng — luka
zaczeta sie wypetnia¢ i dzi$ przemyst samochodowy
prawie ze nie odczuwa brakow w tym wzgledzie. (Or-
ganizacje i metody wytworcze amer. fabryk samoctu -
dowych, sg wogoéle przedmiotem ogromnie ciekawym;
opis ich jednak, choc¢by kroétki nawet przekroczytby
ramy niniejszego artykutu, ograniczam sie wiec nara-
zie do dotaczenia kilku fotografji, celem fragmenta-
rycznego bodaj przedstawienia tych rzeczy).

Jednakze omawiajac pokrétce nawet przemyst
samochodowy w Ameryce, nie sposdb poming¢ mil-
czeniem czynnika, ktéry w znacznej a bodajze czy
nie gtdwnej mierze umozliwit takie wyniki. Tym jest
praca.
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Ceny materjatlow stale wzrastaty, samochodow
spadaty, musiat by¢ wiec jaki$ rownowaznik, ktory to
pokryt i tym wiasnie bylo zwiekszenie wydajnosci
zaktadu wytworczego, przez zwiekszenie w pier-
wszym rzedzie wydajnosci jego pracownikéw. Wy-
mys$lano nowe maszyny i narzedzia, doskonalono me-
tody transportu materjatéw wewnatrz fabryki, a row-
noczesnie stale zwiekszano wymagania co do ilosci
wykonanej pracy. W rezultacie, jakkolwiek zarobki
robotnikéw samochodowych sg dzi$ o przeszto 100%
wyzsze niz przed wojng, koszt robocizny wynosi
w niektorych fabrykach zaledwie 10 do 15 %ogdlnych
kosztéw wiasnych, a liczba robotnikéw, potrzebnych
do wyrobu danego samochodu, wynosi dzis zaledwie
50 do 60% tej ilosci, jaka byta potrzebna przed dwo-
ma laty. Wyprodukowanie taniego 6-cylindrowego
samochodu pochtania obecnie tylko 25 do 30 dniowek
robotniczych, a wyprodukowanie jednego Forda —
przy petnej produkcji — wymaga zaledwie 20 dni6-
wek, w co wigczona juz jest takze uprawa Inu i kau-
czuku!

Nie dziw wiec, ze przemyst samochodowy jest
w stanie tak tanio produkowac i sprzedawac swe wy-
roboty i jest obecnie najbardziej konkurencyjnym dla
innych przemystow w Ameryce. PorOwnanie cen arty-
kutéw codziennego uzytku — doskonale to ilustruje.
Od roku 1913-go wzrosty w cenie: odziez o 88”,me-
ble o 70, rozmaite inne artykuty codziennego uzytku
— przecietnie 0 57 % ; w miedzyczasie ceny samocho-
dow przecietnie spadty o 291», mimo rOéwnoczesnego
znacznego podniesienia ich jakosci i uzytkowosci.

W takich warunkach zdaje sie by¢ catkiem wi-
docznem iz podnietg do kupna samochodu jest w pier-
wszym rzedzie moze nietyle che¢ indywidualnego
uniezaleznienia sie pod wzgledem lokomocji, upodob-
nienia sie do innych i t. d., ile raczej prosta logika,
ktora podsuwa, zeby to kupi¢ co przedstawia najwie-
kszg wartos¢. —
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Przemyst automobilowy francuski w dobie obecnej

Statystyka produkcji.

e Francji nie wydano dotychczas doktadnej sta-
W tystyki produkcji automobilowej. Jednak
z liczby wozéw zarejestrowanych, oraz
statystyki eksportu i importu, mozna sobie wyrobic
odpowiednie zdanie ze zwrostu tego przemystu w
ostatnich latach, ktory stat sie we Francji jedng z po-
wazniejszych gatezi produkcji rodzimej.

Z cyfr poréwnawczych nizej podanych, mozna
sie zorjentowac jak nagty wzrost nastgpit w tej dzie-
dzinie od czasu ukonczenia wojny, a w szczegolnosci
od roku 1920-go.
lloé¢ kursujacych automobili w roku 1914— 107.535
., 1918- 94.884
, 1919— 093.113

1920 — 231.071

1921 — 287.182

1922 — 360.937

1923 — 445.007
” 1924-575.000

Cyfra ostatnia przedstawia stan z dn. | stycznia

7 ”

1925 r. Stosunek importu do eksportu w ostatnich
trzch latach, przedstawia sig¢ nastepujaco:
1922 1923 1924
IMPORT 3.231 9.239. 14.364
EKSPORT 17.837 31.269 48.127

Wozrost eksportu we frankach przedstawia sie

nastepujaco:
1919 — 420.000.000 fr.
1920 — 700.000.000 ,,
1921 — 840.000.000 ,,
1922 — 1.115.000.000 ,,
1923 — 1.500.000.000
1924 — 2.100.000.000

Do gtéwnych odbiorcéw automobili francuskich
nalezg nastepujace panstwa:

Belgja 5.552 sztuk 9.797 sztuk
Anglja 7.238 8.071
Hiszpanja 3.347 ” 5.788 "
Algier 3.766 5319
Niemcy 1841 4680
Szwajcarja 2523 3.383

Dochody panstwowe.

Zestawienia powyzsze Swiadczg wymownie, ze
przemyst automobilowy francuski rozrasta sie z roku
na rok i stanowi pokazng rubryke w bilansie ekono-
micznym Francji.

Zyaki panstwowe, jakie Francja ciagnie z tej ga-
tezi przemystu dzielg sie w sposob nastepujacy:

1) Wszystkie wozy zarejestrowane optacajg po-
datek bezposredni, zaleznie od ilosci koni.
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Podatek ten waha sie od 150—650 fr. rocznie.

2) Nabywca wozu osobowego przeznaczonego
na uzytek prywatny optaca 10% wartosci wozu
tytutem tak zw. ,,taxe de luxe".

3) Fabrykant optaca podatek od kapitatu obro-
towego, niezaleznie od taksy luksusowej, ktéra opta-
ca kupujacy.

Jak wielkim jest 6w podatek, najlepszym tego
przykiadem jest fakt, ze 3 najwieksze fabryki auto-
mobili we Francji, t. j. Citroen, Renault i Peugeot,
ptacg w sumie wiekszy podatek, niz podatek grun-
towy wszystkich wiascicieli ziemskich calej Francji.

Przyczyny wzrostu produkcji.

Powdd olbrzymiego wzrostu przemystu automo-
bilowego upatrywac¢ nalezy:

1) W zamerykanizowaniu
seryjnych.

2) W dostosowanu pojemnosci karoserji do mo-
toroéw o nieduzej ilosci koni dla uzytku turystycznego.

3) W rozpowszechnieniu nabywania wozéw na
sptaty miesieczne w 12—18 ratach, co przy niskiej
stosunkowo cenie wozow matokonnych, przestato
by¢ dla nabywcy luksusem.

4) W uproszczeniu mechanizmu, zezwalajgce na
prowadzenie automobili nieomal bez wszelkich stu-
djow specjalnych.

produkcji  wozéw

Tendencje wspotczesnych konstruktoréw.

Dzisiejszy konstruktor automobilowy liczy¢ sie
musi nietylko z uprzystepnieniem ceny wozu, co zo-
stato do pewnego stopnia rozwigzanem przez fabry-
kacje seryjna, ale i z dazeniem do takiej konstrukcji
motoru, ktéraby zezwalata na jaknajwieksze zao-
szczedzenie konsumcji benzyny,

Do najlepszych pod tym wzgledem rezultatéw
doszta fabryka Peugeot, ktdra na specjalnie na ten
cel organizowanych konkursach, zdobyta I-e miejsce
dochodzac do konsumcji 5-ciu litrow benzyny na 100
kilometréw 6-cio konnego wozu obcigzonego 140
kg. wagi.

Przcietna konsumujg wozéw lekkich (t. wz.
voiturette lub cyclecars) 6—8 konnych wynosi 6 i [»
do 7i/2 litrow na 100 km.

Gtownymi fabrykantami tych wozéw sg wyzej
wspomniane firmy; Citroen, Renault i Peugeot, Amil-
car, Benjamin, Mathis, Salmson i Senechal.

Wozy luksusowe matokonne (8KM) wyrabia fa
bryka ,,Voisin“. Cena wozow tych waha sie od 6700
fr. (Benjamin) do 40.000 fr. (Voisin).

Przecietna cena jednak nie przenosi 20000: Ci-
troen 14500 fr., Renault 15.000, Peugeot 14.000,
Mathis 11.900 fr.

Jednoczesnie dazy sie do uzyskania wielkiej sity
motoru, t. j. jaknajwiekszej sity rotacyjnej przy mini-
mum konsumcji.

Do rezultatéw tych dochodzg konstruktorzy
przez Scie$nianie cylindrow i lekkos¢ ttokow, ktore
wyrabia sie przewaznie z aluminjum, lub aljazy alu-
minjowych np. (Alpax).

Pod wzgledem sity motoru Francja nie doréwnu-
je Wiochom, ktorzy nawet w maszynach 10-cio kon-
nych dochodzg do uzyskania sity rotacyjnej, pozwa-
lajgcej na szybkos¢ 110 km. na godzing, niemniej
jednak przewyzsza pod tym wzgledem maszyne
amerykanska.

Jezeli chodzi o poréwnanie z Ameryka, cele
konstruktorow francuskich i amerykanskich sg zgota
odmienne.

Przedewszystkiem problem oszczednosci paliwa,
ktory we Francji stoi na I-szem miejscu, w Ameryce
nie istnieje wobec taniosci benzyny.
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Szybkos$¢ réwniez nie odgrywa w Ameryce tej
roli, jak we Francji.

Dzieje sie to nie tyle za przyczyng przepisow
policyjnych, ile z powodu gestego ruchu kotowego
przy stosunkowo rzadkiej sieci drog.

Cele dzisiejszych konstruktorow francuskich
moznaby zatem okres$lic w dazeniu do szybkosci
i oszczednosci maszyny - amerykanskich zas do kom-

fortu karoserji oraz wytrzymatosci i odpornosci
podwozia.
Z ostatnio wprowadzonych inowacji, ktére

w r. 1924 przybraty charakter niemal ogolny, wymie-
ni¢ nalezy uzycie hamulca na 4 kotach.

Poczatkowo przyjeto system 6w do wozow wie-
lokonnych i ciezkich, ale dzi$ nawet wozy 8—10 kon-
ne zaopatrzone sg w hamulce na 4 kotach, co przy
ruchu kotowym w wielkich miastach oddaje niemate
ustugi.

Wyglad zewnetrzny wozu.

Epoka powojenna dokonata znacznego postepu
nie tylko w wydajnosci motoru, ale pod wzgledem
estetycznym automobilu.

Miejsce dawnych wozoéw o malem, niezgrabnem
pudle, kryjacem motor, przy duzej, szerokiej karo-
serji zajeta wytworna, prosta linja, tagodnie wy-
cieta od radjatora ku tytowi wozu.

Najidealniejsze typy karoserji pod tym wzgledem
uzyskuje sie przy torpedach.

Do najlepszych firm karoseryjnych we Francji
naleza: Kellner, Saoutchik, Belvallette, Labourdel-
te, Mihlbacher.

Problem paliwa.

tacznie z wrostem produkcji automobilow
powstal w ostanich 2 latach niezmiernie zywotny
problem paliwa — w dazeniu do zastgpienia impor-
towanej benzyny paliwem miejscowem.

Przy dzisiejszym stanie ruchu automobilowego
i lotniczego zuzyla Francja w roku 1924 — 6.000.000
hektolitrow benzyny, z ktorej to liczby 75% przypa-
da na import ze Stanéw Zjednoczonych.

Przy ciaglym wzroscie produkcji zapotrzebowa-
nie benzyny wzrasta w rownym stopniu z produkcja,
wytwarzajgc we Francji niezdrowy stan uzaleznienia
przemystu od importu benzyny, niezbednej do jego
uzytkownosci.

To tez w ostatnich 2 latach wynalazcy francuscy
pracujg intensywnie nad sposobem zastgpienia ben-
zyny innym materjatem spalinowym, zapewniajgcym
Francji samowystarczalnosc.

Proby dotychczasowe daly rezultaty zadawal-
niajagce, ale nie mozna jeszcze przewidzie¢ w jakim
stopniu i kiedy nastgpi wydoskonalenie nowych
aparatdw gazotworczych, aby stanowity one konku-
rencje motoréw benzynowych.

System zuzytkowania alkoholu quasi - anhy-
drycznego (99"6) jako paliwa do motoréw wybucho-
wych datuje sie we Francji od 1918 r. Jednak dopiero
potaczenie alkoholu z benzyng lub benzolem daje
rezultat dodatni.

System Ow jest najwiecej uzywany w kolonjach
afrykanskich, gdzie drozyzna benzyny (3 fr. litr)
zmusza do szukania namiastek.

Czyniono rowniez préby chemicznego zuzytko-
wania cukru. Sg to jednak dopiero poczatki, z kto-
rych na razie nie mozna sobie wyrobi¢ nalezytego
zdania.

Wszystkie te préby moga sie przyczyni¢ do co-
raz wiekszego wzrostu i rozpowszechnienia przemy-
stu automobilowego, zarowno dla celéw turystycz-
nych, jak i wojskowych i rolniczych.
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Wielkg podniete do owych inowacji jest polityka
kolonjalna Francji, zmierzajgca do uprzemystowienia
i wzmozenia ruchu turystycznego i handlowego ob-
szarow potnocnej Afryki, Indochin i wysp ocea-
nicznych.

Drozyzna benzyny i tatwos$¢ otrzymania paliwa
drzewnego wzglednie alkoholu w tych krajach wy-
tworzy w najblizszej przysztosci odrebng gataz ek-

BOLESEAW RUSKIEWICZ
inzynier - mechanik.

sportu odpowiednich maszyn z metropolji do kolonji,
gdzie w niektdrych krajach patronatu jak w Maroku
zrobiono owocny wysitek w Kkierunku zbudowania
wygodnych drog kotowych.

Dla tych zas czesci kolonji, ktore drég bitych nie
posiadajg autoszenile Citroena i szeSciokoltowe
Renaulfy spetniajg znakomicie role srodkéw loko-
mocji ciezkoterenowych.

Nowe typy samochoddw gasienicowych Citroen-Kegress

PRAWA napedu
gasienicowego
wehikutéw  sil-

nikowych, naogot
dos$¢ znana i kilka-
krotnie poruszana na
tamach pism tech-
nicznych, jest jednak
w Polsce stale aktu-
alna, ze wzgledu na
ogromne potacie kra-
ju pozbawione do-
brych drog, badz tez
wskutek  roztopow
czy $niezyc, skazane
na powazne trudno-
s§ci  komunikacyjne.

O napedzie gasie-
nicowym  pozwalam
sobie tembardziej pi-
sa¢, ze rok biezacy
przyniost w dziedzi-
nie tej powazne ulep-
szenia, ktore mogtem
poznaé doktadnie,
pracujac  w dziale
tym fabryki A. Ci-
troen w Paryzu.

Pragne tutaj prze-
dewszystkiem podac
opis nowego, bo wy-
puszczonego dopiero
w lecie r. b,, wozu
gasienicowego typu P. 7. T., oraz jego odmiany typu
$niegowego.

ZaznaczyC¢ nalezy, ze w0z typu $niegowego sta-
nowi zupeilng nowos¢, bowiem wykancza sie obec-
nie pierwsza serje podwozi, ktore w dniach najbliz-
szych odbywac beda proby w okolicach Francji, po-
siadajgcych dostatecznie grubg warstwe $niegu.

Myslg przewodniag, ktéra kierowata w jego pra-
cach wynalazca inz. Kegresse, byto zbudowanie na-
pedu, pozwalajacego na poruszanie sie zarGwno po
drogach, jak i w terenie, bez potrzeby przeprowadza-
nia jakichkolwiek, choc¢by najdrobniejszych zmian
w mechanizmie.

Przy poréwnaniu roznych sposobéw napedu
wozOw silnikowych, obecnie istniejagcych, wysuwajag
sie nastepujgce refleksje:

Naped kotowy, nawet przy wiekszej ilosci kot
pednych, pozwala na rozwijanie dos$¢ duzej szybko-
§ci i ma zalete wystawiania na wptywy atmosferycz-
ne, btoto i t. d. b. matej ilosci stosunkowo odpor-
niejszych czesci, zezwalajgc na szczelne zamkniecie
wrazliwszych.

Rys. 18. Podwozie $niegowe Citroen-Kegress— nowy model.

System ten jednak (przy wiekszej ilosci kot ped-
nych) prowadzi do b. powaznych komplikacji mecha-
nicznych, czego dowodem byla opinja wojskowych
wiadz francuskich, po konkursie w Satory, o 6-cio
kotowym samochodzie Berliet, ze pomimo rzeczy-
wiscie duzych ustug, jakie moze on oddacd, jest jednak
na uzytek wojskowy narazie za delikatny i za staby
(w znaczeniu budowy).

Ponadto jeszcze, z punktu widzenia zasadnicze-
go, naped kotowy, nawet przy wiekszej ilosci kot,
przedstawia niewielka powierzchnie styku z ziemig,
co, w warunkach niesprzyjajacych, wywotuje Slizganie
sie kot i utrudnia posuwanie sie.

Jesli z kolei zastanowi¢ sie nad napedem gasie-
nicg metalowa, jaka uzywana jest w traktorach, czy
tez czotgach, to widocznem jest, ze gasienice te, od-
dajgce duze ustugi w terenie zmiennym i miekkim, sg
niemozliwe do uzycia na wieksze odlegtosci na
szosach, z powodu szybkiego bardzo niszczenia za-
rowno drog, jak i samych mechanizméw.

Ponadto system ten nie pozwala osigga¢ wiek-
szych szybkosci, jest ogromnie hatasliwy z nieprzy-
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jemnem trzesieniem, co nizej podpisany miat moz-
nos¢ wielokrotnie stwierdzi€, jeszcze w czasie swej
stuzby w W. P., jako oficer czotgéw.

Rys. 19. Samochod turystyczny C.-K. na gasienicy dawnego
typu.

P. Kegresse, po bardzo licznych i diugotrwatych
probach, skonstruowat naped gasienicowy z gumowa
gasienica elastyczng, zastepujgca tylne kota pedza-
ce samochodu, z pozostawieniem jednak przednich
kot kierowniczych.

By unikng¢ zbytniego zapadania sie kot tych
w terenie miekkim, czy grzaskim, przesunieto S$ro-
dek ciezkosci wozu do tyhlu, odciazajac je znacznie
w ten sposab.

Przy budowie pierwszych typéw wozOéw tego ro-
dzaju kwestjg decydujgca, ktdrg zajmowano sie pra-
wie wylgcznie, bylo zapewnienie poruszania sie¢ moz-
liwie szybkiego i pewnego w rozmaitych warunkach
terenowych.

Natomiast kwestje inne, jak chociazby wzgled-
nego komfortu, jaki mogtby by¢ zapewniony jada-
cym po odpowidniem przestudiowaniu zawieszenia,
wtedy jeszcze tak bardzo pod uwage brane nie byly.

Skutek byt ten, ze wozy te, odpowiadajgc wiek-
szosci stawianych im wymagan i mogacych stanowic
srodek lokomocji dostatecznie pewny, trzesty jednak
dos¢ mocno i jazda niemi, przez czas dtuzszy, nie mo-
gta by¢ zanadto wygodng, ani przyjemna.

W kazdym razie zdaly one wybitnie egzamin
sprawnosci, wychodzac zwyciesko z wielu bardzo
ciezkich préb. Dos¢ bedzie tylko wspomnie¢ o staw-
nej wyprawie przez Sahare, tak znakomicie udanej,
oraz o dwu konkursach traktoréw wojskowych, od-
bytych w lutym roku biezagcego w Satory (we Fran-
cji), oraz w Bovington (w Anglji).

Szczegoblnie ten ostatni stawial uczestniczace
wozy w niezmiernie ciezkich warunkach. Nie mogac
zbytnio odbiega¢ od tematu dla szczeg6towego opi-
sania tego konkursu wspomne tylko, ze kazdy woz
obcigzony 750 klg. i ciggnacy przyczepke wagi 1.500
klg. musiat przez kilka dni z zrzedu przebywac¢ wyzna-
czong trase (przez pole ¢wiczen), gdzie miedzy in-
nemi byty leje od granatéw z okoto 60 cm. wody, po-
chytosci przekraczajgce 40%, kazdy za$ dzien kon-
czyt sie przebyciem 160 kim. po szosie z szybkoscig
dowolng, nie mniejszg jednak niz 15 kim. godz.

Naturalnie wszystkie organy byty skrupulatnie
kontrolowane, jak réwniez zuzycie benzyny, oliwy,
i temperatura wody w réznych momentach byty su-
miennie sprawdzana.

Wozy Citro¢n-Kegresse wywigzaly sie z zadania
bardzo dobrze, nie mogty jedynie (w Bovington) prze-
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by¢ przez jedno specjalnie bagniste miejsce, ktore
zresztg nie zostato przebyte nietylko przez ktdrgkol-
wiek z uczestniczagcych w konkursie maszyn, ale na-
wet i przez duze czolgi, sprowadzone dla wyciaga-
nia ugrzeztych wozoéw z bilota.

Z punktu widzenia konstrukcji, gasienice daw-
nego typu posiadaty beben napedny z tyhlu, cztery
pary rolek i beben luzny (naciggajacy) z przodu. Ga-
sienica na calej swej diugosci przylegata do ziemi.
Poszczegdlne czesci sktadowe, poza duzym resorem
byly takie same jak w typie P. 7. T. przedstawio-
nym na zatgczonej fotografji.

W6z P. 7. T. posiada silnik czterocylindrowy
10 KM Citroen, 68X100, pracujagcy normalnie przy
2.000 obrotéw na min. justawienie regulatora), posia-
dajacy karborator Solex lub Citroen - Solex, magne-
to starter i dynamo.

Caty silnik nie rézni sie niczem od silnika uzy-
wanego na 10KM, dobrze znanym samochodzie
osobowym tejze marki.

J )Sprzeglo dyskowe (z 1 dyskiem pokrytym ferrc-
em).

Skrzynka chyzosci, 3 biegowa, typu zwykiego,
lub t. zw. ,,Surmultipliee”, gdzie drugi bieg daje po-
taczenie bezposrednie, trzeci za$, przez zespot try-
béw, daje zwiekszenie ilosci obrotéw watu kardano-
wego w stosunku do ilosci obrotéw silnika.

Tylny most przedstawia juz konstrukcje specjal-
na, réznigca sie w wielu szczegétach od tylnego mo-
stu wozOw kotowych. Budowa jego jest nastepujgca:

Karter aluminjowy zamyka w sobie trzy zasad-
nicze organy: reduktor, dyferencjat i urzadzenie do
blokowania dyferencjatu.

Reduktor stanowi dodatkowa skrzynka biegowa
dajaca dwie kombinacje: polgczenie bezposrednie,
oraz przekladnie przez jeden zespot kot zebatych,
co facznie z gldwng skrzynkag biegowa daje razem
sze$¢ biegobw naprzod i dwa w tyt.

Stosunek przeniesienia w reduktorze zalezy od
przeznaczenia jakiemu ma odpowiada¢ dany woz,
oraz od typu gtdwnej skrzynki biegowej.

Rys. 20. Gasienica i system napedowy Kegress P. 7. T.

Przy normalnej ilosci obrotéw silnika, wymienio-
ne kombinacje biegéw zezwalajg na osiagniecie skali
szybkosci wozu od 2 kim. na godz. do 35 kim. na godz.

Bezposrednio za reduktorem znajduje sie dyfe-
rencjat, typu zupeinie zwyklego, z koniecznemi sa-
telitami, natomiast rzeczg zastugujgcg na uwage jest
urzadzenie do blokowania dyferencjatu, polegajace
na tern, ze z boku obracajgcego sie karteru satelito-
wego znajdujg sie otwory, ktorym odpowiadajg otwo-
ry w jednym z trybow dyferencjatu. Przez potacze-
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nie trybu tego z obracajgcym sie karterem, przy po-
mocy wprowadzonych w otwory czopow, stalowych,
otrzymujemy blokowanie. Gdy cofamy czopy i rozia-
czamy te organy dyferencjat odzyskuje normalne dzia-
fanie.

Dwie poétoski dyferencjatlu nadajg ruch bebnom
napednym A, przytem w dawnych typach wozow be-
ben byl bezposrednio osadzony na koncu kot oski,
obecnie, nadawanie ruchu odbywa sie przez tryby,
przez co otrzymuje sie w ten sposob jeszcze jedng
przekiadnie.

Dziatanie samego bebna A, pedzacego gasieni-
ce G, jest zupetnie wyraznie widocznem na zatgczo-
nej fotografji (rys. 20), zaznaczy¢ jednak nalezy, ze
dla uniemozliwienia $lizgania sie gasienicy na bebnie,
ten ostatni sktada sie z dwodch czesci, ktdre zamiast
by¢ skrecone ze sobg na state, potagczone sg rodzajem
sprzegta, sktadajgcego sie z kilku duzych zebow troj-
katnych, ktére, w miare zwiekszania sie mocy silni-
ka, powodujg stopniowe Sciskanie srodkowego wyste-
pu gasienicy miedzy dwiema potowami bebna. Odby-
wa sie to automatycznie zarowno przy ruchu bebna
naprzod, jak i w tyt.

Pozatem bebny pedne zaopatrzone sg w hamul-
ce, nie roznigce sie niczem od zwyklych hamulcy
umieszczonych na tylnych kotach samochodéw ko-
towych.

Bebny napedne (znajdujace sie w typie P. 7. T.
wysoko nad ziemig) stuzg wylacznie do nadawania
ruchu gasienicy, catlkowity za$ ciezar wozu spoczy-
wa na wozku nosnym, ktéry potaczony jest z pod-
woziem przy pomocy dwaoch diugich resoréw (jeden
z nich widoczny na fotografji).

Wozek nosny sklada sie z osi nosnej B, ktorej
kazdy koniec wspiera sig, posrednio przez 2 resory
C i ramiona D, na dwdéch kompletach rolek E, kto-
re przy ruchu wozu toczg sie po gasienicy.

Kazdy zespot rolek moze swobodnie robi¢ czesé
obrotu dookota swej oski, ktéra go taczy z ramie-
niem D, ponadto ramiona D, wraz z resorami C (osa-
dzonemi w swych srodkach) tworzg elastyczny czwo-
robok, pozwalajacy na wieksze odchylenia catych
zespotow rolek od ich potozenia normalnego.

Pierwszy z wymienionych ruchéw pozwala gasie-
nicy na absorbowanie drobnych, drugi zas wiekszych
nierGwnosci terenu.

Odpowiednie naprezenie gasienicy, niezbedne dla
dobrego dziatania mechanizmu, osiaga sie przy po-
mocy bebna luznego F, osadzonego na ramieniu H,
ktérego dtugos¢ moze by¢ w miare potrzeby regulo-
wang. Ramie to, mogace swobodnie obraca¢ sie do-
okota swego miejsca osadzenia na osi B, zezwala na
jeszcze lepsze przystosowanie sie gasienicy do tese
nu, dzieki poddawaniu sie¢ bebna luznego przy prze-
kraczaniu przeszkéd. Specjalnie duze znaczenie ma
to (dla wozu P. 7. T.) w chwili, gdy wo6z konczy
przekraczanie przeszkody o ksztattach dos$¢ ostrych,
przy unieruchomieniu bowiem bebna tylnego, w pew-
nych wypadkach moment ten charakteryzowatby
sie mniej lub wiecej gwattownym wstrzgsnieniem.

Dla zapewnienia gasienicy jaknajlepszego dzia-
tania i mozliwego zmniejszenia wszelkich taré¢, rol-
ki sg wykonane z aluminjum (dla zmniejszenia wagi),
oraz obracajg sie na tozyskach kulkowych. Dzigki
temu osigga sie réwniez cichsze dziatanie catosci.

Ciekawe i bardzo przekonywujgce o sprawnosci
dziatania gasienicy elastycznej byty prob.y szybkosci,
dokonane w tych dniach ze Swiezo wykonczonym sa-
mochodem Alfa - Romeo na gasienicy syst. Kegresse.
Podwozie gasienicowe, niczem nie réznigce sie w za-
sadniczych szczegoétach od poprzednio opisanego, by-
to przystosowane do tego samochodu na specjalne
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zamowienie , dla umozliwienia wiascicielowi
uzywania sportow zimowych w Kanadzie,

WOozu

Rys. 21. Gasienica i system napedowy Kegress P. 7. T. N.
(Sniegowa).

Ot6z samochdd ten na prébach osiagat z tatwo-
$cig szybkos$¢ ponad 70 kim, na godz., przyczem na-
ped gasienicowy przy tej szybkosci funkcjonowat bez
zarzutu.

Rezultat ten bezwatpienia stanowi rekord szyb-
kosci dla tego rodzaju napedu.

Jesli zechcemy teraz przeprowadzi¢ pordwnanie
miedzy obecnym systemem napedu, a dawniejszym,
to liczne zalety nowego rzucajg sie odrazu w oczy.

Zmiany zasadnicze polegatly na przeniesieniu tyl-
nego mostu z bebnami nepednemi do przodu gasie-
nicy i znacznem podniesieniu ich do gory (pierwot-
nie znajdowaty sie one zupetnie z tytu i nizej), oraz
na montowaniu wdzka nosnego nie bezposrednio pod
ramg, jak bylo dawniej, ale przy pomocy diugich re-
soréw, typu normalnie uzywanego w samochodach
kotowych.

Te dwie zmiany, b. proste na pierwszy rzut oka,
majg ogromny wplyw na dziatanie wozu.

Przedewszystkiem wprowadzenie diugiego resora
z kazdej strony (oprocz dwoéch krétkich) daje zawie-
szenie rownie wygodne, je$li moze nie lepsze, niz
w zwyklym samochodzie kotowym, poniewaz dhugi
resor wozu kotowego ma swego odpowiednika w re-
sorze wozu gasienicowego, natomiast elastyczna ga-
sienica, wspierana dwoma zespotami rolek, fatwo
poddajacemi sig, wchiania wieksze nieréwnosci te-
renu znacznie korzystniej niz pneumatyk.

Rys. 22. Samochod Citroen - Kegress w $niegu.
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Przeniesienie tylnego mostu blizej do przodu
skraca znacznie wat kardancwy i drgzki od hamul-
cow, co bardzo dodatnio odbija sie na znacznem
zmniejszeniu wibracji.

W dalszym ciggu przy pordéwnaniu gasienicy ty-
pu dawnego i nowego, pod wzgledem przylegania do
ziemi, nasuwa sie réwniez kilka waznych uwag.

Mianowicie dawniej gagsienica zawsze przylega-
ta do ziemi na catej swej ditugosci od bebna luznego
do bebna napednego, co o ile bylo dobrem w terenie
miekkim, o tyle zupetnie niewlasciwem na drogach,
chocby tylko z powodu dos$¢ nieprzyjemnego hatasu,
m' harakterystycznego dla aajozéw tego rodzaju.

Nowa gasiennica niedogodnosci tych nie posiada,
poniewaz, przy jezdzie po drodze lub ziemi twardej,
jedynie cze$¢ srodkowa gasienicy pod zespotami ro-
lek (dobrze resorowana, jak wida¢ na zatgczonej fo-
tografii), opiera si¢ na ziemi, zblizajgc sie w ten spo-
sob do napedu kotowego, z chwilg za$ przejscia na
teren miekki, czy piasczysty gasienica naturalnie tro-
che zaglebia sie w nim, automatycznie powoduje
zwiekszenie powierzchni zetkniecia z ziemia, niezbed-
ne dla posuwania sie wozu bez trudnosci.

W tym wypadku nawet, t. j. w terenie miekkim
wzglednie w piasku, jest ona wskutek swej wypu-
ktosci wieksza niz catkowita powierzchnia zetknie-
cia z ziemig w poprzednich typach wozow, gdzie
zblizata sie ona mniej lub wiecej do ptaszczyzny.

Dalej fagodniejsze wchodzenie i schodzenie
z nieréwnnosci terenowych, umozliwione jest dzieki
tejze wypukitosci, pozwalajagcej na daleko wiekszg
stopniowos¢ bez gwattownych uderzen.

Ponadto oba czynniki t. j. zmniejszenie wibracji
i wstrzasnien, pozwalajg na osiggniecie duzo wiek-
szych szybkosci, ktére bylyby zupeinie niemozliwe
przy uzyciu dawnych typow gasienic.

Z kolei pragne poruszy¢ sprawe uzycia wozéw
gasienicowych do komunikacji po $niegu.

Dawniejsze przystosowanie wozu do poruszania
sie po $niegu ograniczato sie do zwiekszenia szeroko-
§ci gasienicy (naturalnie co za tern idzie obu bebndéw
i rolek), oraz na podfozeniu pod przednie kota spe-
cjalnych pt6z. Tak skonstruowany wo6z poruszat sie
po sniegu zupetnie swobodnie, okazala sie jednak po-
trzeba specjalnego przestudjowania kwestji usuwania
Sniegu z pod wewnetrznej strony gasienicy, oraz
z bebnéw napednych, gdzie ubijat sie i mogt powo-
dowac slizganie gasienicy po bebnie, specjalnie przy
$niegu troche wilgotnym.

W wyniku tych badan, kilka organéw wozu P7T
zostato zmienionych i przystosowanych do nowych
warunkéw pracy i w ten sposéb powstal wéz typu
P7TN (Sniegowy) (rys. 18).

Rys. 23. Samochod turystyczny CitroSn - Kegress P. 7. T.

AU T O 27

Najwiekszym zmianom w pierwszej linji podlegty
bebny napedne, gdzie trzeba byto zapobiedz ubijaniu
sie $niegu wewnatrz, oraz S$lizganiu gasienicy po
bebnie.

Myslg przewodnig przy konstruowaniu nowego
bebna byto stworzenie takich ksztattéw, ktoreby
z jednej strony rozdrabnaty grudki $niegu, z drugiej
umozliwiaty automatycznie i bez trudnosci ich usu-
wanie.

Bebny napedne zostaty wiec przekonstruowane
w ten spos@b, ze na obwodzie powierzchnia, na kto-
rej opieraja sie boki gasienicy, zostala powycinana
(jak to widac¢ na fotografji rys. 21) i utworzone w ten
sposéb jakby szereg nozy tnacych po kolei na mate
kawatki $nieg, ktory poczynat sie ubija¢ oblepiajac
wewnetrzng strone gasienicy.

Snieg ten jest wiec rozcinany i odpada na boki.

Dalej okazata sie koniecznos$¢ daleko silniejsze-
go dociskania obu czesci bebna, zmieniono wiec
sprzegto, dociskajac obie potowy, znacznie zwieksza-
jac jego Srednice, oraz rozwarto$¢ zebow.

Ponadto jeszcze, poniewaz mokra guma ma za-
wrze tendencje do ; gania sie po me Ju, wylozone
kauczukiem wewnetrzne pochyte Scianki obu pot6-
wek bebna (tych co dociskajg gasienice).

By zapobiec nabijaniu sie $niegu, przedostajgce-
go sie miedzy dwiema potowami bebna, jego czes¢
srodkowa zrobiono otwartg na zewnatrz i wypukia,
co powoduje zeslizgiwanie sie sniegu bez moznosci
zatrzymywania sie.

Na tern przedewszystkiem polegajg wprowadzo-
ne ulepszenia, dotyczace wozu $niegowego, pozatem
rolki i bebny luzne sa podobne do typu normalnego,
tylko znacznie szersze.

Jest jeszcze drobna réznica w matych resorach,
ktére podgieto do gory, dla obnizenia cokolwiek $rod-
ka ciezkosci wozu.

Przednie kota, jak i przy typach poprzednich zao-
patrzone sg w ptozy, posiadajgce wyciecia, przez kto-
re kilka centymetrow kota wystaje pod ptoze (przy-
tem koto moze sie swobodnie obracac), co wrazie
nagltego najechania na miejsce twarde, czy ogotocone
ze $niegu usuwa niedogodnos¢ brutalnego szorowania
ptozag po ziemi, poniewaz koto zaczyna sie toczyc,
a ptoza zostaje zupetnie odcigzona.

Zatozenie, czy tez zdjecie obu pt6z wymaga oko-
to 10 — 15 minut czasu, t. j. tyle wiele potrzeba na
podlewarowanie przedniej czesci wozu i zakrecenie,
wzglednie odkrecenie 8 S$rub.

W06z typu $niegowego moznaby uzywaé bez zad-
nych zmian przez rok caty (po odjeciu ptdéz natural-

Rys. 24. Samochod Citroen - Kegress dawniejszego typu, uzyty
jako kosiarka.
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nie), nie jest to jednak wskazane jedynie z tego
wzgledu, ze wewnetrzne pokrycie kauczukowe beb-
na pracowatoby w lecie w warunkach niekorzystnych
i pod dziataniem piasku i zanieczyszczen ulegatoby
szybkiemu niszczeniu, rowniez i gasienica $niegowa
jest cokolwiek ciensza a przez to troche mniej ela-
styczna (na sciskanie), co przy jezdzie po szosie czy
po twardej drodze datoby sie cokolwiek odczuc.

KRO N

NOWY REKORD JAZDY SZESCIODNIOWEJ]
Rekord jazdy szesciodniowej, ustanowiony niedawno
przez wiloski samochdd Ansaldo na autodromie Mi-
ramas, zostat juz przewyzszony. Poéttoralitrowy sa-
mochod Fiat 501, prowadzony na zmiane przez czte
rech kierowcow, przebyt na torze Monza w ciggu 144
godzin nieprzerwanej jazdy przestrzen 11.300 km.
(poprzedni rekord wynosit 10434 km.) z szybkoscia
Srednig 78 km, 160 m/godz. Pozatem podczas tej re-
kordowej jazdy pobitych zostato 27 rekordéw Swia-
towych szybkosci, oraz 45 rekordéw miedzynarodo-
wych w kat. 1500 cma3.

MOTOCYKLE Z KOMPRESOREM. Prawie
rownoczesnie we Francji i w Niemczech rozpoczeto
proby zastosowania kompresatora do silnikbw moto-
cyklowych. Francuska fabryka motocykli D. F. R.
wbudowata kompresor w angielski silnik Bradshaw
250 cmg3, i w silnik ten zaopatrzyta motocykl swej
konstrukcji, ktéry na prébach, mimo niewielkiej
mocy, rozwingt szybkos¢ 130 km. na godz. W Niem-
czech sprawg zastosowania kompresora zaintereso-
wata sie fabryka motocykli Victoria i zbudowala pét-
litrowy motocykl zaopatrzony w kompresor, ktory
podczas wyscigéw o niemiecki rekord szybkosci roz-
wingt szybkos¢ ok. 150 km. na godz. Sag to wyniki
niewatpliwie interesujgce, zauwazy¢ jednak nalezy,
ze rekordy swiatowe dla kat. 250 i 500 cm3, opie-
wajg na znacznie wieksze szybkosci, mimo, ze usta-
nowione zostaty na motocyklach bez kompresordw.
Watpliwe jest zatem, czy warto stosowa¢ kompre-
sor ze wszystkiemi jego wadami, jezeli nie gwaran-
tuje on nam bynajmniej zadnych nadzwyczajnych re-
zultatow.

NOWE REKORDY NA TORZE MONTLHERY.
Kierowcy Marchand i Lefevre na samochodzie Voi-
sin pobili w Montlhery pie¢ rekordéw Swiatowych
szybkosci, przebywajac: 500 km. w 2 g, 53 m. 46,73 s.;
500 mil ang. w 4 g. 41 m. 26,62 s.; 1000 km. w 5 g.
48 m. 54,63 s.; w trzy godziny — 517 km. 834 m. 22
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Wobec tego u nas w Polsce, gdzie zima trwa dos¢
dtugo, zdaniem mojem najkorzystniejszem bytoby uzy-
wanie wozu typu P7T, do kdérego nalezatoby posiadac
dodatkowo bebny napedne i wolne, rolki oraz gasie-
nice typu $niegowego.

Koszt dokupienia tych czesci bytby stosunkowo
minimalny, a zamiane ich wykona¢ mozna bez zad-
nych trudnosci najwyzej w kilka godzin.
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cm. i w sze$¢ godzin 1032 km. 280 m. 35 cm, (szyb-
kos¢ $rednia na godzine ok. 172 km.).

Rekordzista angielski Eldridge pobit na samo-
chodach wiasnej konstrukcji osiem rekordéw miedzy-
narodowych w kategorjach 1500 i 2000 cm3., wszyst-
kie z szybkoscig ponad 195 km. na godzine.

NOWE REKORDY MOTOCYKLOWE. Na to-
rze Brookland, motocyklista Horsman pobit rekord
50 km. z szybkoscig 153 km. na godz. na motocyklu
Triumph 500 cm3, oraz rekord jazdy godzinnej w kat.
350 cml, z szybkoscig 146 km. na godz., a motocykli-
sta Handley pobit rekord 100 mil ang. z szybkoscia
144 km. na godz., na motocyklu Rex Acme 250 cm’.

ZNOW ZWYCIESTWO CZESKIE W MIEDZY-
NARODOWYCH ZAWODACH LOTNICZYCH.
W rozegranych w Rzymie dnia 22 listopada zawo-
dach szybkosci dla ptatowcéw, zwyciezyt czeski lot-
nik Fritche na samolocie Avia, bijgc ptatowce wilo-
skie, niemieckie i belgijskie,

SPECJALNA DROGA DLA SAMOCHODOW
ma zosta¢ zbudowana w Stanach Zjednoczonych mie-
dzy miastami Chicago i Milwaukee. Ma ona posia-
da¢ dlugos¢ 128 km., a szerokos$¢ 48 metréw, tak,
ze mingc¢ sie bedzie mogto swobodnie az szes¢ samo-
chodéw. Na drodze tej bedzie podobno dozwolona
szybkos$¢ do ., . 145 km. na godzineg!

SAMOCHOD JEDZIE BEZ KIEROWCY. Wiel-
kie poruszenie wywotato w Paryzu ukazanie sie
w najruchliwszym punkcie miasta 6-konnego Re-
naulta, jadacego bez kierowcy. Byla to préba wy-
nalazku K. Escoffiera, ktéry skonstruowat aparat,
pozwalajacy na kierowanie samochodem na odle-
gtos¢ za pomoca radio. Préba wypadta zupetnie po-
myslnier Zaznaczy¢ nalezy, ze pomyst Escoffiera nie
jest wcale nowoscia, gdyz w lecie r. ub. podobne
proby, réwniez z dodatnim wynikiem, czynione byly
na ulicy Broadway w New Yorku.
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KOMUNIKACJA LOTNICZA W ZIMIE. Pisma
niemieckie z ostatnich dni przynosza wiadomosc¢, iz
z dniem 23 b. m. wszystkie towarzystwa komunikacji
lotniczej w calych Niemczech wstrzymujg ruch na
swoich linjach powietrznych. W catej Europie za-
tem obecnie utrzymany bedzie ruch tej zimy jedynie
na linji Paryz— Londyn, Londyn — Amsterdam,
Amsterdam — Bruksella Paryz, Malmo — Stock-
holm, oraz na linjach potudniowo francuskich. Z tym
wiekszym uznaniem nalezy podkresli¢, ze oba nasze
towarzystwa lotnicze t. j. Polska Linja Lotnicza
Aerolot S. A. w Warszawie i Aero S. A. w Poznaniu
komunikacje lotniczg tej zimy utrzymujg bez przerwy.

Komunikacja powietrzna Polskiej Linji Lotniczej
w miesigcu listopadzie 1925 r.

Samoloty Polskiej Linji Lotniczej w ubiegtym
miesigcu  kursowaly na wszystkich pieciu linjach
(Warszawa, Krakéw, Lwow, Gdansk i Wieden),
przelatujac przestrzeni 52.280 kilometrow i przewo-
zac 318-tu pasazerow i 3.953 kg. towardw, oraz 54,5
kg. poczty.

Nadzwyczaj ciezkie warunki atmosferyczne, ge-
ste mgly i czeste opady S$niezne nie pozwolity na do-
konanie wszystkich podrézy, przewidzianych nor-
malnym rozkitadem lotéw.

W cyfrach zmniejszenie sie ruchu wynosi okoto
40%, regularnos$¢ przecietna za$ 95,7%.

Nieszczesliwych wypadkéw nie byto.

W grudniu samoloty Polskiej Linji Lotniczej
przebyly ogétem 35.574 kim., przewozac w 131 po-
drézach 207 pasazerow, 2.358 kg. towardéw i 63 Kkg.
poczty.

NOWE REKORDY LOTNICZE. Znany francu-
ski lotnik Bossoutrot pobit w Bourget dziesie¢ rekor-
dow Swiatowych wysokosci i dtugosci lotu z obcig-
zeniem, na samolocie Farman Goliath o czterech sil-
nikach Farman.

Inzynier Paumier pobit w Argenteuil Swiatowy
rekord wysokosci z obcigzeniem 1000 kg., wznoszac
sie wodnoptatowcu Schreck z silnikiem Hispano Sui-
za 500 KM. na wysokos¢ 4053 m. Na wodnoptatowcu
tej samej firmy, lecz z silnikiem Lorraine Dietrich
450 KM. pobit lotnik Dargue w kilkanascie dni p6z-
niej Swiatowe rekordy szybkosci na przestrzeni 100
km. z obcigzeniem 250 i 500 kg., rozwijajac przeszio
172 km/godz.

RAID KOMENDANTA DE PINEDO. W kwiet-
niu r. ub. wyruszyt z Sesto Calende lotnik wioski de
Pinedo z mechanikiem Campanella na wodnoptatow-
cu Sovoia z silnikiem Lorraine Dietrich 450 KM
w celu odbycia przelotu okreznego: Wiochy — Au-
stralja — Japonja — Wiochy. Jak donosiliSmy swego
czasu dzielny lotnik przybyt szczesliwie do Melbo-
urne, skad przelecial bez powazniejszych przygod
do Tokio, Z Tokio wyruszyt de Pinedo 17 pazdzier-
nika i przybyt do Rzymu 7 listopada witany entuzja-
stycznie przez rodakéw. De Pinedo osiggnat Swia-
towy rekord dtugosci lotu, przebywajgc w 66 etapach
53 150 km., a zatem o 15.000 km. wiecej niz przebyli
piloci amerykanscy podczas lotu dookota $wiata. Co
wiecej de Pinedo dokonat swego wspaniatego prze-
lotu na jednym i tym samym ptatowcu i bez zmiany
silnikal

SALON SAMOCHODOWY W BERLINIE byt
otwarty miedzy 26 listopada a 6 grudnia w halach
wystawowych na Keiserdamm. Wvs awi miata cha-
rakter wylgcznie nacjonalny i odbywata sie pod ha-
stem: ,Niemiec kupuje niemieckie samochody
W mysl tej zasady samochody marek zagranicznych
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nie zostaty dopuszczone do hal wystawowych, lecz
tworzyty oddzielng wystawe, zorganizowang pod
otwartem niebem przez przedstawicielstwa. Podo-
bno nie miata ona wielkiego powodzenia. Jak jednak
powszechnie stwierdzono ceny somochodéw i moto-
cykli niemieckich sg, mimo znacznej redukcji, o wie-
le wyzsze niz ceny maszyn zagranicznych,

SALON SAMOCHODOWY W BRUKSELI byt
otwarty miedzy 5 a 16 grudnia r. ub.

CITROEN W ANGLJI. Citroon zakupit w An-
glji, w miejscowosci Slough Bucks zabudowania i pla-
ce fabryki Slough Tradeng Co, i zamierza produkowac
tam swe lekkie i tanie wozy, ktore w Anglji znajdujg

duzy popyt.

TORY WYSCIGOWE W POLUDNIOWE]
AMERYCE. W Argentynie i Brazylji, koto miast
Buenos Aires i Sao paolo budowane sa dwa nowe
autodromy, przyczem tor argentynski posiada¢ ma
3.300 metrébw w obwodzie i szeroko$¢ 18 do 21
metrow, a wiec bedzie zapewnie naleze¢ do naj-
szybszych torow S$wiata.

NOWY BOLID THOMASA. Znakomity rekor-
dzista angielski, Parry Thomas, stat sie posiadaczem
najsilniejszego na $wiecie samochodu wyscigowego.
Potwor ten posiada silnik lotniczy Liberty o pojem-
nosci 28 litrow i, jak dotychczas, nie jezdzit jeszcze
wecale ,,na peilnym gazie". Konstruktor jego, zmarty
tragicznie hr. Zborowski, nie wyprébowat nigdy swe-
go dzieta, za$ po jego Smierci nikt nie miat odwagi
jezdzi¢ na potwornej maszynie. Dopiero Thomas
wyprobowat najsilniejszego na Swiecie bolida na
plazy Pendine, gdzie jednak z powodu deszczu nie
mogt  rowniez  rozwina¢é maksymalnej szybkosci
wozu. Pomimo tego, na trzy czwarte gazu, wyciag-
nat 225 kw. godz. Drzyjcie rekordy!

NIECO STATYSTYKI, Norwegja posiada 20.000
samochodéw przewaznie marek amerykanskich;
najwiecej jest w Norwegji Fordéw, bo prawie 7.500.

W dniu 1 pazdziernika r. ub. bylo w Pradze
5.133 pojazdéw mechanicznych w czem 2.771 samo-
chodow osobowych, 895 sam. ciezarowych i 1.467
motocykli. W przeciggu roku ilo$¢ pojazdéw me-
chanicznych zwiekszyta sie o 1.300 sztuk.

Holandja nazwang by¢ moze krajem motocykli-
stow, gdyz ilos¢ motocykli przewyzsza w Holandii
ilos¢ samochodéw. W dniu 1 stycznia 1925 r. byto
w Holandji na og6lna ilo$¢ 67.717 pojazdéw mecha-
nicznych 31,003 samochoddw i 36,714 motocykli. Za-
den inny kraj na Swiecie nie wykazuje podobnego
stosunku.

W koncu sierpnia r. ub. bylo w Anglji 804.000
samochodéw i 572.000 motocykli. Jeden samochod
przypada zatem w Anglji na 56 mieszkancow, jeden
motocykl na 78, a jeden pojazd mechaniczny na 32.

W dniu 1 lipca 1925 r,, Niemcy posiadaty 425.676
pojazdéw mechanicznych, w czem 264.168 samocho-
dow i 161.508 motocykli. llos¢ samochodéw wzro-
sta w ciggu roku o 45%, a ilos¢ motocykli o 60%.

Przez pierwsze poétrocze 1925 roku wyproduko-
wano w Stanach Zjednoczonych 2.173.360 samocho-
déw, co, w pordwnaniu z rokiem ubieglym, w cig-
gu ktérego sfabrykowano 3.617.600 wozow, Swiad-
czy, 0 spotegowaniu produkcji fabryk amerykan-
skich. W zwigzku z tem pozostaje dalszy wzrost
ilosSci samochodow w Stanach; jak obliczaja, z po-
czatkiem roku biezgcego Stany Zjednoczone posia-
da¢ beda 20 miljonéw samochoddw.
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SPROSTOWANIE:

W Nr. 23—24 r. z. na str. 465 pomieszczony | typOw samochodéw w Polsce", ktérego autorem jest
zostat artykut p. n. ,,Przyczynek do ujednostajnienia nie M. Dabrowski, lecz p. inz. Antoni Dabrowski.
UWAGA! Prenumerata kwartalna ,,Auta“ pod- nie za$, jak omytkowo podaliSmy na str. 4

niesiong zostata do 6 zi, roczna zas do 24 zL, 5i 20 zt

ADMINISTRACJIA ,,AUTA"

SAMOCHODY

Najlepiej ubezpieczal!! Szybko wyptaca odszkodowaniall
REPREZENTACJA WARSZAWSKA

Tow. Ubezp. — AT IRI1.A. sp Akc

ZE OTA Nr. 52 TEL. Nr. 35-23.

ELEKTROTECHNIKA
AUTOMOBILOWYCH 95771 IAC 1

Z. POPLAWSKI, Warszawa, Koszykowa 31. Tel. 19-31

OSWIETLENIE | ZAPALANIE AUTOMOBILI

NAPRAWA | PRZEROBKA: MAGNET, DYNAMO, STARTEROW, AUTOMATOW, SPEDO-
METROW it. d. AKUMULATORY SAMOCHODOWE | DO RADIO, NAPRAWA. £ ADOWANIE,
KWAS, PLYTY it d. zzzzzzzzzzzz:

CZESCI ZAPASOWE, SWIECE, ZAROWKI | KABLE
DUZY WYBOR MAGNET | 4 i 6-cio CYLINDROWYCH SAMOCHODOWYCH ORAZ DO MOTOROW STACYJNYCH (NISKIEGO NAPIECIA)

‘owskie oryginalne czesci zapasowe ”A_ T E.C
SPREZYNY ttokowe ,,Seal Ti te Piston Ring* wWAaRszAawA,

AKCESORJA samochodowe Nowogrodggf tljegtel- 163 64;
PNEUMA TYRA ATE WARS“ZAWA

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
bcia POPLAWSCY

WARSZAWA MIODOWA Nr 27
Tel. 419-77 Tel. 419-77

Naprawa przerobka MAGNET dynamo, starteréw, automatow, przewijanie spalonf/ch od 25 zt. AKUMULATORY samochodowe do radio, naprawa
ptyty, kwas i tadowanie od 60 gr. PRZEWIJANIE spalonych elektromaszyn pradu statego | zmiennego w ciggu 24-ch godzin.

Warsztaty czynne od godzinyrE%,vqmg\A%q godziny 9 wieczorem.

DOKLADNIE! TANIO!



