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Szwedzkie tozyska kulkowe i

rolkowe, wszystkich wymiaréw

do samochodéw europejskich

i amerykanskich stale na
sktadzie

Warszawa, Kopernika 13, tel.: 12-14 i 12-15

OD REDA KCJI

Niniejszy (5 ty) numer ,,Auta“ opracowalismy niemal w catosci jako numer ,,raidowy” przed Polsko
Czechostowackim Raidem automobilowym, ktory oaby¢ sie miat w dn. 7—13 czerwca r. b. Numer ten miat
zaznajomi¢ sportsmanow polskich z Automobilizmem czeskim, z kwitngcym przemystem samochodowym naszych
najblizszych sgsiadow oraz z pieknemi krajobrazami kraju bratniego, przez ktéry mieliSmy przejezdzac.

Niestety wydarzenia polityczne ostatnich dni zmusity Komisje Sportowe Automobilklubdéw obu Krajow
do odwotania projektowanego Raidu. Tern nie mniej, wierzac, ze ta nadzwyczaj ciekawa impreza sportowa
kiedys jednak dojdzie do skutku numer ten wydajemy w opracowenej juz formie i przypuszczamy, iz tracgc na
aktualnosci tre$¢ jego zajmie naszych Czytelnikéw i wzbudzi w nich podziw dia rezultatéw, jakie osiggnac
mogt niewielki liczebnie Nardd, ztgaczony jednak we wszystkich przejawach zycia, tak w sporcie, jak i w prze-

mysle, jedng tylko ideg wielkosci swego Kraju.
teraz aktualnym.

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tet. 135-86.

KOMISJA SPORTOWA
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

podaje niniejszym do wiadomosci, iz zapowiedziany
na dn, 23 — 24 maja r. b. 24-ro godzinny

KONKURS WYTRZYMALOSCI SAMOCHODOW

z powodow od organizatorow niezaleznych nie
odbedzie sie.

REGULAMIN

I-szej JAZDY KONKURSOWEJ PAN,
dn. 27 czerwca 1926 r.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 27 czerwca 1926
roku zawody sportowe dla samochodéw wytgcznie dla pan
pod nazwg ,PIERWSZA JAZDA KONKURSOWA PAN“ na
przestrzeni 305 km. wedtug nastepujacego regulaminu:

§ L

Raid rozpoczyna sie w Warszawie, dn. 27 czerwca przy-
jeciem samochodéw przez Komisje Sportowg Automobilklubu
Polski, o godz. 6-ej rano w miejscu, ktére zostanie podane do-
datkowo. Wyjazd nastgpi 0 godz. 7-ej rano.

Raid jest jednoetapowy i cala przestrzen powinna byc¢
odbyta w ciggu jednego dnia, wedtug nastepujgcej marszru-
ty: Warszawa — Jabtonna — Zegrze — Serock — Wysz-
kow — Ostrow — Zamrow — tomza (nieobowigzkowe za-
trzymanie na ! godzing), Ostrotecka — Ro6zan — Puttusk —
Serock — Zegrze — Jablonna — Warszawa.

§ 2.

Do konkursu dopuszczone bedg wytgcznie samochody
turystyczne odpowiednio wyekwipowane.

Pod tym wzgledem, numer ten okaze sie jednak bardzo

§ 3.

Raid prowadzg Komandor (cztonek A. P.) oraz 2 Vice-
Komandorowie, ktérych funkcje moga by¢ powierzone paniom.
Rozporzadzenia Komandora i Vice - Komandoréw obowigzujg
naréwni z niniejszym regulaminem o ile nie sg sprzeczne z
jego zasadniczemi postanowieniami. Uczestniczki Raidu moga
w wazniejszych wypadkach zada¢ pisemnego potwierdzenia
wydanego rozporzadzenia. Funkcje kontrolerbw moga w ra-
zie wykazania odpowiednich kwalifikacji petnjé rownjez panie.

§ 4
Kierowcy i mechanicy.

Do prowadzenia samochodu, bez wzgledu na ilo$¢ jego
miejsc dopuszczong jest tylko jedna zgtoszona pani; jako po-
moc do wszelkich robo6t przy samochodzie dopuszczonym jest
mechanik lub mechaniczka.

Kazda kierowczyni obowigzana jest posiada¢ pozwole-
nie na kierowaniem samochodem, ktore powinna przedstawic¢
w odpisie réwnoczesnie ze zgtoszeniem wozu.

§ b.
Obsada samochodu.

Wszystkie samochody stajgce do konkursu powinny by¢
obsadzone taka iloscig osob, ile miejsc jest w danym samo-
chodzie, przyczem straponteny nie sg brane pod uwage. W ra-
zie gdyby na danym samochodzie nie byto dostatecznej obsa-
dy, Komisja Sportowa A. P. obcigzy go w stosunku 75 Kg.
za osobe.

W samochodach 4-osobowych nalezy zarezerwowac dla
Automobilklubu Polski 2 miejsca, zas w 2 i 3 osobowych —
1 miejsce.

§ 6.
Zapisy.

Zgtoszenia samochodu do konkursu nalezy kierowa¢ do
Sekretariatu  Komisji Sportowej A. P. na kazdy samochod
oddzielnie na specjalnej deklaracji. Deklaracje niedoktadnie
wypetnione nie bedg brane pod uwage. Zapisy przyjmowane
b£dg do dn. 20 czerwca za zwyklg optatg i do dn. 25 czerwca
za optatg podwojna. Po tym terminie zapisy nie bedg
przyjmowane.

Komisja Sportowa moze odmowi¢ przyjecia zapisu bez
podania powodu.
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§ 7.
Wpisowe.

Wopisowe wynosi zt. 50 za samochdd, ktore nalezy wnies¢
rownoczesnie z zapisem do Komisji Sportowej A. P. Zapisy
bez optaty wpisowego sg niewazne.

Whpisowe zwraca sie tylko w wypadku przewidzianym
w § 6 niniejszego regulaminu, t. j. w razie nieprzyjecia zgto-
szenia lub gdyby A. P. konkursu zaniechat lub termin jego
odtozyt.

§ 8
Kategorje.

Samochody biorgce udziat w konkursie podzielone sg
na nastepujgce kategorie:

I-sza kat. samochody o pojemnosci cylindrow do 1.100 Itr

ll-ga ” » H 4+ 1500
Hl-cia 2.0CO .,
v 2.500 ,,
V-ta » » ponad 2500 ,,

Powyzszy podziat stuzy tylko dla okre$lenia czasu na
przebycie catej marszruty i obliczenia przepisowej szybkosci,
w zadnym jednak razie nie stuzy do przyznania nagréd w
ogolnej klasyfikaciji.

§ 9.
Czas $redni na przebycie catej przestrzeni.

Na przebycie catego Raidu ustanawia sie maksymalny
czas wedtug nastepujacych srednich szybkosci:

| kat,— 35 km. na godzine

m -, — 38 ,
m , — 40 ,
v , — 43
vV ., — 4

Maksymalny czas na przebycie catej marszruty obliczo-
ny bedzie i podany w ksigzkach drogowych. Nie osiagnie-
cie Sredniej szybkosci t. j. przekroczenie maksymalnego cza-
su karane bedzie za kazdg minute opdznienia 1 p. k.

Osiagniecie $redniej szybkosci ponad 60 km. na godzine
karane bedzie 5 p. k.

§ 10.
Non stop.

W czasie trwania konkursu obowigzuje przez caly czas
»hon stop” i kazde zatizymanie silnika czy to umyslne czy
tez przypadkowe karane bedzie 5 p. ik

Zezwala sie jedynie na zatrzymanie silnika raz jeden w
czasie postoju w tomzy dla dolania benzyny i oliwy (patrz
§ 12), a takze w razie koniecznej potrzeby np. przed plosza-
cemi sie zwierzetami; lub jesli na drodze znajdg sie przeszko-
dy, usuniecie ktérych trwa dtuzej niz 5 minut. W kazdym
wypadku jednak nalezy na zatrzymanie silnika uzyska¢ zezwo-
lenie Kontrolera. Po usunieciu przeszkody nalezy puscic sil-
nik w ruch w przeciggu 1 minuty (§ 16).

§ 1L
Reperacje.

Wszelkie reparacje samochodu i jego czesci, za wyijat-
kiem nadwozia oraz czynno$ci wymienione w §§ 12 i 13 do-
konywane by¢ moga wylgcznie materiatem i narzedziami
wzietemi ze sobg i karane bedg punktami karnymi, przyczem
za podstawe wziety bedzie czas zuzyty na dokonanie naprawy.

O ile naprawa dokonang bedzie:

przy zamknietej masce i czynnym silniku po 1 p. .

przy otwartej masce i czynnym silnku po 1. 5 p. k,,

przy otwartej masce i zgaszonym silniku lub;

przy zamknietej masce i zgaszonym silniku po 2 p. k.,

za kazdg rozpoczetg minute niezaleznie od kary za naru-
szenie ,non stop“ zgodnie z § 10.
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§ 12,
Dolewanie benzyny oliwy i wody.

W czase postoju w Lomzy zezwala sie na dolewanie ben-
zyny i oliwy, z tem ze czynnosci te ukoriczone bedg w ciggu
10 minut, i ze potrzebne ilosci materiatow pednych i oliwy
bedg wziete ze sobg. W zwigzku z tem zezwala sie na bez-
karne zatrzymanie silnika. Przy odjezdzie z tomzy silnik musi
by¢ puszczony w ruch w przeciggu | minuty. Przekroczenie
tego czasu karane bedzie 5 p. k.

Dolewanie wody jest wzbronione i karane bedzie kazdo-
razowo 10 p. k.

§ 13

Zmiana opon oraz zmontowanych kdt w razie ich uszko-
dzenia oraz prace potgczone z zapaleniem Swiatta z chwilg
nastania zmroku a takze podciagania hamulcow nie sg karane
o ile nie bedzie naruszong zasada ,non stop.. Czas zuzyty
na te czynnosci nie odlicza sie od ogolnego czasu jazdy.

§ 14.
Dyskwalifikacja.

Uczestniczki Raidu moga by¢ dyskwalifikowanemi z na-
stepujacych powodow:

1) Jezeli nie jadg prawg strong i przez to nie dajg ob-
jazdu innym uczestniczkom,

2) z powodu nieprzestrzegania regulaminu,

3) o ile bedzie udowodnionem, ze uczestniczki wprowa-
dzity w bilagd Kontroleréw (lub Kontrolerki) lub Komisarzy
Sportowych A. P,

4) o ile byty w drodze powodem, powazniejszych wy-
padkdw,

5) o ile uzyly czeSci zapasowych (za wyjatkiem opon
i detek) lub narzedzi, ktére nie byty wziete ze sobg (§8 11).

6) o ile uzyly obcej pomocy (8 11),

7) o ile umyslnie nie przestrzegaty marszruty.

Oprdcz powyzszych przyczyn dyskwalifikacja moze na-
stgpi¢ za niestosowanie sie¢ do wyraznych wskazéwek Koman-
dora i Vice-Komandora lub za niewtasciwe zachowanie sie,
ktére obrazatoby powage konkursu.

§ 15.
Przyjecie wozéw do konkursu.

Wszystkie wozy zapisane do konkursu powinny by¢ do-
starczone dnia 27 czerwca 0 godzinie 6 rano na miejsce, ktoie
podane bedzie pdzniej, celem skontrolowania czy odpowiada-
ja warunkom konkursu.

§ 16.
Start.

Start rozpoczyna sie z miejsca bez uprzedniego puszcza-
nia silnika w ruch. Znak na puszczenie silnika jest réwnoczes-
nie czasem odjazdu, przyczem silnik musi by¢ puszczony w
ruch w ciggu jednej minuty. Przekroczenie tego czasu karane
bedzie 2 p. k. Start ustanawia sie na godzine 7 rano. Porza-
dek startu ustanowiony bedzie przez Komisje Sportowg A. P.

§ 17.

Po przybyciu do tomzy Kontroler lub Kontrolerka wpi-
sujg do ksigzki drogowej czas przybycia, a nastepnie czas
odjazdu, to samo po przybyciu do Warszawy. UczestniczKi
zawoddéw majg prawo zatrzymania sie w tomzy 1 godzine,
przyczem zatrzymanie to nie jest obowigzkowe.

§ 18.
Kontrola samochodéw.

Po ukonczeniu konkursu Automobilklub Polski moze
przeprowadzi¢ szczegdtowg kontrole wozéw o ile uzna to za
konieczne. W razie gdyby sie okazato, ze samochdd nie odpo-
wiada opisowi podanemu w zgtoszeniu, nastgpi dyskwalifika-
cja, ktorej konsekwencje poniesie uczestniczka. O ileby ucze-
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stniczka zazadata skontrolowania samochodu swej konkurent-
ki, powinna zobowigza¢ sie w zazaleniu do> poniesienia wszyst-
kich zwigzanych z ogledzinami kosztdéw, gdyby zazalenie oka-
zato sie bezpodstawne.

Klasyfikacja i nagrody.

Klasyfikacja wozOw uskuteczniong bedzie na podstawie
obliczenia punktéw karnych, przyczcm w razie réwn j ilosci
punktéw na lokate samochodu wptywa pojemnos¢ cylindrow,
waga oraz wyniki kontroli stanu maszyny.

Samochody, ktére ukonczg Raid bez punktow karnych
otrzymujg zeton srebrny i dyplom.

Samochody, ktore ukoriczg konkurs — bronzowy zeton
i dyplom.

Warunki innych nagréd ogtosi Komisja Sportowa A. P.
przed rozpoczeciem konkursu w pismie ,,AUTO".

§ 20.
Zazalenia.

Wszystkie zazalenia nalezy przedstawi¢ Gremjum Komi-
sarzy sportowych A. P. z dotgczeniem zt. 20, ktéra ta suma
zostanie zwrocong o ile zazalenie zostanie uznane za stuszne.

Zazalenia bez ziozenia kaucji nie bedag rozpatrywane.
W sprawach dotyczgcych decyzji Gremjum Komisarzy Spor-
towych A. P., nalezy odwota¢ sie do Komisji Sportowej A. P.,
ktorej decyzja jest bezapelacyjna i ostateczna.

Zazalenia odnoszace sie do zaliczania do kategorji lub
tez sprawy, ktore wiadome byty przed ukoriczeniem przyjmo-
wania samochodéw winny by¢ zgtoszone najpdézniej na % go-
dziny przed startem.

§ 21
Obowigzki uczestniczek.

Uczestniczki zawodow a takze ich mechanicy obowigzu-
ja sie bezwzglednie przestrzegaC rozporzadzenia niniejszego
regulaminu, jego dodatkowych instrukcji oraz rozporzadzen
organizatoréw. Uczestniczki zawoddéw bx»rg na siebie odpo-
wiedzialnos¢ za w_rzadzone przez nie s kody i s raty oraz
wypadki w czasie trwania zawoddw.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej od-
powiedzialnosci. tak cywilnej jak i karnej za wypadki spowo-
dowane przez uczestniczki w czasie trwania n nejszego kon-
kursu.

Uczestniczki konkursu obowiazujg sie Scisle przestrze-
ga¢ obowiazujace przepisy o ruchu kotowym na drogach pu-
blicznych (88 31, 32 i 33 Rozporzadzenia Min. Robdt Publicz-
nych z dnia 6 lipca 1922 r.).

AUTOMOBILKLUB POLSKI.

KOMUNIKAT

Komitet Automobilklubu Polski na posiedzeniu
swem w dniu 19 maija r. b. postanowit odwota¢ pro-
jektowany na dzien 7 — 13 czerwca Raid Pol-
sko Czechostowacki, 1z tem, iz Delegat
A, P. porozumie sie z Autok.lubem Republiky Ces-
koslovenske co do ewentualnego nowego terminu
powyzszego zawodu. .

Na posiedzeniu Komitetu w dn. 14/TV r. b. przy-
jeto nastepujacych nowych cztonkéw:

1) Ksigdz Andrzej Marchewka, Kapelan J. E. X.
Biskupa Kieleckiego, Kielce, Patac Biskupi, 4, ul.
3 Maja,

2) Bogdan Zatuski, wiasciciel ziemski, Czarnozy-
ty, Wojew. todzkie,

3) Valentin J. Gudkow, inzynier, Dyrektor Va-
cuum Oil Company, Czechowice p. Dziedzice,

4) Stefan A. Grenwood, przemystowiec, 78, Sien-
kiewicza, £06dz,

5) Fred John Grenwood, przemystowiec, 78, Sien-
kiewicza, £06dz,
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6) Ludomir Dr, Sawicki, Profesor Uniwersytetu
Jagiellonskiego, 41, Barska, Krakow,

7) Antoni Zychlinski, notarjusz, 36, Smolna m. 8,
Warszawa,

8) Tadeusz Straszewicz, Rejent, 42, Polna, War-
Szawa,

NOWY KLUB AUTOMOBILOWY.

W dniu 10 kwietnia r. b. zawigzany zostat Klub
Automobilowy w Krakowie. Miasto, ktdre na wielu
polach przodowato i przoduje innym miastom pol-
skim na polu automobilizmu do tej pory nie ujawni-
to zadnej dziatalnosci. Tem dziwniejszem mogto sie
to wydawac, ze w Krakowie lub jego okolicach za-
mieszkuje wielu starych i znanych w automobilizmie
sportsmanow. Przed trzema laty zawigzany zostat
juz raz w Krakowie Klub Automobilowy, ktory jed-
nak w niczem nie ujawnit swojego istnienia tak, iz
nawet niewiadomym byl moment jego rozwigzania.

Obecnie wiasnie grono energicznych sportsma-
néw, postanowito wskrzesi¢ i powota¢ do dziatal-
nosci Krakowski Klub Automobilowy. Nazwiska za-
tozycieli wybranych wiadz klubowych daje rekoj-
mie, ze nowy Klub Krakowski rozwinie wkroétce zy-
wag dziatalno$¢ propagandowsg i sportowg. Krakow
z racji swojego pieknego potozenia, jak zadne moze
inne miasto polskie posiada do tego Swietne wprost
warunki. Dla turystyki samochodowej, Krakow be-
dzie zawsze stacjg wyjsciowa i dlatego nie watpimy,
iz Klub Krakowski znajdzie dla siebie bardzo szero-
kie pole dzialalnosci. Szybkiego przeto rozwoju
i przodujacego stanowiska w automobilizmie polskim
zyczy ,,Auto” nowemu Klubowi Krakowskiemu.

Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Anny 9.

KOMUNIKAT

Dnia 10. IV. b. r. zawigzat sie w Krakowie Klub
automobilowy, majgcy na celu popieranie sportu sa-
mochodowego.

Klub krakowski na podstawie porozumienia sie
z Automobilklubem w Warszawie, jako Klubem re-
prezentacyjnym polskim, dostarcza¢ bedzie cztonkom
swoich tryptykéw zagranicznych.

Walne Zebranie wybrato nastepujace wiadze:

Prezes, Hr. Potocki Antoni,

Wice-Prezes, dr. Hiadij Michat,

Wice-Prezes, inz. Rothohl Ludwik,

Wice-Prezes, dyr. Wawreczka Wiktor,

Sekretarz, gener. Bukowiecki Tadeusz,

Skarbnik, inz. Chmurski Adam.

Komisja Sportowa:

inz. Nanowski Marjan,
Ripper Wilhelm,

ks. Sanguszko Roman,

Hr. Tyszkiewicz Wiadystaw,
Walter Mieczystaw,
Zakrzenski Wiadystaw.

Do Komisji balotujacej wybrano:

Hr. Bobrowski Wiadystaw,
rotm. Jakubowski Ferdynand,
pptk. dr. Piotrowski Tadeusz,
inz. Skapski Bolestaw,

doc. dr. Zubrzycki January,
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Do Komisji Rewizyjnej:
dyr. Dobija Mieczystaw,
dyr, Dygat Adam,
Judkiewicz Jerzy,
Kowalski Jan,
dr. Macudzinski Bolestaw.

Walne Zebranie wybrato en bloc, pow. Wydziat.

Klub projektuje szereg interesujgcych wycieczek
turystycznych i towarzyskich, oraz konkurencji spor-
towych. Lokal Klubu miesci sie przy ul. $w, Anny 9,
I p., tel. 124, gdzie przyjmuje sie zgtoszenia na czton-
kéw. Uprzejmie prosimy w wszystkich sprawach
sportowych zwraca¢ sie do sekretariatu w godz. od
10— 210d5—7

TYMCZASOWY PROGRAM WYCIECZEK w r. 1926:

dn. 9 maja b. r. ZAMEK w PRZECLAWIU. Woycieczka
towarzyska Krakéow — Bochnia — Tarnéw — Pilzno- — De-
bica — Przectaw (zamek). Powrdt przez Tarnéw, drugie
$niadanie w lesiie pod Brzeskiem, obiad w Tarnowie.

dn. 23 i 24 maja WYCIECZKA w PIENINY. Krakow —
Nowy Targ — Czorsztyn (ruiny), obiad na wolnem powietrzu.
Jazda todkami dla czesci uczestnikbw przez Pieniny do
Szczawnicy, na miejscu kolacja i zebranie towarzyskie. 24 ma-
ja powr6t przez Nowy - Sacz (obiad) Limanowe, — Widomii,
Wieliczke — Krakow.

dn. 9 czerwca b. r. WYJAZD naprzeciwko Raidu
Polsko Czechostowackiego.

Dnia 24 czerwca WYCIECZKA DO ZAKOPANEGO na
spotkanie raidu Matopolskiego 24.7. b. r. Wyjazd naprzeciw-
ko raidu Matopolskiego na przestrzen Zakopane — Morskie
Oko, ewent. przypilnowanie trasy wyscigu Zakopane — Mor-
skie Oko.

Okoto potowy sierpnia b. r. WYCIECZKA do SMOKOW-
CA. Na potowe sierpnia projektowana jest 4-ro dniowa wy-
cieczka na potudniowg strone Tatr z nastepujacg marszruta:
Krakéw — Myslenice — Skomielna — Biata — Jabtonkow —
Trzciana — Zamki Orawskie — Rdzenberg — Poprad — Smo-
kowiec — Szczyrbskie Jezioro — Smokowiec — Tatrzanska
tomnica, — Bielskie Groty, powr6t przez Biatke. Ewentu-
alnie z Popradu wycieczka do Dobrzynskich Grot Lodowych.

KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY

Matopolski Klub Automobilowy

REGULAMIN
li-go RAIDU TURYSTYCZNEGO
r. 1926.

Matopolski Klub Automobilowy organizuje w dniach 'd
19—24 czerwca 1926 roku Il-gi raid turystyczny
na przestrzeni:

Lwow — Krakow — O$wiecim — Katowice — Bielsko —
zakopane — Nowy Sacz — wzdluz Podkarpacia — Stanista-
wow — Jabtonica — Lwow.

§ L
Raid jest organizowany zgodnie z przepisami regulaminu
Komisji Sportowej Automobilklubu Polski.
§ 2

Raid rozpoczyna sie we Lwowie dnia 18 czerwca o0 go-
dzinie 18-tej przyjeciem samochodoéw przez komisarzy tech-
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nicznych, poczem wozy odstawione zostang do parku samo-
chodowego. Wyjazd nastapi dnia 19 czerwca o godzinie 5-tej
rano. Cata przestrzen podzielona jest na pie¢ etapéw, a mia-
nowicie:

. Etap, dnia 19.VI. 1926.

Lwoéw — Przemys$l — Jarostaw — Rzeszow — Tar-
néw — Krakéw 337 kim.

. Etap, dnia 20VI. 1926.

Krakow — Skawina — Oswigcim — Bielun — Mystowi-
ce — Katowice — Pszczyna — Bielsko — Zywiec — Sucha —
Jordanéw — Chabéwka — Nowy Targ — Zakopane 296 kim.

Dnia 21.VI. 1926 odpoczynek

. Etap, dnia 22VI. 1926.

Zakopane — Nowy Targ — Czorsztyn — Kroscienko —
Nowy Sagcz — Grzybow — Gorlice — Jasto — Krosno — lwo-
nicz — Rymanéw — Sanok — Lisko — Ustrzyki — Kroscien-
ko —Chyréw — Stary Sambor — Sambor — Drochobycz —
Stryj — 385 kim.

IV. Etap, dnia 23VI. 1926

Stryj — Bolechow — Dolina — Katusz — Stanista-
wow — Bohorodczany — Nadworna — Delatyn — Tarta-
row — Jabtonica i z powrotem do Stanistawowa — 281 kim.

V. Etap, dnia 24VI. 1926.

Stanistawéw — Halicz — tuka — Zdérawno — Zyda-
czOw — Pasieczna — Mikotajow — Lwoéw — 148 kim.

Wobec tego cata przestrzen wynosi
okoto: 1447 k!l m.

§ 3.

Raid prowadza z ramienia Komisji Sportowej M. K. A
komandor i dwaj yicekomandorowie, rozporzadzenia ktérych
obowigzujg na réwni z regulaminem, o ile nie sg sprzeczne z
jego zasadniczemu postanowieniami. Uczestnicy raidu majg pra-
wo w wazniejszych wypadkach zadac¢ pisemnego- potwierdze-
nia wydanego rozporzadzenia. Komandor, wzglednie yiceko-
mandorowie beda wydawac rozporzadzenia na nastepne dnie
przy wieczornej odprawie.

§ 4
UCZESTNICY KONKURSU.

Do biegu dopuszczone bedg wszystkie samochody odpo-
wiadajgce wymaganiom zawartym w § 5-tym niniejszego re-
gulaminu i odpowiadajace regulaminowi Komisji Sportowej
A. P. § 14 dla samochoddéw turystycznych. Samochody nie
moga by¢ mniejsze niz 2 osobowe, przyczem siedzenia zapa-
sowe nie bedg brane pod uwage.

Samochody mogg stawa¢ do konkursu pojedynczo lub
tez w zespotach, przyczem jako zespol uwazane bedg nie
mniej niz 3 samochody jednej marki (niezaleznie od typu)
zgtoszone razem do konkursu.

§ 5. .
WYEKWIPOWANIE SAMOCHODU.

Zgtoszone samochody powinny odpowiada¢ ustawowym
przepisom bezpieczenstwa i posiada¢ turystyczne wyekwipo-
wanie a mianowicie:

1) btotniki z materiatu sztywnego minimalnej szerokos-
ci 20 cm. przykrywajace wszystkie cztery kofa i sie-
gajace conajmniej do przedniej styczno - pionowej
przedniego- kota i) do strony zewnetrznej tylnego kota
i przykrywajace conajmniej jedng trzecig czes¢ obwo-
du kota,

2) bude z materjatu nieprzemakalnego przykrywajaca
przy podniesieniu wszystkie siedzenia,

3) siedzenia i oparcia muszg by¢ miekkie, wyscietane,
szer. nie mniej inz 45 cm. na osobe,
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4) rury wydmuchowe muszg by¢ wszystkie sprowadzo-
ne do tlumika. Koniec wylotu thumika musi siega¢ mi
nimum 30 cm. przed tylng osa. Eewentualne otwieranie
ttumika dozwolone jest pod nadwoziem przed ttumi-
kiem,

5) oswietlenie dobrze dziatajagce réwniez przy nieczyn-
nym silniku,

6) maske na silnik nakrywajaca wszystkie czesci silnika
i siegajacg od chtodnicy do deski czotowej.

§ 6.
KIEROWCY | MECHANICY.

Do prowadzenia samochodu dopuszcza sie dwie osoby,
ktore jedynie sg uprawnione do kierowania i wykonywania
wszelkich robét przy samochodzie w czasie catej drogi.

Kierowca powinien posiada¢ oprécz zwyklego pozwole-
nia na prawo jazdy jeszcze licencje sportowg A. P., wydang
przez Komisje sportowg M. K. A. Zgtoszenia o wydanie licen-
cji sportowej nalezy kierowa¢ do Komisji Sportowej M. K. P.
najpozniej do dnia 15.VI. b. r. podajac imie i nazwisko, staty
adres, rok i miejsce urodzenia, przynaleznos¢ panstwowa,
date i numer pozwolenia na prawo kierowania samochodem.

§ 7.
OBSADA SAMOCHODOW.

Wszystkie samochody stajgce do konkursu muszg by¢
obsadzone taka iilocig 0séb, ile jest miejsc w danym samocho-
dzie, przyczem straponteny nie sg brane pod uwage. W razie
gdyby w danym samochodzie nie bylo dostatecznej obsady
Komisja Sportowa ma prawo tym miejscem dysponowac.

W kazdym samochodzie musi by¢ 1 miejsce zarezerwo-
wane dla kontrolera technicznego.

§ 8.
ZAPISY.

Zgtoszenie samochodu do konkursu nalezy kierowaé do
Sekretariatu Komisji Sportowej M. K. A. Lwoéw, Hotel Kra-
kowski na specjalnej deklaracji na kazdy samochdd oddzielnie,
Deklaracje wydaje na zadanie Sekretariat M. K. A. Formula-
rze niedokfadnie wypetnione nie bedg brane pod uwage. Za-
pisy przyjmowane bedg do dnia 1-go czerwca za zwyklg
optatg, do dnia 15-go czerwca za podwdjng optatg,, potym
za$ terminie zapisy moga by¢ uwzglednione tylko za zgoda
Komisji Sportowej M. K. A. i na warunkach przez nig poda-
nych.

Komisja Sportowa M. K. A. moze odmowic przyjecia za-
pisu bez podania powodu.

§0.
WPISOWE.

Whpisowe wynosi 50 zt. od samochodu. Od zespotéw po-
biera sie wpisowe za kazdy samochod oddzielnie, a procz tego
100 zt. za zespol. Wpisowe nalezy wnies¢ réwnoczesnie z za-
pisem do Komisji Sportowej M. K. A. lub przekaza¢ przez
P. K. 0. na konto Nr. 152263 Bank Spoétek Zarobkowych
Oddziat Lwow na rachunek Matopolskiego Klubu Automobi-
lowego.

Zapisy bez optaty wpisowego sg niewazne.

Wopisowe zwraca sie tylko w tym wypadku, jezeli samo-
chod nie zostat przyjety przez Komisje Sportowg z powodu
nieodpowiadania warunkom wymienionym w § 5, jezeli zapis
nie zostat przyjety (§ 8), lub gdyby M. K. A. musiat zaniechac¢
urzadzenia konkursu.

§ 10.
KATEGORJE.

Samochody biorgce udziat w konkursie podzielone sg
w mysl § 14 Regulaminu Komisji Sportowej A. P. na nastepu-
jace kategorje:

No 5

minimalna obsada wozu.

Kat. A. powyzej 8.000 cmc.

. B. o 5000 ,  do 8.000 cmc
. C. . 3.000 5.000 ,
. D 2.000 3.000 ,
. E 1500 , 2000 ,
., F 1100 1500 ,,
. G 750 » 1100
. H » 500 7%0

Powyzszy podziat na kategorje stuzy tylko dla okreslenia
czasu na przebycie kazdego etapu oraz obliczenia przepisowej
szybkosci, w zadnym jednak razie nie stuzy do przyznania
nagrod w ogolnej klasyfikacji,.

§ 1L
SREDNI CZAS NA PRZEBYCIE ETAPOW.

Sredni czas na przebycie kazdego z etapéww ustanawia
sie maksymalny czas wedtug nastepujgcej $redniej szybkos¢!

Kategorja A. 45 kim. na 1 godzine
b 425 » »

40 B )
375

b
325 H

TOTMMOU O w
w
ol

275 # »

Nieosiggniecie tej Sredniej szybkosci, wzglednie przekro-
czenie czasu przepisanego na przyjazd kazdego z etapow
a obliczonego wedle powyzszych S$rednich chyzosci karane
bedzie za kazdg minute opdznienia 1 punktem karnym.

Komandor ma prawo, na podstawie zebranych przez nie-
go informacyj o stanie drég znizy¢ wyjatkowo Srednig szyb-
kos¢, lecz nie wiecej jak o 30%.

Aby unikng¢ ewentualnych wypadkéw przez osigganie
zbyt wielkiej szybkosci, kazdy samochod jadacy na ktorym-
kolwiek z etapow ze Srednig szybkoscig ponad 60 kim. na
1 godzine, karany bedzie 5 punktami, karnymi za kazda minu-
te zawczesnego przyjazdu.

Doktadny czas minimalny i maksymalny na przebycie
kazdego etapu bedzie obliczony i podany w ksigzkach dro-

gowych.

§ 12,
PROBA SZYBKOSCI | ELASTYCZNOSCI SILNIKA.

W czasie konkursu odbedg sie w ostatnim etapie naste-
pujace proby:

1) elastycznosci silnika na terenie rownym, miedzy Stry-
jem a Mikotajowem na przestrzeni, 1300 mtr., z czego
300 mtr. nalezy na najwyzszym biegu (prise directe)
osiggna¢ mozliwie najnizsza szybkos$¢, na nastepnych
za$ 1000 mtr. przejs¢ na najwiekszg szybkos¢ bez
zmiany biegéw (patrz § 13).

2) szybkosci na réwnym terenie na przestrzeni 1 Kkim.
miedzy Mikotajowem a Lwowem.

Przy powyzszych prébach ustanawia sie maksymalny
i minimalny czas:

przy probie elastycznosci ad 1) dla wykazania najmniej-
szej szybkosci na przestrzeni 300 mitr.,

samochody kategorji A — czas minimalny odpowiadajacy
Sredniej szybkosci 16 kim. na 1 godzine,
samochody kategorji B — czas minimalny odpowiadajacy

15 kim. na 1 godz.

samochody kategorji C — czas minimalny odpowiadajacy
14 kim. na 1 godz.

samochody kategorji D — czas minimalny odpowiadajacy
12 kim. na 1 godz.
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samochody kategorji E — czas minimalny odpowiadajgcy
10 kim. na 1 godz.

samochody kategorji F — czas minimalny odpowiadajacy
9 kim. na 1 godz.

samochody kategorji G — czas minimalny odpowiadajacy
8 kim. na 1 godz.

samochody kategorji H — czas minimalny odpowiadajacy

7 kim. na ! godz.

Przekroczenie tej szybkosci karane bedzie 0,5 punkta kar-
nego za kazdy chocby zaczety kilometr osiagnietej wiekszej
szybkosci, natomiast osiggniecie mniejszej szybkosci niz prze-
pisano, nagradzane bedzie 0,1 punkta #odatniego za kazde
petne 100 mtr. osiaggnietej mniejszej szybkosci, liczac w sto-
sunku godzinowym.

Proba elastycznosci ad 1).

Dla wykazania najwiekszej szybkosci na przestrzeni
1.000 mtr.

samochody kategorji A czas maksym, odpowiadajgcy Sredniegj
szyb. 45 kim. na godz.

samochody kategorji B czas " " "
szyb. 425 kim. na godz.

samochody kategorji) C czas " " .
szyb. 40 kim. na godz.

samochody kategorji D czas " " "
szyb. 37.5 kim. na godz.

samochody kategorji E czas " " "
szyb. 35 kim. na godz.

samochody kategorji F czas " ” ”
szyb. 32,5 kim. na godz.

samochody kategorji G czas " " "
szyb. 30 kim. na godz.

samochody kategorji H czas " ” ”
szyb 27.5 kim. na godz.

Osiggniecie na tej przestrzeni! szybkosci wiekszej nagra-
dzane bedzie za kazdy kilometr szybkosci 0.5 punkta dodatn.,
za$ wykazanie mniejszej szybkosci, karane bedzie za kazdych
100 mtr. osiagnietej mniejszej szybkosci 0,1 punkta karnego.

Préba szybkosci w terenie rownym ad 2) (kilometr-lance)
samochody kategorji A — 90 kim. na godzing

» . B — 85 . )
» » C —280 »
" » D—175 »
" " E—T70 t :
” " F— 65
” " G—60 ,

H — 55

nieosiiagniecie przepisanej szybkosci przy powyzszej pr. be,
karane bedzie za kazdych 100 mtr. osiggnietej mniejszej szyb-
kosci o 0,1 punkta karnego. Osiggniecie wiekszej szybkosci
niz przepisana nagradzane bedzie za kazdy kilometr 05 pun-
ktow dodatn.

Doktadne oznaczenie terenu przeznaczonego na préby po-
wyzsze, bedzie zakomunikowane przez komandora oraz ozna-
czone na terenie.

Czas maksymalny wzgl. minimalny przy tych prébach
Podany bedzie w ksigzkach drogowych dla kazdego samocho-
du z osobna.

§ 13
PROBA ELASTYCZNOSCI SILNIKA.

Proba elastycznosci silnika odbedzie sie w czasie trwa-
nia konkursu (patrz § 12) w celu wykazania mozliwie naj-
mniejszej szybkosci! na najwyzszym biegu, a nastepnie osia-
gniecia za pomocg akceleracji najwiekszej szybkosci. W tym
celu w odlegtosci okoto 100 mtr. od miejsca rozpoczecia pro-
by, kontroler techniczny usigdzie obok kierowcy, ktéry po
kompletnem odhamowaniiu samochodu i wigczeniu stopniowo
biegu najwyzszego (prise dilrecte) przejedzie wyznaczong
Przestrzen 300 mtr. z najmniejsza szybkoscig, przyczem biata
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linja oznaczona na szosie, powinna by¢ stale miedzy kotami
samochodu. Kazde przejechanie lub najechanie chocby jednym
kotem biatej linji, karane bedzie 2 punktami karnymi.

W miejsce oznaczonem na szosie po przejechaniu 300
mtr., poprzedniej préby, nalezy przez stopniowe regulowanie
silnikiem ilosci obrotéw, osiggnaC najwyzsza szybkos$¢. Préba
ta odbedzie sie bezposrednio po ujechaniu poprzednich 300
mtr., bez zadnego rozpedu, na przestrzeni 1000 mtr.

W czasie trwania powyzszych obu préb, kazde dotknie-
cie sprzegta, hamulca, lub tez zmiana biegu, karane bedzie 10
punktami karnemi i préba musi by¢ rozpoczeta na nowo.

Za zatrzymanie silnika podczas préby elastycznosci jest
kara 10 pkt. karn. i préba musi by¢ powtdrzona na towo

§ 14
ZAMKNIETA MASKA.

Od Zydaczowa do Lwowa maskii nie wolno otwieraé ani
przeprowadzaé, jakiejkolwiek regulacji motoru. Otwarcie
maski karane bedzie 50 punktami karnemii.

§ 15.
REPERACIE.

Wszelkie reperacje samochodu i jego czesci oraz zamia-
na kot i montowanie opon sg dozwolone o ile bedg uskutecz-
nione bez obcej pomocy materjatem i narzedziami zabranymi
ze soba. Wyjatek stanowig opony i detki, ktore uczestn ey
moga nabywac¢ w drodze, jednakze nie w stanie zmontowanym
na obreczach lub kotach. Czas reperacji wlicza s.e do ogol-
nego czasu jazdy danego etapu, wobec czego na poctojgch
(w parkach) oraz w czasach neutralizowanych zadnych na-
praw przeprowadza¢ nie wolno. Wykonywanie takich napraw
na etapach (postojach) lub w czasie neutralizowanym pocigga
za sobg dyskwalifikacje. Za obcg pomoc przy uruchomieniu
wozu (popychanie wozu celem puszczenia silnika w ruch, wy-
cigganie z rowu i t. p.) 50 punktéw karnych.

§ 16.
DOLEWANIE BENZYNY, OLIWY | WODY.

Benzyne i oliwe wolno dolewa¢ w miejscowosciach nizej
wymenionych: po przebyciu kazdych 300 kim., kazdego eta-
pu: Lwéw — Rzeszow — Krakéw — Zywiec — Zakopane —
Gorlice — Sambor — Stryj — Stanistawow (w drodze do
Jablonicy jadac) Stanistawow (w drodze powrotnej do Lwo-
wa). Potrzebng oliwe i benzyne nalezy wzig¢ ze sobg z pun-
ktu etapowego. Dolewanie benzyny i oliwy przed przebyciem
przepisanych kilometréw, lub nabywanie jej w drodze karane
bedzie kazdorazowo 5 punktami karnymi.

Dolewanie wody dozwolone jest tylko na punktach etapo-
wych, za kazde dolanie wody miedzy punktami etapowymi
liczy¢ sie bedzie 10 punktéw karnych.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy, wzglednie
wody nie bedzie neutralizowanym.

§ 17.
DYSKWALIFIKACJA.

Uczestnicy mogg by¢ zdyskwalifikowani z nastepujacych

powodow?

a) jezeli, mimo dania znaku przez kontrolera nie zjadg
na prawg strone i przez to nie dadzg mozliwosci wy-
przedzenia innym uczestnikom,

b) z powodu nieprzestrzegania regulaminu,

c) o ile bedzie udowodnionem, ze wprowadzili w bigd
kontroleréw lub komisarzy.

d) o ile w czasie drogi byli powodem powazniejszych
wypadkow, kolidujacych z ustawg karng i zostata wi-
na kierowcy stwierdzona,

e) o ile uzyli obcej pomocy przy naprawach,
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O o ile przeprowadzali naprawy w czasach niedozwolo-
nych (patrz § 15),

g) o ile uzyli czescil zapasowych (z wyjatku detek i opon)

oraz narzedzi ktore nie byty wziete z sobg,

h) o ile umyslnie nie przestrzegali marszruty,

Oprécz powyzszych przyczyn dyskwalifikacja moze na-
stgpi¢ za niesluchanie wskazéwek Komandoréw lub kontro-
leréw technicznych, za rozmyslnie udzielanie fatszywych Ilub
niedoktadnych informacyj, lub niewtasciwe zachowanie sie,
ktore obrazatoby powage konkursu.

§ 18
PRZYJECIE WOZOW DO KONKURSU.

Wszystkie wozy zapisane do konkursu winne by¢ dostar-
czone dnia 18 czerwca o godzinie 8-ej wieczorem, celem skon-
trolowania, czy odpowiadajg warunkom konkursu, oraz opisa-
nia ich w ksigzkach drogowych, poczem odstawione zostang
do parku. Po przyjeciu wozéw przez Komisje Techniczng
i odstawienie ich do parku, wszelkie roboty przy wozile sg
juz niedozwolone. Kazdy samochéd posiada swoj numer, kto-
ry musi by¢ zwrdcono po powrocie do Lwowa.

§ 19
START.

Start rozpoczyna sie z miejsca bez uprzedniego puszcze-
nia silnika w ruch. Przed sygnatlem do startu nie wolno pusz-
cza¢ motoru. Znak na puszczenie silnika jest réwnoczesnie
czasem, odjazdu. Za spéznienie siie do startu czy to we Lwo-
wie, czy z innych punktéw etapowych, otrzymuje uczestnik
10 punktéw karnych.

Start I-szego etapu ustanawia sie na 19-go czerwca 0 go-
dzinie 5-ej rano. Porzadek startu ustanowiony bedzie przez
Komisje sportowg M. K. A., biorgc pod uwage moc silnikéw,
z tern, ze silniejsze wozy ruszg pierwsze. Przy réwnej mocy
silnikow, porzadek startu bedzie zalezny od porzadku zapisu.
Godziny oraz porzadek startu na nastepnych etapach ustana-
wiane bedg codziennie przez Komandora raidu i podawane do
wiadomosci przy wieczornej odprawie.

§ 20.
PRZYBYCIE NA PUNKTY ETAPOWE.

Po przybyciu na punkt etapowy kontroler techniczny
wpisuje do ksigzki drogowej czas przybycia, poczem nalezy
samochdéd w obecnosci kontrolera natychmiast odprowadzic¢
do parku i ustawi¢ woOz na wskazanem miejscu. Kontroler
techniczny daje ksigzke drogowg do podpisu uczestnikowi na
dowod, ze tenze widziat wpisane tam uwagi a nastepnie od-
daje ksigzke komandorowi. Komandor ma odebra¢ wszyst-
kie ksigzki drogowe i przechowac je u siebie do dnia nastep-
nego, Komandor ma prawo zakomunikowa¢ biuletyn z dane-
go etapu, ktory jednakze nie moze by¢ uwazany za defini-
tywny.

§ 2L

PARKI SAMOCHODOWE.

Po przybyciu do parku uczestnicy powinni zameldowac
sie u szefa parku, ktéry wskaze miejsce do ustawienia samo-
chodu, oraz wciggnie do swej listy czas przybycia do parku.
Obsada samochodu powinna natychmiast po ustawieniu wozu
na wskazanem miejscu napetni¢ zbiorniki benzyng i oliwg po-
trzebng na nastepny etap oraz dola¢ wody do chiodnicy.
W razie przybycia do parku juz po zamknieciu kontroli, nale-
zy napetnianie zbiornkéw wykona¢ dnia nastepnego przed star-
tem w obecnosci kontrolera. W tym celu park bedzie otwar-
ty tylko dla samochodéw sp6znionych dnia poprzedniego na
30 min. przed startem. Wykonywanie wszelkich innych prac
przy samochodzie, nawet zmiana gum lub przygotowywania
zapasowych opon wlicza sile do czasu jazdy i dlatego praca
ta moze by¢ dokonywang dopiero po sygnale na wyjazd —

to samo dotyczy smarowania samochodu, podciggania ha-
mulcow etc.

Park samochodowy otwarty bedzie na 10 minut przed
sygnatem do odjazdu, celem zajecia miejsc przez obsade sa-
mochodu i umieszczenia pakunkow.

Czas odjazdu z kazdego etapu ogtoszony bedzie w wie-
czornej odprawie Komandoréw.

O wszelkich uszkodzeniach, kierowca obowigzany jest
zakomunikowa¢ kontrolerowi technicznemu. O ile uszkodze-
nia te zagrazatyby bezpieczenstwu publicznemu, Komandor
i Vice - Komandor majg prawo zazadac ich usuniecia.

§ 22

KLASYFIKACJA | NAGRODY.

Klasyfikacja wozéw bedzie uskuteczniona na podstawie
obliczenia punktow karnych i dodatnich. Przedewszystkiem
pod uwage wziete bedg samochody, ktére nie posiadaja lub
majg najmniejszg ilos¢ punktéw karnych i dopiero w razie
rownej ilosci punktow karnych, bedg brane pod uwage punkty
dodatnie. Przy rownosci punktow na lokate samochodu
wptywa stan maszyny, oraz pojemno$¢ cylindréw, przyczem
decyduje bezapelacyjnie Komisja Sportowa.

Regulamina poszczeg6lnych nagrod bedg podane do wia-
domosci pozniej.

§ 23

ZAZALENIA.

Wszelkie zazalenia nalezy przedstawi¢ Komisji Sporto-
wej M. K. A z dotgczeniem 50 zt., ktorato suma zostanie zwro-
cong, o ile zazalenie zostanie uznane za stuszne. Zazalenia
bez ztozenia kaucji nie bedg rozpatrywane. W sprawach do-
tyczacych decyzjii Komisji Sportowej, mozna sie odwota¢ do
Jury A. P., ktoérego decyzja jest bezapelacyjna i ostateczna.
Zazalenia odnoszace sie do zaliczenia do kategorji, lub tez
sprawy, ktére wiadome byly przed ukornczeniem przyjmowa-
nia samochoddéw, muszg by¢ zgtoszone najpdzniej w v go-
dziny po ukonczeniu przyjmowania wozéw do konkursu. Za-
zalenia tego rodzaju rozpatrywane na miejscu i orzeczenie
zostanie osobom zainteresowanym niezwiocznie zakomuniko-
wane.

Zazalenia dotyczace wypadkéw w czasie trwania raidu,
nalezy zgtasza¢ tego samego dnia Komandorowi lub Vice-Ko-
mandorowi Raidu. W razie gdyby na skutek takiego orze-
czenia nastgpito odwotanie sie do Kom. Sport. M. K. A., de-
cydujace orzeczenie ogtoszone bedzie dopiero po ukoniczeniu
Raidu. To samo dotyczy reklamacji w razie dyskwalifikacji.

Zazalenia co do wynikéw Raidu nalezy podawac nie
pozniej niz w 24 godziny po ich ogtoszeniu. Zazalenia doty-
czace mierzenia czasu nie bedg brane pod uwage.

§ 24.
KONTROLA SAMOCHODOW.

Komisja sportowa M. K. A. przeprowadza bezposrednio
po ukonczeniu konkursu szczeg6towa kontrole wozéw. Gdy-
by przeprowadzenie kontroli nie mogto sie odby¢ bezposred-
nio po ukonczeniu raidu, majg by¢ wozy odprowadzone do
parku, dostep do wozow zabroniony a badanie odbedzie sie
dnia nastepnego’. W razie gdyby okazato sie, ze samochdd
nie odpowiada opisowi, podanemu w zgtoszeniu, moze nastgpic¢
dyskwalifikacja. O ileby uczestnik zazadat skontrolowania
samochodu swego konkurenta, powinien zobowigzac sie w za-
zaleniu do poniesienia wszystkich zwigzanych z ogledzinami
kosztow, gdyby zazalenie okazato sie bezpodstawne.

§ 25.

OBOWIAZKI UCZESTNIKA.

Z chwilg zapisu, uczestnicy zobowigzujg sie uznawac ja-
ko jedyng wiadze uprawniong Komisje sportowg M. K. A. oraz
jury A. P.
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§ 26.
ODPOWIEDZIALNOSC UCZESTNIKOW.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie wszelka odpowie-
dzialno$¢ za wyrzadzone przez nich w czasie catego raidu
szkody i wypadki. M. K. A. nie przyjmuje na siebie jakiej-
kolwiek odpowiedzialnosci za wszelkie wypadki spowodowane
przez uczestnikow.

Kierowcy obowigzani sg Scisle przestrzega¢ 8§ 31, 32 i 33
Rozp. Min. Rob. Publ. z dnia 6 lipca 1922 r.

Wszelka odpowiedzialnos$¢ za niestosowanie sie do tego
Rozporzadzenia spada wytgcznie i jedynie na kierowcow,
wzglednie wiascicieli wozow.

§ 27.

Z chwilg zapisu, uczestnicy bez jakiegokolwiek dodatko-
wego oswiadczenia, zobowigzuja sie przestrzega¢ podane w
niniejszym regulaminie prawidta oraz ich ewent. uzupetnienia,
jakotez uznajg decyzje wydane Kom. Sport. M. K. A, oraz
jury A. P.

Dzieje raidow Automobilklubu Polski

cznych dla samochoddw, organizowanych co

roku na catym Swiecie, miedzynarodowe raidy
Automobilklubu Polski nalezg niewatpliwie do im-
prez najtrudniejszych. Jezeli poréwnamy wyniki kto-
regokolwiek z ostatnich raidow polskich z wynika-
mi podobnego konkursu odbytego na Zachodzie, jak
naprzyktad Tour de France, to uderzy nas z pewnos-
cig wielka liczba samochodéw, ktére konkurs fran-
cuski przebyty bez punktow karnych, przy jedno-
czesnej bardzo niewielkiej ilosci zawodnikéw, kto-
rzy z trudow raidu polskiego wyszli bez punktowa-
nia. Nie jest to bynajmniej wynikiem gorszego po-
ziomu naszych kierowcow, gdyz nawet jezdcy zagra-
niczni, nalezacy do czotowej klasy europejskiej, kto-
rzy brali udziat w raidach A. P., nie mogli czesto-
kro¢ sprosta¢ bez zadnego uchybienia wielkim wy-
maganiom regulaminu naszego klasycznego konkur-
su. W wiekszosci konkurséw turystycznych, urza-
dzanych na Zachodzie, zawodnicy sg punktowani
wylacznie lub prawie tylko za nieosiggniecie przepi-
sanej szybkosci na etapach, co przy normalnem fun-
cjonowaniu samochodu tatwo pozwala na ukoncze-
nie raidu bez punktdéw karnych. Tymczasem w rai-
dach A. P., procz raidu 1925 r., karane byty punkta-
mi nietylko nieosiggniecia na etapach wyznaczo-
nego czasu, ale réwniez nieosiggniecie przepisa-
nych  wynikébw w prébach szybkosci i ela-
stycznosci, naruszenie plomb, zatozonych na
poszczegblne czesci samochodu przy dokonywa-
niu reperacji, dolewanie smaru i wody w cza-
sie jazdy, naruszenie zasady ,hnhon stop”, a nawet
nierozruszanie silnika przed startem w ciggu krot-
kiego czasu przepisowego. Jasnem jest, ze przy tak
trudnych warunkach regulaminu, kazda niepomysl-
na okoliczno$¢ powoduje punktowanie i dlatego bez
punktéw dojs¢ moze do celu tylko, prawdziwie ideal-
nie pracujgca maszyna, w rekach kierowcy doswiad-
czonego i sprawnego do najwyzszych granic, Trudy
raidow polskich poteguje jeszcze stan drég, naog6t
gorszy niz zagranicg, i to sg wszystkie przyczyny,
ktore konkursy turystyczne A. P. stawiajg w rzedzie
najtrudniejszych zawodow Swiatowych.

Nie odrazu jednak raidy polskie stanety na ta-
kiej wyzynie. Pierwszy konkurs turystyczny A. P.,
zorganizowany w dniach 23 — 25 lipca 1921 roku,
posiadat regulamin, ktory nie nastreczat zawodni-
kom specjalnie wielkich trudnosci, gdyz byt dostoso-
wany do bardzo jeszcze poddwczas stabego rozwoju
automobilizmu w Polsce. Raid rozegrat sie na prze-
strzeni ok. 600 km. i prowadzit z Warszawy do Bia-
towiezy i z powrotem. Startowato zaledwie 6 samo-
chodow. Pierwszg nagrode zdobyt Heyne na sam.

Z pomiedzy ogromnej ilosci konkurséw turysty-

Dodge, drugg Mycinski na sam. Steyr, trzecig Za-
goOrski na sam, Hudson i czwartg Stupski na sam.
Cadillac. Pierwszy ten powojenny konkurs samocho-
dowy w Polsce nie wzbudzit naog6t zbyt wielkiego
zainteresowania, czego dowodem moze by¢ fakt, ze
w jedynem istniejgcem podoéwczas w Polsce pismie,
poswieconem automobilizmowi, a mianowicie w kra-
kowskiem ,,Czasopismie Automobilowem" znajduje-
my o wynikach raidu zaledwie matg, o$Smiowierszo-
wg wzmianke w kronice. Niemniej jednak pierwszy
krok w niestychanie woéwczas trudnych warunkach
zostat zrobiony, a nalezy z zadowolenem stwierdzic,
ze odtad raidy polskie kroczg droga ciaggtego rozwo-
ju i kazdy rok przynosi postep pod wszelkiemi
wzgledami.

Raid roku 1922 obudzit, procz znaczniejszego
zainteresowania w kraju, rowniez pewne echo zagra-
nicg, gdyz staneto don dwdch kierowcow austrjac-
kich. Konkurentow tym razem zgtosito sie dziewieciu.
Trasa raidu, diugosci 874 km., prowadzita w trzech
etapach z Warszawy przez Kielce, Krakow, Zako-
pane do Morskiego Oka i tgZ sama droga z powrotem
do Warszawy. Raid odbyt sie miedzy 20 a 23 lipca.

Austrjaccy kierowcy okazali sie bezkonkuren-
cyjnymi wobec naszych niewyszkolonych jezdcow.
Lorenz na sam. Steyr zdobyt pierwsze miejsce w kla-
syfikacji raidu, Siercke na samochodzie tejze marki
drugie miejsce, a dopiero trzecia nagroda przypa-
dta Grabowskiemu na sam. Fiat i czwarta Liefe do-
wi na sam. Opel. Komandorem raidu byt Wiodzi-
mierz Ostoja Zagorski na samochodzie Mercedes.

W roku 1923 raid odbyt sie miedzy 15 a 22 czer-
wca. Byt to pierwszy wielki raid okrezny, a miano-
wicie dlugos¢ drogi wynosita przeszto 2050 km. a
szlak szedt z Warszawy przez Cieszyn, Zakopane,
Stryj, Kotomyje, Lwow z powrotem do Warszawy.
Zgtoszono do raidu 16 samochodoéw, w czem trzy
prowadzone przez  kierowcéw  zagranicznych.
Do celu doszto 12, Pierwsze miejsce w klasyfi-
kacji zajeli ex aequo znakomity polski Kkierowca
Liefeld na sam. Austro Daimler i czeski jezdziec Si-
rucek na sam, Praga. Obaj oni przebyli caty dystans
bez punktow karnych. Dalsze miejsca zajeli:

2. ex aequo Mrajski (Dodge) i Ludwig (Austro
Daimler) 5 pk. 3. Janssens (Minerwa) 10 pk. 4. Gra-
bowski (Fiat) 13 pk. 5. Winnicki (Austro Daimler)
18 pk. 6. Kaplinski (Fiat) 20 pk. 7. Bielinski (Stoe-
wer) 82 pk. 8. Kuczynski (Protos) 154 pk. 9. Prussak
(Aga) 225 pk. Komandorem byt ponownie Wiodzi-
mierz Ostoja Zagorski,

Czwarty raid, rozegrany w dniach 7 — 12 lipca
1924 roku, zgromadzit na starcie rekordowsg ilos¢ 24
samochoddéw, w czem 6 prowadzonych przez Kie-
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rowcow zagranicznych. Dystans zostat ponownie po-
wiekszony do 2.500 km, a szlak prowadzit z War-
szawy przez Zamo$¢, Zakopane, Krakéw, Poznan,
Puck z powrotem do Warszawy. 20 samochodéw
ukonczyto konkurs, przyczem ani jeden bez punktéw
karnych. Zwyciezyt po raz drugi Liefeld na sam.
Austro Daimler, ktory dostat tylko jeden Kkarny
punkt. Dalsza klasyfikacja wypadta jak ponizej:

2. Bettague (Austro Daimler) 2 pk. 3. Vermirow-
ski (Tatra) 4 pk. 4. ex aequo Derdak (Austro Daim-
ler) Janssens (Minerwa) i Dzierlinski (O.M.) 5 pk.
5. ex aequo Zeydowski (Minerwa) i Mittermiiler (Ta-
tra) 7 pk. 6. Mrajski (0. M.) 12 pk. 7. Ptoszajski
(Steyr) 14 pk. 8. Szymkowiak (0. M.) 63 pk, 9. Tau-
bner (Chevrolet) 70 pk. 10. Weychert (Buick) 71 pk.
11. Nowakowski (Fiat) 77,5 pk, 12. Uleniecki (Salm-
son) 883 pk. Pozostate samochody przybyty do celu
poza konkursem. Funkcje komandora petnit na rei-
dzie inz, Heyne na sam. Laurin Klement-

Zesztoroczny, piaty z rzedu, raid A. P. stanowit
epoke w dziejach polskiego automobilizmu. Stawiat
on zawodnikom wymagania nadzwyczaj trudne.
Dystans 3.680 km. podzielony zostat na siedem eta-
péw, tak ze etap najkrotszy wynosit 330 km. Szlak
raidu, ktory odbyt sie miedzy 4 a 11 lipca, szedt z
Warszawy przez Wilno, Stonim, Tarnopol, Lwodw,
Morskie Oko, Krakéw, Warszawe, Plock, Gdansk,
Bydgoszcz, Poznan z powrotem do Warszawy, a za-
tem prowadzit nieomal naokoto Polski po wszelkich
drogach, nie wykluczajagc drég gruntowych na
wschodnich kresach Rzeczypospolitej. Warunki kon-
kursu jak widzimy, niestychanie ucigzliwe.

Do startu staneto nieco mniej samochodéw, niz
w roku poprzedzajgcym, a mianowicie tylko 17.
Zato wszyscy konkurenci byta to elita najprzedniej-

szych maszyn i najéwietniejszych kierowcéw, a po-
miedzy niemi znalezliSmy po raz pierwszy trzy sa-
mochody polskiej konstrukcji: dwa Ralf Stetysz i je-
den C. W. S.

Wyniki raidu przeszty wszelkie oczekiwania.
Niestychanie trudny konkurs ukonczyto bez punk-
tow karnych sze$¢ samochoddéw, a wszystkie bez wy-
jatku maszyny w doskonatym stanie przebyty diuga
droge i powrécity do Warszawy. Marka Austro Daim-
ler odniosta trzecie z rzedu zwyciestwo, jak to wi-
dzimy z ponizszych wynikéw:

1. Bettaque (Austro Daimler) punktow-)-35,08;
2. Liefeld (Austro Daimler) + 34.42; 3. Almasy
(Steyr) + 27,15; 4. Dzierlinski (Citroen) -+ 17,45; 5.
Koch (Rochet Schneider) + 11,00; 6. Empacher
(Rochet Schneider) -+ 38; 7, Pfeiffer (Steyr)
+ 8,5 — 4; 8. Bitschan (F. N.) + 14,8 — 6; 9. Hahn
(F. N) + 115 — 11; 10. Wysocki (Citroen)
+ 17,45 — 20; 11. Tyszkiewicz (Ralf Stetysz)

9,67 — 476. Pozostali konkurenci: Przewtocki
(Lancia), Nowicki (Ralf Stetysz), Srzednicki (Steyr),
Nowakowski (Tatra) i Samborski (C. W. S.) po bo-
haterskiem pokonaniu pietrzacych sie trudnosci ukon-
czyli raid poza konkursem. Komandorem po raz drugi
byt inz Heyne na sam. Laurin Klemnt.

Raid tegoroczny bedzie zatem széstym z rzedu
konkursem turystycznym A. P. Dlugos$¢ drogi zosta-
ta tym razem zmniejszona, a trasa prowadzi przez
szosy, po wiekszej czesci znajdujace sie w dobrym
stanie, to< tez dla heroséw raidu poprzedniego bedzie
on zapewnie dziecinng zabawka. Niemniej raid pol-
sko - czeski zapowiada sie interesujgco ze wzgledu
na mozliwg bardzo liczng konkurencje i, tmiejmy na-
dzieje, ambitng i zacieta walke o nagrody miedzy
naszymi a czeskimi kierowcami.

Mak.

Targa Florio 1926

sie na Sycylji w dniu 25 kwietnia, odnoszac
wielki sukces zaréwno pod wzgledem zainte-
resowania, jak znacznej ilosci uczestniczagcych samo-
chodow i osiggnietych rekordowych rezultatow.

SIEDEMNASTY wyscig Targa Florio rozegrat

Rys. 99. Start Targa Florio.

W przeciwienstwie do dwoch lat ostatnich, wyscig

tegoroczny sktadat sie ponownie tylko z jednego bie-

gu o nagrode Targa, gdyz nagroda Coppa Florio,

zdobyta, jak wiadomo, w roku ubiegtym przez fa-

bryke Pegueot i z powrotem przez nig ufundowana,
nie stanowita oddzielnej rozgrywki,
lecz zostata wigczona do o0golnej
ilosci nagrod, ktore miaty by¢ przy-
znane zwycieskim firmom i Kierow-
com. Bieg rozegrat sie w pieciu o-
kragzeniach znanego ze swej trudnos-
ci, gorskiego toru Madonie, jedno
okragzenie ktérego wynosi 108 km,,
a zatem catkowity dystans rownat
sie 540 km. Do startu staneto 34 za-
wodnikéw, podzielonych na cztery
kategorje;

Kat. 1100 cm.3: Geri (Salmson),
Zubiaga (Austrin), Casano (Amilcar),
Raito (Salmson), Bozzacchini (Salm-
son), Tarabussi (Citroen), Starabba
(Amilcar), Coneli (Salmson).

Kat. 1500 cm.3: Moravitz (Bugat-
ti), Mucera (Ceirano), Dewitis (Bu-
gatti), Maserati (Maserati), Caliri
(Bugatti), Maraini (Bugatti), Croce
(Bugatti).

Kat. 2000 cm,3: Montarini (Bugat-
ti), Lepori (Bugatti), Messeri (Bu-
gatti), Divo (Delage), Masetti (De-
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lage), Thomas (Delage), Dubonnet (Bugatti), R.
Benoist (Delage).

Kat. pow, 2000 cm.3: Goux (Bugatti), Materassi
(Itala), Desterliich (Diatto), Minoia (Bugatti), Wag-
ner (Peugeot), Candrillii (Steyr), Boillot (Peugeot),
Balestrero (O. M.), Vittoria (Diatto), Silitti (Alfa Ro-
meo), Constantini (Bugatti).

Rys. 100. Samochod Delage z Targa Florio.

Odrazu w pierwszem okrgzeniu rozpoczeta sie
przewidywana walka miedzy obsadami trzech fran-
cuskich fabryk: Bugatti, Delage i Peugeot. Nieste-
ty Delage wkroétce ustepuje z placu w nastepstwie
tragicznego wypadku jednego z kierowcow tej obsa-
dy, stynnego Masettiego, ktory skutkiem przewro-
cenia sie wozu na krzywiznie odniost ciezkie obra-
zenia i zmart przed przybyciem pomocy lekarskiej.
Tragiczny wypadek spowodowat w pierwszem okra-
Zzeniu opo6znienie biegu pozostatych samochodow
Delage, a w okrgzeniu trzeciem, wycofanie calej
obsady, na znak zatoby.

Rys.

Rys. 101. Samochdd Bugatti z Targa Florio.

Drugi wypadek zdarzyt sie kierowcy Maraini,
ktéry, rowniez skutkiem przewrdcenia sie samocho-
du na zakrecie, ztamat sobie reke.

Samochody Peugeot rozpoczynajg bieg takze
niezbyt szczesliwie. Boillot przejezdza psa i jest
zmuszony sie wycofa¢ z powodu uszkodzenia wozu.
W ten sposOb pierwsze miejsce w wyscigu zajmuje
z tatwoscig zesztoroczny zwyciesca, znakomity Kie-
rowca Constantini, na swym S$wietnym samochodzie

Bugatti, i przechodzi na czele pierwsze okrazenie
(108 km.):

1. Constantini (Bugatti) 1:27:01,

2. Minoiia (Bugatti) 1:27:43.

0]

. Materassi (Itala)

3
4. Wagner (Peugeot)
5. Dubonnet (Bugatti)
6

7

8

. Divo (Delage)
. Goux (Bugatti)

. Maserati (Maserati)

9. Lepori (Bugatti)

10. Desterlich (Diatto)
11. Balestrero (0. M.)
12. Morawitz (Bugatti)
13. R. Benoist (Delage)

14. Vittoria (Diatto)
15. Candrillii (Steyr)
16. Croce (Bugatti)

17. Montarini (Bugatti)

1:29:32.
1:29:35.
1:29:43.

1:30:17.

1:30:39.
1:30:58.
1:32:15.
1:33 00.
1:36:19.
1:38:14,
1:38:14.
1:38:19.
1:38:40.
1:39.51.
1:41:05.
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102. Constantini, zwyciezca tegorocznego Targa Florio

na Bugatti.

18. Caliri (Bugatti)

19. Bozzacchini (Salmson)

20. Mucera (Ceirano)
21. Zubiaga (Austin)

Rys. 103. Hr. Masetti u startu.

1:41:56.
1:42:36.
1:44 55.
1:46:33.
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22. Devitis (Bugatti) 1:48:37.
23. Geri (Salmson) 1:50:25.
24. Raito (Salmson) 1:51:20.
25. Silitti (Alfa Romeo) 1:54:37.
26. Starabba (Amilcar) 1:57:02.
27. Thomas (Delage) 1:57:12.
28. Tarabussi (Citroen) 1:58:15.

Rys. 104, Katastrofa sam. Hr. Masetti.

W drugiem okrgzeniu Minoia osigga pewna prze-
wage nad Constantinim. Wycofujg sie w tern okrg-
zeniu (216 km.) dwa samochody: Thomas na sam.
Delage i Vittoria na sam. Diatto.

Trzecie okrazenie (324 km.) réwniez nie przy-
nosi wielkich zmian; odpada tylko Tarabussi na
sam. Citroen, a Constantini z powrotem wychodzi
na czoto biegu:

1. Constantini (Bugatti) 4:22:37.
2. Minoia (Bugatti) 4:29:47.
3, Materassi (lItala) 4:34:11.
4. Goux (Bugatti) 4:35:00.
5. Wagner (Peugeot) 4:36:23.
6. Divo (Delage) 4:38:18.
7. Dubonnet (Bugatti) 4:38:36.
8. Desterlich (Diatto) 4:52:30.
9. Lepori (Bugatti) 4:54:18.
10. Morawitz (Bugatti) 4:55:57.

Rys. 105. Lepori na Bugatti w Polizzi.

) N° 5

7:23.

11, R. Benoist (Delage) 4
12. Balestrero (0. M.) 4
13, Maserati (Maserati) 4
14. Candrilli (Steyr) 5
15. Croce (Bugatti) 5:
16. Caliri (Bugatti) 5:
5.
5
5
5
5

(e}
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17. Bozzacchini (Salmson)
18. Montarini (Bugatti)
19. Raito (Salmson)

20. Devitis (Bugatti)

21. Zubiaga (Austin)

o
U1
m B

:37:20.

22. Silitti (Alfa Romeo) 5:41:00
23. Mucera (Ceirano) 5:44:29
24. Geri (Salmson) 5:47:45
25. Starabba (Amilcar) 6:04:36

Po skonhczeniu trzeciego okrgzenia, samochody
kategorji 1100 cm.3 zgodnie z regulaminem zakon-
czyly wyscig. Bozzacchini na Salmsonie odniost
piekne zwyciestwo, Z pozostatych samochodéw w
czwartem okragzeniu (432 km.) odpada siedem:

1. Constantini (Bugatti) 5:54 43.
2. Minoia (Bugatti) 5:58:58.
3. Goux (Bugatti) 6:05:20.
4. Materassi (Itala) 6:08:00.
5. Dubonnet (Bugatti) 6:13:00.
6. Wagner (Peugeot) 6:17:42.
7. Lepori (Bugatti) 6:34:22.
8. Balestero (0. M.)

9. Candrilli (Steyr)

10. Maserati (Maserati) 6:43:15
11. Montarini (Bugatti) 6:58:12
12. Croce (Bugatti) 7:01:54
13. Caliri (Bugatti) 7:05:20

Ostatnie okrgzenie nie przynosi zmian prawie
zadnych; wycofuje sie jeszcze jedna tylko maszyna.
Constantini doprowadza do konca, po raz drugi

wygrywajac Targa Floriio:

1. Constantini (Bugatti) 7:20:44
2. Minoia (Bugatti) 7:30:49
3. Goux (Bugatti) 7:35:58
4. Materassi (Itala) 7:44:24
5. Dubonnet (Bugatti) 7:44:58
6. Wagner (Peugeot) 52:25.
7. Balestrero (0. M.) 0:34

7

8:2 .
8. Candrilli (Steyr) 8:35:55.
9. Maserati (Maserati) 8:3

10. Croce (Bugatti)
11. Caliri (Bugatti) .
12. Montarini (Bugatti) 8:59:20.

Firma Bugatti, zdobywca nagrody
Coppa Florio (przeznaczonej dla zwy-
cieskiej fabryki a nie kierowcy), od-
niosta na torze Madonie drugie z ko-
lei, zupelnie zastuzone zwyciestwo.
Jej piekne osmiocylindrowe wozy,
w miare szybkie, nadzwyczaj zwrot-
ne, o sprawnych hamulcach i elastycz-
nym silniku, doskonale nadajg sie na
dzikie zakrety skalistego toru Mado-
nie. Piekny rezultat samochodu Bu-
gatti podkresla jeszcze fakt, ze Con-
stantini osiagnagt ponownie rekordo-
wag szybkos¢ srednig 73 km, 513 m/g.

Godnym bardzo uwagi jest wynik
kategorji 1100 cm.3, ktérej zwycies-
ca, Bozzacchini, wykazat rowniez re-
kordowy czas, osiagajac szybkosc
Srednig 61 km. 773 m/godz. Jest to
wynik, bez przesady, nadzwyczajny,
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dowodzacy wysokiej wartosci samo-
chodow Salmson. Mata ta maszyn- K
ka, prowadzona przez kierowce a- (
matora, osiggneta szybkosc¢ Srednia,

do jakiej na trudnym terze Madonie

nie byli w stanie czestokro¢ dociag-  £%:m
na¢ najlepsi kierowcy zawodowi na
znacznie silniejszych samochodach.
Rezultat, powtarzam, nadzwyczajny,
ktory dowodzi wielkich postepéw
techniki w zakresie budowy matych

samochodoéw.
......... O---------

Zmarty tragicznie hr. Juljusz Ma-
setti byt jednym z najSwietniejszych
kierowcow wyscigowych w Europie.
Brat udziat w licznych zawodach,
przewaznie na wiasnych samocho-
dach, gdyz jako cziowiek zamozny,
a zapalony mitosnik sportu samocho-
dowego, moégt sobie pozwoli¢ na u-
trzymywanie kilku wspaniatych ma-
szyn wyscigowych. Jezdzit on tez
pozatem w barwach réznych fabryk.
Z szeregu zwyciestw, ktore Masetti
odniést w wyscigach, najwiecej sta-
wy przyniosto mu dwukrotne zdobycie Targa Florio
(w latach 1921 i 1922), na tym samym torze, na kto6-
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. 106. Caliri na Bugatti mija wioske Cerda.

rym w tym roku zgingt pelng chwaty Smiercig Kie-
rowcy. Cze$¢ jego pamieci!
M, K.

277 kilometréow na godzine

ZIEN 27 kwietnia 1926 roku  stanowic
bedzie wielkg date w historji automo-
bilizmu. W dniu tym przewyzszone zo-
staty znakomicie symboliczne rekordy $wiatowe
szybkosci na dystansach kilometra i mili angielskiej

Rys. 107. Bolid Thomasa ,,Babs“, 277 kim. na godzine.

0 starcie z rozbiegu, a przewyzszone zostaty akurat
o tyle, o ile poprzednio byly podwyzszane, przez
szereg najstawniejszych mistrzow kierownicy, w cig-
gu catych czterech tat. W maju roku 1922 rekord
Swiatowy szybkosci wynosit 215 km/godz,, w marcu
roku 1926 — 245 km/godz., a wiec
o 30 kilometrow wiecej, a 27 kwie-
tnia 1926 roku juz 275 km/godz., czy-
li réwniez wiecej o 30 kilometréw,
tak wspaniatego skoku w tabeli re-
kordéw Swiatowych szybkosci doko-
nat znany kierowca angielski John
Parry Thomas, na bolidzie wiasnej
konstrucji. Potworny samochéd Tho-
masa, zbudowany z czes$ci samocho-
du wyscigowego, ktory byt w posia-
daniu zmartego tragicznie hr. Zbo-
rowskiego, oraz niektorych czesci
rozbitego w Boulogne bolida Leyland-
Thomas, posiada silnik lotniczy Li-
berty, dwunastocylindrowy, o pojem-
nosci 27 litréw i mocy 400 K. M. Na-
ped kot tylnych ma tancuchowy.
Thomas zaopatrzyt naturalnie swa
maszyne w dokladnie opracowana,
specjalnie profilowang karoserje, sta-
wiajgcg minimalny opdr w powietrzu.
Mita ta maszynka ochrzczong zosta-
ta pieszczotliwem imieniem ,,Babs",

Juz podczas pierwszych prob,
dokonanych w koncu roku ubiegte-
go, wspaniaty bolid wykazat swe
wielkie zalety pod wzgledem szyb-
kosci. Thomas pracowat jeszcze nad
nim calg zime, a z nastaniem wios-
ny rozpoczat na plazy w Pendine,
koto Giomorganshire w Walji, pro-
by oficjalne, ktére 27 kwietnia uwien-
czone zostaty powodzeniem. Thomas
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przebyt kilometr w czasie 13% sek., z szybkoscia
272 km, 005 m/godz., oraz mile w 20% sek., a w je-
dnym z przebiegéw zdotat osiagng¢ wspaniatg szyb-
kos¢ 277 km. 108 m/godz., najwyzszg z dotychczas
notowanych na ziemi. Podkresli¢ tu przytem nalezy
niezwyklg sprawnosc¢ kierowcy, ktory przy tak po-
twornej szybkosci prowadzit samochdéd jedng reka,
gdyz z powodu ztej cyrkulacji smaru zmuszony byt
drugg reka uruchomia¢ pompe smarowa.

Nastepnego dnia Thomas zdotat jeszcze popra-
wi¢ swe rekordy, osiggajac na dystansie kilometra
szybkos¢ 274 km. 590 m/godz., a na dystansie mili —
275 km. 341 m/godz,

Dziwnem sie moze wydawaé, ze najwiekszg
szybkos$¢ na S$wiecie osigga sie na piasku, ktéry na-
got jest materjatem niezbyt dla szybkosci przychyl-
nym. Niemniej jest faktem, ze piasek plazy morskiej
przedstawia najodpowiedniejsze podtoze dla rozwi-
jania zawrotnych szybkosci. Musi on by¢ jednak
dos¢ twardy a zatem wilgotny, to tez pozadanem
jest, aby plaza byta ciggle zwilzang przez fale. Wil-
gotne podioze daje bardzo mate tarcie, a lekkie za-
giebianie sie k6t w piasku zapewnia dobre trzymanie
kierunku i uniemozliwia poslig boczny. Zresztg, gdy-
by nawet zdarzyto sie, ze samochod zarzuci, to i tak
nie przedstawia to wielkiego niebezpieczenstwa dla

MARJAN KRYNICKI.

kierowcy, gdyz tor jest znacznie szerszy anizeli szosa,
a pozatem nie zachodzi mozliwo$¢ uderzenia o drze-
wo lub stup telegraficzny. Nic zatem dziwnego, ze
prawie wszystkie ostatnie rekordy Swiatowe szyb-
kosci, ustanawiane byly z matemi wyjgtkami (Brook
land, Arpajon) na plazach morskich, jak to widzimy
z ponizszego zestawienia szybkosci, osigganych na
dystansie kilometra o starcie z rozbiegu:

17 maja 1922. Brookland (Anglja). Lee Guines
(Sunbeam) — 215 km. 250 m/godz.

23 czerwca 1923. Fanoe (Danja). Campbell (Sun-
beam) — 219 km. 378 m/godz.

6 lipca 1924. Arpajon (Francja). R. Thomas
(Delage) — 230 km. 548 m/godz.

12 lipca 1924. Arpajon
(Fiat) — 234 km. 968 m/godz.

25 wrzesnia 1924. Pendine (Anglja). Campbell
(Sunbeam) — 235 km. 217 m/godz.

21 lipca 1925. Pendine (Anglja). Campbell (Sun-
beam) — 242 km. 800 m/godz.

16 marca 1926. Southport (Anglja). Seagrave
(Sunbeam) — 245 km. 114 m/godz.

28 kwietnia 1926. Pendine (Anglja). J. P, Tho-
mas (Thomas special ,,Babs“) — 274 km. 590 m/godz.

Mak.

(Francja). Eldridge

Sport samochodowy w Czechostowacji

TEGOROCZNYM kalendarzu sportu samocho-

dowego zajmuje Czechostowacja bardzo po-

czesne miejsce. Nie liczac wielkiej ilosci za-
wodow lokalnych, ktére nie figuruja w miedzynaro-
dowym kalendarzu sportowym, jedenascie stawnych
zawodOw czeskich zgromadzi elite konkurentéw
srodkowej i zachodniej Europy. Sport samocho-
dowy u naszych sgsiadéw wyszed}t juz bowiem
dawno na szeroka, miedzynarodowg arene i roz-
wija sie nadal z zywiolowg silg, dzieki szczesli-
wym warunkom rozwoju, a przedewszystkiern
dzieki istnieniu Czechach kilku fabryk samo-
chodéw i motocykli. Fabryki te przejawiajg
do$¢ znaczng ruchliwos¢ w kierunku sportowym,
biorgc szeroki udziat we wszystkich zawodach
krajowych oraz reprezentujagc Czechostowacje na te-
renie miedzynarodowym. Rezultaty osiggane w kon-
kursach przez czeskie samochody, stojg na bardzo
wysokim poziomie, o czem niejednokrotnie przeko-
na¢ sie mogliSmy w Polsce, a co dobitniej: zilustru-
je krotki przeglad najwiekszych sukceséw, odniesio-
nych przez czeskie marki.

Najstarszg fabryka czeska, ktora juz w zamierz-
chtej przeszto$sci atomobilizmu odnosita sukcesy
sportowe jest Laurin Klement. Pierwsze motocykle
i samochody tej firmy ustanawiaty rekordowe czasy
w miedzynarodowych wysScigach, rozgrywanych
badz na terytorjum Czechostowacji, badz zagranica,
juz od roku 1908. W poézniejszym okresie oraz po
wojnie fabryka Laurin Klement nie bierze oficjalnie
udziatu w wielkich zawodach, zato w rekach ama-
torow samochody jej odnoszg wiele pieknych sukce-
séw. W raidach Automobilklubu Polski samochody
Laurin Klement, badz prowadzone amatorsko, badz
tez jako maszyny komandorow, zastugiwaly zawsze
na petne uznanie.

Najpopularniejszag marka sportowg Czechosto-
wacji jest koprzywnicka Tatra. Ona to, biorgc sze-
roki udziat w miedzynarodowem zyciu sportowem,
wstawita barwy czeskie na catym Swiecie, przyczem

godnym uwagi jest fakt, ze ogromna wiekszo$¢ su-
kceséw fabryki Tatra osiggnietg zostata dzieki nie-
zréwnanym zaletom jej wspaniatlego matego modelu.
Ten genjalnie skonstruowany lekki samochdd wy-
sungt sie bezkonkurencyjnie na czoto swej klasy,
wygrywajac wszelkie konkursy, zaréwno na szyb-
kos¢, jak na wytrzymatos¢, zaréwno w kraju, jak
i zagranicg. Z pomiedzy wielkich sukceséw matej
Tatry wymieni¢ przedewszystkiern wypada rekor-
dowy rezultat, osiggniety w zesztorocznym wyscigu
Targa Florio na Sycylji, gdzie dwa samochody Tatra
przebyly przy 36° ciepta dystans 324 km. po ciez-
kim, gorskim terenie o silnych wzniesieniach i licz-
nych zakretach, z szybkoscig srednig ok. 60 km/g.,
wykazujgc dobitnie racjonalnos¢ (swej konstrukciji,
a przedewszystkiern chtodzenia powietrznego.

Wielkim sukcesem dla fabryki Tatra stat sie
rosyjski raid samochodowy, ktdrego bezdroza na
olbrzymim dystansie 5.300 km., mata Tatra, prowa-
dzona przez swietnego kierowce Yermirowskiego,
przebyta bez punktéw karnych, osiggajgc, mimo
najmniejszej mocy, najlepszy rezultat w swej kolum-
nie. Szereg pieknych sukceséw odniosta Tatra
w Niemczech, zdobywajac naprzykiad pierwsze
miejsce w swej kategorji w goérskich wyscigach So-
litude, w Austrji i na Wegrzech, gdzie zdobyta pier-
wsze nagrody w wielu raidach (Alféld—Alpy) i wy-
Scigach, i wreszcie we wilasnej Ojczyznie, gdzie jest
posiadaczka rekordéw swej kategorji w wyscigach
na wzniesieniu Zbraslav Jiloviste, Brno — Sobesice,
Pilzno, Schoeber i t. d.

W Polsce trzy mate Tatry bralty udziat w raidzie
1924 roku, zdobywajac w klasyfikacji Swietne miej-
sca, a W raidzie zesztorocznym Tatra, prowadzona
przez polskiego amatora, Nowakowskiego, wzbudzi-
ta ogoélny podziw swag (nadzwyczajng wytrzymato-
$cig. Précz tego brata Tatra udziat w szeregu wy-
scigobw w Polsce, osiggajac wszedzie doskonate wy-
niki, jak naprzyktad pierwsze miejsce w zesztorocz-
nych wyscigach jesiennych w Poznaniu.
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Trzecia fabryka czeska, Praga, réwniez czesto-
kro¢ bierze udziat w zawodach, przedewszystkiem
krajowych.Doskonate lezultaty osiggnely jej samo-
chody w ostatnich raidach czeskich oraz w wielu
wyscigach, jak na wzniesieniu Schoeber i in., gdzie
samochody Praga, prowadzone przez amatorow, wy-
kazaty czasy bardzo dobre,

W polskim raidzie 1923 roku Praga zajeta ex
aequo pierwsze miejs¢W bez punktéw karnych, po-
czem ta sama maszyna, bez zdjecia plomb, powréci-
ta do kraju i wzieta udziat w raidzie czeskim, kon-
czac go réwniez bez punktow. Dowodzi to wyso-
kiej wartosci samochoddéw Praga.

Ostatnig wreszcie z czterech wielkich czeskich
fabryk jest mato znana w Polsce firma Walter. Bu-
duje ona samochody i motocykle, ktdre oddawna
konkurujg we wszelkich czeskich zawodach, wy-
rozniajac sie takze swemi wynikami, i sg posiadacza-
mi rekordéw w wielu klasycznych wyscigach.

Ogromne zainteresowanie sportem samochodo-
wym, przejawiajgce sie wsrdd najszerszych warstw,
jest réwniez, obok istnienia fabryk samochoddw,
powaznym powodem do powstawania wielkiej ilo-
$ci zawodOw w Czechostowacji. Organizacja tych
imprez spoczywa w rekach licznych klubéw samo-
chodowych i motocyklowych, z ktérych klubem re-
prezentacyjnym jest Automobilklub Republiky Ce-
skoslovenske z siedziba w Pradze, nalezacy do Mieg-
dzynarodowego Zwigzku, On to organizuje najpo-
wazniejsze imprezy sportowe w Czechostowaciji,
z ktérych najstarszg jest klasyczny wyscig wszech-
Swiatowej stawy na wzniesieniu Zbraslav Jiloviste.

Wyscig ten jest organizowany co roku na dro-
dze, prowadzacej z Pragi do Dobris. Rozpoczyna sie
on w miasteczku Zbrastaw, potozonem o 11,2 km. od
Pragi, a konczy na kilometrze 16,8, tak, ze catko-
wita dlugos¢ drogi wynosi 5,6 km. Na tym odcinku
szosa w kilku gwattownych zakretach, potgczonych
krétkiemi prostemi, wznosi sie 0 192 metry, co daje
wzniesienie $rednie 3,5%.

Pierwszy wyscig na wzniesieniu Zbraslav Jilo-
viste rozegrany zostat w roku 1908, Najlepszy czas
ustanowit wtedy Joens, ktéry na samochodzie wy-
scigowym Opel przebyt wzniesienie w 3 m. 55,45.
Najlepszy czas motocyklistow, 4 m. 24,45., wykazat
Eliska na mot. Laurin Klement.

Drugi wyscig odbyt sie w roku 1911, przynoszac
nowe rekordy. Heronimus na sam. wys$¢. Laurin Kle-
ment wykazatl mianowicie czas 3 m. 45,25., a Medin-
ger na mot. Puch — 3 m. 57,25.

Nastepny wyscig zorganizowano w roku 1913;
w wyscigu tym nie padt zaden rekord.

W roku 1914 Hoerner na sam. wys$¢. Benz po-

bit rekord wzniesienia w czasie 3 m. 28,85. Rekord
motocyklowy pozostat nienaruszony.

Po wojnie wyscig rozegrano w roku 1921. Przy-
nidst on nowy rekord motocyklowy, a mianowicie
Chlad na Indianie osiggngt czas 3 m. 58 s. W roku
nastepnym Chlad poprawit swoj rekord, na tym sa-
mym motocyklu, na 3 m. 51 s.; rekord samochodowy
pozostat bez zmiany.

W roku 1923 rek< rd Hoernera znowu pozostat
nietkniety, zato Swietny jezdziec austryjacki Kar-
ner, pobit rekord motocyklowy, osiggajac na mot.
Sunbeam czas 3 m, 43,2 s.

Dopiero w roku 1924, a wiec po dziewieciu la-
tach, padt rekord Hoernera, Niemiec Salzer, na
sam. wys¢. Mercedes, przewyzszyt go znacznie wy-
kazujac czas 3 m, 14,4 s. Karner na Sunbeamie po-
nownie pobit rekord motocyklowy w 3 in. 31,3 s.

Nakoniec w roku zesztym rekord Salzera pobit
znakomity kierowca francuski Divo, na sam. wysc.
Delage w czasie 3 m. 11 s. Kucka na mot. Brough
Superior osiagngt nowy rekord motocyklowy w 3
m. 10,2 s.

Tak przedstawiajg sie w ogélnym zarysie dzieje
walki o rekord wzniesienia Zbraslav Jiloviste. Wi-
dzimy juz z tego krotkiego przegladu, ze wyscig ten
gromadzit za kazdym razem najwybitnieszych Kie-
rowcow europejskich, na najswietniejszych maszy-
nach,, co dowodzi wysokiego zainteresowania kla-
sycznym wyscigiem Automobilklubu Czechostowacji.

Wyscigi na wzniesieniach cieszg sie w Czechach
(tak, jak i na Zachodzie Europy) wielkg popularno-
Scig, to tez oprocz wyscigu Zbraslav Jikmste ist-
niejg jeszcze inne zawody tego rodzaju, z ktérych
kilka zastuguje réwniez na miano klasycznych.

Automobilklub Slasko-morawski organizuje co
roku dwa takie wyscigi, jeden na wzniesieniu Stern-
berg, na przestrzeni 7,75 km., pod nazwg popular-
ng ,,Ecce Homo", drugi na wzniesieniu Brno—Sobe-
sice, na przestrzeni 3.500 m. o wzniesieniu Sredniem
5,6%. Oba te wyscigi, z ktdrych pierwszy rozegra
sie w tym roku po raz szoésty a drugi po raz trzeci,
gromadzg rowniez za kazdym razem silng mie-
dzynarodowg konkurencje.

Procz, powyzszych kalendarz sportowy czeski
obejmuje jeszcze szereg mniej waznych, cho¢ réw-
niez interesujacych wyscigow, z ktérych wyliczy¢
wypada miedzynarodowe zawody na wzniesieniach
Schoeber, Karlove Vary i Otlomuniec, oraz wyscigi
w Schwarzbrunn i Pilznie. Z zawodéw motocyklo-
wych najwieksze zainteresowanie wzbudza organi-
zowany po raz pierwszy w tym roku, emocjonujacy
wyscig o czeskostowackie Tourist Trophy.
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Bacznos¢ automobiliscil!

Urzedowe

Do
Zarzagdu Automobilklubu Polskiego

w Warszawvie,
ul. Ossolinskich Nr, 6.

Magistrat m. towicza zwraca sie z prosba do
Zarzadu Automobilklubu Polskiego o wywarcie swe-
go wptywu na Czlonkéw Klubu i wogole automobi-
listbw w celu stosiowania sie przejezdzajgcych przez
miasto samochodéw do zarzadzern Magistratu regu-
lujgcych ruch samochodowy i zwigzanych z bezpie-
czenstwem, zdrowotnoscia i wygoda mieszkancow,
oraz udogodnieniem dla przejezdzajgcych.

Poniewaz ul. Zdunska, stanowigca najkrotsze
potaczenie przez miasto szosy Warszawskieji i £6dz-
kiej jest najruchliwsza i zarazem najwezszg (6,50 m.)
ulicag w towiczu, przeto ruch samochodowy skiero-
wany zostat réwnolegla do ul. Zdunskiej ul. Podrze-
czng. Odpowiednie napisy informacyjne umieszczo-
ne przy wjazdach do miasta, oraz tablice ostrzegaw-
cze na zakretach i t. p. zostaty umieszczone i sg
o$wietlone w nocy. Pomimo powyzszego, wiekszos¢
smochodOw przejezdza ul. Zdunska.

Ztota

— Za chwile bedziemy w Pradze.

— Widzi Pani te wieze Eiffel? to Petrzin, radjo-
stacja praska.

Nasz samolot Potez zbliza sie do miasta od za-
chodu, calg sitg swych 400 koni. Potezny motor
Lorraine Dietrich warczy miarowo. Serce bije zy-
wiej z radosci.

Rys. 108. Prezydent Massaryk, Poset p. E. Piltz i min.

na Hradczynie.

T. Benesz

Pomijajac niebezpieczenstwo dla przechodnidw,
zatruwanie powietrza mieszkaicom, oraz niewygo-
de dla automobilistow, zwracamy uwage Pandéw na
ujemne pod wzgledem moralnym skutki niestoso-
wania sie do zarzadzenn Magistratu, poniewaz lud-
nos¢ wiedzac, ze przejezdzajgcy samochodami sg
przewaznie osobami zamoznemi i inteligentnemi,
wyraza sie ,,ze dla bogatych nie ma przepisow".
Thumiki samochodow nie sg przy przejezdzie przez
miasto zamykane.

Szybkos$¢ samochodéw daleko wieksza od usta-
lonej przepisami. Przed kilku miesigcami, pragnac
nie utrudnia¢ ruchu samochodowego, przestaliSmy
pobiera¢ optaty od samochodéw osobowych, co sta-
nowito dla nas do$¢ pokazng sume — mamy jednak
prawo i obowiazek wymagania stosowania sie do
naszych prawnych zarzadzen.

Nadmieniamy w koncu, ze wydaliSmy zarzadze-
nie miejscowej policji, by takowa pociggata winnych
automobilistéw dc< odpowiedzialnosci.

Burmistrz: L. Goiab.

Praga

Kochana ztota Praga z lotu ptaka, co za widok
cudowny! W ziocistej mgle letniego wieczoru rysu-
ja sie coraz wyrazniej wiezyce miasta. Rozsiadto
sie ono na siedmiu wzgdrzach po obu brzegach Wel-
tawy. Za Petrzinem, wzniesionym w stronie histo-
rycznej Biatej Gory, oto juz wida¢ Hradczyn, ktéry
kroluje nad miastem. Katedra gotycka, zamek kro-

lewski — Hrad, siedziba rzadu, pre-
zydenta, . tu miesci sie gltowa i serce
odrodzonej Republiki, Stad promie-
niuje wola i mys$l wielkich synéw
Czechostowacji.

Oto ptyniemy juz nad Weltawa.
Sze$¢ mostow rzucono przez rzeke,
nie liczac wiaduktow kolejowych, a
najstarszy ponad ktérym lecimy, to
most Karole. 1V, z XIV wieku, ozdo-
biony po6zniej figurami Swietych.

Legenda mowi, ze z mostu tego
krol Wactaw kazat wrzuci¢ do wody
Jana Nepomucena za kare, iz nie
chciat wyjawic¢ spowiedzi krolowej.
Most to jedyny w Pradze,, przez kto-
ry przejazd nie podlega optacie 2 ha-
lerzy. Dawny to pono¢ zwyczaj. Bo
tez most ten taczyt obie najstarsze

czesci miasta, wspodlng kolebke
Pragi.
Tak szybko mknie samolot, Ze

nie sposob l;()rzywitaé wzrokiem
wszystkich pieknych budowli gotyc-
kich i barokowych, tongcych w bo-
gatej zieleni licznych parkéw i ogro-
dow.

Mijamy juz centrum, suniemy nad
dzielnicami fabrycznemi ku wscho-
dowi, do lotniska praskiego.
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Kbely, to jeden z najlepszych aeroportéw Euro-
py, urzadzony wzorowo i $wietnie utrzymany. Wspa-
niate hangary, szkota pilotéw, stacja meteorologicz-
na, — wszystko zelazobetonowe.

Rys. 109. Praga, Stare Miasto' ,,Mata Strana".

Wsrdd ogréodkow uderzajg estetyczne domki dla
urzednikéw lotniska, bajecznie kolorowe, wytwory
nowej architektury czeskiej. Wprowadzajag mnie na
komore celng i do biura; na $cianach widze wyma-
lowane wszystkie linje lotnicze, rozchodzace sie
z Pragi. Codzien 14 samolotéw stad wyrusza, a be-
dzie ich z kazdym rokiem wiecej!

Witam sie z Dyrektorem Miedzynarodowego
Tow. Lctn, i z jego zong. Panu wreczam najswiez-

sze gazety, paryskie, pani zas —
oczywisce mowie o ostatnich krzy-
kach mody.

W chwile po6zniej malg Renault
mkniemy do miasta, 12 kim, Swietng
SZ0S3.

Wszystkie drogi w Czechostowa-
cji s w doskonatym stanie, co daje
moznos¢ jazdy pewnej i szybkiej —
tak szybkiej, ze dla wielu pozeraczy
kilometrow, ging liczne uroki tego
pieknego i bogatego kraju.

Chccesz /pobieznie zwiedzi¢ Pra-
ge, wsigdZz w ktdra$s z maszyn Laurin
Clement, lub Praga, ktére stoja przed
hotelem i kaz sie wiez¢ gtéwng ar-
terjg miasta ,,Vaclarske Namesti"
do teatru Narodni Divadlo, przez
most Legji, rzu¢ okiem na zielone
wyspy rozsiane po Wehawie, peine
gwarnych kawiarni, spojrzyj na sta-
re miasto ,Mala Strana”, potem
szerckiemi ws$rod ogrodéw alejami
wjedz na Hradczyn.
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Jesli nie chcesz wysiada¢ z maszyny, mozna
objecha¢ liczne podwoérce Hradu, gdzie w skrzydtach
zamku Pan Prezydent mieszka w zimie, gdzie gtow-
ne ministerstwa sie mieszczg, gdzie p. Benesz urze-
duje, gdzie odbywajg sie audjencje i wspaniate re-
cepcje w salach, zawieszonych bezcennymi gobeli-
nami... Ale chyba warto wysigsc i zajrze¢ bodaj do
katedry Sw. Wita, a z tarasow Hradu oczy nacieszyc¢
pyszng, jedyng panoramag miasta.

Amatorom starozytnych klejnotéw radze obej-
rze¢ skarbiec Loretanski, w poblizu Hradu, a arcy-
ciekawa Dbibljoteka Strahowska bedzie ucztg dla
bibljofilow!

(Uwaga w nawiasie: nasza ,uczta" a ,ucta"
czeska tak podobne wyrazy, a znaczenia zgota inne-
go. ,,Ma ucta“ wita cie i zegna kazdy Czech, co nie
znaczy bynajmniej ,,moja ty uczto duchowa, czy in-
na — ale poprostu... mcje uszanowanie).

Z Hradu kazmy sie wies¢ nowym mostem koto
parlamentu, uniwersytetu, na plac Staromiejski. Tu
poktorimy sie Poselstwu naszemu w patacu Kinskich,
a jesli godzina bije wiasnie na ratuszu, chodzmy
predziutko przyjrze¢ sie zegarowi. Jest to arcydzie-
to sztuki $redniowiecznej. Zawsze peilno tu samo-
choddéw z cudzoziemcami, oczekujgcymi na bicie ze-
garu, petno gapiow ulicznych, zawsze i wszedzie
jednakowo ciekawych.

Na metaliczny dzwiek godziny, ozywa nagle ca-
ty Swiatek rzezb umieszczonych koto cyferblatu. Tu
kroczg Apostotowie Panscy, tam $mier¢ koscista, po-
trzgsa kosg i smutng wydzwania godzine...

Ale zycie nas porywa, wiec jedzmy dalej, kre-
temi uliczkami, pod piekng gotycka Bramg Procho-
wg, koto ,,Obecnego” Domu wielkiego gmachu miej-
skiego, gdzie mieszczg sie sale balowe, koncerto-
we, najwieksze kawiarnie i restauracje.

Po obejrzeniu cho¢ z daleka tylu cudéw archi-
tektury i sztuki, warto pomysle¢ juz o strawie dla
ciata, Dobrych restauracji jest duzo, wszedzie ura-
czg cie pysznem piwem pilzenskiem, ktdore Czesi pi-
ja nawet na ranne $niadanie, przy porcji gulaszu.

Czesi, wiadomo, to ludzie tegiej pracy, wiec tez
potrzebujg solidnego jedzenia, ,,Horke parki" (gora-
ce kietbaski) zawsze we wszystkich wedliniarniach
dosta¢ mozna, a w nocy i na ulicy, w przenosnych
piecykach. Takie to zacne miasto!

Praga budzi sie wczesnie.

Sklepy otwierajg o 7-ej, urzedy naprawde od 8-gj

Rys. 110. Praga, Hradczyn.
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Rys. 111. Praga, Zegar na Ratuszu Staromiejskim.

sg czynne. Tetno zycia mocne tu i ma sie wrazenie,
ze w swym pedzie twérczym caty naréd zespala sie,
by wywalczy¢ sobie przodujgce miejsce na kazdem
polu.

Praga ma okolo 600.000 mieszkancow a pod
wzgledem doskonatosci urzadzen spotecznych, nie
ustepuje wielkim stolicom. lle sie nabudowato oka-
zatych i pozytecznych gmachéw od czasu niepodle-
gtosci (1918), jak ten dzielny i pracowity nardd zor-
ganizowat sie szybko i karnie, jak potrafit to miasto
obcych, cho¢ pieknych kamieni napetni¢ zyciem na-
rodowem, wilasnem! Jest sie naprawde peinym po-
dziwu dla takiej tezyzny i pracy. Przemyst sie roz-
wija, kryzysy sie zgniata, buduje sie nowe zycie sitg
jednosci, woli i zdrowych miesni.

Az przyjemnie popatrze¢ na miodziez pici obo-
jej, zaprawiajgcg swe ciata do walki i pracy przez
sport i gimnastyke.

Woystarczy iS¢ po potudniu nad Wehawe, gdzie
sie koncentruje cate zycie Pragi. | to nie gdzie$ za
miasto, ale w samem jego sercu. Kto zyw spieszy do
klubéw tenisowych, ptywackich, nawet polo, do wio-
Slarzy. Wybrancy z Yacht klubu rozwijajg swe za-
gle. Liczne wyspy na Weltawie rojg sie ttumami
kagpiacych, ktdrzy opalaja sie, lezac na trawnikach,
lub w bardzo zredukowanych strojach raczg sie kuf-
lem piwa w nadbrzeznych kawiarniach.

Posiadacze aut wyjezdzajq sie kgpac¢ w gore rze-
ki. Kogo nie sta¢ na auto, moze za 60 halerzy wsigs¢
w statek ,,pamik™, ktérych jest legjon. | wnet nik-
nie nam z przed oczu Hradczyn, konhczy sie fabrycz-
na dzielnica Smichow, gdzie i nasz konsulat sie
miesci, ptyniemy wsrdéd pdol i wzgoérz do Chuchli,
gdzie jest tor wyscigowy, lub dalej, w gore rzeki, jak
czas pozwoli. Wzdtuz Wettawy biegnie szosa, wiec

11 -Q 5

automobilistéw petno i tu, i na wszystkich dobrych
drogach, jak sie juz rzekio.

Dokad jecha¢? Bogaty ten kraj ma w promie-
niu kilkudziesieciu km. od Pragi tyle miejsc cieka-
wych i pieknych, ze jest w czem wybierac.

Czy pojedziemy na wschod,, z biegiem Berouszki,
ktora az pod sam Karluw Tyn ptynie, 6w stawny
zamek Karola, gdzie chowano insygnia krélewskie.

Jesli na zachdéd skierujemy maszyne, w godzine
ku Podiebradom zdazymy, a tam kréluje nad tabg
pomnik Wielkiego Jerzego, genjusza narodowego.
Same Podjebrady, to komfortowe uzdrowisko so-
lankowe. »

Skierowujgc sie na poétnoc, wzdtuz taby, mamy
Mielnik, malowniczo przy ujsciu Welawy do taby
potozony. Stawna ta miescina sprowadzita w wie-
kach $rednich z Francji szczepy winne, ktére na
potudniowych stokach mielnickich dobrze sie przy-
jety i daja wcale dobry szampan krajowy,

W r. 1922 z powodu tego jubileuszu symbolicz-
nego zbratania czesko - francuskiego, urzgdzono na
rynku Mielnickim historyczny pochdd, przedstawia-
jacy dzieje wina mielnickiego.

Przygladat mu sie z balkonu ratusza sam pan
Masaryk, witany owacyjnie przez ludnos¢, witany
przez panig na Mielniku, uroczg ksiezniczke Lobko-
wic i zgromadzong dyplomacje.

Dla tych ktérzy moga zwiedzi¢ i dalsze zakatki
Czechostowacji, mozna by nazw mnozy¢ bez liku.
Wspomnijmy owe stawne kapieliska Karlove Vary
i Marianske Lazne. Tam to parokrotnie, przed hote-
lem Hannover, zatrzymywato sie auto ministra Be-

Rys. 112. Praga, Prasna brama.
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nesza, ktory odwiedzat w Marianskich naszego pier-
wszego posta Erazma Piltza, bawigcego na wywcza-
sach w goscinie u konsula Sadowskiego, zacnego
opiekuna kuracjuszéw polskich.

W drodze powrotnej! jakze nie zawadzi¢ o Pil-
zno, gdzie wszech$wiatowej stawy zaklady Skody
pracuja gorliwie na obrone wielkosci ojczyzny.

Posiliwszy sie u ,,Prazdroju™ pcgawedzmyz cho¢
troche z Pilzniakami, ktorzy zawsze specjalng darzy-
li nas Polakéw sympatjg. Nie ograniczajmy sie do
zwiedzania osobliwosci, wréémy do Pragi, a zajrzyj-
my do serca miasta i do serc ludzi.

Szczerze sie one dla nas otwierajg. Spotykatam
doprawdy wzruszajgce objawy pietyzmu dla kultury
polskiej. Takie mieszkanie $p. Fr. Kwapita, autora
dwutomowej antologji polskiej, — to istny ottarzyk
kultu naszych wieszczow. Takie muzeum Karaska,
bogaty zbior polskiego malarstwa, to dowdd w jakiej
estymie jest tu nasza sztuka. Wyktadéw prof. Szyj-
kowskiego o Polsce stucha liczna rzesza studentow.

Narodni Diwadlo, powstaty ze skiadek publicz-
nych wielki teatr narodowy rozbrzmiewa dzwigkami
»Pana Twardowskiego", a urocza Szmolcéwna stawi
nazwisko L. Roézyckiego i krase polskich kobiet...

Za tyle zainteresowania trzeba sie odwzajem-
ni¢ naszym braciom Czechom, co tem tatwiej przyj-
dzie, ze Praga na polu sztuk pieknych da nam duzo
Swiezych wrazen, a na polu sztuki zycia wiele, bar-
dzo wiele moze nas nauczyc.

P. Benesz mowit niedawno w Pradze do prem-
jera Skrzynskiego: ,,powinnismy znale$¢ droge trwa-
tej wspotpracy obu narodéw w dziedzinie gospodar-
czej i kulturalnej...

O stusznie! Z catym zrozumienem i dobra wolg
zabierzmy sie do szukania tych drég!

Zofja Guzkowska,
Rys. 113. Praga, Stara Synagoga.

Rys. 114. Praga, Most Stefana,

Niniejszym zawiadamiamy, iz powierzyliSmy gtdéwng ajentare naszego Towarzystwa na miasto Warszawe i powiat
p. Lidjil Nagoérskiej, zam. w Warszawie przy ul. Emilji Plater Nr. 25, telef. 174-05.
SPATRIA®

Polskie Towarzystwo Asekuracyjne
1 Reasekuracyjne

w Warszawie, ul. Jasna Nr. 4.
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Osada

0] Ne 5

.Pragi"

(Ze wspomnien raidowych)

YLO ich trzech.

B Inzynier R., duchowy kierownik wyprawy,
wodz ,.ekipy" z ramienia fabryki, mechanik X,
i doskonaty S,, kierowca.

Od pierwszej zaraz chwili, to znaczy, od chwili
uroczystego startu z garazow Polskiego Fiata, a wita-
Sciwie, jeszcze wczesSniej, od momentu rejestracji
i przyjecia wozu przez Komisje Techniczna.... wiado-
mo byto, ze maszyna jest , Il -sza klasa" a osada.,
wyborowa.

Zaden woz raidowy nie prezentowat sie wtedy
tak solidnie, jak ,,Praga"; zaden niemiat takiego im-
ponujacego wygladu w postojowej, nieprzemakalnej
»pyjamie" z tegiego brezentu; Zeden nie zapalat tak
WZOrowo, z miejsca, za najlzejszem dotknieciem star-
tera... (A gralo to woéwczas, jak pamietamy, duzg
rolel)

...A c6z dopiero obstuga!

Na pierwsza komende ,,Bacznos¢!" podchodzili
czesi bez pospiechu do swej szdstki, W minute po-
tem wszystko siedziato na miejscach , jak przymuro-
wane. Zadnego zdenerwowania przy ruszaniu. Zad-
nych przykrych niespodzianek!.

— Trr..,, Trrrreerrerr.,.,

I juz ich nie byio!

Nie wylatywali przytem do startu na ztamanie
karku, jak to czynit ten i 6w, niepomny, ze raid, to
nie wyscig. Przeciwnie. Wyprowadzali swojg maszy-
ne rozwaznie, hamujgc na kazdym mostku, omijajgc
kazdy gwoézdz. A tak gwddz. Bo to jest najoczywist-
szy przesad, jakoby opony rwaty do siebie zelazo,
zaleznie od piatku i pecha,.. Wiemy dobrze, ze kichy
»hawalajg" najwiecej wtedy, kiedy sie skacze po
przedmiejskich kocich tbach, albo wyrywa po chitop-
skich przydrézkach...

A wydostawszy sie juz wreszcie na prosty, row-
ny gosciniec, normowali tempo, podnoszac wskazow-

ke zegara na 60------------- i jechali sobie grzecznie,
tadnie, jak Pan Bég przykazat, dajac sie mijac w go-
retszej wodzie kgpanym----------- kolegom - sarmatom.

No, i zbierali potem takich ,,Demonéw pedu” po
catej drodze, omijajgc ich bardzo poprawnie i przepi-
sowo, z klaksonem, trzepaczka komisarska i kolezen-
skiem pozdrowieniem, jak tego wymaga srogi regu-

lamin i automobilistyczna proletarjacka sztama...
Ze tam jeden z drugim Farys, ktory sie byt zer-
wat ze strachu allurem a la Montlhery----------- tkwi

pod stupem kilometrowym, albo, zgola, pojadajgc od
czasu do czasu, kiedy mniej byto roboty przy wo-
lancie.

Inzynier R., tkwiacy na strapontenie, jak kapi-
tan na mostku, obliczat kilometry i minuty...

Mechanik zasig------------ stuchat, jak pracuje mo-
tor i dotykat czasem odniechcenia jakiego$ guzika,
czy S$rubki...

Krecono troche nosami na pobratymcow - Cze-
chow, ze sg zamato ,,sportowi". Hm... Jezeli o wyglad
chodzi, widywalismy istotnie wiekszych szykowcow.
Jechat wiec S. w jakiej$ niesamowitej czapie, bardziej
pasujacej do Szydtowieckiej bryki, jak do auta. Inzy-
nier R. miat na sobie paletko typu ,,Wertheim, Mo-
deli 1910, 59 Mark,95 Pfenig", O wygladzie mecha-
nika nieda sie wogole nic powiedziec...

Ale ,Praga" wygladata zato coraz lepiej.

Ani jednego punktu karnego, pierwszy defekt dopie-

ro w 3-im dniu raidu, motor $piewat, jak Adelina
Patti, resorki bujaty, jak Adrjatyk, stowem, rai!

Nawet dermatoid, wyscietajgcy wnetrze wozu,
juz nie razit.

— Szkoda skory na raid!

Mieli racje.

Mieli ciagle racje------- i to nas nawet (mozemy
teraz powiedzie¢ otwarcie) troche irytowato. Pod-
czas, gdy w lubej zakopianskiej Kapui ten, czy tam-
ten polski sportsman deklamowat ody do Hennes-
sy'ego, albo stance do MartelFa-------- podczas, gdy
nasza rodzima tezyzna wytadowywata sie w jakiems
porywajagcem shimmy z wabng kuracjuszkg — czesi
szli spac!

Z kurami! O 9-ej! Jak te laleczki!

To tez wstawali z rana wypoczeci (i rézowi,
jak praska szynka...).

Karburator im nie kichat, motor nie kaprysit,
starter nie paskudzit, swiece nie zarzucaty.,.

Sita czasu od owego raidu uptyneto, ale wszyst-
ko mamy, jak widzicie, Panowie Czesi, w dobrej
pamieci.

Mamy w pamieci to przedewszystkiem, ze da-
liscie nam wdéwczas, na Slicznym szlaku Cieszyn —
Zakopane — Worochta — Warszawa, lekcje jiazdy
raidowej.

Nie potrzebowali tej lekcji wytrawni Daimleryci,
rozne morowe Bettaqui, Liefeldty i inni majstrowie.

Ale midédz polska ,zaprawiajgca sie dopiero do
trudnych wypraw raidowych, ale nasi amatorzy, wie-
le od Was skorzystali.

Okazato sie pozatem, ze umiar i pewnos¢ — nie
wykluczajg szybkosci decyzji i $miatego obrotu Kie-
rownicy.

— Witedy, pod Winnikami?! Jakze szpetnie
wyleciat na nas na zakrecie maty Citroen ceperski
szorujacy lewa strong goscinca?

Kierowca ,,Pragi" uczynit wtedy bardzo piekny
sus wprawo, poza gosciniec, ryzykujgc catos¢ re-
soru...

Nie wiem czyby sie znalazto wielu automobilis-
tow nad Wistg, czy Wettawa, ktérymby sie podobny
piruet réwnie pieknie udat !

Wspominamy sympatyczng osade ,,Pragi" w do-
bie, poniekad, zwrotnej, gdy sie stosunki polsko -
czeskie znakomicie zacie$niaja.

Prad zdrowego rozsadku wyprzedza w tym wy-
padku sentyment. Ale i sentyment sie znajdzie!

Tegoroczny raid polsko - czeski bedzie dowo-
dem naszego zblizenia.

Toasty ministrow Benesza i Skrzynskiego nie
bylty zwyktymi frazesami dyplomatycznymi. Akcen-
ty stowianskiej solidarnosci nie uderzajg juz dzi§ w
proznie! Wiemy dobrze, ze po tamtej stronie wspol-
nej granicy pracuje mfoda, dzielna, tega demokracja
czeska — a po tej stronie, nowa, odradzajacag sie
P%Iska, wyciggajaca przyjazna dion do bratniego na-
rodu!

Zycie sktada sie, ostatecznie, z nieprzerwanego
tancucha epizoddwv: niech - ze i te pare epizo-
dzikéw, zanotowanych na marginesie naszych wspo-
mnien sportowych, starczy za pozdrowienie...

Zdzistaw Kleszczynski.
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ULEPSZONY SAMOCHOD TURYSTYCZNY FORD

Karoserja wykonana jest catkowicie ze stali. Budowa zostata zmie-
niona i samochdéd posiada obecnie ptynne, proste linje. Obie potowy
przedniej szyby otwieraja sie niezaleznie od siebie. Samochdd posia-
da czworo drzwi, ktdre wszystkie otwierajg sie ku przodowi. Nie-
przemakalne zastony boczne otwierajg sie razem z drzwiami. Buda
ulepszonej konstrukcji. Nowa, udoskonalona przenosnia i hamulce
na tylne kota. Siedzenia sg nizsze, a odlegtos¢ miedzy przedniem
a tylnem siedzeniem jest wieksza niz dawniej. Zbiornik benzyny
umieszczony jest przed deska rozdzielcza, pod maska silnika.

Obejrzenie wozoéw nie obo-
wigzuje do kupna, u najbliz-
szego przedstawiciela FORDA.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
we wszystkich wiekszych miastach Polski
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Zaktady Akumulatorowe

sywt. , T UD OR?”

INZYNIER FR. MULLER —
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TEL. 17-45
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67
Baterje starterowe ORYGINALNE ,, TUDOR"

Stacja do ftadowania w Warszawie, Ziota Nr. 35

PNEUMATYKI CONTINENTAL.

Z powodu wyniklej obecnie sytuacji przez ograniczenie przywozu zmuszeni jesteSmy ku naszemu szczeremu ubolewaniu
zamkna¢ chwilowo nasz oddziat sprzedazy.

Korzystamy ze sposobnosci, by wyrazi¢ naszej Szan. Klijenteli podziekowanie za okazywane nam zaufanie i zaintere-
sowanie sie naszemi wyrobami. Nie watpimy, iz na nowo podejmiemy ich sprzedaz z chwila, gdy zezwolg na to stosunki handlowe

CONTINENTAL CAOUTCHOUC COMPAGNIE wzrTtivwa

Roczniki ,,A U TA" z r. 1925

54 DO NABYCIA W CENIE;

nieoprawione - _ _ _ 16 zt.
oprawione w ptétno . 25 zh.
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Fabryka Tatra

szechswiatowej stawy czeska fabryka
W samochodéw ,,Tatra”, Koprivnicka Woz, akc.

spoi, (Nesseldorfer Wagenbau Fabriks A. G)),
jest jedng z najstarszych wytwoérni pojazdéw w Euro-
pie. Zatozona w roku 1835, jako fabryka ekwipazy,
przeszta pézniej do budowy wagondéw kolejowych,
przewaznie luksusowych, a z zapoczatkowaniem
rozwoju automobilizmu rozpoczeta, w roku 1888, bu-
dowe samochoddéw. W roku 1922, dzieki ciaglemu roz-
wojowi fabryki, dziat wyrobu samochodéw przenie-
siony zostat do oddzielnego, nowego kompleksu bu-
dynkéw w Koprzywnicy, 1 obecnie nowa ta fabryka
nalezy do koncernu Przemystowego Ringhoffera w
Pradze Smichowie.

nami i kroczy wiasng, samoistng drogg, zawsze na
czele postepu techniki samochodowej. Pierwszy sa-
mochdd szesciocylindrowy, wypuszczony przez fa-
bryke w roku 1910, posiadat juz zawory sterowane
z gory, smarowanie pod cisnieniem i hamulce na ko-
tach przednich. Karoserje samochodéw ,,Tatra , bu-
dowane przez sama fabryke, sg jej specjalnoscia, ja-
ko dawnej fabryki ekwipazowej.

Kazda wielka fabryka samochodéw, ktéra stwa-
rza nowe konstrukcje i pragnie zaznajomi¢ z niemi
publicznos¢, musi bra¢ udziat w raidach i wyscigach.
Zaktady ,, Tatra" najwiecej ze wszystkich firm czes-
kich popierajg sport samochodowy i sg najzywotniej-
szg pod wzgledem sportowym markg w Czechosto-

Rys. 115. Samochdd Mata tatra typ Targa-Florio.

Fabryka ,,Tatra™ znajduje sie w Zagtebiu Prze-
mystowem Morawskiej Ostrawy. Lezy ona zaledwie
0 40 kilometrow od granicy polskiej, to tez zatrudnia
wielu polakéw z posrod ludnosci polskiej, zamiesz-
kujgcej pogranicze, a wszystkie samochody, dostar-
czane do Polski, przechodza granice drogg kotowa.

Poczatkowo fabryka budowata samochody oso-
bowe, czterocylindrowe mocy 14/45 K. M,, oraz
szesciocylindrowe mocy 20/70 K. M,, przewaznie
z wykonczeniem luksusowem i dopiero podczas woj-
ny przystgpita do fabrykacji samochoddw ciezaro-
wych 2 i 4-ro tonnowych. Wszystkie te maszyny
zdobyty sobie doskonatg opinje w sferach samocho-
dowych.

Po wojnie fabryka ,,Tatra™ wypuscita na rynek
swa najswietniejszg konstrukcje, a mianowicie samo-
choéd dwucylindrowy, ochtadzany powietrzem, z sil-
nikiem i podwoziem specjalnej konstrukcji, ktory
cieszy sie dotgd ogromnem powodzeniem nietylko
na rynkach Europy, lecz i w krajach egzotycznych,
jak Japonja, Argentyna etc. Na podstawie dtugo-
letnich doswiadczen zostato wreszcie ostatnio- skon-
struowane nowe szesciocylindrowe podwozie, samo-
chodu typu 17.

Wszystkie samochody, zbudowane przez fabry-
ke ,,Tatra", wyrdzniajg sie swg nowoczesng i orygi-
nalng konstrukcjg, ktéra zrywa z utartemi szablo-

wacji. Samochody ,, Tatra” w ostatnich latach po
wojnie braty udziat w okoto 50 raidach i wyscigach,
zdobywajac wszedzie pierwsze nagrody. Juz przed
wojng samochody tej marki zdobywaly pierwsze
miejsca w zawodach, jak naprzykiad w miedzynaro-
dowym wyscigu gorskim Semmering, w miedzynaro-
dowych raidach alpejskich, w zjazdzie gwiazdzistym
do Monte Carloi t p. Z konkurséw powojennych
najwieksze sukcesy odniosta fabryka w roku ubie-
gtlym w wyscigach Targa Florio i w rosyjskim rai-
dzie samochodowym. O zwyciestwach ,, Tatry" wspo-
minamy obszerniej na innem miejscu.

Jak wynika z powyzszego fabryka koprzywnic-
ka nalezy do najlepiej zorganizowanych firm auto-
mobilowych, co w wielkiej mierze zawdziecza do-
bremu kierownictwu.

Naczelnym dyrektorem koncernu jest baron
Dr. Jan Ringhoffer, jeden z najdzielniejszych prze-
mystowcoéw czechostowackich, pochodzacej ze sta-
rej rodziny przemystowcoéw, odznaczony ostatnio
tytutem cztonka Rady Generalnej Narodowego Ban-
ku Czeskiego.

Dyrektorem gtéwnym i naczelnym konstrukto-
rem dzialu samochodowego jest inz Jan Ledwinka,
cieszacy sie stawag Swiatowa.

Jest on jednym z konstruktoréw, posiadajacych
nietylko talent wynalazcy, ale takze wielkie do-
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Swiadczenie w budowie samochoddw, poniewaz pra-
cowal jeszcze przy budowie samochoddw parowych
w Paryzu. Szukat on zawsze w swoich konstrukcjach
nowych drog, nie opierajgc sie tylko na starych
doswiadczeniach. Pracowal oddawna i prawie bez
przerwy w fabryce koprzywnickiej, tak, ze juz samo-
chody przedwojenne tejze fabryki zbudowane byty
wedtug jego planéw. Po ukonczeniu wojny przeniost
sie on do zakltadéw ,,Steyr" w Austrji i byt tworca
szesciocylindrowych samochodow tej marki. Po 3
tatach inz. Ledwinka powrdcit znowu do Koprzyw-
nicy, gdzie skonstruowat samochod,, Mata Tatra",
ktory wywotat wowczas rewolucje w branzy auto-
mobilowej i jest najwieksza jego chwalg. Roz-
wigzat on w tym wypadku zagadnienie powietrzne-
go chtodzenia (samochodu, ktdra to mysl istnieje
od poczatku automobilizmu, jak réwniez zagadnienie
resorowania masy dyferencjatu i kardanu.

Budowa podwozia ,,Matej Tatry" okazata sie
doskonatg, to tez zastosowang zostata przy konstru-
owaniu samochodu szesciocylindrowego najnowsze-
go typu, mocy 8/35 K. M. Przez obydwie powyzsze
konstrukcje inz. Ledwinka uzyskat sobie stawe
Swiatowa.

Jako cztowiek jest inz, Ledwinka bardzo uprzej-
my, zawsze weso6t i pogodny, przyczem nie zdradza
normalnej nerwowosci genjalnych konstruktorow.
Rozkazy wydaje zawsze w tonie zartobliwym, tak
iz sa one wykonywane przez inzynieréw i robotni-

Nowy model

Suiza Birkhita, sSmiato postawitbym na czele
wszystkich  konstruktorow samochodowych,
inz. Jana Ledwinke — pierwszego tworce stynnych
dawniejszych samochodoéw Nesselsdorfer, nastepnie
przez czas krotki Steyrow
a obecnie dwu i szesciocylin-
drowki tejze farbyki Nes-
selsdorfer - Tatra. Kazdy za-
mitowany w pieknej mecha-
nice technik przyzna¢ musi,
iz inz. Ledwinka to pierwszo-
rzedny artysta. Polot i ory-
ginalnos¢ jego koncepcji, o-
bleczona w nadzwyczaj pro-
stg forme, stwarza prawdzi-
we arcydzieta mechaniki. Inz.
Ledwinka przytem operuje
stalg i aluminjum jak najpo-
stuszniejszym woskiem, osia-
gajac bez zawodu, z gory za-
mierzony. rezultat. Swiadczy
to nietylko o wynalazczej
pomystowosci, lecz rowniez
0 wysokiej wiedzy i o giebo-
kiem jego doswiadczeniu.
Po dwu cylindrowej, popu-
larnej ,Malej Tatrze", Ko-
przywnicka Fabryka Samo-
chodéw i Wagonéw wypusci-
ta obecnie samochdd wyzszei
klasy, mianowicie tak zwany
przez nig typ 17. Jest to
szesciocylindréwka. znacznie
jednak mniejsza od dawniej-
szej ,,Duzej Tatry", posiada-
jacej za to wiele cech wspdl-
nych ze stynng ,,Matg Tatrg",

OBOK stynnego twércy samochodéw Hispano-

Rys. 116.

samochodu

7*

Inz. J. Ledwinka.

kow z najwiekszg przyjemnoscia, przyczem wszyscy
przekonani sa o jego niezwyktych zdolnosciach i uzna-
ja jego genjalnosé. Nie jest on tylko ojcowskim przy-
jacielem swoich robotnikow, ale takze znakomitym
nauczycielem. Stoi na stanowisku, iz ideje jego nie
powinny by¢ sekretem, lecz dzieli sie niemi zie swy-
mi wspotpracownikami, ktdrzy razem z nim pracujg
nad kazdem wielkiem dzielem, W ten sposéb uzy-
skuje on z biegiem czasu sztab doswiadczonych pra-
cownikéw. Dla inz. Ledwinki zgtoszenie patentu nie
jest rzecza gtéwng, gdyz ma on zapatrywanie, iz je-
go konstrukcje sg czem$ zupetnie zrozumiatem, i ze
kazdy inny rowniez mogtby je stworzy¢. Nadzwy-
czajna skromnos¢ tego genjalnego cztowieka zjedna-
ta mu duzo prawdziwych przyjaciot.

Inzynier Ledwinka jest procz tego jednostkg
tworczg i pracowita. Gdy tylko ukonczy jedng prace,
mysli wcigz nad nowemi konstrukcjami i mozemy
zdradzi¢, ze przygotowuje on obecnie nowe epoko-
we odkrycia w dziedzinie konstrukcji samochodow,
0 ktorych bedziemy pisa¢ w nastepnych numerach
»Auta™.

Na fabryke koprzywnicka i inz. Ledwinke zwro-
cono rowniez uwage w Polsce, 0 czem S$wiadczy nie
tylko bardzo wielka ilos¢ kursujgcych w naszym
kraju samochoddéw ,,Tatra", lecz takze to, ze Rzad
polski ubiegtego roku udzielit tej fabryce wielkg do-
stawe. Widac¢ z tego, ze ,,Tatra" w Polsce cieszy sie
powodzeniem nie mniejszem, niz na catym Swiecie.

,, 1 atra”

Temi cechami przedewszystkiem sg: ruchome
tylne potoski i nieobecnos¢ klasycznej ramy podwo-
zia.

Silnik nowego modelu jest zmodernizowanym zna-
nym dawniejszym silnikiem Koprzywnickiej fabryki.
Jest to silnik najzupetniej
nowoczesny z gérnym rozrza-
dem za pomocg watu, umiesz-
czonego ponad cylindrami.
Tu znajdujemy typowe dla
Ledwinki uproszczenie kon-
strukcji, — osadzenie miano-
wicie bezposrednio na wale
rozrzadczym z jednej strony
wentylatora, z drugiej za$ za
pomocg pojedynczej przekia-
dni trybowej — magneta.

Wat korbowy ztozony jest
z trzech czesci i obraca sie
w silnych tozyskach kulko-
wych — nowa i niezwykia
jak widzimy S$miatos¢ pomy-
stu. Smarowanie odbywa sie
oczywiscie pod cisnieniem
przy pomocy pompki ttoko-
wej, napedzanej do watu
korbowego za pomocg ek-
scentryka. Oliwa przez otwo-
ry w wale korbowym dosta-
je sie do panewek korbowo-
dow, skad nadmiar jej prze-
ptywa przez wat sprzezony
do pierwszego tozyska piono-
wego watu posredniego dzie-
ki czemu mechanizm rozrzad-
czy pracuje w kapieli oliwy.
Stad poprzez aparat kontrol-
ny zostaje przeniesiong do
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przeniesiong do watu rozrzgdczego w gtowicy silni-
ka, skad wreszcie sptywa z powrotem do Kkarteru.
Stozkowe sprzegto metalowe pracuje stale w kapieli
oliwnej; Chlodzenie w tym modelu jest wodne przy

Rys. 117. Samochod Tatra typ 17.

pomocy pompy. Skrzynka chyzosci jest normalna,
trybowg skrzynka o kulisowej przektadni z cztere-
ma biegami wprzéd i jedng wtyt. Drazek przekia-
dniowy umieszczony jest posrodku podwozia na lewo
od dzwigni hamulcowej. Srednica cylindréw wynosi
64 mm. skok zas 100 mm., tak iz tgczna objetos¢
wynosi zaledwo 1,95 litra; samochdd ten zaklasyfi-
kowany przeto by¢ musi do typu matych samocho-
déw, pomimo, iz na hamulcu wykazuje on moc 40
K. M. Zuzycie benzyny wynosi w nim zaledwie 10
kg. na 100 kim.

Przeniesienie napedu rozwigzane jest w tym
modelu w ten sam sposéb, co w ,Malej Tatrze",
a mianowicie zapomocag bezprzegubowego watu, na
ktérego koncu znajduje sie dyferencjal. Naped tyl-
nich osi otrzymuje sie przy pomocy dwoch par stoz-
kowych trybow o spiralnym uzebieniu, ktére oddziel-
nie poruszajg dwie poétoski.

System sterowy skonstruowany jest tak samo,
co w ,,Malej Tatrze™ i oparty jest na nieodwracalnej
$limacznicy.

Jako sSmiatg nowos¢ wskazac¢ tu jeszcze nalezy
na przeciecie osi przedniej na dwie oddzielne poto-
wy na podobienstwo osi tylnej, dzieki czemu i przed-

nie kota majg moznos¢ niezaleznej gry. Poraz pierw-

szy pomyst ten urzeczywistniony byt na dwoéch ,,Ma-

tych Tatrach", ktdre prowadzone przez Fritza Hiic-

kela i Karola Sponnera przyjety zwycieski udziat
w zesztorocznej Targa Florio, Re-
zultaty potwierdzity racjonalnos¢ te-
go Smiatego pomystu. Oczywiscie ro-
le sztywnego potaczenia niezaleznych
potosi odgrywa tu poprzeczny resor.
Znajdujemy wiec tu bliskie pokre-
wienstwo ze stynnag konstrukcjg Si-
zaire - Freres, w ktorej niezaleznos¢
kot posunieto az do zupelnego wo-
goéle usuniecia osi, role ktdrej odgry-
wa jedynie resor. Pomyst ten jest
wysoce racjonalnym i jedynie przy-
zwyczajenie i rutyna sg powodem
stosunkowo rzadkiego jego zastoso-
wania. Tak nowoczesny samochdéd
musiat by¢ oczywiscie zaopatrzonym
w hamulce na 4 kota. Spotykamy tu
jednak uproszczenie coraz czesciej
dzisiaj stosowane, iz te same hamul-
ce tylnych két moga byc¢ zacisniete,
badz za pomocg pedatu noznego,
badz drazka recznego podczas gdy
pedat nozny tylko dziata jednoczes-
nie i na kota przednie. Konstrukto-
rzy w tem rozwigzaniu, nawiasem
mowigc, nie usankcjonowanem jesz-
cze przez nieelastyczne przepisy ofi-
cjalne Ruchéw Kotowych, wyszli z
zupetnie stusznego zatozenia, iz naj-
skuteczniejszym w dziataniu jest ha-
mulec na przednie kota i, ze w sa-
mochodach, zaopatrzonych w takie
hamulce, hamulce na tylnych kotach
moga byc¢ traktowane tylko jako ha-
mulce uzupelniajgce i zapasowe. Za
utrzymaniem bowiem pomimo sku-
tecznosci przednich jeszcze i tylnych
hamulcow przemawia koniecznosc
moznosci hamowania na zakretach,
gdyz zacisniete przednie hamulce
unieruchomiajg ster.

Kota o drucianych sprychach
majg wymiary odpowiadajgce pne-
umatykom balonowym o rozmiarze

775X145 mm. Na zakonczenie wskaza¢ jeszcze na-
lezy na jedna jeszcze wysoce racjonalng ceche no-
wej Tatry. Mianowicie wszystkie organa i czesci po-
trzebne do normalnego dziatania samochodu, sta-
nowia jedng cato$¢ z podwoziem pomimo tak nie-
zwykle uproszczonej jego formy. A wiec zbiornik ben-
zyny obliczony nai mniej wiecej 70 1. przymocowany
jest bezposrednio wobec braku ramy podwozia do
karteru tylnego mostu, a rowniez i deska czotowa
aparatow kontrolnych stanowi (cato$¢ z karterem
silnika. W ten sposob nadwozie odgrywa tu jedynie
role pomieszczenia dla pasazerdw, ale jest komplet-
nie niezaleznem od podwozia i nie stuzy za podsta-
we dla zadnych jego organéw. Podwozie zresztg
sprowadzone jest w tym wozie do najprostszej jego
formy, t. j. tylko do sztywnej rury kardanowej, ktéra
wigze przod z tylem podwozia. Znajdujemy tu ge-
njalny wprost powrdt do tak racjonalnej, bo opar-
tego na doswiadczeniu dziesigtek stuleci koncepcji
zwyczajnego wozu czterokotowego, w ktéorym tyt
z przodem zwigzany' jest rowniez tylko przy pomocy
jednego Srodkowego draga — ,,rozwory". Daje to nie-
stychang wprost elastyczno$¢ podwozia, gdyz nie mo-
ga tu zaj$¢ zadne torsje lub deformacje, jak w sztyw-
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nej ramie czworokatnej, a ponadto daje taka kon-
cepcja widoczng znaczng redukcje wagi podwozia.
Skarosowana 6-cio osobowa nowa Tatra wazy tylko
1.350 kig., a to przy rozstawieniu kot 3.540 mm.
i szerokosci kolei 1.330 mm., ktdre sg wszak rozmia-
rami duzych samochodéw. Catkowita dtugos¢ skaro-
sowanego wozu typu 17 dochodzi do 4.500 mm.
Samochéd Tatra typ 17 zaopatrzony jest oczy-
wiscie we wszystkie potrzebne i najlepsze dodatki.
Instalacja elektryczna jest w niej stynnej marki
Bosch'a; oprocz licznika szybkosci i zegara posiada
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jeszcze bardzo wazny, czesto jednak nawet w luksu-
sowych samochodach pomijany aparat: licznik obro-
tow silnika, Z zalgczonych ilustracji widzimy, ze
i skarosowany samochéd Tatra typ 17 wyrdznia sie
rowniez stanowczo niezwyktg harmonjg swych
ksztatOw. Linja turystycznego torpeda zdradza na
pierwszy rzut oka samochdd wysokiej klasy. Takim
tez rzeczywiscie pod wzgledem konstrukcji mecha-
nicznej, jak i karoseryjnym jest najnowszy model
Koprzywnickiej Fabryki, to prawdziwe arcydzieto
Inzyniera Ledwinki,
Mn.

Znaczenie Zakladow Skody w czechostowackim przemys$le samochodowym

Rys. 118. Widok fabryki Laurin et Klement w Mlada Boieslay.

KCYJNE Towarzystwo dawniej Zaklady Skody
w Pilznie powstaty w r. 1866 zakupiwszy malg
fabryke Waldsteina w Pilznie, ktéra rozszerzy-
ta sie w ciggu tego czasu nietylko w najwiekszg pla-
cowke przemystowg w Czechostowacji, ale z chwilg
potgczenia sie w r. 1925 z fa-
bryka Laurin et Klement stata
sie najwiekszg fabrykg samocho-
dowg w Czechostowaciji,
Dziat fabrykacji samocho-
déw w Zaktadach Skody w Pil-
znie powstat w r. 1919 przez
dostosowanie do powyzszego
celu czesci olbrzymich warszta-
tow amunicyjnych. Wyrabiano
ciezkie traktory, samochody
pancerne, ptugi motorowe, mo-
tory lotnicze oraz motory rolni-
cze do réznych celow i t. p.
W roku 1924 Zaklady Skody
wciggnety do swego programu
fabrykacji rowniez seryjng fa-
brykacje samochodéw osobo-
wych i ciezarowych, ktére tu
miaty najwieksze pole rozwoju,
albowiem Zaktady Skody posia-
dajg potrzebny kapitat dla bar-
dzo kosztownych inwestycji,
dalej warsztaty wyposazone w
najnowsze urzadzenia wilasnej

konstrukciji, najdoktadniejsze
obrabiarki, narzedzia i spraw- Rys.
dziany umozliwiajgce  seryj-

na fabrykacje doktadnych cze$ci zamiennych, po-
siadajag wiasny materjat z hut, diugoletnig praktyke
w budowie maszyn, najdalej dostosowang metode
normalizacji i organizacji samej fabryki oraz labo-
ratorja.

Dzi$ fabryka w Pilznie jest urzadzong do licen-
cyjnego wyrobu stawnego francuskiego samochodu
,Hispano - Suiza", ktoéry nalezy do najbar-

dziej udoskonalonych typow na rynku wszechswia-
towym. Samochod ,,Skoda - Hispano - Suiza,, jest
samochodem luksusowym. Posiada silnik 6 - cio cy-
lindrowy o wentylach z gérnym napedem, sile 25/100
K. M., szybkos$¢ tego samochodu przy petnym obcia-

119. Widok zaktadéw Skody w Pilznie.

zeniu wynosi ponad 130 kilometréw na godzine.
Z powodu swej najmodniejszej konstrukcji, najdo-
ktadniejszej obrobki mechanicznej i termicznej, ci-
chego biegu, dostosowania do kazdego terenu, ide-
alnego resorowania, silnych hamulcoéw na wszystkich
kotach, luksusowego nadwozia, zadawalnia kazde-
go najbardziej wymagajgcego automobiliste.
Zaktady Skody wyrabiajg réwniez parowe sa-
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mochody ciezarowe znanej konstrukcji ,,Skoda - Sen-
tinel”, Motor parowy dwu - cylindrowy, wentylo-
wy o0 sile 70 K. M. Samochéd powyzszy wykonywa
sie w trzech wielkosciach, a mianowicie o nosnosci
4 —55—61i6—7ton, przyczem mozna zastoso-
wac roéwniez przyczepke az do
10-ciu ton. Nadwozia moga by¢
uzyte kazdego systemu, przede-
wszystkiem jednak doradza sie
zastosowanie nadwozi ,,Wo-
od‘a”“, ktore umozliwiajg szyb-
kie wylozenie tadunku przez
podniesienie platformy w trzech
roznych kierunkach. Samochéd
parowy odznacza sie nadzwy-
czaj elastycznym ruszaniem z
miejsca, wielkim efektem pracy,
doskonatem dostosowaniem do
wszystkich warunkoéw i obcia-
Zenia oraz bardzo prostg obstu-
ga. Ze wzgledu na nasze oprom-
ne bogactwa wegla, zastosowa-
nie takiego somochodu w na-
szych warunkach ma wielkie
znaczenie w zyciu gospodar-
czem. Podwozia parowe nadajag
sie  rOowniez dla omnibusow,
ktore wyrabia sie z nadwoziem
zupetnie krytem dla 32 osdb.
Zakres dziatania Zakladow Skody rozszerza
sie i na lotnictwo, na ktdre zwraca sie baczng uwage,
jako na jeden z waznych $rodkéw lokomocji w przy-
sztosci. Zaktady Skody wyrabiajg w Pilznie znany
francuski silnik lotniczy ,,Hispano - Suiza™ 300 K. M.,
ktory dzis jest faworytem lotniczych sfer sSwiata, a
ktorego uzywa sie z bardzo dobrymi wynikami i lot-
nictwo polskie. Wzorujac sie na tym typie, Zaklady
Skody skonstruowaty silnik o wiekszej sile, a mia-
nowicie ,,Skoda, L.“ 450 K. M. i typ ten jest w Cze-
chostowacji pierwszym silnikiem wiasnej konstruk-
cji o tak wielkiej sile. Ten sam silnik ze zwiekszong
kompresjg uzywany jest do lotéw wysokosciowych

Rys. 121. Montowanie ptugéw motorowych w Mlada Boleslay.
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i daje przy wysokosci 3.000 metrow stalg moc —
360 K. M.

W Ostatnim czasie Zaktady Skody czynig przy-
gotowania roéwniez do masowej produkcji komple-
tnych samolotéw, ktéra bedzie prowadzona podiug

Rys. 120. Widok kuzni w Pilznie z prasg parowohydrauliczng o cisnieniu do 5000 ton.

znanego i w ostatnich latach dobrze wyprébowane-
go catkowice metalowego systemu ,Dewoitine”
Wobec powyzszego Zakiady Skody beda pierwsza
i jedyng fabryka czechostowacksg budujacg komple-
tne samoloty ze wszystkiemi przynaleznosciami, w
warsztatach wiasnych i materjatu wiasnego.
Fabryka samochodow ,L aurin- K1 e-
m e nt* w Mlada Boleslav zatozona w r. 1895 i po-
taczona obecnie z Zakitadami Skody nadawata juz
od Ipoczatku swego interesujgcego rozwoju Kkieru-
nek czeskiemu automobilizmowi. Z nadzwyczaj
skromnych poczatkéw przy nieustajgcych wysitkach
obu zatozycieli wzrosta obecnie w rozlegtg fabryke,
w ktorej pracuje okoto 2.000
pracownikow i ktérej wyroby
sg dobrze znane takze zagrani-
cg, reprezentujac godnie prze-
myst czechostowacki.
Programem dzisiejszego wy-
robu sg przedewszystkiem sa-
mochody osobowe. Jest to m o-
de! 110 z 4-ro cylindrowym
motorem wentylowym o sile
7/25 K. M., nowoczesny samo-
chod 4-ro cylindrowy Sredniej
wielkosci, nadzwyczaj mocny,
niezawodny i ekonomiczny. Sa-
mochdd ten moze by¢ tez do-
starczony ze specjalng karose-
rja, ktérej czes¢ tylnia tatwo i
predko daje sie zdejmowac
przez zwykte skrecenie kilku
nakretek mozna zamieniaé sa-
mochéd osobowy na lekki cie-
zarowy lub transportowy dla
obcigzenia okoto 500 kg. Dla
szerszego uzytku przeznaczony
jest model 120 z takim sa-
mym motorem, ale z osobowym
podwoziem dla 6-ciu 0s6b i roz-
nemi karoserjami. Samochdd
powyzszy moze by¢ takze do-
starczony z osobowsg i ciezaro-
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wag karoserjg kombinowang dla
obcigzenia az do 900 kg. Do
tych typéw seryjnych zaliczajg
sie rowniez samochody drozsze,
a mianowicie: model 150
szybrowy 4-ro cylindrowy o si-
le 6/20 K. M,, jako samochod
4-ro osobowy; model 350
szybrowy 6-cio cylindrowy o
sile 14/50 K. M,, jako luksusowy
samochdéd 6-cio osobowy i w
koncu najnowszy model 360
z 4-ro cylindrowym motorem
wentylowym z wentylami uru-
chamianymi od gory, o sile
16/55 K. M,, jako samochod
6-cio osobowy lub z karoserjg
transportowg do 1.200 kilogra-
mow. i
Oprécz samochodoéw osobo-
wych i kombinowanych wyra-
biane sg samochody ciezarowe,
a mianowicie, model 115
z 4-ro cylindrowym moto-
rem wentylowym o sile 7/25 K. M., ktéry jest zbudo-
wany, jako lekki samochdd ciezarowy dla szybkiego
transportu i obcigzenia do 1.500 kg., z karoserjami

Rys. 122 Luksusowy samochdd Skoda - Hispano - Suiza 25/100 K. M.

kotach wedtug systemu ,,Martin” z trzema osiami,
ktore wykazaly bardzo dobre rezultaty przy prze-
wozeniu ciezkich przedmiotéw, a specjalnie w woj-
skowosci. Fabryka wyrabiata dla swych samo-
chodéw ciezarowych karoserje wszelkich ro-
dzajéw, a mianowicie specjalne karoserje syste-
mu ,,Wood'a" opuszczane z trzech stron oraz
rozne przyczepki dwu i cztero - kotowe.
Samochody Laurin et Klement, jako naj-
bardziej rozpowszechniona i ulubiona marka
samochodéw krajowych, odznaczajg sie diugo-
letnig trwatoscia i tem, ze nie zawodzg i w naj-
ciezszych warunkach drogowych. Ze wzgledu
na swg nowoczesng i corocznie ulepszang kon-
strukcje, wybor najodpowiedniejszych pod
wzgledem jakosci materjatéw, staranne i do-
ktadne wykonanie wszystkich czesci, doktadng
kontrole wyrobow i sciste wyprdébowanie goto-
wych maszyn, wyroby ,,Laurin et Klement" gwa-

Rys. 123. Trzyosiowy autobus Laurin et Klement, model 545, syst. .Martin*. rantujg niezwyklg sprawnos¢, szybkos¢, bez-

zakrytemi i otwartemi we wszelkiem wykonaniu; na-
stepnie — model 505 z 4-ro cylindrowym mo-
torem o sile 18/35 K. M. dla trzech oso6b i obcigze-
nia 2.000 kg,; model 545 7z 4-ro cylindrowym
motorem 22/40 K. M., dla trzech oso6b i obcigzenia
4.000 kg. oraz model 550 réwniez 4-ro tonowy.
Samochody ciezarowe wykonywajg sie rowniez ja-
ko omnibusy z réznemi karoserjami zakrytemi i ot-
wartemi iub jako ciezarowe ewent. autobusowe sa-
mochody dla 10 — 55 oséb w wykonaniu na 6-ciu

Rys. 124. Laboratorium zaktadéw Skody
aparat do fotografji metalograficznej.

pieczenstwo, wygode i o0szczedno$¢ w uzyciu.
Roéwniez byla zwracana w Mlada Boleslav duza
uwaga na nowoczesne wynalazki i ulepszenia, tak, ze
bylo uzyskane wytgczne prawo na produkcje moto-

row szybrowych systemu ,Knight“ chiodnic
LJAVIOos* z ogniwami zamiennemi, samochodow
6-cio kotowych systemu ,,Martin' i t. p. Firma

pierwsza w Czechach zaprowadzita hamulce 4-ro ko-
towe systemu ,,Perrot’, spiralne uzebienie ,,G1e-
ason®“ limusimowe nadstawki kombinowane, spe-
cjalne nadwozia ,,Audineau”™ i ,B aehr"
generatory ,Excelsior" wlasnego systemu na
wegiel drzewny i t. p,

W lotnictwie postep fabryki Laurin et Kle-
ment byt rowniez tak szybki, jak w automobilizmie
i juz w roku 1909 zbudowany byt pierwszy w bylem
panstwie Austro - Wegierskiem motor lotniczy.
Lotnictwo byto jednak wtedy w poczatkach i z tego
tez powodu wyrdb masowy rozpoczagt sie dopiero
po powstaniu panstwa Czechostowackiego, kiedy
fabryka uzyskata licencje na wyrob pierwszorzed-
nych motoréw ,,Lorraine - D i e tric h* —
450 K. M,, ktore wykazaty doskonate rezultaty pod-
czas ich rozlegtego uzycia w catym Swiecie. Fabryka
pracuje réwniez nad konstrukcjami wiasnemi, ktore
nie sg jednak jeszcze ostateczne. Dla ogdlnej infor-
macji wystarczy nadmieni¢, ze w Mlada Boleslav
buduje sie silny lotniczy motor szybrowy o si-
le okoto 600 K. M, od ktérego na zasadzie diugo-
letniego doswiadczenia firmy z motorami szybrowy-
mi nalezy oczekiwa¢ Swietnych rezultatow.
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KRONIKA

NAGRODA TARGOW MEDJOLANSKICH.
Z okazji Targow w Medjolanie rozegrane zostaty na
torze Mcnza w dniu 5 kwietnia zawody szybkosci,
regularnosci i oszczednosci. Puhar Targéw zdobyta
obsada matych samochodéw Fiat 509. ktéra osigg-
neta najlepsze wyniki, wyrazone w Kklasyfikacji
punktowaniem, réwnem 3,2. Drugie miejsce zajeta
obsada samochodoéw Citroen z punktowaniem 3,37.
A oto wyniki w poszczegoélnych kategorjach:

Kat. 1. (dystans 100 Km.) — 1. Franchi (Diatto)
1:06:27,6., szybkos¢ srednia na godzing 99 km. 312 m.

Kat. 2. (140 km.) — 1. Rampezotti (Lancia)
1:45:42, szybkos$¢ srednia na godzine 79 km. 470 m.

Kat. 3. (170 km.) — 1. Belgir (Fiat 501) 1:57:4
szybkos$¢ srednia na godzine 87 km. 180 m,

Kat. 4, (210 km.) — 1, Pastore (Fiat 509) 2:02:53.
szybkos¢ $rednia na godzine 102 km. 530 m.

Kat. 5. (170 km.) — 1. Sandcnnino (Citroen)
1:37:34, szybkos$¢ s$rednia na godzine 87 km. 590 m.

ZAWODY W BROOKLAND. Pierwsze w tym
sezonie, miedzynarodowe wyscigi samochodowe na
torze Brookland pod Londynem, rozegraty sie w dniu
5 kwietnia. Wedlug uswieconego w Brookland
zwyczaju, wyscigi skladaly sie z szeregu kroétko-
dystansowych biegow z wyrdéwnaniem (handicap),
dostepnych dla samochodéw wszelkich kategorji.
Wyniki:

Bieg I. — 1. Spencer (Sunbeam) szybkos$¢ Sred-
nia na godzine 148 km,, 2. Staniland (Bugatti), 3,
Moore (Gwynne).

Bieg Il. — 1. Spencer (Austin), szybkos¢ sred-
nia na godzinge 118 km., 2. Balls (Amilcar).
Bieg Ill, — 1. Goutte (Salmson), szybkos¢ sred-

nia na godzing 1625 km. 2. Gunter (Vauxhan). 3
Barclay (Vauxhall).

Bieg IV. — 1. Barnato (Bugatti), szybkos¢ Sied-
nia na godzine 156 km. 2. Dunfee (Daimler), 3. Haz-
lehurst (Salmson).

Bieg V. — 1. Howey (Ballot), szybkos¢ s$rednia
na godzine 171 km,, 2. Barclay (Vauxhall), 3. Cobb
(Fiat).

Bieg VI. — 1. Barnato (Bentley),. szybkos¢ sred-
nia na godzinge 174 km. 2. Goutte (Salmson). 3. New-
man (Salmson).

Bieg VII. — 1. Thomas (Lanchester), szybkos¢
Srednia na godzine 161,5 km. 2. Barnato (Bentley).
3, Meeson (Vauxhall), 4. Barclay (Vauxhall).

Bieg VIII. — 1. Hazlehurst (Salmson), szybkos¢
Srednia na godzine 140 km., 2. Rawlence (0. M.). 3.
Newman (Salmson).

Bieg IX. — 1. Barclay (Vauxhall), szybkos¢
Srednia na godzine 170 km. 2. Ward (Fiat), 3. Howey
(Ballot).

V. WLOSKI RAID MOTOCYKLOWY, zorga-
nizowany przez redakcje pisma ,,Gazetta dello
Sport”, odbyt sie miedzy 4 a 13 kwietnia na prze-
strzeni 2260 km., podzielonej zaledwie na cztery e-
tapy: Medjolan — Parma — Rzym — Forli — Me-
djolan. Startowato 87 konkurentow, z ktéorych do
celu doszto 35. tatwe zwyciestwo we wszystkich
kategorjach odniosty marki wiloskie, przyczem god-
nym uwagi jest wynik trzech Swietnych firm, Guzzi,
Bianchi i Galloni, ktdre w poszczegélnych kategor-
jach zajely bezkonkurencyjnie pierwsze miejsca.
Wyniki:

Kat. 175 cm.3. 1. Caprotti (Ancora)
szybkos$¢ $rednia na godzine 42 km. 951 m.

52:34:50,

Kat. 250 cm.3: 1. Panella (Galloni) 41:37:34,
szybkos¢ srednia na godzine 54 km. 254 m., 2. Bian-
chi (Galloni). 3. Coriolani (Galloni). 4. Moradei (Pia-
na). 5. Piana (Piana). 6. Fontana (Ziindapp). 7. Ma-
rio (Ziindapp). 8. Parsivale (Ziindapp).

Kat. 350 cm,3 1. Arcangeli (Bianchi) 38:14:18,
szybkos$¢ Srednia na godzine 59 km., 061 m. 2. Oglio
(Bianchi). 3. Roncon (Ganna). 4. Ardielhi (Raleigh).
5. Maffeis (Bianchi). 6. Corso (Harley Davidson).
7. Sassi (Douglas) i t. d.

Kat. 500 cm,3: 1. Ruggeri (Guzzi) 37:49:16, szyb-
kos¢ srednia na godzine 59 km. 712 m. 2. Prini (Guz-
zi), 3. Moretti (Guzzi). 4. Premoli (Sarolea). 5. Zan-
chetta (B. S. A). 6. Tenani (P. M.), 7, Acerboni
(Frera). 8. Nacchi (A, J. S)it. d,

NIEZWYKLY ZAKEAD. Motocyklista fran
cuski, Lavigne, zatozyt sie o 5000 frankow, ze prze-
jedzie na motocyklu przestrzen 96 km., dzielgcg mia-
sta Beziers i Perpignan, nie dotykajgc wecale Kkie-
rownika, czyli inaczej mowiagc z rekami w kiesze-
niach, W dniu 5 kwietnia dzielny jezdziec, kontro-
lowany przez liczne rzesze sportowcOw, dokonat
tego niezwykiego czynu, przebywajac dystans w do-
skonatym czasie 1 g. 39 m., odpowiadajagcym szyb-
kosci prawie 60 km./godz. (I). Jazda dokonang zo-
stata na motocyklu Terrot, zaopatrzonym w pneu-
matyki balonowe.

REKORD 10000 MIL. Kilku kierowcow francus-
kich, zmieniajgc sie w prowadzeniu 6-konnego sa-
mochodu Renault, pobito w autodromie Miramas,
rekord Swiatowy szybkosci na przestrzeni 10,000
mil. ang., przebywajac jag w ciggu 203 g. 22 m. 17 s.,
co odpowiada szybkosci Sredniej 79 km. 154 m./godz
doskonatej dla tak matego samochodu.

NOWE REKORDY NA TORZE MONTLHERY.
Kierowcy angielscy, Bentley i Barnato, pobili na sa-
mochodzie Bentley siedem miedzynarodowych re-
kordéw szybkosci oraz rekord s$wiatowy szybkosci
na dystansie 2000 km.; przebytym w 12 g, 23 m.
54,04 s.

Mistrz angielski, Tempie, pobit w dniu 4 maja
nowe rekordy Swiatowe szybkosci na swym litrowym
motocyklu z wdézkiem, przebywajac: 50 km, w 20 m.
46,74 s., 50 mil ang. w 33 m. 25,78 s., 100 km. w 41 m.
35,44 s. i w jedng godzine — 143 km. 881 m.

133 REKORDY. Cztery motocykle wiloskiej fa-
bryki Garelli, prowadzone przez dziesieciu jezdcOw,
pobity na torze Monza 133 diugodystansowe rekordy
Swiatowe szybkosci w kategorjach 350, 500, 750
i 1.000 cm.3 solo oraiz 350 i 600 cm.3 z wozkiem, Szyb-
kosci srednie wyniosty od 80 do 130 km./g.

DALSZE ZAPISY DO TEGOROCZNYYCH ZA-
WODOW. Do wyscigu o Grand Prix Anglji ktory ro-
zegrany zostanie na torze Brookland w dniu 7 sierp-
nia, zapisano dotychczas dziesie¢ samochodéw: 3
Talbot, 3 Delage, 2 Thomas Special, 1 Aston Martin
i 1 Halford.

Do konkursu wytrzymatosci w Mans zapisano
w dalszym ciggu 2 samochody Th. Schneider, 2 Over-
land, 1 Willys Knight i ' Bignan.

Wioska fabryka Bianchi zgtosita trzy swe moto-
cykle do wyscigu o angielskie Tourist Trophy. Be-
dzie to pierwszy oficjalny wystep wioskich motocy-
kli w Anglji.
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Do wyscigu o Grand Prix Francji zgtosita swoj
udziat fabryka Bugatti, zapisujgc trzy maszyny. Li-
sta zapisOw do Grand Prix A, C. F. obejmuje zatem
dwanascie zgtoszen, czterech marek francuskich:
Sima Viiolet, Talbot, Delage i Bugatti, a wiec w tym
roku wyscig ten bedzie miat charakter wytgcznie na-
cjonalny,

TOUR DE FRANCE. Doroczny raid samocho-
dowo - motocyklowy, przebiegajacy naokoto Francji
prawie po jej granicach, zostat zorganizowany w tym
roku przez paryski dziennik ,,L'Auto” i Francuski
Klub Motocyklowy w dniach 4—18 kwietnia.

Raid odbyt sie na przestrzeni 4.454 km. w naste-
pujacych 15 etapach: Paryz — Caen — Rennes —
Nantes — Angouleme — Agen — Bayonna —i Tulu-
za — Avignon — Lyon — Clermont Ferrand — Di-
jon — Strassburg — Bar le Duc — Lille — Paryz.

Do raidu staneto” 23 konkurentéw, w czem 13
samochodéw turystycznych, 7 motocykli i 3 samo-
chody poiciezarowe typu ,,camionnette ncrmande”,
a ukonczyto go 18, przyczem tylko 2 z punktami
kamemi;

Mot. 350 cm.3: 1. Krebs (Monet Goyon) 59 pk.

Mot. 500 cm.3: 1. aequo Naas (Gnome Rhone),
Bernard (Gnome Rhone), Calvet (Rovin).

Samochody poiciezarowe 1.100 cm.3. 1. aeguo
Allavoine (Benjamin), Bramari (Benjamin).

Sam. poiciezarowe 2000 cm.3; 1, Balard (Corre
la Licorne).

Sam. tur. 750 cm.3: ex aequo Cesure (Peugeot),
Letailleur (Peugeot).

Sam. tur. 1.100 cm.3: 1. ex aequo Aubry (Benja-
min), Bodin (Benjamin), Drance (G. M.).

Sam. tur. 1500 cm.3: 1. ex aequo Hamm (Citro-
en F. A. B), Gendron (G. M.),

Sam. tur. 2000 cm.3. 1. Colomb (Corre la Li-
corne).

Sam, tur. 3000 cm.3: 1. Lamarche (F. N.) 50 pk.

Sam sport. 500 cm,3: 1. Chauvin (Sima Violet).

Sam. sport. 1500 cm.3: 1. Lestienne (Corre la
Licorne).

W PRADZE CZESKIEJ lutowy spis wykazat
6.510 samochoddéw (z czego 1.032 ciezarowe, 1.360
motocykli, 60 roweréw motorowych, 97 cyklonetek
3-y kotowych), W marcu ponadto zarejestrowano
194 nowe samochody, od poczatku roku ilos¢ samo-
chodéw wzrosta o 385 jednostek, w czem 73 samo-
chodoéw marek czechostowackich; samochodéw mar-
ki Praga przybyto 26, Walter — 17, Laurin Klement
16, Tatra 11, Isis 1, Sentinel 1. Samochoddéw obcych
zarejestrowano 65, w czem 7 Chysleréw, 6 Renault,
5 Fiat, 5 Ford, 5 Chevrolet, 4 Laffly, 3 Buick,, 3 Bu-
chet, 3 Minerva, 3 Nash, 2 De Dion Boutoon, 2, Essex,
2 Senechal i po 1 Alba, Ballot, Btissing, Citroen,
Delage, Donnet—Zedel, P. M. Cadillac, Cleveland,
Lafitte, Oakland, Overland, Panhard Levassor. Salm-
son i Voisin,

WYSCIGI O GRAND PRIX RZYMU dla samo-
chodéw turystycznych rozegraty sie w dniu 5 kwiet-
nia na dystansie 225 km. Wyniki:

Kat. 1100 cm.3: 1. Tortina (Salmson) 2:52:35
szybkos¢ srednia na godzine 78 km. 223 m. 2. Trivel-
lato (Fiat) 3:07:15; 3. Cerboni (Fiat) 3:07;19; 4. Sa-
nerico (Citroen) 3:13:37; 5. Benigni (Fiat) 3:19;33;
6. Porta (Fiat) 3:26:52.

Kat. 1500 cm.3 1. Cattaneo (Ceirano) 2:48:43
szybkos¢ srednia na godzine 80 km. 014 m. 2. Ceira-
no (Ceirano) 2:58:42; 3. Brunori (Ceirano) 2:58;56;
4. Leonardi (Ceirano) 3:02:42; 5. Bernardinis (Fiat)
3:12:42; 6. Moraine (Fiat) 3:26;01.

Kat. 2000 cm.3: 1. Anselmi (0. M.) 2:49;22 szyb-
ko$¢ Srednia na godzing 79 km. 2, Poncalli (Diatto)
2:50:18; 3. Bonamico (Diatto) 2:52;39; 4. Sorrentino
(0. M.) 3:05:15.

Kat. 3000 cm.3 Anselmi (0. M.) 2:43;59; szyb-
ko$¢ $rednia na godzing 82 km. 322 m.

WYCIECZKA OFICEROW OBOZU SZKOLNE-
GO WOJSK SAMOCHODOWYCH. Dnia 24 kwie-
tnia urzadzit Obdéz Szkolny Wojsk samochodowych
¢wiczebng wycieczke samochodami do Kazimierza
nad Wista. Udziat wzieto okoto 40 oficerow.

Dla zaznajomienia Czytelnikow z pieknemi oko-
licami drogi do Kazimierza podajemy pare zdjec,
zrobionych podczas tej wycieczki.

Rys. 125. Oficerowie i kursisci obozu szkolnego wojsk
samochodowych pod basztg zamkowg w Kazimierzu.

WYSCIGI MOTOCYKLOWE ,TARGA FLO-
RI0" rozegraty sie w dniu 21 kwietnia na forze Ma-
donie, przynoszac rezultaty nastepujace:

Kat. 175 cm.3 (216 km.) — 1. Faraglia (Harlette)
3:44:03.

Kat. 250 cm,3 (216 km.) — 1. Bianchi (Galloni)
3:33: 05.

Kat. 500 cm3. (324 km.) — 1. Opessi (Triumph)
5:08:53, 2. Varzi (Sunbeam) 5;14;05. 3. Arcangeli (Nor-
ton} 5:18:18.

Z AMERYKI. Na otwarcie nowego autodromu
w Atlantic City, rozegrany zostat w dniu 1 maja wy-
$cig na przestrzeni 300 mil ang. (482 km. 802 m.),
w ktorym zwyciezyt Harry Hartz w czasie 2:14:14,18
z szybkoscig $rednig 215 km. 803 m/godz., a drugim
byt De Paolo.
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TEMPORA MUTANTUR. W r, 1904 samochéd
Cadillac kosztowat 900 dolaréw, Ford za$ 1000 do-
larbw. Obecnie Ford kosztuje 290 doi., Cadillac
za$ 3.250 doi.

Rys. 126. Wycieczka obozu szkolnego wojsk samochodowych
w Kazimierzu (Spichrze krélewskie).

KRAJEM, KTORY POSIADA NAJWIEKSZA
ILOSC SAMOCHODOW W STOSUNKU DO ILOSCI
MIESZKANCOW jest wbrew temu, co ogélnie sie
po-daje, nie Stany Zjednoczone, lecz Angielska
Wschodnia Afryka. W r. 1925 w kraju tym zarejestro-
wano 7.000 samochodéw osobowych i ciezarowych, co
przy 17.000 mieszkancow rasy biatej tej kotonji i po
odliczeniu samochodéw, ktorych wiascicielami sg
murzyni, czyni 3.5 osoby na jeden samocho6d, pod-
czas gdy w Stanach Zjednoczonych wypada 5.7
mieszkancow na samochdd.

ZUZYCIE GUM, A KRYZYS GUMOWY. Nie
tak dawno jeszcze garnitur normalnych pneumaty-
koéw nie wytrzymywat wiecej niz 3 do 4 tysiecy ki-
lometréw. Dzisiaj wytrzymuje on 12 do 15 tyciecy
a nawet na matych samochodach znacznie wie:e,,
Zuzycie gum jednak, jak wykazaly ostatnie do-
Swiadczenia w Ameryce, zaleznem jest w ba dzo
W elk m stopniu od wielu czynnikéw zewnetrznych.
Tak np. przy temperaturze 38 stopni, gumy zuzywa-
jg sie 5 razy szybciej, niz przy temperaturze 5f,
przy szybkosci 65 kim, na godzine, zuzywajg sie pot-
tora razy szybciej niz przy 15 kim, na godzine. Na
szutrowanej dobrej szosie zuzywajg sie gumy 17 ra-
zy szybciej, niz na betonie, a 58 razy szybciej na
ztej drodze. Wszelkie wiec wysitki w celu udosko-
nalenia gatunku pneumatykéw nie zapobiegng ich
szybkiemu zuzywaniu sig, o ile stan drog w wielu
krajach bedzie nadal tak ztym. Ze grozi to niela-
da kryzysem, to wykazata statystyka ostatniego
roku. W r. 1925 20 miljonbw samochodéw na
Swiecie, zuzylo okoto 500.000 ton surowej gumy,
podczas gdy produkcja gumy wyniosta tylko 480.000
ton. W r. 1926 przewiduje sie 24 miljony samocho-
déw, dla ktérych bedzie potrzeba 700.000 ton ka-
uczuku. Powazny deficyt zaspokojony bedzie
prawdopodobnie z dawniejszych zapasow, ktore jak
przypuszczajag, muszg by¢ zgromadzone u produ-
centéw kauczuku. W latach nastepnych, jednak po
wyczerpaniu zapasOw, kryzys przyjag¢ moze ostre
formy, gdyz nowe plantacje drzew kauczukowych
poczynajag w petni produkowaé dopiero po uptywie
7 tat. Oto do czego doprowadzit program Steven-
son‘a niepowiekszania w ostatnich latach przestrze-
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ni plantacy; dla niewywotywania nadprodukciji i dla
utrzymania dotychczasowych cen. Wskutek tej
taktyki chciwosci, grozi nam bezwatpienia w nie-
dtugim czasie znowu znaczna zwyzka cen pneuma-
tykow.

Z czasopism

»LOT POLSKI" Nr. 4 (31), Pod nowa redakcja
pp. Tadeusza Garczynskiego i Jozefa Relidzynskiego
wyszedt Nr, 4 (31), za kwiecien, ,Lotu Polskiego".

Zarowno pcd wzgledem doborowej tresci, jak i
szaty zewnetrznej, nowy zeszyt ,Lotu" przedstawia
sie doskonale.

Po zwyktych uwagach wstepnych znajdujemy
podniosty apel pt. ,,Alleluja”, w ktorym nowa reda-
kcja sktada niejako swoje credo.

Mjr. S. G. Stebtowski w interesujgcym artykule
omawia sterowiec inz. Ciotkowskiego, zamieszkatego
w Rosji, naszego rodaka, wynalazcy metalowego ste-
rowca, napetnionego gazem no$nym.

Dalej dowiadujemy sie ciekawych szczegétow
o gtosnym w Ameryce procesie gen. Mitchella, ar-
gentynskim locie Ramona Franco i locie Cobhama
Londyn - Capetown. List czeskcstowacki i bogata
kronika miedzynarodowa, uzupetniajg dziat zasadni-
czy numeru. Dziat literacki przynosi dowcipng fan-
tazje z roku 1957 pt. ,,Pod znakiem Locarna™ pidra
f, Garczynskiego oraz wiersz ,W gwiazdach"
p. J. Wilatowskiego.

Do numeru dotaczony jest obszerny biuletyn
L. O. P. P. , zawierajagcy bogaty materjat faktyczny
i informacyjny.

Prawdziwg oizdobg numeru jest szereg doskona-
tych zdje¢, wsrdd ktérych hangar L. O. P. P. w War-
szawie wraz z eskadrg propagandowg Ligi oraz
ukonczonym juz zewnetrznie gmachem Instytutu
Aerodynamicznego najlepiej $wiadczg, jak pracuje
Liga Obrony Powietrznej Parnstwa i na co idg zbiera-
ne przez nig fundusze.

SPROSTOWANIE.

W N-rze 4-ym. na stronie 122 w artykule p. n.
»Silnik z obracajgcymi sie zaworami” w drugiej
szpalcie wiersz 20 od goéry po stowach ,W razie
niedokfadnego™ — przepuszczono wyrazy; ,,zmon-
towania, lub po silnem zuzyciu sie pracuje zawor
spokojnie. Zawoér moze byc¢ tatwo przekrecony reka
przyczem i t. d."

Bracia OSTROWSCY | S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSSERJI
WARSZAWA, UL. LUCKA Nr. 11

Przyjmuja zamoéwienia
karoserji  wszelkich
typow, nadbudéwki
do otwartych Kkaro-
serji oraz wszelkie
reperacje i odnowki
karoserji
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™~ \ = NZ do SAMOCHODOW lustrzane i péHustrzane — poleca
L - g
Y D Y FABRYKA LUSTER | SZLIFIERNIA SZKtA
Warszawa, kantor N-Swiat 59 Fabryka Solec 26
Telefon 165-94
TANIO PREDKO SOLIDNIE
B. WAHREN PRZEDSTAWICIELSTWA
FABRYKA ROWEROW | MOTOCYKLI TLOKI, PIERSCIENIE, ZAWORY
$-TO KRZYSKA 26. TEL. 53-72 Etablissements S1M, Morges-Suisse
WEASNA WYTWORNIA MOTOCYKLE
OBRECZY, SZPRYCH, N1PL1 Griffon, Ner-a-Car, Wanderer
do samochodéw, motycykli i roweréw. Motory PENTA, ARCHIMEDS, LUTETIA
PNEUMATYKI — AKCESORJA.

PI ER_VVSZA KRAJOWA WYTWORNIA
SPREZYN p. f. S PITR ALY
Warszawa, Marszatkowska 104, telef, 112-49.

POLECA WLASNEGO WYROBU:

1. Sprezyny do wentyli, amortyzatoréw i t. d.
2. Linki do napedu licznikobw samochodowych,
3. Linki do taksometrow i szybkosciomierzy i t. p. czesSci sprezynowe do samochodow.

ENQLEBERT" NATRWALSZE velgijskie opony i kiszki

wszelkich wymiarow poleca:

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

LUDWIK PIETKA | S-ka

WARSZAWA, — KREDYTOWA 5 m. 6 ...... e = TEL. 55 42.

LRENAULT" samocHoDpY, czesci zamienng, oLede ,,RENAULT"
Tow. ,ESPER"

Oddziat w Warszawvvie
BIURO i SKEAD:------ — ul. ZORAW1A 6, m. 28. — ———=—=TEL. 214-00.
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MAPA AUTOMOBILOWA MAPA SAMOCHODOWA

Rzeczpospolitej Polskiegj
Rzeczpospolitej Polskiej

oomAtKA 110000 WYDANE  WOISKOWESD LKHTITU  GEOBBUREKES0
WYDImIWB AUTOMOBILKLUBU POLSKI 106 1 PREY WSPOLUDZALE AUTOMOBILKLUBU POLSKI

ARKUSZ Nr. 1

Z doktadnym kilometrazem wszystkich G DAN S K — G DYN IA

szos gtdéwnych, drugorzednych i traktéw
sa do nabycia

W Sekretariacie Automobilklubu Polski
WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6

w cenie 7 zi. za oprawiony egz. mapy orjentacyjnej i 3 zi 50 gr. za Gdansk Gdynia.

DOM HANDLOWY

A. GEPNER

WARSZAWA -—~"= GRZYBOWSKA 27

Cyna, antymon, cynk, blacha cynkowa, orsz blacha pocynkowana, miedz, blacha miedziana, alutninjum, blacha
aluminjowa, blacha biata (pocynowana), blacha cienka czarna angielska, otdéw, blacha otowiana, blacha mosiezna, rury,
prety, druty miedziane, mosiezne, aluminjowe, otowiane, rury zelazne obciggane mosigdzem.

Zakup i sprzedaz starych metali oraz zamiana na nowe

TELEFON: 90-27, 55 25 TELEFON: 90 27, 55-25

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
BCIA POPLAWSCY

WARS ZAWA

MIODOWA 27 MIODOWA 27
TELEFON N° 419-77. TELEFON Ns 419 - 77
Remont, przerébka, przewijanie spalonych magnet dynamostarteréw automatéw i t. p. Akumulatory reperacja tadowanie Kwas

nowe plyty. Naprawa instalacji na poczekaniu. Wjazd w podwobrze.

DO Kt ADNI1E TERMINOWO TANIO

tt RESTAURACJA

AL. UJIAZDOWSKIE 22, TEL. 276-23

OD GODZ. 9 W1ECZ. H POD KIERUNKIEM: IGN. KARBOWIAKA,
PRZYGRYWA »>>JAZZD RYDZ Wt. LEWANDOWSKIEGO i M. WAS1LENKI

Polecajg sie taskawym wzgledom P. T. gosci:

LOKAL OTWARTY DO GODZ. 4 RANO. 3. Kochariski i J. Pietrzykowski.
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PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW

£ R G S°
wh inz. GOLDE

WARSZAWA
ELEKTORALNA Nr. 10 TELEFON Nr. 193-59
Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typy
normalne, Bosch‘a, Fiata, Dodge‘a, Cadillaca i inne)

do oswietlania starteru, zapalania etc. Pojemnos¢
i trwato$¢ gwarantowana

Przyjmuje sie akumulatory do naprawy i fadowania

E. HERMAN

WARSZAWA MLYNARSKA 19 TEL. 174-25

REPARACIJA
RYSOW W CYLINDRACH NA ZIMNO
BEZ NAGRZEWANIA

Srednica cylindra
nie ulega
zadnej zmianie,
rowniez ttok
[
pierécienie zosta-

ja te same

CALKOWIT A
G.WARANCJA

Termin wykonania:

w ciggu 24 godz.

DRUKARNIA STOLECZNA. GUSTAW KRYZEL, WARSZAWA, WOLSKA 16.
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AlQ ENT U R Y:

WARSZAWA, M. Bogustawski,
ul. Mazowiecka 3, tel. 97-86

POZNAN, Oddz. Synd. Handl. et Co.,
ul. Strzelecka 15, tel. 17-79

LWOW, Adam Kaplinski, ul. Halicka 19
BYDGOSZCZ, Jan Hajduk, ul. Dhuga 36
KIELCE, Br. Przygodzcy, ul. Sienkiewicza 25.

Cena przystepna

GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR

TABELA POLECAJACA

OLEJE _ ZESTAWIONE

TEJ TABELI

W
NALEZY

STOSOWAC DO WSZYST-
KICH konstrukql sa-

htolzima

chodo OSOBO-

WYCH | CIEZAROWYCH

DANEGO TYPU
MARKA
SAMOCHODU

Austro-Daimler os.

Austro-Daimler c.

Austro-Fiat osob.

Austro-Fiat ciezar.
Benz-Mannheim . .
Benz-Caggenau . .

Rerliet.."...........
Buick
Bussin

Cadillac................
Citroen 5 H. P.

Citroen inne . . .

Ford o
Graf & Stift
Horch

WYLACZNA
POLSKE

GalkarM

tAJLEPSIY SAMOCHOD TURYSTYCZHY! SPORTOWY
NAJLADNIEJSZA MASZYNA JEDNOGLOSNIE UZNANA
NAJWIEKSZA TRWALOSC MASZYNY  ZAPEWNIONA

NAJPOWAZNIEJSZE  REFERENCJE  FACHOWCOW |

AMATOROW

SYNDYKAT HANDLOWY & Co. Ltd.

Kredyt dhugoterminowy

SPRAWNOSC MOTORU, BEZWZGLENA

SERWACJE MASZYNY PRZY ROWNOCZESNEM

WARSZAWA. UL. PRZESKOK 4/7.

NAJWIEKSZE TRUDNOSCI TERENU
| WARUNKOW PRACY POKONA ZAWSZE
SAMOCHOD SMAROWANY OLEJAMI:

MARKA latojzima

SAMOCHODU  Galkar.\«

yGALKAF Iald oo, 30 120

Lancia................ 30 120

Laurin i K'ement os! 10 110

Al

DLA AUTOMOBILISTY KWESTIA Lorraine Dietrich 20 10

WYBORU OLEJU JEST KWESTIJA 2 10

ZAUFANIA.  PEENE  ZAUFANIE - 3000

MOZNA MIEC JEDYNIE DO WY- ‘1o 10

RABIANYCH NA ZASADACH 40- ]

LETNIEGO DOSWIADCZENIA OLE- B 20 1

JOW SAMOCHODOWYCH MARKI Puch osobowy 10 110

Puch mezarowy 30 120

Renault 6 P. S. 10 110

Renault inne . .. 20 110

A kA I Rochet-Schneider . 10 110

Stoewer................ 20 no

C L Steyer . ...... 10 110

. Salr&wsgnk ...... 20 {12(5

GDYZ TYLKO TE GWARANTUJA NAJLEPSZA  Judcbacker... 18 1%

Do wiasciwego smarowania
skrzynki biegow i dyferen
cjatu stosuje sie . 76 66

KON-

BARDZO EKONOMICZNEM ZUZYWANIU OLEJU
SPRZEDAZ NA

PRZEZ

KAP PATY

Sprzedaz

or.

produktow naftowych
Sp. z ogr.

: P
B URO SPRZEDAZY RAFINERJI

GALICYJSKIEGO

KARPACKIEGO

NAFTOWEGO T. A.
W GLINIKU MARJAMPOLSKIM,
i JEDLICZU.
Reprezentacja w WARSZAWIE,

DZIEDZICACH

UL.

TEL.:. 172-74,

MARSZALKOWSKA  151.
282-04,

224-81. a2 i 5 kg

ANSMLOO

REKORD SWIATA
CENA PRZYSTEPRPNA

lo.coo km.

WYLACZNA SPRZEDAZ NA
POLSKE PRZEZ

KALPAJY

Sprzedaz produktéw naftowych

. Z ogr, por.

BIURO SRpZEDAZY RAFINERJI
GALICYJSKIEGO KARPACKIEGO
NAFTOWEGO T. A.

W GLINIKU MARJAMPOLSKIM.
DZIEDZICACH i JEDLICZU.
Reprezentacja w WARSZAW IE,
UL. MARSZALKOWSKA 151
TEL.-. 172-74 282-04,722.-81.

bez

KREDYT

TEL. 104-86.

GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR

zatrzymania

Generalni przedstawiciele Syndykat HanleWy & C2 I_td. Warszawa, ul. Przeskok 4 7. Tel. 104-8 6

WARSZAWA, M. Bogustawski,
POZNAN Oddz. Syng

Handl. et Co., uI Strzelecka 15, tel. 17-79

ul. Mazowiecka 3, tel. 9Z-86

WOW. Adam Kaplinski, ul. Halicka'1

BYDGOSZCZ, Jan Haiduk ul Diuna 46
KIELCE. Br. Przygodzcy, 'ul. Sienkiewicza 25

10
20
30
110
115
120
125
66
76
10
20

30
110
115
120
195
66
76
10
20
30
110
115
120
125
66



Lekkobiezne automobile Ford!

Co kazdy posiadacz ,Forda"™ o ,lekkim", ,Srednio-

cigzkim" i ,oiezkim"

Kazdy wiasciciel ,,Forda“ ktory
choe uzywa¢ do smarowania wozu
ciezszego oleju anizeli GARGOYLE
MOBILOIL ,,E“ powinien zawsze
przypomniec¢ sobie, ze energja, wy-
dajnos¢ i zdrowie ludzkiego orga-
nizmu, w pierwszym rzedzie zale-
zy od jakosci spozywanego pokar-
mu. Nie inaczej sie ma rzecz z po-
jazdami mechanicznemi. Koszty na-
praw mozna doktadnie oznaczyc¢
wedlug jakosci oleju, uzywanego do
smarowania.

Autotechniczny Wydziat Inzy-
nierow Vacuum Oil Company nie
mowi nigdy o tak zwanym ,lekkim",
»Sredniociezkim™ albo ,,ciezkim™ ole-
ju. Starania jego iqunatomiast w tym
kierunku, aby dla kazdego fabryka-
tu i typu motoru oznaczy¢ wiasci-
wy smar.

Naukowe badania dziesigtek lat
i wyniki praktyki udowodnity dosa-
dnie, ze ciezszy olej od GARGOYLE
MOBILOIL ,E* nie nadaje sie do
smarowania ,,Forda",

Gdyby  bowiem  zastosowanie
olejow ciezszych do motoréw ,,For-
da" byto wiasciwem, Vacuum Oil
Company z pewnoscig by je poleca-

oleju wiedziec¢

powinien.

ta, embardzej, ze osiggneta ciezsze-
nii markami Gargoyle Mobiloil, na-
dajgcemi sie do smarowania moto-
row innej konstrukcji, na catym
Swiecie jak najlepsze rezultaty.

Do smarowania motoréw ,,For-
da" nadaje sie jednak tylko olej lek-
ki o wysokiej wartosci smarniczej
a takim jest olej GARGOYLE MO-
BILOIL ,,E“. Nie powinien zatem
znales¢ zastosowania olej ciezszy od
GARGOILE MOBILOIL ,E*

GARGOYLE MOBILOIL E"
rozpyla sie predko, dostaje se szyb-
ko do wszystkich czesci podlegaja-
cych smarowanu, otaczajac je chro-
nigcg warstwg olejowa. Nawet nad-
mierne smarowanie komory spalino-
wej nie ma ujemnych skutkéw, po-
niewaz olej ten czysto sie spala,
przez co tworzenie sie osadéw jest
wykluczone.

GARGOYLE MOBILOIL ,E*
jest idealnym smarem dla przenos$ni
i dyferencjatu ,,Forda".

Jezeli zatem kladziecie nacisk na
nienaganny ruch i lekki bieg Wasze-
go ,,Forda", uzywajcie do smarowa-
nia. GARGOYLE MOBILOIL ,E*

Mobiloil

Kierujcie sie Tabelg Polecajaca

TABELA POLECAJACA.
(Skrécony wyciag.)
Polecenia te odnosza sie do wiasciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegolnych typow
automobili osobowych i ctezarowych. motocykli i motoréw pomoc-
niczych, konstrukcji od roku 1921 do 1925 tacznie. Litery podaue
przy roznych fabrykatach i typach oznacz: marke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL. ktére winne by¢ uzyte. O ile poleca sie
ozywanie w lecie i w zimie réznych gatunkow GARGOYLE
MOBILOIL, wéwczas olej polecany na pore zimowa winien by¢
Uzywany przy temperaturze od 08 C do minus 18® C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18® C poleca sie uzywaé GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktéregop GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)

Objasnienie do odczytywania Tabeli Polecajacej

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"

B . GARGOYLE MOBILOIL “B"
BB . GARGOYLE MOBILOIL "BB"
E » GARGOYLE MOBILOIL "E"
Arc, GARGOYLE MOBILOIL Arctic
T . GARGOYLE MOBILOIL "TT"

P: Samochod osobowy C: samochod cigzarowy

YACUUM OIL COMPANY S.A.

CZECHOWICE, poczta Dziedzice,

PRZEDRUK WZBRONIONY, PRAWO TEUMACZENIA ZASTRZEZONE.

ODDZIAL: WARSZAWA, ul. ELEKTORALNA 11



