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PP. AUTOMOBILISCi
powinni zawsze pa-
mieta¢ ze—ze wzgle-
du na pewnos$é ruchu
— szwedzkie tozy-
ska kulkowe i rolko-

Automobilklub Polski

Sekretarjat' czynny od godz. 10 d6 4 pp.

Tel. 135-86.

KOMUNIKAT

Na posiedzeniu Komitetu w dniu 18
sierpnia 1926 r., przyjeci zostali na czton-
kow A. P.

1. Fryderyk Bertoni, 1, ul, Szaszkiewi-
cza, Lwow,

2. Juljusz Babecki, 49, Marszatkowska
m. 3, Warszawa,

3. Artur hr. Potocki, Buczacz, Mato-
polska,

4. Michat Koztowski, 26, Wspdlna, War-
szawa,

5. Tadeusz Fijatkowski, 73, Koszyko-
wa, Warszawa,

6. Jan Sokolnicki, Szwejki Wielkie,
p. Biata Rawska,

7. Kazimierz Jaskulski, 16, Wilcza m. 3,
Warszawa.

RALLY PAPER

W dniu 29 sierpnia odbyta sie zorgani-
zowana przez Komisje Sportowg A. P., wy-
cieczka klubowa, potagczona 1z zabawg
»Rally Paper* na odcinku Warszawa —
Wyszkéw — Radzymin (137 km.).

Rys. 198. Zwyciescy Rally Paper Automobilklubu Polski,
p. Regulski na Bugatti i' p. Marjanska na Buick.

we naby¢é mozna.bez-
zwitocznie we wszyst-
kich wiekszych mia-
stach Polski. Gitowny

skiad: Warszawa,

K O'PE RNIKA 13.
telefony: 12-14, 12-15

Najlepszy czas w kategorji pan, wykazata p.
Zofja Marjanska, na samochodzie Buick. przybywa-
jac na miejsce postoju komandoréw w 2 g. 38 m.
Drugg byta p. Tuszynska, na sam. Chevrolet, a trze-
cig p. Marchlewska na Fiacie.

W kategorji panéw, w najlepszym czasie przy-
byt p. Janusz Regulski, na Bugatti — 2 g. 04 m.
Dalsze miejsca zajeli: p. Liefeld, na sam. Citroen i p.
Hahn na sam. Laurin Klement.

Rys. 199. P. Zofja Marjanska zwyciezczyni Rally Paper A. P.
w kategorji pan.

ZMIANA W MIEDZYNARODOWYM KA-
LENDARZU SPORTOWYM.

Automobilklub Republiky Ceskosloven-
ske podaje do wiadomosci, ze Zapadocesky
Autoklub w Plzni byt zmuszony odwotaé
projektowany na dzien 5 wrze$nia r. b.
pierwszy wyscig miedzynarodowy samocho-
dow na drodze Dobrany — Pilzno,

ZAWIADOMIENIE.

Miedzynarodowy Zwigzek Automobil-
klubow Uznanych zawiadamia, ze Automo-
bilklub Niemiec zdyskwalifikowat kierowce,
p. Chrystjana Pachtnera z Monachjum az
do 31 grudnia 1927 roku.



Rys. 200. P. Janusz Regulski zwyciesca w kategorji panéw

na Rally Paper A. P.

Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Poprzeczna 6.

REGULAMIN

SLASKIEGO RAIDU SAMOCHODOWEGO
S K. A.

Slaski Klub Automobilowy urzadza w dn. 18 19
wrzesnia 1926 roku

I. SLASKI RAID SAMOCHODOWY

nastepujgcym szlakiem: Katowice — Tarnowskie Gory

Lubliniec — Czestochowa Koziegtowy Siewierz — Pili-
ca Wolbrom — Olkusz Chrzanéw Oswiecim — Ke-
ty Andrychéw — Zywiec — Bielsko Skoczéw Cie-

szyn Préchna — Pawlowice — Wodzistaw Rybnik —
Zory Pszczyna — Nowy Bierun Mystowice Siemia-
nowice Krélewska Huta — Nowa Wie$ — Halemba — Mi-

kotbw — Tychy Katowice. *

§ L

Raid jest organizowany zgodnie z przepisami regulaminu
Komisji Sportowej Automobilklubu Polski w Warszawie.

§ 2

Raid rozpoczyna sie w Katowicach dnia 17 wrzesnia
0 godzinie 17-tej przyjeciem samochodéw przez komisarzy
sportowych, poczem wozy odstawione bedg do parku sa-
mochodowego.

Wyjazd nastgpi dnia 18 wrzesnia o godz. 5-tej rano.
Cala przestrzen podzielona jest na dwa etapy, a mianowicie:

I. ETAP: DNIA 18 WRZESNIA:

Tarnowskie Gory — Lubliniec — Czesto-
chowa Koziegtowy Siewierz — Pilica — Wolbrom
Olkusz Chrzanéw Oswiecim — Kety Andrychow —
Zywiec — Bielsko. Razem km. 350.

Katowice
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Il. ETAP: dnia 19 wrzesnia:

Bielsko — Skoczow — Cieszyn — Prochna —
Pawlowice — Wodzistaw — Rybnik — Zory —
Pszczyna — Nowy Bierun — Mystowice — Sie-
mianowice — Krol. Huta — Nowa Wie§ — Halem-
ba — Mikotéw — Tychy — Katowice. Razem 250
kilometrow.

Cata przestrzen wynosi okoto 600 km.

§ 3

Raid prowadzg z ramienia Komisji Sportowej
S. K. A Komandor i dwaj Wicekomandorowie,
ktérych rozporzadzenia obowiazujg na réwni z re-
gulaminem, o ile nie sg sprzeczne z jego zasadni-
czemi postanowieniami.

Uczestnicy Raidu majg prawo w wazniej-
szych wypadkach zada¢ pisemnego potwierdzenia
wydanego rozporzadzenia. Komandor, wzglednie
Wicekomandorowie beda wydawaé rozporzadze-
nia na nastepny dzien przy wieczornej odprawie.

§ 4
UCZESTNICY KONKURSU.

Udziat w Raidzie moga wzig$¢ cztonkowie
Polskich Klubéw samochodowych oraz osoby wpro-
wadzone przez dwu czlonkoéw  rzeczywistych
S. K A
Do Raidu dopuszczone bedg wszystkie samochody, odpo-
wiadajace wymaganiom zawartym w § 5 niniejszego regula-
minu Komisji Sportowej A. P. dla samochodéw turystycznych.
Samochody nie moga by¢ mniejsze niz 2-wu osobowe, przy-
czem siedzenia zapasowe nie bedg brane pod uwage.
Samochody mogg stawa¢ do konkursu pojedyiczo lub
tez w zespolach, przyczem jako zesp6t uwazane bedg nie
mniej niz 3 samochody jednej marki (niezaleznie od typu)
zgtoszone razem do konkursu.

§ 5.
WYEKWIPOWANIE SAMOCHODU.

Zgtoszone samochody powinny odpowiada¢ ustawowym
przepisom bezpieczenstwa i posiada¢ turystyczne wyekwipo-
wanie a mianowicie:

1) Btotniki z materjalu sztywnego minimalnej szerokosci
20 cm., przykrywajgce wszystkie cztery kota i siegajace co-
najmniej do przedniej stycznio-pionowej przedniego kofa i do
strony zewnetrznej tylnego kota i przykrywajace conajmniej
34 cze$¢ obwodu kota.

2) Bude z materiatu nieprzemakalnego, przykrywajaca
przy podniesieniu wszystkie siedzenia.

3) Siedzenia i oparcia muszg by¢ miekkie, wyscielane,
szerokosci nie mniej niz 45 cm. na osobe.

4) Rury wydmuchowe muszg by¢ wszystkie sprowadzo-
ne do tlumika. Koniec wylotu thumika musi siega¢ minimum
30 cm. przed tylng osia. Ewentualne otwieranie tlumika do-
zwolone jest pod nadwoziem przed thumikiem.

5) Oswietlenie dobrze dziatajgce rowniez przy nieczyn-
nym silniku.

6) Maske na silnik, nakrywajacg wszystkie czesci silnika
i siegajaca od chtodnicy do deski czotowe;.

§ 6.
KIEROWCY | MECHANICY.

Do prowadzenia samochodu dopuszcza sie 1 osobe, kto-
ra jedynie jest uprawniona do kierowania. Do wykonania
wszelkich rob6t przy samochodzie w czasie catej drogi do-
puszczony jest takze i pomocnik kierowcy.

Kierowca powinien posiada¢ oprdcz zwyklego pozwole-
nia na prawo jazdy jeszcze licencje sportowg A. P., wydang
przez Komisje Sportowag A. P. Zgtoszenia o wydanie licencji
sportowej nalezy kierowaé do Komisji Sportowej S. K. M.
najpozniej do dnia 15/IX b. r., podajagc imie i nazwisko, staty
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adres, rok i miejsce urodzenia, przynalezno$¢ panstwowa,
date i numer pozwolenia na prawo kierowania samochodem.

§ 7.
OBSADA SAMOCHODOW.

Wszystkie samochody stajgce do konkursu muszg byc¢
obsadzone takg iloscig osob, ile jest miejsc w danym samo-
chodzie, pzyczem siedzenia zapasowe nie bedg brane pod
uwage. W razie gdyby w danym samochodzie nie byto do-
statecznej obsady, Komisja Sportowa ma prawo tem miej-
scem dysponowac.

W kazdym samochodzie musi by¢ zarezerwowane |
miejsce dla kontrolera.

§ 8.
ZAPISY.

Zgtoszenia samochodu do konkursu nalezy kierowac do
Sekretariatu S. K. A., Katowice, Poprzeczna 6, na specjalnej
deklaracji na kazdy samochdd oddzielnie. Deklaracje wydaje
na zadanie Sekretariat S. K. A. Formularze niedoktadnie wy-
petnione nie bedg brane pod uwage. Zapisy przyjmowane be-
da do dnia 11-go wrze$nia za zwyktg optata, do dnia 16-go
wrzeSnia za podwojng opfatg, po tym za$ terminie zapisy
moga byC uwzglednione tylko za zgoda Komisji sportowej
S. K. A. i na warunkach przez nig podanych.

Komisja Sportowa S. K. A. moze odmowic przyjecia za-
pisu bez podania powodu.

§ 9.
WPISOWE.

Whpisowe wynosi 25 zt. od samochodu. Od zespotdéw po-
biera sie wpisowe za kazdy samochdd oddzielnie, a procz
tego za zesp6l 100 zI. Wpisowe nalezy wnie$¢ réwnoczesnie
z zapisem do Komisji Sportowej S. K. A, lub przekaza¢
przez P. K. O. na konto Nr. 304296.

Zapisy bez optaty wpisowego sg niewazne.

Wopisowe zwraca sie tylko w tym wypadku, jezeli sa-
mochéd nie zostat przyjety przez Komisje Sportowg z powo-
du nieodpowiadania warunkom wymienionym w § 5, jezeli
zapis nie zostat przyjety (8 8), lub gdyby S. K. A. musiat
zaniecha¢ urzadzenia konkursu.

§ 10.
KATEGORIE.
Samochody biorgce udziat w konkursie podzielone sg

w mys$l § 14 Regulaminu Komisji Sportowej A. P. na naste-
pujace kategorje:

Kat. A. powyzej 8.000 cmj
-~ B. od 5000 , do 8000 cm}

, C. . 3000 , , 5000 , wylacz.
, D. N 2000 , , 3.000 ,
. E . 1500 , , 2000 ,
. F 1100 ,, , 1500 ,
G. . 750 ,, ., 1100

Powyzszy podziat na kategorje stuzy tylko dla okreslenia
czasu na przebycie kazdego etapu oraz obliczenia przepisowej
szybkosci, w zadnym jednak razie nie stuzy na przyznanie
nagrod w ogolnej klasyfikacji.

§ 1L
SREDNI CZAS NA PRZEBYCIE ETAPOW.

Sredni czas na przebycie kazdego z etapéw ustanawia
sie maksymalny czas wedtug nastepujacej Sredniej szybkosci

Kategorja A. 45

425
40 " ; )
375 1, »
35 s
25 woow
30

kim. na 1 godzine

GTMMmMmooOw

Nieosiggniecie tej Sredniej szybkosci, wzglednie przekro-
czenie czasu przepisanego na przejazd kazdego z etapdw
a obliczonego wedle powyzszych S$rednich chyzosci karane
bedzie za kazdg minute opdznienia ! punktem karnym.

Komandor ma prawo na podstawie zebranych przez nie-
go informacyj o stanie drog znizy¢ wyjatkowo $rednig szyb-
kos¢, lecz nie wiecej jak o 30 proc.

Aby unikng¢ ewentualnych wypadkéw przez osigganie
zbyt wielkiej szybkosci, kazdy samochod jadacy na ktérym-
kolwiek z etapéw ze S$rednig szybkoscig ponad 60 kim. na
1 godzine, karany bedzie 5 punktami karnemi za kazdg minu-
te wczesnego przyjazdu.

Dokfadny czas minimalny i maksymalny na przebycie
kazdego etapu bedzie obliczony i podany w ksigzkach dro-

gowych.
§ 12.
PROBA SZYBKOSCI | ELASTYCZNOSCI.

W czasie konkursu odbedg sie w ostatnim etapie naste-
pujace proby:

1) elastycznosci silnika na terenie réwnym miedzy
Murckami a Giszowcem, na przestrzeni 300 mtr., na ktorej
nalezy na najwiekszym biegu (prise directe) osiggng¢ mozli-
wie najnizsza szybkosc.

Przy powyzszej probie ustanawia sie maksymalny czas
dla wykazania najmniejszej szybkosci na przestrzeni 300 mtr.

samochody kat. A. — czas maksym, odpow.

Sredn. szybk. na 1 godz. 16 kim
samochody "jkatl. B. — czas maksym, odpow.

Sredn. szybk. na 1 godz. 15
samochody kat. C. — czas maksym, odpow.

$redn. szybk. na ! godz. 14
samochody kat. D. — czas maksym, odpow.

Sredn. szybk. na 1 godz. 12,
samochody kat. E. — czas maksym, odpow.

Sredn. szybk. na | godz. 10 ,
samochody kat. F. — czas maksym, odpow.

Sredn. szybk. na 1 godz. 9 .,
samochody kat. O. — czas maksym, odpow.

Sredn. szybk. na | godz. 8

Przekroczenie tej szybkosci karane bedzie 0,5 punkta
karnego za kazdy chocby zaczety kilometr osiggnietej wiek-
szej szybkosci, natomiast osiggniecie mniejszej szybkosci niz
przepisano nagradzane bedzie 0,2 punkta dodatniego za kazde
petne 100 mtr. osiggnietej mniejszej szybkosci, liczac w sto-
sunku godzinowym.

2) Préba szybkosci na terenie réwnym (kilometr z roz-
biegiem) miedzy Giszowcem a Katowicami.

samochody kategorjj A. — 90 kim. nagodzine

. . B.—8 ,
" ” c.—8 ,
D.—7
E.— 70 -
F.—65 ,
G. — 60

nieosiggniecie przepisanej szybkosci przy powyzszej probie
karane bedzie za kazde 100 mtr. osiggnietej mniejszej szyb-
kosci po 0,2 punkta karnego. Osiagniecie wiekszej szybkosci
niz przepisana nagradzane bedzie za kazdy kilometr 0,5 pun-
ktéw dodatn.

, Dokladne oznaczenie terenu przeznaczonego na proby
powyzsze bedzie zakomunikowane przez Komandora, oraz
oznaczone na terenie. Czas maksymalny, wzglednie minimal-
ny przy tych prébach podany bedzie w ksigzkach drogowych
dla kazdego samochodu z osobna.

§ 13
PROBA ELASTYCZNOSCI SILNIKA.

Proba elastycznosci silnika odbedzie sie w czasie trwa-
nia konkursu (patrz § 12) w celu wykazania mozliwie naj-
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mniejszej szybkosci na najwyzszym biegu. W tym celu w
odlegtosci okoto 100 mtr. od miejsca rozpoczecia proby kon-
troler techniczny usigdzie obok kierowcy, ktéry po kom-
pletnem odhamowaniu samochodu i wigczeniu stopniowo bie-
gu najwyzszego (prise directe) przejedzie wyznaczong prze-
strzen 300 m. i najmniejsza szybkoscig, przyczem biata linja
oznaczona na szosie powinna by¢ stale miedzy kotami samo-
chodu. Kazde przejechanie lub najechanie, chocby jednem
kotem biatej linji karane bedzie 2 punktami karnemi.

W czasie trwania powyzszej proby kazde dotkniecie
sprzegta, hamulca, lub tez zmiana biegu karane bedzie 10
punktami karnymi i préba moze by¢ rozpoczeta na nowo.

Za zatrzymanie silnika podczas proby elastycznosci jest
kara 10 punktow karnych i proba musi by¢ powtdérzona na
nowo.

§ 14
NAPRAWY.

Wszelkie naprawy samochodu i jego czesci oraz zmiana
kot i montowanie opon sg dozwolone, o ile bedg uskutecz-
niane bez obcej pomocy materjalem i narzedziami zabranemi
ze sobg. Wyjatek stanowig opony i detki, ktére uczestnicy
mogg nabywa¢ w drodze, jednakze nie w stanie zmontowa-
nym na obreczach lub kotach. Czas naprawy wlicza sie do
ogo6lnego czasu jazdy danego etapu, wobec czego na posto-
jach (w parkach) oraz w czasach neutralizowanych zadnych
napraw przeprowdza¢ nie wolno. Wykonywanie takich na-
praw na etapach (postojach) lub w czasie neutralizowanym
pocigga za sobg dyskwalifikacje.

§ 15
DOLEWANIE BENZYNY, OLIWY [ WODY.

Benzyne i oliwe wolno dolewaé po przebyciu kazdych
200 kilometrow.

Potrzebng oliwe i benzyne nalezy wzias¢ z punktu eta-
powego. Dolewanie oliwy i benzyny przed przebyciem prze-
pisanych kilometrow, lub nabywanie jej w drodze karane
bedzie kazdorazowo — 5 punktami karnymi.

Dolewanie wody do chtodnic dozwolone jest tylko na
punktach etapowych, za kazde dolanie wody miedzy punkta-
mi etapowemi liczy¢ sie bedzie — 10 punktow karnych.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny, oliwy wzglednie
wody nie bedzie neutralizowanym.

§ 16. —

Uczestnicy mogag by¢ zdyskwalifikowani z nastepuja-
cych powoddw:

a) jezeli mimo dania znaku przez kontrolera nie zjadg
na prawg strone i przez to nie dadza moznosci wyprzedzenia
innym uczestnikom,

b) z powodu nieprzestrzegania regulaminu,

c) o ile bedzie udowodnionem, ze wprowadzili w biad
kontroleréw lub komisarzy,

d) o ile w czasie drogi byli powodem powazniejszych
wypadkow powstatych z winy kierowcy.

e) o ile uzyli obcej pomocy,

f) o ile przeprowadzali naprawy w czasach niedozwolo-
nych (patrz § 14).

g) o ile uzyli czesci zapasowych ( z wyjatkiem detek
i opon) oraz narzedzi, ktore nie byly wziete ze soba.

h) o ile rozmys$inie nie przestrzegali marszruty.

Oprdcz powyzszych przyczyn dyskwalifikacja moze na-
stgpi¢ za niestuchanie wskazéwek Komandoréw lub kontrole-
réw technicznych, za rozmyslne udzielanie fatszywych Ilub
niedoktadnych informacyj, lub niewtasciwe zachowanie sig,
ktére obrazatoby powage konkursu.

§ 17
PRZYJECIE WOZOW DO KONKURSU.

Wszystkie wozy zapisane do konkursu winne by¢ do-
starczone dnia 17. wrzesnia o godzinie 17-e¢j celem skontrolo-
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wania, czy odpowiadajg warunkom konkursu, oraz opisania
ich w ksigzkach drogowych, poczem odstawione zostang do
parku.

Kazdy uczestnik Raidu obowigzany jest przedstawic¢
komisji technicznej przy odbiorze samochodu doktadnie wy-
petniony wykaz narzedzi oraz czesSci zapasowych zabiera-
nych ze sobg na raid. Wszelkie czesci, czy tez narzedzia nie
objete spisem muszg by¢ z samochodu podczas przyjecia
przez komisje usuniete i zabiera¢ ich na raid nie wolno pod
karg dyskwalifikacji.

Po przyjeciu wozoéw przez Komisje Techniczng i odsta-
wieniu ich do parku, wszelkie roboty przy wozie sg juz nie-
dozwolone.

Kazdy samochéd dostaje swéj numer — ktory musi byé
zwrécony po powrocie do Katowic.

§ 18
START;

Start rozpoczyna sie z miejsca bez uprzedniego pu-
szczania silnika w ruch. Przed sygnatem do startu nie wolno
puszcza¢ motoru. Znak na puszczenie silnika jest rownoczes-
nie czasem odjazdu. Za spdznienie sie do startu otrzymuje
uczestnik kazdorazowo 10 punktéw karnych.

Start 1-go etapu ustanawia sie dnia 18-go wrzes$nia o
godzinie 5 rano. Porzadek startu ustanowiony bedzie przez
Komisje Sportowg S. K. A. biorgc pod uwage moc silnikow
z tem, ze silniejsze wozy ruszag pierwsze. Przy réwnej mocy
silnikdw porzadek startu bedzie zalezny od porzadku zapisu.
Godzina oraz porzadek startu na nastepnym etapie ustano-
wione bedag przez Komandora raidu i podane do wiadomosci
przy wieczornej odprawie.

§ 19.
Przybycie na punkty etapowe.

Przy przybyciu na punkt etapowy kontroler technicz-
ny wpisuje do ksiazki drogowej czas przybycia, poczem na-
lezy samochod w obecnosci kontrolera natychmiast odpro-
wadzi¢ do parku i ustawi¢ woéz na wskazanem miejscu. Kon-
troler techniczny daje ksigzke drogowg do podpisu uczestni-
kowi na dowdd, ze tenze widzial wpisane tam uwagi, a na-
stepnie oddaje ksigzke komandorowi. Komandor ma odebraé
wszystkie ksigzki drogowe i przechowaé je u siebie do dnia
nastepnego. Komandor ma prawo zakomunikowa¢ biuletyn
z danego etapu, ktéry jednakze nie moze by¢é uwazany za
definitywny.

§ 20.
PARKI SAMOCHODOWE.

Po przybyciu do parku uczestnicy powinni zameldowac
sie u szefa parku, ktdry wskaze miejsce do ustawienia samo-
chodu oraz weciagnie do swej listy czas przybycia do parku.
Obsada samochodu powinna natychmiast po ustawieniu wozu
na wskazanem miejscu napetni¢ zbiorniki benzyng i oliwg
potrzebng na nastepny etap oraz dola¢c wody do chtodnicy.
W razie przybycia do parku juz po zamknieciu kontroli na-
lezy napetnienie wykona¢ dnia nastepngo przed startem w
obecnosci kontrolera. W tym celu park bedzie otwarty tylko
dla samochodéw spdznionych dnia poprzedniego na 30 minut
przed startem. Wykonywanie wszelkich innych prac przy sa-
mochodzie, nawet zmiana gum, lub przygotowanie zapa-
sowych opon wlicza sie do czasu jazdy i dlatego praca ta mo-
ze by¢ dokonywang dopiero po sygnale na wyjazd — to sa-
mo dotyczy smarowania samochodu, podciggania hamul-
cow etc.

Park samochodowy otwarty bedzie na 10 minut przed
sygnatem do odjazdu, celem zajecia miejsc przez obsade sa-
samochodu i umieszczania pakunkéw.

O wszelkich uszkodzeniach kierowca obowigzany jest
zakomunikowa¢ kontrolerowi. O ile uszkodzenia te zagrazaty-
by bezpieczenstwu publicznemu Komandor i Wicekomandor
majg prawo zazadaC ich usuniecia.
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§ 2L
KLASYFIKACJA | NAGRODY.

Klasyfikacja woz6w bedzie uskuteczniona na podstawie
obliczenia punktéw karnych i dodatnich. Przedewszystkiem
pod uwage wziete bedg samochody, ktére nie posiadajg, lub
majg najmniejszg ilos¢ punktéw karnych i dopiero w ra-
zie réwnej ilosci punktéw karnych bedg brane pod uwage
punkty dodatnie. Przy réwnosci punktéw na lokate samocho-
du wplywa stan maszyny, oraz pojemnos$¢ cylindréw, przy-
czem decyduje bezapelacyjnie Komisja Sportowa.

Kazdy uczestnik, ktéry ukonczy raid otrzyma dyplom
oraz plakiete, przyczem plakiety srebrne otrzymajg ci uczest-
nicy, ktoérzy ukonczg raid bez punktéw karnych, pozostali
plakiety branzowe.

Regulaminy nagrod specjalnych ogtoszone zostang do-
datkowo.

§ 22

Wszelkie zazalenia nalezy przedstawi¢ Komisji Sporto-
wej S. K. A. z dolgczeniem 50 zi, ktéra to suma zostanie
zwrdcong o ile zazalenie zostanie uznane za stuszne. Zazale-
nia bez ztozenia kaucji nie bedg rozpatrywane. W sprawach
dotyczacych decyzji Komisji Sportowej, mozna odwotac sie
do Jury A. P., ktérego decyzja jest bezapelacyjna i ostateczna
Zazalenie odnoszace sie do zaliczenia do kategorji, lub tez
sprawy, ktore wiadome byty przed ukonczeniem przyjmo-
wania samochodéw, musza by¢ zgtoszone najp6zniej w pot
godziny po ukoiczeniu przyjmowania wozéw, do konkursu.
Zazalenia tego rodzaju beda rozpatrywane na miejscu i orze-
czenie zostanie osobom zinteresowanym niezwtocznie zako-
munikowane.

Zazalenia dotyczace wypadkéw w czasie trwania Raidu
nalezy zgtasza¢ tego samego dnia Komandorowi lub Wice-
komandorowi Raidu. W razie gdyby na skutek takiego prze-
czenia nastgpito odwotanie sie do Komisji Sportowej S. K. A.
decydujace orzeczenie ogtoszone bedzie dopiero po ukorczeniu
Raidu.

To samo dotyczy reklamacji w razie dyskwalifikacji.

Zazalenia co do wynikéw Raidu nalezy podawac nie
pézniej niz w 24 godziny po ich ogtoszeniu. Zazalenia do-
tyczace mierzenia czasu nie bedg brane pod uwage.

§ 23.
KONTROLA SAMOCHODOW.

Komisja Sportowa S. K. A. przeprowadza bezposrednio
po ukonczeniu konkursu szczegétowa kontrole wozéw. Qdy-

by przeprowadzenie kontroli nie mogto sie odby¢ bezposred-
nio po ukonczeniu Raidu majg by¢ wozy odprowadzone do
parku, dostep do wozéw bedzie wzbroniony a badanie odbe-
dzie sie dnia nastepnego. W razie gdyby okazato sie, ze sa-
mochdd nie odpowiada opisowi podanemu w zgtoszeniu moze
nastgpi¢ dyskwalifikacja. O ileby uczestnik zazadat skontro-
lowania samochodu swego konkurenta, powinien zobowigzac
sie w zazaleniu do poniesienia wszystkich zwigzanych z
ogledzinami kosztéw, gdyby zazalenie okazato sie bezpod-
stawne.

§ 24
OBOWIAZKI UCZESTNIKA.

Z chwilg zapisu uczestnicy zobowigzujg sie uznawac
jako jedyng wiadze uprawniong Komisje Sportowg S. K. A.
oraz Jury A. P.

§ 25.
ODPOWIEDZIALNOSC UCZESTNIKOW.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie wszelkg odpowie-
dzialnos¢ za wyrzadzone przez nich w czasie catego Raidu
szkody i wypadki. S. K. A. nie przyjmuje na siebie jakiejkol-
wiek odpowiedzialnosci za wszelkie wypadki spowodowane
przez uczestnikow.

Uczestnik obowigzany jest ztozy¢ w S. K. A. do dnia
11. wrze$nia, do godz. 12-ej polise asekuracyjng od odpowie-
dzialnosci cywilnej za szkody i straty, ktére samochdéd wy-
rzadzi¢ moze osobom trzecim lub ich mieniu, a mianowicie
na sumy przewidziane w ustawie o odpowiedzialnosci cy-
wilnej z dnia 3. maja 1909 r.
Kierowcy obowigzani sg Scile przestrzegaC przepisy
0 ruchu samochodowym na drogach publicznych.
Wszelka odpowiedzialno$¢ za niestosowanie sie do tego
rozporzadzenia spada wytgcznie i jedynie na Kierowcow,
wzglednie wiascicieli wozdéw.

§ 26.

Z chwilg zapisu uczestnicy bez jakiegokolwiek dodatko-
wego osSwiadczenia zobowigzujg sie przestrzega¢ podane
w niniejszym regulaminie prawidta, oraz ich ewentualne
uzupetnienia, jakotez uznajg decyzje wydane przez Kom.
Spor. S. K. A, oraz Jury A. P.

Grand Prix Anglji

O rzedu wielkich zawodow, stanowigcych
Drozgrywki Mistrzostwa Swiata, zaliczony zo-

stat w tym reku, zorganizowany w dniu 7 sier-
pnia na przestrzeni 46-2 km., pierwszy wyscig o Grand
Prix Anglji dla samochodéw pottoralitrowych. Po-
niewaz w Anglji wzbronione sg wszelkie wyscigi na
drogach publicznych, przeto krélewski Automobil-
klub Wielkiej Brytanji byt zmuszony urzadzi¢ swoj
wyscig na torze jedynego angielskiego autodromu,
w Brookland pod Londynem. Aby jednak bieg upo-
dobni¢ jaknajbardziej do wys$cigu szosowego, usta-
wione zostaty na torze przeszkody, ktorych omijanie
miato imitowa¢ zakrety normalnej szosy. Czes$¢ ob-
wodu teru, odcieta przez piostg, przebiegajgcg wew-
natrz obwodu (patrz rys. 202) zostata w wyscigu pomi-
nieta i konkurenci przejezdzali przez linje prosta, na
poczatku i koncu ktérej usypane zostaty obok sie-

bie po trzy kopce z piasku; miedzy temi kopcami
kierowcy musieli lawirowaé,czynigc dwukrotnie za
kazdem okrgzeniem po trzy zakrety pod katem pro-
stym.

Wobec koniecznosci brania ostrych krzywizn,
wyscig stat sie znacznie trudniejszym, jednak nie zda-
rzyt sie z tej przyczyny nn; jeden wypadek, gdyz do
zawodow staneta sama S$mietanka angielskich i fran-
cuskich mistrzéow kierownicy. Trzy samochody Tal-
bot, ktére wreszcie zostalty wykonczone przez fabry-
ke, prowadzili Segrave, Divo i Moriceau. U steru 3-ch
wozow Delage zasiedli Senechal, Benoist i Wagner.
Pole kompletowali: znakomity angielski rekordzista
Malcolm Campbell na samochodzie Bugatti, oraz
znani z wyscigbw w Brookland kierowcy Eyston
i Halford, pierwszy na samochodzie Aston Martin,
drugi na maszynie Halford Speciail.
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Nowe wyscigoéwki Talbot, okaza-
ty sie szybsze ze wszystkich kon-
kurentdw i natychmiast po rozpo-
czeciu biegu zajety miejsca naczel-
ne: Segrave wyszedt na pierwsze,
Divo na drugie, a Moriceau na trze-
cie. Jednak w pigtem okrgzeniu
ten ostatni odchodzi z wyscigu, z
powodu rozpadniecia sie osi przed-
niej, ktora w nowych Talbotach
sktada sie, jak wiadomo, z dwoch
czesci. Wypadek ten, dzieki przy-
tomnosci kierowcy, ktory zdotat o-
panowa¢ maszyne, nie miat tragicz-
nych nastepstw.

Dwa pozostate Talboty idg na-
dal na pierwszych miejscach, przy-
czem Divo mingt Segrava. Na trze-
ciem miejscu znajduje sie Benoist na
Delage, a dalej walcza: Campbell,
Halford, Eyston i Senechal. Na
koricu nadaza Wagner na Delage,
ktéremu szwankuje doptyw benzy-
ny. Po kilku okrgzeniach Wagner
jest zmuszony sie wycofaé, a Divo
zatrzymuje sie dla zmiany wszyst-
kich Swiec. Segrave odzyskuje z po-
wrotem pierwsze miejsce, jednak
wkroétce i on musi sie zatrzymac dla
wymiany koét tylnych, skutkiem cze-
go mija go Benoist. Senechal wymi-
ja tym zasem Halforda i Eystona,
zdobywajac dzieki temu trzecie
miejsce, a w ciggu kilkunastu dal-
szych okrgzen, gdy skutkiem zlego
funkcjonowania silnika coraz cze-
Sciej zatrzymuje sie Segrave, wy-
chodzi na miejsce drugie, i odtagd oba
samochody Delage nieprzerwanie
znajdujg sie na czele.

W 45 okragzeniu wycofuje sie
Eyston na Aston Martin. W siedem
okragzen poézniej zapala sie Talbot
Segrava i Swietny kierowca, Scigany
w tym dniu przez wyjgtkowego pe-
cha, jest zmuszony réwniez sige wy-

Rys. 202. Ogélny widok autodromu Brookland, na ktorym
rozegrany zostat wyscig o Grand Prix Anglji.

cofa¢. Za chwile zatrzymuje sie Senechal i od-
daje kierownictwo swego wozu Wagnerowi, ktory
natychmiast wyrusza za leaderem, Robertem Beno-
ist. Ten ostatni traci juz niedtugo swg pozycje, gdyz
jest zmuszony stangé z powodu wybuchu benzyny.
Ptonacy woz szybko ugaszono, poczem zmeczonego
kierowce zastgpit inny jezdziec francuski, Dubonnet;
pierwsze miejsce zostato jednak stracone na korzys¢
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Rys. 201. Grand Prix Anglji. Widok linji prostej autodromu Brookland

w czasie wyscigu.

Wagnera. Tymczasem odpadt z wyscigu w okr. 83
samochod Halford Special, a w setnem okrgzeniu
zrezygnowat Divo, ktory na niezbyt sprawnie pracu-
jacym Talbocie, szedt dotgd na trzeciem miejscu.
Na torze pozostajg zatem trzy francuskie samocho-

Rys. 203. Grand Prix Anglji. Senechal na samochodzie
Delage pokazat najpiekniejsza jazde na zakretach, |
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Rys. 204. Grand Prix Anglji. Trzej konkurenci na zakrecie;
na przedzie Segraye na Talbot.

dy: pierwszy idzie Wagner na Delage, drugi Dubon-
net na Delage, trzeci Campbell na Bugatti. Campbell
pod koniec przyspiesza biegu i po ciezkiej walce z Du-
bonnetem przechodzi na drugie miejsce.W rezultacie
wiec po 110 okrgzeniach do celu doszedt na pierw-
szem miejscu Wagner, w czasie 4 g. O m. 36 s., z
szybkoscig S$rednig 115 km. 260 m/godz., drugie
miejsce zajgt Campbell w 4 g, 10 m. 44 s. a trzecie
Dubonnet w 4 g. 18 m. 8 s.

I znéw Delage-Bugatti. Te dwie firmy francus-
kie wygraly wszystkie tegoroczne wielkie wyscigi
samochodowe w Europie i one tylko sg wymieniane,
jako kandydaci do Mistrzostwa Swiata. Delage
zdobyt wzglednie tatwo Grand Prix Anglji, dzieki te-

Rys. 205. Grand Prix Anglji. Segrave na Talbot bierze za-
kret przed Campbellem na Bugatti; z tylu Benoist
na Delage.

mu, ze fabryka Bugatti nie byta oficjalnie w wyscigu
reprezentowana. Jednak i w rekach Campbella pie-
kna maszyna fabryki alzackiej stanowita powazng
konkurencje dla obsady Delage.

Samochody Talbot wykazaty tylko jedng swa
zalete, a mianowicie znacznie wiekszg szybkos¢, niz
reszta wspotzawodnikdéw. Najszybsze okrazenie dnia
zrobit SegraVe, rozwijajac $rednio 143,2 km/godz.
Jednakze wytrzymato$¢ tych maszyn pozostawia
wiele do zyczenia, czego dowodem jest wycofanie
sie calej obsady z powodu niedomagann mechaniz-
moéw. Samochody Talbot, jak widac¢, nie zostaly
jeszcze zadawalniajaco przygotowane.

Mak.

Zawody w Boulogne sur Mer

NOW mamy do zanotowania tragiczny wypa-

dek na wyscigach samochodowych, ktory po-

ciaggnagt za sobg pie¢ ofiar w ludziach; dwoch
zabitych i trzech rannych. Zdarzyt sie on podczas
rozegranych miedzy 26 a 29 sierpnia dorocznych
zawodow w Boulogne sur Mer, i mianowicie zaraz
w pierwszym dniu konkursu, w przebiegu krétkody-
stansowych zawoddw szybkosci. Program pierwsze-
go dnia meetingu w Boulogne obejmowat trzy pro-
by szybkosci, jedng na przestrzeni szeSciu kilome-
trow o starcie z rozbiegu, w linji prostej, lecz na te-
renie o profilu przypadkowym, oraz dwie na wznie-
sieniu, na dystansach 1609 i 500 metréw. Straszne
nieszczescie przytrafito sie w ciggu drugiej prébv. to
jest w dluzszym wyscigu na wzniesieniu Baincthun.
Angielski kierowca Howey, skutkiem niezrecznego
zwrotu na zakrecie, wpadt tam z wielkg szybkoscig
na drzewo, ponoszac S$mier¢ na miejscu, przyczem
zabit jednego widza, a trzech innych poranit. Na
znak zatoby wyscigi zostalty po wypadku przeiwane,
skutkiem czego nie odbyt sie wcale drugi bieg na
wzniesieniu i nagrody przyznane zostaty konkuren-
tom, za wyniki osiggniete w dwodch pierwszych
probach. Ponizej znajdg Czytelnicy wyszczegolnie-
nie rezultatdw; podane czasy stanowig sume czasow
z obu prob szybkosci:
Motocykle 100 cm.3; 1. Jannin (Cheret) 13 m. 26,8s.
Motocykle 125 cm.3:1. Jannin (Cheret) 9 m. 13 s.
Motocykle 175 cm.3:1. Jannin (Cheret) 6 m. 10,6s.
Motocykle 250 cm.3:1. Vemisse (Cheret) 7 m, 154 s.
Motocykle 500 cm.3: 1. Guy (Rovin) 3 m. 52,8 s.
Motocykle 350 cm,3: 1. Lipmann (Terrot) 5 m. 7,4 s.

Motocykle 600 cm.3 z wozkiem: 1. Bernard (Gnome
Rhone) 5 m. 3,6 s.

Sam. tur. 750 cm.3: 1 lvanowski (Ratier) 5 m, 51 s.
Sam. tur. 1100 cm.3: 1. Dugat (Derby) 5 m. 14 s.
Sam. tur. 1500 cm.3: 1. Burt (Burt) 5 m. 7,6 s.

Sam. tur. 2000 cm.3: 1. Rost (Georges Irat) 3 m. 58 s.
Sam. tur. 3000 cm.3: 1. Glaszman (Chenard Walc-

ker) 3 m. 53 s.

Sam. tur. 5000 cm,3: 1. Pagniez (Peugeot) 6 m. 12,6 s.

Sam. sport. 2000 cm.3: 1. Pani Madeleine B. (Geor-
ges Irat) 4 m. 454 s.

Sam. sport. 5000 cm.3: 1. Ortmans (Panhard Levas-
sor) 3 m. 11,6 s,

Sam. sport. 8000 cm.3: 1. Masse (Hispano Suiza)
3 m, 33 s

Sam. wys¢. 500 cm.3: 1. Stanton (Sima Violet) 5
m. 17,4 s.

Sam. wys$¢. 750 cm,3: 1. Violet (Sima Violet) 4 m.
19,6 s.

Sam. wys$¢. 1100 cm.3: 1. Havrincourt (Salmson) 4
m. 14.8 s.

Sam. wys$¢. 1500 cm.3: 1. Frazer Nash (Frazer Nash)
3m. 19 s

Sam. wys¢. 2000 cm.3; 1. Sauvage (Bignan) 4 m.
30,8 s.

Po wypadku Howeya, skutkiem przerwania
biegu, dwaj konkurenci, Segrave i Thomas, nie wy-
konali drugiej proby szybkosci i nie byli dlatego
wecale klasyfikowani. Jednakze rezultaty, osiggniete
przez tych kierowcow w pierwszym biegu, zastugujg
na wielkg uwage, a szczegodlniej wynik Segrava,
ktory na czterolitrowym samochodzie wyscigowym
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Sunbeam wykazatl na przestrzeni szesciu kilo-
metrow czas 1 m. 35,6 sek.,, odpowiadajacy
szybkosci 225 km. 900 m./godz. Wynik ten
stanowi Swiatowy rekord szybkosci, osiggnie-
ty w normalnych warunkach szosowych. Tho-
mas na osmiolitrcwym samochodzie wyscigo-
wym Leyland wykazat rdéwniez czas bardzo
dobry — Im. 55,8 sek.

Drugi dzien meetingu byt poswiecony
konkursowi pieknosci karoserji, oraz przygo-
towaniom do dwodch klasycznych zawodéw,
ktore co roku absorbujg najwiecej uwagi mito-
$nikéw sportu samochodowego, to jest do wy-
scigbw o Grand Prix Boulogne dla lekkich sa-
mochoddéw, oraz o Nagrode imienia G, Boillo-
ta. Zostaly one rozegrane, pierwszy w dniu
28 sierpnia na przestrzeni 448,5 km. w 12 okra-
zeniach toru, drugi za$ w dniu nastepnym, na
dystansie 598 m, w 16 okrazeniach.

Do wyscigu o Grand Prix Boulogne dla
lekkich samochoddw i samochodzikéw staneli
nastepujacy konkurenci:

Kategorja 1500 cm.3: Pani Cummings (Bugatti),
Douglas (Bugatti), T. Eyston (Bugatti), Emmerich
(Talbot), Violet (Sima Violet), B. Eyston (Aston
Martin).

Kategorja do 1100 cm.3: Bourdon (Salmson
1100), Duller (Salmson 1100), Newmann (Salmson
1100), Rogers (Frazer Nash 1100), Lemaitre (E, H. P.
1100), Choteau (Sima Violet 750), lvanowski (Ratier
750), Samuelson (Austin 750), Benoist (Sima Violet
750), Stanton (Sima Violet 500).

Pierwsze okrazenie biegu przyniosto ciekawg
walke pomiedzy samochodem Bugatti, prowadzonym
przez panig Cummings, a Talbotem Emmericha. Pa-
ni Cummings przebyla na czele pierwsze koto, ro-
bigc $rednio 107 km/g., za nig nieopodal szedt Em-
merich, a dalej B. Eyston, Bourdon, Violet, Douglas.
W drugiem okrgzeniu kobieta nadal jest na czele,
ale na drugie miejsce wyszedt Bourdon na matym
Salmsonie, za ktérym idg Douglas, Violet, T, Eyston.
Wycofuje sie B. Eyston na sam, Aston Martin z po-
wodu popsucia magneta. Czech Emmerich wpada do
rowu, skad wkroétce sie wydobywa, poczem kierowni-
ctwo jego maszyny obejmuje Moriceau. W trzeciem i
czwartem okrgzeniu wszystko pozostaje bez wiel-
kich zmian i dopiero pigte przynosi niespodznnke.
Pani Cummings. ktdra wspaniale prowadzita dotad
bieg, w znacznej odlegtosci od reszty wspétzawodni-
kéw wpadta do rowu na zakrecie i uszkodzita ma-

Rys. 206. Zawody w Boulogne sur Mer. Start Grand Prix

Boulogne dla lekkich samochodow.
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Rys. 207. Zawody w Boulogne sur Mer. Eyston na Bugatti,
zwyciesca Grand Prix Boulogne.

szyne Woycofana. Pierwsze miejsce zajmuje w ten
sposOb T. Eyston, ktory jedzie z szybkoscig przeszio
110 km/g,, a za nim nadgza Bourdon, Violet, Douglas.
Moriceau jest zmuszony réwniez sie wycofa¢, gdyz
Talbot Emmericha uszkodzit sobie przy wpadnieciu
do rowu aparat kierowniczy,

W potowie biegu na pierwszcm miejscu prze-
chodzi Eyston, a za nim Violet, Douglas, Bourdon,
Lemaitre. W nastepnem okrazeniu Douglas mija
Violeta i przez pewien czas sytuacja trwa bez zmia-
ny. Wycofuje sie kilka samochodéw, idacych na dal-
szych pozycjach, a wiec Benoist i Stanton na Sima
Violet, Lemaitre na E. H. P., Duller na Salmson i Ro-
gers na Frazer Nash.

Bourdon na swym S$wietnym samochodzie Salm-
son przechodzi niezadtugo na trzecie miejsce w klasy-
fikacji ogolnej, bijac Violeta na jego poittcralitrowce
Sima Violet, a na krétko przed koricem wyscigu mija
Douglasa na Bugatti. W ten sposob do celu pierwszy
dochodzi Eyston, drugi Bourdon, trzeci Douglas,
czwarty Violet. Ten ostatni ztozyt po biegu kilka re-
klamacji, zadajac sprawdzenia wagi i litrazy swych
przeciwnikow. Gdy zados$¢uczyniono jego zadaniu,
okazato sie, ze Eyston jest w porzadku, a Douglaso-
wi brak... trzech kilograméw wagi, gdyz w czasie
jazdy zgubit on ttumik. W mysl przepisow musiato
to spowodowac dyskwalifikacje i w ten niezbyt spor-
towy sposob Violet zdobyt drugie miejsce w swej ka-

tegorji, Klasyfikacja ostateczna wypadta, jak
ponizej:

Kat. 1500 cm,3 1. T. Eyston (Bugatti)
4:20:43,2 szybkos¢ $rednia na godzine 103 km.
215 m.; 2. Violet (Sima Violet) 4:32:10.

Kat. do 1100 cm.3 1, Bourdon (Salmson)
4:28:04,6 szybkos$¢ srednia na godzine 100 km,
380 m.; 2, Newmann (Salmson) 4:48:43,4; 3.
Ivanowski (Ratier) 5:21:47,8; 4, Samuelson
(Austin) 5:43:42; 5. Choteau (Sima Violt) 5:45.

Klasyczny handicap szybkosci dla samo-
chodéw turystycznych o Nagrode Boillota
zgromadzit w tym roku do$¢ skromng liczbe,
bo tylko o$miu zawodnikéw. Dopuszczone
donn zostaty samochody wszelkiej pojemnosci
cylindrow, a wyrdéwnanie szans poszczegélnych
konkurentéw osiggnieto- przez niejednakowy
czas startu; stabsze samochody wczesniej wy-
ruszyty niz silniejsze, w proporcjonalnym do
litrazu odstepie czasu. W ponizszej tabelce
mamy podany spis wspoétzawodnikéw, ich li-
traze oraz czasy startow:
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Czas startu

Marka Kierowca Litraz cm3 9 m
Ratier lvanowski 750 9
Chenard Walcker  Lagache 1100 9 15
Chenard Walcker  Leonard 1100 9 15
Chenard Walcker  Zuniga 1100 9 15
Alvis Harvey 1500 9 27
Bentley Benjafield 3000 9 45
Aries Laty 3000 9 45
Aries Flohot 3000 9 45

Mozna byto z goéry przewidzie¢, ze gtdbwna role
w wyscigu odegrajg zaopatrzone w kroplowe karose-
rje mate samochody Chenard Walcker, ktére w roku
zesztym zdobyty Nagrode Boillota a oprécz tego od-
niosty tyle innych fenomenalnych sukceséw w kon-
kursach samochodéw turystycznych w Mans, Fran-
corchamps i Saint Sebastien. Rzeczywiscie faworyci
nie zawiedli. Trzy mate Chenardy wkrétce po swym
starcie zdotaly dopedzi¢ matego Ratiera, ktory wy-
ruszyt o caly kwadrans przed niemi, zajelty pierw-
sze miejsca w wyscigu i nie pozwolity sobie ich ode-
bra¢ az do konca. Juz w trzeciem okrgzeniu na czele
jest Leonard, drugi idzie Zuniga, trzeci Lagache, a
dalej Ivanowski, Harvey, Laty, Benjafield i Flohot.

Rys. 208. Zawody w Boulogne sur Mer. Bourdon na Salm
sonie w petnym biegu.

P6zniej Leonard zatrzymuje sie dluzej dla zmiany
magneta, a na pierwsze miejsce wychodzi Zuniga
przed Lagachem i Haryeyem.

Najszybszg maszyng na torze jest trzylitrowy
Aries, kierowany przez Laly‘ego, ktory jadac ciagle

z szybkoscig okoto 115 km/g., w ciggu osmiu okrazen
odrabia na pierwszym Chenardzie dziesie¢ minut
handicapu. Jednakze wspaniaty bieg tej maszyny zo-
staje zmarnowany, skutkiem popsucia sie aparatu

Rys. 209. Nagroda Boillota w Boulogne. Zwyciesca La-
gache na Chenard Walcker mija unieruchomionego Leonarda.

ssgcego benzyne, gdyz spowodowato to diugotrwalg
reperacje, ktéra zniweczyla wszelkie szanse i wy-
wotata rezygnacje kierowcy. Z tej samej przyczyny
odchodzi z wyscigu i drugi Aries — Flohcta, a ze
juz poprzednio odpadt lvanowski, z powodu uszko-
dzenia pompy smarowej, przeto na torze pozostaje
pie¢ maszyn. Pierwszy idzie Lagache, drugi Zuniga,
trzeci Harvey, czwarty Benjafield, piagty Leonard.
Lecz i ta liczba niedtugo sie zmniejsza, gdyz odpada
Harvey z powodu ztamania dzwigni zaworu, a wkrot-
ce potem wywraca sie na zakrecie Benjafield, ranigc
sie lekko w gltowe. W ten sposéb w wyscigu pozo-
stajg trzy Chenardy, ktére dochodzg do celu w na-
stepujacym porzadku:

1. Lagache (Chenard Walcker) 5 g. 54 m. 52,6
s. handicap 15 m.; czas rzeczywisty 5 ¢g. 39 m. 52,6 s.
szybko$¢ Srednia na godzine 105 km. 400 m,(!)

2. Leonard (Chenard Walcker) 6 g. 37 m. 16 s.

3. Zuniga (Chenard Walcker) 7 g. 35 m.

Fabryka Chenard Walcker zdobyta zatem po
raz czwarty z rzedu Nagrode Boillota. Poprzednio
wygrywali jg na samochodach tej marki: Pisart w
roku 1923, Leonard w 1924 i Lagache w roku ubie-
glym. Wynik, ktéry méwi sam za siebie.

Mak,

ZAPRASZAMY

DO ODWIEDZENIA NASZEGO SALONU WYSTAWOWEGO

PLAC NAPOLEONA Nb 1

TEL. 168-70 i 98-71

PRZEDSTAWICIELSTWO:

,ELIBOR" Sp. Akc. Handl.-Przem.

L. J. BORKOWSKI"

WARSZAVVA
Oryginalne czesci zamienne stale na skiadzie
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Ulepszona karetka Ford ,,Tudor”.

Karoserja w réznych kolorach — catkowicie ze stali. Jednolita
przednia szyba, zaopatrzona w przecieracz. Ulepszony da-
szek ochronny. Szyby boczne opuszczane i podnoszone
korbka. Btotniki szersze, dluzsze i zgrabniejsze niz poprzed-
nio. Nowa, udoskonalona przekiadnia i hamulce na tylne
kota. Zbiornik benzyny obecnie umieszczony jest na desce
czotowej pod maska motoru. Elektryczne oswietlenie i uru-
chamiacz. Samochod wyposazony w pie¢ opon balonowych
na odejmowanych obreczach.

Pod wzgledem wytrzymatosci samochdéd Ford znany jest na
catym Swiecie. Jego doskonate cechy techniczne, a szczegol-
nie niezawodna praca silnika, sg niedoscignione. Poswiad-
czg to miljony zachwyconych posiadaczy samochodéw Ford.

Informacji i prospektow udzieli

oraz jaknajchetniej zademonstruje

samochody, kazdy upowazniony
przedstawiciel Forda.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
we wszystkich wiekszych miastach Polski

. 63.
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zawierajacych
komplet zaEasowych
zarOwek dla
samochodéw .
dostarczamy je do
wozow wszelkich

typow.

u wiascicieli samochodow, jezeli jezdzac nie ubezpieczajg sie od odpowiedziat"
DOWOle nlebywal'ej |€kk0m)/8|n05t| nosci cywilno-prawnej od wypadkéw i samochodéw od rozbicia i uszkodzenia.

WYPADKI MNOZA SIE! ... NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU

Na korzystnych warunkach przyjmuje wymienione ubezpieczenia:

~VESTA" Bank Wzajemnych Ubezpieczen w POZNAZauwswja”™~ARCIN 61

Wszelkie Informacje udzielajga Oddziaty: o o
w BydgoszczK Dworcowa 30; Grudziadzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 36: Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak. Przedmiescie 39;
wowie, Diugosza I; todzi, Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7. Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagiellonska 8.

Reprezentacje i Agencje w wigkszych miastach catej Rzeczypospolitej. Koncern Zaktadéw ubezp:eczeniowy ,V ? S T A w Poznaniu jest najpowazniejszym
w Polsce. W roku 1925 zebrat zwyz 9.600.000 zi. skiadki, wptacit szkdd zwyz 4.700.000 zt.

Prosimy o uregulowanie prenumeraty za kwartat [V-ty.
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INZYNIER ANTONI DABROWSKI.
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Laboratorjum psychotechniczne Tow. tramwajoéw i autobusow w Paryzu

ADANIA psychotechniczne, zapoczgtkowane w
Broku 1913 prawie jednocze$nie w Paryzu w

Compagnie des' Tramways de I'Est Parisien i na
uniwersytecie amerykanskim Harwarda, uzyskaty
szybko szerokie zastosowanie.

Ze wzgledu na dobrze pojety interes wiasny,
pokrywajacy sie z troskg o bezpieczenstwo publicz-
ne, jednymi z pierwszych zwolennikdw badan psy-
chotechnicznych byty przedsiebiorstwa komunika-
cyjne miejskie.

Obecnie juz nastepujace T-wa Tramwajow,
wzglednie autobuséw, majg swoje laboratorja: Am-
sterdam, Barcelona, Bruksela, Medjolan, Filadelfja,
Berlin, Paryz, a zamierzajg zatozy¢: Anvers, Buka-
reszt, Liege., Praga, Warszawa.

Opisane nizej laboratorjum psychotechniczne
przy Towarzystwie transportu publicznego miej-
skiego w Paryzu (Tramwaje i Autobusy) zajmuje wy-
bitne miejsce tak co do czasu egzystencji, jak tez
doskonatosci metod badania, urzadzen i osiggnie-
tych rezultatow.

Twoércami laboratorjum psychotechnicznego w
Paryzu (1. rue du Hainaut) sg: dyrektor techniczny
p. Bacgueyrisse, doktor Lahy i inz. Guyot.

Procz zwyklego badania lekarskiego, ktére od-
bywa sie rowniez w tem laboratorjum, kandydaci
sg poddawani nastepujagcym badaniom (nazywanym
»testy"):

Testy sg globalne i analityczne:

1) na site muskularng i wytrwatosc.

Odpowiedni przyrzad, — jest to gruszka gumo-
wa, napetniona rtecig, przy pomocy ktérej wypycha
sie zawartos¢ w pionowg rurke szklana,

Menisk rteci ma na sobie kotpaczek, potgczony
mechanicznie z piérem, ktore na kartce papieru,
obracanej mechanizmem zegarowym, daje odpowied-
ni wykres.

W ten sposéb notowany jest wysitek w kilogra-
mach i czas trwania wysitku w sekundach.

~~2) drugi ,,test" jest na suggestywnos$¢ ruchowa.

Przyrzad dio badania sktada sie z 2-ch kotek
z korbami, potgczonych pasem; o0$ kazdego z kotek
niezaleznie jest potaczona z przyrzadem piszacym.

Egzaminowany z zawigzanemi oczami ma za
zadanie bezwolnie, bez uzycia wysitku, poddac ruch
trzymajacej korbke reki — ruchowi nadawanemu
przyrzadowi przez egzaminatora.

Obydwa odpowiednie wykresy biegng réwno-
legle i pozwalajg osadzi¢ odchylenie wzajemne.

3) Nastepny ,.test* jest badaniem czystej inteli-
gencji, t. j. kombinatoryki i logiki,

Z szeregu przedmiotOdw rzuconych przed egza-
minowanego, ma on w najkrotszym czasie utozyc¢
petng powierzchnie kwadratu, a nastepnie ma wy-
mieni¢ wszystkie (t. j. mozliwie duzo) rézne wiasci-
wosci tych przedmiotéw.

4) Pamie¢ badana przez podanie 25 par stoéwek,
z ktérych potem na wywotane pierwsze, trzeba od-
powiadac drugiemi.

5) Tachodometr stuzy do badania bardziej zio-
zonych reakcyj. Jest to system dwuch mareczek,
poruszajacych sie z r6zng szybkoscig i w rozmaitym
kierunku po skali.

Egzaminowany od chwili poczatku ruchu mare-
czek ma w najkrétszym czasie zapowiedzie¢, na
ktérym numerze skali nastgpi spotkanie lub dope-
dzenie mareczek.

6) Inny ,test"” jest okresleniem miejsca pocho-
dzenia dzwiekdw.

Gtowny egzamin jest to test globalny na uwage
rozproszona.

Egzamin rozpada sie na 2 czesci: jedna z nich
jest nauczaniem, jak trzeba reagowac¢ na ukazujgce
sie w ciemni Swiatla biate, zielone i czerwone, a
wiec: na skutek ukazania sie bialego Swiatla, trze-
ba pocisng¢ kontakt trzymany w prawej rece i na
skutek ukazania sie zielonego Swiatta nalezy poci-
sna¢ pedat, znajdujacy sie pod lewg noga, na skutek
czerwonego Swiatta — pocisng¢ pedat, znajdujacy
sie pod prawa noga.

Gdy jeszcze procz tego zabrzmi dzwonek o me-
talicznym dzwieku, nalezy jednoczesnie wykonac
dwa pocisniecia, a gdy zabrzmi dzwiek dzwonka
drewnianego nalezy reagowaé¢ na Swiatla bez zmian,
jak poprzednio.

Druga czes$¢ jest wihasciwym egzaminem i pole-
ga na tem, ze w tej samej ciemni przed oczami egza-
minowanego, na ekranie ukazujg sie wielce zajmu-
jace sceny kinematograficzne, ktore szybko zmie-
niajg sie.

Jednoczes$nie za$ ze wszystkich stron ukazujg
sie kolejno rézne (jak wyzej opisano) Swiatla; od
czasu stysze¢ sie daje dzwonek, badz metaliczny,
badz drewniany, a juz catkiem niespodziewanie z
pod nég egzaminowanego dobywa sie przerazliwy
wrzask syreny.

W tym zgietku wrazen,, egzaminowany ma re-
agowac tak, jak go nauczono.

Ekscytacje i reakcje te sg przenoszone za po-
mocg pradu elektrycznego do sgsiedniego pokoju,
gdzie sa ustawione przyrzady rejestrujgce momenty
poczatku i konca ekscytacji i reakcji, czas trwania
i zgodnosc.

Po skoriczonym seansie, egzaminowany otrzy-
muje nieoczekiwane pytanie: co widziat w kinema-
tografie.

Zupetnie podobny do powyzszego jest sposGb
badania motorowych i szoferow (bedacych juz na
stuzbie), ktérym sie zdarzyt jakis wypadek na ulicy.

Do badan uzywa sie w tym wypadku normalng
platforme przednig tramwaju lub autobusu, ktéra
nawet posiada ten sam chwiejny ruch przy stgpaniu
po niej, co woéz normalny.

Badany, przy pomocy normalnych ruchow i
przyrzadéw do jazdy, puszczajac w rzekomy ruch
swoj woz, uruchamia przed swemi oczami kinema-
tograf, nasladujacy prawdziwy ruch uliczny.

Przesuwajgc na rzekomo szybkg jazde, nadaje
szybszy ruch obrazowi i, hamujgc, hamuje ruch
obrazu.

Obowigzany jest dawac sygnaty, hamowac, za-
trzymywac, rusza¢ i przyspiesza¢ w miare tego, co
obraz kinematograficzny ruchu ulicznego wymaga.

Analiza rezultatow stanowi materjat do osadze-
nia winy lub sprawdzenia uzdolnien badanego.

Wszystkie te doswiadczenia majg swoj rytuat
tak scisty, ze nietylko stowa zadawanych pytan, lub
udzielanych pouczen, ale nawet szybkos$¢, ton mo-
wy i porzadek ekscytacji jest zachowywany zawsze
ten sam.

Obok opisanego laboratorjum znajduje sie biu-
ro klasyfikacyjne i statystyczne, ktére zajmuje sie
analizg otrzymanych wynikéw.

Kandydat z klasyfikacja zdatny, lub niezdatny,
odsytany jest do biura personalnego Zarzadu.



Klasyfikacja rezultatow badan psychotechnicz-
nych oparta jest na danych empirycznych, zestawio-
nych w nastepujacy sposob:

Grupy pracownikdbw z posrod konduktorow
dawnych, a bedacych w trakcie nauki na szoferéw
i motorowych, ztozone z 50 ludzi, poddano, jako ma-
terjat normalnie dobry, dwojakiego rodzaju egzami-
nowi: badaniom psychotechnicznym i egzaminowi
profesjonalnemu przez specjalng komisje; zgodnosc
globalnych orzeczen tych dwuch rodzajow egzami-
noéw jest 84%,

Dla umozliwienia zestawienia i poréwnania tych
dwuch orzeczen, z ktorych jedne wyrazaly sie w
czesciach sekundy odpowiednio do czasu trwania,
nastgpienia. opdOznienia, przyspieszenia reakcji,
Wzglednie w liczbach oderwanych, wyrazajacych re-
gularno$¢ i homogenicznos$¢ reakcji, a drugie w ob-
serwacjach, wyrazonych stowami, — podzielono upo-
rzadkowane rezultaty tych pierwszych na 10 czesci

Nb 9

(decile), przystosowujac do nich okreslenia: bardzo
dobry, dobry, $redni, zty i bardzo zty do< kazdego
testu.

Nastepnie, opierajac sie na prawie dopetnien
fizjologiczych, zgrupowano testy tak, aby ujemne
jedne — kompensowane byly przez dodatnie inne;
to doprowadzito do podziatu na 4 kategorje, okreslo-
ne tak juz zwykitemi stowami, jak to ma miejsce przy
ocenie profesjonalnej, t. j. bardzo dobry, dobry albo
Sredni, niedobry i zupetnie niezdatny.

W ten sposéb wyeliminowany materjal opera-
cyjny postuzyt, po zestawieniu wybranych testow, dla
utozenia tablic klasyfikacyjnych, bedacych juz bez-
posrednim miernikiem rezultatbw badan psycho-
technicznych.

Oczywiscie i te tabele klasyfikacyjne i cata me-
toda podlega ciagle trwajacym dalszym udoskona-
leniom i poprawkom.

Samochdéd wyscigowy Sima Violet

V\J WYSCIGACH cyclecaréw i matych samocho-
** dow, tak czesto urzadzanych we Francji, pie-
kne sukcesy odnosi od lat kilku marka Sima Violet.
Samochodziki tej firmy, wyrdzniajace sie prostotg
swej konstrukcji, sg niemal bezkonkurencyjne we
wszelkich zawodach, zaréwno na szybko$¢, jak na

wytrzymatosé, zarbwno na szosie, jak i na torze, cze-
go dowiodty, zdobywajgc kilkakrotnie Grand Prix
Francji dla cyclecaréw, oraz zwyciezajac w kon-
kursach wytrzymatosci dwudziestoczterogodzinnej
-Boi d'‘Or“, w ,Tour de France" i calym szeregu
innych pomniejszych wys$cigéw lub raidow.

Rys. 210. Konstrukcja samochodu wyscigowego Sima Yiolet.
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Znakomity konstruktor tych samochodzikéw,
Violet,, postanowit w tym isezonie konkurowaé w
kilku klasycznych wyscigach samochodowych i w
tym celu przygotowat nowy typ pohoralitrowego
samochodu. Konstruujagc go, opart sie naturalnie
na swych doswiadczeniach z dziedziny matych
samochodéw, to tez nowy wyscigowy Sima Violet
w 0g0lnej koncepcji nie rézni sie prawie od swego
starszego, acz mniejszego brata — cyclecara.

Zasadniczg cechg konstrukcji Violeta jest brak
ramy. Podstawe dla mechanizmu stanowi sztywna
rura stalowa, biegnaca przez calg dlugos¢ podwo-
zia, ktéra z przodu dzwiga silnik i przenosi we-
wnatrz siebie naped do osi tylnej, Karoserja sta-
nowi drugg cze$¢ samochodu i wspartg jest wprost
na resorach.

Wyscigébwka Sima Violet zostata zbudowana
wedtug tego schematu. Z przodu rury umieszczony
jest silnik czterocylindrowy, o cylindrach rozmiesz-
czonych po dwa w dwoch blokach horyzontalnych.
Silnik dziata na zasadzie dwutaktu to tez stanowi
on jakby podwdjny silnik cyclecara Sima Violet, po-
siadajgcego, jak wiadomo, dwutaktowy silnik o
dwoéch cylindrach, lezacych naprzeciwko siebie.
Roéznica zachodzi tylko w systemie chiodzenia, kto6-
re w cyclecarze uskutecznia sie powietrzem, a w
nowej wyscigowce — woda. Dalsze modyfikacje za-
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szty skutkiem przeznaczenia samochodu wylgcznie
do celéw sportowych, z tej bowiem przyczyny po-
siada on dwa magneta, dwa karburatory i kompre-
sor, umieszczony z przodu karteru na korncu watu
korbowego. Wymiary cylindrow wynoszg 75X84
mm. Tioki aluminjowe. Chiodnica umieszczona jest
za silnikiem; obieg wody termosyfonem.

Od silnika naped, przez sprzegto wielodyskowe,
pracujace w smarze, i wal kardanowy, przechodzi
do skrzynki biegbw, umieszczonej przy tylnym mo-
Scie. Posiada ona cztery biegi naprzéd, przyczem
zaden bieg nie daje zlgczenia bezposredniego. Dalej
naped kot tylnych normalnym dyferencjatem.

Karoserja posiada specjalng rame stalowa, wi-
doczng na zataczonej ilustracji. Na ramie tej opie-
ra sie z przodu silnik i to jest jedyne miejsce, w kto-
rem tacza sie dwie niezalezne cze$ci samochodu:
grupa napedowa i karoserja. Pozatem karoserja
wspiera sie tylko na resorach: z tytu na dwdéch poét-
eliptycznych, a z przodu na jednym poprzecznym.
Przedni resor umocowany jest do osi wykonanej z
rury stalowej. Hamulce dziatajg na wszystkie kota,
jednak nie posiadajg one urzadzenia servo, co pod-
kresla wybitng prostote konstrukcji samochodu wy-
scigowego Sima Violet.

M. K.

Czytajcie | popierajcie ,AUTO"!

NOWOCZESNA BUDOWA DROG

Nawierzchnia z betonu asfaltowego — Meksfalt

M EKSFALT

rt|~-N_A LhJrillZ
S N ZA IVVI EL In

Bitum
budowy drog i brukdow asfaltowych

najwyzszego gatunku do

CM eksfalt m iek k O do utrwalani

powierzchni drog

WYEACZNA SPRZEDAZ

FPolskie Towarzystwo Naftowvwe

.- MAZU T

SPOELKA AKCYJNA — WARSZAWA.
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Garazowvvanie

rozwija sie coraz bardziej, gdy ilos¢ kur-

sujagcych samochodéw prywatnych i taksowek
spowodowata zmierzch ,,mistrzéw bata™ — staje sie
rzecza konieczng rozpatrzy¢ kwestje nalezytego ga-
razowania samochoddéw i przechowywania materja-
tu samochodowego.

W CHWILI obecnej, gdy przemyst samochodowy

->

Rys. 211. Garaz typu korytarzowego z rozmieszczeniem
maszyn po obu stronach korytarza.

Wszyscy wiemy, ze od odpowiedniego garazowa-
nia samochodéw w znacznym stopniu zalezy konser-
wacja tychze, a wiec i dluzsza praca maszyny. Nie-
stety, nie mamy jeszcze prawdziwych garazy, posia-
dajgcych wszystkie warunki niezbedne do konser-
wowania i przechowywania tak kosztownego mater-
jatlu samochodowego; nie mamy garazy, ktére bytyby
wybudowane wedlug ostatnich wymagan techniki,
i ktére posiadatyby wszystkie niezbedne urzadzenia
dla zabezpieczenia maszyn na wypadek pozaru.

Ci, ktoérzy byli zagranicg i pracowali tam w dzie-
dzinie automobilizmu, zapewne widzieli nalezycie
urzadzony garaz; dla nich nie bedzie nowing powie-
dzenie, ze w Ameryce wtacza sie samochod do ga-
razu na 7-me i 12-te pietro z takg samag sprawno-
Scig 1 szybkoscig jak u nas do parterowego boksu
na Pradze,

U nas samochody w wielu wypadkach garazujg
w drewnianych szopach, nie posiadajacych czesto
okien i nie przedsiebiorg sie zadne, nawet bardzo
prymitywne, $rodki przeciwpozarowe. Jesli zas spry-
tny przedsiebiorca wybuduje niewielki garaz o mu-
rowanym fundamencie i $cianach (na 2 mtr. od zie-
mi!), jesli garaz ten zaopatrzy w pare okien i przeno-

Wsinia.

Rys. 212. Garaz typu korytarzowego z rozmieszcze
niein maszyn po jednej stronie korytarza.

$ny piecyk, a na $cianach umiesci kilka btyszczacych
»-Minimax'ow" — modwi sie wowczas, ze jest ,to ,,bar-
dzo dobry" garaz i ptaci sie, oczywiscie, za kazdy po-
jedynczy boks w tym garazu tyle, ile zagranicg po-

biera sie za boks na cztery maszyny. Czy rzeczywi-
Scie garaz tego rodzaju jest ,,bardzo dobry" i czy nie
jest to mniemanie omytkowe, zobaczymy dalej.

Otoz praktyka wskazuje nam pewne zasady
i warunki, zastosowanie ktdrych pozwala na odpo-
wiednie i bezpieczne garazowanie maszyn, oraz na
racjonalna eksploatacje nie tylko samochodéw, lecz
catego majatku samochodowego, czyli, moéwiac kro-
cej, umozliwia prowadzenie nalezytej gospodarki sa-
mochodowej.

Przechowywanie majgtku samochodowego winno
sie odbywac¢ w garazach i sktadach specjalnie wybu-
dowanych i wylacznie na ten cel przeznaczonych,
nie zas w starych, czesto nawpét przykrytych, szo-
pach. Tam, gdzie gospodarka samochodowa posta-
wiona jest na wysokim poziomie, tam i garaz jest
budynkiem technicznie urzadzonym pod kazdym
wzgledem.

Poniewaz przeznaczeniem garazy jest przecho-
wywanie kosztownego majgtku samochodowego, kto6-
ry stale sie styka z tatwopalnym materjatem, dla-
tego tez plan budowy, wybdr placu, system budo-
wy, materjiat budowlany, ustawianie maszyn, urza-
dzenie wewnetrzne, utrzymanie garazu, oraz prze-

pisy przechowywania materjalu samochodowego,
wszystko to winno dazy¢ do tego, by:

1) zabezpieczy¢ przechowywany materjat i o-
chroni¢ go na wypadek pozaru i

2) by jaknajlepiej i najracjonalniej przechowy-
wac go wogole.

Z tych dwoch punktéw widzenia rozpatzymy
istniejgce systemy i urzadzenia garazy i skladow za-
granica i zobaczymy, jak ujmuje tg sprawe jeden z in-
zynierow w swych wykladach o budowie garazy.

Podziat garazy.

Garaze pod wzgledem eksploatacyjnym mozna
podzieli¢ na nastepujace kategorje:

1) Garaze rzadowe,

2) Garaze jako przedsiebiorstwa,

3) Garaze 0sOb prywatnych.
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Kategorja druga dzieli sie z kolei na dwie grupy:

,a) garaze dla postoju samochodéw o0s6b prywat-
nych za optatg i

b) garaze dla postoju taksOwek, samochoddéw
ciezarowych i specjalnych danego przedsiebiorstwa
samochodowego.

Zasadniczo w jednem pomieszczeniu nie wolno
ustawia¢ wiecej, anizeli cztery maszyny. Jesli za-
chodzi potrzeba umieszczenia wiekszej ilosci ma-
szyn w jednym garazu, wowczas garaz dzieli sie na
oddzielne pomieszczenia (boksy) ¥ i w kazdym u-

fl-B

stawia sie po 4 maszyny. Kazdy boks powinien
mie¢ wyjazd albo bezposrednio w podworze, albo na
wewnetrzny wspoélny korytarz garazu. Przez usta-
wianie w jednym boksie 4-ch maszyn, dazymy do
zmniejszenia niebezpieczenstwa, gdyz w razie poza-
ru w najgorszym wypadku moga sie spali¢ 4 maszy-
ny jednego boksu, z innych za$ bedg tatwo usuniete.

Garaze pod wzgledem konfiguracji
mozna podzieli¢ na nastepujgce systemy:

1) Korytarzowe. (Patrz rys. 211 i 212).

Maszyny w garazach tego typu ustawia

sie albo po obydwu stronach korytarza,

ktory przechodzi przez $rodek catego bu-

dynku, albo tez po jednej stronie, jesli ko- @-—"
rytarz nie jest umieszczony po $rodku.

2) Kotowe, (wachlarzowe), (Patrz rys.
213). W garazach tego typu rozmieszcza
sie  maszyny w sektorach okragtego bu-
dynku, centrum ktorego czyli podworze
wewnetrzne stuzy do mycia i ogledzin ma-
szyn. Kazdy sektor (boks), posiada wy-
jazd wewnatrz do podworza i nazewnatrz.

Garaze typu kotowego spotykajg sie bardzo
rzadko nawet zagranicg. Przyczynag tego jest: a)
wielki koszt budowy scian tej konstrukcji i systemu
ogrzewania budynku w pordwnaniu z budowg i o-
grzewaniem garazu zwyczajnego typu, b) wielki
koszt budowy szklanego sufitu nad podwdrzem we-
wnetrznem, ¢) budowa ich moze by¢ tylko partero-
wa, gdyz przy budowie pigtrowej trzeba bytoby za-
stosowaé specjalne skomplikowane urzadzenia dla
wyjazdu w podworze, d) plac wewnetrzny (podwo-
rze) pozwala tylko na dogodny wjazd i wyjazd ma-
szyn i uniemozliwia postawienie jakichkolwiekbadz
nawet matych budynkéw gospodarczych w podwo-
rzu.

3) Kilkupietrowe. (Patrz rys. 214 i 215). W gara-
Zach tego typu rozmieszcza sie samochody na kazdem
pietrze i bezwzglednie w boksach. Nalezy réwniez
urzadzi¢ specjalne windy, oraz conajmniej dwie
klatki schodowe w przeciwlegtych koricach budynku.

W garazach jednopietrowych posiadanie windy
nie jest konieczne; dla wjazdu i wyjazdu samocho-

*) Boksem nazywamy réwniez i pomieszczenie dla jed-
nej maszyny.

dow stuzy¢ moze specjalnie urzgdzona pochyta po-
dtoga. W suterynach i piwnicach garazy urzadzac
nie wolno. Windy powinny by¢ zbudowane w
specjalnych szafkach ochronnych, posiadajgcych
ogniotrwate Scianki, sufit, podtoge i drzwi.

Rozlokowanie garazy w poblizu budynkéw
zaludnionych.

Kazdy garaz, do jakiegoby typu nie nalezat, po-
winien by¢ budowany w pewnych odlegtosciach od
sgsiednich budynkéw, a mianowicie: od budynkéw
murowanych w odlegtosci 8 mtr,, od drewnianych—
11 mtr. W wypadkach, gdy podana odlegtos¢ nie
moze by¢ zachowana, miedzy budynkami a garazem
buduje sie sciane ogniotrwatg o grubosci nie mniej
niz 70 cm.

Warsztaty przy garazach powinny posiadaé od-
dzielne wyjscia i wejscia, oraz oddziela sie je od sa-
mego garazu ogniotrwatg sciang o grubosci do 17 cm.

Wybér systemu budowy.

Przy wyborze systemu budowy garazu duze
znaczenie odgrywa plac, na ktéorym garaz ma byc¢
budowany, oraz ilo$¢ maszyn przeznaczonych do
garazowania. Jesli plac jest niewielki, a chcemy
mie¢ garaz na pomieszczenie kilkudziesieciu maszyn,
woOwczas buduje sie garaz kilkupietrowy. Jesli zas
plac jest obszerny, to dla pomieszczenia tej samej
ilosSci maszyn wygodniej budowa¢ garaz parterowy,
ktory i pod wzgledem bezpieczenstwa jest o wiele

lepszy.

Rys. 215. Garaz kilkupietrowy.

Przy uktadaniu projektu,, jak rowniez i przy bu-
dowie garazu trzeba bra¢ pod uwage: 1) ilos¢ ma-
szyn przeznaczonych do garazowania, 2) typ maszyn
(osobowe, ciezarowe, lub specjalne), 3) plac, na kto-
rym ma by¢ garaz budowany, 4) cet dla ktérego ga-
raz jest przeznaczony. Posiadajac wyczerpujace
dane co do podanych wyzej punktéw, oblicza sie
wymiary pomieszczeh dla catego budynku.

Materjaty dla budowy garazy.

Dla budowy garazy uzywa sie zazwyczaj naste-
pujacy materjat budowlany: a) cegte, b) beton, c) ka-
mienie betonowe, d) szkio, e) zelazo. Drzewo, jako
materjat budowlany, uzywane by¢ nie moze. Jedy-
nie sprzety drewniane jakto: fawki, krzesta i stotki
moga by¢ uzywane w garazach i to w ilosciach Scisle
niezbednych.

Szerokos$¢ bram i korytarzy.

Bramy wyjazdowa i wjazdowa powinny by¢ nie
mniejsze, jak 2,5 mtr. szerokosci; szerokos$¢ koryta-
rza wewnetrznego nie mniejszg jak 10 mtr. w celu
tatwego wymijania przy spotykaniu sie samochodéw.
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Sciany i przegrodzenia.

Grubos$¢ scian zewnetrznych zaleznag jest od
ilosci pieter garazu i od wysokosci jego pomieszczen
(boksow); w kazdym razie Sciany powinny by¢ bar-
dzo masywnie budowane. Przegrodzenia za$ o gru-
bosci nie mniej jak 11 cm. muszg by¢ z ogniotrwate-
go materjatu.

Podtoga.

Podtoga w garazu buduje sie z ogniotrwatego
materjatu; powinna ona by¢ odporng na wsigkanie
oleju i smarow. W kazdym boksie podtoga pod sa-
mochodem posiada niewielkie wgtebienie z pochy-
toscig do specjalnej rury Sciekowej, opatrzonej re-
zerwoarem, tatwym do wyjecia, zadaniem ktorego
jest pochtanianie przelanej benzyny, oleju i nafty,
ktére nie powinny $cieka¢ do ogolnej kanalizaciji,
gdyz powoduje to wytwarzanie w studniach i rurach

T
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kanalizacyjnych palnych gazow. Grubos¢ podiogi
(betonowej, lub z cegly zalanej cementem) nie prze-
wyzsza 13-tu cm. i w kazdym wypadku oblicza sie
na wage samochoddw ciezarowych i osobowych,
przeznaczonych do garazowania. Podlogi asfaltowej
budowaé¢ nie nalezy, gdyz czesto peka i wchiania
olej, benzyne i nafte. Podloga drewniana w gara-
Zzach jest wykluczona.

Sufit.

Do budowy sufitow uzywa sie najczesciej zelazo-
beton, jako materjal ogniotrwaty, grubos¢ ktérego
nie powinna przekracza¢ 8 cm. Dopuszczalne jest
urzadzanie w sufitach illuminatoréw z ogniotrwatego
szkia, obciagnietego druciang siatkg i wprawionego
w zelazne ramy.

(d. c. n). W. F.

Opis wycieczki motocyklowej po ziemi polskiej, odbytej w lipcu
| sierpniu 1925 roku

niety, lub raczej dopiero zaczynajacy sie rozwi-

ja¢ a to gtownie dzieki ztemu stanowi drég na-
szych i stosunkowo znacznym, jak na nasze stosunki
kosztom, zwigzanym z kupnem dobrej maszyny —
posiada jednak moc zalet — mato znanych naszemu
ogotowi. Niewielu nawet z naszych sportsmenow
zdaje sobie sprawe z tego, ze motocykl jest nie tyl-
ko maszynag sportowa, zdolng do osiggania znacz-
nych rekordow szybkosci w przenoszeniu sie z miej-
sca na miejsce, lecz w swej formie nowoczesnej jest
przedewszystkiem maszyng podrdznag, zdolng do po-
konywania bardzo znacznych trudnosci terenowych.

Jako taki staje sie wybornym $rodkiem loko-
mocji sam lub z doczepkag dla oséb samotnych, lub
z malg rodzing, ktorych nie sta¢ na wiasne auto,
W czasie moich parokrotnych pobytéw w Anglji,
tej ojczyznie motocykla, nieraz widziatem, jak malte
a sprawne maszyny, unosity co sobote mieszkan-
cow zadymionych miast w odlegte urocze zakatki
starej Anglji, na wybrzeza Atlantyku Ilub Morza
Poéinocnego — gdzie przez poéttora dnia zapomina-
to sie o biurach i fabrykach i zyto sie zdrowym wie-
wem morza i stonego wiatru.

Pragnac urozmaici¢ nieco monotonje wakacyj-
nych miesiecy, spedzanych rok rocznie w jakiej$
miejscowosci  podgorskiej, postanowitem w lecie
ubiegtego roku odby¢ dituzszg wycieczke po Polsce
na motocyklu, W orbite planéw moich wciggnatem
p, K. oraz jego zone — znang w naszych kotach
sportowych turystke i narciarke. Wycieczka objac
miata cate Podkarpacie przez Stryj i Stanistawow
do Kotomyji. Z Kotomyji przez Koséw do Zabiego,
dalekie a ciekawe zakatki Huculszczyzny — doline
Czeremoszu przez Hryniawg, Uscieryki, rumunskg
granice az do Kut, Sniatynia i Kotomyji. Z Kotomyji
znowu przez Sniatyn, Horodenke — polnemi dro-
gami przez jary do Horodnicy i Zaleszczyk i przez
Uscieszko do Kotomyji z powrotem.

To byta pierwsza czes¢ wyprawy. Szereg zdjec
umieszczonych w tekscie, dobitnie ilustruje charak-
ter drég, zamieniajacy normalng jazde na maszynie
wrecz w turystyke motocyklowg. Ta cze$¢ naszej
wycieczki nosita wybitny charakter ustawicznej wal-
ki z trudnosciami terenu — réwnoczes$nie jednak

SPORT motocyklowy u nas dotagd mato rozkwit-

dowiodta, ze motocykl jest w stanie przeby¢ drogi
gorskie, dostepne zaledwie dla najprostszego zaprze-
gu i przejedzie wszedzie, gdzie tylko dwa kota po-
stepowac¢ za sobg potrafig. Trudnosci ,wspinania
sie" i haniebnych zjazdéw, gdzie uzywato sie obu ha-
mulcéw i silnika jako dodatkowego hamulca pneu-
matycznego, byly wynagrodzone stokrotnie pieknem
przyrody goérskiej i tym osobliwym czarem Karpat
lesistych, jakiego brak innym gérom naszym. Dro-
gi te przebiegalem ongi$ pieszo jeszcze jako student
politechniki lwowskiej ze znanym turystg polskim
Dr. Mieczystawem Ortowiczem,

W partji Huculszczyzny zyskaliSmy mitego to-
warzysza w panu J. S. ze Lwowa, ktory w Kosowie
przytaczyt sie przypadkowo do nas i na malenkiej
angielskiej maszynce Francis-Barnetfcie wytrwale
towarzyszyt nam przez wszystkie najtrudniejsze
partje naszej drogi.

Druga cze$¢ wyprawy objeta drogi, biegnace
wprost ma poétnoc ku stronom rodzinnym autora
przez Lwow, Wiodzimierz Wotynski, po drogach

monotonnych i nader zaniedbanych do Kowla, stam-
tad do Brzescia, a potem po bardzo dobrych, jak na
nasze stosunki szosach przez Kobryn, Pruzane, do
Puszczy Biatowieskiej.

Charakter tej drugiej partji wrecz odmienny od
poprzedniej. RoOwniny, zwlaszcza w okolicach
Kobrynia, dalekie i bezkresne. Drogi puste, najczes-
ciej proste jak strzata. Nawierzchnia dobra. Reka
mimowoli przesuwa dzwignie gaznika i cate dzie-
sigtki kilometrow mijajg przebyte zdrowem, szero-
kiem tetnem maszyny. Potem Puszcza Biatowieska
i ponad sto kilometréw starego traktu Napoleon-
skiego po strasznych piachach i ukonczenie wyciecz-
ki w Krakowie.

Ta partje drogi odbytem samotnie, gdyz p. P.
z zong pozostat w Kosowie, a na Polesie wybrat sie
dopiero w miesigc potem.

Taki jest krotki szemat naszej wyprawy ubie-
gtego roku; trwata ona pie¢ tygodni, a licznik nasta-
wiony na 0 w Krakowie pokazywat — w chwili po-
wrotu 4,216 km.

Zachecony powodzeniem zesziorocznem i masg
doznanych wrazen, zamierzam w roku obecnym w



Rys. 216. 1. Z Huculszczyzny na Bukowcu, 2. Na Brzegach Czeremosza, Hryniewa - Kuty, 3. Z Podola
4. Przeprawa przez

prawa przez Dniestr w Horodnicy,
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prze-l

Dniestr w Uscieczku, 5. Polesie — Trakt Napoleona.

6. Z Huculszczyzny — Droga Kosoéw — Zabie.

pierwszej potowie lipca. odby¢ podobna wycieczke,
cbemujacag tym razem poéinocne ziemie Polski a
wiec: Krél. - Huta — Poznan — Gniezno — Torun—
Bydgoszcz — Grudzigdz — Gdansk — Pomorze —
potem przez Warszawe w Grodzieriszczyzne — i po-
jezierze Suwalskie, wreszcie na krotki wypoczynek

na Polesie przez Grodno — Wotkcwysk — Biato-
wieze — do Kobrynia, Tym razem bedzie to wy-
prawa samotna, jedynie w towarzystwie zony auto-
ra, réwniez jak on zamitowanej sportsmenki i tu-
rystki.



Wystawa Syndykatu Handlowego w Warszawie

szawy, jak zwykle rozglagdatem sie po miescie,

aby zobaczy¢, co tez zaszto godnego uwagi.
Przechodzac Nowym Swiatem, zwrécitem uwage na
rzesiscie oswietlone okna ogromnej, nowoutworzo-
nej wystawy samochodow, generalnego przedstawi-
cielstwa wioskich fabryk Lancia i Ansaldo. Sliczny
gmach (Nowy Swiat 23/25), doskonale nadaje sie
na tego rodzaju wystawe, urzgdzong na wielkg skale
i zupetnie po europejsku. Moznaby przenies¢ jg bez
zadnych zmian do Paryza lub Londynu.

Zwabiony napisem, ze wystawa trwa tylko do
konca wrzesnia, i ze na ten okres wyznaczona jest
specjalna powazna znizka cen, wszedtem do srodka.
Na wystawie ustawiono osiem maszyn osobowych
roznych typow, przyczem istotnie ceny w Syndykacie
znacznie obnizono, gdyz piecioosobowy samochod
Ansaldo, o sile 32 KM. w luksusowem wykonaniu,
kosztuje tylko 1.695 dolaréw, a 6-cic osobowe ma-
szyny, 40 KM. — dolaréw 2.100. Nadewszystko jed-
nak, jak zawsze, zwrécity mojg uwage wysmukile
Lancie, ktore obserwuje oddawna, podziwiajac si'e
i dziwng wytrwatos¢ tych maszyn na naszych drc-

POWROCIWSZY z letnich wywczasow do War-

Rys. 217. Wystawa Syndykatu Handlowego w Warszawie.
Widok od strony ulicy.

gach, i bocznych szosach, a zwiaszcza w piaskach
i blocie. Najwazniejsza rzecz, ze taka Lancia, na
czas wystawy kosztuje, jak np, torpedo tylko 2.600
dolaréw. Jak sie przekonatem, przeprowadzono w
samochodach tych, jak réwniez w samochodach An-
saldo, caty szereg zmian technicznych, ktére podno-
szg jeszcze niezrOwnanie zalety tych wozow.
Skonczywszy ogladanie samej wystawy, obejrza-
tem z kolei budujacy sie w podworzu tego samego
domu specjalny budynek dla przedstawicielstwa
Lancia i Ansaldo. Bedzie to bez przesady pierwsza
tego rodzaju wystawa w Polsce, gdzie z okna wysta-
wowego samochody beda spuszczane windg do sali
podziemnej, mogacej pomiesci¢ 20 maszyn. Biura
przedstawicielstwa bedag sie¢ miescity na picrwszem
pietrze. Tego rodzaju postawienie firmy daje gwa-
rancje pierwszorzednego utrzymywania samochodow
i dbatosci o nie, nie méwigc juz o tem, ze zapewni
ono niewatpliwie markom Lancia i Ansaldo jeszcze
wieksze rozpowszechnienie w Polsce. Dzieki uprzej-
mosci dyrektorow Syndykatu, mogtem jeszcze podzi-

wiac¢ i wyraza¢ swoje zachwyty, na widok podwo-
zia ciezarowego Lancia, 3 ton nosnosci, k 6re mi za-
demonstrowano. Musiatlem przyzna¢, ze tego rodzaju

Rys. 218. Piekne wnetrze wystawy
Syndykatu Handlowego.

maszyny jeszcze w Polsce nie widziatem. Podwozie
robi wrazenie nadzwyczaj solidne i powinno by¢ w
uzyciu pierwszorzedne nawet w naszych warun-
kach, tem wiecej, ze bywa uzywane na najniebez-
pieczniejszych drogach alpejskich dla celéw komuni-
kacji towarowej i osobowej. Jak mnie poinformowa-
no, chodzi i u nas juz jeden taki omnibus w Tatrach.

Poczuwatem sie do mitego obowigzku, by sie
swojemi wrazeniami podzieli¢ z Czytelnikami , Au-

Rys. 219. Fragment wnetrza wystawy Syndykatu
Handlowego.

ta“, zachecajac ich do obejrzenia rzeczywiscie wspa-
niale i gustownie urzadzonej wystawy samocho-
dowej.

Inz. Fr. Lutostawski.
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KRONIKA

NIEMIECKI ,DZIEN REKORDOWI!. Automo-
bilklub Niemiec zorganizowat pod Fryburgiem, w
dniach 31 lipca i 1 sierpnia, doroczne zawody szyb-
kosci na przestrzeni jednego kilometra o starcie z
rozbiegu na terenie ptaskim, oraz na 12-to kilome-
trowem wzniesieniu. W wyniku tych zawodéw pobi-
ty zostat niemiecki rekord szybkosci, a mianowicie
wioski kierowca Campari, na dwulitrowym samo-
chodzie wyscigowym Alfa Romeo, przebyt kilometr
w czasie 18,5 sek., robigc srednio 198 km. 350 m/godz.
W kategorji samochoddw sportowych najlepszy wy-
nik osiggnat Caracciola, ktory na os$miolitrowym
Mercedesie wykazat 153 km. 584 m/godz. W Kklasie
motocykli najlepszy czas dnia zdobyt szwajcarski
jezdziec Alfter, na motocyklu Zenith 1000 cm.3, osig-
gajac 179 km. 284 m/g. Tenze sam jezdziec zwyciezyt
i w klasie motocykli z wozkiem, w ktorej, na maszy-
nie tej samej marki, rozwinat 144 km. 115 m/g.

W biegu gorskim zwyciescg zostat Szwajcar
Franconi, ktory na motocyklu Motosacoche 750 cm.}
przebyt przestrzen 12 kilometrow w 10 m. 16 sek.
Werner na dwulitrowym samochodzie wysScigowym
Mercedes, wykazat czas 10 m. 24,2 sek. W katego-
rji samochodéw sportowych najlepszy czas, 11 m.
27,6 sek., osiggnat Heusser na pieciolitrowym samo-
chodzie Steyr.

PARYZ — PIRENEJE — PARYZ. Doroczny

raid dla samochodéw i motocykli, organizowany pod
ta nazwa przez redakcje czasopism ,,Moto Revue*
i , Le Petit Parisien”, odbyt sie miedzy 15 a 22 sier-
pnia na przestrzeni ck. 2000 km., podzielonej
siedem nastepujacych etapéw: Paryz — Bor-
deaux — Pau — Tarbes — Tuluza — Cler-
mont Ferrand Orlean — Paryz. Na raid
wyruszyta pokazna liczba 64 konkurentéw,
w czem 49 motocykli, 5 cyclecaréw i 10 samo-
chodéw. Motocyklistom wolno bylo wiez¢ ze
sobg druga osobe na tylnem siodie i Kilku
jezdZzcow skorzystato z tego pozwolenia. Ze
wzgledu na diugos¢ etapow, trudng droge i wy-
magania regulaminu, raid byt bardzo trudny,
0 czem Swiadczy fakt, ze tylko 36 zawodnikow
zdotato ukonczy¢ konkurs, przyczem zaledwie
11 bez punktéw karnych. Ostateczne wyniki
sg hastepujace:

Motocykle 175 cm.3: 1, exaequo Lezin (Gnome
Rhone) i Bourgoin (Gnome Rhone) pk. O; 2, Faure
(Royal Moto) pk. 17; 3. Charron (Favorl pk. 44;
4. Albissua (Stella) pk. 79; 5. Benoit (Jean Thomann)
pk. 146.

Motocykle 250 cm.3: 1. Roudadoux (De De) pk.
0O; 2. exaequo Capdeoont (Fawor) i Petaud (Favor)
pk. 1, 3. Boulangier (Stella) pk. 19; 4, Jeannin (Ter-
rot) pk. 28; 5. exaequo Laurent (Le Grimpeur) i Du-
bos (Favor) pk. 38: 6. Doyen (Terrot) pk. 49.

Motocykle 350 cm.3: 1. exaequo Thezenas (Ra-
vat), Dumoulin (Gillet) i Hufkens (Gillet) pk. O;
2. Lebourlier (F. N.) pk. 29; 3. Convert (F. N.) pk.
4\ 4. Dumont (Terrot) pk. 48; 5. Renaud (C. P.)
pk. Si; 6. Missier (B. S. A)) pk. 100; 7. Dherbecourt
(Terrot) pk. 163; 8. Turpain (Terrot) pk. 333.

Motocykle 750 cm.3: 1. Krebs (F. N.) pk. 17,

Cyclecary 500 cm.3. 1. Lemasson (Alcyon) pk.
61 Cyclecary 1100 cm.3. 1. Siran (D"Yrsanl pk. 30.

Samochody 1100 cm.3: 1. Gaillon (Amilcar) pk.
81. Samochody 1500 cm.3: 1. exaequo Raimond (Mes-

sier) i Soreau (Messier) pk. O; 2. Deyris (Citroen)
pk. 37. Samochody 2000 cm.3: 1. Combes (Bugatti)
pk. 79.

WYSCIGI O NAGRODE ACERBO, ktére ro-
zegralty sie w Castellamare w dniu 8 sierpnia, na
przestrzeni 510 km,, przyniosty zwyciestwo kierowcy
Spinozzi na dwulitrowym samochodzie wyscigowym
Bugatti. Wykazat on czas 5 g. 2 m. 42,4 sek., osia-
gajac szybkos¢ Srednig 101 km. 196 m/godz.

W WYSCIGACH O NAGRODE ABRUZZOW,
rozegranych koto Rzymu w dniu 8 sierpnia, na prze-
strzeni 382,5 km., zwyciezyt Avati na samochodzie
Isotta Fraschini z szybkoscig $rednig 87 km. 646 m/g.

WYSCIGI NA WZNIESIENIU KLAUSEN. Naj-
trudniejszy bieg gorski w Europie, wyscigi na wznie-
sieniu Klausen, zostaly zorganizowane przez Auto-
mobilklub Szwajcarji w dniach 7 i 8 sierpnia, na
przestrzeni 21.500 metréw, przy réznicy poziomow
startu i celu, rownej 1.273 m. i licznych gwatto-
wnych zakretach. W tym reku wyscigi byly specjal-
nie trudne, poniewaz w ciggu obu dni panowata fa-
talna pogoda; s$nieg pokryt tor grubg warstwg, a
mgta byta tak silna, ze czestokro¢ widzowie nie wi-
dzieli przejezdzajagcych samochodéw. Mimo tak nie-
sprzyjajacych warunkéw pobitych zostato jedenascie
rekorddw wzniesienia dla réznych kategorji, jak to
widzimy z ponizszych wynikow:

A. Motocykle.

Rys. 220. Plan toru wyscigowego na wzniesieniu Klausen.

I. Motocykle (amatorzy).

Kat. 250 cm.3. 1. Saussure (Motosacoche) 22 m. 5s.

Kat. 350 cm.3: 1. Schmidt (Sarolea) 22 m, 53,8 s.

Kat. 500 cm.3: 1. Schwab (Motosacoche) 21 m.
34,8 s.

Kat. 750 cm.3 1. Gajardo (Ariel) 26 m. 31,6 s.

Kat. 1000 cm.3: l.Heer (Motosacoche) 22 m, 38,8 s.

Kat. 600 cm.3 z wozkiem: 1. Bornstein (A. J. S)
27 m. 156 s.

Il. Motocykle (zawodowcy).

Kat. 125 cm.3: 1. Widmer (Zehnder) 30 m. 38,2 s
Kat. 175 cm.3 1. Geiss (D. K. W.) 23 m. 46 s.
Kat. 250 cm.3: 1.Ghersi (Guzzi) 20 m. 20,4 s. rekord,
Kat. 350 cm.3: 1. Wierz (Condcr) 21 m. 6,2 s.

Kat. 500 cm.3: 1. Franconi (Motosacoche) 17 m.
48.6 s., ogdllny rekord motocy-
klowy.

Kat. 750 cm.3: 1. Richter (Victoria) 19 m. 4 s.

Kat. 1000 cm.3: 1. Ceresole (Harley Dawidson) 18
m. 56 s. rekord.
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Kat. 350 cm.} z wozkiem: 1. Walter (Cotton) 33

m. 1,8 s.
Kat. 600 cm.3 z wozkiem: 1. Eskofier (Victcria)
24 m. 32 s.

Kat. 1000 cm.3 z wozkiem: 1. Gex (Motosacoche)
21 m. 23 s., rekord.
B. Samochody,
I. Samochody turystyczne,
Kat. 500 cm.3: Betenuth (Hanomag) 27 m. 22 s.
Kat. 1100 cm.3. 1. Zimber (Opel) 24 m. 3,8 s. rekord
Kat. 1500 cm.3; 1. Lamarche (F. N.) 21 m. 532 s
rekord.
Kat. 2000 cm.3: 1. Kessler (Ansaldo) 22 m. 4,6 s.
rekord.
Kat. 3000 cm.3 1. Walser (Lancia) 26 m. 9.2 s.
Kat. 5000 cm.3: Segard (Panhard Levassor) 22 m.
29,4 s.
Kat. 8000 cm.3 1. Caerels (Excelsior) 21 m. 52 s.
Kat. pow. 8000 cm.3: 1. Caracciola (Mercedes) 20 m.
50,2 s. rekcrd.
Il. Samochody sportowe.
Kat. 1100 cm.3: 1. Gacon (Amilcar) 22 m. 27,6 s.
Kat. 1500 cm.3: 1. Gloggner (Bugatti) 20 m. 122 s.
rekord.
Kat. 2000 cm.3: 1. Karrer (Bugatti)
rekord.
Kat. 3000 cm.3: 1. Hurlimann (Sunbeam) 22 m. 46,2 s.
Kat. 5000 cm.3: 1. Hansa! (Steyr) 20 m. 34,6 s.
Kat. 8000 cm.3. 1. Veladini (Packard) 21 m. 31,4 s.
I1l. Samochody wysScigowe.
Kat. 500 cm.3 1. Betenuth (Hanomag) 26 m. 48,2 s.
Kat. 1100 cm.3 1. Morel (Amilcar) 19 m. 152 s.
rekord.
Kat. 1500 cm.3:1. Kimpel (Bugatti) 23 m 27,8 s.
Kat. 2000 cm,3:1. Kessler (Alfa Romeo) 18 m. 42,8 s,
Kat. 3000 cm.3:1. Kracht (Bugatti) 20 m. 38 s.
Kat. 5000 cm.3:1. Kinski (Steyr) 18 m. 57 s.
Rekord wzniesienia Klausem ustanowiony w ro-
ku zesztym przez zmartego tragicznie hr. Masettie-
go, na samochodzie Sunbeam, w czasie 17 m. 28,8 s.
nie zostal zatem przewyzszony. Zaznaczy¢ nalezy
wielkie zainteresowanie wyscigami, do ktérych sta-
neto bez mala dwustu wspotzawodnikdéw z catej
Europy.

-

-

20 m. 7.6 s.

NOWE REKORDY MOTOCYKLOWE. W dniu
3 sierpnia dwaj motocyklisci belgijscy pobili na to-
rze Monza, na motocyklu F. N. 350 cm.3 szereg re-
kordéw Swiatowych dla tej kategorji, wszystkie z
szybkoscig przeszto 117 km/g.

Jezdziec angielski Tempie zdobyt znowu trzy
piekne rekordy $wiatowe szybkosci na swym moto-
cyklu O. E. C. 1000 cm.3. W dniu 13 sierpnia przebyt
on na torze autodromu Montlhery przestrzenn 200
mil ang. w 2 g. lim. 10,28 s, oraz w jedng godzine
151 km. 603 m. i w dwie godziny 296 km. 213 m.

Na torze Brcokland motocyklista Horsman po-
bit w dniu 14 sierpnia szereg rekordéw Swiatowych
szybkosci na motocyklu z wdézkiem 600 cm.3. Prze-
byt on: 10 km. w 4 m. 28,03 s.; 50 km. w 21 m.
56,97 s.; 100 km. w 46 m. 24,13 s.; 10 mil ang, w 7 m.
6,50 s.; 50 mil ang. wi 37 m. 23,18 s. i w jedna godzi-
ne — 126 km. 940 m.

HERKULEYNS W WARSZAWIE. Podczas
wyscigbw motocyklowych i kolarskich, zorganizowa-
nych przez Warszawskie Towarzystwo Cyklistow
na torze dynasowskim, rozegrany zostat w dniu 29
sierpnia mecz na motocyklach miedzy Holendrem,
Harry Herkuleynsem, amatorskim mistrzem Europy
a mistrzem Polski, Henrykiem Choiniskim. Mecz ten
sktadat sie z trzech serji, a mianowicie z biegu na

przestrzeni 3 km., w ktérym jezdzcy startowali od-
dzielnie, starajac sie wykaza¢ jaknajlepszy czas,
z wyscigu na takimze dystansie ale ze startem wspol-
nym, oraz z wyscigu na 5 km., z dwodch przeciwle-
glych startow. W pierwszej serji Herkuleyns osiggnat
czas rowne 2 minuty, odpowiadajgcy szybkosci 90
km/g, jednak Choinski wykazat czas lepszy — Im.
49,4 s. W drugim wyscigu Herkuleyns umiejetnie za-
jezdzat droge, skutkiem czego Choinski, mimo zabdj-
czo odwaznej jazdy, nie mogt go na waskim torze wy-
ming¢ i przegrat o mate p6t dlugosci motocykla. Za-
to trzeci wyscig przyniost Choinskiemu wspaniaty
sukces. Swietny nasz mistrz, mimo ze duzo stracit
skutkiem zlego startu potrafit nietylko odrobi¢ na
przeciwniku stracony dystans, ale w ciggu Kkilku
okrazen dopedzit Holendra, bijagc go bezapelacyjnie.
Mistrz Europy zrezygnowat i nie ukornczyt wcale
biegu. Zwyciestwo Choinskiego stawia go w rzedzie
najlepszych motocyklistdw Swiata, a juz nad reszte
jezdzcOw polskich wynosi go niepodzielnie. Dowiodt
on zreszta jeszcze raz swej wyzszosci, bijagc w dwa
dni pdzniej, w podobnym meczu, drugiego doskona-
tego motocykliste polskiego. Witolda Rychtera.

SZESCIODNIOWE ZAWODY DLA MOTO-
CYKLI o puhar miedzynarodowy rozegraty sie
w Anglji miedzy 16 a 22 sierpnia, przy udziale 113

Rys. 221, W Villacoublay wyprobowany zostat samolot
Albessart 0 niezwyklem rozmieszczeniu skrzydet.

zawodnikéw z Anglji, Holandji i Niemiec, Zawody te
stanowity konkurs turystyczny, ktérego trasa prze-
biegata po najtrudniejszych terenach, nie wytgczajac
drog gruntowych. W szostym dniu raidu odbyly sie
zawody szybkosci na torze Brooktand.

Puhar miedzynarodowy zostat zdobyty przez ob-
sade angielska, w skladzie nastepujacych jezdzcow
i maszyn: Pyke (Norton 588 z wozkiem), Lidstone
(James 495) i Walker (Sunbeam 493). Drugie miej-
sce zajela obsada holenderska, trzecie za$ angiel-
ska obsada pan. Damy osiggnety na tym raidzie do-
skonaty wynik; z siedmiu uczestniczek szes¢ ukon-
'zyto droge, orzyczem cztery otrzymaty ziote meda-
le. Ogdtem do celu doszto 91 konkurentéw, z kto-
rych ztote medale dostato 76. Nagrode konstruk-
torow zdobyta fabryka B. S. A.

NOWY REKORD WYSOKOSCI NA PLA-
TOWCU. Francuz Callizo, znany specjalista od lo-
tébw na wysokos¢, pobit swoj wiasny rekord, wzno-
szac sie w dniu 23 sierpnia, na samolocie Bleriot-
Spad z silnikiem Lorraine Dietrich 400 KM., na wy-
sokos$¢ 12.400 metrow.

DRUKARNIA STOLECZNA, GUSTAW KRYZEL, WARSZAWA. WOLSKA 16.
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ZNIZKA CEN na czas wystawy

Bracia. OSTROWSCY | S-ka
SP. Z OGR. ODP.
FABRYKA POWOZOW i KAROSSERII
WARSZAWA, UL. tUCKA Nr. 11

Przyjmuja zamoéwienia

karoserji  wszelkich
typow, nadbudéwki
do otwartych karo-
serji oraz wszelkie
reperacje i odnéwki
karoserji

NAJWIEKSZA FABRYKA WE FRANCJI
AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
MOTOCYKLOWYCH | ROWEROWYCH

Najlepsze! Najtansze!

Wszedzie do nabycia

L,COREFA*“ Warszawa, Hoza 41, tel. 241 49.

WY STAWA I s 2.
Syndykat Handlowy i (0. Ltd.

WARSZAWA, Nowy Swiat 2425, tel. 104-86.
Adr. teleg. .HASYNDICATT.

Torpedo od 1695 doi.

BEZPIECZENSTWO SAMOCHODU

i pasazerow jest uzaleznione w czasie nocnej jazdy od spraw-
nosci oswietlenia. Pod wzgledem technicznym przedstawiajg

Reflektory samochodowe

kompletne o$wietlenie niezbedne dla samochodu Podczas
mgty, wiatru i deszczu, moz a przy odpowiedniem wigcze-
niu uzyska¢ bardzo jasne, lecz nie o$lepiajgce z6tte Swiatto,
ktore lepiej przebija mgte, niz biate Swiatto zwyczajne.
Zadajcie katalogéw gratisowych Auto 363

Jeneralne przedstawicielstwo na Polske

Firmy CARL ZEISS JENA

57-54 WLZEISs

TEL: 5755

Adres Telegr.
SEGWICZ
WARSZAWA

Warszawa, ul. Szpitalna Nr. 3
Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

Luksusowe belgijskie samochody wszechswiatowej fabryki

Minerva-Motors"

BEZKONKURENCYJNE RESORY.

WYSOKA ELASTYCZNOSC SILNIKA,

Nowe modele 1926 roku. Typy: 16/35 HP., 20/55 HP., 30/75 HP.

Na zyczenie Kklijsnta fabryka montuje na kolach balonowych.
Ceny w funtach szterlingach. — Ze wzgledu na korzystng relacje franka belgijskiego do funta CeENy bardzo dostepne

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

11 ;
dla Handlu i Przemystu U OSOU | E_AUTO M O Bl LE szawie, Kopernika 4/6.
77 Telefony 237-22 i 236-64.

Polskie Towarzystwo

Samochodowego

ZNIZKA CEN

Sp. Akr. w War-

WYSTAWA g° 15X 26

SYNDYKAT HANDLOWY & Co. Ltd.

WARSZAWA, UL. NOWY SWIAT 23/25. =—— TEL. 104-86
Adr. telegr. ,,HASYNDI1CAT-.

na czas wystawy — torpedo od 2600 doi.

ballon (limuzyna podwdjna, karoserja) 3100 doi.
PODWOZIA CIEZAROWE

3 Tony doi. 2 650. — na omnibusy wysoka klasa,

Przy zamowieniach prosimy powodtywac sie na ,,Auto"!
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Lekkobiezne  samochody Foraa

Co wiasciciel samochodu ,,Ford™ powinien
wiedzieC o oleju: ,,lekkim, Srednim lub ciezkim™?

Wiasciciel samochodu Ford, kto-
ry do smarowania motoru zamierza
uzy¢ olej ciezszy, niz GARGOYLE
MOBILOIL ,,E* winien stale pamie-
ta¢ o analogji miedzy motorem a or-
ganizmem ludzkim. Tak samo jak
kazdy organizm ludzki wymaga od-
powiedniego pokarmu, cd ktdrego
zalezg: jego energja, zdolno$¢ do pra-
cy i zdrowie, w tej samej mierze wy-
dajnos¢ motoru zalezng jest od sto-
sowanego srodka smarniczego. Skut-
kami uzywania niewlasciwego oleju
sg nadmierne koszty remontu.

Autotechniczny Wydziat Inzynie-
row Vacuum Company nie wspomina
nigdy o oleju lekkim, $rednim lub
ciezkim — jego dazeniem jest ustali¢
wiasciwy Srodek smarniczy dla ka-
zdego typu motoru.

Badania naukowe i praktyczne,
prowadzone od czasu istnienia samo-
chodéw Forda wykazaty, ze olgj
ciezszy niz GARGOYLE MOBILO-
IL ,,E* do smarowania motoréw Ford
nie nadaje sie.

Gdyby uzycie ciezszego oleju od-
powiadato samochodowi Ford, to Va-
cuum Oil Company olej taki by po-
lecato, tembardziej, ze na calym

Swiecie uzyskato Swietne rezultaty
.iezkimi olejami, polecanymi do sma-
rowania motoréw innego typu.

Do smarowania motoréw Ford
nadaje sie jedynie olej lekki o wyso-
kiej wartosci smarniczej jak GAR-
GOYLE MOBILOIL ,,E* i do tego ro-
dzaju motoréw nie powinien by¢ u-
zyty inny olej.

GARGOYLE MOBILOIL ,,E* szyb-
ko sie rozpyla i dostaje sie réwniez
szybko na wszystkie czesci podle-
gajace smarowaniu, okrywajac je po-
wiokag olejowag. Nadmierne przedo-
stawanie si¢ oleju do komory spali-
nowej nie ma w tym wypadku zad-
nych szkodliwych skutkéw dlatego,
ze olej ten catkowicie sie spala i o-
sad weglowy nalezy do wielkich
rzadkosci.

GARGOYLE MOBILOIL ,,E* jest
najlepszym  $Srodkiem  smarniczym
dla przektadni i dyfereencjatu samo-
chodu Ford.

Jesli  przeto chcecie unikngc
przerw w ruchu i utrzymac¢ lekki
bieg samochodu Ford, to uzywajcie
do smarowania wytgcznie GARGO-
YLE MOBILOIL ,,E*!

Mobiloil

TABELA POLECAJACA.

(Skrécony wyciag.)

Polecenia te odnosza sie do wiasciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegélinych typoéw
automobili osobowych i cigzarowych, motocykli i motoréw jtomoc-
uiczych, konstrukcji od roku 1922 do 1926 tacznie. ‘Litery podaae
przy roéznych fabrykatach i typach oznaczaja marke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL. ktére winne by¢ uzyte. O ile poleca si¢
uzywanie w lecie i w zimie réznych gatunkéw GARGOYLE
MOBItOIL. wéwczas olej polecany na pore zimowa winien byé
uzywany przy, temperaturze od ® C do minus 18’ C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18”C poleca sie uzywa¢ GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilu marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E” jest polecany).

Objasnienie do odczytywania Tabeli Polecajacej

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL "A"

B . GARGOYLE MOBILOIL“B"
BB . GARGOYLE MOBILOIL “BB"
E . GARGOYLE MOBILOIL“E”
Are s GARGOYLE MOBILOIL Arc
TT N GARGOYLE MOBILOIL"TT"

P1 Samochéd osobowy C Samochdd ciezarowy

1926 1925 1924 1923 1922

NAZWY AUTOMOBILI

OSOBOWYCH 1 CIEZAROWYCH 8 ¢ 4 ¢ § & r 1
1 % 3
Samochody
Adeer (P, C)
Auetro-Oalmler (P) (AD, ADV) A Ac A At A Ac A Ac A A
N (P) (ADM) BB A C3 A BB A BB A — —
Benz (P)
Benz Sohne (P) —~ — — — — 8 A BB A
Berllet (P)
Bulek (P) A Ac * Ac A Ac A A
Cadillac (P) A Ac A Ac A Ac A A —
Ckewrolet (P, C) Arc Arc Arc Ac Arc Arc Arc At —
Citrosn (P) (5 H. P) A Ac A At A Ao A Ale A Ate
. (P) (10 H.P) BB A BB A BB A BB A BB A
De Dion Bouton (P) (8 H. P) * AC A AC - — —
Oodge Broi. (P) A Ac A Ac A Are A A
Fiat (P, C) B3 A BB A OB A BB A BB A
[ o J— E E E EEE EE
Grif A Stift (P) (VK, V4, SR3) _ A AC A Ac A At A A
Hispano-Suiza (P) 85 A BB « BB « BB * BB «
Horoh (P) (10,35, 18 50 H. P.) - BB « BB A BB «
Lancia (Lambda) (P) * A A A A A A A
Laurin 4 Klement (P) * At A At A At A Aic A Are
Mathle (P) (8 4 11 H. P.) A Ac B8 A -
Meroedee (P) (W. S.) A Ac A At A A
Minorua (P) (16 H. P. 4-Cyl) A A A A
Packard (Eight) (P) A Ac A Ac A Ac A Arc
Peugeot (P) (5, 15 H. P. A Ouadrllette) B A B3 A BB A B8 A BB A
Praga (Piccolo, Alfa) (P) AAAAAA
Renault (P) (6 H. P) A Ac * Ac A Ac A A
Steyr (P) (4-Cyl) A Ac A Ao A Ac
Studebaker (P) (Two Wheel Brakes) A Ac A Ac A Ac A At —
Tatra (P) (10 A 17) « A AAAAAAAA
Motocykle
A 1 S. (349 cm> 0. H. V. A 498 e’
B TT 8 TT B TT B TT — —
Auetro-Motorette 83 BB BB 85 BB BB BB BB BB BB
Eacelelor (U. S. A) (Super X) 83 A BB A -
Onftme 4 Rhone (175 c’) 83 BB BB BB BB BB BB BB BB BB
Harley-Oavideon B A B A B A B A B A
Indian (Scout) B3 A BB A BB A A A A A
.. (Prince) BB A BB A
A
Puch (LM, LMS) 3 BB & BB B B3 B B8
Triumph (nlem.) (Knirps) B8 B8 B3 BB BB BB BB 85 BB BB
Wandercr N

Przeno$nia i dyferencjal.
Do przenosni | nalaly utywac
GARGOYLE MOBILOIL “C", “CC", lob GARGOYLE MOBILUBRICANT tak Jak
podane w kompletnem wydaniu Tabeli Polegajacej.

YACUUM OIL COMPANY SA

CZECHOWICE, poczta Dziedzice,

PRZEDRUK WZBRONIONY. PRAWO TEUMACZENIA ZASTRZEZONE.

ODDZIAL: WARSZAWA, ul. ELEKTORALNA 11



