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Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135-86.

KOMUNIKAT

Komisja Sportowa
Automobilklubu Polski na-

domos$ci administracji wzmiankowanego czasopisma
automobilowego. Stwierdzenie tego faktu jest wysoce
dla nas przyjemnem, gdyz rywalizacje na jakiemkol-
wiek polu tak ubogiej prasy samochodowej uwa-
zalibySmy za szkodliwg dla sprawy, ktorej wszyscy
stuzymy.

znaczyta na dzienn 15 grudnia r. b. Zjazd delegatow
Klubéw afiljowanych polskich do Warszawy na
ogoblne posiedzenie Komisji Sportowych, ktére od-
bedzie sie w lokalu A. P. 0 godz. 11 rano weditug na-
stepujacego porzadku dziennego:

1) Kalendarz Sportowy krajowy na rok 1927,
2) Sprawa Regulaminu Komisji Sportowej A. P.;
3) Wolne wnioski.

XX-ty Salon Paryski

nowi dla przemystu samochodowego starego

kontynentu niejako popis, do ktérego wszyst-
kie szanujace sie marki przygotowuja sie usilnie, lecz
w tajemnicy przez rok caly. Salon Paryski stanowi
dla nich egzamin techniczny o bardzo wysokim po-
ziomie, wobec nadzwyczaj licznej konkurencji, a jed-
noczesnie i zebranie zastuzonej nagrody w postaci
mniej lub wiecej licznych zamowien, ktorych wyko-
nanie ma zapetni¢ przysztg kampanje fabrykacji, da-
jac jednoczesnie s$rodki dla nowych udoskonalen i
pomystow. Te w dalszej koleji rzeczy w nastepnym
znowu salonie, dalsze firmie muszg zapewni¢ korzy-
§ci. To jest wkasnie znaczenie Salonu Paryskiego,
ktérego nie posiada zaden inny salon samochodowy,
a odbywa sie ich wszakze w ciggu roku bez liku.
Wszystkie inne salony traktowane by¢ moga jako
zwykle targi sagiochodowe i te role odgrywaja, przez
rok caly, trwajace po réznych miastach Stanéw Zjed-
noczonych salony-amerykanskie. Jedynie Salon Pa-
ryski po za swg rolg handlowg posiada jeszcze de-
cydujace znaczenie techniczne. Wszelkie nowosci,
wynalazki i tdoskonalenia demonstrowane bywajg
po raz pierwszy wilasciwie tylko w Salonie Pary-
skim i od przyjecia jakiego doznaty one w tym sa-
lonie uzalezniajg fabrykanci stosowanie ich w dal-
szej normalnej swej fabrykacji. Salon Paryski nada-
je przeto ton i lansuje mody w dziedzinie automobi-
lizmu, nic przeto dziwnego, ze udziat w nim biorg
wszystkie wielkie marki Swiatowe — i ze $cigga on
w swe podwoje technikéw, przemystowcow, kupcow,

DOROCZNY salon automobilowy w Paryzu sta-

sportsmenéw i mitosnikéw automobilizmu Swiata
catego.

Za wielkg krzywde, wyrzadzong automobili-
zmowi uwazajg fachowcy, nieodbycie sie Salonu Pa-
ryskiego w roku 1925. Wiadomo, iz miedzynarodo-
wa wystawa sztuk dekoracyjnych w roku zesztym
objeta miedzy innymi i gmach Grand - Palais. ten tra-
dycyjny przybytek od lat kilkudziesieciu salonu auto-
mobilowego i ze niemozno$¢ znalezienia innego, do-
statecznie obszernego gmachu, skionita organizato-
row do odwotania w tamtym roku salonu samocho-
dowego.

Chcac powetowaé stracony rok, postanowiono
w tym sezonie nada¢ Salonowi Paryskiemu blask
niezwykty. W przewidywaniu wiekszej jeszcze niz
zwykle liczby wystawcéw, rozdzielono wystawe sa-
mochodoéw osobowych od wystawy wozOw ciezaro-
wych — ustanawiajgc dla pierwszych date od 7 do
17, dla drugich za$ 23 — 31 pazdziernika. Jedno-
czesSnie z inicjatywy administratora targéw pary-
skich p. Martela, urzadzono réwniez w czasie od 7
do 17 pazdziernika targ samochodow na sprzedaz —
t. j. samochodow uzywanych, dajac w ten sposGb
moznos¢ mitosnikom samochodu nabycia maszyny
okazyjnej.

k Salon Paryski w tym roku zgromadzit oprocz
wszystkich marek francuskich, prawie wszystkie
wieksze marki europejskie i kilkanascie najlepiej na
rynkach europejskich wprowadzonych marek ame-
rykanskich.
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Najstabiej stosunkowo obok niemieckiego re-
prezentowany byt angielski przemyst samochodo-
wy, pracujacy jak wiadomo, obecnie przewaznie
dla rynku wewnetrznego i trzymajacy sie trady-
cyjnie pewnych archaicznych form, mniej odpo-
wiadajgcych upodobaniom Kklijenteli innych naro-
dowosci. Zresztag w najblizszym czasie po Salo-
nie Paryskim otwierajg swe podwoje: salon angiel-
ski w Olimpji i berlinski — nieobecnos¢ przeto
w Salonie Paryskim popularnych marek tych kra-
jow ttomaczyta sie wiekszem znaczeniem dla nich
wiasnych wystaw krajowych. Przemyst amery-
kanski wystgpit ze swemi najluksusowniejszemi
markami, cho¢ i popularne marki amerykanskie
przystaty swe okazy. Pod wzgledem technicznym
amerykanie pokazali mato nowosci, zato pod
wzgledem handlowym stwierdzono wielkie ich
sukcesy na wszystkich prawie rynkach europej-
skich. Niedojscie do skutku Salonu Paryskiego
w zesztym roku, jak twierdzg fachowcy, sprzyjato
bardzo rozszerzeniu sie szeregdbw nabywcow na
samochody amerykanskie. Stwierdzi¢ bowiem na-
lezy obecnie wyrazng zmiane gustow szerokiej
publicznosci. Gdy do niedawna przecietny nabyw-
ca europejski samochodu zadat od swej maszyny
przedewszystkiem wysokich zalet technicznych
szybkosci, nerwowosci i t. d., to obecnie, za przy-
ktadem Ameryki stawia on na pierwszym planie
wygode, dobre zawieszenie, bezszumnos¢, wy-
godng karoserje. Jest to wyrazna ewolucja gu-
stow od tendencyj czysto sportowych do tenden-
cyj utylitarnych. Samochdéd i w Europie tez prze-
staje by¢ przedmiotem sportu, a staje sie przed-
miotem koniecznym codziennego uzytku. Dlate-
go w nieswiadomosci, jak tym nowym wymaganiom
zados€uczyni¢ jest w stanie europejski przemyst
samochodowy coraz szersze masy zwracajg sie
do firm amerykanskich, ktére wygode w samocho-
dzie doprowadzity zdawato sie do perfekcji. Pom-
niejsze salony europejskie, ktére odbyly sie w ro-
ku zesztym, nie przyciggajg czesci nawet tych
tlumoéw, co Grand - Palais. Popularne marki
amerykanskie z olbrzymia i wzorowa organizacjag
Motor Generat na czele skorzystalty z takiego
potozenia rzeczy i znacznie rozszerzyly krag
swojej dziatalnosci. Niektore kraje europejskie
zalane sg wprost samochodami amerykanskimi,
jak np. Niemcy lub Belgja.

Ci, ktoérzy spodziewali sie, ze ujrzg w salonie
tegorocznym jakie$ zadziwiajgce nowosci, zawiedli
sie bardzo. W detalach Salon Paryski nie pokazat
wiasciwie zadnej rzeczy, ktoraby juz nie byla znana.
W catosci jedynie wykazat on wyraznie nowe tenden-
cje automobilizmu w sposob jaknajbardziej poglado-
wy. | ci, ktérzy mieli nadzieje, ze przemyst euro-
pejski zdobedzie sie wreszcie na tanig, popularna,
ale pod kazdym wzgledem dobrg maszyng, zawiedli
sie rébwniez. Maszyny takiej jak np. Ford w Ame-
ryce, fabrykanci europejscy jeszcze nie stworzyli.
Przeciwnie, po wielu prébach szumnie reklamowa-
nych w czasie poprzednich salonéw paryskich — o-
becnie ma sie wrazenie, ze mysl te w Europie po-
niechano. W tegorocznym salonie widziano juz zna-
cznie mniej matych, tanich samochodéw. Jeden je-
dyny fabrykant, ktéry tworzy we Francji samochody
w wielkiej serji Citroen, daje obecnie maszyne
wprawdzie niedroga, ale w kazdym razie jeszcze nie
popularng t. j. nie takag, ktdrg mogtby naby¢ kazdy
przecietny $miertelnik, majacy niewielkie, ale state
dochody, jak np. mozna naby¢ Forda lub Chevrolet‘a
w Ameryce. Idzie to w parze z coraz ogoélniejszem

Rys. 247. Salon Paryski
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ogélny widok hali Grand-Palais

zgdaniem wygody w samochodzie. Tej wygody w
europejskich stosunkach produkcji, fabrykanci nie sg
w stanie da¢ za niewysoka cene i dla tego wszystkie
dotychczasowe samochody europejskie, ktdre miaty
by¢ popularnemi, byty albo niewygodne albo Zle wy-
koriczone, albo poprostu za drogie. Stad fiasco tej
idei, ktora jedynie Ford, dzieki swemu genjuszowi
technicznemu i handlowemu umiat z pelthem powo-
dzeniem wcieli¢ w zycie.

Salon tegoroczny, jak stwierdzajg jednogtos$nie
wszyscy recenzenci, byt salonem samochodéw
szesciocylindrowych:  szesciocylindrowki  Swiecity
najwieksze tryumfy i ilos¢ ich stosunkowo ogromnie
wzrosta od poprzedniego salonu. Amerykanska ten-
dencja, okazuje sie, przewazyla, ale dlatego, ze
jest to tendencja wiekszej wygody. Szesciocylin-
drowki bowiem pod kazdym wzgledem: czy to
tatwosci kierowania, czy cichosci chodu, czy tez nie-
obecnosci wibracji dajg wieksza wygode od cztero-
cylindréwek. Oczywiscie os$miocylindrowki, row-
niez do$¢ pokaznie reprezentowane w salonie tego-
rocznym, dajg pod tym wzgledem jeszcze wyzszy
stopien wygody, jednak roznica miedzy szescio, a
o$miocylindrowka nie jest juz tak znaczng, co mie-
dzy cztero, a szesciocylindréwka, cena natomiast
w tym wypadku wzrasta juz niepomiernie. Szescio-
cylindréwka narazie wiec jest typem samochodu da-
jacego najwieksza sume wygdd i sprawnosci, przy
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wzglednie najnizszej cenie. Stad jej niezwykie roz-
powszechnienie w Ameryce i Swieze tryumfy w sa-
lonie paryskim. Ogromnie zwiaszcza wzrosta tego
roku ilos¢ matych szesciocylindrowek, t. j. o pojem-
nosci od 1-go do 2 litréw i jak na ucho méwiono, nie
ma juz prawie w Europie fabryki, ktéraby nie przy-
gotowywata, lub nie opracowywata tego typu samo-
chodu. Tak sukcesy fabryk, ktére typ ten pierwsze
wypuscity, bytly zachecajace i zazdrosci godne.

Z nowosci technicznych zauwazy¢ mozna byto
bardzo duze rozpowszechnienie servo - hamulcow.
Z najrozmaitszych typow servo - hamulcéw najszerzej
stosujg obecnie hamulec prézniowy (depresyjny) De-
wandre Repusseau prawdopodobnie dlatego, ze apa-
rat ten z fatwoscig zastosowa¢ mozna do kazdego
istniejacego samochodu bez zadnych zmian konstruk-
cyjnych. Hamulec stynnej w tej branzy marki Westing-
hous‘a rowniez posiadat wielu zwolennikéw. Na-
tomiast servo - hamulce mechaniczne jako bardziej
skomplikowane i zwigzane z catoscia mechanizmu
napedowego — stosowane sg przewaznie w samo-
chodach wysokich marek jak Hispano - Suiza, Rolls
Royce i t. d. Do typu servo - hamulcéw zaliczy¢ na-
lezy rowniez przednie hamulce samochodowe, w kto-
rych szczeki, z chwilg poruszenia ich, automatycznie
pod wptywem tarcia obracajgcego sie bebna docis-
kajg sie bez zwiekszania nacisku na pedat. Hamul-
ce te stosowane przez Fiata i Panhard - Levassora
wymagajg oczywiscie doktadnego bardzo wykona-
nia, ale za to dzieki swej prostocie sg niezawodne
w dziataniu. Dla samochodéw mniejszych sg przeto
one ideatem hamulcow.

Co do hamulcéw — to nalezy tu jeszcze dodag,
ze hamulce na przednich kotach staty sie nieodzo-
wnemi na samochodach wszystkich marek. Dzisiaj
samochodu bez przednich hamulcéw zadna fabryka
juz nie wypuszcza, a zresztg mozna twierdzi¢ z pe-
wnoscig, ze nie znalaztaby nabywcy na maszyne z
niekompletnym (w dziisiejszem pojeciu) systemem
hamulcowym.

Tak samo jak hamulce na przednich kotach roz-
powszechnity sie ogolnie i pneumatyki o duzym prze-
kroju — balony. Spotykamy je dzisiaj, wbrew te-
mu, co przepowiadali sceptycy juz i na duzych sa-
mochodach europejskich, nie wylaczajgc i ciezkich
wozOow zamknietych. Dazenie do wygody przewa-
zyto nad tendencjami sportowemi (strata szybkosci
przy balonach) — a swojg droga zwyciestwo balo-
nom zapewnito przystosowanie sie do nowego rodza-
ju fabrykacji europejskich fabryk pneumatykow, kto-
re wadliwe poczatkowo baléhy doprowadzity juz dzi$
do perfekcji, i fabrykuja opony o coraz wiekszym
przekroju—prawdziwe olbrzymy. Dopomogto im w
tem wypuszczenie na rynek przez fabryke Dunlop no-
wej obreczy t. zw. ,,obreczy o wklestej podstawie”,
ktora jest wiasciwie ulepszeniem amerykanskiego
systemu ,,Stright side"” a wiasciwie potgczeniem
stright side z europejskim Clincher. W systemie tym
opona nie posiada obrzezenia (rantu), lecz sztywny
brzeg: jest to zwykta opona t. zw. u nas ,,amerykan-
ska", o nierozciggliwych usztywnionych brzegach
obrecz natomiast jest rodzajem obreczy ,,Clincher"”,
poniewaz jest nierozbierang, ale podstawa jej jest
tak silnie wgietg ku s$rodkowi kota, ze opona, ktorg
sie wsuwa S$ciskajac w to wgiecie, daje sie z tatwoscia
riasung$ poprzez wystajace brzegi obreczy. Po na-
pompowaniu opona wchodzi w swe miejsce, napie-
rajagc na brzegi obreczy, to znaczy wychodzgc ze
srodkowego wklesniecia. System ten jest zadziwia-
jaco prostym i taczy w sobie zalety obu systemow
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amerykanskiego i europejskiego, dajac jednocze$nie
nadzwyczajng tatwoscig ~montowania.  Podobnie
skonstruowana jest nowa obrecz Michelin'a; jest to
obrecz réwniez o wklestej podstawie, lecz nie na ca-
tym obwodzie kota, lecz na czesci obwodu. W prze-
kroju wyglada taka obrecz, jak ekcentryk. Montaz
gumy jest przy tej obreczy réwniez tatwym, co i przy
poprzedniej, jednak znalaziszy sie na swem miejscu
silniej jeszcze opona w tym systemie przylega do
obreczy.

Zrozumiatem jest, ze wszelkie ulepszenia i cie-
kawe nowosci pojawiajg sie przedewszystkiern na
samochodach wysokich marek t. j. samochodach
luksusowych. Niektore dopiero z tych nowosci
zostajg spopularyzowane jezeli zastosowanie ich da-
je rzeczywiscie nadzwyczajne korzysci. Tak bylto
z hamulcami na przednich kotach, tak w swoim cza-
sie ze starterem elektrycznym. Inne natomiast
ulepszenia poizostajg przywilejem samochodéw droz-
szych, gdyz i bez nich maszyna moze dziata¢ niena-
gannie, Jest jednak i pewna kategorja ulepszen, kto-
re stosuje sie specjalnie do samochodow tanszych,
dla upodobnienia ich w niektérych zaletach do ma-
rek drozszych, Do tej kategorji ulepszenn nalezaly
opony balonowe — do niej réwniez zaliczy¢ nalezy
wystawione w salonie tegorocznym kompresory.
Kilka samochodow seryjnych zostato zaopatrzonych
w ten aparat, ktérego zadaniem w tym wypadku
jest zwiekszenie mocy niewielkiego silnika. Znaczny
postep dokonany w dziedzinie tego aparatu pozwala
przystosowac go do kazdego silnika. — Inna sprawa,
czy zwykty seryjny silnik dobrze wychodzi na takiem
towarzystwie. Wszak niewszystkie maszyny wysci-
gowe, wytrzymujg szalony regime, (wysokie sprezenie
i temperature) nadawany im przez kompresor. Na-
wet w tak wysokiej marce, jak Mercedes w samo-
chodach turystycznych, kompresor byt dotad staba
ich strong. Tembardziej zastosowanie tego aparatu
w samochodach nie najwyzszej klasy wywolywac
musi pewne zastrzezenia.

Do kategorji ulepszeh luksusowych zaliczy¢ na-
lezy narazie réznego rodzgju odczyszczacze — po-
wietrza wchodzacego do karburatora i oliwy. Sg to
aparaty bezwarunkowo nadzwyczaj pozyteczne, w
silnikach zw.aszcza o bardzo precyzyjnej i skompli-
kowanej budowie, a do tych zaliczytbym silniki bez-
zaworowe. Jednak narazie sa one dosy¢ kosz-
towne, gdyz oparte na dziataniu sity odsrodkowej
(centryfugi). Zdolnos¢ ich odczyszczania jest nadzwy-
czajna, a zbyteczne dowodzi¢, jak dobrze czuc sie
musi silnik gdy otrzymuje czyste, bez kurzu powie-
trze i pozbawiona jakichkolwiek czasteczek statych
oliwe. Dlatego zauwazy¢ mozna bylo w salonie te-
gorocznym tendencje szerszego stosowania tych
pieknych i pozytecznych aparatow. Jednocze$nie
widziato sie znaczne ulepszenia filtrow benzynowych,
w ktoérych, jak zawsze prym dzierzy ,Tecalimit".
Réwniez danem bylo widzie¢ tego roku chtodnice
oliwne. Marka, ktéra zastosowata ten aparat, po-
siada wodne chtodzenie studzenie wiec oliwy,
uwaza¢ moznagby byto albo za dowdd niedostatecznie
sprawnego chtodzenia silnika, albo za zupeinie zby-
teczny luksus, zwilaszcza w samochodzie dosy¢ przy-
stepnym (,,F. N.*). Uzyteczno$¢ tego aparatu ttuma-
czytaby sie wyrazniej w samochodach chtodzonych
powietrzem. ' '

Dazenie do ulepszen dato sie widzie¢ rowniez i w
systemach smarowania silnikbw, a zwilaszcza pod-
wozi. Pod tym wzgledem zwracat uwage nowy prze-
gub kardanowy Spicer - Glaenzer, nazwany centry-
fugalnym, gdyz dla smarowania wykorzystano w
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Rys. 248. Najciekawsze silniki Salonu Paryskiego. 1) Omega - Six 12 KM. 2) Panhard 6 cyl. 35 KM. 3) Packard 6 cyl

24 KM. 4) Farman 6 cyl. 40 KM. 5) Rally 4 cyl. 7 KM. 6) Amilcar 6 cyl. 7 KM. z kompresorem. 7) Bugatti 8 cyl.
8) Voisin 6 cyl. 24 KM



328

) 6

N? 11

-

Rys. 249. Ciekawe detale Salonu Paryskiego. 1) Silnik Contantinesco 5 KM. 2) Silnik Lafitte 3 cyl. w gwiazde. 3) Silnik

Bucciali 11 KM. (naped na przednie kola). 4) Silnik S. C. A. P. 7 KM. z turbo-kompresorem. 5) Podwieszenie i hamulce

przednie Cottn - Desgouttes. 6) Skrzynka chyzosci sam. ciezarowego Renault - Scemia. 7) Ramie blotnika — jako podpdrka
dla dragzkéw poprzedniego hamulca w sam. Voisin.

nim site odsrodkowa usuwajgc przeciekania oliwy na-
zewnatrz. Amerykanski pomyst centralnego au-
tomatycznego smarowania wszelkich sworzni pod-
wozia zostat zastosowany i na kilku podwoziach
europejskich. Jednak znalazt on groznego konku-
renta w pieknym wynalazku ,,Silentblok”, ktory

usuwa wogole potrzebe smarowania tych sworzni,
ktdre majg ograniczony ruch obrotowy, a do nich na-
lezy wiekszos$¢ ich w podwoziu, bo wszystkie sworznie
resorowe. Ulepszenia tego wynalazku idg szybkim
krokiem naprzéd. Narazie jest on stosowanym do
amortyzatorow systemu Hartford, jednak spodziewac
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Rys. 250. Isota - Fraschini i Hispano - Suiza. 1) Isota Fraschini z przodu. 2) Hispano - Suiza z przodu. 3) Silnik Isota -
Fraschini. 4) Silnik Hispano - Suiza. 5) Ster i deska rozdzielcza Isota. 6) Tylny most Isota. 7) Tyl | zbiornik benzynowy

Hispano. 8) Ster i deska rozdzielcza Hispano. igS
sie mozna, iz w niedalekim juz czasie bedzie on mogt kierunku wyrazito sie réwniez dazenie do jaknaj-
by¢ uzytym i w systemie zawieszenia. wiekszej wygody. Sukcesy odniesione przez sa-
mochody Sizaire-Freres — sukcesy nie na torach

Wyrazng byta w tegorocznym salonie paryskim wyscigowych, a u szerokiej, lubigcej wygode publi-
tendencja do ulepszenia systemu zawieszenia. W tym cznosci pobudzity wielu fabrykantéw do szukania po-



330 AU T O N® 11

Rys. 251. Ciekawe zawieszenia w Salonie Paryskim.
z przodu oraz podwdjne sterowanie Cottin - Desgouttes.

1) Uresorowanie tylne Cottin - Desgouttes. 2) Zawieszenie
3) Uresorowanie tylne Ratier. 4) Zawieszenie tylne Ezcelsior.

5) Stabilia z przodu. 6) Bucciali z przodu, (naped na wszystkie 4 kol*.

dobnego rozwigzania t. j. do uniezaleznienia od siebie
wszystkich 4 két. W parze z tem poszio i dazenie do
napedu na przednie kota — i dzi$ juz wymieni¢ mo-
zemy kilka marek samochodéw, ktdre stosowaé po-
czynajg takie rozwigzania i w samochodach typu
sprzedaznego. O ulepszeniach w zawieszeniu jednak
poméwimy w oddzielnym artykule, jako o temacie
specjalnie interesujgcym publiczno$¢ polska, ze
wzgledu na horendalny w dalszym ciggu stan naszych
drog.

W dziedzinie karoserji, ktorej najnowsze ten-
dencje oméwimy tu réwniez w oddzielnym artyku-

le, zauwazy¢é mozna bylo ogromna przewage karo-
serji zamknietych — dowdd najlepszy gustow syba-
rystycznych dzisiejszej publicznosci europejskiej.
Weyman Swiecit tu ogromne tryumfy swojg opaten-
towang i budowang juz obecnie przez karosernikow
Swiata catego karoserjg niedeformujacag sie, sprezy-
stg i cichg. Natomiast karoserja cato-stalowa, tak
przyjeta w Ameryce, traci grunt w Europie. Zty prze-
waznie stan drog europejskich i wymagania europej-
skiej publicznosci dtuzszego niz w Ameryce uzytko-
wania samochodu, jednocze$nie trudnosci naprawy,
duzy ciezar i zie przyleganie lakieru do blachy sta-
lowej, skiania publiczno$¢ do wyboru drozszej, ale



5
Rys. 252. Nieco dziwolaggéw Salonu Paryskiego.
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1) Sam. Peugeot z r. 1896. 2) Sam. jednomiejscowy wysScigowy Pan-

hard 1500 cml. 3) Sam. Claveau 7 KM. 4) Samochdd — 16dZz Peugeot (osigga 80 kim/godz., jako samochéd — zamienia
sic w t6dz w ciggu 8 min. | osigga na wodzie szybko$¢ 45 klm/godz.). 5) Sam. pozarowy Somua. 6) Traktor Latil.

zato trwalszej i przyjemniejszej
Weymana.

Jednoczesnie z karoserjg weymanowska ogol-
ne zastosowanie znalazto lakierowanie celulozowe.
Zalety tego lakieru w pordwnaniu z dawniejszymi
lakierami kopalowymi sg tak widoczne, a stosowanie
jego jest tak tatwem i szybk.iem, iz wszystkie fabryki
przechodzg juz na ten system, przebudowujgc w tym
celu swoje instalacje lakiernicze.

karoserji patentu

W dziale samochoddéw ciezarowych Salon Pa-
ryski pokazat tez kilka wyraznych tendencji.A wiec

przedewszystkiem usilne staranie sie zastgpienia w
tej kategorji samochodéw benzyny przez paliwo tan-
sze. Najczestszym rozwigzaniem w tym wypadku jest
zastosowanie gazogenenatora z uzyciem wegla
drzewnego. W budowie tych aparatow zauwazyc¢
mozna bylo duzy postep. Rozmiary ich i waga na
tyle sie zmniejszyty, ze ustawienie tych urzadzen
na samochodzie znacznie mniej razi oko. Dziatanie
ich jest nienaganne, jak wykazaty to liczne i diugo-
trwate proby. Dla Francji rozwigzanie to ma bardzo
duze znaczenie, dla nas jednak, jako posiadajacych
jeszcze dosy¢ wiasnej nafty, problem ten jest nara-
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zie nieaktualnym. Druga wyrazng tendencja obecnag
przemystu samochodoéw ciezarowych jest powieksze-
nie nosnosci, umozliwione dzieki ulepszeniom, ja-
kie poczyniono w stosowaniu 3 osi — t. j. 6-u kot
Ten system wyraznie zaczyna przewazaC i odnosic¢
zwyciestwo nad napedem gasienicowym Kegresa.
W budowie autobusow zwiaszcza, coraz szerzej sto-
sujg obecnie naped 4-o0 kotowy na tyt, z jedno-
czesnem zastosowaniem opon balonowych. Dzigki
temu nowoczesne autobusy, nawiasem mowiac, pod
wzgledem Kkaroseryjnym, nadzwyczaj luksusownie
wykonczone, nie pozostawiaja juz nic do zy-
czenia co do niezawodnosci dziatania i wygo-
dy. Opony pneumatyczne staty sie regutg na
najwiekszych samochodach ciezarowych — i stusznie,
gdyz dzieki postepom w fabrykacji gum, nie ustepu-
ja obecnie pneumatyki trwatoscig gumom petlnym.
W miastach natomiast ma to olbrzymie znaczenie,
gdyz usuwa wstrzgsnienia i wibracje, ktére w Paryzu
np. spowodowaty zarysowanie sie wielu domow.
Oto w gtéwnych zarysach nowosci, jakie poka-

ZYR.

T 0 No 11

zat nam 20-ty Salon Paryski. Wiekszos¢ tych nowos-
ci, nie byta juz dla wtajemniczonych fachowcéw no-
wosciami.  Szeroka publiczno$¢ tez co$ nieco$ juz
wiedziata o nowych ulepszeniach, ale dopiero Salon
Paryski pokazat to, co juz obecnie na tyle dojrzato,
ze moze by¢ wprowadzeniem w uzycie i staC sie do-
stepnem kazdemu mniej lub wiecej zaopatrzonemu w
,,galete” smiertelnikowi. Jak widzimy nowosci tych
jest wihasciwie bardzo niewiele.

Epoka sensacyjnych wynalazkéw w samocho-
dzie juz mineta... nie bezpowrotnie, gdyz wystarczy
jednego rewolucyjnego nowego wynalazku, np. za-
stosowania turbiny spalinowej, aby nowe ulepszenia
posypaty sie znowu tysigcami. Narazie technika so-
samochodowa jest w stanie spoczynku, wykanczajac
i cyzelujac, niejako, osiggniete juz zdobycze. W tem
wszystkiem dominuje obecnie jedna wyrazna tenden-

cja — dazenie do wygody i tem mianem moznaby
ochrzci¢ tegoroczny Salon Paryski; — ,,Salon wygo-
dnej jazdy”.

Mn.

Powstanie | rozwdj samochodow pancernych

cia zwyciestwa nad przeciwnikiem, t, j, do

zniszczenia zywej sity jego armji i zajecia te-

renu sklada sie z dwdch podstawowych elementow:
kombinacji ruchu z ogniem.

Historja wojskowosci w ciggu licznych stuleci

wskazuje na ustawiczne poszukiwania rozwigzania,

dozwalajgce na potgczenie w jednym uniwersalnym

WSZELKA akcja bojowa zmierzajgca do osiggnie-

rodzaju broni obu — wykluczajgcych sie nawzajem
elementdw.
Poza gtéwnym rodzajem broni — piechotg, be-

daca wynikiem kompromisowego rozwiazania kwe-
stji, istniejg inne pomocnicze bronie, np. artylerja,
kawalerja, o charakterze wyraznej przewagi jedne-
go z elementéw.

Kawalerja jest par excellence rodzajem broni
0 wydatnej przewadze moznosci szybkiego porusza-
nia sie nad rozporzadzalng sitg ognia. Badajgc roz-
woj kawalerji widzimy, ze dazeniem wszystkich jej
organizatoréw bylo zwiekszenie jej sity ogniowejj,
przy jednoczesnem zachowaniu jaknajwiekszej ruch-
liwosci.

Przejawy tego znajdziemy w stosowanym przez
rajtarje Karola Gustawa sposobie walki CaracoFem,
w uzywanych dzisiaj taczankach i samochodach
pancernych.

Mylnem jest przekonanie, ze samochody pancer-
ne sg nowym rodzajem broni (sprawe konia czy mo-
toru, t. j. techniki, musimy oddzieli¢ od taktyki).

Przeciwnie! Posiadajg one oddawna indygenat
szlachectwa zatwierdzony na polach wielu bitew.
Wojna S$wiatowa przywrdcita jedynie temu szla-
chetnemu rodzajowi broni jego dawng Jvspaniatosc
Nowoczesne realizacje sg czesto tylko wynikiem diu-
giej i utajonej ewolucji mysli przez stulecia.

Przystepujac do poszukiwania przodkéw samo-

*) Kapt. Gazin w swym ,Essai d‘emploi d‘autos - mi-
trailleuses sur chenilles aux manoeuvres de la Sarre“ pisze
o samochodach pancernych kotowych:.............. »Ktérych in-
dygenaty szlachectwa zostaty chwalebnie zdobyte w godzi-
nach niepewnosci w 1918 r. na polach I‘Ourqg a la Vesle*

chodu pancernego wsrdd starozytnych wozoéw bo-
Jowych musimy przeprowadzi¢ ich podziat na:

1) dzialajace przez bezposrednie zderzenie z nie-
przyjacielem (,,choc"), np. , hulajgorod” — wieza
szturmowa poruszana przez ludzi z taranem do kru-
szenia' muréw — i

2) umozliwajgce zblizenie sie do nieprzyjaciela
na odlegtos¢ pozwalajgcg na otwarcie skutecznego
ognia.

Te pierwsze pozostawiamy czotgom.

Opis sprzetu starozytnych i uzytku jaki zen
czynili pozwoli sprecyzowac liczne punkty taczace
terazniejszos¢ z przesztoscig. Za protoplaste obec-
nego samochodu pancernego, nalezy uwaza¢ w6z bo-
jowy stosowany szeroko w starozytnosci przez Egip-
cjan, Assyryjczykow, Persow i Grekéw. Byly to
wozy dwukotowe zaprzezone w pare lub czwdrke
potdzikich koni wiozacych woznice i jednego lub
kilku tucznikow.

Uzywano je nietylko do harcow, lecz i tamania
frontu przeciwnika, rzucajgc je w szalonym pedzie
masami wynoszacemi do Kilkuset sztuk. Posuwajgca
sie z tylu lekka piechota lub jazda osiggata tatwe
zwyciestwo wykorzystujac powstate zamieszanie.

W egipskich wozach bojowych wszystkie inne
wzgledy poswiecone byty lekkosci: balustrady wozow
budowanych na lekkich kotach siegaly jezdzcom za-
ledwie za. kolana. Zaloga skiladata sie z 2-ch ludzi:
tucznika i woznicy wyposazonego w tarcze, ktoérg
ostaniat siebie i Jowarzysza

W06z wodza oddziatu byt raczej platformg do-
waodcy niz linjowym wozem bojowym.

*) Poréwnanie samochodu pancernego i starozytnego
wozu bojowego o zaprzegu konskim na podstawie pieknej
pracy por. de Foucanoourt: ,Les ancetres de lautonutrail-
leuses”. Revue de cavalerie. 1925.

**) W lekkich francuskich samochodach pancernych prze-
znaczonych do pokonywania wielkich przestrzeni piasku
w Marokku zatoga skladata sie z 2-ch ludzi: Strzelca i Kie-
rowcy. Pancerz ruchomy w ksztatcie tarczy ostaniat kara-
bin maszynowy.
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W ciezkich wozach bojowych assy-

ryjskich, ktérych zaloge stanowito juz
4-ch ludzi, motor o6wczesnego wozu bo-
jowego — konie okryto pancerzem ze
skory.

Oddzieliwszy sprawe techniki od tak-
tyki zwiekszymy ogromnie ilos¢ punktéw
stycznych.

Wozy bojowe w starozytnosci uzy-
wane byty:

1) do poparcia ogniem wiasnego ataku,

2) do odnalezienia nieprzyjaciela,

3) do zwigzania nieprzyjaciela,

4) do szybkiego przetransportowania
sit walczacych.

Wszystkie wymienione wyzej zadania
i dzisiaj sg wykonywane przez samochody
pancerne.

Sposoby obrony biernej przed wozami
bojowemi, stosowane w starozytnosci:
przekopywanie drdg, rozrzucanie przed
wiacnemi stanowiskami gwiazd kolcza-
stych z bronzu — praktykowane byly
i w 40 wiekOw pOzniej.

Francuski regulamin uzycia samochodéw pan-
cernych méwi:
———————————— ,majace poprze¢ atak (samochody pancer-
ne) ujawniajg sie w ostatniej chwili — przysuwajac
sie na blizkg mete do pierwszego oporu nieprzyja-
ciela i tam dopiero, panujgc nad nim ogniem i obser-
wacjg, niszcza go od pierwszych strzatowll,
— — — ,Wystane na wywiad przed kolumnami,
szybko wysondujg wszystkie przylegte drogi i w ra-
zie rozpoznania nieprzyjaciela na drogach lub w ich
poblizu, D-two bedzie o tem natychmiast zawiado-
mione".

Rys. 254. Szkocki wdz bojowy z XVI w.

Cezar w swych komentarzach do wojny z Breto-
nami pisze: ,,Wyspiarze siedzg na lekkich wozach
ukrytych w lesie az do ostatniej chwili, skad wypada-
jg na rozkaz ataku i rzucajg sie galopem do nieprzy-
jaciela az na odlegtos¢ strzatu z tuku i zasypuja go
strzatamill.... ,,Bretonowie sa doskonale poinformo-
wani o naszych ruchach dzieki swej kawalerji i wo-
zom, ktdre posuwajg sie przed ich armja. Kawaler-
ja rzymska zalekniona temi ciggtemi napadami mo-
ze posuwal sie tylko razem z piechotg, armja za$
prawie oslepiona posuwa sie zbita w jedng bryte bez
wiadomosci o nieprzyjacielull... ,,Podlatujg oni ze
wszystkich stron, miotajac strzaty, ktérych Swist
tacznie ze zgrzytem kot wywotuje zamieszaniel,,.c

.. ,Dzieki ciagtej praktyce i ciagglym ¢éwiczeniom
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Rys. 253. Egipski w6z bojowy.

umieli zatrzymywac sie nagte, obrdoci¢ sie na miej-
scu i w tej chwili odjecha¢ galopem w strone prze-
ciwng". Dzieki szerokiemu rozstawieniu kot mogli
posuwac sie bez obawy wywrdcenia przez nieréwno-
Sci terenu i trupy.

Czyz nie sg to wszystko cechy charakterystyczne
walki samochodéw pancernych?

Widocznie udziat wozow bojowych na polu
bitwy miat nieposlednie znaczenie, skoro karty epo-
pei Homera petlne sa opiséw ich bohaterskich czy-
néw, a w Egipcie Sciany wszystkich niemal ruin po-
krywaja freski przedstawiajgce wozy wojenne.

Nastepnym etapem w rozwoju wozow bojowych
byt szkocki wdéz bojowy poruszany konmi ukrytymi
wewnatrz.

W koncu XVI w. na polecenie Ks, Maurycego
Oranskiego, Simon Stevin zbudowat w6z bojowy —
okret lagdowy t, j. umieszczony na kotach, zaopa-
trzony w zagle i poruszajacy sie naprzéd pod dzia-
taniem sity wiatru.

Zagadnienie stworzenia wozu bojowego, pozwa-
lajacego na bezpieczne zblizenie sie do nieprzyja-
ciela, niepokoito umysty najwiekszych myslicieli;
mamy w tej dziedzinie miedzy innymi projekty
Leonardo da Vinci Woltera, Mierostawskiego i t. d.

Rys. 255. Okret bojowy Simona Steyina.



Wynalezienie maszyny parowej stworzyto na-
stepny etap rozwoju wozu bojowego, upodobniajgc
go wiecej do dzisiejszego samochodu pancernego,
dzieki zastosowaniu napedu motorowego.

W roku 1865 Francuz Cugnots, w roku 1870
Nadar, a po6zniej w 1885 r, Anglik James Cowen
konstruujg pancerne wozy bojowe poruszane parg.

Wszystkie ostatnio omodwione wozy bojowe nie
oddawszy wiekszych ustug ze wzgledu na: wielki
ciezar, zbyt malg szybko$¢ posuwania sie i niewy-
starczajgcg doskonato$¢ samej maszyny — zostaty
catkowicie zaniechane.

Pierwsze préby stworzenia samochodu pancer-
nego w ostatniem dziesiecioleciu XIX wieku rowniez
nie zostaty uwieniczone powodzeniem.

W 1900 r. Anglikowi Peninhsztownowi udato
sie skonstruowac pierwszy samochdd pancerny uzbro-
jony w dwie armaty.

W 1902 r. Anglik inz. Sims zbudowat samochod
pancerny zaopatrzony w peryskop dla obserwacji
i dwa karabiny maszynowe w ruchomych wiezycz-
kach.

Po raz pierwszy samochody pancerne uzyte by-
ty przez Anglikbw w wojnie burskiej; wtedy juz
zwrocono uwage, Ze po usunieciu szeregu technicz-
nych niedomagan, ten ncwy rodzaj broni odda¢ mo-
ze w walkach polowych wielkie korzysci.

W Rosji w 1900 r. Komitet Artyleryjski G.A.U.
po nieudanych prébach z parowym wozem pancer-
nym Dwinskiego w 1899 r., odrzucit projekt samo-
chodu pancernego inz. tuckiego, uwazajac go, ze
wzgledu na staby jeszcze rozwdj automobilizmu, za
przedwczesny.

W 1905 r, Niemcy opancerzyli samochdd Da-
imler, stwarzajac swoj pierwszy woéz bojowy. Uzbro-
jenie: 1 armatka matokalibrowa. Moc silnika =
30 KM. Naped na 4 kota.

Jednakze na dlugo przed rokiem 1914 samocho-
dy pancerne zostaty catkowicie zarzucone ¥ i do-
piero wybuch wojny $wiatowej oraz korzysci odda-
ne w poszczegolnych wypadkach przez wspoétdzia-
tanie karabinébw maszynowych, ustawionych na
zwyktych samochodach osobowych lub ciezarowych,
przypomniaty dawny pomyst wozéw pancernych.

Pierwsi na pole wojny wyprowadzajg samocho-
dy pancerne Niemcy, Rezultaty i efekt osiggniety
przez wozy bojowe, niewrazliwe zupelnie na ogien
karabinowy, zblizajgce sie szybko do nieprzyjaciela,
zasypujace go ogniem i siejgce postrach, zyskaty im
nazwe Schreckenmaschinen i zmusity wszystkie pan-
stwa biorgce udziat w wojnie do natychmiastowego
przystapienia do tworzenia samochoddw pancernych.

Powstaje wiele typodw samochoddéw pancernych,
po kilka w kazdym z parnstw walczacych.

Jednakze po ustabilizowaniu sie frontu i zako-
paniu wojsk w ziemie, samochody pancerne stracity,
zwilaszcza na zachodzie, w duzej mierze pole do
dziatania, ustepujac je czotgom, jako specjalnie przy-
stosowanym do warunkéw walk pozycyjnych. Ale
i wowczas nawet w razie szerokiego przetamania
frontu samochody pancerne odgrywaty wybitng ro-
le, badZz prowadzac poscig, badz tez ostaniajgc od-
wrot.

Na wschodnim fropcie ze wzgledu na bardziej
potowy charakter walk samochody pancerne uzy-
wane byly z powodzeniem i nadal.

Samochody pancerne wyprowadzone na pole
walki w roku 1914 dalekie byty od wzglednej nawet
doskonatosci i musiaty uledz catemu szeregowi prze-
robek i udoskonalen, zanim doszly do stanu obecnego.

*) Procz nielicznych préb w Marokku.
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Zapoznamy sie z ewolucjg samochodu pancer-
nego Austin, (Przyktad ten jest klasycznym, gdyz:
1) samochdd pancerny Austin zostat wprowadzony
jeden z pierwszych — samochody pancerne innych
typOow wypuszczane z zakladow pézniej wzorowaty
sie na udoskonaleniach zdobytych kosztem doswiad-
czen pierwszych samochodéw pancernych);

2) na samochodzie tym najpierw zostat wprowa-
dzony naped gasienicowy.

Samochody pancerne Austin, uzbrojone kazdy
w 2 karabiny maszynowe w oddzielnych, umieszczo-
nych obok siebie wiezyczkach, byly zakupione
w Anglji i sprowadzone do Rosji w koncu 1914 r.

Samochody te powstalty przez opancerzenie
4 m/m, blachg stalowag b. mocnego podwozia osobo-
wego tej marki, wykazaly juz w pierwszych dniach
swego uzycia, ze bojowe obcigzenie samochodu wy-
maga koniecznie wzmocnienia podwozia ¥ co usku-
teczniono wzglednie tatwo.

Powazng natomiast trudno$¢ do rozwiazania
stanowita sprawa gum. Samochody zostaty nabyte
w Anglji z dwoma kompletami koét: 1) na detych gu-
mach i 2) z grubemi zelaznemi obreczami, ktére ota-
czat. nie masyw, lecz pojedyncze wystepy gumowe

Poniewaz krotkotrwata nawet jazda w czasie
walki na prawie ze nie elastycznych kotach drugiego
typu odbijata sie b. szkodliwie na calej maszynie,
starano sie podjezdza¢ jak najblizej do nieprzyjaciela
na kotach z oponami. Te zndéw jednak z powodu
obawy przestrzelenia Ilub pekniecia trzeba byto
zmienia¢: zamiana kot trwata okoto 15 minut.

Podobna konieczno$¢ zamiany kot, byta rzeczag
b. niepozadana, ktdra trzeba byto koniecznie usunag,
stwarzajgc gumy elastyczne.

Juz przed wojng znane bylty w Rosji gumy ela-
styczne wypeinione nie powietrzem, lecz specjalng
masg. Wyrobem ich trudnit sie w Petersburgu Nie-
miec — rosyjski poddany niejaki Guss. Zestany na
poczatku wojny na wschdd, nie chcial pézniej zdra-
dzi¢ tajemnicy, ani przystgpi¢ do fabrykacji gum na
uzytek wojska.

Wowczas posiadane gumy jego wyrobu poddano
analizie i okazato sig, ze gtownemi sktadnikami masy
elastycznej sg: specjalnie spreparowany klej z zela-
tyny i gliceryna. Po wielu probach fabrykacja gum

elastycznych udata sie Petersburskiej Wojskowej
Szkole Automobilowej.
Nastepnie doswiadczenie wykazato ze jakos¢

i grubos$¢ zwyklej blachy stalowej (4 m/m.) uzytej do
opancerzenia jest niewystarczajgca, gdyz przebija
ja na wylot zwykta kula karabinowa.

Zaradzono temu, odsylajac kolejno samochody
do zakladéw Pudtowskich, gdzie opancerzono je
powtérnie grubsza blachg wysokiego gatunku ¥

W konsekwencji ciagtej rywalizacji pocisku i
pancerza Niemcy wprowadzili kule S. M, K. t. j.
specjalnie do przebijania pancerzy ze stalowym gro-
tem, ktory sitg bezwiadnosci konczyt przebijanie
rozpoczete przez koszulke olowiang lub miedzianag.

Grubosci pancerza nie mozna bylo jednak
zwieksza¢ dowolnie, ze wzgledu na nieprzecigzanie
maszyny.

Niektore prébne opancerzenia samochodéw pan-
cernych innych typéw przypominaty ruchome forte-
ce; samochody te jednak wskutek wielkiej wagi
najczesciej nie opuscity nawet podworza fabrycz-
nego.

*) Zbytnie obcigzenie tylnego mostu np. miedzy innemi
skutkami powodowato zacieranie sie pdlosiek.
*) Chromoniklowa.



Aby utrzyma¢ wage pancerza w okreslonych
granicach, a jednocze$nie zapewni¢ zatlodze maksy-

Rys. 256. Parowy woz bojowy z r. 1885, skonstruowany przez
Jamesa Covena, uzbrojony w dziata i szybko wirujgce kosy,

mum bezpieczenstwa, konstruktorzy starali sie przy
budowie pancerza unika¢ pionowych plaszczyzn za-
stepujac je powierzchniami skosnemi, oraz uzywajac
blachy pancernej réznej grubosci, zaleznie od stopnia
narazenia na strzaly np. opancerzenie Sciany przed-
niej i tylnej znacznie grubsze niz gory.

Nastepna powazng niedogodnos$¢ stanowit brak
tylnego steru, co utrudniato $miatg jazde tytem, wy-
krecanie za$ samochodu na wazkiej drodze w czasie
walki byto b. ucigzliwe i czesto mogto stanowic¢ o
zgubie samochodu.

Pierwsze dodatkowe tylne stery zostaty wyko-
nane prowizorycznie na froncie przez niektére od-
dzialy samochodéw pancernych przez umieszczenie
z tylu dodatkowej kolumny sterowej z bebnem na
ktory nawijata sie linka stalowa idgca do przednich
kot.  Oczywiscie urzadzenie takie pozostawiato wie-
le do zyczenia, to tez wkrotce zastgpiono je wyko-
nanemi pozniej w zaktadach dodatkowemi kierowni-
cami, umieszczajgc obok nich dla ulatwienia jazdy
tylem pedatly: sprzegta i hamulca oraz akcelerator.
Zmiane biegéw (prawie we wszystkich typach) do-
konywal kierowca siedzgcy przy przednim sterze.

Précz opisanych wyzej zmian, noszacych charak-
ter zasadniczy, dokonano catego szeregu drobnych
ulepszen i przerobek.

W roku 1917 inz. Kegress, diugoletni dyrektor
garazy cesarza rosyjskiego, wynalazt aparat gasieni-
cowy, ktory uniezaleznit samochéd od drég i umozli-
wit jazde w terenie.

Doniosty ten wynalazek zuzytkowano poczatko-
wo tylko dla samochoddéw sanitarnych, gdzie oka-
zat sie b. praktycznym.

Na poczatku 1919 r. bolszewicy, ktérzy w pro-
wadzonych bezustannie walkach ruchomych na wiel-
kich obszarach odczuwali brak broni pancernej nie-
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zaleznej od stabej sieci drog, przystgpili do zastoso-
wania aparatu Kegress‘a w samochodzie Austin, wy-
puszczajac pierwsze samochody pancerne o napedzie
gasienicowym.

W latach 1921 — 1922 podczas prob w Savoie
dokonywanych przez firme Citroen (ktéra zakupita
patent od wynalazcy i dokonata w aparacie gasieni-
cowym znacznych ulepszen), okazato sig, ze samochod
turystyczny tej marki nietylko porusza sie swoboda
nie na miekkim $niegu ¥ lecz wpetlza swobodnie na
pochytosci 30°, a nawet dochodzace do 45°.

W latach 1922 — 1923 firma Citroen organizuje
reklamowy rejd swoich wozéw przez Sahare do Tim-

Rys. 257. Angielski pierwowzor samochodu pancernego
z r. 1902 inz. Sims‘a.

Obecnie istnieje juz 5 modeli samochodéw Ci-
troen - Kegress, a jeden z nich po opancerzeniu zo-
stat przyjety jako probny do armji francuskiej, gdzie
znany jest pod nazwg ,,auto - chenille"...

*) Pod przednie kola przypinano specjalne drewniane
tyzwy $niegowe.

EKPERTIOT 1 PORfIDU

PRZY KUPNIE, KOSZTORYSACH

REMONTOWYCH, PRZY ODBIORZE

Z REMONTU, i W CELU ZMNIEJSZENIA
KOSZTOW EKSPLOATACYJNYCH.

Kursy kierowcow C. Zakrzewskiego pod protektoratem
Automobilklubu Polski, Warszawa, Aleje 3-go Maja 9,
tel. 515-00, i Mokotowska 16 m. 5.

HENNESSY

Przedstawiciele: Ed. Koch i W. Bormann
Warszawa. Boduana 1. Tel. 5-«l.
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Wykaz taboru samochodowego w dniu | lipca 1926 roku

Ministerstwo Robé6t Publicznych podaje do ogélnej wiadomosci ponizszy wykaz taboru samochodowego (cywilnego)
kursujacego na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej w dniu ! lipca 1926 roku
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1 Biatostockie. . . 1.307.826 118 31 53 37 239 30 1 270 28£ 4.844
2 Kieleckie . . . 2535781 413 44 108 191 756 117 7 880 non 2 8821
3 Krakowskie . . . 1992810 692 169 72 235 1.168 369 29 1.566 140 1272
4 Lubelskie . . . 2087.951 134 50 40 44 268 33 1 302 92> 6914
5 Lwowskie . . . 2.718014 473 168 45 197 883 110 10 1.003 io« 2.710
6 todzkie - - - _ 2252769 637 152 132 221 1.142 92 2 1.236 2% >1823
7 Nowogrodzkie . . 824.045 35 9 17 6 67 6 — 73 7% 11.288
8 Poleskie - - - = 880 898 27 12 14 8 61 11 — 72 20~ 12.235
9  Pomorskie . . . 935.679 744 128 51 130 1.053 335 9 1397 4% 670
10 Poznanskie . . . 1.967 649 2014 284 79 255 2 632 589 7 3.228 9% 609
11 Slaskie _ _ _ - 1124967 1258 37 41 510 1.846 570 8 2424 3% 464
12 Stanistawowskie . 1.348.580 117 17 21 27 182 30 4 216 4% 6243
13 Tarnopolskie . . 1.428 520 27 7 1 1 46 2 — 68 26% 21.008
14 Warszawskie . . 2.112.798 523 70 188 1S1 972 63 — 1.035 162] 2041
15 Komisarjat Rzgdu

M. St. Warszawy 936713 1.825 1.304 13 767 3 909 369 2 4.280 wW 219
16 Wilenskie . . . 973.404 86 68 46 34 234 14 — 248 11X 3.925
17 Wotynskie . . . 1 437.907 57 36 17 20 130 24 — 154 282; 9 337
Ogodtem . . . 26.866.311 9 180 2586 938 2884 15.588 2.784 80 18 452 82, 1.456

DO ODWIEDZENIA NASZEGO SALONU WYSTAWOWEGO

PLAC NAPOLEONA Nb ! . TEL. 168-70 i 98-71

PRZEDSTAWICIELSTWO:

,ELIBOR* Sp. Akc. Handl.-Przem. ,L. J. BORKOWSKI”
WARSZAWA

Oryginalne czesci zamienne stale na skitadzie
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loco Gdansk, tacznie z clem,
bez kosztéw przewozu do
miejsca przeznaczenia.

Kto zapoznat sie dokiadnie z ostatniem modelem samochodu
FORDA ten wie, ze jest to samochdd nowoczesny, ze sta-
lowg karoserjg o0 wytwornych linjach, w dobranych kolo-
rach, dobrze urzadzony i doskonale wyposazony. Sprzegto
dyskowe syst. Forda, pracujgc w oliwie, dziata gtadko
i niezawodnie. Jego prosta konstrukcja zapewnia diugo-
trwato$¢ poszczegdllnych czesci, nawet przy nader wytezonej
pracy, ktorej zwykle wymagamy od samochodow Forda.

Upowaznieni przedstawviciele Forda

we wszystkich wiekszych miastach de-

monstrujg samochody, bez zobowigzania

do kupna, oraz udzielajg informacji
i prospektow.

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
we wszystkich wiekszych miastach Polski.

. T2
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Polskie Towarzystwo Asekuracyjne i Reasekuracyjne

Spodtka akoyjna — Warszawa, Jasna 4, tel. 141-92 i 29-91

UBEZPIECZA
Samochody od rozbicia, ognia, kradziezy.
Wiascicieli samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej.
Pasazerow i szoferdw od nastepstw nieszczedliwych wypadkéw.

NADWIEKSIJ FABRYKA WE FRANFON
AKEESOKIL 1L (J 1Ty

MOTOCYKLOWYCH | ROWEROWYCH

Przedst.:
»Zawbor*“ Warszawa

Czackiego S tel. 92-55.

Najlepsze! Najtansze!

Najlepsze opony Wszedzie do nabycia

LCOREFA“ Warszawa, Hoza 41, tel. 241-49.

' H : A A1 U wlascicieli samoch >déw, jezeli jezdzac nie ubezpieczaig sie od odpowiedzial-
DOWOle nlebywal'ej |ekk0my5|n030| nosci cywilno-orawnej od wypadkéw i samochodéw od rozbicia i uszkodzenia.
WYPADKI MNOZA SIE! —=—=— NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU!

Na korzystnyoh warunkaoh przyjmuje wymienione ubezpieczenia:

LWVESTA' Bank Wzajemnych Ubezpieczenn wFPoznany. sw. MARCIN ei

- Wszelkie Informacje udzielajg Oddziaty: o o
w Bydgoszczy, Dworcowa 30; Grudzigdzu, Plac 23 stycznia 10; K-towlcach. 3 Maja 36: Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak. Przedmiescie 39;
Lwowie, Diugosza |; todzi. Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagielloriska 8,

Reprezentacje | Agencje w wiekszych miastach calej Rzeczypospolitej. Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych .V'STA™ w Poznaniu Jeat najpowatnlejezym
w Polsce. W roku 1925 zebrat zwyz 9.000.000 zt. skiadki, wptacit szkéd zwyt 4.700.000 zt.
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O przejazd przez most Kierbedzia

IE mozna nieby¢ z najwiekszem uznaniem dla

wysitkow, jakie czyni.Komisarjat Rzadu na m,

st. Warszawe, dla uregulowania ruchu na uli-
cach stolicy. Caty szereg celowych zarzadzen uwien-
czony zostat stworzeniem Policji Ruchu, ktéra miej-
my nadzieje, potrafi zmusi¢ kierowcow, woznicow i
pieszych do uszanowania obowigzujgcych przepiséw
ruchu.

Jeden jedyny punkt i to najwazniejszy w calej
Warszawie, mianowicie most Kierbedzia, traktowa-
ny jest przez powotane czynniki z niezwyklg wprost
obojetnoscia i niefrasobliwoscig, gdy przeciwnie punkt
ten wiasnie powinien by¢ przedmiotem jaknaj-
wiekszej ich troski.

To co obecnie dzieje sie na moscie Kierbedzia
nazwa¢ mozna skandalem cyrkulacji. State zatory
i zamieszanie, przytem zo6twie tempo pojazdow, ogra-
niczajg do minimum przelotnos¢ tej, tak waznej ar-
terji, taczacej handlowe dzielnice dwoch brzegow
Wisty, oraz najwazniejsze dworce, przystanie i skia-
dy. Do tej pory rola policji w regulowaniu ruchu
na moscie Kierbedzia ograniczata sie do skrupulat-
nego wzbraniania wjazdu na most, pustym furman-
kom. Zato wozy przetadowane, posiadajace wyraz-
nie nadmierng szerokos$¢ i t, p., bez zadnych prze-
szkdéd wpuszczane sg na most, gdzie zatrzymujg lub
krepuja catly pozostaty ruch. Prawda, ze dwa Srod-
kowe przesta mostu Kierbedzia, odbudowane przez
niemcéw, posiadajg wskutek S$rodkowych wigzan
niedostateczng szerokos¢. Jest to jdnak powdd, aby
tembardziej zwréci¢ uwage na warunki, w jakich
odbywa sie ruch na tym moscie i jaknajrychlej obmy-
Sle¢ Srodki zaradcze. A wiec przedewszystkiem
zwroci¢ nalezy uwage na tramwaje. Magistrat jako
pan udzielny wszelkich arterji miejskich, rozpanoszy#t
sie zanadto swemi tramwajami na zbyt waskim mos-
cie, przyczem w celach niezrozumiatych poprowadzit
tory po bokach mostu, gdy na Nowym Zjezdzie i ul.
Zygmuntowskiej biegng one srodkiem jezdni. Wywo-
tuje to koniecznos$¢ krzyzowania sie pojazdéw przy
wjazdzie na most i state zatory w punktach, ktére
powinny by¢ wiasnie jaknajpredzej opréznione.
Nastepnie tor tramwajowy, niewiadomo roéwniez z
jakiego powodu pozostawia miedzy wigzaniami mostu
a wagonem, przestrzen szerokosci okoto 70 cm. gdy
tramwaje nie zatrzymujg sie na moscie i nikt nie po-
trzebuje z nich wysiada¢. — Wskutek tak nielogicz-
nego przeprowadzenia toru na srodkowych przestach
mostu tramwaj nie moze juz wyming¢ zadnej furman-
ki i zmuszony jest wlec sie zotwim krokiem za nia,
gdy pozostawione 70 cm. szerokosci mostu straco-
ne sg dla ruchu. Ot6z jezeli byty jakie$ trudnosci
techniczne, ktore nie pozwalaty tatwo przeprowadzic¢
toréw tramwajowych $rodkiem mostu, to w zadnym
razie nie powinno sie bylo wybiera¢ najtatwiejszego
pozornie rozwigzania t. j. potowicznego przesuniecia
toréw ku bokom, ktére utrudnito do niemozliwosci
caty ruch na moscie. Zupeknie inaczej sprawaby wy-
gladata nawet na zwezonej czesci mostu, gdyby tram-
waje przebiegaty most srodkiem. Wtedy mogtyby one
przechodzi¢ tuz koto $rodkowego wigzania, nie po-
zostawiajgc prawie zadnej pustej przestrzeni, gdyz
wyjscie z wagonu z prawej strony zostawatoby otwar-
te — pozostata jezdnia dla wozoéw zyskataby kilka-
dziesigt cmt. szerokosci i tramwaje tatwiej mogtyby
wymija¢ furmanki i platformy, Na kraricach mostu po-
jazdy nie potrzebowatyby sie krzyzowac¢ i wtedy za-
sadnicze prawidia ruchu wymijania po stronie lewej

moglyby by¢ stosowane w catej rozciggtosci i na mo-
Scie.

Drugim $rodkiem zaradczym byloby bezwzgled-
ne wzbronienie wjazdu na most wszystkim wozom
i platformom, ktére nie odpowiadajg warunkom swo-
bodnego poruszania sie, a wiec wozom widocznie
przetadowanym, zaprzezonym w zbyt stabe konie,
a przedewszystkiem wozom szerszym niz 2 metry.
Wszystkie takie pojazdy winny by¢ zawracane i kie-
rowane na most kolo cytadeli. Naturalnie z poczatku
takie rozporzadzenie wywotatoby przy wijezdzie na
most pewne zamieszanie. Jednak wkrotce wiesé
0 stosowaniu tego zakazu rozesztaby sie miedzy fur-
manami i wozy nieodpowiadajgce tym przepisom omi-
jatyby most Kierbedzia. Jezeli policja dzisiaj jest w
stanie zatrzymywac i zawraca¢ puste furmanki, to
bylaby ona réwniez w stanie niedopuszczaé na
most pojazdow, nie odpowiadajagcych powyzszym
przepisom. Natomiast zdaniem mojem puste furman-
ki, oczywiscie nie przekraczajagce .2 m. szerokosci
mogtyby by¢ w wypadku takiej reglementacji prze-
puszczane przez most bez szkody dla ruchu. Jednym
z gtéwnych warunkéw jednak swobodnego ruchu na
moscie, bytoby bezwzgledne zmuszanie pojazdéw do
napierania t. j. kierowania sie na $rodkowych prze-
stach ku lewej stronie obecnie, a w przystosci po
przebudowaniu toréw tramwajowych ku prawej. Te-
go przedewszystkiem winna strzec policja i nie sto-
sujgcych sie do tego, doraznie kara¢. Odpowiednie
napisy — ale duze i wyrazne (nie tak jak obecnie ma-
te i zagmatwane) winny by¢ wywieszone przy wija-
zdach na most. | jeszcze jedno — cyklistom powinno
by¢ bezwzglednie wzbronione przejezdzanie, a wias-
ciwie platanie sie miedzy sttoczonemi furmankami i
samochodami. Nakaz przeprowadzenia w reku rowe-
row przez most Kierbedzia dawno powinien by¢ juz
wydany. W chaosie, ktdry stale panuje w tym matym
piekietku, platajacy sie cyklisci, stanowig niestychane
utrudnienia, dla kierowcoéw samochodowych, a dla
nich samych nakaz przeprowadzania roweréw po
chodnikach dla pieszych bytby znacznem zyskaniem
czasu.

Srodki te pozwolityby tramwajom w wiekszosci
wypadkoéw wymijaé jadace stepa furmanki, a tem sa-
mem i szybszym pojazdom, przejezdza¢ most w
ostrzejszem, niz dotychczas tempie.

Wskazatem tutaj tylko na kilka, natychmiast rzu-
cajacych sie w oczy, srodkow zaradczych dla zwiek-
szenia przelotnosci mostu Kierbedzia. Nie twierdze,
aby nie bylo innych jeszcze $rodkéw. Mostem Kier-
bedzia nalezaloby sie w kazdym razie powaznie
wreszcie zajac i nie baczy¢ na to, iz most Poniatow-
skiego odcigzy go wkroétce; przeciwnie ruch na
starym moscie bedzie nadal wzrastat gdyz jest on w
tym punkcie zwigzany ze stanem ekonomicznym War
szawy; zastOj gospodarczy wiecznie przeciez trwac
nie bedzie — a juz to co dzi$ sie na tym moscie dzie-
je jest skandalicznym przyktadem naszej biernosci
i beztroski. Wiemy z gory, iz regulacja ruchu na
moscie Kierbedzia spotka sie z trudnosciami ze stro-
ny Magistratu, ktéry zmuszony bytby ponies¢ koszta
zwigzane z przebudowg toréw tramwajowych — je-
dnak nie powinnoby to wstrzyma¢ wiadz odpowie-
dzialnych za porzadek na ulicach t. j. Komisarjatu
Rzadu. Na jego doswiadczong energje liczy w dalszym
ciggu ,,Auto”, ze wszystkimi tymi, ktérym na sercu
lezy upodobnienie pod wzgledem porzadku Warsza-
wy do stolic Zachodnio Europejskich.
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Motycykle w Olimpji i Grand Palais

szania w konstrukcjach samochodéw i moto-

cykli. Okazato sie, ze mata maszyna ponizej
pewnej granicy, nie daje wymaganego komfortu
i pewnosci jazdy, to tez konstruktorzy zwrécili obec-
nie swe wysitki w kierunku udoskonalenia stworzo-
nych dotychczas wozéw, a nie myslg juz o dalszem
ich zmniejszaniu. Tegoroczne wystawy samochodo-
we i motocyklowe w Londynie i Paryzu ilustrujg
doskonale te nowe dazenia.

Dla samochodu granicg, ponizej ktérej spoty-
kamy niewiele udatnych konstrukcji, stata sie ma-
szyna 0 pojemnosci cylindrow okoto jednego litra.

ROK 1926 zakonczyt ostatecznie ped do zmnigj-

Rys. 258. Nowy motocykl B. S. A.

Zmniejszanie motocykla zatrzymato sie na kategorji
175 cm. sze$¢, i posrdd maszyn o mniejszym litrazu
mato znajdziemy naprawde dobrych rozwigzan kon-
strukcyjnych. A stwierdzi¢ mozna, ze w ostatnim
czasie przejawiac sie zaczyna pewna nieche¢ do ma-
szyny 0 pojemnosci 175 cm. sze$¢., szczegolniej sil-
na w Anglji, gdzie wida¢ lekki nawrot do wiekszych
i silniejszych motocykli. Konstruktorzy angielscy
oiddawna to przewidzieli, gdyz w Anglji niewiele
fabryk budowato kraricowo mate maszyny, ostatnia
za$ wystawa londynska, w przeciwienstwie do pa-
ryskiej, wskazuje nam, jako typ panujacy, motocykl
Sredniej mocy, o litrazu zawartym miedzy 250
i 500 cm. szesc.

Dazeniem angielskich konstruktoréw motocy-
klowych jest obecnie wylacznie jaknajwieksza wygo-
da oraz pewnos$¢ i bezpieczenstwo jazdy. Wszystkie
maszyny, ktére byly wystawione w XII Salonie mo-
tocyklowym w wielkiej hali Olimpia w Londynie
miedzy 4 a 9 pazdziernika, wyraznie na dgzenie to
wskazuja,

Wr przeciwienstwie do wystaw z lat ubiegtych
zauwazy¢ sie dat w tym roku wzrost ilosci motocykli
dwu i wielocylindrowych. Chodzi tu oczywiscie
o0 otrzymanie jaknajspokojniejszej pracy silnika, bez
szkodliwych drgan i wstrzagséw, o powiekszenie je-
go elastycznosci i o cichszy wydmuch. Z tej ostat-
niej przyczyny zmniejszyta sie liczba silnikéw z za-
worami od géry, ktére pozostawiono tylko na mo-
tocyklach sportowych, a précz tego zwrécono wiek-
sza uwage na tlumiki. Sprzykrzyly sie wida¢ An-
glikom rozdzierajgce gtosy, jakie wydawaty z siebie
wszystkie dotychczasowe Nortony, A. J. S'y, Ariele,
Sunbeamy i inne maszyny z szybkoobrotowemi sil-
nikami typu O. H. V. Nic zresztg w tern dziwnego;
przy tylu motocyklach, ile ich posiada Anglja, moz-
naby wkrotce oszalec!

Powaznem udogodnieniem w konstrukcji silni-
koéw jest coraz bardziej sie rozpowszechniajacy sy-

stem smarowania przy pomocy pompki automatycz-
nej, dzieki ktéremu nie potrzeba mysle¢ podczas
jazdy o smarowaniu silnika. Co sie tyczy przenie-
sienia napedu, to pod wptywem samochodu wpro-
wadzane sg coraz powszechniej skrzynki przekiad-
niowe o duzej ilosci biegdéw, a wiec trzy lub cztero-
biegowe.

Dalsze udoskonalenia motocykli dotyczg gtow-
nie komfortu i bezpieczenstwa jazdy, A wiec ha-
mulce na oba kota przyjety sie juz powszechnie, na-
wet w stabych maszynach. Postarano sie o jeszcze
bardziej dogodng pozycje jezdzca, przez dokiadne
opracowanie pozycji i formy kierownika, siodia i

podstawek pod nogi. Wzmocnione zostalty we
wszystkich konstrukcjach resory i sprezyny, a w
niweczeniu drgan wspoétdziatajg liczne amortyza-
tory, Czynigc jazde bardzo malo meczaca (rzecz
jasna na angielskich drogach). Nie zapomniano na-
turalnie o blachach, chronigcych jezdzca przed bto-
tem, szybkach od wiatru i deszczu i innych tego
rodzaju drobiazgach.

W konstrukcji wozkéw motocyklowych wpro-
wadzona zostata interesujgca nowos¢, a mianowi-
cie wozki skiladane, dogodne przy przejezdzaniu
przez waskie bramy i przejscia. Majg one i tg do-
brg strone, ze motocykl z tego rodzaju wozkiem
mozna trzymacé w ciasnem pomieszczeniu, gdzie sie
nie zmiesci zaden sidecar normalny. Na uwage
zastuguje réwniez na wystawie wzrost ilosci stab-
szych motocykli z wézkami.

Z interesujacych nowych konstrukcji wymienic
nalezy przedewszystkiern motocykl firmy Phelon
Moore o pojemnosci 250 cm, sze$¢. Maszyna ta po-
siada silnik w bloku ze skrzynka biegéw, o dwdch
cylindrach w V, ustawionych poprzecznie do Kkie-
runku jazdy. Ma ona cztery biegi wigczane kulowa
przekfadnia, zupetnie jak w samochodzie.

Ciekawy model wystawit Francis Barnett,
a mianowicie dwucylindrowy motocykl 350 cm3
o cylindrach ustawionych prostopadle obok siebie.
Silnik jest dwutaktowy i pochodzi z fabryki Villiers.

Wielkie zainteresowanie wzbudzit nowy pétlitro-
wy model B. S. A., wyrdzniajacy sie swa sportowg
forma. Silnik posiada jednocylindrowy, mocnho prze-
chylony ku przodowi w ramie specjalnej typu Tou-
rist Trophy. Maszyna ta osigga szybkos$¢ 150 km/g.

Rys. 259. Nowy motocykl Levis 350 cm.3.

Pozatem nowe ciekawe modele wystawili: Nor-
ton, dwa nowe typy 500 i 600 cm.3 z zaworami od
gory i czterema biegami, Sunbeam, bardzo szybka
maszyne potlitrowg oraz Levis, motocykl sportowy
0 pojemnosci 350 cm.3 z zaworami od gory.

Niestety te piekne maszyny posiadajg wielka
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Rys 260. Detale technicze motocyklow w Salonie w Olympji.

I — Sterowanie wentyli w Chater -

Lea. 2 — Mechanizm

zaworowy gérnego rozrzadu mot. Humber. 3 — Ogélny ukfad B. S. A. 4 — Pompa mechaniczna Douglas 350 ¢cm.3. 5

Gtowica cylindrow nowego Ariel-Supersport. 6
ugh-Superior, 8
korbowodéw i stopki w mot. ,,Panthette”. 10

wade, a mianowicie sg nieco za drogie. Po silnym
spadku cen w latach ostatnich, dzieki ktéremu an-
gielski przemyst motocyklowy obronit sie przed kry-
zysem, obecnie znéw nastgpita podwyzka, gtéwnie
z powodu pogorszenia sie sytuacji ekonomicznej w
Anglji w zwigzku ze strajkiem weglowym. Obecnie
angielska maszyna o pojemnosci 250 cm.3 kosztuje
przecietnie okoto 50 funtéw, co, jak na tak maty
litraz, jest sumg do$¢ powaznag. A ceny maszyn sil-
niejszych, bogato wyekwipowanych, sg niejedno-
krotnie wprost fantastyczne, gdyz siegajg 200 funtéw
szterlingOw.

To tez dosy¢ dziwnie wygladaty angiel-
skie maszyny w Paryzu, w otoczeniu motocykli
francuskich, oferowanych po cenach bardzo niskich,
na wystawie w Grand Palais, urzadzonej miedzy
7 a 17 pazdziernika. Dazeniem konstruktorow fran-
cuskich jest da¢ maszyne nietylko komfortowg
i niezawodng, ale réwniez i tania. ldeatem, do kto-
rego dazg Francuzi jest motocykl za 2.000 frankéw
i trzeba przyznaé, ze wiele fabryk do idealu tego
sie zbliza. Oczywiscie nie moze by¢ za ta cene ma-
szyny o wiekszym litrazu, to tez typem motocykla,
dominujgcym w paryskim salonie byta 175-centy-
metréwka. Ostatnio coprawda fabryki francuskie
produkujg coraz wiecej motocykli silniejszych, jed-
nak nie zarzucajg one przytem wyrobu maszyn sta-
bych.

Francuskie mate motocykle nie przedstawiajg

silnik Francis-Barnett 350 cm.3. 7
Gtowica i zawory Phelon Moore 250 cm’. ,,Panthette” >— uzyto tu sprezyn piérowych. 9
Umocowanie cylindréw w mot. ,,Panthette”. 11

Dwutaktowy

Detale hamulcéw Bro-
Umocowanie
Kick-starter mot. Panthette

prawie zadnych nowosci, zas w konstrukcjach sil-
niejszych postep idzie po tej samej linji, co i w ma-
szynach angielskich. Dlatego, bez omawiania og0l-
nych tendecji konstrukcyjnych, zanotujemy pokrot-
ce najciekawsze nowe francuskie maszyny z tego-
rocznego salonu w Paryzu.

Najpowazniejsza dzi§ francuska firma, Monet
Goyon, ktora wystawita wszystkie swe modele,
w matych maszynach data nowa rame obnizona.
Wielkie zainteresowanie wzbudzit typ poétitrowy
tej marki ze szwajcarskim silnikiem M. A. G.

Fabryki Alcyon i Thomann wystawity maszyny
0 pojemnosci 350 cm.3, trzybiegowe, z automatycz-
nem smarowaniem silnika.

Gnome Rhone uzupetnit game swych modeli
motocyklem potitrowym, ktéry wystawiony byt w
Salonie w trzech typach: turystycznym, sportowym
i grand-sport. Ten ostatni typ, posiadajacy zawory
od gory, wzbudzit wielkg sensacje ws$rod spor-
towcow.

D. F. R, swo6j nowy model 350 cm. zaopatrzyt
w czterobiegowg skrzynke.

Rovin w nowym motocyklu poétlitrowym zasto-
sowat automatyczne smarowanie oraz trzybiegowa
skrzynke.

Pozostate firmy francuskie wystawity przewaz-
nie same znane, ulepszone tylko w detalach moto-
cykle, przewaznie mniejszych litrazy.

M. K.
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Amortyzatory i Silentbloc

(Dokonczenie)

Jezeli unieruchomimy zupetnie zewnetrzny pier-
scien Silentblocu, a do $rodka pierscienia wewnetrz-
nego wprasujemy, czy tez wkrecimy za pomoca
gwintu walec metalowy, tak aby tworzyt on z tym
pierscieniem jedng cato$¢, to zauwazymy, ze walco-
wi nadawa¢ mozemy ruch obrotowy, w ktorym dojs¢
tatwo do znacznej amplitudy 50 — 60 stopni, a na-
wet i wiecej. Gdy oswobodzimy walec, to dzieki
elastycznosci adherytu wraca on sam do swej po-
zycji poczatkowej. Tak samo, po unieruchomieniu
pierscienia wewnetrznego, obraca¢ mozna z fatwo-
Scig pierscien zewnetrzny aparatu.

Gdy teraz oprzemy sie na koncach walca, wy-
stajgcych poza dlugos¢ Silentblocu 1 bedziemy sie
stara¢ zblizy¢ do siebie oba pierscienie, lub chocby
tylko przekrzywi¢ troche walec, to zauwazymy, ze
przy znacznym wysitku osiggniemy minimalny sku-
tek. Przy wystarczajgcej dtugosci aparatu, wyno-
szgcej kilka jego S$rednic, niepodobna jest sitg czto-
wieka przezwyciezy¢ oporu adherytu.

Takie sg wiasciwosci aparatu Silentbloc. Po-
staramy sie zrozumie¢, jak mozna je wykorzystac¢
do umocowania amortyzatorow.

Przypomnijmy sobie system umocowania amor-
tyzatorow Hartford. Do wnetrza otworéw przebi-
tych w kardanowych gtéwkach amortyzatora, wpro-
wadzi¢ mozna tatwo aparaty Silentbloc, a osie prze-
chodzace przez te otwory nietrudno bedzie umoco-
waé¢ w $rodku wewnetrznych pierscieni. | oto ma-
my amortyzator zmontowany na Silentblocach.

Dzieki opisanym wyzej wiasnosciom, Silentbloc
pochtania¢ moze bez zadnej szkody dla siebie wszel-
kie drgania i skrecenia, tak ze mozna byto zarzucic¢
zupetnie gtowki kardanowe i zaopatrzy¢ amortyza-
tor tylko w dwa Silentbloci, przyczepione do kon-
cOw cbu ramion. Prdcz powyzszego typu, prostsze-
go i tannszego fabryka Hartford wyrabia i drugi typ
amortyzatoréw, posiadajgcych zaréwno Silentbloci,
jak i gtowki kardanowe. (Patrz rys. 236 w poprze-
dnim numerze).

Dzieki elastycznosci adherytu, ktéra pozwala
na ruch obrotowy pierécieni wzgledem siebie, umozli-
wiony bedzie normalny ruch nozyczkowy ramion a-
mortyzatora, osadzonego na Silentblocach, przy zgi-
naniu i odprezaniu resorow samochodu. Jezeli zas
zajdzie wypadek jakiejkolwiek deformacji podwozia,
woOwczas 0$. przechodzaca przez wewnetrzny pier-
scien Silentblocu, zajmie wraz z nim jaka$ pozycje
ukos$ng, przezwyciezajac opo6r adherytu. Gdy pod-
wozie wrdci do normalnego potozenia — 0§ z pier-

scieniem roOwniez zajmg swg pozycje normalna.
W amortyzatorach zaopatrzonych dodatkowo i w
gtéwki kardanowe, przeciwdziatajg wtedy oczywi-
Scie sitom destrukcyjnym zaréwno gtowki, jak i Si-
lentbloci. Zadna gra w tozyskach absolutnie nie
moze sie pojawic.

Teraz dopiero wida¢ nadzwyczajne zalety apa-
ratu Silentbloc. Pracuje on, jak kazde inne tozysko
nie wymagajgce smarowania, ale zasada jego dziala-
nia polega nie na tarciu impregnowanego drzewa o
metal, lecz na odksztatceniu substancji elastycznej.
W Silentblocu niema tarcia, a wiec nie moze byc¢
zuzycia. Rzeczywiscie jest to aparat, ktory sie nigdy
nie niszczy. Silentbloc poddawany byt prébom
znacznie trudniejszym niz jego praca w amortyzato-
rze, i po kilku tysiagcach godzin nie wykazywat naj-
mniejszego zmeczenia. Wszelkie drgania i skrece-
nia, dziatajgce na tozyska amortyzatora, powoduja,
w mysl opisanych wyzej wihasnosci Silentblocu, bar-
dzo niewielkie odksztatcenia adherytu, ktéry dzieki
temu zupeinie nie podlega zniszczeniu. | gdy w
dawnym amortyzatorze Hartford drewniane pier-
Scienie musiaty by¢ wymieniane conajmniej co trzy
tysigce kilometrow jazdy, Silentbloc, wedlug zapew-
nien najpowazniejszych fachowcéw, po trzydziestu
tysigcach kilometréw nie wykazywatl zadnego zu-
zycia. Przy tem wszystkiem Silentbloc pracuje cia-
gle bezwzglednie cicho, a trzy jego pierscienie, dwa
z metalu i jeden z adherytu. tworzg Scistg catos¢ za-
Wsze tatwg do montazu (stad tez powstata jego na-
zwa: ,,Sileni - bloc"). Nic tedy dziwnego, Ze jedna
z najpowazniejszych wytworni amortyzatoréw, firma
Repusseau et Cie w Levallois, fabrykujgca amorty-
zatory Hartford. czempredzej nabyta patent nieby-
watego wynalazku o. Thiry i natychmiast zastoso-
wata Silentbloc do swych aparatow.

Wielkie wiasnosci Silentblocu wykorzystane by¢
mogg zreszta nietylko w zastosowaniu do amortyza-
toréw. Z tatwoscig mozna bedzie uzy¢ tego aparatu
do réznych systeméw umocowan we wszelkich ma-
szynach. Odnosnie do samochodu, konstruktorzy
zwracili juz uwage na moznos$¢ zastosowania Silent-
blocow do umocowania resoréw. Jakaz to bedzie
wygoda i przyjemno$¢ zamiast dotychczasowych
skrzypigcych i trudnych do nasmarowania sworzni
resorowych, mie¢ na samochodzie ciche aparaty o
ktérych nigdy mysle¢ nie potrzeba. Silentbloc sta¢
sie moze w ten sposéb prawdziwem dobrodziejstwem
automobilistow.
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Garazowvvanie

(Ciag dalszy)

2) Wygodny i pewny filtr, (rys. 261) urzadza sie
w sposOb nastepujacy: bierze sie metalowe naczynie
o formie cylindra z przykrywka, wewnatrz ktérego
w potowie jego wysokosci przylutowuje sie pierscien
metalowy, stuzgcy za pore dla metalowej siatki.

Rys. 261. Typ wygodnego i pewnego filtra.

Na siatke kiadzie sie warstwe waty, lub weiny
0 grubosci 10-ciu cm, i zwierzchu przykrywa sie dru-
ga siatkg metalowa. Olej, nalany do gornej czesci na-
czynia, przechodzi przez warstwe welny i oczyszczo-
ny zbiera sie w dolnej czesci naczynia, skad przy po-
mocy kranu moze by¢ wypuszczonym i ponownie uzy-
tym. Pozostate w oleju domieszki osiadajg na dnie na-
czynia, nie wyciekajac razem z olejem, gdyz kran
jest urzadzony na wysokosci 25 mm. od dna.

Korek spustowy umieszczony w samem dnie na-
czynia, pozwala na oczyszczenie naczynia z osadu.

Rys. 262. Praktyczny filtr do oliwy.

3) Filtr praktyczny (rys. 262) urzadza sie jak na-
stepuje: w przykrywie drewnianej skrzyni robi sie o-
twor do ktorego wstawia sie szyjka duzej butli.
W skrzyni umieszcza sie naczynie dla oleju, nad kto6-
rem, na podstawie, stawia sie blaszane pudetko wy-

petnione do 2/3 materjgtem filtrujacym. Dno pudetka
posiada kilka otwordw. Szyjka przewrdconej butli
powinna przylega¢ do goérnej czesci pudetka. Butle
napetnia sie brudng oliwg, przewraca sie i wstawia
sie szyjkg w otwor blaszanego pudetka. Olej wycieka
z butli tak dtugo, dopdki poziom w pudetku nie po-
dniesie sie i nie zamknie dostepu powietrza do butli.

Gdy czes¢ oleju przesaczy sie przez filtr, poziom
oleju w pudetku opadnie, wobec czego powietrze
dostanie sie do butli i olej znéw wypetni pudetko po
brzegi. Filtrowanie trwa tak diugo, dopéki caty olej
nie wycieknie z butli.

Filtr ten mozna uzy¢ do oczyszczenia benzyny
powiekszajac grubos¢ warstwy materjatu filtrujgcego.

4) Jeden z francuskich automobilistéw proponu-
je urzadzanie nastepujgcego filtru:

Dwie szklane butle (rys. 263), z ktorych jednag
umieszcza sie na podstawie, tgczy sie zapomoca rur-
ki miedzianej o $rednicy 1 cm.; rurke przepuszcza
sie przez szyjke obu butli tak, ze jeden jej ko-
niec dochodzi prawie do dna, drugi za$ konczy sie
tuz przy szyjce butli. Wewnatrz wypetnia sie rurke
skrecong w pytke wata lub welng, konce ktoérej po-
winny wystawa¢ z rurki na 1 cm.

Olej lub benzyna nalane do butli umieszczonej
na podstawie, podnoszac sie w pytce, pozostawiajg
brud na wacie, lub weklnie i w stanie czystym Scie-
kaja do drugiej butli. Filtr ten przy posiadaniu duzej
ilosci brudnej oliwy lub benzyny nie moze mie¢ za-
stosowania, gdyz oczyszczanie tym sposobem trwa
bardzo dilugo — kroplami.

Srodki przeciwpozarowe.

Przy nalezycie urzadzonych srodkach przeciw-
pozarowych pozar w garazu nie przedstawia wiel-
kiego niebezpieczenstwa, jesli mozna predko i racjo-
nalnie uzy¢ tych srodkéw i jezeli sa one zawsze w sta-
nie gotowym do uzytku i dziatania bez zawodu.

Srodki przeciwpozarowe powinny by¢ stosowane
nietylko w duzych garazach, lecz i w pomieszcze-
niach, gdzie garazuje jedna — dwie maszyny.

Do najwiecej rozpowszechnionych i pewnych
Srodkéw przeciwpozarowych naleza:

1) Hydrant pozarniczy, ktory powinien by¢
przechowywany zwinietym w oddzielnej skrzyni
umieszczonej na $cianie w poblizu kranu wodociggo-
wego. Jeden koniec hydrantu zaopatrzony jest w na-
kretke do wkrecania na kran. Srednica hydrantu nie
powinna przekracza¢ IM? cala, dilugo$¢ i powinna
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wystarcza¢ do potowy garazu. W Kkilkupietrowych
garazach, umieszcza sie hydrant na kazdem pietrze
Hydrant nie moze by¢é uzywany do mycia maszyn,
gdyz do tego celu stuzg zwykte krany, zaopatrzone
W weze gumowe.

2) Piasek, ktory powinien by¢ suchy; przechowy-
wac go nalezy w wiadrach metalowych w odpowied-
niej ilosci (3—4 wiadra na jeden boks. Wiadra stawia
sie niedaleko maszyn aby odrazu zarzuci¢ ogien.

3) Gasnice, ktoére sie dzielg, zaleznie od zasad
dziatania na: chemiczne (Niagara, Promet) i pieniste
(Loren).

Fierwszych gasnic powinno by¢ na kazde 4 sa-
mochody — 1 szt., drugich — na 10 samochodéw —
1 sztuka.

Gasnica chemiczna uzywa sie na poczatku uka-
zania sie ognia, pienista za$ dla sttumienia ognia,
ktory zajat znaczng przestrzen.

Gasnica chemiczna dziatla za pomoca kwasu
weglowego, ktérego strumien tlumi ogien w poczat-
ku pianowa za$ posiada rozczyn mydlany ktéry be-
dac wyrzuconym, pokrywa warstwg myd'an.a( pia-
ng), powierzchnie palgcej sie cieczy i tym sposobem
zamyka dostep powietrza do ptongcego materjatu,
wskutek czego pic-mien gasnie w przeciggu paru
sekund.

Gasnice umieszcza sie na $ciennych hakach w
miejscach widocznych. Od czasu do czasu nalezy je
sprawdza¢ i napetnia¢ Swiezym rozczynem.

4) Pompy reczne, ktdre umieszcza sie w poblizu
kranu wodociggowego w ilosci 1 sztuki na 10 samo-
chododw.

5) Wojtok, koce, mokre S$cierki, ktére powinny
by¢ w garazu stale w ilosciach | sztuki na 4 maszyny.

Procz tego w celach bezpieczenstwa zabrania
sie:

1) Przenoszenia i wzniecania w garazu ognia
(prymus lampki lutownicze i t. p.).

2) Wykonywania w garazu roboty zwigzanej z
uzyciem ognia w piecach, kuzniach i przyrzadach
spawalnych.

3) Palenie tytoniu, przyczem na drzwiach i Scia-
nach kazdego boksu powinien by¢ umieszczony napis
..palenie wzbronionel'

41 Przechowywanie rzeczy zbednych.

51 Przechowywanie koncéw, szmat oraz préz-
rych beczek cd materjatéw pednych i smaréw.

W garazach wiekszych nalezy urzadzi¢ sygnali-
zacje pozarnicza. potgczong z miej-
scowg strazg ogniowg. Personel gara-
zu powinien by¢ dobrze obeznany ze
sposobem doraznego gaszenia ognia,

z dziataniem sygnalizacji, o:
Srodkami przeciwpozarowymi.

Urzadzenie garazy.

Kazdy garaz powinien by¢ tak
urzadzony, aby zawsze mie¢ pod re-
ka wszystkie przyrzady niezbedne
dla szofera przy ogledzinach maszyny.

Do przyrzadéw tych w pierwszym
rzedzie zalicza sie lewary wszelkie-
go rodzaju (ciezkie i lekkie) oraz
podnosniki przesuwalne.

Na rys. 264 265. 266 pokazane naj-
wiecej rozpowszechnione lewary pro-
stej konstrukcji, uzywane dla szyb-
kiego podnoszenia osi. Lewar systemu

,,Gego" (rys, 266) ma dwie powierzch- Rys. 267. Lewary

nie oporowe dla niskich i wysokich

Rys. 264. Podnosnik pod osie.

Rys. 265. Lewary do podnoszenia osi.

Rys. 266. Lewar systemu ,Qego“ z podwdjna
podstawg dla wysokich i niskich osi.

podstawki

do podnoszenia maszyn na czas dtuzszy.
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osi i procz tego pozwala on na zmiane wysoko-
§ci. Lewary — podstawki uzywane sg w razie po-
trzeby podniesienia samochodu na cata noc, lub na
czas diuzszy. (Rys. 267). W tym celu pod kazde koto
wprowadza sie¢ podstawka zaopatrzona na po-
wierzchni oporowej w skoére, aby czesci metalowe nie
dotykaty sie wzajemnie. Konstrukcja dzwigni nie po-
zwala na opuszczenie sie maszyny postawionej na le-
war — podstawe.

Dla wyjmowania z ramy silnikdw i przenoszenia
ich w inne miejsce garazu stuzg podnosniki przesu-

Rys. 268. Podnosnik przesuwalny.

walne (rys. 268), ktére moga by¢ rowniez uzyte dla
podnoszenia beczek i innych ciezaréw. Podstawka

Rys. 269. Podstawka na rolkach
dla przesuwania samochodow.

na rolkach (rys. 269 i 270) pozwala na przesuwanie
samochodu w garazu lub warsztacie, bez zapuszcza-

Rys. 270. Podstawka na rolkach dla przesuwania
samochodoéw.
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nia silnika, lub samochodu bez gum, podstawka zas
uwidoczniona na rys. 271, stuzy dla przesuwania sa-

Rys. 271. Podstawka na rolkach do przesuwania sam.
ze zdjetymi kolami.

mochodéw ze zdjetemi kotami po kazdej poditodze
i uzywa sie zasadniczo przy remontach.

W celu utatwienia pracy szoferom przy pompo-
waniu gum, powinny by¢ w garazu w dostatecznej
iloSci pompy reczne uwidocznione na rys. 272 i 273.

Rys. 273. Przyrzad
do pompowania gum.

Rys. 272. Przyrzad
do pompowania gum.

W wiekszych garazach gdzie garazuje kilkadzie-
sigt maszyn, niezbednem jest urzadzenie stacji kom-
presyjnej dla nagniatania powietrza do stalowych
balonéw (rys. 274).

Rys. 274. Kompresor do napetniania
powietrzem balondw.

Cisnienie powietrza w balonach osigga 150 atm.
Pojemnos¢é balonéw jest r6zna, zaleznie od wymiaru.
Nagniecione do balonéw powietrze wystarcza do na-
pompowania od 4 do 45 detek.
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Balony o ci$nieniu w 150 atm.

Dhugosé Waga balonu Pojetpnoéé Ilgéé de'gek

alonuwetm. w Kg. powietrza ktéra mozna

W ctr. napompowac
55 6,5 450 5
55 13,5 750 8
65 15 900 10
100 21 1500 15
140 48 3000 25
165 70 1500 45

Balony w drewnianych skrzyniach umieszcza sie

samochodzie, co daje mozno$¢ w drodze bardzo
tatwo i szybko napompowaé gumy.

Procz tego w dobrze urzadzonych garazach po-
winna by¢ pompa elektryczna dla pompowania gum
(rys. 275). Pompa posiada rolki dla tatwego przesu-
wania w f><uazu

Rys. 275. Pompa elektryczna do pompowan a gum.

Dla tadowania beczek z materjatami pednemi
zaopatruje sie garaz w podnosniki, tatwo przesuwa-
jace sie na rolkach. (Rys. 276, 277, 278, 279).

Rys. 276. Podnosnik beczek w potozeniu do
przyjecia lub stoczenia beczki na ziemie.

Rys. 277. Podno$nik z podniesiong beczka.

Podnosnik posiada przyrzad do podnoszenia i
moze byC¢ obstugiwany przez jedng osobe W razie
potrzeby mozna podnosnik ztozy¢ i umiesci¢ na sa-
mochodzie.
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Dla wygody przeprowadzenia ogledzin i napraw
dolnych czesci samochodu (karter, kardan. dyferen-

Rys. 278. Podnos$nik w potozeniu umozli-
wiajagcem oproznienie beczki.

Rys. 279. Podnos$nik w potozeniu gotowym
do przyjecia beczki z samochodu.

cjal), urzadza sie w garazu na kazde 20 maszyn 1 dét
montazowy, ktéry winien odpowiadaé¢ nastepujgcym
warunkom:

1) szerokos$¢ nie wieksza od 1 mtr.

dtugos¢ nie wieksza od 3 mtr,
gtebokos¢ nie wieksza od 15 mtr.

2) sciany dotu i podioga powinny by¢ z materja-
tu ogniotrwatego;

3) obok dna dotu nalezy urzadzi¢ elektryczng
wentylacje;

4) dot powinien by¢ urzgdzony w takiem miej-
scu garazu, azeby do niego nie dostawata sie Scieka-
jaca przy myciu maszyn woda;

5) powinien posiada¢ przykrywe z ogniotrwale-
go materjatu.

Dla tadowania akumulatorow urzadza sie w ga-
razu stacje, odgrodzong od pozostatego pomieszcze-
nia szklang przegroda. Stacja powinni posiada¢ sa-
modzielng wentylacje. Dla drobnych, Slusarskich ro-
b6t poleca sie mie¢ w garazu stoty-warsztaty z od-
powiedniemi narzedziami.

Urzadzenie garazu uzupetniajg tawki i krzesta,
ktore powinny posiada¢ metalowe nézki —

Pr6Cz tego nalezy urzadzi¢ w garizu leiefon”
wewnetrzny i miejski.

Przechowywanie samochodow i czes$ci zapasowych
w garazach-skladach.

Przy przechowywaniu samochoddéw i czesci za-
pasowych w garazach-skladach. nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:

1) Podtoga powinna by¢ suchg, niezaoliwiong,
nalezy jg codziennie zmywac¢ woda.
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2) Przed postawieniem samochodu na czas dtuz-
szy, nalezy obowigzkowo wypusci¢ ze zbiornika ben-
zyne, z chtodnicy zas wode.

3) Zdja¢ opony lub masywy i przechowywac je
oddzielnie w warunkach chronigcych gume od uszko-
dzen.

4) Zdja¢ akcesorja, narzedzia i czesci zapasowe,
zapakowac je w osobng dla kazdej maszyny skrzynie
z zamkiem, zaopatrzy¢ skrzynie w napisy z numera-
cja i przechowywac¢ tuz obok maszyny. Przedsie-
wzigé $rodki, zapobiegajace rdzewieniu.

5) Pomalowac¢ farbg olejng czesci metalowe, la-
two rdzewiejace.

6) Smar w karterze, dyferencjatlu oraz tovot w
skrzynce biegdw powinien znajdowac sie stale; na-
lezy go raz do roku odswiezac.

R. HALKOWICZ

To co zdaje sie by¢ pewnikiem, przeksztatca

sie najniespodziewaniej w wielki znak zapyta-
nia i odwrotnie. To odwrotnie, szczegodlnie w naszym
Swiecie sportowym, zdarza sie wprawdzie znacznie
rzadziej, o czem przekonaliSmy sie naprzykiad z
nieziszczonych, a tak pieknych projektow naszego
ubiegtego sezonu sportowego.

Ale sie zdarza i to nawet u automobilistéw.

W tem miejscu czytelnik troche ironicznie sie
usmiecha, przystepuje wiec na gwatt do faktow.

Kiedy caly Swiat sportowy pod wplywem zi-
mno - mokrych podmuchéw jesiennych, gwattownie
zaczagt sie kioni¢ do snu zimowego, nasza, mocno
juz z tego powodu ziewajgcg, komisje sportowg, na-
raz owladneta bezsennos¢. W pani Komisji przed
snem zagrata krew gorgca i rzekia do swego Pana
Prezesa:

TAK to sie dziwnie plecie na tym Bozym Swiecie.

7) Maszyny przechowuje sie na kotach bez
gum; kota powinny by¢ na podstawkach, azeby obre-
cze nie dotykaty podtogi.

8) W skiadzie, w miejscach widocznych umiesz-
cza sie instrukcje o przechowywaniu samochodow,
oraz plan skiadu z uwidocznieniem budynkéw sasie-
dnich, sieci kanalizacyjnej i wodociggowej.

8) Osoby, ktorym powierza sie przyjecie, wy-
dawanie i przechowywanie majgtku samochodowe-
go, oraz szoferzy i caly personel techniczny, ktoéry
w razie potrzeby ma wstep do skiadu, winni by¢ ob-
znajmieni z instrukcja o przechowywaniu, ze sposo-
bami gaszenia benzyny i z uzyciem i sposobem dzia-
tania sygnalizacji pozarniczej.

W. F.
(dokoriczenie nastapi).

— , Méj mily, jeszcze raz, tylko raz jeden. Tak
mnie w ostatnich czasach opuszczono i to jak mowig
dla jakiej$ tam Franki, jakoby polki".

Pan Prezes, jako prawdziwy gentelman zaraz
sie zgodzit. Pani Komisja zatrzepotata sie, szybko
wszystko przygotowata i...stato sie.

I tak ni stad ni zowad w niedziele 10 pazdzier-
nika o godz. 1l-ej rano zrodzit sie na szosie, bo ta-
ki jest zwyczaj w Swiecie automobilowym, piekny
czyn sportowy, ktoremu zgory juz przygotowano
imie: Rekord Polski.

Ten fakt byt pierwszg niespodzianka. Drugg zas$
niespodzianke sprawita sportowa Warszawa ktora
wbrew wszelkim pesymistycznym przewidywaniom
(bo gdziezby sie u nas bez tego obeszio), bardzo
licznie, jak na nasze stosunki, na czterdziestu paru
samochodach, nie zwracajgc uwagi na deszcz, chtod
i wiatr — i to jaki jeszcze — pojechata az za Pultusk
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przyglada¢ sie skutkom nieoczekiwanej inicjatywy
Pani Komisji.

Podkreslam: czterdziesci pare samochodéw pry-
w itaym cddalilo sie o przeszto 70 kilometrow od
miasta. Wielez w tern poswiecenia no i odwagi; zwra-
cani uwag- ze Zielinski wtedy zyl jeszcze.

I to jak jechaty.

Naprzykiad taki piekny i rozkoszny blondynek
tak szalenie sie spieszyt, ze az maszyna powiedziata
,dosy¢" i po paru niesamowitych loopingach staneta
w rowie kotami do gory, nakrywajgc zgoraczkowa-
nych pasazerow, procz..... samego blondynka, ktory
do ostatniej chwili walczyt z maszyna, naciskajac
wszystkie jakie miat pedaly, w momencie jednak
krytycznym, rozciggnat sie jak dtugi, spokojnie, obok
maszyny na zielonej trawce.

| zdarzyto sie to pomimo, ze Swietnie znat dro-
ze, gdyz jak wyjawit jowialny odzwierny z pobliskiej
restauracji, bywat tam czesto ,,pojedynczo — we
dwoje".

A prasa? Nie prosita o miejsce, a pojechata
dumnie na wiasnych maszynach. — Redaktor od
oficjalnego dwutygodnika, co wychodzi z matem
opOznieniem raz na miesigc, pomalowatl jeszcze raz
na czerwono kota u swego raczego ,sport” i moze
wiasnie dlatego nietylko dojechat, ale wrdcit cato
i w dobrym czasie.

Inny znéw, tez znany redaktor sportowy, tylko
wagi ciezkiej, nie tylko sam pojechat, ale i napeinit
po brzegi maszyne masg innych redaktordw, roznej

narodowosci. Naturalnie maszyna takiego nacisku
prasy wytrzymac¢ nie mogta. Gumy strzelaty na zmia-
ne i réwnoczesnie, tak ze legjon redaktorski dotart
tylko do restauracji puttuskiej i stad obserwowat
wyscigi, juz po ich zakonczeniu.

Pedzit tez juz nie redaktor, ale sam potentat
prasowy. Prosze sobie wyobrazi¢ co za solidarnosé
panuje w prasie. | jemu gumy zaczely trzaskac¢ tak
namietnie, ze tylko jego wytrzymatosci sportowej,
niezwyktosci widowiska i doppingowi matzonki,
przypisa¢ nalezy, ze nietyko dojechat ale i wrdcit,
lekko tylko popychany przez nietyle rasowego, wie-
le prasowego Mathisa.

Ten Mathis wyszediby bodaj ze wszystkich sa-
mochodéw prasowych najlepiej, gdyby nie to, ze go
w koncu taka gorgcos¢ opanowata od niewiast, kto-
remi byt catkowicie wypetniony, ze mu na chwile
przez motor czerwony ptomien buchnat.

Ale dopiero w Warszawie. Co za wytrzymatos$¢?

A inne samochody? Pedzity wszystkie pieknym
i barwnym korowodem, w tumanach kurzu, smaga-
ne wiatrem. Prawie potowa z nich prowadzona byla

przez panie. Rzecz niebywata w Warszawie.

Juz to panie zaczynajg by¢ w sporcie naszym
catkiem niebezpieczne. Dotagczam sie do gtosu Jote-
ra,~c6 w ostatnim numerze ,,Auta" temat ten odwa-
zyt sie poruszy¢ i wotam:
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— ,,Automobilisci, miejcie sie na bacznosci.
W roku przysztym panie gotowe sg wam zgotowac
znacznie wigksze niespodzianki®!

Przeciez juz teraz siegajg nawet po rekordy
szybkosci. Kilometr lance, chronometr elektryczny
z sznurkami przez szose, gorki i dotki na szosie,
mostek bez nawierzchni na rozpedzie, jazda z wia-
trem i pod wiatr, nic je to nie przeraza.

— ,,Ja chce jecha¢" — moéwi jedna pani, nieste-
ty mezatka, gdyz jej magz jecha¢ nie pozwolit. Nie
pojechata, ale za to zamiast meza, zabrata z sobg
duzo milszego pasazera. Mgz niech siedzi w domu,
kiedy sie boi,

— ,,Ja chce jecha¢" — wota druga, tym razem
panna, za to zdaje sie niezupeinie w po-
rzadku z prawem jazdy, Tym razem wiec, chwilo-
wo w braku meza, zaprotestowat groznie sam Pawe-
tek, co z pagoérka pod smetnym znakiem drogowym,
niczem Napoleon pod Waterloo, sprawowat szyk
hufcéw samochodowych.

Zadorna blondynka, wygieta usteczka w pod-
kéwke i skarzyta sie:

— . Jakto, juz dwa tygodnie prowadze samo-
chod, przejechatam 400 kilometrow i nie moge spro-
bowac pobi¢ rekord polski? Wstretny Pawelek, sza-
lenie nienawidze go. Niech mnie tylko sprébuje po-
prosi¢ do tarica tez mu powiem, ze niema prawa jaz-
dy".

' | zeby pokazac do jakiego stopnia jest pokrzyw-
dzong, w tempie 100 kim. na godzine, na chyzej jak
jelen Lanci, wymijata wszystkie maszyny, siejgc po-
dziw i troche strach wokoto,

Chciata jechac jeszcze jedna piekna pani i miata
duze szanse, bo prowadzi maszyne znakomicie, a
przytem na ,kilometre lance" niema ani ,,non stop"
ani tez fatszywemi papierkami, pomylonych drég,
ale c6z — znow maz stanat na przeszkodzie. Ten jed-
nakze cho¢ niezbyt wybujaty, ale za to bardzo wy-
trawny, miat na wszelki wypadek swojg wiasng ma-
szyne, znalazt sie tez na wyscigach bez pomocy za-
dasanej zoneczki,

Ale to nic, moi panowie, tym razem jeszcze wam
sie udato, nie pocieszajcie sie tem jednak, bo to tylko
kwestjia czasu. To nie ewolucja, a rewolucja. To ped
zywiotowy, ktérego powstrzymac nic nie jest w sta-
nie, Bacznos$¢ wiec!

Publiczno$¢ rozptyneta sie wzdluz kilometra
mierzonego i nie bedac zbytnio niepokojong wiado-
mosciami o rezultatach wyscigéw, miata petng swo-
bode zabaw towarzyskich i flirtow, przerywanych
od czasu do czasu glosnym przelotem Scigajacych sie
maszyn. Swoboda zaje¢ byta tak wielka, ze naprzy-
klad jedna z pan zajeta sie zbieraniem grzybkéw,
a odpoczywata sobie, na swym ongi$ wyscigowym
samochodzie, odwrécona plecami do szosy.

Na starcie nie bylo zbyt ttoczno, bo tylko cztery
maszyny odwazyly sie pdjs¢ w zawody z szalonym
wichrem, tumanami kurzu i paroma mostkami dy-
skretnie rozsianemi na szosie przez dziewiczego Kko-
mandora.

Tylko cztery, ale co za klasa i rasa.

Byt wiec malutki a wdzieczny Fiatek, kryjacy
dyskretnie pod maszyna rézne doppingi szybkoscio-
we; — troche cienszy, ale za to dtuzszy Amilcarek,
z co nieco nadwyrezonym przodkiem; warczaca i
trzepoczaca sie Bugatti z catkiem nowemi. podob-
no niebywatej dlugosci, sprezynami zaworowemi, a
nawet i kotami zapasowemi; wreszcie grozny, pory-
kujacy Daimler, rozebrany do naga nawet z korkem
na chtodnicy przekreconym tak, azeby nie stwarzat
zbytniego oporu, no i ze specjalnie na przedzie do-
budowanym i pieknie posrebrzonym uniwersalnym
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samowarkiem, co podgrzewat chitodnice, cigt jak
nozem powietrze, a w razie jakiej$ ewentualnej ko-
lizji z drzewem, stuzyt jako amortyzator,

Liefeldt, Regulski, Krawczyk, wszyscy trzej
cztonkowie A. P. jechali na wlasnych maszynach,
jedynie Fiata prowadzit kierowca zawodowy, majgc
przy sobie jaka$ kolorowag osobistos¢, niebywale
owlosiong, tak gorgcegoi temperamentu, ze juz po
wyscigach w restauracji fiknagt sobie z radosci kozia
na $rodku sali.

Podczas biegu na szosie, sama $mietanka spor-
towa. Na czterokilcmetrowym odcinku réwnomier-
nie roztozyli sie, na poczatku grupka jezdZzcow za-
aferowana i krzatajgca sie koto swych maszyn, na
koncach starterzy, uzbrojeni w wielkie zoke cho-
ragwie.

Jeden o tesknem, tak przez pte¢ piekng ulubio-
nem spojrzeniem blondyn zaszyty w skore, tagod-
nym ruchem reki puszczat maszyny pod wiatr i gnie-
wat sie tylko, ze startowi przygladajg sie panie, nie
dlatego, zeby ich nie lubil—ale¢ sg chwile, w ktorych
lepiej jest bez pan.

Drugi, tez byly blondyn, z twarza rozjasniong
szerokim usmiechem i jedna brwia wysoko podnie-
siong w goOre, w miedzyczasie mile wspominajgc nie-
obecny bufecik, chwytat maszyny w swe objecia.

Po srodku, kilometr mierzony, zamykali z obu
stron chronometrazysci — dwuch elektrycznych i 4
recznych.

W tej grupie panowato najwieksze podniecenie.
Czy aby Boulitte ruszy, wzglednie zatrzyma sie
i czy powazni chronometrorzysci we wiasciwym mo-
mencie nacisng stopery. Ta ostatnia funkcja juz z na-
tury rzeczy jest trudng do wykonania i dos$¢ rzad-
ko sie udaje. Tutaj sytuacje komplikowato i to, ze
jeden z chronometrazystow miat silny cigg w kie-
runku grupki rozesmianych pan, ktérym tlumaczyt
dobre strony rozwoju klubowego zycia towarzyskie-
go i wycieczki do Kazimierza, a drugi chronometra-
rzysta réwniez rzucat, przez szkietko, dziarskie spoj-
rzenie w tamtg strone. Nie byli oni wiec w stanie,
pomimo wielkiej techniki i umiejetnosci, za kazdym
razem rownoczesnie odebrac¢ sygnat telefoniczny.

Sygnaty te podawat im smukly i tak gibki lot-
nik, ze potrafit zwinag¢ sie w klebek w rowie przy-
droznym, ulokowawszy stuchawke dla lepszego sty-
szenia, gleboko pod ubraniem ponizej serca.

Wszystko skoriczyto sie dobrze, cho¢ i aparat
raz czy dwa zawiédi, maszyny wiec powtdrzyty
bieg, a i panowie leczni chronometrarzysci nie za-
wsze byli pomiedzy sobg wzglednie z aparatem elek-
trycznym w Zupeinej zgodzie. Wskutek tego tez
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poczatkowo podane szybkosci, musiaty by¢ przez
aparat elektryczny nieco zniwelowane.

W kotku konkurujgcych jezdzcow panowata nie-
bywata harmonja. Wzajemnie ogladaja maszyny i

udzielajg sobie rad. Liefeldt jedzie z Regulskim jako
mechanik, Regulski znéw zastania soba chtodnice
Liefeldtowi, zeby sie motor przed biegiem lepiej na-
grzat. Wszyscy pomagajg Krawczykowi zmieni¢ koto



z nadwyrezong opong. Rezultaty tez byly znakomite,
nieoczekiwane. Wszystkie rekordy pobite i to w ta-
ki sposOb, ze maja one wszelkie szanse na dluzszy
czas sie ostac

| czyz mogto by¢ inaczej. Co moze sie oprzec
nieztomnej woli, zywiotowemu pedowi do zdobycia
coraz to lepszych wynikéw, ciezkiej osobistej pracy
i znajomosci rzeczy, jakie ci prawdziwi sportsmeni
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wiozyli w przygotowanie maszyn, wyszukanie tere-
nu, organizacje biegébw, chronometraz elektrycz-
ny i reczny, utrzymanie porzadku i t. d. i t. d.

Im wszystkim bez wyjatku i tym co jechali i tym
co organizowali, za trud sportowy nalezy sie wielkie
uznanie, ktére niech im bedzie bodzcem do dalszej
pracy nad rozwojem naszego najpiekniejszego
sportu.

KRONIKA

NA IMPREZY, urzadzone przez Matopolski
Klub Automobilowy we Lwowie w pierwszej poto-
wie biezgcego miesigca wyznaczyto Galie. Tow.
Naft. .Galicja" S. A. 3 nagrody dla tych uczesnikow,
ktérzy przy uzyciu olejow i benzyny
»,G altol“ uzyskajg najlepsze wyniki. Uczyniono
to w celu zaznajomienia szerszych sfer sportowych
z temi produktami.

To tez najpowazniejsi sportowcy polscy ubie-
gali sie o nagrody ,,Galicji" i przyzna¢ nalezy, ze sie
nie zawiedli.

Debiut nowego oleju automobilowego ,,Gal-
tol", uwienczony byt doskonatym
wynikiem. Spehit on swoje zadanie ku naj-
wiekszemu zadowoleniu uzywajgcych go automobili-
stdw, min o najwiekszych wymagan stawianych ma-
szynom tak przy ,,Gymkhanie", jak i przy ,,Wysci-
gach”,

Najlepszem swiadectwem dla Galtolu™ jest fakt,
ze uzywali go zwwyciezcy ,Gymkhany"
PP. Dr. Stencel, Prof. Rubczynski, Major Gawet i
inni uczestnicy a przy wwvyscigach zwvycie-
zcy PP. inz. Liefeldt i Kellerman
oraz caty szereg innych znanych sportowcéw, uzy-
skujac przytem tak doskonate wy-
niki.

Rzecz ta zastuguje na uwage szerszych sfer
automobilowych.

FREKWENCJA 20-go SALONU PARYSKIEGO
byta wyzsza niz wszystkich dotychczas; obliczono, ze
salon samochodow osobowych zwiedzito ponad
690.000 o0s6b, samochodoéw za$ ciezarowych ponad
120.000. Dochody jednak 20-go salonu byly mniej-
sze, niz salonu 19-go z tego powodu, ze w tym roku

Rys. 288. Jeden z bezsensownych wynalazkow
przyrzad zabezpieczajacy samochdd od skoziotkowania.

udzielono ogromng ilos¢ wejs¢ bezptatnych. Platne
wejscia obliczajg na 400.000. Dochod czysty osiag-
niety z tegorocznego salonu wynidst przeszto 2 mi-
ljony frankow.

Rys. 289. Wynalazek dla cyrku — wynalazca
przewraca koziotki ze swym samochodem bez szko-
dy dla siebie.

W WYSCIGACH AUTOMOBILOWYCH NA
TORZE WYSCIGOWYM AVUS (Avusbahn - Bran-
deburg) zorganizowanych w dniu 11.7.26 r. otrzy-
maty trzy samochody firmy Gebr. Reichstein Bren-
nabor - Werke — Brandenburg Havel nagrode za
najbardziej rownomierng jazde (Preis der Gleichmas-
sigkeit). Jak sie obecnie dowiadujemy firma ta osiag-
niecie tego sukcesu przypisuje gtdwnie zastoso-
waniu przy konkurencji tej jako paliwa benzolu mo-
torowego, Osiggniete przez Brennabor - Werke wy-
niki, Swiadczg wybitnie, ze benzol motorowy, za-
poznawany U nas jeszcze przez niektore czynniki,
jest paliwem pierwszorzednej jakosci i z pelnem za-
ufaniem moze by¢ uzywany przez automobilistéw
zaréwno do najtrudniejszych nawet konkurencji, jak
tez i do codziennego uzytku praktycznego.

TERMINY NAJWAZNIEIJSZYCH ZAWODOW
PRZYSZEOROCZNYCH. Na posiedzeniu Miedzyna-
rodowej Komisji Sportowej, odbytem w Paryzu w
dniu 18 pazdziernika, ustalono nastepujace daty kla-
sycznych wyscigébw samochodowych na rok 1927.
30 maja Grand Prix Ameryki w Indianapolis. 3 lipca
Grand Prix Francji na torze Montlhery, 31 lipca
Grand Prix Hiszpanji w Saint Sebastien, 4 wrzesnia
Grand Prix Europy w Monza i 1| pazdziernika Grand
Prix Anglji w Brookland.

Doroczny kongres Miedzynarodowego Zwigzku
Klubéw Motocyklowych ustalit nastepujace terminy
gtéwnych zawoddéw motocyklowych roku przysziego:
15 maja wegierskie Tourist Trophy, 22 maja austry-
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Rys. 290. Grand Prix Salonu Montlhery jeden z

konkurentow w pedzie.

jackie Tourist Trophy, 29 maja Grand Prix wioskie-
go Klubu Mot., 12 czerwca czechostowackie Tourist
Trophy, 13 — 17 czerwca angielskie Tourist Trophy,
3 lipca Grand Prix Europy (w Niemczech), 9 — 10
iipca Grand Prix Szwajcarji, 17 lipca Grand Prix
Belgji, 7 sierpnia Grand Prix Francji, 15 — 20 sierpnia
szeSciodniowe zawody turystyczne (w Anglji) i 11
wrze$nia Grand Prix Narodow.

GRAND PRIX SALONU, Z okazjH wystawy
samochodéw w Paryzu rozegrane zostaly na torze
Montlhery w dniu 17 pazdziernika wyscigi o Grand
Prix Salonu dla samochodéw péttoralitrowych oraz
mecz w trzech biegach dla maszyn 1100 cm3. Skut-
kiem fatalnej pogody, ktdra spowodowata zawiesze-
nie projektowanych réwniez na ten dzien wyscigéw
motocyklowych i meczu bolidéw, osiggnieto w obu
zawodach dosy¢ niewielkie szybkosci.

Do wyscigu o Grand Prix Salonu, rozegranego
na przestrzeni 200 kim., staneto 9 wspotzawodnikéw.
Trzy samochody Talbot odnisty bezapelacyjnie zwy-
ciestwo, wyprzedzajgc pozostatych konkurentéw o
3 okrazenia toru. W tréjmeczu maszyn 1100 cm.3 ro-
zegranym na trzech dystansach: 50, 30 i 20 km,,
triumfowat Duray na sam. Amilcar, ktory osiggnat
najmniejszg sume czaséw z tych trzech biegdéw.
Wyniki:

Grand Prix Salonu: 1. Divo (Talbot) 1:59:01,6
szybkos¢ Srednia na godzine 100 km, 817 m. 2. Segra-
ve (Talbot) 1:59:06,8; 3. Moriceau (Talbot) 2:09:59;
4. Guyot (Guyot Special). 5. Lefavre (Jean Graf). 6.
Graf (Jean Graf).

Zawody samochodéw 1100 cm.3: 1. Duray (Amil-

Rys. 291. Grand Prix Salonu w Montlhery. Start.
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Rys. 292. Wyscig zbocza Gailon. Divo na Talbot
osiggna! najlepszy czas dnia na samochodzie.

car) 54 ni. 12,6 s.; 2. Perrot (Salmson) 58 m. 13,2 s;
3 Sardford ISandiord) 59 m. 26,2 s.

NA DOROCZNYM ZJEZDZIE Miedzynarodo-
wego Zwigzku Uznanych Klubéw Automobilowych
w Paryzu, reprezentowali Polske pp: Stanistaw Gro-
dzki, prezes Automobilklubu Polski i hr. Raczynski,
wiceprezes Automobilklubu. Pan hr. Raczynski wy-
brany zostat ponownie na czionka biura Miedzyna-
rodowego Zwiazku, oraz Miedzynarodowego Trybu-
natu Apelacyjnego na rok 1926 — 27.

NOWE REKORDY NA TORZE BROOKLAND
W dniu 11 pazdziernika Parry Thomas na swym
bolidzie Babs przebyt przestrzenn 500 km. z szybkos-
cig srednig 178 km. 986 m/g,, 500 mil ang. z szybkos-
cig Srednig 178 km. 154 m/g. i w trzy godziny —
539 km. 715 m,, bijgic w ten sposdb trzy rekordy
Swiatowe szybkosci.

Dwaj kierowcy angielscy, Eyston i Douglas, po-
bili w dniu 14 pazdziernika pie¢ rekordéw miedzy-
narodowych w kategorji 1500 cm.3 przebywajgc na
samochodzie Bugatti przestrzen 500 km. 3 g. 29 m.
8,52 s. (143 km. 443 m/g.), 100 km. w 7 g. 12 m. 2,30
S. (138 km. 877 m/g.), 500 mil ang. w 5 g. 45 m. 10,34
S. (139 km. 864 m/g.) oraz w trzy godziny — 433 km.
i w 6 godzin — 840 km.

W tym samym dniu Parry Thomas pobit znéw na
swym Babsie trzy rekody miedzynarodowe, wyka-
zujac na przestrzeni 5 mil ang, szybkos¢ 199 km. 577
m/g., 10 km. — 198 km. 028 m/g. i 10 mil ang. — 196
km. 426 m/g.

Wreszcie 21 pazdziernika tenze sam Kkierowca,
lecz na bolidzie Leyland, przewyzszyt dotychczasowy
rekord w jezdzie godzinnej na samochodzie przeby-
wajac przestrzen 195 km. 880 m.

SPROSTOWANIE. W ostatniej kronice ,,Auta"
z numeru 10 zostata mylnie podana, skutkiem prze-
oczenia w korekcie, data wyscigu na wzniesieniu
Schwabenberg — 26 czerwca. Powinno by¢ 26 wrzes-
nia, co niniejszem prostujemy.

Przedstawiciele: Ed. KOCH i W. BORMANN
Warszawa, Boduena 1. Tel. 75-61
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Rys. 293. Wyscig zbocza Gaillon. Morel na Amilcar
1-szy w kateg. wyscig. 1100 cm*.

W KLASYCZNYCH WYSCIGACH NA WZNIE-
SIENIU GAILLON, zorganizowanych po raz 22 w
dniu 3 pazdziernika, na przestrzeni jednego kilometra
0 starcie z miejsca, najlepszy czas dnia, 28,6 sek.,
osiggngt Divo na czterolitrowym samochodzie wys$-
cigowym Talbot — Sunbeam bijgc rekord wzniesie-
nia z szybkoscig 125.8 km./g. Najlepszy i rekordo-
wy czas motocyklistéw, 30,4 s., wykazatl Richard na
mot. Peugeot 1000 cm.’. Pozatem pobili rekordy po-
szczegOlnych kategorji nastepujacy konkuren-ci; Hom-
maire na mot. Monet Goyon 175 cm.!, Andreino na
mot, Terrot 250 &m ex aequo Gaussorgues na mot.
Monet Goyon 350 cm,’, i Read na mot. Harley Dawid-
son 350 cm3,, Franconi na mot. Motosacoche 750 cm’.,
Morzelle na cycl. Morgan 750 gm. Sandford na cycl.
Sandford 10C0 cm * Clause na sam. tur., Bignan 2000
cm.”, Vasselle na sam tur. Hotchkiss 3000 cm.”, Mar-
tin na sam. sport. Amilcar 1100 cm.”. Graf na sam.
sport. Jean Graf 1500 cm8., Violet na sam, wys¢. Si-
ma Violet 750 cm.. Morel na sam. wys¢, Amilcar 1100
cm’, i R. Benoist na sam. wys¢. Delage 2000 cm’.

NOWE REKORDY NA TORZE MONTLHERY.
Znania para angielskich rekordzistow motocyklowych,
panstwo Stewart, pobili w dniu 7 pazdziernika
rekord jazdy czterogodzinnej na motocyklu Terrot
350 cm.2, przebywajac przestrzen 495 km. 292 m. z
szybkoscig Srednig 123 km. 823 m/g.

Rys. 294, Wyscig zbocza Gaillon. Richard na Peugeot osiggng!
najlepszy czas dnia na motocyklu.

Kierowca Marchand na pieciolitrowym samocho-
dzie Vosin pobit w dniu 11 pazdziernika trzy re-
kordy miedzynarodowe. Przebyt on: 50 km. w 16 m.
15,95 s. (184 km. 435 m/g.), 50 mil ang. w 25 m. 51,51
S. (186 km. 709 m/g.) i 100 km. w 32 m. 18,8 s. (185
km. 490 m/g.).

Nakoniec w dniach 19 i 22 pazdziernika rekor-
dzista Eldridge zdotat przewyzszy¢ trzy rekordy Swia-
towe, wykazujgc na przestrzeni 5 mil ang. czas 2 m.
8,2 s. (226 km. 295 m/g.), 10 km. — 2 m. 3945 s.
(225 km. 767 m/g.) i 50 km. — 14 m. 12,74 s. (211 km.
084 m/g.). Czasy te uzyskat Eldridge na dwulitrowym
amerykanskim samochodzie wyscigowym Miller.

NOWE KSIAZKI. Kpt. Stanistaw Szydelski.
Jak nalezy bada¢ uzywany motocykl. Warszawa
1926. Skiad gléwny Ksiegarnia Wojskowa War-
szawa Nowy Swiat 69. W ksigzeczce tej znany spe-
cjalista motocyklowy autor ksigzki ,,Nowoczesny Mo-
tocykl" daje szereg pozytecznych rad i wskazowek,
jak bada¢ przy kupnie okazyjny motocykl. Jasny wy-
ktad, szereg dobrych ilustracyj, a zwiaszcza duze
doswiadczenie, przebijajace z kazdej, podanej przez
autora rady — czynig z ksiazeczki tej nieodzowny
dla poczatkujgcych adeptow motocyklowych porad-
nik; niektérych z nich przeczytanie tej ksigzeczki
uchroni napewno od wielu gorzkich zawodéw.

Nagrodzony na wystawie wynalazkéw w Warszawie, 1926.
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domycia rak

Niezastgpiony do uzytku w zakladach przemystowych!
Jedyny niezawodny srodek zmywajacy z ragk tluszcze, amary, smote it.p.
Nieszkodliwo$¢ dla ciata stwierdzona orzecz. Panstw. Zaw. Badan Art. Uzytku

za N} 2800/26.
Przyjemnie pachnie!

Ekonomiczny w uzyciu!

Oszczedno$¢ na benzynie.

HSrrw.oHBM.

Wazne dla pp. Wiascicieli

stamun’ emmbsz*

Samochodow!!!

KOLA ZEBATE WSZELKICH TYPOW ORAZ ZAMIENNE CZESCI SAMOCHODOWE WYRABIA

Warszawska Fabryka Kot Zebatych

WARSZAWA,

-1 RY B"

Grzybowska 41.

Telefon 240-40

DRUKARNIA STOLECZNA. OUSTAW KRYZEL, WARSZAWA. WOLSKA 15



Q N S Q L D O Syndykat Handlowy 8§ Co. Lt.

Adr. tHegr. ,,HASYNDICAT.

Torpedo odi695 dolarow

7.000 kilometrow na Tatrze

PRZEZ ALPY, APENINY, PIRENEJE, PRZEBYt INZ. FROM BEZ DEFEKTOW

Ciekawe zdjecia i daty podrozy w Salonie

warszawa, Al. Jerozolimskie Nr. 14

Nowy model 6 cyl 840 HP. nadszedt

HJJWIEKSZa FAIBRYKft WE FRIHCII
IKCESOBJI SAKOCHODDWYCH
MOTOCYKLOWYCH  IfiGWRCWYLH

Najlepsze! Najtansze!
Wszedzie do nabyola

LCOREFA*“ Warszawa, Hoza 41, tel. 241 49.

I AN C IA SYNDYKAT HANDLOWY & Co. Ltd.
] WARSZAWA

UL. NOWY SWIAT 23/25 ===—=—=— TELEFON 101-86.

Podwo.zie“ Ciez'arowe

3 Tony — na omnibusy bez konkurencji.



ZIMA WUMAGA ZMIAHU OLEJU!

Zgubne skutki niewfasciwego
smarowania samochodOw wystepuja
najbardziej jaskrawie w porze zimo-
wej.

Stukanie w ‘silniku, wytarte lub
wytopione tozyska, zuzyte thoki,
sg spowodowane tem, ze smar nie
zostat dostosowany do niskiej tempe-
ratury zimowej.

Wszystkie te defekty powoduja
zmniejszenie wydajnosci silnika i w
konsekwengi kosztowne naprawy,
lub generalne remonty z nadejsciem
wiosny.

Niektére marki ole
iow, nadajgce sie do-
skonale w porze letniej,
przy wielu typach sa-
mochodéw nie  dajg
zastosowac sie do sma-
rowania w porze zimo-
wej, gdyz krzepng w
przewodach olejowych
i nie dochodzg do wszy-
stkich ocierajgcych sie
powierzchni.

Czy system smamiczy danego
automobilu wymaga na zime oleju
wiecej ptynnego, zaleznem jest od
jego konstrukciji.

W naszej TABELI POLECAJA-
CEJ, ktérg znalez¢ mozna u kazde-
go odsprzedawcy, podane sa, prawie
dla wszystkich marek samochodéw
na Swiecie, odpowiednie polecenia
smarnicze na pore zimowa. Polecenia
te zostaly wyprobowane i uznane za
najodpowiedniejsze przez setki fa-
bryk automobilow.

Wprowadzajgc w u-
zycie w ciggu zimy bie-
Zacej marke
GakGOYLE MOBILOIL
polecong w naszej tabeli,
uniknie kazdy automo-
bilista wielu przykrych
przerw ruchu, oraz nie-
domagan silnika, pow-
stanie ktorych byto dla
niego dotychczas nie-
zrozumiatem.

YACUUM OIL CONIPANY S.A.

CZECHOWICE, poczta Dziedzice. WARSZAWA, ul. ELEKTORALNA 11

PRZEDRUK WZBRONIONY. PRAWO TLUMACZENIA ZASTRZEZONE



