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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietac— ze ze wzgle-
da na pewnosc¢ ruchu
-nalezy stosowac
tylko szwedzkie tozy-
ska kulkowe, ktoére

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135-86.

KOMUNIKAT

W dniu 24 b. m. na posiedzeniu Komisji Balotu-
jacej przyjeto nastepujacych nowych czionkéw:

1) Maurycy hr. Potocki,

2) Karol Steinert,

3) Tadeusz Zotkiewski,

4) Aleksander Senkowski,

5) Bolestaw Weber.

Miedzynarodowy kalendarz

Marzec.

— Kilometre lance w Genewie.

— Wyscigi na wzniesieniu dla
samochodéw do 1500 cm’.

6. Szwajcarja
13. Hiszpanja

19. Anglja Zawody w Brookland.
27. Francja — Grand Prix Prowancji.
Kwiecien.
13. Wiochy — Raid motocyklowy.
18. Anglja — Zawody w Brookland.
18. Luksemburg — Raid motocyklowy.
21. Wiochy — Nagroda Targéw Medjolan-
skich.
24. Wiochy — Targa Florio.
Maj,
1. Wiochy — Kilometre lance w Brescia.
8. Wiochy — Nagroda Vinci.
8. Hiszpanja — VIl wyscigi na wzniesieniu
_ Rabassada.
8. Czechostowacja — XI wyscigi na wazniesieniu
) Zbraslaw — Jiloviste.
15. Francja — Grand Prix Lyonskiego Klu-
bu Mot.
15. Wegry — Tourist Trophy motocyklo-
we.
15. Czechostowacja — Wyscigi samochodéw i mo-
) tocykli w Pilznie.
22. Austrja — Tourist Trophy motocyklo-
we.
22. Luksemburg — Motocyklowy Dzien rekor-
dow.
25. Wiochy — Wyscigi w Mugello.
29. Belgja — Grand Prix de Frontiercs,
29. Belgja — Motocyklowe zawody szyb-
kosci.
29. Wiochy — Grand Prix wioskiego Klu-
bu Mot.

nabywa¢ mozna we
wszystkich wiekszych
miastach Polski.
Giéwny skiad: War-
szawa, Kopernika 13;
telefony 12-14,12-15.

Wszystkim A atomobilistom,
naszym Czytelnikom i Przyjaciotom
serdeczne zyczenia Swigteczne
I Noworoczne

sktada
Redakcja

sportowy na rok 1927.

30. Stany Zjedn. — Grand Prix Ameryki w In-

dianapolis.

30 maja — 5 czerwca — Rumunja — Raid samocho-

dowy.
Czerwiec.

4 — 6 Wegry — Raid samochodowo-motocy-
klowy,

5. Czechostowacja — IV wyscigi na wzniesieniu
Brno-Sobesice.

6. Anglja — Zawody w Brookland.

5—12. Polska — VI Raid samochodowy.
5— 15. Austrja i Jugostawja — Raid alpejski.

12. Wiochy — Grand Prix Rzymu.

12. Czechostowacja — VII wyscigi na Mont Scho-
ber.

12. Czechostowacja — Il Tourist Trophy motocy-
klowe.

13 — 17. Anglja — Tourist Trophy motocyklo-
we.

18 — 19. Francja — Konkurs wytrzymatosci  w
Mans.

18-— 19. Czechosto-— Tourist Trophy motocyklo-

wacja we Slgsko-morawskie.
19. Czechostowacja — 1 wyscigi na wzniesieniu

Karlova Studanka.
— Raid samochodowy.
—V wyscigi w Penja Rhin.

18-— 20. Hiszpanja
19. Hiszpanja

25. Holandja — Wyscigi  motocyklowe w
Dreuthe.
25-—26. Danja — Wyscigi w Fanoe,
25-—26. Czechosto — | konkurs wytrzymatosci w
wacja Liberec.
26. Wiochy — Grand Prix autodromu
Monza,
26. Hiszpanja — Zawody w jezdzie 12-to go-
dzinnej.
26. Wegry — Il wyscigi na wzniesieniu

Gougger.
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Lipiec.

2. Anglja — Zawody w Brookland.

2 — 3. Francja — Grand Prix Francji.

3. Niemcy — Grand Prix Europy dla mo-
tocykli.

9—10. Belgja — Grand Prix Belgji.

9 — 10. Szwajcarja — Grand Prix Szwajcarji dla
motocyKkli,

10. Czechostowacja — 1 wyscigi Prorow — Cekun.

17. Niemcy — Grand Prix Niemiec.

17. Belgja — Grand Prix Belgji dla moto-

cyKkli.

17— 19. totwa — Zawody wytrzymatosci.

24. Belgja — Grand Prix szybkosci.

24. Wiochy — Wyscigi motocyklowe del
Lario.

24. Luksemburg — Grand Prix Luksemburga dla
motocyKili.

25. Hiszpanja — Wyscigi wedlug wolnej for-

) ) muty.

28. Hiszpanja — Zawody w jezdzi¢ 12-to go-

dzinnej.

30 — 31. Niemcy — Kilornetre lance we Fry-

burgu dla motocykli.

31. Hiszpanja — Grand Prix Hiszpanji.

Sierpien,
1. Anglja — Zawody w Brookland.
6. Wiochy — Nagroda Acerbo.

6 — 7. Niemcy — Wyscigi  motocyklowe —w
Kolberg.

6 — 7. Szwajcarja — Gorski Grand Prix motocy-
klowy.

7. Niemcy — Rekordy kilometrowe.

7. Francja — Grand Prix motocyklowy.

13—14. Szwajcarja — VI wyscigi na wzniesieniu
Klausen.

14 —22. Wiochy — Nagroda alpejska.
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15— 20. Anglja Szedciodniowe zawody mo-

tocyklowe.

24. Francja Dzien rekordow na plazy
w Baule.

25. Francja — Grand Prix Baule.

27. Wiochy — Nagroda Meranu.

28. Norwegja — Wyscigi na wzniesieniu Kor-
ketrekkeren.

28. Austrja Grand Prix Awustrji dla mo-
tocykili.

Wrzesien.
1— 8. Wiochy — Grand Prix Europy, Grand

Prix Medjolanu i Grand
Prix turyzmu.

— Grand Prix dla lekkich sa-
mochodoéw i Nagroda Bo-
illota.

10 — 11. Francja

11. Polska — Zawody szybkosci.

11. Francja — Dzien rekordéw w Arpajon.

11. Wiochy — Grand Prix Narodéw dla
motocyKkli.

17. Anglja — Zawody w Brookland.

18. Belgja — Dzieh rekordow w Ostmalle.

18. Czechostowacja — VII wyscigi na wzniesieniu
Sternberg,

18. Francja — Wyscigi na  wzniesieniu
Ventoux.

25. Austrja — Wyscigi na  wzniesieniu
Arlberg.

Pazdziernik.

1. Anglja — Grand Prix Anglji.

2. Norwegja — Wyscigi na  wzniesieniu.

2. Wegry — VIIlI wyscigi na wzniesieniu
Schwabenberg.

9. Wiochy — Wysdcigi  naokoto  jeziora
Garda.

15. Anglja — Wyscigi 200 milowe.

Salon samochodowy w Londynie

rozpaczliwie z zalewem obcych fabrykatow.

Nie wyszto Anglikom na zdrowie odgradzanie
sie chinskim murem witasnych upodoban od postepow
techniki samochodowej na kontynencie i w Ameryce,
gdyz obecnie zaréwno kraje europejskie, jak i Stany
Zjednoczone, produkujac samochody doskonate, a
znacznie tarisze od angielskich, wydarlty Wielkiej
Brytanji jej dotychczasowe rynki zbytu. Cyfry han-
dlu samochodowego z lat ostatnich brzmig rozpaczli-
wie dla angielskiego serca i kieszeni: zaledwie 10%
produkcji fabryk angielskich idzie na eksport; pozo-
statos$¢ j-cst sprzedawana na rynku wewnetrznym al-
bo do kolonji, ktére do niedawna byty najwieksza
podporg przemystu samochodowego Anglji. Ale Osta-
tnio sytuacja psu¢ sie zaczyna w szybkiem tempie,
gdyz z jednej strony rynki egzotyczne sg podbijane
coraz gwaltowniej przez zachtanny przemyst ame-
rykanski, za ktdrym dzielnie nadazajg francuski i wio-
ski, z drugiej za$ strony kolonje, pragnac sie unieza-
lezni¢, mysla zupetnie serjo o budowie wiasnych fa-
bryk samochodéw, co do reszty podcietoby eksport
firm angielskich. Plan ten ma by¢ juz w najblizszym
czasie przeprowadzony w Australji, gdyz tam, ze

n NGIELSKI przemyst samochodowy walczy dzi$

wzgledu na oddalenie i trudny przewdz, ceny samo-
chodéw importowanych sg zanadto wysokie.

Na rynku wewnetrznym sytuacja firm angielskie!)
nie jest rowniez zbyt wesota; fabryki francuskie,
wioskie i amerykanskie tak tanio produkujg samo-
chody, ze mogg skutecznie konkurowac z angielskie-
mi w ich wlasnym kraju, mimo 33-procentowych cet
ochronnych. To tez w prasie angielskiej coraz usil-
niej propagowane jest hasto kupowania samochodéw
tylko krajowego wyrobu, celem poparcia wiasnego
przemystu, legoroczny Salon samochodowy, urza-
dzony w wielkiej hali Olimpja w Londynie, miedzy
23 a 30 pazdziernika, odbyt sie réwniez pod hastem:
»Anglik kupuje angielskie samochody".

tatwo to jest powiedzie¢, ale wykonac¢ trudniej.
Jak niestychanie rynek angielski jest zalany obcemi
samochodami dowodzi fakt, ze z pos$rod 305 réznych
modeli, wystawionych w Olimpji przez 62 fabryki,
zaledwie 46 procent pochodzito z firm krajowych.
26 procent eksponowaty fabryki francuskie 15 —
amerykanskie, 8/2 — wioskie, 3 — belgijskie i P/2 —
austryjackie. A ze niektére firmy, przedewszystkicm
francuskie, oferuja wozy po cenach nieomal o poto-
we mniejszych od cen maszyn angielskich tej samej
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Rys. 295. Z salonu londynskiego. Samochdd sttifuntowy G jj-i.-

sity i klasy, tatwo mozemy poja¢, ze trudno bedzie
Anglikom postepowa¢ w mysl hasta, propagujgcego
nabywanie wylgcznie samochodow krajowych.

Rys. 296. Z salonu londynskiego.
Przedni hamulec samochodu stufun-
towego Gillett.

Wystawa londynska pod wzgledem technicznym
nie przyniosta zadnych nowosci, nawet takich, jakie
widzieliSmy w Paryzu lub Berlinie. Wszystkie samo-

Rys. 297. Z salonu londynskiego.
Dwunastocylindrowy silnik angielskie-
go Daimlera. widziany z przodu.

chody byly beznadziejnie do siebie podobne; jedyng
sensacje wystawy stanowit samochéd angielskiej fir-
my Daimler, ciekawy nietyle dzieki swej konstrukciji,
ile dzieki swojej cenie, c¢onajmniej fantastycznej.
Wielkie firmy angielskie, nawet w obliczu ciezkich

hft 12

czasOw, nie mogg zapomnie¢ o tradycji,
ktora czyni Anglikow jedynymi dostawcami
samochodéw dla réznych przebogatych
maharadzow i egzotycznych ksigzat i de-
cyduja sie na ryzyko produkcji niestycha-
nie drogich wozoéw. Ostatni model angiel-
skiego Daimlera jest to naprawde w6z kro-
lewski, niezmiernie luksusowo wyekwipo-
wany i wykonany, o 12-cylindrowym sil-
niku w V, pojemnosci przeszto 7 litrow,
ale tez cena tej maszyny dochodzi do 2.500
funtow szterlingdw. Przecietny samocho-
dziarz tykat wiec tylko $linke przed stoi-
skiem angielskiego Daimlerai szedt na dru-
gi koniec sali, gdzie wystawione byly ma-
te samochody. Lecz i tu Anglicy spudio-
wali. Nieliczne zresztg firmy, ktore ekspo-
nowaty samochody popularne za umiar-
kowang cene 100 funtéow, poszty drogs, za-
rzucong juz zdlawna przez konstruktorow euro-
pejskich, produkujac maszyny przesadnie male,
jedno lub dwucylindrowe z odmiennym napedem,
a wiec takie, ktdre niebardzo przypadajg do gustu
dzisiejszej publicznosci. Jedyna tylko, niedawno po-
wstata, fabryka angielska Gillett, oferowata za cene
100 funtéw samochdd czterocylindrowy z elektrycz-
nym starterem, hamulcami na cztery kota i kotem za-
pasowem. Ale tez firma ta zrobita interes na wysta-
wie, sprzedajgc juz w ciggu pierwszych trzech dni
29.000 swych samochoddw, wartosci blisko trzech
miljonow funtéw.

Rys. 298. Z salonu londynskiego. Nowy silnik szeSciocylin-
drowy Standard.

Tak jak i w Salonie paryskim zauwazy¢ byto
mozna w Londynie wzrost ilosci silnikow szesciocy-
lindrowych. Nowe szesciocylindrowki wystawity na-
wet takie firmy, Slepo dotychczas przywigzane do
czterech cylindréw, jak Bean, Lea Francis, Lagonda,
Standard, Vulcan etc. Mimo to jednak w wystawio-
nych modelach przewazaty silniki czterocylindrowe,
ktore stanowity 56 % ogolnej ilosci, wobec 37%
szesciocylindrowych. Nie nalezy jednak zapominac,

Rys. 299.1 Z salonu londynskiego. Nowe, podwozie Morris.
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ze w roku zesztym szesciocylindrowek byto tylko 28
proceni.

Niemal wszystkie fabryki wystawity w Olimpii
nowe modele, przygotowane na rok 1927, to tez nie-
podobna wszystkich oméwi¢ w krotkim artykule.
Czynigc przeglad nowych konstrukcyj zauwazyé
mozna, ze ogOllne tendencje panujg te same, co i w
Europie, a wiec dgzenie do jaknajwiekszego komfor-
tu, oraz wygody w prowadzeniu samochodu. Dla tego
ogromnem powodzeniem cieszyly sie na wystawie sa-
mochody silniejsze, bogato wyekwipowane, z zam-
knietemi  karoserjami i z hamulcami serco
na wszystkie kota. | tu Anglicy bici byli przez kon-
kurencje zagraniczng, gdyz ceny luksusowych ma-
szyn europejskich czy amerykanskich byty znacznie
nizsze od cen, jakich zgdano za modele angielskie.
Nawet Morris, ktdry szczyci sie, ze wzgledu na swa
wielka produkcje, nazwg angielskiego Forda, zadat
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za swe wozy, co prawda bardzo solidne i luksusowo
wykonczone (z nowg chlodnicg ptaska, zamiast da-
wnej brzuchato wydetej) ceny, ktoére nie mogty kon-
kurowac juz nietylko z Fordem, ale nawet z Citroe-
nem.

Mimo tak smutnego stanu angielskiego przemy-
stu samochodowego, tegoroczny salon londynski
niewatpliwie sie udat. Byt on odwiedzony przez 265
tysiecy o0sOb, a zamowienia przekroczyly cyfre 50
miljonéw funtéw. Suma ta wystarczytaby na pole-
pszenie stanu przemystu samochodowego Wielkiej
Brytanji, niestety jednak wieksza jej czes¢ utonie
w kieszeniach fabrykantéw zagranicznych, ktérzy tez
niezle obtowili sie zamowieniami. Chcac sie uchroni¢
na przysztos¢ od zupetnej ruiny bedg musieli fabrv-
kanci angielscy zastosowa¢ jeszcze radykalniejsze
$rodki zaradcze.

M. K.

W hallach kaiserdammu

(Korespondencja wiasna ,,Auta")
(Prawa przedruku i ttumaczenia zastrzezone)

IEDOPUSZCZANY do Polski, bojkotowany we
N Francji, zabroniony poprostu w Anglji, najbar-

dziej moze na kontynencie hotldujgcej zasadzie
popierania przemystu krajowego — dusi sie niemie-
cki przemyst samochodowy, a skoncentrowany na
ostatniej berlinskiej wystawie samochodowej stu-
zy¢ musiat kilku naraz hastom. Pierwszym z nich —
to ostatnia w tym roku narodowa wy-
stawa, ktéra w roku przysztym be-
dzie wystawg  miedzynarodows.
Drugie — to hasto obnizenia cen,
krepowane w sposob dotkliwy ulep-
zeniami technicznemi, zwiekszaja-
cemi te ceny. Trzecie — to daze-
nie do ,potozenia na obie topatki”
zia wszeka cene wszystkiego, co
istnieje w tej chwili, to dazenie do
nawskros oryginalnych rozwigzan,
majacych swe zrodio w genjuszu
techniki niemieckiej, czego dowoda-
mi niechaj beda bodaj niezmierme
interesujace rozwigzania napedu osi
przedniej, nowe konstrukcje silnikow
dwucylindrowych, nowe dazenia w
osprzecie samochodowym, jak np.
szeSciowoltowa instalacja A. E. G,
zapton bateryjny fabryki Lepel, kt6-
rego relais i szpula bezsprzecznie
stanowig nowe drogi na polu tech-
nicznych ulepszeni, szereg aparatow
pomocniczych Boscha, ktorego wy-
roby, jak zwykle, precyzyjne, od-
znaczaty sie réwnoczesnie niejaka wyzszoscig ceny
nad innemi i t. d. To dazenie do wszelakiej nowo-
czesnosci odbito sie i na fabrykach samochodowych.
Z trzydziestu reprezentowanych fabryk — siedemna-
$cie demonstrowato nam rzeczy nowe, a wsrdd nich
dwanascie — konstrukcje szesciocylindrowe, stano-
wigce W chwili obecnej jeszcze jedno z haset i dgzen
niemieckiej produkcji samochodowej. Pozatem jesz-
cze jedna, niezmiernie ciekawa rzecz: wystawa, jako
naczelne swoje hasto, postawita zastgpienie zeszto-
rocznej ilosci tegoroczng jakoscig, czego jaskrawym
dowodem byla bezporéwnania mniejsza od zeszio-
rocznej ilos¢ eksponatéw, jak tez podkreslenie jed-
nogtosnie zgodnego protestu przeciwko polityce skar-

bowo-pcdatkowej w stosunku do tej, tak Swietnie w
Niemczech rozwijajgcej sie gatezi przemystu. Sruba
podatkowa data sie jej we znaki niegorzej, niz nie-
jednemu odfamowi przemystu u nas...

Ale przejdzmy do stoisk. Spacer wzdtuz nich
stanowit niewatpliwie jedna wielkg uczte dla praw-
dziwego mitosnika samochodu, wprowadzat w za-

Rys. 300. Ogolny widok Keiserdairnmu w dniu otwarcia wystawy samochodowej.

chwyt czy to linjg karosowania, czy pomystowoscig
techniki i jej doskonatoscig, czy wreszcie napawat
zalem, ze to wszystko... w Niemczech... Dla tatwiej-
szej orjentacji przywdzieje na sie na przecigg szpalt
kilku, szate historycznego cicerone, by oprowadzi¢
mych czytelnikbw po stoiskach, a to w porzadku
takim: wozy osobowe, wozy przemystowe, t. j. wszel-
kiego rodzaju zbenzynowanie ruchu towarowego i
przewozowego we wszystkich jego przejawach, mo-
tocykle i wreszcie osprzet samochodowy. — Zaczy-
namy.

Po zwiedzeniu pamigtkowego salonu jubileuszo-
wego, gdzie danem nam bylo obejrze¢ ostatnie
»krzyki" techniki przesztosci i gdzie zbliska mo-
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zna byto obserwowac konstrukcje, ktére niegdys, nie-
dawno jeszcze zresztg, podziw wzbudzaty, rozpoczaé
wypada nuzacg nieco moze, lecz arcy-ciekawg we-
dréwke od stoiska do stoiska. Zespolone latem ro-

Rys. 301. Silnik Mercedes z kompresorem.

ku ubiegtego fabryki Daimler - Benz (Untertuerk-
heim - Mannheim) demonstrowaly szereg podwozi
karosowanych, zaopatrzonych w silniki o mocy: 10/35
czterocylindrowy, 16/50 szesciocylindrowy, 15/70,100
i 24/100/140 oba szesciocylindrowe z kompresorami,
z ktorych stabszy nalezy do miedzynarodowej klasy
wozOow dwulitrowych. Najnowsze konstrukcje, do-
skonata elastycznosc; zarwory boczne, gtowica odej-
mowana, wat rozrzadczy napedowy z pomocg kot
zebatych; cztery biegi; rozstaw osi 2810 mm; karoso-
wanie cztero — wzgl., szes$cioosobowe; wrazenie
optyczne — doskonate, estetyczne. Wozy te znane
sg nam z opiséw wyscigow, jak tez ze zwyciestw, ja-
kie odnosit na nich ,,der grosse Caracciola", w tej
chwili bozyszcze niemieckiego $wiata kierownicy.
Fabryka NAG., nalezagca dzi$ do Gemeinschaft Deut-
scher Automobilfabriken, gdzie wchodzg jeszcze
Brennabor, Hansa i Hansa- Lloyd, demonstrowata
nowy model, zaopatrzony w trzylitrowy silnik o mo-
cy 12 KM. wat korbowy siedmiokrotnie wykorbiony;
zawory goérne, kierowane przez ponizej nich lezacy
wat rozrzadczy; filtr dla powietrza i oliwy; cztery
hamulce. Brennabor wystawita nowy typ samocho-
du, zaopatrzony w szesciocylindrowy trzylitrowy sil-
nik modelu 1927 r: konstrukcja analogiczna, z
NAG.; nowym jest spos6b montowania dynamoma-
szyny Bosch'a na gtowicy cylindra i naped, dokony-
wany z pomocg gumowych czgstkowych paséw na-
pedowych (Gummikeilriemen). Trzecia ze zjedno-
czonych fabryk, Hansa, ograniczyta swoj program
wozéw osobowych do jednego egzemplarza tylko:
motor o$miocylindrowy; $rednica cylindrow 800 mm.,
skok 115 mm.; pojemnos¢ 4V2 litra; przy ilosci 2700
obrotéw min., sita réwna sie 100 KM. monoblok;
sprzegto suche; wat korbowy dziesieciokrotnie wy-
korbiony; dwa gazniki; chtodzenie wodne z pomoca
pompy centryfugalnej. Karosowanie doskonate.

Coraz bardziej popularyzujgca sie w Niemczech
fabryka Mausera nie zmienita zasadniczo swych
wskazan konstrukcyjnych od roku zesztego. Znane
na naszym rynku samochody Steyr reprezentowane
bylty przez dwa modele: 6/30 i 12’50 KM. z ich cha-
rakterystyczng ruchomg osig tylng. Silnik szescio-
cylindrowy, monoblok z ttokami Zeliwnemi, dynamo
+ magneto Bosch'a ustawione na wierzchu glowicy
odejmowanej; nadwozie syst, Weymann'a; samochody
6/30 KM., znalazty duze zastosowanie w ruchu ulicz-
nym i w wielkiej ilosci kursujg na ulicach Wiednia,
jako bardzo eleganckie dorozki.

Nastepuje szereg fabryk pomniejszych, niemniej
jednak wielkie majacych powodzenie. Naleze¢ do
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nich bedg fabrykaty Voran (5/25 KM.), rozwijajgce
szybkos¢ 75 — 80 kim./godz.; Aga, maty i lekki (6/24
KM.), oraz tani samochdéd miejski; Simson et Co.
(8/40 czterocylindrowy i 12/60 KM., szesciocylindro-
wy o $rednicy cylindra 76 mm. i skoku 115 mm.), za-
opatrzony we wszystkie nowoczesne zdobycze tech-
niki, jak odejmowana gtowica, cztery hamulce, pod-
grzewanie mieszanki przez odptywajgcg z chtodnicy
goracg wode; Selve (11/45 KM,, $rednica ttoka 71 mm.
skok 120 mm.) z siedmiokrotnie wykorbionym walem
korbowym, rozrzagdem dolnym i wielkg elastycznos-
cig; Phaenomen (12/50 KM. Srednica 85 mm., skok 138
mm.), posiadajacy rozrzad gorny, boczne zawory,
cztery hamulce, gaznik Sollex i instalacje swiatto-za-
ptono-starterowg Bosch‘a, przyczem woéz ten karo-
sowany jest jako torpedo, cabriolet i limousina put-
manowska; Grade, takie same, jak roku ubiegtego;
elastyczny Pluto o sile 4/20 i 5/30 KM., czterocylindro-
wy i wreszcie nader popularny Wanderer. O tym sa-
mochodzie nieco wiecej: przedewszystkiem nazwal-
bym ten samochéd mitym. Budowany na trwalem
podwoziu, zaopatrzony jest w silnik o sile 6/30 KM.,
Srednica ttoka 67 mm., skok 110 mm.; przy 3.000 obr.
min. osigga site 30 KM.; monoblok, zawory wiszace,
rozrzad dolny zapomoca #tancucha, wat korbowy
trzykrotnie wykorbiony; tltoki elektronowe, bolce
ttokowe montowane wg, nowego systemu ,,schwim-
mende”, (malo znane u nas, nie majace technicznej
terminologji, dlaczego tez ograniczam sie do okresle-
nia ich w jezyku niemieckim), instalacja Bosch‘a,
sprzegto suche stozkowe; karosowanie jako torpedo
cztergosobowe i dwuosobowy cabriolet. Do tegoz
gatunku samochodéw, ktére omawiam, zaliczy¢ jesz-
cze wypada reprezentowane na wystawie marki;
Ley (8/36 i 12/45 KM.), Schebera (9/40 KM.. 2.3 litra
pojemnosci), Dixi (6/24 i 14/60 KM., turystyczny),
Elite (nowy model 1927 r., szeSciocylindrowy, 12/50
KM. z owemi ,,ptywajgcemil bolcami ttokowemi) —
i z kolei rzeczy przejs¢ do potentatéw niemieckiej
produkcji samochodowej.

Audi-Werke pokazaty nam typ nowy wozu 18/70
KM., monoblok; 4 hamulce i hamulec pomaocniczy,
dziatajacy z pomoca oliwy, bardzo — nawiasem mo-
wigc — rozpowszechniajgcy sie. Duerkopp, specja-
lista wozow ciezarowych, ograniczyt sie, jak Brenna-
bor, do jednego typu 8 KM., czterocylindrowego;
Srednica tloka 81,5, skok 100 mm., przy ilosci 2.700
obr. min. osigga 32 KM, silnik, sprzegto i skrzynka

Rys. 302. Osmiocylindrowy silnik Hansa - Lloyd 100 KM.

biegéw w jednym bloku; konstrukcja solidna, trwa-
ta. Stoewer, znany na naszym rynku, demonstro-
wat, poza dawnym 12/45 KM., dwa typy nowe 9/32
i 9/38 KM., obydwa czterocylindrowe, naped tan-
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cuchowy, sprzegto stozkowe, cztery hamulce; trzeci
z demonstrowanych typéw, 13/55 KM,, powstat z
dawnego typu 12/45 KM., ktory zdobyt nagrode na
zesztorocznym wielkim raidzie rosyjskim. Zauwazy¢

Rys. 303. Szesciocylindrowy silnik sam. Simson-Supra 12/60 KM.

nalezy, iz hasto obnizenia cen specjalnie jaskrawo
odbito sie na tej fabryce, ktdéra na rzeczonym typie
12/45 KM. obnizyta cene o 3.000 GMk. NSU., zna-
na z wielokrotnych zwycigstw na zawodach, wysta-
wita, oprocz dawniej znanych typow 5/25 KM., nie-
znacznie konstrukcyjnie réznigcych sie od poprzed-
nich, typ nowy 8/40 KM., o $rednicy ttoka 78 mm.
i skoku 110 mm. Prosto demonstrowata typ nowy
10/50 KM., cylindry 72/107 mm., monoblok; przeno-
szenie sity z pomocg watu kardanowego, rama formy
litery U, stalowa, silna zapewnia catkowite bezpie-
czenstwo na wirazach, na co fabryka zwrdcita spe-
cjalnie baczng uwage; kota zaopatrzone w wielo-
krotne druciane szprychy. Opel, ta jedna z najstar-
szych niemieckich fabryk, umiescita na wystawie
magnes dla zwiedzajgcych w postaci nowego szescio-
cylindrowego modelu ,,90“ stanowigcego niewat-
pliwie kopje dawnego modelu ,,80“. Model ten bu-
dowany jest, zgodnie z zyczeniem Kkupujgcego, jako
12, wzgl. 15 KM., wial korbowy siedmiokrotnie wy-
korbiony, wat rozrzadczy za$ czterokrotnie, zawo-
ry boczne stojace, rozrzad gorny, zapton bateryjny
Bosch'a, chtodzenie pompg, trzy biegi, przenoszenie
sity z pomocag napedu kardanowego, syst. Hardy‘ego,

Rys. 304. Silnik Komnick dla podwozia 5-io ton.

cztery hamulce. Poza tym typem fabryka demon-
strowata dawne typy 8 KM. w zmienionej niecc for-
mie i 10/50 KM., juz w swej dobroci wyprébowany,
iforch, ten niemiecki Delage i Lorraine Dietrich po-
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kazat nam laureata raidu rosyjskiego, 10/50 KM.
z kierownica z lewej strony, za$ sensacjg tego stoiska
byt wéz os$miocylindrowy, 12 KM., konstrukcji Pa-
wia Daimlera. Znane te, znakomite wozy, cechuje
nieprzecietna zupetnie elastycznos¢; monoblok, odej-
mowana gtowica, rozrzad gorny od dwu watldéw roz-
rzadczych a przy 3.000 obr./min. moc tego wozu do-
chodzi do 60 KM., zapton bateryjny Bosch‘a, silnik
i skrzynka biegow stanowiag catos¢, kierownica z le-
wej strony, hamulec reczny, dziatajgcy na tylne ko-
ta i nozny, dzhdajgcy na cztery kota. Karosowany
jest przezornie, w saleirosci od zyczenia nabywecy.
Pr< t s stanowi w Niemczech przedmiot postepu za
inneroi wybitnemi fabrykami, a dlatego moze nie za-
stuguje ne specjalne (mawianie go, zespalajac w so-
bie to to, to owo z najnowszych konstrukcji; wozy
karosowane tadnie, trwale dobre i cieszgce sie po-
wodzeniem. Fabryka Adler, jeden z potentatéw pro-
dukcji obok Daimlera-Benza (Mercedes), tez pokaza-
ta co potrafi; clou tego stoiska stanowit nowy typ
10 40 KM. ..standart”, pojemnosci 2LC litra. | tu, dla
Scistosci tylko, zaznaczy¢ wypada, iz znane te ze

Rys. 305. Silnik 5/25 KM. HAG.

swej pierwszorzednej jakosci wozy nie zmienity w za-
sadzie swych wskazan konstrukcyjnych, chyba—rze
w zaptonie, gdzie magneto Boscha zastgpiono jego
zaptonem bateryjnym.

Sam dla siebie stanowi klase Maybach. Mato
Znane u nas, wozy te stanowig dzieki genjuszowi ich
tworcy, dr. Maybachowi, rewelacyjny poprostu pro-
dukt niemieckiego przemystu samochodowego i stusz-
nie zdobyty sobie tytut zwyciezcy wszechswiatowej
stawy Rolls-Royce'a. Fabryka ta, znana chlubnie
z produkcu silnikéw lotniczych, od niedawna do-
piero rozpoczeta fabrykacje silnikéw samachulo-
wych i wstepnym bojem zdobyta rynek, stajgc sie wo-
zem najwyzszej arystokracji. Sensacje stanowit po-
kazany nam, poza dawnym typem 22/70 MK. typ no-
wy, 26.7/120 MK., o ktérym to jeszcze wspomnie¢ na-
lezy, iz byt clou zesztorocznego genewskiego salo-
nu samochodowego. Obok tego typu poznalismy jesz-
cze typ drugi, osmiocylindrowy, o pojemnosci cylin-
dréw siedem litrOw, posiadajacy rozrzad gorny, mag-
dyno Bosch'a, co za$ do biegéw, to oprécz zwyktych
posiada on jeszcze t. zw. bieg goérski, sprawiajacy,
iz dla Maybacha wzniesienia terenu nie istniejg. Zu-
zycie paliwa minimalne. Fabryka produkuje tylko
podwozia, ktére, po ich nabyciu, zostajg dostawione
franco do jednej z niemieckich fabryki karoserji
gdzie nadwozia budujg juz na rachunek nabywcy.

A propos karoserji — nieco o nich. W Niem-
czech przemyst ten rozwija sie narowni z przemy-
stem samochodowym i ma juz w dniu dzisiejszym
nietylko ustalonag stawe, lecz jest terenem powaznej
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Konkurencji, Na pierwszym planie stojg fabryki ka-
roserji Neuss'a i Kellner'a, ktore przescigaja sie na-
wzajem w doskonaleniu swych produktéw. Daze-
niem jest karoserja lekka, o profilu, stawiajgcym jak-
najmniejszy opOr powietrzu, przewaznie aluminjowa
i z jednej budowana catosci. Na stoisku fabryki Ne-
uss'a widzieliSmy znakomite technicznie i profilowo
karoserje wozow Steyr'a i Mercedes'a. Kellner de-
monstrowat znane juz dzi§ w Niemczech karoserie
balonowe na podwoziach Maybacha. Fabryka ta bu-
duje karoserje nietylko na niemieckich wozach, a na
ostatniej wystawie paryskiej mozna bylto ogladac¢ prze-
Sliczny cabriolet Minerva 100 KM wiasnie z karoser-
jg rzeczonej fabryki. Dgzeniem specjalnem tej fabry-
ki jest state obnizanie cen karoserji, co sie jej—trze-
ba przyzna¢ — udaje. Poza wspomnianemi demon-
strowane byty fabrykaty firm: Glaeser w DrezZnie,
August Zschau w Lipsku, Hugo Lentz w Berlinie
iin.

Rys. 306. Silnik samochodowy N A O 70/75 KM.

Dazenie do catkowitego zmotoryzowania wszel-
kich $srodkoéw ruchu transportowego, czy to osobo-
wego, czy towarowego, przejawito sie w wielkiej
ilosci eksponatow fabryk, produkujacych przeréz-
nego typu wozy ciezarowe, potciezarowe i t. p. Na
stoisku Deutsche Last - Automobilfabrik (Daag) wi-
dzieliSmy czterotonowe podwozie typu NAC/4, zao-
patrzone w nowoczesne zdobycze techniki samocho-
dowej, m. in, w centralne oliwienie, oraz specjalne
podwozie dla omnibuséw, wzniesione zaledwie o 60
cm. nad ziemig. Daimler - Benz, ta sSwiatowej stawy
fabryka wozow ciezarowych, produkuje obecnie
szereg réznych typow, jak typ L_iz dopuszczalnem
obcigzeniem 1.500 kg., 46-okonnym czterocylindro-
wym silnikiem o zdejmowanej glowicy, bateryjnym
zaptonem i sygnatem elektrycznym Bosch'ai, kierow-
nicg z lewej strony, napedem kardanowym i cztere-
ma hamulcami. Na analogicznem podwoziu budowa-
ny jest omnibus 16-osobowy typu N 1, rozwijajacy
szybko$¢ do 50 kim./godz. Typ. N 2, zaopatrzony
w silnik 60-konny, szesciocylindrowy (w dwu blo-
kach), w nowoczesne urzadzenia, jak cztery hamul-
ce, starter Bosch'a i t. d, i budowany na takim-zZe
podwoziu 20-osobowy omnibus, stanowig chlubng
karte w dziejach produkcji fabryki. Wreszcie typ
NJ 5, zaopatrzony w czterocylindrowy silnik mocy
70 KM. przeznaczony jest dla 50-osobowych omnibu-
sow. Stoisko Daimlera-Benza byto najlepiej, najob-
ficiej i najciekawiej obsadzone. Duerkopp demon-
strowat dwutonowe podwozie o silniku 16/40 KM.
prz, 1500 obr./min. Mato u nas znana >ibryka wa-
gondéw H, Fuchsa pokazata nam maszyne pociagowa
o sile 50 KM., przeznaczong specjalnie dla strazy og-
niowych, przyczem na specjalng uwage zastuguje
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doskonate sprzegto, tgczace 6w pociag ze sprzegnie-
tym wozem. Brennabor, jak tez Hansa-Lloyd demon-
strowaty znane juz z wystaw poprzednich podwozia
ciezarowe i polciezarowe oraz doskonate w wyko-
naniu i dziataniu traktory. Te same fabryki produ-
kuja szereg wozow wieloosobowych, majacych za-
stosowanie czy to dla policji, czy dla przerzucania
rezerw wojskowych, przyczem wozy te oparte sg
na dotychczasowo konstruowanych podwoziach. Ka-
roserje dla tych samochodéw wykonywuje fabryka
Rembrandt. Hanomag, ta sama fabryka, ktéra w po-
dziw wprowadza swoimi matemi ,,knirpsami“ oso-
bowemi, buduje doskonate traktory, znajdujace coraz
wieksze zastosowanie. Opinja o nich gtosi, iz przy po-
mysinej konjunkturze eksportowej zakasujg Forda...
Smiato to powiedziane, niema jednak w tej chwili
powodow do zaprzeczenia tym wersjom. Qui vivra,
verra... A tymczasem przyjrzyjmy sie stoisku Komnic-
ka. Ta znéw fabryka, od lat dwudziestu czyniaca co-
raz to nowe doswiadczenia i postepy, demonstrowata
nowy typ samochodu ciezarowego szescicylindrowego,
osiagajgcego przy 1.200 obr./min. do 75 KM. Tech-
nicznie doskonaty, postepuje ten model za ostatniemi
wskazaniami techniki. Potentat produkcji ciezaro-
wej, Krupp, demonstrowat 5-otonowy w0z ciezaro-
wy z napedem kardanowym o sile 24/70 KM. i szereg
innych, znajdujgcych zastosowanie czy to w postaci
wozbéw ciezarowych, czy tez stuzacych dla przewozu
ludzi. Wozy te, na niedawno odbytej w Berlinie wy-
stawie policyjnej zyskaty sobie powszechne uznanie.
Specjalnie ciekawemi sg konstrukcje Kruppa, doty-
czagce szesciokotowych podwozi. Fabryka Lindnera
pokazata szereg autobuséw i wozow potciezarowych.
Magirus dat nowy typ omnibusu trzydziestoosobowe-
go, zaopatrzonego w szesciocylindrowy silnik i czte-
ry hamulce syst. Knorra. Pozatem widzieliSmy fa-
brykaty Maischinenfabrik Augsburg - Nuemberg, F.
X. Mueller, E, Nacke, Oekonom, Buessing — jak
zawsze imponujacy — oraz wprowadzajacy réwniez
konstrukcje szesciokotowe i szereg innych. Produk-
cja wozow przemystowych czyni w Niemczech wiel-
kie postepy, a rozwieszone na wystawie plakaty
przedstawiajg tabele porownawcze kosztow przewo-
zu przy uzyciu konia i motoru benzynowego. Dane
jakie z tych tabel wynikajg, przemawiajg bezwatpie-
nia pod kazdym wzgledem na korzy$¢ motoru.
Zanim przejdziemy do motocykli, stéw kilka po-
Swieci¢ nalezy samochodzikom, dzielnie reprezento-
wanym przez fabryke Hanomag. To malenkie auto
z silnikiem jednocylindrowym, chtodzonym wodg, o
sile 2/10 KM. ma juz ustalong marke i opinje, po-
twierdzong znakomitemi rezultatami, jak np, zdoby-
ciem wielkiej nagrody Renu w konkurencji z wozami
duzemi, zdobycie nagrody Niemiec Potudniowych
w jezdzie 2-godzinnej i t. d. Jest on jedyny i bezkon-
kurencyjny. Po nim dopiero nastepujg motocykle.
Reprezentowane byty fabryki: Deutsche Industrie-
Werke (D-Raeder) przez szereg motocykli seryjnych
z przyczepkami i bez; NSU — nowy typ o pojem-
nosci 500 cmm. o sile 19/11 KM. Schuettoff — jedno-
cylindrowy model sportowy o pojemnosci 350 cmm.;
Triumph, znany na naszym rynku; Victorja i wresz-
cie Zuendapp, uwazany za najlepszy niemiecki mo-
tocykl. Ten tez motocykl zespolit wszelkie najnow-
sze, dla motocykli stosowane, zdobycze techniczne,
jemu wiec poswiece stéw nieco, zaznaczajgc, iz win-
ny by¢ one uwazane za zasadniczg charakterystyke
niemieckiego przemystu motocyklowego. Silnik mo-
tocykla Zuendapp jest jednocylindrowy; $rednica tto-
ka 62 mm., skok 82,5 mm.; pojemnos¢ 249 cmm); sita
1 4 KM. przy ilosci maksymalnej 3.000 obr/min. osig-
ga 4.5 KM; osiggalna szybkos$¢ 75 klm./godz.; zuzycie
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benzyny — 3 litry na sto kim., oliwy litra;
naped tancuchowy; balony; instalacja zaptono-
Swietlna Bosch‘a; zbiornik benzyny miesci 7ki
Itr.; stanowi on wzorowy typ motocykla tury-
stycznego. Waskie ramy korespondencji nie po-
zwalajg na zbyt szczegdtowe opisy poszczegol-
nych maszyn—ciekawych przeto i znajacych je-
zyk niemiecki odsytam dio doskonale opracowa-
nego dziatu motocykli w wystawowym numerze
berlinskiego pisma ,,Motor".

Pozostajg akcesorja oraz wszelaki osprzet
samochodu. Jedynie wyliczenie wszystkich ma-
rek i nazw starczyloby na szpalt kilka, z ko-
niecznosci tedy i tu wypadnie sie ograniczy¢ do
rzeczy co najciekawszych. Bogato przed-
stawiat sie dziat kot i opon, repre-
zentowanych przez fabryki BSI i Georg Fischer;
fabryka BSI pokazata bardzo interesujgca konstruk-
cje kota samochodowego z jednolitg odejmowang o-
brecza. W dziale Swiec, starterow i stacji swiatto-za-
ptoncwych na pierwszem miejscu jak stat, tak i stoi

Bosch; stowo to stanowi w Niemczech, pomimo sil-
nej konkurencji nietylko jakosciowej, ale i cen, sy-
nonim wszystkiego najlepszego, cokolwiek w dzia’e
precyzyjnej elektrotechniki samochodowej stworzo-
no. Obok fabrykatow tej fabryki widzimy bardzo
udane wyroby Siemensa, w szczegdlnosci jego zapio-
no-pradnice dla motocykli, cieszacg sie duzem po-
wodzeniem i stosowang na wielkiej ilosci eksponatéw.
Dalej, wspomniane juz na wstepie wyroby fabryki
Lepel, ktérej Swiece powoli usitujg zdoby¢ rynek, a

Rys. 308. Samochdd Voran z napedem na
przednie kola.

przer6zne ,,dodatki", jak sprawdzacze Swiec i t. p,,
znajdujg licznych odbiorcéw, jak réwniez szereg in-
nych. W dziale tozysk kulkowych znalezliSmy wyroby
firmy Fichtel et Sachs.,, BKW, oraz bezkonkurencyjne
Fischera F. A. G. A dalej znow, niedajace sie juz usy-

Rys. 309. Nowy model motocykla B M W. R 47. 1,8 16 RM.

stematyzowaé, szeregi cate rzeczy wazniejszych i
mniej waznych, ciekawszych i mniej ciekawych, po-
zytecznych, koniecznych i wreszcie takich, ktore
zdobywajg sobie chwilowe powodzenie przez swa po-
mystowos¢, by po krotkim czasie, po dnidch moze
kilkunastu zaledwie — skonczy¢ swolj mizerny zy-
wot. Tachometry Deuta, teczki z zespotami instru-
mentéw, reflektory o ksigzycowym nieoslepiajacym
Swietle, zegary stynnej fabryki Veigla, kota i obrecze
Heringa i Kronprinz, szkia ochronne Kristall, hamul-
ce Knorra, elewatorki hydrauliczne Levatoér, lakier
do karoserji Berryloid, gazniki Zenith, Orkan i inne,
kierunkowskazy, tancuchy s$niegowe, zarowki wszel-
kiego typu i setki... tysigce... tysiace drobiazgow! Nie
sposéb zapamietac...

Ostatnia narodowa wystawa niemieckiego prze-
mystu samochodowego zostata uroczyscie zamknie-
ta, Jakkowiek patrzyliSmy sie na nig, stanowi¢ be-
dzie ona nietyko w dziejach niemieckiej techniki,

Rys. 310. Autobus Hansa-Lloyd z karoserig Rembrandt.

lecz w dziejach swiata motoréw benzynowych jesz-
cze jeden dowdd duzego kroku wprzéd, jeszcze jeden
czynnik, pchajacy technike samochodowa na szcze-
ble coraz to wyzszego rozwoju, jeszcze jeden pokion,
zlozony genjuszowi niemieckiej umystowosci tech-
nicznej. Patrzac na ostatnig wystawe — nie sposob
oprzec€ sie wrazeniu, iz organizacja przemystu samo-
chodowego niemieckiego, gdyby miat on passe-par-
tout na rynki Europy i Ameryki, sprawitaby zalanie
fabrykatami niemieckimi wszystkich rynkéw, pobita
by kazda konkurencje. llekro¢ myslimy o wiasnej
produkcji samochodowej, trzeba sie powaznie liczy¢
z tym faktem. Liczy¢ sie i... uczy¢. Uczy¢ koniecznie!

Bolestaw J. Kachel.

Przedstawiciele: Ed. KOCH i W. RORMANN
Warszawa, Boduena 1. Tal. 75*61.
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Wobec wejscia fabryki
SPA do koncernu Fiata

POLSKI FIAT s.a

OBJAL SPRZEDAZ SAMO-
CHODOW CIEZAROWYCH

SPA

modeli 25 °lio,b 30 i 31
o udzwigu 12 do 5 t.

Informacje w Zarzagdzie
POLSKIEGO FIATA s.a

wvwarszavwva

Sapiezynska 6, Nr. Nr. tel. 85-91, 25-47, 25-50

Ni 12
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HOTCHKISS

Czy widziates

SPROBUJ!

NOWOCZESNA

Meksfalt

MEKSFALT
SPRAMEKS

typy na rok 19277

PRZEJEDZ SIE!

JEHEfmtlE  PRZEnSTSWIIELSTWO

na
Rzeczpospolita Polska
i wolne miasto Gdarnsk

Sp. Akc.

KOOPROLNA

wWarszawa,

Kopernika 30. Tel. 141-14.

BUDOWA DROG

Indje, Makadam asfaltowy, czyli szosa osfaltowa.
Bitum najwyzszego gatunku do budowy drdég

i brukdw asfaltowych

(IMeksfalt miekki) dO utrwalenia

Nnawvvier=zchni drog

Odznaczony ztotym medalem na Wystawie Drogowej we Lwowie 1026
WYLACZNA SPRZEDAZ

FPolskie Towarzystwo Naftowe

MAZUT"

SPOELKA AKCYNA — WARSZAWA

Centrala: Warszawa, Szkolna 2,

tel. Centrali: 80-49 i 80-58,

skiadu: 1-49.
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Autostrady Medjolan — Jeziora

IERWSZY projekt budowy specjalnych drég sa-

mochodowych powstat we Witoszech w r. 1922.

Opracowat go inz. Puriceli, wychodzac z zato-
zenia, ze dla nowych srodkéw przewozowych, ko-
nieczne sg nowe linje komunikacyjne i ze przerabia-
nie istniejacych drég dla potrzeb automobilizmu nie
pozwoli nigdy potaczy¢ tych wszyst-
kich danych, ktére konieczne sg dla
zapewnienia absolutnie bezpieczne-
go i wygodnego przejazdu, dla sa-
mochoddw. Projekt specjalnej drogi
samochodowej traktowany byt jako
pierwsza na Swiecie proba tego ro-
dzaju dirég i w zaleznosci od rezulta-
tow, jakie proba ta miala wydac,
projektowana byta od poczatku bu-
dowa catej sieci podobnych drég we
Wioszech.  Wybor przeto pierw-
szych linji komunikacyjnych wypty-
nat nie z istotnej moze potrzeby po-
taczenia dobrcmi drogami pewnych
wybranych miejscowosci, a raczej
dla tego, ze wybrane linje najpre-
dzej moglty wykaza¢ racjonalnosé
nowego pomystu. Wybrano miano-
wicie linje taczacg Medjolan, naj-
bogatszy os$rodek przemystowy
Wioch, z jeziorami lombardzkimi,
ttumnie odwiedzanemi w ciggu cate-
go roku tak przez cudzoziemcow
jak i przez zamozniejszg klase ludno-
sci potnocnych  Wioch. Okolice,
przez ktdre przeprowadzono trase
drog samochodowych, posiadajg bo-
gatg sie¢ zwyklych szos, utrzymy-
wanych w lepszym stanie niz drogi
w $rodkowych i potudniowych Who-
szech. Jednak geste zaludnienie i
bogactwo tych okolic, jak rowniez
niezwykta czynno$¢ i energja miesz-
kancow Medjolanu dawaty rekojmie,
ze w tych okolicach, kosztowna
préba nowego typu drég, w razie

Wilaseccw

ztego wyniku narazi przedsiebior- pmate | TENNO

stwo na wzglednie najmniejsze stra-
ty. Pomimo tak ostroznego postepo-
wania projekt budowy drog samo-
chodowych nigdyby zapewne nie
zostat wcielony w 2zycie, gdyby nie wydatna
pomoc, jaka nowemu przedsiewzieciu okazat
rzad wiloski. Dla wyzyskania mianowicie pomystu
inz. Puriceli w marcu 1922 r. zawigzany zostat ko-
mitet ztozony z Kilku przedsiebiorczych oséb, oraz
Turing Klubu wioskiego, ktory opracowatl pro-
jekt towarzystwa akcyjnego Autostrad. Jednak za-
nim towarzystwo takie mogto powsta¢, nalezato usta-
li¢ wyraznie jego potozenie prawne. W tym wypad-
ku miato sie do czynienia z przedsiebiorstwem zu-
petnie nowem, ktdre upodobni¢ mozna bylto jedynie
do prywatnych linji kolejowych. Dzieki jednak Mus-
soliniemu zawite, zdawato sie, formalnosci prawne
zostaty szybko rozwigzane i nietylko Ministerstwo
Robot Publicznych nie stawiato wiekszych trudno-
sci, ale nawet Ministerstwo Finanséw wyrazito go-
towos¢ i ze swej strony utatwi¢ sprawe sfinansowa-
nia nowego przedsiebiorstwa.

Wydajac koncesje na budowe specjalnej drogi
samochodowej rzad wioski zapewnit przedsiebior-

stwu prawo wiadania i eksploatacji na przecigg lai
50-ciu liczac od dnia otwarcia tej drogi. Prawo to
daje moznos¢ towarzystwu swobodnego naktadania
pewnych optat za uzycie jego drogi oraz wszelkich
jej urzadzen pomocniczych. Po uptywie lat 50 pan-
stwo staje sie wiascicielem sieci drég samochodo-

fi
ntwtuy

«Jt oUuteHhazoia-n '
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Rys. 311. Mapa Autostrad Medjolan - Jeziora.

wych oraz wszelkich ich urzadzen pomocniczych,
bez zadnej juz zaptaty, ani odszkodowania. Jedno-
czesnie rzad zastrzegt sobie prawo wykupu w ka-
zdym czasie, przez zwykle wyptacenie sum jeszcze
nie zaamortyzowanych, wylaczajgc tem samem
mozno$¢ hipotekowania lub zastawu przez towarzy-
stwo, za wyjatkiem gwarancji za obligacje uznane
przez prawo.

Zastrzezenia te nakladaty na rzad w zamian za
uprzywilejowanie go obowigzek przyjscia towarzy-
stwu z pomocag materjalng, ktorg usprawiedliwiaty
bardhzo wysokie koszta budowy drég samochodo-
wych.

Pomoc ta rzadu wyrazita sie w nastepujacej for-
mie: Rzad zapewnit T-wu moznos¢ korzystania z kre-
dytu przeznaczonego na gwarancje dla wiascicieli o-
bligacji odnoszacej sie do wyptaty odsetek i amorty-
zacji obligacji. W ten sposéb wspotudziat finasowy
panstwa, ktory skapitalizowany wyraza sie sumg od-
powiadajacg mniej wiecej jednej trzeciej ogoélnych
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kosztéw budowy autostrady, stuzy za gwarancje dla
wypuszczonych obligacji, lecz moze by¢ réwniez ska-
pitalizowany w formie zwyklej pozyczki.

Jednak, poniewaz suma ta moze by¢ podjetg
przez Towarzystwo jedynie w wypadku, jesli dochdd
jego nie wystarczy na pokrycie odsetek i rat amorty-
zacyjnych obligacyj i poniewaz suma ta zwrdcona
by¢ musi rzadowi z przysztych dochodéw, zanim ak-
cjonarjusze beda mogli podja¢ jakagkolwiek dywiden-
de, to wynika, ze wspotudziat finansowy rzadu jest
tylko gwarancja, w ktorej rzad tylko wyjgtkowo mogt-
by by¢ narazonym na straty. Zanimby to bowiem na-
stgpito, Towarzystwo musiatcby straci¢ catkowity
wiasny kapitat zakiadowy.

Panstwo wzamian za powyzszg gwarancje, party-
cypuje w zyskach w stosunku progresywnym i dla za-
pewnienia prawidtowej administracji zastrzega sobie
prawo wgladu i inspekcji w kazdym czasie przez
wiasnych urzednikow.

Jednoczesnie towarzystwo uzyskato nastepuja-

ce przywileje

Rys. 312. Rozwidlenie W Lainate.

1) Budowe drég samochodowych,
prace uzytecznosci publicznej,

2) zastosowano do nich prawo wywiaszczenia
oparte na prawie z r. 1885, uzdrowotnienia m. Nea-
polu,

3) zastosowano do nich ustawe ochrony drog,
oraz praw i obowigzkéw wiascicieli gruntow przy-
droznych, obowiazujacych na drogach panstwo-
wych — natomiast, co sie tyczy uzywalnosci drogi, ta
jest zamkniecia jej i niedopuszczanie na nig 0s6b
nieuprawnionych zastosowano prawo, dotyczgce
rob6t publicznych, oraz ograniczenia, dotyczace
ochrony toréw kolejowych,

4) upodobniono osoby, ze stuzby drég samo-
chodowych, ktére ztoza przepisang prawem przy-
sigg? — odnosnych pracownikéw panstwo-
wych, t. j. do policji,

5) umozliwiono Towarzystwu korzystanie
z pozyczek i subwencji kas oszczednosciowych,
ktore kapitalizujg subwencje instytucyj publicz-
nych i panstwa,

6) wreszcie zapewniono, ze przepisy jazdy
wydane zostang w formie dekretu krélewskiego,

W ten sposob Autostrady staty sie drogami
napoty rzadowemi, jakkolwiek inicjatywa ich bu-
wy, zebrane kapitaly i wykonanie byly dzietem
czysto prywatnem.

uznano za
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Po zatatwieniu wszystkich tych, jak widzimy,
bardzo skomplikowanych, gdyz nie majgcych prece-
densu, formalnosci, przystgpiono wreszcie do budowy
projektowanych drog.

Ostateczny projekt wygladat jak nastepuje:

Medjolan zostaje potgczony droga samochodowg
z Como, Varese i Sesto Calende — przyczem za
gtébwna linje uwaza sie linje na Varese, z rozgate-
zieniami w Lainate na Como i w Gallarate na Se-
sto Calende.

W ten sposéb Autostrada skitada sie z pieciu
odcinkow:

1) Medjolan — Lainate dtugosci 12.085 kim.
2) Lainate — Gallarate dbugosci 20.673 kim.
3) Gallarete — Varese dtugosci 16.235 kim.
4) Lainate — Como dtugosci 24.507 Kkim.
5) Gallarate — Sesto Calende 11.119 kim.

Razem 84.619 kim.

Szerokos¢ dwaoch pierwszych odcin-
kéw wynosi 14 m., pozostatych lim.

Prace rozpoczeto oczywiscie od
wywlaszczenia posiadaczy  gruntéw,
ktérych byto trzy tysiace — nalezato
wywiaszczy¢ 26.000.000 m2. za sume
6 miljonéw lirow. Formalnosci z tem
zwigzane trwatly przeszto cztery miesia-
ce tak, ze przystgpiono faktycznie do
rob6t dopiero 26-go marca 1923 roku.

Prace niwelacyjne stanowity oczy-
wiscie gros robdot. Nalezato przerzucic
bowiem powyzej 2.000.000 m3. ziemi
dla utworzenia w kilku miejscach nasy-
péw dochodzacych do 15 m. wysokosci,
w innych zia§ wykopow do gtebokosci
22 m. W ten sposob uzyskano profil, w
ktérym rdznice noziomow nie przekra-
czajg 3% i sg tgczone lukami o promie-
niu 3.000 metréw.

Droga zostala przeprowadzona
mozliwie stale w kierunku prostym.
Linje  absolutnie proste dosiegajg

w swej dtugosci 10—11 nawet 18 kilometrow i taczo-
ne sg tukami o promieniu wiekszym niz 500 m., za
wyjatkiem czterech, ktorych promienie w kazdym
razie nie sg mniejsze niz 400 m. tuki te sg oczywiscie
podwyzszone. Najwazniejszem jednak zadaniem bylo
przekraczanie drég, linji kolejowych i kanatow, bar-
dzo licznych w tych stronach, z uniknieciem zupetnem
przejazdow w jednym poziomie. Osiagng¢ ten waru-
nek mozna byto jedynie przez budowe bardzo wielu

Rys. 3t3. Wjazd na Autostrade w Mediolanie.
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Rys. 314. Tunel w Olgiate Olona.

mostow i wiaduktéw, ktérych liczba na tych drogach
wynosita 219. Z budowli tych najwazniejszym byt
most jednotukowy na rzece Olona w Castellanza o tu-
ku rozpietosci 48 m., oraz tunel Olgiate Olona dtu-
gosci 70 metréw. Jednoczesnie jednak trzeba byto
zbudowaé potgczenia drogi somochodowej z drogami
zwyktemi, nad ktéremi droga samochodowa prze-
chodzi po wiaduktach w 35 miejscach i pod ktéremi
w wykopach w 71 punktach. Odpowiednie zjazdy i
wjazdy zwiekszyly w ogromnym stopniu dtugos¢
zbudowanych drég, tak, ze z przylegtemi dojaz-
dami. towarzystwo prdécz samej Autostrady zbudowa-
to jeszcze okoto 100 kilometréw zwyklych szos. Na
nawierzchnie zastosowano, opierajgc sie na doswiad-
czeniach Ameryki, gdzie ruch obecnie jest wylgcznie
prawie samochodowy, beton cementowy, ztozony z
350 kg. cementu, 0,75 kamieni tluczonych i 0,50
piasku na metr szescienny. Beton rozposcierany byt
oczywiscie przy pomocy maszyn typu amerykanskie-
go. Powierzchnia betonowa drég wyniosta 750.000
ma., a dla przewiezienia materjatdbw w czasie budo-
wy uzyto 22 lokomotych i 350 wagonow. Robotnikéw
pracowato w tym czasie 4.000. Prace budowlane po-
prowadzono w ten sposob w bardzo szybkiem tem-
eie. Pierwszy odcinek drogi mianowicie, Medjolan —

erese zostal ukonczonym po 15 miesigcach od chwi-
li rozpoczecia budowy — ostatni za$ Gallarate —
Sesto Calende po 26-ciu miesigcach. Catkowita dro-
ga zostata oddang do uzytku w dniu 3-go wrzesnia
1925 roku.

Koszt budowy wyniést ostatecznie okoto 1 miljo-
na lirow na kilometr. Poniewaz jednak gros wydat-
kow stanowig przy budowie tego rodzaju drég prace
niwelacyjne, to jak wykazato doswiadczenie, cena ta
nie moze by¢ uwazang jeszcze dla autostrad wogéle
za miarodajng, zaleznie bowiem od konfiguracji tere-
nu i koniecznosci budowy wielu mostow, cena ta
z tatwoscig wzrosngé moze do 3-ch miljonéw i wyzej
na kilometr drogi.

Jak widzimy, koszty specjalnych drég samocho-
dowych sg bardzo wysokie — i dlatego wszelkie da-
ne, tyczace sie intensywnosci ruchu samochodowego
muszg by¢ brane skrupulatnie w rachube przy
projektowaniu takich drdég. tatwo tu bowiem popet-
ni¢ omytki — jednak zapomina¢ réwniez nie nalezy,
iz dobra’ droga specjalna — automatycznie zwieksza
ruch samochodowy, zwlaszcza turystyczny i dlatego,
tak jak i w eksploatacjach linji kolejowych, czy tram-
wajowych, poczatkowy bilans deficytowy, moze z bie-
giem czasu zmieni¢ sie w bardzo dochodowy.

Z wybudowaniem nawierzchni jednak nie zosta-
ty wyczerpane prace przy budowie autostrad. Pozo-
stawalo jeszcze rozwiagzanie bardzo waznej sprawy,

O

mianowicie organizacji ruchu, ktdra wymagata

catego szeregu specjalnych urzadzen. Chodzito

przedewszystkiem o kontrole korzystajagcych z

drogi samochodow, nastepnie za$ o sprawng i

zrozumiatg sygnalizacje. Pierwszy problem roz-

wigzany by¢ mégt jedynie przy pomocy statego
technicznego personelu i dlatego wynikia ko-
nieczno$¢ budowy przy kazdem potgczeniu au-
tostrady ze zwyktg drogg domkow drozniczych.

Kazdy domek zajmowany jest przez gtéwnego

dréznika ze swoja rodzing, oraz przez droznika

pomocniczego na krancach linji. Droznik sprze-
daje bilety wjazdu i ma pod swojg opieka sygna-
lizacje, telefony i zaopatrzenie samochodéw.

Porzadku na drodze pilnujg straznicy na rowe-

rach, inspekcje wykonujg oraz stuzg w razie wy-

padku pierwsza pomocg inspektorowie motocy-

klowi, Domki drdznicze posiadajg wode, elektry-

cznos$¢, magazyn, apteczke i matg salke do uzyt-
ku podroznych. Przy gtéwnych domkach znajdujg
sie stacje benzynowe, skilad oliwy, pneumatykow
i t p. Drbéznicy sa umundurowani i witajg
uktonem wojskowym kazdy samochod. Prowadza
oni mala dzienng rachube sprzedanych biletow
i obowigzani sg codziennie zdawacC pienigdze do ka-
sy gtdwnej Towarzystwa. Uzywalnos¢ autostrad do-
zwolong byta poczgtkowo od godziny 6-tej rano do
1-ej w nocy. Obecnie jednak autostrady otwarte zo-
stajg przez calg dobe bez przerwy. Taryfa zatwierdzo-
na przez Ministerjum Robo6t Publicznych rozréznia
szereg kategoryj samochodow; a wiec: motocykle,
samochodziki i mate ciezarowki do 17 KM. oraz
przyczepki jako kat. I-sza, lekkie samochody i pot-
ciezarowe od 17 KM. do 26 KM. jako kat. ll-ga, i
wreszcie samochody osobowe i ciezarowe powyzej 26
KM. jako kat. Ill-cia, nastepnie autobusy do 20-u
miejsc i autobusy powyzej 20-u miejsc. Cena przeja-
zdu catkowitego, za ktory uwaza sie ktorekolwiek
z dwoch miejscowosci  krarncowych wynosi np. dla
samochodu kat. Ill-ej — 25 lirébw, tam i z powro-
tem, 37,50 lira. Dla autobusu do 20-u miejsc — 50 i
75 liréw, dla samochodzika 10 i 15 liréw i t. d. cze-
Sciowy przejazd t. j. przejazd z ktorej$ miejscowosci
czy drogi posredniej wynosi dla samochodéw 12 i 17,50
lira. Przy kupnie ksigzeczki na 50 przejazdéw cena
zostaje obnizona o 50 procent. Précz tego wprowa-
dzono abonamenty roczne, poétroczne i kwartalne.
Roczny abonament dla samochodéw kategorji 1ll-gj
wynosi 2.250 1, kwartalny 1.500. Dla samochodzikéw
900 i 600 liréw. Dla samochodow nieposiadajacych
pneumatykow, ceny sg wyzsze o 100 procent. Dla
samochodéw wyscigowych taryfa jest potrojona.

Co sie tyczy sygnalizacji, nalezy zauwazy¢, iz
rzecz ta byta zupelnie nowag:, do tej pory nie mia-
no wszak zadnego precedensu i dlatego ustawione
sygnaty miaty charakter raczej prébny. Dla zmusze-
nia pojazdow trzymania sie skrupulatnie prawej stro-
ny, zwilaszcza na zakretach oznaczono wyraznym bia-
tym pase.m na jezdni srodek drogi. Dla wyznaczenia
brzegéw drogi na wypadek mgty, namalowano biate
pasy na pewnej wysokosci na wszystkich stupach te-
lefonicznych i innych wzdluz autostrady jedno-
czesnie za$ ustawiono na przydrézkach w réwnych
odstepach szereg matych bloczkéw cementowych,
ktdre nawet w razie najechania nie moga uszkodzic¢
samochodu. W tymze celu prébowano réwniez i sy-
gnalizacji Swietlnej — jednak zadanie to musiato by¢
traktowane rownorzednie z problemem statego
o$wietlenia catej autostrady, ktory ze wzgledéw na
wysokie koszta, nie mogt by¢ narazie rozwigzany.
W celach estetycznych, droge obsadzono rzedem
drzew morwowych, ktére jednakze nie bedg wy-
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puszczone wyzej trzech metrow — dla niezastaniania
linji horyzontu.

Skrzyzowania t. j. potaczenia z drogami zwykty-
mi przy dcmkach drézniczych normalnie sg stale
zamkniete barjerg; w odlegtosci 150 metrow od skrzy-
zowania stojg semafory z ramieniem koloru poma-
ranczowego. Droznik przepuszcza przez barjere
wjezdz-jgce na autostrade samochody po uprzed-
niem opuszczeniu semaforu, co oznacza droge zajeta
i nakaz zatrzymania sie. W punktach krancowych
autostrad ktore zagrodzone sg roéwniez barjerami —
sygnalizacje stanowi staty semafor zielony, umiesz-
czony w odlegtosci 150 metrow od domku dréznicze-
go; nad barjerg zas wpoprzek drogi zawieszony jest
napis: alt" — (stop)

W razie jakichkolwiek robét na jezdni stawia
sie na odlegtosci 150 m. od obydwoéch krancow wy-
konywanych roboét po prawej stronie drogi 2 semafo-
ry przenosne zielone — poczem w miejscu, gdzie za-
czynaja sie roboty, zndéw po prawej stronie tarcze
czerwong oraz dwa (z kazdego kranca robot) sygna-
ty zielone. W nocy sg to oczywiscie latarnie, ktére od
strony robot majg biate szyby. W ten spos6b jadacy
majg oznaczone zblizanie sie ku koricowi zajetej dro-
gi. Rozwidlenie sie drogi oznaczono znowu zielony-
mi semaforami w odlegtosci 150 m. od rozwidlenia
(w tym wypadku 3-enia), kazdy po prawej strome
drogi, oraz napisami ...Bifurcation™ z biatych liter na
czerwonem tle, oswietlonymi w nocy, précz tego
zwyktemi tablicami z oznaczeniem kierunku i z na-
zwami miejscowosci.

Z obowigzujgcych na autostradach przepiséw
jazdy notujemy najciekawsze paragrafy.

A wiec dostep na autostrady dozwolony jest po-
jazdom o 3-ch conajmniej kctach — wylaczone sg
pojazdy mechaniczne na obreczach zelaznych, Ilub
innych nie gumowych.

Zadnemu samochodowi nie wolno jest jechac
srodkiem drogi; prawa strona bezwzglednie obowia-
zuje — wymija sie po stronie lewej, lecz natychmiast
po wyminieciu nalezy wraca¢ na prawg strone.

Kierowcy sg obowigzani dawaé¢ sygnat w tych
wszystkich miejscach, gdzie ustawiono znaki sygnali-
zacyjne, t. j. na skrzyzowaniach na rozwidleniach
it od

Swiatta o$lepiajace przy spotkaniu
gaszone.

muszg by¢

Rys. 315. Wygtadzanie betonu.
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Rys. 316. Odcinek prostej.

Wolny wydmuch jest wzbroniony. Kara za jego
uzycie wynosi 500 liréw. Wyjatkowo wolny wydmuch
dozwolony jest u samochodéw wyscigowych, optaca-
jacych potréjng taryfe.

Co do szybkosci, to takowa dla samochodoéw o-
sobowych nie jest ograniczong. W kazdym razie
wszystkich obowigzuje przepis, aby panowac¢ w kaz-
dej chwili nad maszyng. Automobilisci, ktérych sa-
mochody mogg stanowi¢ dla. innych niebezpieczen-
stwo karani sg grzywng od 500 do 1.000 liréw. Samo-
chodom ciezarowym 0 obreczach pneumatycznych
nie wolno przekracza¢ 40 kilometréw na godzine, sa-
mochodem za$ o obreczach pelnych 20 kim na godz.

W razie nieprawnego wejscia zwierzat na dro-
ge lub wjazdu pojazdéw nieuprawnionych do korzy-
stania z autostrady — stuzbie wolno usuwac je sifa.

W sposob opisany zorganizowano eksploatacje
autostrad — zobaczymy teraz jakie data ona w pra-
ktyce wyniki. Oto6z przy projektowaniu autostrad przy
jeto za podstawe obliczen przejazd 1.000 samocho-
dow dziennie. Zaraz w pierwszym kwartale, po
otwarciu drég t. j. w zimie korzystato z autostrad po-
wyzej 800 samochodéw dziennie, nieliczagc samocho-
dow abonamentowych i przejazdow bezptatnych —
akcjonarjuszow, ktore wynosza rowniez kilkaset.
W ten sposob obliczenia dochodowosci w zupetnos-
ci sie sprawdzity i to zaraz od pierwszych dni otwar-
cia autostrad. Obecnie przejazd dzienny samochodow
przekroczyt znacznie cyfre 1.000 jednostek dziennie.

Tak dobre wyniki na autostradach Medjolan —
Jeziora byly zachetg do opracowania dalszych pro-
jektow drég samochodowych. W czasie najblizszym,
nowa droga Medjolan — Bergamo dtugosci 49 kim.
oddang zostanie do uzytku, a caty szereg dalszych
drég jest juz w budowie lub w projekcie. Wy-
starczy wymieni¢ linje — Rzym — Ostja 23 kim., Ne-
apol — Salerno 50 kim., Turyn — Medjolan, Rzym —
Neapol, Genua — Vinitimilja.

W innych krajach przyklad Wioch znalazt na-
tychmiast nasladowcéw. Naturalnie przoduje na tym
punkcie, jak zreszta we wszystkich gateziach tech-
niki, Ameryka. Tam jednakze ze wzgledu na kolo-
salne przcigzenie drég normalnych, zaprojektowano
odrazu drogi o olbrzymiej szerokosci. Zresztg w
Ameryce sprawa dzisiaj musiata. by¢ postawiong
odrazu inaczej, a raczej znacznie prosciej. W Sta-
nach Zjednoczonych innego ruchu na drogach jak
samochodowego juz prawie niema i dlatego kazda
nowozbudowana droga musi by¢ traktowanag jako
droga wylgcznie samochodowa. Juz dzisiaj normalne
szosy w Ameryce budowane sg prawie wylgcznie z
betonu i posiadajg szeroko$¢ 12 metréw. Poniewaz
jednoczesnie w Ameryce ruch samochodowy jest nad-
zwyczaj roznorodnym i obok wielkiej ilosci samocho-
doéw turystycznych, krazy tam ogromna ilos¢ samo-
chodéw ciezarowch, przeto wypadto tam rozdzieli¢
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jezdnie na poszczegOlne tory przeznaczone dla szyb-
kiej i wolnej jazdy. W ten sposOb drogi posiadac
tam muszg szeroko$¢ wystarczajacag na pomieszcze-
nie czterech rzedéw samochoddw. Przedzielone one sg
przydrézkami, na ktére nie wolno wijezdzaé. Za-
znaczy¢ nalezy, iz pierwsza taka droga istnieje w
Ameryce cd 1904 roku w parku Long Island — po-
siada ona dtugos¢ 75 kim.., a na przestrzeni 70 kim.
nie ma na niej ani jednego skrzyzowania. Duza ilos¢
specjalnych drog nowoczesnych istnieje juz w hrab-
stwie Wayne. ktoére obejmuje stolice Forda — De-
troit. Jednak pod tym miastem ruch samochodowy
przyjat juz tak szalone rozmiary, iz wynikita tam ko-
niecznos¢ budowy drég jeszcze szerszych. Przysta-
piono tam juz przeto do budowy t. zw. super-drdg,
0 szerokosci 60 metrow, rozdzielonych na szesciome-
trowe tory dla wszelkiego rodzaju samochodéw.
Podobng droge zaprojektowano rowniez z Los-
Angoles do San-Francisco. Zbyteczne dodawaé, ze
korzystanie z drog tych, zbudowanych w Ameryce
przez panstwo bedzie zupetnie bezptatnem.
Podobnie i w innych krajach sprawa specjalnych
drog samochodowych zostata podjeta w tej lub in-
nej formie. W Anglji zaprojektowano dwie drogi: —

INZ. AN TONI DABROWSKI.
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z Londynu do Brighton i z Coventry przez Birming-
ham do Manchesteru. We Francji projektuje sie na-
razie réwniez dwie drogi samochodowe: z Paryza do
Deauville i z Paryza do Nicei. W Niemczech natomiast
budowa drogi samochodowej z Kolonji do Dusseldorfu,
dtugosci 32 kim., a szerokosci 16 m., jest juz w opraco-
waniu. W ten sposob spodziewac sie mozna, iz w cza-
sie juz niedtugim wszystkie najwazniejsze centra Eu-
ropy Zachodniej i Stanéw Zjednoczonych beda pota-
czone specjalnemi drogami samochodowemi. Zyska na
nich przedewszystkiem przemyst i handel, gdyz da-
dzg one moznos$¢ znacznie szybszego i wygodniejsze-
go przenoszenia sie z miejsca na miejsce, niz obecnie,
jednak watpliwem jest, aby turystyka co$ na nich
zyskata. Autostrady sg drogami z natury rzeczy mo-
notonnemi i musza omija¢ wszelkie wigksze skupie-
nia i osiedla. Poréwnac je trzeba do toréw kolejo-
wych, ktore w dalszej podrézy moga by¢ synonimem
nudy. Przeznaczone sg one dla szybkiej, wygo-
dnej i bezpiecznej jazdy, ale usuwaja bezpowrotnie
z drogi caly element przygod, trudnosci i niespodzia-
nek, wszystko to co stanowilg romantyczng i pelng
uroku strone podrézy samochodowych.

‘ Mn.

O reglamentacji transportu samochodowego ¥

STOSUNKOWO niedtugim czasie, bo w prze-
W ciggu ostatniego dwudziestolecia, od czasu uka-

zania sie pierwszych samochodéw, komunika-
cja motorowa Osiggne%a_rozwéj nieznany dotad w in-
nych pokrewnych dziedzinach. Poczgtkowo komunika-
cja samochodowa, tytutem upodobnienia do innych
transportéw kotowych, znalazta pewne podstawy i
normy dla swej egzystencji w ustawach o korzystaniu
z droég publicznych. Ustawy te we wszystkich kra-
jach ulegty z czasem i ulegajg nadal nowelizacji,
dostosowujac sie do charakteru i odrebnych warun-
kow pracy nowego $rodka lokomocji.

Dopiero wobec nowego etapu rozwoju komuni-
kacji samochodowej, gdy mianowicie staje sie ona
przedmiotem zainteresowania i eksploatacji przemy-
stowej, a zaczyna stluzy¢ uzytecznosci publicznej,
sprawa rewizji odnosnych ustaw i prawnego upo-
rzgdkowania stosunkéw staneta na porzadku dzien-
nym. Stalo sie widocznem, ze w ramach istnieja-
cych ustaw przemystowych i drogowych réznorodne
zagadnienia transportu motorowego nie dadzg sie
nalezycie umiesci¢ i rozwigzac.

Silg faktéw powstaje wiec nowe zagadnienie re-
glamentacji ruchu, ktére stoi w bezposredniej stycz-
nosci z ustawodawstwem drogowem, przemystowem
i spotecznem. Catoksztalt sprawy reglamentacji ru-
chu samochodowego jest dotychczas rdznie trakto-
wanym w roéznych krajach, a czesto wogole pomija-
nym trudno wiec jeszcze osadzi¢, jak w przysztosci
sprawa sie uksztattuje.

Wydaje nam sig, ze jak to jest tendencjg niekt6-
rych rzadéw, sprawa reglamentacji moze by¢ zatat-
wiona specjalnym aktem, majagcym moc ustawy, in-
tegralnie traktujgcym wszelkie zagadnienia, zwigza-
ne z ruchem samochodowym. Albo tez podobny re-
zultat osiggniety zostanie droga:

*) Wg. materiatdbw zebranych przez autora i ankiety
Zwigzku Przedsiebiorstw Tramwajowych i Kolei Dojazdowych

1) Przystosowania ustawy drogowej,

2) Nowelizacji ustawy o pracy w przemysle tak,
aby objeta ona specjalne warunki pracy w
transporcie motorowym,

3) Uzupetnienia odpowiednich ustaw skarbo-
wych w tym celu, aby koncesjami i subwen-
cjami ochrania¢, popiera¢ i wykorzystaé
transport motorowy,

4) Uzupetnienia ustawodawstwa spotecznego w
sensie rozwiniecia przepisOw o0 asekuracji
i odpowiedzialnosci za wypadki,

5) Wreszcie rewizji i uzupelnienia przepisow
o kierowaniu, kierowcach i regulacji ruchu.

Obserwacje powyzsze dajg pojecie o zagadnie-
niu reglamentacji ruchu. Pozostaje nam przyjrze¢ sie
blizej, jak wyglada ono w krajach Europy Zachodniej.

Anglja pozostawia swym obywatelom zupeing
swobode zakladania przedsiebiorstw komunikacji
samochodowej traktujac ie naréwni z przedsiebior-
stwami innego rodzaju. Narazie jedynie dla Londy-
nu zrobiono wyjatek, ograniczajac nadmierny ruch
autobusowy droga narzucenia obowigzku uzyskiwa-
nia koncesyj.

W Austrji dla sprawy reglamentacji zrobiono
bardzo niewiele. Obck istniejgcych bowiem przepi-
séw 0 korzystaniu z drég i przepisow dla kierowcow,
uzupetniono tylko w roku 1907 ustawe przemysto-
wa, wyszczegllniajagc pomiedzy przedsiebiorstwami
koncesjcnowanemi takze przedsiebiorstwa komuni-
kacji dla publicznego statego regularnego przewozu
0s6b i towardw.

Belgijska ustawa z roku 1924 ,Loi sur les servi-
ces publics et reguliers des autobus" wprowadza dla
catego kraju system koncesyjny, przewidujacy udzie-
lanie koncesji na termin do lat dwudziestu po kazdo-
razowem zbadaniu celowosci i korzysci proponowa-
nej komunikacji. Ustawa ta nie rézni sie zasadniczo
od ustaw przyjetych w innych parnstwach, a wiec o-
znacza organy wiladzy upowaznionej do wydania
koncesji — pierwszej instancji dla przedsiebiorstw
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w obrebie jednej gminy, drugiej instancji dla przed-
siebiorstw obejmujacych swa dziatalnoscig catg pro-
wincje wreszcie dla obszaru dwu lub wiecej pro-
wincji najwyzszg instancje rzgdowa. Ustawa wy-
raznie nie dopuszcza przywileju wylgcznosci przy
koncesjonowaniu, wreszcie ustala sankcje karne
i wskazuje tryb wydawania koncesji.

Normy reglamentacyjne we Francji opierajg sie
na dwuch ustawach: ustawie drogowej z 27 maja
1921 roku, zastgpionej dekretem z 31 grudnia 1922
roku (Code de la route) i ustawie o koncesjonowa-
niu przedsiebiorstw transportu samochodowego.

Pierwsze prawo o0 subwencji dla przedsie-
biorstw samochodowo - przewozowych uzytecznosci
publicznej wydane zostato 26 grudnia 1908 roku. Juz
w roku nastepnym wyszia Ustawa z 5 czerwca 1909
roku, ustalajgca warunki koncesyjne dla przedsie-
biorstw subwencjonowanych przez Panstwo. Wresz-
cie Ustawag z 21 sierpnia 1923 roku reglamentacja
ruchu dla przedsiebiorstw subwencjonowanych zo-
stata utrwalona w obecnej swej formie.

Dla przedsiebiorstw nie korzystajagcych z zapo-
modg panstwowych obowigzujgcemi sg przepisy roz-
dziatu IV Ustawy Drogowej, wedtug ktérych przedsie-
biorca winien ztozy¢ odpowiednig deklaracje i otrzy-
mac¢ pozwolenie na prowadzenie przedsiebiorstwa.
Pozwolenie to jest aktem czysto administracyjnym
majagcym na celu ujnozliwienie kontroli technicznej
w mysi Ustawy Drogowej i kontroli handlowej, za-
bezpieczajacej interesy publiczne. Przedsiebior-
stwa subwencjonowane s natomiast ustawowo
przedmiotem kontraktu koncesyjnego pomiedzy od-
nosng wiadzg, a przedsiebiorcg. Wiadze administra
cyjne i przedsiebiorca sg nadwczas obarczeni wza-
jemnemi obowigzkami na pewien przecigg czasu.

Obowiagzki wiadzy, wydajgcej koncesje, zawie-
rajg sie w placeniu, wzglednie kredytowaniu sum
subwencjonowanych, przewidzianych w umowie, wy-
konaniu i zabezpieczeniu wykonania wszystkich wa-
runkéw umowy, a zwlaszcza ochronie tg droga sub-
wencjonowanego przedsiebiorstwa przed przedsie-
biorstwami konkurencyjnemi.

Przedmiotem koncesji jest oczywiscie tylko
eksploatacja samochodéw w uzytku publicznym, a
nie jakiekolwiek inne warunki eksploatacji, podpa-
dajace pod istniejgce ustawy i przepisy. Wiadza,
orzekajgcag i wydajgcg koncesje, jest Ministerstwo,
Rada Departamentalna lub Municypalna, zaleznie od
terytorjum dziatania przedsiebiorstwa. Sposéb po-
stepowania przy wydawaniu koncesji jest dwojaki:
Badz pozostawia sie inicjatywe ufundowania komu-
nikacji przedsiebiorczosci prywatnej, badz tez po
przestudjowaniu potrzeb komunikacyjnych i warun-
kow w danym okregu odnos$na wiadza opracowuje
zasadniczy projekt i ogtasza konkurs na podjecie
zgory okreslonego zadania.

Kazdy projekt ufundowania linji komunikacji
autobusowej badany jest w nastepujacy sposob:

1) zbadanie, jaka frekwencje wytworzy dany
okreg w zwigzku ze stanem zamoznos$ci jego
mieszkancow i czy wogole przedsiebiorstwo
w danem miejscu bedzie uzytecznem i zapew-
niajgcem widoki rozwoju.

2) zbadanie, czy projektowana linja nie bedzie
stanowi¢ szkodliwej konkurencji dla linji
subwencjonowanych juz istniejacych,

3) badanie projektu ze strony Zarzadu Drog
i Mostow w celu ustrzezenia nawierzchni
i budowli od zbytniego obcigzenia
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4) badania przez Zarzady Poczt w celu uzgod-
nienia i osiagniecia najwiekszych korzysci
dla obstugi pocztowej okregu.

Z drugiej strony zbadaniu podlegaja kwalifika-
cje moralne i finansowe przedsiebiorcéw, rozwaze-
nie zalet poszczegodlnych ofert i wreszcie wyboér naj-
korzystniejszych z nich.

Koncesja przewiduje miedzy innemi skfadanie
kaucji dla zabezpieczenia wykonania warunkéw u-
mowy, jednak z tytutu umieszczenia w przedsiebior-
stwie znacznego kapitalu najczesciej pobieranie
kaucji bywa zawieszone. Tak wiec naprzykiad w
1924 roku na 22 subwencjonowane przez Panstwo
przedsiebiorstwa, dwa tylko byly obowigzane do
ztozenia kaucji. Wysokos¢ kaucji jest okreslona
w kazdym wypadku oddzielnie i wynosita (1924)
mniej wiecej 100 frankoéw od kazdego kilometra
szlaku.

Ze wzgledu na to, ze koncesje z terminem zbyt
krotkim nie pozwalajg przedsiebiorstwu na amorty-
zacje swoich wkladéw, a diugoterminowe ogranicza-
ja moznos$¢ postepu i dostosowania sie do zmienia-
jacych sie warunkdw, termin koncesji przyjeto Sred-
nio na 10 lat. Krotsze terminy bywajg stosowane
wtedy tylko., gdy chodzi o spowodowanie fuzji kilku,
istniejagcych w danym okregu, przedsiebiorstw.

Zerwanie umowy wskutek nieuruchomienia w
terminie przedsiebiorstwa w catosci lub czesciowo,
niewykonanie innych warunkéw umowy w wypadku,
spowodowanym sitg wyzszg wzglednie nieosiagnie-
cie przez przedsiebiorce spodziewanych wplywdw,
pocigga za sobg normalne skutki prawne i nie daje
tytutu do jakiegokolwiek odszkodowania ze strony
Panstwa.

Sprawa reglamentacji komunikacji samochodo-
wej oczekuje m. in. i w Holandji na swe rozwigzanie.
Dotychczas ruch reglamentowany jest przez przesta-
rzate prawo z roku 1880, zle przystosowane do no-
wych $rodkow lokomocji. Prawo to pozostawia
swobode zaktadania przedsiebiorstw transportu pu-
blicznego w calem Panstwie zobowigzujac jedynie
przedsiebiorcéw do podania do publicznej wiadomo-
§ci 0 zamierzonej komunikacji. Jak dalece omawia-
ne prawo nie odpowiada dzisiejszym warunkom, do-
wodzi fakt, ze stoi ono w wyraznej sprzecznosci z
pbézniejszemi orzeczeniami Najwyzszego Trybunatu,
stwierdzajgcemi, ze wladze gminne majg prawo wska-
zywa¢ marszrute zamierzonej komunikacji, jak tez,
ze moga zabroni¢ urzadzania przystankéw na dro-
gach publicznych. Wida¢ z tego, ze wiadze gminne
sg w stanie sparalizowa¢ wszelka przedsigbiorczos¢
prywatng w zakresie transportu samochodowego.
Dopiero w ostatnim roku Rzad wnidst projekt usta-
wy 0 zmianie i uzupelnieniu prawa z roku 1880.
Sfery zainteresowane jednak zwrdcity uwage Rzadu
na to, ze reglamentacja komunikacji samochodowej
wymaga¢ bedzie raczej wydania nowej ustawy, obej-
mujacej catoksztatt zagadnienia.

Nasi najblizsi sasiedzi zachodni, Niemcy, juz w
roku 1919 pod naciskiem koniecznosci wydali prawo
z dnia 24 stycznia, normujace wydawanie pozwolen
na przedsiebiorstwa transportu samochodowego w
Panstwie. Prawo to wylgcza i zwalnia od obowigz-
ku uzyskiwania pozwolen przedsiebiorstwa, dziata-
jace w obrebie jednej gminy. Woylaczone sg tak-
ze zarzady poczt panstwowych posiadajace przywi-
lej zakiadania przedsiebiorstw samochodowych bez
zezwolenia, a tylko za uprzedniem zawiadomieniem
zainteresowanych urzedéw, mogacych ze swej strony
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W imie dobra publicznego
frojekt.

Poszczegllne kraje Rzeszy na zasadzie § 3 przy-
toczonego prawa mogly wydawaé przepisy uzupet-
niajace, tyczace sie zakladania i eksploatacji przed-
siebiorstw samochodowych.

Korzystajgc z tego, niektére kraje Rzeszy wy-
dawaty zarzadzenia, zmierzajgce do ochrony juz
istniejacych przedsiebiorstw przed szkodliwg konku-
rencja, a naginajagce raczej nowopowstajgce przed-
siebiorstwa do racjonalnej wspotpracy z juz dawniej
egzystujgcemu Przedsiebiorstwa czynne na terytor-
jum jednej gminy, jak wspomnieliSmy, wylgczone z
pod dziatania przytoczonego prawa, podpadajg pod
wskazania 8§ 37 ogOlnopanstwowej ustawy przemy-
stowej, wedlug ktdrej pozwolenia na otwarcie przed-
siebiorstwa udzielajg miejscowe organy policji. U-
stawa z 26 sierpnia 1925 roku uzgodnita niezmienne,
w zasadzie istniejagce do tego czasu, zarzgdzenia,
wprowadzajgc system koncesyjny dla catego Pan-
stwa z potwierdzeniem wyzej wskazanych przywile-
jow i wyjatkow.

Rada Federalna Szwajcarska uchwalita 8 lutego
1916 roku ustawe, mocg ktorej wszystkie przedsie-
biorstwa regularnego publicznego, zbiorowego, o0so-
bowego transportu samochodowego sg obowigzane
do uzyskania koncesji; wolne natomiast od tego obo-
wigzku sg wszelkie inne transporty samochodowe,
nie wykluczajac autobuséw hotelowych, stuzacych
jedynie do uzytku gosci hotelowych. Podkreslamy
to zastrzezenie jako znamienne dla Szwajcarji, be-
dacej krajem, gdzie przemyst hotelowy jest niezwy-
kle silnie rozwiniety.

Ustawa zastrzega, ze tak przepisy o ruchu samo-
chodéw, zatwierdzone przez Rade 7-go kwietnia
1914 roku, jako tez r6zne odnosne postanowieniai za-
rzadzenia wiladz kantonalnych o ile nie przeczg u-
stawie, maja pelne zastosowanie. Prawo udzielenia
koncesji przystuguje Zarzagdowi Poczt Federacyj-
nych, a instancja odwotawcza jest Rado Federalna.
Zarzad Poczt ma zarezerwowane prawo zakiadania
linji komunikacyjnych niezaleznie od tego czy w
danej miejscowosci istnieje lub nie istnieje podobna
koncesjonowana linja. Koncesje wydawane sg na lat
10, chyba, Ze istniejg specjalne motywy zmiany tego
terminu. Po upltywie terminu wiadze rzadowe korzy-
stajg z prawa pierwokupu taboru, budynkéw i rucho-
mosci danego przedsiebiorstwa. Prawo przewozu
listbw i pakietdbw pocztowych jest zarezerwowanem
wylagcznie dla przedsiebiorcow pocztowych. Optaty
koncesyjne wynosza 250 frankéw szwajcarskich o-
platy zasadniczej plus 25 frankdw szwajcarskich od
kazdego kilometra eksploatowanej linji. Odpowie-
dzialnos¢ za szkody i wypadki ponoszg przedsigbior-
cy w tej samej mierze, co koleje Zelazne, Tow. Ze-
glugi i organizacje pocztowe, zgodnie z prawem z dn.
28 marca 1905 roku.

Précz innych, Zarzady Poczt posiadaja jeszcze
ten przywilej, ze mogg wymagac¢ bezptatnego prze-
wiezienia poczty i jej konwoju a nawet wykonania
dodatkowych kursOw, jezeli potrzeba tego bedzie
uzasadniona. Poczta ma rOwniez prawo umieszczenia
swoich skrzynek do listbw na wozach i budynkach
kazdego koncesjonowanego przedsiebiorstwa. Wo-
gole stosunek przedsiebiorstw do Zarzagdu Poczt wi-
nien by¢ szczegdtowo traktowanym w samej koncesji,
lub tez w specjalnej umowie wzajemnej, dotgczonej
do konces;ji.

Ustawa szwajcarska obejmuje, oprécz stypula-
cji, dotyczacych reglamentowania ruchu, takze i

zgtosi¢  umotywowany
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szczegotowe przepisy techniczne, jakim winny odpo-
wiada¢ uzyte w przedsiebiorstwie wehikuty. Réwnie
szczegoOtowo traktuje ona przepisy, dotyczgce samej
eksploatacji, a wiec moéwi o kwalifikacjach persone-
lu, 0 zaopatrzeniu magazynow o szybkosci jazdy, o
przepisach stuzbowych dla kierowcéw i kondukto-
réw, o przekladaniu raportdw, celem techniczne;
i handlowej kontroli przedsiebiorstwa i t. d. W za-
kresie ustawodawstwa spotecznego ustawa nakazuj?
zastosowanie przepisOw, obowigzujagcych przedsie-
biorstwa kolejowe, pocztowe i telegraficzne. Przepi-
sy karne i wskazanie trybu zgtaszania podan i wy-
dawania koncesyj wyczerpujg wreszcie tres¢ ustawy.

We Wioszech sprawa reglamentacji zostata upo-
rzadkowana w drodze wydania przepisbw admini-
stracyjnych. Inspektorat Ministerstwa Robot Publicz-
nych do spraw drdg zelaznych, tramwajow i automo-
bilizmu wydat w roku 1925 przepisy okreslajace
spos6b uzyskiwania i zasadnicze warunki koncesji
na przedsiebiorstwa transportu samochodowego dla
regularnego zbiorowego przewozu o0s6b, ich bagazu
i ptodow rolnych. Przepisy te okreslajg dziewiecio-
letni termin trwania koncesji podporzadkowujac ja
stypulacjom ustaw z maja 1912 roku i z 29-go lipca
1909 roku. Koncesja w zasadzie przyznaje prawo do
subwencyj rzgdowych i komunalnych (ustawi z 21
pazdziernika 1923 roku), przyczem wysoko$¢ sub-
wencji okresla sie w poszczegolnych wypadkach i
liczy na kazdy kilometr projektowanej linji komu-
nikacyjnej.

Taryfy dla przewozu bagazu i plodéw rolnych
sg state, a okreslone od kilogramu i kilometra. W ro-
ku 1925 wynosity: za przewo6z ! kg. i 1 kilometr ba-
gazu 0,001 Lit., a za przewodz ptodéw rolnych od
5 kg. 0,45 Lit. za kilometr do 10 kg. — 055 Lit.,, do
15 kg. — 0 70 Lit. i do 20 kg. — 0,90 Lit. za kilometr.
Taryfa osobowa okreslona jest oddzielnie dla kazde-
go wypadku i zatwierdzona przez wiadze w konce-
sji. Specjalnie wyr6zniono we wspomnianych prze-
pisach sprawe asekuracji zycia, zdrowia i mienia
przewozonych przez przedsiebiorstwa pasazerdw, a
takze ubezpieczenia od pozaru i wypadkéw nieru-
chomosci, taboru i pracownikOéw przedsiebiorstwa.
W ciagu trzech miesiecy od daty rozpoczecia eksplo-
atacji przedsiebiorca winien jest przedstawic¢ polisy,
wzglednie umowy asekuracyjne we wskazanym za-
kresie. Jest dwa rodzaje wydawanych koncesyj: je-
dne z nich maja charakter prowizoryczny i mogg
by¢ cofniete, inne majg charakter staty i cofniete
mogg by¢ jedynie wskutek niedotrzymania wa-
runkow.

W Polsce przez rozporzagdzenie administracyjne
Rady Ministrow z dnia 29-go stycznia 1921 roku,
tymczasowo uregulowano sprawe wydawania po-
zwoleh na prowadzenie przedsiebiorstw transportu
samochodowego regularnego i zbiorowego. Pozwole-
nia takie winny by¢ corocznie odnawiane co wy-
bitnie podkresla tymczasowy charakter powotanego
rozporzadzenia. Organem orzekajgcym i udzielaja-
cym pozwolenia jest wojewodztwo dla poszczegol-
nych gmin, powiatow i wojewoédztw, a dla przedsie-
biorstw, dziatajgcych w obrebie paru lub kilku wo-
jewodztw, — Ministerstwo Robot Publicznych. Czy-
nione sa starania aby przy nowelizacji ustawy dro-
gowej sprawe reglamentacji komunikacji samocho-
dowej w Polsce nalezycie potraktowac, uzupetniajac
cdpcwiednie akty ustawodawsze przemystowe, fi-
nansowe i spoteczne.

Jako dezyderaty zainteresowanych grup spo-
tecznych moznaby zanotowaé nastepujace zasadni-
cze punkty:
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1) Aby przedsiebiorstwa, utrzymujgce stalg re-
gularng zbiorowa komunikacje, mogly by¢ urucha-
miane i prowadzone wylgcznie na zasadzie koncesji
lub pozwolen;

2) aby koncesje udzielane byty w granicach je-
dnej gminy przez wiadze samorzgdowe, w granicach
wojewodztwa — przez wiadze rzadowe 2-giej instan-
cji, w granicach kilku wojewoédztw — przez Mini-
sterstwo Robot Publicznych, wzglednie — Minister-
stwo Komunikacji;

3) aby taryfy, warunki

rozkiady jazdy i inne

MARIAN KRYNICKI.

Zwyciestwo

ostatnich czasach jestesmy $wiadkami coraz to

wiekszego rozpowszechnienia karoseryj zam-

knietych. Nie dalej jak przed dwoma laty, uwa-
zano za wielkg sensacje gdy kto$ stangt do kunkur-
su na samochodzie, skarosowanym jako limuzina, i z
niedowierzaniem przyjmowano do wiadomosci, ze
coiaz wiecej sie wyrabia nadwozi zamknietych i ze
limuzina stanowi¢ bedzie karoserje panujaca w naj-
blizszej i dalszej przysztosci. Dzi$ nikt sie juz temu
nie dziwi, gdyz najwiekszych niedowiarkéw przeko-
naty ostatnie wystawy samochodowe, na ktorych roi
sie od Swietnych limuzin, oraz wymowa suchych
cyfr, o jakie juz zdazyli sie postara¢ zawsze wyra-
chowani Amerykanie. Wedtug ostatnich wiadomo-
§ci nadestanych z za Atlantyku, wyprodukowano
w Stanach Zjednoczonych w roku 1925 — 2,163.331
samochodéw z nadwoziami zamknietemi, wobec
1.676.171 otwartych, czyli przewaga limuzin wynosi
prawie po6t miljona. A niewatpliwie rok biezacy
przyniesie jeszcze wiekszg nadwyzke. Ten sam
objaw wyraznie zauwazy¢ sie daje w Kanadzie, a w
Europie, sgdzac po ostatnich Salonach, stw:erdzic¢
mozna z zupetna pewnoscig ogromny triumf limuziny.

Rozwoj karoserji zamknietej jest naturalnym wy-
nikiem wspoétczesnego stanu techniki samochodowej.
W budowie podwozia osiggnieto juz pewien kres
doskonatosci, niemozliwy do przekroczenia droga
zwykitej ewolucji. Tem sie ttomaczy fakt, ze pewna
cze$¢ konstruktoréw samochodowych szuka obecnie
nowych, rewolucyjnych drég w budowie podwozia,
przez stwarzanie innych systemOw napedu i zawie-
szenia, niz dotychczas stosowane, za$s ogromna wiek-
szo$¢ konstruktoréw zadawalnia sie zdobytemi wy-
nikami i pracuje tylko nad osiggnieciem jaknajwiek-
szego komfortu w samochodzie. Dzieki temu zwro6-
cono wieksza uwage na nadwozia, co doprowadzito
do rozwoju karoserji zamknietej, gdyz matkg kom-
fortu jest — limuzina.

Oddawna wiadomem byto, ze torpedo nie daje
wszystkich wygod jakich wymaga¢ mozna od karo-
serji samochodowej. Podczas ztej pogody nie bro-
ni ono podréznych przed zimnym wiatrem i tngcym
deszczem, a wszelkie Srodki zapobiegawcze, jak bu-
da, sktadane szyby i nieraz cale $ciany ptocienne,
stosowane dla ochrony, niewiele pomagajg, a zato
szpeca okropnie samochdd, z naioiekniejszego wozu
czynigc straszliwg maszkare. Mimo wszystko mu-
siano jednak znosi¢ cierpliwie tg bolaczke, gdyz je-
dyny radykalny srodek zaradczy powszechne zasto-
sowanie karoserji zamknietej, byt nie do uzycia,
z powodu wad tejze karoserji. jakiemi byty; wielki
ciezar i opOr powietrza, hamujace szybko$¢ samo-
chodu, mate pole widzenia dla kierowcy, nietrwa-
tos¢, powodujaca, szybkie roztrzesienie Kkaroserji
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przewozu byly zatwierdzane przez wiladze nadzor-
cze, przewidziane wyzej;

4) aby przedsiebiorstwa, o ktérych mowa, mogty
by¢ uznane za przedsiebiorstwa uzytecznosci pu-
blicznej i mogty korzysta¢ z pomocy finansowej i o-
pieki administracyjnej Panstwa i Samorzadu;

5) aby w trybie udzielenia koncesyj pozostawi¢
moznos¢ obrony oso6b i przedsiebiorstw konkurencyj-
nych ktérymby przedsiebiorstwa nowe mogty przy-
nies¢ szkode.

limuziny

i niezno$ne skrzypienie oraz brzek srvb aodczas ja-
zdy i nakoniec wieksza cena, anizeli torpeda.
Wspotczesni konstruktorzy, zanim doprowadzili do
zwyciestwa limuziny, musieli wszystkie te wady usu-
nac¢ lub zmniejszyc.

Pierwszy wielki wylom w ztych stronach limu-
ziny zostat uczyniony z chwilg wprowadzenia meta-
lu, a specjalnie metali lekkich do konstrukcji karo-
serji. Za jednym zamachem powalone zostaty wte-
dy cztery najwieksze wady karoserji zamknietej, a
mianowicie jej ciezar, nietrwato$¢, wysoka cena i
brak pola widzenia. Zastosowanie metalu, a w
szczego6lnosci lekkich stopow aluminjowych, pozwo-
lito bowiem zredukowaé¢ do potowy ciezar limuziny
oraz podnies¢ jej odpornos¢ na roztrzesienie podczas
iazdy co sie samo przez sie rozumie, gdyz wszyst-
kie metale stosowane w konstrukcjach i spojenia
metalowe, sg trwalsze i odporniejsze niz drzewo i
drewniane spojenia. Précz tego zmniejszong zostata
cena karoserji. poniewaz diugie i kosztowne roboty
stolarskie zastgpione zostaly znacznie szybszem i
prostszem spawaniem metalu. Nakoniec pole widze-
niai dla kierowcy zostato polepszone przez zmniej-
szenie wymiarow wszystkich czesci, ktore widok
zastaniaty; mogto to> by¢ uskutecznione z pozosta-
wieniem ich dotychczasowej wytrzymatosci, tylko
przez zastosowanie metalu.

Wieksze zainteresowanie sprawami kerosowa-
nia samochoddéw naprowadzito konstruktoréw na
drugie powazne ulepszenie, ktére definitywnie prze-
chylito szale na korzy$¢ limuziny. Oto zauwazono,
ze podwozie i karoserja stanowig pare niezbyt zgra-
ng: ono jest gietkie, ruchliwe drgajace, ona za$
sztywna i nieruchomo don przymocowana. Rezultat:
po pewnym czasie karoserja zostaje roztrzesiona co
sie objawia przykrem skrzypieniem podczas jazdy
oraz brzeczeniem szyb, o ile jest to limuzina, Je-
dynem lekarstwem, jakie da sie tu zastosowac, jest
zawieszenie karoserji.

Tak powstata jedna z najpiekniejszych zdoby-
czy techniki samochodowej w latach ostatnich —
karoserja zawieszona, elastyczna, niezalezna w wiel-
kim stopniu od drgan podwozia i skutkiem tego za-
wsze bezwzglednie cicha. Woynalazcg jej jest byly
lotnik, Weymann ktory obecnie zatozyt w Paryzu
cieszacyg sie kolosalnem powodzeniem fabryke karo-
serji, robigc na tem naturalnie ogromny majatek. Pa-
tent Weymanna zakupity najwieksze wytwornie ka-
roseryj na catym Swiecie. inne za$ stworzyty wilasne
systemy, gdyz dzis tylko karoserja zawieszona ma
prawo obywatelstwa.

Konstrukcja karoserji zawieszonej polega na tem,
ze skrzynia nadwozia jest przyczepiona do ramy sa-
mochodu w trzech punktach, czyli tak, jak sie przy-
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Rys, 317, Karoserje w Salonie Paryskim: 1. - Whnetrze luksusowej limuziny, pokrytej sztuczng skorg. 2 — Whnetrze luksu-

sowej limuziny o jednej parze drzwi. Przednie siedzenie sktadane dla utatwienia dostepu do tylnych siedzen. 3 — Sportowa

limuzina Yoisin. 4 — Luksusowa limuzina, pokryta sztuczng skorg; z tytlu waliza ksztattem i pokryciem dostosowana do

karoserji. 5 — Piekny model karoserji syst. Weymann’a. 6 — Mata limuzina syst. Weymann'a na podwoziu T. A. M.

8—10 KM. 7 — Sportowy cabriolet na podwoziu Lancia. 3 — Jedna z nielicznych Kkaroserji otwartych sportowy
Senechal z karoserjg syst.. Weymann‘a.

czepia silnik do ramy, przyczem umocowanie to jest drgan podwozia, gdyz posiada swe wiasne ruchy, natu-
elastyczne, a wiec uskutecznicne za posrednictwem ralnie znacznie juz mniej gwattowne od ruchow pod-
sprezyn, wzglednie jakichkolwiek elastycznych prze- wozia. Siedzenia sg w karoserji systemu Weymann a

gubow. Dzieki temu karoserja staje sie niezalezng od oparte na podwoziu, tak ze nadwozie stanowi tylko
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pokrywg ochraniajgca pasazerow i jest dzieki temu
niezmiernie lekkie.

Ostatni zarzut, skierowany przeciwko limuzy-
nie, a mianowicie wigkszy opdr, stawiany: przez nig
w powietrzu, udato sie oddali¢ przez obnizenie ka-
roserji zamknietej oraz jej sprofitowanie. Nowo-
czesna limuzina wznosi sie bardzo niewiele ponad
poziom maski i skutkiem tego nie stawia podczas
jazdy oporu, ktéryby mogt zawazy¢é wiele na szyb-
kosci. A zato zaokraglenie ptaszczyzn i odpowiednie
zakonczenie tytlu karoserji zamknietej, pozwala na
osiagniecie doskonatego optywu powietrza, bez two-
rzenia wiréw, co znakomicie przysparza samochodo-
wi szybkosci. Dobry opltyw powietrza jest niemo-
zliwy w Kkaroserji torpedo, gdzie szkodliwe wiry
tworzy przednia szyba oraz wystajgce postacie pa-
sazer6w. Zamknieta karoserja nic zatem nie ujmuje
szybkosci samochodowi w poréwnaniu z torpedem
lecz jej jeszcze moze przysporzy¢ dzieki swym lep-
szym formom aerodynamicznym.

Zaznaczy¢ wszakze trzeba, ze tak zwane karo-
serie . kroplowe", budowane na podstawie S$cistych
obliczen i doswiadczen w tunelu aerodynamicznym,
ktore przed Kilku laty nabraty wielkiego rozgtosu,
obecnie juz poszty w zapomnienie, skutkiem swego
mato estetycznego wygladu, co w karoserji jest wada
nie do darowania. W nowoczesnych nadwoziach
piekna forma zostata potgczona z formg pozyteczng;
wskazania techniki lotniczej stosuje sie tylko wtedy,
gdy nie zakldécajg one harmonji pieknych ksztattéw
karoserji.

Los karoserji kroplowej podzielita réwniez i ka-
roserja przemienna (transformable), ktéra obecnie
wyszia juz prawie zupetnie z uzycia, ze wzgledu na
swoj wielki ciezar i kosztowny wyrob, ustepujac
miejsca bezapelacyjnie zwycieskiej limuzinie.

Najbardziej obecnie tubianym typem karoserji
zamknietej, ktéry zarazem ma najwiekszg przysztosc
przed soba, jest limuzina z kierowaniem wewnetrz-
nem (conduite interieure). W wykonaniu wnetrza
karoserji niema zadnych epokowych nowosci, znaé
tylko obecne dazenie do komfortu. Kazda nowa ka-
roserja jest bardzo szeroka i wygodna, o siedzeniach
najdogodniej zbudowanych a we wszystkich jej
szczegoOtach i drobiazgach zna¢ mysl o wygode pa-
sazera i 0 estetyczng catos¢. Co sie tyczy wygladu
zewnetrznego, to w celu stworzenia mile wpadajace-
go w oko ksztattu, do niskiej karoserji stosuje sie
jaknajszersze drzwi. W tvm wypadku wymagania
mody doskonale pokryly sie z postepem technicz-
nym. gdyz szerokie drzwi bytyby nie do pomyslenia
w dawnej karoserji drewnianej jako zbyt ostabiaja-
ce wytrzymato$¢ scian. Poza szerokiemi drzwiami
charakterystyczng cechg nowych karoseryj jest ich
krotkos¢, ktora pozwala na umieszczenie z tylu wa-
lizv na bagaze, kolorem i ksztattem podpadajacej pod
styl karoserji.

Pod wzgledem zewnetrznego wvkonczenia nad-
wozia zniajdziemy jeszcze jedng przetomowg nowosc.
Dawny system lakierowania karoserji lakierem ko-

palowym nareszcie chyli sie ku upadkowi. Miejsce
jego zajmuje triumfalnie nowy system, tak zwanego
emaljowania na zimno, ktoéry zuzytkowuje wynale-
zione niedawno, dzieki postepom chemji technicz-
nej, lakiery nitrocellulozowe. Nowy ten system po-
siada nadzwyczajne zalety, gdyz przedewszystkiem
lakier cellulozowy daje znacznie $wietniejszg i trwal-
szg barwe i potysk, niz dawny lakier zwykty, a przy-
tem sam proceder lakierowania karoserji trwa znacz-
nie krécej, niz to bytlo dawniej i jest 0o wiele tanszy.
Przy dawnym systemie lakierowania cto wykoncze-
nia karoserji trzeba bylo zuzytkowaé 14 réznych
materjatdw, ktorych nakladanie na karoserje i ocze-
kiwanie na ich wyschniecie, zabierato nieraz miesigc
czasu. Przy emaljowaniu na zimno zuzytkowuje sie
tylko 6 produktéw, a calkowite wykonczenie wozu
zabiera najwyzej 10 dni. Dzieje sie tak dlatego ze
lakier nitrocellulozowy nakiada sie na karoserje
przy pomocy specjalnego aparatu w rodzaju pistole-
tu, ktory w rekach sprawnego robotnika szybciej i
rownomierniej rozklada lakier na karoserji niz naj-
bardziej wykwalifikowani dawni lakiernicy. Nowy
ten system lakierowania zostat przywieziony z Ame-

Rys. 318. Wigzanie metalowe karoserji zamkniete;.

ryki i rozpowszechnit sie szybko w Europie, szcze-
golniej przy masowej produkcji samochodow.

Drozsze, luksusowe karoserje bywaja powszech-
nie pokrywane z zewnatrz sztuczng skoérg, jako ma-
terjagtem podnoszacym elegancje maszyny, a poza-
tem trwalszym i fatwiejszym do czyszczenia i kon-
serwacji, anizeli lakier. Duzg role gra tu wzglad i na
barwnos¢ karoserji. Samochod lakierowany moze
by¢ albo jednobarwny, albo tez moze mie¢ rézne swe
czesci pomalowane na rozne kolory. Natomiast
niepodobna polakierowa¢ catej karoserji na kolor
réznobarwny, wzglednie ozdobic¢ jej jakims$ deseniem.
tatwo to zato uczyni¢ przez pokrycie karoserji od-
powiednig sztuczng skoérg ktéra moze by¢ wyciska-
na lub barwiona w rézne desenie i niezwykte kolo-
ry, jak naprzyktad kolor szkocki w krate lub temu
podobne. Sg to juz jednak ozdoby kosztowne i dla-
tego stosowane tylko w karoserjach luksusowych,
podczas gdy wszystkie seryjne zadawalniajg sie piek-
nie IsSnigcym cellulozowym lakierem.

Poznansko - Warszawski Bank Ubezpieczen Sp. Akc. w Poznaniu

Ubezpiecza; wiascicieli samochodéw od pfawno-cywilnej odpowiedzialnosci; pasazeréw i szoferéw od
nastepstw nieszczesliwych wypadkéw;
Samochadd y—od rozbicia (Auto-Casco), ognia i kradziezy. Dozywotnie ubezpieczenia
od nastepstw nieszcze$liwych wypadkéw z jednorazows optatg skiadki.

Jeneralny Reprerentant na m. Warazaws P,

ODDZIAL W WARSZAWIE

CZACKIEGO 2

RySZ3Td ChotFTliCki
TEL. 1567, 250 82, 502 82.
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Rola stuchu w kierowaniu samochodem

(I lokonczeiiie).

SROD réznorodnych dzwiekéw, ktére wydawaé

moze zuzyty lub uszkodzony silnik, mato mu-

zykalne nawet ucho wyraznie rozrézni¢ lioze
wiasciwy stuk, od trzasku. Podczas gdy pierwszy ma
zwykle za przyczyne uszkodzenie mechaniczne, |
wzajemne zderzenie sie czesci silnika, to drugi wy-
wotany zwykle bywa przez nieprawidtowe dziatanie,
zwlaszcza zaptonu. Jak widzieliSmy, zbyt wielkie za-
grzanie silnika wywotuje samozapton i charaktery-
styczny trzask. Ten sam skutek wywotuje réwniez
nagromadzenie sie na ttokach t. zw. nagaru t. j. we-
gla ze spalonej oliwy. Nagar, ktéry w zle utrzymanymi
silnikach moze osiggna¢ grubos¢ Kkilku milimetréw,
przedewszystkiem zmniejsza wskutek swej obecnos-
ci komore spalinowg — a wiec podnosi stopien spre-
zania mieszanki, co pocigga za sobg przedwczesne
samozapalanie, Z drugiej strony warstwa nagaru nie
bywa nigdy gtadko roztozona. Jest ona wyraznie chro-
pawa, a wiec posiada szereg drobnych gruzetkow
ktore nagrzawszy sie podczas wybuchu, pozostaja w
stanie zarzenia, az do naptyniecia $wiezej mieszanki.
Ta ostatnia w zetknigciu z niem zapala sie natych-
miast. Srodkiem jedynym wiec dla usuniecia chara-
kterystycznego trzasku przy kazdem przyspieszeniu
silnika bedzie oczyszczenie ttokdéw z nagaru.

Czesto jednak charakterystycznego trzasku samo-
zaptonu nie moze usung¢ oczyszczenie ttokdw z naga-
ru. Zdarza sie to zwilaszcza w silnikach o silnem spre-
zeniu, w ktérych temperatura spalania mieszanki jest
b. wysoka. Wtedy przyczynag przedwczesnego zapto-
nu bywa zarzenie sie jakiego$ organu wewnetrznego.
Oczywiscie najczestszym winowajcg bedzie Swieca,
a wilasciwie jej elektrody t. j. styki. Ma to miejsce
wtedy, gdy styki w ksztatcie wystajacych drucikéw
sg zbyt cienkie. Nagrzewajg si¢ one wtedy szybko do
czerwonosci i wywo+u1q wyzej opisane zjawisko. Je-
dnak zdarza sig, ze i Swieca o szerokich wewnetrznych
stykach wywotuje rowniez samozapalanie. Ma to
miejsce zndw, gdy Swieca jest niedostatecznie chto-
dzong — niekoniecznie wskutek wadliwosci swej bu-
dowy. Swieca ktéra moze dziataé bez zarzutu na je-
dnym silniku, na innym moze okaza¢ sie nie do uzy-
cia. Zalezy to od punktu umieszczenia $Swiecy, od
gtebokosci jej gniazda, od sposobu chtodzenia przyle-
gajacych do niej scianek glowicy i t, d., it. d. wszyst-
ko w stosunku do jej wiasnej budowy. Dlatego, jezeli
czasami zdarzy sie zauwazy¢ w silniku w dobrym zu-
petnie stanie zjawisko przedptonu, ktéry charaktery-
zuje opisany trzask, to zanim przyczyny tego szukac
poczniemy w nastawieniu ma.gneta (przesuniecie sie
sprzegietka magneta) .nalezy zawsze najprzod spraw-
dzi¢ Swiece. Nawet jesli sg one w dobrym stanie, spro-
bowac¢ nie zaszkodzi, czy zamiana ich na inne nie u-
sunie tego przykrego zjawiska.

W kazdym razie rozpoznanie powstania w sil-
niku przedptonu nie jest trudnem, gdyz poza zupeinie
wyraznym charakterystycznym trzaskiem, wystepu-
jacym przy przyspieszeniu inne zjawisko jeszcze wy-
razniej wskazuje na przyczyne trzasku. Przy gaszeniu
mianowicie silnika przez przerwanie zaptonu silnik
obroci sie w takim wypadku, jeszcze kilka razy, przy-
czem ostatni wybuch nastgpi w karburator. Otrzy-
mamy t. zw. kichniecie, znak nieomylny samozapa-
lania sie mieszanki.

Przechodzimy teraz do t. zw. ..stukania zawo-
row", Te nieszczesne zawory stuzg za pretekst do
ukrycia przez niezbyt skrupulatnych handlarzy sa-

mochodéw wszelkich uszkodzen silnika. Niech tylko
przy kupnie przez naiwnego amatora maszyny oka-
zyjnej w czasie proby zaklekocze silnik, to wnet
stary wyga - sprzedawca pospieszy z wyjasnieniem
,t0 stuka jeden wentyl”. A Ze wiadomo, iz jest to
stuk nieszkodliwy, ze tatwo go usung¢ wiec dalej
go — na wentyle zwala sie calg muzyke starego
grata. Jednak rzeczywisty stuk zaworu nie jest
wcale trudnym do rozréznienia; jest on jednakze
stosunkowo tak mato gtosSnym, iz w bardziej zuzy-
tym silniku ginie on wsrdod innych dzwiekow, i wsku-
tek tego nieraz dostysze¢ go nie mozna. Stuk zawo-
ru jest wyraznie metalicznym i réwnomiernym —
rozrézni¢ go najlatwiej w czasie wolnych obrotéw
silnika. Wiasciwie stuk ten wystepuje wtedy,
gdy popychacze sa zle doregulowane tak, iz
pozostaje zbyt wielka przerwa pomiedzy po-
pychaczem, a trzonkiem zaworu. Wtedy przy
zamykaniu sie zaworu pod wptywem dziatania spre-
zyny — trzonek zaworu nie opiera sie do konca mar-
twego punktu o popychacz, lecz wczesniej juz pozo-
staje zawieszonym w powietrzu, wskutek czego za-
wor silnie uderza w swe gniazdo. Moze to oczywiscie
wpltynaé na wydajnos¢ silnika, przez zbyt wczesne
zamykanie sie zaworu, ale niedoktadnos¢ te w ciagu
paru minut usungé mozna z najwiekszg tatwoscia za
pomocg stuzgcych do tego, nakretek, przez odpowie-
dnie dcregulowanie wysokosci popychaczy. Stukanie
zaworOw wystepuje zwiaszcza czesto w silnikach o
zaworach goérnych, t. j. umieszczonych z vzierzchu
glowicy. W tym systemie, jak wiadomo zamiast po-
pychaczy na trzon zaworu, dziata najczesciej palec,
co zresztg wychodzi na to samo, gdyz sposéb regula-
cji oddalenia palca od trzonu jest ten sam. Jednak w
silnikach z gornym rozrzadem korzystniej jest po-
zostawi¢ nieco wiekszy luz miedzy wspomnianymi or -
ganami, dochodzgcy nawet do | mm., gdyz wobec sil-
niejszego niz w innych motorach nagrzewania sie
tych organéw, maty luz poczatkowy wpltyngé moze
na wydajnos¢ silnika przez niedomykanie sie za-
worow. Silniki z rozrzagdem gornym majg z tego po-
wodu ustalong opinje silnikdw gto$no pracujacych.
Za to silniki z zaworami bocznemi podlegajg, a :zkol-
wiek rzadko innemu jeszcze niedomaganiu. Zdarza
sie mianowicie czasami, iz w chwili zapuszczania sil-
nika w czasie zimna, daje sie odrazu stysze¢ gtosny
stuk, ktérego nie bylo poprzednio do chwili zatrzy-
mania silnika. Gwattownemu stukowi temu towarzy-
szy wyrazne nienormalne dziatalne silnika, komple-
tne zdezorganizowanie jego regimu, a co za tem
idzie i zwyklego rytmu. Oto6z przyczyna calej tej re-
wolucji bywa zatarcie sie trzonka zaworu w swoim
kanale. Wskutek powyzszego zawodr pozostaje za-
wieszony w jednem potozeniu sprezyna jego jest bez-
silng dla sprowadzenia go w dot, a stad mamy wy-
taczenie jednego cylindra z normalnej pracy. Wypa-
dek ten zdarzy¢ sie moze rOwniez i przy rozrzadzie
gérnym, aczkolwiek rzadziej, gdyz w tym systemie
calty mechanizm rozrzadczy posiada doktadne smaro-
wanie z doptywem S$wiezej oliwy. Zatarcie trzonka
zaworow. ewent. popychaczy, jest wiasciwie drobia-
zgiem, gdyz jedno lekkie uderzenie winowajcy, a na-
stepnie przesmarowanie oliwg z naftg zbyt suchych
trzonkow doprowadzi wszystko do porzadku. Gorzej
bywa w razie ztamania sie sprezyny zaworowej. Jest
to wypadek dos¢ czesty i jemu réwniez towarzyszy
gtosny stuk i zaktécenie réwnego rytmu silnika. W
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przeciwienstwie jednak do poprzednego uszkodzenie
to nastepuje zwykle niespodziewanie w drodze w
czasie petnej pracy silnika. Jedna zapasowa spre-
zyna zaworowa w pudetku z narzedziami jest przeto
wskazang w dalszej podrézy.

Nienormalne stuki wystepowa¢ mogg rowniez
w samym napedzie rozdzielczym. Ma to miejsce w
razie wylamania sie zeba trybu rozdzielczego, wzgle-
dnie rzadziej trybu pociggowego przy napedzie tancu-
chowym. Jednak stukowi wystepujgcemu wtedy to-
warzyszy tak kompletne zdezorganizowanie pracy sil-
nika., t. j. rozregulowanie sie rozrzadu, iz dalsza praca
jego staje sie niemozliwg. Ustalenie przyczyny stuku
w tym wypadku nie przedstawia zadnej trudnosci.
Trudniej rozrdznié jest przyczyne stuku w wypadku
zwyczajnego wyrobienia zebOw rozrzadu trybowego.
Wtedy gesty, lecz niewyrazny stuk wraz z rezonan-
sem karteru silnika tworzy grzechot charakterysty-
czny dla zuzytych silnikdw starszych systeméw, ktore
posiadajg przewaznie rczrzad trybowy. Grzechot ten
jest nieszkodliwy, aczkolwiek dos$¢ przykry. Usungc
go moze tylko wymiana wszystkich jeidnoczesnie try-
bow. Stuk wyrazniejszy wystepuje rowniez przy zu-
zyciu t. j. wyrobieniu $limaka ze slimacznicg od nape-
du magneta wzglednie pompy wodnej w silnikach
posiadajgcych te organa umieszczone prostopadle do
osi silnika. Czesto stuk ten, bywa przez niedoswiad-
czonych kierowcOw przypisywany gtowce wzglednie
stopce korbowodu. choé¢ zidentyfikowanie jego jest
rowniez tatwem, wystarczy bowiem ujgwszy palcami
wystajagcy koniec watka przed magnetem poruszac
(obraca¢) nim tam i z powrotem. Luz w $limaku da sie
wtedy wyraznie wyczu¢. Luz podtuzny — w razie wy-
robienia sie pierscieni (obraczek) oporowych, watu
rozdzielczego wywotuje roéwniez stuk, jednak w
przeciwienstwie do poprzednich nieréwnomierny,
wystepujacy chwilami, nastepnie bez powodu ginacy.
Ustalenie przyczyny tego, zreszta réwniez nieszkodli-
wego, stuku jest trudnem bez rozebrania silnika.

Luz podtuzny watu korbowego, moze by¢ réwniez
przyczynag pewnego stuku. Zdarza sie manowicie cza-
sami, iz kulka ze sprezynka t. zw. piesek przytrzymu-
jacy w miejscu tryb wedrujacy (Benda) rozrusznika
wskutek zabrudzenia utkwi gieboko w swo-
jem gniazdzie pod trybem na waltku startera
i przestaje wogOle co$ przytrzymywac. Wtedy
oczywiscie tryb wedrujacy przesuwaé sie pocz-
nie swobodnie na swym watku i zderza¢ z
kotem zamachowem. Daje sie wtedy styszec
stuk wraz ze zgrzytem, przypominajacy dzwiek noza
tokarki po obtaczanym przedmiocie. Dzwiek ten jest
rowniez bardzo kaprysnym: wystepuje on chwilami,
zwlaszcza w czasie zjezdzania na dot, trwa réwno-
miernie na gtadkiej drodze — bywa przerywany na
drodze nier6wnej — wszystko to oczywiscie w za-
leznosci od wedrowek trybu rozrusznika. Jednak nie-
raz dzwiek ten wystepuje tylko gdy nacisniemy noga
na pedat sprzegta. Ot6z w tym wypadku wystepuje
luz podtuzny watu korbowego. Gdy naciska¢ na pedat
sprzegta to w silniku wyrobionym, ktory luz ten juz
posiada,— odpychamy tem samem nieco caty wat
korbowy ku przodowi, wskutek czego koto zamacho-
we dociera do trybu rozrusznika. Stad niesamowity
zgrzyt i stuk nad doszukaniem sie ktdrego, niejeden
kierowca a nawet majster strawit nieraz dobrych kil-
kanascie godzin.

Dla pamieci wspomne tu jeszcze o stuku, ktory
nywctuje w bardzo wielu silnikach spinka paska
wentylatora. Nieodpowiednia spinka uszkodzic¢
moze brzegi ztobionych koétek pasowych, ktore sg
zwykle zrobione z aluminium. Dlatego i tego stuku
lekcewazy¢ nie nalezy.
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Innego rodzaju dzwiek styszymy w wypadku od-
krecenia sie rury kolektorowej lub gtdwnej ttumika,
wzglednie wyrwanie uszczelki w tych miejscach. Wte-
dy ghluchy peilny dzwiek, normalnie pracujacego sil-
nika, przechodzi w suchy trzask, potgczony z sykiem
dos¢ nieprzyjemny dla ucha. Odkrecenie sie nato-
miast rury wylotowej przy ttumiku powodluje petny
gltosny dzwiek identyczny z tym, jaki mamy przy
otwartej klapie wydmuchowej. Oczywiscie, niedomy-
kanie sie tej ostatniej moze w biad wprowadzi¢ kie-
rowce.

O syku, ktéry powoduje nieszczelnosé kurkow
sprezania (zalewowych), jak rowniez uszczelek
pod gtowicg, pod kurkami czy pod $wiecami wspo-
minam tylko mimochodem, gdyz uszkodzenia te sg
w tej chwili po podniesieniu maski widoczne, a zresz-
ta syk ten jest tak ostry i charakterystyczny, ze roz-
poznany on moze by¢ przez poczatkujgcego nawet
kierowce. Natomiast réznego rodzaju piski w silni-
ku, sa znacznie trudniejsze do zidentyfikowana. Zda-
rza sie bowiem czasem, iz wystepuje chwilowo jakis$
pisk przerywany, wpadajacy w kadencje silnika, kto-
ry nastepnie ginie. Wedtug wszelkiego prawdopodo-
bieristwa mamy wtedy wypadek niedostatecznego
nasmarowania trzonka zaworu, ktdry ocierajac sie
0 swoj kanat, wydaje pisk. Z chwilg, gdy przedosta-
jaca sie z karteru ciepta oliwa dojdzie do trzonka,
pisk ustaje. Ciagly cieniutki pisk, bywa wywotany
przez wegielki badz magneta, bgagdz dynamo. W tych
aparatach mamy caly szereg wegielkow tracych po
obracajgcych sie organach. Pewne wyrobienie sie we-
gielka, wzglednie przekrzywienie, tak iz trze on je-
dnym rogiem, powoduje ten, zresztg zupelnie nie-
szkodliwy, pisk. Ma to miejsce zwiaszcza czesto ze
szczotkami dynamo i z wegielkiem centralnym ma-
gneta. trgcym po kolektorze. Pisk opisany, wystepu-
je zwilaszcza przy wolnych obrotach silnika, przy
przyspieszaniu za$ ginie. Usung¢ go tatwo, badz po-
prawiwszy potozenie wegielka, wzglednie przekre-
ciwszy go, badz wytartszy go szmatka.

Innego rodzaju pisk wystepuje czasem w pompie
wodnej. Pisk ten jest przerywany i dowodzi on nie-
normalnego dziatania pompy. Zdarza sie mianowicie,
iz w przewody wodne dostaje sie jakieS obce ciato
twarde, najczesciej kawatki cyny odkruszone z chtod-
nicy, niedostatecznie po wykonczeniu oczyszczonej.
Doszedtszy do pompki te obce ciala powodujg po-
giecie topatek wirnika ktore poczynaja sie trze¢ o
$cianki korpusu pcmpki, wzglednie o te ciata. Stad
pisk i ostabienie dziatania samej pompy.

Na tem zakoricze wyliczanie réznych nienormal-
nych dzwiekéw silnika. O nienormalnych dzwigkach
innych organdéw samochodu nie bede tu sie rozpisy-
wat, Nieprawidtowe ich dziatanie zdradza rowniez
najczesciej specyficzny jaki$ dzwiek. Niektore z tych
dzwiekéw sg tak charakterystyczne, ze najniewpra-
whniejsze ucho musi je dostyszec i rozréznié¢, np. stuk
trybow z wylamanemi zebami w skrzynce chyzosci
i dyferencjale. Jednak ustalenie przyczyny tych
dzwiekéw we wszelkich innych organach samochodu
jest znacznie tatwiejszem, niz w silniku, gdyz wszyst-
kie te mechanizmy normalnie winny pracowac, wzgle-
dnie cicho i wszystkie sg znacznie mniej skompliko-
wane od silnika (to znaczy skladajg sie z mniejszej
ilosci odrebnych czesci) tak iz jakikolwiek nienor-
malny dzwiek wystepuje w nich znacznie wyrazniej,
niz w silniku. — Nie wyczerpatem tu zreszta catej
mozliwej orkiestry zniszczonego silnika. Uszkodze-
nie bowiem kazdego organu w ruchu wywotywac¢ mo-
ze specyficzny dzwiek brzmieniem swem rdzniacy sie
zaleznie cd typu silnika. Dla catego szeregu tych
dzwiekéw moze by¢ przez wprawne ucho, a zwiasz-
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cz? ucho muzykalne z jaknajwiekszg tatwoscig usta-
lona ich przyczyna. Przy innych natomiast odgtosach
dla postawienia diagnozy, okazuje sie czasami konie-
czno$¢ rozebrania silnika, wzglednie hatasujgcego je-
go organu.Ze swej praktyki, stwierdzi¢ bowiem mu-
sze, iz zdarzajg sie czasami uszkodzenia zupetni-'
niezwykte, niemozliwe do przewidzenia, wprost nie-
prawdopodobne. Dzwiek normalny wydawany w ti-
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kich wypadkach przez uszkodzone organa, moze by¢
ustyszany przez kierowce raz w zyciu. Nie ma to
meanak znaczenia. Dobremu kierowcy potrzebna fes
<najomo$¢, najczesciej zdarzajgcycn sie. najzwykle-
<zvch uszkodzen i zdolnos¢ ich rozpoznawania bez
kosztownego rozbierania maszyny.

W tej sztuce stuch i jeszcze raz stuch bedzie mu
najlepszym przewodnikiem.

Mn.

Silniki motocyklowe o bocznych i goérnych zaworach
Szkic poréwnawczy

dwie grupy: silniki dwu i cztercsuwowe.

Pierwsze spotykamy najczesciej u maszyn
mniejszych o pojemnosci cylindra od 100 do 250 cc.,
jakkolwiek budowane sg i silniejsze jednostki az do
500 cc. pojemnosci wiacznie, drugie wykonywane
bywaja w réznych wielkosciach od 100 cc. az do
1000 cc. pojemnosci cylindra.

Grupa silnikéw czterosuwowych ze wzgledu na
zakres zastosowania jest niezmiernie wazniejszg i

SILNIKI motocyklowe dadzg sie podzieli¢ na

nig wiasnie chciatby sie autor zajg¢ w niniejszym
artykule.

W ostatnich latach utarty sie w praktyce dwa
zasadnicze typy silnikéw czterosuwowych sklasyfiko-
wane wedlug sposobu rozmieszczenia zaworéw:
pierwszy typ: silniki o zaworach bocznych (BZ) rys. |
i silniki o zaworach umieszczonych w gtowie cy-
lindra (GZ) rys. 2.

Fabryki wykonywujg oba rodzaje silnikow,
utrudniajac przez to niejednokrotnie wybor wiasci-
wego typu do danych celéw. Artykut niniejszy ma
za zadanie, z pominieciem szczegotow konstrukcyj-
nych, przedstawienie zupetnie ogbélne wiasciwosci ka-
zdego typu zosebna w celu ustalenia wytycznych
przy ew. wyborze nowej maszyny.

Jak uczy teorja silnikéw spalinowych — spraw-
nos¢ silnika mozna uwazaé za proporcjonalng do po-
jemnosci cylindra V, Sredniego cisnienia gazéw spa-
linowych p — oraz iloSci obrotéw n. Jasng jest
rzeczg ze z dwoch silnikow o tej samej pojemnosci
spr-wnos¢ silnika pracujgcego przy wyzszem S$red-
niem cisnieniu oraz zdolnego do wiekszej ilosci o-
brotéw bedzie wieksza.

Wyzsze Srednie cisnienie p—zalezy od iloSci nas-
sanei mieszanki oraz cd wysokosci sprezenia mie-
szanki przed zaptonem.

Ilos¢ nassanej mieszanki

zalezy od oporéw

przeptywu gazéw w przewodach silnikéw oraz w za-
worach a takze od temperatury cylindra.

Jezeli zwazymy, ze przy przeniesieniu 1:5 przy
szybkosci 60 km. na godzine silnik robi okoto 2.500
obr. min. to czas potrzebny do napetnienia cylindra
bedzie niestychanie krétkim bo wyniesie zaledwie o-
koio 1:80 sek. Aby w tak krétkim czasie mieszan-
ka wypetnita cylinder ew. spalinowe gazy zostaty
wyrzucone catkowicie na zewngtrz — muszg'one
przeptywa¢ przez kanaly z ogromng szybkoscia.
Przy tak wielkiej chyzosci przeptywu opory w ka-
natach sg z natury rzeczy niestychanie wielkie. Aby
opory te zmniejszy¢ do minimum jest rzecza pierw-
szorzednej wagi, aby kanaty byly uksztattowane jak
najkorzystniej. Rzut oka rys. 2 wskazuje, ze silniki
o G. Z. pozwalaja w porownaniu z B. Z. na: a) ra-
cjonalne uksztattowanie kanatow bez wielkich skre-
tébw, powodujgcych znaczne opory przeptywu, b)
wskutek tatwego dostepu pozwalajg na gtadkie o-
brobienie wewnetrznych s$cian kanatu co w dalszym
ciggu zmniejsza opory i ¢) pozwala na stosowanie
wiekszych zaworow — zwiekszajgc przez to szcze-
ling przeptywu.

Innemi stowy przy tej samej ilosci obrotow'
wskutek znacznie mniejszych oporéw przeptywu w

2.

kanatach znacznie wieksza ilos¢ mieszanki dostanie
sie do cylindra o G. Z. a tern samem cisnienie przy
zaptonie a wiec i $rednie cisnienie p. bedzie znacz-
nie wiekszem niz u maszyn z B. Z.

Na ilos¢ wessanej mieszanki wptywajg w duzej
mierze i stosunki termiczne.

Im bowiem mniejszg temperature posiadajg $cia-
ny cylindra, tern wigksza ilo§¢ mieszanki na wage
moze by¢ wessana.
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Rzut oka na rys. 1 i 2 wskazuje, ze chlodzenie
cylindra z G. Z. jest znacznie korzystniejsze niz ta-
kowego z B. Z. U cylindra z B. Z. gniazdo zaworu
zastania znaczng pota¢ Sciany cylindra przed dobro-
czynnym ciggiem chtodzgcego powietrza, gdy u cyl.
z G. Z. caly bok jest otwarty, ponadto gniazdo za-
woru wydmuchowego jest chtodzone zupeinie osob-
no. Wreszcie, wobec braku komory zaworowej, po-
wierzchnia zetkniecia sie gazOw goracych z Sciana-
mi cylindra jest u maszyny z G. Z. znacznie mniej-
sza, a wiec i ilos¢ ciepta oddanego Scianom mniej-
sza. Sprezenie mieszanki w maszynach z G. Z. moze
by¢ o wiele wyzszem dzieki temu, iz gtowa ttoka mo-
ze by¢ tak uksztattowana aby wypetniata calg po-
trzebng cze$¢ cylindra. U cyl. z B. Z. komora za-
worowa o duzych wymiarach z natury rzeczy ogra-
nicza sprezenie do $ci$le okreSlonych granic. Wresz-
cie lepsze chtodzenie u cylindrow z G. Z. pozwala
na stosowanie wyzszej kompresji bez obawy samo-
zaptonu.

Wszystkie wyzej przytoczone czynniki, a w pierw-
szym rzedzie mniejsze opory przeptywu gazow i
wyzsze S$rednic ci$nienie p, wplywaja bezposrednio
na mozno$¢ uzyskania znacznie wiekszej ilosci obro-
tbw u maszyn z G. Z, w poréwnaniu do maszyn
z B. Z. o tej samej pojemnosci cylindra.

Tym, niewatpliwie wielkim zaletom silnikéw
z G. Z. nalezy przeciwstawi¢ ich wady do ktérych
zaliczy¢ wypada: a) bardzo kosztowny i skompliko-
wany mechanizm, potrzebny do sterowania zawo-
row, b) wskutek wielkiej ilosci obrotéw koniecznosc
stosowania bardzo silnych sprezyn, zamykajacych
zawory i co za tem idzie szybkie zuzycie sie mecha-
nizmu rozrzadczego, c) wskutek wiekszej ilosci obro-
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S. ZYGADLO i W. LEGOTKE
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tobw szybsze zuzycie sie i krotszy okres stuzby sil-
nika, d) wskutek bardziej ztozonego mechanizmu
rozrzadczego (rys. 3) o wiele wiekszy hatas mecha-
niczny niz u silnikbw z B. Z., wreszcie ej znacznie
wieksze koszta silnikéw z G. Z

W ostatnich czasach powstat szereg konstruk-
cji, zmierzajacy do catkowitego lub czesciowego u-
suniecia wad powyzszych. Usitowania w tym Kie-
runku zostalty w wielu wypadkach uwiehczone po-
mysinym wynikiem, stwarzajgc typ silnika o nieby-
watej dotad doskonatosci.

W koncu 1925 r. silniki z G. Z. zaczynajg roz-
niczkowac sie w dwie wyrazne grupy: Silniki wysoko
kompresyjne i nisko kompresyjne. Pierwsze, zdolne
do najwyzszej wydajnosci, pracujg dobrze tylko przy
wyzszych ilosciach obrotow i przeznaczone sg tyl-
ko do celéow sportowych, drugie, narowni z silnikami
z B. Z., odpowiadajg przecietnym warunkom uzytku
codziennego. Wreszcie niektore fabryki budujg sil-
niki, ktore przez stosowanie odpowiednich podkta-
dek mozna w miare potrzeby zamienia¢ badz na
wysoko badz na nisko kompresyjne.

Wymienione zalety silnikébw z G. Z, nasuwaja
mysl, iz silniki z B. Z. jako mniej doskonate wiasci-
wie nie majg racji bytu.

Tak jednak nie jest. Wszystkie wymienione za-
lety silnikow z G. Z. wystepujg jaskrawo tylko przy
najwyzszych obcigzeniach. Przy szybkosciach prze-
cietnych roéznica ta zaciera sie bardzo znacznie.
Jesli wiec niema najmniejszej watpliwosci, ze do ce-
Iow sportowych nadajg sie jedynie wysokokompre-
syjne silniki z G. Z, gdzie chodzi o maksymalne szyb-
kosci — za$ trwatos¢ silnika i jego koszta sg czyn-
nikami) drugorzednemi, to wybdér maszyny do uzyt-
ku codziennego jest kwestja powaznego namystu.
Jesli bowiem silniki z G. Z. posiadaja niewatpliwe
zalety w postaci lepszego chtodzenia, lepszej akcele-
racji ew. wiekszej chwilowej chyzosci — to znowu
prostota budowy, tatwos¢ obstugi, pewnos¢ ruchu,
tanio$¢ i trwatos¢ stanowig niezaprzeczone zalety
silnikbw z B. Z, czynigc je szczegOlniej przydatne-
mi t(1an laikbw oraz ludzi mato z technikg obezna-
nych.

Przed paru laty zdawato sie, ze niskokompresyj-
ny typ silnika z G. Z. nawet w zakresie uzytku co-
dziennego wyprze zupetnie silnik z B. Z., jednakze
znaczne ulepszenia w budowie tych ostatnich doko-
nane w latach ubiegtych odsunely ostateczne zwy-
ciestwo jednego lub drugiego typu na okres czasu —
ktérego dlugos¢ narazie nieda sie przewidziec.

ekspertyzy | porady

PRZY KUPNIE, KOSZTORYSACH

REMONTOWYCH, PRZY ODBIORZE

Z REMONTU, i W CELU ZMNIEJSZENIA
KOSZTOW EKSPLOATACYJNYCH,

Kursy kierowcéw C. Zakrzewskiego pod protektoratem
Automobilklubu Polski, Warszawa, Aleje 3-go Maja 9,
tel. 515-00, i Mokotowska 16 m. 5.
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Garazowvvanie

(Dokoriczenie)

GARAZE PRZENOSNE

W Europie zachodniej i Ameryce stosuje sie
w ostatnich czasach garaze przenosne. Buduje sie
je na mata ilos¢ maszyn (1 — 4) przeznaczonych
do tymczasowego postoju. Jako materjat bu-
dowlany uzywa sie lekkich drewnianych tarcz do
podtrzymania brezentu, tatwych do skifadania i roz-
bierania. Garaze tego typu majg duze znaczenie dla
wojska w polu.

Rys. 322. Przyrzad do podtrzymania odpo-

wiedniej temperatury w silniku (a) palnik,

b) zbiornik do wody, c) rurka do gazu lub
kabel, d) rurka do wody).

Azeby w takim garazu nie zamarzata w chtodni-
cy woda istnieje kilka sposobéw do podtrzymania
odpowiedniej temperatury silnika. Najprostszy ze
sposobéw jest nastepujacy: przyrzad sktada sie z bla-
szanego pudetka, wewnatrz ktdrego umieszczony jest
zbiornik napetniony woda. Dolng cze$¢ zbiornika t3-
czy sie za pomocg rurki z dolng czescig chtodnicy,
gorng zas — z korkiem chiodnicy. Zbiornik jest
ogrzewany gazem, lub za pomocg elektrycznosci. Wo-
da, ogrzewajac sie, podnosi sie w rurce do gory i
przez korek wpada do chiodnicy (zasada termosy-
fonu) i tym sposobem podtrzymuje temperature do-
stateczna. Caly przyrzad zawieszony na tancuszku,
umocowany jest przy korku chiodnicy.

Rys. 323. Rurka Langrera zabezpieczajgca od wybuchu.

Przechowywanie materjaléw pednych, smaréw i ma-
terjatow do oswietlenia.

A. (Benzyna. Nafta. Gazolina. Ropa Spirytus).

Przy obchodzeniu sie z cieczg tatwopalng nale-
zy liczy¢ sie z dwiema mozliwosciami: 1) z pozarem
i 2) z wybuchem.

Pozar nastepuje zazwyczaj wskutek przeciekania
cieczy z naczyn, przyrzaddéw, krandw, rurek i ze-
tkniecia sie jej z ogniem. Wybuch — jest skutkiem
zapalenia sie gazow wybuchowych, ktére powstajg z

powodu zmieszania sie tlenu powietrza z parg cieczy,
lub wskutek parowania, powstatego przez nagrzanie
ogniem zewnetrznym cieczy napetniajacej naczynie.

Zapalanie sie gazéw wybuchowych powstaje
od otwartego ptomienia, lub iskry (powstatej od u-
derzenia), od kroétkich spie¢ i t. p. Sita wybuchu jest
tak duza, iz nawet nieznaczna ilos¢ benzyny moze
spowodowaé powazne uszkodzenia. | tak, np. jesli
z K litra benzyny wyparowanej w powietrze, utwo-
rzymy mieszanke wybuchowg i zapalimy ja, to otrzy-
mamy wybuch, ktory swa sitg bedzie sie réwnat sile
30.000 K. M., pod warunkiem, ze wybuch bedzie
trwat ‘fio cze$¢ sekundy.

Statystyka wypadkéw  wybuchu  wykazuje,
iz 45% og0lnej ilosci tychze przypada na fabryki,
warsztaty i garaze, przyczem ze wszystkich tatwo-
palnych materjatow, benzyna byla gtdwng przyczy-
ng najwiekszej ilosci wypadkéw (40%).

Rys. 324. System Bozera (1 licznik,, 2 i ltr
odsrodkowy, 3 rurka, 4 zderzaki kranikowe,
5 rurka do nalewania. 6 otwér do nalewana).

Zgodnie z istniejgcemi zasadami, przechowywanie
materjatdow pednych powinno sie odbywac¢ oodiug
nastepujacych czterech kategoryj:

1. Przechowywanie materjatéw pednych do 80 kg.

1. . od 80 ,, do 1000 kg
A1 » od 1000 ,, do 15000 ,,
V. » . ponad 15000 ,,

Kategorja pierwsza pozwala na przechowywanie
w beczkach i bidonach w garazach i innych budyn-
kach i nie wymaga specjalnych urzadzen.

Przechowywanie wedtug kategorji Il winno sie
odbywa¢ w specjalnych pomieszczeniach, wybudo-
wanych z ogniotrwatego materiatu z podtogg nie po-
chianiajgca oleju, drzwiami otwierajacemi sie na-
zewnatrz, obitemi zelazem na wojtok i zaopatrzone-
mi w napis: . ostroznie z ogniem". Prdg powinien
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by¢ tak wysoki, aby na wypadek przelania sie cie-
czy nie przepuscit jej nazewnatrz. Ogrzewanie do-
puszczalne tylko centralne, przyczem rury i przy-
rzady ogrzewalne powinny by¢ zaopatrzone w siat-
ki, lub kraty z blachy zelaznej, ktérag nalezy umoco-
wac¢ w odpowiedniej od rur odlegtosci.

Skiady tego rodzaju moga by¢é we wszystkich
dzielnicach miastach, lecz odlegtos¢ ich od budyn-
kéw mieszkalnych powinna wynosi¢ co najmniej 20
mtr. O ile jest Sciana ogniotrwata, moze skfad do
niej przylegac.

Przechowywanie wedtug Il kategorji moze sie
odbywac¢ wyltacznie na kranncach miasta przyczem
sktady powinny by¢ budowane oddzielnie w promie-
niu 30 mtr. od budynkéw zamieszkatych. Przecho-
wujg sie w nich materjaty pedne w cysternach i
zbiornikach oodziemnych.

Przechowywanie wg. IV kategorji odbywa sie
w specjalnych, zabezpieczonych sktadach. Oswietle-
nie sktadéw musi by¢ elektryczne z zabezpieczonemi
przewodnikami i wylgcznikami umieszczonemi na-
zewnatrz skiladu. Skiad powinien by¢ zabezpieczo-
ny od przedostawania sie wewngtrz promieni sto-
necznych, oraz posiada¢ odpowiednig wentylacje.
W tym celu wystarczy urzadzenie w suficie kanatu
wyciagowego, zabezpieczonego z obu koncéw siatkg
druciang. W skiadach powinien by¢ piasek w skrzy-
niach, oraz gasnice w dostatecznej ilosci.

Naczynia do przechowywania materjatow pednych

Materjaty pedne przechowuje sie w garazach
i sktadach wytgcznie w naczyniach metalowych, kto-
re powinny by¢ zaopatrzone w specjalne przyrzady
zabezpieczajace przed wybuchem. Przyrzadéw tych
jest kilka (Kupera, Kotana, Wolfa, Lewisona i in.),
lecz nie kazdy z nich odpowiada w jednakowym
stopniu swemu przeznaczeniu. W naczyniach uzy-
wanych obecnie, bezpieczenstwo otrzymuje sie za
pomoca siatki metalowej Dawis‘a, ktora stuzy dla
ostudzania zbierajgcych sie gazéw wybuchowych |
uniemozliwia przedostanie sie ognia wewnagtrz na-
czynia. Jednak istniejace systemy posiadajg jedng
wade: przyrzad zabezpieczajacy ma malg powierz-
chnie chitodzacg, a wykonany z drobnej i cienkiej
siatki metalowej predko sie niszczy; wobec tego nie-
ma pewnosci, czy naczynie w czasie uzywania go jest
faktycznie zabezpieczonem, tembardziej, trudno jest
skonstatowa¢ uszkodzenie, gdyz sam przyrzad
nie zawsze mozna wyja¢ z naczynia. Profesor Bunte
z Karlsruhe zaopinjowalt, iz tego rodzaju siatka daje
gwarancje tylko wtedy, jesli posiada od 144 do 190
kratek na 1 cm. kw,, przyczem wybuch jest nieunik-
niony, jesli na kilka tysiecy kratek cho¢ jedna jest
wieksza od przepisowej wielkosci. Inz. Langrer
(Niemcy) zastosowat wiasny przyrzad, ktory sie
skiada ze spiralnie zwinietej w rurke blaszki meta-
lowej o grubosci 0.5 mm., szerokosci ok. 10 mm., po-
siadajgcej na jednym konhcu szereg wysztancowanych
wgtebien dochodzacych do potowy blaszki. Drugi
koniec posiada wypuktos¢ na catej dtugosci.

Blaszka zwija sie spiralnie w cylinder tak aby
wypuktos¢ z wglebieniem byta pokryta wypuktoscia
bez wglebienia. Otrzymana tym sposobem rurka
cylindryczna ma na swej powierzchni szereg kana-
téw, réwnolegtych do osi rurki. Rurke te wstawia
sie do naczynia z paliwem tak, bv dolny jej ko-
niec siegat do dna naczynia. Dzieki kanatom zwiek-
sza sie powierzchnia chtodzenia, przyczem w porow-
naniu z przyrzadem siatkowym chiodzenie w przy-
rzadzie Langrera jest 80 razy wieksze.

Przed zewnetrznem nagrzewaniem i ogniem za-
bezpiecza sie naczynia tatwotopniejgcemi korkami,
ktore przy 60" 90" C. Jopniejg i daja ujscie

znajdujacym sie wewnatrz gazom i parze, co uprze-
dza wybuch.

Zawdzieczajagc temu, iz przyrzad Langrera jest
wykonany z blaszki metalowej, za pomocg ktorej
mozna przy zwijaniu otrzyma¢ cylindry dowolnej
wielkosci i $rednicy, daje sie on zastosowac¢ do ka-
zdego naczynia.

Urzadzenie sktadow dla przechowywania materjatow
pednych ponad 1000 kg.

Bezpieczenstwo przechowywania materjatow
pednych osigga sie woéwczas, gdy nie istnieje mozli-
wosC:

a) utworzenia sie gazoéw wybuchowych,

b) zapalania sie przechowywanych materjatéw,

¢) wyciekania materiatu.

Najwiecej rozpowszechnionemi systemami bez-
piecznego przechowywania sg: system Bozera (Ame-
ryka) i Martini i Huneke (Niemcy).

System Bozera.

System ten polega na tem, iz paliwo przecho-
wmje sie pod ziemig w metalowym zbiorniku, pota-
czonym z pompg reczng znajdujacg sie w garazu.
Pompa posiada przyrzad ograniczajagcy wyciekanie
cieczy, odsrodkowy filtr, rekaw do rozlewania z kra-
nem i licznikiem. Zbiornik podziemny posiada rure
dla powietrza, wychodzacg ponad garaz i zaopa-

Rys. 325. Wiezyczka Bozera.

trzong w ochraniacz. Benzyne nalewa sie do baku
za pomocg pompy. System ten, chociaz nie odpo-
wiada w zupetnosci zasadom przechowywania ma-
terjatéw pednych w duzych ilosciach, jednak ze
wzgledu na bezpieczenstwo i prostg konstrukcje ma
duze zastosowanie w Ameryce. Na rys. uwidocz-
niono wiezyczke Bozera ustawiong dla wygody na-
petniania zbiornikéw obck chodnika przed garazem.

System Martini i Huneke.

System ten chroni od tworzenia sie gazéw wy-
buchajacych z jednej strony, z drugiej zas, nawet przy
wszelkich uszkodzeniach rur i zawordéw zabezpiecza
przechowywang ciecz przed wylaniem sie naze-
wnatrz.

Moze wyda¢ sie niejasnem, dlaczego przy
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uszkodzeniu rury napetnionej cieczg, ta ostatnia nie
moze sie wyla¢ nazewnatrz?

Przypusémy, ze tatwopalna ciecz przechowuje
sie w nisko potozonym zbiorniku pod cisnieniem
gazu. Rzecz jasha, iz z takiego zbiornika mozna
otrzymac ciecz w dowolnem miejscu za pomocg ru-
ry, ktéra powinna siega¢ do dna zbiornika. Zasto-

sowanie w danym wypadku zwyktych rur, jest nie-
dopuszczalne, gdyz w razie ich uszkodzenia, ciecz
bedac pod cisnieniem, zacznie wyciekaé, wytwarza-
jac odpowiednie warunki dla pozaru. Aby uniknaé
tego niebezpieczenstwa, rure zawierajgca ciecz u-
mieszcza sie w drugiej rurze — ochronnej, ktdra jest
potaczona z przestrzenig gazowsg zbiornika, wskutek
czego jest ona stale napetniona gazem. W wypadku
uszkodzenia rury wewnetrznej, dostaje sie do niej
gaz z rury ochronnej, gdyz jest pod wiekszem cisnie-
niem, anizeli ciecz w miejscu uszkodzenia rury. Przy
otworzeniu zaworu gaz ten wychodzi nazewnatrz.

W wypadku uszkodzenia rury ochronnej, cisnie-
nie w zbiorniku wskutek ulatniania sie gazu w miej-
scu uszkodzenia rury opadnie, ciecz nie bedac pod
ci$nieniem wraca z rury z powrotem do zbiornika i
przy otworzeniu zaworu nie wycieka. Dzieki temu
ma sie statg kontrole catego systemu.

Na rys. 327 uwidocznione sg zawor i kran
umieszczone w opancerzonem pudetku, potgczonem
za posrednictwem rury ochronnej z przestrzenig ga-
zowg zbiornika. Dolna cze$¢ zaworu posiada korek
tatwotopniejacy, ktory w razie pozaru w miejscu wy-
dawania cieczy topnieje; woOwczas gaz ulatnia sie
przez otwor, cisnienie w zbiorniku opadnie i ciecz
z rury wréci do zbiornika.

Praktyka wykazata, iz przechowywanie paliwa
wedlug tego systemu wyklucza wszelkie niebezpie-
czenstwo, nawet przy kroétkich spieciach.

Wszystkie rury w tym systemie, wpuszczone do
zbiornika, posiadajg na koncu specjalne dyfuzyjne
zamkniecie. Przy uszkodzeniu rurv powietrze zostaje
zatrzymane przez dyfuzyjne zamkniecie i nie moze
przedosta¢ sie do zbiornika. Rura z paliwem, znajdu-
jaca sie wewnatrz rury ochronnej posiada miejscami
na swej powierzchni zewnetrznej kierujace wypukito-
§ci. za pomocg ktdrych osigga sie mniej wiecej cen-
tralne potozenie rury wzdtuz osi.

Catkowite bezpieczenstwo przechowywania pa-
liwa tym systemem potgczone jest jednoczesnie z ra-
cjonalng eksploatacjg i posiada nastepujgce zalety:
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1. Paliwo otrzymuje sie nazewnatrz pod cisnie-
niem gazu bez zastosowania pomp i innych
mechanicznych przyrzadow;

Paliwo podaje sie ze zbiornika na kazdg wy-
sokos¢ i odlegtose;

Bezposrednie podawanie paliwa bez uzywania
beczek lub bidondw;

Catkowite zabezpieczenie podziemnych zbior-
nikbw przed rdzewieniem, wskutek zasto-
sowania gazu;

5. Mozliwos$¢ przechowywania nieograniczonej

ilosci paliwa nawet w centrum miast;

6. Oszczednos¢ sity roboczej wobec mechanicz-

nego otrzymywania paliwa nazewnatrz.

o

w
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Przewozenie materjatdbw pednych i utrzymywanie
sktadow.

Przy przewozeniu materjatéw pednych, samocho-
dem lub kormi, nalezy przedsiewzig¢ S$rodki ostro-
znosci, a mianowicie: cysterny plombowaé, uzywac
beczek z obreczami, oraz sprawdzi¢, czy korki na-
lezycie sg wkrecone. Przyjecie i wydawanie materja-
tow pednych ze sktadéw winno sie odbywa¢ za dn:a.

Skfady powinny by¢ utrzymywane w porzadku.
Zabrania sie przechowywania w sktadach innych ma-
terjatldow i przedmiotéw, zwlaszcza proznych naczyn.

W sktadach nie nalezy pali¢ i wznieca¢ ognia;
w tym celu na $cianach i drzwiach wejsciowych win-
ny bv¢ umieszczone odnosne napisy.

Przy przewozeniu, przechowywaniu i wydawa-
niu materjatéw pednych powstaje pewien procent wy-
cieku, ktoéry jednakze nie moze przewyzsza¢ norm
podanych nizej:

Na kazde 16 kg.;

Materjat pedny wyciek wyparowanie rozlew
Benzyna %% 1% 2°/0
Nafta y2% 1% 2%
Eter V2% V2% 2,

B. Przechowywanie oleju i towottu.

Olej i towott nalezy przechowywaé w ogniotrwa-
tych skiadach, izolowanych od skitadow, w ktorych
bywa przechowywany materjat pedny. Temperatura

Rys. 327. Zawoér i kran (a) rura do benzyny, b) korek
zatwdrczy, c¢) rura do gazu).

w skladzie nie powinna przewyzsza¢ 12° R. Ogrze-
wanie — centralne, piece kaflowe sg réwniez do-
puszczalne, lecz muszg by¢ opalane nazewnatrz.

Naczynia pozgdane metalowe, gdyz z beczek
drewnianych olej wycieka,

Tovott i inne geste smary przechowuje sie w
beczkach drewnianych. Przyjmowanie tovott'u usku-
tecznia sie nastepujaco:
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1) sprawdza sie wage beczki z tovottem,

2) na kazde 8 — 10 beczek robi sie otwoér w
dnach 3-ch beczek, przez ktére przepuszcza sie dre-
whniany kij, zanurzajgc go catkowicie w tovo>cie, na-
stepnie po wyjeciu po czgstkach tovottu, przylegtych
do kija, decyduje sie o wartosci smaru. Jesli wartos¢
nieodpowiednia, nalezy zabrakowac catg partje.

C. Przechowywanie karbidu, acetylenu i tlenu.

Materjaty te nalezy przechowywaé w pomiesz-
czeniach suchych, ogniotrwatych i oddzielonych od
garazu. Temperatura nie powinna przewyzsza¢ 12° R.
Ogrzewanie wyitgcznie centralne, stawianie piecy ka-
flowych niedopuszczalne. Karbid przechowuje sie w
metalowych blaszankach, ktére przy czeSciowem wy-
dawaniu powinny by¢ szczelnie zamykane, azeby za-
pobiec przedostaniu sie wilgoci.

Zwraca¢ uwage na plombowanie balonéw z ace-
tylenem lub tlenem, unika¢ uderzen przy przewoze-
niu lub fadowaniu.

D. Przechowywanie materjatow gumowych.

Przechowywanie pneumatykoéw, masywow i in-
nych miaterjatbw gumowych powinno by¢ oparte na
specjalnych wiasciwosciach gumy (kauczuk), ktore
sg nastepujace:

1) promienie stoneczne i Swiatto dzienne Zzle
wpltywaja na gumy,

2) zimno czyni gume twardg — zanika elastycz-
nosc,

3) nagrzewanie gumy upodabnia jg do smoty,

4) wilgo¢ wyzera gume,

5) w benzynie guma sie rozpuszcza.

Dlatego tez pomieszczenia powinny by¢ zabez-
pieczone przed promieniami stonecznemi i $wiattem
dziennem przez oszklenie czerwonem szkiem. Tem-
peratura nie powinna przewyzsza¢ 12° R., wil-
go¢ — 50%.

Pomieszczenia nalezy zaopatrzy¢ w gasnice i in-
ne srodki przeciwpozarowe.

Detki przesypane talkiem, w opakowaniu fa-
brycznem, przechowuje sie w pudetkach. Detki uzy-
wane lub wulkanizowane nalezy réwniez przesypac
i luzno uktada¢ w pudetkach, unikajgc zataman.

Rys. 328. Dyfuzyjne zamknigcie.

Opony i masywy przechowujg sie wedlug wy-
miaréw. Uklada sie je jedna na drugg do wysokosci
2 — 3 metrdw, przyczem pod pierwszg gume podkita-
da sie deski.
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Mozna je ustawia¢ pionowo na podtuznych de-
skach.

Niedopuszczalne jest ukladanie gum bezposred-
nio na podiodze asfaltowej, cementowej lub ka-

Pt6tno gumowe przesypane talkiem, nawiniete
w rulon, na idrewnianym Kkiju zawiesza sie¢ w odle-
gtosci 35 cm, od .podtogi. Pozostaty materjat gumowy
przechowuje sie na potkach drewnianych, urzadzo-
nych na tej samej wysokosci.

W pomieszczeniach nie wolno pali¢, wzniecac
ognia i przechowywac innych materjatow.

Stwardniate przedmioty gumowe mozna do pe-
wnego stopnia uczyni¢ elastycznemi, myjac je w cie-
ptej wodzie (40° R.) z domieszka 5% amoniaku, po-
czem gniecie sie je w cieptym rozczynie wody z gli-
ceryng i suszy. Przyjmujac detki i opony nalezy zwra-
ca¢ uwage na elastycznos¢ i catos¢ (gumy, ptétna i
wentyle).

E. Przechowywanie materjatow do wycierania.

Pomieszczenie powinno by¢ suche, pozadane z
ogniotrwatego materjatu.

Mniejsze ilosci (do 80 kg.) mozna przechowywac
w ogniotrwatych skrzyniach w garazach.

W celu unikniecia samozapalenia sie temperatu-
ra w pomieszczeniu nie powinna przewyzszac¢ 12° R.,
wentylacja za§ — dobrze funkcjonowaé. Ogrzewanie
centralne, lub piece kaflowe, opalane nazewnatrz.

Rys. 330. Urzadzenie systemu Martini-Huneke (a zbiornik

b bidon z gazem, ¢ wiezyczka, d beczka z benzyna, e zawor

rozdzielczy, 1 rura rozdzielcza, 2 rura kontrolna, 3 rura o Wy-

sokiem cisnieniu, 4 rura do napetniania zbiornika, 5 zawor ga-

zowy, 6 zamkniecie dyfuzyjne, 7 rura odprowadzajgca gaz
przy napetnianiu zbiornika
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W pomieszczeniach, gdzie niema wodociggéw powin-
ny by¢ gasnice w dostatecznej ilosci. Otrzymany ma-
teriat w workach lub sprasowany nalezy roztozyé
na grupki, celem unikniecia samozapalenia. Co pe-
wien czas nalezy materjaf przebierac i przewietrzac.
Materjal nowy nie moze by¢ mieszany z uzywanym.
W pomieszczeniach nie nalezy pali¢, wznieca¢ ognia
oraz przechowywac innych materjatow.

F. Przechowywanie tkanin, (sukno, baja, ptotno).

Uktada¢ tkaniny nalezy w porzadku, utatwiajg-
cym kontrole i rachunek, w/g gatunkow i nazw.

Tkaniny welniane przechowuje sie oddzielnie od
konopnych, ptdciennych i papierowych, o ile moznos-
ci w réznych pomieszczeniach. Przy kazdej tkaninie
powinna by¢ kartka orjentacyjna z nazwa i iloscia.

G. Zabezpieczenie przed niszczeniem tkanin.

Tkanina niszczy sie od przetarcia, wyptowienia,
wilgoci i moli. Procz tego jesli sukno niedostatecznie
przeptukane jest w fabryce, (co sie poznaje po zapa-
chu) moze ono predko sie zniszczyc.

Niszczenie materjatow Inianych i bawetnianych
moze powsta¢ w skutek niedostatecznego ptukania
z chlorku, przy fabrykacji. Tkaniny Iniane, konopne
i bawetniane nalezy czesto przewraca¢ umieszcza-
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jac dolne kawalki u goéry i odwrotnie. Zwraca sie
pfzytem uwage, czy nie sg zgnite i zlezate. Tkaniny
sukienne przewraca sie dwa razy do roku, przyczem
przedmioty zszywane nalezy przewietrza¢ i czyscic¢
szczotka.

H. Srodki zapobiegawcze od moli.

Materjat w kawatku nalezy dobrze obejrzec€ i je-
$li posiada mole wewnatrz dokladnie oczysci¢ poza
magazynem. Kawatki zepsute ukladac¢ oddzielnie.

Szczegotowy przeglad przeprowadza¢ w marcu,
kwietniu i maju, gdyz w tych miesigcach odbywa sie
wyleganie moli.

Materjat przesypywac naftaling i poddawac¢ de-
zynfekcji za pomocg kwasu weglowego, nafty lub ter-
pentyny umieszczonych na podtodze w naczyniach
ptaskich i nieprzykrytych. Dla wentylacji otwierac
drzwi i okna, najlepiej przed potudniem. W dnie go-
ragce okna po stronie stonecznej winny by¢ zamknie-
te i zastoniete firankami. Dla zapobiezenia wilgoci
nalezy skrzynie i inne urzadzenia magazynu umiesz-
cza¢ w odlegtosci 15 — 17 cm. od Scian.

Kazdy magazyn powinien posiada¢ wage, metr,
nozyce, szczotki do zamiatania i czyszczenia, trze-
paczki, gatganki do kurzu i gasnice.

UZldZDlI/
d~Tonio blfefTZ

czki w oczach stawaty... Luty zigb przejat do

szpiku sosny i Swierki... Skostniaty, do najgteb-
szego rdzenia, deby i brzozy...

Ano, jak to na Boze Narodzenie.
wiecznej ustawy.

A kiedy jeszcze, z nastaniem zmierzchu, poza
patano w niebie srebrne gwiazdy i wystano odswiet
nym, czarno - granatowym aksamitem Boze schody,
uczynito sie na swiecie niewypowiedzianie uroczyscie
i pieknie...

Sptyneto na bialg ziemie cicho dzwoniace mil-
czenie — i ogarneto pola, bory, wody...

Dokota ozdobnych choinek, jarzacych sie Swia-
ttami, dzielono sie optatkiem i Swiecono obrzed
darow...

Brali w niem udziat zar6wno mali, jak i wielcy
Dzieci — i dorosli.

Wiec takocie i zabawki. Portfele i ordery. Istne
bakalje szczodrobliwosci. Pele-mele: konie na bie-
gunach, otowiani zoinierze, urzednicze renumeracje;
lalki z prawdziwemi wtosami i bilecikami: ..Nazywam
sie Zuzu“, ..Nazywam sie Nina", ,,Nazywam sie
Cleo”, Nazywam sig¢ Narcyz” — i Sleepingi do Niz-

MROZ byt taki siarczysty, ze nawet wilkom Swie-

Podtug od-

W. F.
zy.,, Niebieskie lisy — i ksigzeczki z obrazkami...
Brylanty i ,Halmy"... Perfumy — i ,,Mah - Jongi”...

Jedwabne ponczochy — i Ping - Pongi...

Uciecha byta wielka. Prezesowie i Dyrektoro-
wie, Prezesowe i Dyr ktorowe — tudziez dzieci Pre-
zesostwa i Dyrektorostwa — nie posiadali sie z ra-
dosci.

Najlepszg jednak gwiazdke dostat Polski Auto-
mobilista. Czegoz-bo tam nie byto?

Nowiutka, ISnigca, 12-cylindrowa maszyna —
prezent od bogatej cioci.

Miedzynarodowy patent jazdy, oprawny w wi-
$niowy safjan — prezent od wujaszka.

Tryptyk — prezent od Automobilklubu Polski.

Szczegbtowa mapa Europy (z oznaczonemi wy-
raznie mostkami, Slepemi wirazami, wiaduktami a
nawet posterunkami policyjnemi),—prezent od prak-
tycznego dziadzi.

Wreszcie — czek na 10.000 litrow najlzejszej
benzyny — prezent od niemniej praktycznej babci...

Pomniejszych daréw juz nie zlicze...

Takie jedwabne, naprawde nieprzemakalne com-
binaison, lekkie, jak puch i mocne, jak stal... Takie
cudowne zwierciadetko, w ktorem sie wszystko wi-
dzi, nawet w najciemniejszg noc... Taki reflektor,
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ktory oswietla droge na przestrzeni wielu, wielu Ki-
lometrow... Taki invulner, ktéry naprawde zalewa
kazde skaleczenie opony... Taki magiczny hetm, do
tego stopnia szczelny, ze nie przenika przezen nic,
ale to absolutnie nic, Ani wiatr, ani deszcz, ani traj-
kot gadatliwej pasazerki.

Udoskonalone radjo kieszonkowe, pozwalajace
stucha¢ na szerokosci Smorgon, podczas najdzikszej
jazdy, jazz-bandu z Savoy - hotelu...

Dostat jeszcze do tego wszystkiego Polski Auto-
mobilista — ogromny, skiadany, tor wyscigowy, istne
cacko, pomystu slawnego inzyniera japonskiego
Dziu - Dzitsu. Tor ten. mieszczacy sie wygodnie na
bagazniku, majacy ani mniej, ani wiecej, tylko 15 Ki-
lometrow cudownej elipsy, idealnie podniesiony na
wirazach, pozwalat rozwija¢ infernalne szybkosci, nie
ruszajac sie z kraju.

A mimo to wszystko, smutny byt czego$ obdaro-
wany wspaniale Polski Automobilista.

Owszem, roztozyt skiadany tor, umiescit na nim
swoj 12-cylindrowy woéz, wzigt zapas benzyny, na-
cisngt starter, zrobit kilka okrazen...

Ale wnet dat spokd;j...

Odstawit maszyne do garazu, wrocit do domu,
usiadt pod choinkg, na ktérej dopalajace sie wiasnie
Swieczki Swiecity szczego6lnie jasno — i zadumat sie
melancholijnie.

Dumat, dumat — az wreszcie zaptakat.

ziakat dlatego, bo sobie uprzytomnit, ze wszysi
ko, co dzi$ dostat, pochodzi z zagranicy. Wszystko;
Nigdzie nie dojrzysz stempla ,,Made in Poland*, Na-
tomiast, gdzie spojrzysz, tam stemple: ,,Made in Ger-
many"”, ,Made in England”, ,Madie in U. S. A"
»-Made in Japan”, ,.Made in Italia"...

— Maszyna? Zagranicznej marki.

— Skiadany tor wyscigowy? — Koncept japon
ski.

— Combinaisons? — Londyn.

— Mapa Europy? — Lipsk

— Radjo? — Berlin.

— Patentowany hetm? — Turyn.

— Reflektor? — New York.

— Zwierciadto? — Jena.

— Nawet safjan wisniowy, w ktéry oprawiono
patent jazdy, chociaz z polskiej skory, wyprawiony
zagranica...

Na Matej Tatrze przez

O trudach szkolenia przysztych mistrzow Kie-
P rownicy, najmilszy odpoczynek stanowi dituzsza

wycieczka zagranice, naturalnie samochodem,
jako niezaleznym i najwygodniejszym srodkiem loko-
mocji. Pan inz. Bolestaw From, wiasciciel znanej
szkoty kierowodéw samochodowych w Warszawie, or-
ganizujac wyjazd zagranice miat procz tego jeszcze
inne, stokro¢ powazniejsze powody: pragnat on mia-
nowicie poznac¢ na Zachodzie najnowsze metody szko-
lenia kierowcoéw, niezbedne do prowadzenia wilasnej
uczelni, jak rowniez ostatnie postepy w budowie sa-
mochodéw, ktore postuzg do opracowania majacej
powsta¢ w niedalekiej przysztosci krajowej wytwor-
ni samochodéw. Podobniez gtéwnie cel utylitarny
przyswiecat panu inz, architektowi Wyganowskiemu,
ktory wybrat sie w podréz z inz. Fromem, aby pozna¢
najnowsze metody budownictwa zagranicg. Obu pa-
nom towarzyszyty Ich maizonki, tak ze cale towarzy-
stwo skladato sie z czterech osdb.

— Hm... Tryptyk Automobilklubu!? — No, tak,
niby polski, ale wiasciwie, jezeli sie nad tem dobrze
zastanowi¢, to raczej niepolski... Automobilklub jesl
niewatpliwie polski, ale gdyby zen wystgpili przed-
stawiciele wiloskiego Fiata i wioskiej Lancji, i
austrjackiego Daimlera, i austrjackiego Graefa, i bel-
gijskiej Minerwy, i niemieckiego Opla, i francuskiego
Bugatti, i francuskiego Citroena i amerykanskiego
Forda i amerykarnskiego Buicka, i tak dalej, i tak
dalej — czy starczytoby partnerow do jednego sto-
lika bridge'a?.,,

| kiedy sobie tak poptakiwat biedny Automobi-
lista Polski, przejety do cna goryczg, ze 30-miljono-
wa jego Ojczyzna zdobyta sie po 9-eiu latach nie-
podlegtosci raptem na dwa pozaseryjne Stetysze —
i kilka, posktadanych z réznych czesci, Cewuesow —
zapachniato nagle w pokoju piernikami, choinkg i —
brzezina. )

Zjawit sie na progu Swiety Mikotaj, taki sam ja-
kim gc maluja na obrazkach dla dzieci, wielki, siwy,
brodaty i niby — to srogi™.

Swiety mrugnat na Polskiego Automobiliste do-
sy¢ znaczaco i powiedziat zacnym basem:

— Nie rycz-ze, Przyjacielu, jak to ciele...

Zaczem zdjat z plecéw pakowne sakwy, co$ w
nich dlugo szperat — az wyjat maluska banieczke —
i jeszcze mniejszg — paczeczke.

Wreczyt jg ostupiatemu Automobiliscie Polskie-
mu i rzekt;

Wyglada to niepozornie, ale jest wiecej warte,
niz te twoje 12 cylindréw na extra-patent-amorty-
zatorach, niz skladany tor japonca i jedwabne nie-
przemakalne majtki! Masz tu,. Przyjacielu, w tej
banieczce litr oleju — zwyczajnego oleju wiesz, ta-
kiego, jakiego potrzeba do oliwienia klepek — i pa-
re deka drozdzy, z fabryki .Energja", ktorg zatozy-
liSmy w niebie z jednym niemieckim $wietym. Bo
uwazam, ze sie mozesz bez tych wszystkich zamor-
skich fidrygansOw znakomicie obejs¢, byte$ raczy!
dola¢ sobie do mézgownicy szczypte tego olejku —
i zazy¢ krzyne tej energii!

Powiedziawszy to, Swiety Mikotaj skierowat sie
do drzwi.

Ale jeszcze na progu odwrocit sie—i powiedziat:

— A jezeliby Acan z moich prezentdéw nie tego ..
To ja na przyszty rok do Acana z brzezinkg!

Zdzistaw Kleszczynski.

Alpy, Apeniny i Pireneje

Projekt wycieczki zrodzit sie jeszcze w lecie r.
b. podczas wspélnego pobytu na wsi, a przybrat on
zupetnie realng forme po odbyciu bez zadnego defe-
ktu ani zmeczenia matej, trzydniowej podrézy samo-
chodem na Pomorze. Postanowiono wtedy wybrac
sie zagranice, na tej samej matej Tatrze, ktora tak
dzielnie sprawiata sie na naszych drogach, i postano-
wienie to wkrotce zostato zrealizowane. W dniu 25
wrzesnia mala, ciezko obtadowana limuzina, powio-
zta uczestnikow wycieczki ku granicy czeskiej.

Majac przed sobg kilka tysiecy kilometréw dro-
gi p. From zdecydowat sie podda¢ swodj woz, ktory do
dnia wyjazdu przebyt juz przeszio 20 tysiecy Kilo-
metrow, sumiennym ogledzinom w koprzywnickich
zakladach fabryki ,,Tatra". To tez po przybyciu do
Koprzywnicy, szlakiem: Warszawa, Piotrkéw, Cze-
stochowa; Dabrowa, Katowice, Cieszyn, pos$wiecono
po6ttora dnia na przeglad i przygotowanie samocho-
du. Po tem zabezpieczeniu sie przed mozliwoscig ja-



zdy ze zuzyta ktérgkolwiek czescig samochodu, co
w podrézy pociggng¢ moze za sobg optakane skutki.

Na Grodze do Biairitz.

wyruszono w dalszg droge przez Brno do Wiednia.
Od Wiednia szlak podrézy biec zaczat w zdecydowa-

tbys. 332. Pod pochylg wiezg w Pizie.

nie gorskim terenie, wsréd przepieknych krajobra-
zo6w, przez Semmering, Bruck, Klagenfurt w AustTji,
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3 pozniej we Whioszech przez Tarvis. Pontebba, Udi-
ne. Z Udine przez Conegliano i Treviso przybyto do
Wenecji, skad przez Padwe, Rovigo, Ferrare i Bo-
lonje do Florencji, Z Florencji skierowano sie na za-
chod, w poprzek potwyspu, do Pizy. Dalsza droga
prowadzita przez znane miejscowosci na wybrzezach
Morza $rédziemnego, Spezie, Genue, San Remo,
na Riviere francuska do Monte Carlo, Monaco i Ni-
cei, gdzie przepedzono trzy dni na rozkoszowaniu
sie cudownem potudniowem storicem. Po Swietnych
francuskich drogach przejechano dalej przez Cannes,

Na granicy wlosko-francuskie;j.

Tulon, Marsylje, Nimes, Tuluze, Auch i Lourdes do
Biarritz, W tym uroczym zakatku Europy szybko

Rys. 334. Katedra w Auch.

zbiegto 10 dni, na podziwianiu cudéw natury, jakiemi
sg przedewszystkiem olbrzymie fale Atlantyku,
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Rys. 335. W Pizie.

szturmujgce  skalisty brzeg kontynentu.
Wkroétce jednak wypadio rusza¢ w dalsza
podréz. Po doskonale utrzymanej, gudrono-
wanej, czarnego koloru (!) szosie, szybko mi-
neta droga do Paryza, szlakiem Bajonna,
Bordeaux, Orlean, Fontainebleau, yersal.
W Ville Lumiere towarzystwo zabawito dni
10 poczem skierowano sie na wschod, przez
Niemcy do Polski drogg na Reims, Verdun,
Zaglebie Saary, Frankfurt nad Menem,
Eisenach, Erfurt, Weimar, Lipsk, Drezno,
Goerlitz, Lignice. Od granicy polskiej, przez
Rawicz, Kalisz i Kutno przybyli podrézni do
Warszawy w dniu 4 listopada, koriczac pie-
kng podroz, ktéra trwata dni 41. W ciggu te-
go czasu przebyto okoto 7000 kilometréw w 23
dniach jazdy. o o C
townem wrazeniem, jakie odniesli ucze-
stnicy z wycieczki jest znany a smutny dla
nas fakt, ze prawdziwym rajem automobilisty

Rys.. 336. Plac Sw Marka w Wenecji

sg tylko te kraje, gdzie postarano sie o jak-
najwieksze udogodnienia w turystyce samo-
chodowej. Przecinajac terytorja pieciu panstw,
bardzo zaawansowanych pod wzgledem auto-
mobilizmu, a mianowicie Czech, Austrji
Wioch, Francji i Niemiec, podrdzni byli w
stanie doskonale porownac ich ,kulture sa-
mochodowg". Otéz poréwnanie to wypada
bezapelacyjnie na korzys¢ Francji. W Ojczy-
Znie automobilizmu do niebywatego rozkwitu
doprowadzone zostalty wszystkie udogodnie-
nia dla samochodziarzy. Drogi francuskie sg
pierwszorzedne, gudronowane, S$wietnie u-
trzymane, ze znakowaniem, ktore uniemozli-
wia zabtadzenie. Ruch na drogach i w mia-
stach jest duzy, ale znakomicie uregulowany.
Hotele wszedizie z garazami i stacjami ben-
zynowemi. Mapy Michelina wspaniate, bar-
dzo doktadne, z podziatkg 1:200.000. Dodajmy
do tego, ze na drogach niema wecale dzieci,

Rys. 337. W Monte Carlo.

ani mitych zwierzagtek domowych, a otrzymamy do-
piero stabe wyobrazenie tego raju automobilistow.

We Wioszech rozkwit automobilizmu nie jest
juz tak wielki, tem niemniej drogi, hotele i garaze sg
tam réwniez doskonate. W Niemczech szosy gtéwne
sg bardzo dobre, zato poboczne znacznie gorsze, przy-
czem wszedzie szwankuje mocno znakowanie. Austrja
posiada drogi nie nadzwyczajne, a Czechy i niestety
Polska przewaznie zie.

Turystyka samochodowa w catej Europie jest
ogromnie rozwinieta. Swiadczy o tem idealna tatwosé
zaopatrzenia sie w benzyne, smary i t. p. we wszyst-
kich bez wyjatku krajach. Wszedzie dosta¢ mozna
smary Gargoyle Mobiloil. Ceny kalkulujg sie mniej
wiecej na jednym poziomie; benzyna kosztuje prze-
cietnie okoto 80 groszy za litr, a wiec nieco drozej
niz w Polsce, natomiast oliwa jest naogoét tansza niz
u nas. Ogoélny koszt podrozy, wliczajgc takie wyda-
tki, jak tryptyk. pod~tki. garaze etc., wyniost okoto
25 groszy za kilometr. Jakg kolejg na Swiecie moze
tak tanio, a przytem tak bezpiecznie, wygodnie i
swobodnie, jecha¢ cztery osoby?

Do niskich kosztéw podrézy przyczynita sie w
wielkim stopniu oszczednos$¢ maszyny, ktdra zuzyta
wszystkiego 717 litréw benzyny i 47 litrow oliwy.
Wypada zatem przecietnie okoto 10 litrow paliwa
na 100 kilometréw, co nie jest duzo, gdy sie zwazy
na trudng, przewaznie goérskg droge i znaczne ob-
cigzenie samochodu zamknietg karoserjg, czterema
osobami, bagazem i cze$ciami zamiennemi. Te osta-
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Lnie okazaty sie zupetnie zbyteczne, gdyz sa-
mochdd przeszedt catg droge bez najmniejsze-
go defektu, bez jednego przeczyszczania Swie-
cy ani rurki od oliwy, a droga z Biarritz do
Warszawy dokonang zostata nawet zupetnie
bez zmiany opony. Swiadczy to dobrze o mar-
kach Michelin i Pirelli, ktére inz. From uzy-
wat, jak rowniez o matem zuzyciu pneumaty-
kow przez samochdd. Wogole mata Tatra oka
zatasie zndéw, po raz nie wiem ktory, niepo-
réwnanym wozem turystycznym, mimo swej
matej mocy. Maszyna ta posiada ogrom-
ng tatwos¢ brania wzniesien i ostrych gor-
skich zakretow, a w trudnym terenie wy-
kazuje znacznie wiekszg szybkos$¢ niz wszel-
kie inne samochody. Najwyzsza gore podczas
calej podrozy, potorakilometrowy Semme-
ring, wzieta Tatra trzecim biegiem, przeby-
wajac przestrzen 12 kilometréw w 24 minuty
mimo mgty i deszczu. Najtrudniejszg gore po
drodze, Hasso della Futta w Apeninach, o ko-

Rys. 338. W drodze na Rivierze francuskiej

losalnem wszniesieniu na przestrzeni 900 metrow,
przebyt samochdd z tatwoscig na trzecim i drugim
biegu, pomimo, ze byto to w nocy i znéw podczas
mgly 1 deszczu, ktére prawie stale towarzy-

KRO

ZAWODY WODNOPLATOWCOW o puhar
Schneidera rozegrane w dniu 11 listopada w Norfolk
(Virginia, U. S. A.) na przestrzeni 343 kilometréw,
przyniosty wspaniaty sukces lotnikow wioskich. Zwy-
ciezyt komendant Debernardi na samolocie Mac-
chi z silnikiem Fiat 800 KM., przebywajac wyznaczo-
ny dystans z szybkoscig $rednig 396 km. 612 m/godz,,
co stanowi rekord S$wiatowy. Drugie miejsce zajat
amerykanski lotnik Shilt na samolocie Curtiss, trze-
cie Wioch Bacula, a czwarte Amerykanin Tomlinson
Piloci Cuddihy i Ferrarin wycofali sie w czasie lotu
z powodu niedomagan aparatow.

Komendant Debernardi pobit rowniez w czasie
zawodow Swiatowy rekord szybkosci na przestrzeni
100 km. wykazujac $rednio 395 km. 350 m/godz. W
kilka za$ dni po zawodach udato mu sie, na tym sa-
mym aparacie, podwyzszy¢ $wiatowy rekord szyb-
kosci na wodnoptatowcu, przez wykazanie Sredniej
szybkosci 416 km. 500 m/godz.

Rys. 339. Krotki post6j po¢ niebem Italji.

szyty podroznym. Na ztych drogach Tatra
rowniez sprawiata sie Swietnie; nieprawdo-
podobnym moze sie wydac¢ fakt, ze w Polsce
Srednia szybkos¢ jazdy wyniosta przeszio 50
km./godz., a wiec tyle samo, co i na najlep-
szych drogach francuskich. Wida¢ stad jasno,
ze zia droga dla samochodu Tatra wcale nie
istnieje, Przytem dzieki wspanialemu zawie-
szeniu, jazda Tatrg jest bardzo malo mecza-
ca, jak rOowniez jej prowadzenie. Pan inz.
From sam jeden w ciggu catej podrézy pro-
wadzit maszyne i chwali bardzo tatwos¢ pro-
wadzenia, oraz elastycznos$¢ kierownicy.

Na zakonczenie jeszcze jeden ciekawy
szczeg6t. Mata Tatra, tak popularna w $rod-
kowej i wschodniej Europie, jest prawie zu-
petnie nieznang na zachodzie, a w szczegol-
nosci we Francji. Swiadczyly o tem ciagte
zapytania, skierowane pod adresem uczest-
nikow wycieczki, co to za marka i skad po-
chodzi. Charakterystyczny terkot silnika
matej Tatry, znany dobrze zaréwno w Pradze,

jak w Woarszawie, dziwnie sie wyrdzniat w Paryzu,
wsérod  turbinowego wycia Mathiséw, Bugattich i
Amilcaréw.

Co kraj, to obyczaj!.

| K A

Skutkiem zwyciestwa Wlochdw, puhar Schnei-
dera, ktory przez lat kilka dzierzyli Amerykanie, po-
wrdci na tg strone Atlantyku. Przyszioroczne zawo-
dy odbeda sie we Wloszech, w miejscowosci Venise.

W DOROCZNYCH WYSCIGACH na wzniesie-
niu Gometz le Chatel, rozegranych w dniu 21 listo-
pada na przestrzeni jednego kilometra o starcie z
miejsca, najlepszy czas dnia, 32,4 sek., osiggnat Ri-
chard na motocyklu Peugeot 750 cma3., rozwijajac
szybkos$¢ 111 km/godz. Najlepszy czas samochoddw,
33,8 sek., wykazat Guerin. na specjalnym bolidzie,
zbudowanym wedtug planéw znakomitego lotnika
francuskiego Sadi Lecointe, a zaopatrzonym w lotni-
czy silnik Hispano Suiza.

NOWY BOLID CAMPBELLA. Znakomity
kierowca i rekordzista angielski, Malcolm Campbell,
zbudowat sobie ostatnio nowy samochdd wyscigowy,
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z lotniczym silnikiem Napier mocy
450 KM. Wszystkie czesci podwo-
zia i karoserji zostaty specjalnie do-
ktadnie opracowane i wykonane, ale
tez budowa nowego bolida koszto-
wata az 8.000 funtéw szterlingéw.
Za te cene ma Campbell nadzieje
osiggng¢ na plazy Pendine szybkos$é
290 km/godz. Osiggnieta dotychczas
najwieksza szybkos¢ (Parry Thomas
na Babs) wynosi 277 km/godz.

MISTRZOSTWO AMERYKI. Na
terze wyscigowym w Charlotte roze-
graty sie w dniu 25 listopada ostatnie
zawody rozgrywkowe Mistrzostwa
Ameryki na samochodzie na prze-
strzeni 80 kilometrow. Zwyciezyt
Harry Hartz, rozwijajagc szybkosé
Srednig 210 km/godz. i zdobywajgc
zarazem tytut Mistrza Ameryki na
rok 1926.

UWZGLEDNIONE REKLAMA-
CJE. Na posiedzeniu Trybunatu Ape-
lacyjnego Miedzynarodowego Zwigz-
ku Uznanych Klubéw Automobilo-
wych rozpatrzonag zostata reklamacja
fabryki Delage przeciwko dyskwali-
fikacji, jakiej ulegly samochody tej marki po wy-
scigach o Grand Prix Europy w Saint Sebastien.
Reklamacja ta zostata uwzgledniona i dyskwalifika-
cje cofnieto.

Komisja Sportowa Automobilklubu Francji u-
wzglednita reklamacje firmy Officine Meccaniche,
whniesiong przeciw klasyfikacji tegorocznego konkur-
su wytrzymatosci w Mans, i zazadata od francuskiego
Automobilklubu Zachodniego przyznania samochodo-
wi O. M., kierowanemu przez Minoie i Foresti abso-
lutnego zwyciestwa drugiej Nagrody Dwuletniej fa-
bryki Rudge Whitworth. Firma Lorraine Dietrich,
ktérej poprzednio przyznano zwyciestwo, nie rezy-
gnuje jednak z nagrody i ze swej strony wnosi nowy
protest przed Miedzynarodowy Trybunat Apela-

cyjny.

Z SALONU BERLINSKIEGO. Ponownie dwie
wielkie hale kaiserdammu rozwarty swe podwoje,
by pomiesci¢ wystawe samochodows, ktoéra w
tym roku przedstawia sie niezwykle ciekawie.
Wszyscy wystawcy — wysilili sie w  Kkierunku
umiejetnego przedstawienia swych fabrykatow, w
celu Sciggniecia ku sobie jaknajszerszej publicznosci.
Wielkg role odgrywa w tem urzadzenie standow.
Wsréd mnogosci tych , ktére warto byto obejrzeé¢ —
zwracat ogolng uwage 7 metrowej wysokosci pawilon
Osrama. ktory znajdowat sie w starej hali na lewo
tuz obok wejscia. Architektoniczne rozwigzanie, kto-
rem wyrdzniat sie ten pawilon, byto dzietem znanego
berlinskiego  architekta  wystawowego Waltera
Kostka.

W harmonijnej, celowej i wyrazistej kolejnosci
pokazano w tym kiosku najréznorodniejsze rodzaje
samochodowych lampek Osrama. W s$rodkowym
punkcie pawilonu sterczy srodkowa lampa Osram Bi-
lux, majgca okoto 1 m, wysokosci i okcto 50 cm. sre-
dnicy; budzi ona u wszystkich zwiedzajacych ogromne
zainteresowanie. Caty wcgéle pawilon zbudowany jest
pod znakiem lampy Bilux - Osram. Z daleka juz wi-
da¢ umieszczony na szczycie pawilonu napis srebrne-
mi wyraznemi literami , Osram - Bilux" W gtebi znaj-
duje sie wielki kwadratowy transparent Swietlny na
ktérym lampka , Bilux" o$wietlg napis naprzemian

Rys. 340. Wyscig zboczi Gometz - le Chitel. Guerin na Sadi_-,Lecointe «peciale,

najlepszy czas dnia dla samcchodow.

przy¢mionemi i wolnemi nastawionemi na odlegtos¢
promieniami. W innem miejscu standu znajduje sie
15 diapozytywow, w ktdrych, wziete wprost z zycia
obrazy, pokazujg w sposéb nadzwyczaj interesujacy
dziatanie lampek Bilux Osram w praktyce, w ktorej
poraz pierwszy rozwigzano problem potgczenia przy-
¢mionego bliskiego blasku z szeroko promienieja-
cem dalekiem Swiattem. Jednak na tem nie koniec
pokazowych urzadzen standu Osrama, Wchodzimy
do matej bocznej komorki, gdzie pojawia sie nama-
lowana na prospekcie samotna obsadzona topolami
droga; dwoje reflektorowych oczu przebija dale-
kie ciemnosci, by oswietli¢ szose na mozliwie naj-
dtuzszej przestrzeni. Jedno poruszenie raczki — i
daleko promienny blask zostaje przyémionym. Dzie-
ki lampom Bilux unika sie wiec wzajemnego osSlepie-
nia mijajagcych sie na szosie samochodow. Kazdy ze
zwiedzajgcych Stand Osrama wynosi jaknajlepsze
wrazenie, gdyz w niezwykle pieknych ramach poka-
zano mu tam niestychanie ciekawg czastke wyekwi-
powania nowoczesnego samochodu.

FRANCUZI POBILI PONOWNIE REKORD
DLUGOSCI LOTU NA PLATOWCU. Lotnicy fran-
cuscy, Costes i Rignot. dokonali w dniach 29 i 30 paz-
dziernika przelotu z Paryza do Djask w Persji, bez
ladowania po drodze. Pobili oni w ten sposéb $Swia-
towy rekord dtugosci lotu na ptatowcu, gdyz odle-
gtos¢ przebyta wynosi okoto 5500 km., a rekord po-
przedni, ustanowiony przez lotnikéw Challe i Weiser
w dniu 1-go wrzesnia r. b.,, wynosit 5170 km. Lot
trwat 32 godziny, a do lagdowania lotnicy byli zmu;
szeni nie brakiem benzyny lecz zapadajgcg nocg, przy-
czem zajznaezyC¢ trzeba, ze w poszukiwaniu miejsca
dogodnego do ladowania zmuszeni oni byli nieco za-
wroci¢ i rzeczywiscie przebyty dystans wynosi oko-
to 5700 km., a wiec tyle ile dzieli Paryz od New-
Yorku. Lot dokonany zostat na samolocie Breguet
19A., z silnikiem Hispano Suiza 500 KM.

FORMULY WYSCIGOW SAMOCHODOWYCH.
W dniu 25 pazdziernika Miedzynarodowa Komisjg
Sportowa ustalita ostatecznie formuty, wedtug kto6-
rych rozgrywane bedg w latach 1927 i 1928 klasycz-
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ne Grand Prix samochodowe. W roku przysziym
obowigzywaé bedzie ten sam regulamin, co i w obec-
nym, a mianowicie poHoralitrowa pojemnos¢ cylin-
dréw, waga minimalna 700 kg. i szerokos¢ karoserji
80 centymetrow, przyczem kompresory oraz karo-
serje jednomiejscowe sg dozwolone. Natomiast w ro-
ku 1928 dopuszczone bedg do wyscigébw wszelkie
samochody, bez zadnych ograniczen, co do pojemnos-
ci cylindréw (formule libre), o wadze zawartej miedzy
550 a 750 kg., przyczem minimalny dystans kazdego
wyscigu ma wynosi¢ 600 km.

Procz tego powzietg zostata jeszcze jedna po-
wazna uchwata. Poniewaz dotychczasowy podziat
samochodéw, biorgcych udziat we vzszelkich zawo-
dach na trzy grupy: wyscigowg, sportowa i tury-
styczng, okazat sie niedogodnym, a mianowicie wy-
nikaty nieporozumienia na tle réznicy miedzy samo-
chodem turystycznym i sportowym, komisja skaso-
wata obie te grupy i zamiast nich stworzyta jedng—
sportowg. Od roku przysztego zatem uczestniczy¢
beda w zawodach samochody wyscigowe i te wszyst-
kie, ktére nie sg wyscigowemi — czyli sportowe.

W DOROCZNYCH WYSCIGACH NAOKOLO
JEZIORA GARDA, zorganizowanych przez Automo-
bilklub w Brocia w dniu 17 pazdziernika na prze-
strzeni 274 km., zwyciezyt Maggi na dwulitrowym
samochodzie Bugatti w czasie 2 g. 50 m. 50 s,, przed
Antonellim réwniez na Bugatti. Z kategorji 1500 cm.3
pierwszy przyszedt do celu Ferrari na Fiacie w 3 g.
23 m. 65,2 s.

RUCH LOTNICZY W MIESIACU PAZDZIER-
NIKU, Samoloty komunikacyjne, kursujace na lin-
iach: Warszawa — t0dZz — Krakéw, Warszawa —
Krakoéw, Warszawa — Lwow, Warszawa — Gdansk,
Krakéw — Lwoéw i Krakéw — Wieden, przewiozty
w miesigcu pazdzierniku 736-ciu pasazerow, 18.087

-row i 73 kg. poczty.

Samoloty ..Polskiej Linji Lotniczej Aerolot” o-
gotem w tym miesigcu dokonaty 353 podrézy, prze-
bywajac 88.275 kim.

Statystyka bezpieczeristwa wykazuje petne 100
procent.

Cyfry powyzsze Swiadczg o0 powaznym rozwoju
komunikacji powietrznej w stosunku do roku ubie-
gltego. W miesigcu pazdzierniku 1925 r.. samoloty
przewiozty o 40% mniej pasazerowi o 100% mniej to-
warow niz w tym samym miesigcu roku biezgcego.

Ciekawem jest iz zmniejszyt sie jednak ruch
pocztowy. W pazdzierniku 1925 r. przewieziono
185 kg. poczty gdy w biezagcym roku — zaledwie
73 kg. listéw lotniczych.

Dziwny ten objaw przypisa¢ nalezy niedocenia-
niu przez nasze spoteczenstwo olbrzymich korzysci,
jakie daje samolot w przewozie poczty, oraz niezor-
jentowaniu, iz listy lotnicze rywalizujg a nawet
czesto sa szybsze niz telegramy, przyczem, iz opta-
ty za ich przewoz sg niskie (podwdjna normalna ta-
ryfa pocztowa plus 20 gr. optat municypalnych).

Charakterystycznem jest, ze statystyka regular-
nosci w stosunku do miesigca pazdziernika 1925 r.
wzrosta o 17%.

Wzrost ten podkresli¢ nalezy z calem uznaniem,
gdyz dowodzi, ze komunikacja wyzwala sie coraz
wiecej z wplywdOw atmosferycznych. W zimnej
porze roku samoloty pasazerskie beda centralnie
ogrzewane.

W biezagcym miesigcu samoloty ,,Polskiej Linji
Lotniczej" kursowaé¢ bedg na linjach: Warszawa —
Krakéw — £6dZz Warszawa — Krakéw, Warszawa
Lwow, Lwow Krakow, Krakow Wieden.

T 0 Ns 12

60 KILOMETROW NA PLATOWCU BEZSIL-
NIKOWYM. Podczas niemieckiego konkursu samo-
lotdbw bezsilnikowych na Wasserkuppe, lotnik Ke-
gel pobit rekord swiatowy dtugosci lotu, przebywa-
jac bez lgdowania przestrzeri 60 kilometrow.

ROZBUDOWA PORTU LOTNICZEGO W PO-
ZNANIU. Poznanski ,,Przeglad Poranny" z dn. 21 bm.
podaje, iz tamtejszy Komitet Wojewddzki Ligi Obro-
ny Powietrznej Panstwa przeznaczyt sume 120.000
zt. na cele rozbudowy portu lotniczego w Poznaniu.
Fakt ten nalezy podkresli¢ z calem uznaniem, gdyz
dobre porty lotnicze sg podstawa rozwoju zeglugi
powietrznej. Zyczyc¢-by sobie nalezato, aby za przy-
ktadem Poznania, poszty i inne Komitety L. O. P. P.
i rowniez otoczyty opieka sprawy budowy, rozbudo-
wy i utrzymania lotnisk.

KOMUNIKACJA POWIETRZNA DO tODZI.

Na skutek zaproszenia Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa w todzi, Towarzystwo ,,Polska Linja Lot-
nicza Aerolot" wiacza £6dz z dniem 1 pazdziernika
b. r. do swej sieci komunikacji powietrznej. Od tej
daty samoloty, kursujgce dotychczas na linji Warsza-
wa — Krakéw, beda przechodzity przez +£6dz, dzie-
ki czemu miasto to otrzyma bezposrednie potacze-
nie z Warszawa. Krakowem, Lwowem, Gdanskiem,
Wiedniem w jednym dniu, W miare potrzeby be-
dzie czynng réwniez linja bezposredniej komunikacji
Warszawa — Krakdow.

Komunikacja ma by¢ utrzymywang codziennie
za wyjatkiem niedziel. Cena przelotu na linji War-
szawa — t£0dz, ustalong zostata na zt. 25, na linji
za$ £6dz — Krakdéw na zt, 45. Czlonkowie L. O.
P. P. korzysta¢ beda ze znizek 20%.

DROGOWSKAZY DLA LOTNIKOW. ,Kur-
jer Poznanski” z dn. 17 b. m, podaje, iz
wiadze tamtejsze L, O. P, P. debatowaty nad wpro-
wadzeniem w zycie prosby Departamentu Zeglugi
Powietrznej Min. Spr. Wojsk, w sprawie umieszcze-
nia napisOw z nazwa miejscowosci na dachach naj-
wyzszych budynkéw danych miast. Whniosek wiadz
wojskowych zastuguje najzupetniej na uwzglednie-
nie, gdyz drobny stosunkowo wydatek sporzadzenia
napisow datby moznos¢ pilotom doskonatej orjenta-
cji o miejscu, nad ktdrem sie znajduja.

Jezeli bowiem wieksze miasta ze swemi cha-
rakterystycznemi budowlami (koscioty, gmachy pu-
bliczne) daja mozno$¢ orjentacji. to mniejsze mia-
steczka nasze, ogladane z gorv, sa blizniaczo podob-
ne do siebie i nawet dla bardzo wytrawnego lotni-
ka, trudne do rozpoznania. Waznem zatem jest, by
w napisy na dachach domoéw zaopatrzyty sie nie-
tylko miasta i miasteczka, ale réwniez wszystkie
wsie i osady. Inowacja ta wprowadzona juz na ca-
tym Zachodzie szczegoélniej pozadang jest u nas, gdzie
odczuwamy dotkliwy brak dokfadnych map lotni-
czych. Spodziewa¢ sie nalezy, ze wiladze nasze
wiejskie i miejskie oceniajgc istotng potrzebe, zdo-
beda sie na drobne wydatki sporzadzania napiséw
oddajac tern olbrzymia ustuge zegludze powietrznej.

Prosimy o wptacanie
prenumeraty.
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Z czasopism

~PRZYRODA | TECHNIKA 1 zeszyt IX. ukazat
sie juz z druku i zawiera nastepujgce artykutly: DR.
A. SABATOWSKI: Cztowiek a jego klimat Swietlny.
K. JAMROZ; Poglad na rozwdj tkactwa. DR. W. MO-
ZOLOWSKI: O stezeniu jonéw wodorowych. (Dokon-
czenie). Sprawy biezgce. Postepy i zdobycze wiedzy.
Rzeczy ciekawe. Co sie dzieje w Polsce? Ruch nau-
kowy i organizacyjny. Ksigzki, ktore warto czytac.
Przeglad czasopism. Stowniczek wyrazow obcych i
terminéw naukowych.

,LOT POLSKI". Kpt. Orlinskiemu i Japonji
poswiecony jest ostatni (listopadowy) nr. ,Lotu Pol-
skiego”, zawierajgcy 24 str. tekstu i 33 ilustracje.

Wyjatkowo bogata i interesujgca tres¢ oraz
piekne fotografje, ilustrujgce pobyt naszego bohatera
powietrznego w krainie Wschodzgcego Stonca skita-
dajg sie na catos¢, ktoérej szczerze mozna powinszo-
wacé nowej redakcji.

Teksty japonskie i francuskie, rozsiane w nu-
merze, podnoszg jego znaczenie propagandowe dla
szerokiego Swiata i sprawiaja, ze numer ten bedzie
czytany z réwnem zainteresowaniem w Polsce jak
i zagranicg.

Redakcja ,,Lotu Polskiego" swoim ,,numerem
japonskim" dobrze przystuzyla sie sprawie naszej
pi opagandy.

PORADY TECHNICZNE

Tworzenie sie mutu w oliwie.

Pytanie: Przy rozbiorce swego samochodu
zauwazytem w silniku na dnie karteru oraz na Scia-
nach gesta mase podobng nieco z wyglagdu do za-
brudzonej waseliny. Prosze o taskawe wyjasnienie
tego zjawiska i wyjasnienie, czy jest to rzecz normal-
na, czy tez zalezy od gatunku oliwy lub od rodzaju
silnika?

L. B. Sosnowiec

Odpowiedz: Gesta masa na dnie karteru
jest to tak zwany mut oliwny, substancja $lu-
zowa o0 konsystencji ciasta, tworzgca sie w oliwie.
Obecnos¢ tego mutu jest znacznie niebezpieczniejsza
od rozrzedzenia oliwy i od krusty weglowej, gdyz
moze spowodowaé duze szkody w silniku.

Przyczyng powstania mutu, jest caly szereg zja-
wisk zachodzgcych we wnetrzu silnika. Mut ten, jest
w rzeczywistosci emulsja, ptynem mlekowatym, ttu-
stym, ktory powstaje wskutek obecnosci wody w
karterze, Oliwa, pyt uliczny, drobne czasteczki me-
talu, oraz zakwaszona woda (powstata wskutek uzy-
wania materjatéw pednych zawierajacych siarke)
tworza razem mut oliwny.

Powstanie wody w karterze silnika jest rzeczag
zupetnie normalng, chociaz wielu automobilistow
nawet fachowcow nie zdaje sobie z tego sprawy.
W czasie puszczania silnika w ruch, oraz wkrotce
po puszczeniu, karter jest jeszcze zimny i wskutek
tego nastepuje w jego wnetrzu kondensacja gazow
spalinowych, ktore nawet w najlepiej utrzymanych
silnikach przedostajg sie w matej ilosci pomiedzy
$cianami cylindréw i ttokiem do karteru. W silnikach
0 ztej kompresji zjawisko to jest o wiele intensyw-
niejsze i wskutek tego jeszcze wiecej pary wodnej
osiada na wewnetrznych $cianach karteru. Gdy kar-
ter sie po 10—15 minutach ruchu silnika ogrzeje wte-
dy juz nie nastepuje kondensacja, tylko gazy te wy-
chodzg przez odwietrznik znajdujacy sie w kazdym
karterze.

Sposoby unikania, tworzenia sie mutu oliwnego
sg hastepujace:

1. Po ukonczonej jezdzie, nalezy zaraz dopo-
ki silnik jest jeszcze goracy, otwo-
rzy¢ kurek do spuszczania oliwy i wypusci¢ zawar-
tos¢ jednej szklanki oliwy. Jezeli zauwazymy, ze
oliwa ta jest zmieszana z wodg, to nalezy co pare
dni wypuszcza¢ po szklance oliwy tak dlugo, az w
spuszczanej oliwie nie bedzie juz wody.

2. Przy zimnej pogodzie, nalezy uzywac¢ ostony
na chtodnice. Jezeli silnik puszczamy od czasu do

czasu tak by catkiem nie ostygt to kondensacja wody
nie bedzie nastepowala.

Przy duzych rdéznicach cieptoty pomiedzy silni-
kiem a temperaturg powietrza wytwarza sie bardzo
duzo wody, nawet w przewodach oliwy; woda ta za-
marzajac moze spowodowaé usterki w Kkrazeniii
oliwy.

3. Filier oliwy nalezy jak najczesciej przeczy-
szczaC a przynajmniej po kazdych 3000 km.

4. 1lo$¢ wody zbierajgcej sie w oliwie zalezy w
duzej mierze od ciezaru gatunkowego benzyny. Naj-
lepsza jest benzyna jak najlzejsza. Prawie wszystkie
gatunki materjatéw pednych zawierajg w sobie tro-
che siarki. Jezeli zawartos¢ siarki przewyzsza 0,1%
to juz wtedy dziata ona szkodliwie. W czasie spala-
nia sie materjalu pednego w cylindrze, spala sie i
siarka i powstajg dwutlenki i tréjtlenki siarki. Tlenki
te tacza sie nastepnie z wodg przechodzacg czescio-
wo do karteru i zakwaszajg wode, tworzac znowii
siarke i kwas siarkowy. Kwas siarkowy ze swojej
strony zakwasza oliwe, ktdra niszczy potem czesci
metalowe silnika.

5. Jezeli mut juz sie wytworzyt w silniku, nalezy
go przed napetnieniem karteru swiezg oliwg zupetnie
usung¢ tak, by nie pozostaty nawet Slady. Same prze-
ptukanie nie pomoze — trzeba wszystkie te czesci
doktadnie wytrze¢, a przewody przedmuchac. Jezeli
tego nie uczynimy utatwimy nowe powstawanie mutu
i choroba przejdzie w chroniczna.

Przy tej okazji wspomne tez o drugiej bolgczce
oliwy, a mianowicie 0 jej rozrzedzaniu sie. Zjawisko
to powstaje najczesciej w silnikach o zle uregulowa-
nym karburatorze jezeli wytwarza on mieszanke
przesycong. Wskutek tego nie cata ilos¢ benzyny za-
wartej w mieszance moze sie spali¢ w czasie eks-
plozji i czesci jej. osiadajac na scianach cylindréw,
sptywa wraz z oliwg do karteru. Wskutek tego, oli-
wa staje sie z czasem coraz rzadszg tembardziej, ze
zwykle pozostajg najciezsze skiadniki benzyny nie-
spalone. Takze w dorozkach lub samochodach pet-
nigcych stuzbe w miescie, gdzie samochdéd przeje-
zdza krotkie przestrzenie a potem staje by za chwile
znéw ruszyC¢ spalanie nie jest regularne, gdyz zwykle
przy ruszaniu mieszanka jest przesycona i czes¢ ben-
zyny pozostaje niespalona. W tym wypadku bardzo
waznem jest nalezyte wyregulowanie karburatora
i zaworu powietrza dodatkowego. W kazdym razie
nie zaszkodzi tu czeste dolewanie $wiezej oliwy
oraz zmiana calej oliwy co kazde 1000 — 2000 km.
Zawsze to taniej wypadnie. jak remont silnika.

Stanistaw Szydelski kpt.



396 A U T O
MAGNETA
PRADNICE — ROZRUSZNIKI,
TABLICE ROZDZIELCZE ; Zakiady Akumulatorowe
REFLEKTORY, BATERJE it d. "
syst. ,,1 UD OR
WARSZAWA, AL. JEROpZoOL:?\/ISKIEyi;a Tel. 17-45 i 172-79
DOM HANOL PROLABOR Sp. ogr. odp ODDZIALY:
Wytaczne przedstawicielstwo na Rcplita Polska BYDGOSZCZ, Blonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-17
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67
WARSZAVWVA Baterje starterowe ORYGINALNE ,,TU D O R*
MARSZAL KOWSKA 40 —h TEL. 73-15 Stacja do tadowania w Warszawie, Zitota 35. Tel. 404-94
POLSKI EPOKOWY WYNALAZEK

Pierwsza Polska Wytwodrnia Ltancuchow Rolkowych

Warszawa,
Poleca rozbieralne, do opatentowanii padano dn. 3.XIl. 25 r. za Nr. P.

St. Kubiak

Hrubieszowska 9 rég Karolkowej. Tel. 75-44

19121, tancuchy do samochodéw ciezao-

wych, osobowych i wszelkiego przemystu. Wynalazek ten przewyzsza wszystko, co do tej pory w tej dziedzinie byto, poniewaz

mozna kazdg zniszczong cze$¢ tancucha z tatwoscig zamieniaé.

Elektroceramiczny piecyk do ogrzewania.

Materlajfy Spallnowe dla ogélnego uzytku samochodowego
ELEKT RODON
Tow. dla ogrzewania elektrycznego z o. o.
BERLIN W. 30 MAASSENSTR 13

RUKARNIA STOLECZNA. GUSTAW

SPECJALNA FABRYKA

BUDOWY | REMONTU [HIODHIC
(RADJATOROW) SAMOCHODOWYCH

WSZELKICH TYPOW

Zaktady przemystowe
LUDWIK ZIELINSKI

14

Dr.

Warszawa,"Nowowiejska Nr.
Telefony: B3-e2 | 04-04.

W obrebie Wielkiej Warszawy sami zabieramy chtodnice

do remontu, nie liczac kosztéw priewozu

KRYZEL. WARSZAWA. WOLSKA 16.

Nt 12



SWIECACH BOSCHA

SWIECACH BOSCHA

Generalne Przedstawicielstwo Fabryki

ROBERT BOSCH, A G. Stuttgart
1. Kestenbaum, Warszawa, Wilcza 29, tel. 170-87

posiada stale na skiladzie znane ze swej dobroci i jedynie zapewniajgce spokojna i pozbawiong niespodzianek jazde samochodem
STACJE SWIATLO—STARTEROWE—MAGNETA—MAG-DYNA—REFLEKTORY POSZUKUJACE—SWIECE—SERWO-STARTERY.

WYCIERACZKI elektryczne

przeciwdziatajgce tworzeniu sie osadu deszczu, $niegu i mgty na szybie przedniej, dziatajgce automatycznie.

WLEASNE WARSZTAT.Y REPARACYJINE — LESZNO 121, TELEFON 286-13

E. HERMAN

Warszawa, Miynarska 19. Telefon 174-25.
REPERACJA RYSOW W CYLINDRACH
NA ZIMNO BEZ NAGRZEWANIA

Srednica cylindra
nie ulega zad-
nej zmianie,
rowniez tlok
i pierscienie
zostajg te same

CALKOWITA
GWARANCJA

Termin

, wykonani a
AW CIAGU
24 GODZIN.

KURSY SAMOCHODOWE
H. PRYLINSKIEGO
Al. Jerozolimskie 27. Tel. 50-57
Przyjmujg zapisy na kursy zawodowe i dzentelmenskie
rozktadajac zaptaty na 12 miesiecy.

N OWOO TWORZONY
WARSZAWSKI WULKANIZACYJNY PAROWY ZAKLAD

PNEUMATYK!

Reparacje opon i de-
tek samochodowych

NAKEADANIE PROTEKTOROW
| REPARACJA RANTOW

Sprzedaz uzywanych opon i detek
CENY KONKURENCYJNE

Szybka i rzetelna obstuga. Za trwa-
tos¢ wulkanizacji gwarantujemy.

FELIKS MALKIEWICZ

Warszawa, ul. Nowy Swiat 34

z

PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW

£ R G S°

wt inz. GOLDE

WARSZAWA

ELEKTORALNA Nr. 10.
TELEFON Nr. 193-59.

Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typy

normalne, Bosch  Fiata, Dodge‘a, Cadillaca i inne)

do o$wietlania starteru, zapalania etc. Pojemnos¢
i trwato$¢ gwarantowana



NIEDOSCIGNIONEJ
JAKOSCI!

BALLOON

Zadac¢ we wszystkich skiadach
automobilowych|



