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Numerem niniejszym rozpoczynamy 6-y rok wy-
dawnictwa. Rozpoczynamy go z nadziejg, iz po prze-
zwyciezeniu tak licznych trudnosci, z ktoremi walczy¢
musieliSmy w roku ubiegtym, a ktére, niestety, odbity
sie. i na wygladzie zewnetrznym naszego pisma, obec-
nie prowadzi¢ bedziemy mogli zywot spokojniejszy
i zdecydowanie wkroczyé na droge ulepszenia zoydaze-
nietwa. W najblizszym juz czasie po przeprowa-
dzeniu projektowane] reorganizacji, przewidujemy
znaczng redukcje ceny ,,Auta”, jednoczesnie za$ oble-
czenie go w staranniejszg szate zezonetrzng oraz wzbo-
gacenie jego tresci. Od. poczatku bylo to zresztg da-
zeniem wydazacéw ,,Auta”, jednak trudnosci zvyzvo-
tane przez kryzys ekonomiczny i stale wzrastajgca dro-
zyzne uniemozlizmly wszelkie w tym kierunku poczy-
nania, zmuszajac nas do wytezenia wszystkich sil, by
utrzyma¢ tylko przy zyciu zagrozone wydawnictwo.
Z kryzysu, ktéry unicestzmt istnienie tylu wydawnictw
perjodycznych, ~wyszliSmy jednakowoz cato i jedyni
dotychczas z poséréd calej prasy samochodowej polskiej
poszczyci¢ sie mozemy ukoriczeniem pieciolecia.

W dazeniu obecnie do podniesienia poziomu naj-
starszego polskiego czasopisma samochodowego, zwra-
camy sie do wszystkich Automobilistéw polskich z ape-
lem nietylko popierania wkasnego organu, ale i ozy-
wienia go przez blizszy kontakt i wymiane mysli.
Redakcja ,,Auta" stuzy zawsze swym Czytelnikom
wszelkiemi radami i bezstronnemi informacjami w za-
kresie automobilizmu i prosi usilnie o zwracanie
sie zawsze do niej we wszelkich watpliwosciach; Pra-
gnac umozliwi¢ ogétowi Automobilistéw korzystanie
z wiadomosci zwkaszcza co do stanu drég i zarzadzen
administracyjnych, redakcja prosi swych 'Czytelni-
kéw o nadsytanie jej wszelkich odnosnych spostrze-

zen i informacji. Za$ tych Czytelnikdw ktérzy inte-
resujg sie, czy tez zajmujg sportem lub technikg samo-
chodowa i posiadajg w tym przedmiocie pewne mater-
jaly, redakcja uprasza o podzielenie sie nimi z ogétem
Automobilistow. Wszelkie artykuty oryginalne i tlo-
maczone, wszelkie dokumenty, fotografje i t. d, z che-
cig beda przez redakcje umieszczane i wynagradzane
wedtug norm autorskich. Dla zachecenia nie$mia-
tych autoréw redakcja zamierza ogtosi¢ w roku nad-
chodzacym szereg ciekawych konkurséw — niezalez-
nie jednak od tego prosi Czytelnikéw ,,Auta™ o utrzy-
mywanie z nig statego kontaktu. Bardziej moze niz
6 poparcie materjalne, redakcja ,,Auta" prosi swych
Czytelnikbw o poparcie moralne, a tern bedzie prze-
dewszystkiem interesowanie si¢ sprawami poruszany-
millw naszem pis$mie i wynikajaca z tego wymiana
mysli.

Do wspolnej pracy nad podniesieniem wiasnego
organu, wzywa redakcja ,,Aula" Automobilistow
polskich, zwkaszcza tych, co zrzeszeni w Kluby Samo-
chodowe, tern samem stwierdzili, iz pracowac pragna
dla jaknajszerszego rozwoju automobilizmu w Polsce.
My ze swej strony dotozymy wszelkich usitowan, by
,,Auto” w jaknajkrétszym juz czasie doréwna¢ mo-
gto najlepszym podobnym wydawnictwom zagranicz-
nym, i by spetni¢ ono mogto zv zupetnosci role swa
zywego tozuarzysza, doktadnego informatora i wszech-
stronnego doradcy polskiego automobilisty.

Za dotychczasowe poparcie, okazang zyczliwo$é
i sympatje w ciagu ubiegtych lat $-iu wszystkim swym
Prenumeratorom i Czytelnikom ,,Auto" serdecznie
dziekuje.

REDAKCJA.
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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietac—ze ze wzgle-
du na pewnos¢é ruchu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

nabywaé¢ mozna we
wszystkich wiek-
szyc miastach Pol-
ski. Gioéwny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;
telefony: 12-14, 12-15.

Zwracamy uwage Sz. prenumeratoréw, iz od Nowego Roku 1927 zmieniliSmy nasze konto czekowe w P. K. O
mianowicie: dawniejszy N° 4764 zmieniony zostat na Ns 1648, ktéry jest jednoczesnie kontem czekowem Automobilklubu
Polski. Prosimy przeto prenumeratoréw i firmy ogtaszajace sie w Aucie o wptacanie w przysztosci naleznosci na po

wyzsze konto 1648.

Jednocze$nie zawiadamiamy interesantéw, iz urzedowanie w Administracji ,,Auta” trwa od godz. 11 — 4.

Automobilizm w roku 1926

Gwozdziem ubiegtego sezonu automobilowego byt
bezwatpienia 20-ty samochodowy salon paryski. Po
przerwie 1925 r. zeszioroczny salon opromieniony zo-
stat niezwyktym wprost blaskiem i twierdzi¢ mozna,
iz byt on najwiekszg dotychczas na $wiecie wystawg
samochodowsg. Zgrupowat on wyroby fabryk wszyst-
kich krajow i dlatego przejrzenie tylko jego ekspona-
tow dawato doktadny obraz dorobku automobilowego
za rok 1926. Otéz jesli chodzi o strone techniczna, to
dorobek ten nie byt zbyt wielkim. Powtdrzy¢ tutaj
moge zdanie wypowiedziane na tern miejscu rok temu,
ze konstrukcja samochodu skrystalizowata sie juz nie-
jako w pewne formy i Ze narazie nie nalezy oczeki-
waé zadnych rewolucyjnych wynalazkéw. — Moéwie
narazie, gdyz przyjdzie napewno chwila, iz samochdd
obecny bedzie musiat oblec sie w inne formy konstruk-
cyjne — w zaleznosci loid zmieniajacych sie warunkéw
eksploatacji. — Mam tu na mysli szybkie wyczerpy-
wanie sie zapaséw nafty na ziemi i prawdopodobng
konieczno$¢ wyszukania dla napedu wozéw motoro-
wych innych Zrédet energji. Tymczasem jednak nowe
wynalazki  dotykajg tylko pewnych poszczegélnych
organdéw samochodu, nie zmieniajac zresztg w niczem
zasady dziatania wozu motorowego.

Wsréd szeregu nowych urzadzen, ktdére ogladaé
mozna bylo na samochodach tegorocznej konstrukcji
rzucato sie przedewszystkiem w oczy dazenie do ulep-
szenia, podwiezienia przez uniezaleznienie wzajemne
k6t — Sizaire Freres — Cottin Desgouttes — Bucciali
Metct. Pozatem réwniez rok ten przyniést kilka no-
wych wynalazkéw w dziedzinie zmiennikéw chyzosci.
Skrzynka chyzosci bowiem uwazang jest jeszcze za
organ, jesli nie wadliwy, to w kazdym razie kiopotliwy,
gdyz manipulowanie nig wymaga pewnej wprawy, a
wiec i nauki. Dla tego pomystowo$¢ wielu wynalazcow
idzie obecnie w kierunku badZ usuniecia skrzynki chy-
zosci (Maybach) badZz uproszczenia wzglednie zaauto-
matyzowania jej dziatania (Constantinesco). Poza-
tem rok ten przyniést szereg ulepszen w dziedzinie
tomoresbréw i lodczyszczaczy centryfugalnych oli-
wy i filtréw powietrznych — no i wreszcie drobiazg,
ale moze najbardziej ws$réd wszystkich nowych wyna-
lazkébw godny uwagi — sworzen ,,Silentblok”. Ten
ostatni, ze wszystkich nowych wynalazkéw ma bodaj
najwiecej szans wejécia w powszechne uzycie. Z da-
whniejszych ulepszen tylko opony balonowe, hamulce, na
przednich kofach, servo-hamulec, gtowice typu Ricar-
do i lakiery celulozowe, znalazty ogblne zastoso-
wanie, to znaczy, iz wszystkie prawie samochody, w
kazdym razie drozsze, produkcji 1926 r. zostaty w u-

rzadzenia te zaopatrzone. Na klasycznym jednak pmu
samochodu wykwita¢ zaczyna coraz wiecej dodat-
kowych organéw, komplikujacych w sposéb niematy
i tak juz doé¢ zawitg maszyne. Ten genjusz, ktéry
skomplikowane organy samochodu sprowadzi znowu
do nielicznych, a, prostych form jeszcze sie¢ nie poja-
wit — a tymczasem wsréd powodzi nowych pomystow,
tylko bardzo nieliczne okazujg sie na tyle praktyczne,
ze zyskuja sobie na wszystkich maszynach prawo oby-
watelstwa. Zresztg i pod tym wzgledem niema
nic statego pod stoicem. To co zdawato sie wiel-
kiem ulepszeniem, za lat kilka zostaje zaniechane,
konstruktorzy natomiast powracajg do dawniejszych,
nawet mniej, zdawato sie, ulepszonych, form. To za-
obserwowac moglis$my i w roku ubiegtym, gdy ostawio-
ny dawniej resor ,,Cantilever” wychodzi¢ poczat coraz
bardziej z uzycia. ROwniez i okrzyczana karoserja
catostalowa ustepuje miejsca swojej réwiesnicy karo-
serji elastycznej. Forma kroplowa, ktéra dwa lata
temu byla marzeniem wszystkich szanujacych sie ka-
rosjer6w nikogo w roku ubiegtym juz nie interesowata.
Samochéd stat sie zdecydowanie juz przedmiotem co-
dziennego uzytku, majgcym ustalone formy, | wszel-
kie obecnie usitowania nadania mu nowych form czy
linji musza by¢ traktowane jako ekscentryczne wy-
bryki. Postep w technice samochodowej przejawia
sie obecnie tylko w drobnych ulepszeniach, gtownie
za$ w coraz wyzszym gatunku materjatéw. Jest to
wiasciwie najracjonalniejsza droga postepu, gdyz
umozliwia stopniowe wprowadzanie coraz $mielszych
rozwigzan, ktore wydawac sie mogly dawniej utopij
nemi. Tu staje na mysli odrazu opona balonowa,
ktérg wprowadzi¢ mozna bylo dopiero, gdy dostatecz-
nie ukoszono! gatnnds osnowy (-ptdcien). Jednak
powszechnemu jej zastosowaniu stata w Europie na
przeszkodzie listwa Clinchera, ktéra nie zapewniata
dostatecznie mocnego przytrzymania miekiej opony na
ciezkich i szybkich samochodach. | oto w r. 1926 poja-
wiajg sie drobne na pozér ulepszenia w obreczach kot,
ktére pozwalaja montowaé opone typu amerykanskie-
go na nierozbieralnej obreczy. Ostatnio Michelin swojg
piekng obrecza ekscentryczng ostatecznie zadanie to
rozwigzat. Sledzenie postepu techniki samochodowej
w latach ostatnich to wiasciwie wejscie w drobne
szczeg6ty budowy samochodéw dlatego zatrzymam
sie tu na tern.

Pod wzgledem handlowym rok 1926 nie przyniost
réwniez zadnych zmian zasadniczych. W dalszym
ciggu przemyst amerykanski wytworzyt 9/10 wszyst-
kich samochodéw' na $wiecie i w dalszym ciagu szuka
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on sobie gwattownie nowych rynkéw zbytu, konku-
rujac zawziecie nawet na gruncie europejskim z prze-
mystem Francji, Wioch i Anglji. W drugiem pét-
roczu Stany Zjednoczone odczuly juz nasycenie wias-
nego rynku. W kraju w ktérym jeden samochéd wy-
pada na kazdych 6 mieszkaficow t. j. niemal na kazda
rodzine, trudno liczy¢ juz na dalsze znalezienie nowych
nabywcow wigzéw ano-to-rowych. Poizostaje juz tam
jedynie  dopetnianie  samochodéw  wychodzacych
corocznie z uzycia, co jednak nie stanowi dostatecz-
nej ilosci dla odebrania wyprodukowanych rok rocz-
nie przez nadmiernie rozrosniety przemyst amerykan-
ski, samochodéw. Dlatego samochody amerykanskie
coraz bardziej zalewajg rynki europejskie i egzotycz-
ne, uniemozliwiajac prawie, dzieki coraz nizszym
cenom, wszelka konkurencje. Juz i ochrona celna sta-
je sie niewystarczajacg przed zalewem samochodéw
amerykanskich. Pomimo to jednak europejski prze-
myst Samochodowy miat niezty rek dzieki wzras-
tajacej w Zachodniej Europie zamoznosci. Wszystkie
prawie europejskie fabryki samochodéw powiekszyty
swg produkcje i niektére kraje np. Anglja szybkim
krokiem zblizajg sie réwniez do nasycenia rynku.

Pod wizledem sportowym rok zeszty nie przynidst
réwniez nic sensacyjnego. Pobicie bowiem  znowu
rekordu szybkosci z rozbiegu nie jest zadng n:espo-
dzianka. PrzYOtiszcza¢ nalezy, iz przez dhugie jesz-
cze lata rekord ten bedzie pobijany, i ze do$¢ jeszcze
dalecy jesteSmy iod ostatecznej granicy szybkosci na
ladzie. Zreszta rekord ten nie posiada! wiekszego
praktycznego znaczenia, gdyz pobiia sie go w warun-
kach i na maszynach nic wspdélnego nie majacych
z niormalnem uzytkowaniem samochodu. Dlatego
rozpieto$¢ miedzy rekordem szybkosci, a szybkoscig
handlowag samochodéw, ktéra -nie wiele juz wzrasta
i ktéra zbliza sie do swej gornej granicy — jest coraz
wieksza. W roku zesztym wiec rekord szybkosci po-
bity zostat w dniu 28 kwietnia, przez Parry Thomas
na samochodzie wiasnej konstrukcji ,,Babs" z .szyb-
koscig 274 kim. 590 -mtr. na godz. P.ozatem roze-
grane zostaty i w roku przesztym wszystkie wielkie
zawody doroczne, nie przynoszac zresztg nigdzie za-
dnej sensacji. Najwiecej .pierwszych nagréd zdobyt
Ruga.tti. Wog6le zauwazy¢ nalezy iz o Grand Prix eu-
ropejskie—walczy corocznie kilka tych samych zaledwo
firm: Bugatti, Delage, Peugeot, Alfa-Romeo. W A-
meryce za$ Duesenberg i Miller  Dlatego zawody te
staty sie juz nieco monotonne, tembardziej, ze inne
poza wymienionemi firmy, wogdle nie chcg juz sta-
waé¢ dio wielkich zawodow. Najjaskraw-iej uwydat-
nito sie to w tegorocznem Grand Prix Francji, do
ktérego staneta jedna zaledwo marka Bugatti z trze-
ma samochodami. Przyczyng takiego stanu rzeczy
ies-t réwniez bezwatpien-i-a nieracjonalna formuta
Grand Prix Francji — silnie krytykowana w sferach
przemystowych.

Rekord jazdy dwudziestoczterogodzinnej pobity
zostat znowu na torze w Monthlery w dniu 9 i 10 Lip-
ca przez Gardfield'a, Plessier'a i Guillona na samo-
chodzie Renault z 4167 kim. 578 m-tr. Rekord za$
Swiatowy w jezdzie szeSciodniowej przypadt samocho-
dowi marki- ,,0. M.“ prowadzonemu przez llliprandi,
Corneli, Desin i braci Danieli po przebyciu 14.916,658
kim. miedzy 21 a 27 lutego.

*) “Oto zestawienie zwyciestw na gtéwnych zawo-
dach sSwiata:

25 kwietnia — Targa Florio — Costantini na Bugatti.

31 maja — Grand Prix Ameryki w Indianapolis
l.ockhart na Miller.

27 czerwca

Grand Prix)Francji—Goux na Bugatti.
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Oto gtéwniejsze wyczyny sportowe w roku 1926.
Poza wymienionymi zawodami odbylo sie naturalnie
wszedzie mnéstwo wyscigbw i raiddw pomniejszych
lub lokalnych, réwniez weszty w mode raidy afrykan-
skie, ktére nie wzbudzajg juz zadnej sensacji. Po bliz-
szemu zbadaniu pustynia Sahara okazata sie wcale zno$-
nym torem samochodowym, ktéry przeby¢ moze bez
wiekszych trudno$ai -kazdy normalny samochéd tu-
rystyczny. Dlatego o niezliczonych przejazdach wzdiuz
i -wszerz Afryki, dokonanych w roku ubiegtym, u-
mieszczanio zwykte zaledwo w.zmiank: dziennikarskie.

W Polsce automobilizm niestety poczynit w roku
ubieglym bardzo nieznaczne tylko postepy. Dowodem
tego sg wykazy taboru samochodowego w Polsce ogta-
szane przez Ministerstwo Rob6t -Publicznych. Tak
wiec gdy w dniu 1 stycznia. 1926 r. zarejestrowanych
byto na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej j razem
17.171 pojazdéw mechanicznych, to na i-go lipca te-
goz roku iios¢ ta powiekszyta -si¢ -zaledwo do 18.452
pojazdéw czyli -0 1.281 maszyn t. j. 0 8J, 1 to w ciggu
I-.go potrocza, ktére uwazane jest -za wihasciwy sezon
samochodowy, podczas ktérego uskutecznia sie wiek-
szo$¢ tranizakcji. Jakze wo-bec tego dalecy jestesmy
z naszymi 1456 mieszkafncami przypadajacymi na r
pojazd mechaniczny, od Innych krajéw cywilizowa-
nych. nie méwiac juz o Ameryce! N.ie ulega watpli-
wosci, ze obecne potrzeby gospodarcze Polski wy-
magajg taboru conajmniej 40—50 tysigcznego.. Bra-
kuje wiec nam okoto 25—30 tysiecy samochodéw, nie
liczac ilosci potrzebnej na zastgpienie zuzytych ma-
szyn. Te dwa czy 2 i p6t tysigca samochodow spro-
wadzonych tego roku do Polski zastapi zaledwo sa-
mochody wychodzace w tym czasie z uzycia. Rze-
czywistego p-rzynostu taboru samochodowego w Pols-
ce w roku ubiegtym wiec nie bylo — i dlatego dla
rozwoju au-tom-oibilizmu w Polsce rok ubiegty byt stra-
cony. Handel samochodowy w tym czasie ledwo we-
getowat, przemyst -natomiast pozostat w sferze juz
nie marzen, lecz zapomnienia. O ile w latach daw-
niejszych podnosity sie glosy za koniecznoscig stwo-
rzenia wiasnego przemystu samochodowego, -0 ile czy-
nione byly proby budowy wiasnymi sitami samocho-
déw dla pr-zekonania sceptykéw, ze rzecz ta w Polsce
jest m-ozliwg. t-0 w r.oku ubiegtym wszelkie wysitki
w ty-m kierunku zostaty juz poniechane. Gtucha mar-
twota, apatia i zniechecenie zapanowaty wsrod sfe-
ry Don-Kichotéw polskiego przemystu samochodowe-
go, i w tej dziedzinie w -roku ubieglym bodaj cofnelis-
my sie wstecz, gdyz zaniechano nawet -propagandy za
stworzeniem polskiego samochodu. Jedna jedyna! nie-
wielka fabryka samochodéw ciezarowych na potrzeby
wojska w dalszym ciagu juz rok 3-ci jest w budowie
(w Londynie Citroen zbudowat najwiekszg w Anglji
fabryke samochodéw i uruchomit ja w ciagu 4 mie-
siecy), i nie wida¢ jeszcze dnia, gdy pierwszy z serj-:
polski samochdd wyjedzie wreszcie na prébe.

Motoryzacja $rodkd-w przewozowych nie poczy-
nita réwniez w noku ubiegtym zadnych postepéw—prze-
ciwnie widzimy obecnie upadek przemystu dorozkar-
skiego i autobusowego.

Rok ubiegly nie byt stracony jedynie w dziedzi-
nie regulacji ruchu. W tym kierunku poczyniono
dalsze kroki naprzéd, uwienczone wreszcie utwo-
rzeniem w Warszawie specjalnej policji ruchu. Sze-

3—4 lipca—Grand Prix Belgji—Boillot na Peugeot.

11 lipca—Grand Prix Niemiec—Caracciola na Mercedes.

18 lipca—Grand Prix Europy—Goux na Bugatti.

5 sierpnia—Grand Prix Anglji—Wagner na Delage.

5 wrzesnia—Grand Prix Witoch i Mistrzostwo Swiata -
Charami na Bugatti.



reg przepiséw, dotyczacych ruchu ikotoiwegpi zostato
wreszcie wprowadzonych w zycie i obowigzywaé nie
tylko tia papierze — np. o$wietlenie w nocy furma-
nek. Sprawa naprawy i budowy drég byta w dal-
szym ciggu w kompletnem zaniedbaniu. Niektére
szosy magistralne dloiszty w roku ubiegtym do
stanu niestychanego wprost zniszczenia np. szosa kra-
krakowska na odcinku Warszawa—Radom. Wyjat-
kami, w tym wzgledzie byly jedynie Warszawa i Kra-
kéw, gdzie Magistraty wziely sie wreszcie energicz-
nie do naprawy brukéw. W Warszawie zwlaszcza
dokonano w ciggu roku ubiegtego znacznej pracy,
modernizujac wreszcie zniszczone bruki na najruch-
liwszych ulicach $rédmieescia.

Plaga automobilitsow — lkopytko-wej na rogat-
kach malych miasteczek w roku ubiegltym rozszerzyta
sie dalej. ZapowiedZ rychtego zniesienia kopytkowe-
go .w zwiazku z majacym by¢ wprowadzonym parstwo-
wym podatkiem od samochodow — nie spetnita sie
jeszcze. Co$ dziwnego, co w Polsce czasu potrzeba
na wprowadzenie w zycie najprostszej zdawatoby sie,
rzeczy. Wydawacby sie mogto, iz zyjemy naprawde
w kraju Matuzaleméw. Jedynie demagogiczne re-
formy socjalne bez zastanowienia, tapu capu stosuje-
my natychmiast, chocby to bylo z najwiekszg szkoda
dla podstaw gospodarstwa narodowego. Tak bedzie
prawdopodobnie i z wysunietym w czasie ostatnim
postulatem o$miogodzinnego dnia pracy dla kierow-
coéw samochodowych.

W zyciu sportowem roik ubiegty przeszedt znowu
w kompletnej martwocie. Zaden z projektowanych
przez 1Automobilklub Polski wielkich zawodéw miie-
dzytiajrodiowych nie doszedt do skutku. | tak przewi-
dywany na, 23—24 maja konkurs wytrzymatosci czyli
jazdy 24-ro godzinnej nie mégt by¢ zorganizowanym
wskutek kraiku odpowiedniego toru, a raczej niemoz-
liwego stanu toru w Strudze. Roéwniez i Raid Polsko-
Czeciremstowacki, oznaczony W kalendarzu sportowym
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od 7—13 czerwca nie doszedt dio skutku wskutek
znanych wypadkéw politycznych. Natomiast odbyt
sie i odnidst wielki sukces i-Szy polski Raid dla Pan
na przestrzeni Warszawa—tomza i z powrotem. Na
zakonczenie jalowego sezonu sportowego zorganizo-
wat A. P,.w dniu io-yrn pazdziernika, dziefi rekordéw.
Przy bardzo nielicznym wspétudziale konkurentéw zo-
staty pobite i to z duzag réznicg wszystkie rekordy
polskie szybkosci.

| tak Liefeldt pobit dawiny swoj rekord 128 kim./
g.0dz., osiagajac urzedownie stwierdzony czas 152.996
kim./godz., na Austro Dalmierze — A. D. M. 3 litry.
Regulski na s litrébwce Bugatti osiagnat szybkos¢
109.522 klm/godz., wreszcie Ranenfeld na Fiat 509
(990 cm.3) osiagnagt szybko$¢ 99.751 klm/godz. Sg
to wiec wszystko rekordy w danych kategorjach.

Kluby .afiljowane poszczyci¢ sie moglty w roku
zesztym lepszymi niz A. P. rezultatami sportowymi.
1 tak duzy sukces odniosty wiosenne wyscigi samocho-
dowe w dn. 27 czerwca w Poznaniu, wyscigi we
Lwowie w dn. 12 wrze$nia i i-szy Slaski Raid samo-
chodowy w 24 i 25 wrze$nia, précz kilku pomniej-
szych zawodéw samochodowych i motocyklowych.

Jak z tego krétkiego przegladu widzimy rok
ubiegty w dziedzinie automobiliizmu zaliczy¢ nalezy
w Polsce do niepomysinych. W ostatnich jednak ty-
godniach ubiegtego roku ruch w auitomobiliZzmie ozy-
wit sie nieco. Pierwsze jaskotki lepszych czaséw, no-
we przedstawicielstwa samochodéw niesmiato i bez
rozgtosu, otwierajg podwoje swych wystaw. Bogaty
program zawod6éw opracowany na rok biezacy tak
przez A. P. jak i przez kluby afiljowane, kaze sie
spodziewa¢ ozywienia ruchu sportowego. Na po-
czatku noweglo roku 1927 z lepsza juz ufnoscig spo-
gladamy w przyszto$¢ automobilizmu w Polsce.

Mn.

Kalendarz sportowy wszechpolski
na rok 1927

5 Luty—I-a Zimowa Jazda Konkursowa
organizowana przez Matopolski Klub
Automobilowy

7-8 Maja — Raid Gorski, org. przez
Krakowski Klub Automobilowy.

. 15 Maja — Wyscigi w todzi potaczone
Iz Wystawg J— pokazem, org; przez
Automobilklub Polski

26-28, Maja —I1 Raid Slaski org. przez
Slaski Klub Automobilowy’

5-12 Czerwca — Raid Miedzynarodowy
org. pfzez Automobilklub Polski

25 - 26 Czerwca Raid Pan org. przez
Automobilklub Polski

3 Lipca — Woyscigi org. przez Auto-
mobilklub Polski

14 Sierpnia Wysécig Gorski Tatrzan-
ski org. przez Krakowski Klub
Automobilowy

27-28 Sierpnia — Zjazd Gwiazdzisty
Klubéw do Katowic, Woycieczka
miedzyklubowa

11 Wrze$nia—Wyscigi Jesienne i ,,Polski
Ser?((d" org. przez Automobilklub
olski

25 Wrze$nia — Préba Zuzycia Benzyny
org. przez Automobilklub Polski

Automobilklub Wielkopolski organizuje
tylko zawody lokalne.
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Dowodzi niebywate] Iekkomyslnosu

WYPADKI MNOZA SIEI

T o

u wihascicieli samochodéw, jezelijezdzac nie ubezpieczaja sie od odpowiedzial-
nosci cywilno-prawnej od wypadkéw i samochodéw od rozbicia i uszkodzenia;

NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKUI

Na korzystnych warunkach przyjmuje wymienione ubezpieczenia:

~VESTA”

w Bydgoszczy, Dworcowa 30;
Scie 39; Lwowie, Dlugoszal todzi, Piotrkowska 73;

Reprezentacje i Agencje w wiekszych miastach catej Rzeczypospolitej.
niejszym w Polsce.

JANUSZ REGULSKI

Znaczenie sportu

Mozna sie sprzecza¢ o to, ktéry ze sportéw jest
najpiekniejszy, czy najprzyjemniejszy, ktéry daje naj-
wiekszg satysfakcje /osobista, ktéry najlepiej dziata
w kierunku usportowienia szerokich warstw spote-
czenstwa.

Mozna diugie dyskusje na ten temat prowadzic,
pozostajagc, jak to /zwykle .zresztg w takich wypadkach
bywa, kazdy przy -swo-jem zdaniu.

Jedno tylko nie podlega zadnej dyskusji, i nie
budzi watpliwosci, ze najpotezniejszym ze wszystkcih
sportdéw jest sport samochodowy.

Potega tego sportu ma zrédto swe z jednej strony
w jego specyficznych wilasciwosciach — sportowych,
z drugiej za$ w skutkach natury kulturalnej i gospo-
darczej, jakie wywotuje .on w zyciu i rozwoju ludz-
kosci.

Czy tpi lekkoatleta, czy futbol,ista, czy tez jezdziec
konny, uprawia swoéj sport z umitowaniem, bo daje
mu on tak potrzebne kazdemu zdrowemu cztowiekowi;
ruch na powietrzu ;i dobrowolng prace fizyczng. Bodz-
cem do zdobywania cioraz to lepszych wyczynow spor-
towych jest wspétzawodnictwo i ambicja osobista.

Te wszystkie cechy .naturalnie posiada i to w bar-
dzo znacznym stopniu i, sport samochodowy. Ponadto
jednak ma. |on jeszcze (trzy, niezwykle pociggajace,
wiasciwosci, ktérych razem Zzaden z innych sportéw
nie posiada, a mianowicie, zawrotng szybko$¢, niebez-
pieczenstwo i wspdtzycie z instrumentem sportu, t. j.
w danym wypadku z samochodem.

Lekkoatletyka i pitka nozna majag w pewnym sto-
pniu druga z tych wiasciwosci, gdyz wchodzi tu w gre
pewne niebezpieczenstwo, konieczno$¢ wykazania pe-
wnej odwagi osobistej.

Hippika ma drugg i trzecig, t. j. niebezpieczenst-
wo i wspotzycie z klonie,m.

| jesli zastan,-ciwimy sie nad jakimkolwiek innym
sportem, to mozemy w nim .znalez¢, w.takim lub in-
nym stopniu, jedng czy dwie z tych cech, zaden jed-
nak ze sportéw, procz aiutomobiliz/mu, nie taczy w so-
bie wszystkich trzech zalet razem.

Dlatego tez zaden ze sportéw nie wywoluje tak
wielkiego wrazenia, zaden nie ciaggnie tak mocno, do
siebie, 0 zadnym nie marzy w tym stppniu miodziez
inteligentna.

A stosunek sport,srnena, samochodowego, do jego
maszyny. Moze mu zbrakna¢ czasu na wszystko, tyl-
ko nie na grzebanie sie w motorze. Jest on z nig tak
mocn/o zespolony, z takiem rozmitowaniem ciagle jej
sie przyglada, z taka przyjemnoscig wystuchuje po-
chwat o niej, a tak go boli najmniejsza, nawet ztosli-
wosé¢ do niej skierowana. Niema przeciez maszyny
lepszej, jak ta jego wiasna.

To jest najlepsze stadto matzenskie na $wiecie. Tu
rozwodéw dobrowolnych niema i nie bedzie.

Automobilami to jest najcigzszy natdg, mozna
bez niego zy¢, sikoro sie go nie zaznato, ale potem nikt

BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN

Grudziagdzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 30; Krakowie. Straszewskiego 28;
Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7
Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych ,,YESTA” w Poznaniu jest najpowaz—
W roku 1925 zebrat zwyz 9,000.000 zt. skiadki, wptacit szkéd zwyz 4.700.000 zt.

*POZ" " >=>~"~SCIN!,;
Lublinie, Krak. Przedmie-
Warszawie, Mazowiecka 13; Wllnle Jaglellonska

samochodowego

nie jest juz w stanie pozbyc sig ,go i jesli, .nawet pusta
kieszer nie pozwloili czynnie go uprawiaé, to wszyst-
ko jedno we krwi pozostaje on ma zawsze.

Taki spieszony automobilista, 2zyje katalogami,
wystaje przed szybami wystaw-owemi, pochtania pisma
autom-obiléiwe i marzy tylko o chwili, kiedy iza pierw-
sza wolng gotéwke bedzie mogt .zndw posigsé maszy-
ne wymarzona.

To sg specyficzne wihasciwosci sportu automobi-
lowego.

A teraz realne jego znaczenie i utylitarne jego
skutki:

Bezposrednio skutkiem automobilowej propagan-
dy sportowej, jest szybki rozwdj automobilizmu uzyt-
kowego.

Niezwykle silne wiasciwosci magnetyczne auto
moibilizmu sprawiaja, ze kazda najmniejsza nawet im-
preza sportowa,, wywoluje powazne rozszerzenie ko-
ta posiadaczy samochodéw. Ludzie naocznie zapo-
znajac sie z samochodem i jego wydajnoscig uzytko-
wa, uswiadamiajg sobie mozno$¢ i (potrzebe nabyt
cia go.

Rosnie w ten sposéb -poczatkowo- import samo-
chodéw, a nastepnie powstaje wiasny przemyst samo-
chodowy. Rozrasta sie on niezwykle szybko, pocia-
gajac za $.0bg zndw powstawanie i rozwéj catego sze-
regu przemystéw pomocniczych.

Tak bylo we wszystkich krajach $wiata. W cig-
gu -ostatnich dwuch dziesigtkéw lat osiggnat on tam
olbrzymie rozmiary, otaczany sympatjg spoteczenst-
wa i opiekg wiadz panstwowych, ibo samochéd od-
grywa ogromna role, bedac widoczng oznakg rozwoju
bogactwa i kultury narodu, i pierwszorzednym elemen-
tem jego obrony.

Rozrost! slec-i drég (szosowych, podaza bezpos-
rednio za rozwojem automobilizmu. Z gruntu mylng
jest, wygtaszana, czesto u nas, opinja, ze nie moze roz-
wina¢ sie u nas uzytkowanie samochodu, dopdki- drogi
nasze nie bedg doprowadzone do nalezytego stanu.

Przeciwnie, drogi te dotad nie bedg polepszone,
dopdkad nie stanie sie to koniecznoscig, wywotang
rozwojem automobilizmu. Wézkiem chiopskim, do-
rozka, ozy tez powozem mozna jecha¢ po wyboistej
szosie lub ulicy, bez zbytniej -szkody i przykrosci. Jesli
sie jednak jedz-ie z .szybkoscig 30 czy 80 kim. na go-
dzing, to juz kazdy wybdj, wyw-otuje krzyk protestu.
Czy moéwito ii pisato sie tyle u nas dawniej, kiedy sa-
mochdéd byt jeszcze rzadkoscig, o skandalicznym stanie
naszych szos i ulic? Czy zrobiono -kiedykolwiek u nas
tyle -co w /ofstatnich latach iw budowieti poprawie drég
naszych, a szczegdlniej jezdni warszawskich -ii. to .po-
mimo tak dotkliwego braku S$rodkéw -obrotowych ?
Nie, bo nikomu tak znéw bardzo to -nie szkodzito.

_Z tych paru stéw widzimy, jak gteboko siegaja

w zycie goepodarczo-kulturalne kazdego kraju rezul-
taty sportu a,u-tom|obilowegoi. .

| c6z z tego wynika? Wynika jasno ze organi-
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zacja tego sportu, winna sie cieszy¢ jaknajwiekszem
czynnem poparciem szerokich warstw naszej inteli-
gencji, tak jak to ma miejsce we wszystkich krajach
kulturalnych. O$rodkami organizacjynemi automo-
bilizmu sg kluby automobilowe i w kolo nich powin-
ny sie Skupi¢ wszystkie inteligentne jednostki.

W Polsce majacej ok. 30 miljonéw ludnosci, ist-
niejace pie¢ klubdw automobilowych, majg ok. 1.200
cztonkéw, podczas kiedy w malej Belgji, do klubéw
automobilowych nalezy 20 tysiecy cztonkéw, w Szwaj-
carji 15.000, w Niemczech ponad 100.000, za$ w An-
glji 200.000.

Cyfry mdwig same za siebie.

Nie potrzeba, by¢ koniecznie posiadaczem samo-
chodu, pa to azeby naleze¢ do klubu automobilowego,
wystarczy, poza warunkami losobistemi, mie¢ sympatje
do automobilizmu i poczucie waznosci jego rozwoju.

Nigdzie na zachodzie, nie ustyszymy zdania, tak

MARJAN KRYNICKI

czesto wygtaszanego u nas przez osoiby zkadinad po-
wazne, ze jaki$ wyscig, czy tez raid samochodowy,
to zabawka ludzi, co majg duzo wolnych pieniedzy
i czasu.

Kazda taka impreza ma daleko gtebsze znacze-
nie. Jest ona przedewszystkiem popularyzacjg samo-
chodu, jako takiego, ze wszystkiemi dalszemi konse-
kwencjami kulturalno-gospodarczemi, o ktérych mé-
witem powyzej.

Budzi¢ tez one winny szerokie zainteresowanie
i poparcie, wyrazajace sie przedewszystkiem w po-
waznem i statem zwiekszaniu sie liczby czionkéw klu-
béw automobilowych, w braniu udzialu w zawodach
samochodowych przez wszystkich automobilistow,
zrzeszonych czy tez nie, wreszcie w popieraniu prasy
automobilowej, tak przez czytanie i szerzenie jej jak
i przez omawianie na jej tamach tak licznych spraw
z automobifemem zwigzanych.

Geneza wolnej formuty

Jak juz donosiliSmy w ostatniej krionice ,,Auta"”
Miedzynarodowa Komisja Sportowa ustalita juz osta-
tecznie formuty, wedlug ktérych rozgrywane beda
klasyczne Grand Prix samochodowe w latach 1927
i 1928. Na rok biezacy pozostawione zostaly te sa-
me przepisy, ktére obowigzywaty w 1926 r,, to jest
pottoralitnowa pojemnos$¢ cylindrow i minimalny cie-
zar |samochodu 700 kg., przy najmniejszej szerokosci
karoserji 80 cm. z dopuszczeniem maszyn jednooso-
bowych iotraz -zaopatrzonych w kompresory. Nato-
miast rok 1928 przyniesie zmiane epokowa, a miano
wicie zupetne zniesienie ograniczen co do litrazu, czyli
wolng ftoirmute, z pomieszczeniem cigezaru samochodu
w granicach od 550 do 750 kg. i obowigzujagcym mi-
nimalnym dystansem wyscigu — 600 kim. ~Znacze-
nie tej decyzji jest zbyt wielkie, aby przej$¢ nad nig
do porzadku dziennego, poprzestajac tylko na luZnej
wzmiance..- Rzeczg ciekawa, a pozyteczng dla zrozu-
mienia obecnego stosunku techniki do sportu samo-
chodowego, bedzie rozpatrzenie przyczyn, ktére wy-
wotaty konieczno$¢ ,,formule libre".

Nie jest dla nikogo tajemnicg, ze zeszioroczny se-
zon wielkich wyscigobw skonczyt sie zupetnem fias-
kiem. Nadzieje, jakie poktadano w obnizeniu litrazu
z dwbch tysiecy centymetréw szesciennych na péttora
tysigca, okazaly sie bardzo zwodnicze; kazdy z zeszio-
rocznych Grand Prix dla samochodéw  specjalnych
udowadniat jasno, ze przyczyna spadku .zainteresowa-
nia konstruktoréw ii publicznosci nie lezy, jak przy-
puszczano, w przezyciu sie dwulitrowej formuty, ale
nieco giebiej. Powodem tego jest zanadto teoretycz-
ne ujeaie zagadnien sportu samochodowego przez
cztonkéw Miedzynarodowej Komisji Sportowej, bez
uwzglednienia strony praktycznej, Teoretycy, a nie
przemystowcy przyzwyczaili, sie obniza¢ automatycz-
nie_liitraz klasycznej kategprji w miare postepu tech-
niki samochodowej, niepomni, ze to co byto dobre
przed laty dzi$ jest, bezuzyteczne, a nawet szkodliwe.
Zycie me daje .si¢ uja¢ nigdy w koryto poglad6w kilku
powaznych panow, ktorzy z pewnoscig bardzo dobrze
znajg sie na sporcie samochodowym, lecz ktérzy nie-
mniej popetniaé moga bledy. Wielkim ich btedem,
ktérego .skutki widzimy dzi§ w upadku najwspanial-
szych .zawoddéw o wieloletniej tradycji, bylo $lepe
trzymanie sie teorji przy ustanawianiu przepisow,
normujacych konkurencje w wysScigach samochodom

ch.

Przed wojng wielkie wyscigi samochodéw spe-
cjalnych cieszyty sie logromnem powodzeniem. Pu-
bliczno$¢, ktérg tatwo wtedy sugestjonowaty wyniki
wyscigéw, oblegata ttumnie tory, a konstruktorzy,
gonigc za wielkiem znaczeniem reklamiawem zwy-
ciestwa, licznie stawali do konkurencji. Dazenie do
sukcesow popychato ich ku coraz wiekszym udosko-
naleniom samochodéw i silnikéw, a Miedzynarodowa
Komisja Sportowa wielce przyczyniata si¢ do poste-
péw techniki przez obnizanie obowigzujacego w wy-
scigu litrazu. W ostatnich latach przed wojng kla-
syczng pojemno$¢ doprowadzono do 4,5 litra, aby
w roku 1921 obnizy¢ ja do 3 litréw, potem do 2 a o-
statnio do péttora. Ale pod koniec panowania dwuli-
trowej formuly zauwazyc sie dat niepokojacy spadek
zainteresowania wys$cigami, ktéry wreszcie w roku
ubieglym, po dalszem zmniejszeniu pojemnosci, przy-
brat rozmiary katastrofalne. Do$¢ chyba przypom-
nie¢, ze w wyscigu o Grand Prix Francji, rozegra
nym w autodromie Miramas, uczestniczyly trzy sa-
mochody jednej marki i ze ,,zawodom", ktore ograni-
czyly sie do przyjemnej, samotnej przejazdzki pana
Gpiuxa, przypatrywata sie mata grupka gtosno zie-
wajacych widzéw. Oto do czego doprowadzitlo sza-
blonowe ustanawianie formut wyscigowych, wedtug
dawno. przestarzatych pojeé. Co bylo dobre przed
wojng oraz, w pierwszych latach poiwiojennych, gdy
panowata wyrazna tendencja do ,zmniejszania"
w koinstrukaji saimicichiodu, to dzi§ stato si¢ juz prze-
zytkiem, niezdolnym do wniesienia zywotnosci w im-
prezy sportowe. A czy moze istnie¢ sport bez zycia?

Zupelny brak zainteresowania wielkiemi wysci-
gami ze strony konstruktoréw, wyptynat z tej przy-
czyny, ze przy dalszem stosowaniu formuty, automa
tycznie obnizajacej litraze, zawody te nie majg zadnej
przysztosci przed sobg. Bo i c6z moze nastapi¢ po
péltora'it.rowej pojemnosci? Oczywiscie, gdy wydaj-
no$¢ silnika o pojemnosci 1100 cm3 zréwna sie z wy-
dajnoscia pottoraliiitrowki, nastgpi zmniejiszenie kla-
sycznej pojemnosci na 1100 cm3. A dalej co? Dalej
jest w perspektywie ta sama historja, to jest zmniej-
szenie litrazu do. nastepnej kategorji, czyli 750 cm8.
Nie jest rzecza niemozliwg otrzymanie silnika, ktory
przy wydajnosci obecnej .pottoralitrowki miatby pojem-
no$¢ o potowe mniejsza; musiatby tylko éw silnik po-
siada¢ te niepraktyczne, nierealne urzadzenia, ktore
zapewnityby mu wysokg wydajno$¢ a zarazem krétki
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zywot, czyli ogromng ilo$¢ obrotéw, przypuszczalnie
okoto 12000 na minute, i niezmiernie silny kompresor.
Niewiadomo tylko, jak dluga prace wytrzymatyby na
takim regimie malenkie czesci silnika o pojemnosci
750 cm’, i jak rozwigzangby zostata .sprawa chtodze-
nia i smarowania. Stad wniosek, ze niedaleko musi
istnie¢ granica, ponizej ktérej niepodobna bedzie zni-
zy¢ klasycznej pojemnosci, i ze wielkie Grand Prix
juz dzi$ nie wnoszg nic nowego do postepu techniki
samochodowej, a c6z dopiero w przysztosci.

| Powdd ten jest najzupetniej wystarczajacy, aby
odstreczy¢  konstruktorow od uczestniczenia w kla-
sycznych Grand Prix dla samochodéw specjalnych.
A przyczynia sie do tego jeszcze jeden fakt—mianowi-
cie stabe zainteresowanie publlcznosm wymienionemi
wyscigami.  Sposoby, ktérych uzy¢ trzeba, aby z ma-
tego silnika wydoby¢ potworng wydajnosé, a wiec
kompresor i wysokie obroty, znane sg dobrze wspo6t
czesnej publicznosci, ktéra zarazem rozumie, ze nie
podobna ich zastosowa¢ do samochodéw seryjnych,
od ktérych obecnie wymaga sie nietyle szybkosci, nie-
mozliwej do rozwiniecia w zakorkowanych miastach
i na przepetnionych drogach, ile elastycznosci i kom-
fortu. Bo publiczno$¢ dzisiejsza nietylko wie, ze ku-
puje, ale wie réwniez 00 kupuje, a pragnac sie prze-
kona¢, jak sie sprawiajg w zawodach samochody seryj-
ne kazdemu dostepne, $ledzi pilnie za przebiegiem kon-
kurséw wytrzymatosci w jezdzie dwudziestoczterogo-
dzinnej i wielkich raidéw, oraz wyscigéw goérskich,
ktoérych sie namnozyta w ostatnich latach ilos¢ niezli-
czona. Tern sie ttomaczy fakt, ze gdy Swiecg pust-
kami potezne trybuny Montlhery i Monzy, ttumy oble-
gaja szosy w Mans lub Franoorchamps oraz strome
wzniesienia Gaillanu czy Klausem Konstruktorzy
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w swym wihasnym interesie i$¢ musza za wymagania-
mi og6tu, z ktérego: pochodza ich klijenci, to tez chet
nie biiorg udziat w przeréznych zawodach dla seryj-
nych samochodéw turystycznych, zaniedbujgc kla-
syczne zawody maszyn specjalnych. Ogromng role
graja tu naturalnie i wielkie sumy, ktore pochtania
przygotowanie specjalnych maszyn, optacenie zawodo-
wych kierowcéw i inne rozliczne koszta, na ktére nie
kazda fabryka moze sobie pozwoli¢, a ktére obecnie
dajg bardzo mate zyski reklamowe.

Takie sg przyczyny upadku klasycznych Grand
Prix. Miedzynarodowa Komisja Sportowa jako
najlepsze wyjscie z przykrej sytuacji uznata pozosta-
wienie konstruktorom wolnej reki przy wyborze i
trazu, przez ustanowienie wolnej formuty. Niepodo-
bna odméwi¢ stusznosci  temu postanowieniu, —gdyz
pozwoli ono wszystkim fabrykantom, zaréwno du-
zych jak i matych samochodow, bra¢ udziat w wysci
gach. Pomieszczenie cigzaru maszyny w granicach
550—750 kg. oraz wyznaczenie minimalnego dystan-
su kazdego wyscigu — 600 kim., przyczyni sie do zu-
petnego zréwnania szans wszystkich samochodéw.

Panowanie wolnej formuty rozpoczyna sie dopie-
ro z rokiem 1928. Rok biezacy nie przynosi zad-
nych zmian, lecz bedzie ostatniag proba rehabilitacji da-
wnych formut teoretycznych.

Istnieje mozliwos¢, ze nieco wieksza ilos¢ fabryk
zglosi sie do uczestnictwa w tegorocznych Kkla-
sycznych zawodach, niz to bylo w ostatnim sezonie,
gdyz wiele firm nie pokazato dotychczas, konstruowa-
nych oddawna pocichu i w tajemnicy, péttoralitrowych
wyscigéwek. Nadzieje te moga jednak bardzo ta-
two zawie$¢, tak jak zawiodly w smutnej pamieci ro-
ku 1926.

Salon Lotniczy w Paryzu

Niecierpliwie oczekiwany paryski Salon lotni-
czy otworzyt wreszcie swe podwoje w dniu 3 grud-
nia r. ub. Od dwoéch lat wystawy lotnicze nie byty
w Paryzu urza-
dzane, to tez
wSalonie grud-

n owym skupio-
nie zostato
wszystko, co w
ciagu tego cza-
su zostato zdzia-
tanem na polu
lotnictwa we
Francji i poza
jej  granicami.
Z tej przyczyny
X Salon wypadt
pod kazdym
wzgledem
wspaniate,przy-
czyniajac sie
znakpmicie do
dalszego poste-

pu i populary-
zacji lotni' twa.
Otwarcia wy-

stawy dokonat
francuski mini-
ster przemystu
i lotnictwa, Bo-

Salon Lotniczy w Paryzu — widok ogdlny hali Grand-Palai.

kanowski, w’towarzystwie"podsekretarza stanu do

., spraw lotniczych, l.aurent Eynaca i konstruktora Lu-

dwika Bregueta.|,W dniu 4 grudnia zwiedzat Salon
prezydent Re-
publiki Francu-

skiej p. Dou-
mergue.
Zai ntereso-

wanie wysta-
wag wséréd pu-
blicznosci byto
ogromne, do
czego przyczy-
nita sie w zna-
cznej mierze u-
miejetna orga-
nizacja Salonu,
ktéra spoczy-
wata w rekach
generalnego ko-
misarza Grane-
ta. Przez sale
Grand Palais,
ktére, jak zwy-
kle, pomiescity
wystawe, prze-
suneta sie przez
17 dni jej trwa-
nia ogromna i-
lo$¢ widzéw, bi-



Z Salon:: Lofmceejo w Paryzu. najciekawsze detale podwozi samolotéw: i) Bleriot, 2) Fokker, j) Morane-Saulnier,
4) Warsztatow Murcaux,
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jaca wszelkie dotychczasowe rekordy. Obok techni-
ktérzy ze wszystkich stron
Swiata Sciggneli na czas wystawj’ do Paryza, aby

kéw i znawcow,

zapoznac sig z ostat-
nimi postepami na po-
lu budowy ptatowcéw
silnikébw, ogromna
wiekszo$¢  zwiedzaja-
cych stanowili laicy
oraz miodziez, ktora
dzi$ najzywiej intere-
suje sie samolotami.
Czy niejest to najlepsza
gwarancjg kolosalnego
rozwoju lotnictwa w
niedalekiej juz przy-
sztosci, gdy dorosnie
miode pokolenie?

Dla zainteresowania
tych rzesz niefachow-
cow, ktoérzy przyby-
wali do Grand Palais,
aby pobieznie tylko
oglada¢ cudne sztu-
czne ptaki, zainstalo-
wano w salach caly
szereg emocjonujacych
atrakcyj. Przedewszy-
stkiem wiec sama de-
koracja wystawy wy-
padta nadzwyczaj efek-
townie, budzac niekta-
many zachwyt wéréd
zwiedzajgcych. Samo-
loty, wszystkie prawie
o barwach jasnych, pie-
knie odbijaty na tle
czerwonego sukna po-
krywajgcego stoiska.
Przytem platowce usta-
wiono w pozach efek-
townych,petnych ruchu
i zycia: tu zrywa sie Po-
tez do lotu, tam Bre-
guet, wdziecznie po-
chylony, zatacza $mia-
ty tuk w powietrzu,
owdzie znéw jaki$ inny
ptak metalowy opada
ku ziemi, juz, juz do-
tykajac jej kotami...
Wieczorem naturalnie
caly patac, wewnatrz
i nazewnatrz, tonat w
powodzi réznobarw-
nych elektrycznych
Swiatet.

Role ogromnej at-
rakcji i doskonatego
$rodka propagandy od-
grywat w Salonie ki-
nematograf. W salach
zainstalowanych  byto
kilka aparatéw, ktére.na
zyczenie zwiedzajacego
wyswietlaty na matych
ekranach filmy lot-
nicze, przedstawiajgce

A
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Saloti Lotniczy w Paryzu. Kilka ciekawych samolotéw,

r) Farman transportowy 500 KM. 2) Wodnoptatowiec Besson
o sktadanych skrzydtach, mogacy wsuwac sie do todzi podwod-

nej.

3) Breguet de Costesa.

go lotu nad Paryzem...

Specjalng atrakcje Salonu stanowita t. zw. ,,Ae-
roramg", gdzie kazdy mégt uzy¢ przyjemnosci nocne-
nie odrywajac sie od ziemi.

By#a to niezwykta kom-
binacja ruchomej kabi-
ny samolotu i przedziw-
nych efektéw Swietl-
nych.

Propagandowe zna-
czenie wystawy uzu-
petniaty odczyty, wy-
glaszane przez najpo-
wazniejsze osobistosci
z francuskiego $wiata
lotniczego. Odczyty te,
jak réwniez codzienne
koncerty, nadawane by-
ty przez radjo do wiel-
kiego gtosnika, umie-
szczonego na ulicy, po-
za obrebem Grand Pa-
lais.

Pod wzgledem tech-
nicznym X Salon wy-
kazat znaczny wzrost
ilosci konstrukcyj me-
talowych. Caty szereg
firm wystawito ptatow-
ce czesciowo lub cat-
kowicie  metalowe;
ws$réd tych ostatnich
szczegOlna uwage
wszystkich zwracat
zgrabny jednoptato-
wiec Ayimeta Schnei-
der. Metal, jako ma-
terjat tatwiejszy do o-
brébki i znacznie wy-
trzymalszy anizeli drze-
wo, wdart sie nawet
do konstrukcji $migiet
lotniczych, ktére obec-
nie coraz czesciej wy-
rabia sie z lekkich sto-
péw metalowych.

W dziedzinie silni-
kéw lotniczych widaé
tylko dalsze wysitki
w.kierunku zmniejsze-
nia ciezaru, przypada-
jacego na konia me-
chanicznego. Silniki
wystawiono wszelkich
rodzajow: state i ro-

tacyjne, szeregowe i
gwiazdziste, chtodzone
woda | powietrzem.

Silniki szeregowe miaty
cylindry ustawione w
roézny sposéb, a wiec
w jednym rzedzie (lsot-
ta Frascbini), w V pod
katem 60° lub 90“ (Lor-
raine Dietrich, Renault,
Hispano Suiza), w W
(Farman), a konstruktor
francuski Caffort wy-
stawit silnik o cylin-

fabrykaqe samolotow, wzloty, skoki ze spadochro- drach, lezacych horyzontalnie naprzeciw siebie.

nem, zycie francuskich putkéw lotniczych etc. llo$¢ eksponujacych firm pobita takze wszyst-
Pozatem funkcjonowaty réwniez i kinematografy kie rekordy. Wiekszo$¢ wystawcow stanowity
normalne. naturalnie francuskie fabryki samolotéw, silnikow
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i osprzetu lotniczego, ktére wystawiaty swe naj-".i

nowsze kreacje, reklamuj%c

wynikami sportowemi pod postacig pieknych re-I

je usilnie zdobytemi™ i

kordéw, ktérych fascynujace cyfry widniaty nayj

Salon Lotniczy w Paryzu. Najciekawsze silniki: /
(18 cylindréw). 4) Lorraineyoo KM. (12 cylindréw

Z przemystu lotniczego innych krajéw reprezen-
towane byty fabryki angielskie, witoskie, holender-
skie i czeskie. Brak bylo naturalnie eksponatow
polskich, a szkoda, bo nasze postepy w zakresie
lotnictwa, aczkolwiek skromne w poréwnaniu z za-

T (o] No 1

kazdem wigkszem stoisku. Breguet wystawiat na-
wet samolot Costesa i Rignota, na ktérym ci dwaj
lotnicy pobili rekord $wiatowy dtugosci lotu, be-
dacy najwiekszg chlubg aeronautyki francuskiej.

Salmson 630 KM. 2) Jupiter 500 KM. 3) Lorraine- Dietrich 450 KM.
, 5) Furman 700 KM. 6) Isotta Fraschini 180 KM. 7) Renault 480 KM.

granicznemi, zastuguja na pokazanie na arenie
miedzynarodowej. Konstrukcje Zaleskiego i innych
naszych inzynieréw lotniczych z pewnoscig nie
przyniostyby Polsce wstydu w Paryskim Salonie!
M. K.
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R. FALKOWICZ.

uTOMOJILIACI

NQ 'miczaSctClil

Tym razem Pani Komisja zasneta juz na dobre.
Czasem sofcie jeszcze chrapnie, czy tez steknie, nie
grozi to jednak zadnemi konsekwencjami Panu Pre-
zesowi, ktory tez nie omieszkat skorzysta¢ z chwilo-
wej swobody i szybko wydostat sie z jej objec.

Najwiecej na tern ja stracitem, gdyz nie mam te-
matu dio pisania. Zty los odméwit mi daru impro-
wizacji. Moge pisa¢ tylko o faktach i to szczerg
prawde, co jest zreszta widoczne z ostatnich moich
opisow.

Taki Kleszczynski, czy inny Sienkiewicz, usigdzie
sobie, spojrzy- w sufit i wykropi opowiastke p rze-

czach niebytych, z takg tatwoscia, ze juz w potowie
pracy Swiecie jest przekonany, ze wszystko co pisze,
to. szczera prawda.

I im wiekszy ma apetyt i suszej w gardle, im
wiecej czasu uptyneto od ostatniej zainkasowanej ga-
zy, tern tatwiej tworzy.

Ja prébowatem i na gtodno i po sutym obiedzie
z peing i pusta kieszenig i nic. Tworczos¢ réwna
zeru. Bez faktow, ani rusz,

A skad tu wzia¢ fakty. Komisja sportowa $pi,
—co ma robi¢ lepszego. Filary automobilizmu trenujg
przewaznie w'.... Savoy‘'u i to nietylko nogami, ale
i gardziotkami. Patrzcie!

Najciezszy komisarz sportowy, owiany oparami
wody zycia, charlstonuje z zacieciem oberkowem i gto-
wag w tyl odrzuoong, zajmujgc figurkg swa, conaj-
mniej pot kétka, skromnie wydzielonego do tarca.
Wszystkie przepisowe, a tak skomplikowane ruchy
i drgawki cfiarlstonowe, stara sie doktadnie wykonac,
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jednakze czes$¢ ich tylko jest widoczna, wiekszo$¢ zas
ginie dla oka wewnatrz sympatycznej a tak obszernej
figury. Jako ze jednak aic w naturze nie przepada
a wiec i te ruchy wewnetrzne, przejawiajg .sie w blo-
gosci zroszonej twarzyczki, no i w dziarskich okrzy-
kach: ,,Hu, hal"

Mity lotnik, cbronometrazysta automatyczny, tez
tanczy z tagodnym usmiechem, cieniutki, prosty jak

cudowna lina ,,Ztodzieja z Bagdadu", przyciska do
miejsca, w ktérem kazdy zwykle ma zotadek, fertyczng
a tak misterng tancerke, ze cza.rnemi -splotami siega
mu do' dewizki od zegarka.

Innym znéw razem, widze ponad sprasowanym
thumem, konwulsyjnie drgajacych par, jasng $wiecaca
promieniami iScie boskiego storica, popularng w klu-
bie gtowe. Setki lampek z sufitu przegladaty sie
w f’e}go glaaiutkiem i blyszczacem ciemieniu. A on
szalat.

Zniknat nam z oczu réwniez nasz

mistrz i rekordman, na wszystkie -boki.
Méwia, ze wyjechat do Wiednia.... tez
uczyc sie Charlestona. Robi on $wieto-
szka,sktada buzie w ciup, ale taki to naj-
gorszy.

| prosze pomysle¢, ze to tylko paru
z posrod tych, com ich sam dojrzat, A
reszta? Napewno tez tanczy, lub prze-
pija na rozgrzewke.

Albo tez ci, co z minami modlacych
sie turkéw, ciasno oblegaja zielony stolik.

I o nich musze przeciez wspomnie¢.

Lampa w gabinecie prezesa, jasno o-
Swietla cztery glowy, szalenie skupione,
ledwo mogace pomiesci¢ w sobie ogrom
zawitych planéw pokierowych.

U
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Jedna z gtéw, pieknych rozmiaréw przeczyscie
gladka, odrzucajgc do sufitu, w tysigce rozmnozone
promienie lampy, mysli. Palec w gore podniesiony,
drga nerwowo i czeka niecierpliwie chwili, kiedy be-
dzie moégt schwyci¢, te wybrana, najniebezpieczniej-
szg dla wszystkich, karte.

Pozostali zdajg sobie sprawe z powagi i wielkosci
tego momentu.

Przeciwnicy zebrali sie w sobie, gotujac sie do
odparcia jataklu. Oczekiwanie jednak przediuza sie,
przerazenie zaczyna ich ogarniaé¢, karty wirujg im
w oczach, jednemu krél zamienit sie w oszalaty beben
od miocarni, a as w rozpedzony kierat, drugi zamiast
dziesigtki i dziewiatki, widizi 503 i 501.

Promienna gtowa ciagle jeszcze sie nateza, a jej
partner, uradowany, ze jest tylko widzem w tej dra-
matycznej sytuacji, przez olbrzymie okulary, doswiad-
czonem okiem, bada prezesowska kanapke, myslac
sobie, ze jednak moégtby tez klub sprawié¢ juz nowe
meble.

Naraz rozlegt sie huk, opadajacej na $rodek sto-
lika poteznej .piesci, uzbrojonej w zahojczg karte, pow-
stal zamet i nie wiem co sie dalej stato, gdyz nerwy
moje nie wytrzymaly i z przerazenia uciekiem.

| tak sie to bawig nasi spontsmeni. Tak si¢ przy-
gotowujg do przyszte] kampanji sportowej nasi auto-
mnbi.lici |

Wy sobie charlstonujecie, z tnudem wprawiajac
swe nogi w dzikawe ruchy jakie zreszta normalnie
kazdy Ford przedniemi kotami wykonywa, .popijacie
sobie r6zne wymysine trunki w mniejszych lub wie-
kszych ilolSoiach, przewaznie zresztg.w wiekszych,
psujecie sobie nerwy przy zielonych stolikach, a co
robig nasze amazonki samochodowe? Czy je widaé
w nocnych lokalach, przy kieliszeczku, lub na parkiem
tach dancingowych?

Otéz me wida¢. A jesli sie nawet ktoéra i pokaze,
to noga nie ruszy, do kieliszka nie zajrzy, szanuje sie
i zbiera sity na sezon sportowy. Napr.zykiad spoty-
kam raz _w dancingu zadlorng pretendentke do rekordu
szybkosci. Zawsze dotad nie tracita ani jednej spo-
sobnodci do tanca, teraz siedzi spokojniutko i... zuje
gume w zabkach. Prawdopodobnie zeby sobie ptuca
wyrobi¢.

Ale to nie wszystko. Najwiekszy dowod w tej
sprawie zachowuje sobie na koniec. | zdradze go
wam, pomimo ze .zaocznie zaprzysiezony zostatem do
zachowania jaknajgtebszej tajemnicy, pod groza nie-
bywatych kar, jakie na gtowe mojg, w przeciwnym
razie pas¢ maja.

Jednego pieknego poranku otrzymuje z redakcji
»Auta” pachnacy liscik. Szybko rozrywam koperte
i czytam.

Stuchajcie!
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— ,Wielce szanowny panie Falk-owiczu! Cho¢
wiem ze nie powinno sie zwraca¢ do kogos$ z nazwis-
ka, czynie to jedynie dlatego, ze przekonana jestem,
ze jest to tylko -maska, pana.

Pan jest Falkpwicz, ja jestem Kiki ' tez sie pan
nie dowie kto ja jestem faktycznie.

A musze panu powiedzie¢ wiele gorzkich stow,
na ktére zastuzyt sobie pan, ostatniemi napasciami
na sportsmenki automiotilowe.

Ja tez jestem zapamietaty au-tomobilistkg i jak
tylko bedziemy mie¢ samochéd, zaraz stane do wysci-
gow.

Jest pan brzydal, bio, zamiast sie cieszy¢, ze panie
zaczynaja odgrywa¢ gtéwna role w sporcie automo-
bilowym, krzyczy pan i uprzedza mezczyzn, zeby sie
nie dali przescigna¢ i nie pozwolili odebra¢ sobie pal-
my pierwszenstwa.

Stara sie pan. jak kazdy zwykly mezczyzna, wsze-
dzie umniejszy¢ wartos¢ i powage kobiet. Bo co o
panu szkodzi i po co pan takie rzeczy piisize, ze jednej
z pan odpieta sie podwiazka, druga, zbierata sobie
grzybki, a inna znow jechata w dzien z zapalonemi
latarniami. Napewno juz byto ciemno, a przeciez
kazda przyzwoita. kobieta powinna unika¢ zgaszonego
Swiatta.

A juz zupetnie nietadnem byto powiedzenie pana,
ze ktorej$ z pan cylinder przestat dziata¢ + ze miata
ich dwa. Takich nieprzyzwoitych dowcipow nie robi
sie w powaznem pismie.

Zreszta Wszyscy mezczyzni sg zawsze tacy sami.
Podkpiiwa¢ kazden potrafi, ale nauczy¢ zaden nie chce.
Sam pan naprizyklad pisze, ze jeden z pandw gnie-
wat sie. ze pare pan przygladato' sie, jak on na starcie
maszyne puszczat. Dlaczego? One moze tez chcia-
tyby sie nauczy¢ puszczaé, a ten pan blondyn, jako
doswiadczony i grzeczny czlowiek, powinien byt im
tylko w tern pomoc.

Czy sige jednak ktory z was na to zdobedzie? Nie.
zkadze. .Lepiej sig Smiac ze jacys dwaj wstretni me-
zowie, nie pozwolili swoim zonom stawac¢ do wysci-
gow, ze jednej pannie zabronit tego jakis tam Pawe-
ek, bo nie miata prajwa jazdy.

Ja tez nie mam prawa jazdy, pomimo ze Swietnie
prowadze samochéd. | napewno zeby panie egzami-
nowaty, do czego musi przeciez doj$¢, to Swiadectwo
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takie juzbym miata. Ale egzaminowat mnie jaki$
Zle wychowany inzynier, tylko niech pan nie mysli,
ze to ktoéry z pana znajomych, bo to- nie byto wcale
w Warszawie, a ha Pomorzu.

Spojrzat sie groznie na, mnie i pyta sie, jak diugo
prowadze samochdd. Niedlugo-, odpowiadam, ale
zawsze juz jechatam ze wsi do miasta, kilkanascie Ki-
lometréw i prawie caly czas sama prowadzitam. No
zaraz bedziemy widzie¢, powiada, najprzéd przeko-
namy sie czy pani zna, samochdd. Nieprzyjemnie mi
sie zrobito, bo tego wiasciwie tak dobrze nie znatam.

Niech pani podniesie do gory szuckape, wota in-
zynier. W pewnej chwili zaczerwienitam sie, bo nie
rozumiem, co mam podnie$¢ do goéry. Nie wiem czy
zar.ty jakie$ i co to ma wspdlnego z samochodem.
Inzynier ze zto$cig podszedt i otworzyt jedng potowe
pokrywy z motoru. Co to jest pyta sie mnie. Motor,
powiadam. Jak funkcjonuje motor. — Tak sie kre-
ci, tam w $rpdku, — powiadam po namysle, — a po-
tem, potem kota sie kreca.

Spojrzat sie na. mnie tale, ze az mi tzy w oczach
stanety.

A jak to sie nazywa — pyta po chwili, dotykajac
do kota. — Koto, méwie. — A na -wierzchu to co jest?
— Guma karbowana. — Inzynier poczerwieniat jak
burak. — Pani .mysli o podwigzce do porczoch, to jest
guma karbowana, a to jest pneumatyk. Nauczy¢ sie
trzeba. Niema prawa jazdy!

Caly dzien potem ptakatam. Taki- grubianin, na-
wet nie sprawdzit jak prowadze samochdd!

Opowiedziatam panu ten wypadek, zeby pan wie-
dziat, jak sie z nami mezczyzni obchodza. Ale to nic,
bo, ja, jestem pewna, ze za rok, panie beda duzo lepiej
jezdzi¢ na wyscigach, niz panowie i ni-c to nie pomoze,
czy sie bedziecie gniewac czy tez nie. To prosze sobie
zapamietac.

Pnzykr-o mi bardzo, ze ten blondynek rozbit sie.
Moéwi pan ze taki jest mity. Ale jest zdréw - nic mu
po -tym wypadku nie brakuje?

Sle pozdrowienia Kiki".

Mity ten liscik, tak peten, dla was panioiwie sport-
smeni, gtebokich wskazowek, konczy panna Kiki za-
kleciami, zebym czasem nie ogtosit go w ,Aucie”,
czego jednakzebym nie uczynit, gdyby nie to, ze
chce was wprowadzi¢ na prosta droge!
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ZWRACAJCIE UWAG’E NA
NAPIS | MARKE FABRYCZNA
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i wolne miasto Gdarisk

Sp. Akc.
KOOPROLNA

WARSZAWA,
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INZ. E. POREBSKI.

Silnik bezkorbowy

Znany konstruktor angielski A. G. Michell,
tworca tozysk okretowych zbudowat nowy silnik
wyprébowany w samochodzie, a pozbawiony watu
korbowego. Na rycinie mamy przed-
stawiony caly samochéd z wbu-
dowanym w nim silnikiem jego
konstrukcji. Silnik ten nazewnatrz
przedstawia sie jak jeden wielki cy-
linder i posiada catyszereg nieocze-
kiwanych nowosci. W pierwszym
rzedzie widzimy chtodnice L. umie-
szczona. wprost na silniku. Pod po-
krywa. P. znajduje sie caly system
rozrzadczy.

Sam silnik wyjety z podwozia
widzimy na rycinie. Tu juz mo-
zemy rozpozna¢ na przedniej S$cia-
nie pie¢ denek gdrnych pieciu cy-
lindréw, po prawej stronie aparat
Delco, po lewej gaznik. Z ukiadu
tego wynika, ze wszystkie cylindry
sg do siebie réwnolegte, rozmiesz-
czone w piecioboku. Szczegoty kon-
strukcji stajag sie dopiero jasne, gdy
przyjrzymy sie przekrojowi tego sil-
nika (rycina 3). W kazdym z cylin-
dréw porusza sie tlok P. opieraja-
cy sie o tarcze eliptyczng S. Tiok
ujmuje te tarcze z obu stron za po-
mocg dwaoch po6tkol, ktére sie moga slizgaé po tar-
czy i w zaleznosci od potozenia waha¢ w swych to-
zyskach. Poniewaz tarcza nachylona jest w stosun-
ku do osi geometrycznej, przechodzacej miedzy cy-
lindrami, ttok P. w cylindrze gérnym bedzie sie znaj-
dowaé¢ wnjawy zszem martwem potozeniu wchwili,

Rys. 2.
gdy tarcza przy tym cylindrze do niego najwiecej sie
zblizy. Po wykonaniu pét obrotu tarczy eliptycz-
nej, thlok P. znajdzie sie w najnizszem potozeniu,
a wiec w dolnym martwym punkcie, gdyz tarcza

go wysunie w kierunku od reki lewej do prawej.
W ten spos6b wszystkie pie¢ ttokéw odbywajg
nieustannie ruch posuwisty do goéry lub na dot,

Rys. 1

podobnie jak w silniku korbowym. Jezeli rozwi-
niemy walec przechodzacy przez osie wszystkich
tlokéw, woéwczas linja przeciecia tarczy eliptycz-
nej z tym walcem przedstawi sie jako sinosoida
i uzmystowi nam potozenie wszystkich tlokéw
w stosunku do ttoka piatego.
Jak z tego szkicu widzimy w chwili gdy
1 ttok piaty znajduje sie u szczytu, dwa ttoki
daza na dot, dwa inne dazg go goéry. W ten
sposob wszystkie cztery tloki znajdujg sie
w ruchu, dzieki czemu zréwnowazenie mas
jest bez poréwnania wieksze jak przy sil-
niku czterocylindrowym, a nawet szescio-
cylindrowym. Wybér pieciu cylindrow jest
dzieki temu bardzo szczesliwy. Gdy w jed-
nym odbywa sie praca, w drugich jak wyni-
ka ze szkicu albo konczy sie praca, albo przy-
gotowujg sie takty pomocnicze, co nadaje ca-
temu silnikowi réwnowage mas i to jest pierw-
szg i jedng z najwiekszych zalet silnika bez-
korbowego. Mowigc o zréwnowazeniu mas
widzimy réznice miedzy silnikiem korbowym,
w ktérym korba powoduje ruchy zwiazane
wraz z ruchami ttokéw i tgcznikéw korbowych
impulsywne, tu za$ mamy ruchy spokojne, po-
zbawione szgrpan, a wiec gwarantujace nie-
réwnie spokojniejszy bieg catej maszyny. Idac
dalej kolejno spotykamy dalszg zalete, mia-
nowicie wat gtowny oparty w tozyskach K 1.
K2. jest walem sterujagcym i zarazem watem,
na ktérym obraca sie tarcza eliptyczna (S)
Wat rozdzielczy uruchamia pie¢ par wentyli,
mieszczacych sie we wspélnej glowicy motoru,
a wiec sterowanych od gory cylindra. Ten spos6b
sterowania jak wiadomo daje moznos$¢ zwiekszania
kompresji, a tern samem wiekszej wydajnosci silni-



16 AU I T <O N» 1

ka, ktéry moze pracowac przy uzyciu materjatow

lekko-parujacych, lecz réwnie dobrze przy pomocy

materjatow ciezko - palnych. Dalsze zalety tego

uktadu sg nastepujgce. Sposob oli-

wienia jest bardzo prosty i fatwy,

gdyz zamiast skomplikowanego wa-

tu korbowego, mamy tu jedng tar-

cze eliptyczng do smarowania, oraz

pie¢ cylindréow do ktérych oliwa

dostaje sie przez rozbryzgiwanie.

Wat gtéwny zamiast jak w normal-

nych motorach oparty o kilka pa-

newek bronzowych, moze tu by¢

umieszczony na tozyskach kulko-

wych, co w wysokim stopniu uprasz-

cza konstrukcje i stawia jg wyzej

pod wzgledem doktadnosci od kon-

strukcji watéw wykorbionych. Tar-

czarozdzielcza oznaczona ha rysun-

ku drugim rycing 1, porusza piec

par wentyli w sposob uwidocznio-

ny na szkicu 2. Na koncu watu gtow-

nego znajduje sie sprzegto tarczowe,

ktore taczy wat gtowny ze skrzynka

biegdbw. W tem miejscu widzimy

umieszczone koto zebate |, ktére za

pomocg fanicucha pedzi wentylator

ustawiony naprzeciw chtodnicy. Do-

prowadzenie mieszanki do pieciu «ylindrow od-

bywa sie przez przewdd rurowy wewnetrzny Pw.

zas rura wydechowa otacza wszystkie piec

cylindréw koncentrycznie do tego przewodu

oznaczony na naszym szkicu literami Rw. Silnik

chtodzony jest przy uzyciu pompy centryfugalnej,

znajdujacej sie na jednym wale z dynamomaszyna.
Do najciekawszego elementu nalezg Slizgacze,

za pomocg ktérych opierajg sig ttoki o tarcze
eliptyczng. Mamy je przedstawione na rycinie 4i 5.
Trzon ttoka C posiadd poétkule t zaopatrzong

w plytke O ustawiong ukosnie i $lizgajaca
sie po tarczy eliptycznej S. Ukos$ne potoze-
nie tej ptytki spowodowane koniecznoscig
wprowadzenia warstwy oliwy W, weciskaja-
cej sie miedzy ptytke O i powierzchnig e-
lipsy S. Poniewaz tarcza elipsy toczy sie
w kierunku strzatki /oliwa wciska sie mie-
dzy O i S. Fotografje tych elementéw mamy
przedstawiong na rycinie 5-ej.

Rezultaty o.siggniete z silnikiem Mi-
chela wykazujag bardzo dobry skutek me-
chaniczny. Przy 2400 obrotow silnik w
luzZnym biegu pochtania zaledwie 10 koni
mechanicznych, lecz réwnoczesnie rozwija
55 koni skutku efektywnego, co na hamul-
cu réwna sie 80 koniom. Wielka wydajnos$¢
silnika przy nieznacznych wymiarach $red-
nicy tloka i skoku daje sie tu wyttémaczyé
mozliwoscig usuniecia sit szkodliwych, wy-
wywotywanych wklami korbowymi w zwy-
ktych motorach benzynowych. Oczywiscie
silnik ten w swej dziatalnosci zblizony
bardzo jest do turbiny, posiada ten nie-
dostatek, ze badz-co-bgadZz musi zréwnowa-
za¢ ruch posuwisty zwrotny ttokéw, oraz
zbalansowaé wirujacg tarcze eliptyczna, co
jednak w poréwnauiu do silnikéw na-
wet 6-cio tlokowych jest bez poréwna-
nia mniejsza stratg. Wada tej konstrukcji



jest dos¢ skomplikowana budowa, ktéra moze
utrudni¢  koszta naprawy szczegOlniej w pierw-
szych lgtach zanim warsztaty remontowe blizej

o

sie¢ z nim zapoznaja; naog6t jednak konstrukcja ta
budzi zaufanie i rokuje wielkie nadzieje w auto-
mobilizmie.

Silniki chtodzone parg

Jedno z czasopism zagranicznych ppdaje sposob
zastosowania na samochodach parowego chtodzenia,
ktéry przytaczamy ponize;j.

Chtodzenie wodg, jak wiemy, polega na tern, iz
caly system chiodzacy (koszulka silnika, chtodnica)
jesit napetniony woda, ktéra przy krazeniu odprowa-
dza przez chtodniceiciepto pochtaniane przez Scianki
cylindréw. Przy chtodzeniu za$ parg, napetnione sg
tylko koszulki silnika.

W pierwszym wypadku $cianki cylindréw ogrze-
Wwajg otaczajaca je wode, ktdra po ostudzeniu w chio-
dnicy wraca z powrotem dp nagrzanych $cianek. Tym
sposobem przez caly czas pracy silnika, woda krazy
w systemie chtodzacym.

W silnikach chtodzonych parg, wytwarzane ciepto
udziela sie réwniez wodzie, ktéra nagrzewa sie do
temperatury wrzenia, wytwarzana iza§ para przecho-
dzac do chotdnicy, zamienia siie tam w wode, skad
pompa podaje ja w koszulki cylindrow.

W silnikach o chtodzeniu wodnem temperatura
wody w. cylindrach osigga ick. 90 C., po wyjsciu za$

z Chiodnicy — 70" C., wobec czego réznica réwna sii¢
ok. 20*“,C. Jesli za$ dla powiekszenia temperatury
1 klg. wody .0- 1° potrzeba i 1. kalorji, to kazdy kilo-
gram -wody przeciekajacy w koszulkach silnika przy
ogrzewaniu 10 20" C. pochfania 15—20 kaloryj.

. W silnikach chtodzonych parg woda ogrzewa sie
do. r6d" Ci,1 ozyli do temperatury wrzenia. Azeby
1 klg. wody, zamieni¢. przy temperaturze 100“ C.

na pare, potrzeba 560 kaloryj. Ta ilo$¢ ciepta jest 28
razy wiekszg od ilosci ciepta odprowadzanego przez
wode przy chtodzeniu wodnem 1 temperaturach 90
i 70" C. Innerni stowy, chiodzenie silnika przy za-
mianie w pare 1 kgr. wody, jest .réwnicizinaczne ochto-
dzeniu 28 kg. wody w koszulkach .Silnika.

Najprostszym typem silnikéw chtodzonych para,
sg silniki state (rys. 1). Jednak typ ten nie moze
by¢ stosowany na samochodzie, gdyz wymaga czeste-
go dolewaniatwody do zbiornika, wzamian wyparo-
wanej. Najodpowiedniejszym dla samochodéw jest
typ pokazany na rys. 2.

Ro6znica miedzy jednym, a drugim polega na
tern, iz w ostatnim koszulka cylindra posiada kotpa-
czek do pary, wykonany z zeliwa i przymocowany do
gornej czesci cylindra. Para zbierajgca sie w nim

przechodzi przez rurike do chtodnicy, gdzie zamienia
sie w .wode, nastepnie $cieka na dot, skad z pomocg
pompki, przechodzi z powroitem do kotpaczka. Po-
ziom wody okresla sie przez poziom w otworze do na-
petnienia. Rurka, doprowadzajgca wode z chtodnicy
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do koszulki silnika, umieszczona nad poziomem wo-
dy w tym celu, aby przy zatrzymaniu sie silnika wioda
z koszulki nie wyciekata do chtodnicy. Z dna chiod-
nicy prowadzi otwarta rurka zabezpieczajaca.,

W wypadku powstania w chtodnicy prézni, po
zatrzymaniu silnika, przez rurke te dostaje sie po-
wietrze niezbedne dla regulacji cisnienia.

Na rys. 3 uwidoczniony jest inny system polegaja-
cy na parowem chtodzeniu silnika, z jednoczesnem
ogrzewaniem zbiornika do oleju i nadwozia.

W systemie tym para wydostajac sie z koszulki
cylindra wchodzi do dolnej czesci chtodnicy, gdzie
w miare podnoszenia zamienia sie w wode i skapuje
z powrotem na dno chtodnicy.

Normalnie system ten pracuje pod ci$nieniem
przewyzszajagcem . atmosferyczne, przyczem nadmiar
cisnienia reguluje sie przez specjalny zawor, otwiera-
jacy sie przy cisnieniu 0,35 kg. Pompa zabiera
wode z dolnego- zbiornika chtodnicy i pedzi jg do ko-
szulki otaczajacej zbiornik do oliwy w karterze, na-
stepnie podaje do koszulki cylindra.

Jesli wiaczymy takze i ogrzewanie nadwiozia.
woéwczas na rurze odprowadzajacej pare z koszulki
silnika, umieszcza sie zawoér i z chwilg gdy cisnie-

Ettore Bugatti, jego

Z szeregu stawnych konstruktoréw samochodo-
wych Ettore Bugatti jest bezwatpienia najoryginal-
niejszym. Jak artysta,, ktéry tworzy dla samej roz-
koszy tworzenia, dla wytadowania swych uczué¢ 1| na-
tchnien w mysl zasady ,sztuka dla sztuki®, wielki
Ettore buduje samochody podiug swych wiasnych idei,
nie ogladajac sie, jak inni fabrykanci na powodzenie
handlowe przedsigbiorstwa. T10 tez przed wojng fa-
bryka Bugatti, zatozona w roku 1911, byta bardzo ma-
to znana i wyroby jej nie cieszyty sie nawet w malej
czastce taka popularnoscia i powodzeniem, jak obec-
nie, w dobie ogromnego rozwoju sportu samocho-
dowego. Bugatti postawit sobie bowiem qel dosy¢
dziwny, a mianowicie budowe samochodéw sporto-
wych, ktéreby nadawaty sie na wszystkie bez wyjatku
konkursy, a przytem mogty stuzy¢ nienagannie za
réwno do normalnych podrézy szosowych, jak i do
jazdy miejskiej. Stworzy¢ samochéd tak uniwersalny
jest rzecza niezmiernie trudng, to tez ciezkie musiaty
by¢ poczatki fabryki Bugatti, w okresie, gdy sport
samochodowy byt jeszcze w powijakach. Dzi$ zato

nie osiagnie 0,22 kg., zawor otwiera ssie i cze$¢ pary
wchodzi do ogrzewacza.

Zima, gdy do wody dodaje sie $rodki zabezpie-
czajace przed zamarzaniem, temperatura wody w tym
systemie obniza sie i dochodzi dp 75* C., co jest zu-
petnie wystarczajagcem.

Giéwng zaletg chtodzenia parg jest to, iz silnik
stale pracuje przy jednakowej temperaturze, czyli

najkorzystniejszych warunkach. Silniki chtodzo-
ne wodg bardzo czesto nie nagrzewajg sie dostatecznie
w zimie i pracuja przy temperaturze wody zaledwie
38—40" C.

Przy omawianym systemie staje sie zbednem o-
grzewanie rury ssacej, gdyz mieszanka jest dosta-
tecznie ogrzana przez $cianki cylindréw, co réwniez
jest zaleta, poniewaz silnie nagrzana mieszanka nie
zapetnia szczelnie cylindréw, co obniza moc silnika.

Wiedzac, iz zagotowanie sie wody powoduje prze
grzanie silnika, przypuszczano, iz podobne zjawisko
bedzie miato miejsce i przy chilodzeniu parg, jednak
stato si¢ inaczej.

Jesli koszulki silnika urzadzone sg tak, iz zabez-
pieczajg wolne wyjscie pary do kotpaczka — prze-
grzania nie bedzie. Przy zagotowaniu sie wody
w silniku o wodnem chlodzeniu, powstajagca para
tworzy obok, Sciaitiki cylindra jakoby korek, uniemoz-
liwiajagcy doptyw wpidy do nagrzanego miejsca. Scian-
ka cylindra w tern miejscu przegrzewa sig, CO powo-
duje przedwczesny zapton mieszanki i stuk w silniku.
Précz tego wiemy, iz silniki o powietrznem chtodze-
niu pracujg przy temperaturze przewyzszajacej ioo°C.,
jednak przegrzania nie zauwaza sie.

Ogrzewanie nadwozia parg, chociaz jest mozli-
wem, nie wzbudza jednak nadzwyczajnego zaintere-
sowania, gdyz tatwiej wykorzysta¢ w tym celu gazy
spalinowe. Jedyne co interesuje konstruktoréw, to
mozliwoé¢ zastosowania do tego systemu ogrzewania
cienkich rurek miedzianych o wewnetrznej S$rednicy
7." i 75" co upraszcza system ogrzewania.

W. F.

fabryka i samochody

Swieci petny triumf idea wielkiego ‘konstruktora
z Molsheimu, gdyz maszyny jego stanety pod kazdym
wzgledem na czele samochodéw sportowych wszel-
kich  marek. W $lad za tern przyszto powodzenie
handlowe. Bo rozpowszechnieniu sie¢ marki Bugatti
we Francji, przyszta kolej ,na piorunujacy jej rozwoj
we Wioszech, entuzjastyczne przyjecie w Niemczech.
Szwajcarji, Hiszpanji, Anglji, Belgji, a potem na dal-
sza ekspansje ,do .Czechostowacji, Austrji, Wegier.
Rumunji, Grecji. W roku zesztym pierwsze samocho-
dy Bugatti dotarty i do Polski, stajac sie odrazu ulu-
biong marka elity naszych sportowcow.

Ettore Bugatti, z pochodzenia podobno Wioch,
jest synem artysty i sam réwniez artystg, cho¢ w tak
odrebnej dziedzinie. Od najmiodszych lat intereso-
wat sie zywo technikg, przyczem szczeg6lnem upodo-
baniem darzyt automobilizm, uprawiajgc sport i tu-
rystyke samochodowsg jeszcze na trycyklu motorowym.
Ale to mu nie wystarczato. Dla wiasnej przyjemnos-
ci stworzyt projekt samochodu i mimo kolosalnych
trudnosci prawie sam jeden potrafit go zrealizowad.
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budujac maszyne, ktéra wzbudzit- ogélny podziw i u-
znanie. Bylo to prawie trzydziesci lat temu. A dzi$
Ettore ma lat 47.

Odtad nazwisko Hektora Bugatti staje sie coraz
stawniejsze. l-rzyczynia si¢ do tego przedewszyst-
kiem niezwykta, tworczos$¢ tego czlowieka. Bugatti
jest konstruktorem niezmiernie zastuzonym dla roz-
woju techniki samochodowej, gdyz dokonat on w tej
dziedzinie tak wielkiej ilosci wynalazkéw i ulepszen,
ze jest powaznym konkurentem Edisona do tytutu re-
kordzisty $wiata na polu zbierania patentéw za wy-
nalazki. W rekach wielkiego Ettora znajduje sie
przeszto 350 patentéw francuskich i zagranicznych,
dotyczacych zaréwno konstrukcji samochoddéw, —jak
i systeméw ich fabrykacji. Wszystkie te wynalazki
stosuje Bugatti do swoich samochodéw, wzglednie dla
ulepszenia metod fabrykacji w swych wielkich zakta-
dach.

Fabryka Bugatti znajduje sie w Molsheimie,
w departamencie Dolnego Renu. Z bardzo skrom-
nych poczatkéw, powolng drogg postepu i dzieki ewo-
lucji poje¢ w zakresie sportu samochodioiwego, doszia
do dzisiejszej stawy i Swietnosci. Obecnie zatrudnia
ona okoto 1000 robotnikéw, a na najblizszg przy-
szto$¢, skutkiem ogromnego powodzenia handlowego
samochodéw Bugatti, projektowane jest dalsze po-
wigkszenie fabryki i personelu.

Postuchajmy, jakie wrazenie wynosi si¢ z tego
siedliska najpopularniejszej marki samochodéw spor-
towych...

Droga z Saverne d6 Selestat przechodzi w Mols-
heirnie przez okolice bardzo interesujgce. Biegnie
tam ona miedzy willami, posréd ogrodéw i sadéw; na
prawo wznoszg sie Wogezy z Landsbergiem, Ste-Odil-
le i zamkami w Rathsamhausen, na lewo ciagnie sie
réwnina Alzacji, za ktéra, podczas czystej, jasnej po-
gody, wida¢ w oddali dtugi tancuch Foret Noire.
Na polach sg rozrzucone wielkie posiadtosci prywatne.
Jedne z nich, potozone wzdtuz drogi, nazywajg sie
Hartmuhle; tam sg wiasnie zaktady Bugatti. Juz
z daleka oko ogarnia grupe budowli szeroko roztozo-

Samochdd wys$cigowy Bugatti uczestniczy w zawodach sa-
mochodéw turystycznych bez zadnych zmian w podwoziu.

nych, zbudowanych w stylu prostym lecz ze smakiem
i estetycznie. Las, potozony na stronie, nadaje ca-
tosci charakter sielski i pociagajacy, a wielki budynek
wiejski z XVIII wieku, przemieniony na pawilon no-
woczesny, poteguje to wrazenie.

W budowlach tych miesci sie nowoczesna fabryka.

T (0]

Stycha¢ tu ciggle dZzwieki silnikéw i klekot maszyn:
przejezdzaja na wszystkie strony samochody i woézki,
a robotnicy zywym krokiem przebiegaja z budynku
do budynku.

Za najbardziej ciekawy oddziat fabryki uchodzi
odlewnia, ktérag Bugatt: zbudowat wedtug swych wias-
nych planéw. Niezmiernie interesujacy widok otwie-
ra sie tam przed naszemi oczami. W pierwszej chwi-
li jest kazdy oS$lepiony blaskiem. Wielki piec wyrzu-
ca jak wulkan plomienie i snopy iskier, roztaczajace
raz %o raz barwy teczy i gasnace powoli w ciemno-
Sciach.

Okoto pieca uwija sie kilku robotnikéw; jedni
Z nich przynosza naczynie metalowe na dtugim dragu
i podstawiajg je pod otwoér pieca, podczas gdy maj-
ster sprawdza temperature metalu i robi prébe odlewu,
a znajdujac go udanym, odmyka otwér odptywowy.
Jasny strumien roztopionego metalu sptywa do na-
czynia, rozrzucajac naokdt tysigce iskier... Wypel-
nione naczynie robotnicy przenosza nieopodal, gdzie
stojg przygotowane juz poprzednio formy z piasku,
i wylewaja do nich ptyn ognisty.

Po uptywie kilkunastu godzin metal zastyga
w formach catkowicie i wtedy sg one rozbierane. Tak
sie odlewa cylindry, ktére wymagajg najwiekszej do-
ktadnosci.

Karter i wiele innych czeSci samochodéw Bu-
gatti wykonywuje si¢ z aluminjum. Na odlewy z te-
go metalu, jak réwniez na niemniej wazne odlewy
z bronzu, zwrécono w fabryce szczegélng uwage, bu
dujac oddzielny piec specjalnej konstrukcji, ktory da
je zupetng rekojmie dobroci stopéw, uzywanych do
wyrobu cze$ci samochodowych.

Obok odlewni i w pofaczeniu z nig znajduje sie
formiernia, w ktérej wykonywane sg formy z piasku
do odlewéw. Te trudng i odpowiedzialng prace spel-
nia dwudziestu robotnikéw; skofczone formy sg su-
miennie kontrolowane, gdyz najmniejszy btad pociaga
za sobg wadliwos$¢ odlewu, ktéry musi by¢ potem nisz-
czony, jako nie nadajacy sie do uzytku.

Duzo trzeba jeszcze pracy i energji, aby czes¢
odlana stata sie gotowa czescig samochodu. Z odlewni
przechodzi ona do maszyn, aby by¢ wielokrotnie ob-
cinang, . obtaczang, dziurawiong i sprawdzana.
Wszystkie te operacje uskutecznia sie w gtéwnym
pawilonie fabryki, gdzie miesci sie hala maszyn.

Budowla ta, 10 wygladzie z zewnatrz bardzo
skromnym, we wnetrzu swym przedstawia prawdzi
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we mrowisko. Oko gubi sie¢ tajn w ogromnej prze-
strzeni, wsrdd iskrzacych reflekséw Swiatta na ma-
szynach i czeSciach oraz miedzy tysigcami drgzkow,
paséw transmisyjnych i kolumn, na ktérych opiera sie
dach budynku. Obcigzone wozki wjezdzajg i wyjez-
dzaja. Trwa tu ciagly ruch, na oko haotyczny, i do-
piero gdy przyjrze¢ sie blizej zauwazy¢ mozna, ze
kazdy robotnik pracuje $cisle nad wykonaniem celo-
wych rozporzadzen swych przetozonych.

W hali tej znajduje sie komplet najlepszych ma-
szyn, niezbednych dio fabrykacji czeSci samochodo-
wych. Rzucajg sie przedewszystikiem w oczy kolo-
salne obrabiarki ,,Gardner",wyrabiajagce waty korbowe.
Robotnik, obstugujacy maszyne, kladzie tylko czesci,
reguluje szybkos¢ i pilnuje chtodzenia smarem, nie-
zbednym dla dobrego funkcjonowania maszyny.

Z boku stojg obrabiarki automatyczne, ktére pra-
cuja nieomal zupetnie same. Robig one tuleje zawo-
row, mate Sruby, nity etc.

Serja matych obrabiarek, przy ktérych pracujg
miodzi robotnicy, dostarcza zawordéw. Dla wykony-
wania innych drobnych cze$ci samochodowych zain-
stalowane sg rewolwerdwki.

Wesp6t z obrabiarkami pracujg tokarki, toczace
cylindry, waty etc.; frezarki dajg tryby i stozkowe ko-
fa zebate. Bieg tych Ostatnich jest podobny do bie-
gu zegara: czes$¢ wolno i .systematycznie jest obracana
i cieta zab :za zebem, bez zadnego zgrzytu.

Wielka tokarka toczy powoli, ale z najwyzsza
precyzja duze czesci, jak réwniez czesci tych maszyn,
ktére sa wyrabiane w fabryce wedlug pomystow
wiasnych inzynieréw, a ktore stuzg do dalszego udosko-
nalenia, produkcji.

Wozdtuz tych wszystkich maszyn umieszczone sg
pity mechaniczne, heblarki, -oraz wiasne konstrukcje
Bugatti: tokarki, frezarki i przyrzady sprawdzajace.
Te ostatnie stuzg do kontrolowania sfabrykowanych
czesci.

Hala montazowa znajduje sie obpk, w lewem
skrzydle fabryki. Wszystkie czesci tu dostarczone sg

W. FL.
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Lalo w maju, lato przez caty czerwiec, wiec nie
wzruszato mnie to wcale, ze lato, jak z cebra, gdy zapi-
sywatem skrupulatnie do ,,feuille de route" date, godzi-
ne il minute, ho i kilometr wyjazdu:

11764.

Pod skérzang buda mioijej tout-temps, czutem sie
bez ptaszcza i kapelusza réwnie dobrze zabezpieczony,
jak moich pie¢ walizek w bagazowej czesci.

Zapewne nie jest mitem mie¢ w perspektywie zmia-
ne kota pod tuszem zlewy, jednak kwestja zaufania do
poczciwosci confortéw Miichelina tez musi odgrywaé
swojg role, a dotad wytrzymaty one w mojej stuzbie,
osiem tysiecy ildm. bez pany, ostatnie trzy tysigce
z czterema tylko, wiec nie wzbudzato to we mnie spe-
cjalnego niepokoju.

Jest tez prawdg, ze motor mojej 6-ki Renault tez
nie byt przegladany dotad, a trzy resory zmienione po
ekiskur.sj.ach moich, ccprawda do$¢ czestych do Zako-
panego i naturalnie Morskiego Oka, a co jeszcze gor-
sza Krakowa i okolic, wymownie $wiadczyly, ze i tu
pewna ogledno$¢ bytaby polecenia godna. Lecz tu
znowu wystepuje kwestja zaufania, zaufania dotad nie
zawiedzionego,
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ponownie sprawdzone i skontrolowane za pomocag
szablonéw i specjalnych aparatéw, dajacych nadzwy-
czajng precyzje. Dla czesci wazniejszych préby s3
uskuteczniane na kazdej serji.

W budynkach, ustawionych pod katem do gtow-
nego pawilonu, mieszczg sie kuznie, magazyny, har-
townia i hala do préb silnikow.

Oprécz catego szeregu czesci, dostarczanych fa-
bryce przez najlepsze kuznie, te wszystkie czesci sa-
mochodu, od ktorych zada sie wielkiej precyzji i gwa-
rancja, sg wykonywane we wiasnej kuzni. Wielki
miot, konstrukcji Hektora Bugatti, kuje wszelkie
czesci .0 duzych wymiarach, jak np. kola rozpedowe
do silnikéw, mniejsze czesci sa kute przez miot po-
wietrzny, a dwie wielkie prasy nadaja przedmiotowi
ostateczng forme.

Materjaty uzywane do produkcji sg klasyfiko-
wane W magazynach. Kazdag warto$¢ oznacza sie ko-
lorem: biatym, czerwonym etc.

W przemysle samochodowym wielka wage kia-
dzie sie na hartowanie i cementowanie. Bugatti za-
instalowat w swej fabryce piec, ktory daje jaknaj-
wiekszg jednorodno$¢ metalu przy obu tych procesach.
Piec ten jest kontrolowany .podczas pracy przez py-
rometr optyczny. Czedci opuszczajace hartownie sg
ochtadzane w wielkich kadziach wypetnionych oliwa.

Obok hartowni miesci sie hala do prob silnikéw
na hamulcu. Gotowe podwozia prébuje sie na drodze,
przyczem zdarza sie, ze niektore powracajg do war-
sztatow, aby byC iprzejrzane i poprawione. Wszyst-
kie te préby gwarantujg dobro¢ samochodu i stano-
wig najwyzszy walor rzetelnej fabrykacji.

Nakoniec wspomnie¢ nalezy i o biurze technicz-
nem fabryki. Ettoire Bugatti dozoruje tu ioisobiscie
i realizuje swe pomysty w licznych szkicach, ktore
przez rzesze wytrawnych inzynierow, technikéw i ry-
sownikéw sa opracowywane ostatecznie po wielu
zmianach i przer6bkach. Projekt, ktéry opuszcza
biuro techniczne, jest juz idealnie opracowany i wy-
koncziony we wszystkich szczegétach.

<L c.on
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Osoby, ktérym sie .zwierzytem, dokad jade, >pevki-
waly jednak troche .sceptycznie gtowami, ale ze tez'tak
bylo, kiedy wybieratem sie pierwszy raz iby spedzi¢ nie-
dziele w Morsikiem Oku lub w Poznaniu, wiec i nad,;
tern przeszedtem do porzadku dziennego.

Obok mnie lezaty na siedzeniu karty Ravensteina.
najcudowniejszy dotad wydany .podrecznik auto-eks-
kursjii po> Srodkowej Europie ze szczeg6lnem uwzgled-
nieniiem Niemiec: Continenithal—Handbuch, w kieszeni
tkwity tryptyki i t. p. potrzebne papiery, wiec z formal-
nego punktu widzenia méj spacer mogt .sie odby¢ bez
przeszkéd i na tym punkcie stangtem.

18 minut zalewania szyb ii staje przed celnym po-
sterunkiem: ktagiewniki. Znaja mnie tam dobrze
i z dodatniej strony, bo pieniedzy zwykle nie wywoze
i nie .pale, a zatem nie kupuje papieroséw Batchairi,
ani Reemtsma. Na nieodzowne zapytanie: ile ma pan
pieniedzy? odpowiadam, .niestety, wyznajac prawde, ze
mam 100 Mik. wiecej ponad paszportowg norme. Obu-
rzenie urzednika celnego tym wybrykiem, zmierzaja-
cym ,.do poinizenia waluty polskiej” nie ma granic,
— jego sumiasty was jezy sie nieugiecie i groznie,
a 100 Mk. zostaje uratowane >W formie depozytu.
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Posterunek celny niemiecki: Rossberg. Urzednik
celny stempluje Steuerkarte, sucho wymieniamy ukion,
znak wazno$ci Dauervisum i jazda dalej dobrze znajo-
memii u&cami Bytomia, na przedmiesciach ktérego roi
sie w dni pogodne od niezno$nych dzieciakéw.

| zaraz za Bytomiem pierwsza niespodzianka:
Strasse gesperrt. Strzata pokazuje na prawo, na btot-
nistg polng droge. Dwa kilometry ohydnych dziur,
pozalewanych woda, wyprowadzity mnie na szose tar-
nogoérska, ktéra mogtem wyjechaé prosto z miasta
i nie traci¢ drpigiego czasu: nie wiem do kogo o to
mie¢ pretensje.

Pierwszym etapem miato 'by¢ Opole. Tych pier-
wszych 80 kim. przecietnych $laskich szos nie miato
w sobie nic zachecajgcego do dalszej jazdy. Troche
wieksze i lepiej zabrukowane od Katowic, nosi Opole
podobny charakter. Spotkatem tam ostatni samochdd
z odznakami: PI- i 'zjadiszy marnie w restauracij, ru-
szylem na Wroctaw.

Zdawaloby sie, spojrzawszy na mape, ze nic fat-
wiejszego, jak dotrze¢ do $laskiego Berlina; dwie .szo-
sy, jak strzaty po dwu brzegach Odry, nie nasuwajg
watpliwosci.

A jednak po dtugim i parokrotnym badaniu miesz-
kancow, dopiero gdy szosa na kilkanascie metréw zbli-
zyta sie do Odry, zéttaworpieniacej sie miedzy watami
o kilka metréw nad normalnym poziomem, rzeczny
posterunek ostrzegat, ze trzeba zawrécic bo dalej woda
przekroczyta wat i szosa znajduje si¢ pod woda.

Marszrute wyznaczong przez Brig i Ohlau muska-
tem o tyle zmieni¢, ze przez to ostatnie miasto wcale
nie jechatem i tylko gesta sie¢ szos pozwolita mi przy-

Eigiijgen (Bawarja).

by¢ do Wroctawia z godzinnym op6Znieniem p/g pro-
gramu.

Blizszej znajomosci z Wroctawiem zawrzeé nie
zdazytem: pie¢ godzin krecenia sie po miescie daje
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najwyzej pojecie o doskonale zorganizowanym na wzor
ogolnonieniiecki ruchu automobilowym; brukach bez
zarzutu, zupetnie mozliwych restauracjach i kawiar-
niach, licznych tankstellach i t. p.

Miejsce jakich wiele_w Niemczech.

Wyijezdzam o pét do jedenastej wieczorem wbrew
zasadzie, ktorg miatem stosowa¢ w drodze, by nocg
nie jechac.

Troche popsutg szo-s3, zamieniang juz czesciowo
na ptasko szlifowany kamienny bruk opuszczam
Wroctaw. Na lewo I$nig jakie$ wieksze wodne obsza-
ry, prawdopodobnie zalane fgki zrzadka dostrzegalne
w chwilach przewagi ksigzyca nad skigbionymi chmu-
rami.

Ruchu na szosie niema, wiec szybko staram sie
dosiegna¢ Giarliz. O Lignicy nie mysle, gdyz jest
tak blizko i w pewnym momencie takiego. r6zowego
nastroju, mniej uzasadnionego, niz dajacego sie wytto-
InaczyC p6zng porg odwaznie przejezdzam koto barjery,
zagradzajacej pét szosy i opatrzonej w drobng zapisang
tabliczke. Dopiero po kilku kilometrach wyjechatem na
solidnie zabarykadowany odbudowywujacy sie most
i wracatem szuka¢ wskazanej na tabliczce drogi. Ostu-
dzony w zapale, studjowalem juz przezorniej tabliczki
na czestych zakretach, ale w jednej wiosce, podobnej,
raczej do schludnego miasteczka, Sizpisa kofczyta, sie nie
mitosiernie, w ktéragbym sie strone nie obrécit, a przez
tg wioske niewatpliwie trzeba byto przejechaé. Wresz-
cie jaki$ spézniony przechodzien, nagabniety przezera-
nie rzucit mi jakby wstydliwie: Um die Ecke liniks rum
i, wskazawszy na sasiednig stodote, .zamknat za sobg
drzwi na klucz.

Umiejetnie umieszczona tabliczka tu stodole, tak ze
trzeba byto dopiero zawrdci¢, by ja dojrze¢ potwierdza-
ta prawdomoéwno$¢ mego informatora: z dodatkiem
7 kim. do miejscowosci odleglej o io kim. od 1Jiegnitz.
Bruk znéw konczyt sie natychmiast, a dtugotrwale zle-
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wy zrobity swoje. Drogi tej nie mozna byto poréwnaé
do naszych zaniedbanych wertepéw komunikacyjnych.
Miata jakie$ tylko 2‘A metra szerokosci i spadek do6
dwu dobrze utrzymanych rowéw po bokach, ale dwie
gteboko w bilocie wyztobione koleje z rozpadlinami
lanych woda dziur odznaczaty si¢ zgota swojskim cha-
rakterem. Musiatem by¢ bardzo senny, by tamtedy
pojechaé. Przez <o minut na przejechanie 7 kim.
wystuchiwatem gniewdw motoru przy opuszczaniu sie
w dziury i wysmarowywaniu sie z nich, cierpliwie wy-
wijatem kierownicg i czekatem kiedy szorujgcym spo-
dem zahacze o jaki$§ kamien lub dlojade do miejsca,
ktore jednak bedzie nie do przejechania; przyjemnie
sie przeto zdziwitem, gdy ujrzalem po prawej stronie
jakie$ domki i tabliczke: Legniitz 10 kim.

National—Hotel spat snem kamiennym, byla juz
bowiiem pierwsza po potnocy, gdy sie do niego zacza
lem dobija¢, pojechalem wiec do drugiego hotelu z ga-
razem: Park—Hotelu.

Tam szybko zostalem przywitany i upewniony, ze
jest pokéj i garaz. Uderzyto mnie troche, ze niema
wjazdowej bramy;—raptem méj ustuzny portjer otwie-
ra drzwi iod Kklatki schodowej i powiada: Bitte schon,
fahren sie rnein. Poniewaz jakby na zachete potozyt
na obydwa schodki dwa tréjkatne klocki, na wszystko
zrezygnowany tej nocy, poprzez szeroki bulwaréw)
trotuar i plantacje, wjechatem po nich do garazu. Ale
sie zaraz okazato, ze wcale tego dobrze nie zrobitem:
statem na samym S$rodku korytarza, synonimu ga-
razu i hallu, co catkowioie uniemozliwiato przechodze-
nie. Musiatem wiec pomanewrowaé, by grzecznie
stang¢ z boku pod samg $ciana.

Byta to moja pierwsza noc, spedzona poza, granica-
mi, ktére tak chetnie wszyscy przekraczaliby$my, gdy
by nie nasza ostudzajgca globtrotterskie zapaty taryfa
paszportowa.

Wypada mi wigc Wspomnlec zeby sig pozniej nie
powtarzaé, ze Park—Hotel -w Lignicy juz samym swo-
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im ,.garazem" wymownie $wiadczacy o swej bezpre
tensjonalnosci, czy to Park—Hotel w Regensburgu
(Ratysbonie) jeden z najbardziej luksusowych prowin-
cjonalnych hoteli niemieckich, gdzie jest wigcej pokoi

fazienkami niz bez, wszedzie ma si¢ zapewniong czy-
stosé, wygody, komfort i wecale nienajgorsza ustuge za
kilka marek, tyle badz co badz znaczacych w Niem-
czech, u nas zloty. Wielka réznice miedzy matymi
hotelikami, a pierwszorzednymi mozna obserwowaé
tylko w kuchni, lecz i te wielkie réznice chetnie zapisuje
sie do urokéw autotury.

Lecz jeszcze lepiej niz pasazer obstuzony jest sa-
mochéd, juz zawsze z rana umyty, nasmarowany

kiszkami zatatanymi za kilkadziesigt fenigébw, bo
takie defekciki, to czasem sie zdarzy¢ musza, pozatym
w kazdym miasteczku sa zgota nowoczesnie urzadzone
warsztaty reperacyjne, a prawdopodobnie konkurencja
sprawia, ze Kklijent jest obstuzony sumiennie i tanio,
by zachowat jaknajlepsze wspomnienie o danem przed
siebiorstwie.

W catych Niemczech nie spotkatem nigdzie checi
wyzyskania, nie miatem ani jednego wypadku okazania
ztej woli ze stroiny woznicdw, czy szoferéw; przy ofi-
cjalnie dozwolonej szybkosci w miastach 30 kim.,
w praktyce 40 do 50 kim. zaden Schupo nie popatrzyt
na mnie okiem, jakim sig obrzuca grasulqcego na swo-
bodzie ztoczyrice, ktéremu ,,pozornie” nie mozna chwi-
lowo czego$ zarzuci¢, ani razu nie bylem spytany o pa-
piery. Czy sa to okolicznosci mozliwe w Polsce?

Poniewaz tak uogdlniam moje wrazenia z prze-
jazdu przez Niemcy, nie moge pomina¢, ze kazda wios-
ka jest oznaczona duzym szyldem z nazwg i dodatkiem
Fahrt vorsichtig. Tablica z (oznaczeniem mniejszej
szybkosci niz 30 kim. nie wprowadza nigdy w biad,
gdyz jest wyraznym znakiem koniecznej ostroznosci.
Znaki ostrzegawcze sg liczniejsze i r6znorodniejsze niz
u nas, a bardzo praktyczne sg tabliczki .przed stromymi
zjazdami z napisem: Einhemmen!

KRONIKA

XX Salon samochodowy w Brukseli odbyt sie
w dniach 4 — 15 grudnia r. ub. Okoto 800 firm,
w czem przeszto 100 fabryk samochodowych i moto-

cyklowych, eksponowato swe wyroby, zajmujac stois-
kami przeszto 35000 m:z powierzchni w patacu Cing-
uantenaire, ktoéry pomiescit wystawe. Salon cieszyt

Karoserja omnibusowa wykonana prses Zakopiarska Spotke Samochodowa.
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sie ogrotnnem powodzeniem handlowem i wielkiem
zainteresowaniem publicznosci.

Na motocyklach naokoto $wiata. Dwaj motocy-
klisci francuscy, Sexe i Andrieux, ktoérzy na moto-
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udziat 400 wspdtzawodnikéw na samochodach, cycle-
carach i motocyklach.

Nowy rekord w jeZdzie godzinnej na samochodzie.
Po diugotrwatej przerwie, jakg w pracy rekordzistéw

Detale pieknej karoserji wykonanej przez Zakopiariska Spoétke Samochodowa.

cyklach Gillet 350 cm.s dokonali randu naokoto $wiata,
przybyli do Paryza, w dniu 5 grudnia r. ub. W czerw-
cu wyjechali oni z Leodju.m .i szlakiem przez Niemcy,
Polske. Rosje, Japonje, Stany Zjednoczone i Anglje.
wrécili do Belgji, a stad do Ojczyzny. Ogdtem dzielni
jezdzcy przebyli w ciagu 5 miesiecy przeszto 21 tysie-
cy kilometrow.

Kierowczynie we Francji. Automiobilizm uzy-
skuje coraz to wiecej adeptek z posrdd .kobiet na catym
Swiecie, a' przedewszystkiem we Francji. W roku
ubieglym, od stycznia do' pazdziernika, zdato we
Francji egzaminy na kierowcéw blisko 18000 kobiet.
WiekszosC z nich, bo prawie roooo, stanowig pary-
zanki.

Emocjonujacy film. Niejaki James Clark, ame-
rykanski skoczek ze spadochronem, dokonat niedawno
skoku z wysokosci kilku tysiecy metréw, bedac zao-
patrzonym w aparat kinematograficzny, 1 podczas p-
padania dokonywat lzjdje¢. Przez pierwsze kilkaset
metréow Clark spadat jak kamien, robigc przytem catg
serje koziotkéw, az dopéki nie roztworzyt mu sie
spadochron. Bedzie jednak ciekawe zobaczy¢ cho-
ciaz na filmie, czy tp jest bardzo przyjemnie...

Do dorocznych zawodéw w Monaco, ktére roz-
poczng sie w dniu 20 stycznia zjazdem gwiazdzistym
do Monte Carlo. zapisato sie 66 konkurentéw ze
wszystkich stron Europy.

Nowe rekordy lotnicze. Lotnik whoski Passaleva
pobit w dniach 22 i 23 grudnia kilka rekordéw S$wia-
towych, wznoszac sie na wodnoptatowcu dwusilniko-
wym z obcigzeniem 500 kg. na wysoko$¢ 5930 metréw,
oraz wykazujac z obcigzeniem 2000 kg. na przestrzeni
1000 kim., szybko$¢ érednig 176 kim, 373 m/giodz.
Tym ostatnim wyczynem ustamowit on odrazu cztery
rézne rekordy $wiatowe.

Pierwsze zapisy do tegorocznych wielkich zawo-
déw. Do konkursu wytrzymatosci w' Mans zapisano
juz 3 samochody Rolland Pilain, 3 Salmson, 3 Fasto.
2S. A R A, 2E. H. P, 1 Steyri 1 Tracta.

W zawodach wytrzymatos$ci na przestrzeni Lon-
dyn - Exeter — Londyn, wynoszacej 542 Klin., brato

spowodowaly mrozy i opady S$niezne, angielski kie-
rowca Eldridge podjat na nowo swe préby w ostatnich
dniach roku ubiegtego na tiorze autodromu w Mont-
lhery. Préby te uwienczylo zupetne powodzenie,
a mianowicie juz w pierwszym dniu, to jest 30 grud-

Z Salonu Bruxelskiego. Autobus s gasogenera-
térem ,,Pipe*.

nia, zdotat Eldridge pobi¢ trzy rekordy miedzynaro-
dowe w kategorji dwdch litréw, przebywajac:
50 kim. w 15 m. 2,25 sek. (199 kl.m. 501 m/g.),
50 mil. ang. w 24 m. 1,87 sek. (200 kim. 906 m/g.),
i 100 kim. w 29 m. 47,91 sek. (201 kim. 352 m/g.).
Nastepnego dnia powiodto mu sie jeszcze lepiej,
gdyz pobit znow' trzy rekordy tym razem jednak $wia-
towe, a mianowicie:
100 kim. w 29 m. 22,17 sek. (204 kim. 293 m/g.),
100 mil ang. w 47 m. 10,51 sek. (204 kim. 684 m/g.),
[ w jedng godzing — 203 kim. 725 m. 008 cm.
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Eldridge jest zatem pierwszym cztowiekiem, Kkto-
remu udato sie przejecha¢ na samochodzie w ciggli
szeSCdziesieciu minut przestrzen wieksza niz 200

klm/g., poprzedni -bowiem rekord w jezdzie godzin-
nej, ustanowiony w dniu 21 pazdziernika przez Parry
Thomasa na samochodzie Eeyland, wynosit tylko 195
kim. 880 m. Rekord Eldridgea bedzie bardzo trudny
dp przewyzszenia dla kierowcéw europejskich, gdyz
nie posiadajg oni samochodéw, zdolnych do tak wiel-
kiego wysitku. Jedynie amerykanskie samochody
wyscigowe potrafig w ciggu diugiego czasu utrzymy-
waé szybkos$¢ ponad 200 kim/g. Eldridge swoéj $wiet-
ny wynik osiagnat wiasnie na amerykanskiej, dwuli-
trowej] maszynie Miller, na ktérej pobit on juz wiele
rekordéw S$wiatowych i miedzynarodowych na wszel-
kich dystansach.

Wegierska wystawa samochodozoa.  Krélewski
Automobilklub  Wegier organizuje miedzy 5 a 17
czerwca r. b. wystawe samochodéw, motocykli i todzi
motorowych w Patacu Przemystowym w Budapeszcie.

Z Salonu Brnxelskicgo. Motocykl ,,La Mondiale*

Najwieksza w $zmecie opona. Gigantyczne. Wy-
ekwipowanie dla Samolotéw Pasazerskich. W Forcie
Dunlop w Anglji wyrabiane sg obecnie najwieksze 10-

T (0]

pony dla gigantycznych samolotéw pasazerskich. Tak
wielkich opon nigdy jeszcze nie fabrykowano.

Srednica opony takiej wynosi 2,3 metra i wazy
blisko 100 kg. Waga detki (kiszki)." wynosi "17 kg.
w poréwnaniu z detkg lekkiego samochodu, ktéra
wazy koto 750 giratnow."

Opony sa typu drucianego, a wytrzymato$¢ na
uderzenie tych drutéw umieszczonych w obreczy opo-
ny, wynosi 18 tonn angielskich na kazdy drut. Kota
wazg po 254 kg., a Srednica otwioru: osiowego wynosi
p6t metra.

Z przemystu polskiego. Obok zamieszczamy fo-
tografje samochodu, kanoserja ktérego wykonang zo-
stala catkowicie w kraju. Jak wifla¢ Kkaroserje te
cechuje wykwintna linja — i nienaganne wykonanie,
w niczem nie ustepujace wyrobom najlepszych fabryk
zagranicznych. Karoserja ta zostataizbudowang przez
Zakopianskg Spotke Samochodowg na podwoziu na-
Ai'em dla wiasnego 'uzytku. Miesci (ona 24 osoby
i wykonang jest z gietego jesionu il blachy. Posiada
zdejmowany na tato wierzch. Wazy ona zaledwie
1015 kg. i kosztuje w przyblizeniu okoto 40/ taniej,
niz identyczna karoserja wykonana zagranicg. Zasto-

Z Salonu Bruxelskiego. Silnik 29 KM. MERCEDES.

sowano w niej najnowsze ulepszenia m. i. ogrzewa-
nie za pomocg piecykébw benzynowych , Termix“
i o$wietlenie elektryczne. Zakopianska Spétka Samo-
chodowa, ktoéra eksploatuje szereg linjii gorskich ogol-
nej dtugosci 580 kim.. ~Zakopane — Morskie Oko,
Zakopane — Szczawnica, Zakopane — Npiwy Targ,
Zakopane — Krakéw, Zakopane — tomnica Tatrzan-
ska i Smeks, i wykazuje w tej dziedzinie coraz szer-
szy rozwoj (wystarczy zauwazy¢ iz w r. 1926 samo-
chody jej przebyly ogétem 231.541 kim. i przewiozty
30.032 o0s6b), z budowa tej karoserji rozpoczyna
dziatalno$¢ przemystowa i jak widzimy staje odrazu
w rzedzie najlepszych w kraju wytwdrni karoserji.
Sympatycznej tej firmie jednoczes$nie, nowej placdwce
przemystowej ,,Auto” przesyta zyczenia jaknajppimysl-
niejszego rozwoju.

Henryk Ford zwyciezyt. Miljoner amerykanski
zastosowuje wynalazek amerykanski. W przysztosci
wszystkie samochody sprzedawane w Polsce przez fir-
me Ford, majg by¢ zaopatrzone w .nowy typ ,,well-base
rim*“ (specjalnie skonstruowana obrecz u kota), ktéry
jest tanszy od poprzednich systeméw oraz pozwala na
zdejmowanie i nakfadanie opony bez uzywania zadnych
narzedzi.



1 AN U T <O 25

Idea nowej obreczy jest starsza niz pierwszy sa-
mochdéd, albowiem zastosowano ja juz w roku 1890
przy oponie roweru Dunlop-Welch. W czasie wojny
pomyst ten ulegt rozgtosowi w zwigzku z konstrukcjg
specjalnych ko6t samolotowych w celu utatwienia im
tagodnego ladowania na terenach ix nieréwnej po-
wierzchnil

»The well-base rim“ jest juz jednym ze skiadni-
kéw standardowego wyekwipowania dziewieciu dzie-
sigtych og6tu samochodéw brytyjskich. Pomyst ten
zostat rozwiniety w Farcie Dunlop, pod Birmingha-
mem w Anglji i zostat zastosowany przez Henryka
Forda po wielu eksperymentach z kilkoma amerykan-
skiemu typami obreczy.

Zasada tej obreczy jest opatentowana w Polsce
oraz we wszystkich innych krajach gdzie patenty
mozna uzyskac¢, jednakowoz wynalazcy sg tak przeko-
nani, ze powszechne zastosowanie tego wynalazku
okaze sie wysoce korzystalem dla ogétu sfer zaintere-
sowanych, ze ofiarowujg oni prawa fabrykacyjne gra-
tis kazdemu kto ich zazada tak w Polsce, jak i we
wszystkich innych pafstwach.

Listy do Redakcji

Szanowny Panie Redaktorze!

Powotujac sie na artykut w Nr. 12 Czasopisma
»~Auto" dotyczacy ,,Salonu Samochodowego w Londy-
nie", -niniejszem- zwracamy uwage, iz ze stéw Ich ko-
respondenta. ,,M. K.“ odnosi czytelnik wrazenie, ze

angielski przemyst samochodowy zupetnie sie nie roz-
wija i pokonany jest przez przemyst innych krajow.
Niestety autor nie przytacza danych statystycznych
i nie podaje na czem swoje spostrzezenia opiera.

Bytbym przeto bardzo wdzieczny Szanownemu
Papu za wydrukowanie w ,,Aucie” nastepujacych o-
ficjalnych danych statystycznych, ktére zostaty opubli-
kowane w Londynie 1 stycznia 1927 r.:

»W roku 1923 angielski przemyst samochodowy
wyrzucit na rynek okoto 88.000 samochodéw, z ktérych
6250 poszto na eksport. W roku 1925 ogélnie wypro-
kowagno 153.000 wozéw, z ktérych ulegto eksportowi
przeszto 29.000. Tak wiec eksport w 1925 r. obej-
mowat 2ot catej produkcji tego roku i prawie trzecig
cze$¢ produkcji z przed 2-ch lat. Poczatek 1926 r.
wykazuje wzrost eksportu o 33" w poréwnaniu z od-
no$nym okresem 1925 r."

Te informacje statystyczne wystarcza, aby poka-
za¢ p. ,M. K.“ ze jego spostrzezenia nie sg trafne
i mogtbym dostarczy¢ caty szereg dowoddw stwier-
dzajacych, ze automobilizm angielski zatacza od cza-
su wojny coraz -szersze kregi- na -catym $wiecic.

Sam fakt, ze wiele najpowazniejszych nieangiel-
skich firm samochodowych -otwiera -swe fabryki
w Anglji dowodzi jak wysoki jest gatunek - wykona-
nie samochodéw konstruowanych w Anglji.

Jako cztonek Automobilklubu bardzo bede zobo-
wigzany o ile Szanowny Pan znajdzie troche -miejsca
w Swem Czasopiémie dlal umieszczenia tych kilku
wieriszy.

Z powazaniem
Angielskie Biuro Techniczne
Albert Pictor Frank.
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Ogtoszenie o sprzedazy.

W centralnych Skiadach Samochodowych, Praga, ul.
Stalowa Nr 62 odbywa sie sprzedaz z wolnej rekj masywow,
gumsamochodowych, pneumatykéw,oraz czesci samochodowych,
wyeliminowanych z wojska, ktore spadty z ostatniego przetargu.

Intormacje udziela referat zakupow i sprzedazy pokdj Nr. 3
codziennie miedzy godz. 9-tq a 15-ta.

Warszawa, dnia 4 stycznia 1927 r.

ZAKLADY AKUMULATOROWE P. 0. Dowddcy Centr. Skfadéw

syst ,,T U D O R” Samocrzo_cl)ow?/(cpajeWSki Major.

SPOELKA AKCYJINA
WARSZAWA, Al. JEROZOLIMSKIE 45. Tel. 17-45i 172-79
ODDZIALY: KURSY SAMOCHODOWE

BYDGOSZCZ, Btonia Ne 7. Telefon N$ 13-17 H. PRYLINSKIEGO
POZNAN, Mostowa INs 4-a. Telefon Ais 11-67 . .
Al. Jerozolimskie 27. Tel. 50-57

Baterje starterowe ORYGINALNE , TUDOR” Przyjmuja zapisy na kursy zawodowe i dzentelmenskie
Stacja do tadowania w Warszawie, Ztota 35. Tel. 404-94. rozkladajqc zap’faty na 12 miesiecy,

REFLEKTORY BOCZNE

NA ZWIJANYM KABLU, ZAMIENNNE JEDNYM RUCHEM

NA LATARKI PRZENOSNE  TERMOMETRY DO CHLODNIC

LAMPKI WEWNETRZNE  TRABKI ELEKTRYCZNE

ELEKTRYCZNE ZAPA-  MASCOTTY NA CHtODNICE
LACZE DO CYGAR LUSTRA ZWROTNE
GATUNKI PIERWSZORZEDNE TANIOSC

»AERO” MOTOR

AKCESORJA SAMOCHODOWE

Berlin NW 87 Kaiserin-Augusta Allee 4. Tel. Arautaero CURRUS

~POLSKA LINJA LOTNICZA"

PRZEWOZ:
PASAZEROW — POCZTY — TOWAROW
INFORMACJE:
Warszawa, Telefony: 9-00 i 8-50 Gdansk. Telefony 415-31
Lwow. W 6-10 i 22-75 Wieden, Telefony: 75-5-75
Krakéw, " 32-22 i 35-58 | 45-4-62.
UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiemm niedziel.

DOSTAWA POCZTY | PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU.

Dowdz do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdanisku uwzgledniono w cenie biletu.



