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Droga wiejska -pod Bagdadem.

MIECZYSEAW JAROSEAWSKI

Karawang samochodowg z Bagdadu do Aleppo.

(Kartki z podrézy na Wschdd).

Ziemia po wczorajszej przedpotudniowej ulewie
zdazyta juz obeschng¢, a nawet miejscami zamienic
sie w twarda skorupe, a nierozjezdzone jeszcze i sze-
roko rzucone gtebokie na kilkanascie centymetréw
$lady kot automobilowych nastreczaty wiele sposob-
nosci do skakania naszych aut w prawo fw lewo.

(Dokoriczenie).

Szoferzy nasi nie przejmowali si¢ jednak tym sta-
nem drogi, a samochody, niby pitki, odbijaty sie od
twardych garbéw i zapadaty wglab rozoranych do-
téw, czestokroc jeszcze o podtozu grzazkiem po zdar-
ciu skorupy gliniastej. Zdawato sie, ze lada chwila
popekaja nam kota, resory, ze przestana dziata¢ ha-
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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietacé, ze ze wzgle-
du na pewnos¢é biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktéore

Minaret Nebi-Jergis'_w"Mossulu.

mulce, poszarpig sie opony, a jednak przeciez na
przestrzeni takich 170 kilometréw nic sie nie stato
maszynom. Buick'i wyprawiaty harce, jak miode,
narowiste konie, odbijaty sie jak kopniete pitki nozne
i niosty nas niezawodnie i lekko ku naznaczonemu
celowi.

Pod wiecz6r niebo zachmurzyto sie ponownie
i znienacka znéw lunagt deszcz — Zle méwie — powto-
rzyt sie, przed wiekami tu podobno majacy miejsce
potop, ptawigc nas formalnie w strugach wody. Znaj -
dowalismy sie w rejonie strazniczej placéwki, rzuco-
nej po za nedzng miescing Anah w odlegtosci kilku-
dziesieciu kilometréw od Eufratu, do ktérego tedy
zdazaty rwace potoki, a wiasciwie wawozy o gtebo-
kosci od 5—10 metréw, stuzace do odptywu waéd wio-

Ulica w Bagdadzie.

SPECJALME tOZYSKA: BUICK, FORD, CITROEN, FIAT, CHEYROLET

nabywaé¢ mozna we
wszystkich wiek-
szych miastach Pol-
ski. Gitéwny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;
telefony: 12-14, 12-15.

sennych i deszczowych, zresztg za$ w ciagu dtugich
miesiecy suche i kamieniste.

Co sie jednak dzieje w tych wawozach podczas
ulewnych deszczéw — zaiste trudno sobie wyobrazic.
Jest to jedna z najwiekszych plag pustyni dla komu-
nikacji samochodowej i wymaga nadzwyczaj silnie
zbudowanych maszyn, aby jej sie mogty oprze¢. Nic
tez dziwnego, ze niebawem spotkaliSmy auto, ktére
w jednym z takich deszczowych potokéw ugrzezto
i nie mogto sie z niego wydosta¢, cho¢ szofer pro-
bowat tak dtugo szczescia, dopoki nie ztamat kota.
Niestety, zapasowe kola naszych maszyn nie paso-
waly i pechowe auto musialo tu pozostac i czekaé, az
woda sptynie, dno sie osuszy i patron przysle odpo-
wiednie zapasowe kolo.

Odtad ,,droga” nasza urywata sie—s$lady w pro-
stej linji na zachod zniknety 1, kierujac sie na pétnoc-
ny zachod, znalezli$my sie na kamienistym smugu
pokrytym gteboka warstwa gliny i zwiru.

| oto zaczat sie taniec — przednie kola szty
w jedng strone, tylne za$ usitowaty iS¢ w przeciwna.
Jako pasazer dbaty o swojg skére, z tego antagoni-
zmu kot niczego dobrego sobie nie wrézytem. To
tez kiedy w pewnej chwili zaostrzenie konfliktu kot
wzrosto do granic zgota niepraktykowanych w auto-
mobilizmie, poradzitem szo'erowi, aby zatrzymat ka-
rawane. Uczynit wprawdzie to, o co go prositem,
ale z usmiechu jego wywnioskowatem, ze nie ma za-
miaru zatrzymac sie na dtuzej w szczerem polu.

Jakoz nadjechaty nastepne Bu.ick'i i posypaty sie
pytania, dlaczegosmy sie zatrzymali. Kiedy za$ szo-
ferzy dowiedzieli sie 0 mojej propozycji, zaprotesto-
wali jaknajgorecej. Pozostawato jeszcze do placowki
angielskiej w pustyni niespetna piecdziesiagt kilome-
trow, wiec nie chcieli nawet mysle¢ o tem, zeby po-
zosta¢ tutaj i czeka¢ az ziemia obeschnie, a tymcza-
sem wpas¢ w rece jakiego$ Szech-Azila, lub Szech-
Hajuna.

— Alla! Jallah! All-la-la-lal Oralla! — rozlegly
sie podniecajagce pustynne okrzyki i popedzilismy
dalej.

Od tej chwili nie przestawatem oczekiwaé kata-
strofy. Mniej sie obawiatem bandyckich beduinéw,
bo, jak juz wiedzialem z doswiadczenia, zawsze moz-
na sie bylo od nich wykupi¢. Przeciez Szech-Azil,
Szech-Hajun i inni nie darmo pobierajg od rzadu an-
gielskiego (ze skarbu Iraku!) po 16000 rupji miesiecz-

Typy charakterystyczne beduinéw.
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nie (okoto 50000 ztotych Dolskich). Co$ nieco$ moz-
na im dotozy¢ nawet wrazie potrzeby... Gorzej, je-
zeli strzaskamy auta. Wtedy trzeba bedzie nocowaé
tu tygodnie.

Szoferzy jednak sg panami zycia i $mierci swych
pasazer6w w pustyni, a w Buick'i wierzg tak, jak
w Mahometa. Jechali$my wiec dalej, a wihasciwie
tanczylisSmy oblepionemi kolami jakiego$ opetancze-
go charlestona.

Przez jeden ze spotkanych wawozéw, prawdo-
podobnie ze wzgledu na jego zbyt juz strome brzegi,
przewidujacy anglicy przerzucili mostek kamienny.
JechaliSmy wprost na ten mostek z matg szybkoscig
czterdziestu kilometrow.

| oto naraz po$rodku mostku widze dziure o Sre-
dnicy pottorametrowej. Zamknatem oczy—nie chcia-
lem widzie¢ katastrofy. Nagle w aucie zgrzytnety
hamulce, kota przednie zaryty sie gileboko, tylnie
za$ podskoczyty do goéry i... auto staneto o dwa me-
try przed dziurg. Zrozumiatem teraz dlaczego patroni
starajg sie przedewszystkiem o mozliwie wieksze ob-
cigzenie aut i dlaczego do tych ryzykownych i nigdy
nieprzewidzianych w swej fantastycznosci przejaz-
déw dobierajg maszyny o wyjatkowo mocno i dobrze
ustawionych resorach.

Wskutek tego podniesienia sie na przednich ta-
pach naszego potwora jeden z po$ledniejszych pasa-
zeréw, siedzacy po za mna wysoko na bagazu, fiknat
koziotka i wyleciat wprost na mostek, gdzie ugrzazt
w mazi glinianej, jak rodzynek w ciescie.

— Ej, ty! — rzucit za nim m¢j szofer — zobacz
tam dobrze, czy ta dziura jest duza i czy mozna prze-
jechac.

Speszony arab spojrzat na méwigcego wzrokiem
petnym wyrzutu i jeknat:

— Allah...

— In sza Allah! — odpart szofer, widzac dzwi-
gajacego sie z btota pasazera.

Nastgpita teraz narada nad przeprawg przez
strumien. Ciekaw bytem niezmiernie, co zamierzajg
ci ryzykanci. Wybrali wreszcie w pewnem miejscu
cokolwiek mniej stromy brzeg i jedno z aut, rozpe-
dziwszy sie z nieprawdopodobng szybkoscia, zsuneto
sie w wartki, pienigcy sie potok. Przez chwile zda-
walo sie, ze znikneto w niem i w nastepnem mgnieniu
oka juz chwycito sie przedniemi kotami przeciwlegtej
stromej $ciany i wdarto sie jak krab ma ptaszczyzne.

Byta jedna chwila namystu, wahania si¢ przy
zdobywaniu pochytosci, i wtedy nieomal bytem pe-
wien, ze Buick spadmie zpowrotem w rozdarty
swem bezczeilnem cielskiem wartki prad, potamie ko-
ta, podwozie, karoserje — jednem stowem w tym cyr-
kowym popisie w pustyni skorczy swoéj zywot. Nie
wiem czemu przypisac¢ ten rekord Buick‘a, czy zrecz-

w Duhuk.

T (o] 57

nosci i opanowaniu maszyny przez szofera, czy tez
samej maszynie, mysle jednak, ze najracjonalniej be-
dzie odda¢ sprawiedliwo$¢ doskonatemu zespotowi
tych dwojga.

Nastepne automobile przejechaly te sama droge
na fancuchach zaczepionych o podwozie pierwszego,
ktéry je rozpedem wyciggat. Po dokonanej przepra-
wie szoferzy podeszli obejrze¢ dziure w mostku i bez
namystu pluneli w nig, klngc bezprzyktadnie angli-

Typy beduinéw.

kéw, ktérzy dla zbudowania mostku $ciosali prawie
pionowo $ciany wawozu, i ogladajac podejrzliwie roz-
legty horyzont, na ktérym weszyli beduindw.

— Ikhzi asszytan!') — zabobonnie warknat moj
szofer, siadajgc do kierownicy. Za nami pozostata
ztodliwa dziura w mostku — robota beduinéw, kté-
rym takie mostki niepotrzebne sg na tej dzikiej pu-
styni, bo $wiadczg o przemyslnosci i potrzebach bia-
tego przybysza, przychodzacego z obcych, cywilizo-
wanych krajéw — z ziemi niewiernych wrogow.

Deszcz ustat. Wyjrzato zachodzace storce. Ma-
szyny przyspieszyty biegu i cicho, jak czerwone, po-
tyskujace widma sunely naprzdéd, niby spieszac sie
ku szeroko rozwartym wrotom ziotego garazu.

Samochdd ,,zarznietyl3 bez ratunku w doptywie Eufratu.
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Gdzie$ w dali na jednym z czerwonych pagérkéw
zaiskrzyty sie naraz, niby rubinowe — koronkowe
$ciany z gliny ulepionego hanu. Zblizalismy sie szyb-
ko ku straznicy. Za chwile nasze dzielne Buick'i wdra-
paty sie oslizgta serpentyng ku glinianej lepiance.
Ubrany napét po wojskowemu arab z karabinem prze-
wieszonym przez ramie wyszedt na nasze spotkanie...

Ostatnie promienie stoinca juz zgasty i zmierzch
gesty znienacka rzuciit sie na pustynie. Wygtodzeni
dwudziestoczterogodzinnym postem muzutmanie za-
brali si¢ do spozycia wieczerzy ramazanowej. ‘) Tuz
pod murami forteczki roztozono wzorzysty kobierzec
perski, poduszki i przerézne kebaby,® wszelkiego ro-
dzaju ekmek.3) kus-kusd) i owoce. Stuzba zabrata sie
do rozpalania ogniska i grzania kawy. Uciekajac
przed nieuniknionem zaproszeniem spozywania tych
daréw Allaha, ktére mnie juz od kilku miesiecy przy-
prawiaty o mdtosci, wdrapatem sie po stromych scho-
dach na plaski dach hanu w zamiarze spataszowania
tam pudetka konserw z szynki. Niebawem znalazt
mnie tu jednak uprzejmy zandarm placéwki i uraczyt
miska skwasniatego mleka owczego. Dziekujac u-
przejmie, westchnelem niepozornie, cho¢ ciezko, a po
odejsciu araba ,,mleko" wylatem wzdtuz gliniastej
$ciany, aby jaknaimniej pozostawi¢ dowodow mojej
niewdziecznosci. Nastepnie zabratem sie do spozy-
wania specjatu, ktérego Mahomet zabronit nawet wa-
cha¢ wyznawcom Allaha. Po kolacji rozejrzatem sig
w p0+ozen|u a spostrzegiszy w ohbok potozonej wie-
zyczce co$ w rodzaju pokoju z otworami strzelnico-
wemi zamiast okien, tu postanowitem sie przespac.

Fort zamkniety byt ze wszystkich stron szczelnie
watem z gliny, w ktérej tkwity kawaty Dotupanej ska-
ty. Do wnetrza prowadzit wazki a dostatecznie wy-
soki dla wielbtgda otwor. Zwierzeta te w ilosci kilku-
nastu sztuk lezaty teraz na majdanie, wydajac od cza-
su do czasu niesamowite dzwieki. Arabi ulokowali sie
juz w wielkiej izbie na dole, gdzie porozktadali na gli-
nianej powale swoje podrézne dywaniki. Cisza opa-
nowywata juz fort, stycha¢ byto tylko jeszcze na
dole przyttumione rozmowy szoferéw grajacych
w karty. Ku goérze unosity sie gorace odidechy bydlat
i ludzi, nasycone potem i czosnkiem. Z dalekiej, ciem-
nej przestrzeni szedt zimny wiew, zdmuchujac mi raz
po raz zapalong $wiece i walczac z niebieskim ogien-
kiem mojej spirytusowej maszynki, na ktérej grzatem
jeszcze herbate.

Nagle ustyszatem jaki$ gtuchy turkot, a gdy wyj-
rzatem przez okno-strzelnice. ujrzatem hen w dolinie
szybko poruszajace sie naprzod reflektory. To przed
nocg uciekato sze$¢ zanéznionych aut, nie chcac zo-
sta¢ tam bez dachu na tasce beduinéw, szakali i hijen.

Byty to obiecane auta ostony angielskiej. cztery
luksusowe maszyny i dwa wozy pancerne... Nieba-
wem pod mojem ,,oknem" uczynit sie ruch: ozywiona
wymiana zdan, krotkie rozkazy i formowanie czwo-
roboku, w ktérym dwa auta pancerne miaty zajaé
wegly wylotowe. ' Jak nalezatlo oczekiwaé, arabi.
ktorzy jeszcze nie zasneli, wszyscy wylegli przed
furte. Anglicy dtugo zmagali sie z ustawieniem swych
aut na pochytosci. Nikt jednak z obecnych tu arabéw
nie ruszyt nawet palcem. abv im nomdc. Przeciwnie,
w calem zachowaniu sie tych widzéw zna¢ byto nie
tylko nieprzychylno$¢, ale czuto sie wprost Zle po-
wsciggana nienawis¢, szczegélniej w chwilach, kiedy
auta angielskie staczaly sie przy ustawianiu po po-
chgttj)éci i tern wywotywaly ztosliwe zarty i kpiny.

") Swieto postu.

2) Pieczyste.

8) Chleb, ciasto.
Stodka-potrawa.

T (] Ns 3

A kiedy okazato sie, ze nasze Buick'i przeszkadzajg
anglikom w zwarciu foremnego czworoboku, nie moz-
na bylo odszuka¢ naszych szoferéw, ktérzy na do-
miar ztego wzigli Klucze od swoich aut. Anglicy, za-
ciskajac zeby, musieli przesuna¢ Buick'i recznie. Po-
stawili na swojem, bo¢ byli tu panami, ale przezor-
nie nie zadzierali z przewazajacg iloscig arabéw, cho¢
mieli przeciez auta pancerne.

Wreszcie obronna $ciana aut staneta. Zatoga uto-
zyta sig wewnatrz wozow na spoczynek, oficerowie,
widzac, ze na dole nikt im nie ustgpi miejsca, wy-
drapali_si¢ na dach. Tusmy sie spotkali oko w oko,
a zamiary ich by%y niedwuznaczne — chcieli oku-
powa¢ moj ,,pokdj”. Oczywiscie nie bytbym im bro-
nit zanocowaé wraz ze mng, gdyby zwrdcili sie byli
do mnie z propozycja ludzka. Z cichego jednak ich
mamrotania wywnioskowatem, ze majg zgolg inne
zamiary. Aby wiec im zapobiec, postanowitem w cza-
sie, kiedy zabrali sie do pataszowania swoich kon-
serw, zakwaterowac sie na dobre i utozyé. Brakowato
mi jednak jakiego$ worka, lub maty do przykrycia
glinianej podtogi. To tez pospiesznie zbiegtem na dét,
aby znalez¢ sobie co$ odpowiedniego. Jakiez jednak
byto moje zdumienie, kiedy, wracajac za chwile
z zandarmem arabskim, zastatem anglikéw, zajetych
najwyrazniej okupacjg mego locum.

Zaprotestowatem jaknajkategoryczniej w jezyku
francuskim, a nawet, ku widocznemu zadowoleniu a-
raba, ktory wiedzial juz z mego paszportu, ze nie
bytem anglikiem, rzucitem kilka mocniejszych stéw
po polsku. Nastepnie juz po angielsku dodatem, ze
za pokoj zaptacitem zgory, co arab potwierdzit. Prze-
moéwienie to odniosto natychmiastowy skutek. Anglicy
zrozumieli przedewszystkiem jedno, ze nie jestem ani
arabem, ani turkiiem. ktérych, zwyczajem swoim,
nauczyli sie tu lekcewazyé¢, i ustgpili. Utozytem sie
spa¢. Noc jednak byta zimna, pod wieza ustawicznie
mrugat reflektor, szukajacy beduinéw, oficerowie an-
gielscy chrapali, pchty gryzty, la szoferzy, jakby
prowokacyjnie, gto$no przemawiajac sie, grali
w karty.

Jakoz beduini nie napadli nas — moze i nie byto
ich nawet w najblizszej okolicy. Zaledwie brzask za-
czat wplata¢ seledynowe refleksy w ciemnie horyzon-
tu, wstatem, aby przynagli¢ naszych szoferéw do cbei-
rzenia aut i przygotowania ich do dalszej podrozy.
Szoferzy jednak z wiasnej inicjatywy tym razem ja-
ko$ sie bardzo spieszyli, oznajmiajac mi, ze maszyny
muszg bez zadnego remontu przejs¢ pustynng prze-
strzen i, gdyby Buick'i nie odpowiadaly temu zada-
niu, zaden patron nie decydowatby si¢ z nich stwa
rza¢ karawany, zaden kupiec nie zaufatby mu towa-
ru. zaden pasazer nie powierzytby mu swojej osoby.

— Buicki' nie sa takie, jak te ich pudla angiel-
skie — dodat pogardliwie i z wyrazng ztosliwoscia
moj szofer, siadajac do kierownicy.

| anglicy juz zbierali sie do wyjazdu, ale po usi-
towaniach poruszenia swego taboru przekonali sie
niebawem, ze dwa ich auta nie funkcjonuja.

Czyzby je w nocy jaka$ ztosliwa reka zdemon-
towata? — pomyslatem i spojrzatem na mego szo-
fera podejrzliwie.

Ale motor jego Buick‘a juz drgat i rwat sie do
lotu. Spojrzatem jeszcze raz na anglikéw. Zdawato
mi sie, ze zacieto$¢ w ich twarzach, pasujgcych sie
z unieruchomionemu autami, wybuchnie naraz ostrym
atakiem przeciwko arabom.

Ale... arabéw byto wielu. Anglicy, pomimo po-
siadania aut pancernych, byli bezsilni w pustyni...
A mysSmy pedzili juz w dét ku smugom mezopotam-
skim, zawodzac rozgtosnie.

— Allah! Jallalil Oralla-la-la!...
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Buick'i w mglawej jeszcze przestrzeni bezsze-
lestnie przesuwaty sie. niby czarne cienie uciekajacej
z ponad pustyni krétkiej nocy.

A gtos donos-
ny przeciagly, jek-
liwy i niestajacy
znamionowat wiadz-
two Allaha i jego
wyznawcéw  nad
bezbrzezami Arabii,

Mezopotamji, Syrji
i lraku, podkreslat
i ogtaszat wiadztwo
Allaha i jego wier-
nych, nienawidza-
cych biatych przy-
byszéw, ktorzy
z bronig w reku i
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checig wyzysku przyszli tu w ten kraj stonecznego
lenistwa, aby ich wprzegna¢ do rydwanu pocacej sie
nad swem zyciem cywilizacji.

Kiedy krwawe
storice wyjrzato po
za nami, pedzilisSmy
fijoletowe, wydtu-
zone cienie naszych,
aut, z szybkoscia
osiemdziesieciu  ki-
lometréw.

— Allah! Jal-
lah... Oralta-la-lal...

Prad powietrza
wyrywat fanatycz-
ne, gorace stowa
porannej modlitwy
z ust arabdw.

MARJAN KRYNICKI

DOBRE | ZLE SAMOCHODY.

Redakcja nasza i nietylko nasza, bo podobny
los dzielg wszystkie redakcje pism' samochodowych,
'otrzymuje czesto przepojone zwatpieniem listy, kto-
rych autorzy, nie mlogac sie zdecydowa¢ w powodzi
katalogéw, cennikéw, ogtoszen, reklam, prospektow,
wystaw, namoéwien, przyjacielskich rad ii. wskazowek,
oraz wielu innych rzeczy .zamet w glowie czynigcych,
udajg sie d6 nas po rade, jakiej marki samochody
wzglednie motocykle S3 najlepsze, lub czy marka X
jest lepsza od marki Y. Poniewaz odpowiadatem juz
nieraz na tego rodzaju listy, wiec znam dobrze ucz-u-
oie, jakie ogarnia referenta redakcyjnego, gdy ma za
zadanie sformutowa¢ jasng i logiczna a wyczerpujaca
odpowiedZ na niestychanie trudne pytanie, w rodzaju
niestety najczesciej u nas sie zdarzajgcym: ,Jakie sg
lepsze  motocykle, Indjan
czy Harley Davidson?"
Znalez¢ odpowiedZ przeko-
nywujacg na to zagadnie-
nie jest zaiste trudniej, niz
rozwigza¢ kwadrature ko-
fa, wszystko bowiem zalezy
w tym przypadku od 0so-
bistego gustu, to jest czy
pytajagcemu bardziej sie po-
doba kolor czerwony, czy
tez szaro-zielony. Bynaj-
mniej nie przesadzam. Te
dwie marki sg zupehie
réwnorzedne i nie widze
azeby istniaty jakiekolwiek
inne powody do wyboru
ktérej$ z nich, ponad wias-
ne upodobania. Podobng
odpowiedz uwazatby jednak
kazdy autor listu za lekce-
wazenie i $miertelng obra-
ze, to tez biedny referent
niezle musi sie napoci¢, za-
nim skleci jaka$ odpowiedz
kompromisowa. Nie uwazam
jednak, aby ta trudna i od-
powiedzialna praca wycho-
dzita na zle. Ja osobiscie,
rozmyslajac czesto, nietyle
technicznie ile filozoficz-
nie, nad zagadnieniami tego

Hr. Karol Raczynski,
Wiceprezes Automobilklubu Polski i Przedstawiciel
A. P. iv Miedzynarodowej komisji sportowej.

pokroju, .zebratem dio$¢ .spory materjat, ktéry dzi$
zawre W niniejszym rartykule.

Zanim przystapie do ‘wiasciwego tematu, pragne
zwrdci¢ sie jeszcze do tych wszystkich, ktorzy do re-
dakcji ,,Auta” pisali listy z prosbgo rozwianie r6z-
nych watpliwosci, jak réwniez do tych, ktérzy beda
je pisa¢ w przysztosci, aby artykutu mego .nie uwazali
za hurtowng odpowiedZ ,na wszystkie zapylania. Listy
naszych Czytelnikdéw i Przyjaciot sprawiajg nam zaw-
sze wielkg rado$¢, gdyz swiadczg io zainteresowaniu
automobilizmem i prasg samochodowa, to tez odpo-
wiadamy na nie i odpowiada¢ bedziemy z najwyzsza
przyjemnoscig.  Poruszajac  zagadnienie  dobrego
I ztego samochodu mam na celu wytgcznie sprostowa-
nie mylnych pogladéw, jakie w tej sprawie istnieja,
obrone niestusznie pogar-
dzanych marek, oraz po-
grzebanie uporczywie u nas
kursujacej bajeczki o ,,ztym
samochodzie™.

Czy istniejg bowiem
fabryki, ktére wyrabiajg zle
samochody? Mam pewnosc,
ze kazdy rozsadnie my-
$lacy automobilista odpo-
wie przeczaco. Zio jest
przedewszystkiem  rzecza
wzgledng i chcac cos$ okres-
li¢, jako ,,zte* trzeba mie¢
podobny objekt ,,dobry",
z ktérymby mozna przepro-
wadzi¢ poréwnanie. A kto-
ryz samochéd uwaza¢ moz-
na za bezwzglednie dobry?
Wsréd automobilistow pol-
skich utarto sie poréwny-
wacé kazdy samochdd oto-
czony pogarda z maszyna-
mi niestychanie drogich ma-
rek, a przedewszystkiem
z angielskim Rolls-Roycem;
Dlaczego akurat z Rolls
Royéem, ktéra to marka
jest u nas bardzo mato
wprowadzona, to pozosta-
nie dla mnie nazawsze ta-
jemnica.
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Tak samo nigdy nie zdotam rozwikta¢ zagadki
dlaczego tylu powaznych panéw i tyle nadobnych
pan, nie zdotato dotychczas spostrzec wyjatkowej nie-
logicznosci poréwnywania, pod wzgledem tak zwanej
dobroci, Forda czy Mathisa z Rolls-Roycem. Jest
to objaw powaznego snobizmu i imanjij wielkosci
wsérod naszych automobilistéw, objaw tem Smieszniej-
szy, ze ite potepiane ,,zte" marki cieszg sie duzem po-
wodzeniem, podczas gdy niebotycznej dobroci Rolls
Royca trudno jest wypatrze¢ na polskich drogach.
Powie mi kto$, ze powodem tego jest wysoka cena
wymienionego wozu. Otéz to wihasnie: rozpowszech-
nione jest u nas mniemanie, ze tylko za wysoka cene
kupuje sie dobroé. Nic btedniejsizego... Powazng
ilos¢ funtéw szterliingéw, o jaka Rolls-Royce jest droz-
szy od swych skromniejszych braci — samochodéw,
ptaci sie tylko za luksusowe wykonanie i wykoncze-
nie, oraz za sam dzwiek nazwy uwielbianej, bo naj-
drozszej marki. Kto ma pienigdze, ten za to placi,
ale gdziez tu jest powod do poréwnywania pod wzgle-

Inz. Tadeusz Heyne, .
Dotychczasowy Prezes Komisji Sportowej A. P.

dem dobroci Rolls-Royca i innych kosztownych wo-
z6w z samochodami taniemi? Niema zatem zadnej
podstawy, na ktérej moznaby oprze¢ dowodzenie, ze
samochod X jest lepszy czy gorszy ad samochodu Y.

Na zapytanie, czy istniejg fabryki, produkujace
zte samochody, odpowiem wiec $miato, ze nie istnieja,
ale zato sg na $wiecie Zli ludzie i zte warunki. Nie
chcac by¢ pobity swa wiasng bronia, musze udowod-
ni¢ tym samym, systemem, jakim udowodnitem, ze
niema lepszych i gorszych samochodéw, ze rzeczy-
wiscie zli ludzie i zte warunki istnieja. A wiec uwa-
ga: za ztych ludzi uwaza¢ bedziemy w naszych rozwa-
zaniach tych wszystkich, ktérzy s$wiadomie lub nie-
Swiadomie rozpowszechniajg wiadomosci szkodliwe
dla pewnych marek, lub na pewnych samochodach
czynig r6zne kryminalne praktyki, w odréznieniu od
ludzi dobrych, ktérzy bezstronnie i logicznie traktuja
wszystkie .zagadnienia automobiliizmu. A zle warun-
ki? Zamiast odpowiedzi, prosze sobie przypomniec,
jak wygladaja wioskie autostrady i ppréw.nac je z na-
szemi drogami gruntowemi, po ktérych tez sie ,,jezdzi"
samochodami, albo jak wyglada trzydziestopietrowy
garaz nowojorski, peten najdoskonalszych urzadzen,
obok wstretnych, cuchngcych bud, w jakich po wiek-
szej czesci u nas trzyma sie maszyny. Oto sg zie
i dobre warunki eksploatacji samochodow.

T (@] N° 3

Jak ogromng role w rozpowszechnianiu fatszy-
wych pogladéw i przedziwnych opowiesci o rzekomo
tandetnych wyrobach pewnych fabryk samochodowych
maja rozmaici urojeni znawcy i nieinteligentni krytycy,
ktérych zaliczam do ,,zkych ludzi”, miatem sposobnosé
niejednokrotnie sie przekona¢.  Poniewaz jestem
z natury matoméwny, przeto natrafiwszy na tego no-
dzaju osobnika pozwalatem mu sie wygada¢ do woli
I w ten sposéb poznatem moc osobliwie gtupich hi-
storjt, majacych udowodnié, ze taki to a taki samochéd
jest absolutnie nic nie wanty. Pewien jegomos$¢ opo-
wiadat mi naprzykiad z dobrg ming, ze jego przyja-
ciel kupit sobie na takséwke Mathisa i ze maszyna ta
po roku stata sie zupetnie nie do uzytku. Ha! c6z
za straszne oskarzenie dla strassburskiej fabryki; jej
samochéd, mordowany bez litoci na warszawskich
brukach i w warszawskich garazach, przez szofera,
ktéry $wiezo zarzucit bat i liberje (dziato sie to w go-
raczce takséwkowej, kiedy szoferow produkowano
masowo) nie wytrzymat dtuzej niz jeden rok i zgast

P. Pawet Bitschan, jeden z najczynniejszych cztonkow

komisji Sportowej ‘A. P. organizator wielu zawodéw

Atitomobilowych, do$wiadczony sportsmen i zwyciezca
w turniejach samochodowych.

biedaczek S$miercia meczenska. Inny znéw maz po-
wazny, ktéremu nie podobata sie liinja Lancji oraz jej
resorowanie, zareczal imi gtowa, ze niema wigkszej
tandety nad ta marke (tak!). Pewna piekna pani,
skadingd staiwna automobilistka, gdy (postyszata, ze
gdzie$ komus$ pekt resor na nowym Fiacie, jest prze-
Swiadczona, ze .wszystkie .nowe modele Fiata sg wy-
jatkowo marnie zbudowane. Jaki$ inny miody sa-
mochodziarz opowiadat mi raz straszliwg przygode
swego wuja, kto|ry, po odbyciu na matej Tatrze drogi
Warszawa — tomza, musiat dwie godziny (w tem
miejscu myslatem, ze pekne) chtodzi¢ silnik, ktory mu
sie zagrzal, jako ze Tatra ma powietrzne chtodzenie.
Trzeba trafu, ze raid pan odbyt sie akurat na tej sa-
mej trasie i jako$ zadnej Tatrze nie zagrzat sie silnik.
Niestety nie miatem sposobnosci widzie¢ po raidzie
miny tego pana. A ile przedziwnych rzeczy naopo-
wiadano mi o Fordzie, tego nigdybym nie zliczyt
Gdyby byty prawdziwe te wszystkie opowiesci, to
Henryk Ford powinienby by¢ dawno juz stracony,
jako najwiekszy wrdg ludzkosci, a wszystkie jego sa-
mochody utozone w jeden wielki stos i przyktadnie
spalone. Niestety, Fordowi nadal powodzi sie wcale
niezle....

Test dla mnie rzecza niezrozumiaty, dlaczego ci
wszyscy, ktérzy w swej nienawisci do Forda posuwa-
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ja sie taik daleko, ze odmawiajg mu nawet miana sa-
mochodu, nie zauwazyll dziwnej sprzecznosci, w ja-
kiej stajg ich wywody o tandetajosci Forda z tem, co
pokazuje zycie. Wielki przemystowiec amerykaﬁski
produkuje i sprzedaje po kilka tysiecy samochodéw
dziennie, a to chyba jest wystarczajagcym dowodem
zapotrzebowania na jego wozy. Czy Fordy cieszyty-
by sie taka popularnoscia, gdyby byly nieuzyteczng
a nawet szkodliwg tandets, za jaka je niektérzy uwa-
zajg? Jestem przeswiadczony, ze nie. Przypomina
mi sie w tej chwiili genjatna reklama jednej z firm
amerykanskich, ktéra pisata, z okazji wyprodukowania
500.000 wozéw, ze kupujacy moga sie raz omyli¢, ale
nie pét miljona razy. Tale, to jest fakt, ktéremu n.ie
mozna zaprzeczy¢. Niesumienny fabrykant moze
sprzeda¢ dziesie¢ czy sto ztych samochodéw, ale nie
sprzeda ich kilku tysiecy, gdyz nabywcy, szczegdlnie
w .obecnych czasach, predko orjentujg sie w wartosci
samochodéw. Powodzenie handlowe Forda jest naj-
lepsza bronig przeciwko zarzutom stawianym tej ma-
szynie. Widac za$ jasno z tego przyktadu marki naj-
bardziej ze wszystkich popularnej,- a zarazem najbar-
dziej oczernianej, ze nie moze istnie¢ fabryka, wyra-
biajagca zte samochody; zycie zmiottoby ja wpredce
z powierzchni ziemi, tak jak zmiotto caly szereg fa-
bryk, ktére w poczatkach rozwoju automobilizmu,
wzglednie w goraczce powojennego zapotrzebowania
na samochody, chciaty zrobi¢ dobre interesy na pro-
dukowaniu tandety. Go wiecej, na sromotny upadek
narazone sg nawet te firmy, ktére robig samochody
dobre, ale nieodpowiadajace wymaganiom  czasu.
A dlaczego nie bankrutuje Ford, Citroen czyMathis?

Powstawanie przedziwnych opowiesci 10 rzekomo
ztych wyrobach pewnych marek samochodowych, jest
najzupetniej latwem do wytlomaczenia. Skutkiem
wielkiej ilosci fabryk samochodowych, panuje na $wie-
cie ogromna konkurencja i pragnac sprzeda¢ samo-
chdéd trzeba pognebia¢ co sity marke konkurencyjna.
A czemze sie kogo$ najlepiej pograza, jezeli nie jezy-
kiem? W Polsce sytuacja pod tym wzgledem jest
znacznie gorsza, niz w innych krajach, dla bardzo
wielu powodéw. Nie mamy przedewszystkiem wias-
nych fabryk samochodowych, skutkiem czego handel
maszynami prowadzg (tylko przedstawicielstwa firm
zagranicpnych, ktoére, lza wyjatkiiiem kilku wielkich
zastepstw, sa przewaznie pokatnemi przedsiebiorstwami
nie przehierajacemi w $rodkach w pogoni za zyskiem.
Jednym z tych $rodkéw jest naturalnie stwarzanie
niestychanych  historji, kompromitujagcych wyroby
konkurencyjne, ktére to historje tatwo sie rozchodza
ze wzgledu na istabe uswiadomienie w zakresie automo-
bilizmu wsréd szerokich warstw, a niestety takze ze
wzgledu na skandaliczng nieznajomos¢ rzeczy i bezkry-
tyczno$¢ wielu automobilistéw. Najgorsza, jednak
krzywde autamobilizmowi w Polsce wyrzadzajg pano-
wie handlowcy przez sprzedaz samochodéw, zaréwno
nowych jak i uzywanych, po cenach nie opartych na za-
dnej kalkulacji, lecz niestychanie wygérowanych. A céz
robi automobilista w Polsce, gdy mu si¢ na naszych
straszliwych drogach wpredce rpizleci za stone pienia-
dze kupiona maszyna. Ma naturalnie pretensje do
fabryki, ze produkuje droga ,tandete”, a nie do nie-
sumiennego sprzedawcy, wzglednie do tych wszyst-
kich czynnikéw, ktére wywotujg drozyzne oraz opta-
kane warunki eksploatacji samochodéw.

Précz tego rzadko ktéry nabywca samochodu
w Polsce zdaje sobie sprawe, c-zy kupuje samochéd
odpowiedni dla swych wymagan. Kto potrzebuje
przejezdza¢ dziennie poi sto kilometréw na ztych dro-
gach, a kupi, znecony niska cena, samochdd budowany
na dzienng jazde dwudziestokiloimetrowg po asfaltach
miejskich, ten moze sie spodziewaé, ze maszyna zuzyje
mu sie w nienaturalnie krétkim czasie. Niestety na-
bywcy samochodéw w Polsce niezawsze o tem pamie-
tajg 1 majg potem zal dlo fabryki, zamiast do samego
siebie. Kazdy samochdd, gdy znajduje sie w dobrych,
to znaczy troskliwych ii umiejetnych rekach, oraz w od-
powiednich dla siebie i mozliwych warunkach, bedzie
pracowat nienagannie, conajmniej az clotad, dopdki
cena jego zupetnie sie nie zamortyzuje. Bod tym
wzgledem niema wyjatku co do zadnego samochodu
jakiejkolwiek marki. Ale warunek zasadniczy; trze-
ba da¢ samochodowi odpowiednig prace i troskliwg
opiekg, a 0 tem (sig czgsto nie mysli.

Moze mi teraz kto$ uczyni¢ zarzut, ze tani samo-
chéd w rodzaju Forda lub Citroena zyje znacznie kro-
cej od maszyny drozszej. Bynajmniej ternu nie za-
przeczam, lecz zarazem nie uwazam, aby byto to wa-
da tanich samochodéw. Krétkie zastanowienie wy-
starczy, aby rozwia¢ wszelkie watpliwosci w tym
wzgledzie, jednakze musimy uciec myslg z Polski, bo
u nas niema co moéwi¢ o logicznym stosunku ceny do
wartoéci samochodu. A wiec jesteSmy w Ameryce,
wymarzonymi raju autamobilistéw, gdzie nowego
Forda dosta¢ m/ozna za trzysta dolaréw. Drogi woz
amerykanski w /rodzaju Pierce‘a potrafi kosztowac
i 9000 dolaréw. Na Fordzie jezdzi¢ mozna dosko-
nale dwa laita bez jeneralnego remontu; cena P.ierce‘a
przewyzsza trzydziesci razy cene Forda; a wiec na
luksusowym Pierce‘u powinno sie jezdzi¢ bez remontu
lat sze$¢dziesigt! Przyktad ten jest zbyt jaskrawy,
ze wzgledu nia niestychang tanio$¢ samochodow Forda,
to tez nieco juz inaczej sprawa ta przedstawia sie
bedzie we Francji. Tu tanig, a bynajmniej nie prze-
sadnie matg maszyne, dosta¢ mozna za cene 25000 fr.,
podczas gdy ceny wozéw kosztownych siegajg prze-
cietnie 150 tysiecy. Jezeli znéw przyjmiemy, ze tani
woz pracowaé bedzie nienagannie przez dwa lata, to
samochdd drogi powinien 'tak samo pragoiwaé lat dwa-
nascie. Jest to naogét mato prawdopodobne, to tez
widzimy, ze nawet po odliczeniu na korzy$¢ samochodu
drogiego jego luksusowego wykonania, wykoncze-
nia i wyekwipowania, samochadd tani niczem mu nie
ustepuje. A nie nalezy zamykaé oczu i nate dobrg stro-
ne taniego samochodu, ze zmieniajagc czesto maszyne
jesteSmy zawsze w posiadaniu /ostatniego | modelu,
przez co zarazem stwarzamy ciggte zapotrzebowanie
na nowe samochody, ktére jest najwiekszym czynni-
kiem, podsycajacym i rozwijajacym przemyst auto-
mobilowy.

Kupujac nowy samochdd z pewnego zrédta niech
sie nikt zatem nie obawia naby¢ ziej maszyny, gdyz
takie wcale na $wiiecie nie istniejg. Pozadanem jest
tylko, aby kazdy nabywca zastanowit sie gteboko przed
kupnem, w jakich warunkach bedzie utrzymywat 1 eks-
ploatowat samochéd, i aby kupit maszyne, bedac pew-
ny, ze czyni wybor odpowiedni.  Uchroni go to z pew-
noscig od wielu rozczarowan. Bo/ na samochodzie
nietylko zna¢ sie trzeba, ale trzeba réwniez kazdy
z osobna samochéd — rozumiec.



AN U T <O

H OTCHKISS

Czy widziates typy na rok 1927?

SPROBUJ!

POLSKA AKCYJNA
SPOLKA ELEKTRYCZNA

WARSZAWA — AL UJAZDOWSKA 47
+ODZ — ULICA PIOTRKOWSKA 79

AKUMULATORY
N | FE”

Najlepsze i najtrwalsze aku-
mulatory. tatwe tadowanie.
Nieczule na wstrzasnienia.

PRZEJEDZ SIE!

JENEHALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
na
Rzeczpospolita Polska
i wolne miasto Gdansk

Sp. Akc.
KOOPROLNA

WARSZAWA,
Kopernika 30. Tel. 141-14.

»oPORT WODNY”

Czasopismo poswiecone sprawom
wioSlarstwa, zeglarstwa
i ptywactwa
Ciekawa tresc
Duzo pieknych ilustracyj
Okazowe egzemplarze na zgdanie.
Warszawa, Koszykowa 7

»VULC AN-ELECTRO”

nieodzownie potrzebny kazdemu wiascicielowi
samochodu lub motocyklu dostarcza 1
W. NAROZNY i S-wie
Poznan — 1. ul. Ogrodowa 15/16 Telefon 2658-

PRENUMERUJCIE

,,AUTO”



Podujozie Hertz’a: Silnik 6-cylindrowy, rozrzad L, pojemnos¢ 3 1/8 litra, 4 tozyska gtowne, cichobiezny tancuch

automatycznie naciggajacy sie.— Chtodnica ulowa, pompa

a.—zbiornik o pojemnosci 44 j i 11 1 rezerwa, aparat

zasysajacy.—Karburalor Zenith. — Dwutarczowe sprzegto suche.,— Obie osie firmy Timken, tylna poloduqzona

ZBIGNIEW SEDZIMIR

s Hertz driv-ur-self Corporation”

Do niedawna, bo jeszcze przed dziesieciu laty,
gdy samochdd dopiero zaczynat torowac sobie droge
do zupetnego zmonopolizowania wszelkiej lokomocji
drogowej w Ameryce w kazdej niemal miejscowosci,
zwiaszcza na prowincji, mozna byto spotka¢ sie z tak
zwang ,livery stable". Bylo to przedsiebiorstwo trud-
nigce sie wynajmem pojazdéw konnych bez woZnicéw.
W miare rozwoju automobilizmu, przemyst ten zaczat
upada¢ a w jego miejsce bardziej ruchliwi wiasciciele
garazéw wzglednie lokalnych przedsiebiorstw dorozek
samochodowych, zaczynajg wynajmowaé samochody
bez szoferéw. Przedsiebiorstwa te miaty jednakze tylko
lokalne znaczenie jakoze byty wiasnoscig indywidual-
nych wiascicieli, ktérzy nie maja, dos¢ kapitatu, obej-
mowali swa dziatalnoscig tylko dang miejscowos$¢ i tem
samem nie mogli odegra¢ naleznej roli w stale wzma-
gajacym sie ruchu samochodowym.

Zdat sobie z tego sprawe John Hertz, twoérca
systemu ,,z6ttych dorozek (Yellow cab’s)" w Ameryce,
naczelny dyrektor zaktadéw ,,Yellow Truck and Coach
Mfg. Co." w Chicago, wyrabiajacych samochody cie-
zarowe, autobusy i owe dorozki ,Yellow". Wyitonit
on z po$réd akcjonarjuszy swej firmy dodatkowe
przedsigbiorstwo o kapitale zaktadowym 1.000,000 dola-
row, ktorego zadaniem byto ztgczenie indywidualnych
przedsiebiorstw, trudnigcych sie wynajmem samocho-
déw bez szoferéw. Organizacje te zarejestrowano jako
,Hertz Driv-ur-self System, Inc." ¥ a zaczela ona swa
dziatalno$¢ jeszcze przed dwoma laty. Rozwoéj poste-
powat szybko. W przeciggu 15 miesiecy w skiad
systemu wchodzito juz 300 stacji z 6500 samochod6w.
Jednak nie byty one jeszcze rozsiane po catej Ame-
ryce, tak by mozna byto wynajgé samochéd w New
Yorku i zwréci¢ go stacji wchodzacej w sktad systemu
Hertza — w San Francisco, czy gdziekolwiekbadz
indziej na terenie Standw, bez potrzeby wracania do
New Yorku.

Dopiero gdy wiosng b. r., koncern-Generat Motors
zakupit spotke ,,Yellow Truck and Coach" w Chicago,
plan Hertza uzyskat silne podstawy finansowe. Pod-
wyzszono kapitat do 30.000,000 dolaréw i zmieniono
nazwe spotki na ,Hertz Driv-ur-self Corporation”.
Nowa spoétka zjednoczy wszystkich przedsiebiorcéw
trudnigcych sie  wynajmem samochodéw bez szofera
na terenie Stan6éw, udzieli im pomocy finansowej,
usta ndardyzuje ich dziatalno$¢ i podda zarzadowi cen-

*) ,.Driv-ur-self":j=,drive yourself"—,sam sobie powdz".

tralnemu w Chicago. Najem samochodu w jednem
miejscu, a zwrécenie go winnem jest juz dzi§ mozliwy
a stacji Hertz’'owskich widzi sie coraz wiecej.

Réwnoczesnie z utworzeniem Hertz Driv-ur-self
Corporation, wytwoérnia Yellow Truck and Coach,
wypuscita samochdd ,,HERTZ", majacy najlepiej odpo-
wiada¢ ciezkiemu, zadaniu takiego ,taxametru bez szo-
fera". Zalgczona rycina przedstawia wiasnie podwozie
tego samochodu; zaopatrujg je tylko w dwa rodzaje
nadwozia: torpedo i 4 — drzwiowa karetka.

Précz samochodéw ,,Hertz", stacje posiadajg inne
6-cylindrowe samochody z przewaga Buick'éw i Wil-
lys-Knight'éw i — Fordy.

Taryfa. Pasazer wplaca kaucje 10 dolaréw na
Fordach i 15 dolaréw na innych markach, jako zastaw
pod przyszty rachunek i zachete do ostroznej j dy.
Jest to wystarczajagce poniewaz kazda jazda jest i a
asekurowana. Stali Kklijenci sg zwolnieni cd Kkaucji.

Nalezyto$¢ oblicza sie wedtug ilosci przebytej drogi
(mila) z wiaczeniem w to materjatdw pednych i ase-
kuracji. Najmniejsza nalezyto$¢ jest to nalezyto$¢ za
2 mile i jazda taka nie moze zaja¢ wiecej jak godzine
czasu. Zresztg oblicza sie nastepujaco:

Samochody Fordy Fordy

przecietnie 6-cylindr. kryte otwar.
10 lub wigcej mil na godzing 14 c. za mile 11 9
-9 N 15 N 12 10
6-7 . 16 . 13 1
4—5 N 17 N 16 12
2-3 18 N 15 13

W sobotnie popotudnia, niedziele i ‘Swieta dolicza
sie do powyzszej taryfy 25 c. na godzine na For-
dach i 35 c. na innych markach. O ile wynajmujacy
tak sie urzadzi, iz ujedzie conajmniej 200 mil w ciggu
tygodnia, korzysta z tak zwanej tygodniowej taryfy
przy ktérej owa dodatkowa optata odpada. Jest ona

nastepujaca:

Przy przebyciu Co czyni Samochody Fordy Fordy
tygodniowo rocznie 6-cylindr. kryte otwar.
200—300 mil  10000—15000 mil 18 c. za mile 15 13
300—400 15000—20000 , 17, 14 12
400—500 , 20000—25000 , 16 13 1

Pasazer moze wzig¢é samochéd albo ze stacji
albo tez zazada¢ telefonicznie dostawienia go przed
dom. W ostatnim wypadku o ile odwiezie kierowce
z powrotem do stacji nie ponosi zadnej dodatkowej
optaty o ile nie moze tego uskuteczni¢ zaliczajg mu
35 c¢. Poniewaz korporacja dazy, zeby stacji byto tyle,
iz odlegto$¢ do domu najdalszego klijenta nie przekra-
czataby jednej mili, to dodatkowy ten koszt i fatyga zta-
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czona ze sprowadzeniem samochodu i oddaniem go
z powrotem na stacje — bedg z czasem minimalne.

Jak z powyzszego wynika, réznica miedzy postu-
giwaniem sie samochodem wynajetym, a wiasnem jest,
ta, ze w pierwszym wypadku . kupuje sie lokomocje
w ilosciach detalicznych bez ponoszenia odpowiedzial-
nosci i klopotéw zwigzanych z posiadaniem wiasnego
samochodu a w drugim przez kupno samochodu na-
bywa sie lokomocje hurtownie.

Pytanie teraz: co jest dogodniejszem a zwiaszcza
co sie lepiej kalkuluje?

Trudno da¢ tu odpowiedZ definitywna, bowiem
warunki eksploatacji samochodéw w Stanach Zjedn. sg
bardzo rézne. O$mielam sie jednak jedno twierdzi¢
mianowicie, ze postugiwanie sie¢ wkasnym samochodem
dla celéw innych niz zarobkowe, wzglednie zawodowe
jest i tu — luksusem. Naprzyktad w New Yorku sam
tylko czynsz za garaz (ktory stanowi zaledwie kilka
procent ogélnych kosztow eksploatacji samochodu)
wynosi dolara dziennie, gdy koleja podziemna za optatg
5 centbw mozna wszedzie sie dosta i to nawiasem
moéwigc — bez poréwnania szybciej. Jest to jednakze
przyktad skrajny. Gtéwna przyczyna stosunkowo wyso-
kich kosztéw eksploatacji samochodéw w Ameryce
lezy w ich szybkiej deprecjacji. Obecnie mozna przy-
ja¢ jako regute Ze amerykanin postuguje sie samocho-
dem nowym 2 lata, po uptywie ktérych pozbywa Sie go
i kupuje inny. Samochdéd ten posiada wprawdzie jeszcze
90% uzytecznosci, ale wiasciciel nie moze osiggna¢ zan
wiecej jak 33% ceny nabycia. Gdyby potrzymat go
jeszcze rok otrzymatby nie wiecej jak 20% a musiatby
juz przeprowadzi¢ pewne naprawy i prawdopodobnie
kupi¢ nowy komplet gum (w wyliczeniach moich
przyjmuje, ze wytrzymajg one 25000 mil, co na tutej-
szych asfaltach jest zupetnie normalne; réwniez przyj-
muje ze jest to maksymalna przestrzen w ciggu ktorej
samochoéd jeszcze nie upomina sie o zaprowadzenie
go do warsztatu). Oto trzy typowe dla warunkéw
amerykanskich przyktady eksploatacji samochodéw
prywatnych wraz z zestawieniem jej kosztow:

1. Robotnik nabyt na sptaty nowego krytego Forda,
jest to jego pierwszy samochdd. Jezdzi nim tylko

w niedziele i $wieta; na dalsze wycieczki nie od-

waza sie. Ogétem przebywa $rednio 1000 mil

rocznie i po dwdch latach kupuje nowy wiekszy

samocho6d. Koszta jego byty nastepujace:
Nowy kryty Ford z dodatkowym ekwipunkiem,
podatkiem wojennym, dostawg, odsetkami za kre-
dyt i przymusowg asekuracjg od ognia i kradziezy
w ciggu pierwszego roku to jest w czasie kiedy
sptaca samochOd...........cocooiiiii $ 600
Asekuracja od wypadku w pierwszym roku i ase-
kuracja od wypadku ognia i kradziezy w drugim

FOKU oo $ 130
6%-owe odsetki od $ 600 stracone w drugim roku 36
Podatek stanowy (optata za numer) za 2 lata. 20

Garaz, 24 miesigce @ $§ S.iiiiiiiees 120

Materjaty pedne i smary ... 25
Dwa remonty silnika (raz jazda bez oleju, drugi
raz pozostawienie wody w chtodnicy podczas
IMIFOZU) ot

Tein
Warto$¢ samochodu pod koniec drugiego roku 200
Koszt przejazdu jednej mili: £811

81100 centéw : 200 mil = 40 i pdét centa.

2. Inny robotnik, posiadajacy juz znaczne doswiad-
czenie z kilku poprzednimi samochodami, nabyt
okazyjnie réwniez Forda. JeZdzi nim codziennie
do roboty, précz tego kazdego sezonu odbywa
diuzsze wycieczki krajoznawcze (see America
first) — przebywajac ogétem 6750 mil rocznie.

Garazu nie trzyma, drobne naprawy uskutecznia
sam, nie znajduje potrzeby asekurowania sie. Po
dwuch latach sprzedaje samochdd.

Samochod $ 150
Stracone 6%-owe odsetki od tego kapitatu za
dwWa Tata. ..o 18
Podatek stanowy za dwa lata. 20
NEAPFAWWY ..ot 50
Komplet nowych gum.......... 50
Materjaty pedne i smary ... 250
530
Ze sprzedazy samochodu............. 50
Koszt przejazdu jednej’mili: $ 488
48800 centéw : 13500 mil 3i23centa
3. Agent podrozujacy posiada Sredni 6-cylindrowy
samochdd. Po dwoéch latach uzywa go jako cze-
Sciowej wyplaty na nowy.
Koszta state niezalezne od ilosci przebytej drogi
byty nastepujace:
Nowy samochéd na splaty jak w plerwszym
przyktadzie..........ccooooiviiiiiii . $ 1500
6%-owe odsetki za drugiroK.........c.cccoveeinne 90
Asekuracja jak wpierwszymprzyktadzie . . 200
Podatek StanNOWY ........cccooviiiiiiiiiccee 30
Garaz . 180
~200U
WaAr0SE oo 500
Koszt staly o $ 1500
Koszt przebycia jednej mili:
Mat. pedne  Razeni Koszt 1 mili
Przy przebyciu 10000 mil ~ § 250 $ 1750 17 7.
15000 375 1875 127,
20000 500 2000 10
25000 625 2125 8 V2

Teraz wiasciciel musi kupi¢ nowy garnitur gum ($ 100)
i przeprowadzm maty remont (S 100), koszt staty
wzroénie wiec do $ 1700

30000 750 2450 87,
35000 - 875 2575 773
40000 1000 2700 67,

Nastepuje drugi remont (i 200), koszt staty wzrasta
do $ 1900
45000 1125 3025 6 3/
50000 1250 3150 6 73

Jak wynika z powyzszych przyktadéw, w drugim
i trzecim wypadku, postugiwanie sie wiasnym samo-
chodem wychodzi znacznie taniej. Pamietajmy jednak,
iz w przyktadzie drugim, wiasciciel prawdopodnie caty
swoj wolny czas po robocie spedza na utrzymaniu w kon-
dycji swej katarynki; traktuje to moze jako rozrywke, ale
mimo wszystko ,,czas to — pienigdz". Prawdopodob-
nie nie zazywa tez w niej nadzwyczajnego komfortu.
W ostatnim przyktadzie réznica w kosztach jest mniej-
sza : whasnym samochodem, przebywajac 10000 mil
rocznie, wiasciciel ptaci 10 centéw za mile, najmujac
samochéd kosztuje go mila 18 centdw. Musimy tu
jednak uwzgledni¢, iz posiadajac wiasny samochéd
jezdzi on nieraz zupetnie bez celu, ot tak dla zabicia
czasu. Gdyby musiat nad kazda jazda zastanowié sie,
prawdopodobnie nie miatoby to miejsca co i na zdro-
wie lepiejoy mu wyszto.

Jak sie tedy przyjmie nowa gataZz interesu samo-
chodowego, w ktérej po raz pierwszy w historji ame-
rykanskiego przemystu samochodowego, koncern zajety
dotychczas wytacznie produkcig samochodéw zaanga-
zowatl sie réwniez w przewozie pasazeréw, trudno
przewidzie¢. Faktem jest, iz systemem Hertz'owskim
objete sg juz prawie wszystkie stany i ilo$¢ stacji
w poszczegblnych miejscowosciach — wzrasta.

Detroit w grudniu, 1926.
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POSTRONEK, SZPADEL | SIEKIERA.

(Studjum fachowe)'

Ktoby, sadzac po tytule, mniemat, ze ten felje-
tan przeznaczony jest dla cztonkéw zwigzku zawo-
dowego robotnikéw rolnych, popetni gruby biad. Nie
dla robotnikéw rolnych go pisatem, jeno dla pp. auto-
mobilistbw. A ktoby znéw, wzruszajgc ramionami,
zauwazyt, ze glo, mimo wszystko, to studjum nie inte-
resuje, bo postronek, szpadle i siekiera majg tylez
wspolnego z automobiliz/mem, ile pastor anglikanski
ze szkolg tanca i plastyki, temu odpowiem, ze jest
jeszcze malg dziecing...

— Jai mis au frais le Saint—Emilaon 1900 et
le Cios—Vougeot 1910...

(Czy jest rzecza prawdopodobna, zeby kelner
francuski popehnit podobng gaffe? Prawda, ze nie?).

— Wuenscht der Herr einen heissen Spritzer?
(Czy jest do pomyslenia, zeby oberzysta austr-
iacki popisat sie takim kretynizmem?)

— Do wodeczki jakie zakaski podaé: Melbe,
Krem z kasztanami, czy Maseduan? A .moze Jasnie
Pan, faktycznie, Profitrolki w sosie czekoladowym...?

(Nonsens, prawda?)

Niestety! Takich nonsenséw sie nie spotyka.
Bytyby zbyt potworne. Bytyby------- rozdzierajace.
Ale co mamy powiedzie¢ o automobiliscie, ktory
wybiera sie w Polsce w .dalszg podr6z i-----------
Zaraz!

Kota obejrzat. Zapasowe tez. Detki pieczoto-
wicie zapakowat pod siedzenie. tatki, klej, wulkani-
zator, wszystko w porzadku. Instalacje skontrolowat.
Zarowki zapasowe wzigh. tyzki, klucze, i tak dalej,
ma. Lewarek, samo przez sie. Nie zapomniat o izo-
lacji, na wypadek, gdyby, psiakrew, $wiece... 1 wo-
gole, gdyby wypadto wplaw... Nawet stary fartuch
kucharki zabrat, pamietajac o kablach...

A teraz motor. Sprawdzit wszystko.
jak Kiepura. Karburator? Anio,
Mamka — f-------

— Mozna jechaé.

Spiewa,
nie karburator!

— Nie, nie mozna jeszcze jechaé. Gdzie jest
drut? Aha, jest drut. Dobrze. A gdzie pudetko
do zbierania gwozdzi, dla Szydelskiego? Oto pudetko!

. — Mozna jechac.

— Stop! Nie mozna jeszcze jechac! lle benzyny?
W baku 80, w dwuch bankach 60, razelm 140... Hm...
Mato, mato! Nalejmy jeszcze dio obu termoséw, do
flaszki podréznej i do flakonu po wodzie kolonskiej...

Mniejsza o wode kolonska... Ale bez benzyny niepo-
dobna! Tam, podobno, niema benzyny w promieniu
300-tu Kkilometréw... O, tak. Brawo! Teraz ma-
my petny tadunek: 150 litréw. Na 1000 kilometrow
starczy. Oliwy? Cztery banki? Ali right!

— Mozna jechaé.

— Nie, jeszcze nie! A gdzie bron? Aha-------
lle fadunkéw! dil tego Mauzera? Dwa magazyny?
Hm... Moze nie wystarczy¢... A nuz jaki$ Mucha-Mi-
chalski? A Brioiwning w porzadku? W porzadku.
Parfaitement! Teraz jeszcze dokumenty. Paszport
jeden------- bon. Paszport szofera — — bon. Pra-
wo jazdy. Bon. Ksigzeczka wojskowa, moja, jego.
Bon. Numer. Bom. Dowdd, ze zaptacitem podatki.
Bon. Plocawlolenie na broA... Raz, dwa. Bon.

— Mozna jechac.

— Zut! A to dopiero! Bytbym
A gdziez sag mapy? Niema map? O,
Jakze to bedzie, bez map? Co? Niema? Wogoble
map tamtych stron niema? Nawet wojskowych?
A-wan-tu-ra... Hm... Ma tam by¢ taki bréd, ktéry
latem wysycha i tatci most, ktérego ziimg niema...
Miedzy 349-ym a 564-yrn kilometrem... Jeszcze taki
kawatek szosy, co do ktérego zdania sg podzielone:
jedni moéwig szosa, drudzy, grobla, trzeci------- tor
kolejowy... Hm... Mogitby Kauczynski moze co$ po-
wiedzie¢, ale djabli wiedza, gdzie go teraz szukac?
Taaaak... No, c6z... Trzeba bedzie mape gieologicz-
na, dla uzytku szkét érednich... Przynajmniej po po-
ktadach troche sie zorjentujemy... Tylko, zeby przy-
padkiem nie wjecha¢ do Sowdepji, bo tam, zdaje sie,
nawet .iinzenjer powiatowy wiewie! doktadnie, dokad
siega----------- Test? Bon.
— Mozna jechac!

zapomniat...
psiakrew....

W imie Ojca, Syna, Du-
cha

— Ha-ha-ha-ha-hal  Ha-ha-hat-ha-ha! Styszycie
moj Smiech szatanski? Styszycie? Co!? Ciarki po
was przeszty? Dreszcz niesamowity? Ha-ha! Struch-
leliscie? | ja struchlatem! Gorze! Warjaty! O wszyst-
kiem pamietali, a o najwazniejszem------- zapomnieli!
Szalency! Szalency...

— A gdzie postronek, szpadel i siekiera???

— O! Tym panom zdaje sie widocznie, ze robig
wycieczke z Paryza do Chartres? Ze beda jechali
caly czas po atlasie? Ze im, w pierwszej oberzy,
francuzeczka, tadna, jak maty grzech $miertelny, po-
da smazone sloitki? Ze bedg na wieczér z powrotem
i pojda oglada¢, za gtupie 50 frankéw, cudng, 100-u
letnia, elektrycznio-nagg Mistinguette? Ze pojda po
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teatrze do Perroquet‘a? Ze sie poznajg z uroczg mu-
latkg i ze ich jeszcze djabli poniosg do Chateau de
Madrid....? Ha-ha-ha-ha! A korniki przyprzadz-------
nie faska?

O! O! O! Tym panom zdaje sie widocznie, ze
jadg do Sorenito? To tadny kraj, nieee? Z prawej-----
Capni, z lewej — — — Wezuwjusz... Kawuncia
pyszna! A czarna, jak ta mata brazylijka, ktéra sie
onegdaj tak zaSmiewata w przedsionku willi Yettich...
Porzadna Swinia byt ten stary Vetti... Nie? Ale kawa
pyszna! No, i brazylijka. tez. Evviva! Niech zyje
Sorrento!

Ha-ha-ha-ha! A szpadelkiem wykopa¢ sie nie
taska z gliny? Bez szpadelka, bedzie szanowny kar-
terek tkwit w tej breji dio sadnego dnia... tadna pers-
pektywa, czeka¢ sadnego dnia, pod Dyndeliszkami-----

O! O! O! Tym panom zdaje sie najwidoczniej,
ze jadg przez most na Renie? Sliczna rzeka, Ren...

T (e] Ns 3

Przemite s teraz kobiety w Kolonji... Zwiaszcza, po
pobycie anglikéw: strasznie sie ludzkie zrobity... Co
bedziemy dzi$ pili? Liebfraumilch ? Yoeslauer? Henc-
kel? Wszystko jednio! Machamy jeszcze dzi$ do Mo-
guncji! Droga------- marzenie! Kraj-------- ztote jabt-
ko! Lu! Przez most!----------- Ha-ha-ha-hal------------
A nie faska z siekierkg do lasu? Drewek nargbac?
W tym moscie bylo niegdy$ 7 dyléw. Pieciu brak,
zostaly dwa. Wiec ile drzew trzeba zrgbac¢? Piec!
Brawo! Do roboty! Rrrraz-----------

Nie zapominajcie nigdy o postronku, szpadlu
i siekierze, Drodzy Przyjaciele. Nie zapominajcie
o nich nigdy, jezeli chcecie podr6zowa¢ autem doo-
kota Polski. Tak wam radzi------- tako rzecze--------
nie Zaratustra wprawdzie, ale bardzo dos$wiadczony,
bardzo siwy, bardzo stary-----------

Oddany Przyjaciel
Zdzistaw Kleszczynski.

WYKAZ
TABORU SAMOCHODOWEGO W DNIU | STYCZNIA 1927 ROKU

Ministerstwo Robot Publicznych podaje do ogdélnej wiadomosci ponizszy wykaz taboru samochodowego
(cywilnego), kursujacego na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej w dniu 1 stycznia 1927 roku

Ilo§¢ amOchOdow o 8 . sosen ﬁ'(%'@
Liczba >N 23§ oz NOS»
Q(g Wojewédztwo — mieszkan- . x 2 S - ¥ E3 - og=sl o QO%N
o S N =) &G = o O k<] 58 Zas5=§
cow S5 S S "2 = =2 QEF ©BES 5852

y 2> S =3 =) = IS o5 SSO a3 34 C«

4l o= = = S o IS —as. OaE 42228 389y
| Biatostockie . 1.327.181 137 37 62 39 275 31 1 307 13,7 4.323
2 Kieleckie . 2.573.310 452 68 118 202 840 128 7 975 10,8 2.639
3 Krakowskie . 2.022.303 718 185 88 262 1.253 381 29 1.663 8,1 1.216
Lubelskie . 2.118 852 156 60 53 46 315 32 1 348 15,2 6.088
5 Lwowskie . 2.758.240 490 231 48 197 966 125 8 1.099 9,7 2.509
6 +todzkie 2.286.109 657 152 131 193 1.133 104 4 1241 04 1.842
7 Nowogrédzkie . 836.240 39 11 22 8 80 8 —_ 88 20,5 9502
8 Poleskie 893.935 31 15 9 13 68 11 — 79 9,7 11.315
9 Pomorskie 949.527 804 186 48 147 1.185 382 8 1575 12,7 602
10 Poznanskie 1.996.770 2.246 315 84 321 2.966 637 7 3.610 118 553
11 Slqskie - 1.141.616 1.297 66 49 514 1.926 614 8 2.548 51 448
12 Stanistawowskie 1.368.538 130 23 18 25 196 38 2 236 9,2 5.798
13 Tarnopolskie 1.449.662 37 7 2 1 57 24 — 81 19,1 17.897
14 Warszawskie 2.144.067 629 1 85 212 197 1.123 79 — 1.202 16,1 1.783

15 Kom. Rzadu na

m. st. Warsz. 950.576 1.649 1.404 1 730 3.794 381 4 4.179 24 227
16 Wilenskie. 987.810 77 89 44 35 245 17 _ 262 56 3.770
17 Wotynskie " 1L459.188 57 36 13 26 132 30 — 162 59 9.007
Ogoétem  27.263.924 9606 2970 1012 2966 16554  3.022 79 19.655 65 1.387
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NOWE POTWORY SZYBKOSCI.

Trzech jest obecnie rywali, pragnacych sie unie-
ga¢ o zaszczytny tytut najszybszego cztowieka na
ziemi. Trzech synéw Albionu, uniesionych szlachet-
ng ambicjg pierwszenstwa w przekroczeniu niedo-
Scigtej dotychczas, cho¢ tak juz niedalekiej, granicy
300 kilometréw na godzine, nie szczedzi staran, tru-
déw i kosztéw, aby tylko posias¢ samochéd zdolny do
rozwiniecia tej niebywatej szybkosci. Pierwszy
z nich, John Parry Thomas, ktéry w roku zesztym
zdobyt dla swego imienia $wiatowy rekord szybkos-
ci, rozwijajgc przeszto 275 km/g., zbroi wiernego
Babsa w nowa, starannie profilowang karoserie, kto-
ra, by¢ moze, pozwoli mu na jeszcze lepszy wyczyn.
Dwaj konkurenci Thomasa, Malcolm Campbell i ma-
jor H. O. D. Segrave, obaj byli posiadacze Swiato-
wych rekordéw szybkosci, ptonac checig rewanzu
stworzyli zupetnie nowe bolidy, z ktérych niezwykle
ciekawg konstrukcjg naprawde warto sie zapoznac.

7%ys. i. Widok przodu podwozia Napier Campbella s silnikiem
12-0 cylindrowym.

O ogromie pracy, podjetej przez tych dwoch za-
palonych sportsmenéw $wiadczy fakt, ze zaangazowa-
no do niej wielka ilos¢ najpowazniejszych angielskich
wytworni silnikdw, czesci i karoseryj, a koszta, zwig-
zane z budowg samochodéw, opiewaja na cyfry, o kto-
rych nikomu sie dotad nie $nito. Bolid Campbella
kosztuje 8.000 funtéw szterl., czyli okoto 350.000 zt.,
a dotychczas jeszcze catkowicie nie skonczona kon-
strukcja maszyny Segrava pochtonie napewno znacz-
nie wiecej pieniedzy.

Oczywiscie obie te potworne maszyny nie maja
wiele wspdlnego z samochodami przeznaczonemi do
codziennego uzytku. Zaréwno silnikiem, jak konstruk-
cja podwozia i karoserjg odbiegajg one daleko od
istniejagcych, zyciowych form. Sa to nieuzyteczne
potwory, w ktérych zakleto kolosalng moc po to
tylko, aby ja budzi¢ do pracy na kilkanascie sekund
dla zadowolenia ambicji cztowieka...

Ale nie mamy potrzeby wdawac sie w tego ro-
dzaju rozmyslania. Przejdziemy lepiej do rozpa-
trzenia interesujgcej konstrukcji wozu Malcolm
Campbella i bez poréwnania ciekawszej, bo bardziej
$miatej budowy bolida, przeznaczonego dla majora
Segraye.

ldea budo samochodu Campbella wyszia od
inz. Amherst Villiersa, ktéry opracowat ogélny rysu-
nek wozu. Praca jego zostata uzupetniona przez Jozefa

Maina, tworce specjalnej skrzynki biegéw oraz szere-
gu innych interesujacych czesci nowego bolida, jak
przedniej osi i hamulcow. .Budowe wozu powierzono
znanej wytworni $wiec marki K. L. O., firmie Robin-
hood Eng. Works.

Czesci metalowe samochodu wykonaty zaktady
Vickers, zwracajac specjalng uwage na ich wytrzyma-
tos¢. | tak naprzyktad rama wykonang zostata ze
specjalnej stali, zawierajacej 3;i niklu. Dla obnizenia
punktu ciezkosci maszyny rame umieszczono nie-
zmiernie nisko, bo ponizej poziomu tylnej osi.

Z przodu tamy umieszczony zostat lotniczy sil-
nik Napier Lion. dwunastocylindrowy, o cylindrach
rozmieszczonych w trzech grupach w ksztatcie litery
W. Wymiary cylindréw wynoszg 140 x 130 mm.,
co daje litraz 22,299 cm3. Silnik ten osigga moc 450
koni mech, przy 2000 obr. na minute, a przy 2200
obrotéw — réwne 500 koni. Zapalanie uskuteczniajg
dwa magneta, umieszczone z przodu silnika i nape-
dzane watem poprzecznym. W kazdym cylindrze
mieszczg sie dwie $wiece K. L. G.

Sprzegto wieliodyskowe, wyscielane materig Ee-
rodo, pracuje na sucho. Specjalnej konstrukcji epi-
cykliczna (planetarna) skrzynka posiada trzy biegi

Rys. 2. tozysko kulkowe watu korbowego zv samochodzie
wyscig. Napier -Campbell.

naprzéd 4 jeden w tyt. Naped i tylny most nie od-
biegaja w ogélnym zarysie od przecietnie stosowa-
nych konstrukcji.

O$ przednia zrobiona zostata wedlug systemu
Alford i Alder przez firme Clayiton Wagon Co. Skia-
da sie oma z dwoéch czesSci zigczonych posrodku,
a wykonang jest z grubej rury. .

Interesujgco przedstawia sie w tym samochodzie
aparat kierowniczy. Na koncu watu sterowego znaj-
duja sie tryby, od ktérych wal poprzeczny przenosi
impulsy kierownicy do dwéch skrzynek sterowych
systemu Marte$, umieszczonych po obu stronach pod-
wozia. Skrzynki te za pomocg ciegietl sterujg kaz-
de koto z osobna.

Zawieszenie uskuteczniono na czterech resorach
potelipitycznych, ktére wydatnie wspomaga cala ba-
teria poteznych amortyzatoréw Hartford. Hamulce
nozny i reczny dziatajg na wszystkie kola; mecha-
nizm servo zainstalowano systemu Clayton — Dc-
w.andre. Kola druciane Rudge Whitworth sg zaopa-
trzone w opony Duinlop.

Karoserje wykonaty zaktady Jarvis |1 S-wie
w Wimbledoin. Jest ona jednomiejscowa, $wietnie
sprofilowana, i stawia minimalny opér czotowy.

Bolid, budowany dla majora Segrave przez fa-
bryke Suinbeam, wedtug pomystu znakomitego inzy-
niera Ludwika Coatalen, posiada konstrukcje do-



68

tychczas jeszcze nie stosowang i niezmiernie orygi-
nalng. Jak wida¢ z zatgczonej ilustracji jest on za-

opatrzony w dwa silniki, jeden Z przo-
du a drugi z tylu podwozia.

Ogromny ciezar dwdch potez-
nych silnikéw zmusit konstruktora do
niezmiernie masywnej budowy catego
podwozia. Uderzajaca jest przede-
wszystkiem rama, bardzo nisko obsa-
dzona, ktorej dwie gtéwne podtuzni-
ce majag ogromng wysokosc.

Z przodu 1 z tylu ramy roz-
mieszczone sg, zwrdcone niewielkiemi
kotami rozpedowemi ku sobie, dwa
silniki lotnicze Sunbeam typu Mata-
bele, dwunastocylindrowe, o cylin-
drach ustawionych w V pod katem 60°.

Rys. j. Prsod i tylny niosl samochodu Napicr-Canipbell.

Wymiary  cylindréw
wynoszg 122 X 160
mm., co daje dla kaz-
dego silnika litraz
22,444 cm. a dla obu
44,888 cm.3. Moc kaz-
dego silnika wyno-
si 500 KM., a wiec
maszyna wyposazona
jest w tysiac koni sity.

W kazdym cylin-
drze znajdujg sie czte-
ry zawory, uruchamia-
ne od gory za pomo-
cg watu rozrzadczego.
Zapalanie w kazdym
silniku  uskuteczniajg
cztery magneta B.T.H.
Kazdy silnik réwniez
posiada dwa karbura-
tory Claudel Hobson.

Przedni silnik jest
zaopatrzony w starter,
dziatajagcy pod impul-
sem sprezonego po-
wietrza. Pragnac uru-
chomi¢ obie grupy, na-
lezy rozruszy¢ przedni

czem za pomoca sprzegta ziaczyé z nim tylny silnik.
W ten sposéb jeden silnik powoduje automatycznie

rozruszenie drugiego. Précz powyz-
szego sprzegta znajduje sie na samo-
chodzie i drugie sprzegto, majace za-
danie normalne.

Pomiedzy obu sprzegtami (patrz
rysunek) znajduje sie potaczenie za
pomocg walu, przechodzacego takze
przez skrzynke transmisyjng o prze-
niesieniu 5 : 2. Skrzynka ta oddaje
naped do skrzynki biegéw, umieszczo-
nej po lewej stronie podwozia, przy-
czem zwieksza ona dwa i pét razy
ilos¢ obrotéw. Za skrzynka biegow
mieszczg sie znéw tryby redukcyjne
0 przeniesieniu 2 : 5, ktore tyle samo
zmniejszajg ilo$¢ obrotéw, przy odda-
waniu napedu do két tylnych. To

skomplikowane urza-
dzenie pozwolito na u-
nikniecie ztgczeniabe
posredniego w skrzyn-
ce biegéw co ja zna-
komicie odcigzyto.
Szybkos¢ samo-
chodu  skalkulowano
w ten sposéb, ze na
pierwszym biegu be-
dzie on mogt rozwi-
na¢ przy 2,000 obro-
téw na minute — 118
km/g., na drugim—222
km/g. i na trzecim —
339 km/g. Najwyzsza
szybko$¢ wozu jest
obliczona na nieco
wiecej niz 350 km/g.
Od tryboéw reduk-
cyjnych za skrzynka
biegéw naped przeno-
si sie na wat poprzecz-
ny, na obu koncach
ktérego, po zewnetrz-
nej stronie ramy, mie-
szczg sie kota zebate,
napedzajace tancucha-
mi tylne kota samo-

silnik  starterem, po- Rys. 4. Widok s tyhi samochodu Napiec-Campbell. chodu,
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Zawieszenie uskuteczniono za pomocg resorow
péleliptycznych i amortyzatoréw Hartford. OS$ tyl-
na skiada sie z trzech czesci. Zbiornik benzyny

miesci sie z tylu wozu. Przedni silnik posiada jedng
chtodnice, tylny za$ dwie mniejsze. Hamulec servo
na wszystkie kota sg systemu Dewandre. Kota, jak

TYLNE
CHLODNICE

QRN

ALUMINIOWA KAROSERIA

Aluminiowa karoserja okrywa szczelnie caly
wo6z wraz z kotami, tak ze wyglada¢ on bedzie
jak olbrzymi gad. Mimo iz karoserja zostata spe-
cjalnie starannie sprofilowana i zapewni znakomity
optyw, na pokonanie oporu powietrza podczas jazdy,
juz przy szybkosci 220 km/g., trzeba bedzie poswie-
ci¢ okoto 350 koni mocy.

Rys 6. Sylweta jooo konnego samochodu Sunbeam.

Samochéd Segraya nie zostat jeszcze dotych-
czas catkowicie ukonczony, to tez nic pewnego o jego
zaletach i wadach powiedzie¢ sie nie da. Co sie tyczy
bolida Malcolm Campbella, to w licznych prébach, do-
konanych na plazy Pendine w Walji, wykazat on po-
wazne zalety, osiggajac szybkosci nie wiele mniejsze
niz wynosi obecny rekord S$wiatowy, ale zarazem
i pewne braki konstrukcyjne, nad ktérych usunieciem
pracuja jego tworcy.

SKRZYNKA PRZEDNI
BIEGOW S

E HAMULCE

Rys. y. Przekréj samochodu 1000 konnego Sunbeam.

réwniez i opony o Wysokiem cisnieniu wewnetrznem,
przystosowane specjalnie do duzej szybkosci na pias-
ku, wykonata fabryka Dunlop.

Segrave, uwazajac ze plaza w Pendine, aczkol-

wiek najlepsza w Europie, nie nadaje sie do rozwi-

niecia zawrotnej szybkosci jego samochodu, wyjez-

Rys. 8. Samochdd 1000 konny Sunbeam, widok zewnetrzny.
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dza do Ameryki, gdzie poprébuje pobi¢ rekord $wia-
towy szybkosci na plazy w Daytona na Florydzie.
Parry Thomas, po ulepszeniu swego Babsa, zamie-
rza réwniez podwyzszy¢ swoéj wiasny rekord.

Wszyscy trzej rywale maja ogromne szanse, to tez

Niektére wiadomosci, zawarte w powyzszym arty-
kule sg juz dzi$ nieaktualne. Przedewszystkiem wiec pro-
by Malcolm Campbella, dokonywane na plazy Pendine,
uwienczone zostaty powodzeniem, a mianowicie w dniu
4 lutego dzielny kierowca zdo-
tat przeby¢ na swym bolidzie
przestrzen kilometrowg w czasie
12,791 sek. z szybkoscig $rednig
281 km, 378 m./godz. oraz prze-
strzen mili ang. w czasie 20,663
sek. z szybkoscig Srednig 280 km.
382 m./godz, bijac w ten spo-
sob Swiatowe rekordy szybkosci.

John Parry Thomas, ktory
byt posiadaczem poprzednich re-
kordéw, pragnac osiagna¢ je-
szcze lepszy wynik, zaopatrzyt
swego ,,Babsa“ w nowa, jedno-
miejscowy karoserje i rozpoczat
serje prob, réwniez na plazy
Pendine Niestety, proby te przy-
ptacit on zyciem...

Podczas jednej z jazd, do-
konywanych w dniu 3 marca,
pekt na samochodzie Thomasa
tancuch, stuzacy do napedu tyl-
nego kota, powodujagc momental-
nie rozhicie tegoz kofa. Maszy-
na przewrdcita sie wtedy do go-
ry kotami, unoszona potworng si-
ta rozpedu jaki$ czas toczyta sie po piasku, az na-
koniec staneta w ptomieniach. Parry Thomas poniést
$mier¢ na miejscu.

Strata tak $wietnego kierowcy i konstruktora,
tak wielkiego mitosnika automobilizmu, uczynita bar-

John Parry Thomas zabit sie na plazy Pendine,
pragnac pobi¢ rekord $wiatowy szybkosci.

o N» 3

trudno przewidzie¢, ktéry z nich osiagnie rezultaty
najbardziej frapujace. Faktem jest tylko, ze $wiato-
wy rekord szybkosci juz niezadtugo zapewnie przez
ktérego$ z nich zostanie znacznie przewyzszony .
M. K.

dzo bolesng wyrwe w szeregach sportowcéw samocho-
dowych. Parry Thomas byt bowiem rzadkim przykia-
dem cztowieka, dla ktérego nie istniato nic poza samo-
chodem. Zycie wielkiego mistrza kierownicy podzielo-
ne byto miedzy warsztatem, gdzie
budowat on wedtug swych wias-
nych pomystdw przerozne ma-
szyny wyscigowe, a torami na
ktorych wyprébowywat swe dzie-
ta w licznych wyscigach i jazdach
rekordowych. W rekach Parry
Thomasa znajdowaty sie po Kkil-
kakro¢ Swiatowe rekordy szyb-
kosci na przeréznych dystansach;
zdobyt on tez wiele nagréd w za-,
wodach Zgingt na ukochanym

posterunku, dzielagc losy tylu
wielkich wirtuozéw steru. Cze$¢
jego pamieci.

Trzeci pretendent do tytutu
najszybszego cztowieka na zie-
mi, major H. O. D. Segrave, wy-
jechat przed kilkunastoma dnia-
mi do Ameryki, uwozac ze so-
ba wykonczonego i wyprébowa-
nego mechanicznie, t%siackon—
nego bolida Sunbeam. Ze wzgle-
du na bardzo staranne opraco-
wanie konstrukcji  samochodu,
a takze ze wzgledu na sprzy-
jajace warunki terenowe w Daytona Beach, gdzie
odbywaé sie beda préby pobicia rekordéw szybko-
sci, ma Segrave powazne szanse przekroczenia gra-
nicy 300 kilometréw na godzine.

M. K.

Szczatki ,,Babsa” pozostawiono na miejscu wypadku nad brzegiem morza,
ktére powoli przykryje je piaskiem.
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,DODGE BROTHERS”

STALE NA SKLADZIE
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BELGIJSKIEJ FABRYKI

FABRIQUE NATIONALE"

LUKSUSOWE BELGIJSKIE SAMOCHODY

,,MINERYA MOTORS®
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CENY BARDZO DOSTEPNE

~ARSOVIE AUTOMOBIL E*

WARSZAWA, UL. KOPERNIKA 4/6 TEL. 237-22 i 236-64.
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STANISEAW SZYDELSKt

Budowa garazu motocyklowego.

-Wielu z naszych Czytelnikéw .posiada zapewne
szczere checi posiadania garazu, majac motocykl, inni
znowu maja garaz a nie posiadajg motpcykla. Arty-
kut méj dzisiejszy odnosi¢ sie bedzie do tej pierwszej
grupy. Oczywiscie nie skorzystaja z niego zapewne
wszyscy mieszkancy Warszawy gdyz do budowy ta-

kiego garazu procz pewnych zdolnosci, dobrych checi
i materjatu drzewnego potrzeba tez i kawatka terenu
na ktérym garaz ten postawilmy, a o taki teren w War-
szawie bedzie troche trudno.

Czytelnicy z prowincji, ktorzy dysponujg kawat-
kiem wolnego miejsca w ogrodzie nie ufajg moze swo-
im sitom, bojac sie ze zmarnuja czas i materjat, a garaz

w koncu postawi zaméwiony majster. Otéz tak nie
jest: przy skromnych, bardzo nawet skromnych wia-
domosciach z dziedziny stolarki, mozna sobie wysta-
wi¢ bardzo dobry garazyk i to tanim kosztem. Trzeba
tu tylko troche desek, wolnego czasu, pitki, miotka
i gwozdzi.

Budowe garazu podzielimy na dwa okresy: przy-
gotowanie terenu i samg budowe.

Przed przejéciem do tematu musze zaznaczy¢ ze
wymiary podane na rysunkach sg tylko przyblizone
i odpowiadajgce przeciethym wymiarom maszyny
z wozkiem. Garaz nie powinien by¢ za ciasny i po-
winno sie przewidzie¢ dosy¢ miejsca dokota., by urno-
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zliwi¢ rozbidrke i czyszczenie motocykla w razie nie-
pogody.

Niwelacja i fundament. Poi wyszukaniu odpowie-
dniego miejsca w naszym ogrodzie czy na podworzu
oczyszczamy teren z chwastow i nieréwnosci wyrow-
nujagc go doskonale do poziomu. Nastepnie robimy
beton to jest mieszaning z cementu, piasku i pottuczo-
nego kamienia wzgl. cegly w stosunku i czesci cemen-
tu na 2 czesci piasku i 5 czesci kamienia. Ubijamy
tg mieszanine grubosci kilku lub kilkunastu centyme-

— 5-
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budowy dachu. Zrobimy go z listew na ktére damy
cienkie deski, a na nie pape dachows, ktorg dostaniemy
w rolkach po 25 metréw w kazdym handlu materjatéw
budowlanych. W miejscach potaczen dajemy tréjkatne
listewki, ktére tez mozemy pokry¢ paipg. Caty dach
dobrze jest p6zniej po skonczeniu kaza¢ posmarowac
smotg. Obijanie $cian bocznych deskami nie nastreczy
zadnych trudnosci. Przykrawdjemy je tylko na odpo-
wiednig dtugos¢ i przybijamy albo w sposéb wskazany
na rys. 5, to jest tak, ze krawedzie wchodzg jedna na

o)

tréw na przestrzeni odpowiadajacej wymiarom garazu
dodajac z kazdego boku 20—50 cm. by mie¢ dokota
budynku brzeg nieco skosny (rys. 1). Po zastygnie-
ciu warstwy mieszaniny pokrywamy ja teraz jeszcze
mieszaning cementu z piaskiem bez kamienia i wy-
réwnujemy deska podobnie jak to robig robotnicy przy
ogtadzaniu asfaltu. Radze, nie rozrabia¢ odrazu catej
proporcji mieszaniny tylko .partjami, gdyz mieszanina
ta zastyga dosy¢ szybko szczegolnie w lecie. W lecie
trzeba nawet nakrywac na dzien cata robote mokremi
szmatami by nie schia za szybko.

Konstrukcja garazu. Narys. 2. 3, 4 i 5 widzimy
sposéb budowy $cian garazu. Ramy zrobimy z listew
drewnianych 40x50 mm. zbijajac je poiprostu gwozdzia-
mi lub jezeli dysponujemy czasem i ochotg to #gczac
wedle sposobdw pokazywanych na rys. 4, co daje
wiekszg gwarancje wytrzymatosci. Do podioza przy-
mocujemy Sciany zapomocg specjalnych hakow, ktore
lepiej juz .przedtem przy konstrukcji podtogi przewi-
dzie¢ i w miejscach gdzie majg by¢ wbite wpusci¢ w ce-
ment kawatki drzewa. W to drzewo wbijemy potem
haki’

Sposdb potaczenia Scian ze sobg widzimy na rys. 4.
Gdy juz ramy sg zbite i szkielet gotdw, przystapimy do

bess

druga, albo tez przybijamy je obok siebie a w miejscu
potaczen dajemy listewki. Tenl drugi sposéb jest
oszczedniejszy, ale zabiera wiecej czasu.

Najwiecej roboty zajmie nam wykonanie drzwi
i okna. Rysunek 4 i 5 wskazuje sposoby wykonania
drzwi i miejsca na okna. Rame okienng mozna od
biedy samemu zrobi¢, ale lepiej jest zamowi¢ u stolarza
i da¢ oszkli¢, a dopiero wtedy .zatozy¢ w budynku. Ga-
raz w ten sposéb zbudowany nie bedzie oczywiscie pa-
tacowym, ale wkasnym i wygodnym. W razie potrze-
by mozna potem da¢ od wewnatrz druga Scianke z de-
sek, a pomiedzy nie trociny i popiét mocno ubity. Ga-
raz w ten sposéb ocieplony bedzie jeszcze lepiej spet-
niat swe ustugi.

Jezeli jeszcze pobielimy go wewnatrz, a zewnatrz
pomalujemy farbg olejng i posadzimy dokota pare pna-
cych krzewéw to bedzie moégt doskonale robi¢ konku-
rencje sasiadujacej willi.

Naostatek wazna rada: Po zainstalowaniu sie
w garazu nie nalezy zapomnie¢ powiesi¢ przy drzwiach
gasnicy, a wiec Minimaksa, Delfina lub t. p.

W jednym z najblizszych numeréw postaram sie
da¢ taki sam plan, lecz bardziej szczegdtowy na budo-
we garazu na samochaéd.

IMAKOMOIK.
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AMERYKANSKICH SAMOCHODOW

NIE MOGA WYZYSKAC SZYBKOSCI SWYCH WOZOW
PODCZAS JAZDY W NOCY. POWODEM TEGO JEST NIE-
WYSTARCZALNOSC REFLEKTOROW AMERYKANSKICH,
NIE ODPOWIADAJACYCH WARUNKOM EUROPEJSKIM.

Nie nalezy zatem zwleka¢ z wyposazeniem samochodu
w REFLEKTORY

Z PRZYCMIEWANIEM SWIATEA NA MGLE
Wowczas bedzie mozna jezdzic szybko i pewnie, gdyz
ZEISSA - OSWIETLENIE

ZWIEKSZA SZYBKOSC JAZDY, PODCZAS MGLY, DESZ-
CZU | SNIEGU. SPECJALNY UCHWYT UPRASZCZA-

JACY MONTAZ NADAJE SIE DLA WSZYSTKICH SAMO-

CHODOW AMERYKANSKICH.
Na zadanie wysyla sig iros.eki Auio 129 natychmiast,
JENERALNA REPREZENTACJA FIRMY

WARSZAWA, SZPITALNA 3 TEL. 57-54 i 57-55,

L A T R

LAKIERY ANGIELSKIE,

(ORYGINALNE)
DO SAMOCHODOW, FIRMY

JENSON & NICHOLSON Ltd.
W LONDYNIE,
ISTNIEJACE] OD 1821 ROKU,

POLECA WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL:
NI. GERSON, WARSZAWA, WSPOLNA 25 tel. 95-11
DO NABYCIA ROWNIEZ: AUTOPLYTA | KAUCZUK SUROWY

OPONY BALONOWE DO KOk

normalnych

PIRELLI-SUPERFLEX-Cord

715 X 100 do kot 26 X 3
opona zt. 118.50 detka 23.70

830 X 130 do két 765 X 105
opona zt. 218.50 detka 39.80

845x145 do kot 820x120 lub 835x135
opona zt. 268.— detka 40.80

31 X 4,45 do kot 30 X 3/,
opona zt. 160.50 detka 26 60

dostarczajg wszystkie firmy samochodowe lub reprezentant
H. SCHWIDEWSKI, KATOWICE, Szosa Wetnowska

~GAZOLINA® Sp. Akc.

WE LWOWIE
CENTRALAIFABRYKIWBORYStAWIU

ODDZIALY SPRZEDAZY:
we Lwowie, Sapiehy 3, tel. 32-80
w Warszawie, Ztota 25, tel. 61-34 i 143-44
w Poznaniu, Strzelecka 3a tel. 34-28.
w Gdyni — Port.
w Stryju — Gazownia.
Dostarcza benzyne samochodowg w najlepszych gatun-

kach. Dla legitymowanych Cztonkéw Klubu automohi-
listbw rabat 5% °d cen biezacych.
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Polskie Towarzystwo Asekuracyjne i Reasekuracyjne
Spotka akcyjna — Warszawa, Jasna 4, tel. 141-92 i 29-91
UBEZPIECZA:

SAMOCHODY od rozbicia, ognia, kradziezy.

WEASCICIELI samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej.
PASAZEROW | SZOFEROW od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

»,POLSKA LINJA LOTNICZA”

PRZEWOZ: PASAZEROW — POCZTY — TOWAROW

INFORMACJE- 1| Warszawa, Telefony: 9-00 i 8-50. Lwoéw, Telefony: 6-10 i 22-75. Krakéw, Telefony: 32-22 i 35-58.
| Gdansk, Telefony 415-31. Wieden, Telefony: 75-5-75 i 45-4-62.

UWAGA: Komunikacja codzienna :z wyjatkiem niedziel.

DOSTAWA POCZTY |

PRZESYLEK W TYM SAMYM

DNIU.

Dowé6z do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdarisku uwzgledniono w cenie biletu.
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Rys' 9. Szemat urzadzenia

W drugiej kategorji rozwig-
zan — uniezalezniajacych nadwozie
(karoserje) od ruchow podwozia,
zacytowaC mozemy rozwigzanie
Bollack’a, ktére zastosowane na pod-
woziu B. N. C., zostato zademon-
strowane szerszej publicznosci w te-
gorocznym Salonie Paryskim. Roz-
wigzanie to ma na celu zapewnie-
niejedynie wygody pasazerom, a nie
troszczy sie zupetnie o ochrone me-
chanizmu s a-
mochodu
przed szkodli-
wemi napre-
zeniami,  po-
wodowanymi
przez nieréw-
nosci  drogi.

Rozwigzanie
Bollack’a jest
wiasciwie sy-
stemem prze-
gubowego po-
taczenia w
trzech punk-
tach karoserji
z podwoziem.
W tym celu
karoserja zbu-
dowang jest
na mocnej ra-

AT O

Bollackla niezaleznego nadwozia.

Rys. ri. Umocowanie tylne karoserji
na ramie nadwozia w syst. Bollack a.

mie, niezalez- Rys. iy. Przednie podwiesz. Sizaire Frrese.

Rys. 12. Urzadzenie Bollaclda na podwoziu B. N. C.
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DO LEPSZEGO PODWIESZENIA.

(Dokoriczenie).

na ramie podwozia w syst. Bollach a.

nej od ramy podwozia i zwigza-
nej z tamtg’ w klasyczny sposéb
w trzech punktach za pomocg obra-
cajacych sie luznych tap: nadwozie
wiec zachowuje stale potozenie po-
ziome przy wszystkich przechyle-
niach podwozia. Jednakze urzadze-
nie to czysto, ze tak powiem Kka-
roseryjne, nie rozwigzuje sprawy
sprawniejszego podwieszenia, gdyz
jggf ono W stanie zabezpieczy¢
nadwozia od

gwattowniej-
szych uderzen
pionowych, a
przedewszyst-
kiem nie chro-
ni mechaniz-
mu samego
od  szkodli-
wego wpltywu

wstrzasnien,
co  powinno
by¢ pierwsza
troskg kazde-
go konstruk-
tora. (Rys. 9,

10, 11, 12).
Najbardziej
interesujace
pomysty znaj-

Rys. 14. Samochdd Sizaire Freres na przeszkodzie.
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dujemy w trzeciej
kategorji rozwig-
zah, odrzucaja-
cych w  zupet-
nosci sztywna 0s.
Tu na pierwsze
miejsce  wysuwa
sie  konstrukcja
braci Sizaire,
ktérzy od dhuz-
Szego juz czasu
stosujg swoj po-
myst 1 ulepsza-
jac go stale, do-
prowadzili wresz.
cie do nienagan-
nego dziatania.
W systemie tym
role osi peni re-
sor poprzeczny,
lecz  poniewaz
niemozliwoscig
byto umocowa-
nie na nim tylko
zwrotnic, przeto
zastosowac nale-
zato specjalne ta-
py, ktére przy-
trzymuja zwrot-
nice z gory. ta-
py te oczywiscie
sg przegubowe,
tak, aby nie kre-
powaty deforma-
cji resora, jedno-
czesnie zas przez
wprowadzenie
okreslonego tar-
ciaw przegubach
tworzg one amor-
tyzatory. Catos¢
jest doskonale i
celowo  pomy-
$lana i w prakty-
ce daje swietne
rezultaty. W sy-
stemie braci Si-
zaire kazde koto

posiada rzeczywiscie zupetnie niezalezne ruchy pio-
nie udzielajgce sie zupetnie reszcie podwo-
zia. Rozwigzanie to zastosowano tak z przodu jak i

nowe,

Rys.' zp. Podwozie samochodu Cottin-Desgouttes widziane z tyhu.

Rys. jy. Samochéd Sizdire-Freres na nieréwnej drodze.

Rys. 16. Rysunek szematyczny, wskazujacy dziatanie podwieszenia Sizaire-Frerest

M 3

z tytu podwozia.
(Rys. 13, 14, 15,
16, 17). Bracia
Sizaire zastoso-
wali  jednoczes-
nie niezalezne
sterowanie Kkaz-
dego kota przed-
niego przez
wprowadzenie
oddzielnych dla
kazdego kota wa-
sow i dragzkow
sterowych. Sta-
nowi to juz jed-
nak inny temat,
opisywa¢  wiec
tu nie bede bli-
z€j ich urzadze-
nia sterowego.
Urzadzenie nie-
co podobne znaj-
dujemy w syste-
mie Cottin et Des-
gouttes. | tu re-
sor poprzeczny
przymocowany
jest posrodku do
specjalnej  belki
poprzecznej ra-
my(traversy). Za-
miastjednakprze-
gubowyeh tap
znajdujemy tu ta-
py sztywne,
przytrzymujace
specjalne tuleje,
w ktérych w od-
powiednich pro-
wadnicach  mo-
ga sie przesu-
wa¢  wydtuzone
w forme stupkdw
sworznie zwrot-
nic; wszystko to
dopetniono sko-
rzang pochwa
harmonijkowa,

ochraniajgcg prowadnice od kurzu- Z tylu podwie-
szenie Cottin - Desgouttes rozwigzane jest inaczej.
Rys. 18, 19, 20, 21). Tutaj przegubowe potoski maja

Rys. t8. Samochdd Cottin-Desgouttes widziany z przodu.



Rys. 77. Widok tylnego podwieszenia Sizaire-I're»'es.

Rys. 23.- Cyclecar d}Yrsan widziany z -przodu. Rys. 20. Detal podwieszenia przedniego Cottin-Desgouttes.

Rys. 22. Samochéd wyscigowy Itala.
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zapewniong wolng gre przez system czterech, wzgled-
nie miekkich resoréow poprzecznych, dzwigajacych
tylny most i umocowanych w koncach w obracaja-
cych sie tapach naokoto osi, przytwierdzonej do tarczy
przy kole. Tu réwniez zastosowano podwojne nieza-
lezne sterowanie kazdego kofa.

Jak widzimy, rozwigzanie to jest bardziej sztucz-
nem i mniej pociggajagcem od wyzej opisanego.

W podobny co i w samochodach Cottin-Desgouttes
z tylu sposoéb, zostato rozwigzane podwieszenie w wy-
Scigowym samochodzie Itala P/j-litrowym, majacym,
jak wiadomo, naped na 4 kofa. (Rys. 22). Tutaj zwrot-
nice sa przymocowane przegubowo u géry i u dotu do
dwéch poprzecznych resoréw, ktére zamknieto dla
zmniejszenia oporéw powietrza w specjalnych profilowa-
nych karterkach. Podobne urzadzenie znajdujemy réw-
niez i w 3-kotowym cyclecarze d’Yrsan (rys. 23), oraz
w samochodach niemieckich Voran (rys. 24) i Hanomag.

W ostatniej wreszcie kategorji rozwigzan, w kto-
rej dotychczasowy resor warstwowy zastgpiono przez
inng sprezyne, wymieni¢ moge system ogodlnie wszyst-
kim znany Lancii (rys. 25) typu, Lambda oraz zu-
petnie do niego podobne rozwigzanie S. H. W.
W systemach tych nie mamy réwniez przedniej osi,
znajdujemy tu tylko lekka, zro-
biong z rur stalowych rame,------------ ----mm---

przytrzymujaca suwaki  zwrot-
nic. Kazde koto jest tu zupetnie
niezaleznem | po-
siada moznos$¢ wy-
konywania  samo-
dzielnych  ruchéw
pionowych, Resor
tworzy tu mocna
sprezyna  spiralna

w potaczeniu z a-
mortyzatorem  hy-
draulicznym  (oliw-
nym), ktory, jak
wiadomo, jest ro-
dzajem pompki hy-
draulicznej. Cato$¢ bardzo lekka i sku-
piona, zamknieta jest w pionowych ru-
rach, stuzacych wtasciwie za prowadnice.
W systemie tym kazde koto posiada rze-
czywiscie petng niezalez-

no$¢, ponie- c—
o waz zwigzane
fl jest z wiasng,
i. nieztgczona

z podwoziem
sprezyna, Jed-
> noczesnie pod-
wieszenie  to
jest  progre-
sywnem, po-
niewaz, dzieki
amortyzatoro-
W[ wi hydraulicz-
ni nemu.elastycz-

— no$¢ jego jest
zmienng nieco
B w  zaleznosci
t od obcigzenia.
-a. Niestety piek-
ne to rozwia-
zanie zostato
zastosowane
tylko na przo-
dzie podwo-
zia, podczas

Rys. 26. Detale sprezyny przed- gdy tyt pozo-

niej i resora hydr. Lancii.

Rys. 24. Tyl samochodu ,,Thrraii".

Rys. 2i. Schemat podwieszenia Cottin-Desgouttes.

stat starej klasycznej budowy. — Oto pomysty ulep-
szenia podwieszenia, ktére wykazaty swa celowosé
i ktére zastosowano na samochodach, budowanych
w serji. Nie wyczerpujg one
wszelkich mozliwych rozwiazan
i pomimo osiggnietych rezulta-
téw, pozostaje w tej dziedzinie,
jeszcze bardzo wiele do zrobie-
nia. Nie widzimy powodu, aby
przy podwieszeniu nie miaty by¢
uzyte inne, précz metali, mate-
rjaly np. ta najidealniejsza spre-
zyna, ktérg jest sprezone po-
wietrze, albo tez guma. Obecnie
problem ulepszenia podwieszenia
zaprzata¢, jak widzimy, poczy-
na powaznie umysty wynalaz-
cow, dowodem czego jest ilos¢
nowych pomystéw w tegorocz-
nym salonie paryskim; spodzie-
wac sie wiec mozemy, iz wkrétce otrzymamy pod-
wozie, pozwalajagce na rozwijanie najwiekszych szyb-
kosci na kazdej, bez réznicy, drodze.
Mn.

Rys 2y. Samochéd Lancia widziany z mprzodu.



N» 3 AU 1 o 79

JESTEM StAWNY!

Szanowni Czytelnicy! Nastat wielki dzien w mem
zyciu!  Porzuci¢ musiatem zawd6d wiasciciela zaktadu
fryzjerskiego i trzech takséwek, gdyz Ruch Kotowy
zaczat mie zanadto trapie.

Rzucitem wiec moje Fordy komornikowi na po-
zarcie i zaczatem mysle¢, o nowym zawodzie. Pamie-
tatem, iz krecit sie gdzie$ w korytarzu Ruchu Kotowego
moj serdeczny przyjaciel, posrednik (prawo jazdy za

gotébwke i na raty), pomyslalem wiec, ze moze on
mnie zaproteguje u jakiej grubej ryby ministerjalnej
i moze cho¢ ekspertem w Ruchu Kolowym zostane,
bo przeciez niedawno o mato nie dostat sie tam, mi-
mo kompletnego braku wiadomosci samochodowych,
lecz za to ,,pod potezng protekcja pozostajacy” uczen
jakowej$ szkoty szoferskiej; lecz obliczenia te zawiodty
mnie, gdyz posrednika juz przymknieto.

W gtuchej rozterce co wobec tego poczaé ze
sobg, wyszedtem bez celu na ulice. Tam przystane-
tem przed wystawg ksiegarni i widzac ceny wydaw-
nictw Samochodowych, myslatem: wiele to zaoszcze-
dze, jezeli ich nie kupie. Nagle zwraca mg uwage
fascynujacy tytut: ,,Uszkodzenia samochodu, ich przy-
czyny i naprawa w drodze — Witold G. b. dowddca
szkoty kierowcoéw I. D. W. S.“. Uderzenie pioruna!
Mam mysl!  Zostane wyktadowca w szkole szofer-
skiej!...

Reszta mego majatku, cate dwa zilote wsigkty
w kieszen ksiegarza, lecz pozostat mi sie skarb bez-
cenny — narzedzie mej przysztej pracy!...

W tydzien osoba moja byta jedng z najpopular-
niejszych postaci samochodowych. Statem sie stawny!
| stawny dzieki broszurce p. OJ Och, jakze go teraz bto-
gostawie.

Zainteresowal sie mng wreszcie Automobilklub
i zaproponowat mi wygtoszenie odczytu na temat
uszkodzen, z warunkiem pokazania streszczenia przed
wygtoszeniem. Chca Panstwo postucha¢? Oto ono.

»jezeli magneto nie pali, to mozna bezpiecznie
przytozy¢ reke do $wiec — magneto napewno nadal
pali¢ nie bedzie; o ile magneto pali, mozna reki nie
przyktadac.

wJezeli przy kreceniu motoru stycha¢ tarcie
w magnecie,fto dowodzi, ze pekniete jest tozysko przy
desce rozdzielczej. Wtedy wyjmuje sie uszkodzony

wianuszek i zastepuje go sie tekturowym krazkiem,
chociazby z pudetka od papieroséw, nastepnie na tym
krazku ukfada sie kulki, przyczem pod kulkami musi
by¢ potozona gruba warstwa towottu. Ztozone w ten
prowizoryczny sposéb tozysko przy desce rozdziel-
czej przed przerywaczem w magnecie moze Z poOwo-
dzeniem wytrzymaé dtuzszg jazde ¥.

*) Dostownie wedtug podanego powyzej podrecznika p. W. G.
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,Oprécz  wyzej wyszczegdlnionych  wypadkéw
uszkodzenia magneta, moze sie zdarzy¢ tego rodza-
ju rzecz, ze uzwojenia kotwicy sg zaoliwione—nalezy
wtedy calg szpule rozwing¢, dobrze oczysci¢, wysu-
szy¢ i zwina¢ ja nanowo ¥.

»Swiece sg do tego, zeby sie pality; o ile knot
jest za dtugi, nalezy go przycigé. Jezeli Swieca jest
zaoliwiona, trzeba ja rozkreci¢ i kaza¢ starannie wy-
skroba¢ scyzorykiem.

Odlegto$¢ miedzy elektrodami w zadnym wy-
padku nie moze przekracza¢ 1 cm. ¥.

.Nalezy zaznaczy¢, iz jazda na trzech cylindrach
(przy motorze 4 cylindrowym) jest bardzo szkodliwa,
gdyz przy motorze z silng kompresjg naraza sie na
wysadzenie goérnego dekla od cylindréw, a réwniez
taka jazda moze wptyngé na wybicie panewki i na
skrzywienie watu korbowego ¥

Jezeli w karburatorze ptywak jest za lekki, lub
za ciezki, nalezy zmieni¢ caty karburator.

»Z braku oliwy, lub ztego oliwienia ttoki moga
sie zatrze¢ w cylindrze — zaradzi¢ temu mozna w spo-
sob nastepujacy: nalezy wykreci¢ kranik na cylindrze
i nala¢ nafty na tlok; po uptywie jakich 10 minut
nalezy wolno pokreci¢ korba, jezeli to sie jeszcze nie
da zrobi¢, nalezy nala¢ nafty jeszcze raz, wiaczyc
motor na najszybszy bieg (t. j. na czwarty lub 3-ci),
podlewarowac tylne koto i obraca¢ podlewarowanem
kotem w jedng i drugg strone. Jezeliby i len sposéb
nie pomoégt i thok by sie nie ruszyt — nalezy motor
rozebra¢, odtaczy¢ korbsztange od korbowodu, przekre-
ci¢ tlok w cylindrze o p6t obrotu, wyja¢ go i prze-
my¢ dobrze naftg zaréwno thok, jak i $cianki cylindra¥.

»Zdarza sie. ze wskutek braku oliwy i silnego
zagrzania motoru korbsztanga (facznik ttokowy) zostaje
zgiety, a nawet moze sie nawinag¢ na wat korbowy ¥

,Jezeli zimowa porg samochod wstawia sie do nie-
ogrzewanego garazu, nalezy pamieta¢ o tem, aby po wy-
puszczeniu wody z chtodnicy pusci¢ w ruch motor,
atow tym celu, aby w cylindrach nie zostato nic

W.

T (o] M 3

wody, gdyz w przeciwnym razie po paru godzinach
woda moze zamarzna¢, za$ po zapuszczeniu motoru,
wskutek sformowania sie od roztopionego lodu pary —
cylindry popekaja. Gdy sie niema zupetnej pewnosci,
ze woda zostata spuszczona ostatecznie, nalezy przed
puszczeniem w ruch motoru (w zimie) odkreci¢ korki,
wykreci¢ $wiece i rozgrza¢ palnikiem cylindry; w ten
sposéb cata para, ktéra moze sie sformowac od roz-
topionego lodu ulotni sie przez otwory (z koszulek
wodnych — przez korki i $wiece! — przyp. jutora)

».Nalezy pamieta¢, ze do pustego karieru musi
by¢ wlane od 10 — 14 kgr. oliwy, zaleznie od sity
motoru. Czarny dym wskazuje, ze brak oliwy! ¥

,W nowoczesnych samochodach sprzegto bywa
przewaznie dyskowe. Jezeli miedzy metalowe dyski
dostaje sie brud, sprzegto zaczyna buksowac i dyski
moga sie pokrzywi¢. Pokrzywione dyski nalezy wy-
prostowaé. Jezeli sprzegto jest obite skérg — nalezy
pamieta¢, aby skoéra byta dobrze wytranowana—inaczej
sprzegto szarpie. Gdyby takie sprzegto buksowato,
nalezy skére przetrze¢ drobnym piaskiem, lub kala-
fonjg (napisane wyraznie: piaskiem lub kalafonjg! Co
szanowni stuchacze na to? Przyp. aut. ¥.. “

Hm! Za predko wyczerpaty mi sie wiadomosci
z podrecznika p. G. Musze co$ doda¢ od siebie...

Jezeli kto$ jezdzi za szybko, to nie nalezy
sie tem przejmowac bo¢ i Liefeldt jezdzi swym ADee-
mem 200 kim. na godzine: jezeli panstwu kto$ za kurs
nie zaptaci, to niech sie panstwo pociesza, ze i eksper-
tom Ruchu Kotowego Komisarjat Rzadu tez zwykle w pot
roku pozniej nalezno$¢ ptaci; jezeli kto$ ruch uliczny
zatarasuje, to niech wie, iz i sam nadkomisarz Fuchs
potrafi ruch kotowy na amen zaregulowa¢; ,,gdy kto$
chce kupi¢ samochéd, niech wie, ze istnieje nietylko
Fiat 509..."

Tu redaktor ktéremu powyzej projekt wyktadu
czytalem — za drzwi mnie wyrzucit... Powiedzcie
Painstwo — czy stusznie?... Xy:

FL.

URLOP W AUCIE.

Deszcz lat prawie bezustannie, i kiedy po licznych
objazdach dotartem do Gérlitz, kiedy wjezdzalemi wy-
jezdzatem z Drezna. Dzien spedzony w tym $licznem
miescie byt wyjatkowo tadny, gdy zatrzymywatem sie
w Chemnitz i w Bayreuxcie i krecitem si¢ po doskona-
tych, ale mocno falistych szosach Saksionji, Bawarji,
Frankonji, S-zwabji i Hohenzollernu. W Norymber-
dze znéw wyjrzato troche storica. Jakze to piekne a zda-
wna znajome mi miasto inaczej wyglada, gdy sie nie
zwiedza go .tramwajem, ani tax:sem. Ledwie jednak
dojechatem do doliny Dunaju, mianowicie w Donau-
worcie, gdy nad zatopionymi takami i zbiorami zaczety
kiebi¢ sie ciemne chmury, by towarzyszy¢ mi nad réw-
nymi szosami, prowadzacymi przez Ginzburg, Ulm,
Herbertingen, Tuttlingen i Geisengen. Tu przeje-
chawszy przez strupieszaty kryty dachem drewniany
most oddalitem sie od Dunaju, by 50 kim. dalej na po-
tudnie zajecha¢ nad Ren ku szwajcarskiej granicy.

Jak juz powiedziatem, caly moéj przejazd odby-
wat sie bez niemitych incydentéw, przejezdzajac jednak
przez Gorlitz znalaztem sie w zabawnej sytuacji. Byta
niedziela popotudniu. Zdecydowatem, ze trzeba ure-
gulowa¢ moje zawory i przy okazji da¢ sprawdzic,
czy! niema jeszcze czego podejrzanego. Do miasta
wjechatem przez parkowa dzielnice, tak piekng i CU-

(Dokoriczenie).

downie utrzymana, jakby tego mogto wymaga¢ stotecz-
ne miasto. Tej niedzieli odbywat sie wtasnie plebiscyt
w sprawie wywiaszczenia ksigzat. Dziwnym zbiegiem
okolicznosci wjechalem przed magistrat, gdzie cere-
miomja sie odbywata. Poprzez coraz gestszy ttum do-
jechatem do silnego kordonu policji, Scis$le zamykaja-
cego w poprzek ulice. Stanatem. Moje pojawienie sie
nie wywotato z niczyjej strony protestu ani jakiejkol-
wiek uwagi. Jak gdybym nic nie widziat datem zwy-
kty sygnat Swietlny jazdy ,,prosto”. Na to zareago-
wat dowddca oddziatu, jaki$ starszy podoficer policji.
Obok stali oficerowie Schupo i do$¢ solidnie natadowa-
ny woz ciezarowy. Zwrdait sie do nich, po chwili
wrdcit, skomenderowat, kordon sie otworzyt, wjecha-
tem na pusty kawatek ulicy. Dziesie¢ metrow dalej
stat cywilny kordon: czerwone kokardki i przygrube
pateczki: Rote Firont. Przyznam sig, Zze niechetnie
prébowatbym sie przez niego przecisng¢ u nas. Nie
potrzebowatem sie jednak nawet zatrzymaé. Znéw
rozlegt sie rozkaz i czerwone kokardki rozstapity sie
obojetnie i uczynnie. Zajechatem do poleconego mi
zakfadu: olbrzymi plac z tytu kamienicy, w podzie-
miach hale i boksy, pokoje goscinne réwnie komforto-

*) Dostownie wedtug podanego wyzej podrecznikap. W. G.
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we dla szoferéw, jak i dla wiascicieli, z fotelami, i biur-
kami, I$nigcymi toaletami etc. Na parterze hala war-
sztatowa i kancelarja, wyzej czeSci zapasowe reprezen-
towanych marek. Do przejrzenia maszyny biorg sie
z energja, przy udziale kilku sprawnych mechanikéw
—trwa to moment, nastepuje analiza, drobne oczyszcze-
nia: bardziej wyszkoleni bez zadowolenia, stwierdzaja,
ze francuski Renault, a niemiecki Opel, to jednak zu-
petnie coinnegio: m,a 12.000 kim., a jak nowy!
Wracajac do Renu, o ktérym juz wspomniatem
to w jego blizkosci sizosa znacznie sie popsuta—'Wyraz-
nie wjezdzato sie w nadgraniczny obszar. Dzieki temu,
ze sie pomylitem, objezdzajgc zamknieta szose wjecha-
tem koto Singen na tak ohydne dziurawe 20 kim
ze zgota nie czulem rekompensaty w adm.irowa.niu

Wiraze w Szwajcarji.

dwuch wielkich gor soliteréow na wzglednej ptaszczyz-
nie z dziko zawieszonymi ruinami zamkéw na wierz-
chu. Tak mnie to zboczenie z zakre$lonej trasy skon-
sternowato, ze wrecz zaskoczyta mnie tablica: Auto!
Stop! Zollamt. Wybiegt uprzejmy urzednik w ciemno-
zielonym z czerwonymi wypustkami uniformie korpu-
su celnego Rzeszy, krétko mnie przywitat i odsteplo-
wawiszy Steuerkarte, formalno$¢ nieunikniong przy
przekroczeniu granicy, réwnie uprzejmie pozegnat,
wskazujac odlegty o kilometr budynek celny Confede-
ratiae Helveticae.Z mojej strony bez dtugich wywodéw
i thémaczen, uniewiniajacych fakt wyjazdu zagranice
jak to zwykle przed wiadzami naszymi granicznymi
musi  mie¢ miejsce, zwlaszcza gdy uzywa sie
w tym celu samochodu, przyzwyczajony zresztg do in-
nych posterunkéw, ograniczytem sie do trzech zdan:
Gutem Tag. Dokumente im Ordnung. Dauerv.isum.
Hier ist die Steuerkarte. Stowa te na granicy, gdzie
nie operuje si¢ widocznie kategorjami tak u nas popu-
larnymi, jak wywoéz waluty, szmugiel jedwabiu, fat-
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szywa karta cyrkulacyjna, poborowy dezerter, dzialajg
magicznie. Zainteresowanie delikwentem, i jego rze-
czami oraz jedyne takie podejrzenie, jakie odbija sie
zawsze w twarzy groznego celnika, $wiadcza ze nie
jest on uwazany za innego przestepce, lecz tylko
za zwyklego turyste.

Nie taka idylliczng okazata sie szwajcarska gra-
nica. Matomoéwny i skoncentrowany w sobie popielaty
uniform okazuje pew.ne (zdziwienie, ze posiadam tryp-
tyk; .zaprzata on dtugo jego uwage. Potem sprawdza
numery, bada paszport, oglada, moje walizki, kaze sobie
otworzy¢ jedng i druga. Wiadomos¢, ze pigta zawiera
gramofon konsternuje go niemato. Po dtugich chwilach
namystu i badaniu przepiséw celnych, przewidujacych
widocznie podobne wypadki, decyduje $ciagna¢ ze
mnie kaucje celna, odbieralng przy wywozie gramofonu
tejze wagi, wymiaru i z tym samym numerem w wy-
sokosci Fr. 3 cent. 65. Zatatwienie tej formalnosci za-
brato duzo wiecej czasu, anizeli odprawa mojej osoby
wraz z Renault, wobec czego nie polecam w zadnym
razie jecha¢ do Szwajcarji z gramofonem, chocby wy-
padte miotitowa¢ opony w drodze bez muzyki. Jako
wiatyk dostaje jeszcze—darmo nic niema—wiec za 2 fr.
przepisy o ruchu samochodowym w Szwajcarji,
w streszczeniu: zakaz jazdy ponad 40 kim. na rownej
szosie, 18 albo mniej w miastach, gdzie sa odpowiednie
przepisy, zakaz jazdy po wiekszosci szos w niedziele
etc. etc. piekna wielokolorowa mapa do tego i zotty do-
datek o, przywilejach pocztowych samochoddw.

Opuszczam Thaingen Dorf — tak brzmi nazwa
punktu granicznego i chce szybko zdazy¢ do Bernu;
ale juz przejazd przez Szafbuze zabiera mi sporo czasu:
jestem to na prawym, .to na lewym brzegu Renu. Ja-
de prawym, az do Eglisan tam szosa zamknieta, ston-
ce schowato sie za chmure i robi sie przedwczesnie
ciemno. Waziutka szosa prowadzi mnie do niewi-
docznego miasteczka, ktoére ostatni drogowskaz ozna-
cza 0 2 kim. z utamkiem: raptem w gtebi stycha¢ szum
rzeki, wida¢ kilka dachéw coraz nizej potozonych i 2
murki zaczynajg pietrzy¢ sie coraz blizej od auta. Prze-
zornie wigczam drugi bieg i za chwile jestem na mos-
cie, pod ktérym przewalajg sie spietrzone (opadam: zie-
lone masy wodne o biatych spienionych grzbietach.
Wijezdzam na drugi brzeg, szosa doskonata, ale -wa-
ziutka, mapa oznacza ja, jako gebessserter Weg wije
sie w gore i w dot wsrdéd pdl i gestych ,zadrzewien. Od
czasju dioi czasu .wyjrzy Ren z gtebi na prawo z watami
biatych mgiet po sobie. Robie jeszcze kilkanascie ki-
lometréw, a tu raptem mgta minie otacza ze wszystkich
stron, jakie$ domy zarysowujg sie o kilka metrow,
schodze, pytam: to Kaisers.tuhl tylko miasto na dole.
MiOizna zjecha¢ prosto: widze wiasnie czarng dziure
ulicy .prostopadle prawie wiszacg nad szumem Renu
tam gdzie droge wskazuje S z dodatkiem Achtung tyle
co nasze Z na zakretach. Zjezdzam po S-ie. W Ka-
iserstuhl jest hotel i garaz Mam reperacje kiszki
i odrazu dowiaduje sie, ze w Szwajcarji ptace Fir. 3.50
za to, co w Niemczech rachowano mi 60, 75, 80 feni-
gow. Dopiero rano, ruszam i to bez pospiechu. Do-
wiaduje sie znowuz czego$ nowego, bo' przejechawszy
z 10 kim. z jedng paskudng goérka wjezdzam na to, co
w Szwajcarji .nazywa si¢ szosg, a jest ich .setki kilome-
trow w tym stanie. Jest to posadzka albo dywan, jak
kto! woli, przeznaczany dla. komtiiriklacji. Zgodnie
z przepisem, nakazujacym jazde do 40 kim. pedzag we
wszystkie strony auta i jesli niebacznie jedzie sie 80
kim. na godzine, to mozna by¢ przekonanym, ze przy-
najmniej kilka.maszyn wionie obok z szybkoscig trudng
do okreslenia w tym samym kierunku. W wioskach
bez specjalnych szykan t. j. zakretéw i doméw w od-
stepie 3 metréw jeden od drugiego po dwu .stronach
drogi, szybko$¢ 40—50 kim. nie zwraca uwagi. Przed
kazda wioska stup z symbolem miejsca zamieszkatego
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i dodatkiem Achtet auf die Kinder ostrzega j-adacych.
Ale nigdzie dzieci nie sg grzeczniejsze na ulicy, jak
w S-zwajcarji, nie rzucajg piasku w oczy albo kamieni,
jak w Malopolsce, -nie ktadg sie w poprzek drogi, jak
w Po-znanskiem, nie bawig sie bandami na srodku
jezdni, jak na Slqsku Sygnatu ledwie trzeba dotykac.
W-ogdle na samochdd nie zwraca sie uwagi, a jednak
nikt nie wha.zi pod niego, ani wotami nie zajezdza drogi,
tak zrecznie, jak to u nas sie robi. R-ozkoszny raj
dla szo-feriskich .nerwéw i dla maszyny, to tez z apety-
tem jem lunch w Bellevue nad brzegiem Aaru, nim
ztoze wizyte w Poselstwie Polskim w Bernie. Nastep-
nych dni zaczynam sie kreci¢, jade do Luzerny, objez-
dzam Jezioro Czterech Kantonéw, zatrzymuje sie
w petnym poezji Vit-zinau pod R-i-g-i, -pod sekretem przed
Renault'em wjezdzam funicuta.ire'em na Rigi-Kulm.
Bern -pozosta-je dla mnie dzieki goscinie u po-sta Modze-
lewskiego przemitg baza, z ktorej innego dnia wyru-
szam naokoto jezior Br.ienz i Thun i poprzez Interla-
ken. Nad jeziorem szosa nie za szeroka prowadzi
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tu Rolls R-0-yce skromnej ceny 70.000 fr. szw. Otéz
Rolls Rioyce'owi zdarzyt sie straszny wypadek. Po-
drapat sobie tylne skrzydto. Kazdy gos¢ ktory wcho-
dzac do garazu musial poktoni¢ sie Rollsowi dowia-
dywa+ sie o tem jako o przestrodze ze nie nalezy jez-
dzi¢ jeszcze w koncu czerwca, ani -na poczatku lipca
na Furka Piass, bo tam 3.000 m. n. -p. m. jest taki $nieg
i 16d icd lawin, ze robig w nim tunele i w takim niedo-
konczonym tunelu podrapat sie Rols Royce.

Zarty na bok, smutno mi byto opuszcza¢ piekne
szwajcarskie d-rcigi po zaledwie io-dniowej znajomosci:
zjadtem wiec jeszcze ostatni lunch w Bernie, zapisatem
dokfadnie godzine, minute i kilometr 13627 wyjazdu
i mipicowatem juz lo- 80 kim. odlegtosci o-d s-zwajcarskiej
granicy w Tuttli-nge-n, zrobiwszy z zalem wsérdd silnych
zew 215 kim. mocno kreconych i czesto stronnych,
ale dobrych dréig.

Nastepnego dnia znaj-cma droga az -po Ulm, osia-
gnatem Augsburg i Regensburg, robigc 330 kim. bez

J-gyZew Dunaju.

zygzakami to nad samym brzegiem to przez tunele, to
wznosi sie na-d potokiem. Ruch na niej ozywiony,
szczegblniej ciezaréwek, tramwaj tez sie na niej miesci.
Miedzy Thun i Spiez szosa byla w przerébce i trzeba
zrobi¢ nienajtn-niejszy objazd boczng szosg przez gory.
Szeroko$¢ szosy budzita we mnie powazne icbawy, czy
w razie spotkania z drugim osobowym autem da go
sie wszedzie wymingé. Nie doczekalem sie odpowie-
dzi na 'swoje obawy, gdyz osobowe auto nie pokazato
si¢ na tym odciinku, ale raptem z za zakretu majesta-
tycznie wyptynat auteb-us l-ancia z 40-kg gl-obtrotuja-
cych a-nglo-sasow. PodjechaliSmy odwaznie .naprze-
ciwko siebie, ja -naturalnie po- stronie przepasci, jesli
nie -prostopadiej, to w postaci stromej taczki, Lancia
od -strony goéry. Lancia .przekonata sie, ze moze nie
oboierajagc skrzydtem gory zjecha¢ 25 cm. na prawo,
ja ze nie wjezdzajac na taczke moge zjechaé rowniez
20 cm. icd $ljodka. Lan-ciia staneta i ja -z .zapartym od-
dechem zaczatem przeslizgiwaé sie koto jej skrzydet,
od ktérych mdégtbym sie odepchnaé reka w razie po-
trzeby. Na tem emocje sie skonczyly.

A na Furka Pass pan byl, — zapyta mnie kto$?
Odpowiem wymijajgco. W garazu gdzie sypiata Re-
nault stat obok dumnych Isoita Fraschin-i, Chrysler Six,
Buick-6w i innych 8-i-0 cylindrowych -biato-czarnych
Ilispa-no Sui-z, matowio szary -podobny raczej do yach-

naj,mniejszego wysitku, niestety wsréd kilkogodzi.nnej
ponownej zlewy i z dluzszem zatrzymaniem w Aug-
sburgu.

W Regensburgu starorzymskie zabytki, most na
Dunaju z XII w. zatrzymaty mnie prawie caly dzien.
Dowiedzia.wszy sie, ze mam tylko dwie strome gory,
(byto ich w rzeczywistosci cztery i to najnielitosciwiej
zbudowanych), wecale sie nie $pieszytem, obserwujac
z zaciekawieniem p-owddz na tgkach Dunaju i wptaw
przebywajac miasteczko na ulicach ktérego- woda sie-
gata poprzedniego dnia po- -oberwaniu chmury péttora
metra gletek-0-$-ci. | juz myslatem, ze je-stem w Cze-
chach (bylem dopiero w nadgranicznym miasteczku
Wal-dmuenchen), gdy uprzedzono mnie, wskazujac na
rzeczywiscie katastrofalnie rozmyte bruki, ze duzy mu-
rowany most przed samg czeska granicg z-o-stat do-
szczetnie przez wiode uniesiony, wobec czego nie pozo-
s-taje mi nic innego, jak -zawréci¢ z powrotem. Ta
propozycja byta jednak zbyt nieprzyjemna dla mojej
ambicji i nie mineto- 5 minu-t, jak znalaztem sobie na
karcie piekny 20 kim.-owy ge-besserter Weg na Fuerth.
Okazat sie -on nienajgorsza szo-sg i niebawem stangtem
w celnym urzedzie Gross Scha.fberg. Mim-o sp6znio-
nej pory urzednik celny dokonat odprawy -celnej, ko-
munikujac mi, ze wiasnie przedemng przejechata
w kierunku na Prage tez 6-ka Renault idgca wprost
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rozbicia i uszkodzenia.
NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKI)!

Na korzystnych warunkach przyjmuje wymienione ubezpieczenia:

~VESTA”

BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN

POZNAT wvW ™ 82ARC,N 61

w Bydgoszczy, Dworcowa 30; - Grudziadzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 36; Krakowie. Straszewskiego 28: Lublinie, Krak. Przedmie-
Scie 39; Lwowie, Dlugosza 1; todzi, Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7: Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagielloriska 8;

Reprezentacje i Agencje w wiekszych miastach catej Rzeczypospolitej.

Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych ,VESTA” w Poznaniu jest najpowaz-

niejszym w Polsce. W roku 1925 zebrat zwyz 9,000.000 zt. skitadki, wptacit szkéd zwyz 4.700.000 zt.

z Paryza, oraz angielska 12-0 osobowy napetniony pa-
sazerami autobus, znéw wprost z Anglji.

Posterunek czeski Folmava odlegty o 2 kim. byt
juz zamkniety, miatem jednak moznps¢ przekona¢ sie
0 uprzejmosci urzednikoéw tamtejszych, gdyz udawszy
sie do prywatnego mieszkania o 3 kim. potozonego
jednego z -nich, bez trudnosci sktonitem go dio prze-
puszczenia minie dalej, do czego sie przychylit, zatat-
wiwszy jednak dtugie i skomplikowane formalnosci
rejestrowania, plombowania, inkasowania opfaty po-
datkowej etc. i

Byto zbyt p6zno, by chcie¢ jecha¢ do Pilzna odle-
gtego o 70 kim. Wydawato mi sig, ze jestem wielce
senny i bytlem gotéw byle gdzie nocowac.

Lecz tenze uprzejmy celny urzednik dat mi dosko-
natg wskazéwke: o 3 kim. od granicy po drodze do
Pilzna lezy gorska miejscowos¢ klimatyczna z hote-
lem, pensjonatami etc.:Ceske Kubice i nie jest wyklu-
czonem, ze znajde tam .pokgj.

W 3 minuty bytem -tam przed zachecajacym gma-
chem najlepszego hotelu zlekka przypominajgcego
Warszawianke w Zakopanem.

Z calg uprzejmosciag jestem witany przez gospo-
darza ale dowiaduje sie, ze ani o pokoju, ani o garazu
mowy by¢ nie moze. Wszystko przepetnione. Chce
sam ruszy¢ na poszukiwania, ale gospodarz mnie u-
przedza, polecajac zje$¢ kolacje i posytajac chtopca.

S-ala restauracyjna juz nie jest podobna do War-
szawianki zakopianskiej, ale raczej do kurhauzu sw-o-
szpwickiego, czyli, bez checi uchybienia zresztg, do
stodoty, tak przez wigzanie putapu, jak i przez podtoge.
Nie przeszkadza to jednak, ze przygrywa nienajgorszy
jazz-band, a przy stolikach czy to z rodzicami-, czy
z mtodymi ludZzmi siedzi w pauzach ze dwadziescia
Czeszek.  Bytoby niesprawiedliwoscig — przemilcze¢
w tym miejscu, ze pomijajac urode, prawie wszystkie
jednak byty mniej lub wiecej przystojne, wszystkie bez
wyjatku przedstawiaty dorodny, doskonale rozwiniety
typ -nowoczesnej panny. Zadnej z nich oczywiscie nie
zdobit warkoczyk, ani inne piekne uczesanie z dtugich
wiosdw, przypuszczam, ze zadnej z nich nie wpuszczo-
noby do zwiedzania bazyliki ze wzgledu na brak reka-
wow i dhugos¢ oraz lekkos$¢ sukienek, przyjemnie jed-
nak byto- stwierdzi¢, jak Swietne rezultaty daje kultura
fizyczna, a specjalnie w Czechach Sokolstwo. Bardzo
skromna kolacja, wybér dan byt znikomy, nie zatrzy-
mata mnie-zbyt dtugo, przetariczywszy wiec z sasiadka
od stolika i porozmawiawszy -z nig 10 jej wrazeniach
z Paryza i Bo-ulo-gne s/Mer, skad wiasnie z matka
przybyta, uciektem szybko do salon de lecture, (po
czesku bardzo delikatnie to sie jako$ nazywa), gdzie
postano dla mnie na kanapce. Ani ten nocleg, ani
miedniczka na krzesetku, na-wet w potgczeniu z moim
tubem, nie zachecity mnie do pozostania i -pomimo ze
to wszystko- kosztowato fenigi, ze pierwsze $niadanko
podano mi pierwszorzedne, a przy stole miatem moz-
no$¢ rozmawiania z bardzo mitg i przystojna, ale juz
inlng Czeszka, zapakowatem moje walizki i via Pilzno,
dos$¢ dzurawe, i czesto zamkniete szosy, osiagnatem na

spoznione drugie $niadanie Prage,
170 kim.

Z Pragi trudno jest zaraz wyjechaé. Wszyscy
wiedzg ze jest -to $liczne miasto. Vaclavske Namesti
ze swoimi pierwszorzednymi magazynami i lokalami
jest jedna z najciekawszych ulic w Europie, totez do-
piero péznym wieczorem dotarfem do Podjebradu.
Miejscowo$¢ ta zastuguje na wiekszg popularno$¢ na
szerszym S$wieaie, gdyz znang jest tylko jako Kurort
w dos¢ niewielkim rejonie, a jej woda samym sma-
kiem wydaje mi sie .zgota bez konkurencji. Ma oczy-
wiscie rozne kuracyjne zalety, w ktére sie nie wgiebia-
fem, nie mozna sie jednak powstrzymac, by n.ie wypi¢
ze dwu butelek przy pierwszem i przy drugiem
$niadaniu, przy obiedz.ie i przy kazdej okazji. 110 kim.
za Podjebradem konczy sie réwnina i zia, chociaz 0-
gromnej szerokosci, ex-cesarsl<a szosa.

Od Zamberku sziosa robi sie doskonata, wije sie
w dét i w goére ostrymi esami. Prawdziwe lipcowe
upalne storice napaja zywicznym aromatem czyste
goérskie powietrze Mioraw i Czeskiego Slaska, wiec
o.d rana do wieczora jade w trzepoczacej sie na wie-
trze koszuli i pr.zez Roémerstadt, Freudental, dojez-
dzam do czesko niemieckiej granicy miedzy Trop-
pau ! Ratiborem.

Jeszcze kilkadziesigt kilometréw i jestem w Glei-
witz, poid -ostong szarej chmury dymoéw i ze wszech
stron otoczony gestszym wzglednie rzadszym lasem
kominéw. Juz coraz to rozlega sie pod moim adre-
sem: Verfluchter Pieron, bo- kurze niemitosiernie
i sam wjezdzam pod Gliwicami w tak gesty tuman
kurzu, ze na 10 krokéw nic nie widaé: pokrywam sie
momentalnie grubg szarg warstwg -osadu szaslowo-
ko-minowego.

W Bytomiu na kilometr przed granica ostatnia
pana: pijamy gérnik p-rzyplatuje sie -do mnie i betgo-
czac -pot -po polsku, p6t po niemiecku ttéma-czy mi,
ze -musza zging¢ te pieronskie auto-s, tak jak ja tu
zginagtem i zniechecony brakiem odpowiedzi z mo-
jej strony przewala sie dalej Srodkiem ulicy miedzy
w-oizami - samochodami.

Granica: powitania, pytaniom -niema konca, po-
licja i cto jednakowo zyczliwie traktujg moj ekspe-
ryment z pewnym niedowierzaniem odnoszg sie do
mojego twierdzenia, ze bytlo bardzo przyjemnie i zaj-
mujaco jecha¢ samemu.

Jeszcze kilkanascie minut i Katowice.

Wytadowuje méj bagaz i wjezdzam do garazu.
Licznik wskazuje kim. 14937, i trudno mi byloby sa-
memu uwierzy¢, ze bylem i w Szwajcarji, i w Cze-
chach, i w Bawarji, i w Saksonji — tak tatwem
i prostem te sie post factum wydaje.

Zasypiam skromnie w swem 4{6zku, ktére jest
siedemnastem od chwili wyjazdu i przez gtowe na-
strojong jeszcze na warczenie motoru przewija mi
sie we $nie film 10 dhugosci 3.500.000 (trzech i pot
Ir(niil_j.ona metrow) wiasnej trzytygodniowej fabry-
acjl.

Solennie sobie obiecuje ze urlopu
w aucie spedzaé nie bede.

robigc zaledwie

inaczej jak
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SALON WYSTAWOWY

WARSZAWA,
MONIUSZKI Ng 5,
TEL. 293-99.

REMONT KAPITALNY:
”O B R O M E T” Samochoddéw, Motocykli. Silnikéw Spalinowych

» IOZEF Koswowsi | sa WEASNA WYTWORNIA | CEMENTACJA WSZELKICH CZESCI
arszawa, Ui e 0 ZAMIENNYCH ORAZ ARTYKULOW MASOWE] PRODUKCII

(wejécie od ul. Skolimowskiej)
TELEFON 496-29 NA OBRABIARKACH REWOLWEROWYCH.

GARAZ | WARSZTATY MECHANICZNE

WULKANIZACJIA
OPON | DETEK SAMOCHODOWYCH
WAWRZYN PIECHOCKI

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 34 ROG MARSZALKOWSKIEJ.

WARSZAWSKA FABRYKA FOSFORBRONZU | FOSFORBABITOW
<. K. 1l ESZ<xDZ A S < T (SPADKOBIERCA)
w  Warszawie ul. Leszno Nr. 119. Telefon fabryczny Nr. 198-82.
wBLEWY &islRrapiena: CUVDBW Y ittt EERLSE Rty cr).

mosig
131ALELY MKTAL. HABIT | FOSFORBABIT.
Oferty na kazde zadanie

Sktad chemiczny gwarantowany
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Miejsce wypadku Parry Thomasa na plazy Pendine jest ttumnie odwiedzane przez automobilistéw.

KRONIKA.

Citroen w Danji. Citroen zdecydowat sie osta-
tecznie zatozy¢ w Kopenhadze wiasng fabryke, w kté-
rej beda sktadane czesci jego samochodéw, sprowa-
dzane z Francji. Nabyty juz zostat teren pod za-
ktady wielkosci 18.000 m. kw., potozony miedzy fa-
brykami Forda i Generat Motors, ktére juz oddawna
majg w Kopenhadze swe oddziaty.

Coppa Florio 1927. WoYyscigi o nagrode Coppa
Fliorio odbeda sie w tym roku we Francji, w dniu 17
lipca, na szosie kolo Saint Brieuc w Bretanji ina prze-
strzeni 407 kim.

Nagroda Coppa Florio, zdobyta, jak wiadomo,
przez fabryke Peugeot i ponownie przez nig ufundo-
wana, przypadta w raku zesztym marce Bugatti. De-
finitywne przyznanie tej nagrody nastepuje dopiero
po siedmiu rozgrywkach firmie, ktéra zdobedzie ja
najwiekszg ilos$¢ razy. Bugatti ma powazne szanse
wygrac ja i w tym roku.

Olbrzymia oferta. Jak donosi nowojorski ko-
respondent londynskiego ,,Timesa", w przeciggu o-
statnich trzech lat juz trzykrotnie p. Henry Ford o-
trzymal progozyge sprzedania swych zaktadéw au-
tomobilowych. statnia oferta proponowata For-
dowi miljard dolaréw.

Okazato sie obecnie, ze wszystkie trzy oferty
ztozyt ,krélowi aut" bankier nowojorski John W.
Prentiss, ofiarujgc za kazdym razem coraz to wyz-
szg sume. Ale nawet wéwczas, gdy oferta brzmiala
na miljard dolaréw, Ford odrzucit jg ze $miechem.

Wyscigi samochodéw w garazu Banoille. Start znakomitego
konstruktora 1 kierowcy, Alberta Guyot.

Jak bowiem olbrzymie dochody muszg dawac
te jedyne w S$wiecie zaktady, tego dowodzi o$wiad-
czenie bytego kierownika wydziatu sprzedazy firmy
Forda, p. Norvala Hawkinsa, zwanego czesto ,,cham-
pionem sprzedawcow". Pan ten zapewnia, ze zakta-
dy Forda od chwili zorganizowania przez ich twoérce
w 1903 r. towarzystwa akcyjnego, do chwili odprze-
dania mu w 1919 roku akcji, posiadanych przez
mniejszo$¢ akcjonarjuszéw, nie przyniosty zysku
mniej niz 280 miljon. dolaréw.

Mozna mie¢ wobec tego pojecie, jak olbrzymi
dochéd przynoszg te zaktady dzisiaj. O ich za$ udo-
skonaleniu i rozmiarach produkcji moga Swiadczyé
stowa samego Forda, ze mégtby sprzedawac swe sa-
mochody z zyskiem tylko dziesieciu dolaréw na
sztuce, a pomimo to posiada¢ pieniedzy ileby tylko
zechciat.

Wazna inowacja pocztowa. Warszawska Dy-
rekcja Poczt zamierza w najblizszym czasie wpro-
wadzi¢ nadzwyczaj wazng inowacje w dziedzinie
poczty lotniczej.

W przeciagu najblizszych tygodni majg by¢ po-
mieszczone w réznych punktach miasta specjalne
skrzynki dla poczty lotniczej, dzieki czemu publicz-
nos$¢ nie bedzie zmuszona, jak dotychczas, udawac
sie do urzedéw pocztowych dla nadania poczty lot-
niczej (listy, karty, druki), a bedzie ja mogta wrzu-
ca¢ do skrzynek w dogodnych dla siebie punktach.

Wyscigi samochodéw w garazu Banuille. Santochdd-t6dz
Peugeot na ostatnim zakrecie.
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Skrzynki dla poczty lotniczej umieszczone beda:
przy rogu ul. Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskiej,
Aleje Ujazdowskie, Plac 3 Krzyzy, Nowy Swiat—Or-
dynacka, Krak.-Przedm.—przed Rada Ministrow,
Nalewki rég Diugiej, Plac Teatralny przed Teatrem
Wielkim. Leszno 28 rég Karmelickiej, Wiejska
przed Sejmem, Dworzec Gtéwny Odjazdowy, Sena-
torska rog Rymarskiej, Krélewska przed Gietda.
Skrzynki wypréznia¢ beda specjalni listonosze na
motocyklach bezposrednio przed odlotem samolotéw.

Réwnoczesnie Generalna Dyrekcja Poczt i Tele-
graféw wyda¢ ma zarzadzenie, by poczta lotnicza
(listy, karty, druki), nie potrzebowata by¢ frankowa-
na znaczkami poczty lotniczej oraz poczty zwyczaj-
nej. jak to ma miejsce dotychczas, a jedynie jednoli-
temi znaczkami poczty lotniczej, ktére sa do naby-
cia we wszystkich urzedach pocztowych i u wszyst-
kich rozprzedawcéw prywatnych.

Powyzsze zarzadzenia niewatpliwie wptyng decy-
dujaco na spopularyzowanie u nas poczty lotniczej,
ktora juz dawno na catym zachodzie zdobyta sobie
prawa obywatelstwa, bedac najidealniejszg i najszyb-
szg drogg przesytania wiadomosci.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze optaty poczty lot-
niczej sa niskie, gdyz wynoszg zaledwie dwukrotne
normalne porto oraz dodatek manipulacyjny w wy-
sokosci 20 groszy. Tak naprzyklad, list wysiany
droga powietrzng z Warszawy do Lwowa winien by¢
optacony znaczkami w wysokosci 60 groszy, karta
za$ groszy 50.

Poza zyskiem czasu z tytutu szybkiego przewozu
samolotem, poczta lotnicza korzysta z dobrodziej-
stwa doreczania jej adresatom przez umysinych po-
stancoéw, podobnie jak telegramow, bez zadnych do-
ptat, bezzwtocznie po nadejsciu na miejsce przezna-
czenia. Dzieki temu listy wysytane droga lotnicza
niejednokrotnie predzej dochodza do rak adresatéw
niz telegramy.

Podkresli¢ sie wreszcie godzi, ze z poczty lotni-
czej korzysta¢ mozna nie tylko miedzy miastami, do
ktérych dochodzg linje komunikacji powietrznej, ale
i miedzy wszelkiemi innemi. Mozna np. wysta¢ list
poczty lotniczg z Warszawy do Zakopanego. List taki
idzie z Warszawy do Krakowa samolotem, stad dalej
najblizszym pociagiem do Zakopanego, gdzie wreszcie
bezzwtocznie po nadejSciu bez zadnych doptat, po-
dobnie jak telegram, doreczany jest adresatowi przez
umysinego listonosza.

Rozwdj fabryk samochodowych w Ameryce. Na-
rodowa Izba Handlowa dla automobili (,,National Au-
tomobile Chamber of Commerce") w Ameryce ogla-
sza co roku zestawienia obrotéw pienieznych poszcze-
goélnych fabryk samochodowych. Z zestawien tych
widzimy, jak wprost nieprawdopodobnie wzrasta
produkcja niektorych zaktadéw fabrycznych w tym
dziale przemystu.

Klasycznym przyktadem moze by¢ ,,Chrysler”,
ktory w styczniu 1924 r. wyszedt po raz pierwszy
na rynek, zanotowany na dwudziestem siédmem
miejscu w wspomnianem wyzej zestawieniu. Juz
nastepny rok 1925 znalazt Chryslera na o$Smnastem
miejscu, w r. 1926 byt on na dziewigtem mieiscu.
aby 1 stycznia b. r. zaja¢ juz czwartg pozycje co do
wartosci swoich obrotdéw pienieznych.

Nie mniej ciekawg jest ilos¢ maszyn, wyprodu-
kowanych przez tg fabryke w 3 latach, a mianowicie:
w r. 1924 — 32.000 sztuk samoch.

1925 — 137.526
1926 — 170.414

Obroét pieniezny w r. 1924 wynosit u Chryslera
okoto 50 miljonéw dolaréw — a w. r. 1926 doszedt
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do kwoty 249,194.940.— doi., przez co fabryka ta
przegonita 23 firmy konkurencyjne, dawniej od niej
egzystujace.

Ten swdj niebywaty nawet na amerykanskie
stosunki rozrost zawdziecza wspomniana firma
nadzwyczajnej organizacji pracy, tudziez umiejetnie
i konsekwentnie przeprowadzanej reklamie, ktéra
z Chryslera zrobita samoch6d modny i ogélnie dzi$
poszukiwany.

Opony niskiego cisnienia do két normalnych.
Do tego czasu nie mogli wiasciciele takich samocho-
déw osobowych, ktére nie posiadajg kot specjalnych
dla opon balowych, korzysta¢ z dogodnosci pneuma-
tykéw niskiego ci$nienia.

W ostatnim czasie pojawity sie¢ na rynku naszym
opony balonowe dla k&t normalmych pochodzace
z whoskiej fabryki Societa Italiana P1RELLI w Medjo-
lanie, a mianowicie:

715X100 na kota normalne 26X3 do motocykli,
przywoézkoéw i cyklonetek o takich kotach,

830X130 na kota 765X105,

845X145 na kota 820X120 lub 835X135,

31X4,45 na kota 30X31/2

Zaznaczy¢ nalezy, ze wszystkie powyzsze opony
sg oponami z obrzezynami (a talon). Obcigzalnos¢
opon tych réwna sie obcigzalnosci zastgpionych opon
wysokiego cisnienia.  Dla unikniecia ewentualnych
watpliwosci zaznaczamy, ze nie mamy tu do czynie-
nia z oponami poétbalonowemi na wzér wyrabianych
w Niemczech opon typu balonowego (Type Ballon),
lecz jest to typ normalnej opony balonowej.

Wedtug otrzymanych wiadomosci daty wspom-
niane opony balonowe doskonate wyniki i jest tylko
ubolewania godnem, ze dotychczas niema opon nis-
kiego cisnienia dla két innych wymiaréw jak np.
710X90, 880X120 etc.

Rekord szybkosci na lodzie. W wyscigach kilo-
metrowych na lodzie, zorganizowanych w Sztokhol-
mie przez Automobilklub Szwecji, najlepsza szybko$é
dnia, 185 km./g., osiagngt Sven du Rietz na os$mio-
cylindrowym, wyscigowym samochodzie Panhard Le-
vassor. Najlepsza szybko$¢ w klasie motocykli, 144
km./g., wykazat Torell na maszynie F. N. 350 cma3.
W kilka dni pézniej Sven du Rietz pobit na tym sa-
mym samochodzie $wiatowy rekord szybkosci na lo-
dzie, przebywajac kilometr o starcie z rozbiegu z szyb-
koscig 198,8 km./g.

tD/p«t6 Eldridgea. Rekordzista angielski El-
dridge ulegt w dniu 5 lutego strasznemu wypadkowo
na torze autodromu Monilhery, w czasie pobijania
rekordéw $wiatowych szybkosci. Z powodu uszko-
dzenia kierownicy stracit Eldridge panowanie nad
maszyng przy szybkosci 211 km./g., co spowodowato
wykolejenie i w nastepstwie wywrdcenie sie wozu.
Kierowca wyrzucony zostat z samochodu i uderzyt
gtowa nieochroniong kaskiem, o twardy cement toru.
Przewieziony natychmiast do szpitala bez przytomnos-
ci, kilka dni walczyt Eldridge ze S$miercia, gdyz, jak
sie okazato, doznat on pekniecia czaszki i catego sze-
regu powaznych kontuzji. Szcze$liwie jednak silna na-
tura przemogta i obecnie znakomity kierowca wraca
szybko do zdrowia.

Nowe rekordy lotnicze. Na lotnisku w Staaken pilot
niemiecki Steindorf pobit na samolocie Rohrbach kilka
rekordéw $wiatowych, wykazujac z obcigzeniem 1000
kg' szybkos$¢ $rednig 165 km./g. na przestrzeni 500
km., oraz z obcigzeniem 2000 kg. na dystansach 100
i 500 km. szybkosci odpowiednie 173 i 165 km./g.

Ostateczne przyznanie nagrody. Druga Nagroda
Dwuletnia firmy Rudge Whitworth za konkurs wytrzy-
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matosci w Mans, zostata definitywnie przyznang wios-
kiej fabryce samochodéw O. M

Salon samochodowy w Kopenhadze odbyt sie mie-
dzy 18 a 27 lutego, przy licznym wspétudziale prze-
mystu samochodowego i motocyklowego Ameryki,
Anglji, Belgji, Danji, Francji, Niemiec i Wioch.

Podatki od samochodéw w Niemczech. W roku
1926 automobilisci niemieccy zaptacili 98 miljonéw
ztotych marek podatku od samochodéw. Cyfra ta doj-
dzie przypuszczalnie w tym roku do 130 miljon6w.

Odwotane zawody. Otwarcie autodromu Brook-
land na sezon tegoroczny nastapi dopiero w ponie-
dziatek Wielkanocny, gdyz wczesniej nie bedg ukon-
czone doroczne roboty konserwacyjne. Z tej przyczy-
ny nie odbeda sie zawody, zaprojektowane w miedzy-
narodowym kalendarzu sportowym na dzied 19 marca.

Wyscigi samochodowe w... garazu. Znany auto-
mobilista francuski Chrystjan Dauvergne, kierownik
ukonczonego niedawno, ogromnego garazu paryskiego
Banville, wpadt na oryginalny pomyst, uswietnienia
uroczystosci otwarcia garazu... wyscigami na serpen-
tynie, faczacej poszczeg6lne pietra budynku. Mysl
jego spotkata sie z gorgcym aplauzem i w dniu 26
lutego na starcie oryginalnych zawodéw zjawili sie
wszyscy prawie najwybitniejsi francuscy kierowcy
wyscigowi. Bieg rozpoczynat sie na drugiem pietrze
pod ziemia, konczyt sie za$ na tarasie, na wysokosci
sz6stego pietra nadziemnego. Catkowita diugos¢ $li-
makowate] drogi wynosita 600 metréw. Wyscigi mia-
ty charakter prywatnej zabawy, to tez nie mierzono
wecale osiagnietych czasow.

Oprdcz jedenastu aséw wyscigowych, ktérzy po-
pisywali sie technika jazdy na S$wietnych bolidach,
brali udziat w zawodach: Lefebvre-Despeaux, zwyciesca
w tegorocznym zjezdzie gwiazdzistym do Monte
Carlo, ktéry prowadzit swg limuzine Amilcar, Boillot
na samochodzie-todzi Peugeot, Magnier i Rossignol na
samochodzie Panhard Levassor z 1902 roku oraz La-
gache, ktoéry jechat na samochodzie - traktorze Che-
nard Walcker, ciagnacym przyczepke, wypetniong
rozbawionymi gosémi.

Zyiootny Klub automobilowy. Francuski Zachodni
Automobilklub posiada 20000 czynnych cztonkéw.
(Pie¢ polskich klubéw automobilowych nie zgromadzi-
to dotad nawet 2000 czionkow!).

Dalsze zapisy do tegorocznych zawodéw. Zam-
knieta niedawno lista zapisow do zawodéw o Grand
Prix Francji, objeta 30 zgtoszen. Do wyscigu dla
samochodéw péttoralitrowych zgtoszono 10 wozéw,
a mianowicie: 3 Delage, 3 Talbot, 3 Bugatti i 1 Hal-
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ford, za$ do wyscigu samochodéw sportowych wszel-
kiej pojemnosci — 20 maszyn, to jest: 4 B. N. C,
3 Lombard, 3 Bugatti, 2 Peugeot, 2 Salmson, 2 Mon-
tier, 1 Leroi, 1 Georges Irat, 1 Corre la Licorne
i 1 de Coucy.

Do konkursu wytrzymatosci w Mans zapisano
w dalszym ciggu trzeci samochéd S. A. R. A. i dwa
samochody Scap.

Lista zapisow do wyscigu Targa Florio obejmu-
je obecnie 14 zgtoszen: 5 samochodéw Alfa Romeo,
3 Bugatti, 2 Materassi, 2 Ricart, 1 Peugeot, i 1 zgto-
szony przez Kierowce czeskiego Htickela.

Do wyscigu o Grand Prix Niemiec dla samo-
chodéw sportowych zgtosili sie dotychczas dwaj uczes-
tnicy: Czech Emmerich na samochodzie Talbot 1500
cm3 oraz Niemiec Guilleaume na pieciolitrowym
samochodzie Steyr.

Z przemystu samochodowego. Angielska fabryka
samochodéw Wolseley Motors Ldt. zostata zakupiona
przez zaktady Morris za cene 730.000 funtéw szterl.
Dawne modele samochodéw Wolseley beda produko-
wane w dalszym ciagu.

Nieco statystyki. W roku 1926 wyprodukowano
w Stanach Zjednoczonych 3.950.000 samochodéw
osobowych w czem 2.926.000, czyli 74%, z karoser-
jami zamknietemi.

Stany Zjednoczone i Kanada wyeksportowaty
w roku ubiegtym 550.000 samochodéw, wartosci oko-
to 10 miljonéw dolaréw. Cyfra ta stanowi 12% cal-
kowitej produkcji amerykanskiej i jest o 3% wieksza
niz w roku 1925.

W dniu 1 stycznia r. b. Stany Zjednoczone po-
siadaty 22.043.215 samochodéw w czem 19.223.443
osobowych i 2.819.772 ciezarowych. Najwiecej samo-
chodéw, a mianowicie 1.816.434 liczy stan New York.
Dalej ida: Kalifornia z 1.600.171 samochodéw, Ohio
z 1.510.000, Pensylwanja z 1.438.303 i Illinois z 1.375.206
samochodow.

Catkowita $wiatowa produkcja samochodéw za
rok 1926 wyraza sie w przyblizeniu cyfrg 4.800.000
wozOw z czego na Ameryke przypada ok. 4.300.000.
Z panstw europejskich Francja wyprodukowata 177.000
samochodéw, Anglja 176.000, Niemcy 55.000, Wiochy
39.000, Belgja 5500, Czechostowacja 5500, Austrja
4.800 i inne panstwa kazde ponizej jednego tysigca.

Samochdd Dodge.
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SAMOCHOD W KARYKATURZE.

Rolls- Royce

Ostatnia statystyka wykazata w Pradze czeskiej
okoto 5000 samochodéw i 1200 motocykli, reprezentu-
jacych przeszio 200 r6znych marek.

Do Finlandji wwieziono w roku ubiegtym 5155
samochodéw wartosci 142,8 miljonéw marek finskich.
W roku 1925 import wynosit 4172 samochodéw war-
tosci 99,3 miljonow marek.

Sprostowanie.

W N» 2-im Auta zakradly sie nastepujace wiek-
sze biedy zecerskie:
na stronicy 28 szpalta 2-a wiersz 1—8 winien brzmie¢ —
»Zrozumienie luksus. Z licznej gromady bagdadzkich
automobilowych patronéw pozostato zaledwie kilku,
jak twierdzit przewodnik, ktorzy zdotajg nalezycie za-
dos¢ uczyni¢ moim wyjagtkowym warunkom; za to tez ci
wybrani przelicytowywali si¢ w podniesieniu ceny za
przejazd. Kazdy z nich przytem, wysilajgc sie na
grzeczno$ci obiecywat mi najszybsza, najwygodniejsza
i najwytworniejszag komunikacje obnizajac..."
na stronicy 37 w statystyce pojazdéw mechanicznych
w Warszawie w tabeli winno by¢

styczen — osobowych nie 24 a 27.
grudzien — razem nie 37 a 34
ogétem — ciezarowych nie 780 a 78.

Dla dostyszenia motoru Minerva codaje specjalny gto$nik — tube
Ford za$ zaopatruje® swych wyznawcéw w specjalne zatyczki — aby
ich uchroni¢ od ogtuszenia przez silnik

ubiat yoi" zaopatrzony w peryskop, ktéry pozwala dojrze¢
droge przed samochodem
ze Svenyk Molorsport

Odpowiedzi Redakc;ji.

W-ny P. Zbigniew Sroczynski.. Benzine albo
benzene oznacza w jezyku francuskim to, co my nazy-
wamy benzen; jest to weglowodan otrzymywany przy
destylacji wegla — ciezar gat. 0.899 — krystalizuje
przy 0“ wrze przy 80° C.—formuta chemiczna Ct Hb
(92,3 cz. wegla na 7.7 wodoru). W Niemczech,
Szwajcarji, we Wtioszech i w Polsce pod nazwg ben-
zine rozumie sie benzyna t. j. produkt zwany po
francusku essence minerale: ten ostatni jest, jak
wiadomo, produktem otrzymywanym przy destylacji
nafty,—formufa chemiczna jego CnH2"-f-2 (nie C"H")
np. Cl0H22—(zaleznie od gatunku).

Benzol natomiast we wszystkich jezykach ozna-
cza produkt otrzymany przy dalszej destylacji olejow
gazowych z teru gazowego. Formuta jego chemicz-
na CG6H6, a wiec jest w bliskiem powinowactwie z ben-
zenem jako pochodny od tego ostatniego, gdyz ciezar
jego gat. 0.880 (nie odwrotnie) wrze przy 80“C, kry-
stalizuje przy -j-5°. Adres fabryki ,F. W. D.“ (nie
W. D.) Four Whell Drive Auto Co. Clintonville-Wis-
cossin. U. S. A.



