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RZED kilku laty bylem w Paryzu i poznawszy

wszystkie powaby tego pieknego miasta, jak réw-

niez przekonawszy sie o prawdziwosci przystowia
o owsie i ryzu, wrécitem do naszej kochanej War-
szawki, nie przypuszczajac, aby znajomosci zawarte
nad Sekwana, mogly mie¢ dla mnie tu nad Wistg jakie-
kolwiek konsekwencje.

A jednak stato sie inaczej. Przed kilku dniami
przyniesiono mi z poczty list, w ktérym poznany prze-
zemnie w Paryzu p. Charles Nodis komunikuje mi
uprzejmie, ze w tych dniach przyjezdza do Warszawy,
chetnie odnowi dawng znajomos¢ i prosi, abym go za-
poznat z niektorymi sekretami tutejszego zycia, co ma-
by¢ rewanzem za uprzejmosci, wys$wiadczone mi przez
niego w Paryzu.

Westchnatem i nazajutrz o godzinie 9 rano ocze-
kiwatem juz na dworcu gtdwnym na przyjazd mego
przyjaciela. Pan Nodis rozpromieniony wysiadt z wa-
gonu i przywitawszy sie uprzejmie rozejrzat sie do-
kota zdziwiony.

Quelle drolle d'histoire? MieliSmy przyjecha¢ na
dworzec gtéwny skadze tedy pan wiedzial, ze pociag
przyjedzie tu na przedmiescie?

Nieco zaktopotany odpowiedziatem, ze poinfor-
mowano mnie 0 tem w urzedzie ruchu i wyszedtem
z moim gosciem przed dworzec.

ZY T A

Moj towarzysz znéw posmutniat,
w wgtgb Marszatkowskiej szepnat:

— Mon Dieu, mam pecha. Jak widze macie
w Warszawie strajk taksometréw, czyz bedziemy ko-
rzystali z ustug nielicznych tamistrajkéw — zapytat nie-
spokojnie?

Widzac, ze mdj towarzysz w niczem sie nie orjen-
tuje, wsadzitem go do jakiego$ niemitosiernie obdra-
panego Forda i ruszyliémy dalej.

— Bardzo ciasne macie przedmiescia, szepnat
jadac Marszatkowska ku Krélewskiej, — ale to mi sie
podoba, ze wasz urzad samochodowy pozwolit podczas
strajku na kursowanie takich maszyn, ktére normalnie
narazityby wiascicieli na srogie kary.

Potem dziwit sie na kazdym kroku. Kazdego ko-
nia wital okrzykiem radosci, wypytywat sie, skad te
stworzenia w tak pokaznej ilosci ukazaty sie na ulicach
Warszawy i co one robig, gdy strajku szoferéw
niema. Wreszcie zapytat mnie niespokojnie:

— A jak pan przypuszcza, jak diugo potrwa to
bezrobocie?

Wtedy ja zapytatem go, jak dtugo ma zamiar po-
zosta¢ w Warszawie i zapewnitem go, ze ,bezrobocie"
zapewne wczesniej sie nie skonczy.

Nazajutrz gos$¢, ktéry zamieszkat u mnie, i jak
sie okazato, zjechat do Polski w celu zaznajomienia

i spojrzawszy
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PP. OCITOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos$¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

sie z tutejszym rynkiem automobilowym—zaproponowat
mi, abym odbyt z nim przejazdzke po naszych szosach,
styszat bowiem o nich opinje bardzo réznorodne.

Rad nie rad musiatem sie zgodzi¢ i nazajutrz
o $wicie, na maszynie, najlepszej, jaka bytem w stanie
wydosta¢, wyruszyliSmy ku wschodowi, na to bowiem
nalegat mdj towarzysz, chcac pozna¢ szosy najgor-
sze — kresowe. Juz pod Wawrem zaniepokojenie jego
byto tak znaczne, ze musialem je komentowa¢ w spo-
sob catkiem swoisty.

— Prosze pana — moéwitem — jest to szosa hi-
storyczna rok 1831, pan wie — Wawer, Grochéw. Pa-
miatki te zachowaliSmy umy$lnie w tym stanie, w ja-
kim je zastata ta wielka chwila dziejowa.

Ale pod Nowominskiem gdysmy mineli Deby
Wielkie trudno juz bylo méwi¢ o r. 1831 poniewaz
jednak dziury, wyboje, wyztobienia i kamienie stawaty
sie coraz bardziej malownicze,
inny pomyst.

— Czy to takze pamiatka?—zapytat méj towarzysz.

— Nie, to teren zniszczenia wojennego z r. 1920.
Tedy — jak pan wie — ciggneli bolszewicy.

P. Charles, stekajac i wzdychajac szepnat cicho:

— O tak, wspaniatag musieli mie¢ artylerje.

Jadac dalej przekonatem sie, ze towarzyszac za-
granicznemu gosciowi w Polsce, trzeba mie¢ olbrzymig
fantazje.

Wkrotce potem wyjechaliSmy na dtugie kilometry
szosy zastanej gateziami. Gdzieniegdzie lezaty poprze-
czne bale gdzieindziej romantycznie pozarywane mo-
stki. Mijajacy nas po drodze kmiotkowie swawolnie
zajezdzali nam droge, pieski, prosieta, koniki i krowki,
caly skarb ludu polskiego, spokojnie igraty na trawce,
zlekka porastajgcej ,,pierwszorzedny" trakt brzeski.

Mo6j towarzysz krecit sie niespokojnie na sie-
dzeniu, wreszcie, otworzywszy podreczng walizke, wy-
jat z niej 10-strzalowy mauzer.

— JesteSmy na pograniczu sowieckiem, niepraw-
daz? Trzeba sie mie¢ na bacznosci?

Trudno bylo wytlomaczy¢, ze jest inaczej, jed-
nakze korzystajac z jego narodowosciowych niekom-
petencji geograficznych, powiedziatem:

— To tak chwilowo. Teraz jednak zaczniemy sie
oddala¢ od granicy i pojedziemy w gtgb terytorjum
polskiego.

Szosa do Brzedcia byta jaka taka ale tuz za tym
miastem wjechaliSmy na szeroki wspaniaty trakt, ktéry
na moim towarzyszu wywart gtebokie wrazenie.

— Zapewne jesteSmy juz w Rumunji? — zapytat.

Tym razem zaprzeczatem goraco. JechalisSmy przez
gladka szeroka doskonatg szose, zwigkszajac stopnio-

musiatem wpas¢ na'

nabywa¢ mozna we
wszystkich wiek-
szych miastach Pol-
ski. Gtoéwny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

wo szybkos¢. Stokilkadziesiat kilometrow do Kowla zro-
biliSmy w najmilszym nastroju ducha. Umyslnie za
tem miastem zatrzymatem sie¢ na pierwszy postoj,
a wowczas francuz kazat sobie pokaza¢ mape.

— Jakze to, powiedzial, to tutaj z daleka od oka
whadz naczelnych, na uboczu, w terenach pustych
i nieuprzemystowionych utrzymujecie najlepsze szosy,
a tam pod Warszawg zachowujecie z pietyzmem ,pa-
miatki" po latach 1831 i 1.920-ym?.

Puscitem sie na glebokie i zawite wywody. Zaz-
naczatem, ze ze wzgledéw polityki kresowej, strate-
gicznych, ekonomicznych i wielu, wielu innych, taka
gospodarka szosowa jest wtasnie najrozumniejsza
i najbardziej celowa.

Ale on z niedowierzaniem pokrecit glowg i wresz-
cie zrobit mi wyznanie, ze przyjechat tu z ramienia
pewnego konsorcjum francuskiego, aby wybadaC teren
pod fabryke samochoddéw, jaka jego mocodawcy
chcieli wybudowa¢ w Polsce.

— C6z tedy mam robi¢? Czy stawia¢ ja pod
ruchliwg i rokujacag wielkie nadzieje Warszawg, ale
na bezrdozach, gdzie zadna marka nie wytrzyma zadnej
wiasciwej proby, czy tu na tych pieknych drogach, ale
w zupetnem odludziu, gdzie od paru godzin nie wi-
dzieliSmy zywego ducha?

Niewiedziatem co mu poradzi¢ i na moje nieszcze-
Scie przyszedt mi do gtowy niedorzeczny pomyst do-
tarcia do Galicji wschodniej. Niedaleko za Dubnem
wjechaliSmy w jakie§ wawozy, osypiska, lotne piaski
to znéw mokradta uroczyska, bagienka, dabrowy i nie-
uzytki. M¢j towarzysz milczat od paru godzin zdajac
sie by¢ pograzony w zadumie i tylko w Zbarazu, gdzie
staneliSmy na kilka minut, i gdzie formalnie pokryto
nasza maszyne rojowisko zdumionych, krzyczacych
i w najwyzszym stopniu zaniepokojonych izraelitéw,
moj towarzysz szepnat jedno stowo: ,,Parbleu”.

W kilka godzin p6zniej, gdy dojezdzaliSmy do
Lwowa, ozywit sie jednak nagle i spojrzat na niebo.

— O, aeroplan — rzeki tkliwie.

Nazajutrz raniutko, gdy obudzitem sie w hotelu
naprozno szukalem mego towarzysza. Stuzba powie-
dziata mi, ze odjechat na lotnisko. Pojechatem tam
czempredzej, prawie w ostatniej chwili i zastatem go
siedzacego w samolocie, zrywajagcym sie do lotu.

— Panie! — krzyknatem przerazony — a nasza
podréz i dalsze zamiary?

Ale on, juz oderwawszy sie od ziemi, wychylit
sie tylko ku mnie i dono$nym, na jaki tylko mogt sie
zdoby¢, gtosem krzyknat poraz pierwszy po polsku:

— Niema ghupich!..
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HANDICAP NA 5 KILOMETRACH

organizowany 15\V przez t6dzki Automobilklub

WYGRALA PANI N. N.

NA 509 SPORT

o litrazu 990 cm. kb.

88 88 88

Identyczne maszyny na skladzie w Sp. Akc. POLSKI FIAT

WARSZAWA, HOTEL EUROPEJSKI —....—-



Statystyka ogolno - swiatowa samochodow w roku 1926
(NA 1-go STYCZNIA 1927 ROKU).

Ogolna
<< =_r,AJE i?os’c’ Osobowych Ciezarowych Autobuséw los¢ i
samochodéw motocykli
Afryka

ADISYNJa.....ooiiiiiiiii 110 — — — —
Afryka Zachodnia Angielska.... 9 235 3232 6 005 — 3 407
Afryka Zachodnia Francuska.... 3820 2 101 6 719 — 250
Afryka Wschodnia Angielska 8 749 6 364 2 385 — 5 000
Afryka Wschodnia Portugalska...........ccccoevciniinnnns 608 500 100 8 200
Algier 27 851 24 242 2 888 721 783
Angola 1452 700 750 2 100
Egipt 17 115 14 051 2074 990 4 807
Erytreja 101 95 6 — 12
Kongo Belgijskie 1575 825 750 — 550
Liberja 20 — — — 9
Madagaskar...........coeeiiiiie 1 060 878 182 — 667
MaroKKO.........ccooiiiiiiiii 10 900 8 200 2 700 — 1 000

Marokko HiszpanskKie.........ccocooiiininciiiccns 400 — — — —
INYASSA. .. civiiieieieieieieie e 560 500 60 — 950
Rodezja.......... 3102 3000 100 2 740
Somali Angielskie 79 60 10 9 20
Somali Francuskie... 61 55 4 2 8
Somali VWAHOSKIE.......ccooiiiiiiicccc e 88 75 13 — 10
SUAN v 250 200 50 — 50

Tanger ... 271 178 93 — —
Tunis 4 300 3750 410 140 525
Wyspy Kanaryjskie 4 130 2914 1141 15 88
Wyspy MaderskKie.........cocoooiiiiiniiiseeceees 415 210 85 120 100
WYSPY MaUryCeQO.......cceueiirieirinieieisisieeisisie s 2 316 2 000 281 35 133
Wyspy Reunion... 800 708 92 — 110
Wyspy Seycheles..................... 8 8 — — 22
Zwigzek Potudniowo AfrykansKi.................... 81 001 75 000 6 000 — 28 500
Razem . 180 476 149 846 27 796 2 104 48 031

Ameryka

AJBSKA . 1744 1153 566 25 2
Argentyna... 222 610 205 000 16 500 1110 2971
Boliwja....... 2 020 1 350 650 20 000
Brazylja...ceieees e 111 741 70 820 33 741 — 3500
ChNili 18 000 14 400 3 600 — 150
Equator... ) 868 615 238 15 16
Guatemala.......... 1 400 1200 200 — 160
Gujana Brytyjska 1101 986 68 47 136

Gujana Holenderska 225 150 75 — —

HaTti 1 664 — — — —
130 95 35 — 10
501 384 106 1 1
770 550 220 — 60

675 525 150 — —
JamMAaJKa.. ..o 5 369 4111 1258 — 371
KANAAA. ... 820222 733764 84 955 1 503 7876
KolumDbBja. ... 7916 5 425 2 310 181 168

Kosta-Rica... 1100 800 300 — —
KKUD@L ..o 45 546 — — — 450
MEKSYK ..ot 45 134 37 158 7211 705 765
NiKaragua........cccoveercirccess s 400 360 40 — 50

Panamaa.......iiiii s 4 871 — — — 340



KRAJ

Porto - RICO........cccccocvn.
Rzeczpospolita Dominikanska
San-Salvador...........ccoceene
Stany Zjednoczone - _ - _
Terre- Neuve.........ccccee
Urugwayj......coeeneicnicicnnnen,
Venezuela....
Wyspy Bahama...........
Wyspy Barbada - - - -
Wyspy Dominikanskie

Wyspy Orenadskie
Wyspy Gwadelupskie
Wyspy Martinikskie
Wyspa Sw. tugji
Wyspy Sw. Piotra i Mirguela
Wyspy Trinidad - - - -

Hong-Kong........ccoceveinencinnnnnn,
Indje Angielskie - - - -
Indje Holenderskie _ - _ _

JapoNja......cccceevieiiiine e
Korea....
Kreta....
Palestyna.

Wyspy Filipinskie
Inne wyspy i kraje - - - _

Oceanja.

Australja.......vvnineenn
Nowa Zelandja - - - -
Oceanja Brytyjska
Papuasja
Wyspy Cook’a .

Wyspy Fidji

Wyspy Gilberta i Ellice’a
Wyspy Hawajskie

Wyspy Salomona

Wyspy Samoa (Amerykanskie) .

AT O

Ogodlna
E ilos¢
samochodéw

850
9123
14 686
3476
1458
22059910
1085
28 310
10 000
878
1550
35
305
680
1250
85

22
3950

Razem 23430660

165
715

70

12 135
14 766
1501
100 000
48 800
9011
2 740
35 292
1368
799
1574
4 200
26 868
4319

4 800
21 993
199

Razem 295 477

361 602
123 334
90

135

75

694

2

31 135

29

Osobowych Cigzarowych Motocykli

625

2821
1191
19219341
950
23600
8000
649
1300
25
260
640
1050
55

3250
20342 613

85
586
55

8 599
12 569
1129
88 000
43 000
7479
2 600
24 867
1208
665
1169
3400
19 324
2 257

15 686
197

236 729

302 416
101 681
70

23 562

20

630
91

2 840 569
135

4 640
2 000
227
250
10

45
40
200
30

22
700

3002 122

80

35

15

1 528
1704
256

12 000
5 800
1532
140

10 425
160
134
110
800
3717
674

6 037

45 688

59 186
21 653
20

45

30

106

7 403

3880

129

Autobuséw
llos¢

70
128 622
160
403
5
100
5
35
25
70
20

500
147 151

120

10
2812
1002
471
22 000
9 000
1288
170

14 000
125
148
146
450
4812
382

704

57 703

32 054
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Ogdlna »
ilos¢  Osobowych Ciezarowych 5 flos¢
=R F samochod6w w Freronyen Adobusow motocykli
Wyspy Samoa (Angielskie) . 236 148 88 - 9
Wyspy TONga......ccoeviirennnn. 125 70 55 — 8
Wyspy Towarzyskie 397 330 55 12 48
Razem . 517 856 429 020 88 650 186 32 690
Europa.
Albanja......ccooveiiiiiiiiec 433 353 80 — —
Austrja. 27 305 18 805 8 500 — 20 000
Belgja.....cccooiininiiiiic, 130 000 — — — 62 730
Bulgarja......cviinin, 2 500 1700 1 800 — 400
Czechostowacja.........ccocveervrinnne 23 389 — — — 14 599
Danja....ccoineins 63 170 46 236 13 804 3130 19 701
Estonja.... 1700 100 500 200 100
Finlandja.......ccccooooevnicnn, 18 100 12 000 4700 1 400 4 650
Francja........cccoviiviniininn, 901 000 611 000 290 000 — 155 000
GdansK.......ccooovevnnienniens 1595 1095 425 75 675
Gibraltar..........ccccccoccciiinnen 370 — — — —
Grecja 11 222 7 054 2 450 1718 520
Hiszpanja......ccoviviinnnens 85 000 76 000 9 000 — —
Holandja.......ccccovevnnicnnn. 65 000 41 000 20 000 4 000 35 200
Irlandja (wolne panstwo) 44 003 — — — 7938
Irlandja (pétnocna) - - - - 20 000 10 500 9 500 — 6 200
Islandja. 355 — — — 25
Jugostawija.... 8 400 6 600 1 800 — 2 650
Litwa........ 730 565 141 21 290
EOotWa...cooiicc, 1 600 1026 574 — 400
Malta i GOzoO......cccoevvrirrne. 920 730 190 — 350
Niemcy........... 318800 223 500 95 300 — 274 600
Norwegja. 30 320 21 100 8 870 350 7900
Polska........ 16 554 12 576 2 966 1012 3022
15 550 12 500 3000 — 1350
14 276 9 076 4 666 34 1 009
51 560 41 800 9 300 460 21 000
99 200 77 000 20 200 2 000 29 000
7 000 2 600 4 400 — 3000
8 700 6 462 2 100 138 2700
Wielka Brytanja - - - - 984 368 642850 258 841 82 677 498 255
WAHOChY ... 150 000 I — — — 62 000
Wyspy Azorskie - - - - 523 481 7 25 18
Wyspy Faroe.........ccovenene 12 — — — —
Razem . 3103655 1885869 772234 97 740 1235 332

Uwagi: W niektérych krajach nie podano podziatu na samochody osobowe i ciezarowe, w innych
za$ na ciezarowe i autobusy.

Razem na catym S$wiecie byto w ruchu 27528124 samochodéw w tern w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Poétnocnej 22 089910 i poza Stanami 5468 214.

Ilos¢ samochodéw w Stanach Zjednoczonych skfadata sie z 9337 300 Fordéw osobowych i 1743500
Fordéw ciezarowych oraz 9882041 samochodéw osobowych i 1097 069 samochodéw ciezarowych innych marek.

Miejsce porzadkowe krajow wedtug ilosci samochodéw w ruchu.

1) Stany Zjednoczone Ameryki Péin. . . 22059 910 4) Kanada........cccovviniincisisc, 820 222
2) Wielka Brytanja........ccccoeovecicnnnn. 984 368 5) Australja........cccoooviiiiiiiii, 361602
3) Francja.......inieenns 901000 6) NIEMCY o 318 800



na caym Swiacie!
Jadonslhie)

Wyprobowany w Polsce przez Korpus Ochrony Pogranicza
i Wojewodztwa Kresowe na Bezdrozach Wschodnich!

Nowe Rewelacyjne Modele 1927 roku

REPREZENTACJA:

LELIBOR ¥, AL LA 1.1 BOBKOWOKI

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA Nr. 1, TELEFONY: 279-16 i 168-70



Hailanszy  Niezrownany - Uniwersalny

25 HP SAMOCHOD

Jedyny na nasze bezdroza

Nowe z gruntu zmienione modele

EEEEEEEEEEEEE

ELROR AL HANEH 1. 1 BORKOWSK|
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7) Argentyna.. 222610
8) Wiochy...... .. 150000
9) Belgja...coiviiiriiiiniceneees 130000
10) Nowa-Zelandja.........cccoceovvecieencinincns 123 334
11) Brazylja............ 104 561
12) Indje.. 100000
13) Szwecja..... . 99200
14) Hiszpanja......eiiecees 85 000
15) Zwiazek Potudniowo-Afrykanski . . 81 000
16) Holandja.......cccocoviiiiciiiicece 65 000
17) j

18)

19)

20)

21)

22) Irlandja..

23) JAPONJA. ..t 35292
24) Wyspy HawajskKie.........coovviniicnnnnn. 31 135
25) NOIWegJa.....cccoviviiiiiiiiiiicseeeeeeeeiae 30 320
26) Urugwaj. 28 310
27) Alger.. 27 851
28) AuStrja......ccoeuuee. . 27305
29) Potwysep MalajsKi........coccoceeiiciiiinnns 26 868
30) Czechostowacja.........coceeeveecinininiiiineins 23389
31) Wyspy Filipinskie. 21993
32) Pétnocna Islandja..... 20000
33) Finlandja............ ..18100
34) Chiliiices 18 000
35) EGIPT s 17 115
36) Polska .. 16554
37) Portugalja......cccooviiiiiiiiicce 15 500
38) CHINY .o 14 766
39) POrto-RICO.....ccccooiiiiiiciicceeee 14 686
40) RUMUNJA oot 14 276
41) Cejlon

42) GreCJA. .ottt 11 222
43) MaroKKoO........ccccoceoivniiiniiicie 10 900
44) Venezuela.......coovivniiiiiciiees 10 000
45) Zachodnia Afryka Brytyjska. . . . 9235
46) P erU...occoiiiiiieieee 9123

47) INdO-Chiny....cocooiiiiiiicice s 9011
48) Wschodnia Afryka Brytyjska . . . 8749
49) WWEQGIY ..ottt 8700
50) Jugostawja 8400

1l0$¢ samochodéw wyprodukowanych w gtéwnych
krajach przemystowych w r. 1926.

Stany Zjednoczone 4259 325
Kanada ..., 205 116
Francja... 190000
Anglja.. 170000
Wiochy... 70 000
Niemcy L 25000
Belgja......, . 8000
AUSErja.....oiii, o 5000
Czechostowacja - - - _ . 5000

*) W tem 3765048 osobowych i 494377 cigzarowych.
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llo§¢ oséb wypadajaca na 1 samochdéd w Ame-
ryce wynosi w przecieciu 54, przyczem w stanie
Kanzas wypada 2,7 os6b, w Kalifornji—2,8, w Nowym-
Yorku — 6,3, a najwiecej w stanie Georgia, bo 11,6.
W Anglji wypada 45,6 0s6b na 1 samochdd.

Statystyka produkcji $wiatowej nafty
w r. 1926.
Biuro statystyczne Geological Survey Standéw

Zjednoczonych podaje nastepujace cyfry produkcji
nafty w r. 1926, w tysigcach baryiek.

1926 1925 1924

Stany Zjednoczone . 778000 763743 713940
MEKSYK.....ovviviririiinnnnn 90000 115515 139497
ROSja .o 60000 52448 45312
Venezuela _- - _ _ 35000 19687 8 754
Persja.....ccnn 35000 35038 32373
Rumunja - - - - 20800 16646 13303
Indje Holenderskie . 20000 21422 20473
Peru....... 11 500 9 164 7812
Indje Angielskie 8 000 8 000 8150
Argentyna - - - - 6 000 5818 4669
Trinidad - - - - 6 000 4 654 4057
Polska......ccccoouvininnnnn. 5950 5960 4 657
Columbja - - - - 5400 581 443
Sarawak - - - - 4300 4 257 4163
Japonja - - - - — 2000 1959
Egipt . — 1226 1122
Francja.......cccovveecnnne — 459 426
NIiemCy....ooovviiniie — 411 406
Kanada ......cccooeevniniinnne 4000 318 164
Czechostowacja . — 50 75
Wiochy ... — 45 45
Alger — 12 12
Kuba........ccccovivnne — 4 109
Inne kraje - - - _ — 108 100

Razem 1089900 1067566 1012927

Jak widzimy zwiekszenie produkcji w stosunku
do r. 1925, a nawet i 1924 bylo w r. 1926 bardzo
nieznacznem, a w kazdym razie niewspétmiernem z po-
wiekszeniem konsumcji destylatéw nafty przez nowo-
czesne $rodki lokomocji.

1loé¢ samochodéw zarejestrowanych w miesigcu
marcu 1927 r. w Warszawie (wedtug marek).

Chrysler......cocoveiennnne 5 Renault............ 6
Fiat.......oeveevenn. 13 Presto.....cococevvicvieiienns 1
Ford.....cooveiiinnee. 38 Chevrolet.........cccoeuvunee. 6
Donet Zedel _ - _ 2 Austro-Daimler _ - _ 2
F N, 1 BuicK....nn 3
OM..iiiiiien 1 Bugatti.....ccoveeinnennne 1
Peugeot..........ccoceinne 2 Steyr... 1
Citroen.......ccoceevevveennns 7 Berliet....eeecen, 1
EsseX....n. 1 Dodge.....ccccomminnniinenn 1

Razem 92 samochoddw.



132 AU I T OO Afe 5

WY KRES

OGOLNyCH ILOSCI POJAZDOW M ECHANICZNyCH cyWILNyOH

KURSUjacycH.na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej

30.000

io.000
Z5.000 2,5.000
2,0,000
2,0.000
15000 /5,000
10.000 10,000
S.000 5.000
1000
500 soo
o °
Offry

5919 1915 1916 192-7



CALKOWITE
ZWYCIESTWO

BOSCHA

WYSCIGI POD tODZIA

15. V. 1927
W GRUPIE PAN

L MARCHLEWSKA — BOSCHA

2. Eé?&lﬁggKﬂ i"SWAECE BOSCHA
W GRUPIE PANOW

L LIEFELDT — wmacnero BOSCHA

Ll Hi !l - —~7. BOSCHA
3. CHIARISTEH — ~~1e BOSCHA

AUSTRO DAIMLER

4, REGULSKI — SWIECE BOSCHA

BUGATTI
GENERALNE ZASTEPSTWO

. KESTENBAUM

WARSZAWA, WILCZA 29 TELEFON 170-87

WIASHE WARSZTATU REPARACIIHE

LESZNO M 121 TELEFON 286-13

BEZPIEVERSTWO  SUNIOEHIIDU

i pasazeréw jest uzaleznione w czasie nocnej
jazdy od sprawnosci o$wietlenia. Pod wzgledem
technicznym przedstawiajg

Reflektory samochodowe

kompletne o$wietlenie niezbedne dla samochodu.
Podczas mgty, wiatru i deszczu, mozna przy od-
powiedniem wigczeniu uzyskaé¢ bardzo jasne, lecz
nie o$lepiajace zotte Swiatto, ktére lepiej przebija
mgle, niz biate Swiatto zwyczajne.
Zadajcie katalogéw gratisowych Auto 363.
Jeneralne przedstawicielstwo na Polske

Firmy CARL ZEISS JENA
TELEF.: S7-54i S7-S5. ADRES TELEGR. SEGWICZ-WARSZAWA
WARSZAWA, UL. SZPITALNA Ns 3

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

NAJWIEK52AWPOL5CE ZAt.wR.ISBO FABRVKA FABBIi LAKIEROW

W.KARPINSKI & W. LEPPERT.

WARSZAWA - JEROZnNIIMSKA 30. OFEHTV NA ZADANIE.

LE=\KI ERY

WARSZTATY
Samochodowe, Powozowe, Siodtarskie
=- Stelmachskie i Lakiernicze +um -

J. KWAPJélE_\MiQZ UL KSHYESRSEATEYEF 317.48

Przyjmuje wszelkie roboty wchodzace w zakres fachu jako to:
tapicerskie obicia, gruntowne “dorabianie bud, firanek, pokrowcéw
wszelkiego rodzaju.

Wykonanie solidne, szybkie i akuratne, na zgdanie luksusowe
CENY KONKURENCYJNE



Warszawa-fil. Ujazdowska ki
t 0dz-Piotrkowska 79

Dostarcza urzadzenia telefoniczne
wszelkich systemow

Specjalno$¢ automaty

NAJKROTSZY TERMIN DOSTAWY

Salon Wystawowy

XZ

WARSZAWA,
MONIUSZKI 5,
TEL. 293-99

Swiatowej stawy wyroby

PHILIPS

OoOLJIl 1DO — Lam pki katodo we
1 oszczednosciowe odbior-

cze i nadawcze niedosci-
gnionej jakosci i trwatosci.

DLJ|]] I1DO — Gltosniki beztubowe
jedyne, mogace zado-
woli¢ najwybredniejsze
ucho.

P H I LI PS —'Prostowniki dp tadowa-
nia akumulatoréw — pra-
cujazupetnie automatycz-
nie, pewnie i oszczednie.

ZADAJCIE WSZEDZIE



Targa Florio. Widok ogdiny trybun w Cerda.

Targa Florio 1927

YSCIGI samochodowe Targa Florio posiadaja

pewng tradycyjng wiasciwos¢, jakiej nie wyka-

zujg zadne inne Kklasyczne zawody. Oto nie
zdarzylo sie jeszcze na torze Madonie, aby ktérykol-
wiek z rozegranych tam dotychczas siedemnastu wy-
scigbw Targa Florio byt podobny do wyscigu z roku
poprzedzajacego, a nawet z kilku lat poprzedzajacych.
Wystarczy przejrze¢ pokrétce wyniki klasycznych wy-
Scigbw sycylijskich z niedawno minionych lat, aby
utwierdzi¢ sie w tem przekonaniu, kazdy bowiem wy-
§cig Targa Florio mozna inaczej scharakteryzowac.
Rok 1921 zaznaczyt si¢ pierwszym po wojnie udzia-
tem kierowcéw niemieckich i bezkonkurencyjnem zwy-
ciestwem nieodzatowanego Juljusza Masettiego na sa-
mochodzie Fiat. Rok 1922 upamigtniony jest drugiem
zwyciestwem Masettiego, ale tym razem na samocho-
dzie Mercedes i po ciezkiej, zabdjczej walce z Gouxem
na samochodzie Ballot. Rok 1923 przyniést gigan-
tyczne zapasy wioskiej firmy Alfa Romeo z austrjackg
Steyr, zakonczone zwyciestwem Wiocha, Hugona Si-
vocci. W roku 1924 odbyfa sie na torze Madonie
wielka batalja miedzynarodowa, przy udziale dawno
nienotowanej cyfry, blisko 40 wspotzawodnikéw, za-
koAczona $wietnem zwyciestwem Wernera na Merce-
desie, przed obsadg Alfa Romeo. Przeciwnie rok
1925 zaznaczyt si¢ bardzo skromng liczbg konku-
rentéw, a wyscig tego roku stat sie walkg dwdch ob-

sad francuskich firm Bugatti i Peugeot, koriczac sie
pierwszem zwyciestwem Costantiniego na Bugatti.
Nakoniec wyscig zeszioroczny rozegrat sie pod zna-
kiem bezapelacyjnej przewagi obsady jednej tylko
firmy Bugatti, ktérej samochody zajety trzy pierwsze
miejsca w Klasyfikacji.

Tegoroczny, osiemnasty z rzedu wyscig Targa
Florio, rozegrany na torze Madonie w dniu 24 kwiet-
nia, réwniez, zgodnie z tradycja, odréznit sie wielce
od zawodéw poprzedzajacych. Tym razem nie byta to
konkurencja fabryk samochodowych, lecz raczej spot-
kanie najéwietniejszych aséw wyscigowych, po wiek-
szej czesci starych bywalcéw trudnego toru sycylij-
skiego. Ani jedna fabryka samochodowa nie wystawita
do tegorocznych zawodéw swej specjalnej obsady,
lecz tylko poszczegélni kierowcy uczestniczyli w wy-
scigu, przyczem prawie potowa z nich powierzyta swe
szanse maszynom Bugatti. Dwukrotne zwyciestwo
marki Bugatti na torze Madonie zjednato jej tg zastu-
zong renome.

Ogétem staneto do wyscigu 22 samochody, po-
dzielone na trzy nastepujace kategorje:

1.500 cm3: 4. Charavel (Bugatti), 6. Conelli (Bu-
gatti), 8. Marano (Fiat), 10. E. Maserati (Maserati),
12. Colin (Bugatti), 14. Eckert (Bugatti), 16. Maggi
(Maserati).
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Targa Florio. Pani Junek na Bugatti oczekuje na start.

Powyzej 1.500 cm3: 18. Candrilli (Steyr), 20. Ba-
lestrero (Bugatti), 22. Palaccio (Bugatti), 24. Materassi
(Bugatti), 26. A. Maserati (Maserati), 28. Voldes (Diatto),
30. Lepori (Bugatti), 32. Minoia (Bugatti), 34. Pani
Junek (Bugatti), 36. Boillot (Peugeot), 38. Dubonnet
(Bugatti).

1.100 cm3: 40. Zubiaga (B. N. C.), 42. Fagioli
(Salmson), 44. Bozzacchini (Salmson), 46. Starabba
(Amilcar).

Samochody o pojemnosci od péttora litra wzwyz,
miaty do przebycia pie¢ okrazen znanego ze swej trud-
nosci, goérskiego toru Madonie, ktoéry, przy dtugosci
obwodu réwnej 108 km., posiada okoto 1.500 ostrych
zakretow. Dystans wyscigu wynosit zatem 540 kilo-
metréw. Maszyny o pojemnosci 1.100 cm.3 obowigzane
byty przeby¢ tylko trzy okrazenia
toru, czyli 324 kilometry i byly
klasyfikowane oddzielnie.

Start wyscigu nastgpit u try-
bun w Cerda, o godzinie 8 rano,
przy dosy¢ sprzyjajacej, cho¢ bez-
stonecznej pogodzie.

W pierwszem okrazeniu naj-
lepszy czas, | godz. 26 m. 30 s,
wykazat Minoia na Bugatti, za kto-
rym przeszli: Dubonnet na Bugatti
w 1 g 26 m 35s., Materassi na
Bugatti w 1 g. 26 m. 50 s., pani
Junek na Bugatti w 1 g. 27 m.
04 s., Lepori na Bugatti w 1 g.
30 m. 03 s., Conelli na Bugatti w
19g. 30 m 39 s. i Maggi na Mase-
rati w 1 g. 30 m. 45 s. Pierwsze
miejsca w wyscigu zajely zatem
$wietne maszyny Bugatti, przyczem
czterej czotowi wspdtzawodnicy
przeszli w odstepie czasu mniej-
szym, niz jedna minuta.

W kategorji 1.100 cm.3 prowa-
dzi Bozzacchini na Salmsonie.

Zatrzymujg sie w pierwszem
okrazeniu dwaj wspoétzawodnicy: Boil-
lot na Peugeot dla naprawy rury wy-
dmuchowej i Caliri na Bugatti skut-
kiem uszkodzenia pompy smarowej.

Drugie okrazenie obfituje w licz-
ne niespodzianki i zmienia zupetnie
oblicze wyscigu. Przedewszystkiem,
skutkiem zerwania kardanu, wycofuje
sie Minoia na Bugatti, ktéry dotych-
czas szedt na czele. Znakomita cze-
ska kierowczyni, pani Junek, ktéra
zrobita najszybsze w tym dniu okra-
zenie, pokrywajgc dystans od Cam-
pofelice do Campofelice w fantastycz-
nym czasie 1 g. 22 m. z szybkoscig
79 klm./g., i szta pewnie na zdoby-
cie pierwszego miejsca, odpada z po-
wodu uszkodzenia kierownicy. Du-
bonnet traci duzo czasu z przyczyny
kilku Zle przejechanych zakretéw. Na pierwsze miejsce
wysuwa sie Materassi na Bugatti, za ktérym przecho-
dza: A. Maserati (Maserati), Conelli (Bugatti), Lepori
(Bugatti), Maggi (Maserati), E. Maserati (Maserati),
Boillot (Peugeot).

Osobliwy i mrozacy krew w zylach wypadek
zdarzyt sie w tem okrazeniu Charavelowi, stynnemu
amatorowi, ktéry w roku zesztym wygrat Mistrzostwo
Swiata. Na jednym z zakretéw najechat Charavel na
duzy gtaz, co spowodowato pekniecie jednej z opon
przednich i spadniecie samochodu do ogrodu, potozo-
nego o 15 metréw ponizej poziomu toru. Jakim$ cu-
dem kierowca wyszedt z tej straszliwej przygody bez
wielkiego szwanku.

W trzeciem okrazeniu Materassi na Bugatti jest

Targa Florio. Characel na Bugatti W .krzaczkach" po swym fenomenalnym

15-metrowym skoku-upadku.
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na czele, przebywajac 324 kilometry w4 g. 30 m. 05 s.
Za nim przechodza: Conelli na Bugatti w 4 g. 30 m.
59 s., A Maserati na Maserati w 4 g. 32 m. 45 s,
Lepori na Bugatti w 4 g. 37 m., Maggi na Maserati
w 4 g. 45 min.
13 sek. i Boillot
na Peugeot w 4 g.
49 m. 22 s.

Wycofujg sie
w tem okrgzeniu:
E. Maserati (Ma-
serati) z powo-
du ztamania osi,
Candrilli  (Steyr)
z powodu rozbi-
cia kota na ska-
listym  zakrecie,
oraz Balestrero
(Bugatti).

Wraz z zakon-
czeniem trzecie-
go okrazenia sa-
mochody kate-
gorji 1.100 cm.3
skonczyty swoj
wyscig.  Piekny
sukces odnidst
Bozzacchini na Salmsonie, zesztoroczny zwyci.esca w
tej kategorji, przybywajac pierwszy do celu w 4 godz.
59 min. 03 sek.

W czwartem okrgzeniu Materassi, mimo dziesie-
ciominutowego postoju, znowu przechodzi na pierw-
szem miejscu, pokrywajac 432 km. w 5 g. 58 m. 30 s.

Targa Florio. Pani Junek na Bugatti wychodzi z wirazu.

Dalej ida: Conelli na Bugatti w 6 g. 03 m. 43 s,
A. Maserati na Maserati w 6 g. 08 m. 13 s., Lepori
na Bugatti w 6 g. 14 m. 16 s.,, Boillot na Peugeot
w 6 g. 37 m. 23 s., Dubonnet na Bugatti w 6 godz.
40 m. 09 s., Palaccio na Bugatti w 6 g. 41 m. 50 s.
i Eckert na Bugattiw 7 g. 11 m. 40 s. Odpada Maggi
na Maserati.

Na poczatku piatego okrazenia samochdd Lepo-

Targa Florio. Boillot na Peugeot.
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riego zarzuca na zakrecie i rozbija sie na skale. Bez-
konkurencyjny Materassi powieksza jeszcze w ostat-
niem okrazeniu odstep, dzielacy go od pozostatych
konkurentéw i pierwszy dochodzi do celu. Osiem
maszyn konczy
ten trudny bieg,
przyczem sze$¢
tylko jest klasy-
fikowanych:

1. Materassi
(Bugatti 2.000
z kompresorem)
przebyt 540 kim.
w 7 g. 35 min.
55 s., szybkos$¢
Srednia na godzi-
ne 71 kim. 065 m.

2. Conelli (Bu-
gatti 1.500 z kom-
presorem) w 7 g.
39 m. 06 s.

3. A. Maserati
(Maserati  2.000
z kompresorem)
w 8 g. 01 min.
36 sek.

4. Boillot (Peu-
geot 4.000) w 8 godzin 27 min. 35 sek.
5. Palaccio (Bugatti 2.000) w 8 g. 33 m. 52 s.
6. Dubonnet (Bugatti 2.000) w 8 godzin 37 mi-
nut 59 sek.
Pozatem nie zostali klasyfikowani, mimo przeby-
cia catkowitej przestrzeni: Marano na Fiat 1.500

TargaFlorio. Maserati na Maserati.

i Eckert na'7Bugatti 1.500, gdyz wykazali oni czas
wiekszy, anizeli 9 godzin.

W kategorji 1.100 cm3 klasyfikacja wypadta na-
stepujaco:

1. Bozzacchini (Salmson) przebyt 324 km. w 4 g.
59 m. 03 s., szybko$¢ érednia na godz. 65 km. 005 m.

2. Fagioli (Salmson) w 5 g. 10 m. 36 s.

3. Zubiaga (B. N. C.) w 6 g. 12 m. 58 s.
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W taki sposob znakomite samochody Bugatti po
raz trzeci z rzedu odniosty zwyciestwo na najtrudniej-
szym torze S$wiata. Tym razem zwycieskim Kkierowca
stat sie Wioch Materassi, ktory dzieki swej Swietnej
technice jazdy i porywajacej brawurze, okazat sie bez-
wzglednie najlepszym ze wszystkich wspotzawodnikdw.
Osiggnieta przezen szybkos$¢ s$rednia, 71 km/g., cokol-

T (0] N° 5

wiek tylko gorsza od rekordowej, ustanowionej w roku
zesztym przez Costantiniego, wykazuje w catej pehni,
jak wielkim wirtuozem steru jest nowy zwyciesca Targa
Florio.

Bozzacchini, ktory bez trudu wygrat w kategorji
1.100 cm3, wykazat znoéw szybkos¢ rekordowg 65 km/g.,
znakomitg dla tak matego samochodu. Mak.

Targa Florio. Zwycigsca Materassi na Bugatti na wirazu Polizza.

Wynik konkursu na najlepszy projekt zrealizowania
toru samochodowego w Polsce

Ogtoszony przez nas w N° 2-im konkurs na naj-
lepszy projekt zrealizowania toru samochodowego
w Polsce nie wydatl spodziewanego rezultatu. Projek-
tow do dnia 15 kwietnia nadestano do Redakcji za-
ledwo 2 — jeden: godto ,,Marzenie o rekordzie" i drugi
godto ,Civis“. Drugi projekt nie odpowiada przy-
tem warunkom konkursu, gdyz nie ma zalaczonej za-
pieczetowanej koperty z nazwiskiem autora. W ten
spos6b Redakcja otrzymata wiasciwie tylko jeden pro-
jekt, odpowiadajacy warunkom konkursu. Wobec po-
wyzszego Jury konkursowe postanowito termin nad-
sylania projektéw przedtuzy¢ do dn. 1 wrzes$nia r. b.
W nadziei, iz rozpoczecie samochodowego sezonu spor-
towego, podczas ktérego uwydatni sie w pehni niedo-
godnos$¢ braku odpowiedniego toru samochodowego,
natchnie moze sportowcéw do zastanowienia sie i za-

projektowania sposobu zrealizowania toru. Redakcja
LJAuta" rozumie, iz skromna nagroda, wyznaczona w
stosunku do jej mozliwosci, nie moze by¢ wylaczng
zacheta do opracowania projektu zrealizowania toru
samochodowego. Jezeli sprawa ta lezy na sercu auto-
mobliistow polskich, to dorzucg oni skromng dla niej
cegietke w postaci paru godzin, poswieconych dla
obmyslenia i naszkicowania najrealniejszego, w ich po-
jeciu, rozwigzania toru. Tu nie chodzi przeciez jedynie
0 zwyciestwo w Kkonkursie, ale o zaradzenie pilnej
rzeczywiscie potrzebie automobilizmu polskiego. Wy-
znaczajac obecnie dluzszy termin na opracowanie pro-
jektu, Redakcja ma nadzieje, iz czytelnicy ,Auta"
wezmg liczniejszy udziat w konkursie i ze z plonu
jego narodzi sie pierwszy polski tor samochodowy.
Redakcja.



SAMOCHOD

SAMOCHODY
-MINERVA-MOTORS"

»F.N."
(FABRIQUE NATIONALE)

DODGE

UZNANY
PRZEZ CALY SWIAT

TORPEDA i KARETY
TURYSTYCZNE
SPORTOWE
LUKSUSOWE
i KARETY
KOMBINOWANE
DO UZYTKU
OSOBOWO-TOWAR.

88 83 83

UDOSKONALONE
MODELE 1927 R.
NADESZLY .

»VARSOVIE-AUTOMOBILE"

Sp. Akc.

WARSZAWA UL. KOPERNIKA Nr. 4/6
TELEFON Nr. 237-22 | 236-64
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HOTCHKISS

Czy widziates typy na rok 192772

SPROBUJ!

[ﬁ I\ |||||i.—JI_L Ub_é, anﬁr\_

ZAKEADY AKUMULATOROWE
4

r-LJ-milll | sp. z ocr. oppP. i |
WARSZAWA.WILCZA 1l m.7 TEL.93-92

MARKI “© FABRYCZNEJ
. VARTA

PRZEJEDZ SIE!

JEHERALHE PRZEDSTAWICIELSTWO

na

Rzeczpospolita Polskg
i wolne miasto Gdansk

Sp. Akc.
KOOPROLNA

WARSZAWA,

Kopernika 30. Tel. 141-14

opohi nuoiioiiE do kOt

normalnych

PIRELLI-SIPERFIEX-Oi

715X 100 do k6t 26X3
opona zt. 11850 detka 23.70
830 X 130 do kot 765 X 105
opona zt. 218.50 detka 39.80
845X145 do kot 820X120 lub 835X135
opona zt. 268.—detka 40.80
31 X 4,45 do két 30 X3 F2
opona zt. 160.50 detka 26.60

dostarczajg wszystkie firmy samochodowe lub reprezentant
H. SCHWIDEWSKI, KATOWICE, Szosa Wetnhowska

LAKIERY ANGIELSKIE

(ORYGINALNE)
DO SAMOCHODOW FIRMY
JENSON & NICHOLSON Ltd.

W LONDYNIE,
ISTNIEJACEJ OD 1821 ROKU

POLECA WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL
M. GERSON, WARSZAWA, WSPOLNA 25, tel. 95-11

DO NABYCIA ROWNIEZ AUTOPLYTA | KAUCZUK SUROWY



Stary Seraj — widok z morza.

MIECZYSLAW JAROSEA WSKI

Kobieta, harem i samochdd

(Z WRAZEN KONSTANTYNOPOLSKICH)

OZE kto$ z czytelnikow uprzejmie sie zdziwi, ze

mozna da¢ taki nagtéowek. Temu odpowiem,

ze czytatem artykuty pod bardziej ryzykownemi
tytutami, np.: ,Liga narodéw i bigos“, ,Sejm i dzicy
w Texas“, lub ,Polska a ston" i przeciez jako$ ich
autorzy sie wykpili ze swej zapowiedzi.

Sprébujemy wiec, moze i mnie sie to uda.

Nie bedzie to, $cisle moéwigc, doktadnie tylko to,
co zapowiada tytut, albo musiatbym powiedzie¢ za
mato ze wzgledu na pozornie razaca rozbieznos$¢ tych
poje¢, albo za wiele nablagowaé, zeby je jako tako ze-
spolié.

Powiedzie¢ za mato nie moge ze wzgledu na wy-
magany rozmiar artykutu, nablagowaé¢ za$ w artykule
nie tak tatwo, jakby sie to zdawato trzem damom
w czarczafach i jednemu paszy, jadacemu z niemi
w luksusowym samochodzie—niezaleznie od tego, czy
bedzie sie to dzia¢ w Matej Azji, czy na kontynencie
europejskim, naprzykfad w okolicach ,,Constantines—
les—Bains".

Ahal.... Jak widzimy juz sie jako$ zaczyna, bo
wiasciwie kobieta musi by¢é wszedzie tam, gdzie za-
czyna sie harem, harem oczywiscie jest tam, gdzie sg
kobiety, a samochdéd stanowi nieodzowng potrzebe
,porzadnego” haremu, a wiasciwie jego ,,namiastek”
jak sie o tern niebawem bedziemy mogli przekonac.

W imie tej zgody i pod auspicjami tureckiej
emancypujacej sie gwattownie kobiety zaczynamy.

Bede sie starat méwi¢ o kobiecie tureckiej tak,
jakbym nie przestawat z nig stale obcowac, o haremie
za$ — jakbym tam byt kiedykolwiek.

Dla Scistosci jednak musze zaznaczy¢, ze z ha-
remami tureckiemi ma sie rzecz i do dzi$ dnia jeszcze
w ten anegdotyczny sposdb:

Mianowicie, kiedy jaki$ bawiacy sie w egzotyzm
podréznik po swoim powrocie z Konstantynopola po-
chwalit sie nawigzaniem tak daleko siegajacych sto-
sunkéw przyjacielskich z niejakim Riza-beyem, ze ja-
koby tenze pokazat mu swoj harem, a nawet uczynit
mu podobno jakie$ uprzejme propozycje, wtedy znany
krytyk i publicysta krakowski, Klaczko, wtracit luzna,
cho¢ niedyskretng uwage: czy szanowny pan jest pe-
wien, ze 6w jego przyjaciel, Riza-bey, nie zaprowa-
dzit pana czasem do jakiego$ innego zbiorowiska
kobiet?...

To samo mniej wiecej zdarzato sie niejednokrot-
nie Pierre Loti'emu, ktéry przez pewien czas graso-
wat nad modrym Bosforem i zakradat sie wraz ze
swymi papierowymi bohaterami do tureckich hareméw,
jak mu sie w naiwnosci jego zdawato.

Otéz niech nikt z czytelnikéw nie tudzi sie, ze
turek zaprowadzi go do swego haremu, chociazby
zwiedzajacy byt tylko teoretycznie przychylnie uspo-
sobionym dla zamknietych tam, rzekomo, pieknos$ci—
cudzoziemcem. Gdyby ta watpliwa przyjemnos¢ mia-
ta by¢ atrakcjg pociagajaca cie, brzydka pici czytelni-
cza na Bliski Wschéd, zajdz do pierwszego lepszego
teatrzyku podkasanej muzy, a zobaczysz pewniej, wie-
cej i lepiej to, czego$ sie spodziewat, a czesto nawet
i to, 0 czem w najskrytszych swoich marzeniach na-
wet nie myslates!

Turcja bowiem istnieje wytacznie dla Turkéw na-
wet i w tern znaczeniu. A Kkobieta turecka nie po-
krywa nawet lokalnych zapotrzebowan, ze sie tak tech-
nicznie wyraze. Dlatego tez tak zwane nieraz wschod-
nie kobiety, ktére widzi sie po konstantynopolskich
norach, norkach i noreczkach sg pochodzenia poza-
azjatyckiego—wszelkich wyznan i narodowosci, tylko



142 A U

nie muzutmanki i nie turczynki. Sg to najczesciej
greczynki, ormianki, wioszki, serbki, albanki, Chorwat-
ki, wegierki, no i, odpus¢ im, Allabu, niemki, a nawet
zydéwki z Dziki—gas, ktére tak zrecznie sie autochto-
nizujg w tingel—tanglach Kospola, ze tylko rodowity
turek jest w stanie je rozpozna¢. Oczywiscie, ten tu-
rek, ktory, jako wyzwolony juz z przesagdéw, bywa
w tych wesotych lokalach, zapominajac o tradycyj-
nem poszanowaniu dla swego zamknietego przed
okiem cudzoziemca domu.

Zresztg to, co europejczyk zwykt wiasciwie uwa-
za¢ za jaki$ tajemniczy egzotyczny harem w wyrobio-
nem u nas z przed laty pojeciu, dzisiaj w Turcji juz
nie istnieje, a przynajmniej nie istnieje nagminnie, za
wyjatkiem moze zakatkow
stabo zwigzanych z szer-
szym $wiatem zycia cywi-
lizowanego, przytem zakat-
kéw mocno konserwatyw-
nych, a wiec wrogich obec-
nemu porzadkowi rzeczy
w odrodzonej Turcji. Tam
tylko jeszcze na ten zbytek
przechowywania tradycji po-
zwoli¢ sobie moga dobrze
sytuowani kupcy lub resztki
przedstawicieli  rozsianych
dzi§ nieomal po catem
dawniejszem imperjum tu-
reckiem rodéw arystokra-
tycznych.

Og6lnie bowiem bio-
rac, tak zwany harem dzi-
siejszy, to w najlepszym
razie zona i jej panna stu-
zaca, ktoéry to typ usytuo-
wania domowego ogniska
nie bardzo rézni sie od
przyjetego typu europej-
skiego. W normalnych za$
warunkach muzutmanin po-
siada jedng zone, stojaca na
czele haremu, ktéry skiada
sie z jej matki, matki meza i corek, nie liczac juz
stuzacych, przewaznie starych wiedZzm, ktérym z cha-
rakteru stodkiej kobiecosci pozostaty juz tylko wybla-
kte wspomnienia i spréchniate zeby.

1 w tem miejscu wiasnie w gre wchodzi... samo-
chéd. Kobieta turecka z zamozniejszego domu (a ta-
kich jest w Turcji jeszcze bardzo wiele), nie moze po-
kazywa¢ sie na ulicy pieszo, pomimo usilnych nawo-
tywan reformatoréw  dzisiejszych. Niektére z nich
zrzucity juz wprawdzie czarczafy (zakrycia twarzy),
ale do swobodnego chodzenia po ulicy jeszcze sie
nie przyzwyczaity, a tembardziej ich ndézki zlekka za-
krzywione do $rodka od statego siedzenia. To tez
w licznie kursujgcych samochodach po ulicach Caro-
grodu, nie tylko w jego dzielnicy europejskiej, Pera,
ale zarbwno w Stambule, lezacym po drugiej stronie
Ztotego Rogu, jak i we wszystkich wiekszych mias-

Mustafa Kemal Pasza, Prezydent Turcji.
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tach tureckich, jak Brussa, Smyrna, Eskiszechin. Ko-
nia, Adana, lub Angora— podréznik przedewszystkiem
widzi kobiety — turczynki.

Taka komunikacja pomiedzy znajomemi nalezy
nie tylko do zachowania pewnych, tkwigcych jeszcze
gleboko w psychice islamizmu form obcowania towa-
rzyskiego, ale tez w wielkiej mierze do szyku i pod-
kreslenia swojej europejskosci, na co szczeg6lniej cho-
ruje stoteczna Angora, gdzie kobieta z tak zwanego
towarzystwa nie dotknie swojg stopg potwornego ku-
rzu, lub btota ulicznego i pomimo wysoce demokra-
tycznych przekonan swych mezéw, postéw i urzedni-
kéw panstwowych nie znizy sie do obcowaniaz ulicz-
nym mottochem, $réd ktérego mogtaby spotka¢ mniej
szanujace sie kobiety-wie-
$niaczki, ukazujace sie pu-
blicznie w szerokich szara-
warach.

To tez na przestrzeni
dziewieciokilometrowej dro-
gi, dzielacej Angore od
dzielnicy rzadowej i dyplo-
matycznej, Czan Kaji, gdzie
zamieszkuje i Kemal Pasza,
bez przerwy w ciggu dnia
$migajg samochody luksu-
sowe, z poza krysztatowych
szyb ktérych wygladaja wiel-
kie, gteboko ciemng farbg
podkragzone oczy nudzacych
sie turczynek, jakich$ dale-
kich jeszcze od $wiata, kto-
ry dotad obserwowaly ze
swoich zakratowanych okie-
nek haremowych, ustawio-
nych pod katem prostym
do ulicy, a dzi$ ogladaja
z poza szyb samochodu.

Napisatem, ze dzieje
sie to w dzier, bo dopraw-
dy nie bylem w stanie
odgadna¢ podczas dtugiego
mego pobytu w Angorze,
dlaczego dzieje sie to samo réwniez w nocy, kiedy te
same samochody we wszystkich kierunkach przejez-
dzajac miasto, rycza w sposéb przeraZzliwy i nie po-
zwalajacy biednym wyznawcom Allaha spokojnie za-
sngé. Dopiero ku koAcowi mego pobytu dowiedzia-
tem sie, ze w ostatnich czasach weszty w mode na
modte europejskg nocne eskapady samochodowe, po-
taczone z nawiedzaniem si¢ wzajemnem arystokra-
tycznej... demokracji.

Nic tez dziwnego, ze kazdy, cokolwiek zamoz-
niejszy turek, ktéry dotychczas posiadat pare wielbta-
déw, lub stadko mutéw, dzi$ uwaza za swdj obowia-
zek posiada¢ auto dla dyspozycji... swego emancypu-
jacego sie haremu, o ktérego dzisiejszym sktadzie juz
moéwilismy. Prosze wiec sobie wyobrazi¢, ile musiat-
by posiada¢ aut, gdyby miat kilka zon... emancypuja-
cych sie obecnie w automobilizmie, cho¢ przed kilko-
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ma zaledwie laty bezpretensjonalnie kroczyly za ogo-
nami mutéw, niosagcych na swych grzbietach ich
wszechwiadnych mezow.

— Z jedng zong dzi$ trudno da¢ sobie rade —
wyjasniaja sceptycznie mezowie turczynek, a wy po-
sadzacie nas ciggle jeszcze o zdolno$¢ i amatorstwo
do borykania sie z kilkoma.

We wszelkim razie nie mozna sktonnosci do wie-
lozenstwa zaobserwowa¢ w jednem miescie, natomiast
posiadanie filji swego domu w innych miastach nie
nalezy do wyjatkéw. No, ale o tem moznaby réw-
niez z dobrg doza ztosliwosci méwi¢ i w Europie.

Pomimo to wszystko nawet niestusznie posadza
sie dawniejszag Turcje o...
rozpuste. W wiekszosci bo-
wiem wypadkéw dotychcza-
sowe haremy w Turcji nie
miaty nic wspolnego z tem
mianem.  Przeciwnie, za-
bezpieczaly one rodzine i
spoteczenstwo, zamykajac
zycie w ramach ciasnej i nie-
naruszalnej, cho¢ po zwie-
rzecemu tylko rozumianej
cnoty.

Do dzisiaj tureccy kon-
serwatysci  z niepokojem
mysla o ewentualnej potrze-
bie pokazania swej zony
juz nie cudzoziemcowi, ale
tylko chociazby najblizsze-
mu swemu sasiadowi, kto-
ry wobec kobiety, pomimo
catej zewnetrznej cywilizacji
i kultury wyzwolenczej, jest
tylko notorycznym mez-
Czyznag-samcem i nie pred-
ko jeszcze nim by¢ prze-
stanie.

Najlepiej zjawisko to
mozna obserwowac na dan-
cingach, ktére w Turcji zgo-
dnie z rozporzadzeniem re-
formatorskiego rzadu majg
odgrywac¢ role zblizenia mezczyzny do kobiety nie
tylko na gruncie jego wiasnego domu i wynikajacych
stad potrzeb matzenskich.

Rzeczywiscie, stosunek ten prawie wcale, albo
bardzo mato dotad sie zmienit. Trzeba wptywu poko-
le,, zeby kobieta, ktdra dzisiaj jednem odstonigtem
okiem wyjrzata na Swiat (ulegajac zakazowi z gory),
spotkata sie z czem$ bardziej ludzkiem ze strony mez-
czyzny, niz pozadanie. Trzeba tez wielkiego wyro-
bienia towarzyskiego i moralno-obyczajowego ze stro-
ny kobiety, czyli obycia ze Swiatem etycznie obcuja-
cych z niemi mezczyzn, zeby dzi§ ,,wyzwolona z prze-
sadu czarczafow i haremowego zamkniecia" mioda,
piekna turczynka nie... rzucita sie na mezczyzne po
dziesieciominutowem pozostawaniu z nim na osobnosci.

Nie nalezy sie tez dziwi¢ mezom turkom, ze tak

Wspdtczesna turczynka: Mufide Hanum (zona Ferid Beja,
b. ministra spraw wewnetrznych).

sie obawiajg ztych skutkéw dzisiejszej reformy w dzie-
dzinie zycia rodzinnego, ktére do tej reformy nie zo-
statlo uprzednio przygotowane ani psychologicznie,
ani obyczajowo, ani... biologicznie.

Niestety bowiem, kobieta w Turcji nie jest je-
szcze niczem innem, poza bardzo nielicznemi wyijat-
kami, jak nieuswiadomionem towarzysko, instynktowo
iz wpojonego jej wiekami obowigzku dziatajgcem
zwierzatkiem. To tez naglty ruch wolno$ciowy wybija
powazne szczerby w psychice kobiety i w ogniskach
domowych, tak bardzo przeciez od tej psychiki za-
leznych, na co nietylko z oburzeniem, ale i z lekiem
patrza ojcowie i mezowie zatroskani powaznie o przy-
szto$¢ nowego pokolenia,
a nie mniej zaniepokojeni
i o swoj dotychczasowy
prestige w instytucji mat-
zenskiej.

Z drugiej strony row-
niez i kobieta turecka coraz
wyrazniej podnosi swdj gtos
przeciwko przesztosci hare-
mowej, ktora, jak powiedzia-
tem, w wiekszosci wypad-
kéw nie przestata by¢ dotad
jeszcze terazniejszoscia.

Kobieta wiec prote-
stuje.

Stosunek pomiedzy
mezczyzng a kobietg, pomi-
jajac dotychczasowy charak-
ter wylacznie piciowego
wspotzycia, zaczyna przy-
biera¢ formy coraz bardziej
ludzkie, cho¢ wiasnie dlate-
go w Turcji... bardziej wy-
rafinowane, niz gdziekol-
wiek indziej. Turczynka do-
tad nie potrzebowata podo-
ba¢ sie ,swemu mezczyz-
nie" — byta dla niego zaw-
sze kobieta. Teraz, widzac
innych mezczyzn i chcac
zwréci¢ ich wyjatkowa na
siebie uwage, wydobywa ze siebie wdzieki na licyta-
cje, a w miare rozszerzania sie kota jej wielbicieli i ro-
dzacej sie stad juz potrzeby wyboru, zwieksza te przy-
rodzong ilo$¢ wdziekéw stosowaniem metody.

| oto w sukurs przychodzi jej samochéd i dan-
cing europejski. Zaréwno bowiem jeden i drugi roz-
szerza jej pole dziatania. Pierwszy ufatwia jej prze-
noszenie si¢ z miejsca na miejsce bez tak zwanego
europejskiego afiszowania i popularyzowania sie,
zwigkszajac efekt jej oddziatywania na wiekszy zastep
mezczyzn; drugi — zbliza jg ku nim na krotkie, a wiec
tym skuteczniej dziatajgce momenty, dosy¢ jeszcze po
barbarzynisku rozumianej kokieterji.

Czy to mezatka, czy tez panna, turczynka, pozo-
stajgc ciagle jeszcze pod wptywem swego specyficz-
nego wychowania, wyrabiajgcego w niej materjat wy-
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tacznie na zone, a stykajgca sie dzi§ juz publicznie
z turkiem, ktéry ze swej strony umie patrze¢ na ko-
biete tylko z jednej strony —wpada niezabezpieczona
niczem — nawet opieka prawa — na teren $lizki pod
wzgledem obyczajowosci.

To tez na dzisiejsze dancingi, wyrastajagce nagle
w Turcji, szczeg6lniej w Konstantynopolu i Angorze,

BOLESEAW J. KACHEL, mag. iur.

Odpowiedzialno$¢

BOWIAZUJACE na ziemiach Rzeczypospolitej

przepisy, dotyczace udzielania zezwoler na kie-

rowanie i prowadzenie pojazdéw mechanicznych,
przewidujg dwie kategorje kierowcéw: zawodowych, czyli
tych, ktérzy wykonywanie czynnosci kierowcy przektada-
ja ponad inne, czynnosci, czynno$¢ te wykonywaja jesli
nie jedynie, to przewaznie i dla ktérych stanowi ona
jesli nie jedyne, to przynajmniej jedno ze Zrédet utrzy-
mania — oraz kierowcéw niezawodowych. Takie sta-
nowisko zajmujg w tej sprawie zaréwno nasze wiadze
administracyjne i sady, jako tez i sgdownictwo zagra-
niczne, rozpatrujgce wiele spraw kierowcow (przede-
wszystkiem Niemcy — por.
wyroki sadéw berlinskiego
i monachijskiego).

Nietylko jednak powy-
zej cytowana réznica dzieli
od siebie obie kategorje kie-
rowcow: w obliczu prawa
bowiem najpowazniejszym
moze wymogiem obostrzo-
nej odpowiedzialnosci kie-
rowcy zawodowego jest fakt,
iz ustawa wkiada na niego
szczegélny obowigzek zna-
jomosci rzeczy, troskliwo-
Sci i uwagi. Jezeli sprawca
z tytutlu swego zawodu, sta-
nowiska czy wiedzy, upo-
waznien  lub  zobowigzan
szczegblnych miat obowigzek szczegélny, to juz dla
ustalenia jego winy nieumyslnej nawet wystarczy, iz
powinien on byt przewidzie¢ mozno$¢ powstania stanu
faktycznego przestepstwa. ,Jezeli pomimo tych kwali-
fikacji — mowi prof. Makowski — nie wykonat swego
obowigzku szczeg6lnego, tej troskliwosci o dobro cu-
dze, jaka powinna mu by¢ wiasciwa, to, jakkolwiek
nieumyslnie, zawinit jednak przez nieostroznos¢".

Tu tkwi tedy =zasadnicza réznica prawna, nie
zwalniajaca — rzecz prosta — czynnikéw, powotanych
do wydawania zezwolei na prowadzenie pojazdu me-
chanicznego takim tylko jednostkom, ktére istotnie
wykazaty sie znajomoscig rzeczy, i nie mozna twier-
dzi¢, jakoby kierowca-gentelman miat petnie praw do
przejezdzania bezkarnego ludzi, czyli atakowania tego
ich dobra, jakiem jest zycie, zdrowie i cato$¢ orga-

Sezon sie zaczyna! Danusia Szydelska, za przyktadem i
ojca, zaczyna juz trening do mistrzostwa

nalezy patrze¢ jako na wielkie niebezpieczenstwo dla
stabej pod wzgledem moralnym kobiety tureckiej.
Spotyka sie na nich rozentuzjazmowane, upojone wol-
noscig 13 — 15-letnie panienki... paszportowe, ktore
stad schodza w uboczng, Zle os$wietlong ulice, w tym
ostatnim wypadku, zawdzieczajac trzezwym przepisom,
tez tylko wytgcznie istniejaca... dla turkéw.
(Dok. nastapi).

kierowcy-gentelmana

nizmu cielesnego. Inna rzecz, iz w tym ostatnim wy-
padku ustawa karna inaczej reagowa¢ bedzie na czyn
przestepny. Jak bowiem gtosi art. 48 kodeksu karnego,
obowigzujacego na ziemiach b. zaboru rosyjskiego
(ustawa austrjacka w 88 1 i 238; ustawa niemiecka
nie przewiduje tego oddzielnie), przestepstwo uwazane
bedzie za nieostrozne nietylko wtedy, gdy go wino-
wajca nie przewidziat, chociaz mégt lub powinien byt
przewidzie¢, lecz réwniez wtedy, gdy, przewidujac na-
stapienie skutku, warunkujgcego przestepczo$¢ czynu,
mniemat lekkomysinie, iz temu skutkowi zapobiegnie.
W cytowanych stowach wyrazenie ,,mégt lub powi-
nien byt przewidzie¢", jak to
nietrudno zrozumie¢, znajda
zastosowanie jedynie w sto-
sunku do kierowcy zawo-
dowego, w nich bowiem za-
wiera sie 6w, wspomnia-
ny przezemnie, pierwiastek
szczegblnego obowigzku,
cigzacego na kierowcy za-
wodowym. Reszta ma zasto-
sowanie do kierowcow-gen-
telman6w.

Dla przypisania i poczy-
tania czynu przestepnego
sg dwa czynniki konieczne

czyn ten warunkujace:
wola i Swiadomo$¢. Rzecz
prosta, iz trudno moéwic
0 obu czynnikach réwnoczesnie, wykluczy¢ bowiem
nalezy a priori wypadki takie, jak rozmysing che¢ prze-
jechania kogo$. Nie znaczy to jednak, by jeden z tych
czynnikdw nie wystarczal—a nadéwczas mamy wiasnie
do czynienia z zawinieniem nieumys$lnem. Na tle jego
przewidujg artykuty kod. karnego ros. zadanie $mierci
przez nieostrozno$¢ i uszkodzenie ciata przez nie-
ostroznos¢. Art. 464 glosi, iz winny zadania $mierci
przez nieostrozno$¢ ulegnie karze wiezienia na czas
do 1 roku. Dalsza tre$¢ tego artykutu, zawierajgca
wzmozone sankcje karne, ma zastosowanie, jak to
zresztag wyjasnit Sad Najwyzszy w orzeczeniu z dnia
27 stycznia 1920 r., do zawodowcéw. Natomiast za-
stosowanie do kierowcow-gentelmanéw ma przepis
koncowy tegoz artykutu, zezwalajacy Sadowi wyro-
kujacemu na pozbawienie przestepcy prawa wykony-
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nosci cywilno-prawnej od wypad Z
NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU!

6w i samochodow od” rozbicia i uszkodzenia.

NA KORZYSTNYCH WARUNKACH PRZYJMUJE WYMIENIONE UBEZPIECZENIA:

Zatozony w r, 1873

LVESTA” BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN w Poznaniu, $w. Marcin 61,

w Bydgoszczz, Dworcowa 30; Grudzigdzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 36; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie. Krak. Przedmiescie 39;
W .

owie, Dtugosza 1; to

zi, Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagiellorska 8;

Reprezentacje i Agencje w wiekszych miastach catej Rzeczgpospolitej. Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych ,VESTA” w Poznaniu jest najpowazniejszym

W Polsce. W roku 1925 ze

wania stale lub na pewien przecigg czasu tych czyn-
nosci, przy wykonywaniu ktorych wywotat skutek
przestepny (odebranie prawa jazdy). Art. 474 tegoz
kodeksu gtosi, iz winny nieostroznego zadania uszko-
dzenia ciata ulegnie karze aresztu (t. j. do 6 mies.), jesli
uszkodzenie jest bardzo ciezkie lub ciezkie, i aresztu
na czas do ! tygodnia lub grzywny, jesli uszkodzenie
byto lekkie. | tu znéw dalsza tres¢ o wzmozonych
sankcjach karnych ma zastosowanie do kierowcy za-
wodowego. Wyijasni¢ tu jeszcze wypada, iz wyrazenie
»uszkodzenie ciata" stosuje sie i tylko do uszkodzen
cielesnych i nie ma zastosowania gdy chodzi o uszko-
dzenia psychiczne, jak, naprzyktad,
przestraszenie nagtym ostrym sy-
gnatem, Swiattem i t. p.

Cytowane artykuty kod. Kar.
rosyjsk. majg swe odpowiedniki w
kodeksie niemieckim w §§ 222 i 230
i w austrjackim w § 335.

Wypada wreszcie zacytowaé
tu brzmienie art. 231 kod. karnego

rat zwyz 9.000.000 zt. sktadki, wptacit szkéd zwyz '4.700.000 zt.

rosyjskiego, ktory w ustepie 1-ym gtosi, iz winny jazdy
nieostroznej lub niepomiernie szybkiej w miescie lub
na wsi ulegnie karze aresztu do 2-ch tygodni lub
grzywny. Przepis ten znajduje sie niejako na granicy
ustawy karnej i norm administracyjnych. Jest to bodaj
najtagodniejszy z interesujagcych nas przepiséw Kar-
nych, a jednak znajduje szerokie zastosowanie. Nad-
mierna przytem szybko$¢ jest pojeciem nader wzgled-
nem. Ustalona szybkos$¢ 25 kim/godz. w miescie moze
w danym konkretnym wypadku okazac sie zbyt wielka
i kierowca-gentelman bedzie tu karany, naréwni z kie-
rowcg-zawodowcem, za niezastosowanie sie¢ do chwi-
lowych warunkéw i za niezmniej-
szenie szybkosci.

Moéwiagc o przepisach administra-
cyjnych (przepisy o ruchu kotowym),
nalezy zauwazy¢, iz dotyczg one
w réwnej mierze zawodowcoOw, jak
i gentelmandw i obie kategorje kie-
rowcow w jednakim stopniu  winny
sie do nich stosowac.

Nowoczesne umywalnie samochodow

AKO przyktad umiejetnego zmechanizowania pracy,
nawet takiej, ktora jak mycie i czyszczenie samo-
chodéw, nie mogta, zdawatoby sie, by¢ ujetg

w pewne ramki i prawidta, postuzy¢ moze opis umy-
walni Towarzystwa Cunningham C-y w Chicago. Nor-
malny czas potrzebny na umycie samochodu wynosi
tam 14 minut, jednak w razie koniecznej potrzeby, juz
po 12 minutach samochéd moze byé oddany klijen-

BENZOL —

motorowy

towi czysty i wyswiezony. Operacja ta kosztuje wpraw-
dzie 2 dolary, ale zato mozna by¢ pewnym, iz doko-
nang ona zostata wedtug wszelkich prawidet sztuki
i absolutnie, w najmniejszym nawet stopniu, nie znisz-
czyta blyszczacej powierzchni samochodu, czego po-
wiedzie¢ nie mozna o zwyktem, zwlaszcza u nas pra-
ktykowanem, myciu samochodow.

Tak szybkie czyszczenie samochoddw osiggnieto

i czysty — BENZOL

Solwentnafta, oleje smotowe, oleje karbolowe, karbolineum,
® ® ® smota preparowana, pak, lakier do zelaza it d. ® ® ®

FABRYKA CHEMICZNA MIEJSKICH ZAKEADOW GAZOWYCH

WARSZAWA, WOLA DWORSKA M 25

Skrzynka pocztowa Nr. 84.

GARAZ i WARSZTATY MECHAHICZHE
LOBROMET"
JOZEF KOSMOWSKI i S-ka

Warszawa, ul. Putawska Ns 9
(Wejscie od ul. Skolimowskiej)
TELEFON 406-29

Ad res dla de pesz AM ONI AK — WARSZAWA

REMONT KAPITALNY:
Samochodéw. — Motocykli. — Silnikbw Spalinowych
WELASNA WYTWORNIA | CEMENTACJA WSZELKICH CZESCI

ZAMIENNYCH ORAZ ARTYKULOW MASOWE] PRODUKCII
NA OBRABIARKACH REWOLWEROWYCH.
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tam przedewszystkiem dzieki uzyciu specjalnych ma-
szyn i urzadzen, ale réwniez i dzieki zmechanizowaniu,
tayloryzacji, koniecznych przy czyszczeniu samochodu
czynno$ci, oraz roztozeniu pracy na szereg pojedyn-
czych czynnosci, wykonywanych przez liczny personel
systemem tafncuchowym, podobnie jak to ma miejsce
przy montazu podwozi w wiegkszych fabrykach. A wiec
samochody przesuwajg sie tam ciggtym ruchem wzdiuz
umywalni na konwojerze (tasmie ruchomej) dtugosci
60 metréw. Brygada robotnicza sktada sie z 32 o0séb
bez nadzorcy. Gdy brudny samochéd zajezdza—brama
garazu-umywalni automatycznie sie otwiera, a przy
wjezdzie nadzorca wystuchuje zadan klijenta i pobiera
zaptate zgory. Klijent otrzymuje pokwitowanie, ktérego
duplikat przyczepia sie do samochodu, poczem odcho-
dzi on do poczekalni zaopatrzonej w pisma, lub, jesli
chce, wchodzi na korytarz réwnolegly do umywalni,
skad moze obserwowaé poszczeg6lne fazy mycia sa-
mochodu.

Fazy te sg nastepujace:

1) Wyspecjalizowana robotnica czysci wnetrze sa-
mochodu zapomocg odkurzacza prézniowego. Po skon-
czeniu odkurzania podnosi ona maske i zakrywa kable
i mechanizm zaptonowy pochwg z nieprzemakalnego
ptétna, nastepnie wpychajg samochdd na transporter.

2) Samochdéd w powolnym ruchu podlega wste-
pnemu zlaniu rozpylong wodg z goéry, na maske, boki
i kofa.

3) Jednocze$nie ta sama robotnica, ktéra odku-
rzata samochéd wewnatrz, myje maske. W tym celu
wchodzi ona na podwyzszony ganek
skad zapomocg szczotki na diugim kiju
ma mozno$¢ wytarcia catej gornej po-
wierzchni samochodu.

4) Nastepnie samochéd przechodzi
w rece drugiej grupy robotnikéw, usta-
wionych po 2-ch z kazdej strony. Ci ro-

botnicy uzywajg czystej cieptej wody i gabek i myja
karoserje, skrzydfa i fartuchy boczne samochodu.

5) Dalsza grupa 4 robotnikéw bierze sie do czysz-
czenia wstepnego osi i két. Strumien wody pod cisnie-
niem 40 kg. jaknajdoktadniej usuwa btoto z pod skrzy-
det, osi i resorow.

6) Samochdd teraz, przesuwajac sie bezustannie,
podjezdza pod 3-3 grupe 4 ludzi, ktérzy wykanczaja
prace poprzedniej grupy zapomocg cieptego rozczynu
zmydlonego oleju kerosonowego, oraz przeptukiwania
czystg woda. Jednoczesnie robotnica umieszczona znowu
na podwyzszeniu wyciera maske.

7) Mycie jest ukonczone, samochdd przesuwa sie
do grupy 16 robotnic, ktére zapomocag skér zamszo-
wych wycierajg karoserje, szyby, latarnie, odwietrznik
i akcesorja.

8) Nastepnie samochéd przeglada nadzorca w to-
warzystwie robotnika, ktéry poprawia niedoktadnosci
i niedopatrzenia poprzednikow.

9) Tarcza obrotowa kieruje samochéd przodem
do wyjazdu, poczem po odjeciu ptétna impregnowa-
nego z organdéw zaptonu, majster wyprowadza go
z umywalni i wrecza oczekujacemu wiascicielowi.

Umywalnia ta zaopatrzona jest w liczne urzadze-
nia pomocnicze, z ktérych przedewszystkiem wymieni¢
nalezy 2 zbiorniki o pojemnosci 50 hektolitréw dla
mieszania mydia z kerozenem. Dwa kotty opalane ropg
dostarczajg stale cieptej wody. Rotacyjna maszyna do
prania i centryfugalna suszarka zaopatrujg co rano caty

personel w $wiezg bielizne, Scierki i t. p.,
wszyscy robotnicy bowiem ubrani sg
w biate fartuchy i kombinaisony. Zam-
sze réwniez po kazdem myciu sg prze-
pierane i wyzymane z wody.

X.

Moda jest jedng z tych drobnych spraw,
ktorg historja zajmuje sie¢ bardzo mato,
a jednak modzie wszyscy ulegajg i kro-
czy ona dzi$ jak i przed wiekami
w calej swej potedze.
Dzi$ jednak role odgrywa umiejetno$é
zrealizowania i dlatego kto chce by¢ ubra-
nym z tg elegancjg, ktérg potrafi nadac¢
tylko istny mistrz mody, niech uda sie do

ZAKEADU KRAWIECKIEGO

N.  GROCHOWSKIEGO

mieszczacego si¢ od 1917 r.
przy ul. Zgoda 4, m. 12, tel. 176-04
ZAKEAD M. GROCHOWSKIEGO

jest obficie zaopatrzony w materjaty
fabryk krajowych i zagranicznych.



SAMOCHODY

S T EY R

OSOBOWWE
szesciocylind rowe

Typ Xll. 5-0 siedzeniowe 6/30 KM

Typ VIl. 7-0 siedzeniowy 12/50 KM

Typ V.. Su persport 13/100 KM
CIEZAROWE

1 i 2'56 tonmnowvve
CENY ZNACZNIE ZNIZONE

WSZYSTKIE CZESCI ZAPASOWE
............ STALE NA SKELADZIE

Wyscig zbocza Mont des Mules. Pani Alexander na Steyrze.

WYLELACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO:
LWOW, AKADEMICKA 23, TELEF. 55. — WARSZAWA, KRAK. PRZEDMIESCIE 66, TELEF. 38-64
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ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIE SAMOCHODOWE
wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11

Tryptyki a szmugiel

ZIEKI konwencji genewskiej moze kazdy miesz-
kaniec staly Slaska lub tez zamieszkaty na Slasku
od roku, otrzymaé tak zwang karte cyrkulacyjna,

uprawniajacg do przekraczania granicy polsko-niemiec-
kiej dowolng ilo$¢ razy bez paszportu. Taka karta
cyrkulacyjna wazna jest nominalnie tylko w pewnych
powiatach, ale, oczywiscie, kt6éz zabroni pojecha¢ oby-
watelowi niemieckiemu z Katowic do Warszawy lub
polskiemu z Bytomia do
Berlina? Na to trzebaby
kazdego podréznego w po-
ciggu legitymowac lub tez
kazdego przechodnia tapac¢
na ulicy.

Pozatem mamy tez mie-
dzynarodowg umowe, dzie
ki ktérej samochody moga
przekracza¢ granice pan-
stw, nalezacych do kon-
wencji bez sktadania kaucji
a li tylko za okazaniem
tryptyku.

Dzieki tym dwu bar-
dzo humanitarnym i poste-
powym konwencjom stat sie
Slask terenem rozmaitych
najobrzydliwszych szmugli.
W kazdym prawie lokalu
otrzyma tubylec tyle nie-
mieckich papierosow, ile tyl-
ko zechce i moze kupi¢ w
Bytomiu kazdy towar z do-
stawg loko Katowice bez
cla.  Wiadze celne robig
prawdopodobnie, co tylko moga, jednak widocznie sg
bezradne. Powie czytelnik ,,Auta”, dobrze, ale skad
pan wijechat z tem wszystkiem do naszego samocho-
dowego czasopisma. Otéz zaraz sprawa okaze sie
jednak spokrewniona i z ,,Autem”. Oprécz bowiem
papierosow szmugluje sie tez mimo wojny celnej i sa-
mochody. Firmy niemieckie, majace reprezentacje swe
w Bytomiu i w Katowicach fapig klijentow w Kato-
wicach, a potem zapraszajag ich do Bytomiu, gdzie

Slaski Klub Automobilowy. Kpt. Stanistaw Szydelski, kierow- ,
nik Klubowej Szkoty kierowcow i warsztatéw, delegat do A, P, chod,
i cztonek Komisji Sportowo - Technicznej, zatozyciel i dtugo-

letni b. redaktor ,,Auta". cy, ani innej rzeczy, po-

proceder ten odbywa sie w spos6b nastepujacy: Sa-
mochéd zostaje kupiony w Niemczech na dogodne
raty, nastepnie zapisany zostaje na nazwisko pa-
na X, zamieszkujgcego na terytorjum niemieckiem,
a nastepnie pan Y obywatel polski jezdzi nim sobie
spokojnie na polskim Slasku, otrzymawszy tryptyk
z Automobilklubu niemieckiego. W taki sposéb okoto
200 polskich obywateli oszukuje Skarb panstwa, uzy-
wajac samochodéw, kursu-
jacych pod numerem nie-
mieckim na polskim Slasku.

Tryptyk wedle ustawy
winien stuzy¢ tylko celom
osobistym wiasciciela tryp-
tyku, to tez wiascicielem
tryptyku robi sie swego
szofera i przepisom staje
sie zados$¢.

Istnieje tez przepis, ze
tryptyk stuzy tylko do ce-
6w turystycznych, ale kt6z
to moze sprawdzic!

W taki cudowny spo-
sob traci skarb panstwa,
tracg kupcy i przemystow-
cy samochodowi w Polsce,
traci magistrat itd.

Oczywiscie, ze taki wia-
Sciciel, ktory z patrjotyzmu
lub interesu kupuje samo-
w  Niemczech nie
kupi tez ani gumy, ani $wie-

trzebnej do samochodu w
Polsce, tylko jedzie nach Vaterland po zakupy. Polacy
sg tagodni!!!

Chciatbym widzie¢ jednego bodaj obywatela nie-
mieckiego, ktéryby sie o$mielit kupi¢ w Polsce samo-
choéd i jezdzié nim caty czas w Niemczech, przejezdza-
jac granice tylko dla formalnosci w przepisanych mi-
nimalnych terminach!!

Gdybysmy chcieli w przyblizeniu bodaj obliczyé,
co traci skarb panstwa na tych oszustwach, to liczac
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przecietne cto od samochodu tylko na 3000 ztotych,
bedziemy mieli przy 300 tylko samochodach 900000
zk.  Jezeli za$ przyjmiemy przecietny koszt samocho-
du na 15000 zt, to sam podatek obrotowy, jakiby
zaptacity przedsiebiorstwa skarbowi, wynidstby takze
sumy, nie liczac cta 1 podatku obrotowego od Przy-
boréw i czesci, jakie te samochody zakupujg tez
w Niemczech.

Ta sama sprawa z naprawami samochodow. Tu-
tejsi patrjoci wolg odda¢ samochdéd do Niemiec do
warsztatow i zaptaci¢ trzy razy tyle, byle tylko ulzyé¢
doli rodakow, a zaszkodzi¢ Polsce.

To wszystko jest bardzo tadne, ale nie z naszego

MARJAN KRYNICKI

SZ2Y BKI

RZED niedawnym czasem bawit w Warszawie przed-

stawiciel amerykanskiej fabryki samochoddéw cieza-

rowych Mack, odbywajacy tournee po Europie na
wielkim autobusie, zbudowanym przez tg fabryke. Przez
szereg dni przechodnie podziwiali na ulicach Warszawy
kolosalng maszyne, obliczong na pomieszczenie z naj-
wyzszym komfortem trzydziestu pasazeréw, a mimo
swej wielkosci szybka i bezgtosna. Ktokolwiek widziat
ten samochdd nie mogt sie oprze¢ uczuciu zdumienia
i podziwu, a zarazem nie mogt sie powstrzymaé od

T (0] N» 5

punktu widzenia. Czyzby nasze wiadze centralne i wo-
jewodzkie nie mogty sobie da¢ rady z 200 samocho-
dowymi szmuglerami?l

Wystarczytoby tylko sprawdzi¢ miejsce statego
zamieszkania danego wiasciciela i zagrozi¢ konfiskatg
samochodéw, ktérych wiasciciele nie bedg pod tym
wzgledem w porzadku. Mam wrazenie, ze takie roz-
porzadzenie wybitoby tym panom patrjotyzm z gtowy,
a Polsce dato dochdd i usunetoby wiele niezadowo-
lenia wsrdd tutejszej zdrowo myslacej publicznosci.
Trzeba tylko chcie¢, a S$rodki sie znajdal JesteSmy
przeciez w wojnie celnej!

Slagzak.

UTOBUS

ng najczesciej krajowym przemystem, waziutkg bude,
ozdobiong jednem okienkiem i dwoma drewnianemi
taweczkami.  Usprawiedliwionym jest wiec podziw,
z jakim ogladano w Warszawie autobus Mack. Laicy
zachwycali sie komfortem przestronnej karoserji o olbrzy-
mich oknach ocienionych firankami, zawierajacej trzy-
dzieSci gtebokich, trzcinowych lub skérzanych foteli;
fachowcy za$ przygladali sie z uznaniem niskiej budo-
wie maszyny, szesciocylindrowemu silnikowi, metalo-
wej karoserji, pneumatykom-olbrzymom i wszystkim

Autobus Mack.

wygtoszenia niepochlebnego epitetu pod adresem auto-
buséw, uzywanych obecnie w Warszawie i na prowincji.

Ré6znica bowiem pomiedzy nowoczesnym autobu-
sem a gratami, uzytkowanemi przez wigkszo$¢ polskich (?)
przedsiebiorstw komunikacji samochodowej, jest tak
razaca, ze dostrzec jg moze nawet mate dziecko. Au-
tobusy, kursujgce na polskich drogach sg to, z matemi
wyjatkami, podwozia zwyktych samochodéw cigzaro-
wych lub nawet péiciezarowych, na ktdrych, zamiast
skrzyni do pomieszczenia towaréw, ustawiono, skleco-

urzadzeniom, ktére ten nowoczesny autobus upodo-
bniajg raczej do samochodu osobowego niz do cieza-
rowego.

Zagranicg juz si¢ obecnie nie buduje innych au-
tobuséw. Ogromny rozwéj komunikacji, a nadewszy-
stko turystyki samochodowej, zmusit konstruktoréw do
zwrdcenia baczniejszej uwagi na problem szybkiego
i wygodnego, a zarazem taniego i bezpiecznego prze-
wozenia pasazeréw. Spowodowato to natychmiastowe
wyodrebnienie konstrukcji autobuséw od konstrukcji
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samochodéw ciezarowych, gdyz te ostatnie nie odpo-
wiadajg zadnemu z zasadniczych warunkéw prawidto-
wej komunikacji autobusowej. Samochody ciezarowe
nie sg obliczane na dhugie tury, gdyz przewéz towaréw
samochodem na wielkiej przestrzeni nigdy sie zbytnio
nie optacat. Szybko$¢ samochodu ciezarowego jest
zbyt mata, aby zadowolni¢ wymagania turystow. O wy-
godzie niema co
mowi¢c w ma-
szynie, przy bu-
dowie ktérej nie
zwrdécono na
komfort specjal-
nej uwagi. Ta-
nio$¢ przewozu
samochodem cie-
zarowym réwniez
wiele pozostawia
do zyczenia, a na-
koniecnie daje on
gwarancji bezpie-
czenstwa, wyma-
ganego od ma-
szyny, ktérej po-
wierzamy swe zy-
cie. Wszystkie te
czynniki sprawi-
ty, ze przy bu-
dowie nowocze-
snego autobusu
zerwano z utar-
temi szablonami
konstrukcji samochodu ciezarowego, tworzac zupetnie
nowe rozwigzanie konstrukcyjne, a jezeli zapozyczono
co$ od samochodu, to raczej od samochodu osobowego.

Przy poréwnywaniu podwozia zwyktego samo-
chodu ciezarowego z podwoziem autobusu, rzuca sie
przedewszystkiem w oczy znaczniejsza dtugo$¢ ramy

Autobus White.

tego ostatniego, pozwalajgca na umieszczenie przestron-
nej karoserji. Rama autobusu jest pozatem znacznie
nizej obsadzona, a to w celu obnizenia $rodka ciezko-
§ci maszyny i zapewnienia jej temsamem dobrej sta-
bilizacji przy duzych szybkosciach. Silniki autobuséw
sg budowane na wzér samochodowych, a wiec coraz
powszechniej, szczeg6lniej w Ameryce, wchodzg w uzy-

cie silniki szesciocylindrowe z zaworami od gory.
Skrzynka biegéw jest najczesciej potagczona w bloku
z silnikiem, a lewarek przektadniowy znajduje sie wprost
na skrzynce. Naped wytacznie kardanowy; hatasliwy
i nieelastyczny taficuch zupetnie nie jest stosowany
do napedu nowoczesnego autobusu. Lekkie kota z pra-
sowanej blachy, hamulce servo, dziatajagce na wszystkie

Przdd, podwozia autobusowego White.

kota, oraz pneumatyki-olbrzymy przyjely sie¢ na sta-
te we wszystkich konstrukcjach. Nakoniec karoserja,
w Ameryce metalowa a wszedzie komfortowa i obszer-
na, trwata i absolutnie bezgtosna, bo najczesciej zawie-
szona na podwoziu, umozliwia podréz wygodniejsza
nawet niz w zwyklym samochodzie osobowym.

W celu blizszego zapoznania
sie z konstrukcjg szybkich auto-
buséw, opisze tu kilka charakte-
rystycznych konstrukcji amerykan-
skich i europejskich.

W Ameryce istnieje caty sze-
reg fabryk, specjalizujgcych sie
w budowie ,,motor-buses* jak je
tam nazywaja. Nalezy do nich
przedewszystkiem znana wytwor-
nia samochodéw ciezarowych
Mack, ktorej autobus mielisSmy
niedawno sposobno$¢ podziwiaé
na ulicach Warszawy.

Najnowsze podwozie Mack jest

zaopatrzone w silnik 6 cylindrowy. Cylindry odlane w
jednym bloku majg wymiary 120X127 mm. Przy 2200
obr. na min. silnik daje 97 koni mech. Gtowica typu L.
Tioki wykonane sg z lekkiego stopu aluminjowego.
Walt rozrzadczy i wat korbowy oparte sg kazdy na czte-
rech tozyskach. Tryby rozdzielcze, umieszczone z przo-
du silnika, napedzajg wat rozrzadczy, pompe wodng
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i magneto Boscha. Smarowanie kombinowane: pod ci-
$nieniem i rozbryzgowe. Karburator Stromberg; doptyw
benzyny pod ci$nieniem pompy ze zbiornika potozo-
nego po lewej stronie podwozia. Dynamo i starter
North East. Karter silnika aluminjowy.

Naped, przez pojedyncze dyskowe sprzegto, czte-
robiegowg skrzynke, wat kardanowy i tryby redukcyj-

Autobusowe podwozie M. A. N.

ne, przenosi sie do dy-
ferencjatu. Hamulce servo
zainstalowano systemu
prézniowego; nozny dzia-
ta na kofa tylne, reczny
za$ na mechanizm nape-
dowy. Resory poteliptycz-
ne. Kofa tarczowe Budd-
Michelin, tylne o podwoj-
nych pneumatykach.

Wymiary podwozia, sg
nastepujace:  rozstawienie
osi 5893 mm.; catkowita dtugos$¢ typu miejskiego 8458
mm., a typu szosowego 8661 mm.; najwyzsza Wyso-
ko$¢ ramy od ziemi 635 mm. Ciezar podwozia okoto
3600 kg.

Bardzo charakterystyczne dla wspétczesnych da-
zen w budowie autobuséw podwozie, wykonata ostat-
nio druga, znana oddawna, amerykanska wytwoérnia
samochodéw ciezarowych, a mianowicie firma White.
Podwozie to posiada silnik szesciocylindrowy w bloku,
0 wymiarach cylindréow 112X146 mm., dajacy moc
100 KM. Gtowica cylindréw odejmowana; zawory od
gory. W kazdym cylin-
drze mieszczg sie dwie
Swiece. Zapton od ba-
terji, z automatyczng i
reczng regulacjg. Obieg
smaru i obieg wody
chtodzacej pod cisnie-
niem pomp. Dopltyw
benzyny do karburatora
uskuteczniono przy po-
mocy aparatu ssgcego,
ciggnacego benzyne ze
zbiornika, umieszczone-
go po prawej stronie
podwozia. Wat korbowy
jest oparty na siedmiu
tozyskach.

Silnik szybkiego podwozia Laffly,

T o) N° 5

Naped normalny, przez sprzegto dwudyskowe,
czterobiegowa skrzynke, wat kardanowy, tryby reduk-
cyjne i dyferencjat. Hamulce pneumatyczne Westing-
house dziatajg na wszystkie kota. Resory pételiptyczne.
Kota z blachy stalowej zaopatrzone sg w opony
balonowe.

Rozstawienie osi 5766 mm. Catkowita dhugos¢
podwozia 8519 mm. Naj-
wyzsza wysoko$¢ ramy
od ziemi 546 mm.

W Europie technika
budowy szybkich autobu-
sow stoi na nieco niz-
szym poziomie niz za
Atlantykiem, a to z tego
powodu, ze konstrukto-
rzy amerykanscy znacznie
wczesniej sie tg spra-
wg zajeli, przynagleni

Autobusowe podwozie Magirus.

potrzebg szybkiego S$rodka transportowego. Dopiero
w ostatnim czasie fabryki europejskie wytworzyty caty
szereg udatnych modeli podwozi autobusowych, ktére
w zastosowaniu praktycznem osiggnety wyniki, nie
ustepujace wynikom maszyn amerykanskich.

Naczelne miejsce w europejskiej produkcji auto-
buséw przyzna¢ nalezy bezwatpienia Niemcom, ktérzy
oddawna tej dziedzinie techniki samochodowej po$wie-
cali najwiecej uwagi. Z ostatnich niemieckich modeli
autobuséw na wyrdznienie zastuguje czterocylindrowe
podwozie firmy M. A. N., nie przedstawiajace zresztg
zadnych osobliwosci
technicznych, oraz cie-
kawe podwozie fabryki
Magirus, model M. M3.

To ostatnie podwo-
zie jest zaopatrzone w
szesciocylindrowy silnik
Maybach, umieszczony
na ramie przed przednig
osig, co pozwala na
zbudowanie dhugiej, trzy-
dziestoosobowej karo-
serji. Naped przez
sprzegto, czterobiegowa
skrzynke i wat kardano-
wy, przenosi sie do
trybéw redukcyjnych, a
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stad do dyferencjalu, umieszczonego nie posrodku
tylnej osi ale po lewej jej stronie. Hamulce pneuma-
tyczne Knorr dziatajg na wszystkie kota.

We Francji zadna fabryka samochodéw nie wy-
puscita ostatnio podwozia, specjalnie przeznaczonego
dla komunikacji autobusowej. Natomiast dazenie kon-
struktoréw  francuskich do  stworzenia szybkiego
i 0szczednego podwozia towarowego, pozwolito osiag-
na¢ wyniki zgota nieoczekiwane. Oto nawskro$ nowo-
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cze$nie zbudowane, dwutonnowe podwozie ciezarowe
fabryki Laffly, zaopatrzone w nowoczesng karoserje
autobusowg Weymanna, wykazato nadzwyczajne zalety
turystyczne, jakichby sie nie powstydzito zadne pod-
wozie, skonstruowane specjalnie pod autobus. Fakt
powyzszy zdaje sie $wiadczy¢é o tem, ze i w dziedzi-
nie samochodéw ciezarowych szykuje sie przetom, kto-
ry pozwoli na ulepszenie bardzo dzi$ jeszcze niedo-
skonatego transportu towaréw samochodami.

(Dok. nastapi).

SAMOCHODY STEYR

EDNA z najwiekszych sensacji ostatnich salonéw
samochodowych stanowit najnowszy model samo-
chodu znakomitej marki austryjackiej Steyr. Firma
ta, ktéra dzieki solidnosci swych wyrobéw zdotata so-
bie stworzy¢ mocne stanowisko nawet na tak trudnych
do zdobycia rynkach, jak francuski i angielski, uzupet-
nita ostatnio game swych modeli samochodem $red-
niej mocy i ceny, tak bardzo dzi§ poszukiwanym przez
automobilistow.
Nowy typ samochodu
Steyr, oznaczony cyfrg XII,
wyréznia sie swa kon-
strukcjg nawskro$ nowo-
czesng. Gtéwne punkty je-
go budowy, ktére wzbu-
dzity najwiekszy podziw i
entuzjazm fachowcéw auto-
mobilowych catego $wiata,
sg to: trzydziestokonny sil-
nik, zawieszony w 3 punk-
tach na podwoziu, z wa-
tem korbowym opartym na
tozyskach kulkowych, po-
siadajacy mimo matego li-
trazu, szes¢ cylindréw i pra-
cujacy skutkiem tego bez
zadnych wibracji, a przytem
z niezmierng elastycznos-
cig, oraz tylne zawieszenie
najednym resorze poprzecz-
nym, z famang osig i niezaleznemi kotami, umozliwiajace
jazde po najgorszych drogach, bez wstrzasnien tak
szkodliwych dla nadwozia i niemitych dla pasazeréw.
Dodajmy do tego $wietne wykonanie maszyny z naj-
bardziej doborowych materjatéw, trwata, elegancka ka-
roserje, oraz oszczedno$¢ silnika nie zuzywajacego
wiecej niz 12 litréw benzyny na 100 kilometréw,
a otrzymamy obraz samochodu, ktéry znalezé sie po-
winien w rekach kazdego, kto pragnie posiada¢ tani
i niezawodny $rodek lokomocji, réwnie dobrze sie na-
dajacy do turystyki i sportu, jak do codziennego uzytku
najszerszej publicznosci.

Oprécz powyzszego nowego modelu typu XIl
fabryka Steyr wyrabia jeszcze dwa rodzaje samochodéw
0 duzym litrazu, a mianowicie luksusowy typ VII,
oraz stukonny typ VI ,Supersport”, ktére sg niezasta-
pione, jezeli chodzi o moc, szybko$¢ i wytrzymatosc.
Nakoniec zakfady Steyr produkujg réwniez samochody
ciezarowe jedno i dwu i pét tonnowe.

Tegoroczny sezon sportowy zapowiada sie dla
marki Steyr jako dalszy ciag nieprzerwanego dotych-

czas od poczatku istnienia
fabryki, pasma S$wietnych
zwyciestw w wyscigach i
raidach na torach i szosach
catego $wiata. Poczatek se-
zonu wypadt dla znakomi-
tej firmy austryjackiej nie-
zmiernie pomyslnie. Trzy
samochody Steyr typu XII
braty udziat w miedzyna-
rodowym Zjezdzie Gwiaz-
dzistym do Monte Carlo i
wszystkie 3, w tem je-
den prowadzony przez ko-
biete, przybyty do celu
zgodnie z regulaminem za-
wodoéw, klasyfikujac  sie
na doskonatych miejs-
cach. W wyscigach kilo-
metrowych w Genewie Del-
mar na sportowym samo-
chodzie Steyr rozwingt, mimo bardzo ztych warunkéw
atmosferycznych, Swietng szybko$¢ 160 kim. na godzine,
bijac wiele specjalnych maszyn wyscigowych. Oba te
sukcesy sportowe, odniesione w tak réznych konkur-
sach, podkres$laja uniwersalno$¢ i wspaniate walory
samochodéw Steyr.

Na zakoriczenie donosimy, ze nowy model samo-
chodu Steyr typ XII zostat wprowadzony na rynek
polski i ze naby¢ go mozna, jak réwniez i inne typy,
w wylgcznem przedstawicielstwie samochodéw Steyr
na Matopolske, Lwoéw, Akademicka 23, lub na Kon-
greséwke, Warszawa, Krak.-Przedm. 66.



Konkurs pieknosci samochodéw w Monte Carlo.
I)Rochet Schneider-Ottin torpedo sport pana Bonnardel’a. 2) Hispano Suiza—Million Guillet landolet pana de Vienne’a 3 ) Minerua-
Hibard conduite interieure pana Wakefield'a. 4) Itala-Farina torpedo pana Porro. 5) Minerva-Van den Plas conduite interieure sport
pana Sauoaria. 6) Hispano-Suiza — Hooper kabriolet — pana Montagne Grahama White — wszystkie otrzymaty Grand-Prix
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Niezwykty samochodowy bieg maratonski.— Po-
moc zaprzeg6éw konskich w najwiekszych wyscigach.
W najwiekszych w $wiecie wyscigach samochodowych,
majacych odby¢ sie we wrzesniu na najwiekszej wyspie
globu ziemskiego, bra¢ udziat bedag automobile wszyst-
kich narodowosci, wspdtzawodniczac w 5.000 — milo-
wym (8.000 kim.) biegu naokoto wybrzezy Australji.

Francuskie, hiszpanskie, belgijskie, wioskie, szwaj-
carskie, niemieckie oraz inne marki z kontynentu eu-
ropejskiego stanowi¢ beda jedng grupe, druga bedzie
reprezentowata Stany Zjednoczone, a ostatnia sktadaé¢
sie bedzie z maszyn brytyjskich.

Kazdy samochoéd z poszczegblnej grupy bedzie
musiat dostarczy¢ meldunki wojskowe na przestrzeni
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jednej z 20 sekcji, na jakie dtuga droga bedzie podzie-
lona. Przy koncu swojej sekcji, samochéd wspotzawo-
dniczacy odda swe meldunki innemu automobilowi z tej
samej grupy, i t. d. az dopoki cate 5.000 mil angiel-
skich nie zostanie pokryte sztafetami.

Bardzo ciekawym punktem bedzie rzeka Burdekin
znajdujaca sie o 70 mil ang. (112 kim.) od startu, gdzie
samochody bedg musiaty zjecha¢ ze stromego brzegu,
przejecha¢ tozysko sypkiego piasku szerokosci 3/4 mili
ang. i wreszcie wdrapa¢ sie na brzeg przeciwlegly.
Dunlop Rubber Company, ktéra organizuje te wyscigi,
poczynita juz starania, aby wymosci¢ faszyng tozysko
rzeki, a pomoc zaprzegéw konnych réwniez bedzie
dozwolona w tym punkcie.

W wyscigu tym, ktoéry zapowiada sie na nieby-
walg dotad skale, bra¢ bedzie mogto udziat 127 réz-
nych marek samochodowych.

Wyscigi  motocyklowe
, Targa FElorio rozegrane
zostaty na torze Madonie
na Sycylji w d.,10 kwietnia,
przy udziale 15 konkuren-
téw, podzielonych na trzy
nastepujace kategorje:

Kat. 250 cm.3 Taddei
(Connaught), Filoramo
(Miss).

Kat. 350 cm.3: Geisler
(Ernst Mag), Stagno (Ga-
relli), Manier (Ancora), Ra-
gusa (Ancora).

Kat. 500 cm.3: Henne
(B. M. W.), Soenius (Vic-
toria), Koeppen (B. M. W.),
Sanseverino (Norton), Ar-
gante (Sarolea), Cutrano
(Frera), Saltarelli (Guzzi), Lo Bardo (Guzzi), Quat-
trocchi (Sarolea).

Jak widzimy, do zawodéw staneli tylko jezdzcy
wioscy i niemieccy, przyczem zupetnie drugorzednym
motocyklistom wioskim przeciwstawiata sie najlepsza
klasa Niemcéw. To tez ci ostatni wygrali wyscig bez-
apelacyjnie w obu kategorjach, w ktérych startowali,
to jest 350 i 500 cm3. Dystans wysScigow wynosit:
dla kategorji 250 cm.3 dwa okrazenia toru, czyli 216
kim., a dla pozostatych kategorji trzy okrazenia, to
jest 324 kim. Rezultaty:

Kat. 250 cm.3 1. Taddei (Connaught) 4:14:10,
szybko$¢ $rednia na godzine 51 kim. 050 m.

Kat. 350 cm.3 1. Geisler (Ernst Mag) 5:36:04,
szybk. $rednia na godzine 57 kim. 840 m.

Kat. 500 cm.3 1. Koeppen (B. M. W.) 5:30:14,8,
szybk. $rednia na godz. 58 kim. 860 m.; 2. Lo Bardo
(Guzzi) 5:34:00,4; 3. Cutrano (Frera) 6:24:07.

Nowe rekordy na torze Montlhery. Francuski
kierowcg Marchand, na nowym samochodzie wyscigo-
wym Voisin, pobit na torze Montlhery w dniu 13
kwietnia dwa rekordy S$wiatowe szybkosci, przebywa-
jac 100 kilometréow w czasie 29 m. 13,08 sek. (szyb-

8-litrowy samochdd, wyscigowy Voisin z przodu.

ko$¢ érednia na godzine 205 kim. 268 m.), oraz 100
mil ang. w czasie 46 m. 40,41 sek. (szybko$¢ $rednia
na godzing 206 kim. 885 m.). Poprzednie rekordy
nalezaty do Eldridgea.

Wielkanocne zawody w Montlhery. W niedziele
Wielkanocng rozegrane zostaty w Montlhery zawody
samochod6éw i motocykli. Gtéwne wyniki dnia byty
nastepujace: tréjmecz motocykli 350 cm.3 wygrat Cou-
lon na Terrot przed panig Stewart na Clement i O’Reil-
lym na A. J. S. W tréjmeczu motocykli 1000 cm.3
zwyciezyt Herkuleyns na Indian, bijac Sabeta i An-
dreina na mot. Norton. W wyscigu o Grand Prix dla
samochodéw 1100 cm.3, rozegranym na przestrzeni
250 kilometréw w 20 okrazeniach toru szosowego,
przy udziale 13 wspoétzawodnikéw, zwyciestwo odni6st
Duray na Amilcar w czasie 2 godz. 19 m. 114 sek.,
z szybkos$cig $rednig 107 kim. 706 m./godz., wyprze-

dzajagc o jedno okragzenie
najblizszych z pozostatych
konkurentéw: d’Havrincour-
ta i Perrota na samocho-
dach Salmson. Pozatem Al-
bert Divo pobit na cztero-
litrowym samochodzie Tal-
bot rekord szybkosci toru
Montlhery, pokrywajac okra-
zenie dtugosci 2500 metréw
w czasie 39,4 sek., czyli
z szybkoscig 232 kilom.
834 m./godz. Wynik ten sta-
nowi $wiatowy rekord to-
rowej szybkosci na samo-
chodzie.

Zawody otwarcia w
Brookland. Pierwsze w tym
sezonie wyscigi  samocho-
dowe na torze w Brookland pod Londynem odbyty
sie w dniu 18 kwietnia.

Rezultaty: Bieg I: 1. Braddell (Horstman) szyb-
kos¢ $rednia na godzine 132 kim.; 2. Staniland (Bugatti).

Bieg II: 1. Oats (O. M.) szybkos$¢ S$rednia na
godzing 140 kim.; 2. Frazer Nash (Frazer Nash); 3. John-
stone (Bugatti).

Bieg Ill: 1. Cobb (Vauxhall) szybkos$¢ Srednia
na godzine 156 kim.; 2. Taylor (Talbot); 3. Newman
(Salmson).

Bieg IV: 1 Wright (Sunbeam) szybko$¢ S$rednia
na godzing 169 kim.; 2. Campbell (Bugatti); 3. Stani-
land (Bugatti).

Bieg V: 1. Balls (Amilcar), szybko$¢ S$rednia na
godzing 143 kim.; 2. Harlehurst (Salmson); 3. New-
man (Salmson),

Bieg VI: 1. Kaye Don (Sunbeam); 2. Cobb (Vaux-
hall); 3. Dunfee (Ballot).

Bieg VII: 1. Meeson (Vauxhall) szybkos$¢ Srednia
na godzing 164 kim.; 2. Dunfee (Ballot); 3. Hazlehurst
(Salmson).

Bieg VIII: 1. Campbell (Bugatti) szybkos$¢ S$red-
nia na godzing 177 kim.; 2. Kaye Don (Sunbeam);
3. Goutte (Salmson).
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Wyscigi samochodowe w Marokko. Po raz trzeci
z rzedu Automobilklub Marokanski zorganizowat w dniu
24 kwietnia wyscigi samochodéw sportowych na prze-
strzeni 720 kilometréw, szlakiem Casablanca— Azeun-
nour—Mazagran—T leta—EI Had—Marakesz—Settar—
Medionna — Casablanca. Ze wzgledu na znakomicie
utrzymane, ptaskie i biegngce w prostych linjach szosy
trasy wyscigowej, w zawodach tych osiggniete zostaty
nadspodziewane wyniki pod wzgledem szybkosci.
Startowato 24 samochody. Rezultaty:

Kat. 1100 cm.3: 1. Fraisse (Amilcar) 7:32:07,
szybko$¢ $rednia na godzine 94,7 kim.

Kat. 1500 cm.3: 1. Fourny (Panhard Leyassor)
7:54, szybk. $rednia na godzine 90,4 kim.

Kat. 2000 cm.3 1. Rost (Georges Irat) 5: 43,
szybko$¢ $rednia na godzine 124,7 kim.; 2. Trivier
(Bugatti) 5 : 50.

Samochéd Voisin, ktéry prowadzony przez Marchanda, pobit $wiatowy rekord

100 kim. i 100 mil.

Kat. pow. 2000 cm.3: 1. De Vaugelas (Delage)
6:34, szybko$¢ $rednia na godzine 109,5 kim.

Podczas wyscigéw zdarzyt sie tragiczny wypa-
dek. Na jednym z zakretéw w poblizu Mazagran wy-
wroécit sie samochdd Fiat, prowadzony przez Wiocha
Berardiego, ktéry odniést tak ciezkie obrazenia, ze
zmart wkrétce potem w szpitalu. Na znak zatoby wy-
cofata sie z zawodéw cata obsada firmy Fiat.

Nowe rekordy motocyklowe. Motocyklista angiel-
ski Bentley pobit na torze Brookland w dniu 2 kwietnia
Swiatowe rekordy szybkosci na przestrzeni 5 kilome-
tréw i 5 mil ang., rozwijajac okoto 170 klm./g. Jechat
on na motocyklu Norton.

V-ty Salon samochodowy w Barcelonie zostat
otwarty w dniu 27 kwietnia. Udziat w nim bierze
okoto 600 firm.

Ze statystyk ilosci samochodéw. Ostatnia staty-
styka wykazuje w Danji 96,947 pojazdéw mechanicz-

nych. Na cyfre tg skiada sie: 59,126 samochodéw tury-
stycznych, 15.710 ciezarowych, 920 autobuséw i 21.191
motocykli.

W dniu 31 grudnia 1926 r. Hiszpanja posiadata
137.631 samochoddéw, wobec 111.765 z korca r. 1925.
Jeden samochdd przypada zatem w Hiszpanji na 155,9
mieszkancéw. Najwiecej samochodéw znajduje sie w
Barcelonie, a mianowicie 23.725. Najlepszy stosunek
ilosci samochoddéw i mieszkancéw wypada w Madry-
cie, gdyz tam co 49 obywatel posiada wiasny samo-
chod.

Polski Zwigzek Motocyklowy zostat przyjety w
dniu 12 kwietnia r. b. do Miedzynarodowej Federacji
Klubéw Motocyklowych F. 1 C. M. Nalezy przy-
puszczaé, ze fakt powyzszy stanie sie punktem zwrot-
nym w dziejach polskiego sportu motocyklowego, nie
przejawiajacego dotychczas zbyt wielkiej zywotnosci.

Specjalnie sezon tegoroczny zaczat
sie pod znakiem zupetnej martwoty
w motocyklizmie, a Polski Zwigzek
Motocyklowy, na utworzeniu ktére-
go tyle poktadaliémy nadziei, nie
przejawig zadnej widomej inicjaty-
wy w kierunku organizacji jakichkol-
wiek imprez sportowych, mimo, ze
sezon dawno sie juz rozpoczat
Miejmy nadzieje, ze przyjecie do
Miedzynarodowej Federacji zbudzi
z udpienia nasz Zwiazek, a tem sa-
mem i wszystkie Kluby motocy-
klowe.

Francuskie ,,Tourist Trophy*.
Raid samochodowy i motocyklowy
naokoto Francji, organizowany kaz-
dej wiosny przez Francuski Klub
Motocyklistow, zostat zastgpiony
w tym roku oryginalnym konkur-
sem wytrzymatoéci pod nazwa
»Francuskie Tourist Trophy". Kon-
kurs ten stawiat wspdtzawodnikom
nielada zadanie: w ciggu o$miu dni musieli oni jezdzi¢
na torze szosowym autodromu Montlhery po dziesie¢
godzin dziennie z szybkoscig minimalng, wahajaca sie
w zaleznosci od kategorji miedzy 35 a 60 kim/godz.
Nieosiagniecie przepisanej szybkosci w ciggu ktérego-
kolwiek dnia karane byto punktami karnemi.

Do zawoddw, ktore rozegrane zostaty miedzy
3 a 10 kwietnia, zglosito sie 43 konkurentéw: 37 mo-
tocykli i cyklekarow oraz 6 samochodéw. Po o$miu
dniach ukonczyto konkurs 30 motocykli i cyklekaréw
oraz 4 samochody, przyczem bez punktéw karnych
doszto do celu 27 wspoétzawodnikéw. Ostateczne rezul
taty wypadty, jak ponizej:

Motocykle 125 cm.3: 1. ex aeeuo Graff (Zehnder)
i Windner (Zehnder) przebyli 2.837,5 kim. z szybko-
Scig Srednig 35 kim. 468 m/g.; 3. Zehnder (Zehnder)
3 punkty karne; 4. Jokin (Rovin) 6 punkt, karnych.

Motocykle 175 cm.3: 1. Hommaire (Monet Goyon)
przebyt 4.362,5 kim. z szybko$cig $rednig 54 kim.



Ve 5 A U

531 m/g.; 2. Marceau (Jean Thomann) 4.315,9 kim;
3. Sourdot (Monet Goyon) 4.300 kim.; 4. Robert (Jean
Thomann) 3.950 kim.; 5. ex aequo F. Rapeau (Roche-
ster) i M. Rapeau (Rochester) 3.850 kim.; 7. Tixier
(De De) 3.762,5 kim.; 8. Delahaye (Homo) 3.750 kim.;
9. ex aequo Gillard (Peugeot) i Brunet (Peugeot) 3.600
kim.; 11. ex aequo Andrieux (Royal Moto) i Faure
(Moto Monte) 3.287,5 kim.; 13. Renson (Royal Moto)
3.237.5 kim.; 14. Buquet (Scylla) 49 punkt, karnych.

Motocykle 250 cm.3: 1. Liaudois (Favor) przebyt
4.175 kim. z szybkoscig $rednig 52 kim. 187 m./godz.;
2. Boulangier (Stella) 4,062,5 kim.; 3. Pariset (Favor)
3.712.5 kim.

Motocykle 350 cm.3: 1. Calvet (Rovin) przebyt
4.650 kim. z szybkoscig $rednig 58 kim. 125 m./g.;
2. ex aequo Pean (Peugeot) i Richard (Peugeot) 4.450
kim.; 4. Renaud (C. P. Roleo) 36 punktéw karnych.

Motocykle 500 cm.3: 1. Bernard (Gnome Rhone)
przebyt 4.987,5 kim. z szybkoscig S$rednig 63 kim.
343 m/g.; 2. Naas (Gnome Rhone) 4.500 kim.; 3. Marc
(Rovin) 14 punktéw karnych.

Cyklekary 750 cm.3: 1. Siran (d'Yrsan) 9 punktéw
karnych.

Cyklekary 1100 cm.3 1. Dhome (Morgan) prze-
byt 4.087,5 kim. z szybk. érednig 51 kim. 093 m/g.

Samochody 500 cm.3: 1. Dore (Sima Violet) prze-
byt 4.000 kim. z szybkoscig $rednig 50 kim./g.

Samochody 750 cm.3: 1. Rigal (Peugeot) przebyt
5.022 kim. z szybkoscig $rednig 62 kim. 778 m/g.

Samochody 1100 cm.3: 1. Devaud (Amilcar) prze-
byt 5.137,5 kim. z szybk. Srednig 64 kim. 218 m/g.

Samochody 2000 cm.3 1. Hellot (Fasto) 72 p.
karne.

W pierwszym i ostatnim dniu Tourist Trophy
rozegrane zostaty na torze Montlhery zawody samo-
chodowe i motocyklowe, sktadajace sie z krétko dy-
stansowych wyscigdw, w ktérych S$wiecili triumfy:
Francisquet na mot. Sunbeam 500 cm.3, Sabet na mot.
Norton 1000 cm.3, Richard na mot. Peugeot 1000 cm.3,
Herkuleyns na mot. Indian 1000 cm.3, Morel na samo-
chodzie Amilcar 1100 cm.3 i Eyston na sam. Bugatti
2000 cm3.

Gdzie jesteSmy z automobilizmem? Istne skara-
nie Boze z temi autami. Pedzi to ci z warkotem i hu-
kiem przez ulice, obryzguje spokojnego przechodnia
i huczy syrenami, ze zmartego obudzitoby w grobie.
Narzekania tego rodzaju styszy sie jeszcze bardzo cze-
sto, szczeg6lnie z ust ludzi starej daty, ktérzy wspo-
minajac z rozrzewnieniem dawne dobre czasy, kiedyto
na jezdni mozna byto gra¢ w taroka, a dwukonka na
gumach byta wykwintem szyku i uosobieniem szybko-
$ci, nie moga sie pogodzi¢ z mechanizacjg ruchu ko-
towego, narzekajg na przeklete tempo obecnej doby
i benzynowa kulture.

Jak jednak w rzeczywistosci przedstawia sie
usprawnienie i motoryzacja naszego ruchu kotowego?
Wymowng odpowiedZ daje nam tabela statystyczna,
z ktérej okazuje sie, iz pod wzgledem ilosci samocho-
déw zajmuje Polska 36-te miejsce. Znajdujemy sie
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zreszta wcale w dobrem towarzystwie. Przed nami
usadowit sie Egipt, Finlandja, Czechostowacja, Austrja,
Algier, Wyspy Hawajskie, Norwegja, Irlandja, Japonja,
Szwajcarja, Meksyk, Holandja, Danja, Brazylja, Hiszpa-
nja, Szwecja, Wiochy, Belgja, Niemcy, Australja, Ka-
nada, Francja, z Angljg i Stanami Zjednoczonemi na
czele. Za nami znajduje sie Portugalja, Rumunja, Chiny,
Rosja, Grecja, Wegry, Jugostawja, Serbja, Turcja, Pa-
lestyna, Bulgarja z totwg i Litwg u ogonka.
Trzydzieste szdéste miejsce w tak licznem gronie
bytoby moze wecale zaszczytne, gdyby warto$¢ jego
nie byta wzgledna. Na udowodnienie tego nie potrze-
ba wcale znajomosci teorji Einsteina. Wystarczy tylko
uprzytomni¢ sobie liczbe mieszkancéw kraju naszego
podzieli¢ jg przez ilos¢ samochodéw, a dojdziemy do
whniosku, iz na jedno auto przypada u nas bagatelka
Htylko" 1337 ludzi. W lepszej sytuacji znajduje sie
nasz najblizszy sasiad Czechostowacja, gdzie tylko
850 o0s6b dzieli sie jednym wehikutem. W Austrji przy-
pada na jedno auto 374, w lIslandji (stuchajcie) 280,

Silnik 8-0 cylindrowego 8 litrowego Voisina, rekordzisty
$wiata 100 kim. i 100 mil.

w Niemczech 210, w Szwajcarji 100, w Danji, Anglji
i Francji 57, 54, 53 a w stanach Zjednoczonych 5, 7
0s6b. Na pocieszenie moze nam postuzy¢ fakt, ze na
jednym poziomie z nami znajduje sie Jugostawja, Esto-
nja, Sjam, Boliwja, Guatemala. Aut ciezarowych mamy
2966, a wiec wynoszg one 1/5 og6lnego stanu. Pod
tym wzgledem jesteSmy szcze$liwsi od Wegier, Hisz-
panji, Belgji, Kanady, St. Zjednoczonych, gdzie stosu-
nek ciezaréwek do wozéw osobowych jest znacznie
gorszy.

Jak wida¢, do zupetnej ,europeizacji* naszego
ruchu kotowego droga jeszcze daleka. Wiele w tym
kierunku zdziata¢é moze ,Wystawa Sportowa", ktora,
odbywajac sie od 3 do 16 czerwca b. r. we Lwowie
na placu Targébw Wschodnich, w znacznej mierze po-
Swiecona bedzie dziatowi automobilowemu. Zobaczymy
najpiekniejsze i najnowsze modele, wielu zacheci sie
do kupna i krok w kierunku poprawy naszych cyfr
statystycznych znowu zostanie zrobiony.

A zatem we Lwowie w czerwcu!
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,.Rewolucja" w przemysle gumowym (nowy pro-
ces wzmacniajacy gume i obnizajacy koszt produkcji).
Ogromne znaczenie praktyczne nowego wynalazku we-
gierskiego w dziedzinie fabrykacji gumy jest opisane
w wywiadzie z Sirem George Beharrell, dyrektorem
zarzadzajacym firmy Dunlop Rubber Company w Lon-
dynie oraz dyrektorem towarzystwa, utworzonego
w celu rozwiniecia tej metody, fabrykacji detek, opon
samochodowych oraz podobnych artykutdw.

Tak zwany ,Latex czyli mleczny wytwér drze-
wa gumowego jest zwykle przemieniany na plantacji
w twardg substancje dla transportu zamorskiego. Fa-
bryka dopiero musi przeprowadzi¢ dtugi proces, aby
substancje te uczyni¢ plastyczng. Przy nowej metodzie
guma dostaje sie do fabryki w swej naturalnej ptynnej
postaci i gtéwnie z powodu zastosowania pradu ele-
ktrycznego osiada na odpowiedniej formie do zadanej
grubosci, w podobny sposéb, jak srebro na przedmio-
tach elektrolizowanych. Istnieje twierdzenie, ze sposéb
ten zachowuje zalety, ktére inaczej bytyby stracone,
a zwolennicy oznajmiaja, ze wywofa on rewolucje
w przemys$le gumowym, doprowadzajagc do wydosko-
nalenia gatunku i zaoszczedzenia gumy.

Doswiadczenia nowego procesu — oznajmit w wy-
wiadzie Sir George Beharrell — sg bezustannie prze-
prowadzane w Forcie Dunlop, w Budapeszcie i w Akron
(Stany Zjed.) i to we wszystkich branzach materjatow
gumowych. Eksperymenty te juz spotkaty sie w duzem
powodzeniem.

Jedna firma juz przystapita do spétki z Dunlop
Rubber Co. w sprawie wyrobu i sprzedazy balonikdw
gumowych. Baloniki te sg znacznie mocniejsze i trwal-
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sze, niz wszystkie dotychczasowe produkty bedace na
rynku.

Nastepnym krokiem — powiedziat Sir George Be-
harrell — w naszej produkcji eksperymentalnej beda
opony samochodowe. Obecnie juz mozemy uzyskaé
wiekszg wytrzymato$¢ przy mniejszem zuzyciu gumy,
niz dotychczas. Prowadzi to oczywiscie do oszczed-
nosci.

Dalszym przedmiotem dos$wiadczen bedzie guma
uzywana dla pokrywania kabléw drucianych. Dazy sie
do tego, aby wytworzy¢ powloke gumowg mniej psu-
jaca sie od istniejgcych gatunkdw.

Dr. Paul Klein, wynalazca tego procesu, ma by¢
dyrektorem zarzadzajagcym Towarzystwa Anode Rubber
Company, ktére eksploatowa¢ bedzie wynalazek, a Sir
Erie Geddes prezes Dunlop Rubber Company, jest réw-
niez prezesem nowego koncernu.

Gwarancja przepustek granicznych. Automobil-
klub Polski, wydajagc automobilistom tryptyki lub ksia-
zeczki z przepustkami granicznemi do panstw obcych,
gwarantuje, ze w razie, gdyby samochdd czy motocykl
nie zostal wywieziony z odnos$nego panstwa w termi-
nie waznosci wydanego dokumentu, wszelkie optaty
celne i inne zostang uregulowane. Zobowigzania z te-
go tytutu powstate asekuruje Automobilklub Polski
w Poznansko-Warszawskim Banku Ubezpieczen S. A.
w Poznaniu. Umowa z tym Bankiem zawartg zostata
jeszcze we wrze$niu roku 1924. Przez caly czas trwa-
nia umowy Bank wywigzywat sie ze swych zobowiga-
zan ku ogolnemu zadowoleniu.

Z OSTATNIEJ CHWwWILI

Wyscigi samochodowe w +odzi.

Wyscigi samochodowe w todzi, zorganizowane
w niedziele 15 maja przez tédzki Klub Automobilo-
wy pod protektoratem Automobilklubu Polski, odnio-
sty wielki sukces pod wzgledem sportowym i organi-
zacyjnym. Startowato 17 samochodéw, w czem 9 re-
prezentowato Automobilklub Polski, 6—t6dzki Klub
Automobilowy, za$ Automobilklub Wielkopolski i Slaski
Klub Automobilowy miaty po jednym reprezentancie.
Trasa wysScigéw wynosita pie¢ kilometrow.  Start
z miejsca. Szosa w stanie zadawalniajagcym, cho¢ tro-
che za mieka, posiadata dwa niezbyt trudne zakrety
oraz lekkie wzniesienie i spadek przed finiszem.

Mimo niezbyt sprzyjajacej pogody zebrato sie
kilka tysiecy widzéw z todzi i z Warszawy. Park
samochodowy zgromadzit z gérg sto pieknych wozéw.
Przebieg zawodéw przyjmowano z duzem zaintereso-
waniem, nie szczedzac hucznych owacji zwyciescom
dnia. Organizacja wyscigéw wzorowa, bez zadnych
uchybien, przynosi zaszczyt mtodemu Klubowi t6dz-
kiemu. Wieczorem wydany zostat bankiet, na ktérym
rozdano nagrody zwyciescom. Nagrode Automobilklubu
Polski za najlepsza szybko$¢ dnia zdobyt Liefeld na
sam. Austro Daimler, za$ nagrode to6dzkiego Klubu

Automobilowego — pani Marchlewska na sam. Fiat.
Szereg innych nagrod przyznano pozostatym konku-
rentom.

Najgtéwniejsze wyniki dnia byly nastepujace:
Liefeld na sam. wys$c. Austro Daimler 3000 cm.3 wy-
kazat czas 2 m. 22 sek. (szybkos$¢ $rednia na godzine
126 km. 627 m.), Zangl na sam. sport. Steyr3000 cm.3—
2 m. 39,4 sek. (113,208), Szwarcsztein na sam. sport.
Austro Daimler 3000 cm3—2 m. 47,8 sek. (107,462),.
Regulski na sam. sport. Bugatti 1500 cm.3—3 m. 17,8
sek. (91,254), Sutocki na sam. sport. O. M. 2000
cm.3—3 m. 26,3 sek. (87,379), Ptoszajski na sam. wysc.
Bugatti 2000 cm.3—3 m. 31,8 sek. (85,167), pani Po-
znanska na sam. sport. Austro Daimler 3000 cm3—3 m.
32 sek. (84,786), Werner na sam. sport. Lancia 3000
cm.3—3 m. 34,2 sek. (84,240), Richter na sam. sport.
Buick 3000 cm.3—3 m. 34,4 sek. (84,100), Schreier
na sam. sport. Buick 5000 cm.j— 3 m. 34,8 sek.
(83,900), pani Marchlewska na sam. sport. Fiat 1100
cm3—3 m. 37 sek. (82,863) etc.

Szczegbtowe omowienie zawodbéw zamiescimy
W nastepnym numerze.

Marjan Krynicki.

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych Straszewrczéw w Warszawie, Leszno 112.



