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VI Raid Miedzynarodowy Automobilklubu Polski

Konkurs sukcesu.

EGOROCZNY Raid miedzynarodowy Automobil-

klubu Polski nazwany by¢ moze konkursem suk-

cesu. Wszystko sie ziozylo, aby tej ze wszech
miar udatej imprezie nada¢ specjalnie uroczysty cha-
rakter i doda¢ jej niespotykanego dotad znaczenia
i powagi. Z jednej strony nieodbycie sie w roku ubie-
glym raidu miedzynarodowego sprawito, ze konkurs
tegoroczny byt oczekiwany z wyjatkowa niecierpliwo-
Scig i ogromnem zainteresowaniem, z drugiej strony
coraz to $ciSlejsza wspdtpraca Klubéw afiljowanych
wymagata organizacji zawodéw na wielka skale, kto-
reby wspotprace te uwydatnity, a nakoniec wzmagajacy
sie stale ruch w handlu samochodami i zainteresowa-
nie firm zagranicznych polskim rynkiem zadecydowaty
0 imponujacej i rekordowej ilosciowo liczbie wspdt-
zawodnikow.

Do Raidu zgtosito sie 28 konkurentéw, z ktérych
24 staneto do startu w niedziele 5 czerwca na Placu
Saskim w Warszawie. Niestychanie frapujaca, a przy-
tem dajacg wiele do myslenia jest cyfra maszyn, ktére
po szesciu dniach drogi przybyly do Lwowa zgodnie
z regulaminem. Zaledwie bowiem trzy samochody
wycofaty sie z konkursu i to z powodu uszkodzenia,
za$ 21 wozéw doszto do celu, po mniej czy wiecej

udatnem zwalczeniu trudnosci, napotykanych po dro-
dze. Jakze wiec niestuszne i przedwczesne okazaty sie
glosy, ktére na poczatku sezonu mozna byto styszec,
a ktére wrozyly, ze raidy samochodowe prawdopodob-
nie nie dojdg do skutku z powodu ztego stanu drég.
Tymczasem Raid napotykal na swej trasie przewaznie
drogi dobre; najlepsze byly na Pomorzu i na Slasku,
najgorsze za$ w Malopolsce, lecz i tu naprawde zie
odcinki, wymagajace ograniczenia szybkosci, mozna
byto policzyé na palcach. Wspdtpraca Ministerstwa
Rob6t Publicznych, ktére starato sie trase raidowa do-
prowadzi¢ do jaknajlepszego stanu, widoczna byta na
kazdym kroku. Zresztg najlepszym dowodem tego, ze
drogi polskie nie znajdujg sie w stanie tak tragicznym,
jak sie to zwykto przedstawia¢, moze postuzy¢ opinja
kierowcoéw zagranicznych, ktérzy brali udziat w raidzie.
Poruszytem specjalnie kwestje drég w rozmowie z wio-
skim kierowcg Gayem i z przyjemnoscig wystuchatem
jego opinji: sadzac ze swych podrézy po Czechosto-
wacji, Rumunji, .Wegrzech i innych krajach, byt on
przekonany, ze i w Polsce znajdzie drogi w stanie
bardzo ztym; tymczasem znalazt nasze drogi znacznie
lepsze, anizeli w tamtych panstwach.

Regulamin tegorocznego Raidu nie nastreczat
wspotzawodnikom specjalnych trudnosci i byt naogét
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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietac¢, ze ze wzgle-
du na pewnos$¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

Specjalne tozyska: Bulek, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

duzo fatwiejszym, anizeli przepisy raidow z lat ubie-
glych. Nie obowigzywata zasada ,non stop”, maski
nie byty plombowane, uzycie obcej pomocy nie po-
ciggato za sobg dyskwalifikacji, lecz tylko wysokie
punktowanie, stowem wymagania, stawiane kierowcom
i maszynom, nie byly zbyt wygoérowane.

Niepodobna odmowi¢ stusznosci takiemu posta-
wieniu sprawy. Gdyby w dalszym ciggu utrzymane
zostaly tak wysokie wymagania regulaminu, jakie
istnialy na ostatnich raidach, to w koncu ten najwiek-
szy nasz konkurs automobilowy statby sie dostepny
tylko dla kilku superaséw kierownicy i w pewnym
roku przysztoby go odwota¢ z powodu zbyt matej
ilosci zgtoszen. Tymczasem obnizenie wymagan regu-
laminu, ktére nie jest wszak jednoznaczne z obnize-
niem poziomu konkursu, umozliwito wziecie udziatu
w raidzie licznym amatorom, nawet po raz pierwszy
uczestniczacym w zawodach samochodowych.

Moze kto$ teraz powiedzie¢, ze Raid musiat by¢
bardzo tatwy ze wzgledu na fagodne wymagania regu-
laminu i dobry naogét stan drog. Lecz tak bynajmniej
nie byto. Komu wiosy stawaty deba z przerazenia na
widok kolosalnego wzniesienia i dzikich zakretow Ko-
ciezy, terenu gorskiej préby szybkosci, kto oberwat
sobie watrobe na straszliwych mostkach matopolskich,
kto przyjezdzat na etap oblepiony od stép do gtow

Zakonczenie Raidu miedzynarodowego we Lwowie. Park samochodowy na Placu Marjackim.

nabywa¢ mozna we
wszystkich wiegk-
szych miastach Pol-
ski. Gtowny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

grubg wastwg btota i przemoczony do suchej nitki
deszczem, ktorego niebiosa nie szczedzity, kto, sto-
wem, byt uczestnikiem konkursu, ten z pewnoscig po-
twierdzi, ze i raid tegoroczny stanowit trudng i ciezka
prébe wytrzymatosci samochodéw oraz sprawnosci
kierowcow.

Specjalnie trudne byto zadanie maszyn turystycz-
nych, ktére, w mysl ostatnich przepiséw miedzynaro-
dowych, pofaczone zostaty w jedng klase z samocho-
dami sportowemi. Te ostatnie, jako znacznie szybsze,
z fatwoscig zdobyly pierwsze miejsca w prébach szyb-
kosci ptaskiej i gorskiej, otrzymujac tym sposobem
najwieksza ilos¢ punktéw i spychajac w klasyfikacji
na plan dalszy wozy turystyczne.

Maszyny i Kkierowcy.

Miedzynarodowy charakter konkursu zostat utrzy-
many w cafej rozciggtosci, gdyz uczestniczyto w nim
trzech kierowcow zagranicznych. Pierwszy z nich,
von Wentzel-Mosau, jeden z najbardziej znanych
raidowcow niemieckich, zwyciesca ogromnej ilosci sa-
mochodowych  konkurséw  turystycznych, prowadzit
olbrzymiego szesciolitrowego Mercedesa z kompreso-
rem. | ten kompresor wiasnie zgubit go. Kilkominu-
towe zaledwie wigczenie tego aparatu podczas ptaskiej
préby szybkosci pod Poznaniem spowodowato rozsa-
dzenie gtowicy cy-
lindrow. Wentzel
zmobilizowat pét
Poznania dla napra-
wy swej maszyny,
jednak w przeciagu
kilkunastu godzin
nie dato sie w do-
statecznym stopniu
zreperowac  silnika
i znakomity konku-
rent niemiecki mu-
siat odstgpi¢ od u-

dziatu w raidzie.
Francuski samo-
chéd Hotchkiss Nr.
14 byt prowadzony
przez zawodowego
kierowce tej firmy,
znanego jezdzca
Vasselle, rowniez
uczestnika wielu
gtosnych zawodow
automobilowych.
Francuz okazat sie
pierwszorzednym
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kierowca, przeprowadzajagc przez wszystkie etapy ze
znakomitg szybkoscig swa ciezkg turystyczng maszyne
i Kklasyfikujac sie w tak silnej konkurencji na dobrem
siodmem miejscu. Jest to réwniez zastuga silnej, nadzwy-
czaj elastycznej i doskonale skonstruowanej maszyny.

Osme miejsce w klasyfikacji raidu przypadio trze-
ciemu kierowcy zagranicznemu, ktérym byt zawodowy
jezdziec firmy Fiat, Gay, uczestnik stawnego wioskiego
wyscigu 1000-milowego. Ten miody, drobny kierowca
z iScie whoska brawurg prowadzit swego malenkiego
Fiata, klasyfikujac sie na czele zespotu tej marki.
Team Fiata skfadat sie z trzech wozéw (model 503),
ktére mimo swego niewielkiego litrazu przeszty caty
raid ze zdumiewajaca szybkoscig i regularnoscig. Ze-
spét ten niewatpliwie zakonczytby raid bez punktéw
karnych, gdyby nie gérska préba na Kociezy, morder-
cza dla wszystkich matych maszyn. Punkty ujemne,
otrzymane na probie gorskiej, zostaty zanulowane przez
punkty dodatnie z préby plaskiej, tak, ze w rezultacie
team Fiata zaklasyfikowat sie tylko z punktami do-
datniemi. Pozostate dwa Fiaty prowadzili bardzo ruty-
nowani kierowcy: Rahnenfeld i Perczynski.

Najsprawniejszym zespotem okazat sie na raidzie
team znakomitej marki amerykanskiej Chrysler, ktérego
trzy wozy prowadzone byty przez Bitschana, kierowce,
ktory potrafi tgczy¢ zdumiewajacg pewnos¢ i precyzje
jazdy z porywajacym temperamentem, inz. Hahna,
jezdzca spokojnego i opanowanego, oraz bardzo do-
brego Swobode. Co najbardziej zdumiewatlo w ma-
szynach Chrysler, to ich nadzwyczajna elastycz-
no$¢, tak, iz prawie bez przesady mozna powie-
dzie¢, ze ,im wieksza gorka, tem lepiej Chrysler cia-
gnie”. Regularno$¢ zespotu byta na wszystkich eta-
pach bardzo dobra mimo przedziwnego pecha, ktéry
w balonowe Fiski
tych wozéw? pchat
niezliczone ilosci
gwozdzi. Na niekto-
rych etapach zda-
rzato sie, ze Chry-
slery zmieniaty opo-
ny po sze$¢ lub
siedem razy, do-
chodzac mimo to
do celu w przepi-
sanym czasie. Ta-
kim wyczynem mo-
ga sie poszczyci¢
tylko najbardziej
pierwszorzedni kie-
rowcy i nienagan-
nie skonstruowane
maszyny. Nagroda
Automobilklubu Pol-
ski dla zespotow,
zdobyta po raz
pierwszy przez team
Chryslera, przypadta
bezwatpienia zespo-
towi  najlepszemu.

t l¢] 189

Zespot marki Tatra sktadat sie w tym roku z trzech
maszyn matego typu, prowadzonych przez swych wia-
Scicieli. | tak jeden z wozéw prowadzit Bogdanowicz
z Poznania, dwa pozostate Rychter i Kozianski z War-
szawy. Tatra Kozianskiego byta skarosowana jako
limuzina i trudne bylo zadanie kierowcy doprowadzi¢
do celu tg mata, a tak ciezko obtadowang maszynke.
Co sie tyczy Tatry Rychtera, to byta to maszyna
bardzo stara, ktéra przeszta juz okoto 140.000 kilome-
tréw, a mimo to przebyta caty raid w znakomitej for-
mie i z najlepsza regularnoscia z posréd wszystkich
woz6éw, dowodzac tem, ze ,Tatra jest jak wino, im
starsza, tem lepsza”. Wiele jest w tem zastugi $wiet-
nego jej kierowcy Rychtera, ktory za swoj naprawde
niezrownany wyczyn otrzymat nagrode Ministerstwa
Spraw Wojskowych. Dla zespotu Tatry zabdjcza oka-
zata sie gorska proba na Kociezy, gdzie otrzymat on
punkty karne, co zreszta praktycznie nie zmniejsza wy-
niku doskonatych woézkéw koprzywnickiej fabryki, ani
ich sympatycznych kierowcow.

Ostatni wreszcie zespot marki  Austro Daimler
miat w tym roku wyjatkowego pecha, gdyz jeden
z jego wozéw, a mianowicie luksusowa limuzina spor-
towa, prowadzona przez Adama hr. Potockiego, wyco-
fat sie z raidu z powodu gtupiego uszkodzenia silni-
ka, ktére unieruchomito ten piekny wéz w Katowi-
cach. Zato dwa pozostate Austro Daimlery wiernie
dochowaty tradycji lat ubiegtych, inkasujac na swoja
korzys¢ rekordows ilos¢ punktéw dodatnich na pro-
bach szybkosci ptaskiej i gorskiej, ktére to punkty
zadecydowaly o czwartem z kolei zwyciestwie $wiet-
nej marki austrjackiej w polskim raidzie miedzynaro-
dowym. Najwiekszg rewelacjg tegorocznego konkur-
su jest bezwatpienia zwyciestwo Szwarcszteina, kie-

Po zakoriczeniu Raidu miedzynarodowego. Grupa uczestnikéw w parku samochodowym.
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rowcy, ktory zaledwo miesigc temu dat sie poznaé na
wyscigach w todzi, a dzi§ wygrat najwieksze polskie
zawody w konkurencji miedzynarodowej, z trzema
punktami przewagi nad rutynowanym Liefeldtem. Stab-
szy wynik tego ostatniego zostat wywotany ziem
funkcjonowaniem silnika, ktéry zatart sie podczas ptas-
kiej proby szybkosci i az do konica raidu nie pozwolit
kierowcy na rozwiniecie wszystkich mozliwosci ma-
szyny.

Z pozostatych konkurentéw znakomity wynik
osiagnat Ripper senior, na swej srebrzystej Lancji, kon-
czac raid na pewnem trzeciem miejscu, mimo dziesie-
ciu punktéw ujemnych, ktére otrzymat w drodze za
dolewanie wody, wywotane ztem funkcjonowaniem
pompy wodnej. W bardzo tadnej formie ukonczyli
réwniez konkurs: stary weteran raidowy, Grabowski
na Ansaldo, zdobywca nagrody naszego pisma, oraz
Widawski na Dodge.

Maty Steyr typu XII mdgiby byt osiagnaé znacz-
nie lepszy rezultat, gdyby nie nieokietznany tempera-
ment kierowcy Boguckiego, ktéry caly raid przejechat
w tempie nieomal wyscigowem. Na pokrytej grubg
warstwg blota szosie pod Poznaniem maszyna, pe-
dzaca z ogromng szybkoscia, skutkiem pekniecia pneu-
matyka zarzucita i uderzyta o drzewo, zginajac sobie
o$ przednig. Diugotrwata reperacja wozu, oraz uzycie
obcej pomocy przy naprawie, zapisaty na konto tej
maszyny kilkaset punktéw karnych.

Jedyny samochdd krajowej produkcji, C. W. S.
konstrukcji inzyniera Tanskiego, przebyt pod sterem
Swietnego kierowcy Mrajskiego caty dystans, klasyfi-
kujac sie naréwni z najlepszemi fabrykatami zagra-
nicznemi i dowodzac tem samem swej przydatnosci
do jazdy po polskich drogach.

Na zakoriczenie stéw kilka o samochodach woj-
skowych, nie klasyfikowanych wraz z prywatnemi ma-
szynami raidowemi. Staneto ich pie¢: Dodge, Chrysler,
Hotchkiss, Ford i Tatra. Byly one naogét dobrze
prowadzone, za wyjatkiem tylko Hotchkissa. Ma-
szyna ta po niezbyt Swietnem przejechaniu wszystkich
etapéw, tuz pod Lwowem wpadta na krowe i wywrd-
cifa sie, nie konczac wecale raidu. Inne wozy wojsko-
we doszty do celu w zupetnie dobrej formie.

Organizacja.

Zawdzieczajac usilnej, wytezonej i ofiarnej pracy
komandora raidu Janusza Regulskiego, vicekomando-
row Wiodzimierza Zeydowskiego i Huberta hr. Krasin-
skiego, jak réwniez gospodarza Ryszarda Bormana,
oraz starszego komisarza Czestawa Zakrzewskiego,
raid zostat przeprowadzony z catkowita sprawnoscia,
bez zadnych wiekszych tar¢ i zgrzytow.

Wyjazd z Warszawy zostat urzadzony znakomi-
cie i wypadt naprawde imponujaco. Po nadaniu przez
radio krotkiego przeméwienia komandora Regulskiego
i tuszu syren samochodowych, maszyny wyjezdzaty
kolejno z placu Saskiego w ulice Ossolinskich, nabitg
thumem publicznosci tak gesto, ze nie bylo gdzie
wetkngé szpilki. Warszawa odniosta sie do raidu

z ogromnem zainteresowaniem, jak zreszta wszystkie
miasta, przez ktére przejezdzaliSmy. Ze szczeg6lnym
entuzjazmem witano raid w Czestochowie oraz w mia-
stach $laskich. Bydgoszcz i Terespol pomorski powi-
taty raid serdecznemi napisami, za$ Starogard wpadt
na szczeSliwy pomyst wytkniecia kretej drogi przez
rynek biatym pasem z wapna. W niektérych wiek-
szych miastach droga przez ulice byla zaznaczona
czerwonemi strzatkami z napisem ,Raid". W ten spo-
s6b zbtadzi¢ na tegorocznym raidzie bylo niepodobna,
za wyjatkiem pewnego odcinka trasy, o ktérym mo-
wi¢ bede osobno. Stuzba bezpieczenstwa na catej
przestrzeni funkcjonowata z imponujacg sprawnoscia.
llo$¢ policji, wyznaczonej do czuwania nad niesfor-
noscig ludzi i zwierzat, przekroczyta najSmielsze ma-
rzenia raidowcow.

Jedynym fatalnym odcinkiem drogi raidowej by-
fa przestrzen od Wadowic do Krakowa, gdzie raid
przyjeto juz nietylko nie z obojetnoscia, lecz nawet
z- nienawiscig. Na odcinka tym nie byto ani jednego
policjanta, za$ btadzacych automobitistow wyrostki
wiejskie obrzacaty kamieniami, a zapytane o droge,
naumysinie wskazywaty zty kierunek. Na prosbe
Krakowskiego Klubu Automobilowego raid zbaczat
z drogi i przejezdzat przez ulice Krakowa az do Su-
kiennic, skad zawracat z powrotem na normalng trase.
Wszystko to bylo zupetnie niepotrzebne. Krakéw
przyjagt raid z kamienng obojetnoscig. Przechodnie
nie raczyli nawet spojrze¢ na przejezdzajace samocho-
dy. Stowem z okolic Krakowa wyniesliSmy wrazenie
jaknajgorsze.

Kluby Afiljowane przyjmowaty raid bardzo ser-
decznie, starajgc sie poczyni¢ wszelkie ufatwienia
i uprzyjemni¢ automobilistom pobyt w danem miescie.
Szczeg6lniej goscinnie podejmowat nas w Katowicach
Slaski Klub Automobilowy.

Préby szybkosci.

Préba szybkosci ptaskiej nie odbyta sie, jak by-
to projektowane, na etapie drugim, lecz zostata urza-
dzona na poczatku etapu czwartego, tuz pod Pozna-
niem. Zmiana ta zostata wywotana decyzjg koman-
dora Regulskiego, ktéry dla wzgledéw bezpieczenstwa
publicznego nie zgodzit sie na odbycie préby szyb-
kosci pod Grudzigdzem, lecz zarzadzit kontynuowanie
raidu do Gdyni, sam za$ wyjechat bezposrednio do
Poznania i tam zajat sie osobiécie organizacjg zawo-
déw. Automobilklub Wielkopolski z godng najwyz-
szego podziwu energjg i sprezystoscia, w ciggu kilku-
nastu godzin zestawit caly ucigzliwy aparat chrono-
metrazu, i préby szybkosci odbyly sie pod Poznaniem
w zupetnym porzadku.

Goérska proba szybkosci na Kociezy na etapie
pigtym stanowita gwozdZ, najwiekszg atrakcje, a zara-
zem najwieksza trudno$¢ raidu. Kto widziat te ser-
pentyny, wznoszace sie stromo nad kilkudziesigcio-
metrowemi przepasciami, ten nie bedzie sie dziwit, ze
az 14 samochodéw nie zrobito tam wyznaczonego
minimalnego czasu i dostato punkty karne. Mozna
powiedzie¢ $miato, ze Kociez byla punktem decyduja-



VI Polski Miedzynarodowy Raid Samochodowy

19N27
Wyscigi Samochodowe pod Lwowem
19 -H- 27
JAK ZWYKLE, PONOWNIE ZWYCIEZYLY
MAGNETA

SWIECE

BOSCHA






N° 6 AU T O 161"

cym catego tegorocznego Raidu. Wyscig na Kociezy zor-
ganizowat znakomicie Krakowski Klub Automobilowy.

Gtéwne wyniki w ptaskiej prébie szybkosci, ro-
zegranej na przestrzeni dwoéch kilometréw ze startem
z miejsca (przyczem czasy mierzone byty na obu kilo-
metrach oddzielnie), sg nastepujace:

1. von Wentzel - Mosau (Mercedes) 40 sek.
+ 29% sek. = 69'/5 sek.

2. Szwarcsztein  (Austro
—-292/5 sek. = 72% sek.

3. Liefeldt (Austro Daimler) 44% sek.
= 74% sek.

Gtéwne wyniki préby gorskiej, odbytej réwniez
na dystansie dwoéch kilometréw, lecz ze startem lot-
nym, wypadly, jak nastepuje:

1. Szwarcsztein (Austro Daimler) 2 m. 182/5 sek.

2. Liefeldt (Austro Daimler) 2 m. 26% sek.

3. Ripper (Lancia) 2 m. 282/5 sek.

4. Swoboda (Chrysler) 2 m. 45 sek.

Daimler) 432/5 sek.

293/5 sek.

Ostateczna klasyfikacja Raidu.

1. Szwarcsztein (Austro Daimler) -]- 41 punktéw;
2. Liefeldt (Austro Daimler) -j- 38 punkt.; 3. Ripper
(Lancia) + 13 punkt.; 4. Hahn (Chrysler)-]- 12 punkt.;
5. P. Bitschan (Chrysler) + 11 punktéw; 6. Swoboda
(Chrysler) % 10 punkt.; 7. Vasselle (Hotchkiss) -|- 8,8
punkt.; 8. Gay (Fiat) 7,2 punkt.; 9. Rahnenfeld (Fiat)
+ 3,4 punkt.; 10. Perczynski (Fiat) % 1,5 punktow;
11. Grabowski (Ansaldo) — 2 punkt.; 12. Rychter (Tatra)
— 16,5 punkt.; 13. Bogdanowicz (Tatra) — 17,5 punkt.;
14. Kozianski (Tatra) — 19,8 punktéw; 15. Widawski
(Dodge) — 22,9 punkt.; 16. Mrajski (C. W. S.) +— 56,4
punkt.; 17. Bogucki (Steyr) — 796,2 punktow.

Od Redakcji. Ze wzgledu na to, ze fotograf Dederko,
wystany przez nas na Raid, nie wypetit przyjetego zobowiaza-
nia i nie dostarczyt do Redakcji ani jednego zdjecia raidowego,
ilustracje do powyzszego sprawozdania z VI Raidu migdzynaro-
dowego A. P., wykonane z fotografji amatorskich, ukazg sie
w nastepnym (7-ym) numerze.

Wyscigi samochodowe we Lwowie

AWODY szybkosci Matopolskiego Klubu Automo-

bilowego, zorganizowane na szosie za rogatkg

stryjska we Lwowie w dniu 12 czerwca, nie od-
niosty takiego sukcesu, jak w roku ubiegtym, ze wzgle-
du na mniejsza ilos¢ wspdtzawodnikéw oraz bardzo
zby stan trasy wyscigowej.

Do ostatniej chwili nikt nie wiedziat ile samo-
chodéw stanie do zawodéw. Pod tym wzgledem pa-
nuja we Lwowie przedziwnie idylliczne stosunki. Wie-
kszo$¢ maszyn zgtoszono do konkursu na kilkanascie
minut przed startem. W rezultacie startowato jedena-
stu wspoétzawodnikdw, z ktérych najpowazniejszymi
byli: Liefeldt na swej wyscigowce Austro Daimler, Re-
gulski na Bugatti oraz Zangl na Steyr. Z uczestnikéw
miedzynarodowego raidu samochodowego brali udziat
w wyscigach, poza Liefeldtem i Regulskim, ktérzy
zresztg nie jechali na maszynach raj-
dowych, tylko Potocki na swej spor-
towej limuzinie Austro Daimler oraz
Ripper junior, ktéry na raidzie byt
mechanikiem ojca, a w wyscigach sam
prowadzit srebrzystg Lancie.

Szosa wyscigowa znajdowata sie
w stanie ponizej wszelkiej krytyki.
Byla to niewatpliwie najgorsza szosa,
na jakiej kiedykolwiek urzadzano w
Polsce wyscigi. Nie jest to zresztg
wing Matopolskiego Klubu Automo-
bilowego, ktéry do ostatniej chwili
nie otrzymat kredytow przyznanych
przez Ministerstwo na remont szosy
i byt zmuszony urzadzi¢ zawody na
drodze nie naprawianej nieomal od
roku. Trasa wyscigéw, trudna juz
sama przez sie ze wzgledu na kilka
powaznych wzniesien i zakretow, byta

niestychanie wyboista za$ na wirazach poprostu niebez-
pieczna. Krzywizny zasypane zostaty luznym szutrem, na
ktérym przy duzej szybkosci zarzucato w niemozliwy
sposéb. Wogble nie rozumiem dlaczego coraz cze-
Sciej zaczyna u nas, a szczeg6lniej w Matopolsce,
wchodzi¢ w zwyczaj ,reperowania" szos przez zasy-
pywanie ich nieubitemi kamieniami. Dla kogo jest to
pozytecznem? Przeciez nie dla samochodéw, ktére
na luznym szutrze, rozktadanym, nawiasem mowigc,
ze szczeg6lng luboscig na zakretach, wystawione sg
na powazne niebezpieczenstwo, a w najlepszym razie
rujnujg sobie pneumatyki, obijajg podwozia i karoserje
i rozbijajg zbiorniki. Przeciez i nie dla pojazdéw kon-
nych, gdyz zwierzeta kaleczg sobie kopyta na ostrych
kamieniach. Ze tez panowie inzynierowie drogowi
nie moga zrozumie¢ takiej prostej rzeczyl Czas naj-

Na finiszu.
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Liefeldt na Austro Daimler po zwycigstwie.

wyzszy skonczy¢ z tym skandalicznym systemem
,haprawy" drég polskich!

Weracajac do wyscigéw lwowskich musze zazna-
czy¢, ze organizacja ich nie przedstawiata pozatem nic
do zyczenia. Na finiszu wybudowane zostaty trybu-
ny, mieszczace okoto 1000 oséb, pomost ponad szo-
s3, na ktérym miescito sie Jury, przedstawiciele wiadz,
chronometrazysci, centrala telefoniczna i gigantofon,
objasniajacy publicznosci przebieg zawodéw, sama za$
szose na mecie wyasfaltowano na przestrzeni kilkuset
metrow.

Na wyscigach byli obecni, poza kompletnym
Wydziatem M. K. A. z prezesem p. Lamezanem na
czele, réwniez przedstawiciele innych klubéw samo-
chodowych. Automobilklub Polski reprezentowat p. mec.
Sznarbachowski, Slaski Klub Autom. — p. Szydelski,
Krakowski Klub Autom. — p. Bukowiecki. Pozatem
licznie przybyli przedstawiciele wiadz i wojskowosci
oraz prasy z catej Polski.

Podczas wyscigéw zdarzyt sie okropny wypadek,
ktéry mogt byt skonczyé sie tragicznie, szczesliwie je-
dnak nie miat powazniejszych nastepstw. Samochdd
Steyr $laskiego kierowcy Zangla skutkiem pekniecia
opony na przedniem Kkole przekoziotkowat sie cztery
razy i legt w zbozu doszczetnie rozbity. Na szczescie
kierowca i mechanik wypadli z maszyny do rowu,
woz przeleciat ponad niemi, i skonczyto sie tylko na
nieznacznych pottuczeniach.

Zawody skfadaty sie z dwoéch wyscigow, jedne-
go na przestrzeni 20 kilometréw o starcie z miejsca
i drugiego na dystansie 5 kilometréw o starcie z roz-
biegu.

Pomimo wypadku Zangla, startujacego jako Nel,
ktory wywotat zrozumiatg konsternacje wsréd pozo-
statych wspdtzawodnikéw, rezultaty wyscigow przeszty
wszelkie oczekiwania. Gtéwny zwyciezca dnia, Liefeldt
na Austro Daimler, wykazat w pierwszym wyscigu
czas 9 m. 11,3 sek., w drugim za$ 1 m. 55 sek., osig-
gajac nieprawdopodobne w tak trudnych warunkach
szybkosci 130 i 156 kim. na godz. Znakomite rezul-

taty osiagneli réwniez: Regulski na
Bugatti, Potocki na limuzinie Austro
Daimler oraz Kellermann na samo-
chodzie Voisin, takze skarosowanym
jako limuzina.

Szczeg6towe rezultaty wysScigow
sg nastepujace:

I. Wyscig 10-kilometrowy.
Samochody sportowe.
Kategorja 1500 cm.3: 1. Regulski
(Bugatti) 12 min. 26,8 sek., szybko$¢
$rednia na godzine 96 kim. 505 m.
Kategorja 2000 cm.3: 1. Fruhling
(Steyr) 13 min. 52,5 sek., szybko$¢
$rednia na godzine 86 kim. 538 m.
2. Faliszewski (Metallurgigue) 15 m.
14,8 s.; 3. Hulimka (Bignan) — uszko-
dzony w drodze.
Kategorja 3000 cm.3: 1. Potocki
(Austro Daimler) 11 m. 09,4 sek., szybk. $rednia na
godzing 107,5 kim.; 2. Ripper (Lancia) 11 m. 39,9 sek.;
3. Rubczynski (Lancia) 11 m. 54,5 sek.
Kategorja pow. 3000 cm.3: 1. Kellermann (Voisin)
12 m. 22,5 sek., szybko$¢ $rednia na godzine 96 kim.
983 m.; 2. Dabczanski (Benz) 14 m. 07 sek.

Samochody wyscigowe.

Kategorja 3000 cm.3: 1. Liefeldt (Austro Daimler)
9 m. 11,3 sek., szybk. $rednia na godzine 130,5 kim.

Il.  Wyscig 5-kilometrowy.
Samochody sportowe.

Kategorja 1500 cm.3: 1. Regulski (Bugatti) 2 m.
43,2 sek. szybkos$¢ $rednia na godzine 1105 kim.

Kategorja 2000 cm.3: 1. Fruhling (Steyr) 3 m.
17,8 sek. szybkos¢ $rednia na godzine 91 kim.

Kategorja 3000 cm.3 1. Potocki (Austro Daimler)
2 m. 18,9 sek. szybkos$¢ s$rednia na godzine 129 kim.;
2. Ripper (Lancia) 2 m. 45 sek.

Samochody wyscigowe.

Kategorja 3000 cm.3 1. Liefeldt (Austro Daimler)
1 m. 55 sek. szybko$¢ S$rednia na godzine 156 kim.
521 m.

Na finiszu samochéd Liefeldta mknat z szybkoscia
dochodzacg do 200 kilm./g. a mimo to kierowca pro-
wadzit go jedng reka, przesytajac druga uktony roz-
entuzjazmowanej publicznodci. Zaiste! Liefeldt jest wiel-

kim wirtuozem steru!
M. K.
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W VI Raidzie Miedzynarodowym
Automobilklubu Polski

3 MALE

FIATY

model 503 z silnikami o pojemnosci cylindrow
niespetna IH2 litra dotrzymaty kroku 7-u znacznie
silniejszym maszynom
| ukonczyty Raid z punktami dodatniemi
w doskonatym stanie

Identyczne maszyny na sktadzie w Sp. Akc. POLSKI FIAT
WARSZAWA, HOTEL EUROPEJSKI



Sylwetki z Wyscigu todzkiego. 1) P. Karol Wilhelm Scheibler, prezes . K. A.; 2) p. Edmund Tesche, Generalny Sekretarz t. K. A;
3) hr. Adam Potocki; 4) p. Tadeusz Sutocki; 5) p. Ptoszajski.



SAMOCHODY

S T EY R

OSOBOWVWWE
szesciocylind rowe
Typ Xll. 5-o0 siedzeniowe 6/30 KM

Typ VIl. T-o siedzeniowy 12/50 KM
Typ V. Supersport 13/100 KM

CIEZAROWE
1 i 2-5 tonmowvve

CENY ZNACZNIE ZNIZONE

WSZYSTKIE CZESCI ZAPASOWE
............ STALE NA SKLADZIE

WYLELACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO:
LWOW, AKADEMICKA 23, TELEF. 55. — WARSZAWA, KRAK. PRZEDMIESCIE 66, TELEF. 38-64






Wyscigi samochodowe w Lodzi

OWOPOWSTALY toédzki Klub Automobilowy,

pragnac da¢ wyraz energji, z jakg bierze sie do

pracy nad zaniedbanym nieco w tamtejszym rejo-
nie sportem samochodowym, zorganizowat pod todzig
w dniu 15 maja wyscigi samochodéw. Protektorat nad
nimi objat Automobilklub Polski, dodajac przez to
imprezie wiele powagi i znaczenia.

Jako teren wyscigbw wybrany zostat pieciokilo-
metrowy odcinek szosy, prowadzacej z Konstantynowa
do Zgierza. Trasa byfa niezbyt trudna, gdyz posiadata
jeden tylko ostry zakret, drugi za$ wiraz nie odbiegat
wiele od linji prostej. Nie byto réwniez wiekszych
wzniesien. Szose doprowadzono do stanu zadawalnia-
jacego, jedynie tylko zbytnia miekkos$¢ jej powierzchni
wywotata predkie rozoranie toru na starcie przez ru-
szajgce z miejsca samochody, oraz na gtéwnym zakre-
cie. Poza tem szosa, jak na wyscigi, byla nieco za
waska, co szczeg6lniej przykro dato sie odczu¢ na
finiszu. Zostat on wybrany do$¢ niefortunnie, gdyz
wséréd mokradet, co spowodowato, ze publiczno$é¢ mu-
siata sie tloczy¢ niezbyt wygodnie na waziutkich
skrawkach szosy, zajmujac cze$¢ i tak zamalej jej sze-
rokosci.

Byto to jednak, nalezy stwierdzi¢, jedyne uchy-
bienie organizacyjne. Poza tem caly wyscig zostat
urzadzony i przeprowadzony z Wzorowa precyzja, przy-
noszaca zaszczyt Komisjom Sportowym zaréwno mio-
dego Klubu £ddzkiego, jak i Automobilklubu Polski,
ktére wspdlnie organizowaty te zawody. Kierownikiem
wyscigéw byt p. Sutocki z todzi. Funkcje starteréw
spetniali: inz. Zejdowski z Warszawy i p. Schicht z to-
dzi. Chronometraz prowadzit p. Widawski z Warszawy.

Zainteresowanie wyscigami byto dosy¢ znaczne
i wyrazito sie w pokaznej ilosci widzéw, ktérzy wzdtuz
catej trasy obserwowali z zajeciem przebieg zawodéw.
Na szczeg6lng za$ uwage zastuguje ogromny zjazd
samochodéw z todzi, Warszawy i innych miast pol-
skich. W parku samochodowym przy finiszu az ciasno
byto od maszyn, przewaznie wspaniatych i luksuso-
wych. Publiczno$¢, mimo niewystarczajacej ochrony
policyjnej, sprawowata si¢ wzorowo. Przejezdzajac pod-
czas biegu trase wyscigowag na jednym ze wspoiza-
wodniczacych samochodéw, z przyjemnoscig stwier-
dzitem, ze, mimo waskosci szosy, kierowca moégt z ca-
tym spokojem prowadzi¢ maszyne, bez obawy naje-
chania na kogokolwiek.

Miarg zainteresowania wyscigiem t6dzkiego Auto-
mobilklubu byt liczny w nim wspétudziat sportowcow

automobilowych z calej Polski. Startowato 17 wozoéw,
w czem 9 z Warszawy, 6 z todzi, | z Poznania i !
z Bielska. Tak pokazna ilos¢ wspotzawodnikéw zebrata
sie dzieki temu, ze kilku kierowcow, jak przedewszy-
stkiem Rychter (Tatra) lub Riesenberg (Fiat), ktdrzy
posiadali samochody stare i zuzyte i nie mieli skutkiem
tego zadnych szans, nie zawahato sie jednak stangé¢
do konkursu dla samej przyjemnosci sportowej i uswie-
tnienia zawod6éw, a nie w celu zdobycia nagrody.
Przyktad piekny i godny nasladowania!

Wyscig, zapowiedziany na godzine drugg po po-
tudniu, w ostatniej chwili zostat przetozony na 3-cig
i zaczat sie do$¢ punktualnie. Otworzyta bieg pani
Marchlewska, ktéra prowadzita najstabszy z uczestni-

P. Witold Rychter, najbardziej znany w Warszawie Taternik,
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czacych samochodéw, a mianowicie malerkiego spor-
towego Fiata, tego samego, ktéry brat udziat na je-
sieni roku ubiegtego w wyscigach o rekord szybkosci.
Woprawna kierowczyni potrafita wyciggna¢ ze swej
matej maszynki szybko$¢ doskonatg. Za nig co kilka
minut wyruszalty dalsze, coraz to silniejsze wozy,
zamknety za$ bieg dwa samochody wyscigowe: dwu-
litrbwka Bugatti Ptoszajskiego z Poznania i trzylitrowy
Austro-Daimler Liefeldta.

Osiagniete zostaty w poszczeg6lnych kategorjach
nastepujace czasy i szybkosci:

Samochody sportowe.

Kategorja 1100 cm.3 1. Pani Marchlewska (Fiat)
3 min. 37 sek., szybko$¢ Srednia na godzine 82 kim.
863 m.; 2. Rychter (Tatra) 4 m. 44 sek.

Kategorja 1500 cm.3: 1. Regulski (Bugatti) 3 m.
17.8 sek., szybkos$¢ $rednia na godzine 91 kim. 254 m,;
2. Morsztyn (Fiat) 4 m. 02 sek.; 3. Piat (Ceirano) 4 m.
13 sek.; 4. Riesenberg (Fiat) 4 m. 37 sek.

Kategorja 2000 cm.3: 1. Sutocki (O. M.) 3 min.
26,3 sek., szyb, $rednia na godzine 87 kim. 379 m.

Kategorja 3000 cm.3 i powyzej: 1. Zangl (Steyr)
2 m. 39,4 sek., szybkos$¢ $rednia na godzine 113 kim.
208 metréw, najlepszy czas samochodéw sportowych;
2. Szwarcsztein  (Austro-Daimler) 2 min. 47,8 sek,;
3. Pani Poznanska (Austro-Daimler) 3 min. 32 sek,;
4. Werner (Lancia) 3 m. 34,2 sek.; 5. Richter (Buick;)
3 m. 34,4 sek.; 6. Schreier (Buick) 3 m. 34,8 sek.
7. Emde (Austro-Daimler) 4 m. 14,6 sek.; 8. Zakrzew-
ski (Austro-Daimler) — uszkodzony w drodze.

Samochody wyscigowe.

Kategorja 2000 cm.3: 1. Poszajski (Bugatti) 3 m.
31.8 sek., szybkos$¢ $rednia na godzine 85 kim. 167 m.

Kategorja 3000 m.3: 1. Liefeldt (Austro-Daimler)
2 m. 22 sek., szybko$¢ Srednia na godzine 126 kim.
627 m.— najlepszy czas dnia.

Najlepszy wiec czas dnia wykazat niepokonany
mistrz Liefeldt na samochodzie wys$cigowym Austro-
Daimler. Jego btyskawiczny start z miejsca, w ktérym
mu nie doréwnat zaden z pozostatych kierowcéw,
Swietna technika jazdy na zakrecie, oraz oszatamiajace
tempo finiszowe musiaty zrobi¢ swoje.

W klasie samochodéw sportowych najlepszy
czas, ktéry byt zarazem drugim z kolei czasem dnia,
osiagnat Slazak Zangl na Steyr Supersport, wykazujac
takze wielki talent kierowcy i ogromne zalety maszyny
pod wzgledem szybkosci i akceleracji. Trzecim kie-
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rowca, ktéry rozwinat szybko$¢ ponad 100 kim/g., byt
Szwarcsztein  na  wielkim  sportowym samochodzie
Austro-Daimler.

Znakomity wynik uzyskat dyr. Regulski w kate-
gorji péttoralitrowej, rozwijajagc na swym samochodzie
Bugatti szybko$¢ przeszto 91 klm./godz. i pozosta-
wiajagc w pobitem polu wiele maszyn o duzym litrazu.
Swietnym jest réwniez rezultat pani Marchlewskiej na
matym Fiacie, o pojemnosci cylindréw niepetny litr,
ktory to rezultat kwalifikuje p. Marchlewska na pierw-
sze miejsce wsrdd kierowczyn polskich.

Osobny ustep poswieci¢ nalezy pani Poznan-
skiej, ktéra, po raz pierwszy prowadzac samochdd
w zawodach, zdobyta sie na zdumiewajacy spokdj
i pewno$¢ siebie. Ona jedna tylko ze wszystkich
wspotzawodnikéw jechata zupetnie sama w samocho-
dzie, nawet bez mechanika, a osiggnieta przez nig na
duzej i ciezkiej turystycznej maszynie szybkos$¢ 85
kim/g. dowodzi wysokiej klasy sympatycznej automo-
bilistki. Doprawdy, pani Poznanska zapowiada sie
jako wielka gwiazda polskiego sportu samochodowego.

Dwoch kierowcéw padio ofiarg pecha. Zakrzew-
ski na samochodzie Austro-Daimler musiat zrezygno-
wac i zakonczyt bieg w tempie spacerowem z powodu
powaznego uszkodzenia silnika. Poznanczyk Ploszaj-
ski, ktory ze swej dwulitrowej wyscigébwki Bugatti
mogt wyciggna¢ wielkg szybko$¢, z powodu ziego
funkcjonowania silnika osiggnat czas bardzo staby.

Wieczorem po wyscigach t6dzki Klub Automo-
bilowy podejmowat swych gosci wspaniatym bankie-
tem, w ktérym brato udziat okoto 80 oséb. Wsréd
szeregu przeméwien i hucznych owacji na cze$¢ zwy-
ciezcow, odbyto sie wreczenie nagrod.

Gtéwna nagrode Automobilklubu Polski za naj-
lepsza bezwzgledng szybkos$¢ dnia otrzymal inz. Liefeldt.

Druga wielkg nagrode, t. j. Nagrode tddzkiego
Klubu Automobilowego w handicapie, to znaczy za naj-
lepszy rezultat w stosunku do litrazu, przyznano pani
Marchlewskiej.

Nagrode p. Scheiblera, prezesa tddzkiego Klubu
Automobilowego, zdobyt Zangl, za$ nagrode wicepre-
zesa tegoz klubu p. Sutockiego — Szwarcsztein.

Pani Poznanska za najlepszy wynik bezwzgledny
pan otrzymata nagrode wiceprezesa Sutockiego, ktory
znéw zdobyt dla siebie nagrode p. Szweikerta, prze-
znaczong dla najlepiej klasyfikowanego cztonka £. K. A.
Nakoniec Zangl dostat nagrode specjalng firmy Bosch
za najlepszy wynik, osiagniety ze $wiecami tej marki.

Marjan Krynicki.



Warszawa-I11. Ujazdowska 47
£6dz - Piotrkowska 79
Kable, sznury i wszelkiego rodzaju
przewodniki dla stabych pradow
Druty miedziane w izolacji
jedwabnej i emaljowej
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Pompy do mycia samochodéw, ,oraz pompy studzienne,
Sikawki i narzedzia ogniowe poleca
STANISEAW TREBICKI, Warszawa, Kopernika 33

OPONY BALONOWE 00 KOt

normalnych

PIRELLI-SUPERFLEX-[ord

715 X 100 do kot 26X3
opona zt. 118.50 detka 23.70
830 X 130 do kot 765 X 105
opona zt. 218.50 detka 39.80
845X145 do ko6t 820X120 lub 835X135
opona zt. 268.—detka 40.80
31 X 4,45 do kot 30 X3 F2
opona zt. 160.50 detka 26.60

dostarczajg wszystkie firmy samochodowe lub reprezentant
H. SCHWIDEWSKI, KATOWICE, Szosa Wetnowska
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STACJE BENZYNOWE

garazowe i uliczne state i przenosne

BECZKI ZELAZNE do benzyny, smaréw i t. p.
ZBIORNIKI ZELAZNE

GARAZE
z blachy falistej z kompletnemi urzadzeniami

POMPY ELEKTRYCZNE DO OPON

Drogowskazy

znajdziesz i przeczytasz tatwo w nocy
przy pomocy reflektora recznego
ZEISSA. Zaopatrzony w taki sam wy-
prébowany system optyczny jak w la-

tarniach samochodowych ZEISSA, daje RESORY

on jasne, daleko siegajace Swiatto, tatwe -

do skierowania w kazdym kierunku. Na Z NAJLEPSZ,YCH MATERIALOW DO
skretach, przy jezdzie wtyt samochodem SAMOCHODOW WSZELKICH MAREK

w waskich uliczkach i przy represjach
reczny reflektor ZEISSA jest nie do za-
stapienia. Reczny reflektor ZEISSA daje
sie fatwo przytwierdzi¢ tak do odwier-
nika, jak do S$ciany zewnetrznej karo-
serji, lub do kazdego innego odpowied-
niego punktu. Zaopatrzony w odpo-
wiedni sznur i oddzielny kontakt stuzy TOWARZYSTWO
réwnoczesnie jako lampa reczna. DLA

PRZEMYStU ROLNEGO

Warszawa-Galerja Luxemburga 61
Telefony: 221-44, 247-54

Reczne reflektory
dean e, samochodowe

PROSPEKTY GRATIS NA ZADANIE WYSYLA: MONTAZ STACJlI BENZY-
Jeneralne przedstawicielstwo na Polske NOWYCH w .Ciagu 3-ch (}lni
Firmy CARL ZEISS JENA ZADAC OFERT i KOSZTORYSOW

TELEF.: 57S4i57-SS. ADRES TELECR. SEGW1CZ-WARSZAWA

WARSZAWA, UL. SZPITALNA N§ 3

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

NAJWIEKSZA w POL5CL. ZAL * R.18B0 FABRVKA FARB i LAKIEROW

W.KARPINSKI & W. LEPPERT.

WARSZAWA - J&ROLOLIM5SKA 3D. DFERTy NA ZADANIE,

BENZOL — motorowy i czysty — BENZOL

Solwentnafta, oleje smotowe, oleje karbolowe, karbolineum,
® ® ® smota preparowana, pak, lakier do zelaza it. d. ® ® ®

FABRYKA CHEMICZNA MIEJSKICH ZAKELADOW GAZOWYCH

WARSZAWA, WOLA, DWORSKA Ns 25

Skrzynka pocztowa Nr. 84. Adres dla depesz AMONIAK — WA R SZ AWA



Moflny 1 poszukiwaly m taym Awietiel
Przyjety w Armi Japoishiej

Wyprébowany w Polsce przez Korpus Ochrony Pogranicza
I Wojewoddztwa Kresowe na Bezdrozach Wschodnich!

Nowe Rewelacyjne Modele 1927 roku

REPREZENTACJA:

JLEIBOB™ ¥ 4G A2 1.1 BORKOWSKI

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA Nr. 1, TELEFONY: 279-16 i 168-70



najtanszy - Hiezrowmy-liniwErsalny

25 HP SAMOCHOD

Jedyny na nasze bezdroza

Nowe z gruntu zmienione modele

,EUB0B" 9 e ||\/||Lhz t 1 BOBKOWSK
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RIKKI

EMOCJE STARTOWE

ZIEN przed startem padat deszcz. Komandor

odestat wszystkie maszyny do domu. Pocéz

majg przez noc moknac?

Koto piatej przed lokalem Automobilklubu trwaty
jeszcze: srebrna Lancia, btekitno-granatowy Mercedes
i mata komandorska Bugatti...

Nazajutrz start. Maszyny w ordynku bojowym,
jedna koto drugiej. Niektére skromnie ukryte pod
plandekami, inne czeSciowo przed deszczem troskliwg
reka kierowcéw zakryte, inne wreszcie, deszczu sie
nie obawiajace, dumnie $wiecace fabrycznie nowa po-
wioka Swiezego lakieru. Wszystkie pewne siebie, du-
mne z zaszczytu, jaki im w udziale przypadt — z za-
szczytu brania udzialu w raidzie.

— Jestesmy, widocznie, najlepsze z najlepszych!

Stoi w prawym koncu znajoma moja wczorajsza,
srebrna Lancia. Pyszni sie nieopodal niej prawdziwe
arcydzieto sztuki, luxus-limousin’a, szara cata, skro-
mna — a tak pyszna; pobok nich rzedem dwa torpe-
da: zielonkawe, wypieszczone troskliwie i drugie,
mocne, podniszczone zewnetrznie, szlachetnie niedbate,
pijane zwyciestwem. To team Daimleréw. Ten ostat-
ni — taki sam, jak raidowe ubranie mistrza polskiego.
Oboje, maszyna i ubranie — jego ukochane dzieci...
A dalej Chryslery, Fiaty, malenkie Tatry, Dodge,
Hotchkissy, wreszcie, bezczelnie odwazny Ford (zto-
$liwi twierdza, ze pojechalo za nim dwa inne, by go
zbiera¢ po drodze) i duma automobilizmu polskiego,
duma inzyniera Tanskiego i duma C. W. S-u — sam

CWS. — w swej wiasnej osobie. Tym razem zndéw
»,Z pod pilnika" — lecz punktualniejszy, niz przed
dwoma laty!

Kilkanascie os6b zamienia sie¢ powoli w ttumek.
Thumek—w tlum. Zjawiajg sie wyzsi przedstawiciele
policji — porzadek utrzymaé, staje sie powoli coraz
trudniejszg rzecza. Aparat kinematograficzny nakreca
roze$miane twarze uczestnikéw wielkiego boju benzy-
nowego — a w chwil kilka potem, 'dono$nym gtosem
przemawia komandor Raidu, przemawia do Polski ca-
tej, bo przed ad hoc ustawionym mikrofonem. Czy
Polska cata styszata? Czy odczuta? Czy zrozumiata
tre$¢ tego jedrnego przemowienia i potege, tkwiaca
w tym koncowym, ,na sucho" wzniesionym toascie...

LAutomobilizm polski® — niech zyjell!

— POLSKI 1!

— Niech zyje—powtérzyto echo zebranego ttumu.

Zdaje sie, ze bez przekonania. Tium jeszcze nie
rozumie, jeszcze trzeba uswiadamiac. Ale trzeba
koniecznie.

Okrzyk zagtuszyt tusz syren samochodowych —
a gdy umilkly, odezwat sie nizki, bulgoczacy, jak-
gdyby z otwartym tlumikiem dziatajacy, ale réwny
i mocny gtos motoru. Jeszcze jedno — dowidzenia! —
jeszcze raz — Panie Januszul... Pomyslno$ci—i mata
Bugatti uwozi komandora Regulskiego. Wsréd thumu
miga poraZ ostatni biata czapka...

— Jedz z Bogiem, wodzu rycerzy drég polskich!!

Thum sie skupia, tworzac szpaler. Wicekomandor
Zejdowski przyjmuje startujace maszyny. Podjezdza
Mercedes, przepasany wstega zdobytych nagréd. Star-
tuje pierwszy. Cicho, spokojnie pracuje motor—silniej
odzywa sie¢ moze przy pierwszym fagodnym zwolnie-
niu sprzegta z pod ucisku stopy. Ruszyt.

| co minute — ,Uwaga! — Odjazd"...

Podjezdzajg kolejno dwa Dodge’e, i cztery Swieze
Chryslery. Widzimy twarze roze$miane i pewne siebie
starych weterandw rajdowych, Hahna i Bitschana, sty-
szymy réwng i cichg prace amerykanskiej produkcji.
Team woz6w, ktére podobno nie bojg sie zadnych
wirazy. Ano — zobaczymy—na goérskiej probie... Nad-
jezdza srebrna Lancia, smukfa, strojna, gibka, uwozac
Ripper'éw Ojca i Syna, strzelajagc zlekka — czyzby
Zle uregulowanym gaznikiem? Za nig solidne, przypo-
minajagce niemieckie wozy, dwa Hotchkiss'y, a po nich
6w o$mieszony przez ztosliwych Ford, pod wprawng
reka kapitana Jaworskiego. Dziwne — ale oboje, ma-
szyna | kierowca, robig wrazenie bardzo pewnych
siebie...

Chwila przerwy i serja ,szlagierow". Sam, jako
sie rzekto, CWS pod pewng reka tego, ktory ,zawsze
da sobie rade"—i w istocie inz. Mrajski jest pewnym
siebie. Twarz jego zdradza te same cechy charakteru
i te same przezycia, jakie malowaty sie na niej wtedy,
gdy Mu na zwycieskim OM-ie, juz na moscie Ponia-
towskiego, zgast motor, przysparzajac pierwszych pun-
ktow karnych. Spokéj absolutny i pewno$é¢, bo¢ prze-
ciez i proba elastycznosci z programu zostata usunieta.
Idg za nim najszczersze, najserdeczniejsze zyczenia
tych wszystkich, ktérym sprawa polskiego automobi-
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lizmu nie jest obca, ktérzy ja rozumiejg, kochajg i dla
niej chca pracowac.

Juz, gdy pierwsze poczety startowa¢ motory, do-
latywat z oddali bajeczny grzmot pracy trzech Daim-
lerdbw. Podjezdzajg teraz kolejno. Liefeld — czyzby
nieco zdenerwowany? — Potocki na owym szarym
przepysznym arcydziele sztuki — Szwarcstein, najmtod
szy z obsady. Jakgdyby$ przedziwnej czystosci drob
niusienkie brylanty w niezliczonej ilosci na szczero
zlotg sypat tace, tak grajg te trzy motory, graja cza
réwng piesnig sity, w nich zakletej, mienig sie wszyst
kiemi tonami, gamg barw i koloréw dzwiekdw, zrozu
mialych tylko przez tych, ktorzy automobilizm na
prawde ukochali. Miljon — zda sie—uderzen motoru
na sekunde, a kazde stycha¢ oddzielnie, czysto, wy,
raznie, przepysznie... Pojechali, a gdy ruszy} pierwszy
ztozyty sie rece do oklaskéw... na chwile! To by
hotd dla najlepszego kierowcy polskiego.

Jeszcze Ansaldo i Steyr pod wodzg miodziutkiego
inz. Boguckiego, jeszcze trzy Fiaty i cztery Tatry

Kon czy

STANACH Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej

przypada, wedlug ostatnich danych statystycz-

nych, jeden samochdd na kazdych 5.34 miesz-
kanca. Nie o wiele gorzej przedstawia sie sprawa
w Kanadzie, gdzie jeden samochéd przypada na kaz-
dych 12.2 mieszkancéw. W Europie zadne panstwo
nie moze poszczyci¢ sie takiemi wynikami, a najnow-
sze dane statystyczne wskazuja, iz na jeden samochdd
przypada mieszkancow:

W Anglji . . . . 31 W Niemczech . 118

Francji. . . . 51 , Holandji 122
, Danji . . . + 54V2 , Wioszech 337
. Szwecji. . . . T2 . Austrji . 374
. Turcji . . . . 95 , Polsce . 2001
. Norwegji . . 103 , Rosji. . 8900
., Szwajcarji. . 104

Zwazywszy taki stan rzeczy, a w szczeg6lnosci
zwazywszy silne dazenie np. w Niemczech do zupel-
nego zbenzynowania wszelkiego ruchu osobowego i to-
warowego, nalezatoby przypuszczaé, iz samochéd i mo-
tor benzynowy catkowicie wypra site pociggowa zwie-
rzeca, przedewszystkiem za$ konia, przekazujac go, ja-
ko przedmiot bezwartosciowy, lamusom i ogrodom
zoologicznym. W rzeczy samej sprawa ma si¢ jednak
najzupetniej inaczej. Najprawdopodobniej za$ bedzie
stanowi¢ rewelacje stwierdzenie, iz w Niemczech licz-
ba koni zatrudnionych wynosi dzi$§ okoto 100.000 wie-
cej, anizeli przed wojng. W wielkich miastach, jak np.
w Berlinie, liczba koni zatrudnionych wynosita w dniu
1 grudnia 1924 roku 44.663, w rok za$ pbézniej wzro-
sta do cyfry 45.134. Ogoblna za$ cyfra koni, zatrud-
nionych w wielkich miastach Rzeszy, wynosita na !
grudnia 1925 roku 3.914.821 koni. A to samo rzec
mozna i o Stanach Zjednoczonych, gdzie przeciez ruch
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gdzie krolowat znakomity Rychter — jeszcze wiceko-
mandor Zejdowski. na swoim, kapryszacym dnia tego
nieco, biatym Daimlerze... i plac opustoszat.

— Kto zwyciezy?

— Jakie bedg rezultaty?

Padaly nazwiska, jedne po drugich, ws$rdd po-
wracajacej do domu publicznodci. Padaty gtosno wy-
mawiane zyczenia, niestyszane juz przez tych, ktorzy
pojechali...

Wieczorem studjo Polskiego Radja w Warszawie
zakomunikowato:

— Wedtug pierwszych nadesztych wiadomosci,
do Bydgoszczy przybyto szesnascie wozow...

A pozostatych osiem? Co z nimi? Czemu mil-

czysz tajemniczo, o0 — boski wynalazku! Czemu nie
zaspokoisz tak tatwo usprawiedliwionej ciekawosci
i niepokoju...

Czemu?...

motor~?’

jest bodaj-ze najbardziej na kuli ziemskiej zbenzyno-
wany. Stany Zjednoczone zatrudniaty w samym tylko
przemy$le w dniu ! grudnia 1926 roku ni mniej, ni
wiecej, jak 28 miljonéw koni!

W rzeczywistosci tedy nie mozna méwié o zu-
petnem wyparciu konia przez motor nawet w najbliz-
szej czy dalszej nieco przysziosci. Wyparty on be-
dzie niewatpliwie we wszelkich przejawach ruchu oso-
bowego tak, jak niegdy$ wyparta byla konia lokomo-
tywa. Je$li jednak chodzi o wszelki inny ruch, to
juz poczynajg sie pojawia¢ objawy, stwierdzajgce nie-
zbicie powrét od automobilizmu do przestarzatego ko-
nia, w szczegélnosci w pewnych gateziach ruchu, gdzie
sita pociggowa zwierzeca oddaje niepomiernie wigksze
ustugi od motoru. Berlinskie zaktady przewozowe
majg na swe ustugi coprawda 200 samochodéw uzyt-
kowych, lecz réwnoczesnie zatrudniajg 8.000 koni!
Przy niewielkich transportach na krétkich przestrze-
niach, nieprzekraczajagcych 5—6 kim. lub tez przy ko-
nieczno$ci czestego na tych przestrzeniach zatrzymania
sie, kor bezwzglednie — jak twierdza Niemcy — prze-
wyzsza samochdd. Doda¢ za$§ do tego nalezy, iz z po-
$réd owych wspomnianych 200 samochodéw berlin-
skich doméw przewozowych stale okoto 80 jest unie-
ruchomionych wskutek ciagtych remontéw, poprawek
i t. d. Roéwniez i w gospodarstwie rolnem kor zysku-
je z powrotem coraz wiegksze prawo obywatelstwa.

Sprawa niewatpliwie przedstawiataby sie inaczej,
gdyby rolnictwu oddano do dyspozycji niezawodne
i przedewszystkiem tanie traktory. Nadwczas warun-
ki dla zmotoryzowania pracy rolnej polepszytyby sie
znacznie i najprawdopodobniej znéw byliby$my $wiad-
kami wypierania konia przez samochéd. Tu tedy
otwiera sie¢ wielkie pole do dziatania dla konstrukto-



' WIELKIE ZWYEIEHWO' [NRYSLERDWI

Na VI-ym Miedzynarodowym Raidzie Automobilklubu
Polski zespdt (Team) 3-ch seryjnych wozow marki

CHRYSLER

prowadzonych przez pp. Bitschana,' inzyniera Hahna i Swobode

zdobyt nierozegrang od 15-tu lat
WIELKA NAGRODE AUTOMOBILKLUBU POLSKI

dla zespotu, ktory ukonczyt raid bez punktéw karnych, zyskujac ponadto 33 punkty dodatnie

NAGRODE MINISTERSTWA ROBOT PUBLICZNYCH

za oOsiggniecie najlepszego rezultatu, z uwzglednieniem stanu wozu po
ukonczonym raidzie ZDOBYLE INZYNIER HAHN réwniez na samochodzie

CHRYSLER

Z 5 wozow Ministerstwa Spraw Wojskowych, biorgcych udziat w raidzie, jedynie

CHRYSLER

prowadzony przez Pana PULKOWNIKA DEMBOWSKIEGO, ukonczyt raid

bez punktéw karnych, zdobywajagc nagrode SCINTILLA

ZA NAIJLEPSZY STAN WOZU!
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row i fabrykantdw, mogacych dostarczy¢ na rynek
traktory dobre i tanie. Niewatpliwie tez we wszyst-
kich krajach Europy rozpocznie sie, wslad za Niem-
cami, tworcza praca stwarzania jaknajdogodniejszych
dla zbenzynowania ruchu warunkéw. Polska, jesli nie
chce uzalezni¢ sie catkowicie pod tym wzgledem od
zagranicy, w pierwszym za$ rzedzie od agressywnych
handlowo Niemiec, powinna nie traci¢ czasu i sprezy-
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Scie zajac¢ sie tg sprawa. Kon niechaj pozostanie tam,
gdzie jest konieczny. Ze wyprze¢ go nie bedzie rze-
cza tatwa, tego najlepszym dowodem sg przytoczone
powyzej dane statystyczne Ameryki i Niemiec. Ale
utrzymywaé go tam, gdzie motor odda wieksze ustu-
gi, jest rzecza bezcelowa, ktéra predzej czy pozniej
odbi¢ sie musi na stanie gospodarczym Polski.
B. J. K.

Rekord bezmyslnosci

O, co obecnie widzimy na ulicach Warszawy, Smiato
nazwa¢ mozna rekordem bezmyslinosci Magistra-
tu m. Warszawy. Chwalebna energja w doprowa-

dzeniu do porzadku zniszczonych jezdni ulic zamie-
nita sie wprost w orgje szalonych poczynan, w jaki$
niesamowity taniec $w. Wita réznych wydziatbw ma-
gistrackich. Jezeli juz nawet prasa codzienna spostrze-
gta ten dziki szat rozwalania jezdni i nazwata go skan-
dalem, to widocznie szanowny Magistrat stanowczo
juz przesolit. Zobaczmy bowiem, co sie to dzieje.
Oto najgtdwniejsze arterje zostajg jednoczes$nie zagro-
dzone dla naprawy brukéw lub wymiany szyn tram-
wajowych i to arterje réwnolegte. Wystarczy zacyto-
wac szereg przyktadéw: Most Kierbedzia zagrodzony
od kilku tygodni — caty ruch skierowano na most
ks. Jozefa, a tymczasem w Alei Zielenieckiej poprawia
sie bruk miedzy torami tramwajowymi i zagradza sie
ja do potowy szerokosci. Na ulicy Nowiniarskiej zmie-
niaja bruk — cata jezdnia zagrodzona, jednocze$nie na
Nalewkach, jedynej réwnolegtej ulicy w tej dzielnicy,
réwniez zmienia sie bruk miedzy torami i zagradza
sie jag. Bracka zagrodzona dla naprawy nieudanego
asfaltu, jednoczesnie Nowy-Swiat zostaje zagrodzony
od Alei Jerozolimskiej do placu Trzech Krzyzy —i la-
winy pojazdéw zostajg kierowane zygzakiem z ulicy
Brackiej przez w Aleje Jerozolimskie—Nowy Swiat do
Chmielnej i tedy do Szpitalnej, co tworzy niestychane
i do tej pory niewidziane jeszcze w Warszawie zatory
na rogach Nowego Swiata i Jerozolimskiej oraz Chmiel-
nej. Podobnie szereg ulic réwnolegtych do Marszat-
kowskiej, miedzy tg ostatnig a ulicg Chatubinskiego,
zostaje jednocze$nie zagrodzonych i t. d. i t d. —
moznaby przytoczy¢ jeszcze dtugi szereg podobnych
faktow.

Czyz naprawde niema w Wydziale Technicznym
Magistratu choéby jednej gtowy, ktéra umiataby opra-
cowaé plan rob6t w sezonie; czyz niema jednego gtow-
nego kierownika, ktéryby posiadat wiadze nad po-
szczeg6lnymi wydziatami i niedozwolit im samowoli
w zagradzaniu ulic? Czyz potrzeba na to genjusza, aby
skombinowal tak prostg rzecz, ze najprzéd nalezy po-
prawi¢ zniszczony bruk Al. Zielenieckiej, co wymaga
stosunkowo krétkiego czasu, a potem przystapi¢ do

diuzszej pracy zmiany pomostu na moscie Kierbedzia.
| czyz wreszcie nie moznaby w takiem tempie prowa-
dzi¢ robdt, aby jedna ulica nie byta zagrodzona ty-
godniami? Przeciez wszedzie na S$wiecie roboty na
jezdniach uwazane sg za roboty najpilniejsze, ktére wy-
konywane sg na trzy zmiany robotnikéw, bez przerwy
calg dobe. Tylko w Warszawie Magistrat uwaza, ze
ulice sg jego niepodzielng wiasnoscig (a nie ogdtu
mieszkancéw) i ze wolno mu robi¢ na nich rézne
eksperymenty i grzeba¢ sie, nie $pieszac, tygodniami,
nie dopuszczajac na nie publicznosci.

Wszystko to jest oburzajgcem lekcewazeniem wy-
god i interesow mieszkancow, ale gdy jeszcze dodac
do tego ztosliwos¢ zagradzania i zabarykadowywania
ulic réwnolegtych i dopetniajagcych sie i zmuszania
ludnosci do niestychanych objazdéw i kotowania, co
w sumie naraza jg na olbrzymie straty, — to stowo
skandal nie bedzie wcale za stabem. W kazdym razie
mamy tu przyktad szczytu lekkomyslnosci, czy tez
bezmysinosci odnosnych wiadz magistrackich, ktére
nie spostrzegly moze jeszcze, ze Warszawa stata sie
juz duzem miastem i posiada nadzwyczaj ozywiony
ruch, ktérego dzi$ lekcewazy¢ juz niewolno. Mozliwe,
ze biurokraci magistraccy, zasuszeni w swych papie-
rzyskach, nie zauwazyli, ze Warszawa od wojny jednak
sie zmienita i ze zycie coraz intensywniejsze stolicy
wysuneto problemy, o ktérych za dobrych czaséw
przedwojennych nigdy nie styszeli. Miara jednak juz
sie przebrata, a dowodem tego — ogélny protest catej
naszej prasy. Po zapuszczeniu brukéw, a potem nie-
bywatych fuszerkach, obecnie Magistrat przystepuje
do racjonalnego utrzymywania jezdni, ale znowu w
sposob, ktéry obrzydzié musi i w tej sympatycznej
czynnosci jego gospodarke. Czyz naprawde Magistrat
Warszawy nic nie potrafi wykonaé w sposéb racjo-
nalny? Czyz kazda jego dziatalno$¢ musi by¢ antypa-
tyczng dla mieszkancéw, jak to jest, niestety, dotad
w dziale technicznym? A teraz, czyz Komisarjat Rzadu
nie zechce zainterwenjowaé, aby ruch kotowy i pie-
szy, ktéry poddany jest pod jego kompetencje, nie
podlegat tak kompletnemu zdezorganizowaniu przez
bezplanowy, wprost bezmysiny porzadek robét magi-
strackich?
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Czwarty raz z rzedu

AUSTRO-DAIMLER

absolutnym

ZWYCIEZCA

VI RAID POLSKI 1927 R.

Pierwszy p. Stanistaw Szwarcstein. Drugi p. Henryk Liefeldt
obydwaj bez punktéw karnych na samochodach

AUSTRO-DAIMLER

Bezposrednio po raidzie odbyty sie we Lwowie wyscigi samochodowe na przestrzeni

20 kim., na ktérych p. Liefeldt uzyskat najlepszy czas dnia na samochodzie Austro-

Daimler, drugi hr. Adam Potocki na sportowej limuzynie Austro-Daimler, najlepszy

czas dnia samochodéw sportowych. W pieciokilometrowej probie szybkosci z rozpedem

pobit inz. Liefeldt swoj rekord zeszioroczny, osiggajac szybko$¢ 156.5 kim. na godzine.
Inz. Liefeldt zdobyt definitywnie wedrowny puhar miasta Lwowa.

Warszawa, ul. Wierzbowa Nr. 6, telefon 9-86

POZNAN — Sw. Marcin Nr. 48. KRAKOW — Stawkowska Nr. 11. LWOW — Pasaz
Mikolascha. £ O D Z — Piotrkowska Nr. 175. BYD G O S Z CZ — Gdanska Nr. 158.

No 6
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Tfretfone

Na przestrzeni 800 kim. zostata osiggnieta przecietna szybkos¢ 157 kim. na
godzine. Roéwniez dalsze 9 wozéw doszto do mety na balonach tej samej
marki bez defektéw, wykazujgc tem samem niezréwnang ich dobroc.

Tow. ,,ZAWBOR"

WARSZAWA, UL. CZACKIEGO M 3

173
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Auto SKODA

SKODA
HISPANO-SUIZA

Samochody Luksusowe
TORPEDO

CABRIOLET
LIMUS INY

L & K*

Samochody osobowe 4 i 6

cylindrowe: Torpedo,

Transformable, Cabriolet,
Limusiny.

Zu
Samochody lekkiego
typu — 2 cylindrowe.

Samochody ciezarowe
noén. 1, 1", 25, 45 ton

AUTOBUSY

ZAKEADY AKUMULATOROWE

syst JUDO R*

SPOLKA AKCYJINA
WARSZAWA, ZtOTA 35. Tel. 17-45 i 404-94
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Btonia 7. Telefon 13-17
POZNAN, Mostowa N> 4-a. Telefon Ns 11-67

Baterje starterowe ORYGINALNE ,,TUD O R*
Stacja do tadowania w Warszawie, Ziota 35. Tel. 404-94

SKEAD AKCESORJI
SALON

LAUTO SKODAY

WARSZAWA
MAZOWIECKA 11

Gtéwna Dyrekcja:

POLSKIE TOW.
ZAKEADOW

SKODY
WARSZAWA
KROLEWSKA 10
TELEFON 10-44

Zadajcie

prospektow!

LAKIERY ANGIELSKIE

(ORYGINALNE)
DO SAMOCHODOW FIRMY

JENSON & NICHOLSON Ltd.
W LONDYNIE,
ISTNIEJACEJ OD 1821 ROKU

POLECA WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL
M. GERSON, WARSZAWA, WSPOLNA 25, tel. 95-11

DO NABYCIA ROWNIEZ AUTOPLYTA | KAUCZUK SUROWY

Bracia OSTROWSCY | S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSERIJI
WARSZAWA, UL. tUCKA Nr. 11

Przyjmuja zaméwie-
nia karoserji wszel-
kich typéw, nadbu-
doéwki do otwartych
karoserji oraz wszel-
kie reparacje i od-
néwki karoserji.



Wyscigi motocyklowe w Strudze

(POD WARSZAWA)

OLSKI Klub Motocyklowy pierwszy przerwat po-

sepng martwote, jaka zapanowata u nas od diuz-

szego juz czasu w sporcie motocyklowym, orga-
nizujac w malowniczej, lesistej okolicy, w Strudze pod
Warszawg szosowe wyscigi motocyklistow. Rozegraty
sie one na przestrzeni 6800 metrow ze startem
z miejsca.

Trasa wysScigbw z natury kreta i nietatwa dla
motocykli, utrudniona jeszcze zostata niezbyt Swietnym
stanem szosy, ktéra na catej swej dtugosci byta bar-
dzo ostra, za$ w Srodkowej czeéci poorana kolejami
przez wozy. Giéwny zakret pod katem prostym, zasy-
pany grubg warstwg piasku, uniemozliwiat jazde z szyb-
koscig wiekszg nad 20— 30 km/g. W dodatku ulewny
deszcz zmoczyt szose tuz przed rozpoczeciem zawo-
déw, pogarszajac i tak trudne warunki wyscigu. To
tez motocyklisci zmuszeni byli do znacznego ograni-
czenia szybkosci.

Organizacja zawodéw, zawdzieczajac usilnej pracy
cztonkéw Polskiego Klubu Mot. z prezesem Modze-
lewskim na czele, byla bardzo sprawng. Rozpoczeto
wyscigi z minimalnem op6znieniem i az do konca
wszystko odbyto sie zupetnie gladko. Startowato
16 wspotzawodnikéw; maszyny wypuszczano ze startu
grupami po dwie lub trzy. Widzéw przybyta na za-
wody ilo$¢ znikomo mata.

Jury wyscigéw stanowili: p. Modzelewski, pre-
zes P. K. M., putk. Orlik-Rykemann, szef wydziatu
wojsk sam. w Min. Spr. Wojsk., mjr. Meyer, mjr. to-
dzinski i p. Olechnowicz, kierownik wydziatu ruchu
kotowego Komisarjatu Rzadu m. Warszawy. Funkcje
starterow petnili por. Rybinski i kpt. Kulesza.

Skutkiem trudnych warunkéw osiggniete zostaty
w zawodach wyniki do$¢ przecietne. Najlepszy czas
dnia, 4 m. 51,8 sek., wykazat utalentowany motocy-
klista Witold Rychter na wioskiej maszynie Frera
350 cm.3, rozwijajac Srednio 84 km/g. Pozatem wy-
roznili sie swymi wynikami: bardzo odwazny jezdziec
Heryng na mot. A. J. S., Zbrozek na maszynie Harley
Davidson starszego typu, ktéry zwyciezyt w kat.
1000 cm.3 solo, oraz por. Kacperski na motocyklu
z wozkiem Harley David-
son. Zaznaczy¢ wypada, ze A
dwaj gtéwni zwyciescy
dnia, Rychter i Heryng, nie ~

uzywali benzyny, lecz czystego benzolu, ktérego im
dostarczyta firma M. Zagajski T. A. (Warszawa, Zora-
wia Nr. 3).

Kilku motocyklistbw wywrdcito sie w czasie bie-
goéw na S$liskich zakretach, na szcze$cie jednak zaden
nie odniést powazniejszego szwanku. Trzech wspot-
zawodnikéw wycofato sie w czasie zawodéw skutkiem
ztego funkcjonowania silnikéw.

Osiagniete zostaty w poszczegdlnych kategorjach
nastepujace rezultaty:

Kat. 175 cm.3 1. Rychter (Puch) 6 m. 11,75 sek.,
szybko$¢ érednia na godzine 65 km. 851 m.; 2. Bisse-
nik (Francis Barnett) 7 m. 26,15 sek.

Kat. 350 cm.3: 1. Rychter (Frera) 4 m. 51,8 sek.,
szybko$¢ $rednia na godzine 83 km. 894 m.; 2. He-
ryng (A. J. S) 5 m.

Kat. 500 cm.3: 1. Hryniewiecki (A. J. S.) 6 m.
1,9 sek., szybkos$¢ $rednia na godzine 67 km. 670 m.;
2. Knappe (Triumph) 6 m. 23,9 sek.

Kat. 750 cm.3 1 Tyczynski (F. N.) 6 m. 12,3
sek., szybko$¢ $rednia na godzine 65 km. 754 m;
2. lwanski (Indian) 7 m. 10 sek.

Kat. 1000 cm.3: 1. Zbrozek (Harley Davidson)
5. m. 43 sek., szybko$¢ érednia na godzing 71 km.
370 m.; 2. Lambert (Indian) 7 m.

Kat. 1000 cm.3 z wozkami: 1. Kacperski (Harley
Davidson) 5 m. 43,2 s,, szybk. $rednia na godz. 71,3 km.

Bezposrednio po zawodach, w pobliskiej willi
Polonka nastgpito wreczenie zwyciescom imponujacej
liczby, bo az trzynastu nagréd, ofiarowanych przez
firmy, instytucje i osoby prywatne. Pie¢ z tych na-
gréd, a mianowicie za najlepszy czas dnia, za zwy-
ciestwo w kategorji 175 cm.3, za zwyciestwo w Kat.
350 cm.3, oraz nagrode prezesa Polskiego Klubu Mot.
dla cztonka tegoz klubu, ktdéry osiagnie najlepszy re-
zultat i nagrode czasopisma ,,Przeglad Samochodowy
i Motocyklowy", zdobyt Witold Rychter. Nagrody za
pierwsze miejsce w innych kategorjach otrzymali Hry-
niewiecki, Tyczynski, Zbrozek i Kacperski. Nagrode
W. Rychtera dostat Knappe, nagrode dla wspétza-
wodnika pierwszy raz startujagcego w wyscigach—Zbro-

zek, nagrode firmy Indian—

Lambert i nagrode firmy

Harley — por. Kacperski.
M. K.
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HOTCHKISS

Nie specjalnie budowany woéz, lecz zwykle SERYIJNE PODWOZIE
uzyskuje na raidzie Automobilklubu Polski w ogolnej klasyfikacji
8 pluséw
Identyczne wozy w kazdej chwili do obejrzenia. Jazda prébna na zadanie.

JEHERALUE PRZED STAWI CIELSTWO
na

Rzeczpospolita  Polskg
i wolne miasto Gdansk

Sp. Ake.
KOOPROLNA
WARSZAWA,
Kopernika 30. Tel. 141-14

Stowarzyszenie Mechanikow Polskich z Ameryki S. A.

Warszawa, Marszatkowska 46
§ Skrét telegraficzny: ,,Pmechanics—Warszawa"

NEGO WYROBU:

OBRABIARKI do metali i drzewa, ODLEWY ZELIWNE: maszynowe, rury wodociggowe i kanali-
NARZEDZIA PRECYZYJNE: gryzy, rozwiertaki, gwintowniki, zacyjne, rury zebrowe,

WIERTLA spiralne (ze stali wolframowej) i t. p., SPECJALNE obrabiarki i narzedzia dla przemystu wojennego
PODZIELNICE uniwersalne do gryzarek, i kolejnictwa,
PRZYRZADY do gryzowania i szlifowania na tokarkach, GWOZDZIE i DRUT.

Szczegbtowe oferty na zadanie.

Odnawianie uzywanych przedmiotéw skdérzanych za pomoca BRAUNSA barwnikéw do skér *WILBRA

Zwracamy uwage PP. fachowcéw na niezastgpiony preparat do od$wiezania skoér, jakim jest BRAUNSA WILBRA (ptynna farba
do skér), ktéra przez liczne do$wiadczenia zostata doprowadzona do nieznanej dotad doskonatosci. Jest nam wiadome, ze niektérzy
fachowcy, po nieudatnych prébach i trudnosciach w stosowaniu innych preparatéw, odnosza sie z nieufnosciag do nowo polecanych
Srodkow. Jestedmy zarazem przekonani, ze kto raz wyprébuje BRAUNSA WILBRE, zatlowal tego nie bedzie i ze pierwsza préba
skioni go do statego stosowania tejze. Codziennie prawie zachodzi potrzeba przefarbowywania przedmiotéw skérzanych, ktére przez
uzycie ulegly zniszczeniu, lub tez wyptowiaty w oknie wystawowem. W takich wypadkach spotykat sie¢ fachowiec z trudnem do roz-
wigzania zadaniem, gdy nie miat pod reka odpowiedniego $rodka, za pomocg ktérego moznaby takie wyroby skérzane doprowadzi¢
do dobrego stanu. Przy stosowaniu BRAUNSA WILBRY kazdy fachowiec z fatwoscig pokonywa wszelkie trudnosci, moze wykony-
wac kazde zlecenie, co mu zjednywa coraz liczniejsza Klijentele i oczywiscie zwieksza jego zyski. Ta ptynna farba, przeznaczona dla skér
palonych i chromowych, posiada nastepujace pierwszorzednej wagi wihasciwosci: wsigka znakomicie w skore, jest trwata na $wiatto, wode
i Scieranie, nie brudzi i nie zakrywa naturalnych deseni na skérze. Torebki damskie, teczki, kufry, ubrania i obicia automobilowe, obu-
wie, fotele klubowe i t. p. po zastosowaniu Wilbry otrzymuja zupetnie nowy wyglad. BRAUNSA WILBRA dostarczana jest we wszyst-
kich zasadniczych kolorach. Sposéb uzycia zupetnie tatwy. Doktadne przepisy uzycia dotagczamy. Zadajcie bezptatnych préb i ofert.

Biuro Sprzedazy Barwnikéw Braunsa W. PANKRATZ i S-ka Warszawa, ul. Grzybowska 45



MARJAN KRYNICKI

SZY BKI

AUTOBUS

(Dokoriczenie).

ODWOZIE Laffly posiada nastepujgce dane cha-
P rakterystyczne: silnik czterocylindrowy w jednym
bloku, o wymiarach cylindréw 90X130 mm., po-
siada zawory w odejmowanej gtowicy; smarowanie
pod ci$nieniem, karburator automatyczny z podgrzewa-
niem mieszanki, zapalanie magnetem wysokiego na-
piecia. Silnik jest zaopatrzony w starter elektryczny
i dynamo. Zbiornik
benzyny, o pojemno-
$ci 60 litrow, umie-
szczony jest pod ma-
ska. Zuzycie benzyny
wynosi okoto 22 li-
trow na 100 kim.
Sprzegto  wielody-
skowe, wyktadane ma-
terjg Ferodo pracuje
na sucho. Skrzynka
biegéw w bloku z sil-
nikiem posiada cztery
szybkosci. Naped kot
tylnych — kardanowy.
Resory pdteliptyczne.
Kota metalowe zaopa-
trzone w balonowe
pneumatyki. Hamulce
na wszystkie kota.
Szybko$¢ maszyny z
karoserjg autobusowg
dochodzi do 75 kim./g.
Podwozie Laffly,
jako nie przeznaczone
specjalnie pod auto-

Autobus Ceirano.

czem najwiekszg aktywno$¢ w tej dziedzinie przeja-
wiajg firmy niemieckie.

Fabryka Biissing jest jedng z pierwszych firm
niemieckich, ktéra wprowadzita w zycie podwozia
szesciokotowe. Najnowsze podwozie autobusowe Bus-
singa jest zaopatrzone w silnik czterocylindrowy mocy
55 KM. lub szesciocylindrowy 80-konny, ktéry nape-
dza obie pary két tyl-
nych. Na czterech ko-
tach tylnych znajduja
sie takze bebny ha-
mulcowe.  Podwozie
to, z karoserjg 50-0s0-
bowa, moze rozwijaé
szybko$¢ 50 kim./g.

Bardzo ciekawe
sze$ciokotowe podwo-
zie autobusowe wyko-
nata ostatnio niemiec-
ka fabryka Vomag.
Jest ono interesujace
z tego wzgledu, ze
tylko jedna, $rodkowa
para két otrzymuje na-
ped od silnika, za$
kota przednie i tylne
sgq kotami kierujgcemi.
Podwozie to jest wy-
ekwipowane w  silnik
czterocylindrowy  70-
konny, oraz hamulce
na przednie i tylne
kota, a z karoserjg

bus rézni sie 52-osobowa
znacznie wy- rozwijaszyb-
miarami  od kos¢ 45 k./g.
opisanych Znana an-
wyzej pod- gielska fabry-
wozi ame- ka samocho-
rykanskich. doéw ciezaro-
Dtugosé pod- wych Karrier
wozia wyno- wypuscita o-
si 5653 mm., statnio 6-cio
wysokos¢ ra- kotowe pod-
my od ziemi wozie auto-
675 mm..roz- busowe nie-
stawienie osi ) zmiernie ory-
3900 mm., Szesciokotowy autobus Vomag. ginalne, gdyz
rozstep kot silnik i na-

z przodu i z tylu 1530 mm.

Oddzielng grupe podwozi autobusowych stanowig
maszyny zaopatrzone w wiecej niz dwie pary kot
Podwozia szeScio i o$miokotowe oddajg znakomite
ustugi w zastosowaniu do autobuséw, ze wzgledu na
swe znane powszechnie zalety pod wzgledem wygody
i ekonomji. Zaréwno w Europie, jak i w Ameryce caty
szereg fabryk produkuje podwozia wielokotowe, przy-

ped sg w niem rozmieszczone nie na jednej osi. Silnik
jest przesuniety nieco na lewo wzgledem osi podiuznej
podwozia, za$ skrzynka biegéw i dyferencjaty sg prze-
suniete o 30 cm. na prawo. Poniewaz w Anglji jezdzi
sie lewg strong, urzadzenie to ma na celu ustabilizo-
wanie samochodu na wypuklej powierzchni szosy, przez
przesuniecie na prawo ciezaru mechanizmu.

Podwozie Karrier posiada 50-konny szesciocylin-
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drowy silnik, ktéry przy pomocy fancucha, zamknie-
tego w aluminjowej skrzynce, napedza wat kardanowy,
idacy do skrzynki biegéw. Od skrzynki drugi wat kar-
danowy przenosi naped do dyferencjatu przedniej pary
kot tylnych, skad dyferencjat drugiej pary jest napedza-
ny za pomoca S$limaka. Podwozie jest zaopatrzone
w pneumatyczne hamulce Westinghouse.

Szedciokotowe podwozie Karrier.

Z wielokotowych konstrukcji ame-
rykanskich na uwage zastuguje o$mio-
kotowiec fabryki Metropolitan Coach
& Cab Corp. Posiada on szesciocy-
lindrowy silnik Continental, 0o wymia-
rach cylindréw 108X133 mm., dajacy
72 KM., przy 1500 obr. na min. Wal
korbowy jest wsparty na siedmiu to-
zyskach. Smarowanie pod ci$nieniem,
karburator Zenith z doptywem ben-
zyny przy pomocy pompy, zapala-
nie magnetem Bosch. Starter i dy-
namo North East.
Sprzegto trzydyskowe typu Brown
Lipe przenosi naped do czterobiego-
wej skrzynki, skad wat kardanowy napedza obie pary
kot tylnych przy pomocy dyferencjatdw. Sprzegto,
jak réwniez hamulce na wszystkie osiem kot, sg uru-
chamiane pneumatycznie.

T (0] Ne 6

jac zwyciesko nawet ze zwyklym samochodem osobo-
wym. Okazato sie, ze w dluzszej drodze autobus jest
w stanie wykaza¢ szybko$¢ S$rednig zupetnie réwng
szybkoséci samochodu turystycznego, a przytem prze-
wyzszy¢ go komfortem i ekonomjg. Koszta podrézy,
obliczone na osobe, sg nizsze w autobusie niz w sa-
mochodzie turystycznym. Autobus zatem taczy w so-
bie wszystkie zalety i korzysci loko-
mocji samochodowej, to jest taniosc,
bezpieczenstwo, szybko$¢ i zupeing
niezaleznoé¢, wraz z komfortem wa-
gonu kolejowego. To tez turystyka
autobusowa rozwija, sie na Zachodzie
z piorunujaca szybkoscig i mato tego,
bo autobus siega¢ zaczyna po laury
sportowe w konkurencji ze zwyktemi
samochodami turystycznemi.j

Szedciokotowy autobus Karrier.

Jak juz donosiliSmy na famach Auta, w tegorocz-
nym zjezdzie gwiazdzistym do Monte Carlo brat udziat
francuski kierowca Caplain, ktéry prowadzit autobus,

Os$miokotowe podwozie Metropolitan.

8534 mm., rozstep przednich két 1664 mm., tylnych
1695 mm. Szybko$¢ normalna wozu 56 km./g., naj-
wyzsza za$ 80 km./g.

Jak wida¢ z powyzszych opiséw nowoczesny
autobus przyjat formy, odbiegajace daleko od kon-
strukcji samochodu ciezarowego. Rezultaty tego nie
daty dtugo na siebie czekaé. Szybki autobus stat sie
bowiem najidealniejszym $rodkiem turystyki, konkuru-

zbudowany na szybkiem podwoziu Laffly przez fabry-
ke karoserji Weymanna. Maszyna ta z o$mioma pasa-
zerami przebyta droge ze Sztokholmu do Monte Carlo,
wynoszacg okoto 3000 km., z szybkoscig $rednig 37,3
km./g., najlepsza ze wszystkich uczestniczacych w kon-
kursie samochoddw, i zostata klasyfikowana na siéd-
mem miejscu, na og6lng ilos¢ 45 wspoétzawodnikdw,
przybywajacych do celu. Zaréwno kierowca, jak i pa-
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sazerowie chwalili bardzo przyjemno$¢ i wygode jazdy
autobusem, tatwos$¢ prowadzenia maszyny, ktéra mimo
niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych przebyta
catg droge bez zadnego defektu, jak réwniez stosunko-

LU fimiiiiLhi viiniim it

' wBRilfii;

Os$miokotowy autobus Metropolitan.

wo niewielkie koszta podrézy. Wszystkie wydatki na
samochdd, wliczajac zuzycie benzyny, smaréw i pneu-
matykdw, amortyzacje, pensje mechanika i szereg sum
drobniejszych, wyniosty okoto 6000 frankéw franc.
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do raidu Paryz— Nicea zgtosit sie inny kierowca fran-
cuski, Lamberjack, z autobusem, zbudowanym réwniez
przez Weymanna, ale na podwoziu szwajcarskiej fabry-
ki Saurer. | w tym konkursie autobus, wiozacy 12 pa-
sazeréw, osiagnat rezultaty,
nie ustepujace wcale wynikom
zwyktych samochoddw. Szyb-
kosci etapowe tej maszyny wy-
nosity stale okoto 56 km./g.
W wyscigach  trzykilometro-
wych, urzadzonych podczas
trwania raidu, Lamberjack osig-
gnat szybkos¢ 92 km./g., ja-
kiejby sie nie powstydzit nie-
jeden samochéd turystyczny.
Stowem, znéw autobus okazat
sie  znakomitem narzedziem
nietylko turystyki, ale i sportu
samochodowego.

Powyzsze nieodosobnio-
ne fakty sg naprawde niesty-
chanie wymowne. Wida¢ z nich

jasno, ze otwiera sie zupelnie nowa era w tury-
styce samochodowej. Dzi$ istnieja jeszcze uprzedze-
nia do autobusu, pochodzace z tych czaséw, gdy
byt on synonimem narzedzia udreki, ale w krétkim

Kilka wnetrz amerykarnskich autobuséw oraz szesciokotowiec Six Wheel.

Zaznaczy¢ nalezy, ze bilety kolejowe dla o$miu oséb
ze Sztokholmu do Monte Carlo kosztowatyby okoto
50000 frankdw. Przewaga komunikacji autobusowej
jest'az nazbyt widoczna.

W kilka tygodni po zawodach w Monte 'Carlo,

czasie uprzedzenia te mogg zniknaé, zdruzgotane po-
stepem techniki, i wtedy turystyka przybierze zupet-
nie nowe oblicze. Zamiast wybiera¢ sie w podr6z
na kilku samochodach turystycznych, jak sie to dzi$
praktykuje, przyjemniej bedzie zapakowaé cate towa-
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rzystwo do autobusu, gdzie, zamiast meczy¢ sie w
ciasnych, dusznych limuzinach, lub nie chronigcych
przed niepogoda torpedach, bedg mogli wszyscy spe-
dzi¢ podréz na wspélnej wymianie wrazen, lekturze,
stuchaniu radjo i innych rozrywkach.

Zniknie potrzeba przebywania setek kilometrow
w jednej pozycji na waskiem siedzeniu samochodu,
miedzy barkkami z benzyng i zapasowemi kotami, gdyz
przestronna karoserja autobusu pozwoli go zaopatrzy¢
w wygodne fotele, stoliki, nawet kanapy i t6zka, jesli
zajdzie tego potrzeba, a mimo to znajdzie sie miejsce
na bagaze, zapasowe czesci, paliwo i wszelkie uten-
sylja. W tak nieoczekiwany sposéb moze nareszcie zo-
stanie rozwigzany problem nietylko szybkiego, taniego
i niezaleznego, ale i wygodnego $rodka turystyki, kto-
rego naprawde dotychczas nie byto.

Grand Prix Ameryki

IETNASTY wyscig o Grand Prix Ameryki rozegra-
ny zostal, na torze autodromu Indianapolis w dniu

30 maja. Zgtosito sie do niego 41 samochodéw,
z ktérych dopuszczono do zawodéw tylko 33 naj-
szybsze, zakwalifikowane w przedbiegach eliminacyj-
nych. Pomiedzy niedopuszczonymi do konkursu zna-
lazt sie i jedyny wspotzawodnik europejski, rumunski
amator George Fernic na samochodzie Bugatti. W ten
spos6b po raz pierwszy od roku 1912 wyscig roze-
grat sie w konkurencji wylacznie amerykanskie;j.

Dystans wyscigbw wynosit 800 kilometréw (500
mil ang.) w dwustu okrgzeniach czworobocznego auto-
dromu Indianapolis. W dniu wyscigéw o godzinie 10
rano staneto na starcie 33 wspétzawodnikéw, miedzy
ktérymi nie zabrakto ani jednego ze $wietnych aséw
wyscigowych Ameryki. Wséréd masy szybkich boli-
déw wyr6zni¢ byto mozna jedenascie maszyn z nape-
dem na przednie Kkota.

Starterem byt w tym roku pan Laurens B. Fis-
her, prezes zarzadu fabryki Cadillac, ktory otworzyt
wyscig, podprowadzajac za swym
samochodem La Salle grupe wspét-
zawodnikéw do linji startu z roz-
biegu. Od tej chwili pétoralitrowe
wyscigéwki  rozpoczety morderczg
walke o0 zwyciestwo w najwiek-
szym wyscigu amerykanskim i o na-
grody, ktérych suma, jak zwykle,
wynosita okoto stu tysiecy dolaréw.

Wsréd entuzjastycznych okrzy-
kéw 150000 widzéw, na czoto wy-
sunat sie odrazu znakomity kierow-
ca Lockhart, ktdremu zesztoroczne
zwyciestwo w tych zawodach oraz
wiele innych wspaniatych sukceséw

przyniosto wiele popularnosci. W niewielkim odste-
pie za nim byt drugi stawny mistrz, Bob Mac Do-
nough. Lockhart prowadzit péttoralitrowsg wyscigow-
ke Miller z normalnym napedem, za$ Mac Donough
maszyne Cooper z napedem na przednie kota.

Dwie gwiazdy amerykanskiego sportu samocho-
dowego prowadzity wysScig przez potowe catego dy-
stansu. Po 250 milach Lockhart zatrzymuje sie dla
nabrania benzyny, z czego korzysta Mac Donough
i przechodzi na pierwsze miejsce. Jednak po trzech-
setnej mili oblicze wyscigu zmienia sie radykalnie.
Zaréwno Lockhart, jak wiekszo$¢ innych superaséw,
wycofuje sie z zawodéw z powodu defektéw samo-
chodéw, za$ Mac Donough jest zmuszony z tejze sa-
mej przyczyny zatrzymaé sie na czas diuzszy, tracac
wszelkie szanse zwyciestwa. | oto pod koniec na
czoto wychodzi zupetny outsider, nieznany nikomu
miody student z uniwersytetu w Purdue, George Sou-
ders, doprowadzajac bieg do konca na swym samo-
chodzie Duesenberg. Z posrdéd bardziej znanych kie-

rowcow do celu doszto tylko
dwéch, konczac wyscig na dalszych
miejscach. Ostateczna Klasyfikacja
wypadta nastepujaco:

1. George Souders (Duesen-
berg) przebyt 800 kim. w 5 godz.
7 min. 33 sek., szybko$¢ S$rednia
na godzing 156 kim. 970 m.

2. Earl de Vore (Miller).

3. Anthony Gulotta (Miller).

4. Wilbur (Duesenberg).

5. Mac Donough (Cooper).

6. Eddie Hearne (Miller).
Mak.



A jednak i autobusy majg swe zte strony...

(z ,,The Spur™).
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WYPADKI MNOZA SIE!

NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU!

NA KORZYSTNYCH WARUNKACH PRZYJMUJE WYMIENIONE UBEZPIECZENIA:

Zatozony w r. 1873

»VESTA” BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN w Poznaniu, $w. Marcin 61.

w Bydgoszczz‘ Dworcowa 30; Grudzigdzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 36; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak. Przedmiescie 39;
wowie, Diugosza .1; todzi, Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagielloriska 8;

Reprezentacje i Agencje w wie}kszycf}_}> miastach catej Rzeczf\)lpospolitej. Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych ,VESTA” \,:V Poznaniu jest najpowazniejszym
W

olsce. W roku 1925 zel

POLSCE, gdzie poczucie pigekna jest silnie rozwi-

niete, i tylko warunki ekonomiczne sg przyczyng

tego, ze tylko arystokracja moze sobie pozwoli¢

na posiadanie samochodu luksusowego — takowe uwa-

zane sa tylko za ,maszyny drogie" — przyczem nie

zwraca sie uwagi na maximum komfortu i ostatnie udosko-

nalenia techniczne, cechujace tego rodzaju samochody.

Takim jest najnowszy typ samochodu $wiatowej
marki ,,FARMAN'A*.

Gléwne zalety jego budowy sg: silnik 6-cio cylin-
drowy 40 C.V. (francuskich), posiadajacy tylko niektore
czesci z zeliwa, a reszte z materjatéw lekkich i sptawow
specjalnych — co daje duzo oszczednosci w zuzyciu
jak opon tak i benzyny; w ten sposéb waga wozu
zmniejszona zostata o 400 kg., dzieki zastosowaniu
specjalnych sptawdéw i w innych czeSciach podwozia;
podwaéjne zapalanie przez magneto i akumulator; sprze-
gto ztozone z 16-tu talerzy, ktére, majac bardzo malg
site do przeniesienia, nie psujg sie nawet przy niepra-
widtowem wigczaniu. tozyska kulkowe sg zamienione
przez tozyska rolkowe, prawie zupetnie nie zuzywajace

rat zwyz 9.000.000 zt. sktadki, wptacit szkéd zwyz 4.700.000 zt.

SAMOCHODY FARMAN

(Nadestane).

sie. Trudno opisa¢ w krotkim artykule wszystkie za-
lety ,Farman’a“. Tylko préba wozu moze da¢ pojecie,
jaka jest roznica pomiedzy zwyczajnym samochodem
i Farman’em. Ustalona opinja zagranica méwi, ze ,une
voiture roule, une Farman glisse..."

Jedng z wielu zalet Farman’a, jest jego obsolutna
bezszumno$¢, dzieki ktérej nawet najdtuzsze podréze
nie mecza. Specjalny system hamulcéw daje poczucie
bezpieczenstwa, oficjalne proby wykazaty, ze samo-

chéd ,,Farman’a®“, idacy z szybkoscig 100 kilome-
tréw na godzine, moze by¢ zahamowany w ciagu 6 se-
kund. Bez zmiany biegébw bierze prawie najwyzsze
wzniesienia drogi.

Fabryka daje gwarancje na 5 lat.

Jezeli samochéd ,Farman” nalezy do jednych
z najdrozszych wozéw, to bedac eleganckim i dajac
maximum komfortu, zachowuje po latach swojg pier-
wotng warto$¢.

Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk
posiada ,,Polskie T-wo dla Handlu z Francjg", War-
szawa, ul. Ks. Skorupki 8, m. 7. Tel. 196-33.

slizgacze FARMANA

NAJLEPSZY SRODEK KOMUNIKACJI WODNEJ

POLSKIE T-wo DLA HANDLU Z FRANCJA

Warszawa, ul. Skorupki 8 m. 7, tel. 196-33

Adres telegraficzny: ,PROPELLER,



STANISEAW SZYDELSKI

OCZYSZCZACZE POWIETRZA

ZIWNEM sie wprost wydaje, ze kwestja tak wazna

jak oczyszczanie powietrza doprowadzanego do

wnetrza silnika dopiero od niedawna weszta na
tory praktyczne. Jezeli weZzmiemy pod uwage kolosalne
iloSci powietrza wprowadzane do silnika podczas jego
pracy, a mianowicie 12.000 litréw na jeden kilogram
benzyny, to dopiero staje sie jasnem. jak duze ilosci
kurzu dostajg sie wraz z niem do wnetrza silnika nisz-
czac bezlitosnie
wszystkie po-
wierzchnie cier-
ne. Nawet nor-
malny pyt drogo-
wy zawiera bar-
dzo twarde cza-
steczki, ktére ba-
dane pod mikro-
skopem, nie maja
bynajmniej
ksztattow deli-
katnych. Znaj-
dzZiemy tam
wszystko, od
$licznych iglic az
do rozmaitych
kanciastych i ostrobrzeznych' brytek. Czesci te zawie-
rajg do 75% twardego i bardzo szkodliwego piasku
kwarcowego. Wielko$¢ brytek waha sie pomiedzy 0,03
do 0,3 mm. Pyt ten, zmieszany z oliwg silnika, daje
bardzo delikatny i skuteczny S$rodek do szlifowania,
podobny w dziataniu do szmerglu. Badania krusty
oliwnej wykazaty, ze zawiera ona do 80% pylu wes-
sanego przez silnik ku wiasnej swej zgubie. Na rys. 1
widzimy probke pytu drogowego widziang okiem,
uzbrojonem w mikroskop.

Rys. 1

< Gdzie mierzono PRZECIETNE
CZESCL SILNIKA zuzycie ZUZYCIE W MILIMETRACH
L e 0,38 mm
Ugory .. 0,02
Sciany R — 023
oylindrow ~ POSTodku 002
----- 001
u dotu — 0,006
. gorny brzeg  _ g6
Ttoki 008
dolny brzeg  _ 06
KO&E 117
Gormy pierscien  WYSOKOSC 0,08
thokowy e 0i58
grubos¢ — 0,006
i KO&E 101
Sredni pierscien  WYSOKOSC 0,02
thoko L.
w grubos¢
Dolny pierécien  VYSOKosC
tlokowy (o e 0.28
grubos¢ bez zuzycia

Jezeli przyjmiemy, ze niebardzo wzburzone po-

wietrze na szosie zawiera tylko 100 mhr. pylu na
1 metr szescienny to przy przejazdzce 100 km. wej-

dzie do silnika 12 graméw pytu gdyz zuzywajac Sred-
nio 10 kilograméw benzyny, spotrzebujemy w czasie
naszej jazdy 120.000 litrdw powietrza.

Rysunek 2 sporzadzony wedle amerykanskich do-
$wiadczen wykazuje dosadnie zgubny wplyw kurzu na
silnik. Do doswiadczenia tego uzyto dwu silnikow
z ktérych kazdy szedt przez 36 godzin. Jeden otrzy-
mywat powietrze oczyszczone, drugi za$ powietrze
wprost przez rure ssacg. Wsysane powietrze w obu

Powietrze
wsysane

Powietrze
oczyszczone

wypadkach byto tego rodzaju, ze przez caly czas proby
silnik bez oczyszczacza wchionat okoto 300 gr. pytu.

Jak z doswiadczenia powyzszego dosadnie wynika
oczyszczanie powietrza jest dla silnika kwestjg diugiego
lub krétkiego zywota, jednak sprawa nie jest taka pro-
sta, gdyz kazdy oczyszczacz z natury rzeczy bedzie

Rys. 4.

musiat powietrzu wsysanemu’jstawia¢ pewien mniejszy
lub wiekszy opér wskutek czego nastapi¢ musi mniej-
sze lub wieksze niedokarmienie silnika. Wedle mego
zdania sg tu dwie drogi jakiemi p6j$¢ musza konstruk-
torzy silnikéw z oczyszczaczem powietrza, a miano-
wicie: albo budowa¢ przewody odpowiednio szersze
tak, by ewentualne niedokarmianie silnika przez to wy-
réwnac¢, albo tez przed oczyszczaczem wbudowaé swego
rodzaju kompresor, ktéryby powietrze zmuszat do
wchodzenia przez oczyszczacz w dostatecznej ilosci.
Wazne to jest szczegélnie przy obecnym pradzie budo-
wania silnikéw wysokoobrotowych, wskutek czego
i tak juz mamy zawsze niebezpieczenstwo niedokar-
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mienia silnika czyli niedostatecznego napetnienia ko-
mory spalinowej mieszanka. Im wiecej obrotéw robi
dany silnik tern mniej ma czasu na takt ssania i tem
mniej ma czasu powietrze do nasycenia si¢ benzyng
i wypetnienia komory. Ze zwigkszong szybkoscig prze-
ptywu gazéw w przewodach rosng tez opory tarcia
gazdw o Scianke tychze.

W dalszej czesci ni-
niejszego artykutu zoba-
czymy jakiemi drogami
poszli konstruktorzy, by
rozwigza¢ ten problem i
jakie osiggneli dotych-
czas wyniki. Zanim sie
zajmiemy szczegotami
chciatbym zaznaczyé¢, ze
kwestja oczyszczania po-
wietrza bynajmniej nie
jest nowa w technice,
tylko obecnie przystoso-
wuje sie ja do silnika samochodowego i motocyklo-
wego, przyczem w motocyklu, jako majacym silnik
zupetnie nie ostoniety, kwestja ta jest jeszcze wazniej-
szg, niz w samochodzie.

Praktyka z istniejagcemi juz filtrami okazata, ze
kwestja oporu powietrza da sie sprowadzi¢ do mini-
malnych wymiaréw (oczywiscie przy silnikach samo-
chodéw turystycznych nie wyscigowych) jezeli wiel-
kos$¢ oczyszczacza zostata odpowiednio dobrana.

Kurz uchodzacy
z oczyszczacza.

Oczyszczone
powietrze.
Rys. 6.

Jako pierwszych oczyszczaczy (filtrdw, przesacz-
nikéw, przecedzaczy) uzywano wilgotnych lub mokrych
ptacht, siatek wiosiennych i t. p. Wszystkie te przy-
rzady miaty te wade, ze albo sie szybko osuszaty, albo
tez zatykaty zupetnie. Nastepng konstrukcjg byt oczy-
szczacz sktadajacy sie z catego szeregu siatek niezbyt
gestych. Siatki te pokrywane byty warstwg oliwy. Po-
wietrze muskajace o te siatki zostawiato czes¢ pytu na
oliwie (rys 3). Wada takiego filtra byta konieczno$¢
czestego bardzo przemywania i zanurzania na nowo
w oliwie, w przeciwnym bowiem wypadku pyt zamiast
wchodzi¢ do silnika stopniowo odrywany potem bywat
catemi grudkami wraz z oliwg ze $cianek siatki i wcho-
dzit do silnika. Wynikiem dalszych préb jest filter fir-
my niemieckiej (Deutsche Luftfilter Geselschaft, Berlin
Halensee), majacej wieloletnie doswiadczenie w budo-
wie oczyszczaczy. Oczyszczacz ten, przedstawiony na
rys. 4, skonstruowany jest w ten sposob, ze powietrze
zmuszone jest przeptywaé przez caty szereg kréciut-
kich rurek, umieszczonych w grzybku. Oczyszczacz ten
trzeba tez nasyca¢ oliwg specjalna, nazwang przez firme
VISCINOL’em. Co pewien czas, w zaleznosci od stanu
oczyszczacza, nalezy go zdja¢, przemy¢ w benzynie
(bez rozbierania) zanurzy¢ w Viscinol'u. Dzieki temu,
ze przeptywaja-
ce przez oczy-
szczacz  powie-
trze musi w tym
systemie zmie-
nia¢ ciagle kie-
runek, musza tez
pytki kurzu ude-
rza¢ o $cianki, do
ktérych sie wsku-
tek tego przykle-
jaja i zostajg w
0Czyszczaczu.

System ten, jak-
kolwiek  dobry,
nie nadaje sie do
uzycia dla prze-
cietnego amato- C.

ra, gdyz wymaga
czestego babra-
nia sie w benzy-
nie i oliwie, inaczej sprowadzi¢ moze skutki wprost
przeciwne od tych, jakich sie od niego wymaga. Inne
systemy oczyszczaczy krocza pod innem hastem, a mia-
nowicie wyzyska¢ pragng bezwadnos$¢ pytu wsysanego
i, odbijajac pyt ten o $cianki odpowiednio ustawione,
powodujg wyrzucenie ich poza obreb rury ssawnej.
Przyktadem takiego oczyszczacza w rodzaju zmijki uzy-
wanej w rolnictwie do sortowania ziaren jest oczy-
szczacz systemu Hirta (rys. 5).

Przed ujSciem rury ssacej umieszczony jest grzy-
bek, ktory powoduje zmiane kierunku wplywajacego
powietrza (zasada stosowana w hutnictwie przy oczysz-
czaniu gazéw uchodzacych z wielkiego pieca, a stoso-
wanych do napedu silnikéw). Na grzybku tym sg jesz-
cze skrzydetka podobne do skrzydetek na rys. 6, dzieki

Rys. 7.
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temu powstajg wiry powietrzne, wzmagajace odrzut pytu

na boki. Pyt ten trafia zatem poza brzegi rury ssacej

i zostaje wyrzucany przez szczeliny boczne.
Oczyszczacz systemu HANDY-EISEMAN (rys. 6)

polega na umieszczeniu skrzydetek na poczatku rury

ssacej. Zbiornik oczyszczacza jest zamkniety wklesty

nakrywa, stuzaca

do gromadzenia

odbijanego pytu.

Pyt ten zostaje

wyrzucany na ze-

wnatrz przez jeden

otworek. Jezeli

otworek ten sie

zatka, pyt moze

sie dostac z po-

wrotem do rury

ssacej, jezeli za$

dla unikniecia tego

zrobimy wiecej o- C

tworéw, to wtedy

dziatanie oczy-

szczacza staje sie gorsze, gdyz wiry powietrzne stabna.
Oczyszczacz systemu Pallas United Air Cleaner

(rys. 7) jest w zasadzie podobny do poprzedniej kon-

strukcji, jednak udoskonalony, gdyz wewnatrz oczysz-

czacza obraca sie drugie koto skrzydetkowe na jednej

kulce jako tozysku i napedzane zostaje przez malg

turbinke, poruszang przez prad wplywajacego powietrza.

tozysko turbinki jest tak skonstruowane, ze nie moze

zosta¢ zanieczyszczone pytem. Jest to bardzo wazne,

gdyz zatrzymanie sie turbinki powoduje w tej chwili

Rys. 9.

wadliwe dziatanie oczyszczacza. Jak wida¢ z fotografji,
aparacik ten jest fadnie skostruowany i praktyczny
w uzyciu, jednak dosy¢ drogi.

Z dwoma ostatniemi aparatami robiono ciekawe
proby, ktére podaje niemiecki Motor u. Sport. Do tego
celu zastosowano nastepujgce urzadzenie (rys. 8): Silnik
elektryczny porusza kompresor A, ktéry wytwarza ssa-
nie powietrza, podobnie jak silnik spalinowy. Prad ten
mozna regulowa¢ przepustnicg B. Zamiast silnika mamy
duzy zbiornik D, w ktérym gromadzi sie zanieczy-
szczone powietrze, nie zatrzymane przez oczyszczacz.

Dla zatrzymania tego pytu umieszczono pomiedzy D

i B specjalne filtry sukienne C. Poniewaz filtry te sta-

wiajg duzy opdr powietrzu, wiec szybko$¢ pradu po-

wietrza mierzono dopiero w miejscu EP Dla lepszej

kontroli mamy drugi punkt badania szybko$ci pradu

wsysanego powietrza w miejscu E2. Nieszczelnosci po-

miedzy przewoda-

mi wykazg zaraz

te dwa aparaty E!

i E2, gdyz powsta-

ja wahania cisnie-

nia. Dla wytwo-

rzenia  warunkéw

analogicznych co

w silniku spalino-

wym zatozono w

miejscu F normal-

ny karburator, a

dopiero na jego

kolanku badany

oczyszczacz H.

Nad tym oczy-

szczaczem zawieszono zbiorniczek, opatrzony w otwo-

ry, zawierajacy $cis$le odmierzong ilo$¢ kurzu. W ozna-

czonym czasie wypuszcza sie ze zbiorniczka kurz na

oczyszczacz, ktory czeSciowo go odrzuca, czesciowo

za$ wpuszcza do zbiornika D. Dzieki temu sprytnemu

urzadzeniu mozemy aparatem takim poréwnywac do-

skonale dziatanie oczyszczaczy rozmaitych systeméw.

Préby poréwnawcze przeprowadzono dla bada-

nych systeméw w réwnych ilosciach czasu, przy réw-

nych ilosciach kurzu. Jako materjalu prébnego uzywano

najpierw drobnoziarnistego piasku, nastepnie proszku

grafitowego, a nakoniec drobno sproszkowanego wegla
drzewnego. Wyniki byty nastepujace:

Oczyszczacz Handy Eiseman:

Sita ssa- Czas proby Pyt w silnikuPyt odrzuco- Dziatanie
nia w mm. w min. w gr. ny w gr. W % %
Piasek drobnoziarnisty 183 gr. (200 gr.)
800 1 (1) 22 (15 161 €198,5) 88  (99,25)
600 115 ElO,S) 25 (4) 158 (196) 86 (98)
400 115 (11) 17 (75) 166 (1925) 91  (96,25)
200 11 (10,5) 7 (18) 176 (182) 96 (91)
Pyt grafitowy 200 gr (200 gr.)
800 14 (133) 60 (4) 140 (196) 70 (98)
600 145 (15) 50 (7) 150 (193) 75 (96,5)
400 14 (15) 48 521) 152 (179) 76 ,
200 15 (145) 23 (31) 177 (169) 88,5 (84,5)
Sproszkowany wegiel drzewny 100 gr. (50 gr.)
800 16 (11) 52 (14) 48 (36) 48 (72)
600 16 511,5) 53 (18) 47 (31) 47 (62)
400 6 (U) 43 %21; 57 (29) 57 (58)
200 16 (V) 26 (22 74 (28)1 74 (56)

(Cyfry bez klamer — aparat Handy, w klamrach — aparat
United Air Cleaner).

Podczas préb stwierdzono, ze przy oczyszczaczu
Handy’'ego pozostawaly duze ilosci pylu w samym
aparacie. Pyl ten mogiby oczywiscie podczas jazdy,
przy wstrza$nieniach, dosta¢ sie do silnika. Nowa kon-
strukcja tego aparatu, przedstawiona na rysunku, po-
zwala jednak na unikniecie tego, gdyz zbiorniczek jest
wklesty i ma otwor, ktérym pyl uchodzi. (Do do$wiad-



186 A ]

czen uzyto jeszcze starszego systemu od przedstawio-
nego na rysunkuy).

Na wykresach uwidocznitem graficzne wyniki
préb, co daje jasniejszy obraz réznicy pomiedzy oby-
dwoma aparatami.

Omoéwienie wynikow:

Wszystkie trzy krzywe wykazujg jedng wspolng
ceche, a mianowicie, United i Handy majg przebieg
przeciwny. Handy dziata dobrze przy matych réznicach
cisnienia, a dziatanie jego pogarsza sie znacznie przy
duzych réznicach. Powodem tego jest to zjawisko, iz
przy duzych szybkosciach pradu nie moze nieruchome
koto skrzydetkowe tak skutecznie wprawia¢ w wir po-
wietrza, inaczej powiedziawszy powietrze wpltywa juz
do rury ssacej zanim sie zdazy oczyscié. W aparacie
United sprawa przedstawia sie wprost przeciwnie. Przy
wiekszym pradzie turbina obraca sie¢ szybciej i dziata-
nie odrzutowe wzrasta. Moznaby z tego wyciagnaé
wniosek, ze Handy bedzie lepszy np. przy ptugach
motorowych, gdzie silnik nieraz dziata w tumanie kurzu.
Jednak przy ruszaniu z miejsca musimy akcelerator
podusi¢, wskutek czego cisnienie bedzie nietylko stabe,
ale bedzie tez sie wahato i turbina w aparacie United

Dla kogo

Obecnie, gdy Ministerstwo Robét Publicznych
przystepuje do wymiany ostrzegawczych znakéw na
nowe, zgodne z wzorem miedzynarodowym, — nie od
rzeczy bedzie zwréci¢ uwage na niektére niewtasciwo-
Sci i btedy, popetniane stale przy umieszczaniu sygna-
téw i napiséw ostrzegawczych.

Na wszystkich prawie mostach, zwtaszcza drew-
nianych, obowigzuje wszelkie pojazdy ograniczenie
szybkosci. Wobec zfego stanu wiekszosci mostow,
rzecz ta jest zapewne stuszng. Jezeli jednak wypada
ogranicza¢ szybko$¢ pojazdéw na mostach, to nalezy
przeciez uprzedzi¢ jadacego o tem, ze zbliza sie on do
mostu, dajac mu mozno$¢ ograniczenia swej szybko-
sci. Ot6z najczesciej na duzych nawet magistralach
niema zadnych znakéw ostrzegawczych, sygnalizuja-
cych mosty, i dlatego jadacy szybko automobilisci
nie sg obowigzani do ograniczania szybkosci. Dopiero

szybko zacznie sie obraca¢ i dziatanie aparatu sie
wzmoze.

Poréwnujac wszystkie trzy krzywe, dojdziemy do
whniosku, ze aparat Handy bedzie dziatat gorzej, cho-
ciaz najniebezpieczniejsze kurze (piasek) wydziela on
nienajgorzej. Przy maszynach drozszych, gdzie koszt
aparatu nie gra tak duzej roli, lepiej bedzie oczywiscie
zastosowac¢ aparat w rodzaju Pallas United Air Cleaner.

Oczywiscie uzywanie tych aparatbw w Europie
jest na razie tak minimalne,ze niemozna zebra¢ danych
zaczerpnietych z praktyki. Najbardziej powotane do
zabrania gtosu w tej sprawie bytyby fabryki, zastoso-
wujace takie oczyszczacze w samochodach budowa-
nych przez siebie. Widocznie, ze jeszcze rzecz ta ma
swoje ,ale”, kiedy tego nie czynia.

Mam wrazenie, ze przeciez oczyszczacze takie
zmniejszajg moc silnika szczegdlnie przy duzych obro-
tach. Pomécby tu mogt tylko racjonalnie skonstruo-
wany kompresorek. Czas pokaze, czy mam racje. W kaz-
dym razie problem bardzo ciekawy i bezwatpienia
wazny dla rozwoju automobilizmu.

napisy?

przy samym wjezdzie na most umieszczona jest nie-
duza tablica, z mato widocznym napisem, iz na danym
moscie szybko$¢ musi by¢ ograniczong dla samocho-
déw do 6, nawet do 4 (1?) kim. na godzine.

Jakiz skutek moze da¢ w ten sposéb umieszczo-
na tablica? Jezeli nawet jadacy w szybkim pedzie
automobilista zdota jg przeczyta¢, to i tak nie bedzie
mogt ograniczy¢ juz swej szybkosci, gdyz na zahamo-
wanie samochodu potrzeba kilkudziesieciu metréw, to
jest tyle, ile wynosi dtugo$¢ wiekszosci znaczniejszych
mostéw. Dlatego samochody przejezdzajg mosty w
catym pedzie, nie zwracajac zadnej uwagi na przepi-
sowe ograniczenie szybkosci.

A teraz co do samej cyfry dozwolonej na mo-
stach szybkosci. Dlaczego 6 czy 4 kim. na godzine?
Czyz stwierdzono, ze przy tych wiasnie szybkosciach
samochéd udziela najmniej wstrzasnien i wibracji jezdni,
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FARMAN

POLSKIE TOWARZYSTWO

Warszawa, ul. Ks. Skorupki 8 m. 7
Telefon 196-33

DLA HANDLU Z FRANCJA Adres telegraficzny — ERWEKA

po ktorej sie posuwa? Technicz-
nie ograniczenie do tej wiasnie
cyfry szybkosci samochodéw w
miejscach niepewnych nie ma
uzasadnienia. Samochody 0so-
bowe bowiem najmniej wstrza-
Snien wywotujg przy $rednich
szybkosciach (10— 20 kim. na
godzine), zresztg niema wiadzy,
ktéraby zmusita kierowce {samo-
chodu do posuwania sie z szyb-
koscig 4 kim. na godzineg, to
jest dwa razy wolniej, niz pie-
chur. Jest to zadanie zbyt absur-
dalne, ktoére wybaczy¢ mozna
réznym zacietrzewionym, a ciem-
nym burmistrzom matych mia-
steczek, ale nie inzynierom dro-
gowym, wzglednie Okregowym
Dyrekcjom Robdt Publicznych,
ktére umieszczajg $mieszne na-
pisy w podobnie bezsensowny
sposéb. Pozadanem wiec byto-
by, aby Ministerstwo Robot
Publicznych, ktére tak dobrze
pojmuje sprawy automobilizmu,
pouczyto podwiadne Dyrekcje do
jakiej cyfry ograniczy¢ nalezy
szybkos¢ samochodéw, aby nie
by¢ $miesznym, i w jaki sposéb
umieszcza¢ napisy, aby stuszne
zadania Wiadzy mogly by¢ wy-
konane, a nie, jak to sie w Pol-
sce dzieje (czesto nawet z musu),
omijane.

P. S. Napisy na mostach (na
Wieprzu) zaobserwowano na szo-
sie Warszawa — Lublin.

OPONY

ENGLEBERT

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

LUDWIK PIETKA i S-ka

SP. Z OGR. ODP.
WARSZAWA, UL. WARECKA M 9. TELEFON M 194-28
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L PLAGE i I. LASKIEWIEZ

ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE

wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11

SLIZGACZE WODNE

ADZWYCZAINY rozwdj lotnictwa w ostatnich la-

tach wogéle, a w szczeg6lnosci préby robione

z hydroplanami, byly przyczyna, ze powstat nowy
$rodek komunikacji wodnej: $lizgacz.

Hydroplan dlatego
zeby uniést sie w po-
wietrze, potrzebuje roz-
winaé szybko$¢ 80 do
90 kim. Szybko$¢ taka
moze by¢ osiggnieta
tylko dzieki dobrej pra-
cy $migta i specjalnej
formy ptywakéw i gdy
raz taka szybko$¢ byta
osiggnieta przez hydro-
plany, byto zupeinie
naturalnie stara¢ sie
zbudowac statki wod-
ne, ktére moglyby sie
porusza¢ zap o mo cg
$migla z duza szybkos-
cig, majac jednoczesnie
mate zagiebienie.

Braciom Farman, ktérzy byli jednymi z pierw-
szych pionieréw awiacji, udato sie zbudowac takie stat-
ki, ktére od samego poczatku spotkaty sie z wielkiem

Slizgacz Farmana KPasse-Partoutu.

wym do pilotowania.

(Nadestane).

Rozw6j w budowie $lizgaczy idzie wielkim tem-
pem i mamy juz S$lizgacze, ktére rozwijaja szybko$¢
140 kim. na godzing, jak $lizgacz ,,Farman" typ ,,Rekord
du Monde" 500 K. M. motor Farman, ktéry wziat 1-sza

nagrode imienia Pre-
zydenta Republiki
Francuskiej w wyscigu
LParis a la Mer" w
1926 r.

Slizgacze szczegdl-
nie nadajg sie na na-
sze wody, gdyz majg
zagtebienie nie wiecej
jak 8 do 10 centime-
trw, zaleznie od typu.

Najpopularniejszym
typem S$lizgacza jest
,.Passe-Partout” Far-
mana, ktéry bedac bar-
dzo ekonomicznym i
nie drogim jest bardzo
prostej konstrukciji,
szybkim i bardzo tat-

Jeneralne przedstawicielstwo
$lizgaczy Farman na Polske i Gdansk posiada Polskie
T-wo dla Handlu z Francja, Warszawa, Skorupki 8,

powodzeniem i ktérym rokujg wielkg przysztosé.

m. 7. Tel. 196-33.

»POLSKA LINJA LOTNICZA'

Przewo6z: PASAZEROW — POCZTY — TOWAROW
I1MPCIPMATIr TP / WARSZAWA, Telefony: 9-00 i 8-50. LWOW, Telefony: 6-10 i 22-75. KRAKOW,
N r U KM AL JB: Telefony: 32-22 i 35-58." GDANSK, Telefony: 415-31. WIEDEN, Telefony: 75-5-75 i 45-4-62.

UWAGA: KOMUNIKACJA CODZIENNA Z WYJATKIEM NIEDZIEL

DOSTAWA POCZTY | PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU

DOWOZ DO | Z LOTNISKA Z WYJATKIEM W WARSZAWIE i GDANSKU UWZGLEDNIONO W CENIE BILETU



Nowa placowka przemystowa

ILKAKROTNIE juz pisaliSmy na tem miejscu,

ze jednym z koniecznych warunkéw powstania

przemystu samochodowego w Polsce jest stwo-
rzenie przemystéw pomocniczych, przemystu drobnych
mechanizméw, koniecznych przy budowie samochodu.
Tyczy sie to w pierwszym rzedzie przemystu aparatow
i maszyn elektrycznych, ktére w dziataniu samochodu
odgrywajg role pierwszorzedng. Budowa magnetow
i instalacji osSwietleniowo - starterowych stanowi dzi$
w uprzemystowionych krajach, produkujgcych samo-
chody, bardzo powazng gataz przemystu i nie mozna
sobie wyobrazi¢, by gdziekolwiek przemyst samocho-
dowy mogt sie oby¢ bez krajowego wytworey tych
aparatow.

h Probiernia i kontrola wykofczonych magnet.
4) Gtéwny dziat mechaniczny.

Widocznie zbliza sie juz moment narodzin pol-
skiego przemystu samochodowego, gdy zanotowaé
mozemy szczesliwy fakt powstania pierwszej wytworni
aparatéw elektryczno-samochodowych, w jakg przetwo-
rzyt sie znany juz od lat kilku na rynku warszawskim
warsztat reperacyjny p. f. ,Magnet”, wkasno$¢ p. Zyg-
munta Poptawskiego. Zatozona w r. 1922, przy ul. Ko-
szykowej 25, firma ,,Magnet”, dzieki energji swego za-
tozyciela, rozrastata sie w tak szybkiem tempie, ze po
5 zaledwie latach dotychczasowy lokal stat sie juz dla
niej za szczuptym. Przeniesione na ulice Hozg 33 do
obszerniejszych lokali, warsztaty Magneta zamieniajg
sie w prawdziwg wytwdrnig, z oddzielnemi pracow-
niami dla naprawy i fabrykacji poszczegdélnych czesci
aparatéw elektrycznych. Majac juz odpowiednio urza-
dzong pracownie, moze p. Poptawski podjaé¢ sie tak
powaznego zamoéwienia, jak seryjna naprawa magne-

2)
3) Dyrekcja wraz z grapa pracownikéw z okazji 5-o lecia firmy.

(NADESLANE)

tow dla lotnictwa, a nie zapominajmy, iz tego rodzaju
naprawa wymaga az nazbyt czesto dorabiania niekto-
rych, nawet gtéwnych organéw.

Zachecony osiggnietymi doskonatymi rezultatami,
p. Poptawski opracowat typ wiasnego magneta, do
seryjnej fabrykacji ktérego wkrotce juz przystapi. Wat-
pi¢ nie mozna, iz magneta polskiej fabrykacji w ni-
czem ustepowac nie bedg renomowanym fabrykatom
zagranicznym, gdy sie widzi nakfad wiedzy fachowej
i zdolnosci organizacyjnych, rozwiniete przez energicz-
nego wiasciciela ,Magneta" przy urzadzeniu nowej
swej wytwaorni.

Poza ostatniego typu precyzyjnemi obrabiarkami
znajdujemy w warsztatach ,,Magneta" szereg urzadzen,

Dziat naprawy dynamomaszyn i starterow.
5) Dziat naprawy seryjnej magnet.

aparatéw i instalacji prébnych wiasnego pomystu
p. Poptawskiego, ktére zapewniajg mu mozno$¢ spraw-
dzania i kontroli wypuszczanych magnet i dynamo.
Warsztaty ,,Magneta" zatrudniajg obecnie ponad 50
statych pracownikéw, co stawia ,,Magnet" w rzedzie
wiekszych juz wytworni. Metodyczny rozwoj tej firmy
i racjonalne stopniowane rozszerzanie fabrykacji, zapo-
czatkowanej jedynie reperacjami, ktére przeszty w fa-
brykacje szeregu czesci od prostszych do coraz trud-
niejszych i bardziej skomplikowanych w miare rozwi-
jania sie zdolnosci wytworczych i specjalizowania sie
personelu,—kaze wierzy¢ nieztomnie, iz czeka jg wiel-
ka przysztos¢, jako pierwszej w Polsce wytwérni apa-
ratury elektryczno-samochodowej. Nie widzimy wpraw-
dzie dzisiaj jeszcze przysztego polskiego ,,Forda" lub
polskiego ,,Renaulta”, ale zato widzimy juz przysztego
polskiego ,,Bosch’a“.
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Automobilizm na Wystawie Sportowej we Lwo-
wie. W gtébwnym pawilonie Iwowskiej Wystawy
Sportowej eksponowane byly samochody i motocykle.
Wystawiono 16 r6znych marek samochodowych, a mia-
nowicie: Ansaldo, Austro Daimler, Citroen, Chevrolet,
Chrysler, Dodge, Essex, Fiat, Hudson, Lancia, Merce-
des, Praga, Renault, Steyr, Tatra i Wolseley. Fabryk
motocykli reprezentowano cztery: A. J. S, B. S. A,
F. N. i Puch. Ogétem eksponowano 34 samochody
i 8 motocykli. Najpiekniej prezentowato sie¢ stoisko
samochodéw Steyr, na ktérem wystawiono cztery ma-
szyny skarosowane i jedno podwozie.

Wobec spodziewanego kryzysu naftowego.

Whrew pesymistom, ktérzy przepowiadajg rychte,
bo przed uptywem lat 50-u, wyczerpanie kompletne
zapasoéw ropy naftowej, dr. Egloff obiecuje zaopatrze-
nie $wiata w benzyne na lat jeszcze conajmniej 800.
Dr. Egloff mianowicie wynalazt rzekomo metode za-
miany smoty bitumicznej na benzyne przy pomocy
krankingu. Wynalazca zapewnia, ze benzyna jego, otrzy-
mywana w ten sposéb, przewyzsza nawet pod wzgle-
dem jakosci benzyne zwykta, dzieki wysokiej zawar-
tosci w niej weglowodanéw aromatycznych nienasy-
conych. Poniewaz oceniajg $wiatowe ztoza wegla
bitumicznego na 3.154.000.000.0000 ton, z czego
1.600.000.000.000 ton tylko w Stanach Zjednoczonych,
z ktérych przy destylacji w niskiej temperaturze otrzy-
ma¢ mozna 800.000.000.000 beczek smoty, przeto osta-
tecznie przy dalszej przerébce tej ostatniej dr. Egloff
obiecuje $wiatu bagatelke, bo 230.000.000.000 beczek
benzyny!

Nowy Trust amerykanski. Jeden z najczynniej-
szych i najbogatszych bankieréw amerykanskich, znany
i w Polsce, p. M. Dillon, wiasciciel Banku Dillon,
Read w Nowym Jorku i od niedawna fabryki Dodge
Brothers, ma zamiar podobno utworzy¢ wielki trust
samochodowy dla budowy seryjnych samochodzikéw
typu europejskiego, ktory cieszy sie obecnie w Ame-
ryce wielkiem powodzeniem. Konsorcjum obejmowa-
toby nastepujace firmy samochodowe: Dodge Brothers,
Continental Motors, Star, Graham Bros, Stutz, Loco-
mobile, Studebaker, Peerless, Haynes, Hunt Body, Spi-
cer Co i Adams Axle. Zadaniem nowego trustu mia-
taby by¢ produkcja tanich samochodéw, oraz fabry-
kacja takich organéw i akcesorji, ktére do tej pory
produkowane byty przez inne przemysty. W ten spo-

sob caty amerykanski przemyst samochodowy dazy
do potaczenia sie w kilka wielkich konkurencyjnych
grup. Obok konsorcjum Forda i Generat Motors bytaby
to trzecia wielka grupa fabryk samochodowych.

Sztuczny brukowiec. Inzynier niemiecki, p. M.
Kruger, wynalazt sposéb fabrykacji sztucznego bru-
kowca. Wynalazca uzywa odpadkéw z kamieniotomow,
ktore przy pomocy wiasnej metody topi i, nasladujac
naturalne zjawisko formacji skat wybuchowych, np. ba-
zaltéw, dolomitéw i ! p., nalewa je w réznorodne
formy. Wytrwato$¢ tak otrzymanych sztucznych ka-
mieni jest podobno nadzwyczajna, pozatem wielkg ich
zaletg jest stala, nawet przy starciu, chropowata po-
wierzchnia. Twardo$¢ ich réwna sie twardosci kamieni
naturalnych. taczenie przy brukowaniu jest bardzo
utatwione, dzieki wyraznie odcietym $ciankom szeScia-
néw. Jednem stowem idealny materjat na pokrycie
nawierzchni drég, szkoda tylko, ze w opisie tego cie-
kawego wynalazku nic nie powiedziano o kosztach
produkcji  sztucznych ,,naturalnych” kamieni, ktére
prawdopodobnie musza by¢ réwniez nadzwyczajne
wobec ogromnych temperatur, koniecznych dla sto-
pienia skat!

Trzydziesci pie¢ lat temu... W katalogu fabryki
Panhard Levassor z r. 1892 znajduje sie nastepujacy
ustep: ,,Szybkos$¢: Samochody posiadajg 3 szybko-
Sci: matg, $rednig i wielka. Wielka szybko$¢ wynosi
naog6t 17 kilometréw na godzine. Mozna jednak w
miejscowosciach ptaskich i niezamieszkatych osigga¢
jeszcze wieksze szybkosci, dochodzace do 20 kmi/g.,
ale te wielkie szybkosci wymagaja od kierowcy ogrom-
nej uwagi i nie sa nigdy zalecane. Mata szybkos¢ jest
uzywana na wzniesieniach i w trudnych przejazdach".

Dzi$ samochoéd tej samej marki osigga z fatwo-
Scig 150 km/g., za$ ,w miejscowosciach ptaskich i nie-
zamieszkatych" przekroczyli$my niedawno 300 kilo-
metréw na godzine. Jak wiec potwornych szybkosci
spodziewa¢ sie mozemy, o ile technika samochodowa
réwnie szybko bedzie naprzéd postepowac?

Podatki samochodowe w Anglji. Automobilisci
angielscy majg nielada klopot. Oto bardzo wysoki
i obcigzajacy szczeg6lniej posiadaczy matych maszyn
podatek od samochoddw, nie zostanie zastgpiony, jak
zapowiadano, taksa od benzyny, lecz bedzie utrzyma-
ny jak dotychczas, a swojg drogg taksa od benzyny
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réwniez zostanie wprowadzona. Na domiar ziego ma
wej$¢ w zycie ograniczenie szybkosci na drogach do
50 km./g. A wiec nietylko w Polsce automobilisci
majg powody do narzekania...

Kobieta zwycieza w ,,Boi d.’Or*“. Doroczny kon-
kurs wytrzymatosci w jezdzie dwudziestoczterogodzin-
nej dla motocykli, cyclecaréw i lekkich samochodéw,

Konkurs wytrzymatosci ,,Boi d'Or'. Start motocyklistow, j

zorganizowany zostat w dniach 5 i 6
czerwca przez Zjednoczenie Francu-
skich motocyklistow i cyklekarzystow.
Jako teren zawodéw wybrany zostat
w tym roku tor, potozony w lesie
pod Fontainebleau, mierzacy w obwo-
dzie 5241 m.

W pierwszym dniu zawoddéw ro-
zegrany zostat konkurs motocykli, do
ktérego staneto 55 wspdtzawodnikow.
W dwie godziny po zakonczeniu bie-
gu motocyklowego wystartowaty sa-
mochodziki i cyklecary, ktérych zgto-
sito sie 29. Do celu doszto, po dwu-
dziestu czterech godzinach jazdy, 36
motocykli oraz 22 samochodziki i
cyclecary. W konkursie motocyklo-
wym zwyciezyt Lempereur na belgij-
skiej maszynie F. N. 350 cm.3, prze-
bywajac rekordowy dystans 1698 kim.
084 m., z szybkoscig $rednig 70 kim.
783 m./g. Zawody matych samocho-
dow wygrata kobieta, znana sportsmanka francuska
Violette Morris na wyscigowym samochodzie B. N. C.
1100 cm.3, osiggajac przestrzen 1619 kim. 460 m.
z szybkoscig $rednig 67 kim. 477 m./godz., gorsza
od rekordowej, ustanowionej w roku ubiegtym przez
Senechala.

Szczeg6towe wyniki konkursu ,,Boi d’Or* sg na-
stepujace:

Mot. 125 cm.3 1. Biemans (Rovin) przebyt 202
okrazenia czyli 1058 kim. 682 m. z szybkosScig S$red-
nig 44 kim. 111 m./g.

Mot. 175 cm.3. 1. Cabet (Monet Goyon) przebyt
290 okrazen czyli 1519 kim. 890 m. z szybkoscig
$rednig 63 kim. 328 m./g. rekord.; 2. Bouret (San Sou
Pap) 285 okr.; 3. Voisin (Thomann) 269 okr.; 4. Bau-

dart (Harlette) 266 okr.; 5. Sourdot
(Monet Goyon) 262 okr.

Mot. 250 cm.3: 1. Laurent (Laurent)
przebyt 279 okrazen czyli 1462 kim.
239 m. z szybkoscig Srednig 60 kim.
926 m./g. rekord.; 2. Marceau (Jean
Thomann) 272 okr.; 3. Kiene (New
Map) 260 okr.; 4. Renaud (C. P. Ro-
leo) 234 okr.

Mot. 350 cm.3: 1. Lempereur (F.N.)
przebyt 324 okrazenia czyli 1698 kim.
084 m. z szybkoscig $rednig 70 kim.
783 m./g. rekord.; 2. Hommaire (Mo-
net Goyon) 311 okr.; 3. Thezenas
(Ravat) 297 okr.; 4. Andreino (Clement
Gladiator) 280 okr.

Mot. 500 cm.3 1. Debaisieux
(Monet Goyon) przebyt 322 okragze-
nia czyli 1687 kim. 602 m. z szyb-
koscig $rednig 70 kim. 316 rn./godz.
rekord.; 2. Lovinfosse (F. N.) 309

) Konkurs wytrzymatosci ,,Boi d'Oru. ?Pani Violette Morris przed trybunami.

okrazen; 3. Marc (Gnome Rhone) 307 okr.; 4. Ber-
renger (B. S. A.) 267 okrazen.

Mot. z wozkiem 350 cm.3 1. Cheret (Austral)
przebyt 213 okr. czyli 1116 kim. 333 m. z szybkoscig
Srednig 46 kim. 513 m./g.

Mot. z wozkiem 600 cm.3 1. Messager (New
Motocycle) przebyt 196 okr. czyli 1027 kim. 236 m.
z szybkoscig Srednig 42 kim. 801 m./g.
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Cyclecary 750 cm.3 1. Siran (cTYrsan) przebyt
206 okrazen czyli 1079 kim. 646 m. z szybkoscig
Srednig 44 kim. 985 m./g.

Cyclecary 1100 cm.3 1. Mottet (d’Yrsan) przebyt
291 okrazen czyli 1525 kim. 131 m. z szybkoscig
$rednig 63 kim. 547 m./g.; 2. Dumoret (Morgan)
268 okr.

Sam. sport. 750 cm.3: 1. Communier (Ratier)
przebyt 236 okrazen czyli 1236 kim. 876 m. z szyb-
koscig $rednig 51 kim. 536 m./g.

Sam. sport. 1100 cm.3:
1. Bouriat (E. H. P.) prze
byt 290 okrazen czyli 1519
kim. 890 m. z szybkoscig
Srednig 63 kim. 328 m./g.;
2. Marguerite (Marguerite)
273 okr.

Sam. wysc. 350 cm.3:
1. Viratelle (Viratelle) prze-
byt 168 okrazen czyli 880
kim. 488 m. z szybkoscig
Srednig 36 kim. 687 m./g.

Sam. wysc. 500 cm.3
I. Treunet (Sima Violet)
przebyt 298 okrazen czyli
1561 kim. 818 m. z szyb-
koscig $rednig 65 kim. 075
m./g. rekord.

Sam. wysc. 750 cm.3:
. Violet (Leroy - Violet)
przebyt 268 okrazen czyli
1404 kim. 588 m. z szyb-
koscig $rednig 58 kim. 524

m./godz.
Sam. wysc. 1100 cm.3
1. Pani Violette Morris

(B. N. C.) przebyta 309 okra-
zen czyli 1619 kim. 460 m.
z szybk. érednig 67 kim.
477 m./godz.; 2. Lefebvre
Despeaux (B. N. C.) 306
okr.; 3. Pedexes (B. N. C.)
292 okrazenia; 4. Vanhoof
(G. A R) 290 okrazen;
5. Marguerite (Marguerite)
278 okr.

Konkurs wytrzymatosci w Brookland. W dniu
7 maja zorganizowany zostat na torze autodromu
Brookland pod Londynem, szesciogodzinny konkurs
wytrzymatosci dla samochodéw turystycznych. W za-
wodach braty udziat 42 samochody, z ktérych do celu
doszto 17. Pierwsze miejsce w klasyfikacji zajat Dul-
ler na samochodzie Sunbeam, ktéry przebyt 620 kilo-
metrow z szybkoscig $rednig 103 klm./g. Drugim byt
Dykes na Alvis, a trzecim Birkin na Bentley.

Zawody w Messynie. Automobilklub messynski
zorganizowat po raz trzeci w dniu 8 maja swdj do-
roczny wyscig szosowy na przestrzeni 312 km. W wy-

Konkurs wytrzymatosci ,,Boi d'Or“. Communier na Ratier—
zwyciesca w kategorji samochodéw sport. 750 cm.3.

Konkurs wytrzymatosci ,,Boi d’Oru. Pani Violette Morris
na B. N. C. zwyciezyta w klasie samochodéw.

T (0] Ns 6

Scigu tym zwyciezyt Caliri na Bugatti przed Balestre-
ro na O. M. Podczas zawoddw zdarzyt sie wypadek,
w ktérym ciezkie, na szczescie jednak nie $miertelne
obrazenia, odni6st znany kierowca wioski, Alfred Ma-
serati.

Klasyczne wyscigi na wzniesieniu Zbrasla-u
Jiloviste koto Pragi rozegrane zostaly w dniu 8 maja
ena przestrzeni 5600 metréw, odnoszac, jak zwykle,
ogromny sukces sportowy. Heusser na pieciolitrowym
samochodzie wyscigowym Steyr pobit rekord wznie-
sienia, wykazujac czas 2
m. 59,9 sek., odpowiada-
jacy szybkosci 113 kim./g.
Pozatem w innych kate-
gorjach wyréznili sie: Ju-
nek na Bugatti, Urban na
Talbot, Hovaric na Amil-
car, Purket na Skoda-
Hispano Suiza, pani Ein-
siedel na Steyr, pani Ju-
nek na Bugatti, za$ w kla-
sie motocykli: Mueller na
D. K- W., Rolland na Ter-
rot, Chaloupka na Scott,
Bauhofer na B. M. W., Gra-
becz na Sunbeam i Vycho-
dil na Montgomery.

Doroczne wyscigi na
wzniesieniu Rabassada
koto Barcelony rozegrane
byty w dniu 15 maja na
przestrzeni 4900 metrow.
Najlepszy czas dnia, 4 m.
6,07 sek., osiggnat F. de
Vizcaya na dwulitrowym
samochodzie wyscigowym
Bugatti, bijac rekord wznie-
sienia.

Wyscigi samochodowe
na szosie w Savio koto
Ravenny, zorganizowane w
dniu 15 maja na przestrze-
ni 290 kim., przyniosty
zwyciestwo kierowcy Bona
Gaspare na dwulitrowym
samochodzie wyscigowym
Bugatti w czasie 2 g. lim. 34,6 sek. z szybkoscig
$rednig 132 kim./g. Drugie miejsce zdobyt Presenti
na Alfa Romeo, trzecie Sansoni na Bugatti, czwarte
Fagioli na Salmson. Znany motocyklista wioski Saetti,
ktory debiutowat w tych wyscigach, jako kierowca
samochodowy, zabit sie wskutek nieszczesliwego wy-
padku na zakrecie.

Austryjackie ,,Tourist Trophy* motocyklowe,
zorganizowane w dniu 22 maja przyniosto zwyciestwo
Thumshirna na Ardie 500 cm.3, ktdéry przebyt dystans
310 km. w 3 g. 51 m. 31 sek. Drugim byt Stelzer
na B. M. W.
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Ryzykowna wyprawa angielskiego hrabiego. —
Przejazd przez Batkany podczas rekordowego raidu.

Arystokrata angielski, hrabia Cardiganu usitowaé
bedzie pobi¢ rekord raidu samochodowego na prze-
strzeni od Konstantynopola przez Batkany do Lon-
dynu.

Prowadzi¢ on bedzie nowag maszyne marki Mor-
ris-Oxford o sile 15,9 Koni Mechanicznych, zaopatrzo-
ng w opony Dunlopa, ktére wziety wszystkie pierw-
sze nagrody w niedawnych prébach wytrzymatosci,
organizowanych w Szwecji.

Angielski hrabia, ktéremu towarzyszy¢ bedzie w tej
ryzykownej wyprawie podputkownik Smith z Konstan-
tynopola, niedawno przejezdzat przez Warszawe w dro-
dze do Turcji.

Tow. ,,Farben-
industrie* budu-
je fabryke nafty
syntetycznej.

Tow.Akc. ,Far-
benindustrie”
rozpoczeto pod
Merseburgiem w
Saksonji budowe

wielkiej  fabryki
nafty syntetycz-
nej z lignitu.

Rzecz rozpocze-
to na wielkg ska-
le, poniewaz przy
budowie zajetych
jest 6 tysiecy
robotnikow. Fa-
bryka sktadac¢ sie
bedzie z dwudzie-
stu  obszernych
budynkéw oraz
trzech wielkich
hal maszyno-
wych. Dziesie¢ budynkéw stuzy¢ bedzie dla desty-
lacji tylko lignitu. Otrzymane produkty magazynowane
bedg w 15 szopach. Budowa ma by¢ ukonczona w
ciggu jednego roku. Przewidywana produkcja wynie-
sie 120.000 ton piynnego paliwa rocznie. Précz tego
towarzystwo produkowac bedzie w specjalnej fabryce,
zaopatrzonej w dwa gazometry, o pojemnosci po
2.800 m3 — nitrat.

Wyscigi motocyklowe na szosie Solitude koto
Stuttgartu, odbyly sie w dniu 22 maja wobec 100000
widzéw. Zwyciezcg zostat Bauhofer na litrowym mo-
tocyklu B. M. W., ktéry przebyt dystans 223 km.
w czasie 2 ¢g. 10 m. 43 sek., z szybkoscig Srednig
102,3 klm./g.

Zawody szybkosci na przestrzeni jednego kilo-
metra o starcie z rozbiegu, rozegrane w Bordeaux
w dniu 22 maja, wygrat Chiron na trzylitrowym sa-
mochodzie wys$cigowym Bugatti, rozwijajac $rednio
208 kim./g. Swietng szybko$é 193,5 kim./g. osiagnat
Morel na matym samochodzie wyscigowym Amilcar

Przyjazd lorda Cardigana do Warszawy.
Samochéd Morris-Oxford przed Automobilklubem Polski —przy kierownicy
lord Cardigan.

1100 cm.3. W klasie samochodéw sportowych zwy-
ciezyt Boillot na Peugeot z szybkoscig 157 klm./g.,
za$ w klasie motocykli — Pean na Peugeot z szyb-
koscig 139 kim./g.

Nowy rekord jazdy godzinnej na samochodzie.
W dniu 27 maja kierowca Marchand na samochodzie
wyscigowym Voisin, tym samym, ktéry pobit niedaw-
no rekordy 100 km. i 100 mil ang., przejechat w cia-
gu godziny na torze autodromu Monthlery przestrzen
206 km. 558 metréw, bijac tem samem poprzedni re-
kord jazdy godzinnej, ustanowiony przez Eldridgea,
a wynoszacy 203 km. 725 m.

Wegierskie ,,Tourist Trophy* motocyklowe,
urzadzone w dniu 15 maja, wygrat Niemiec Thumshirn
na Ardie 500
cm.3, pokrywajac
dystans 304 kim.
w 3 godz. 36 m.

40 sek.

Estienne ofia-
ra bandytow.

Znakomity
podréznik francu-
ski Rene Estien-
ne, znany ze
swych przepraw
samochodowych
przez Sahare i w
glgb C zarnego
Ladu, zostat
zamo rdowan y
przez bandytéw
koto Boudenib.

Smier¢ znane-
go kierowcy bel-
gijskiego. Miody
kierowca wysci-
gowy, Rene de Buck, znany ze swych btyskotliwych
sukceséw, padt ofiarg katastrofy podczas treningu na
szosie w Chimay, ponoszac $mieré¢ na miejscu.

Méwia, ze: podobno Centralne Warsztaty Samo-
chodowe przystapity juz do budowy pierwszej serji
20 samochodéw, ktére wszystkie pokryte sa zamodwie-
niami. Réwniez podobno hr. Stefan Tyszkiewicz otrzy-
mat szereg zamoéwienn na swo6j nowego typu Ralf Ste-
tysz 6-cylindrowy i wobec tego przystgpit juz w Pa-
ryzu do budowy seryjnej swych pieknych samocho-
déw. W kazdym razie dazymy nareszcie do produko-
wania wiasnych samochodéw, a co najwazniejsze —
mamy juz klijentele, gotowa kupi¢ samochdd polskiej
fabrykacji.

Spis samochodéw, zarejestrowanych w kwietniu
w Warszawie. Chevrolet 3, OM 2, Austro-Daimler 3,
Laurin Klement 1, Paige 2, Donnet Zedel 1, Essex 1,
Steyr 1, Graf&stift 1, Tatra 3, Ford 47, Citroen 4,
Panhard &Levassor 1, Berliet 1, Chrysler 4, Buick 5,
Renault 7, Fiat 7, Dodge 1, Peugeot 2, Ceirano 1,
Puch 1, Mathis 1. Razem 100 (sto).
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W roku 1927 rzucono na rynek wszech$wiatowy

,C1CCA VO X*

Nowy ostrzegacz magneto-elektryczny

Najlepszy!

Najtanszy!

CUCHE CICCA NS 6032

Najbardziej sensacyjna nowoscigjest

,,CICCAPHON" Elektryczny

jest to sygnat, ktory moze dziata¢ badz odrecznie

przez naciskanie gruszki, badz tez zapomoca
pradu elektrycznego.

,.Ciccaphon" Elektryczny, jak Wszystkie wyroby ,,Cicca®,

mest wolny od btedéw konstrukcyjnych. Firma daje petny
gwarancje.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK

,,COREFA** Warszawa, Wilcza 33. Tel. 137-94
ZADAC WSZEDZIE. ZADAC WSZEDZIE.

N° 6

SCINTILLA

MAGNETA

PRADNICE — ROZRUSZNIKI,
TABLICE ROZDZIELCZE —
REFLEKTORY, BATERJE IT. D.

Dom Handlowy PROLABOR Sp. z ogr. odp.
WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA RZECZPOSPOLITA POLSKA

WARSZAWA
MARSZALKOWSKA 40, TEL. 73-15

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych Straszewiczéw w Warszawie, Leszno 112.



