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Samochodem na Grand Indywidualne resorowa-

Prix Francji, Janusz Re-
gulski. — Grand Prix
Francji, Mak. — Kon-
kurs wytrzymatosci w
Mans, Mak.— Charak-
terystyka samochodéw
zwycieskich w Grand
Prix Francji. — Tech-
nika wielkich szybko-
sci,inz.JuljuszErlich.—

Nagroda Automobilklubu Polski dla teamu na VI Miedzynarodowy Raid,

zdobyta przez zespét Chrysler.

nie kétsamochodowych,
inz. Adam Gltick—Po-
rady techniczne.— Kro-
nika— Samochody Ta-
tra na VI Miedzynaro-
dowym Raidzie Samo-
chodowym Automobil-
klubu Polski (nadesta-
ne).— Ogtoszenia.
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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietac¢, ze ze wzgle-
du na pewnosc¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktore

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

JANUSZ REGULSKI.

nabywaé¢ mozna we
wszystkich wiegk-
szych miastach Pol-
ski. Gtowny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

Samochodem na Grand Prix Francji

rzepiekna

podréz sa-

mochodem,
jaka odbytem
przez Wieden,
Salcburg, Tyrol
z wypadem na
Gasterim, Zurich,
Basylee, azeby
po przejechaniu
2800 kim. zna-
lez¢ sie w Pary-
zu w przeddzien
Grand Prix, przy-
niosta tyle cie-
kawych i piek-
nych wrazen i
doswiadczen, ze
nie omieszkam
powr6cié¢ do tego
tematu w miesig-
cach zimowych,
kiedy sezon spor-
towy przestanie przecigza¢
kawego materjatu.

Dzi$ ograniczam sie tylko do skreSlenia uwag
i spostrzezen, z jednego z najwiekszych $wiat spor-
towych, jakie przezywa Francja, ten piekny, tak roz-
kochany w automobilizmie i tak go rozumiejacy, raj
automobilowy.

W ciggu paru dni poprzedzajagcych Grand Prix,
pogoda byta okropna.

Nic tez dziwnego, ze prezes Automobilklubu
Francji hr. R. de Vogtie, ktérego w przeddzien odwie-
dzitem, byt niezwykle zaktopotany i prosit, azeby mu
tylko zyczy¢ cho¢ troche stonca na dnie wyscigu.

Auto'l nadmiarem cie-

Zrobitem to z calego serca, wczuwajgc sie w nie-
dole organizatoréw tak wielkiej imprezy, a pomimo
jednak, ze takie same pragnienia tkwity w setkach
tysiecy serc francuskich, pierwszego dnia, t. j. w so-
bote nietylko storice nie zajasniato, ale przeciwnie,
pogoda byta wprost okropna, deszcz lat falami, nie-
sionemi zimnym i gwattownym wiatrem.

Na olbrzymich tez trybunach, o 10,000 miejsc
siedzacych, wiato pustkami. Przybyli tylko ci, najbar-

Prezes Komisji Sportowej i komandor VI Raidu Miedzynarodowego A. P. p. Janusz
Regulski na swej Bugatti.

dziej zawzieci.
Nagrodg za to
byty wrazenia,
ktérych dzien ten
bodaj wiecej do-
starczyt, niz sa-
mo Grand Prix.

Rozgrywane
byly dwa biegi.
Pierwszy wedtug
wolnej formuty,
czyli bez ograni-
czenia, ani litrazu,
ani wagi samo-
chodu, jedynie z
obowigzkowem
zachowaniem pe-
wnych wymiaréw
karoserji, na prze-
strzeni 125 kim.,
drugi o puhar Ko-
misji Sportowej z
ograniczeniem
tylko ilosci materjatéw pednych do 44 kg. na samochéd
na przestrzeni 400 kim., co stanowito okoto 12 litréw
benzyny na 100 kim. W pierwszym z tych biegéw
$wiat automobilowy przewidywat zwyciestwo maszyn
Bugatti, pomimo wielkiej konkurencji, jaka stanowit
taki Divo na Talbot oraz Williams i Wagner na Sun-
beam. Pozostali konkurenci, jak de Courcelles na
Guyot no i pani Derancourt na Salmson nie wcho-
dzili w gre.

Sygnat odjazdu — huk motoréw — i sze$¢ roz-
wscieczonych maszyn, owianych obtokami dymu i ku-
rzu przemknety jak meteory przed trybunami i zni-
knety. Sze$¢, bo siédma pani Derancourt miata pewne
trudnosci z wyruszeniem.

W pare minut potem, zaczelo dochodzi¢ juz
zdata, coraz gtosniej i potezniej, wycie powracajacych
z pierwszego okrazenia maszyn, mignety na chwile na
wirazu du Chateau, by sie skry¢ za autodromem, a na-
stepnie po przezwyciezeniu bodaj ze najtrudniejszego
wirazu du Fay, ukaza¢ sie na imponujacej betonowej
bandzie autodromu. Sunety po niej, wyrzucone sitg
odsrodkowg prawie pod sam goérny brzeg, jakby wiel-
kie muchy przyklejone do $ciany domu. Huk moto-



AUSTRO-DAIMLER zwycieza w ANGLJI

BROOKLANDS
LONG HANDICAP

9»2 mil ang.
1) R. WILSON — AUSTRO-DAIMLER ADM 3 L
2) P. L. Densham — Bugatti; 3) P. Dutoit — Bentley

SOU TH PO RT

wyscig 100 mil ang.
1) H. MASON—AUSTRO-DAIMLER ADM 3 L; 2) J. W. Jackson—Sunbeam 3 L

R. Wilson i A. Mason uzywali takich samych samochodéw jak inz. Liefeldt
na wyscigach w todzi i Lwowie.
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Start Grand Prix Francji w Linas Monthlery.

row wzmaga sie, powoli maszyny wyprostowujg sie
przy wyjsciu z bandy, mate zatamanie nieskazitelnej
linji biegu i juz wypadli na prostg przed trybunami
w piekielnem tempie i szalonym ryku motoréw, co
jak prad elektryczny przechodzi przez widza od stép
do gtéw.

Pierwszy mignat Williams, za nim Divo i dwie
Bugatti, prowadzone przez amatora Chirona, predysty-
nowanego na zwyciezce tego biegu i Eystona. Juz
w pierwszych okrazeniach odpadajg obydwa Sun-
beamy. Wagner ztamat akcelerator, Williams za$
miat jakie$ przejScie ze zmiang biegéw. Divo prowa-
dzi w tempie ogromnem, dochodzac w niektérych
okrgzeniach do 125 kim. na godzing, Chiron depcze
mu po pietach. Widocznem jest, ze walka rozegra
sie pomiedzy tymi jezdZcami.

Stoimy na trybunach. Na ban-
dzie autodromu ukazuje sie maszy-
na. Poznajemy, to de Courcelles
na Guyot. Idzie jako$ niepewnie,
przy wyjsciu na prosta, wyrzucito
go, a przytem niema tempa.

— Jak on dziwnie jedzie —
moéwie do stojagcego obok mnie
kapt. Senkowskiego.

Juz jest koto nas. Odjat na
chwile gaz, potem znédw nacisnat
akcelerator do deski i w duzem
tempie znikngt nam z oczu.

W tej chwili z gérnych miejsc
trybun rozlegly sie gwaltowne
krzyki:

— Maszyna przewrécona! Le-
zy na srodku! Zatrzymac, zatrzy-
mac!

Publiczno$¢ rzuca sie w kie-
runku prostej po za autodromem.

Slizgajac sie i gubiac pantofle w roz-
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moktej glinie, pedza wszyscy na
miejsce wypadku.

Jeste$Smi tam jedni z pierw-
szych. Niedaleko od miejsca, w kt6-
rem przed dwoma laty zginat stawny
Ascari, lezg szczatki maszyny. Wia-
Sciwie drzazgi. Motor, niebywalg
sitg uderzenia w drzewo, oderwany
od podwozia, upadt o 20 mtr. da-
lej. Podwozie strasznie pogiete,
zmiazdzone, rzucone zostato na $ro-
dek drogi. W niem siedziat, jeszcze
zywy, z oderwanemi nogami i roz-
bitg czaszka nieszczesliwy de Cour-
celles. Obok stato feralne drzewo
z poszarpang korg, za$ na drodze
widoczny byt $lad két maszyny,
w prosciutkiej linji wiodacy ze $rod-
ka toru do stop drzewa.

Kierowca zgingt, z maszyny
nie pozostata ani jedna cala czesc,
a z niemi razem przepadta i przy-

czyna nieszczescia. Domyslano sie tylko, ze zaszto
co$ w urzadzeniu kierowniczem. Jedno dla mnie jest
tylko jasnem, ze de Courcelles jadac przed trybunami,
juz o tern czem$ wiedziat.

Straszny ten wypadek o mato nie pociggnat za
sobg nowego nieszczescia. Karetka pogotowia, w ogél-
nem zamieszaniu, wyjechata w odwrotnym kierunku,
naprzeciw pedzacych maszyn. Chiron na Bugatti w tej
chwili wyszedt na prostg i tylko dzieki wielkiej przy-
tomnosci, zdazyt wyrzuci¢é maszyne w bok, a wskutek
tego, zamiast wyjecha¢ na szose, zmuszony byt skre-
ci¢ wewnatrz autodromu.

Nim zatrzymat rozpedzong maszyne i tylem wije-
chat na trase wyscigu, stracit tyle czasu, ze pomimo
ogromnych wysitkdw, nie mégt juz dogoni¢ Divo na Tal-
bocie i przyszedt po nim, jako drugi, zaledwie w 30 sek.

Wypadek de Courcellesa,
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Przecietna zwyciezcy bardzo duza, bo przeszio
120 kim na godz.

Pani Derancourt zajeta ostatnie miejsce. Pomimo,
ze jej powolna, w poréwnaniu z innymi konkurentami,
jazda byta czesto powodem zto$liwych Iub dowcip-
nych uwag tlumu, przy-
zna¢ trzeba, ze godnie
reprezentowata niewiesci

automobilizm,  osiggajac
przeciethg 90 kim. na
godzine.

W przerwie pomiedzy
dwoma wyscigami, mie-
liSmy sposobnos$¢ zaob-
serwowania dwuch 0so-
bliwosci paryskich. Pierw-
sza, to Ettore Bugatti
na swej najnowszej kre-
acji, ni mniej ni wiecej
tylko 14-o litrowej super-
maszynie, dtugoscia swa
przewyzszajacg znacznie
najwieksze znane mi sa-
mochody, a pomimo to
bardzo piekng i lekkg w
linji. Rozwija ona juz obecnie 180 kim. na godz.,
a ma dojs¢ do 200 i wtedy dopiero bedzie sprze-
dawana jako... turystyczna, gdyz réwnoczesnie moze
robi¢ z tatwoscia na 4-m biegu 4 kim. na godz.
Méwiono mi, ze fabryka ma juz dwadziescia pare za-
mowien.

Druga osobliwos¢ sta-
nowit monstrualny Sun-
beam, na ktérym nie-
dawno Segrave osiggnat
niebywatg szybkos$¢ 333
km. na godzine. Po wy-
Scigu Divo zrobit na nim
pare okrazen w wolnem
tempie, gdyz olbrzym ten
niebardzo przystosowa-
ny jest do brania skre-
téw. Jak czerwony plaz
sungt po betonie auto-
dromu, wypuszczajac z
przodu, z tytu i z bokéw
réznokolorowe dymy.

Bieg popotudniowy o
puhar Komisji Sporto-
wej, przyniost tez nie-
spodzianke, cho¢ nie
wrazen.

Niespodziankg byto, ze i tym razem nie zwycie-
zyty Bugatti prowadzone przez takich kierowcéw jak
Goux, Conelli i Dubonnet, niespetnione za$ zostaty
oczekiwania, co do przymusowego zatrzymywania sie
maszyn z powodu zbyt matej ilosci danych im mate-
rjatbw pednych.

W obawie przed tg ostatnig ewentualnoscia, pra-
wie wszystkie marki wystawity samochody do 1,5

dostarczyt  spodziewanych

Grand Prix A. F. Wolna formuta. De Courcelles na chwile
przed katastrofa.

Grand Prix A. F. Wolna formula. Pani Derancourt na Saltnsonie.

litra. Wyjatek stanowity dwa Peugeoty o pojemnosci
2,5 litréw, nie méwiac naturalnie o dwuch maszynach
Montier, czyli przerobionych Fordach, ktére pomimo
ze miaty az 2,8 litra, jak na ich pochodzenie przystato,
zadnej roli w wyscigu nie odegraty. Taki sam zresztg
los spotkat i trzy B. N. C.,
ktére pomimo swej bar-
dzo groznej i bojowej
formy zewnetrznej, wie-
kszo$¢ czasu spedzity na
punktach zaopatrywania,
a w koncu wycofaty sie,
z wyjatkiem jednej, pro-
wadzonej przez energicz-
ng i rubaszng panig Vio-
lette Morris, ktora, choc¢
z ogromnem op6Znieniem,
ale dotrwata do korca.

Start biegu byt bar-
dzo emocjonujacy. Za-
ledwie na dwie minuty
przedtem  dopuszczono
kierowcéw do maszyn w
celu puszczenia motoréw
w ruch.  Zaczeto sie
gwattowne, rozpaczliwe krecenie korbami, w wiek-
szosci wypadkéw, do chwili startu bezskuteczne, gdyz
zimne zaplombowane dotad maszyny zapali¢ nie
chciaty. Pierwsze ruszyly trzy Lombardy brzydkie
0 niesamowitych karoserjach, przypominajacych jakie$
czworokatne skrzynie. Ruszyty i po jednem okrazeniu
juz sie wycofaly przy
akompanjamencie  $mie-
chow i docinkéw publicz-
nosci.

Bugatti nie  miaty
szczedcia. Connelli  wy-
szedt si6dmy, Goux dzie-
sigty, a Dubonnet po roz-
paczliwych a bezskutecz-
nych zmaganiach z mo-
torem za pomocg korby,
w koncu dopiero pcha-
jac maszyne, zdotat ja
uruchomi¢ i wyjechat az
z czterominutowem opo-
Znieniem, za$ Rigal na
Peugeocie, z tych samych
powodéw dopiero w dwie
minuty po nim.

Charakterystycznem w tym biegu byto to, ze
wszyscy jechali oszczednie w obawie przed zbytniem
zuzyciem benzyny, tymczasem po wyscigu okazato
sie, ze duzo im jej jeszcze pozostato. Poniewaz
wszyscy czotowi jezdzcy z tego powodu jechali z du-
zym zapasem szybkosci, w konAcu, kiedy przekonali
sie o ilosci posiadanej benzyny, zaczely nastepo-
waé tak gwattowne zmiany w klasyfikacji, ze bieg
w ostatnich okrazeniach stat sie niebywale emocjo-
nujacy.
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Prawie od poczatku prowadzit bieg Boillot na
swym silnym Peugeocie. Conelli i Goux zdofali
wkrétce wyjs¢ na czoto z ostatnich miejsc, jakie mieli
przy starcie, walczac z Goutte na Salmsonie i Dore
na Corre-La Licorne. W drugiej potowie wyscigu
Conelli (Bugatti) z niezrozumiatych przyczyn, zmniej-
sza tempo, za$ Goux, jak sam to opowiadat, bedac
przekonany, ze Conelli idzie na drugiem miejscu, trzy-
mat sie z tylu za nim w rezerwie. W ten sposéb
Goutte (Salmson) i Dore (La Licorne) idg bezposred-
nio za Boillot. Dopiero w ostatnich okrazeniach Goux
dogania Conellego, i wtedy stara sie ratowaé sytua-
cje. W przedostatniem okrazeniu Dore w gwattownym,
a nieoczekiwanym wysitku dochodzi Boillota, a nawet
na chwile mija go; Boillot dopiero na ostatnim wira-
zu przed wejsciem na bande autodromu, zdotat odzy-
ska¢ pierwsze miejsce i skonczyt bieg o pare dtugosci
zaledwie przed Dore. W tym samym czasie Goux
(Bugatti) zdotat wyjs¢ z pigtego na trzecie miejsce,
mijajagc Goutte (Salmson) juz w ostatniej chwili.

Koniec wiec biegu byt niezwykle emocjonujacy
i wynagrodzit sowicie widzom cierpienia, spowodowa-
ne ciaggty ulewa, wichrem, zimnem, no i strasznem gli-
niastem btotem.

W obu tych biegach faworytki Bugatti zawiodty
ogdlne oczekiwania. Nie byto to wing ani tych piek-
nych i moze najrasowszych sportowych maszyn, ani
tez ich znakomitych kierowcéw, a raczej tego szeregu
nieprzewidzianych okolicznosci i braku pewnej dozy
szczedcia, co razem tak czesto wywraca w zawodach
sportowych najbardziej pewne i stuszne przewidy-
wania.

Miato to jednak-
ze ten bardzo przy-
kry dla publicznosci
oddzwiek, ze Ettore
Bugatti wycofat
swoje trzy poéttora-
litréwki, zapisane do
Grand Prix. Sprawi-
to to tak wielki za-
wod, ze jedynie
wielka popularno$¢
i sympatja, jaka cie-
szy sie we Francji
znakomity konstru-
ktor z Molsheimu,
potrafity obroni¢ go
przed ciezkim sa-
dem sportowej opi-
nji publicznej.

Bezposredni je-
go wspOtpracowni-
cy wyjasnili mi, ze
maszyny te miaty
bardzo mate szan-
se zwyciestwa w
Grand Prix, wobec
specjalnie zbudowa-
nych na ten cel ma-
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szyn Delage. Talboty nie byly uwazane, co zreszta
potwierdzit przebieg Grand Prix, za zbyt niebezpiecz-
na konkurencje.

W kazdym razie istnieje jeden pewnik, ze gdyby
istniata nagroda za najmniejszg réznice pomiedzy ma-
szynami, puszczanemi na wielkie wyscigi klasyczne,
a maszynami, sprzedawanemi kazdemu sportsmenowi,
to Bugatti zdystansowatby kolosalnie wszystkie inne
marki.

Tak wiec do Grand Prix staneto tylko szes$¢
maszyn, t. j. trzy Delage z takimi asami, jak R. Benoist,
Bourlier i Morel i tylez Talbotéw z niemniejszej stawy
kierowcami, jak Divo, Wagner i Williams. Prawda,
byta jeszcze si6dma maszyna Halford, prowadzona
przez Eystona. Nie popetnitbym wielkiej zbrodni,
gdybym o niej zapomniat, gdyz odegrata ona taka
role mniej wiecej, jak Salmson pani Derancourt w for-
mule libre". Chodzita sobie powolutku w koto, dru-
gie tyle czasu spedzajac na punkcie zaopatrywania,
a ludzie dziwili sie tylko, po co i na co sie to robi,
no i solidnie a gtosno podkpiwali sobie z niej.

Ze Delage odnidst catkowite zwyciestwo, to by-
to zupetnie jasne i do przewidzenia. Jedynie jaki$
niezwykly przypadek moégt sprawi¢ inaczej. Talboty
miaty ciagle jakie$ niedomagania, coraz to przerywa-
jace ich bieg. Divo, ktéry prowadzit w pierwszych
okrazeniach, wkrétce musiat spasowac¢ przed Benoist,
a w potowie wyscigu, po paru nieudanych prébach
wyjazdu, musiat sie definitywnie wycofa¢, wskutek
pekniecia kompresora. Diugo trzymat sie Wagner,
jednakze w ostatnich okrazeniach, jaki$ defekt unieru-
chomit go na torze. Jeden Williams, zastgpiony w kon-

Grand Prix A. F.  Wolna formuta. Zwycigsca Divo na Talbocie.
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cu przez Moriceau, rozpaczliwie bronit honoru barw
Talbot, jadac w drugiej potowie z prawdziwg furja,
musiat jednak zadowolni¢ sie czwartem miejscem,

Ciekawem jest, ze Wil-
liams w najlepszych swych
momentach, kiedy na pro-
stych jechat widocznie szyb-
ciej od Benoist, czas cate-
go okrazenia miat od nie-
go gorszy, tracac na wira-
zach caty swdj zarobek.

Wogble Benoist pokazat
tego dnia najwyzsza kla-
se jazdy. Pomiary czasu,
dokonane na wirazu naj-
trudniejszym du Fay, po-
kazaty, ze w poréwnaniu
ze wszystkimi innymi kie-
rowcami, zyskiwat on za
kazdym razem 3 — 4 se-
kundy. Imponowat nieby-
watg regularnoscig jazdy.
Kiedy w potowie wyscigu
zatrzymat sie w celu wzie-
cia benzyny i zmiany 4
kot, wywotat ogromny ap-
lauz publicznosci, gdyz pra-
ce te dokonane byty w cia-
gu 8 minut 10 sek.!' Na-
tomiast odnosi sie wraze-
nie, ze gwiazda Divo prze-
szka juz moment najwie-
kszej swej jasnosci.

Szybko$¢ przecietng osiggnat Benoist 128 kim.,
na prostych przekraczat 200 kim. na godz.

Azeby da¢ catkowity obraz tej wspaniatej mani-
festacji samochodowej, trzeba dodaé, ze armja wi-
dzéw liczyta przeszto 100.000 oséb i 12.000 samo-

chodéw!
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tego znacznie storce,
jasniato.

Kierowca de Courcelles, ktory znalazt $mier¢ w Monthlery
podczas wyscigbw Grand Prix A F.

Paryz, 5 lipca 1927.

To sg cyfry oszatamiajace.
ktore tego dnia nareszcie za-
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Przyczynito sie do

Co sie dziato na wszyst-
kich drogach prowadzacych
do Linas-Monthlery, trudno
opisa¢. Na ostatnich paru
kilometrach posuwata sie po-
woli naprzéd zbita kolum-
na samochodéw, przerywa-
na co chwila olbrzymiemi
autobusami. Kazdy samo-
chdd, starat sie jaknajpre-
dzej z tej matni wyrwac;
niektére prébowaty wiec
wydosta¢ sie na nasyp li-
nji tramwajowej, inne znéw
po za obreb szosy. Wszyst-
kie za$ wzajemnie zajez-
dzaty sobie droge, wyko-
rzystywujac najmniejsze o-
po6znienie swego sasiada.

Wiele z tego wynikto po-
tamanych skrzydet, przebi-
tych radjatoréw i nadwyre-
zonych tytéw, trudno po-
wiedzie¢. Cieszyly sie z te-
go warsztaty reparacyjne,
ptakaty towarzystwa aseku-
racyjne. Musze sie przyznac,
ze i w mojej maszynie tyl-
ne skrzydto padto ofiarg te-
go Swieta samochodowego.

Catos$¢ zrobita wspaniate i niezatarte wrazenie.

Za pare dni zobacze Grand Prix Belgji rozgrywa-
ne w ciggu 24 godzin na $licznym torze gérskim pod Spa.

Czy wrazenia bedg réwniez mocne niewiem,
w kazdym razie musza by¢ zupetnie odmienne.

FARMAN

Warszawa, ul. Ks. Skorupki 8 m. 7

POLSKIE TOWARZYSTWO

DLA HANDLU Z FRANCJA

Telefon 196-33

Adres telegraficzny — ERWEKA



SAMOCHODY

S T EY R

OSOBOWVWWE
szesciocylind rowe

Typ Xll. 5-0 siedzeniowe 6/30 KM
Typ VIl. 7-0 siedzeniowy 12/50 KM
Typ V. Supersport 13/100 KM

Cl EZAROWE
1 i 2-5 tonmnowvve

CENY ZNACZNIE ZNIZONE

WSZYSTKIE CZESCI ZAPASOWE
............ STALE NA SKLADZIE

WYLELACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO:
LWOW, AKADEMICKA 23, TELEF. 55. — WARSZAWA, KRAK. PRZEDMIESCIE 66, TELEF. 38-64






Wspomnienia z VI Raidu Miedzynarodowego A. P.

1) Lancia na 4 etapie. 2) Austro Daimler p. Szwarcsztejna. 3) W drodze do Morskiego Oka. 4) Chrysler na finishu wyscigu
gorskiego. 5) Obsada Chrysleréw. 6) Zwycieski Austro Daimler. 7) i 8) Park w Gdyni.
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Wspomnienia z VI Raidu Miedzynarodowego A. P.

1) i 2) Na starcie wyscigu ptaskiego. 3) i 4) Park w Bydgoszczy. 5) Park w Katowicach. 6) Wypadek Steyra p. Zangla podczas
wyscigu we Lwowie.

Kursy Kierowcow Samochodowych

A. TUSZYNSKI i J. ERLICH inz

Warszawa, ul. Ztota Nr. 25, m. 3, tel. 61-34

Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcéw, fordzistow, mechanikéw traktorowych
Nauka w zamknietych kompletach. Dobdér towarzystwa.

SEKRETARJAT (ZLOTA 25) CZYNNY OD GODZ. 10-ej do GODZ. 19-g
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HOTCHKISS

Czy widziates typy na rok 1927?

SPROBUJ!
PRZEJEDZ SIE!

JEIIERALHE - PRZEDSTAWICIELSTWO

na

Rzeczpospolita  Polskg
i wolne miasto Gdansk

Sp. Akc.
KOOPROLNA

WARSZAWA,
Kopernika 30. Tel. 141-14.

Ponowne wielkie zwyciestwo

BOSCHA
TOR MONTHLERY (Francja)

28.VI1.1927. DENLY NA MOTOCYKLU NORTON 500 ccm.
BlJE REKORD swiaTa

USTANAWIAJAC NOWY REKORD 112 mil/godz.

2. VII. 1927. WIELKA NAGRODA KOMISJI SPORTOWEJ]

PIERWSZY PEUGEOT

3. VII. 1927. GRAND P R I X ACF.

PIERWSZY, DRUGI i TRZECI DELAGE

WSZYSCY UZYWALI MAGNETA

BOSCHA

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO:

I. Kestenbaum Warszawa, ul. Wilcza Jve 29.
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Tirestone



Grand Prix A. F.  Wolna formuta. Dino na Talbocie.

Wyscig o puhar komisji sportowej w Monthlery. Zwyciesca
Boillot na Peugeot.

Grand Prix Francji

O przykrych doswiadczeniach roku ubiegtego, kie-
dy to okazato sie, ze istniejgca formuta klasycz-
nych wyscigéw nie odpowiada zupetnie dazeniom

konstruktoréw ani tez gustom publicznosci, tegorocz-
ne wyscigi o Grand Prix Automobilklubu Francji zor-
ganizowano w sposéb catkowicie odmienny. Obok
wiasciwego biegu o Grand Prix, o ktérym z géry by-
to wiadomo, ze nie zdota zgromadzi¢ silnej i intere-
sujacej konkurencji, urzadzono jeszcze dwa wyscigi:
jeden wedtug formule libre, to znaczy dostepny dla
samochodéw wyscigowych wszelkich kategorji i drugi,
dostepny dla wszelkich kategorji samochodéw sporto-
wych z ograniczeniem spozycia benzyny i oliwy. Oba
te biegi, a szczegblniej wyscig samochodéw sporto-
wych, rozgrywany o nagrode Komisji Sportowej Au-
tomobilklubu Francji, wptynety w wielkim stopniu na
udwietnienie zawodow.

Wszystkie trzy konkursy odbyty sie na torze
szosowym autodromu Montlhery pod Paryzem, posia-
dajacym dtugo$¢ okrazenia réwng 12500 metréw. Za-
wody wedtug wolnej formuty oraz bieg samochodéw
sportowych rozegrano w sobote 2 lipca, za$ klasycz-
ny wyscig o Grand Prix Francji dla wyscigowych ma-
szyn pottoralitrowych — w niedziele 3 lipca.

Bieg samochodéw wyscigowych wszelkiej po-
jemnosci, zorganizowany na dystansie 125 kilometréw
w dziesieciu okrgzeniach toru, zgromadzit na starcie
siedmiu wspoétzawodnikéw, a mianowicie:

2. de Courcelles (Guyot 1500), 4. Divo (Talbot
1500), 8. Williams (Sunbeam 4000), 12. Wagner (Sun-

beam 4000), 16. Chiron (Bugatti 2300), 18. Pani
Derancourt (Salmson 1100), 20. Eyston (Bugatti
2000).

W pierwszem okrazeniu na czele jest Williams
na wielkim Sunbeamie, przebywajac je w czasie 6 m.
31 sek. z szybkoscig 115 km./g. Drugim, o sto me-
trow w tyle, jest Divo na Talbot. Woycofuje sie Wag-
ner z powodu ztamania akceleratora. W drugiem okra-
zeniu Divo mija Williamsa, podwyzszajac szybkos$é
do 1174 km./g., a w trzeciem okrazeniu do 119 km./g.

Williams wkrétce potem odpada z wyscigu skutkiem
uszkodzenia zmiennika szybkosci. Na drugie miejsce
wychodzi Chiron na Bugatti.

W czwartem okrgzeniu zdarzyt sie straszliwy
i tragiczny wypadek. Miody kierowca de Courcelles
na jednej z linji prostych autodromu z niewytloma-
czonej przyczyny stracit panowanie nad maszyng
i wpadt na drzewo w tempie. 180 km./g. Skutki zde-
rzenia byty potworne. Caly przéd samochodu ulegt
kompletnemu zdruzgotaniu, a kierowca zabit si¢ na
miejscu.

Albert Divo, nie posiadajacy konkurencji w tern
gronie wspoétzawodnikéw, doprowadzit wyscig do kon-
ca na swej szybkiej poétoralitrowce Talbot, wygrywa-
jac w czasie 1 g. 2 m. 20,4 s. z szybkoscig $rednig
120 kim. 307 m/g. Za nim z r6znicg 32 sek. minat
celownik Chiron na Bugatti. Trzecim byt Eyston
w czasie 1 g. 6 m. 9,6 sek., a ostatnia w bardzo du-
zym odstepie czasu, pani Derancourt na matym
Salmsonie.

Wyscig o nagrode Komisji Sportowej byt najbar-
dziej interesujgcym punktem meetingu Grand Prix.
Ciekawy jego regulamin dopuszczat do konkurencji sa-
mochody sportowe wszelkich kategorji, z tern jednak
zastrzezeniem, ze na przebycie wyznaczonej przestrzeni
32 okrazen autodromu czyli 400 kilometréw nie zuzy-
ja one wiecej, jak po 44 kilogramy benzyny i oliwy.
Wyscig ten wymagat zatem bardzo starannego przy-
gotowania silnika i dobrego sprofilowania karoserji,
celem unikniecia nadmiernego a bezuzytecznego spo-
zycia paliwa.

Jeszcze w przeddzien konkursu osiemnastu zgto-
szonym samochodom napetniono zbiorniki $cisle od-
mierzong iloscig benzyny i smaréw, poczem zamknieto
je na noc w strzezonym parku. Dopiero na kilka mi-
nut przed wyznaczong godzing przyciggnieto maszyny
na linje startu, skad wyruszaty one bez uprzedniego
zapuszczenia silnika. Zimne silniki nie daty sie natu-
ralnie tatwo zapali¢, to tez niektérzy konkurenci stra-
cili na starcie po kilka minut.
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Ostatecznie wyruszyli ze startu nastepujacy wspot-
zawodnicy: 2. Violet (Leroi 735), 4. Boillot (Peugeot
2445), 6. Dubonnet (Bugatti 1492), 8. Rost (Georges
Irat 2000), 10. Casse (Salmson 1193), 12. Perrot (Lom-
bard 1094), 14. Billiet (B. N. C. 1100), 16. Dore (Corre
la Licorne 1500), 20. Ch. Montier (Montier 2780),

Grand Prix Francji. Zwyciesca Robert Benoist.

22. Rigal (Peugeot 2445), 24. Goux
(Bugatti 1492), 26. Goutte (Salmson
1193), 28. Roger (Lombard 1094), 30.
Pani Violette Morris (B. N. C. 1100),
32. F. Montier (Montier 2780), 34. Co-
nelli (Bugatti 1492), 36. Desvaux (Lom-
bard 1094), 38. Goupillat (B ,N. C. 1100).

Z poczatku bieg prowadza dwa
mate Salmsony N° 10 i 26, za ktory-
mi trzeci idzie Corre la Licorne Ne 16.
W pierwszem okragzeniu wycofujg sie
wszystkie trzy samochody Lombard,
ktore, jako maszyny nowo skonstruo-
wane 1 wcale nieprzygotowane, nie
mialy zadnych szans.

W drugiem okrazeniu wychodzi
na czoto Goutte na Salmsonie N» 26,
przed Boillotem na Peugeot. Dalej
trzymaja sie Dore i Casse. Odpada Bil-
liet na B. N. C.

Boillot, na swym specjalnie do
tego wyscigu skonstruowanym i bar-
dzo starannie opracowanym samochodzie Peugeot,
w trzeciem okrazeniu zdobywa pierwsze miejsce i od-
tad stale idzie na czele, podczas gdy o dalsze pozy-
cje tocza zaciekty walke: Goutte i Casse na Salm-
sonach, Dore na Corre la Licorne, Rost na Georges
Irat oraz Conelli i Goux na Bugatti. Wycofujg sie
jeszcze Rigal na Peugeot, Gouppillat na B. N. C. oraz
Violet na matej maszynce Leroi.

0] N? 7

Dore na znakomitej pdltoralitréowce Corre la Li-
corne pod koniec wyscigu zdobywa drugie miejsce
za Boillotem a nawet w ostatniem okrazeniu udaje
mu sie go wyming¢. Ale mistrz nie daje za wygrang
i po morderczej walce odbiera znéw pierwszenstwo
od Dore, dochodzac pierwszy do celu. Dore skonczyt

bieg zaledwie w dwie pigte sekundy
za zwyciescg. Oto ostateczna klasyfi-
kacja:

1. Boillot (Peugeot 2445) przebyt
400 kilometrow w czasie 3 g. 53 m.
21,2 sek., szybkos$¢ érednia na godzine
102 km. 848 m.; 2. Dore (Corre la Li-
corne 1500) w 3 g. 53 m. 21,6 sek.;
3. Goutte (Salmson 1193) w 3 g.
54 m. 27,8 sek.; 4. Conelli (Bugatti
1492) w 3 g. 56 m. 07 sek.; 5. Cas-
se (Salmson 1193) w 3 g. 59 m. 43
sek.; 6. Goux (Bugatti 1492); 7. Rost
(Georges Irat 2000); 8. Dubonnet (Bu-
gatti  1492); 9. Ch. Montier (Montier
2780); 10. Pani Violette Morris (B.N.C.
1100); 11. F. Montier (Montier 2780).

Niedzielny wyscig o Grand Prix
Francji dla pétoralitrowych samocho-
déw specjalnych, w przeciwienstwie
do zawodéw z dnia poprzedzajacego
rozegrat sie przy bardzo pieknej po-

Grand Prix Francji. Benoist na Delage w pedzie.

godzie, ktéra Sciagneta do autodromu dawno niewi-
dziane tlumy wytwornej paryskiej publicznosci. Na
wyscigach byt obecny prezydent Republiki p. Dou-
mergue, minister wojny p. Painleve, oraz bohaterowie
lotu nad Atlantykiem, amerykanie Chamberlin i Levine.
Ten ostatni petnit nawet honorowa funkcje startera.

Do zawodéw staneto tylko siedem samochodéw,
gdyz trzy maszyny Bugatti zostaty w ostatniej chwili
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wycofane. Konstruktor z Molsheimu nie byt zadowo-
lony z treningowych wynikéw swych wozéw, ktore,
jako niedawno przywiezione z Wioch, gdzie braty
udziat w Targa Florio i szeregu innych zawodéw, nie
mogty by¢ przez fabryke dostatecznie przygotowane.

Ostatecznie wiec
startowaty w wy-
dcigu, rozegranym
na przestrzeni 600
km. w 48 okraze-
niach toru, nastepu-
jace samochody:

2. Eyston (Hal-
ford), 4. Divo (Tal-
bot), 6. Benoist (De-
lage), 10. Williams
(Talbot), 12. Bour-
lier (Delage), 16;
Wagner (Talbot), 18.
Morel (Delage).

W pieknym zry-
wie na czoto kon-
kurentéw  wysunat
sie odrazu Divo na
Talbocie.  Swietny
ten kierowca prze-
byt pierwsze okra-
zenie w 6 m. 6 sek. z szybkoscig 123 km./g., wy-
przedzajagc o0 dwie sekundy Roberta Benoist, a 0 czte-
ry sekundy Williamsa.

Wagner na Talbocie, ktory stracit pie¢ minut na
starcie, starajac sie je odrobi¢, jedzie bardzo szybko,
przebywajac drugie okrazenie w 5 nr. 56 sek. z szyb-
koscig 126,4 km./g.

W czwartem okrazeniu Divo stabnie i jest wy-
przedzonym przez Roberta Benoist na Delage i Wil-
liamsa na Talbot. Na czwartem miejscu idzie Bourlier
na Delage, za nim za$ Morel na Delage, Wagner na
Talbot i Anglik Eyston na Halford. Benoist, a pozniej
Williams bijg kolejno rekord toru, pierwszy w czasie
5 m. 56 sek., drugi zas w 5 m. 44 sek. (130.813 km./g.).

Eyston na Halford zatrzymuje sie w pigtem
okrazeniu dla wymiany $wiec i traci blisko 9 minut.

W ciggu kilku dalszych okrazen, Benoist, ktéry
jedzie z wspanialg szybkoscia, bije trzykrotnie rekord

Wyscig o puhar komisji sportowej w Monthlery. Start.

L PLAOE i 1. LASKIEWIU

ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

niDWOZIA SAMOCHODOWE
wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11

okrazenia, ustanawiajac go ostatecznie w czasie 5 m.
41 sek. (131.964 km./g.).

W 23 okrazeniu wycofuje sie Divo z powodu
uszkodzenia kompresora. Dwa pozostate Talboty, ktére
zatrzymywaly sie czesto w miedzyczasie, idg odtad
na dalszych miej-
scach i juz wcale
nie dochodzg do
gtosu. W okrazeniu
34 pierwszym jest
Benoist na Delage,
drugim o dwa okra-
zenia w tyle—Bour-
lier na Delage, trze-
cim o trzy okraze-
nia—Wagner na Tal-
bot, czwartym o
cztery okrazenia —
Morel na Delage,
pigtym o szes¢ o-
krazen—Williamsna
Talbot i ostatnim
o dwanascie okra-
zen — Eyston na
Halford.

Przed koricem
wyscigu odpada
jeszcze Wagner, dzieki czemu Delage Morela zajmuje trze-
cie miejsce i na czotowych miejscach finiszujg trzy sa-
mochody tej marki. Robert Benoist, ktéry zresztg byt fa-
worytem konkursu, odnosi piekne zwyciestwo. Rozwi-
nieta przezen szybkos¢ $rednia, jak réwniez jego rekordo-
we okrazenie bijg znacznie wyniki, ustanowione natym
samym torze przed dwoma laty przez samochody
o dwulitrowej pojemnosci. Ostateczny rezultat wysci-
gu jest nastepujacy:

1. Benoist (Delage) przebyt 600 km. w czasie 4 g. 45
m. 41,2 sek., szybko$¢ $rednia na godz. 126 km. 012 m.

2. Bourlier (Delage) w 4 g. 53 m. 556 sek,
szybkos$¢ $rednia na godzine 122 km. 479 m.

3. Morel (Delage) w 5 g. 11 m. 31,4 sek., szyb-
kos$¢ $rednia na godzine 115 km. 550 m.

4. Williams (Talbot) o kilka okrazen w tyle.

5. Eyston (Halford) o kilkanascie okrazen.

Mak.



Konkurs wytrzymatosci w Mans

ONKURS wytrzymatosci w Le Mans, zorganizo-
wany po raz pigty z rzedu przez Francuski Za-
chodni Automobilklub w dniach 18 i 19 czerwca,
dat nieco gorsze rezultaty anizeli w latach ubiegtych.
Ilos¢ wspoétzawodniczacych samochodéw bardzo spa-
dfa, skutkiem stabego zainteresowania konstruktoréw,
co jest nieomylnym znakiem, ze regulamin zawodéw,
istniejacy bez zmiany od roku 1923, wymaga grunto-
wnej modyfikacji. Na zmniejszenie liczby uczestnikéw
wplynat réwniez bardzo wiele zeszioroczny zatarg
o Drugg Nagrode Dwuletnig firmy Rudge Whitworth,
ktory stal sie powodem abstynencji wioskiej fabryki
O. M. i francuskiej Lorraine Dietrich, tak chwa-
lebnie zapisanych w dziejach tego konkursu. Nakoniec
kilka powaznych katastrof przerzedzito i tak nieliczne
szeregi wspotzawodnikéw. Jedna z nich zdarzyta sie
podczas treningdbw w dniu 13 czerwca i kosztowata
zycie doskonatego kierowcy, inzyniera Michelot. Fa-
bryka samochodéw G. M. w ktérej barwach miat
startowaé nieszczesliwy kierowca, wycofata swe wozy
z konkursu na znak zatoby. Drugi wypadek miat miej-
sce tuz przed rozpoczeciem zawodéw. Zdazajacy na
tor wyscigowy kierowcy obsady marki Tracta, wywro-
cili sie wraz z samochodem i wszyscy mniej lub wie-
cej sie poranili. Wypadek ten spowodowat wycofanie
jednego z oryginalnych samochodéw
Tracta, posiadajagcych naped na przed-
nie kota, oraz wptynat na pogorszenie
wyniku pozostatego wozu tejze marki,
ktéry byt prowadzony w zawodach
przez kierowcow pottuczonych i zde-
nerwowanych katastrofa.
Trzeci powazny wypadek zdarzyt
sie juz w czasie trwania konkursu
i zniweczyt ostatnie nadzieje na sukces
tegorocznych zawodéw. Do wypadku
tego jeszcze powrdcimy, teraz za$ wy-
pada przypomnie¢ sobie pokrétce za-
sady konkursu wytrzymatosci w Mans.
Stawna angielska fabryka kot sa-
mochodowych i motocykli Rudge Whi-
tworth, ktéra jest inicjatorka tego kon-
kursu i o ktérej wspaniate nagrody
tocza sie co roku heroiczne zapasy
na szosowym torze w Le Mans o dtu-
gosci okrgzenia 17 km. 262 m., posta-
wita wymagania regulaminu zawodéw

na bardzo wysokim poziomie. Mianowicie fabryka samo-
chodéw, ktdra pragnie zdoby¢ nagrode Rudge Whitworth,
musi nie jeden, ale dwa razy podda¢ swe wozy ciezkiej
probie wytrzymatosci w jezdzie dwudziestoczterogo-
dzinnej po szosie. Jest to urzadzone w praktyce w ten
sposob, ze kazdorazowo konkurs sktada sie z dwdch
rozgrywek: finatowej, ktéra decyduje o przyznaniu na-
grody samochodom zakwalifikowanym z przesztorocz-
nych zawodéw i eliminacyjng, ktéra nowa ilos¢ wo-
z6w kwalifikuje do przysztorocznego finatu.

Aby zosta¢ zakwalifikowanym do finatu, musi
kazdy samochdd ukonczyé konkurs, przebywajac w ciggu
doby przynajmniej wyznaczong w zaleznosci od kate-
gorji minimalng przestrzen. Pozatem regulamin stawia
wspotzawodnikom caty szereg innych obostrzen i wy-
mogéw. | tak do prowadzenia samochodu uprawnio-
nych jest dwéch kierowcéw, z ktérych kazdorazowo
tylko jeden moze sie zajmowaé kierowaniem lub repe-
racjg maszyny. Silnik mozna rozrusza¢ wytacznie tylko
starterem elektrycznym; przez pierwsze dwadziescia
okrazen bieg musi by¢ dokonywany z podniesiong buda.

Z tej ostatniej przyczyny bardzo oryginalnie wy-
glada start konkursu wytrzymatosci. Przed godzing
czwartg po potudniu samochody ustawia sie po pra-
wej stronie szosy, nieco uko$nie do kierunku jazdy,

Konkurs wytrzymatosci w Mans. Po finiszu.



A U

kierowcy za$ ustawiajg sie po lewej stronie. Na sy-
gnat startu, dany punktualnie o godzinie czwartej, kie-
rowcy biegng pedem do swych maszyn, podnosza
bude, rozruszajg silnik starterem i dopiero wyruszajg
w droge. Angielski kierowca Clement, ktéry pierwszy
ruszyt ze startu tegorocznego konkursu w Mans, zu-
zytkowat na wszystkie powyzsze czynnosci zaledwie
17 sekundl Na podobnie fenomenalng sprawnos$¢ zdo-

Konkurs wytrzymatosci w Mans. Salmson Victora i Hasleya.

by¢ sie moze tylko nadzwyczaj wytrawny kierowca,
posiadajacy maszyne przygotowang pod kazdym wzgle-
dem idealnie.

Do startu konkursu w dniu 18 czerwca staneto
ostatecznie 22 wspotzawodnikéw, z ktérych szesciu
konkurowato w finatowej rozgrywce Trzeciej Nagrody
Dwuletniej firmy Rudge Whitworth. Byli to:

Finat Trzeciej Nagrody Dwuletniej.
A® Marka Litraz cml
11.  Th. Schneider | 1959

Nazwiska kierowcow
Poirier — Tabourin

4. S. A R A | 1498  Mottet — Maret

21. S. A R Al 1099  Marandet — Lecureul
23. Salmson | 1094  Casse — Rousseau
26. E. H. P. | 1094  Bouriat — Bussienne
29.  Aries Il 1086  Gabriel — Paris

Rozgrywka Czwartej Nagrody Dwuletniej.

A® Marka Litraz cm3 Nazwiska kierowcow
1. Bentley | 4379  Clement — Collingham
2. Bentley Il 2995  d’Erlanger — Duller
3. Bentley Ill 2989  Benjafield — Davis
4. Aries | 2957  Laty — Chassagne

8. Fasto | 1996  Leroy — Mesnel

9. Fasto 1 1996  Brosselin — Thelluson
10. Fasto Il 1996  Dore — Hellot

11. Th. Schneider | 1959
12.  Th. Schneider Il 1959

Poirier — Tabourin
Chantrel — Scheltz

14. S. A R A | 1498  Mottet — Maret

15. S. C. A P. | 1493  Desvaux — Vallon
16. S. C. A P. U 1481  Guibert -- Clement
20. Tracta | 1099  Gregoire — Lemesle
21. S. A R A 1 1099  Marandet — Lecureul
22. S.A R Al 1099  Armand -- Duval
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23. Salmson | 1094  Casse — Rousseau
24.  Salmson |l 1094  de Marmier — Goutte
25.  Salmson Il 1094  de Victor — Hasley
26. E. H P. | 1094  Bouriat — Bussienne
27. E. H. P. 1l 1094  de Costier — Gaignard
28. Aries 1l 1086  Duray — Delano

29.  Aries I 1086  Gabriel — Paris

Angielskie samochody Bentley, najsilniejsze i naj-
staranniej przygotowane ze wszystkich wspétzawodni-
czacych maszyn, natychmiast po starcie zajmujg czo-
towe miejsca w wyscigu. Clement na wozie Nr. 1 ma
poczatek biegu prawdziwie rekordowy. Po swym feno-
menalnie szybkim starcie przebyt on pierwsze okraze-
nie z szybkoscig S$rednig 111 km./godz. a juz w dru-
giem okrazeniu pobit rekord toru w Le Mans, rozwi-
jajac $rednio 115,7 km/g. W ciggu pierwszej godziny
maszyny Bentley Nr. 1 i 3 przebyly po sze$¢ okra-
zen, podczas gdy pie¢ okrazen maja: Bentley Nr. 2,
Aries Nr. 4, Fasto Nr. 9, Th. Schneider Nr. 11 i 12
oraz wszystkie trzy mate Salmsony.

Przed koncem drugiej godziny wycofuje sie
pierwsza maszyna, E. H. P. Nr. 27, z powodu rozlu-
towania sie chtodnicy. W przeciggu dwoch godzin naj-
wiekszy dystans, a mianowicie 13 okrazen czyli 226 km.
722 m. przebyt Bentley Nr. 1, wyprzedzajac o koto
dwa pozostate Bentleye, a o dwa kota Ariesa Nr. 4.

W ciggu 18 okragzenia Clement na sam. Bentley
Nr. 1 bije ponownie rekord toru, rozwijajac szybko$¢
Srednig 118 km. 142 m/g. Przez trzy godziny feno-
menalna ta maszyna zrobita 342 km. 102 m., a wiec
0 24 kilometry wiecej od zesztorocznego rekordu. Byty
wiec wszelkie widoki, ze znakomita marka angielska

Konkurs wytrzymatosci w Mans. Bentley Benjafielda i Daoisa.

pobije rekord konkursu i stanie sie temsamem posia-
daczka $wiatowego rekordu dwudziestoczterogodzinnej
jazdy po szosie.

Niestety wypadek, ktéry zdarzyt sie okoto go-
dziny dziewiatej wieczorem, spowodowat wycofanie
dwdch samochodéw Bentley i tak znaczne uszkodze-
nie trzeciego, ze nie mozna juz sie byto kusi¢é o po-
bicie rekordu. Wypadek ten miat przebieg nastepujacy:
na jednym z zakretéw samochéd Th. Schneider Nr. 11,
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prowadzony przez Tabourina, zarzucit i przewrécit sie
posrodku szosy. Trzy Bentleye, ktére szty w niedale-
kim odstepie za tg maszyng, nie miaty juz czasu na
hamowanie i, starajgc sie oming¢ przewr6cony woz,
wpadty wszystkie do rowu. Dwa z nich okazaty sie
niezdolnemi do dalszej jazdy skutkiem powaznych
uszkodzen i tylko Nr. 3 mogt kontynuowaé bieg choé
ze skrzywiong osig przednig, rozbitg latarnig i zadar-
tym w gore btotnikiem. W taki sposéb w ciggu kilku-
nastu sekund przekreslone zostaty ogromne szanse,
jakie miaty szybkie, doskonale prowadzone i klasycz-
nie wprost przygotowane maszyny znakomitej angiel-
skiej marki.

Po wypadku Ben-
tleyéw czotowe miejsce
w konkursie zajmuje fran-
cuski Aries Nr. 4. Po
uptywie sz6stej godziny
biegu wyeliminowane zo-
stajg mate samochody
Aries Nr. 28 i 29, ktore
w tym czasie nie prze-
byly wyznaczonego mi-
nimalnego dystansu. Wy-
cofuje sie Salmson Nr. 24
z powodu popsucia sta-
rtem oraz Th. Schneider
Nr. 12. Pozostaje wiec
na torze czternascie sa-
mochodoéw.

W ciggu siedmiu go-
dzin Aries Nr. 4 zrobit
41 okrazen. 40 kot ma Bentley Nr. 3, 36 — Pasto
Nr. 9 i Salmson Nr. 23, 34 — Salmson Nr. 25.

Przez catg noc szalata nad Le Mans gwattowna
burza potaczona z ulewnym deszczem, ktéry wptynat
na znaczne obnizenie szybkosci samochodéw. Mimo
to, $wietny kierowca Chassagne, ktéry prowadzit bieg
na swej maszynie Aries Nr. 4, jechat na oslizglym
torze z szybkoscig Srednig 95 km/g. Do godziny 7 rano
zdotat on przeby¢ 86 okrazen, wyprzedzajac o cztery
rundy Bentleya Nr. 3, o 13 — Salmsony Nr. 23 i 25,
a 0 15 — Fasto Nr. 9.

Pézniej, na krotko przed godzing ésma, wycofuja
sie trzy wozy: Fasto Nr. 9, S. AL R. A Nr. 14
i SO A R A Nr. 22. Pozostaje wiec jedenascie
samochodow.

Konkurs wytrzymatosci w Mans.
Zwycieska ekipa Salmsona.

t )

Okoto godziny dziesigtej odpada Fasto Nr. 10.

O drugiej popotudniu Aries Nr. 4 zatrzymuje sie
na czas dtuzszy, skutkiem czego Bentley Nr. 3 wy-
chodzi na czoto. Ale juz wkrétce Aries wyrusza po-
nownie i znowu odbiera pierwszenstwo uszkodzonej
maszynie angielskiej, zdobywajagc nad nig coraz to
wiekszg przewage. Zwyciestwo Ariesa zdaje sie juz nie
ulega¢ watpliwosci, gdy nieoczekiwanie w 129 okra-
zeniu jest on zmuszony zupetnie sie wycofa¢ z po-
wodu uszkodzenia dystrybutora. Tym sposobem pierw-
sze miejsce zdobywa ponownie i ostatecznie Bentley
Nr. 3, doprowadzajac bieg do konca. Do celu doszio
zaledwie osiem samochodéw, gdyz oprécz Ariesa wy-
cofat sie jeszcze i Fasto
Nr. 8 na trzy kwandran-
se przed koncem kon-
kursu. Zwycieski Bentley
pokryt w ciggu 24 godzin
dystans blisko o 200 ki-
lometréw gorszy od re-
kordu $wiatowego, usta-
nowionego w roku ubie-
gtym na tym samym to-
rze. Oto wyszczegdlnie-
nie rezultatow:

1. Bentley (Benja-
field — Davis) dystans
2370 km. 026 m., szyb-
kos$¢ Srednia na godzine
98 km. 751 m.; 2. Salm-
son (de Victor—Hasley)
2019 kilom. 429 metr.;
. Salmson (Casse — Rousseau) 2002 km. 232 m.;
. S. C. A P. (Desvaux — Vallon) 1915 km. 336 m.;
E. H. P. (Bouriat — Bussienne) 1874 km. 539 m.;
. S. AL R. A (Marandet—Lecureul) 1844 km. 923 m.;
Tracta (Gregoire — Lemesle) 1687 km. 523 m.;
. S. C. A P. (Guibert — Clement).

Wynik finatlowe]j rozgrywki Trzeciej Nagrody Dwu-
letniej firmy Rudge Whitworth zostat obliczony na
punkty wedtug wzoru, uwzgledniajgcego réznorodnosé
litrazy konkurujagcych samochodéw. Nagrode te przy-
znano samochodowi Salmson Nr. 23, ktéry wynikiem
swym osiggnat 80 punktéw przewagi nad maszyng
E. H. P. Nr. 26 i 100 punktéw nad maszyng S.A.-
R.A. Nr. 21.

0N Ul A W

Mak.



Wspomnienia z VI Raidu Miedzynarodowego A. P.

1) Grupa uczestnikéw. 2) Sztab Chryslera. 3) Liefeldt na starcie wyscigu gorskiego. 4) Organizatorzy wyscigu gorskiego
na starcie. 5) Na Tatrach w Tatry. 6) Zaimprowizowana katastrofa Tatr na powrotnej drodze do Warszawy. 7) Samochéd
komandora. \8) Komandor p. dyr. Janusz Regulski.
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Sylwetki z VI Raidu Miedzynarodowego A. P.

1) P. Ripper ojciec; 2) p. Ripper syn; 3) p. P. Bitschan; 4) p. Swoboda; 5) p. Liefeldt; 6) p. Szwarcsztajn.



Sylwetki z wyscigu samochodowego we Lwowie.

1) P. Marjan Gawet; 2) p. Adam hr. Potocki; 3) p. Adrjan Cheltnicki; 4) hr. Robert Lamezan; 5) inz. Wiadystaw Rubczynski; 6) hr. Wodzicki,



Wielkicn zawodow w Monthiery

i 2. Samochdd Talbot z Grand Prix A. F. 31 4. Samochod Peugeot z wyscigu Coupe de la Commision Sportioe.
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ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
»,MAGNET"

Z. POPLAWSK' Sp. zogr. odp.

WARSZAWA, HOZA 33,

rég Marszatkowskiej —Telefony: 19-31 i 419-31
Adr. Telegraf.: ,,Magnet-Warszawa" Konto czekowe w P.K.O. N° 13606
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MAGNETA
DYNAMOMASZYNY
STARTERY, AKUMULATORY
INSTALACJE i NAPRAWA
CZESCI ZAPASOWE i t.d.
Autoryzowane warsztaty i sklad czesci zapasowych

,.Ford Motor Company"*

Charakterystyka samochodow zwycieskich w Grand Prix Francji

AMOCHOD wyscigowy Delage, ktéry odniost
piekne zwyciestwo w Grand Prix Francji, posiada
silnik o$miocylindrowy w jednym szeregu; wy-

miary cylindréw 55,8 X 76 mm., dokfadny litraz 1486
cm.3. Zapalanie uskutecznia jedno magneto Boscha,
obracajace sie z szybkoscig silnika i umieszczone po
prawej jego stronie. Jedna $wieca na cylinder miesci
sie posrodku hemisferycznej glowicy. Swiece marki
Champion.  Mieszanke wytwarza jeden karburator
Cozette, umieszczony na kompresorze, potozonym
z przodu silnika, na karterze trybéw rozdzielczych.
Wat korbowy jest oparty na dziewieciu tozyskach kul-
kowych. Na takichze tozyskach umocowane sg korbo-
wody. Zawory, zamkniete w dwoch karterach, potozo-
nych nad glowicg cylindréw i pochylonych pod katem
50° do osi pionowej, posiadajg po trzy koncentryczne
sprezyny. Tioki sg aluminjowe. Obieg wody chiodza-
cej za pomocag pompy, umieszczonej z przodu silnika.
Smarowanie uskuteczniajg trzy pompy trybikowe. Ma-
ksymalna ilo$¢ obrotéw silnika wynosi 7500 na minute.

Sprzegto wielodyskowe, pracujace na sucho, oraz
skrzynka biegéw, zaopatrzona w pie¢ szybkosci na-
przéd i jedng tylng, sa potaczone w jednym bloku
z silnikiem. Naped két tylnych normalny.

Zawieszenie z przodu i z tylu na resorach pét-
eliptycznych. Resorowanie wspomagaja amortyzatory
Hartford na Silentblocach.

Hamulce systemu Perrot posiadajg mechaniczny
aparat servo, umieszczony za skrzynkg szybkosci. Ha-
mulec nozny dziata na wszystkie kofa, reczny zas tyl-
ko na tylne. Kota Rudge Whitworth.

Péttoralitrowy samochéd Talbot, na ktérym Di-
vo wygrat bieg maszyn wyscigowych o dowolnej po-
jemnosci, posiada silnik o$miocylindrowy w jednym
szeregu. Wymiary cylindrow 56 X 75,5 mm., dokfad-
ny litraz 1485 cm.3, moc 160 K. M. przy 7200 obro-
téw na minute. Zapalanie uskuteczniajg dwa magneta.
Chtodzenie przy pomocy pompy ods$rodkowej. Sma-
rowanie pod cisnieniem trzech pomp. Jeden karbu-
rator Solex i jeden kompresor.

Dwa waty rozrzadcze, umieszczone nad gtowica,

uruchamiajg po dwa zawory na cylinder. Hamulce, dzia-
tajace na wszystkie kota, nie posiadajg mechanizmu
servo. Kofta Rudge Whitworth, pneumatyki Dunlop.

Samochéd Peugeot, zwycieski w biegu o nagrode
Komisji Sportowej, posiada czterocylindrowy silnik
bezzaworowy. Wymiary cylindréow 80 X 124 mm., do-
ktadny litraz 2445 cm.3, moc przy przecietnej ilosci
obrotéw okoto 60 KM. Specjalnie opracowana i sta-
rannie sprofilowana karoserja pozwala na bardzo mate
zuzycie benzyny: 200 graméw na konia-godzine lub
13 litréw na 100 kim. Karburator Zenith.

slizgacze FARMAN A

NAJLEPSZY SRODEK KOMUNIKACJI WODNEJ

Warszawa, ul.
Adres telegraficzny:

POLSKIE T-WO DLA HANDLU Z FRANCJA
Skorupki 8 m. 7, tel. 196-33
.PROPELLER,,
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AUTO SKO DA AUTO

ZWYCIEZCOM WOJSKOWEGO RAIDU SAMOCHODOWEGO W 1927 ROKU

DYREKCJA: KROLEWSKA 10 “roda- “~~~rz samoch.d AUTO-SALON: MAZOWIECKA 11
TELEFON 10-44 i-‘a oudMo “papierosow TELEFON 309-59
BENZOL — motorowy i czysty BENZOL

Solwentnafta, oleje smotowe, oleje karbolowe, karbolineum,
® ® ® smota preparowana, pak, lakier do zelaza it.d. ® ® ®

FABRYKA CHEMICZNA MIEJSKICH ZAKEADOW GAZOWYCH

WARSZAWA, WOLA, DWORSKA M 25

Skrzynka pocztowa Nr. 84. Adres dla depesz AMONIAK — WAR S ZAWA
GARAZ | WARSZTATY MECmICZIIE REMONT KAPITALNY:
O B R O ME T¢ Samochodéw, Motocykli, Silnikéw Spalinowych.
7
JOZEF KOSMOWSKI i S-ka WEASNA WYTWORNIA | CEMENTACJA WSZELKICH CZE,SCI
Warszawa, ul. Pulawska N» 9 ZAMIENNYCH ORAZ ARTYKULOW MASOWE] PRODUKCII
(wejscie od ul. Skolimowskiej)
TELEFON 496-29. Lo NA OBRABIARKACH REWOLWEROWYCH.

Odnawianie uzywanych przedmiotéw skérzanych za pomocg BRAUNSA barwnikéw do skér ,WILBRA®
Zwracamy uwage PP. fachowcéw na niezastgpiony preparat do od$wiezania skor, jakim jest BRAUNSA WILBRA (ptynna farba
do skér), ktéra przez liczne doswiadczenia zostata doprowadzona do nieznanej dotad doskonatoéci. Jest nam wiadome, ze niektérzy
fachowcy, po nieudatnych prébach i trudnosciach w stosowaniu innych preparatéw, odnosza si¢ z nieufnoscig do nowo polecanych
Srodkéw. Jestedmy zarazem przekonani, ze kto raz wyprébuje BRAUNSA WILBRE, zatowa¢ tego nie bedzie i ze pierwsza préba
skioni go do statego stosowania tejze. Codziennie prawie zachodzi potrzeba przefarbowywania przedmiotéw skérzanych, ktére przez
uzycie ulegly zniszczeniu, lub tez wyptowiaty w oknie wystawowem. W takich wypadkach spotykat sie fachowiec z trudnem do roz-
wigzania zadaniem, gdy nie miat pod reka odpowiedniego $rodka, za pomoca ktérego moznaby takie wyroby skdrzane doprowadzi¢
do dobrego stanu. Przy stosowaniu BRAUNSA WILBRY kazdy fachowiec z fatwoscig pokonywa wszelkie trudnosci, moze wykony-
wac kazde zlecenie, co mu zjednywa coraz liczniejszg klijentele i oczywiscie zwieksza jego zyski. Ta ptynna farba, przeznaczona dla skér
palonych i chromowych, posiada nastepujace pierwszorzednej wagi wiasciwosci: wsigka znakomicie w skore, jest trwata na Swiatto, wode
i Scieranie, nie brudzi i nie zakrywa naturalnych deseni na skérze. Torebki damskie, teczki, kufry, ubrania i obicia automobilowe, obu-
wie, fotele klubowe i t. p. po zastosowaniu Wilbry otrzymujg zupetnie nowy wyglad. BRAUNSA WILBRA dostarczana jest we wszyst-
kich zasadniczych kolorach. Sposéb uzycia zupetnie fatwy. Dokfadne przepisy uzycia dotaczamy. Zadajcie bezptatnych préb i ofert.

Biuro Sprzedazy Barwnikéw Braunsa W. PAN KRAT Z i S-ka Warszawa, ul. Grzybowska N« 45
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Ini. JULIUSZ ERLICH

Technika wielkich szybkosci

ALY $wiat automobilowy znajduje sie jeszcze pod
wrazeniem rekordu szybkosci osiagnietego dnia

29 marca r. b. przez majora Segrave’a na plazy
Dayton Beach na Florydzie, rekordu tak dalece wy-
przedzajacego wszystkie dotychczasowe, ze na diugi
czas pozostanie on prawdopodobnie niepobity. Sam
rekordzista zapytany o
zdanie w tej sprawie bez-
posrednio po zwycieskim
biegu, oswiadczyt co na-
stepuje:

»Zdaniem mojem szyb-
kos¢ 350 km./godz. jest
granica, ktérej samochéd
nie moze przekroczy¢ bez
stracenia kontaktu z to-
rem".

Jak wiadomo, major
Segrave osiggnat 227
kim./godz. Jezeli wiec
oswiadcza teraz, ze gra-
nice stanowi 350 kim./g.,
to wypada sie zastano-
wi¢ na tern, czy zdanie
to jest oparte tylko na
szacunku ,na oko", czy tez da sie ono poprze¢ argu-
mentami naukowemi. Rozpatrzmy wiec, jak przedsta-
wia sie strona techniczna tych t. zw. ,wielkich szyb-
kosci".

Aby nada¢ ruch postepowy samochodowi, musi-
my na obwodzie két przytozy¢ site, ktorej wielkos¢
ograniczona jest przez opdr toru réwnym przyczepnosci
két do tegoz. Dopdki sita ta nie przekroczy tej war-
todci, kota toczy¢ sie beda bez poslizgu, powyzej za$
tej wartosci krancowej, kota .zaczng $lizga¢ sie i ten
nadmiar pracy zostanie bezuzytecznie, a nawet szko-
dliwie zamieniony w ciepto; szybko$¢ obrotowa kot
wprawdzie wzrosnie, nie powiekszy sie natomiast
szybko$¢ postepowa samochodu.

Opory, jakie samochdéd musi pokonywaé przy
posuwaniu sie naprzéd sktadajg sie z dwu kategorji:
opoér toczenia — niezalezny od szybkosci i opér po-
wietrza, rosnagcy w stosunku do kwadratu szybkosci.

P. J6zef Grabowski, zdobywca

nagrody czasopisma .Auto” na

sam. Ansaldo podczas VI-go
Raidu Miedzynarod. A. P.

Opoér toczenia wynosi okoto 10 kg. na tonne
wagi samochodu, op6ér powietrza za$ oblicza sie we-
dtug wzoru CV2, gdzie C — oznacza statg wartos¢ za-
lezng od ksztattu karoserji, za$ V — szybko$¢ w me-
trach na sekunde. Suma wiec tych dwu oporéw
da nam opér catkowity, ktory stanowi jednoczesnie
granice gorng sity na obwodzie kot.

Wedtug tej metody dokonane obliczenia dla
1000-konnego Sunbeam’a majora Segrave’a daty jako
szybko$¢ maksymalng 340 km./godz., co zgadza sie
mniejwiecej z rzeczywiscie osiagnietym wynikiem.

Azeby czytelnikom da¢ mozno$¢ zorjentowania
sie w sposobie dokonywania takich obliczen teoretycz-
nych, podajemy ponizej przykiad liczbowy.

Jak wynika z powyzszego przyczepnos$¢ kot do
toru powinna by¢ wieksza lub réwna sumie oporéw:
toczenia i powietrza.

Bedzie to wyglada¢ tak:
A = CVI + Mp
(znaczenie liter: A — przyczepno$¢ w kg., C — spoét-
czynnik zalezny od profilu karoserji, V — szybko$¢
w metrach na sekunde, M — waga samochodu w ton-
nach, p — opdr w kg. na tonne wagi samochodu).

Lewa strona tego réwnania — przyczepno$é A
réwna jest iloczynowi sity P z jakg koto jest przyci-
skane do toru (a wiec jest to ta czes¢ wagi samo-
chodu, ktéra jestoparta na kotach napedzanych) przez
spétczynnik tarcia miedzy opong a torem. Spéiczyn-
nik ten jest, jak doswiadczalnie stwierdzono

f = 0.60.

Przypusémy wiec, ze mamy samochéd (bierzemy
dane odpowiadajgce mniejwiecej Sunbeamowi Segrave’a)
wazacy 2 tonny i ktérego kota tylne — napedzane
dzwigajg 3/4 catkowitego ciezaru, t. j. ze P = 15 t.
Karoserja jest zbudowana wedtug profilu aerodynamicz-
nie przestudjowanego, co daje spdétczynnik C = 0.08.
Nalezy obliczy¢ jaka jest dla tego samochodu gérna

Puhar naszego pisma, ofiarowany na VI Raid Miedzynarodo-
wy A. P. i zdobyty przez p. J. Grabowskiego na Ansaldo.
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WYPADKI MNOZA SIE! 1

01UUOLL nosci cywilno-prawnej od wypadkow I samochodow od rozbicia i uszkodzenia.
NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU!

NA KORZYSTNYCH WARUNKACH PRZYJMUJE WYMIENIONE UBEZPIECZENIA:
Zatozony w r. 1873 ,,VESTA” BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN w Poznaniu, $w. Marcin 61.

w Bydgoszczy, Dworcowa 30; Grudzigdzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 36; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak. Przedmiescie 39;
Lwowie, Dtugosza 1; todzi, Piotrkowska'73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagiellofiska 8;
Reprezentacje i Agencje w wiekszych miastach catej Rzeczypospolitej. Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych ,VESTA” w Poznaniu jest najpowazniejszym
w Polsce. W roku 1925 zebrat zwyz 9.000.000 zt. sktadki, wptacit szkéd zwyz 4.700.000 zt.

granica szybkosci, powyzej ktérej kola przestang sie
toczy¢ bez poslizgu po torze.

W powyzej przytoczonym réwnaniu wstawiamy
wiec znane nam juz obecnie dane liczbowe: otrzyma-
my w rozwigzaniu warto$¢ maksymalng V:

A = Pf = 1500 X 0.60 = 900 kg.
M = 2 tonn, C = 0.08, p = 10 kg./tonne, a wiec:
900 = 0.08V2 -J- 2 X 10 stad

0.08v3 = 880; V2 = V = 105 m/sek.

szybko$¢ 105 m/sekund odpowiada
380 kIm./godz.

Teraz nalezy obliczy¢, jakiej
mocy silnik musiatby nasz samo-
chéd posiada¢, aby te szybkosé
osiggna¢é. Moc ta winna by¢ réwna
iloczynowi szybkosci przez przy-
czepnos¢, czyli 0.8X900X 105 =
94500 Kkg./sek., t. j. mniejwiecej
1500 koni mech.

A wiec nasz hipotetyczny sa-
mochéd wazacy 2 tonny moze
osiagna¢ maksymalnie 380 klm./g.
i potrzebna mu do tego moc silnika
wynosi 1500 K. M.

Dlaczego Segrave o$wiadczyt,
ze 350 klm./godz. stanowi zdaniem
jego nieprzekraczalng granice szyb-
kosci samochodu? OdpowiedZ na
to pytanie dajg nam doswiadcze-
nia prof. Rudlera, ktéry obliczyt,
ze przy szybkosci 140 km./g. na pokonanie oporu po-
wietrza zuzywa sie 55°/0 mocy efektywnej silnika. Przy
270 km./godz. procent ten wzrasta do 85% za$ Sun-
beam Segrave’a zuzywat przy 327 km./godz. przeszio
90% mocy swego 1000-konnego silnika na pokonanie
oporu powietrza. Widzimy wiec, ze przy dalszem po-
wiekszaniu szybkosci doszlibySmy wkrétce do takich

Wicekomandor VI Raidu Miedzynarodo-
wego A. P. p. Wodzimierz Zejdowski.

wartosci oporu powietrza, przy ktérych moc silnika
musiataby wzrasta¢ do nieskoriczonosci. Ale i poza-
tem (gdyz jak z naszego obliczenia wynika, do osigg-
niecia 380 km./godz. wystarczy ,tylko" 1500 K- M.—
oczywiscie w zatozeniu, ze samochéd taki nie wazyt-
by wiecej niz 2 tonny, co jest wiecej niz watpliwe)
sg jeszcze inne wzgledy, ktére zdanie Segrave’a po-
twierdzajg: przy szybkosci 300 km./godz. kota samo-
chodu wykonywujg okoto 30 obrotéw na sekunde, co
stanowi nieomal granice wytrzymatosci opon na site
odsrodkowa. Na dalsze powieksza-
nie szybkosci moznaby sie odwazy¢
tylko w razie znacznego wzmocnie-
nia opon, co zdaje sie przynajmniej
na razie by¢ rzecza niemozliwa.
Jest wprawdzie inny sposéb zwiek-
szenia szybkosci przez powieksza-
nie ilosci obrotéw két, a mianowicie
zwiekszenie ich $rednicy. Prowadzi
to jednak do podwyzszenia punktu
ciezkosci wozu, a wiec do zmniej-
szenia jego stateczno$ci na torze,
oraz do powiekszenia oporu powie-
trza przez podwyzszenie profilu
wozu. Ze za$ jak widzielismy, opor
powietrza stanowi tak ogromng po-
zycje w wyzyskaniu mocy silnika,
zdaje sie ze to rozwigzanie row-
niez jest nieodpowiednie.

Zdaniem naszem obecny re-
kord Segrave’a przez dhugi jeszcze
czas zostanie niepobity, a jesli, to o jaka$ niewielka
ilos¢ kilku kilometréow na godzine.

Poniewaz, jak styszelismy, przygotowuje sie obec-
nie kilka wozéw rekordowych w rozmaitych krajach
Europy i w Ameryce, najblizsza przyszto$¢ wykaze,
czy przewidywania nasze sg stuszne.
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Indywidualne resorowanie kot samochodu

WSPOLCZESNEJ technice samochodowej coraz

silniej uwidacznia sie kierunek stosowania wza-

jemnie od siebie niezaleznie resorowanych két,
ktory zostat wywotany przez doswiadczenia i obserwacje,
poczynione ze zwyklemi sztywnemi osiami. Wystarczy
popatrze¢ z pewnym krytycyzmem na jadacy samochdd
z tytu, aby doj$¢ do przekonania, ze sztywny tylny
most nie jest wiasciwem
rozwigzaniem kwestji reso-
rowania. Trudno bowiem jest
znalez¢ droge, ktérej na-
wierzchnia w danej chwili
bytaby zupetnie jednakowg
pod obydwoma kotami, osa-
dzonemi na wspolnej sztyw-
nej osi. Przewaznie dzieje
sie tak, ze gdy jedno z kot natrafi na jaka$ przeszkode,
drugie w tej samej chwili spotyka prosta nawierzchnie
lub tp. Wskutek natrafienia na kamien lub inng prze-
szkode podczas szybkiej jazdy koto zostaje gwattow-
nie podrzucone, a wstrzas ten musi przedosta¢ sie

Rys. 1. Dwie zasadnicze konstrukcje tylnych mostéw
z tamanemi pétoskami.

che¢ udoskonalenia resorowania két popedowych, a wiec
przewaznie tylnych.

Stosujac tak zwane tamane poétoski z nieruchomo

w podwoziu umocowanem pudtem dyferencjatu, osigga

sie nietylko zmniejszenie nieresorowanych mas, ale

i wieksza swobode dla wyzyskania miejsca w nadwo-

ziu, albowiem nie trzeba liczy¢ sie z wcigz podskaku-

jacym tylnym mostem i dla-

Q tego mozna karoserje, wzgl.

—- ! [ W VO miejsca pasazerskie glebiej
- ==-45J®AEN"Y\— osadzi¢, obnizajagc potoze-
t k) nie $rodka ciezkosci wozu.

Przy zastosowaniu indywi-
dualnego resorowania, kazde
z kot stale trzyma sie po-
wierzchni drogi, eliminujac
ciggte podskoki samochodu i tem samem ulepszajac
jakos$¢ jazdy.

Zanim przejdziemy do rozpatrywania poszczeg6l-
nych konstrukcji, zastanéwmy sie, w jakich warunkach
muszg one pracowac i jakim zasadniczym warunkom

Rys. 2. Czesci sktadowe tylnego mostu syst. inz. Gazdy.

przez sztywng o$, wzgl. most, do drugiego kota, wy-
wotujac drgania znacznych mas, udzielajgce sie calemu
podwoziu. A wiec, rezultatem takich niejednakowych
torow pod kazdem z ko, przy stosowaniu sztywnej
wspoélnej osi lub mostu, sa ciagte wstrzasy, fatalnie
wptywajace na jakos¢ jazdy
i wytrzymato$¢ samochodu.
Po wyciagnieciu odpo-
wiednich wnioskéw z do-
Swiadczen, zrobionych ze
sztywnemi osiami, obecnie
wielu konstruktoréw doszto
do przekonania, ze jedynie
przez zastosowanie resoro-
wania két zupetnie indywi-
dualnego, a wiec wzajem-
nie od siebie niezaleznego,
daje sie rozwigza¢ tak na-
der wazna kwestja resorowania samochodu.
Poniewaz zasadniczo wstrzasy sg tem szkodliw-
sze, im drga wieksza masa nieresorowana, a z drugiej
strony juz samo przeniesienie kardanowe napedu wyma-
ga skomplikowanych urzadzen, stanowigcych znaczna
mase, zatem sitg faktu na pierwszy plan wytonifa sie

Tylny most syst. inz. Gazdy.

musza one odpowiadaé, aby sprosta¢ swemu zadaniu.
Jezeli weZmiemy pod uwage, ze przy konstruowa-
niu tylnego mostu nalezy szacowa¢ droge pionowa
kot wzgl. resoréw przy silnych podskokach na okoto
120 mm., to wynika stad, ze przy zastosowaniu tama-
nych pdtosiek trzeba sie li-
czy¢ z odchyleniem tychze,
w zaleznosci od ich diugo-
sci, o kat 9°40' do 11°20',
przyjmujac rozstaw két 1400
mm. Wielko$¢ kata odchy-
lenia zalezng jest w tym
wypadku od konstrukcji tyl-
nego mostu, a zasadniczo
rozrézniamy ich dwa rodzaje:
pierwszy stosuje dla obydwu
potosiek wspdlng podstawe
oscylacji, lezaca zwykle w
podtuznej osi symetrji podwozia, za$ w konstrukcjach
drugiego rodzaju kazda z poétosiek moze oscylowaé
wzgledem swego zawieszenia, przyczem odlegtos¢ mie-
dzy tymi punktami zawieszenia bywa rozmaita w za-
leznosci od konstrukcji dyferencjatu i przegubéw. Na
rys. 1 przedstawione sg szematycznie obie te konstrukcje.
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Z wyzej wspomnianych katéw odchylenia mniejszy
odnosi sie do tylnych mostéw pierwszej grupy kon-
strukcyjnej, za$ wiekszy kat — do drugiej grupy, przy-
czem przyjeto, ze przy rozstawie két 1400 mm. odle-
gtos$¢ miedzy osiami oscylacji poszczegdlnych pétosiek
wynosi 200 mm. Stad odlegtos¢ osi oscylacji do pta-
szczyzny symetrji kota, wzgl. dtugo$¢ poétoski stanowi
w pierwszej konstrukcji 700 mm., w drugiej — tylko
600 mm.

Rys. 4. Wnetrze o$rodka tylnego mostu syst. inz. Rumplera.

Oprocz tych zasadniczych i najbardziej rozpo-
wszechnionych grup istnieje, jak to zobaczymy, caty
szereg jeszcze innych konstrukcji, zmierzajacy do na-
dania jaknajbardziej indywidualnego resorowania kotom
samochodu.

Juz na pierwszy rzut oka, a tembardziej po uwzgled-
nieniu cyfrowego przyktadu z wielkosciami katéw od-
chylenia, wydaje sie konstrukcja z wspdélng podstawg
oscylacji dla obydwoch pétosiek odpowiedniejsza.
Rzeczywiscie, taka budowa ma powazne zalety, lecz
posiada i wady. Musimy bowiem mie¢ na wzgledzie
stale przenoszenie popedu na kofa z udziatem dyferen-
cjatu, wobec czego zastosowanie tej zasady wymaga
skomplikowanych i drogich mechanizméw, co oczywi-
Scie jest powazng przeszkoda dla szerokiego rozpo-
wszechnienia tej, napozor tak zachecajacej, konstrukcji.

Takze zwolennicy drugiej grupy konstrukcyjnej
nie mieli przed sobg tak fatwej drogi, jak sie to wy-
daje. Poniewaz, jak to juz zaznaczytem, przy tej budo-
wie trzeba sie liczy¢ z katem odchylenia do okoto

Rys. 5. Sprzegto, skrzynka biegéw i tylny most inz. Rumplera w przekroju.
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11°20" (a nawet przy mniejszych wozach o mniejszym
rozstawie kot jeszcze wiekszym katem), przeto nie moz-
na bylo zastosowa¢ tu ogélnie uzywanego w samo-
chodach przegubu kardanowego, ktéry odpowiada wa-
runkom, panujagcym w wale napedowym, gdzie odchy-
lenia wynoszag maksymalnie tylko okoto 6°. Chcac
jednak w nowych konstrukcjach mozliwie postugiwaé
sie wyprébowanymi elementami, niektérzy konstrukto-
rzy obmyslili specjalne elastyczne zawieszenie pudta
dyferencjatu w podwoziu, dzieki czemu ztagodzili
ostro$¢ kata nachylenia, rozktadajac go miedzy pét-
oske i dyferencjat, a takze miedzy dyferencjat a rame
podwozia.

W wspomnianych dwdéch zasadniczych konstruk-
cjach ruchomych pétosi, ptaszczyzny két tylko rzadko
kiedy znajdujg sie w potozeniu do siebie réwnolegtem,
albowiem oscylujac ze swemi poétosiami  wzgledem
pewnej prostej (osi), tworzag one przewaznie miedzy
sobg kat. Stad wynika, ze przy drganiach tak osadzo-
nych két nastepuje pewne obcigzenie pneumatyku

Rys. 6. Kompletny blok maszynowy z popedowa przednig osig
syst. inz. Rumplera.

w kierunku poprzecznym. To tez niektérzy konstrukto-
rzy obawiali sie tego dodatkowego obcigzenia, sadzac,
ze wywola ono Scieranie i szybsze zuzycie pneumaty-
kéw. Dotychczasowe wyniki z zastosowania odchyla-
jacych sie kot wykazaty, ze obawy te byly niestuszne,
za$ zasadniczo przy zastosowaniu indywidualnego re-
sorowania ko6t zmniejsza sie zuzycie
pneumatykéw. Pomijajac  juz zba-
wienny wplyw na pneumatyki przez
zmniejszenie nieresorowanej masy, tak-
ze state trzymanie sie drogi przez
kota indywidualnie resorowane (o czem
juz wspomniatem), nietylko dobrze
wptywa na jakos¢ jazdy, ale i na
wytrzymatos¢ okolenia. Wplyw ten
tatwo sobie mozna wyttomaczyc,
biorac pod uwage, ze przy sztywnym
moscie wcigz zachodzg sytuacje, w
ktoérych koto nie dotyka drogi, a kre-
ci sie w powietrzu. W tych chwilach
nagtego odcigzenia ruch obrotowy kota
zostaje przy$pieszony, a w nastepnym
momencie, kiedy koto bywa na ziemie
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odrzucone, zostaje ono nagle zahamowane, co sprawia, ze
pneumatyk naraz z minimum dostaje maksimum obcia-
zenia i w takich warunkach naturalnie musi sie szyb-
ciej zuzyé, anizeli przy pewnem statem obcigzeniu. Prze-
prowadzone préby z wozami, w ktérych przednia o$ byta
normalnej sztywnej konstrukcji, a tylna popedowa po-
siadata indywidualnie resorowane kota, dowiodly, ze
mimo znacznie wiekszego obcigzenia tylnych kot wsku-
tek napedu i sit hamowniczych, ich pneumatyki mniej

Rys. 7. Szemat urzadzenia napedowego tylnych két syst. Tatra.

sie zuzywaty, niz na przednich kofach. State przylega-
nie pneumatykéw do powierzchni drogi eliminuje pra-
wie zupehie $lizganie i zarzucanie samochodu.

Z tych wywodéw wida¢, ze indywidualne resoro-
wanie kot taczy w sobie przyjemne z pozytecznem
i dlatego przypuszcza¢ nalezy, iz bliska przysztosé
przyniesie jeszcze znaczniejsze rozpowszechnienie tego
systemu.

Rys. 8. Resorowanie tytlu w samochodach Tatra.

Przechodzac do opisu ciekawszych konstrukcji,
rozpoczne od tylnego mostu, skonstruowanego przez
inz. Gazde, ktérg to konstrukcje przedstawiajg ryciny
2 i 3. Na pierwszej z tych rycin widzimy czesci skia-
dowe i ztozong potéwke wewnetrznego urzadzenia
tylnej osi, w ktorej dyferencjatu nie zastosowano.
Czeéci A i C skfadajg sie z kotnierzy i centrycznie
w nich znajdujacych sie pétkulistych wystepéw; sg one
zeSrubowane z trybem talerzcowym i z drugg syme-
tryczng potowa w jedng cato$¢. W wolng przestrzen,
utworzong miedzy pétkulistymi wystepami czesci Ai C,
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wchodzi poétkulista szala B, stanowigca catos¢ z pot-
oska b. Od strony wewnetrznej (wklestej) znajdujg sie
w szali cztery wgtebienia réwniez ksztattu potkulistego,
symetrycznie rozmieszczone. W kazdym z tych wgtle-
bien witozono po jednej kulce stalowej D. Tym kulkom
odpowiadaja w wypuklym wystepie czeSci C cztery

Rys. 9. Podwozie samochodu Tatra widziane z boku.

podtuzne kanaty. A wiec kulki D odgrywajg tu role
klinéw, ktére przenosza ruch obrotowy ze ztaczonych
czesci A i C na potoske b, wspartg na pdtkulistych
powierzchniach i mogaca oscylowaé¢ wzgledem s$rodka
kuli, utworzonej przez zespét czesci sktadowych. Z 3 ry-

Rys. 10. Tylny most syst. Hesslera.

ciny wida¢, ze dla ograniczenia zbyt wielkiej swobody
ruchu potosiek i przystosowania go tylko do wahan
w jednej plaszczyznie, a takze ze wzgledu na reakcje,
wywotane popedem, umocowano wahliwie w pudle
zewnetrznem widetkowate zakoriczenie rurowej ostony

Rys. 11. Tylny most Steyr widziany z tytu.

potosi. Skorzany mankiet tworzy uszczelnienie miedzy
zewnetrznem pudiem osrodka, a ruchomemi ostonami
potosiek.

Wspomniana wyzej konstrukcja zostata jeszcze
opracowana w roku 1924 i wéwczas podawaty zagra-
niczne pisma fachowe wiadomosci o bliskiem zastosowa-
niu jej przez szereg powaznych fabryk francuskich, co jed-
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nak zdaje sie dotad nie nastgpito. Nie wiem, czy ulegt inz.
Gazda og6lnym trudnosciom, spotykanym zwykle przez
konstruktoréw przy wprowadzaniu nowosci, czy tez
byly przeszkody natury rzeczowej, ktére ukazaty sie
w miare przeprowadzania préb. Konstrukcja ta nie jest
zbyt prostg i nastrecza pewne trudnosci przy wbudo-
waniu dytferencjatu, obecnie stosowanego nawet i do
Izejszych wozdw.

Rycina 4 przedstawia wnetrze o$rodka mostu po-
pedowego Rumplera, stosowanego przedtem do tylnych
koét, a obecnie do popedowych przednich két. Obie
potoski oscylujg wzgledem podtuznej osi symetrji wo-
zu i jako prowadnic uzywaja ptaszczyzn pétcylindrycz-
nych, osadzonych w zewnetrznem pudle, ztaczonych
z rurowemi ochronami zewnetrznemi i z rozwidlonymi
pretami usztywniajacymi. Poped przez dyferencjat prze-
dostaje sie do dwoéch trybdw atakujacych stozkowych
rozmaitej $rednicy, osadzonych za po$rednictwem krot-
kich tuleji na jednej osi. Kazdy z tych trybéw ataku-
jacych zazebiony jest z jednym trybem talerzowym,
umocowanym na poétosce. Takze obydwa tryby tale-
rzowe majg rozmaite $rednice, jednak stosunek wza-

Rys. 12. Tylny most Steyr widziany z boku.

jemny S$rednicy trybu atakujacego do $rednicy odpo-
wiadajagcego mu (a wiec z nim zazebionego) trybu ta-
lerzowego w obydwu zespotach (parach) trybowych
jest ten sam. Rycina 5 przedstawia przekrdj podtuzny
skrzynki biegéw i poprzeczny tylnego mostu, za$ na
ryc. 6 wida¢ caty kompletny blok maszynowy Rum-
plera z przednig popedowa tamang osig. Poniewaz
kota popedowe spetniajg tu jednoczesnie funkcje kie-
rownicza, musiano uzy¢ do potaczenia pétosi z piasta-
mi kot specjalnych przegubéw. Konstrukcja Rumplera
jest niewatpliwie ciekawa, lecz nader skomplikowang
i drogg w wykoniu.

Bardzo podobna, ale nieco uproszczong konstruk-
cje zastosowano w dwu — a takze szeSciocylindrowej
Tatrze. Rycina 7 przedstawia szemat napedu tylnych
két w samochodach Tatra. Tutaj obie poétoski oscy-
lujg wzgledem przedtuzenia sztywnego watu popedo-
wego, ktéry biegnie w rurze, stanowigcej fundament
podwozia. Na koncu watu popedowego znajduje sie
dyferencjat ztozony z trybéw czotowych, ktéry posred-
niczy w przeniesieniu ruchu na dwa zespoty trybéw
stozkowych A—A, i B—B, upodabniajgcych te budo-
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we do opisanej kostrukcji Rumplera; jednak osadzenie
rurowych oston poétosiek jest tu odmienne i to prostsze,
a mianowicie zaopatrzone sg one na koncu w mocne
widetki, zawieszone wahadtowo na przedtuzeniu
watu popedowego. Konstrukcja ta okazata sie po kil-
kuletnich do$wiadczeniach zupetnie odpowiednig i dla-
tego uzyto jej obecnie do nowego modelu szesciocy-
lindrowego. W wozie tym, po osiggnieciu dobrych re-
zultatébw z matg Tatrg, zastosowano réwniez do przed-
nich ko6t indywidualne resorowanie z tamang osig i po-
przecznym resorem. Charakterystycznym dla Tatry jest

Rys. 13. Przedni popedowy most samochodu Voran.

tez spos6b podparcia tylnych poétosiek na resorze,
tak uskuteczniony, ze zaleznie od pochylenia koét,
a tem samem obcigzenia wozu (w nieobcigzonym lub
lekko obcigzonym wozie pétoski tworza kat rozwarty),
nieco zbliza sie, wzgl. oddala sie punkt oparcia pét-
osiek od $rodka resoru. W ten sposéb ramie sity
(dzwigni), dziatajacej na resor, w pewnych matych
granicach skraca sie lub przedtuza, wptywajac korzyst-
nie na miekko$¢ resorowania. Rycina 8, na ktérej po-
tozenie potosiek w stanie odcigzonym naszkicowano
nieco przesadnie, wyjasnia te zasade.

Zanim przejde do tylnych mostéw, nalezacych
do drugiej grupy konstrukcyjnej wedtug poprzedniego
podziatu, t. j. z osobnemi od siebie odlegtemi osiami

Rys. 14. Zawieszenie tylnych két w samochodzie Rumplera.

oscylacji dla kazdej z pétosiek, wspomne o konstruk-
cji Hesslera, bedaca czem$ posredniem miedzy obiema
grupami.

Jak z ryciny 11 widaé, pudio dyferencjatu zawie-
szone jest w podwoziu elastycznie na dwéch pomoc-
niczych resorach i w ten spos6b moze ono w pewnych
granicach zmienia¢ swe potozenie wzgledem ramy pod-
wozia. Pétoski potaczone sg z dyferencjatem przy po-
mocy zwyktych przegubéw kardanowych lub tarczowych.
Gdy koto natrafi na przeszkode i zmieni swe potoze-
nie w ten sposéb, ze jego pétoska odchyli sie o pe-
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wien kat, to odchylenie to roztozy sie czeSciowo na
dyferencjat i czeSciowo na przegub, nie obciazajac tego
ostatniego zbyt wiele. Na rycinie wida¢ most Hesslera
z odchylong pétoska o 12°, w ktérym to wypadku
0 okoto 6° odchyla sie pudto dyferencjatu i o tylez
potoska w przegubie. Zawieszenie dyferencjatu w reso-
rach moze go niekiedy uchroni¢ przed uszkodzeniem
przy natrafieniu wiekszej przeszkody na drodze, a takze
nadaje pewng elastyczno$¢, w przeniesieniu popedu.
Reakcje popedowe musza tu by¢ przeniesione przez spe-

Rys. 15. Zawieszenie tylnego kota w samochodzie S. H. W.

cjalne organa. Nie wiem, czy most Hesslera zostat
praktycznie wyprébowany i jakie osiggnieto nim re-
zultaty.

W ostatnim modelu Steyra XII zastosowano
rowniez do tylnych ko6t tamane potoski, potaczone
z dyferencjalem przy pomocy specjalnych przegubdw.
Ryciny 11 i 12 przedstawiajg tylny most Steyra wi-
dziany z réznych stron. Na swych zewnetrznych kon-
cach osadzone sg ochrony pétosiek w prasowanych
z blachy stalowej wspornikach, ktére z jednej strony
stuzg jako prowadnice poétosiek. Wsporniki te osadzo-
ne sg swym przednim koricem w kulowych sworzniach
na ramie podwozia. W ten sposéb koto oscyluje jedno-
czesnie wzgledem $rodka przegubu i $rodka kulowej
osady na sworzniu.

W samochodziku Iradam mojej konstrukcji (zna-
nej Sz. czytelnikom z opisu p. kpt. Szydelskiego), za-
stosowujac do tylnych két indywidualne resorowanie,
potaczytem potoski z dyferencjatem specjalnymi kulo-
wymi przegubami, a reakcje popedowa przeniostem na
podwozie resorem poprzecznym i osadzeniem rozwidlo-
nych zakonczen oston poétosiek w pudle dyferencjatu.
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Niektérym konstruktorom zalezy na tern, aby
przy niezaleznem resorowaniu — kota, gdy natrafig na
przeszkody przesuwaly sie w ptaszczyznie ich syme-
trji, ktora to ptaszczyzna nie jest prostopadig do fa-
manych poétosiek. Dla osiggniecia tego celu trzeba po-
taczy¢ potoske z kotem réwniez przegubem. Taka kon-
strukcja przedstawiona jest na rycinie 15, wyobrazaja-
cej popedowa przednig 0§ samochodu Voran, w kto-
rej drugi przegub wbudowano w piaste kota. Po dwa
przeguby do kazdej po6toski stosuje tez Sizaire, Cottin-
Desgouttes i wielu innych konstruktoréw. Jakkolwiek
przez taka budowe osigga sie pewne zalety, nie wydaje
mi sie ona praktyczna. Z konstrukcja ta mieli sposobnosé¢
zapoznania si¢ Sz. czytelnicy z okazji ogtoszonego
w jednym z poprzednich zeszytéw ,Auta” artykutu.

W nowych typach samochodéw Rumplera i firmy
SHW., w ktérych do napedu zuzyto przednich kot,
dazac do nadania ru-
chu tylnym kotom w
ptaszczyznie ich sy-
metrji, a takze chcac
jaknajbardziej wyzy-
ska¢ miejsce w ka-
roserji, konstruktorzy
przez odpowiednie za-
wieszenie kot zupet-
nie wyeliminowali tyl-
ne osie.

Rys. 14 przedsta-
wia konstrukcje Rum-
plera. Kazde z tylnych
kot osadzone jest na
rurze swym przednim
koncem, obrotliwie za-
wieszonej na poprzecz-
ce ramy podwozia. Ru-
ra ta, wzgl. koto pod-
parte jest przez dwa
Ewierceliptyczne reso-
ry, wskutek czego
nieresorowana masa
zmniejsza sie jeszcze.
Majac z powodu bra-
ku tylnej osi zupeing
swobode, konstruktor
nie potrzebowatwygina¢ ramy podwozia, przez co uzyskat
obnizenie potozenia punktu ciezkosci.

Rys. 16. Przekréj osady tylnego kota
w samochodzie S. H. W.

Samochéd SHW nie posiada ani przedniej, ani
tylnej osi, a kazde z k&t osadzone jest niezaleznie
w prowadnicy, umocowanej do podwozia karoserji.
Prowadnice posiadajg wewnatrz spiralne sprezyny do
resorowania i na dole pneumatyczne amortyzatory.
Wykonanie to przypomina konstrukcje Lancia. Na ry-
cinach 15, 16 i 17 wida¢ zawieszenie tylnych kot
i urzadzenie popedowe przednich két w przekroju. Ze
wzgledu na jasno$¢ rysunkéw, uwazam blizsze wyja-
$nienie za zbyteczne. Konstrukcja ta, w szczeg6lnosci
w potaczeniu z napedem, nie jest prostg i nie wydaje
mi sie praktyczng.
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Pragne zapozna¢ Sz. czytelnikéw tez z moim nowym
projektem elastycznej osi, wzglednie walu popedowego,
ktéry po opatentowaniu zostat niedawno opisany przez
jedno z powazniejszych berlifskich pism automobilo-
wych i znalazt przychylng opinje fachowcéw. Zasada

Rys. 17. Przekr6j urzadzenia napedowego przednich kot
w samochodzie S. H, U7

tej konstrukcji polega na tern, ze bez stosowania spe-
cjalnych przegubéw lub skomplikowanych urzadzen pu-
dio dyferencjatu (z normalnym napedem tegoz dwoma
trybami) jest nieruchomo umocowane w ramie podwo-
zia, za$ naped na kota przeniesiony zostaje zapomoca
elastycznych pétosiek. W Izejszym typie pétoska utwo-
rzona jest z gietkiego waltu, ztozo-
nego z krétkich, na koncach zaczopo-
wanych ogniw stalowych (podobnego
do watka, napedzajagcego tachometr),
na ktéry od zewnatrz nasadzone sg
koncetrycznie jedna w drugg dwie
sprezyny spiralne odpowiednich roz-
miaréw. Gietki wat wewnetrzny i ela-
styczne jego sprezynowe ostony sta-
nowig jedna cato$¢, zakonczong po
obu koncach odpowiednimi kotnierza-
mi, ktérymi elastyczna pétoska zostaje
potagczona z dyferencjatem i kotem.
Dla wiekszych samochodéw pomyslane
sg elastyczne potosie z wbudowanymi
don resorami ptaskimi, ktére nadajg
catosci wiekszg odporno$¢ na pozio-
me przekrzywienia. Od zewnatrz znaj-

duje sie réwniez elastyczna ostona ze spirali o prze-
kroju eliptycznym.

Gtownem zadaniem gietkiego watu jest przeno-
szenie ruchu obrotowego do tylnych két, w czem do-
pomaga mu stalowa spirala, ktéra nadaje pétosce spre-
zystos$¢ i stanowi pewien elastyczny element—amor-
tyzator w przeniesieniu sity. W ten sposéb szkodliwe
wstrzasy przy nagtem wprzeganiu silnika lub hamowa-
niu zostajg ztagodzone. Podwdjne spirale wskutek in-
terferencji drgan ttumia je wzajemnie. Reakcja popedo-

Rys. 18.

wa | momenty wywotane hamowaniem przeniesione
zostajg na podwozie przy pomocy drazkéw reakcyj-
nych, ktére nie wplywajac ujemnie na elastycznos$é
po6tosiek w kierunku pionowym do drogi, odcigzajg je
z tych sit. Drazki reakcyjne przytwierdzone sg do po-
kryw hamulcowych, a drugim swym koricem osadzo-
ne sa ruchomo w ramie podwozia. Naturalnie, ze wy-
konania konstrukcyjne tej idei moga by¢ jeszcze inne.
Przy pewnem zastosowaniu daje sie stalowa spirala
uzy¢ zamiast przedniej osi. Musze zaznaczy¢, ze
moj projekt dotad nie zostat praktycznie wyprébowa-
ny i nie wykluczam pewnych trudnosci w jego za-
stosowaniu.

Indywidualne resorowanie daje sie stosowa¢ do
przednich két znacznie tatwiej, niz do tylnych, jakkol-
wiek mechanizm kierowniczy wymaga specjalnego
uwzglednienia. Jednem z najprostszych i zarazem naj-
starszych rozwigzan jest obecnie stosowane przez firme
Hanomag zawieszenie przednich két na osi, utworzo-
nej z dwoch réwnolegtych resoréw poprzecznych, co
przedstawione jest na ryc. 18. Inng odmienng konstruk-
cje, przypominajaca wykonanie w dawnych samocho-
dach Sizaire-Naudin, stanowi przednia oS, systemu
Faudi, przedstawiona na rycinie 19. Rurowa o$ zakon-
czona jest silnemi prowadnicami, w ktérych moga

Rys. 19. Przednia o$ systemu Faudi.
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przesuwac sie obrotnice két, wsparte przez poprzeczny
resor. W ten sposéb nieresorowana masa zostaje do
minimum zredukowana. Oprécz tego charakterystyczng
wiasnoscig tej konstrukcji jest prawie zupeitne odcig-
zenie osi z momentéw gnacych i z momentéw wyste-
pujacych normalnie przy kierowaniu i hamowaniu, co
uzyskano przez specjalne podwieszenie kot, a takze
przez urzadzenie kierownicze. Momenty gnace w pio-
nowej ptaszczyznie osi wystepujg tylko woéwczas, gdy
woéz zostanie przecigzony poza granice normalnego
resorowania. Normalna prezno$¢ resoru nie stanowi
dla osi obcigzenia, albowiem punkt, wzgl. prosta opar-
cia. resoru, a wiec miejsce, z ktérego obciazenie zostaje
odprowadzone na resor, lezy w pta-
szczyznie symetrji kota i zlewa sie
w ten sposéb z ptaszczyzng obciaze-
nia. Aby tego dopig¢ musiano tarcze
kota specjalnie wygia¢ i w ten sposéb
ptaszczyzna symetrji  pneumatyka
przechodzi przez obrotnice kota i
podparcie resoru. W tarczy kotowej
wyttoczono tez beben hamulcowy.
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Zaznaczy¢C musze, ze 0Sie z poprzecznym resorem
przy odpowiedniem zawieszeniu majg te zalete, ze nawet
przy silnem resorowaniu prawie zupetnie nie przesuwaja
sie ku tytowi, co upraszcza konstrukcje i utatwia prace
organéw, posredniczacych w kierowaniu. Osigga sie
to przez zawieszenie osi, wzglednie jej podparcie na
specjalnie dlugich drazkach, a Faudi uzywa w celu
uzyskania jaknajbardziej prawidtowego kierowania
drazka trzy razy dtuzszego od normalnego do prze-
noszenia ruchu kierownicy na obrotnice két, co jest
mozliwe przez wiaczenie w zespdt kierowniczy specjal-
nych organéw posredniczacych.

Jak widzimy, konstrukcyjne rozwigzania proble-
mu indywidualnego resorowania kot
samochodu sg roéznorodne, jednak
zawsze ich myslg przewodnig jest
dazenie do osiagniecia jaknajlepszej
jakosci jazdy, to jest wygody pa-
sazerbw i poszanowania mecha-
nizmu. Jest to oczywiscie dla
techniki zagadnienie pierwszorzed-
nej wagi.

Porady techniczne

Jak zwiekszy¢ trwato$¢ oleju przy silnikach
automobilowych? Pierwszym warunkiem dla ekono-
micznego zuzycia oleju automobilowego jest uzywanie
oleju wysokowartosciowego, posiadajacego dla danych
warunkéw pracy silnika odpowiednig ciektos¢ i cha-
rakter. Trwato$¢ jednak tak dobranego oleju zalezy od
obchodzenia sie z nim.

Nawet najlepszy olej rozciericzy sie i straci na
swej wartosci smarnej, gdy materjat pedny przedosta-
nie sie do karteru miedzy ttokiem, a Sciankg cylindra.
Aby jaknajbardziej ograniczy¢ rozcienczanie oleju, na-
lezy baczy¢, aby podczas jazdy mieszanka nie byla
zbyt bogata, jakotez unika¢ nalezy zatapiania gaznika,
szczeg6lnie w porze zimowej. Biegu jatowego nalezy
sie mozliwie wystrzega¢ i pamieta¢, aby silnik wtedy
pracowat na bardzo matym gazie.

Nalezyta uwage nalezy zwraca¢ na zapton. Celem
unikniecia zbyt intensywnego chtodzenia silnika w po-
rze zimowej, nalezy przykrywaé go pokrowcem lub
derka. Filtry olejowe nalezy czesto kontrolowac i czy-

Sci¢. Dopetnia¢ olej do wiasciwego poziomu czesto
matemi ilosciami, jest wiecej wskazane niz wiekszemi
ilosciami w dtuzszych odstepach czasu.

Jak sie czysci karter? Natychmiast po ukoncze-
niu jazdy nalezy spusci¢ ciepty jeszcze, a zatem dobrze
zmieszany olej, ktéry bardzo szybko sptywa, co daje
pewnos¢, ze wraz z olejem wyptyng z karteru nieczys-
toéci. Pod zadnym warunkiem nie nalezy przeptukiwaé
karteru nafta, poniewaz pozostate w jego wgtebieniach
resztki tejze rozcienczytyby Swiezy olej. Mogtyby one
réwniez oddzieli¢ od $cian karteru pozostatosci stano-
wigce nierozpuszczalne substancje,, ktdre, przedostawszy
sie do czesci smarowych, mogtyby sta¢ sie powodem
uszkodzenia maszyny.

Przewaznie wystarcza samo spuszczenie cieptego
oleju, w przeciwnym razie nalezy przeptuka¢ Kkarter
Swiezym olejem w ilosci 1—2 litrébw. Olej ten po
przefiltrowaniu bedzie znéw zdatny do uzytku.
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Jako specjaliéci fachowcy z diugoletnig praktyka za-
graniczng, wzieliSmy sobie za zadanie wyrabianie
dobrych i tanich karoserji, ku zadowoleniu na-
szej klijenteli.
Wyrabiamy wszystkie systemy karoserji i nad-
budéwki na kazde podwozie.
Kazdg luksusowa karoserje, autobusy i platformy
wykonywujemy wedtug zyczen Szan. Klijenteli lub
podtug podanego nam rysunku podwozia.

KRONIKA

Grand. Prix Rzymu.. W wysScigach o Grand Prix
Rzymu, zorganizowanych w dniu 12 czerwca, starto-
wato 19 samochodéw, w czetn az 14 maszyn Bugatti.
Organizacja byta skandaliczna, co wraz z wyjatkowg
niesfornoscig widzéw, doprowadzito do kilku powaz-
nych wypadkéw. Odrazu w pierwszem okrazeniu kie-
rowca Ceratto na sam. Delage wpadt na trybune, za-
bijajagc karabiniera i ranigc siebie oraz kilka innych
0s6b. Pdzniej, w 31 okrazeniu, Materassi na sam. ltala
wywrécit sie skutkiem uderzenia o drzewo, przyczem
zabit karabiniera i dziecko.

Rezultaty tragicznych wyscigéw byty nastepujace:
I. Nuvolari (Bugatti) przebyt dystans 420 km. w cza-
sie 3 g 47 m. 28 s., szybko$¢ S$rednia na godzine
110 km. 852 m.; 2. Lepori (Bugatti) w 3 g. 48 m. 13 s,;
3. Balestrero (Bugatti) w 3 g. 57 m. 31 s.

Czeskie ,,Tourist Trophy" motocyklowe rozegrane
w dniu 12 czerwca na przestrzeni 370 km. wygrat Nie-
miec Bauhofer na B. M. W. w czasie 3 g. 57 m. 45s.
z szybkoscig $rednig 93 km. 440 m./g.

Angielskie ,,Tourist Trophy“, najciekawsze wy-
Scigi motocyklowe $wiata, odbyly sie, jak co roku, na
torze szosowym potozonym na wyspie Man. W dniu
13 czerwca rozegrat sie Wyscig Junioréw dostepny dla
motocykli 350 cm.3, ktéry zgromadzit na starcie 46 wspot-
zawodnikéw, 15 czerwca — bieg lekkich motocykli
250 cm.3, w ktérym udziat przyjmowato 29 konkuren-
téw, i wreszcie 17 czerwca przy udziale 51 motocy-
klistow — Wyscig Senioréw dla kate-
gorji 500 cm.3 Dystans dla wszystkich
kategorji wynosit siedem okrazen toru
czyli 425 km. 138 m. Rezultaty:

Wyscig Junioréw: 1. Dixon (H. R. D.
346) 3:55:54, szybkos¢ Srednia na go-
dzing 107 km. 504 m.; 2. Willis (Velo-
cette 348) 4:04: 39; 3. Simpson (A.J. S.
384) 4:06:22. Do celu doszto 20 mo-
tocykli.

Wyscig lekkich motocykli: 1. Hand-
ley (Rex Acme 248) 4:10: 22, szyb-
kos$¢ Srednia na godzine 101 km. 280
m.; 2. Arcangeli (Guzzi 248) 4: 18:52;
3. Ashby (O. K.-Supreme 246) 4: 19:24.
Do celu doszto 17 motocykli.

Wyscig Senioréw: 1. Bennett (Nor-
ton 500) 3:51:42, szybko$¢ S$rednia
na godzing 109 km. 456 m.; 2. Guthrie
(New Hudson 496) 4:00: 04; 3. Simi-
ster (Triumph 498) 4.01 :03. Do celu
doszto 18 motocykli.

Wyscigi stukilometrowe lekkich motocykli, zorga-
nizowane zostaty przez paryska gazete L'’Auto na to-
rze welodromu w Parku Ksigzecym w dniu 26 czerwca.
W kategorji 100 cm.3 zwyciezyt Ledoux-Lebard na
La Cyclette w czasie 1 g. 54 m. 59 s. z szybkoscig
$rednig 52 km. 165 m./g. Drugim byt Dufour na Favre
0 trzy okrazenia w tyle, a trzecim Liaudois na Liau-
dois o 43 okrgzenia. W kategorji 125 cm.3 pierwszy
przybyt do celu Bornot na Prester, osiggajac, mimo
silnego deszczu, czas ! g. 18 m. 5,8 s. réwny rekor-
dowemu (szybko$¢ $rednia na godzine 76 km. 825 m.).
O jedno okrazenie w tyle pozostat Renaud na C. P.
Roleo, a o0 45 okrazen — Wech na Moto-Type.

Rzym—Kopenhaga. Miedzy 23 a 26 czerwca od-
byt sie miedzynarodowy konkurs turystyczny urzadzony
przez Krélewski Automobilklub Wioch i Dunski Klub
Motocyklowy na przestrzeni Rzym - Kopenhaga. Z Rzy-
mu wystartowato 11 samochodéw i 5 motocykli. Do
stolicy Danji pierwszy przybyt Freis na samochodzie
Hudson, ktéry na dokonanie catej drogi zuzyt 49 go-
dzin. Drugim byt Aagard na autobusie Triangel, a trze-
cim Petersen na motocyklu Nimbus.

W wyscigach, motocyklowych, zorganizowanych
w dniu 26 czerwca na torze welodromu lipskiego, ucze-
stniczyt znany w Warszawie motocyklista witoski Carlo
Vertua. Wygrat on na swym motocyklu Frera 350 cm.3
bieg 20-kilometrowy w czasie 11 m. 30 s. przed Bor-
gottim na Motosacoche i Gabelmansem na Jap. Péz-

Jury nagrody Min. Spr. Wojsk, na VI Raid Miedzynarodowy A. P.
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Jury nagrody Min. Spraw Wojskowych na VI Raid*Miedzynarodowy A. P.

niej jednak ulegt dwukrotnie Riittchenowi, ktory na
motocyklu Harley Davidson 350 cm.3 zwyciezyt w bie-
gu na 25 km. w czasie 13 m. 154 s., oraz w biegu
godzinnym, przebywajac 124 km.

Grand Prix autodromu. Monza. Wielki handicap
samochodowy o Grand Prix autodromu Monza i na-
grode kréla wioskiego w wysokosci 100000 liréw ro-
zegrany zostat w dniu 26 czerwca na torze medjolan-
skim. Dystans wynosit 50 km. Rezultaty:

1. Ziampieri (Amilcar 1100) 22 m. 40 s., szyb-
ko$¢ Srednia na godzine 133 km. 927 m.; 2. Ross
(Bugatti 2000) 23 m. 25 s.; 3. Pugno (Bugatti 2300)
23 m. 31,6 s.; 4. Bona (Bugatti 2300) 23 m. 33 s.

Zawody o Grand Prix poprzedzit wyscig pan oraz
wyscig debiutantéw. W tym ostatnim zdarzyt sie tra-
giczny wypadek, ktéry spowodowat $mier¢ kierowcy
nazwiskiem Franciosi.

Trzy samochody Delage zwycieskie w Grand Prix
Francji zgtoszone zostaty do uczestnictwa w wyscigu
o Grand Prix Anglji, ktéry rozegrany zostanie w dniu
1 pazdziernika.

Trzy samochody amerykanskie konkurowaé beda
podobno w wyscigu o Grand Prix Europy, ktéry od-
bedzie sie na torze autodromu Monza w dniu 4 wrze-
$nia. Kierowcami ich beda: Frank Lockhart, Kreis
i Bob Mac Donough.

Francuski handel samochodowy w r. 1926.
W roku ubieglym wwieziono do Francji 14.440 samo-
chodow wartosci  142.250.000 frankéw, co wobec
25.203 samochod6éw importowanych w roku 1925,
wskazuje na znaczne zmniejszenie importu. Eksport
wynosit 63.604 samochodéw wartosci 2.347.633.000
frankéw, z ktérych 9.423 wywieziono do Luksemburga,
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8.709 do Hiszpanji,
7.752 do Szwajcarji,
5.827 do Anglji,
5.380 do Algieru,
1.553 do Niemiec,
1.540 do Wioch i t.d.

Nowe rekordy
motocyklowe. W o-
statnim  miesigcu
padto na torze au-
todromu Monthlery
wiele rekordéw mo-
tocyklowych. | tak:
angielski jezdziec
Denly na motocy-
klu Norton 500 cm.3
pobit nastepujace
rekordy w swej ka-
tegorji:

5 kim. w | min.
41,19 s, szybkos¢
$rednia na godzine
174 km. 980 m.

5 mil angielskich
w 2 minuty 43,05

Championat artystow w Paryzu.
Panna Rahna, znana tancerka, na Talbocie.
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sek., szybko$¢ $rednia na godzine 177 kilometréow
664 metrow.

50 kim. w 18 m. 26,37 s., szyb, $rednia na go-
dzing 162 kim. .664 m.

50 mil ang. w 29 m. 44,84 s., szybkos$¢ S$rednia
na godzing 162 km. 300 m.

100 mil ang. w 59 m. 39,77 s., szyb, S$rednia
na godzing 161 km. 843 m.

100 kim. w 36 m. 58,83
s., szyb, $rednia na godzine
162 kim. 247 m. i w ciagu
godziny —161 kim. 864 m.

Drugi jezdziec angielski,
Marchant, pobit ze swej
strony na motocyklu Mo-
tosacoche kilka rekordow
w kat. 350 cm.3, przeby-
wajac:

5km. w1 m 4545 s,
szybko$¢ érednia na godzi-
ne 170 km. 697 m.

5 mil ang. w 2 m. 49,96
sek., szybko$¢ srednia na
godzine 170 kim. 440 m.

10 kim. w 3 m. 457 s.,
szybko$¢ Srednia na godz. 159 kim. 503 m.

10 mil ang. w 5 m. 54,72 sek., szybko$¢ $rednia
na godzing 163 kim. 329 m.

50 km. w 17 m. 50,18 s., szybko$¢ $rednia na
godzine 168 km. 196 m.

Dzien kobiecy im Monthlery. Na torze autodromu
Montblery pod Paryzem zorganizowano w dniu 12
czerwca zawody samocho-
dowe dostepne wylacznie
dla kobiet. Sktadaty sie one
z wyscigu 0 mistrzostwo
pan, do ktérego staneto 76
wspotzawodniczek, z kon-
kursu zrecznosci, w ktorym
uczestniczyto 60 dam, i z
konkursu pieknosci — karo-
serji oczywiscie — ktory
zgromadzit 99 wozdéw.

Wyscig o mistrzostwo
pan (handicap), rozegrany
po szeregu przedbiegéw i
potfinatéw, na przestrzeni
50 kilometréw, wygrata pa-
ni Dupechez na limuzinie
Amilcar, rozwijajac szybkos¢
77 km./g. Drugg byta pani Bachmann na. Georges Irat,
a trzecig panna Salomon na Bugatti.

W konkursie zrecznosci jazdy, ktéry polegat na
tem, aby najszybciej przeby¢ przestrzen 400 metréw,
lawirujac pomiedzy workami z piaskiem, tatwy sukces
odniosta zwyciezczyni konkursu Boi d’Or — pani Vio-
lette Morris, na samochodzie B. N.C. w czasie 16,4 sek.
Drugg byta panna Salomon na Bugatti w 18,6 sek.

Pierwsze nagrody w konkursie pieknosci karo-
serji zdobyly: stawna gwiazda paryskich musie-hal-

Dzien Dam w Monthlery.
Grupa pan w najmodniejszych kostjumach samochodowych.

Dzien Dam w Monthlery: Pani Violette Morris zwyciezyta
w konkursie zrecznosci jazdy.
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6w, Mistinguett na Delage i pani de Goldwurn na
Sizaire Freres.

Nowe plany na Targa Fiorio. Poniewaz wy-
Scigi Targa Fiorio, ktére poczatkowo byty konkursem
samochodéw turystycznych, przemienity sie z biegiem
czasu na zawody maszyn specjalnych, gdzie wozy
turystyczne nie majg zadnych szans, ksigze Vincenzo
Fiorio, mecenas tego kon-
kursu, postanowit zmieni¢
gruntownie jego regulamin.
Ostatnie trzy wyscigi Tar-
ga Fiorio wygrata marka Bu-
gatti, to tez, aby da¢ moz-
no$¢ rewanzu innym fabry-
kom, jak Fiat, Alfa Romeo,
Itala, Delage czy Talbot,
przysztoroczny bieg roze-
grany zostanie wedlug tej
samej formuty, to znaczy
w kategorjach i na przestrze-
ni 5 okrazen toru Madonie.
Natomiast wys$cig o puhar
Coppa Fiorio, ktéry w przy-
sztym roku ma sie odby¢
we Wioszech, bedzie stano-
wit zawody dla samochodéw turystycznych na ol-
brzymiej przestrzeni 60 okrazen trudnego toru sycylij-
skiego czyli 3.240 kilometréw. Ze wzgledu na to, ze
na gorskim torze Madonie, posiadajgcym na przestrzeni
jednego okrazenia okoto 1.500 zakretéw, niepodobna
wozem turystycznym rozwing¢ wiekszej szybkosci $re-
dniej niz 50 km./g., wyscig ten trwa¢ bedzie przypu-
szczalnie okoto 65 godzin,
czyli prawie trzy doby!

Wyscigi w garazach
wchodza w mode. Niedawno
donosilismy, ze w paryskim
garazu Banville zostaty u-
rzadzone wyscigi na serpen-
tynie, taczacej poszczego6l-
ne pietra budynku. Ostatnio
wyscigi takie zorganizowa-
no i w Ameryce, na otwar-
cie garazu kapitol w Wa-
szyngtonie, ktérego budowa
kosztowata okraglty miljon
.dolaréw. Wyscigi odbywaty
sie na dystansie 460 me-
tréw a wzniesienie wynosito
10 pieter. Droga sktadata
sie z dwudziestu prostych odcinkéw o dtugosci 9 me-
trow kazdy i z takiejze ilosci zakretow, kazdy o diu-
gosci 14 metréw. Jazda po tej spirali wymagata wiec
duzej rutyny kierowcy, jak réwniez znacznej elastycz-
nosci silnika tembardziej, ze wzniesienie musiato by¢
pokonane na najwyzszym biegu, to znaczy na bezpo-
Sredniej przektadni. Dyrektor garazu jechat z kazdym
konkurentem, pilnujac aby ten nie zmieniat biegow.
Z tych trudnych warunkéw zwyciescg wyszedt King
Richardson na samochodzie Studebaker, zuzytkowujac
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na przebycie catej drogi jedng minute i 29 sekund.
Nastepny konkurent jechat o 5 sekund dtuzej.

Segrawe, najznakomitszy kierowca wyscigowy,
zdobyweca fenomenalnego rekordu szybkosci 333 km./g.,
postanowit wycofa¢ sie z czynnego udziatu w zawo-
dach samochodowych.

Spozycie benzyny w Stanach Zjednoczonych
wzrosto w roku 1926 o 32.219.000 barytek w poréwna-
niu z rokiem 1925 i wyniosto 292.820.000 barytek.

Echa Miedzynarodowego Raidu Samochodowe-
go. Przedstawicielstwo warszawskie czeskich zakfadéw
Skoda, interesujgce sie wszystkiemi przejawami zycia
automobilowego w Polsce, celem poparcia sportu sa-
mochodowego zaofiarowato na Raid Miedzynarodowy
A. P. cztery piekne nagrody, ktére przyznane zostaty
kierowcom wozéw wojskowych. Pierwszg z tych na-
gréd zdobyt por. lwanicki na sam. Dodge, druga kpt.
Czarnecki na sam. Tatra, trzecig putk. Dembowski na
sam. Chrysler a czwartg kpt. Jaworski na sam. Ford.

TABELA POLECAJACA
Oleje zestawione w tej tabeli na-
lezy stosowa¢ do wszystkich kon-
strukcji samochodéw osobowych
i ciezarowych danego typu

alkar ff

MARKA SAMOCHODU .
[lato|zima

Amilcar.........
Adler osobowy . . .
. clezarowy . . .
Arbenez ...... wy ............
Audi -
Austro-Daimler os. AOM
osob. inne
ciezarowy
Austro-Fiat osobowy
., ciezaro
Benz- Mannhelem wy
Benz-Gaggenau m 1925
nne

Berliet osobowy
ciezarowy

Citroen 5 HP

Cfeveland
De Dlon Bouton osob

ciezar.
Dellau nay-Bellevillé .
age.

Fiat.
. Model 505
Ford......

Hispano Suiza . .
Horch 10 50 HP |
inne..

OLEJE

Noohodo™

(Nadestane)

Samochody ,Tatra“ na VI Miedzy-
narodowym Raidzie Samochodowym
Automobilklubu Polski

WYCIESTWO marki ,, TATRA" w tegorocznym

Raidzie Samochodowym Automobilklubu Polski

zaliczy¢ trzeba do najlepszych zwyciestw, osia-
gnietych dotychczas. Zawdzieczajac pierwszorzednemu
materjatowi i specjalnej konstrukcji (ruchome tylne
osie), samochody , TATRA", wykazaty, iz najlepiej sie
nadajg na tutejsze warunki drogowe. Tym razem nie
startowaty samochody wyscigowe z kierowcami zawo-
dowymi, specjalnie wystanymi z fabryki, lecz w Raidzie
tym brato udziat 4 kierowcéw - amatoréw, ktérzy juz
kilka lat jezdzac na swoich maszynach, musieli kon-
kurowa¢ ze znacznie silniejszemi, specjalnie przygoto-

Galkar Ks
MARKA SAMOCHODU \lato zima

Hudson .10 110
Itala typ 61... .
inne ...
Lancia osobowy .
Imezarowy

2
Mercedes suwakowy 10 110

inne - .. 20 110
Mlnerva . 10 110
A uezarowy .10 110
Nesseldorfer - --- 2 10
Mal\%lrus 110
110

Opel.. 110
Packard 110
Peugeot 125
Praga.. 110
Protos.. 110
Puch osobowy 10 110
cie 120
Raba.. 125
Renault 110
- --- 2 110

Rochet- Schnelder .. 110 110
Rolls-Royce - . .. 20 110
Salmson.......cceee. 200 110
Saurer - - 110
Steyr .. 110
Stoewe 110
Studebaker .. 10 125
Tatra maly typ 20 110
Wleksze - 10 110
Talbot. 20 110
Vmsm 20 110
Wanderer.. 10 110

VV GALKAR

KARPATY

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH Sp. o ogr. por.
WYLACZNA SPRZEDAZ:

centrala:
Iwow, pl. marjacki S.

GALICYISKIEGD  KARPACKIEGO NAFTOWEGO TOW. Akt

Rafinerie w Glinku Marjampolskim, Dziedzicach i Jedliczu

oddziat W warszawie,

ODDZIALY | SKEADY W CALEJ POLSCE.
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wanemi, maszynami i obsadzonemi zawodowymi Kie-
rowcami na ten Raid przez fabryki.

Raid tegoroczny odbyt sie na przestrzeni 2,450
kim., na terenie rownym, jak réwniez w goérach Mato-
polski. Wzigwszy pod uwage, iz obsada samochodéw
matych byfa taka sama, co samochodéw duzych, tem-
bardziej nalezy oceni¢ osiggniete przez mate wozy
.TATRA" zwyciestwo.

P. inz. Rychter przejechat ten trudny Raid na
najstarszym, kursujgcym w Polsce, samochodzie
LTATRA" i jednocze$nie na najstarszej ze wszystkich
startujgcych maszyn, przyczem zdobyt nagrode Pana
Ministra Spraw Wojskowych, o zdobycie ktérej ubie-
gali sie wszyscy wspdtzawodnicy. Nalezy zaznaczyc,
iz p. ptk. Bogdanowicz z Poznania i p. Kozianski
z Warszawy Raid ten ukonczyli w najlepszym stanie
i réwniez mocno rywalizowali z p. inz. Rychterem
0 powyzsza nagrode. P. kpt. Czarnecki z Min. Spraw
Wojskowych, ktéry jechat na wojskowej ,,TATRZE",
rowniez ukonczyt Raid ze $wietnym wynikiem, trzy-
majac sie regulaminu, przepisanego przez Min. Spraw
Wojsk. Zuzycie benzyny na samochodach' ,, TATRA"
wynosito, wedtug obliczen na podstawie wydanych
przez Automobilklub kuponéw — od 7,3 do 9 litréw
na 100 kim., co dowodzi, iz ,,TATRA" napewno jest
najoszczedniejszym samochodem w zuzyciu materja-
téw pednych, biorac pod uwage trudne gdrskie tereny
i anormalng obsade z bagazem.

Ministerstwo Spraw Wojskowych $ledzito z du-
zem zainteresowaniem tegoroczny Raid, przypisujac mu
wielkg warto$¢, co jest widocznem juz z tego, iz Mini-
sterstwo Spraw Wojskowych samo przeznaczyto tadng
nagrode imienia Pana Ministra Spraw Wojskowych,
wysytajac réwniez kilka swoich maszyn na ten Raid,
w ktérym wzigt udziat Szef Wojsk Samochodowych.

Wspaniate zwyciestwo samochodéw ,, TATRA"
nalezy oceni¢ jeszcze wiecej, poniewaz — jak wzmian-
kowano — byly to wszystko maszyny, bedace juz
kilka lat w prywatnem uzyciu wiascicieli, ktérzy sami
te wozy prowadzili.

»TATRA" p. inz. Rychtera przeszta okoto
130,000 kilometrow.

SKEAD METALI

Oh. Grun | S-wie

WARSZAWA
Nalewki 11 — Telef. 17-64 i 17-34

poleca specjalnie dla samochodéw:

BLACHE aluminiowg ryflowang, LISTWY, PROFILE
mosiezne i aluminiowe, RURY miedziane, CYNE angiel-
ska, OLOW i t. p.

Zakup starych metali.
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PRZODUJACY
SRODEK
WULKANIZACYJINY

Dzigki najwyzszej zawartosci siarki jest

VULCOL najszybszym i najpewniejszym

srodkiem wulkanizacyjnym na rynku.

Tylko VULCOL, a nie zaden inny S$rodek

wulkanizacyjny, daje gwarancje statej
trwatoSci.

Im dluzej koto sie toczy — tym mocniej-

szg staje sie fata.
Najstarszym i najlepszym ze wszystkich

srodkéw wulkanizacyjnych jest VULCOL

Gatunek gumy niedoscigniony.

Przezorny i madry automobilista winien

wobec tego do reparacji detki samocho-

dowej i motocyklowej uzywa¢ wylacznie
VULCOL u.

Zadajcie wszedzie wylgcznie VULCOL'u.

Odrzucajcie wszelkie nasladownictwa

oraz matowartosciowe wyroby.
VULCOLjest dobry, tanii niedoscigniony.

Zada¢ we wszystkich skladach akcesorji

samochodowych.

Generalne Przedstawicielstwo na Polske:

,,COREFA*

WILCZA Ne 33, TELEFON Ne 137-94

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych Straszewiczéw w Warszawie, Leszno 112.



