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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos$¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

nabywaé¢ mozna we
wszystkich wiek-
szych miastach Pol-

ski. Gitowny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;

telefony: 12-14,12-15.

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

Sezonowe refleksje

OMOW zapewneby potrzeba, aby wytozy¢ wszystkie
skargi, zale i uwagi, jakie nasuwajg si¢ nieszczesne-
mu tury$cie w wedréwkach jego po drogach pol-

skich. Wiele miejsca poswiecili$my juz tym sprawom,
wiele rzeczy nazwaliSmy po imieniu, w ostry sposéb
pietnowaliSmy wszystkie dowody ztej woli, opieszato-
$ci i bezradnosci wiadz i ludnosci przydroznej. Dotkne-
liSmy juz wielu, wielu mniej lub wiecej waznych spraw,
bez wielkiego, przyznajemy, skutku. Gtos nasz jak wo-
tajacego na puszczy przebrzmiat bez echa i w kocha-
nej Polsce wszystko po dawnemu. Drogi nasze w dal-
szym ciggu petne dziur i wybojéw, chiopaczki wiej-
skie wpedzajg Ci w dalszym ciagu pod samochdd krowy
i cieleta i obrzucajg Cie kamieniami. WozZnice w dal-
szym ciggu $pig snem btogostawionych na swych prze-
tadowanych furach — chwiejacych sie ze skrzypem na
waziutkich swych obreczach. Tak — wszystko po
dawnemu — po bardzo dawnemu, gdyz ostatnio wro-
ciliSmy nawet do zarzuconej juz od lat istinno-ruskoj
metody naprawy wybojéw, zapomocg faszyny. Gdym
pierwszy raz tej wiosny ujrzat niespodzianie kilometr
faszynowanej szosy, lzy rozczulenia stangty mi w oczach.
Cate moje dziecinstwo — dobre lata beztroski i ra-
dosci odzyly we wspomnieniu. Rozejrzatem sie wkoto
czy nie ujrze klasycznej ,kurjerki" (dla dzisiejszych
automobilistéw objasniam — dylizansu pocztowego)
wlokacej sie stepa po zmielonej faszynie.

Nie — zamiast kurjerki stat pochylony na jeden
bok autobus ze ztamanym resorem i rozszarpanemi
w strzepy oponami. Czar prysngt — po c¢6z u licha
upierajg sie dzisiejsi warjaci uzywaé¢ samochodu; czyz
nie lepiej powréci¢ do dawnych ,,plauwag”, . frachtow"
i ,kurjerek”, — gdy one jedne pasowaty do naszych
drég i one jedne nie razity na dylach i faszynie. Tak,
wszystko po dawnemu na drogach polskich — tylko
my zwarjowani automobiliéci nie mamy juz dawnej
wyrozumiatoéci i cierpliwosci. W naszej nierozumnej
goraczce szybkosci — pragniemy wyprzedzi¢ wszystko
i wszystkich. W szalonej naszej gonitwie zdystansowa-
liSmy juz nawet zycie polskie. Wlecze sie ono, gdzie$
tam w oddali po wybojach i faszynie — obojetne na
nasze sygnaty i na nasza prowokacje. Wiec pedzi-
my dalej, az ze ztamanymi resorami legniemy gdzie$
w rowie przydroznym, a zycie polskie czlapiac prze-
jedzie obok w dalszym ciggu obojetne i na naszg go-
nitwe i na nasza ,pane". Tak, tak — niestety, jakzez
ono podobne do zydowskiej zaprzezonej w chabety

furmanki. Zapewne, zapewne piekng rzeczg jest tra-
dycja — i wielka odgrywa ona role w moralnem zyciu
ludéw—skrzetnie jg przeto chowamy te nasza szacowng
tradycje, dziur w drogach a faszyny w dziurach. Dla-
czego jednak nie zachowaliSmy jednoczes$nie tradycji
dobrej kuchni w podrézy — tradycji ktéraby i dzisiaj
ostodzita niejednemu automobiliscie dhugie godziny
czekania gdzie$ w matem miasteczku, na pomoc, ktérg
wezwat on do swego rozsypanego samochodu. Tak—
ta tradycja zgineta — niema juz dobrej kuchni i czy-
stego lokalu, ktére witaty podréznych po stacjach pocz-
towych w najmniejszych nawet dziurach. Jakze to wy-
gladaja, pozal sie Boze, dzisiejsze restauracje i kawiarnie,
rézne Polotije, Savoje i Bristole! Lokale z pod znaku
wéciektej krowy (,la vache enragee") jakby na urago-
wisko automobiliscie, ktéry tamie na drodze swoéj sa-
mochéd na rozkraczonej na szosie krowie, a na po-
stoju swoje zeby na jej wiekowej kolezance.

Zaiste dziwi¢ sie nalezy polskim automobilistom,
ze nie popetniajg codziennie morderstw na bezczelnych
wyzyskiwaczach, ktérzy trujg ich w sposéb tak nie-
bywaty biorgc za to, wierzajcie mi, — pienigdze nie
mniejsze niz w Warszawie. A im blizej stolicy, tem
wyzysk bezczelniejszy i wstretniejsze trucie. Jesli Bog
nie obdarowat mieszczucha krewnymi lub przyjaciétmi
mieszkajacymi na wsi, to podczas kazdej swej nie-
dzielnej wycieczki samochodowej narazony jest on na
otrucie w restauracji zamiejskiej lub prowincjonalnej,
w ktérej pokrzepi¢ jest on zmuszony swoje nadwatlo-
ne wybojami sity. Czyscie koledzy automobilisci, —
prébowali jes¢ kiedy w Gréjcu, w Nowem Miescie,
Garwolinie, Nowym Dworze, Puttusku i t. d. Jesli
tak, to winszuje wam szczescia, iz czytacie jeszcze te
wiersze, ale nie zazdroszcze wspomnien — a jesli nie
jadaliscie tam, to radze S$ciagnijcie pasa i jedzcie
dalej, do Radomia, Kielc — Krakowa jesli kierujecie
sie na potudnie, a zawrdécie poprostu do Warszawy,
jesli jechaliscie na poétnoc. Tak—niepojete jest wprost
niedbalstwo kulinarne, obskurantyzm gastronomiczny
restauratoréw zamiejskich i anielska cierpliwo$¢ auto-
mobilistéw, jadacych nieraz setki kilometréw, aby do-
znawszy przez ped powietrza zdrowego podniecenia
apetytu, nasyci¢ sie zdrowg niezafatszowang kuchnig
ze $wiezych wiejskich produktéw na wiejskiem masle
przyrzadzong.

Jakzez bowiem biedni sie zawiodg! — $wieze wiej-
skie produkty wywedrowaty juz dawno do Warszawy,
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aby po przejsciu przez rece kilkunastu zydkéw-po-
Srednikéw w stanie juz niezupetnie S$wiezym utknaé
wreszcie w warszawskiej garnkuchni, a w Pipidéwce
poczestujg cie staremi konserwami, serem upstrzonym
przez muchy, zesztorocznym kwasnym ogorkiem, pty-
wajagcym melancholijnie pod raczke z koprem w szarych
pomyjkach, no i oczywiscie Baczewskim.

| na to thukie$ sie nierozsadny automobilisto po
dziurach, wybojach i faszynach, na to$ tamat swe re-
sory i dziurawit detki! | znosisz to cierpliwie, poty-
kasz krztuszac sie te niestychane obrzydliwosci, na
widok ktérych w Warszawie wotatby$ policji, dusisz
sie w dymie i swoistym zapachu ,traktira 3-go raz-
rjada" znosisz pijackie krzyki i obfite plucie, swych
miejscowych sasiadéw i sam siebie oktamujesz, iz bo-
sko sie najadte$ i uzyte$ wsi. A potem jeszcze naiwny
czy ztosliwy Lukullusie opowiadasz w klubie swym
przyjaciotom, iz w Faszynéwce dajg niebywatej wiel-
kosci raki, a w Wybojoéwce pyszne kurczeta z mizerja.
| w nastepng niedziele popedza na Rolls-Roysach i na
Fordach twoje przyjacioty do Faszynéwki i Wybojéwki,
gdzie dostang raki jak pajaczki, a kurczaki jak po-
deszwy wraz z mizerja, ktérej Smietana jest prawdziwg
*mizerja.

Tak to wyglada nasza prowincjonalna kuchnia
staropolska i tak wyglada biernos¢ i cierpliwo$¢ na-
szych automobilistéw i turystow. A teraz przechodzac
na ton powazniejszy, czyz rzeczywiscie bytoby tak
ztym interesem prowadzenie lepszej kuchni w czystym,
nie méwie juz eleganckim lokalu, w miejscowosciach,
uczeszczanych przez automobilistbw. Wszak na nie-
ktorych szlakach — na szosie Lubelskiej, Krakowskiej,
tomzynskiej, panuje w letnim sezonie do$¢ ozywiony
ruch samochodowy. Czyz schludny lokal — czy ocie-
niona werenda lub wiejski ogrédek i dobra, nawet nie
wyszukana kuchnia, nie przyciggnetyby licznych, zgto-
dniatych automobilistow. Wszak zgdza zmiany wrazen,
zmiany widokéw i zmiany kuchni, che¢ poznawania
coraz nowych i wyszukiwania coraz lepszych—cechuje
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zwiaszcza automobiliste. Przypuszczam, ze niezrobitby
ztego interesu restaurator matego miasteczka, gdyby
wreszcie poszedt za duchem czasu i zmodernizowat
nieco swoj lokal, a polepszyt kuchnie. | czyz bytoby
ztym interesem stworzenie zno$nych lokaléw pod War-
szawg. Czyz nie odczuwamy wszyscy braku lepszej
restauracji i kawiarni w naszym cudnym podmiejskim
parku na Bielanach w tym naszym matym ,Bois de
Boulogne". Czyz nie urgga wprost estetyce i kulturze
wstretna garnkuchnia, panoszaca sie na cudnem wzgo-
rzu Bielanskiem — i czyz Bielany, tak jak ,,Bois de
Boulogne", nie statyby sie celem wieczorowych space-
réw automobilistbw ze swymi zaproszonymi go$¢mi,
gdyby znalez¢ tam mogli lepszy lokal z tarasami,
z dobrg kuchnig i dobrg muzyks. Oto wedlug mnie
kopalnia ztota dla energicznego przedsigbiorcy — ale
niestety u nas niema energicznych i niema przedsie-
biorcow — sg tylko nasladowcy i papugi, ktére nie
wyjda poza obreb Nowego Swiata i Marszatkowskiej,
chocby setki razy na tym miejscu zbankrutowaé mieli.

M6éj Boze, jakzez szcze$liwi sg automobilisci na
Zachodzie: w Auwustrji, we Francji, w Niemczech i wsze-
dzie, wszedzie w krajach cywilizowanych — tylko nie
w Polsce. — Tam majg oni nietylko wspaniate drogi,
ale w kazdej miescinie czystg dobrg restauracje — tam
majg pod stolicami setki pierwszorzednych lokali i tam
uzywajg i oni i za ich pienigdze przemystowi restaura-
torzy. A u nas?—U nas knajpa w Wilanowie, w kto-
rej précz wody, kiethasy i herbatnikéw niewiele wiecej
dosta¢ mozna, no i kasyno w Jerozolimie—nie— chcia-
tem powiedziec—w Konstancinie.

Oto wszystko co stworzyta polska przedsiebiorczo$é
dla uciechy automobilistéw i wycieczkowiczéw w naj-
blizszych okolicach Warszawy, a w dalszych okolicach
nawet i tego nie stworzyta, liczac zapewne, iz po szo-
sach polskich nikt dalej jak do Konstancina chyba nie
dojedzie.

Tak, tak mineta tradycja dobrej kuchni, pozostata
jedynie tradycja ztych drég — dziur i wybojéw...



236 AU T O

J. KESTENBAUM

Warszawa, Wilcza Nr. 29
Telefon 170-87

R ) W

Wiasne Warsztaty Reparacyjne Wyrobow

BOSCHA

ul. Leszno Ne 121, Telefon Ne 286-13

KOMUNIKAT

Coppa Florio na przestrzeni 407,25 kim. wygrywa
Laty na Aries 3 Itr.

Wielkg nagrode Belgji i wys$cig 24 godzinny: 1 i 2—
Excelsior, 3— Aries, 4 i 5— Georges lIrat.
500-milowy wyscig pod Rafaela (Argentyna) wygrywa
Juan A. Malcolm na 12 cyl. Delage.

La Coupe de la Commision Sportive, Montlhery wy-
grywa Boillot na Peugeot.

Grand Prix de I'A. C. F. Montlhery 1, 2, 3— Delage
(126 klm/godz.).

Coppa della Perugina-Italia: | i 2 Maserati
(101,5 klm/godz.).

Wyscigi otwarcia na torze Nurburg "(Niemcy): 1 Mer-
cedes-Benz (Caracciola) i wiele, wiele innych —
a wszystko przy pomocy niezawodnych

SWIEC i MAGNET

Boscha

Tirestone |



KRYZYS FORDA

SZYSTKO to, co ponizej napisze, moze sie ko-
mus$ wyda¢ zupetnie nieprawdopodobnem. Ford,
ten wielki Henryk Ford, o ktérym kazdy sty-

szat, jako o najpotezniejszym ,krélu samochodéw",
nie znajacym wspoétzawodnictwa na polu fabrykacji
miljonéw popularnych, tanich samochodéw, ten sam
Ford stracit juz dzi$ swe naczelne miejsce w szeregu
producentéw automobili.

Jeszcze przed dwoma laty Ford bezkonkurencyj-
nie stat na pierwszem miejscu w Swiatowej produkcji
samochodéw, zalewajac wszystkie kontynenty swemi
maszynami, ktérych dziesie¢ tysiecy wypuszczaty co-
dzien, pracujace petng parg jego fabryki. Wzrastajace
wcigz zapotrzebowanie na ,Fordy" pozwalalo mnie-
mac, ze jeszcze na diugie lata ten popularny wéz ma
zapewnione powodzenie i zbyt. Tymczasem w ciggu
ostatnich dwoch lat zaszto wiele nieprzewidzianych
wypadkéw i oto dzi$ Ford zostat zepchniety ze swego,
od lat tylu zajmowanego nieprzerwanie, czotowego
stanowiska, przez najgrozniejszego konkurenta—Gene-
rat Motors Company.

Jak wynika z ostatnich zestawien produkcji ame-
rykanskiej, fabryka Chevrolet, nalezaca do poteznego
koncernu Generat Motors, wyrabia obecnie 26.000 sa-
mochodéw tygodniowo, podczas gdy Ford niemal
o potowe mniej, bo zaledwie 14.000. Roéznica zatem
jest zbyt powazna, aby jg mozna bagatelizowaé. Co
za$ jest najbardziej w tern wszystkiem zastanawiajace,
to fakt, ze samochéd Chevrolet kosztuje blisko dwa
razy drozej anizeli Ford. A wiec cena nie jest wszyst-
kiem, jezeli chodzi o powodzenie samochodu; muszg
tu w gre wchodzi¢ jeszcze i inne czynniki.

Nie sa to z pewnoscig btedy w metodach fabry-
kacji, ktéra w zaktadach Forda jest doprowadzona do
szczytu doskonatosci. Jesli mozna moéwié¢ o biedach,
jako o przyczynach kryzysu Forda, to tylko o bte-
dach cztowieka.

Henryk Ford popetnit ich znaczng ilos¢. O ile
poteznem i wiekopomnem jest jego dzieto, o tyle
wielkiemi sg i jego btedy tak dalece, ze moga niemal
zniweczy¢ owoce catego zycia najgenialniejszego prze-
mystowca $wiata.

Ford posiada nature despotyczna, nature tyrana.
Uznaje tylko swe wiasne poglady, nie znosi niczyich
rad i niczyjej pomocy. Odrzucajac z pogardg poparcie
finansowe, zaofiarowywane mu w ciezszych chwilach
przez finansistbw w Wall Street, $ciagnat Ford na sie-
bie gniew potentatéw pienieznych, ktorzy odtad nie
szczedzili poparcia jego konkurentom. W ten sposob,
nie chcac sig dzieli¢ wiasnemi zyskami, stworzyt Ford
mocne podstawy dla tych, ktérzy dzi$ odbieraja mu
rynki zbytu.

W roku 1925, a wiec w okresie najwiekszego
rozkwitu swych zaktadéw, Ford popetnit drugi wielki
btad, decydujac sie na zaprzestanie kampanji reklamo-
wej, ktéra pochtaniata co roku 125 miljonéw dolaréw.

Znikty wnet z rubryk wszystkich pism amerykanskich,
fachowych i niefachowych, wzmianki o Fordzie, a re-
zultat tego jest optakany.

Trzecim bledem Forda byta jego zaciekta walka
z zydami, ktéra zwrécita przeciw niemu nienawisé je-
dnej rasy, majacej tez pewne wptywy, zwiaszcza, gdy
chodzi o sprawy finansowe.

Czwarty btad popehnit Ford przed kilkoma mie-
sigcami, udostepniajac dla ogétu ludnosci tanie skfady
zywnosci i odziezy, przeznaczone dotychczas dla pra-
cownikéw jego zaktadéw. Postepek ten wywotat, za-
miast btogostawienstw, burze nienawisci do Forda
w catej Ameryce, nienawisci tak wielkiej, ze nie za-
wahano si¢ nawet przed zamachem na jego zycie.
Popyt na samochody Forda spadt w ciggu kilku ty-
godni o potowe i najpopularniejszy, a tak dzi$ niepo-
pularny, fabrykant z Detroit byt zmuszony odwota¢
swg decyzje.

Najgtéwniejszym za$ btedem wielkiego przemy-
stowca bylo uporczywe trzymanie sie jednego typu
samochodu, bez Zzadnego prawie modyfikowania go
i ulepszania. Wszak historyczny model T samochodu
Forda zostat stworzony w roku 1908 i wszystkie jego
zmiany dotyczyly karoserji i osprzetu. Ford postawit
sobie za zadanie znizy¢ tylko do ostatecznych granic
cene swego wozu, nie zwracajagc prawie zadnej uwagi
na oszatamiajgce postepy techniki w ciggu tych dwu-
dziestu lat. | oto dzi$ okazato sie, ze Ford sie przeli-
czyt. Niska cena nie jest juz wszystkiem dla nabywcy
samochodu, ktéry zada, aby jego woéz byt zaopa-
trzony we wszystkie najnowsze zdobycze techniki.
Szczeg6lniej w Ameryce, gdzie zamozno$¢ jest
znacznie wieksza anizeli w Europie i panuje po-
wszechne dazenie do komfortu, wygod i zbytku, ideje
Forda sg przestarzate i nieaktualne. Tern sie ttomaczy,
ze samochody Chevrolet mimo dwukrotnie wyzszej
ceny majg dwukrotnie wieksze powodzenie, anizeli
Fordy. | to jest bezwatpienia najgtdwniejszg i naj-
grozniejszg przyczyng obecnego kryzysu Forda.

Najlepszym tego dowodem moze by¢ fakt, ze
sam nieugiety Henryk Ford jednakze sie zreflektowat
i ogtosit, ze jeszcze przed koricem biezacego roku
ukaze sie nowy model samochodu Ford, czterocylin-
drowy, z normalng trzybiegowsa skrzynka, komfortowy,
oszczedny i tani. Cena jego wynosi¢ bedzie 400 do
425 dolaréw. Ale tego mato, bo oto skad ingd wia-
domo, ze zaklady Forda przygotowujg sie do produk-
cji samochodu szesciocylindrowego w cenie 800 do-
larow oraz o$miocylindrowego w cenie 1150 dola-
row (I). Ten ostatni skonstruowany zostanie przez
Forda miodszego i od jego imienia zwaé sie bedzie
Edsel".

Tym sposobem Ford pragnie sie broni¢ przed
przemozng konkurencja Generat Motors. Czy uda mu
sie odzyska¢ naczelne stanowisko w produkcji samo-
chodéw? Trudno powiedzie¢, bo wszak Generat Mo-
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tors ma juz na rynku gotowe tanie i nowoczesne
wozy czterocylindrowe, jak Chevrolet, szeSciocylin-
drowe, jak Pontiac i o$miocylindrowe, jak La Salle,
ktorych olbrzymie powodzenie bedzie trudne do zwal-
czenia. Z drugiej strony Ford jest mistrzem taniosci
i jezeli rzeczywiscie uda mu sie wprowadzi¢ na rynek
nowoczesne wozy po tak niskich cenach, to szanse

jego beda ponownie bardzo wielkie. Trudno za$ uwie-
rzy¢, aby tak potezna organizacja, jak Ford Motors
Co. miafa sie rozpas¢ w gruzy. Walka wiec miedzy
dwoma tytanami przemystu zapowiada sie na nieznang
dotad skale i wyniki jej sa obecnie zupetnie nieobli-
czalne.

Marjan Krynicki.

Z WYSCIGOW O GRAND PRIX BELGJI

1. Efektowny wyscig kierowcéw przed startem. Pierwszy pedzi Senechal. 2. Excelsior przed tablica orjentacyjna. 3. Senechal
na Excelsior na jednym z licznych zakretéw. 4. Burie na Georges Irat. 5. Laty na Aries. 6. Excelsiory po zwyciestwie.



JANUSZ REGULSKI

Samochodem na Grand Prix Belgji i Niemiec

PUSZCZAMY Paryz ze smutkiem. Czyz moze

by¢ inaczej? Czy jest kto na $wiecie, kogoby

nie przykuta do siebie gorgcemi wiezami uwiel-
bienia, kogoby nie rozkochata w sobie na zabdj, ta
przewspaniata stolica $wiata, petna kiebigcego sie zy-
cia, tryskajaca bogactwem, energja i weselem?

Jeszcze raz powtarzamy gymkhane samochodo-
wa, w ktorej role choragiewek tak po mistrzowsku
odgrywajg tysigce, popedzanych przez policjantow,
samochodoéw i juz jesteSmy poza ,,octroi".

Nabieramy benzyne, o catego franka na litrze
tansza, niz o pare krokéw, w granicach Paryza, i ru-
szamy w naszej niezawodnej ,,Metallurgique* przez
Boulogne, Calais, Ostende, Bruges, Bruksele do Spa.

Po drodze, dla uzupetnienia wrazen, wspaniata
pogoda, w ciggu paru chwil, zamienita sie w straszny
orkan, idacy od oceanu.

Niestychany zwat kiebigcych sie, czarnych jak
wegiel, chmur dogonit nas szybko, pomimo naszych
90 kim. na godz.

Rozwarty sie upusty, sie¢ fantastycznych btyska-
wic otoczyta nas wkoto, a potem ogluszajaca, nie-
przerwana kanonada, ktdrej, najgwattowniejszy ogien
artyleryjski z czasow wielkiej wojny, byt tylko lichem
nasladownictwem.

Jeden bardziej namolny piorun, uderzyt tuz obok
wiejskiej restauracyjki, w Kktdrej, po dtugiej walce
z ulewg i wichurg, musieliSmy sie ostatecznie zatrzy-
maé. Swiatlo elektryczne zgasto, co przy akompanja-
mencie gwattownych grzmotéw, wywotato wsrod wiek-
szej gromadki gosci, nastr6j, mowiac delikatnie, z du-
Sza na ramieniu.

Przerwanie kabla od akumulatora sprawito, ze
przyjechatem do Spa w sobote 9-go lipca dopiero ko-

Grand Prix Belgji. Start. Na czele przyszty zwycigsca, Senechal,

na samochodzie Excelsior,

Grand Prix Belgji. Duray na Aries.

fo godz. 6 wiecz. A stad trzeba bylo jeszcze 10 kim.
gazowa¢ do Francorchamps, $licznego miasteczka
w Ardenach, o ktére opierato sie jednym katem miej-
sce wyscigu, stanowigce co$ w rodzaju tréjkata,
0 mocno pokreconych bokach, biegnacego po zbo-
czach gor. Szosa, w doskonatym stanie, kryta w so-
bie moc niespodzianek dla jezdzcéw, w postaci duzej
ilosci przeroznych skretéw, gwattownych wzniesien, to
znéw spadkow.

Grand Prix Belgji, tem rézni sie od innych wy-
scigbw klasycznych, ze jest to préba szybkosciowa
samochodéw zasadniczo seryjnych, trwajaca 24 godzin
i rozgrywana w poszczeg6lnych kategorjach.

Méwie zasadniczo seryjnych, bo tylko dlatego
nazywajg sie one seryjne, ze tak chce regulamin. Jesli
jednakze wezmiemy pod uwage, ze regulamin zezwala
wprowadza¢ do ,seryjnych" samo-
chodéw, takie zmiany, jak stosunek
przektadni, wage i forme tlokéw,
kompresje, zawory, system i wymiar
kot, pojemno$¢ rezerwoaru benzyno-
wego, system podawania benzyny
i system oliwienia, a nawet i pojem-
no$¢ cylindréw moze by¢ zmieniang
0 10%, to zobaczymy, ze z tej ka-
talogowej seryjnosci w samochodzie
nie wiele sie pozostanie.

Zresztg nalezy na te ciche ustep-
stwa przymkna¢ oczy, bo nie wiem,
czy znalaztby sie samochéd, ktory,
wziety wprost z wystawy sklepowej,
potrafitby bez przerwy jechaé przez
24 godzin, z szybkoscig przecietng
90 do 100 kim. na godz.

A czy publicznoé¢ interesowataby
sie szybkoscig przecietng, powiedzmy,
50 kim.?

Start tego wyscigu jest bardzo
ciekawy, gdyz kazdy kierowca, poza
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zwyktemi automobilowemi wiasciwosciami, musi po-
siada¢ jeszcze w powaznym stopniu znajomos¢... lek-
koatletyki.

Samochody stojg sobie jeden obok drugiego
wzdtuz drogi, ustawione skosnie w kierunku jazdy,
a kierowcy... rzedem po drugiej stronie szosy.

Na sygnat odjazdu kierowcy rzucajg sie do
swych maszyn, odbijajagc sie od miejsca swego startu
Scisle wedtug zasad lekkoatletycznych, w tempie ma-
ksymalnem przebiegajg szose, uruchamiajg motory
i jazda.

Prawdziwym zwyciescg Grand Prix, i tego pie-
szego i automobilowego, byt dzielny Senechal, ktéry
niczem ry$ skoczyt naprzéd i pierwszy dopadt do
Swej maszyny.

Start miat miejsce w sobote o g. 4 pp. Pogoda
byta dobra a nawet chwilami i storice wstydliwie uka-
zywato sie z poza chmur, zachecajac jezdzcéw do
pieknych wyczynéw sportowych.

Ruszyli tez oni odrazu w duzem tempie, z szyb-
koscig przecietng ponad 100 kim. na godz. Na czele
trzy wielkie Excelsiory, tuz za nimi trzylitrowa Aries,
niezgrabna, z olbrzymim jakby wlokacym sie po zie-
mi ogonem, potem trzy Georges lIrat zreczne i ostre
dwulitréwki, wreszcie zwartg grupa trzymaty sie An-
saldo i trzy Fasto o wygladzie zwyktych i skromnych
samochod6éw, wreszcie mata jednolitrowa Aries tez
z bardzo dtugim, tylko nieco cienszym i krétszym niz
jej starsza siostra ogonem, no i dwie ruchliwe i cien-
ko $piewajace Amilcarki.

Jesli chodzi o konkurencje pomiedzy poszczegol-
nemi markami, to wiasciwie nie byto jej, gdyz z wielkg
emocjg oczekiwany Peugeot kierowany przez znako-

Grand. Prix Belgji. Samochody po wyscigu, otoczone ttumem publicznosci. IV prawym rogu zaznaczeni
krzyzykiem goscie z Polski, Prezes Komisji Sportowej p. Janusz Regulski z zong i bratem.

T 0] N° 8

mitego Boillot, zwyciesce i rekordziste z roku prze-
sztego ku rozpaczy widzéw i organizatoréw nie stanat,
tak ze w kategorji ponad 3 litry szly tylko Excelsiory.
W Kkategorji ponad dwa litry Aries miat pewne zwy-
ciestwo nad Ansaldo, za$ w kategorji ponad iy? litra
jedynie przypadek mogtby da¢ zwyciestwo nieznanym
Fasto, nad sportowemi i doswiadczonemi Georges
Irat. Szedt w tej kategorji wprawdzie jeszcze jeden Th.
Schneider, ale bylo og6lnie wiadomem, ze nie jest
on nalezycie przygotowany i w gre wcale nie
wchodzi.

Jedynie w kategorji ostatniej do 1,1 litra mogta
rozegra¢ sie walka pomiedzy Amilcarami i Aries, cho¢
i tu wydawato sie ze raczy Amilcar, tembardziej ze
byto ich dwa, powinien bezapelacyjnie wygrac.

Przewidywania te w niczem nie zostaty zawie-
dzione. A z poszczegblnych teaméw, azeby wszystko
juz byto w dokfadnym porzadku, zwyciezyty maszyny
oznaczone pierwszemi numerami, a wiec Senechal-
Caerels na Excelsior | i Burie-Rossi na Georges
Irat I.

Nie chciatbym jednakze przez to powiedzie¢,'lze
wyscig byt nieciekawym, bo walka nawet pomiedzy
samochodami tej samej marki, prowadzona byta z caty
zaciektoscig a poza tern z ogromnym nakfadem sit
i nerwéw ze strony kierowcéw, gdyz, nie méwiac juz
0 bardzo trudnej trasie, no i 24 godzinach biegu, po-
goda z poczatku przychylna, juz po paru godzinach,
ustgpita miejsca gwattowej ulewie, ktéra trwata upor-
czywie od 7 wieczér do 2 pp. dnia nastepnego. Jakby
na ironje na pot godziny przed finiszem zajasniato
stofice w catej okazatosci.

Prosze sobie wyobrazi¢ stan jezdZzcow i maszyn,
krecacych sie w
koto na 15 kilome-
trach powigzanych
z sobg wirazy,
wzniesien i spad-
kéw, podczas tak
ulewnego deszczu,
ze, jak opowiadat
mi jeden z kierow-
cow, chwilami la-
tarnie nie byty w
stanie o$wietli¢ dro-
gi dalej niz na 10
krokéw przed ma-
szyna.

A jednak pomi-
mo to Senechal -
Caerels zdotali zro-
bi¢ koto 2190 kim.
czyli przecietnie po-
nad 90 kim. na go-
dzine, podczas kie-
dy zesztoroczny re-
kord Boillota, przy

doskonatej  pogo-
dzie, wynosit tylko
2235 kim.
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W tych warunkach nie mogto naturalnie oby¢ sie
bez wypadkéw.

| tak, kierowca Fasto Il, idgc tuz za jakg$ ma-
szyng, otrzymat uderzenie btotem w twarz, ktére mu
catkowicie zakleito oczy. Puscit w ruch hamulce, tym-
czasem jednak maszyna zjechata juz z drogi i po paru
podskokach, na zboczu szosy, przewrécita sie kotami
do gory, nakrywajac kierowce. Ten, z niebywatym wy-
sitkiem wydostaje sie w koAcu na wierzch, zatrzymuje
ciggle idacy motor, a nastepnie, pomimo pottuczen
i ciemnodci, jedynie przy pomocy lewarka, stawia sam
jeden maszyne na kota i idzie dalej.

Bytoby to rzecza nie do uwierzenia, gdyby nie
byto to faktem oficjalnie sprawdzonym.

Woprawdzie maszyna ta w koAcu musiata sie wy-
cofa¢, z powodu przekroczenia
maksymalnego czasu przepisane-
go dla kazdego okragzenia, ale
w kazdym razie wyczyn kierowcy
przechodzi miare zwyklej sity
ludzkiej.

Excelsior 11l gorzej skon-
czyt. Na jednym ze skretéw, za-
rzucito maszyne, po paru wol-
tach uderzyta ona w drzewo i,
strzaskana catkowicie, legta obok.
Kierowca ciezko ranny.

Zdarzyt sie jeszcze jeden
wypadek, rezultatem ktérego nie
byta ani krew, ani tez potamanie
maszyny, a jedynie wesote Zarty
i to z samego Senechala.

Bo czyz mozna uwierzyc,
ze kierowca i to tak wspaniaty,
mogt zabtadzic w zamknietenr
kole trasy wyscigowej? A jednak
miato to miejsce i moze tylko
stuzy¢ jako dowdd do jakiego
stopnia dochodzi zmeczenie kie-
rowcow i przytepienie ich zmy-
stow, w tak szalonej prébie sit
maszyn i ludzi.

Stato sie w ten sposéb, ze Senechal w nocy,
podczas ulewy, zamiast skreci¢ w prawo na szose sta-
nowigcg drugi bok tréjkata, co byto doskonale zresztg
uwidocznione, pojechat wprost przed siebie i rozbithy
sie o brame zamykajaca szose, gdyby nie rozpaczliwe
sygnaly policjanta, przerazonego niespodziewanym ata-
kiem samochodu. Samochéd .zatrzymat sie formalnie
0 pare centymetréow od tej bramy.

Smiano sie potem z Senechala, ze ulewa dopro-
wadzita go do rozpaczy, chciat wiec przebojem wy-
rwaé sie z tego wieziennego kota, w ktérem zostat na
24 godzin zamkniety. Tymczasem policjant zapedzit
go z powrotem do $rodka.

Tak sie dzialo na torze wyscigowym. Bytby je-
dnakze w wielkim biedzie ten, ktoby przypuszczat, ze
tem ograniczata sie juz préba samochoddw i kierowcow.
Przeciwnie, poza torem dzialy sie rzeczy jeszcze bardziej
niesamowite, taczace w sobie i komizm i tragedje.

Grand Prix Niemiec. Pani Junek przy swej Bugatti
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Z Francorchamps do trybun prowadzita waziutka
i kreta szosa gorska, doskonata przy dobrej pogodzie,
no i paru przebiegajacych po niej samochodach.

Tym razem byla jednak o tyle odmienna sytu-
acja, ze lat deszcz jak z cebra i ciggneto nig setki sa-
mochodéw, do tak zwanego oficjalnego garazu, czyli
rozmiektego, gliniastego pola, potozonego o 11/2 metra
ponizej poziomu szosy.

Ja bytem na tyle przezorny, ze pomimo posia-
danej karty garazowej, zatrzymatem sie z boku szosy,
nie wjezdzajac do $rodka.

Koto 12 w nocy, kiedy ulewa doszia do punktu
kulminacyjnego, trybuny gwattownie opustoszaty, na-
tomiast zaczeto przygotowywaé sie do przepedzenia
nocy w bardziej suchych warunkach.

| wtedy zaczety sie dramaty.
Cze$¢ widzéw, przybyta z dal-
szych stron Belgji, utozyta sie
spa¢ w swych szczelnie zamknie-
tych samochodach. Tu i owdzie
wida¢ byto przez okno, czy tez
uchylony bok budy, rég biatej
poduszki, lub tez posta¢ z gtowa
okrytg catkowicie pledem.

Przed jednym samochodem
stata gromadka miodych ludzi,
przygladajacych sie przy akom-
panjamencie odpowiednich uwag,
jakiej$ parze matzenskiej, chrapia-
cej przy kierownicy, on z gtowa
przewieszong w tyt, ona wcisnie-
ta w wielka poduszke lezacg na
jego kolanach. Takie i inne par-
ki, w rézny sposob korzystajace
z ciemnosci nocnych mozna byto
widzie¢ na wszystkie strony.

Ot6éz ta cze$¢ wypoczywa-
jacych automobilistéw, pragneta
tylko spokoju i w przewaznej
czesci, glucha byta na wszelkie
prosby, czy tez zadania, rusze-
nia swych samochodéw z miejsca.

A bylo to ciaggle konieczne, azeby umozliwi¢ in-
nym samochodom przejazd przez waskg szose szczel-
nie zatkang stojgcemi, czy tez posuwajacemi sie i to
w réznych kierunkach samochodami.

Trudno opisa¢ jakie wywigzywaty sie z tego dy-
skusje, konczace sie czesciej solidnem wymyslaniem,
niz $miechem.

Réwnocze$nie odbywaty sie niebywate préby wy-
jazdu na szose samochodéw z garazu oficjalnego.

Maszyny grzezty po osie w rozmoktej glinie, mo-
tory ryczaty, a obsady kilku samochodéw wsp6lnemi
sitami staraly sie wypycha¢ je po kolei na szose.
W koncu znalazt sie jaki$ obrotny przedsiebiorca, ktéry
za dobrg optata, czworka koni wyciggat z btota ma-
szyny.

Inna znéw grupa samochoddéw, do ktérych i nasz
nalezat, czynita wysitki, azeby zakreci¢ na szosie, w celu
powrotu do miasta.
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Moznaby to bylo bez wielkiego trudu zrobic,
gdyby nie to, Zze chcieli wszyscy naraz operacje ta
uskuteczni¢. Wynikaty z tego takie sytuacje, ze ma-
szyny, czy to w pojedynke, czy nawet po dwie zcze-
pione razem, zsuwaty sie po obslizgtych bokach szosy
do rowdéw, a nawet i poza nie, na btotniste pole. Te
byly juz ostatecznie unieruchomione az do rana.

Prezes Komisji Sportowej A. P. p. dyr. Janusz Regulski z zong na torze wyscigowym

Nilrburg Ring.

Ja zdofatem cudem
prawie, po godzinie pra-
cy, maszyne swojg wy-
dostac z tego piekla, roz-
mawiatem jednak z ta-
kimi, ktérym udato sie
to dopiero koto godz. 4
rano.

Jak wygladaty po tej
pracy nasze stroje, tatwo
sie domyslec.

Na drugi dzien rano
wracajac na wyscigi, po-
zostawitem mojg maszy-
ne, na wszelki wypadek,
w miasteczku o 2 kilo-
metry od trybun, wolac
brnag¢ piechota po bio-
cie, niz przezywac jeszcze
raz wrazenia poprzedniej
nocy.

Po parodniowym odpoczynku w mitem Spa, ru-
szyliSmy na dalszg tutaczke, przez malowniczy Luk-
semburg, a nastepnie brzegiem Moseli do Koblencji.

Juz od samej granicy niemieckiej zauwazylem
nowe, barwne drogowskazy, w formie strzaty.

— ,,Zum Niirburgring".

Pomimo, ze ta chluba Niemiec, ulokowana w naj-
piekniejszej czesci Nadrenji, dopiero od paru miesiecy
zywot swoj rozpoczeta, juz potrafili Niemcy z wiasci-

wym sobie zmystem organizacyjnym, nietylko rozgto-
si¢ po catym Swiecie 0 jej powstaniu, ale nawet po-
mysle¢ o takim szczegole, jak rozstawienie w catej
prowincji specjalnych drogowskazoéw.

Podczas obiadu wyprawionego na cze$¢ zwycies-
cow i gosci, przez Automobilklub Niemiec miatem ja-
ko sasiada landrata okregu Adenau-Eifel d-ra Creutza.
Od niego tez dowiedzia-
fem sie szczegdtdw o
powstaniu i celach tego
wspaniatego dzieta tech-
niki drogowej, jakiem
jest bezsprzecznie Niir-
burgring.

Okreg Adenau, sta-
nowigcy bodaj ze naj-
piekniejsza, ale zarazem
i najbiedniejsza okolice
Nadrenji, zyje i rozwija
sie prawie wylacznie z
turystyki.

Okres powojenny, a
w szczego6lnosci  kryzys
po stabilizacji waluty nie-
mieckiej, ostabit go
jeszcze bardziej.

| wtedy to d-r Creutz
rzucit mysl, ktéra z po-
czatku wydata sie wszy-

.Metallurgique* dyr. Janusza Regulskiego na tle przepieknej panoramy toru Nilrburg Ring.

stkim najzupetniej fantastyczng i nieziszczalng. Zapro-
ponowat mianowicie, azeby wykorzysta¢ przepiekne,
lesiste gory Eifel i wybudowaé tam ,teatr natury”,
przez opasanie starozytnego zamku Niirburg, wstega
wspaniatej, a niebywale pokreconej szosy, ktéra by-
taby uzytkowang na wszelkiego rodzaju wyscigi, od
automobilowych poczynajac, a na pieszych kornczac,
a pozatem bytaby miejscem przepieknych wycieczek
samochodowych, za pewng drobng optatg od osoby,
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sprowadzajac tern samem do okregu Adenau turystow
nietylko z Niemiec, ale i z zagranicy.

Jako sposob zrealizowania tego projektu pod
wzgledem finansowym, zazadat d-r Creutz, azeby
wszyscy bezrobotni Nadrenji zamiast pobiera¢ bezpto-
dne, a tak ucigzliwe dla panstwa zapomogi, zuzytko-
wani byli dla budowy tego toru.

Myél ta znalazta wia-
Sciwe zrozumienie u
wiadz panstwowych i
wkrétce powstat wspa-
niaty Niirburgring, kosz-
tem 10 miljonéw mk.,
z ktérych 7 miljonéw
wynosita robocizna, t. j.
to, co panstwo w kaz-
dym razie zaptacitoby
tym bezroboczym, nie-
osiggajac wzamian za to
nic, procz ich demorali-
zacji.

Stuchajac  tej opo-
wiesci, stanety mi przed
oczami te nasze dzie-
sigtki tysiecy bezrobot-
nych, wsrdd ktérych bar-
dzo czesto bezrobotno$¢
stata sie zawodem, a za-
razem te nasze straszne,

Grand Prix Niemiec. Samochéd Kapplera po wypadku.

przynoszace nam wstyd i
SZOSOWe.

Czyz w zaden sposéb nie mozemy zdoby¢ sie
na to, azeby zamiast demoralizujacej jatmuzny, da¢
ludziom prace przy budowie drég panstwowych?

Moze ten przyktad niemiecki nasunie pewne re-
fleksje i naszym czynnikom miarodajnym.

O prawdziwem pieknie Niirburgringu, o jego nie-
bywatych zaletach dla préb automobilowych, przeko-

osmieszajgce nas drogi
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natem sie dopiero kiedym dwukrotnie przejechat calg
28-kilometrowg trase.

Jest to jeden splot przeréznych skretéw, 6semek,
gwattownych spadkéw, to znéw tak stromych wznie-
sien, ze kto ich niezna, to z trudem pierwszym bie-
giem dac¢ sobie moze na nich rade.

Dlatego tez moge jaknajgorecej zaleci¢ wszyst-

Panstwo Regulscy ze swym samochodem przy trybunach tom Ntlrburg Ring przed wyscigiem

o Grand Prix Niemiec.

kim naszym sportsmenom, azeby nie omi-
neli okazji poznania Niirburgringu, tego nie-
watpliwie najtrudniejszego i najpiekniejszego
toru samochodowego.

Chciatbym doda¢ tu jeszcze, azeby
rozproszy¢ mozliwe watpliwosci naszych
turystébw w tym wzgledzie, ze pomimo, iz
jaknajgorecej zawsze manifestowatem swoja
polskos$¢, spotykatem sie wszedzie z naj-
wieksza uprzejmoscia, tak ze strony wiadz,
jak i ludnosci.

Powracajac do Grand Prix, musze prze-
dewszystkiem zaznaczy¢, ze tak samo tu,
jak i w Paryzu i Spa, mozna byto zgéry po-
wiedzie¢ jakiej marki samochody zwycieza.

Z niemieckich samochodéw wchodzity
w gre jedynie Mercedesy, ktore w liczbie

az siedmiu, najnowszego typu S, stawaly
w pierwszej kategorji.
Wielkie i ciezkie wozy, o bezmata

siedmiolitrowej pojemnosci swych szesciu
cylindréw i sile 220 koni, osiggaty maksymalng szyb-
kos$¢ zaledwie okoto 180 kim. na godzine. Niewatpli-
wie, zamaty efekt na tak wielki nakfad.
| to jest charakterystyczne dla przemystu samo-
mochodowego w Niemczech. Nie moze on stworzy¢
matego, a szybkiego, no i mozliwego do kupna sa-
mochodu.
To tez w kategorjach ponizej 3 litréw nie byto
ani jednego samochodu niemieckiej produkcji, ktory
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mogtby by¢ nazwanym konkurentem dla zwyktych
sportowych i prowadzonych przez amatoréw samo-
chodéw francuskich.

Og6lne wiec zwyciestwo musiaty odnies¢ wiel-
kie Mercedesy, tembardziej, ze stanowity one jedyng
grupe fabryczng. Do wagi tych samochodéw musiano
nagig¢ i regulamin wyscigu. Na wszystkich wielkich
wyscigach jedynie kierowca i jego pomocnik ma prawo
wykonywaé jakiekolwiek prace przy maszynie. Gdyby
jednakze i tu ten przepis istnial, Mercedesy musieliby
prowadzi¢ tylko Zhyszko-Cyganiewicze.

Na punktach zaopatrywania widziato sie tez po
6—7 ludzi, uwijajagcych sie koto kazdego z tych ko-
losow.

W tych warunkach, naturalnie, zaden powazny
konkurent francuski, czy wioski nie mogt stangé do
walki. Trudno, 3 czy 4 litry nie moga konkurowaé
z siedmioma.

To tez Boillot na Peugeot,
obecny, naturalnie, nie pojechat.

Woprawdzie jeden prywatny Steyr, prowadzony
przez wiasciciela, jezdzit sobie po torze, ale do jego
zwyciestwa potrzeba byto, zeby, zamiast czterech,
wszystkie siedem Mercedeséw popsuto sie w drodze.

Zwyciesca Merz osiggnat szybko$¢ przecietng na
500 kim.—102 kim. na godz., a w najlepszem okra-
zeniu miat 107 kim. na godz.

Dla poréwnania powiem, ze miodziutka pani
Junek na Bugatti zrobita prawie 100 kim. na godzine.

W drugiej kategorji do 3 litrbw walka byta bar-
dziej emocjonujaca, pomimo, ze rozgrywata sie po-
miedzy trzema Bugatti.

Dwulitrowy OM nie odegrat zadnej roli, za$
przekomiczny w swej ultra-wyscigowej szacie Bignan
stuzyt tylko jako temat do zartow. Mowiono stusznie
0 nim, ze jest to kompromis pomiedzy tankiem a po-
pularnym niemieckim, jednocylindrowym Hanomag.

Podczas wyscigu z jego obrzydliwej, w formie
prawidtowego czworoboku, karoserji coraz to jakie$
czedci odpadaty, tak ze w koricu obsada oderwata
nawet olbrzymi ptat blachy, ktérg od dotu byt pod-
szyty.

Z posrod trzech Bugatti, stale wydzierajacych
sobie na zmiang pierwsze miejsce, Kappler wykonat
w moich oczach niebywate saltomortale. Na betono-
wym wirazu koto trybun, maszyna wyrzucona zostata
przez ziemng bande wysoko w gére i, przekoziotko-
wawszy sie dwa razy w powietrzu, padta w réw po
drugiej stronie. Podczas wolty powietrznej wypadt
mechanik i zaraz wstat catkowicie zdrowiusienki. Kie-
rowca za$ zemdlat wprawdzie, ale nie odniést zadnych
zewnetrznych obrazen.

Walka dalej toczytla sie pomiedzy panig Junek
i Baaderem. Ten ostatni zwyciezyt o 3 min., jednakze

pomimo ze byt

T o] 8

zostat  zdyskwalifikowany za nabranie oliwy poza
punktem zaopatrywania.

Prawdziwg bohaterke, panig Junek, przyjeto nie-
bywatemi owacjami: noszono jg na rekach, $ciskano,
zasypywano kwiatami.

Robita ona przemite wrazenie, w krotkiej spod-
niczce i biatym sweterku, zrecznie krecac sie koto
swej zOtej maszyny. W czasie jazdy zn6w, mijajac
swoj punkt zaopatrywania, za kazdym razem najprzéd
klepata reka maszyne, co prawdopodobnie znaczyto,
Ze jest z niej zadowolona, a potem zaraz, jakby ja
ponosito, wykonywata caly szereg gwattownych ru-
chéw reka. Tych sygnatéw, sadze, nawet maz jej nie
rozumiat. W kazdym razie oznaczaty one namietng
rado$¢ dzielnej automobilistki, ze jedzie, jedzie...

Wreszcie, w ostatniej kategorji do 1,5 litra, walka
toczyta sie pomiedzy Talbotem i Bugatti. Zwyciezyt
pierwszy. Inne maszyny, jak Hag-Gastell, Opel i B.N. C.,
krecity sie w spacerowem tempie, przerywanem ciggte-
mi postojami. Pogoda byta wspaniata az do chwili
ukoniczenia wyscigu, potem lunat deszcz.

Musze doda¢ nakoniec, Zze organizacja wyscigu
byta znakomita. Rezultaty kazdego okrazenia publicz-
no$¢ widziata na olbrzymich tablicach, doskonale
skonstruowanych. Poza tem, z boku stala mniejsza
tablica, na ktorej ukazywat sie $wietlny numer, ozna-
czajacy samochdd, ktéry za chwile zjawi sie przed
trybunami. Doskonaty ten pomyst ulatwial ogromnie
orjentacje i $ledzenie za przebiegiem wyscigu.

Na tem koncze relacje mojg z trzech Grand Prix.

Trudno powiedzie¢, ktére z nich byto najcie-
kawsze, kazde z nich jednakze dokfadnie odZwiercia-
dlato charakter i cechy danego narodu.

Lekkos$¢, szybko$¢ i pewna chaotyczno$¢ we
Francji i, odwrotnie, pewna ociezato$¢, powolnos¢,
ale za to porzadek wzorowy i doskonata organizacja—
w Niemczech. Belgijczycy zajmujg zloty $rodek co
do cech, jednakze w specjalnie tej imprezie zbyt mocno
zostali zdystansowani, azeby mozna byto zrobi¢ wia-
Sciwe poréwnanie.

Wszystkie trzy imprezy stanowig wielkie, impo-
nujagce manifestacje postepu w dziedzinie automobi-
lizmu i wspaniatg jego propagande. Przynosza one
zaszczyt klubom, ktére je organizowaly, a wielkiej
sprawie rozwoju automobilizmu ogromny pozytek.

'-Sprostowanie. W poprzednim numerze ,,Auta”, do artykutu
»3amochodem na Grand Prix Francji" wkradt sie nieuchwytny
btad drukarski. Oto na str. 200 w lewej szpalcie w wierszu 11
od dotu podano czas wymiany czterech két i nalewania benzyny
przez Benoist — 8 m. 10 sek. Nikt z czytelnikéw nie zwrécit
z pewnoscig uwagi, ze jest to cyfra falszywa, gdyz zmieni¢
cztery kota i jeszcze nala¢ benzyny w ciggu o$miu minut, jest to
niewatpliwie pospiech bardzo duzy.

A jednak Benoist wykonat te prace w trzy minuty
i 10 sekund!!l, co z calg przyjemnoscia prostujemy.
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AUTO- S KO DA—AUTO

Samochody luksusowe ,,Skoda-Hispano-Suiza
Samochody 4 i 6-osobowe ,,Skoda-L & K*

Zarzad: Salon wystawowy i skiad akcesorji:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TEL. 10-44 MAZOWIECKA Nr 11, TELEFON 309-59

OPONY BALONOWE 00 Kflt

normalnych

PIREII-SUPEBFLEIjtinl

715 X 100 do kot 26X3
opona zt. 118.50 detka 23.70
830 X 130 do kot 765 X 105
opona zt. 218.50 detka 39.80
845X145 do kot 820X120 lub 835X135
opona zt. 268.—detka 40.80
31 X 4,45 do kot 30 X3 7,
opona zt. 160.50 detka 26.60

dostarczajg wszystkie firmy samochodowe lub reprezentant
H. SCHWIDEWSKI, KATOWICE, Szosa Wetnowska

u

Poleca wszelkiego ro-
dzaju AKUMULATORY
(typy normalne, Boscha,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca

inne) do oswietlania,
starteru, zapalania etc.

Pojemnosc¢
trwatosc
gwarantowana
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Z Raidu gorskiego K. K. A.

1. Pani Jabtoriska na sam. Citroen. 2. Zakrzenski na sam. Chrysler. 3. Benz Francmana, kierowca Jankowski. 4. Zatuski na
sam. Fiat. 5 Wawreczka na sam. Lancia. 6. Bukowiecki na sam. Fiat. 7. Dygat na malej Tatrze. 8. Bere$ na sam. Fiat.



MARJAN KRYNICKI

I-szy Raid Gorski Krakowskiego Klubu Automobilowego

DRAZU w pierwszej swej samodzielnej imprezie

odniost Krakowski Klub Automobilowy nadzwy-

czajny sukces. Siedemnascie woz6éw na starcie —
to cyfra w naszych warunkach bardzo duza, $wiadcza-
ca 0 powaznem zainteresowaniu sportem samochodo-
wym, jakie zdotat wzbudzi¢ w swym rejonie miody
Klub w ciggu kilkunastu zaledwie miesiecy istnienia.
Ze organizacja byla doskonata, temu nie bedzie sie
dziwi¢ nikt, kto miat sposobnos¢ podziwia¢ ol$niewa-
jaca sprawno$¢, z jaka Klub krakowski przeprowadzit
niedawno goérskie préby szybkosci najprzéd Raidu
Miedzynarodowego na Kociezy, a p6zniej Raidu $las-
kiego Klubu Aut. na Obidowej. W organizacje swego
wiasnego konkursu wiozyt Klub w dwdjnaséb tyle
pracy i zapatu, stwarzajac impreze pod kazdym wzgle-
dem udana.

Szczedliwy Klub krakowskil Nie brak mu ludzi,
rwacych sie do czynu, chetnych w kazdej chwili do
poswiecenia siebie,
SWego czasu i swej
pracy dla umitowa-
nego sportu samo-
chodowego. Na Ra-
jdzie wszyscy pra-
cowali bez wy-
tchnienia, nie wy-
taczajac Prezesa Klu-
bu hr. Antoniego
Potockiego, ani tez
niezmordowanego
sekretarza Komisji
Sportowej p. Jud-
kiewicza, ktérzy na
swych samochodach
jechali wraz ze
wszystkiemi maszy-
nami raidowemi.
Kierownicy Raidu,
energiczny Koman-
dor dr. Hiadij oraz
wicekomandorzy hr.
Adam Potocki i dr.
Macudzinski, oka-
zali sie mistrzami or-
ganizacji zawodow

samochodowych, przeprowadzajac kalwakade rajdow-
cow na przestrzeni diugich 623 kilometrow z taka
tatwoscia, jakby to byla malenka wycieczka. W No-
wym Saczu, ktéry byl punktem etapowym pierwsze-
go dnia raidu, krélowat nieoceniony jako gospodarz
inz. Ryszard Herget.

Wozy zgtoszone do konkursu odebrata Komisja
techniczna, ztozona z pp.: pptk. dr. Tadeusza Piotrow-
skiego, Naczelnika Dyrekcji Rob6t Publicznych inz.
Karola Zinkiewicza i dr. Hiadija. Startowaty nastepu-
jace samochody:

1. Kwiatkowski na sam. Delage w kat. C.

4. Zakrzenski na sam. Chrysler w kat. C.

5. Francman (kierowca Jankowski) na sam. Benz
w kat. C.

6. Zatuski na sam. Fiat w kat. C.

7. Pawlikowski na sam. Tatra w kat. D.

8. Rostworowski na sam. Tatra w kat. D.

Start Raidu gorskiego z krakowskiego Rynku.
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9. Wawreczka na sam. Lancia w kat. D.
10. Ripper na sam. Lancia w kat. D.
11. pani Jabtoriska na sam. Citroen w kat.E.

Zwyciesca Raidu gdrskiego, Ripper na sam. Lancia. Obok wozu z zegarkiem w re-

ku wicekomandor hr. Adam Potocki.

12. tazarski (kierowca Kostrzewa) na sam. Citroen
w kat. E.

14. Friihling na sam. Steyr w kat. E.

15. Oborski na sam. Fiat w kat. F.

16. Bukowiecki na sam. Fiat w kat. F.

17. Dygat na sam. Tatra w kat. G.

18. Bere$ (kierowca Talaga) na sam.

Fiat w kat. G.

19. Walter na sam. Austro Daim-
ler w kat. C.

20. Pani Krieger na sam. Fiat w
kat. F.

Zaraz na poczatku raidu, jeszcze
w obrebie Krakowa, wycofat sie z kon-
kurencji Delage Nr. 1, prowadzony
przez Kwiatkowskiego, wobec czego
czynny udzial w Raidzie brato szesna-
Scie samochodéw.

Szlak pierwszego etapu biegt
z Krakowa przez nastepujace miejsco-
wosci: Andrychéw — Kety — Biata —
Skoczéw — Bielsko — Zywiec — Ko-
ciez—Andrychéw—'"Wadowice — lzdeb-
nik — Myslenice— Lubied — Skomiel-
na— Mszana Dolna —Tymbark—Lima-
nowa — Nowy Sacz. Ta nadzwy-
czaj kreta 1 zawita droga wynosita razem okoto
350 kim.

Pogoda, ktéra do$¢ niepewnie sie zapowiadata
przy wyjezdzie z Krakowa, zawiodta zupehnie juz koto
Zywca, gdzie wybuchta pierwsza do$¢ silna burza,
i odtad az do Nowego Sacza maszyny raidowe je-
chaty w niekoriczacym sie pasmie ulewy, btyskawic
i piorunéw. Niesprzyjajace warunki atmosferyczne nie
miaty na szczeécie zadnego wplywu na wyniki pier-

wszego etapu, gdyz wszyscy konkurenci, przybywaja-
cy do celu, osiggneli przepisane czasy. Wycofaly sie
tylko dwa wozy: Tatra Nr. 7 i Fiat Nr. 15, z powo-
du defektow w silnikach. Zakrzenski
na sam. Chrysler, jeden z faworytéw
konkursu, ztamat resor pod Wadowi-
cami, otrzymujac w nastepstwie 150
punktéw karnych. Ten sam los dot-
knat i doskonatego kierowce Friihlinga
na matym samochodzie Steyr. Sympa-
tyczny sekretarz krakowskiego Klubu,
Bukowiecki, skutkiem gtupiego defektu
w rurze przy chtodnicy byt zmuszony
pieciokrotnie dolewa¢ wody i otrzy-
mat 50 punktéw karnych. Wszyscy
trzej pechowcy naprawili jednakze swe
defekty i ukonczyli etap w przepisa-
nym czasie.

W drugim dniu Raidu przed roz-
poczeciem etapu odbyka sie na gorze
Wysokiej pod Nowym Saczem préba
szybkosci na przestrzeni jednego kilo-
metra ze startem z rozbiegu. Najlep-
szy czas z posrod wozéw raidowych
uzyskat tam Zakrzenski na swym szyb-
kim sportowym Chryslerze, podczas gdy poza kon-
kursem wicekomandor hr. Adam Potocki ustanowit na
sam. Austro Daimler najlepszy czas dnia, | m. 04 s,
rozwijajac, mimo trzech trudnych zakretdéw, ktére na-
lezato pokonaé¢, szybko$¢ Srednig okoto 60 kim./g.

Raid gorski K. K. A. Walter na sam. Austro Daimler. Przy wozie stoi Prezes hr.

Antoni Potocki.

Najwiekszg ilos¢ punktéw dodatnich zdobyt na tej
prébie Ripper na sam. Lancia. Rezultaty byly naste-
pujace:

1. Ripper (Lancia) 1 m. 08,6 s., punktéw dod.
23,5.

2. Zakrzenski (Chrysler) 1 m. 06,2 s., punktow
dod. 22.

3. Wawreczka (Lancia) ! m. 13,6 s., punktow
dod. 21.



Raid gorski K. K. A.  Rostworowski na sam. Tatra.

4. Talaga (Fiat) 1 m. 29 s., punktéw dod. 20,5.

5. Bukowiecki (Fiat) 1 m.. 27,4 s., punktow
dod. 19.

6. Friihling (Steyr) 1 m. 23 s., punktéw dod. 18,5.

7. Zatuski (Fiat) 1 m. 14,4 s., punktéw dod. 18.

8. Kostrzewa (Citroen) 1 m. 258 s., punktéw
dod. 175.

9. Dygat (Tatra) 1 m. 36,4 s., punktéw dod. 17.

10. Rostworowski (Tatra) | m. 23,6 s., punktow
dod. 16.

11. Walter (Austro Daimler) ! m. 17,2 s., pun-
ktéw dod. 15,5.

12. pani Jabtonska (Citroen)
1 m. 32,6 s., punktow dod. 14.

13. pani Kriegier (Fiat) 1 m.
38,6 s., punktéw dod. 135.

14, Jankowski (Benz) 1 m.
23 s, punktéw dod. 13,5.

Przy stopowaniu samocho-
déw czynni byli pp.: hr. Antoni
Potocki, dr. Htadij, dr. Henryk
Szatkowski, hr. Adam Potocki,
dr. Macudzinski, p. Judkiewicz,
p. Mars, p. Zychon i p. Kra-
sucki. Ripper.

Drugi etap raidu wi6dt przez
przepiekne, wybitnie gérskie oko-
lice, szlakiem na Grybow —
Gorlice—Zmigréd — Dukle—Kro-
sno — Jasto — Biecz — Ciezkowi-
ce—Gromnik— Zakliczyn—tapa-
néw — Gdéw — Myslenice—Bier-
towice—Ilzdebnik—Krakéw. Byt
on znacznie krétszy od poprze-
dzajacego, gdyz wynosit tylko 273
kim. Woyjatkowo sprzyjajaca po-

goda pozwalata wszystkim roz- Bukowiecki.

Hr. Antoni Potocki.
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koszowaé sie pieknem krajobrazu. Wszystkim — za
wyjatkiem biednych kierowcéw, ktérzy nie mieli czasu
na przygladanie sie okolicy a zato kleli ile wlazto
fatalny stan drég, znacznie gorszy niz w pierwszym
etapie. Dziwnem zrzadzeniem losu nie bylo wcale de-
fektdw z resorami, chociaz okazji do potamania wszyst-
kich resoréw naraz nadarzato sie mnéstwo.

Etap ten byt pechowy dla obu Citroenéw.
Przemita pani Jabtonska, ktéra mimo niedyspozycji
bohatersko dotrwata do konca pierwszego etapu, przy-
bywajac do celu bez punktéw karnych, w drugim dniu
miafta tak powazne uszkodzenie silnika, ze byta zmu-
szona do uzycia obcego materjatu, a straciwszy duzo
czasu na reperacje dotarfa do Krakowa poza przepi-
sowym czasem. tazarski, po przewrdceniu jakiego$
ptotu w Myslenicach, otrzymat 10 punktéw karnych.
Inni uczestnicy ukonczyli raid bez zadnych powazniej-
szych wydarzen.

Wieczorem w lokalu Klubu odbyto sie wreczenie
nagréd zwyciescom konkursu. Pierwsze miejsce w kla-
syfikacji zdobyt senior automobilistdw krakowskich
Wilhelm Ripper, ktéry ze swg zwyktg brawurg i ol$nie-
wajacag technikg przebyt na swej Lancji oba etapy
bez punktéw karnych, inkasujac najwieksza ilo$¢ pun-
ktéw dodatnich na goérskiej prébie szybkosci i wyka-
zujac na catej przestrzeni, oraz w dziesieciu punktach
kontrolnych $rednig szybko$¢ réwng maksimum, to
jest 60 kim./g. Otrzymat on za regularno$¢ jazdy Na-
grode Automobilklubu Polski.

Wawreczka na Lancji uzyskat drugie miejsce
w klasyfikacji, zdobywajac nagrode Krakowskiego
Klubu Aut., przeznaczong dla kierowcy, majacego naj-
lepsze rezultaty wedle regulaminu. Podkresli¢ nalezy
ogromng sprawno$¢ kierowcy, ktéry, mimo potworne-

Ucz&'stnicy Raidu gorskiego K K. A. w karykaturze

Wawreczka. Hr. Adam Potocki.

Hr. Rostworowski.
Rys. A. Wasilewski.

Friihling. Zakrzeniski.
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go pecha gumowego w drugim dniu raidu, zdotat ukon-
czy¢ konkurs bez punktéw karnych.

Trzecie miejsce w klasyfikacji przypadto Fiatowi
509, prowadzonemu naprzemian przez Beresa i szofera
Talage. Mata ta maszyna sukces swoj zawdziecza
w wielkiej mierze doskonatemu wynikowi na prébie
szybkosci.

Hr. Zatuski na sam. Fiat 510, maszynie ktéra
miata juz za sobg 70.000 kilometréw, zdumiat wszyst-
kich znakomitg szybkoscig i regularnoscig z jakiemi
przebyt oba etapy, uzyskujac ponadto bardzo dobry
czas na prébie szybkosci. Jest to w catej petni jego
zastuga, jako nadzwyczaj utalentowanego kierowcy.
Za swoj piekny wynik otrzymat Zatuski Nagrode Ko-
misji Sportowej Krak. KI. Aut.

Pigte miejsce w klasyfikacji zajagt Dygat na ma-
fej Tatrze, ktéra przez caty czas Raidu sprawiata sie
Swietnie. Kierowcy temu przypadta nagroda dr. Hiadija.

Duza Tatra prowadzona przez hr. Rostworowskiego
uzyskata széste miejsce w klasyfikacji i nagrode dr.
Séhnela.

Nakoniec si6dme miejsce przypadto Walterowi
na Austro Daimlerze. Przyznano mu nagrode Prezesa
krakowskiego Klubu hr. Antoniego Potockiego.

Ponadto starozytny Benz Francmana, prowadzony
bardzo dobrze przez Jankowskiego, otrzymat nagrode
hr. Adama Potockiego za najwieksza przecietng szyb-
kos¢, a zacieta kierowczyni pani Kriegier otrzymata

nagrode dla pan, ofiarowang przez $laski Klub Auto-
mobilowy.

Reasumujac powyzsze wyniki przyzna¢ nalezy,
ze pierwszy Raid krakowskiego Klubu udat sie¢ znako-
micie, zgromadzit bardzo ciekawg konkurencje, wyka-
zat wysoka klase kierowcdw i przyniést powazne re-
zultaty sportowe. Na specjalng uwage zastuguje fakt,
ze byt to pierwszy w Polsce Raid tak licznie obsa-
dzony wytacznie przez amatoréw i pierwszy zarazem
konkurs turystyczny, w ktérym kobiety startowaty
w réwnej konkurencji z mezczyznami. Dla wszystkich
tych przyczyn Raid ten bedzie niewatpliwie pamietnym
w dziejach polskich zawodéw automobilowych.

Niech mi bedzie wreszcie wolno speti¢ najmil-
szy obowigzek i podziekowa¢ w swojem i redakcji
imieniu za nadzwyczaj serdeczne przyjecie, jakiem mnie
zaszczycit Klub krakowski. W szczegoélnosci pragne
ztozy¢ najgoretsze podziekowanie panu Prezesowi hr.
Antoniemu Potockiemu, dr. Htadijowi, hr. Adamowi
Potockiemu, dr. Macudzinskiemu, P. Bukowieckiemu,
P. Ripperowi, P. Judkiewiczowi i P. Meyerowi za tyle
mitych, niezapomnianych chwil, ktére wraz z nimi spe-
dzitem i za wszystkie nieocenione informacje, ktérych
mi nie szczedzili. Z pierwszego Raidu krakowskiego
Klubu Automobilowego wyniostem tylko same sympa-
tyczne i przemite wspomnienia.
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SAMOCHOD

DODGE

prowadzony
na VI RAJDZIE Samochodowym
przez por. W.S.
ANTONIEGO IWANICKIEGO

zdobywajac

| Hosrofle N. S. fflolsk.

dowiddt, iz jest to maszyna absolutnie
petnowartosciowa i bezkonkurencyjna
na ztych drogach

Uursoule-Automadile

Sp. Akc.

WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6
TEL.: 237-22, 236-64

AUTOBEDARF

S. ZMIGROD

KATOWICE, UL. MLYNSKA Ns 1
TELEFON 3
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SAMOCHODY
AUTO-METALLURGIQUE
typ 2 litry

VERMOREL
typy 8 HP, 10 HP i 11 HP

PRZEDSTAWICIELSTWO
sporka  CDC] OOL A \WaARSZTATY SAMOCHODOWE, LESZNO 128

WARS ZAWA Wykonywuja Wszelkie Remonty Samochodéw
ZORAWIA N° 15, TELEFONY: 274-63 i 274-03 . ¢ 1 Poszukiwani Przedstawiciele na Poszczegélne Okregi
PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA
£ ANCUCHOW ROLKOWYCH ST KU B IAK
Warszawa, ul. Hrubieszowska Ht 9 (g Karolkowej qmach wasny). Telefon 7544
POLECA:

tancuchy rolkowe do motocykli, samochodéw osobowych, cigzarowych i traktoréw,
tancuchy rozdzielcze (bezszelestne), tancuchy ,,Galla™ transmisyjne i przegubowe,
do czyszczenia rur kottowych i skrecania rur, systemu ,,Fleyera’, do benzo-
lowych motoréw. Wszystkie taricuchy od najmniejszych do najwiekszych wymiar6éw.
Jedyna w kraju specjalna fabryka, ktéra skutecznie konkuruje z zagranicznemi
wyrobami i ktére uznane zostaty za réwnajace z najlepszemi wyrobami zagranicznemi.

Poszukiwani odpowiedzialni przedstawiciele we wszystkich wigkszych centrach.

Odnawianie uzywanych przedmiotéw skoérzanych za pomocg BRAUNSA barwnikéw do skor ,WILBRA®

Zwracamy uwage PP. fachowcéw na niezastgpiony preparat do od$wiezania skér, jakim jest BRAUNSA WILBRA (ptynna farba
do skér), ktéra przez liczne doswiadczenia zostata doprowadzona do nieznanej dotad doskonatodci. Jest nam wiadome, Zze niektorzy
fachowcy, po nieudatnych prébach i trudnosciach w stosowaniu innych preparatéw, odnosza si¢ z nieufnosciag do nowo polecanych
Srodkéw. JesteSmy zarazem przekonani, ze kto raz wyprébuje BRAUNSA WILBRE, zatowa¢ tego nie bedzie i ze pierwsza préba
sktoni go do statego stosowania tejze. Codziennie prawie zachodzi potrzeba przefarbowywania przedmiotéw skorzanych, ktére przez
uzycie ulegly zniszczeniu, lub tez wyptowiaty w oknie wystawowem. W takich wypadkach spotykat sie fachowiec z trudnem do roz-
wigzania zadaniem, gdy nie miat pod reka odpowiedniego $rodka, za pomocg ktérego moznaby takie wyroby skérzane doprowadzi¢
do dobrego stanu. Przy stosowaniu BRAUNSA WILBRY kazdy fachowiec z tatwoscig pokonywa wszelkie trudnosci, moze wykony-
wac kazde zlecenie, co mu zjednywa coraz liczniejsza klijentele i oczywiscie zwieksza jego zyski. Ta ptynna farba, przeznaczona dla skoér
palonych i chromowych, posiada nastepujace pierwszorzednej wagi wiasciwosci: wsigka znakomicie w skore, jest trwata na Swiatto, wode
i Scieranie, nie brudzi i nie zakrywa naturalnych deseni na skérze. Torebki damskie, teczki, kufry, ubrania i obicia automobilowe, obu-
wie, fotele klubowe i t. p. po zastosowaniu Wilbry otrzymujg zupetnie nowy wyglad. BRAUNSA WILBRA dostarczana jest we wszyst-
kich zasadniczych kolorach. Sposéb uzycia zupetnie fatwy. Dokfadne przepisy uzycia dotaczamy. Zadajcie bezptatnych prob i ofert

Biuro Sprzedazy Barwnikéw Braunsa W. PANKRATZ i S-ka Warszawa, ul. Grzybowska JYs 45

FARMAN

Warszawa, ul. Ks. Skorupki 8 m. 7

POLSKIE TOWARZYSTWO e
DLA HANDLU Z FRANCJA Adres telegraficzny — E R W E K A



m2-gi Slaski Raid Samochodowy. Kpt. Szydelski na Dodge trzeci w klasyfikacji ogéinej.
Nagroda za najlepsza regularnosc.

DABRO WA.

II-gi Slaski Raid Samochodowy

RUGI z kolei $lgski raid samochodowy stanowi

juz postep pod wzgledem dtugosci szlaku i dni

jazdy. Pierwszy raid trwat tylko dwa dni i ledwo
z za granic wojewddztwa $laskiego sie wychylit. Drugi
za$ przeszedt przez catg prawie Matopolske i Slask.
Trasa raidu byla nastepujaca:

26 maja: Katowice — Mikotdw — Tychy—Pszczy-
na — Bielsko — Zywiec — Andrychéw — Wadowice —
1zdebnik — Krakéw — Myslenice — Chabéwka — Nowy
Targ — Zakopane — Morskie Oko —Zakopane 345 kim.

27 maja: Zakopane — Nowy Targ — Kroscienko—
Nowy Sacz — Gorlice — Zmigréd — Dukla — Sanok —
Lisko — Chyréw — Sambor—Lwoéw 410 kim.

28 maja: Lwoéw—Jarostaw—Rzesz6w—Tarnéw—
Bochnia — Krakéw — O$wiecim—Mystowice —Katowice
437 kim. Razem okoto 1.200 kim.

Zgtosili sie nastepujacy uczestnicy:

Nr. raid. 1. S. Zmigréd na DodgeSport kat. C.

2. St. Szydelski na Dodge seryjnym
kat. C.
Nr. raid. 3. Dr. Vetterli na Bugatti-Sport kat. F.
4. G. Zangl na Steyr-Sport kat. C.
5. C. Reichman na Erskine seryjnym
kat. D.

6. J. Bukowski na Opel seryjnym kat. D.
7. Inz. Josephy na Grofri-Sport kat. G.
8. A. Moreau na Renault kat. D.

9. Stiller na Chevrolet kat. D.

10. Kirszen na Fiat-Sport kat G.

11. Bady na Opel seryjnym kat. G.

Przy odbiorze maszyn zgtosity sie jednak tylko
Nr. raid. 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 10 i 11. Nr. 8i 9 nie sta-
nety do konkursu.

Komandorem raidu byt marszatek Sejmu Slaskiego
i prezes klubu Konstanty Wolny, wicekomandorami
pp.: Gorecki i Riedel. Jako komandorska maszyna szedt
Dodge-kareta, jako wicekomandorskie Minerva i Ca-
dillac. Regulamin raidowy wzorowany na regulaminie
A.P. z temi zmianami, ze mozna bylo deklarowaé¢ do-
browolnie ,non stop" silnika oraz dla samochodéw
sportowych byla podwyzka szybkosci dla wszystkich
préb. Do podwyzek tych byty wiec zobowigzane Steyr,
Grofri, Bugatti i Fiat. Z maszyn raidowych najcie-
kawsza byta litréwka austrjacka GROFRI z silnikiem
0 4000 — 5000 obr/min i z kompresorem. Gdyby nie
to, ze podwozie nie wytrzymato polskich drég byt to
kandydat na pierwszg nagrode, gdyz maszynka ta wy-
ciggna¢é mogta na kilometrze z rozbiegiem ponad 120
kim. Grofri odpadt juz w drugim etapie z powodu pe-
kniecia podwozia.

Na $laskie raidy Pan Bég nie taskaw, gdyz caty
czas mielismy deszcz, tylko w drugim etapie chwilami
byto mozliwie.

Po starcie z katowickiego rynku jechaliémy dro-
gami przy mzacym deszczyku. Porzadek wszedzie wzo-
rowy, policja i stuzba drogowa zupetnie na wysokosci
swego zadania. Na Obidowej Krakowski Klub Auto-
mobilowy zorganizowal wzorowo prébe gorska.

Najlepsze wyniki uzyskat na prébie gorskiej Zangl
na Steyrze-Sport, nastepnym byt Bady na matym Opelu.
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Cudownej rzeczy dokonat na tej prébie Dr. Vetterli na
Bugatti. Oto na zakrecie pekly mu obie tylne gumy
i samochdd obrdcit sie na miejscu. Mimo tego Yetterli
zdazyt jeszcze samochdd obréci¢ i dojecha¢ na pustych
oponach w czasie lepszym ponad przepisany do mety.
Oczywiscie mimo tego Opel miat lepszy czas, gdyz
caly ten incydent zajat Bugattiemu jednak duzo czasu.

Po Obidowej zaczeta sie okropna pogoda, $nieg

2-gi Slaski Raid Samochodowy. P. E. Kirszen drugi w klasyfikacji ogélnej na Fiat 509.

i deszcz taki, ze rece zupetnie marzty przy kierownicy.
Pod Morskiem Okiem $nieg na drodze. W Morskiem
Oku jemy kawatek obiadu czekajac na maruderéw.
Najgorzej wiodto sie tu inz. Bukowskiemu, ktéry bie-
dak nie mégt sobie da¢ rady z ciagtemi defektami
gum. Zto$liwi twierdza, ze to dlatego, ze miat pte¢
piekng jako kontrolera. Zresztg Bég raczy wiedzie¢ —
fakt, ze przybyli na zupetnie szarym koncu, przywozac
ze sobg 50 karnych punktéw za kupowanie benzyny
w drodze.

W Zakopanem zastaliSmy duzo cztonkéw Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego, ktérzy bardzo ser-
decznie nas przyjeli w Morskiem Oku (zakopianskiem).
Byty mowy powitalne, odpowiedzi na to, méwki o zna-
czeniu automobilizmu, o waznosci historycznej raidéw
it. p. a jednem stowem nader mity wieczor, ktéry po-
zwolit nam zapomnie¢ o przebytych trudach pierwszego
etapu.

Podczas drugiego etapu droga dobra za wyjatkiem
drogi Sambor — Lwoéw, ktéra jest nie do opisania.
Cala szosa wyglada jak jedno pobojowisko zasiane
lejami matokalibrowych granatéw. Prosze do tego do-
da¢ deszcz i biloto, tryskajace jak fontanna z kazdej
takiej dziury oraz tanczacy na wszystkie strony samo-
chéd, a bedzie to dopiero mate wyobrazenie tego od-
cinka szosy. Pod Lwowem policji ani $ladu. Jedziemy,
kierujgc sie instynktem. Pod samym Lwowem na ro-
gatce ledwo przecisna¢ sie mozna tyle fur, a do tego
potowa drogi rozkopana. Jade pierwszy, na szczescie
znam Lwow wiec sie troche orjentuje, ale mimo tego
jadac przez ul. Mickiewicza trafitem znowu na po-
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przeczne rowy (moze to jeszcze z 1918 roku?) potem
na Jagielonskiej widze, ze nie przejade gdyz ulica zam-
knieta. Zawracamy przez Sykstuska i dopiero z wiel-
kim trudem dojezdzamy pod pomnik Mickiewicza. Tu-
taj tez nikogo niema tylko szeregowcy zaktadajag liny
na park. Okazuje sie, ze przyjechaliSmy o godzine
weczesniej anizeli sie nas spodziewano i nawet policji
jeszcze nie byto na drogach.

Biedny komandor nasz, najdiuzej
popamieta droge Sambor—Lwéw, gdyz
na jakiej$ dziurze uderzyt glowg tak
silnie o sufit karety, ze zranit sie do-
sy¢ dotkliwie.

Wieczorem bankiet w hotelu kra-
kowskim staraniem Matopolskiego Klu-
bu Automobilowego. Nastréj nader mi-
ty, taki jaki tylko we Lwowie panowaé
moze, pozwolit nam zapomnie¢ o ta-
rapatach i nawet mimo tylu kilome-
tréw oczy sie jako$ do snu nie Kleity.

Rano wyjezdzamy wszyscy na
prébe ptaska. Skfada¢ sie ona ma
z kilometra bez rozbiegu i kilometra
z rozbiegiem w ten sposéb, ze pierw-
szy kilometr bez rozbiegu stuzy jedno-
cze$nie jako rozbieg do kilometra z roz-
biegiem. W kilometrze bez rozbiegu
najlepsze wyniki uzyskuje Steyr-Sport
nastepnie z kolei Bugatti-Sport. W dal-
szej probie, to jest z rozbiegiem, najlepsze wyniki ma
Bugatti, nastepnie Steyr. Poniewaz szosa jest w bu-
dowie, wiec dojazd na kilometry prébne odbywat sie

boczng droga. Z drogi tej prowadzit na szose mostek.
Erskine przejezdzajac przez ten mostek tak jako$ pe-
chownie go przejezdzat, ze co$ mu sie stato w nape-
dzie, wobec czego odpadt z raidu. Ten sam woéz juz
w pierwszym etapie miat pecha i od tego czasu szedt
poza konkursem.

Po prébie plaskiej jazda wprost w dalsza droge
przez Lwéw na rogatke Janowska. Etap trzeci podzie-



X? 8 AU 0] 255

lony byt na cztery etapy, podczas ktérych powinno
sie bylo mie¢ jednakowa szybko$¢ przecietna, by mie¢
szanse na nagrode za regularno$¢. Nieosiggniecie prze-
pisanej szybkosci w ktérym$ z etapéw czesciowych
powodowato nawet punkty karne. Etap ten obfitowat
w rozmaite przygody. P. Zmigréd na Dodge skaram-
bolowat sie z jaka$ fura, rozbijajac niestychane ilosci
jaj oraz sera, a nastepnie, nie majac tego dosy¢, byt
jeszcze w rowie, zyskujac karne punkty za obcg pomoc.
Inz. Bukowski zemscit sie na jakim$ cielaku dosy¢
dotkliwie, gdyz podobno zwierze owo walczyto ze
$miercig. Swojg drogg nic to dziwnego, gdyz deszcz
znowu padal, a droga gliniasta pomiedzy Krakowem
a Zatorem dawata pole do rozmaitych ciekawych ru-
chéw samochodu, mogacych w kazdej chwili skonczy¢
sie w rowie. Szosg plyneta miejscami rzeka gestej
btotnistej Smietany, a bitotniki przednie rozbijaty na
piane obustronnie z pod két tryskajace btoto.

Dojezdzamy do Katowic bez dowédztwa. Koman-
dor utkngt w drodze z powodu braku kiszek (pneu-
matykéw), Cadillac zostat pod Janowem z zepsutem
tozyskiem w tylnem kole, a Minerva leczyta potama-
ny resor we Lwowie. Jest to moze pierwszy polski
raid samochodowy tak pogromowy dla komandoréw
i wicekomandoréw.

W catej drodze zainteresowanie publicznosci duze,
jednak wszyscy przewaznie falszywie sg zorjentowani.
Wotano na nas czesto ,dwdjka bierz go* myslac, ze

2-gi Slaski Raid Samochodowy. Postdj przed kilometre lance
we Lwowie.

Scigamy idacy przed nami samochdd raidowy i uwa-
zajac raid za wyscigi dtugodystansowe. Poniewaz tak
sie przypadkowo ztozyto ze Dodge N° 2 byt pierwszy
w Zakopanem i we Lwowie to wszyscy sadzili, ze
Dodge juz przez to ma pierwsze wyniki, a nawet nie-
ktére pisma codzienne tak podaty. Oczywiscie tak nie
byto i Swietny areopag sedziowski nastepujaco skla?
syfikowat uczestnikow:

42y  w ogolnej klasyfikacji inz. Zangl na Steyr-
Sport, pozatem samochdd ten byt pierwszy w prébie
gorskiej, pierwszy w probie plaskiej bez rozbiegu, dru-
gi w probie plaskiej z rozbiegiem, otrzymujac nagrode
klubu, nagrode inz. Josephy’ego, nagrode komisji spor-
towej za najwiekszg ilos¢ punktéw we wszystkich pro-
bach, oraz nagrode prezesa Klubu za najwiekszg szyb-
kos$¢ i nagrode klubu za ,,non stop” silnika.

2-gi Slaski Raid Samochodowy. Inz. Josephy na ,,Grofri" na
drodze do Zakopanego.

2-gi w ogolnej klasyfikacji p. Kirszen na samo-
chodzie Fiat.

3-ci w ogolnej klasyfikacji kpt. St. Szydelski na
Dodge, pozatem samochdd ten otrzymat nagrode za
najlepsza regularno$¢ oraz nagrode firmy Galicja za
najlepsze wyniki na Galtolu.

Dr. Vetterli na sam. Bugatti pierwszy w probie
ptaskiej z rozbiegiem, drugi w probie plaskiej bez
rozbiegu.

Bady na sam. Opel, drugi w prébie gorskiej, otrzy-
mat nagrode szkoty kierowcéw ,,Auto”.

Inz. Bukowski na sam. Opel nagroda specjalna
inz. Zangla za najwiekszg ilo$¢ defektéw pneumatykdw.

Bez punktéw karnych byli tylko p.p. inz. Zangl
i Kirszen, otrzymujac dyplomy i plakiety srebrne, kpt.
Szydelski otrzymat 0,8 punktu karnego, nastepnie z ko-
lei sg Bady i Vetterli z niewielkg iloscig punktow
karnych, potem Zmigréd i Bukowski, u ktérych ilogé
punktéw karnych przekroczyta setke. Wszyscy ci otrzy-
mali dyplomy i plakiety bronzowe.

Wieczorem odbyt sie staraniem Klubu bankiet
w hotelu Savoy, podczas ktérego wypowiedziano znéw
pare méwek oraz zgotowano owacje p. kpt. Szydel-
skiej, ktéra wytrwale towarzyszyta mezowi przez caty
czas rajdu, jadac obok niego jako imitacja mechanika,
(prawdziwy siedziat z tytu), nie baczac na fatalng po-
gode i zimno.



Grand Prix Belgji. Burie na Georges lIrat.

AWODY o Grand Prix Belgji sg rozgrywane od ro-
ku 1924 jako konkurs wytrzymatosci w jezdzie
dwudziestoczterogodzinnej dla samochodéw tu-

rystycznych. W tym roku odbyly sie one w dniach
9 i 10 lipca, potwierdzajagc znowu ustalone mniemanie,
ze sa wiernem odbiciem konkursu wytrzymatosci w Mans.
Te same przyczyny, ktére sprawity, ze ostatni konkurs
francuski nie udat sie tak jak w latach ubieglych, za-
decydowaty réwniez o znacznie mniejszem powodze-
niu tegorocznego konkursu belgijskiego. Gtéwna z tych
przyczyn, a mianowicie spa-
dek zainteresowania impre-
zg wsrod fabrykantéw samo-
chodowych, spowodowata,
ze zaledwie 15samochoddéw
stanelo na starcie zawo-
déw, wobec 45 maszyn
z roku 1925 i 29 z roku
ubiegtego.

Samochody zgtoszone do
konkursu podzielone zostaty
na cztery kategorje wedtug
litrazéw, a mianowicie:

Kat. pow. 3000 cm.3: Ex-
celsior (Senechal - Caerels),
Excelsior (Diels - Ledure),
Excelsior (Charlier-Thouna).

Kat. 3000 cm.3:  Aries
(Laly-Chassagne), Ansaldo (Becguet-Springuel).

Kat. 2000 cm.3: Georges lIrat (Burie-Rossi), Ge-
orges Irat (Zehender-Reinaertz), Georges Irat (Bouria-
no-Bartlett), Th. Schneider (Blondel-Backman), Fasto
(Brosselin-Thelluson), Fasto (Mesnel-Dhome), Fasto
(Gros-Barthelemy).

Kat. 1100 cm.3: Aries (Duray-Delano), Amilcar
(Janne-Radar), Amilcar (bracia Rouleau).

Z nielicznego grona wspotzawodnikéw w czasie
trwania konkursu odpadto tylko dwoéch, pomimo, ze
potozony w gérzystej okolicy tor szosowy w Francor-
champs koto Spa, na ktérym rozegrano zawody, sta-

Grand Prix Belgji w Spa. Ekipa .Fasto".

Grand Prix Belgji. Laly na Aries.

nowit bardzo ucigzliwg prébe dla maszyn i kierowcéw
i pomimo, ze ulewny deszcz padat przez dwadziescia
godzin w czasie trwania biegu, czynigc jazde podwoj-
nie trudng i niebezpieczng. Konkurs miat przebieg wy-
jatkowo spokojny bez zadnych specjalnie emocjonu-
jacych momentow.

Samochéd Excelsior, prowadzony przez znako-
mitych kierowcéw Senechala i Caerelsa, natychmiast
po starcie objat naczelne miejsce i nie opuscit go az
do konica. Drugi Excelsior, kierowcdw Diels i Ledure,
dzielnie mu sekundowat
przez calg dobe. Maszyny
te zajety w klasyfikacji ogol-
nej dwa pierwsze miejsca.

W kategorji trzylitrowej
francuski Aries odniost ta-
twy sukces nad powolniej-
sza, lecz bardzo regularng
wioska maszyng Ansaldo.

Najciekawszg byta kon-
kurencja w kategorji dwaéch
litrbw miedzy trzema firma-
mi francuskiemi. Tu dosko-
nale prowadzone samocho-
dy Georges lIrat ani na chwi-
le nie dopuscity do gtosu
swych przeciwnikéw. Dwie
maszyny nowej marki Fa-
sto doszty do celu na dalszych miejscach jednakze
w bardzo tadnej formie. Trzeci woz z tej obsady nie
zostat klasyfikowany pomimo ukonczenia konkursu,
gdyz pokryt ostatnie okrazenie w czasie wiekszym,
niz 20 minut, za co regulamin przewiduje dyskwali-
fikacje.

Ten sam los dotknat i braci Rouleau na Amil-
carze, ktorzy zostali zdyskwalifikowani w ostatniem
okrazeniu w chwili, gdy po dtugotrwatem prowadzeniu
mieli juz w reku zwyciestwo w swej kategorji. Pierw-
sze miejsce zdobyt skutkiem tego znacznie powolniej-
szy Aries kierowcow Duray i Delano. Amilcar kierow-
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cow Janne i Radar wycofat sie w 6smej godzinie
konkursu.

Ostateczne wyniki zawodéw przedstawiajg sie
nastepujaco:

Kat. pow. 3000 cm.3: 1. Senechal-Caerels (Excel-
sior) przebyt w ciagu doby przestrzenn 2190 kim. 300
m.; 2. Diels-Ledure (Excelsior) 2145 kim. 600 m.

Kat. 3000 cm.3: 1. Laly-Chassagne (Aries) 1996
kim. 600 m.; 2. Becauet-Springuel (Ansaldo) 1817 kim-
800 m.

Kat. 2000 cm.3 1. Burie-Rossi (Georges Irat) 1966
kim. 800 m.; 2. Zehender-Reinaertz (Georges lIrat)
1951 kim. 900 m.; 3. Brosselin-Thelluson (Fasto) 1877
kim. 400 m.; 4. Gros-Barthelemy (Fasto) 1728 kim.
400 m.; 5. Blondel-Backmann (Th. Schneider) 1624
kim. 100 m.; 6. Bouriano-Bartlett (Georges Irat) 1594
kim. 400 m.

Kat. 1100 cm.3: 1. Duray-Delano (Aries) 1609 kim
200 m.

Nagroda Kroéla belgijskiego za zesp6t trzech sa-
mochodéw klasyfikowanych przyznang zostata firmie
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Georges Irat. Nagrode im. Henryka Matthysa za naj-

wiekszy dystans przebyty bez wzgledu na kategorje

zdobyli Senechal i Caerels na samochodzie Excelsior.
Mak.

Grand Prix Belgji w Spa. Senechal na Excelsior.

Coupe Florio 1927

AGRODA przechodnia Coppa Florio, zdobyta de-
finitywnie po wieloletnich rozgrywkach przez fran-
cuskg fabryke Peugeot, zostata ponownie przez

nig ufundowana, z tern jednak zastrzezeniem, ze wy-
Scigi decydujace o przyznaniu nagrody beda sie odby-
waé nie tylko, jak dotychczas, we Wioszech lecz takze
i we Francji. Z tej przyczyny po odbyciu sie w zesztym
roku pierwszej rozgrywki nowej nagrody Coppa Florio
na torze Madonie na Sycylji, w roku biezacym orga-
nizacje drugiej rozgrywki przejeli w swe rece Francuzi,
a urzadzeniem zawodow zajat sie Automobilklub Wy-
brzezy Pétnocnych wespét z redakcjg wielkiego dzien-
nika regjonowego ,,L’Ouest-Eclair*.

Wyscigi rozegrane zostaty w dniu 17 lipca w Bre-
tanji, na torze szosowym o dtugosci okrazeniach 13,4
kim., potozonym koto miasta Saint-Brieuc. Dystans
wynosit 402 kim. w 30 okrazeniach toru. Do startu
zgtosito sie 22 wspétzawodnikéw na samochodach
wszelkich litrazy, poniewaz regulamin zawodéw prze-
widywat konkurencje w kategorjach. Byli to:

Kat. 1100 cm.3: Masse (Salmson), Valette (Salm-
son), Laval (Salmson), Pani Violette Morris (B. N. C.),
Dore (B. N. C.), Pousse (B. N. C.), Lepicard (Donnet),
de Bremond (G. M.), Mottet (d’Yrsan), Gregoire (Tracta),
Maillet (Tracta). — Kat. 1500 cm.3: Sabipa (Bugatti).—
Kat. 2000 cm.3: Imbert (Bugatti), Eyston (Bugatti),
Lehoux (Bugatti), Etancelin (Bugatti), Andrieux (Chri-
stiane-Huit).—Kat. 3000 cm.3: Laty (Aries), Brunet (Tal-
bot). — Kat. pow. 3000 cm.3: Wagner (Peugeot), Rigal
(Peugeot), Bloch (Lorraine Dietrich — limuzina).

Nagroda Florio przeznaczona byta dla tego kon-
kurenta, ktéry wykaze najwieksza regularnos$¢ jazdy.
Z tego powodu wspoétzawodnicy podzielili sie w czasie
biegu na dwie wyrazne grupy: jedni jechali na szyb-
kos$¢ drudzy za$ na regularno$¢. Najszybszemi byty na

torze maszyny Bugatti, a najregularniej jechat Aries
Lalyego.

Poczawszy od pierwszego okrazenia prowadzi wy-
$cig Lehoux na Bugatti z szybkoscig ok. 110 kim./g.
Za nig ida: Sabipa na Bugatti, Wagner i Rigal na Peu-
geotach, Laty na Aries, Masse na Salmson, Eyston na
Bugatti etc. W széstem okrazeniu Laval na Salmsonie
wywrdcit sie podczas wymijania jednego z konkuren-
tow i ciezko sie poranit.

Tuz przed koficem wyscigu Lehoux nieoczekiwa-
nie musiat sie zatrzymac¢ dla reperacji maszyny, tracac
skutkiem tego pierwsze miejsce w klasyfikacji, ktére
zajat po nim Sabipa. Do celu doszto 17 wozéw:

Kat. 1100 cm.3: 1) Masse (Salmson) 4:21:05, szyb-
kos$¢ $rednia na godzine 92 kim. 600 m.; 2) Gregoire
(Tracta) 4:29:47; 3) Pani Violette Morris (B. N. C.)
4:39; 4) Pousse (B. N. C.) 4:48:13; 5) Mottet (d'Yrsan);
6) Maillet (Tracta); 7) Valette (Salmson). — Kat. 1500
cm.3 1) Sabipa (Bugatti) 3:56:51,6, szyb, $rednia na go-
dzine 102 kim. 035 m. — Kat. 2000 cm.3: 1) ex aequo
Etancelin (Bugatti) i Eyston (Bugatti) 4:18:28, szybko$¢
Srednia na godzine 93 kim. 500 m.; 3) Imbert (Bugatti)
4:18:32; 4) Lehoux (Bugatti) 4:18:48. — Kat. 3000 cm.3:
1) Laty (Aries) 4:11:29, szyb, $rednia na godz. 96 kim.
144 m.; 2) Brunet (Talbot) 4:27:31. — Kat. pow. 3000
cm.3 1) ex aequo Wagner (Peugeot) i Rigal (Peugeot)
4:02:59, szybkos$¢ $rednia na godzine 99 kim. 514 m,;
3) Bloch (Lorraine Dietrich) 4:37:46.

Nagrode Florio na rok 1927 zdobyt Laly na sa-
mochodzie Aries, ktérego czasy w poszczegdlnych okra-
zeniach roznity sie zaledwie o sekundy lub utamki se-
kund. Drugie miejsce w klasyfikacji tej nagrody zajat
Wagner na Peugeot, trzecie i czwarte Etancelin i Sabipa
ng Bugatti, pigte Masse na Salmson.

Mak.



Niezwykte podwozie o indywidualnem resorowaniu
SAMOCHOD HARRI1S-LEON LAISNE

IESIECZNIK ,,Omnia“ podaje w jednym z ostat-

tnich swych numeréw nadzwyczaj ciekawy opis no-

wego samochodu o indywidualnem resorowaniu,
mianowicie wozu Harris-Leon Laisne. Twdrca tego
samochodu, p. Leon Laisne, jest jednym z pionieréw
idei indywidualnego resorowania, gdyz juz przed wojng
zbudowat samochdd, oparty na tejze zasadzie, t. j. zre-
sorowany zapomocg sprezyn spiralnych. System ten
nie znalazt wéwczas szerszego zastosowania pomimo
pomysinych rezultatow préb i zostat zupelnie zapom-
nianym. Dopiero obecnie, gdy idea indywidualnego
resorowania samochodéw stata sie popularng, dzieki
coraz wiekszym wymaganiom wygody, p. Laisne wskrze-
sit swoj pierwotny pomyst, ulepszajgc go znacznie,
stosownie do $rodkéw, jakie dat mu do rozporzadze-

nia postep w dziedzinie budowy samochodéw, doko-
nany od tamtej pory.

Poniewaz system indywidualnego resorowania
samochodéw uwazamy narazie za jedyne rozwigzanie
problemu podwieszenia dla samochodéw w fatalnych
warunkach drogowych polskich, przeto, po$wieciwszy
juz wiele miejsca w ,,Aucie” opisom najrozmaitszych
koncepcji tego ciekawego pomystu,'—pozwalamy so-
bie poda¢ jeszcze za ,Orunig" opis samochodu Har-
ris-Leon Laisne.

System napedny samochodu Laisne, t. j. zesp6t
silnikowo-transmisyjny, nie odznacza sie niczem szcze-
g6lnem. Silnik badz 4-o, badZ 6-cylindrowy, o pojem-
nosci 1200 cm.3 lub tez 1500 cm.3, jest typu dzi$ juz
klasycznego, z zaworami goérnymi, watkiem rozrzad-

Rys. L

Rys. 2.

Podwozie Harris-Leon Laisne o indywidualnem resorowaniu widziane z géry. AA podtuznice rurowe podwozia. — BB rozpory (tra-
wersy) rurowe. — CC zderzaki przednie i tylne zmontowane na koricach podtuznie. — D silnik. — E hamulec na transmisje.— F wat

kardanowy. — G karter dyferencjatu umocowany przy ramie. — HH kardaniki poprzeczne. — Il ramiona przegubowe przytrzymujace
kota przednie. — JJ pochwy obracajace si¢ na nasadkach umocowanych na podtuznicach podwozia. — KK ramiona przegubowe pod-
trzymujace kota tylne. — LL pochwy obracajace sie na nasadkach umocowanych na podtuznicach. — MM kotnierze (mufy) zaci$nigte

na rurach podtuznie, tworzace cato$¢ z nasadkami w formie litery u, na ktérych obracajg pochwy ramion przegubowych.
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Rys. 3.

czym nad odej-
mowang gtowi-
cg, chtodzony
przy pomocy ter-
mosyfonu, zao-
patrzony w Kkar-
burator Solex
i magneto R. B.
Sprzegtoiskrzyn-
ka przektadnio-
wa tworzg z silni-
kiem jeden blok.
Sprzegto jest sy-
stemu odwroco-
nego stozka, wy-
tozonego ,,fero-
do“, zanurzone
w oliwie, skrzyn-
ka za$ przektad-
niowa — cztero-
biegowa, z dwo-
ma trybami we-
drujgcymi. Poza
blokiem umiesz-
czono  hamulec
na transmisje. Kardan dwuprzegubowy zakoriczony
jest trybem stozkowym o spiralnem uzebieniu glea-
sona. Karter dyferencjatu umieszczono bezposrednio
na ramie, naped za$ tylnych két uskutecznia sie przy
pomocy dwdch poprzecznych kardanikéw. Hamulce
na cztery kota naciggane sa zapomocy linek w miek-
kich pochwach z przodu i z posrednimi drazkami wy-
réwnawczymi— z tytu. Ster jest typu zwyktego.

Jak widzimy, podwozie Harris-Leon Laisne nie
odznacza sie dotad niczem szczeg6lnem. Ogélnie przy-
jete i wyprébowane rozwigzania w czeSci napedowej
majg zapewni¢ tej maszynie niezawodne dziatanie.
Gdzie [znajdujemy wysoce oryginalne rozwigzania —
to w ramie i w podwieszeniu tego samochdu. P. Laisne,
jak-wielu zresztg innych konstruktoréw, ktérzy opra-

Podwozie Harris - Leon Laisne z kotami na przeszkodach wysokoséci 20 cmt., ktdre sa
najwyzszemi jakie w praktyce podwozie moze przekracza¢ bez wstrzasnigc.

cowywali system
indywidualnego
resorowania, wy-
chodzi ze stusz-
nego zatozenia,
ze nie wystarcza
zmienia¢ jedynie
samo uresorowa-
nie  samochodu,
ale nalezy pod-
wieszenie trakto-
waé facznie ze
szkieletem—z ra-
mg samochodu,
jako organem po-
$rednim, przeno-
szagcym na nad-
wozie wszystkie
wstrzasnienia,
przekazywane
przez uresorowa-
nie.

Tak wiec rame
w podwoziu Har-
ris - Leon Laisne
zestawiono z podiuznie, utworzonych z rur, o $rednicy
80 m/m. Zwigzane sg one przy pomocy 3 rozpér z
rur o érednicy 50 m/m. Dwie rozpory #aczg nasadki,
umieszczone na podtuznicach i podtrzymujace ramiona
stawowe podwieszenia. Trzecia rozpora stuzy za or-
gan, podtrzymujacy Kkarter dyferencjatu. W ten sposéb
rama jest zupelnie sztywng i niezwykle mocng. W wy-
stepach w formie ,,U" nasadek, umieszczonych na pod-
tuznicach, obracajg si¢ na tozyskach Timken, o duzej
$rednicy pochwy, zlaczone z ramionami stawowemi,
pustemi wewnatrz, podtrzymujacemi z drugiego korica
piasty, do ktérych przytwierdzono czopy osiowe (két).
Z przodu ramiona przegubowe zakonczone sg zgru-
bieniami, w ktérych obracajg sie na tozyskach Timken
sworznie karterkéw zwrotnicowych, do ktérych przy-

Rys. 4.
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mocowane sa tarcze czop6w. Sama piasta zaopatrzona
jest réwniez w tozysko Timken. Z tylu ramiona sta-
wowe zakonczone sg rowniez w fatszywe piasty, w
ktére wstawione sg tozyska piast wiasciwych, rowko-
wanych, w ktérych oscylujg gtéwki kardanikéw mio-

T o] N° 8
szczonych jednakze (i tu lezy niezwykta oryginalnos$é
tego pomystu) wewnatrz rur podtuznie. Kazde ramie
stawowe zaopatrzone jest ponizej pochw, o ktérych
byta wyzej mowa, w palec, ktéry napiera zapomoca
kulistej gtéwki na czarke nasadki, opartej z jednej

teczkowych.  Tioczki, od-
pychane przez sprezyny,
napieraja na gtowki karda-
néw w celu usuniecia stu-
ku, wywotanego przez drga-
nia watkéw kardanowych.

Tak na przodzie, jak i
w tyle bebny hamulcowe
przymocowane sa zapomo-
cg $rub do piast kot Tak
wyglada sposéb zamoco-
wania indywidualnego kot
do ramy.

Elastyczno$¢ podwiesze-
nia natomiast otrzymuje sie
przy pomocy sprezyn spi-
ralnych  (podobnie jak w
samochodzie Lancia), umie-

Szczeg6t podwieszenia przedniego. A podiuznica rurowa ra-
my. — / ramie przegubowe podtrzymujace jedno z két przed-
nich. — J nasadka pochwy ramienia przegubowego. — M" kot-
nierz nasadzony na rure A tworzaca cato$¢ z nasadka. — J—N
trzymak zwrotnicy przedniego kota. — O palec stanowiacy prze-
dtuzenie ramienia trzymaka kota. — /—P pochwa, napierajgca na
sprezyny—nosne i kompesacyjna. Dzwignia O napiera na poch-
we P zapomoca kamienia gniazdowego. — Q i R sprezyny no$-
ne (zawieszone). — S sprezyna amortyzujaca (kompensacyjna).—
T przegroda oporowa. — U $ruba regulujagca. — V przykrywa
oporowa podwieszenia. — X nasrubek do regulowania podwie-
szenia. — Y zderzak. — Z nasrubek dociskowy.

Rys. 6.

strony na zespole dwdch
sprezyn koncentrycznych,
sprezyn elastycznych — i
odpychanej z drugiej stro-
ny przez pojedyncza spre-
zyne — sprezyne kompesa-
cyjng, t. j. amortyzujaca.
Te poszczegdlne sprezyny
przytrzymywane sg zapo-
mocg podktadek i przegré-
dek w rurach. Dajg sie one
nadzwyczaj tatwo regulo-
wac i zabezpieczone sg od
btota i wody.

Cate to rozwigzanie od-
znacza sie niezwyklg pro-
stotg i logicznosciag. Zau-
wazy¢ zwihaszcza nalezy, iz

Szczeg6ty montazu czopdw zwrotnic przednich, trzymaka tylnego kota i zespotu trybéw dyferencjatu. 1. Szczegét montazu czopa przed-
niej zwrotnicy. — / dZwignia stawowa podtrzymujaca koto. — alb osie zwrotnicy obsadzone na tozyskach Timken. — ¢ i d poch-

wy. — e czop osiowy obsadzony w tozyskach Timken. — f piasta. — g beben hamulcowy. — h beben kota. — i tarcza przykrywaja-
ca $ruby kota. — J $ruba przytrzymujaca tarcze i. — 2. Szczegdt montazu ramienia kolanowego podtrzymujacego tylne koto. — K ra-
mie—trzymak kota. — L pochwa ramienia k. — M trzymak pochwy ze stozkowemi siodetkami. — o' ramie podwieszenia. —k drazek po-
$redni hamulcéw. — | piasta pociaggowa kota. — m gtéwka watka napedowego poprzecznego wraz z jego mioteczkowg gtowka. —
n pochwa zawierajaca sprezyne i ttoczek dla usunigcia wahan poprzecznych watka napedowego. — 0 piasta kota. — p beben kota. —
g beben hamulca. — r tarcza przykrywajaca Sruby kota. — s $ruba przytrzymujaca tarcze r. — 3. Szczeg6t karteru z trybami napedo-
wemi i z dyferencjatem. — F wat napedowy. — G Kkarter dyferencjatu. a' wat posredni. — b' podwéjne tozysko oporowe. — c' tryb

atakujacy (napedowy). — d' tryb talerzowy z uzebieniem Gleasona. — m' koniec jednego poprzecznego watka napedowego z jego mio-

teczkowemi gtéwkami.



rozwigzanie to usuwa liczne przeguby i ze czeci,
podlegajagce duzej pracy, jak naprz. pochwy ramion
stawowych, zaopatrzone sa w duze powierzchnie opo-
rowe, tatwe do smarowania. Blaszana podtoga przy-
krywa caty $rodek podwozia i wystaje na boki, two-
rzac w ten sposob stopnie, z ktérymi potaczone sg
skrzydta. W tychze stopniach umieszczono przy pota-
czeniu z btotnikami skrzynke na narzedzia i na aku-
mulator, bardzo dzieki temu przystepny.

Jak wiec widzimy, podwozie Harris-Leon Laisne
posiada catkowitg niezalezno$¢ kazdego z két, zacho-
wuje sie wiec ono na nieréwnosciach w ten sam
sposéb, co opisywane juz na tern miejscu samochody
Sizaire Freres, Cottin Desgouttes lub inne. Majac
pewne podobienstwo do Lancia Lambda— jako reso-
rowane zapomocg sprezyn spiralnych — podwozie to
jednak przewyzsza Lancie pod wzgledem logicznosci
catego ukfadu. Rzuca sie przedewszystkiem w oczy
wielka jego zaleta przeksztatcania, zapomocg ramienia
przegubowego, uderzen i wstrzasnien pionowych na
naprezenia poziome, dziatajgce wzdtuz podtuznie ramy.
Dzieki temu, rama i nadwozie zabezpieczone sg od
naprezen gnacych. Przytem, odpowiednie ustosunko-
wanie dtugosci ramienia, podtrzymujacego koto, do ko-
lana, opierajacego sie o sprezyny, pozwala na bardzo

S2AUTO-STOCK®

WELASCICIEL
Izydor Bogustawski
ROG ZtOTEJ i ZELAZNEJ, UL. ZtOTA 83
TELEFON 314 - 94
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ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11.

znaczne zredukowanie skoku sprezyny, przy duzej ela-
stycznosci i bardzo szybkim powrocie do spoczynku
(amortyzowaniu) wahan. Dzieki temu, wydaje sie, iz
sprezyny moga pracowaé bardzo diugo bez wiekszego
naprezenia.

Jako drugorzedng zalete powyzszego podwozia
wymieni¢ jeszcze nalezy niezwykty dogodno$¢ umie-
szczenia, tak modnych obecnie, zderzakéw przednich
i tylnych. W tym wypadku, przez umieszczenie ich
bezposrednio w przedtuzeniu ramy na koncach podtuz-
nie rurowych, zderzaki tworzg cato$¢ z podwoziem
i wypetniajg w catosci swa role rzeczywistych bufo-
row, dziatajagcych w plaszczyznie ramy. Widoczng jest
tu odrazu wyzszos$¢ takiego montazu nad zwykle sto-
sowanem umieszczeniem zderzakéw ponad rama, co
w razie zderzenia czeéciowo tylko chroni samochdd,
najczesciej za$ sprowadza S$ciecie $rub lub tacznikéw,
ktéremi przytwierdzone sg one do ramy, i w konse-
kwencji nieznacznie tylko ostabia uderzenie.

W podwoziu Harris - Leon Laisne w nadzwyczaj
pomystowy, a jednocze$nie dziwnie prosty sposéb
rozwigzano tak wazny problem indywidualnego reso-
rowania samochodu.

Mn.

TANIE ZRODLO
akcesorji samochodowych
opony i detki réznych marek
oliwy i smary réznych gatunkéow

Czesci Fordowvwskie

Kursy Kierowcow Samochodowych

A. TUSZYNSKI i J. ERLICH inz

Warszawa, ul. Ztota Nr. 25, m. 3, tel. 61-34

Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcéw, fordzistdw, mechanikéw traktorowych.
Nauka w zamknietych kompletach. Dobdr towarzystwa.

SEKRETARIAT (ZLOTA 5) CZYNNY OD GODZ. 10-¢j do GODZ. 19-¢j.



Otwarcie nowego toru wyscigowego

DNIU 18 czerwca nastgpito otwarcie najwiek-

szego i najpiekniejszego na S$wiecie toru wy-
scigowego dla samochodéw. Zostat on wybu-
dowany w Niemczech, koto Adenau w Nadrenji, ws$rdd

malowniczej gorskiej okolicy, wokét ruin starego zam-

czyska Niirburg, od ktérego wzigt swa nazwe — Nur-
burg Ring.

Dotychczas Niemcy nie posiadali toru, ktoryby
odpowiadat potrzebom tak silnie u nich rozwinigtego
przemystu i sportu samochodowego. To tez juz od-

dawna powotane czynniki planowaty budowe toru wy-

Scigowego na wielkg skale. Do urzeczywistnienia tych
planéw przystgpiono ostatecznie w roku 1925 i, jak
to zwykle u Niemcéw bywa, nie szczedzono staran
i kosztéw, byleby tylko stworzyé dzieto, zdolne za¢-
mi¢ swym ogromem wszystko, cokolwiek dotychczas
zostato zdziatane na Swiecie w tej dziedzinie.
Niirburg Ring zaprojektowany zostatl nie jako
autodrom o regularnych ksztattach, lecz jako tor szo-
sowy o formie zupetnie dowolnej. Wychodzac z za-
tozenia, ze tor tego rodzaju powinien przedstawia¢
wszystkie trudnosci, jakie nastreczaé moze zwykla
szosa, tworcy Niirburg Ringu zadecy-
dowali, iz trudno$ci te nalezy stwo-
rzy¢ sztucznie, bo Zzadna istniejgca
szosa wszystkich ich razem nie po-
siada. Z tej przyczyny przy konstruk-
cji Niirburg Ringu nie zuzytkowano
ani kawatka gotowej juz szosy, lecz
caly tor wybudowano catkowicie od
poczatku.

Teren pod nowy tor wybrany
zostat w gorach Eifel, gdyz tylko tam
znalez¢ bylo mozna odpowiednig réz-
norodno$¢ powierzchni. Malownicze
okolice zamku Niirburg, pozbawione
catkowicie wiekszych osiedli, specjal-
nie sie nadawaty do tego celu. Tor
Niirburg przebiega przez zupeine pust-
kowie i nie krzyzuje sie z zadng po-
wazniejszg arterjg komunikacyjna, dzie-
ki czemu moze stuzy¢ w kazdej chwi-
li do uzytku automobilistow, zapew-
niajac im przytem catkowite bezpie-
czenstwo.

Roboty przy budowie toru roz-
poczete zostaly jeszcze w roku 1925
pod kierownictwem architekta Eichle-
ra i prowadzone byly nieprzerwanie,
bez wzgledu na pore roku. Bo tez
pracy bylo dosyé! Samo wytkniecie
blisko trzydziestokilometrowej trasy
w dzikim gérskim terenie zajeto dhu-
gie tygodnie. A pdzniej trzeba byto
przerzuci¢ 160.000 metréw szescien-
nych ziemi, rozbi¢ 180.000 metréw
sze$¢, skat bazaltowych i nakoniec
wyasfaltowaé trzydziesci kilometréw
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szerokiej szosy oraz zbudowaé trybuny i wszelkie nie-
zbedne instalacje. Starczylo roboty na dwa lata dla
2.500 robotnikéw. Pracowano ogo6tem 11.200.000 go-
dzin roboczych.

Niirburg Ring przedstawia sie po ukonczeniu ja-
ko szosa o0 zamknietym obwodzie, przypominajgca
swym ksztattem olbrzymia, nieregularng dsemke. Cat-
kowita dtugos¢ toru wynosi doktadnie 28,3 kim., na ktd-
rej to przestrzeni znajdujg sie 172 zakrety, 84 prawo-
zwrotne i 88 lewozwrotnych. Précz tego, potaczenia
pomiedzy poszczeg6lnemi odcinkami toru pozwalaja
jeszcze wyr6zni¢ trzy inne zamkniete obwody, mo-
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wca okazato sie, ze Niirburg Ring jest torem bardzo
trudnym, stawiajagcym ciezkie zadania kierowcom i ma-
szynom. Najlepsza szybkos$¢ $rednia, rozwinigta w tych
wyscigach, wyniosta bowiem tylko 96,5 kilm./g.

Wyscigi otwarcia nowego toru staly sie wiel-
kiem S$wietem niemieckiego sportu motorowego, to
tez cieszyty sie ogromnem zainteresowaniem i zgro-
madzity znaczne ilosci wsp6tzawodnikéw i widzow.
Pierwszy dzien zawoddw poswiecony by} biegom mo-
tocyklistow, ktérych startowato 87, drugi za$ dzien
przeznaczono na wyscig samochoddéw, do ktérego sta-
neto 42 konkurent6w.

Wyscigi otwarcia toru Niirburg Ring. Start samochodéw.

gace stuzy¢ jako odrebne tory wysScigowe. Jeden
z nich ma dhugos¢ 22,9 kim., drugi 7,8 kim., a trzeci
najmniejszy tylko 2,3 kim.

Szeroko$¢ szosy wynosi przecietnie 9 metrow
i tylko na starcie przed trybunami dochodzi do 20
metréw. Spadki trasy wys$cigowej wahajg sie w gra-
nicach od | do 6 procent, wzniesienia od 6 do 10
procent. Jedno tylko wazniesienie, ciggnace sie na
przestrzeni 450 metréw, posiada pochytos¢ az 27-pro-
centowg. Ogromne trybuny, wybudowane przy star-
cie, zawierajg miejsca siedzace dla 10.000 oséb.

Podczas samochodowych i motocyklowych wy-
Scigébw otwarcia, rozegranych w dniach 18 i 19 czer-

W klasie motocykli zwyciezyt doskonaty jez-
dziec Bauhofer na B. M. W. 500 cm.3, przebywajac
dystans 170 kim. w 1 godzine 53 m. 31,8 s. W grupie
motocykli z wdzkami najlepszy czas na tymze dystan-
sie, 2 g. 16 m. 32 s, osiggngt Kurten na Andrees
600 cm.3. W klasie samochodéw sportowych pierwszy
przybyt do celu Caracciola na siedmiolitrowym sam.
Mercedes-Benz, osiggajac na przestrzeni 340 kim. czas
3 g. 33 m 21 s. z rekordowag szybkoscig S$rednig
96,5 kim./g. Nakoniec w klasie maszyn wyscigowych
zwyciestwo odniést Werner na trzylitrowym samocho-
dzie Mercedes-Benz, wykazujac na dystansie 398 kim.
czas 4 g. 17 m. 07,1 s.
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Grand Prix Europy dla motocykli.

Do wyscigdbw motocyklowych o Grand Prix Eu-
ropy, ktére rozegrane zostaty na torze Niirburg Ring
w dniach 2 i 3 lipca, zgtosito sie 152 wspotzawodni-
kéw w czem 116 z Niemiec, 15 z Anglji, 8 z Belgji,
7 z Austrji, 2 z Wegier i po jednym z Holandji, Fran-
cji i Whoch. Do startu staneto 129 konkurentéw.

Wyscigi otwarcia toru Niirburg Ring. Zwyciesca Caracciola na sam. Mercedes-Benz.

Wyscigi wykazaty znowu niebywatg
klase jezdZcow angielskich, ktorzy zwy-
ciezyli bezapelacyjnie we wszystkich bie-
gach w ktorych startowali. W innych ka-
tegorjach Swiecili sukcesy motocyklisci
niemieccy. Wyniki:

Kat. 175 cmJ (dystans 396 kim.).
1. Henkelmann (D. K. W.) 5:33:24,4,
szybko$¢ Srednia na godzine 70,2 kim;
2. Geiss (D. K. W.) 5:34:51,1.

Kat. 250 cm.3 (dystans 424,5 kim.).
1. Ashby (O. K. Supreme) 5:35:10,8,
szybkos¢ Srednia na godzine 76 kim.;
2. Winkler (D. K. W.) 5:42:32,8; 3.
Hoebel (Puch) 5:45:04,4.

Kat. 350 cm.3 (dystans 453 kim.);
1. Simpson (A. J. S.) 5:08:11,4, szyb-
kos¢ $rednia na godzine 87,7 kim.; 2.
Longmann (A. J. S.) 5:38:13; 3. Sieder
(Yelocette).

Kat. 500 cm.3 (dystans 481 kim.);
1. Walker (Sunbeam) 5:32:46,2, szybkos$¢ $rednia na
godzine 91,5 kim.; 2. Woods (Norton) 5:33:43,8;
3. Ashby (Rudge Whitworth) 5:36:29,4.

Kat. 750 cm.3 (dystans 481 kim.). 1. Stelzer
(B. M. W.) 5:54:46,2, szybko$¢ S$rednia na godzine
86 kim.; 2. Koeppen (B. M. W.).

Kat. 1000 cm.3 (dystans 481 kim.). 1. Giggen-
bach (Bayerland) 5:58:36,4, szybko$¢ S$rednia na
godzine 85,2 kim.; 2. Huth (Harley Davidson)
6:14:37,6.

Grand Prix Niemiec.

Trzecie wielkie wyscigi, ktoére odbyty sie na to-
rze Niirburg Ring w dniu 17 lipca, rozegrane zostaty
0 Grand Prix Niemiec i dostepne byly dla samocho-
déw sportowych wszelkich kategorji. Zgromadzity one
na starcie tylko dziewietnascie samochodéw, ktére po-
dzielono na trzy nastepujace grupy:

Kat. do 1500 cm.3 Emmerich
(Talbot), Stumpf (Hag), Cleer (Bugatti),
Doerper (Opel), de Joncy (B. N. C.).

Kat. do 3000 cm.3: Kappler (Bu-
gatti), pani Junek (Bugatti), Kalnein
(Bugatti), Baader (Bugatti), Simons
(0. M.), Clause (Bignan).

Kat. pow. 3000 cm.3: Guilleaume
(Steyr), Kimpel (Mercedes-Benz), Scha-
umburg (Mercedes-Benz), Rosenberger
(Mercedes-Benz), Caracciola (Mercedes-
Benz), Merz (Mercedes-Benz), Werner
(Mercedes-Benz), Walb (Mercedes-Benz).

Konkurencja nie byta zatem ani
zbyt liczna ani tez zbyt interesuja-
ca. Wplyneto na to w pierwszym
rzedzie potaczenie w jedng kategorje

Grand Prix Niemiec. Merz na sam. Mercedes-Benz po zwyciestwie.

wszystkich maszyn o pojemnosci powyzej trzech li-
tréw. Caly szereg kierowcéw, jak miedzy innymi staw-
ny mistrz francuski Boillot, zrezygnowato z udziatu
w zawodach, nie majagc zadnych szans w konkurencji
z olbrzymiemi Mercedesami, ktére dzieki swej sied-
miolitrowej pojemnosci byty panami sytuacji na trud-
nym torze Niirburg Ring.

Caly wyscig mingt pod znakiem bezapelacyjnej
przewagi tych potwornych maszyn. Faworyci obsady,
Caracciola i Rosenberger, wycofali sie skutkiem r6znych
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defektéw, to tez bieg rozegrali miedzy sobg Werner,
Walb i Merz. Werner pobit rekord toru, pokrywajac
sz6ste okrazenie (28,3 kim.) z szybkoscigsrednig 107
kim./g. Merz doszedt pierwszy do celu, wykazujac na
przestrzeni 18 okrazen szybkos$¢ s$rednig 102 kim./g.,
niewatpliwie duza, jednak nie stojacg w zadnej pro-
porcji z szybko$ciami osiggnietemi przez wozy dwu
i poétora litrowe. Z siedmiu samochodéw Mercedes-
Benz do celu doszto tylko trzy, co réwniez nie moze
by¢ nazwane ol$niewajacym sukcesem.

W kategorji do trzech litréw pojemnosci Kappler
na samochodzie Bugatti wywrdcit sie na jednym z za-
kretéw, na szczescie bez wielkiej szkody dla siebie.
Po jego odpadnieciu na czele znalazta sie znakomita
kierowczyni czeska pani Junek, najszybsza ze wszyst-
kich wspoétzawodnikéw w tej kategorji. Niestety liczne
defekty pneumatykéw tak opoznity jej bieg, ze przy-
szta do celu na drugiem miejscu za Baaderem na Bu-
gatti. Ten ostatni jednak zostat zdyskwalifikowany za

przekroczenie regulaminu zawod6éw i pierwsze miejsce
w Kkategorji przyznano pani Junek.

Z posrod najstabszych maszyn do poétora litra
pojemnosci najlepszy wynik uzyskat Czech Emmerich
na samochodzie Talbot.

Szczeg6towe wyniki wysScigéw, rozegranych na
przestrzeni 510 kim. w 18 okrgzeniach toru, sg na-
stepujace:

Kat. do 1500 cm.3: 1. Emmerich (Talbot) 6:00:32,
szybko$¢ $rednia na godzine 84,7 kim.; 2. Cleer (Bu-
gatti) 6:07:11.

Kat. do 3000 cm.3: 1. Pani Junek (Bugatti) 5:40:14,
szybko$¢ $rednia na godzine 89,9 kim.

Kat. pow. 3000 cm.3: 1. Merz (Mercedes-Benz)
4:59:35, szybko$¢ $rednia na godzine 102 kim,;
2. Werner (Mercedes-Benz) 5:02:54; 3. Walb (Merce-
des-Benz) 5:10:49; 4. Guilleaume (Steyr) 6:10:24.

M. K.

Codzienne rozkosze automobilistow na polskiej szosie.
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WYPADKI MNOZA SIE! —_— - H---- --—-- NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU!
NA KORZYSTNYCH WARUNKACH PRZYJMUJE WYMIENIONE UBEZPIECZENIA:

Zatozony w r. 1873 ,,VESTA” BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN w Poznaniu, $w. Marcin 61.

w Bydgoszczz, Dworcowa 30; Grudzigdzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 36; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak. Przedmiescie 39;

wowie, Dhugosza 1; todzi, Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagielloriska 8;

Reprezentacje i Agencje w wigkszych miastach catej Rzeczypospolitej. Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych ,,VESTA” w Poznaniu jest najpowazniejszym
w Polsce. W roku "1925 zebrat zwyz9.000.000 zt. sktadki, wptacit szkéd zwyz 4.700.000 zt.

Na Fordzie dookota Swiata

30 maja r. ub. skauci polscy pp. J. Jelinski ragiew i napisy polskie: ,,Ekspedycja harcerzy polskich
i H. Smosarski, wyjechali z Warszawy na specjalnym Fordem naokoto $wiata”. Jako pierwsi skauci i auto-
modelu Forda, zaopatrzonym w biato-amarantowg cho- mobilisci polscy siejg po drodze propagande skautyzmu

Harcerze polscy w drodze z Constantiny do Algieru.

Harcerze polscy w drodze na Tipare
na tle ruin, grobowcéw chrzescjan.

i zaznajamiajg $wiat z Rzeczpospolitg za po-
mocg odczytéw i przezroczy.

Obecnie pp. J. i S. przebyli juz 29.000
kim., poswiadczonych przez auto-kluby, a
zwiedzili Czechostowacje, Wegry, Jugosta-
wje, Wiochy, nastepnie Tunis, Algierje i Ma-
rokko.

W Casablanca, wielkiem portowem
miescie egzotycznego Marokka zgotowano
im owacyjne przyjecie. Po mowie wygto-

Harcerze polscy w drodze do Cherchel. szonej przez prezesa miejscowych ska-

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA MAGNETA
. DYNAMOMASZYNY
»~MAGNET STARTERY, AKUMULATORY

Z. POPLAWSK' sp. z ogr. odp. INSTALACJE i NAPRAWA

. CZESCI ZAPASOWE i t. d.
WARSZAWA, HOZA 33, Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych
rég Marszatkowskiej — Telefony: 19-31 i 419-31 o y y ¢ "p Wy
Adr. Telegraf.: ,,Magnet-Warszawa™  Konto czekowe w P.K.O. N* 13606 - » -+ ,.Ford Motor Company
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téw, druh  Smosarski dziekowat braciom
cudzoziemskim za przyjacielskie przyjecie,
poczem druzyny manifestacyjnie odprowa-
dzity ich do swego siedliska, ofiarujac go-
Scing na caty czas pobytu w Casablance.

Wszedzie po drodze, skauci nasi s3
witani entuzjastycznie, auto-kluby dekoruja
maszyne i jej wiascicieli swemi znakami,
a sam charakter ekspedycji pozwala na
osobistg prezentacje i konferencje z najwy-
bitniejszymi ludZzmi naszej doby.

W Czechach prezydent Masaryk przy-
jat ich w swym patacu, a po dtuzszej roz-
mowie sfotografowat sie wspdlnie i wpisat
sie do ksiegi podrézniczej.

We Wioszech druhowie J. i S. uzy-
skali audjencje u Papieza, a nastepnie byli
przyjeci u Mussoliniego, ktéra to wizyta
zostata utrwalona na przezroczu.

Dn. 22-go b. m. na pokiadzie statku
»Sinsinawa”, $miali  podréznicy odptyneli do New
Jorku, gdzie druzyny skautowskie, miejscowy przed-

Harcerze polscy na,Saharze — miedzy Bon-Saada a Biskra.

stawiciel firmy ,,Ford“ i inni juz anonsowali ich
przybycie.

Rejestracja samochoddéw i wozow motorowych
w Stanach Zjednoczonych

IEDAWNO zestawione przez Urzad Drég Publicz-
nych Stanéw Zjednoczonych cyfry wykazuja, iz
szeroko roztrzasana kwestja ,,punktu nasycenia
rynku" stopniowo znika w tym kraju. Wplywy po-
datkowe w poszczegélnych  Stanach wykazuja, iz
w 1926 roku Stany Zjednoczone posiadaty ogétem
22 001393 automobili, wozdw ciezarowych i autobu-
sow, nie liczac wozéw motorowych eksploatowanych
przez urzedy federalne, Stany i inne instytucje rzadowe,

ktérych wozy nie podlegaja opodatkowaniu. W poréw-
naniu z ogdlng liczbg z 1925 r. wynoszaca 19 954 347,
widzimy iz ilo$¢ automobili w 1926 r. zwiekszyta sie
0 2047046, czyli wiecej anizeli 10%.

Amerykanskie Stowarzyszenie Automobilowe, or-
ganizacja motorzystow, ktorej gtéwny zarzad znajduje
sie w Washingtonie D.C. wydato bardzo ciekawg mape
Stanéw Zjednoczonych, ilustrujacg ruch automobilowy
w poszczeg6lnych Stanach, z podaniem brutto i prze-

ciethego wplywu
podatkowego od
wozu w kazdym
Stanie. Mapa ta jest
zakgczona przy ni-
niejszym. Jak wi-
da¢ z tej mapy w
samych Stanach
Zjednoczonych ko-
losalna suma doi.
475 885 583  wply-
neta z optat reje-
stracyjnych, licencji
szoferskich i podat-
ku od gazoliny. Su-
ma ta nie obejmu-
je podatkéw takich,
jak podatek akcy-
ZOWy,  Wynoszacy
doi. 88920 180 po-
brany przez Rzad
Federalny, ani tez
podatku majatkowe-
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go naktadanego przez rézne wiadze i obliczonego na
sume doi. 110 000000. Ogdlna wiec suma po zliczeniu
tych trzech pozycji wynosi doi. 674 805763, z czego
wynika iz wiasciciel automobilu ptaci Iwig czes¢ wpty-
woéw panstwowych w Stanach Zjednoczonych.

Gdyby doliczy¢ do wyzej wymienionej sumy po-
datek majatkowy, ktérym sie obcigza dochdd fabryk,
podatek nakfadany na dystrybutoréw, agencje sprze-
dazy, warsztaty reparacyjne i inne zZrédta jak przemyst
oponowy, odnosna cze$¢ przemystu metalowego, szkla-
nego, skérzanego, farbiarskiego i na caty szereg innych
gatezi przemystu zwigzanych z przemystem motorowym,
jak rowniez podatek dochodowy
ptacony przez jednostki i korpo-
racje czy to od pensji pobieranych,
czy tez zysku otrzymanego z handlu
automobilami, ogélna suma otrzy-
mana z realizacji wplywow bytaby
wprost zdumiewajaca.

Powyzsze jest dowodem, iz
wo6z motorowy zasadniczo przy-
czynia sie do dobrobytu i do-
statku danego Stanu i daje moz-
no$¢ uproszczenia sposobu pobie-

KRO N

Kobieta bije rekordy. Znana motocyklistka an-
gielska, pani Stewart, pozazdro$cita stawy mistrzom
kierownicy i pobita w dniu 6 lipca na torze autodro-
mu Montlhery, za sterem amerykanskiego samochodu
Miller, cztery rekordy miedzynarodowe w kategorji
dwdch litrow. Przebyta ona:

100 mil ang. w 56 m. 33,36 s., szybkos$¢ S$red-
nia na godzing 170 kim. 734 m.

500 kim. w 2 g. 57 m. 18,24 s., szybkos$¢ $red-
nia na godzing 169 kim. 201 m., w jedng godzine —
170 kim. 656 m. i w trzy godziny—507 kim. 845 m.

Wyscigi motocyklowe o Grand. Prix Szwajcarji
rozegrane zostaty na szosie w Meyrin koto Genewy
w dniach 9 i 10 lipca. Wyniki:

Kat. 125 cm.3 (dystans 149 kim.)—1. Graft (Zehn-
der) 2:12:28,4, szybko$¢ Srednia na godzine 67 kim.
640 m.; 2. Jenny (Zehnder) 2:25:30,4.

Kat. 175 cm.3 (dystans 205 kim.)—1. Hommaire
(Monet Goyon) 2:27:23,4; szybko$¢ Srednia na go-
dzine 83 kim. 823 m.; 2. Sourdot (Monet Goyon)
2:27:23,6; 3. Trezza (Allegro) 2:35:17,4.

Kat. 250 cmJd (dystans 291 kim.)—1. Lasagni
(Guzzi) 2:34:32,6, szybko$¢ s$rednia na godzine 97
kim. 609 m.; 2. Crabtree (Crabtree Jap) 2:39:24,6;
3. Durand (Terrot) 2:40:42,2.

Kat. 350 cm.3 (dystans 353 kim.) — 1. Simpson
(A. J. S) 3:14:29,2, szybkos¢ srednia na godzine
109 kim. 087 m.; 2. Dodson (Sunbeam) 3:17:15,2;
3. Nuvolari (Bianchi) 3:22:56,8; 4. Boetsch (Magnat
Debon) 3:32:46,2.

rania wptywoéw, gdyz trzeba sie z tem zgodzi¢, iz
w kazdym kraju jest fatwiej opodatkowac przemyst
motorowy anizeli jakikolwiek inny. Fakt ten byt og6l-
nie uznany, i w wielu wypadkach wiadze podatkowe
tak obarczyty najlepsze Zrédto swoich wplywoéw iz
prawie uniemozliwity jego egzystencje, a conajmniej
materjalnie powstrzymaty jego rozrost. W poczatkach
ery motorowej na podstawie praktyki niektore wiadze
lokalne doszty w Stanach Zjednoczonych do wniosku,
ze nadmierne stawki podatkowe nie przynosza naj-
wiekszych wplywow.
Jak to wida¢ z zataczonej mapy w chwili obec-
nej przecietny podatek bezposredni
od automobilu wynosi doi. 21,60
tacznie z opfatg rejestracyjna, pra-
wem jazdy i podatkiem od ben-
zyny pobieranym w 44 z ogo6l-
nej liczby 48 Standw. Ta niska
cyfra nie jest ciezarem dla wiasci-
ciela i przy innych dodatnich wa-
runkach uprzednio wymienione nie-
uchwytne wplywy nastepujg auto-
matycznie.

I K A

Kat. 500 cm.3 (dystans 400 kim.) — 1. Woods
(Norton) 3:31 :11,2, szybko$¢ érednia na godzing 113
kim. 491 m.; 2. Dixon (H. R. D.) 3:34:30,4; 3. Fran-
ciseuet (Sunbeam) 3:45:22,8.

Kat. 350 cm.3 z woézkami (dystans 149 kim.) —
1. Hommaire (Monet Goyon) 1:47:16,8, szybkos¢
Srednia na godzine 83 kim. 283 m.

Kat. 600 cm.3 z wdzkami (dystans 177 kim.)—
1. D’Eternod (Sunbeam) 2:01:46,6, szybkos$¢ srednia
na godzine 86 kim. 961 m.; 2. Baetig (Condor)
2:29:36,2.

Kat. 1000 cm.J3 z woézkami (dystans 205 kim.)—
1. Ceresole (Harley Davidson) 2:21:56,8, szybko$¢
$rednia na godzine 88 kim. 195 m.

Ponadto w handicapie lekkich samochodéw zwy-
ciezyt d’Havrincourt na Salmson, rozwijajac na prze-
strzeni 149 kim. szybko$¢ $rednig 100 kim. 052 m./g.

Nowe rekordy Voisina. O$miolitrowy samochéd
wyscigowy Voisin, o ktérym pisaliémy juz kilkakrot-
nie z racji pobicia przezen rekordéw S$wiatowych szyb-
kosci, znowu odznaczyt sie szeregiem wybitnych wy-
nikdw sportowych. Prowadzony na zmiane przez kie-
rowcow Marchanda i Morela pobit on na torze auto-
dromu Montlhery w dniu 12 lipca pie¢ nastepujacych
rekordéw S$wiatowych:

500 kim. przebyt w 2 g. 38 m. 48,69 s., szyb-
kos$¢ $rednia na godzine 188 kim. 903 m.

500 mil ang. przebyt w 4 g. 14 m. 49,95 s.,
szybko$¢ Srednia na godzine 189 kim. 459 m.
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Przewo6z:

1
1 KMAL J B:

PASAZEROW —

NFORMACIFE | WARSZAWA, Telefony: 9-00 i 8-50. LWOW, TelefonE:, 6-10 i 22-75. KRAKOW,
Nr u Telefony: 32-22 i 35-58." GDANSK, Telefony: 415-31. WIEDEN,

POCZTY — TOWAROW

Telefony: 75-5-75 i 45-4-62.

UWAGA: KOMUNIKACJA CODZIENNA Z WYJATKIEM NIEDZIEL
DOSTAWA POCZTY | PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU

DOWOZ DO | Z LOTNISKA Z WYJATKIEM W WARSZAWIE | GDANSKU UWZGLEDNIONO W CENIE BILETU

1000 kim. przebyt w 5 g. 20 m. 53,33 s., szyb-
ko$¢ srednia na godzine 186 kim. 980 m.

W trzy godziny pokryt 568 kim. 758 m. i w sze$¢
godzin—1120 kim. 569 m.

Wyscigi motocyklowe o Grand Prix Belgji od-
byty sie w dniu 17 lipca na szosie w Francorchamps
koto Spa, przynoszac nastepujgce rezultaty:

Kat. 175 cm.3 1. Geiss (D. K. W.) przebyt dy-
stans 268 kim. w 3 g. 2 m. 10 s., szybko$¢ Srednia
na godzine 88 kim. 360 m.; 2. Henkelman (D. K. W.)
w 3 g. 6 m 50 s.; 3. Bobby (Bovy) w3 g.43 m.32s.

Kat. 250 cm.3 1. Crabtree (Crabtree Jap) prze-
byt dystans 298 kim. w 3 g. 13 m. 28 s., szybko$¢
Srednia na godzine 92 kim. 482 m,; 2. Davison (Levis)
w 39 24 m

Kat. 350 cm.3 1. Simpson (A. J. S.) przebyt
dystans 358 kim. w 3 g. 21 m. 18 s., szybkos$¢ S$red-
nia na godzine 106 kim. 640 m.; 2. Lovinfosse (F. N.)
w 3 g. 48 m. 42 s

Kat. 500 cm.3: 1. Woods (Norton) przebyt dy-
stans 417 kim. w 3 g. 37 m. 6 s.,, szybkos$¢ Srednia
na godzine 115 kim. 600 m.; 2. Nott (Rudge Whit-
worth) w 3 g. 59 m. 5 s;; 3. Ziindorf (D. K- W.)
w4 g 5m 5 s

Motocykl w Anglji. W kofcu roku 1926 byto
w Anglji zarejestrowanych 1.299.788 motocykli. W po-
réwnaniu z rokiem 1925 oznacza to przyrost 25-pro-
centowy. Najwiecej motocykli z posréd miast angiel-
skich posiada Londyn, a mianowicie: 84.920, dalej
Birmingham 41.942, Coventry 14.166, Sheffield 14.104
i Manchester 13.332.

Rekordowy wyscig. Podczas wyscigéw samo-
chodowych na torze Brookland w dniu 16 lipca, ro-
zegrany zostat handicap na przestrzeni 100 mil ang.,
w ktérym zwyciezyt Cobb na sam. Vauxhall, rozwija-
jac szybkos$¢ Srednig 179 kim. 306 m./g. i bijac re-
kordy miedzynarodowe w kategorji trzech litréw na
dystansach 50 kim., 50 mil ang., 100 kim. i 100 mil
ang. Drugie miejsce zajat Duller na Bugatti, trzecie
Eyston na Aston Martin i czwarte Benjafield na
Salmson.

W innych biegach $wiecili sukcesy: Campbell na
Bugatti, Newman na Salmson, Purdy na Bugatti, Dul-
ler na Bugatti, Wright na Stutz i Frazer Nash na Fra-
zer Nash.

Inne rekordy na torze Montlhery. Kierowca
Hawkins na samochodziku H. S. o pojemnosci cylin-
dréw zaledwie 350 cm.3 pobit na torze autodromu
Montlhery w dniu 11 lipca cztery nastepujace rekordy
miedzynarodowe:

5 kim. w 2 m. 30,17 s., szybko$¢ $rednia na go-
dzine 119 kim. 864 m.

5 mil ang. w 4 m. 458 s., szybko$¢ $rednia na
godzing 116 kim. 067 m.

10 kim. w 5 m. 9,34 s., szybko$¢ $rednia na go-
dzine 116 kim. 376 m.

10 mil ang. w 8 m. 17,42 s., szybko$¢ Srednia
na godzing 116 kim. 473 m.

Kryzys szwajcarskiego przemystu samochodo-
wego. Jak podaje czasopismo ,La Revue Automobile”,
do maja r. b. wwieziono do Szwajcarji samochoddw
na ogo6lng sume 7.975.445 frankéw, podczas gdy w tym
samym czasie wywdz dat tylko 341.247 fr., zmniej-
szajac sie w poréwnaniu z odno$nym okresem r. 1926
0 217.230 frankéw.

Najwiecej samochodéw importuja do Szwajcarji
Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej, dalej Francja,
Wiochy, Anglja, Belgja i Niemcy. Najpowazniejszym
odbiorcg samochodéw szwajcarskich jest Brazylja, da-
lej Hiszpanja, Japonja, Anglja, Australja i Niemcy.
Gtéwny kontygent eksportu szwajcarskiego stanowig
samochody ciezarowe i autobusy.

Angielski handel samochodowy. Pierwsze pétro-
cze roku 1927 zaznaczyto sie¢ w angielskim handlu sa-
mochodowym  powaznem  zwiekszeniem  obrotow.
W poréwnaniu z odpowiednim okresem roku ubiegtego
eksport samochodéw angielskich wzrést o sume 889.165
funtéw sterl. w zlocie i osiaggnat cyfre 4.632.184 fun-
téw, co oznacza zwiekszenie wywozu o 19%. Wszyst-
kie pozycje eksportu wykazujg wzrost za wyjatkiem
tylko pozycji traktorow.

Co sie tyczy importu samochodéw do Anglji to
wzrést on w poréwnaniu z pierwszem pétroczem roku
ubiegtego o 1.336.467 funtébw w zlocie, czyli o 33%,
dosiegajac cyfry 4.827.966 funtdw. Ten ogromny przy-
rost importu przypada catkowicie na samochody tury-
styczne, gdyz inne pozycje trwajg bez zmiany, lub na-
wet zmniejszyty sie w poréwnaniu z rokiem 1926.

Samochodem naokoto $wiata. Do Wiednia po-
wrdcili niedawno baron Gecmen i dr. Bamberger po
dokonaniu podrézy naokoto $wiata na samochodzie
Steyr. Przebyli oni w ciggu 14 miesiecy przestrzen
70.000 kim., jadac z Berlina przez Budapeszt, Sofje,
Konstantynopol, Aleksandrje, pustynie nubijska, Port-
Said, Bombay, Srmargar, Kalkute, Singapur, Yokohame,
New-York i Anvers.

Paryz—Pireneje—Paryz. Organizowany co ro-
ku pod ta nazwag przez redakcje czasopism Moto-Re-
vue i Petit Parisien raid dla samochodéw i motocykli,
odbyt sie miedzy 17 a 24 lipca, przy udziale 50 wsp6t-
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zawodnikéw, z ktérych do celu doszto 34. Raid prze-
szedt z Paryza droga przez Bordeaux, Pau, Tarbes,
Perpignan, Tuluze i Clermont Ferrand z powrotem do
Paryza. Rezultaty konkursu sg nastepujace:

Motocykle 175 cm.3: 1. Sterny (San Sou Pap)
306 punktéw dodatnich. 2. Mouret (San Sou Pap) 296
p. d. 3. Dubos (Royal Moto) 278 p. d.

Motocykle 250 c¢cm.3: 1. Grandpierron (Rouda-
doux), Douet (Automoto), Bonnel (Automoto) i Cheret
(Austral) wszyscy po 306 punktéw dodatnich. 5. Al-
bissua (Stella) 297 p. d. 6. Robert (Automotion)
268 p. d.

Motocykle 350 cm.3: 1. Thezenas (Ravat) i Clech
(Dollar) obaj po 306 punktéw dodatnich. 3. Paulin
(Ravat) i Fourier (La Cyclette) obaj po 303 p. d. 5.
Turewicz (Sarolea) 293 p. d. 6. Andrieux (Gillet) 290
p. d. 7. Dumoulin (Gillet) 286 p. d. 8. Williams (Ter-
rot) 283 p. d.

Motocykle 500 cm.3: 1. Bernard (Gnome Rhone)
i Perrin (Norton) obaj po 306 punktéw dodatnich. 3.
Vroonen (Gillet) 303 p. d.

Cyclecary 350 cm.3: 1. Christ (Villard) 150 pun-
ktéw dodatnich.

Cyclecary 1100 cm.3: 1. Sandford (Sandford) 290
punktéw dodatnich.

Samochody 1500 cm.3: 1. Soreau (Messier) 280
punktéw dodatnich. 2. Raimond (Messier) 278 p. d.

Fantastyczny skok. Niektorzy automobilisci ma-
ja zamitowanie do catkiem zbytecznych akrobacji.
Niejaki Andre Mercier, wiasciciel garazu w Maubeuge,
wykonat na matym samochodzie Peugeot, w obecnosci
licznej rzeszy ciekawych i catej armji fotograféw, skok
o dtugosci przeszto 20 metréw, wznoszac sie w naj-
wyzszym punkcie swej trajektorji na dwa metry nad
ziemie.

ZNANE ZE SWEJ DOBROCI
5 min. tATKI DO WULKANIZOWANIA

(na goraco)

MARKI AT LAS

DOSTARCZA WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL:
M. GERSON, WARSZAWA, WSPOLNA 25, tel. 95-11

Zastepstwa na Poszczeg6lne
Miejscowosci do Oddania.

L ANCUCHY

ROLKOWE i ROZDZIELCZE
SKEAD SPECJALNY:

ROTAX

WARSZAWA, NIECALA |

0 N» 8

Dzieki najwyzszej zawartosci siarki jest
VULCOL najszybszym i najpewniejszym
srodkiem wulkanizacyjnym na rynku.
Tylko VULCOL, a nie zaden inny $rodek
wulkanizacyjny, daje gwarancje statej

trwatosci.

Im dluzej koto sie toczy — tym mocniej-

szg staje sie tata.

Najstarszym i najlepszym ze wszystkich
srodkéw wulkanizacyjnych jest VULCOL

Gatunek gumy niedoscigniony.

Przezorny i madry automobilista winien

wobec tego do reparacji detki samocho-

dowej i motocyklowej uzywacé wylacznie
VULCOL u.

Zadajcie wszedzie wylacznie VULCOL u.

Odrzucajcie wszelkie nasladownictwa

oraz mato.wartosciowe wyroby.
VULCOL jest dobry, tani i niedoscigniony.

Zada¢ we wszystkich sktadach akcesorji

samochodowych.

Generalne Przedstawicielstwo na Polske:

,COREFA*

WILCZA N» 33, TELEFON N» 137-94

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych Straszewiczéw w Warszawie, Leszno 112.



