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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktore

nabywaé¢ mozna we
wszystkich wiek-
szych miastach Pol-

ski. Gtowny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rég Trebackiej;

telefony: 12-14,12-15.

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

Na marginesie sezonu sportowego

ZUMNY tytut powyzszy nasuwa Wam, Czytelnicy,
przypuszczenie, iz w artykule tym omawia¢ bede
rezultaty naszych tegorocznych zawodéw sporto-

wych i ,wyczyny" naszych aséw samochodowych.
Nie—temat méj bedzie znacznie skromniejszy. Za-
czerpne go poprostu z uwag, ktére na zawodach sty-
szatem, i ze spostrzezen, ktére sam na nich porobi-
tem. Tak, beda to uwagi prawdziwie na ,marginesie".
Otéz wiec pierwsza uwaga:

Zawody samochodowe bezwatpienia ksztatcg liczny
szereg sportowcOw: postepy ich w maestrji kierowa-
nia samochodem widzimy z roku na rok, a umiejet-
no$¢ ta przelewajg oni w dalszym ciggu na licznych
swych uczniéw i nasladowcéw. Ostatnio i panie oka-
zujg zdumiewajacg wprawe, $miato$¢ i pewnos$¢ w kie-
rowaniu samochodem i konkurowaé zaczynajg z mez-
czyznami. Ma to, oczywiscie, ogromne znaczenie
z punktu widzenia juz nietylko sportowego, ale i roz-
powszechnienia samochodu. Jezeli i w Polsce samo-
chéd ma sie sta¢ przedmiotem powszechnego uzytku,
to przynajmniej 50°/,, wiascicieli musi osobiscie pro-
wadzi¢ swe maszyny i obywa¢ sie bez najkosztow-
niejszego dodatku do samochodu, t. j. bez kierowcy;
dlatego te 50% przysztych posiadaczy samochodu
musi umie¢ doskonale maszyne swa prowadzié. Nie
watpimy, ze tak bedzie, gdyz i dzisiaj juz bardzo
wielu automobilistéw w Polsce obywa sie bez szofe-
réw, a w krajach prawdziwie ,,zautomobilizowanych"
bogacze, utrzymujacy szoferéw, sg w znikomej wprost
mniejszosci.

Nasuwa sie tu jednak jedno ,ale". Oto w kra-
jach tych mamy na kazdym kroku doskonale urza-
dzone garaze, opiekujace sie powierzonym samocho-
dem, i tysigce warsztatbw w najmniejszych nawet
miescinach, mogacych da¢ pomoc unieruchomionemu
na drodze automobiliscie i szybko dokona¢ ,za psie
pienigdze" naprawy uszkodzonej maszyny. Tam wiec
kazdy moze prowadzi¢ samochdéd, gdyz rola jego
ogranicza sie do najprzyjemniejszej strony automobi-
Jizmu—do samej jazdy, gdyz wszystko, co wymaga
fachowosci, zrobione bedzie dobrze, szybko i tanio
przez specjalistbw — przez tych ,publicznych szofe-
réow", ktéremi sg mate warsztaciki i garaze.

Ale u nas —to inna sprawa. U nas kazdy musi
posiada¢ u siebie w domu podreczny warsztat i pod-
recznego majstra i musi wozi¢ go z sobg pod groza
utkniecia gdzie$ na bezludziu, bez moznosci otrzyma-

nia innego ratunku lub pomocy, poza wybiedzong
szkapg chtopska i porwanym postronkiem. Chyba, ze
wiadciciel samochodu umie sam dokonaé¢ pewnych
reperacji i zna sie na tyle na skomplikowanym me-
chanizmie, iz znalez¢ potrafi uszkodzenie, ktére go
unieruchomito. Ale i w to watpie, aby najbardziej umie-
jetny, a nawet zamitowany w mechanice samochodo-
wej wiasciciel z dobrg ming zabierat sie do reperacji
na drodze najczesciej w pluche i szaruge, bo nie
wiem, czyscie i to zauwazyli koledzy automobilisci, iz
w Polsce ztosliwy chochlik, zwany ,panng”, lubuje
sie najbardziej w psiej pogodzie, w ciemnej nocy
i w bilotnistej i dobrze wynawozonej drodze.

Tak —nie kazdy gentleman, choéby byt zdolny,
jak Edisson, lubi rozwigzywa¢ problemy mechaniki,
gdy deszcz mu kapie za Kkotnierz, gdy mu palce
»ha kos¢ dretwiejg" i gdy mu ,,gtodno, chtodno i do
domu daleko"; nie kazdy przytem lubi, jadac np. na
bal, przemienia¢ sie w ciaggu kilku minut z eleganckiego
Iwa salonowego w kominiarza, $mieciarza, czy jak tam
zechcecie nazwaé ta usmarowang i utyttang maszkare,
ktora ukazuje sie wam z pod samochodu. | tu trzeba
mi dotkna¢ najwiekszej bolaczki polskiego automo-
bilizmu.

Dlaczego, u licha, genjalni wynalazcy i konstruk-
torzy samochodéw, tworzacy codziennie nowe ulepsze-
nia, nie zbuduja samochodu, ktéryby sie fatwo rozbie-
ral, ktoryby miat wszystkie swe organa przystepne
i proste, tak, jak, naprzyktad, maszyna do szycia, lub
automatyczny pistolet, czy nawet karabin maszynowy.
Dlaczego w automatycznej broni, ktérej dziatanie jest
nieco podobnem do dziatania silnika spalinowego,
mozna bylo tak porozmieszczaé¢ i potaczy¢é poszcze-
g6lne organa, ktérych jest, notabene, w niektérych
modelach spora ilo$¢, ze w kilka chwil cziowiek, na-
wet nie obeznany z mechanika, moze jg rozebraé
i ztozy¢ z powrotem nawet bez uzycia narzedzi. Dla-
czego natomiast w samochodzie, ktéry z natury swej
pracy czesciej i szybciej podlega¢ musi uszkodzeniom
i rozregulowaniu, liczne organy umieszczone sg i po-
taczone ze sobag w sposéb archaiczny, sprzeczny cze-
sto z prostg logikg,—w sposéb, ktéry niekiedy nawet
zastanowi¢ musi swa pomystowoscig w utrudnieniu
jego odjecia lub tylko doj$cia do niego. Znamy typy
samochodéw, w ktérych regulacja zaworéw, rzecz, jak
wiadomo, konieczna w do$¢ czestych odstepach czasu
wymaga zonglerskiej zrecznosci w palcach i z reguly
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naraza operatora na oparzenie tych koAczyn o rure
wydechowa. W innych samochodach magneto umie-
szczono w ten sposéb, ze dla jego regulacji ko-
niecznem jest uzycie lusterka (jezeli nie peryskopu).
W innych samochodach regulator, t. j. wylgcznik
maksymalno-minimalny dynamo, organ, jak wiadomo,
do$¢ szybko rozregulowujacy sie, umieszczony jest
w ten sposob, iz dla dojScia do niego nalezy odja¢
chtodnice i fartuch. W niektérych samochodach nawet
regulacja hamulcéw, rzecz juz prawie codzienna, wy-
maga kompletnego demontazu kola z piasta i bebnem
hamulcowym. A juz szczytem niedogodno$ci jest
umieszczenie rozpylaczy karburatora w ten sposéb, ze
dla dojscia do nich rozebra¢ nalezy conajmniej potowe
tego organu (karburatory amerykanskie). Jezeli dodamy
jeszcze, ze w wiekszosci samochodéw organa natto-
czone sg jeden na drugi, tak, iz czesto klucza wetknaé
nie mozna dla uchwycenia $rub, ze organa te pola-
czone sa S$rubami wszystkich istniejagcych modeli
i wymiaréw, ze do niektérych organéw doj$¢ mozna
jedynie potozywszy sie pod samochodem — to wi-
dzimy, jak wielkg trudno$¢ przedstawia nawet dla
fachowca drobna choéby poprawka, jezeli trzeba ja
robi¢ w polu na wietrze i deszczu lub mrozie.

| teraz mamy obraz polskiego automobilisty-
gentlemana, obywajacego sie w swych podrézach bez
szofera. Widzimy go wiec stojagcego na pustej, ale
zato mocno btotnistej szosie i usitujgcego dojs¢ do
organu silnika, ktory, jak mu sie wydaje, Zzle funkcjo-
nuje. Jest to amator, ktéry zna nawet dobrze budowe
samochodu, ale nigdy dtuzej nie przypatrywat sie
skomplikowanej procedurze rozbierania i skfadania
maszyny. Szuka wiec on sposobu dojscia do uszko-
dzonego organu, a nie znajac kolejnosci i metody
pierwszych czynnosci, z rezygnacja przystepuje do sto-
pniowego demontazu innych organéw, ktére przeszka-
dzajg mu w dojsciu do tamtego. Nie ma on wprawy
poznawania kalibru $rub, wiec przy kazdej nowej S$ru-
bie przymierza kilka kluczy, zanim nie trafi na wia-
Sciwy. A jezeli ztodliwos¢ konstruktora umiescita nie-
spodzianie w pewnem miejscu $rube o lewym gwin-
cie, to wyobrazacie sobie wysitki i irytacje biednego
gentlemana, zeby jg odkreci¢ tak, jak inne. Oczywi-
Scie, nie obejdzie sie i bez tego, by przy tej pracy kilka
$rub, podkfadek i innych drobnych czesci, a czesto
nawet i narzedzi niespodziewanie nie wpadto w pu-
tapke, zwang fartuchem, gdzie ginie dokumentnie dla
oka ludzkiego, zabiwszy sie gdzie$ w najwezszg szpare
miedzy karterem a fartuchem. Czy wyobrazacie sobie,
a napewno wyobrazacie, gdyz nieraz i Wam si¢ to
zdarzyto, Czytelnicy, wiele wysitkéw i zdenerwowa-
nia, wiele wytamywarn sobie rak i palcéw, wiele gim-
nastyki podsamochodowej kosztowaé bedzie biednego
amatora odnalezienie, a raczej wyjecie z brzucha samo-
chodu potknietej Srubki.

Czynnos$¢ ta zdenerwuje go do ostatnich granic
i kingc rzeczywiscie idjotyczny pomyst fartuchéw, ktére
w prawdziwem btocie nie chronig bynajmniej silnika
od zapryskania, zapomni on porzadek swoich czyn-
nosci, zapomni skad jaka $ruba zostata wyjeta, za-

pomni nawet, gdzie potozyt potrzebne mu narzedzia.
| wtedy, gdy nareszcie pocznie on montowaé z po-
wrotem naprawiony, o ile dat sie on naprawi¢ wiasne-
mi $rodkami, organ, to staje znéw automobilista-gen-
tleman wobec nowej tamigtdwki, wobec prawdziwego
puzzlu, ztozonego ze $rub, nakretek, podktadek, spre-
zynek i t. d. Znowu wiec wszystko przymierza, pa-
suje, po kilka razy z powrotem rozbiera, poki wreszcie
nie trafi na wiasciwy montaz, albo, co raczej czesciej
sie zdarza, nie zaklnie siarczyscie, nie pozbiera wszyst-
kich $rubek i sprezynek do pudetka i nie péjdzie szu-
ka¢ w pobliskiej wiosce koni i postronka.

A nie zapominajcie, Czytelnicy, iz w naszym ko-
chanym klimacie wszystko to dzieje sie z reguly
W najgorsza, jaka wyobrazi¢ sobie mozna, pogode,
w deszcz lub w mréz — zawsze w wichrze, w blocie
i w gnoju.

Tak wiec obraz, jaki wyzej nakreslitem, polskiego
automobilisty - gentlemana po paru godzinach takiej
pracy, nie jest wcale przesadzony. A przeciez na cu-
downych naszych drogach najlepsza, najmocniej zbu-
dowana maszyna ciaggle wymaga takich poprawek
i napraw. Przeciez nigdzie prawie na $wiecie samo-
chéd nie pracuje w tak trudnych warunkach, co w Pol-
sce, na tak zniszczonych i wyboistych drogach, w ta-
kiem btocie i w takim kurzu. 1 c6z dziwnego, ze kie-
rowca w Polsce stale przy swym samochodzie praco-
waé musi, aby ratowa¢ go od rozsypania; c6z dziw-
nego, ze niema jednej jazdy, aby nie potrzeba byto
grzeba¢ sie przy maszynie. | dlatego polski automo-
bilista bardziej, niz jakikolwiek inny, cierpi wskutek
bezcelowego skomplikowania wielu samochodéw, wsku-
tek bezmyslnego zaniedbania przez konstruktoréw pro-
stoty nietylko w dziataniu, ale i w ukladzie organéw
i wskutek lekkomyslnego nie liczenia sie przez nich
z koniecznoscig rozbierania maszyny.

Niestety, my swego przemystu samochodowego
nie posiadamy i stowa te nie dotrg do winowajcow.
Zreszty i pisma zagraniczne nieraz juz wytykaty kon-
struktorom te wszystkie ich btedy, te szalong ich go-
nitwe za nowymi pomystami, a zaniechanie najistot-
niejszej rzeczy w przedmiocie codziennego uzytku —
prostoty. Wytykaty im to, ale bezskutecznie — samo-
chéd jest, niestety, coraz bardziej skomplikowanym
i coraz trudniejszym. Zreszts, jak méwitem, zagranica,
na Zachodzie, nie ma to wiekszego znaczenia, gdyz
organizacja licznych tamtejszych warsztatow zaradza
tym trudnosciom. W Polsce jednak propagowaé nalezy
tylko samochéd prosty — taki, jaki skoncypowali do-
brzy znawcy warunkéw polskich inz. Tanski w swym
C. W. S-ie i hr. Tyszkiewicz w Ralf Stetyszu.

Bezkrytyczne kupowanie przez naszych automo-
bilistéw kazdego reklamujacego sie samochodu narazi
wielu z nich, zwilaszcza kierowcoéw - gentlemandéw, na
liczne przykrosdci i trudnosci. W obecnych warunkach
polskich odpowiednim jest jedynie samochdd jaknaj-
prostszy, jaknajmniej skomplikowany, jaknajtatwiej roz-
bierajacy sie, majacy jaknajbardziej przystepne swe
organy. Tylko taki samochéd nadaje sie w naszych
warunkach do powszechnego uzycia, t. j. do uzycia



274 AU T O Ne 9

bez zawodowych szoferéw. Niestety, przyznaja, samo-
chodéw takich jest narazie mato. Jednak miedzy kilku
setkami modeli samochodéw na $wiecie sg modele
mniej skomplikowane i tych publiczno$¢ polska w
pierwszym rzedzie zadacby powinna. Samochodowy
rynek polski jest jeszcze bardzo pojemny i z wyma-
ganiami publicznosci polskiej niejeden fabrykant liczy¢
sie moze bedzie, nalezy jednak wymagania te skon-
kretyzowac.

A wiec Automobilisci, Kierowcy-Gentlemanil od-
rzucajmy skomplikowane nadzwyczajnosci, ten bigos
rurek, Srubek i sprezynek,

a zadajmy mocnej i prostej
maszyny. Wierzajcie mi,
postep w mechanice lezy
nie w skomplikowaniu orga-
néw i czynnosci dla da-
nego efektu, lecz, przeciw-

MARJAN KRYNICKI

nie, w uproszczeniu i jeszcze raz w uproszczeniu. Pro-
stota nietylko cztowieka zdobi— zdobi ona réwniez
i maszyny. Pamietajmy, ze im wieksza ilo$¢ organdw
i czedci, tem wieksze szanse zepsucia sie ktdrego
z nich, tem wieksza pewno$¢ utkniecia w drodze. Nie
zadajmy jeddnak od samochodu nadzwyczajnosci; jest
on maszyna, a niema maszyny, ktéraby sie nie psufa,
i samochody psu¢ sie zawsze beda, poki zwilaszcza
drogi bedg tak zepsute, zadajmy jednak, aby kazde
zepsucie mogto by¢ fatwo odnalezionem i fatwo
i szybko naprawionem. Wotedy kazdy automobilista,
czy zawodowy, czy gen-
tleman, bedzie istotnym pa-
nem swej maszyny, a nie
tak, jak obecnie, gdy jest
panem podczas jazdy, a
murzynem w razie ,,panny".

Wrazenia i refleksje z wyscigu tatrzanskiego

GROMNE zainteresowanie, jakie wzbudzit w calej

Polsce pierwszy wyscig tatrzanski, zorganizo-

wany przez Krakowski Klub Automobilowy
w dniu 14 sierpnia, sprawito, ze o wynikach imprezy
kazdy zostat powiadomiony. Dzieki wspdtpracy Pol-
skiego Radja, mozna bylo przy pomocy mikrofondw,
zainstalowanych na finiszu wyscigéw, podaé tysiacz-
nym rzeszom radjostuchaczéw interesujace szczegoty
konkursu oraz odtworzy¢ stowami jego przebieg i oblicze.
Prasa, licznie reprezentowana na wyscigach, réwniez
zadawalniajaco spetnita swe zadanie. We wszystkich
chyba dziennikach i w wiekszosci czasopism polskich
oraz w wielu pismach zagranicznych zamieszczone zo-
staty obszerne sprawozdania z zawodéw lub choéby
tylko wzmianki o ich przebiegu i wynikach. Naogot

Zawodnicy na starcie.

prasa odniosta sie do wyscigu ze szczerym entuzjaz-
mem i tylko nieliczni sprawozdawcy uczynili mu nie-
stuszny i $mieszny zarzut, twierdzac, ze wyscigi sa-
mochodowe w Tatrach sg barbarzynstwem, bo zakto-
cajg spokoj i powage gor.

Bytoby doprawdy rzeczg zupetnie zbyteczng od-
powiada¢ na tego rodzaju humorystyczne zarzuty, gdy-
by nie wzglad na to, ze podobne falszywe poglady
moga sie zakorzeni¢ w naszem spoteczenstwie, ktére
spoglada dos$¢ niechetnem okiem na automobilistow
i na wszystko, co ma zwigzek z automobilizmem.
Dlatego musze da¢ odprawe réznym, zaslepionym
sprawozdawcom, ktérzy, nie umiejac patrze¢ dalej, jak
na koniec wiasnego nosa, przeoczyli wszystkie ko-
rzysci, jakie dla propagandy Tatr przyniést i przynosi¢

bedzie co roku wyscig Krakowskiego
Klubu.

Omawiane korzysci sg zupetnie
jasne dla kazdego, ktokolwiek widziat
przy Morskiem Oku tych kilkaset
samochodéw, ktéremi zjechata na wy-
Scigi przewazajaca cze$¢ publicznosci,
samochodéw, noszacych znaki wszy-
stkich wojewo6dztw Rzeczypospolitej,
a nierzadko i znaki zagraniczne. Kil-
kutysieczny thum widzéw, rozloko-
wany wzdtuz catej trasy, sktadat sie
nie z mieszkancéw Zakopanego, lecz
W przewazajacej czesci z osob, ktére
przybyly z daleka, a ktére moze w
innym razie wecaleby Tatr nie odwie-
dzity. Wida¢ z tego jasno, ze wyscig
samochodowy stanowi dla Zakopa-
nego pierwszorzedng i bardzo lukra-
tywna atrakcje sezonowa, ktéra $cigga¢
bedzie stale coraz to wiekszg ilos¢
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publicznosci z catej Polski, a moze i z catej Europy.
Czyz mozna wyobrazi¢ sobie lepszg propagande dla
naszych cudownych Tatr? Fakt, ze jeden raz w ciggu
roku odczuwacé sie bedzie wzmozony ruch samochodowy
na drodze do Morskiego Oka, nie dowodzi bynajmniej,
aby powaga, piekno i spokéj gér zostaty w czemkol-
wiek naruszone. Wszak samochody nie jezdzg po go-
rach, w $cistem tego stowa znaczeniu, ale jezdzg po
szosie, przeznaczonej dla ruchu kotowego, z ktérej za-

Kapela cyganska gra przed mikrofonem
Polskiego Radja.

tern automobilisci réwniez majg prawo zrobi¢ uzytek.
A ze stycha¢ bedzie w gérach ryk silnikéw Scigaja-
cych sie maszyn i ze prowizorycznie wzniesione try-
buny zaktoca jednolitos¢ krajobrazu, to przeciez wszy-
stko bedzie trwato zaledwie kilka godzin i juz w dniu
nastepnym nie pozostanie po wyscigach $ladu, kto-
ryby mogt rujnowaé piekno Tatr. Zresztg wyscig zor-
ganizowany zostat w porozumieniu z Sekcjg Ochrony
Tatr i jezeli instytucja, w ktérej rekach spoczywa
piecza nad Tatrami, zgodzita sie na urzadzenie zawo-
déw, to niema chyba najmniej-
szego powodu do czynienia nie-
rozsadnych uwag na temat ,bar-
barzyhstwa" automobilistow.
Szczegbtowe omowienie wy-
Scigu tatrzanskiego, ktére zamie-
Scity przed miesigcem pisma co-
dzienne i tygodniowe, czynig cat-
kowicie zbytecznem podawanie
na tym miejscu szczegdtowej re-
lacji o przebiegu zawoddw i ich
rezultatach. Byloby to zbyt nie-
aktualne. Dlatego, odsyfajac Czy-
telnikéw, ktdérzyby chcieli przy-
pomnie¢ sobie lub sprawdzi¢
wyniki konkursu albo interesujg
sie szczeg6tami organizacji, do
zamieszczonego obok artykutu
dr. Szatkowskiego i do oficjal-
nego komunikatu Krak. KI. Aut.,
sam zajme sie tylko oméwieniem
imprezy pod pewnym, specjalnie
interesujgcym  katem  widzenia.

Pragne mianowicie zbada¢, czy wyscig tatrzanski mozna
obarczy¢ odpowiedzialnym tytutem zawodéw miedzy-
narodowych i czy mozna go bedzie wciggna¢ w roku
przysztym na liste tychze zawodéw, miedzy najkla-
syczniejsze turnieje samochodowe S$wiata.

Ktokolwiek widziat pierwszy wyscig tatrzanski,
ten z pewno$cig powie, ze organizacja jego byta nad-
zwyczaj sprawna, wprost imponujaca. Jednakze istnieja
pewne wzgledy, dyktowane raczej troskg o powage

Ripper junior (z lewej strony) odnidst btyskotliwy sukces
w wyscigu tatrzafskim.

konkursu, anizeli o precyzje jego organizacji, ktore
zmuszajg mnie do rzucenia tutaj kilku uwag kry-
tycznych.

Przedewszystkiem nasuwa sie tu sprawa, ktéra
narobita kitopotu organizatorom niejednego juz kon-
kursu, a ktéra streszcza sie w nastepujacem pytaniu:
jak przeprowadzi¢ wyscig, w ktérym wspétzawodnicy
sg wypuszczani ze startu kolejno, azeby przy pewnej
pokazniejszej liczbie konkurentéw, zawody nie trwaty
zbyt dtugo i nie znuzyly widzow?

Sznur samochodéw, ktéremi publiczno$¢ przybyta na zawody, na drodze do Morskiego Oka.
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Szcze$liwe rozstrzygniecie powyz-

szej kwestji mie¢ bedzie nadzwyczajng
wage dla powodzenia przysztych wy-
Scigéw zakopianskich. Bo przyznaé
nalezy, ze pomimo rzetelnych wysit-
kéw cztonkéw K. K. A. wyscig tego-
roczny niejednemu widzowi wydat sie
nudnym i monotonnym i wywotat
wiele przykrych a niezastuzonych uwag
pod adresem organizacji. Dla organiza-
toréw zamkniecie wyscigu, w ktérym
uczestniczyto 42 wspétzawodnikéw, w
granicach czterech godzin, byto praw-
dziwym i wielkim sukcesem, dla pu-
blicznosci za$ te cztery godziny byly
po wiekszej czesci okresem porzad-
nych nudéw, przerywanych od czasu
do czasu widokiem przebiegajacego
samochodu czy motocykla.

Gtowna przyczyna zta lezata w
tem, ze trybuny ustawione zostaty dos¢ niefortunnie,
to jest w miejscu, z ktérego wida¢ byto jedynie maty
odcinek trasy, czyli dwie ostatnie serpentyny. Dlatego
kwestja rozmieszczenia publicznosci powinna znales¢
w przysztosci specjalnie staranne opracowanie. Poza-
tem publiczno$¢ trzeba czems$ zabawi¢. Na tegorocz-
nych wyscigach dotkliwie dawat sie we znaki brak
gigantofonu, ktoryby utrzymywat w ciggtem napieciu
uwage widzéw, a kapela cyganska, ktora zresztg grata
tylko przed mikrofonem radja, nie stanowita dosta-
tecznej atrakcji dla licznej rzeszy publicznosci.

Nie wystarczy jednak najszcze$liwsze pod wzgle-
dem widowiskowym ustawienie trybun ani nie wy-
starcza najefektowniejsze atrakcje, jezeli sam wyscig
odbywaé sie bedzie w z6lwiem tempie. Dlatego na
podstawie tegorocznego do$wiadczenia powinny zosta¢
obliczone najmniejsze odstepy czasu, jakie dla wzgle-

Przedstawiciele prasy i Polskiego Radja.
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Hanna Schiele na samochodzie Tatra.

déw bezpieczenstwa nalezy zachowa¢ pomiedzy star-
tem kolejnych maszyn. Azeby przebieg wyscigu nie
zostat wytragcony z normy w razie wypadku, jak to
byto w tym roku po katastrofie Rudawskiego, nalezy
zorganizowa¢ wiekszg ilos¢ stacji lekarsko-ratunkowych,
ktére wpredce udzielg ewentualnej pomocy rannym za-
wodnikom i uprzatng szose. Biegi nie zostang w tym
wypadku wstrzymane na czas dtuzszy, jak to ma miej-
sce, gdy na calej trasie jest tylko jeden lub dwa pun-
kty sanitarne. Wedtug mnie posterunek lekarski znaj-
dowac sie powinien przy kazdym punkcie kontrolnym
telefonicznym, ktérych liczba réwniez musi by¢ po-
wiekszona, przynajmniej w dwaojnasob.

Za rzecz niedopuszczalng uwaza¢ nalezy ponowny
start jednej i tej samej maszyny za wyjatkiem wypad-
ku przewidzianego regulaminem, to jest umyslnego za-
jechania drogi. Wszelka dyskusja na ten temat pomie-

dzy sedziami a kierowcs,
ktéry jako powdd do po-
nownego startu podaje zty
czas osiggniety w pierw-
szym przebiegu skutkiem,
naprzyktad, wadliwego dzia-
tania Swiec, powinna by¢,
w imie powagi konkursu,
absolutnie wykluczona.
Temi prostemi $rodkami
osiggnie sie bez watpienia
znacznie zywsze tempo wy-
Scigu i wieksze zaintereso-
wanie publicznosci. Rzuco-
ny w prasie projekt odig-
czenia w tymze celu bie-
géw motocyklowych od sa-
mochodowych wydaje mi
sie dosy¢ ryzykownym,
ze wzgledu na zwiekszenie
trudnosci  organizacyjnych,
i catkowicie zbytecznym je-
zeli ilos¢ wspotzawodnikéw



Szwarcsztajn na samochodzie Austro Daimler.

nie przekroczy setki. A niema z pewnoscig powodu
liczy¢ w latach najblizszych, na tak znaczne powiek-
szenie cyfry uczestniczacych w wysScigu maszyn.

Stan trasy wyscigowej pozostawia, niestety, wiele
do zyczenia. To tez Krakowski Klub Aut. powinien
dotozy¢ wszelkich staran, azeby juz na przyszie zawo-
dy szosa zostata gruntownie wyremontowana. Nako-
niec pomysle¢ nalezy o lepszej ochronie policyjnej,
azeby, jak to byto w tym roku, piesi i rowerzysci
nie spacerowali po szosie w czasie wys$cigow, co sie
mogto bardzo smutnie skorczy¢.

Tyle powiedzie¢ moge o bolaczkach organizacyj-
nych wyscigu tatrzanskiego, ktérych, jak widzimy, nie
ma zbyt wiele, a ktére sg z pewnoscig dobrze znane
organizatorom konkursu. Dlatego nie widze powodow,
dla ktorych wyscig zakopianski nie miatby zosta¢
obdarzony zaszczytnym tytutem zawoddéw miedzyna-
rodowych. Bedzie to najpiekniejsza nagroda dla Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego za jego rzetelng
prace i ogromne wysiki,
dzieki ktérym polski kalen-
darz sportowy wzbogacit
sie 0 prawdziwie pierwszo-
rzedng impreze.

Poniewaz nie wypada
pisa¢ sprawozdania z zawo-
déw sportowych i nie
wspomnie¢ nic o ich wyni-
kach, przeto pos$wiece stéw
pare i rezultatom pierwsze-
go wyscigu tatrzanskiego.

Wyscig gorski daje cat-
kowicie odmienne wrazenia
anizeli biegi ptaskie, do kto-
rych byliSmy dotychczas w
Polsce wylacznie przyzwy-
czajeni.  Przedewszystkiem
juz samo otoczenie, tancuch
poteznych  szczytdw gor-
skich, ciasno zamykajacy
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horyzont, daje szereg wzruszen natu-
rom, wrazliwym na piekno krajobrazu.
Wijaca sie na zboczach gorskich szosa
uniemozliwia rozwiniecie duzej szyb-
kosci samochodu, to tez kazdy, kto
widziat kiedykolwiek bolidy, mknace
w oszatamiajgcym pedzie na ptaskiej
i prostej drodze, odczuwa poczatko-
wo lekki zawdd, widzac powolnosé,
z jaka najszybsze nawet wozy poko-
nujg wzniesienie i dzikie zakrety gor-
skiej trasy.
A tymczasem inaczej by¢ nie moze.
Nie przesadze wecale, je$li na okresle-
nie rezultatbw wyscigu uzyje paradok-
salnego twierdzenia, ze im kto wol-
niej jechat, tern lepszy czas osiggnat!
Zbyt szybka jazda na szosie do Mor-
skiego Oka poza widmem Kkatastrofy
powoduje niebezpieczenstwo zarzucania na zakretach,
ktére fatalnie sie odbija na koncowym rezultacie, wy-
wotujac, mimo pozornie wiekszej szybkosci, znacznie
dtuzszy czas jazdy.

To tez dwaj gtéwni zwyciescy pierwszego wy-
Scigu zakopianskiego, Liefeldt i von Wentzel Mosau,
nie wyrozniali sie wcale podczas biegu jazda szybsza,
anizeli pozostali wspotzawodnicy. Do osiaggniecia wspa-
niatych wynikdw, dopomogta Liefeldtowi jego wirtuo-
zja i znakomity, diugotrwaty trening, niemieckiemu
za$ kierowcy—olbrzymi litraz samochodu i kompresor,
ktory, wiaczany na prostych, dozwalat na btyskawi-
czne przyspieszenia, odrabiajac tym sposobem powol-
nos$¢ jazdy na krzywiznach.

Rozpatrujgc dalsze rezultaty wyscigu, przyznac
musimy, ze najbardziej frapujace sg wyniki osiggniete
przez Vetterliego i Rippera. Czas Szwajcara, lepszy
o cate niebo od czaséw wszystkich pozostatych pot-
toralitrowek i wielu maszyn o znacznie wiekszym

Gabrysch na Harley Daoidson na finiszu.
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litrazu, osiggniety w dodatku na samochodzie mocno
juz zuzytym, $wiadczy o ogromnych zdolnosciach kie-
rowcy i wysokiej wartosci wozu. Widzialem tg malg
czerwong maszynke Bugatti z wysokosci zrebu skal-
nego na przestrzeni kilku kilometréw, na najtrudniej-
szych serpentynach trasy, i podziwiatem jej bajeczne
trzymanie drogi i szybkie zrywy, ktére da¢ moze tylko
fabrykat konstruktora z Molsheimu.

Mtody Ripper na swej czterocylindrowej Lancji
zajat drugie miejsce w kategorji trzech litrow, w kon-

Naormiakowski na motocyklu z wézkiem Harley Dauidson,

kurencji z szeSciocylindrowemi  Austro - Daimlerami
0 nieco wiekszym litrazu i znacznie wyzszych sporto-
wych wiasnosciach. Zadecydowat o tym Swietnym
wyniku olbrzymi talent Janka Rippera, ktory zapowia-
da sie najbardziej obiecujgco z miodszej generacji kie-
rowcéw polskich. Odnosze wrazenie, ze na odpowied-
niejszym wozie miody wirtuoz mdgthy stawi¢ czota
z wielkiemi szansami samemu nawet Liefeldtowi.
Wynik Szwarcsztajna, ktéry na swym sporto-
wym Austro Daimlerze zajat pierwsze miejsce w kate-
gorji trzech litréw, dowodzi o duzych wartosciach
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maszyny 1 rutynie jezdzieckiej zwyciescy Raidu Mie-
dzynarodowego.

Rezultaty innych kierowcow nie wzniosty sie
niczem ponad poziom przecietny. Na podkreslenie
zastuguja jeszcze, jako do$¢ ciekawe, wyczyny Hanny
Schiele, ktéra osiagneta najlepszy czas z obsady samo-
chodéw Tatra, dajac swa jazdg jaknajlepsze wrazenie,
oraz Kozianskiego, ktory nie zawahat sie stana¢ do
biegu na swej ciezkiej limuzynie Tatra, nie przeje-
chawszy uprzednio ani razu trasy wyscigowej.

Kustanowicz na motocyklu F. N.

Czasy osiggniete przez motocyklistow, wszystkie
powyzej o$miu i pét minut, sa, jak uwazam, bardzo
stabe. Woplyneta na to bezwatpienia $liskos¢ szosy,
zmoczonej dos$¢ silnym deszczem, oraz pooranie jej
na zakretach kolejami, ktére dla samochodéw byty
nawet pozyteczne, lecz dla motocykli stanowity po-
wazne niebezpieczenstwo i przeszkode. Tegoroczny
rekord motocyklowy, przy tadnej pogodzie i troche
lepszem przygotowaniu trasy, bedzie z pewnoscig tatwy
do pobicia.

Zobaczymy na rok przyszty.

MAGNETA
DYNAMOMASZYNY
STARTERY, AKUMULATORY
INSTALACJE i NAPRAWA
CZESCI ZAPASOWE i t.d.

Autoryzowane warsztaty i skfad czesci zapasowych
,.Ford Motor Company"* :

OSOBOWE, CIEZAROWE, FURGONY
............. REKLAMOWE i AUTOBUSY ................
WYKONYWA
NA PODWOZIACH DO WSZYSTKICH TYPOW
SAMOCHODOW ........cccovveerenn.

Przy kupnie wozéw, jak i sprzetu automobilowego, powotujcie sie na ogtoszenia w ,,Aucie”.
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Raid Pan

10-11 WRZESNIA 1927 ROKU

| Nagrode Automobilklubu Polski

zdobyta p. N. Marchlewska
na modelu 503 o pojemnosci 1,5 1

88 88 88

Identyczne samochody stale na skiadzie
w Sp. Akc. Polski Fiat
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Pewng i niezawodng $wiecg dysponowac trzeba
NA WYSCIGU GORSKIM.
Dlatego

WysScig Tatrzanski

wygrywa inz. Liefeldt
na sam. Austro - Daimler

stosujac

Mmelo Bostha i Swiece Bostla

Osiem? kolejnych nastepnych wozow z;aopatrzonych byto

w Magneta Boscha i Swiece Boscha

DO LISTY ZWYCIESTW

BOSCHA

Dorzuci¢ nalezy Wielka Nagrode Europy, Wielkg Nagrode Medjo | anu, Wyscig San Sebastiano,
Wielkg Nagrode Awustrji i wiele, wiele innych.

Generalna Reprezentacja J. Kestenbaum — Warszawa — ul. Wilcza Nr. 29

[nowu Zwyclestwo Chryslera!

Dnia 27 sierp. 1927 r. zorganizowany zostat
w Katowicach przez Automobilklub Slaski

ZIJAZD GWIAZDZISTY

Wszystkich klubéw Automobilowych, jako
- préba wytrzymato$ci maszyn - - -

Plerwsza Nagrode Automobilklubu Polski

za najwiekszg przestrzen przebyta w okreslonym czasie i najwiekszg ilos¢ punktéw dodatnich otrzymat
p. Zakrzenski na samochodzie

przejechawszy w 19 godzin 20 minut 1000 kilometrow uzyskujagc 78,8 punktéw dodatnich
WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE i w. m. GDANSK:

LAUTO-K ONCE R N

Salon wystawowy: Biuro:
ul. Wilcza  9-a, Telefon 123-27 WAKOMNAVWVVA ul. Wierzbowa 8, Telefon 123-29



Il Raid Pan. Zawodniczki przed startem.

MARJAN KRYNICKI

II-gi Raid Pan Automobilklubu Polski

EGOROCZNY Raid Pan, naznaczony w kalendarzu

sportowym na koniec czerwca, zostat skutkiem

trudno$ci organizacyjnych przetozony na wrzesien
i odbyt sie ostatecznie w dniach 10 i 11 tegoz mie-
sigca. Zmiana terminu wyszta mu z pewnoscig na zdro-
wie, gdyz o ile w czerwcu, a wiec bezposrednio po
Raidzie Miedzynarodowym,
strona organizacyjna pozo-
stawata pod znakiem zapy-
tania i byla powodem od-
stgpienia wielu pan od kon-
kursu, o tyle we wrze$niu,
po kilkumiesiecznem przy-
gotowaniu, Raid przeprowa-
dzony zostat ze zdumiewa-
jaca precyzja, przynoszaca
zaszczyt Komisji  Sporto-
wej Automobilklubu Polski.
Zaszczyt ten spltywa prze-
dewszystkiem na kierow-
nictwo Raidu; spoczywato
ono w rekach Prezesa Ko-
misji Sportowej p. Janusza
Regulskiego, ktéry przybrat
sobie do pomocy tak dziel-
nych i energicznych wspdtpracownikéw, jak p. Jozef
Grabowski i p. inz. Wachowski, oddajgc im funkcje
komandora i wicekomandora.

Raid tegoroczny cechowata przedewszystkiem
ogromna punktualno$¢ i wzorowy porzadek. Wyscig
kilometrowy pod Jabtonng odbyt si¢ nadzwyczaj spraw-
nie i szybko. Stuzba bezpieczenstwa na drogach funkcjo-

Pani Marchlewska, niezréwnana kierowczyni Fiatéw, do rzedu
swych zwyciestw dotaczyta 1l-gi Raid Pan.

nowata znakomicie, za co naszej dzielnej Policji Pan-
stwowej nalezy sie jaknajpiekniejsze podziekowanie.

Przechodzac do oméwienia technicznych wynikéw
konkursu, pozwole sobie juz naprzéd wysnué z nich
pewien ciekawy wniosek. Otéz Raid wykazat jasno,
ze przy dzisiejszym stanie techniki samochodowej
przebycie kilkuset kilome-
tréw po dobrej drodze jest
zabawka zaréwno dla ma-
szyny jak i dla kierowcy,
cho¢by nim nawet byta ko-
bieta. Z pietnastu samocho-
doéw, ktére wyruszyly z Pla-
cu Saskiego, nietylko wszy-
stkie przybyty z powrotem,
ale dwanascie z nich nie
otrzymato po drodze ani
jednego punktuiza defekty,
pomimo, ze ostry regula-
min przewidywat jeden
punkt karny za kazdg na-
poczeta minute reperacji
samochodu.

Przejécia, jakie trzy po-
zostate panie mialy ze
swemi samochodami, nie przecza najzupetniej mojemu
whnioskowi. Zerwany pasek od wentylatora na Miner-
vie pani Paschalskiej, ktéry kosztowat kierowczynie
110 punktéw karnych i o ilez wiecej nerwoéw, zaliczy¢
nalezy do kategorji tych ztosliwych, bezmyslnych pe-
chéw, ktére popsu¢ moga najpiekniej nawet wypraco-
wany rezultat. Znacznie juz gorsze sg defekty dwoch
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samochodéw Tatra: na wozie pani Schiele wytopita
sie panewka, za$ pani Rychterowa uwiezia na drodze
ze ztamang pétoska. Trzeba tu jednak wzigé pod uwa-
ge, ze obie pechowe Tatry byly to maszyny bardzo
stare, ktére odbyty juz ciezka i dtugotrwaty stuzbe na
drogach catej Polski i ktérym nalezat sie raczej cichy
odpoczynek lub
dymisja, anizeli
uganianie sie po
jazdach konkur-
sowych. Wszy-
stkie trzy panie
naprawity swe
defekty i ukon-
czyly Raid, wy-
kazujac tern wiel-
kiego ducha spor-
towego.
Dwanascie sa-
mochodéw  po-
wrécito do celu
bez zadnych de-
fektébw mecha-
nicznych. Dobrze
sie wiec stato, ze
regulamin wpro-
wadzit jeszcze
jazde na regu-
larno$¢, gdyz ina-
czej Jury miaty-
by niezty kio-
pot z rozdziatem
dos¢ skromnej
liczby nagrod.
Cztery panie pa-
dly ofiarg sro-
giego regulami-
nu, ktéry wyma-
gat jazdy z chro-
nometrem w re-
ku, jazdy ani nie
za szybkiej, ani
tez zbyt powol-
nej. Specjalnie
przykro daly sie
odczu¢ skutki
kilkuminutowych
roéznic w czasach
przepisanych i
wykazanych pa-
niom Fromowej
i de Lavaux, kto-
re, jadac bez de-
fektdbw na samochodach o najmniejszym litrazu, miaty
zapewnione pierwsze nagrody w wypadku nienagannej
regularnoéci. W tych warunkach nie mogto sie oby¢
bez narzekan na system mierzenia czaséw i lotnych
stacyj kontrolnych. Sprawa ta jest bardzo delikatna,
to tez musze poswieci¢ jej wiecej miejsca.
Jazda na regularno$¢ wymagata od kazdej kie-

LHA

Na starcie wyscigu kilometrowego pod Jabtonng. Przy samochodzie stoja od lewej
do prawej: komandor Raidu p. Grabowski, starter p. Hergeth i p. J. Regulski.

Tak niewinnie wygladat postrach kierowczyn, punkt kontrolny pod Sierpcem.

rowczyni przygotowania sobie zawczasu, drogg zmud-
nych i zawitych obliczen, czaséw przejazdu przez po-
szczeg6lne miasta, lezace na trasie raidowej. Wszystkie
panie wykonaly te obliczenia, ale czy nie byto w nich
omytek? Wszak jedna Zle napisana cyfra zniweczy¢ mo-
gta caty rezultat. )

Zadna kierow-
czyni nie miata
z pewnoscig pod-
czas jazdy czasu
ani nerwdw, aby
zastanawia¢  sie
nad kazdg mija-
jaca minutg. Dla-
tego funkcje ba-
Czenia na regu-
larnos¢ jazdy
spetniali na
wszystkich  wo-
zach mechanicy
lub pasazerowie,
od ktérych zdol-
nosci  matema-
tycznych, az na-
zbyt czesto wat-
pliwych, zalezat
caty wynik raidu.

Punkty kontrol-
ne, za wyjatkiem
pierwszego w
Kro$niewicach,
rozmieszczone
zostaly poza
obrebem  miast.
Tymczasem
wspo6tzawodnicz-
ki tak wyliczyty
swe czasy, ze
znalez¢ sie miaty
o0 kazdej nazna-
czonej godzinie
i minucie na ryn-
ku odpowiednie-
go miasta. Przed
kazda miejsco-
woscig panie po-
wiekszaly szyb-
ko$¢, majac w
p erspe ktywie
przejazd przez
miasto, gdzie re-
gulamin, nakazy-
wat kategorycz-
nie zmniejszenie szybkosci do norm przepisanych roz-
porzadzeniami wiadz. Nie napotkawszy na rynku stacji
kontrolnej panie tembardziej jechaty szybko, nie spo-
dziewajac sie, ze kontrola kryje sie podstepnie za we-
gtem ostatniego domu. W ten sposéb kazda wspotza-
wodniczke nietrudno byto przytapaé na grzechu prze-
kroczenia norm szybkosci. Trzeba byto mie¢ ogromne



Il Raid Pan A. P. 1. Pani Marjanska na sam. Buick. 2. Pani Podhoroderiska na sam. Pontiac. 3. Pani Byszewska na sam. Chrysler.
4. Pani Neblowa na sam. Chrysler. 5. Pani Tuszynska na sam. Chevrolet. 6. (7) Pani Regulska na sam. Metallurgigue. 7. (9) Pani
Jabtoriska na sam. Citroen. 8. (10) Pani Turnai na sam. Citroen. Fot. Majcherskj.
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wyrobienie raidowe i duza doze intuicji, aby orjento-
waé sie w kazdej chwili, jak predko jecha¢ nalezy.
Dlatego niezmiernie zyskaty te panie, ktére za swych
towarzyszy i doradcéw, myslacych o regularnosci jazdy,
miaty starych mistrzéw raidowych, obeznanych ze
wszystkiemi figlami komandoréw. Panie, ktérym za-
brakto rutynowanych pomocnikéw a przytem i odro-
biny szczescia, padty ofiarg srogich przepiséw.

Czasy na punktach kontrolnych mierzone byty
przy pomocy precyzyjnych chronometréw, ktére z calg
pewnoscig podawaty doktadne czasy. Natomiast obsady
samochodéw postugiwaty sie zwyktemi zegarkami nie-
zbyt dobrze chodzacemi i zdarzylo sie w wielu wy-
padkach, ze zegarek kierowczyni wskazywat inny czas
przejazdu przez punkt kontrolny, anizeli chronometr
komandora. Spowodowato to wiele niestusznych za-
rzutbw co do precyzji w mierzeniu czaséw. Zatowaé
nalezy, ze na punktach kontrolnych samochody raidowe
nie byty zatrzymywane i czas przejazdu podawany do
wiadomosci kierowczyni.
Zadna z paf nie mogtaby
wtedy wnosi¢ zazalen po
fakcie.

Nakoniec jeszcze jedna
uwaga pod adresem kierdw-
czyn. Wing pan byla jazda
na maksymalnej przecietnej.
Kazda z uczestniczek raidu
starata sie jecha¢ z naj-
wyzszg dozwolong szybko-
Scig, co bylo ryzykowne,
ze wzgledu na tatwos¢ prze-
kroczenia minimalnego cza-
su, a co nie dawato zadnej
korzysci przy klasyfikacji,
gdzie w razie réwnej ilosci
punktéw decydowat o przy-
znaniu nagrody mniejszy li-
traz samochodu, a nie, jak
w roku zesztym, wieksza szybko$¢ Srednia.

Jakkolwiekbadz traktowaé bedziemy te sprawe,
nie mozna zaprzeczy¢ jednej rzeczy, a mianowicie, ze
punkty otrzymane przez panie za przekroczenie czaséw
nie umniejszajg w niczem ich rezultatbw pod wzgle-
dem umiejetnosci i wprawy w kierowaniu samocho-
dami oraz sprawnosci samych wozéw.

Punkty te nie umniejszaja wcale wyniku pani Ma-
rjanskiej, ktorej wielki talent kierowczyni zabtysnat
najlepiej podczas wyscigu kilometrowego pod Ja-
btonna, gdzie osiggneta ona na swym Buicku najlep-
szy czas dnia.

Nie umniejszajg one i wyniku pani Tuszynskiej,
ktéra swego Chevroleta przeprowadzita przez caty dy-
stans tak, jakby to nie byt konkurent Forda co do
ceny, ale co najmniej najwspanialsza sportowa o$mio-
cylindrowka.

Nie umniejszajg one réwniez wyniku pani Fro-
ntowej, ktéra swa $wietng jazda na malenkiej Tatrze

Pani Marja de Lavaux na Renault, przebyta calg droge
bez zadnych defektow, ale data sie unies¢ temperamentowi
i dostata punkty za zbyt szybka Jazde.

zrehabilitowata tg marke, tak pechowg na tegorocz-
nym Raidzie.

Nie umniejszajg one nakoniec wyniku pani de
Lavaux, ktéra okazata sie marng matematyczka ale
zato znakomitg kierowczynia, osiggajac, na szesciokon-
nym samochodzie Renault o najmniejszym litrazu, nad-
spodziewanie $wietny czas na prébie szybkosci, i prze-
bywajac cala droge bez zadnego defektu i w znako-
mitej formie.

Z posrod pan, ktére ukonczyty konkurs bez za-
dnych punktéw karnych, pierwsza nagrode otrzymata
pani Marchlewska i otrzymata jg naprawde zastuzenie,
gdyz prowadzita swego Fiata 503 lepiej, anizeli zawo-
dowi kierowcy tej fabryki. Podczas prob szybkosci
ostatniego Raidu Miedzynarodowego Gay na Fiacie 503
uzyskat na kilometrze bez rozbiegu czas 62,4 sek.,
podczas gdy pani Marchlewska osiggneta pod Jabtonng
na tym samym wozie 62,2 sek. A trzeba wszak wzig¢
pod uwage, ze maszyna od czasu Raidu Miedzyna-
rodowego przeszta okoto
10.000 kilometréw co réw-
niez nie jest bez znaczenia.

Dalsze nagrody przypa-
dty kierowczyniom dwéch,
doskonale sie sprawiajacych
samochodéw Citroen, a mia-
nowicie pani Turnai, ktéra
swym pierwszym wystepem
sportowym sprawita jaknaj-
lepsze wrazenie, i pani Ja-
btonskiej, znanej uczestnicz-
ce wielu juz konkurencji
automobilowych w Polsce.

Pani dr. Sadowska swa
czwartg nagrode zawdziecza
prawdziwie  pierwszorzed-
nym wiasnosciom samocho-
du Steyr typ XlIl. Pani Re-
gulska, zdobywczyni nagro-
dy piatej, wprawita w podziw wszystkich, bo trudno
byto uwierzy¢, ze tak filigranowa osébka doprowadzita
do celu w doskonatej formie ogromng i ciezka limu-
zine. Sz6stg i sibdmg nagrode zdobyly znane ze swych
wartosci  amerykanskie wozy Chrysler, prowadzone
bardzo dobrze przez panie Neblowg i Byszewska.

Wielkie zainteresowanie wzbudzito uczestnictwo
w konkursie samochodu Pontiac, amerykanskiej marki
przed niedawnym dopiero czasem wprowadzonej na
nasz rynek; maszyna ta, pod sterem wytrawnej kierow-
czyni pani Podhorodenskiej, przebyta catg droge bez
najmniejszych defektéw, osiggajac, mimo zamknietej
karoserji, trzeci czas na probie szybkosci i maksimum
punktéw mozliwych do zdobycia.

Wszystkie panie wykazaty zatem wielkie kwalifi-
kacje sportowe i niemniejsze zdolnosci w kierowaniu
samochodami. To tez Il Raid Pan udat sie znakomicie
i, jak Raid zesztoroczny, zapisat sie jaknajpiekniejszemi
zgtoskami w dziejach polskich imprez samochodowych.
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CHASSIS ,,SKODA-HISPANO SUIZA® 25/100 KM.

Samochody luksusowe ,,Skoda-Hispano-Suiza“
Samochody 4 i 6-osobowe ,,Skoda-L & K*

Zarzad: Salon wystawowy i skiad akcesorji:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TEL. 10-44 MAZOWIECKA Nr 11, TELEFON 309-59
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Zjazd gwiazdzisty Klubow automobilowych

STATNIA impreza tegorocznego, jak na nasze sto-

sunki bogatego i obfitujgcego w ciekawe rezul-

taty sezonu sportowego, miat by¢ ogdélno-polski
zjazd gwiazdzisty w Katowicach, w dniu 27 sierpnia,
symbolizujagc zjednoczenie wszystkich klubéw automo-
bilowych w pracy ich nad rozwojem polskiego sportu
automobilowego.

Pewng zmiane w tym programie spowodowaty
nasze panie, raid ktérych musiat by¢ przesuniety na
wrzesien.

Nie gniewamy sie za to na panie, gdyz przede-
wszystkiem na panie wogdle gniewa¢ sie nie wolno,
a nastepnie nie zmniejszyto to w niczem znaczenia
i wagi tego zjazdu.

Opracowany przez Slaski Klub regulamin do$¢
skomplikowany i stawiajgcy duze wymogi konkuren-
tom, nie odstraszyt naszych automobilistéw od wziecia
licznego udziatu w konkursie, gdyz przybyto do Kato-
wic 22 maszyny, z ktérych kazda przejechata conaj-
mniej 300 kim., a byly takie, ktdre zrobity tego dnia
od 800 az do 1000 kim.

To sg juz cyfry imponujace jesli sie zwazy, ze
trzeba na to bylo by¢ od dziesieciu do o$mnastu go-
dzin w drodze, a wiec aby sie znalez¢ miedzy 5i 7 pp.
na rynku w Katowicach, czego zadat regulamin, nie-
ktoérzy sportsmani musieli wyruszy¢
ze swych siedzib juz o 12-tej w nocy
z pigtku na sobote.

Ze prym w tych warunkach zdo-
byt p. Ripper (senior) z Krakowa, to
nikogo nie zdziwi. Wyjechat on z Kra-
kowa 0 g. 12 min. 5 w nocy i nie
wypuszczajac kierownicy z reki, sekun-
dowany przez Rippera (juniora) w roli
mechanika, krazyt przez 17 godzin po
Matopolsce i Slasku, aby koto godz. 6
wiecz. przyby¢ do Katowic. Przeje-
chali ci dzielni sportsmani ponad
800 kim. (I nagroda). Nieco mniejszg
iloscig kilometréw wylegitymowat sie
p. Lund z Wielkopolskiego Klubu
(Il nagroda), a za nim p. Szwarc-
sztein réwniez z Krakowskiego Klubu
(nagroda III).

Najwiekszg ilos¢ kilometréw, bo
az siegajaca 1000, przejechat p. Za-
krzenski z Krakowskiego Klubu, pro-

wadzac na zmiane samochod z p. Zychoniem. Zdobyli
oni w ten sposéb Nagrode Automobilklubu Polski.

Wreszcie pierwszg nagrode za dtugos¢ jazdy,
bez przepisowej szybkoéci otrzymat p. Gold ze Sla-
skiego Klubu, druga pani Jabtoriska, ktdéra prowadzita
samochdd na zmiane z p. Hergetem.

Nagrody przechodnie Slaskiego Klubu oraz Tow.
L2Wista" zdobyt Klub Krakowski, ktorego najwieksza
ilos¢ cztonkéw wzieta udziat w konkursie.

Pozatem p. Ripperowi przyznano nagrode za
wytrzymato$¢, a wszystkim innym uczestnikom, kt6-
rzy przybyli do Katowic, srebrne plakiety pamigtkowe.

A wiec Krakdw gorgl Nalezy sie to stusznie
temu Klubowi, ktérego czionkowie tak licznie i tak
ochoczo biorg udziat we wszystkich zawodach spor-
towych.

Wielka cze$¢ zastugi z tego tytutu przypada na
osobe p.W. Rippera, ktérego stusznie kto$ z obecnych
nazwat polskim $w. Krzysztofem. Rzeczywiscie jest
godng podziwu energja i wytrzymato$¢ sportowa
tego dzielnego kierowcy, mogaca stuzy¢ najlepszym
i najczystszym wzorem miodszemu pokoleniu auto-
mobilistéw polskich.

Slaski Klub nie szczedzit trudéw i nakfadéw,
azeby pierwsza w tym rodzaju polska impreza, jak-

Stacja olejowa tow. ,,Karpaty* na starcie Raidu Pan na Placu Saskim.
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najlepiej wypadta i jaknajlepsze po 1sobie wspomnie-
nia pozostawita.

Cel ten w znacznej mierze zostat osiagniety, bo
pewne drobne usterki ttumaczag sie catkowicie zrozu-
miatym brakiem doswiadczenia.

Wszyscy uczestnicy byli przez Slaski Klub gos-
cinnie podejmowani w sobote wieczorem w Hotelu
Monopol wspaniatym bankietem, podczas ktérego
Prezes Klubu p. Marszatak Wolny w serdecznych sto-
wach powitat pierwszy polski zjazd automobilowy na
ziemi Slaskiej, gdzie do niedawna jeszcze mowa pol-
ska byta prze$ladowang jako najwieksza zbrodnia.

Prezes Komisji Sportowej A. P. p. Janusz Re-
gulski, dziekujagc gospodarzom za inicjatywe i trudy
organizacyjne, wzniést toast za dalsze pogiebienie
tacznosci miedzyklubowej ku pozytkowi sportu auto-
mobilowego.

Azeby da¢ catkowity obraz tej pieknej wyprawy
musimy wspomnie¢ nietylko o tych, ktérym szczescie
sprzyjato, ale i o tych, ktérych pech, ten najwiekszy
wrég sportsmanéw i tym razem dosiegnat.

Tak sie dziwnie ztozyto, ze najbardziej poszko-
dowanemi okazaly sie osoby naczelne sportu automo-
bilowego, a wiec prezesi komisji sportowych wszyst-
kich klubow.

| tak: prezes Kom. Sport. A. P. p. J. Regulski miat
wielkie szczeScie w nieszczesciu, gdyz wskutek unie-
ruchomienia kierownicy przez oberwany drut hamul-
cowy, wyskoczyt z szosy w petnej szybkosci na le-
zace o pare metrdw nizej pole. Zgniecione szyby,
pekniety resor i pa-
re kropli krwi na
paluszkach pani
Regulskiej, pozo-
staty jako jedyne
$lady tego wspania-
tego, a przedewszy-
stkiem tak szcze-
$liwego skoku.

Prezes Kom. Sp.
SIl. K. A inz Bu-
kowski koto 3 g. w
nocy zaczat swoja
wedréwke po Sla-
sku, c6z, kiedy juz
koto 6 rano wyto-
pit panewki i w po-
wolnem tempie po-
wrdcit do domu.

Prezes Kom. Sp.
Wielkopolsk. Klubu
inz.  Mackowiak,
gdzie$ po drodze,
bardzo zresztg do-
ktadnie, pogniott
skrzydto, co mu
nie przeszkodzito na
czas przyjecha¢ do
Katowic.

Prezes K. Sp. Kr. K. A p. W. Ripper nic ani
sobie ani synowi nie ztamat, ale za to przez omytke
poczatkowo zostat sklasyfikowany jako trzeci i w na-
grode za 18 godzin jazdy dostat ...okulary. W tym
momencie oko jego i bez okularéw byto bardzo
wielkie.

Pozostaje jeszcze Prezes K. Sp. Matopolskiego
Klubu. Ten najwiecej stracit, bo wcale na Zjazd nie
przyjechat.

Tem jednakze lista pechowcéw sie nie zamyka.

Z dalekich stron, bo az z Paryza pedzit na Zjazd
hr. Tyszkiewicz na skonstruowanym przez siebie Ralf
Stetyszu.

Calg te wielkg marszrute przebyt w 36 godzin,
co dowodzi nietylko o dobroci maszyny, ale i 0 wy-
trwatosci nadzwyczajnej kierowcy.

C6z, kiedy pech chciat, ze przez pomytke co
do daty Zjazdu, przybyt do Katowic o jeden dzien
pozniej.

Kornczac, chcielibySmy specjalnie podkresli¢ wiel-
ka celowos$¢ tego rodzaju zjazdéw, oraz znaczenie,
jakie majg one tak pod wzgledem sportowej pro-
pagandy, jak i rozwoju wspétzycia polskich automo-
bilistow.

Cele to bedg tem fatwiej osiggniete, o ile przy-
szte zjazdy, zachowujgc cechy pewnej konkurencji spor-
towej, pozbawione bedg zbyt skomplikowanych i trud-
nych warunkéw konkurencji, co w znacznej mierze
przyczyni sie do duzo liczniejszego brania udziatu
w nich naszych automobilistow. K.

Nagrody przeznaczone dla zwycigsc&w wyscigu tatrzanskiego Krakowskiego Klubu Automobilowego.



ORGANIZACJA WYSCIGU TATRZANSKIEGO
KRAKOWSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO

RAKOWSKI Klub Automobilowy wybrat jako teren
swej dziatalnosci okolice gorskie potudniowo-za-
chodniej Polski, przyjmujac jako podstawe swej
dziatalnosci gorski charakter swych imprez. Raid urza-
dzany przez Klub prowadzit przez okolice gdrskie, im-
preza wyscigowa Klubu skierowata sie ku najklasycz-
niejszym terenom goérskim, ku Tatrom. | wihasciwie
Klub Krakowski byt w pierwszej linji powotany do
zorganizowania tej imprezy samochodowej, ktérej brak
od dawna dawat sie odczu¢ w kalendarzu sportowym.
Bliskos¢ Krakowa i Zakopanego, rozgatezione stosunki,
obecno$¢ wiasnych cztonkéw na miejscu, pewna po-
pularno$¢ tak u wiadz, jak i u czynnikéw rzadowych
i samorzadowych, majacych na miejscu stowo decy-
dujace, pozwolity Krakowskiemu Klubowi z najwiek-
szemi szansami uzyskania sukcesu, przystapi¢ do or-
ganizacji tej imprezy. Wybo6r miejsca nie ulegat naj-
mniejszej watpliwosci. Aczkolwiek dyskusja na temat,
ktora z zachodnio karpackich szos gorskich najbardziej
nadaje sie do odbycia na niej wyscigu samochodowego,
mogtaby trwaé¢ dtugo i da¢ bardzo ciekawe rezultaty,
to jednak wobec kwalifikacji jakie ze wzgledu na do-
step, popularno$¢ i znaczenie reprezentuje szosa do
Morskiego Oka, wybér byt tatwy i nie wywotat dy-
skusji. To tez juz od jesieni zesztego roku sprawa
byta przesadzona i prace rozpoczeto.
Wspomniatem wyzej, ze kalenda-
rzowi sportowemu w Polsce brak byto
dotychczas imprezy gorskiej. Copraw-
da wielki Raid A. P. ma w swym pro-
gramie probe goérska, ktéra jest bar-
dzo zblizona do wyscigu gdrskiego
na krotkiej przestrzeni, jednak epizod
ten niknie w wielkiej masie wrazen
i doswiadczen raidowych i nie moze-
my o niej méwi¢ jako o imprezie gor-
skiej. A tego rodzaju imprezy sg za-
granicg, w zyciu sportowem automo-
bilistéw, bardzo czeste i cieszg sie wiel-
ka popularnoscia. Przedewszystkiem
przez swa widokowo$¢, przez moz-
no$¢ pokazania publicznosci catego
przebiegu wyscigu, pracy maszyn i kie-
rowcow. Przez to wyscig taki wy-
chodzi poza ramy zawodéw sporto-
wych, ktére, jak np. raid, interesujg bez-

posrednio tylko szczupte grono uczestnikéw, a posre-
dnio tylko fachowcéw. Wyscig gorski jest dostepny
w petnem stowa tego znaczeniu dla publicznosci,
ktora interesuje sie jego przebiegiem, widzi go, moéwi
0 nim, i interesuje sie nim, szukajac wiadomosci na
tamach pism codziennych, w sprawozdaniach i ilu-
stracjach. Drugim atutem, obok popularnosci u pu-
blicznosci, jest popularno$¢ tego rodzaju imprezy
u kierowcéw. Znajduja tu sposobno$¢ do pokazania
swej umiejetnosci jazdy, gdyz czynnikiem decyduja-
cym o0 zwyciestwie jest w tego rodzaju imprezie
umiejetnos¢ kierowcy w znaczniejszej mierze, anizeli
w innych rodzajach wyscigéw. Na idealnej réwni roz-
strzyga przedewszystkim sita motoru. W terenie
gorskim, sita motoru jest w wysokiej mierze uzalez-
niona od umiejetnosci kierowcy, ktéry musi posiadac
bardzo wysokie kwalifikacje dla przeprowadzenia sa-
mochodu przez trudny, gorski teren. Stad popularno$é
tego rodzaju biegéw wsréd sportsmanéw, ktérzy widza
w nich sposobno$¢ do popisania sie swa umiejetnoscia.
A poniewaz jest publiczno$¢, majg przed kim sie po-
pisywa¢ — co, znamy przeciez psychologje sportow-
cow — nie jest bez znaczenia.

Wyscig tatrzanski, jaki odbyt sie 14 sierpnia na
szosie Zakopane — Morskie Oko, posiada wszystkie

Start wyscigu tatrzanskiego.
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wspomniane wyzej wiasciwosci imprez gérskich. Od-
bywa sie w okolicy najpopularniejszego letniska pol-
skiego, o duzej frekwencji publicznosci, publicznosci
okazujacej dla wszelkich sportowych widowisk jak-
najzywsze zainteresowanie, a dla tak emocjonujgcego
sportowo widowiska jakim jest wyscig samochodowy,
majacej bardzo wiele zrozumienia. Efekt propagando-
wo - publiczno$ciowy zostat tez catkowicie osiagniety.
Poza publicznosciag z kot samochodowych, stale na
wszystkie tego rodzaju imprezy przybywajacg, — zgro-
madzit wyscig publiczno$¢ przedewszystkiem zakopian-
ska, przybywajacg na start na kysej Polanie powo-
zami, autami i autobusami, dalej publiczno$¢ zamiej-
scowa, przybywajaca z bardziej oddalonych osrodkéw
jak Warszawy i Krakowa, a przedewszystkiem ze Slaska,
automobilami lub koleja. Park dla wozéw i dorozek,
trybuny i bufety dla publicznosci, a przedewszystkiem
odpowiednia informacja przez Radio i megafony, stu-
zyty publicznosci i poparty zadanie propagandowe wy-
Scigu. Celem organizacji byto pozyskanie przybywaja-
cej publicznosci dla sportu samochodowego, zrobienie
z niej zwolennikéw i sympatykéw automobilizmu, tak
jak sa nimi wielotysieczne rzesze publicznosci stale
zaludniajace widownie wielkich autodroméw zagranicz-
nych i cel ten zostat w wielkiej mierze osiagniety.
Poza publicznoscig obecng na miejscu, pomysleli
organizatorzy réwniez o tych, ktérzy z wielu powo-
déw na miejsce wyscigu przyby¢é nie mogli, a ktérzy
interesowali sie imprezg i o jej przebiegu i wynikach
chcieli by¢ poinformowani. Tu do wspétpracy z Kra-
kowskim Klubem Automobilowym staneto Polskie Ra-
dio, ktére zainstalowato na miejscu odpowiednie urza-
dzenia, umozliwiajagce bezposrednie opowiadanie catego
wyscigu przez mikrofon, czyli t. zw. transmisje wy-
scigu, tak, ze kazdy radjostuchacz mégt stuchowo braé
udziat w wielkiej imprezie sportowej. Przez to zadanie
propagandowe jakie spetnit wyscig zostato znacznie
utatwione i zakres dziatania znacznie rozszerzony.
Przechodzac do czysto sportowych waloréw tej

Ogdlny widok finiszu i trybun.
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imprezy musimy przedewszystkim przypatrze¢ sie wa-
runkom terenowym.

Terenem wyscigu jest ostatni odcinek szosy
Zakopane — Morskie Oko, dhugosci 7‘/3 kim. Szosa
wspomniana na 21 kilometrze od Zakopanego zmienia
swoj kierunek, dotychczas wschodni na potudniowy,
i po przejéciu grzbietu Wierch Poroica wchodzi w do-
line Biatki, ktéra posuwa sie nastepnie w kierunku
Morskiego Oka. W potowie mniej wiecej przestrzeni
miedzy tysa Polang (gdzie znajduje sie start) a Mor-
skiem Okiem przechodzi szosa przez stopien dolino-
wy, pokonujac go szeregiem wspaniatych i nadzwyczaj
Smiato zatozonych serpentyn. One wiasnie tworza
gtéwng okrase wyscigu. Sam start znajduje sie na
rowni nad Biatka, w miejscu, gdzie obok domku strazy
celnej i posterunku telefonicznego rozgatezia sie go-
Sciniec i jednem swem ramieniem przekracza graniczng
Biatke w kierunku Smokoweca i Jaworzyny, drugiem za$
skierowuje sie dalej w gtgb doliny. Pierwszy odcinek
trasy prowadzi, po przejsciu tuz za startem matego
mostku i podwdjnego zakretu, po réwni, na przestrzeni
okoto 2 kilometréw, catkiem prosto, pozwalajac na
rozwiniecie jaknajwiekszej szybkosci. Dopiero mniej-
wiecej na 3-cim kilometrze zaczynajg sie silne skrety
i droga staje sie stromsza, przybierajac na wzniesieniu
razem okoto 70 m. na cafej przestrzeni do Wodospa-
déw Mickiewicza w Roztoce. Miejsce to jest jednem
z najciekawszych w catym wyscigu. Po dhuzszej, nie
bardzo kretej, jednostajnie w goére sie wznoszacej prze-
strzeni, nastepuje krotki (jakie 100 m. liczacy) kawatek
ptaski, poczem droga skreca przez dwa mostki nad
wodospadami gwattownie w lewo, przechodzac nad
potokiem w imponujacej wysokosci i ekspozycji. Ten
gwattowny skret byt jedng z najwiekszych atrakcji
biegu. Na krétkim odcinku powyzej wodospadéw szosa
idzie nadal lekko pod gére, niebardzo kreto. Wycho-
dzi na polane, lezacg u stép stopnia dolinowego, na
ktérym znajdujg sie serpentyny, zyskujac do tego miej-
sca okoto 100 m. od wodospadéw, a okoto 200 m.

wysokosci od startu. Ostatni odcinek
prowadzi przez serpentyny, we wspa-
niatych zakretach i ,,6semkach”, sta-
wiajac  kierowcom i elastycznosci
motoréw jaknajwyzsze —wymagania.
Na tym stosunkowo krétkim ostatnim
odcinku mieli konkurenci do poko-
nania okoto 150 m. réznicy wznie-
sien od polany. Finish znajduje sie
w oddaleniu okoto 3 kim. od schro-
niska Towarzystwa Tatrzanskiego nad
Morskiem Okiem. Przestrzen ta zo-
stata wyzyskana dla parkowania przy-
bytych przed wyscigiem z widzami
i organizatorami pojazdéw, oraz przy-
bywajacych w miare odbywania sie
wyscigu wozéw konkurentow.

Nie mozemy zapomnie¢ o jednej,
mniej technicznej uwadze. Otoczenie
catej trasy biegu jest wspaniate. Typo-
wo wysokogorskie. Z jednej strony



N° 9

olbrzymi wat Mieguszowieckich Szczytéw, po bokach

stoki Zabiego i Opalonego, w oddali wspaniate otocze-

nie doliny Biatlej Wody — z najwyzszym szczytem

Tatr — Gerlachem na czele. W dole ptynaca po olbrzy-

mich kamieniach Biatka, naokoto stary, odwieczny las.

Dla widza otoczenie wspaniate, w ktérem pedzace

wozy i ryk motoréw stanowity ciekawy kontrast.
Urzadzenia techniczne uzupetnione zostaty bardzo

rozgateziong ,,stuzbg tgcznosci”. Potaczenia telefoniczne

na normalnej linji do Morskiego Oka, majacej aparaty

na Brzezinach, w domku strazy celnej, przy wodospa-

dach Mickiewicza i w Morskiem Oku, byty na czas

wyscigu wylaczone z powodu zajecia przez Polskie

Radjo do transmisji. Zostata nato-

miast stworzona specjalna sie¢ pota-

czen telefonicznych, postugujacych

sie aparatami wojskowymi, ktére roz-

mieszczono w punktach specjalnie

dla przeprowadzenia wyscigu waz-

nych. W ten sposob nietylko pota-

Czenie startu z metg zostato utrzy-

mane, ale przy odpowiednim po-

dziale cafej trasy na odcinki i zao-

patrzenie ich w punkty kontrolne,
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zostata przeprowadzona kontrola catej trasy, tak jezeli
chodzi o wypadki, jak tez o podawanie przebiegu wy-
Scigu do Radia. To ostatnie nadato caty przebieg wy-
Scigu, w formie specjalnej transmisji, przez opowiedze-
nie wszystkiego do mikrofonu. Nie potrzebujemy do-
dawac, ze stuzba sanitarna, kontrola trasy i przede-
wszystkiem regulowanie ruchu zostaty doktadnie opra-
cowane.

Najwazniejszy problem stanowita sprawa rozlo-
kowania publicznosci. Trzeba sie byto bowiem liczy¢
z przybyciem wielkiej ilosci ludzi, i to za posredni-
ctwem réznego rodzaju pojazdéw, przedewszystkiem
motorowych. Z goérg trzysta samochodéw znalazto sie

na tysej Polanie. Wobec zamknie-
cia szosy uregulowanie ruchu, skie-
rowanie odpowiedniej liczby pojaz-
déw do Morskiego Oka, parkowa-
nie ich na waskiej szosie, umozli-
wienie zakrecania, utozenie Kkolejki,
pilnowanie porzadku, wszystko to
byto rzeczywiscie wielkiem zadaniem,
z ktorego Krakowski Klub Automo-
bilowy wywigzat sie jaknajlepiej.

Dr. Henryk Szatkowski.

Radio na damskim Raidzie samochodowym

organizowanym przez

YOBRAZAM sobie, ze starzy automobilisci,
a zwlaszcza niektorzy... usmiechng sie ironicz-
nie na widok feljetonu, napisanego przez ko-
biete i to w dodatku nie majacg wielkiego pojecia
0 automobilizmie. Poniewaz jednak nie mam Zzadnej
pretensji do ujecia raidu z punktu widzenia fachowego,
wigc prosze darowac... Pisa¢ bede
tylko to co widziatam i wogéle jak to
byto.
W sobote dnia 10 wrze$nia o 8-gj
rano na starcie na Placu Saskim przed
lokalem Automobilklubu. Maszyn na
starcie 15. Panie zawodniczki zlekka
podniecone i przejete bardzo swa po-
wazng rolg. Rusza woéz komandorski
z Panem Putkownikiem Grabowskim.
Dalej, pan Wicekomandor Inz. Wachow-
ski co minute puszcza jedng maszyne.
Po kwadransie start skoficzony, wszy-
stkie maszyny odjechaly. Zamyka raid
na swoim wozie pan Inz. Wachow-
ski z ktorym mam wiasnie przyjem-
no$¢ jecha¢. Ruszamy w droge. Na
50 kilometrze od Warszawy spotyka-
my pierwsza maszyng, to pani Schie-
lowa na Tatrze. Okazuje sie, ze ma-
szyna jest niegrzeczna, karburator nie
daje mieszanki i jecha¢ dalej nie-
podobna. Pomocy zadnej da¢ nie

Automobilklub Polski

mozemy, gdyz na to nie pozwala regulamin. Wyraza-
my tylko nasze wspétczucie, i jedziemy dalej. Szosy
w miare oddalania si¢ od Warszawy coraz lepsze, po-
goda jako$ sie trzyma. MineliSmy niemal wszystkie
stabsze maszyny i dojezdzamy do Kro$niewic. Tu nie-
spodzianka — na rynku, ukryty za kilkoma drzewami —

Swiat na opak...
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Uczestnicy Raidu Pan na raucie w Automobilklubie Polski.

woz Dyr. Regulskiego, kontrola czasu. Oczywiscie,
panie zawodniczki o miejscu kontroli nie sg uprze-
dzone, wiec niemal wszystkie maszyny mijaja nas
z lekkim strachem, czy aby czas dobry i czy nie be-
dzie punktéw karnych. Po przejsciu niemal wszystkich
maszyn dowiadujemy sie, ze trzy Kkilometry przed
Kro$niewicami ,,Tatra" prowadzona przez p. Inzynie-
rowg Rychterowg ulegta wypadkowi. Spieszymy tam
natychmiast. Okazuje sie, ze istotnie sytuacja niewe-
sota. Poprostu pekla tylna o$ i mowy niema, zeby
mozna byto jecha¢ dalej. Znowu troche zmartwienia
i jazda w droge. Tuz za Kro$niewicami pierwszy trup.
Taka jaka$ biedna kura na drodze i taki czerwony sa-
pigcy potwor. Stracita biedactwo gtowe i dostata sie
pod maszyne — a no, trudno. Dalsza droga bez zad-
nych wypadkéw. Do Poznania przyjezdzamy o 4-gj
po potudniu, gtodni i porzadnie zmeczeni. Co chwila
nadjezdzajg maszyny, wszystkie w przepisowym czasie
i prawie bez punktéw karnych. Brak tylko pani Rychte-
rowej i pani Schielowej. O godzinie 8-ej wieczorem
pani Schielowa nadjezdza. Brawol po tylu godzinach—
ale maszyna naprawiona bez obcej pomocy. O 12-g
w nocy nadjezdza i pani Rychterowa. No i prosze
panstwa, niech kto o$mieli sie powiedzie¢, ze nasze
panie nie sa odwazne i energiczne. Pierwszy dzien
skoniczony.

Ale pozostata najwazniejsza dla mnie czes¢ raidu—
radjol Zabieram do studjo Radjo Poznanskiego, pana
Komandora Grabowskiego, pana Wicekomandora inz.
Wachowskiego i Prezesa Komisji Sportowej Dyr. Re-
gulskiego. Ale z tymi panami mam powazny kiopot.
Pan Grabowski o$wiadcza kategorycznie, ze on abso-
lutnie nic nie powie — bo poprostu nie potrafi.

Niech mi pani napisze, ale najwyzej trzy stowa,
wiecej stanowczo nie. CO6z robi¢l pisze na maszynie
kilka stow, ktére pan Komandor z dostojng i powazng
ming wygtasza przed mikrofonem. Dyrektor Regulski
zna sie juz doskonale z tg niemg czarng skrzyneczka

T (0] Ns 9

i, o ile mi wiadomo, czuje do niej na-
wet pewng sympatje, wiec usmiecha
sie mile i opowiada wyniki sportowe
i cyfrowe z potowy drogi. Dalej mdj
kolega pan Strzetelski ostrzy sobie je-
zyczek i dokucza wszystkim po kolei,
wreszcie i ja opowiadam co widzia-
tam. Skonczone. Idziemy spac.

Niedziela— o godzinie 4.30 bu-
dza mnie. To jest poprostu okropne
i niesprawiedliwe. Czy wiasciwie nie
mozna tak jako$ zrobi¢, zeby cho¢ 10
minut jeszcze sie przespa¢? Okazuje
sie, ze jest to niewykonalne, gdyz
juz o 5.30 trzeba jecha¢ na teren Tar-
gow Poznanskich, gdzie znajdujg sie
nasze maszyny. A no wstaje sie i po
delikatnem $niadanku jedziemy. Start,
jak wczoraj. Wszystko idzie sprawnie
i gladko. Dzien dzisiejszy ma znacz-
nie wiecej atrakcji. Przedewszystkiem
w czasie drogi odbedzie sie kilka
lotnych kontroli czasu i przecietnej (Sredniej) szybko-
éci, a nastepnie na zakonczenie pod Jabtonng, préba
szybkosci i dziatania motoru.

Ruszamy. Droga cudowna. Boze, gdyby$ byt
sprawiedliwym, to chyba datby§ Warszawie chociaz
po 1 kilometrze na kazdych rogatkach, takiej poznan-
skiej szosy. Doprawdy, ze tak powiem, Mazowiecka
ulica. Pedzimy z szybkosciag 80 do 90 kilometréw.
Mijamy Kostrzyn, Gniezno. Pod Trzemesznem nagle
z lasu wybiega co$ wielkiego i czarnego. W pierwszej
chwili nie rozumiem, co to takiego. Nagle — najwy-
razniej widze dzika. Prosze sobie wyobrazi¢ prawdzi-
wy dziki Ze skruchg przyznaje, ze widze takiego po-
twora poraz pierwszy. Widocznie jednak nie robimy
na nim wielkiego wrazenia, gdyz szybko przebiega
szose i znika w lesie. Znowu mijamy maszyny i szu-
kamy Komandora Grabowskiego, ktéry kontroluje wozy
i ktérego mamy zamieni¢, by moégt jecha¢ dalej. Za
Strzelnem — jest. Straszny to naréd — ci mezczyzni.
Pomysle¢ tylko, ze taki skadingd mily cztowiek, jak
pan Grabowski, chowa sie za chatupg i przyczajony
czeka tylko, by ktérejS z pan dopisa¢ cho¢ kilka pun-
ktow karnych. Czlowiek bez serca. Na nasz widok,
puszcza maszyne i odjezdza. Zajmujemy jego miejsce
i w dalszym ciggu notujemy czas przejazdu poszcze-
goélnych maszyn. Niektére panie sa cokolwiek speszo-
ne, a wszystkie dopytujg sie nas o te nieszczesne
punkty karne. Po przejechaniu ostatniej maszyny i my
w droge. Przyznam sie, ze jest mi troche nudno gdyz,
spodziewatam sie jakich$, no powiedzmy, przynajmniej
drobnych uszkodzen maszyn, a tu nic. Dalej Inowro-
ctaw, Torun, Lipno. Pod Drobinem nowy punkt kon-
trolny. Tu znowu pan Dyrektor Regulski i pan Turnay.
Sa okropni, gdyz na wozie ktérym jadg niema ani
jednej pani, ktéra mogtaby przynajmniej trzymac stro-
ne zawodniczek. Mija nas pani de Lavaux. Mam wra-
zenie, ze jedzie cokolwiek szybciej niz na to pozwala
regulamin. Radabym jej to powiedzie¢, ale c6z — nie-
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mozna. Jednak, jak kazda kobieta,
i pani de Lavaux wyczuwa, ze co$
nie w porzadku. Po przejsciu ostatniej
maszyny znowu ruszamy. Spotykamy
panig de Lavaux zaledwie o kilka Kkilo-
metréw. Staramy sie pocieszy¢, ze
wszystko w porzadku. Widze jednak,
ze nie bardzo nam dowierza, a prze-
dewszystkiem pragnie dojecha¢ bez
punktéw karnych.

Droga w dalszym ciggu dobra.
Pod Zakroczymiem nagle zaczyna pa-
da¢ deszcz. Pada¢ to jeszcze bardzo
delikatnie powiedziane, poprostu leje...
Pan inz. Wachowski zapytuje mnie
uprzejmie, czy postawi¢ bude, wiem,
ze to zatrzyma nas na kilka minut,
sprawi troche ktopotu, ho i wogole,
ze sie to robi jedynie ze wzgledu na
moja, ze tak powiem kobiecg osobe.
Protestuje kategorycznie—kt6zby sta-
wiat bude, przeciez taki drobny de-
szczyk (leje  poprostu strumieniami)
ale jak sport to sport. Budy nie podnosimy i po
15 minutach jestem przemoknieta zupetnie. Czuje,
jednak, ze Pan Inz. Wachowski jest cokolwiek wzru-
szony moim spokojem i poddaniem sie¢ losowi.

Jabtonna. Ttumy ludzi, kilkanascie maszyn z War-
szawy. Préba szybkosci. W odstepach jednominuto-
wych maszyny przejezdzajg przepisany kilometr i usta-
wiajg sie wzdtuz szosy. Wyniki sg nam ciggle nie-
znane. Wszystko to bedzie dopiero wieczorem jasne
dla szerszej publicznosci.

Jedziemy do miasta dtugim szeregiem z Koman-
dorem raidu na czele. Znowu deszcz i to taki, nikogo
z nas to juz nie jest w stanie zrazi¢. Defilada przez
miasto odbywa sie tak, jak gdyby storice S$wiecito.
Przyjezdzamy do Autoklubu. Na dany znak przez Ko-
mandora, wszystkie syreny zaczynajg rycze¢ jak ope-
tane. Rozjezdzamy sie do domu na krétki wypoczynek.

O 9-¢j wieczorem rozdanie nagréd i znowu radjo.
Krétka przemowa wiceprezesa klubu Pana Hr. Raczyn-
skiego. Poczem Pan Dyrektor Regulski daje sprawo-
zdanie z wynikéw raidu i rozdaje nagrody. Pierwsza
nagroda przypada w udziale Pani Marchlewskiej, ktéra
jechata na maszynie marki Fiat, typ 503. Drugg na-
grode otrzymuje Pani Turnaiowa na Citroen, trzecig
Pani Jabtoriska na Citroen, czwartg Pani Dr. Sadow-
ska na Steyr, pigta Pani Dyrektorowa Regulska na
Metallurgigue.

Nastréj w Autoklubie szalenie mity, panie pomi-
mo zmeczenia, charlestonujg zawziecie. Nie wszystkie
zawodniczki jednak majg miny wesole, sg przeciez
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Po udatej imprezie. Szczesliwe zwyciezczynie i komandorzy tez szczesliwi.

i takie, ktére nagrody nie otrzymaty... Swoja droga,
serdecznie wspétczuje Komisji Sportowej Autoklubu —
bo to doprawdy zadanie nietatwe osadzi¢ 15 kobiet
sprawiedliwie, zwiaszcza, gdy wszystkie miode i tadne.
Jednak panowie sedziowie sg nieubtagani. Sprawiedli-
wos¢ przedewszystkiem... a jednak, niepodobienstwem
jest, zeby wszystkie zawodniczki byty zadowolone.

Przyzna¢ sie musze, ze caty raid byt dla mnie
wielkg atrakcja. Automobilklub przyjmowat przedstawi-
cieli ,radjowych* szalenie mito i mam nadzieje, ze
wszystkie dalsze imprezy samochodowe bedg nada-
wane réwniez przez radjo.

Ada Artztéwna.

DO AKUMULATOROW
kwas siarkowy hemicznie czysty nieniszczacy piyt

poleca

Sp. Akc. Kijewski Scholtze i S-ka
WARSZAWA, SMOLNA 36, TELEFON 304-86, 1-86, 1-85
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Pobta Mna Spoka Wlipa

WARSZAWA — ALEJA UJAZDOWSKA N§ 47
+ODZ — ULICA PIOTRKOWSKA Ns 79

AKUMULATORY
.. NTFE"

NAJLEPSZE | NAJTRWALSZE
AKUMULATORY

+t ATWE tADOWANIE
NIECZULE NA WSTRZASNIENIA

Benzol do Motordw

DOSTARCZA W NAJLEPSZYM GATUNKU

ZWIAZEK KOKSOWNI

SP. Z O. ODP.

Katowice, ul. Powstancéw 49
TEL.: 1490, 611, 851

Adres Telegraficzny: KOKSOWNIA, KATOWICE

REPREZENTACJA W WARSZAWIE:
Towarzystwo Handlowo - Przemystowe
MIECZYSEAW ZAGAJISKI

SP. AKC.
WARSZAWA, ULICA ZORAWIA 3
Telefony: N° 297-53, 297-47, 60-20 i 57-37

Adres Telegraficzny:
ZAGA, WARSZAWA



Grand Prix Europy. Start.

Z wielkich zawodow zagranicznych

GRAND PRIX EUROPY

RADYCYJINY, wioski meeting samochodowy, roz-
grywany co roku we wrzesniu na torze autodro-
mu Monza koto Medjolanu, a urzadzony ostatnio
w niedziele 4 wrzednia, sktadat sie z dwéch wysci-
gow: jednego dla péttoralitrowych samochodéw wy-
Scigowych, o Grand Prix Europy i zarazem Grand Prix
Wioch, oraz drugiego — dla samochodéw wyscigowych

wszelkich kategorji — o
Grand Prix miasta Me-
djolanu.

Po diugotrwatej,
przepieknej pogodzie, ja-
ka panowata w tygodniu
poprzedzajagcym zawody,
w dniu wyscigéw deszcz,
naturalnie, lat jak z cebra.
Nie odstraszyto to jednak
automobilistow,  ktérzy
thumnie przybyli do auto-
dromu przypatrywac sie
zawodom. Rozpoczety sie
one przedbiegami do wy-

start gtéwnego biegu poltoralitrbwek o Grand Prix
Europy.

Do walki staneto szesciu wspoétzawodnikéw, a
mianowicie: Robert Benoist (Delage), George Souders
(Duesenberg), Peter Kreis (Cooper), Earl Cooper (Coo-
per), Morandi (O. M.) i Minoia (O. M.).

Jak widzimy, konkurencja byfa niezbyt liczna, ale
za to bardzo ciekawa,
dzieki uczestnictwu Kie-
rowcéw i maszyn ame-
rykanskich. Przebieg wy-
scigu wykazat znowu, ze
istniejg dwie odrebne kon-
cepcje maszyn wyscigo-
wych: amerykanska i eu-
ropejska, i wspélny start
woz6éw obu tych rodza-
jow nie daje zadnego re-
zultatu. W Ameryce sa-
mochéd europejski nie
wygra zadnego wyscigu
i, naodwr6t, samochdd

scigu o Grand Prix Me- Grand Prix Medjolanu. Zwycigsca Bordino na nowym amerykanski nic nie zdzia-
djolanu, poczem nastapit samochodzie Fiat. fa w Europie. Wyscig
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o Grand Prix Europy znéw dobitnie ten fakt pod-

kreslit.

Jeden z kierowcédw amerykanskich, Kreis, wycofat
sie juz w pierwszem okrazeniu.

nie. jezdzit na torach eu-
ropejskich, Zle sie czul
w Monza, autodromie tak
odmiennym od amery-
kanskich. W dodatku sa-
mochéd jego nie byt do-
brze zabezpieczony przed
wplywem ulewnego desz-
czu; w dwunastem okra-
zeniu zwyciesca z India-
napolis miat juz wode
w Kkarburatorze oraz za-
lane magneto i musial
sie wycofa¢. Cooper miat
przejscia z kompresorem,
ktéry w odmiennych wa-
runkach pracy, bedac cia-
gle wylaczany na zakre-
tach, zaczat Zle dziatac,
opdzniajac bieg ostatniej
maszyny amerykanskie;j.
Cooper jezdzit pod koniec
na zmiang z Kreisem.

Zato konkurenci eu-
ropejscy czuli sie w swo-
im zywiole. Niepokona-
ny Robert Benoist wy-
sunat sie natychmiast po
starcie na czoto biegu i
przeprowadzit go az do
konca, zatrzymujac sie
po drodze tylko jeden
raz dla napehnienia zbior-
nikéw. Swietnym swym
sukcesem dowiodt zwy-
ciesca Grand Prix Francji
i Hiszpanji, ze w sezo-
nie biezacym znajduje sie
w najwiekszym rozkwicie
swego talentu kierowcy.
Dystans wyscigu, wyno-
szacy 500 kilometréw,
pokryt Benoist z szyb-
koscig $rednig 145kIm./g.,
co jest wynikiem ol$nie-
wajacym, jesli zwazymy
na trudne warunki biegu,
rozgrywanego pod ulew-
nym deszczem.

Wioskie samochody
O. M., nie majace pre-

tensji do konkurowania pod wzgledem szybkosci z fe-
nomenalng poéttoralitréwka Delage, zadowolity sie po-
kazaniem jazdy bardzo regularnej i dajacej jaknajlepsze

wrazenie.

Ostateczne rezultaty wyscigu, rozegranego na
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nastepujace:

Souders, ktéry nigdy

Grand. Prix Europy. Robert Benoist na Delage w pedzie.
Woda tryska z pod k6t na wszystkie strony.

Grand Prix Europy. Robert Benoist po zwycigstwie.

przestrzeni 500 kilometréw w 50 okrgzeniach toru, sg

1. Robert Benoist (Delage) 3 g. 26 m. 59,8 s.,
szybko$¢ $rednia na godzine 144 kim. 928 m.

2. Morandi (0. M.)
30 49 m. 32 6 s.

3. Cooper - Kreis
(Cooper) 4 g. 2 m. 5 s

4. Minoia (0. M.
4.9.2m 28 s.

Wyscig o Grand Prix
miasta Medjolanu byt to
handicap na przestrzeni
50 kilometréw, dostepny
dla samochodéw wysci-
gowych wszelkich Kate-
gorji. Przedbiegi w po-
szczegblnych kategorjach
wygrali: ~ Zampieri  na
Amilcar w kategorji 1100
cm.3, Bordino na Fiat
w kat. 1500 cm.3 i Maggi
na Bugatti w kat. 2000
cm.3.  Wspotzawodnicy,
ktorzy  zajeli  czotowe
miejsca w przedbiegach,
weszli do finatu, ktéry
tatwo wygrat Bordino na
nowym  dwunastocylin-
drowym samoch. Fiat.

Ostateczne wyniki:
1. Bordino (Fiat 1500)
19 m. 42,16 sek., szyb-
kos$¢ $rednia na godzine
152 kim. 205 m.; 2. Cam-
pari (Alfa Romeo 2000)
20 m. 24 s.; 3. Maggi
(Bugatti 2000) 21 m. 22,4
sek.; 4. Zampieri (Amil-
car) 24 m. 4s.; 5. Clerici
(Salmson 1100) 25 m.
18,2 s.; 6. Lipman (Salm-
son 1100) 27 m. 118 s.

Bordino na nowym
Fiacie miat startowac
w Grand Prix Europy,
jednakze niedostateczne
przygotowanie wozu
sktonito firme do kon-
kurencji w fatwiejszym
znacznie biegu o Grand
Prix Medjolanu. Piekne
zwyciestwo Bordina spra-
wito, ze trzy samochody
Fiat zostaty natychmiast

zapisane do wyscigu o Grand Prix Anglji dla samochoddw
pottoralitrowych, ktéry rozegra sie w dniu | pazdziernika
na torze autodromu Brookland. W ten sposéb znako-

mita firma wioska, po kilkoletniej nieobecnosci, powraca

w szranki wielkich turniejéw samochodowych. Mak.
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ZAWODY W SAINT SEBASTIEN

OROCZNY meeting samochodowy w Saint Seba-
stien zorganizowany miedzy 25 a 31 lipca, cieszyt
sie wielkiem zainteresowaniem i przyni6st pier-

wszorzedne wyniki sportowe.

W pierwszym dniu meetingu rozegrany zostat
wyscig o Grand Prix Saint Sebastien na przestrzeni
692 km. 600 m. w 40 okrazeniach szosowego toru
Lasarte. Byt on dostepny dla samochodéw wyscigo-
wych wszelkiej pojemnosci, przyczem maszyny o li-
trazu do 1100 cm.} klasyfikowano oddzielnie. Do star-
tu staneli nastepujacy konkurenci:

Sam. powyzej 1100 cm.3 Materassi (Bugatti),
Conelli (Bugatti), Dubonnet (Bugatti), Chiron (Bugatti),
Blancas (Bugatti), Bret (Bugatti), Bernhardt (Hudson).

Samochody do 1100 cm.3: Morel (Amilcar), Mar-
tin (Amilcar), Leblanc (Amilcar), Goupillat (B. N. C.),
Fourny (B. N. C.), Zu-
biaga (B. N. C), de
Maleplane (Buc), Uri-
besalgo (Hisparco),
Jourdan  (Salmson),
Martinetti  (Salmson).

Wyscig w szyb-
kiem tempie poprowa-
dzit stynny zwyciesca
Targa Florio, Materassi
na Bugatti, oddalajac
sie coraz bardziej od
swych przeciwnikéw.
Jedyny powazniejszy
jego konkurent, Swie-
tny kierowca francuski
Chiron, miat przejscia
ze Swiecami i byt zmu-
szony wielokrotnie sie
zatrzymywac,  tracac
kilka okrazen. Tym
sposobem  Materassi  zwyciezyt bezkonkurencyjnie.
W kategorji do 1100 cm.3 tatwe zwyciestwo odnidst
Martin na szybkim Amilcarze. Szczegétowe wyniki sg
nastepujace:

Samochody powyzej 1100 cm.3: 1. Materassi (Bu-
gatti) 5 g. 28 m. 09 s., szybko$¢ $rednia na godzine
126 km. 600 m.; 2. Dubonnet (Bugatti) 5 g. 32 m.
11 s.; 3. Conelli (Bugatti) 5 g. 40 m. 30 s.; 4. Chiron
(Bugatti) 5 g. 59 m. 48 s.; 5. Bret (Bugatti) 6 g.
21 m. 56 s.

Samochody do 1100 cm.3 1. Martin (Amilcar)
6 g. 25 m. 35 s., szybko$¢ $rednia na godzine 108 km.;
2. Jourdan (Salmson) 7 g. 11 m. 22 s.

Niezwykle ciekawe pod wzgledem technicznym
wyniki przyniést drugi wyscig meetingu hiszpanskiego—
dwunastogodzinny konkurs wytrzymatosci dla samo-
chodéw sportowych, rozegrany w dniu 28 lipca. Mimo,
ze zgromadzit on na starcie wiele maszyn o duzym
litrazu, zwyciestwo odniést samochdéd dwulitrowy,
a w klasyfikacji ogdlnej, ktéra uwzgledniata r6znorod-

Zawody w Saint Sebastian. Start Grand Prix Hiszpanji.

nos¢ litrazy konkurujacych wozéw, wszystkie pierwsze
miejsca zdobyty stabsze maszyny.

Szesnascie samochodéw zgtoszonych do konkur-
su podzielono na pie¢ nastepujacych kategorji:

Kat. 5000 cm.3: Lorraine Dietrich (Brisson-Bloch),
Peugeot (Boillot-Wagner), Peugeot (Rigal-Serre).

Kat. 3000 cm.3: Aries (Laly-Chassagne), Aries
(Duray-Chassagne).

Kat. 2000 cm.3 Bignan (Clause-Gros), Th. Schnei-
der (Poirier), Georges Irat (Rost-Lehoux), Georges Irat
(Rossi-Burie).

Kat. 1500 cm.3: Bugatti (Sabipa-Urumuwald), Lom-
bard (Christian).

Kat. 1100 cm.3: B. N. C. (Zubiaga-Fournier), E. H. P.
(Bussienne-Bouriat), Salmson (Alvarado-Pedroso), Amil-
car (panna Petrocino-Benito), Amilcar (Acosta-Lara).

W ciggu trzech
pierwszych godzin bieg
prowadzit Boillot na
wielkim Peugeocie, roz-
wijajac szybkos$¢ Sred-
nig ponad 110 km./g.,
a w niektérych okraze-
niach ponad 115 km./g.
Za nim szli: Rost, Cla-
use, Rigal, Duray, Rossi
i t. d. Po trzeciej go-
dzinie Boillot ustgpit
kierownicy Wagnero-
wi, ktéry na jednym
z zakretdw wpadt na
drzewo i rozbit woz,
sam wychodzac z wy-
padku szcze$liwie. W
nastepstwie na czele
znalazt sie Rost i od-
tad szybka i znakomi-
cie przygotowana dwulitréwka Georges Irat prowadzi
wyscig triumfalnie az do korica dwunastej godziny,
odnoszac wspaniale i sensacyjne zwyciestwo. Osta-
teczne wyniki konkursu sg nastepujace:

Kat. 5000 cm.3: 1. Rigal-Serre (Peugeot) 1188 km.
668 m., szybko$¢ $rednia na godzine 99 km. 055 m;
2. Brisson-Bloch (Lorraine Dietrich) 1172 km. 462 m.

Kat. 3000 cm.3: 1. Laly-Chassagne (Aries) 1146
km. 374 m., szybko$¢ érednia na godzine 95 km.
531 m.; 2. Duray-Chassagne (Aries) 1136 km.
538 m.

Kat. 2000 cm.3 1. Rost-Lehoux (Georges Irat)
1204 km. 101 m., szybkos$¢ $rednia na godzine 100 km.
341 m.; 2. Clause-Gros (Bignan) 1105 km. 684 m.

Kat. 1100 cm.3: 1. Bussienne-Bouriat (E. H. P.)
1115 km. 432 m., szybko$¢ s$rednia na godzine 92 km.
952 m.

W klasyfikacji ogélnej, po obliczeniu na punkty
wyniku kazdego samochodu z uwzglednieniem rézno-
rodnoéci litrazy, zwyciezyt réwniez Georges Irat. Dru-
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gie miejsce zdobyta maszyna E. H. P., trzecie Bignan,
czwarte Peugeot.

Wyscig o Grand. Prix Hiszpanji dla potoralitro-
wych samochodéw wyscigowych, rozegrany na prze-
strzeni 40 okrazen toru Lasarte (692 km. 600 m.) w dniu
31 lipca, zgromadzit na starcie nastepujacych siedmiu
wspobtzawodnikow:

4. Materassi (Bugatti), 6. Benoist (Delage), 8. Pa-
laccios (Maserati), 9. Conelli (Bugatti), 10. Bourlier
(Delage), 12. Dubonnet (Bugatti), 14. Morel (Delage).

Wiasciwie wspdtzawodnikéw byto tylko szesciu,
gdyz nieznany kierowca hiszpanski Palaccios nie liczyt
sie wecale w konkurencji z pozostatymi mistrzami kie-
rownicy; w dodatku stracit on na starcie 21 minut
a pézniej dwukrotnie sie zatrzymywat, tracac dalsze
20 minut i w koncu, widzac beznadziejno$¢ swego
potozenia, wycofat sie zupelnie juz w trzeciem
okrazeniu.

Wyscig stat sie wiec meczem dwoch firm fran-
cuskich Bugatti i Delage i zarazem, jak bylo do prze-
widzenia meczem dwoch Swietnych kierowcow, Mate-
rassiego i Benoist. Benoist poprowadzit bieg, wyprze-
dzajagc Materassiego w pierwszem okrazeniu 0 8 se-
kund a pdzniej podnoszac te réznice do 9, 16, 21, 27
i 31 sek. W si6dmem okrgzeniu, Materassi skutkiem
zarzucenia uderzyt o mur i stracit catg minute. PdzZniej,
gdy wszystkie maszyny Bugatti wstrzymaty sie dla
nabrania benzyny, Benoist zdobyt nad Materassim
przewage czterech minut, stracit jg jednak prawie cat-
kowicie, gdy sam musiat sie zatrzymac celem napetnie-

KONKURS WYTRZYMALOSCI

PARYSKIM autodromie zorganizowano w dniach

14 i 15 sierpnia szereg ciekawych zawodéw

samochodowych i motocyklowych, ktére odnio-
sty powazny sukces sportowy, przynoszac wiele piek-
nych rezultatéw i gromadzac pokazng ilo$¢ wspéiza-
wodnikéw, lecz ktére nie wzbudzity spodziewanego
zainteresowania ws$réd publicznosci. Przyczynit sie do
tego przedewszystkiem okres wakacyjny, ktéry pod-
czas dwoch  powyzszych
dni $wiatecznych osiggnat
swo6j punkt kulminacyjny,
kiedy to Paryz, tak zazwy-
czaj tetnigcy zyciem, zamie-
nit sie na prawdziwg pu-
stynie. Ponadto fatalna po-
goda, ktéra panowata w cia-
gu obu dni odstraszyta wielu
widzéw, to tez wyscigi ro-
zegraty sie wobec prawie
pustych trybun. Zaledwie
kilkuset fanatykéw sportu
motorowego, mokna¢ na
deszczu i szczekajac zebami
na zimnym wietrze, $ledzito
za przebiegiem zawoddw,
na ktore ztozyly sie: wy-

Konkurs wytrzymatosci w Montlhery. Barthelemy
na Fasto.
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nia zbiornikdw. W okrazeniu 24 Benoist jest zmuszony
wymieni¢ Swiece i zostaje wyprzedzony przez Wiocha,
jednakze idzie za nim w odlegtosci kilkudziesieciu me-
trow. Dalej w wiekszym odstepie, walcza o pozostate
miejsca Conelli, Chiron, ktéry zastgpit Dubonneta i Bou-
rlier. Morel wycofat sie jeszcze w siedemnastem
okrazeniu.

Materassi zatrzymuje sie celem uskutecznienia
kilku drobnych prac przy samochodzie, z czego korzy-
sta Benoist i przechodzi na pierwsze miejsce. Teraz
Materassi idzie w tyle o 30 metréw, gonigc zaciekle
Benoist, ktory bije rekord okrazenia toru z szybkoscig
137 km./jg. W okrazeniu 30 udaje sie¢ Materassiemu
ponownie wyjs¢ na czoto, wyprzedzajac rywala o trzy-
dzieSci metréw. Entuzjazm publicznosci, zachwyconej
tag cudowna walka, dochodzi do zenitu. Ale Materassi,
ktory, aczkolwiek jedzie niezmiernie odwaznie, nie po-
siada pewnosci i precyzji Benoist, nie wytrzymuje
piekielnego tempa wyscigu i rozbija sie na murze na
jednym z zakretéw, wychodzac z wypadku bez po-
wazniejszych obrazen.

Zwyciestwo Benoist nie ulega juz watpliwosci.
Jeszcze tylko w 35 okrgzeniu Chiron w nagtym zrywie
wysunat sie na czoto, ale po dwdch okrazeniach byt
zmuszony sie wycofa¢ i Benoist na Delage doprowa-
dzit bieg do konca w czasie 5 g. 20 m. 45 s. z feno-
menalng szybkoscig $rednig 129 km. 590 m./g. Drugim
byt Conelli na Bugatti w 5 g. 23 m. 02 s., a trzecim
Bourlier na Delage w 5 g. 28 m. 12 s.

Mak.

W MONTHLERY

$cigi o mistrzostwo Francuskiego Zjednoczenia Moto-
cyklistow, mecz motocykli 1000 cm.3, mecz motocykli
500 cm.3, mecz samochodéw 1100 cm.3, handicap dla
pan i nakoniec clou catlego meetingu — dwudziesto-
czterogodzinny konkurs wytrzymatosci dla samocho-
déw sportowych.

Nie bede sie dluzej zatrzymywat nad przebiegiem
wyscigéw motocyklowych i podam tylko pokrétce ich
wyniki. | tak mistrzostwo
Francji na dystansie 150 km.
zdobyli: w kat. 175 cm.J3
Sourdot na Monet Goyon,
w kat. 250 cm.3 Coulon na
Terrot, w kat. 350 cm.J
Boetsch na Magnat Debon,
w kat. 500 cm.3 Rolland na
Terrot i w kategorji cycle-
carébw 1100 cm.3 Dhome na
Morgan. Trojmecz motocy-
kli 1000 cm.3 na dystansie
12,5 km. w 5 okrazeniach
toru szybkosci wygrat znany
jezdziec holenderski Herku-
leyns na maszynie Indian.
W tréjmeczu motocykli 500
cm.3, rozegranym na prze-
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BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU
—i ZALOZONY W ROKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferow i pasazeréw od nieszcze-

Sliwych wypadkéw lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nleszczesllwy wypadek wydarzy sie z winy

wiasciciela lub szofera. — Koncern ,VESTA“ jest czysto polskl jest jednym z najpowazniejszych zaktadow ubezpieczenn krajowych, w roku 1926 zebrat przeszio
.000 zt. optat ubezpieczeniowych.

Oddziaty: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, PI. 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39;

Lwowie, Dlugosza 1; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu, ,,VESTA" Bank Ralajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Biskupia 12; Gdar']sku, Stadtgraben 18.

__________ Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej

Konkurs wytrzymatosci w Monthlery. Dore na B. N. C.

strzeni 10 kim. w 4 okrazeniach toru triumfowat An-
dreino na Norton. Nakoniec w tréjmeczu samochodéw
1100 cm.3, ktéry urzadzono na matym torze szoso-
wym autodromu na dystansie 25 km., zwyciezyt Martin
na Amilcar przed Morelem na maszynie tejze marki
i czterema Salmsonami.

Niezmiernie interesujaco wypadt handicap pan,
do ktérego zgtosito sie 12 wspétzawodniczek, a mie-
dzy innemi stawna automobilistka czeska, pani Junek.
Startowata ona scratch, dajac dla limitwoman z goérg
11 minut wyréwnania, a mimo to zwyciezyta fatwo,
wykazujac znowu swag hieporéwna-
ng klase. Rezultaty wyscigu, rozegra-
nego na malym torze szosowym, na
przestrzeni 50 km. sg nastepujace:

1. Pani Junek (Bugatti) 25 m.
55,8 s., szybko$¢ érednia na godzine
115 km. 696 m.; 2. Pani Versigny
(Talbot); 3. Pani Derancourt (Salmson);
4. Panna Salomon (Bugatti); 5. Panna
Bois-Gallais (Amilcar); 6. Pani Du-
pechez (Amilcar); 7. Pani Jennky (Bu-
gatti); 8. Panna Jay (Oakland).

Konkurs wytrzymatosci w jezdzie
dwudziestoczterogodzinnej  rozegrany
na duzym torze szosowym autodromu
o dtugosci okrazenia 12,5 km., zgroma-
dzit na starcie siedemnascie nastepuja-
cych samochodéw sportowych:

Kategorja powyzej 3000 cm.3:
Bentley (Clement-Duller).

Kategorja 2000 cm.3: Fasto |
(Brosselin-Thellusson), Fasto 1l (Me-

snel-Dhome), Fasto Il (Gros-Barthelemy), Georges Irat
(Zehender-Reinaertz), Th. Schneider | (Chantrel-Scheltz),
Th. Schneider Il (Poirier-Fontaine).

Kategorja 1500 cm.3: S. C. A. P. I. (Lemesle-Val-
lon), S. C. A. P. Il (Guibert-Clement), Jean Graf (Graf-
Coudray), Bugatti (Larrocque-Louveau).

Kategorja 1100 cm.3: Lombard | (Desvaux-Bassaud),
Lombard Il (Christian-Royer), B. N. C. (Dore-Pousse),
d’Yrsan (Pani Violette Morris-Siran), S. A. R. A. (Ma-
randet-Duval), Amilcar (Devaud-Pelissier).

Odrazu na poczatku biegu uwidocznita sie znacz-
na przewaga nad resztg maszyn silnego i doskonale
prowadzonego angielskiego samochodu Bentley. Prze-
szedt on na czele w pierwszem okrazeniu a za nim
nastepujace wozy: Georges Irat, Fasto I, B. N. C.,
Lombard 1l, Th. Schneider Il, Amilcar i t. d.

Pod koniec drugiego okrgzenia Lombard Il wy-
cofat sie, a w nastepnem kole los jego podzielit
i Jean Graf.

Bentley w ciggu pierwszej godziny pokryt 87,5
km., co jest wynikiem doskonatym, jezeli wezmiemy
pod uwage znane trudno$ci szosowego toru w Mont-
lhery i ulewny deszcz, padajacy podczas wyscigu. Za
maszyng angielska idg Georges Irat i maty B. N. C.

W széstem okrazeniu wycofuje sie Th. Schneider I.

Wkrétce po trzeciej godzinie konkursu samochéd
Georges Irat zapalit sie; ogien zostat wpredce sttumio-
ny i po dtuzszym postoju doskonaty woéz francuski
ruszyt w dalsza droge, tracac jednak swe drugie miej-

Konkurs wytrzymatosci w Monthiery. Zwycieski wéz angielski Bentley.
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sce. Na czele idzie nadal Bentley, za ktérym znajduja
sie: B. N. C, S. C. A P. | i Fasto Il

Podczas si6dmej godziny biegu odpada Fasto |
a wkrétce potem i Th. Schneider I, ten ostatni skut-
kiem wywrdcenia sie na zakrecie.

Przez dalsze dziesie¢ godzin wyscig ma przebieg
spokojny. Bentley prowadzi nieprzerwanie; Georges Irat
wychodzi powoli na pierwsze miejsce w swej katego-
rji, ktére osigga po siedmiu godzinach zacietej walki
z ekipg marki Fasto. Jednakze juz w trzy godziny
pézniej woz ten wycofuje sie, a niezadlugo odpada
i S. C. A P. I. Na torze pozostaje dziesie¢ maszyn,
ktore wszystkie dochodza do celu. Bezposrednio za

WYSCIGI

ajpotezniejszy bieg gérski w Europie—wyscigi
N na wzniesieniu Klausen w Szwajcarji odbyty sie

w tym roku po raz szésty w dniach 13 i 14
sierpnia. Wzbudzity one Kkolosalne zainteresowanie
i przyniosty szereg sensacyjnych wynikéw.

Trasa wys$cigéw wynosi 21.500 metréw, a wiec
jest to najdtuzszy na Swiecie bieg gorski. Szosa wy-
chodzi z miejscowosci Ennet-Linth, potozonej na wy-
sokosci 664 m. nad poziomem morza, i wéréd licznych
nadzwyczaj gwattownych skretow pnie sie ku przete-
czy Klausen, gdzie znajduje sie finisz na wysokosci
1937 m. Wspo6tzawodnicy pokonywaé muszg zatem
wzniesienie 0 wysokosci 1273 metréw, co razem sta-
nowi niezmiernie ucigzliwe warunki, wymagajace ogrom-
nego wysitku ze strony kierowcéw i maszyn. Ale na
tern polega cata atrakcja wyscigu, Sciggajaca na wznie-
sienie Klausen niewidziane gdzieindziej ilosci widzéw,
ktérzy, dzieki nadzwyczaj korzystnemu potozeniu trasy,
obserwowa¢ moga przez czas dtuzszy jak na dioni
lawirujace na dzikich zygzakach drogi samochody i mo-

Wyscigi na wzniesieniu Klausen. Delmar na sam. Steyr.
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wielkim Bentleyem, ktéry zwyciezyt w konkursie, zakla-
syfikowaty sie wozy B. N. C. i Lombard o litrazu za-
ledwie 1100 cm.3, bijac wiele maszyn o wiekszej po-
jemnosci. Ostateczne rezultaty sg nastepujace:

1. Clement-Duller (Bentley 3000) przebyt dystans
2012,5 km.; 2. Dore-Pousse (B. N. C. 1100) 1875 km.;
3. Christian-Royer (Lombard 1100) 1800 km.; 4. Gros-
Barthelemy (Fasto 2000) 1750 km.; 5. ex aequo Mes-
nel-Dhome (Fasto 2000) i Marandet-Duval (S. A. R. A.
1100) 1725 km.; 7. Guibert-Clement (S. C. A. P. 1500)
1575 km.; 8. Devaud-Pelissier (Amilcar 1100) 1500 km.;
9. Pani Violette Morris-Siran (d'Yrsan 1100) 14625 km.;
10. Larrocque-Louveau (Bugatti 1500) 1312,5 km.

Mak.

NA WZNIESIENIU KLAUSEN

tocykle. Na tegoroczne wyscigi przybyto uzy¢ emocji
sportowych okoto 35.000 widzéw. Wzdtuz catej trasy
wyscigowej zebrato sie okoto 4.000 samochodéw i mo-
tocykli, ktéremi zjechata publiczno$¢ na zawody.

Do startu staneto ogétem 147 maszyn, w czem
42 motocykle. Regulamin zawodéw przynosit w tym
roku pewng inowacje, a mianowicie rozegrany zostat
po raz pierwszy t. zw. wys$cig narodowy, uczestnictwo
w ktérym byto obowigzkowe dla automobilistéw, ubie-
gajacych sie o szwajcarskie Mistrzostwo Samochodowe
na rok 1927. Oprécz wyscigu narodowego (do kto-
rego zresztg staneto wielu kierowcéw zagranicznych),
odbyt sie normalny bieg miedzynarodowy oraz zawody
motocyklowe.

Podczas przebiegu wyscigu narodowego, pobity
zostat dotychczasowy rekord wzniesienia, ustanowiony
w czasie 17 m. 28 s. przez hr. Juljusza Masetti’ego,
ktory zginat tragiczng S$miercig w zesztorocznem Tar-
ga Florio. Niemiecki kierowca Rosenberger na piecio-
litrowym samochodzie wyscigowym Mercedes-Benz
zdotat przeby¢ wyznaczong przestrzen
w czasie 17 m. 17 s. Ciekawym jest
fakt, ze samoch6d Rosenbergera jest
to ten sam woéz, na ktérym Lauten-
schlager wygrat w roku 1914 Grand
Prix Francji, zaopatrzony tylko w ulep-
szone hamulce na przednie kota, kom-
presor i pneumatyki o wielkim profilu.
Rekord Masetti’ego przewyzszyt row-
niez i Szwajcar Merz na trzylitrowym
samochodzie wyscigowym Bugatti, kt6-
ry wykazat czas 17 m. 23,4 s. Zwyciesca
wyscigu miedzynarodowego, francuski
kierowca Chiron na trzylitrowym sa-
mochodzie wys$cigowym Bugatti, osia-
gnat czas réwny poprzedniemu rekor-
dowi, czyli 17 m. 28 s. Rekord moto-
cyklowy wzniesienia, wynoszacy 17 m.
48,6 s., nie zostal przewyzszony, na-
wet przez dotychczasowego jego po-
siadacza, Franconi’ego.

Najlepsze czasy w poszczeg6l-
nych kategérjach osiagneli:
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Wyscigi na wzniesieniu Klausen. Na jednym z licznych zakretow.

Dzien pierwszy.
/. Wyscig

motocykli z ewdzkami.

Kat. 350 cm.3: Staer-
kle(A.J.S.) 31 m. 38,65s.

Kat. 600 cm.3: Hoer-
ler (Scott) 21 m. 16,6 s.
rekord kategorji.

Kat. 1000 cm.3: Schar-
renbroich (Imperia) 23 m.
13,8 s.

Il. Wyscig narodowy.
Samochody
turystyczne.
Kat. 500 cm.3: Bete-

nuth (Hanomag) 33 m. 09 s.

Kat. 1100 cm.3: Kerwer(Opel)26m.

55,8 s.

Kat. 1500 cm.3: Lamarche (F. N.)

20 m. 15,8 s. rekord kategorji.

Kat. 2000 cm.3: Binelli (Itala) 24 m.

58.2 s.

Kat. 3000 cm.3: Nigg (Ansaldo) 21 m.

03,4 s.

Kat. 5000 cm.3: Gacon (Martini) 20 m.

35.2 s. rekord kategorji.

Kat. pow. 8000 cm.3 Caracciola

(Mercedes-Benz) 17 m. 43,8 s. rekord

kategorji.

Samochody sportowe.

Kat. 500 cm.3: Hoepfner (Hanomag)
33 m. 124 s.

Kat. 1100 cm.3: Lipman (Salmson)
21 m. 01,2 s.

Kat. 1500 cm.3: Schneider (Bugatti)
20 m. 04,8 s. rekord Kategorji.

Wyscigi na wzniesieniu Klausen. Caracciola na sam. Mercedes-Benz.

301

Kat. 2000 cm.3: Karrer (Bugatti) 19 m.
152 s.

Kat. 3000 cm.3: Escher (Bugatti)
19 m. 05,8 s.

Kat. hOOOcm.3: Delmar (Steyr) 18 m.
15 s. rekord kategorji.

Samochody wyscigowe.

Kat. 1100 cm.3: Pani Luning (Fiat)
29 m. 36 s.

Kat. 2000 cm.3: Werner (Mercedes
Benz) 17 m. 46,4 s.

Kat. 3000 cm.3: Merz (Bugatti) 17 m.
23,4 s. rekord kategorji.

Kat. 5000 cm.3: Rosenberger (Mer-
cedes-Benz) 17 m. 17 s. nowy rekord
wzniesienia Klausen.

Kat. 8000 cm.3: Merz (Mercedes-
Benz) 17 m. 334 s.

Dzien drugi.

/1. Wyscig motocykli.

Kat. 125 cm.3: Brehm
(Moser) 25 m. 21,6 s.

Kat. 175 cm.3 Bour-
quin  (Allegro) 21 min.
32,6 s.

Kat. 250 cm.3: Dwo-
rne (Condor) 20 m. 28 s.

Kat. 350 cm.3: Fran-
coni (Motosacoche) 18 m.
234 s.

Kat. 500 cm.3. Frey
(H-R.D) 19 m. 014 s.

Kat. 750 cm.3: Hoer-
ler (Scott) 19 m. 32,2 s.

Wyscigi na wzniesieniu Klausen. Publiczno$¢ moze obserwowaé samochody
na dtuzszej przestrzeni.
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Kat. 1000 cm.3:
20 m. 146 s.

Ceresole (Harley Davidson)

IV.  WysScig miedzynarodowy.
Samochody sportowe.
Kat. 500 cm.3: Hoepfner (Hanomag) 36 m. 41 s.
Kat. 1100 cm.3: Dugat (Derby) 20 m. 30,2 s.
Kat. 1500 cm.3: Kessler (Alfa Romeo) 20 m. 15 s.
Kat. 2000 cm.3: Probst (Bugatti) 18 m. 51,6 s.
rekord kategorji.
Kat. 3000cm.3: Escher (Bugatti) 19 m. 48,6 s.
Kat. 5000 cm.3: Delmar (Steyr) 18 m. 28,6 s.

NASZE SRODKI

CZASACH przedwojennych bezkonkurencyjnym

Srodkiem  napednym dla samochodéw byta

benzyna. Produkcja benzyny przewyzszata jej
zapotrzebowanie. Ceny byly niskie, a gatunek pierw-
szorzedny i jednolity. Po wojnie stosunki te uleglty
zasadniczej zmianie: wzrost automobilizmu nastepo-
wat znacznie szybciej niz wzrost przerébki ropy
naftowej i zapotrzebowanie S$rodkéw napednych rok
rocznie coraz bardziej przewyzsza produkcje nor-
malng benzyny otrzymywanej przy destylacji ropy
naftowej. Zwiekszone zapotrzebowanie automobilizmu
zaspokaja sie benzyng otrzymywang przez krako-
wanie (craking) olei ciezkich. Juz w 1920 roku
w Ameryce tylko 65% dostarczono na rynek normalnej
benzyny (Petroleum Times 8.506/1922) i rok rocznie
procent ten coraz to sie zmniejsza. Benzyna otrzymy-
wana przez krakowanie ma zupetnie inne wiasnosci:
zesmala sie w motorze, zatyka wentyle i pozostawia
w cylindrze osad koksu. Najujemniejsza jednak strong
powojennej benzyny jest bardzo szkodliwe stukanie
motoru, wywotane przedwczesnem wybuchowem spa-
laniem sie mieszanki. W Ameryce i Niemczech stosujg
jako érodki zaradcze przeciwko tym objawom zwigzki
organiczne otowiu lub zelaza; zwigzki te jednak sg
silnemi truciznami i przy spalaniu wydzielajg osad me-
talu osiadajgcy na cylindrze i zanieczyszczajacy smary.
Zresztg $rodki te jako produkowane za granica, nie
moga by¢ u nas brane w rachube.

Jeszcze przed wojng prébowano uzywaé do sil-
nikéw samochodowych benzol, jednak z pewnemi trud-
nosciami, gdyz uzywano benzol nieoczyszczony i nie
zdawano sobie sprawy z tego, ze benzol wymaga do
spalenia wiekszej ilosci powietrza, pewnego dodatku
homologdéw (toluolu), obnizajacych ;punkt krzepniecia
oraz wyzszej temperatury zaptonienia.

Trudnosci te sg obecnie catkowicie przezwycie-
zone. Wszystkie wielkie wytwornie benzolu naleza do
Zwigzku Benzolowego i sg obowigzane wytwarza¢
benzol motorowy wedtug Scistych przepiséw, o sta-
tym skiadzie chemicznym, statym ciezarze gatunko-
wym i catkowicie pozbawiony zesmalajacych sie skfad-
nikéw. Benzol motorowy sam i w mieszaninie z in-

Kat. 8000 cm.3: Caracciola (Mercedes-Benz) 17 m.
35,4 s. rekord kategorji.

Samochody wyscigowe.

Kat. 500 cm.3. Betenuth (Hanomag) 26 m. 27,4 s.
Kat. 1100 cm.3 Ramuz (S. A. R. A)) 26 m. 20,6 s.
Kat. 1500 cm.3: Schneider (Bugatti) 20 m. 03 s.
Kat. 2000 cm.3: Campari (Alfa Romeo) 17 m. 42 s.
Kat. 3000 cm.3: Chiron (Bugatti) 17 m. 28 s.
Kat. 5000 cm.3: Heusser (Steyr) 17 m. 59,4 s.
Kat. 8000 cm.3: Merz (Mercedes-Benz) 17 m.
315 s Mak.

NAPEDNE

nemi paliwami zyskat juz sobie w catej Europie prawa
obywatelstwa i coraz skuteczniej konkuruje z benzyng.
Francuski ,,carburant national® to mieszanka spirytusu
i benzolu; w Niemczech coraz wiecej uzywa sie sa-
mego benzolu lub w mieszaninie z benzyng. Stosun-
kowo mate uzycie benzolu u nas w kraju (za wyjat-
kiem Wojewédztwa Slaskiego) jest dowodem nie-
uswiadomienia szerszych kot odbiorcow. Coprawda,
przy przejsciu z benzyny na benzol trzeba zmieni¢
przekréj otworu rozpylacza, co mozna uskuteczni¢
bardzo tatwo przez natozenie nakretki.

Poréwnajmy teraz wiasciwosci wspdtczesnej ben-
zyny z wspotczesnym benzolem motorowym. Ciezar
gatunkowy dobrej benzyny wynosi 0.72, benzolu za$
0.88 i ten sam zbiornik napetniony benzolem starczy
na odlegtos¢ 15 do 20% wiekszg niz gdyby byt na-
petniony benzyna. Jeszcze wieksza wydajnosé osiagnaé
mozna przez wigksze sprezenie przy zastosowaniu
cienszej uszczelki pomiedzy cylindrami a karterem.
Benzyna zawiera sktadniki wrace mniejwiecej od 70
do 180’, za$ benzol motorowy od 80 do 150 i $re-
dnig temperature wrzenia t. zw. wskaznik (Kennziffer)
wynosi dla benzolu ponizej 104, dla benzyny za$
przewaznie powyzej 120. Poniewaz benzol spala sie
w bardziej réwnomiernej temperaturze, powoduje wiec
znacznie spokojniejszy i réwnomierniejszy bieg mo-
toru. Rozruszenie silnika przy zastosowaniu benzolu
jest tatwiejszem niz przy uzyciu benzyny (A. Tuszyn-
ski — Samochéd Nowoczesny 1926), a to mimo, ze
benzol zapala sie trudniej niz benzyna, czego sie
zresztg nie odczuwa we wspdtczesnych samochodach
opatrzonych w startery. Przy braku niskowrzacych
sktadnikdw mniejsze sa straty ulatniania sie benzolu
i troche mniejsze niebezpieczenstwo wybuchu. Trudne
do unikniecia czesciowe mieszanie sie smardéw z paliwem
jest mniej szkodliwe przy uzyciu benzolu niz przy uzyciu
benzyny i dlatego mozna mniej uzywa¢ smaréw przy
napedzie benzolowym. Wreszcie automobilista uzywa-
jacy benzolu zmuszony jest doktadnie uregulowaé do-
ptyw paliwa, gdyz maksimum wydajnosci jest wiasnie
przy mniejszym doptywie benzolu i w ten sposéb, pro-
wadzacy samochoéd zmuszony jest do oszczedzania.
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Benzol nietylko sam wchodzi w rachube jako
Srodek pedny, ale jest pierwszorzednym $rodkiem
uszlachetniajgcym jako dodatek do innych paliw cie-
ktych. Dodatek okoto 30% benzolu do benzyny zu-
petnie usuwa stukanie motoru, a nie pocigga za sobg
konieczno$ci robienia jakichkolwiek zmian
w karburatorze. Doskonata mieszanka 2/3
czesci benzolu i 1/3 spirytusu niestety
obecnie jeszcze nie znalazta wiekszego
zastosowania, ale mieszanka benzolu, ben-
zyny, spirytusu, pozwalajac na ekonomicz-
niejsze zuzycie nawet gorszych gatunkéw
benzyny, powinna sta¢ sie dla nas czem$
w rodzaju francuskiego ,,narodowego pali-
wa", tembardziej, ze benzol produkowany
jest u nas w kraju ze smoty weglowej

i z gazéw koksowniczych, przyczem propukcja benzolu

stale wzrasta, czego niestety nie mozna powiedzie¢

0 produkcji benzyny. Wprowadzenie jednolitego dla

catego Panstwa paliwa wymaga usilnego wspétdziata-

nia sfer przemystowych, naukowych i rzadu (Francja
i Niemcy). U nas jest to muzyka przy-
sztosci. Przed wojng benzol nie mogt
konkurowa¢ z doskonatg benzyng. Obe-
cnie, gdy benzol otrzymywany jest w sta-
nie coraz czystszym, a benzyna bywa
coraz gorsza (coraz wiecej benzyny kra-
towanej) staje sie uzycie benzolu jako
Srodka pednego takze w Polsce, zwkaszcza
wobec stale wzrastajgcego ruchu samo-
chodowego, niezbednym postulatem go-
spodarczym.

Wyscigi motocyklowe w Warszawie

IGDY jeszcze brak toru wyscigowego w Pol-

sce nie dat sie odczu¢ tak przykro i bolesnie,

jak podczas ostatnich wyscigéw motocyklowych
w Warszawie na Dynasach. Nieszczesliwy wypadek,
ktory zdarzyt sie podczas meczu Rudawskiego z Cho-
inskim, a ktory pociagnat za sobg tak tragiczne skutki
dla dtugoletniego Mistrza Polski, wykazat jasno, zreszta
po raz nie wiem ktéry, ze wyscigi motocyklowe urza-
dzane na krotkich i waskich torach welodroméw sa
tylko niezdrowg sensacjg, a nie przysparzajg zadnych
realnych korzysci sportowi motocyklowemu.

Podobne refleksje nasunaé musiaty i wyscigi mo-
tocyklistow zorganizowane w dniu 21 sierpnia na torze
dynasowskim przez Polski Klub Motocyklowy, ktére,
na skutek uchwaty Walnego Zgromadzenia Polskiego
Zwiagzku Motocyklowego, odbytego w tymze dniu,
uznane zostaty za oficjalne torowe Mistrzostwa Pol-
ski. Zgromadzity one dosy¢ liczng i interesujaca kon-
kurencje, niestety ze wzgledu na bezpieczenstwo jez-
dzcéw nie mozna byto urzadzi¢ jednego biegu o Mi-
strzostwo. Z koniecznosci trzeba byto rozegra¢ wyscigi
systemem przedbiegéw, ktére do finalu wyeliminowaty
dwoéch jezdzcéw, Rychtera z Warszawy i Aksmana
z Krakowa. Tu jednak zagrata ambicja doskonatego
jezdzca Rudawskiego, ktéry przegrat jeden z przedbie-

géw z powodu defektu w motorze, a teraz zaczat go-
raco protestowac przeciw niedopuszczeniu go do fi-
natu. Incydent ten, ktéry skutkiem skandalicznej nie-
pewnosci decyzji grona sedziow, wywotat dtuzsza
przerwe w przebiegu zawodéw, zniweczyt catkowicie
ich powage.

Rozpatrujac bezstronnie tg przykra nad wyraz
sprawe nie mozna odmoéwi¢ stusznosci Rudawskiemu,
ze czut sie pokrzywdzonym. Prawda, ze w zadnych
wyscigach motocyklowych nie bierze sie pod uwage
defektéw silnika, ale tez zadne powazniejsze wyscigi
zagraniczne nie sg rozgrywane na tak krotkim dystan-
sie (trzy kilometry 1). Gdyby torowe Mistrzostwa Polski
urzadzone zostaly w jednym biegu na diuzszej prze-
strzeni, kazdy jezdziec w razie defektu silnika mégiby
zreperowa¢ maszyne i jeszcze miatby szanse dogonié¢
swych wspdétzawodnikéw. Ale na to nie pozwoli krotki
i wazki tor zadnego polskiego welodromu. 1 tu do-
chodzimy do sedna sprawy: wszystkiemu winien jest
brak odpowiedniego toru wyscigowego w Polsce.

Mistrzostwo zdobyt ostatecznie Rychter, bijac
bez trudu Aksmana, ktory zreszta nie skorczyt biegu.
W innych biegach, rozegranych tegoz dnia, wyrdznili
sie jeszcze jezdzcy Steck i Roehr z Gdanskiego Klubu
Motocyklowego oraz Heryng z Warszawy.
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Ptock — widok ogo6lny.

Dr. MIECZYSLAW ORLOWICZ

Wycieczka z Warszawy

PRZEZ LOWICZ, GABIN, PLOCK, WYSZOGROD, CZERWINSK, MODLIN, JABLONNE
Z POWROTEM DO WARSZAWY

YKL artykutéw krajoznawczych, poswieconych
wazniejszych turom automobilowym w Polsce,
mozliwym do wykonania jako wycieczki jedno-
dniowe rozpoczynam od opisu wycieczki z Warszawy
do Plocka, jako wycieczki, ktéra dla automobilistow
warszawskich da najwiecej wrazen krajoznawczych,
zapoznajac ich z szeregiem cennych zabytkéw arty-
stycznych i pamigtek historycznych, z pieknemi stro-
jami ludowemi w towickiem i malowniczg doling Wisty.

Odlegtosci: z Warszawy do Btonia 28 km., stad
do Szymanowa 20 km., do Bolimowa 18 km., do to-
wicza 18 km., do Sannik 28 km., do tacka 25 km.,
do Plocka 12 km. Razem 149 km. Droge te mozna
skroci¢é o 30 km., pozostawiajac towicz na boku,
a kierujac sie na Sochaczew. W drodze powrotnej
z Plocka do Wyszogrodu 42 km., stad do Modlina
40 km., z Modlina do Jabtonny 18 km., z Jabtonny
do Warszawy 18 km. Razem 118 km. Ogétem tam
i z powrotem 267 km.

Z Warszawy wyjezdzamy w kierunku zachodnim
stynng szosa Wolska, mijajac rogatki Wolskie, znane
z pamietnikéw, jako miejsce pozegnania o0séb, ktére
przed budowg kolei wyjezdzaly z Warszawy zagranice
(miedzy innymi grono przyjaci6t zegnato tu rzewnie Sto-
wackiego i Chopina), a w dalszym ciggu cmentarz
prawostawny na Woli otoczony watami wstawionemi
$miercig gen. Sowinskiego w r. 1831, ktére sg pozo-

statoScig watéw, jakie niegdy$ otaczaly pole elekcji
krolow.

Blizsza Warszawy okolica nie jest zbyt intere-
sujagca. Po obu stronach szosy mijamy bezstylowe
domki w okolicy ptaskiej i bezlesnej, oraz liczne sady,
z ktérych najwiekszemi sg sady firmy Ulrycha. W dali
na prawo widniejg ogromne wieze radjostacji warszaw-
skiej, horyzont zamykajg od strony pé6tnocnej ciemne
lasy Kampinowskiej Puszczy, ktére ciagng sie az po
Bzure, na pétnoc od Sochaczewa.

Po 28 km. mijamy Bfonie, ktére pozostaje co-
kolwiek na boku od szosy. Jest to miasteczko 3.500 m.,
niegdy$ miasto powiatowe ziemi warszawskiej w woj.
mazowieckiem, a zarazem starostwo niegrodowe.
W r. 1867 wydzielono znowu z powiatu warszawskie-
go powiat btonski, ale miasto tylko tytularnie jest
stolica powiatu, gdyz siedzibg wiladz powiatowych
jest Grodzisk. W Bfoniu odbywaty sie niegdys$ narady
przedelekcyjne szlachty przed wyjazdem na Wole.
W grudniu 1806 r. w tutejszej karczmie na popasie
po raz pierwszy ujrzat Napoleon panig Walewska.
Zabytkéw Btonie niewiele posiada; na rynku ratusz
empirowy z poczatku XIX w., w drodze z miasta na
dworzec kosciét, pierwotnie gotycki z XIV w., ktéry
po licznych przebudowach tylko w presbiterium za-
chowat gotyckie zebrowanie. Niegdy$ byt on w za-
rzadzie Kanonikéw Lateranenskich.
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Krétsza droga do Ptocka, jednakze mniej intere-
sujgca prowadzi na Sochaczew (26 km. z Btonia).
Jest to miasto powiatowe o 7.000 m. (75% zydow),
potozone na prawym brzegu Bzury. Juz w S$rednich
wiekach istniat tu zamek ks. Mazowieckich, ktéry na-
lezat do ksiestwa, a pdézniej woj. rawskiego. PoZniej
byt siedzibg starostéw grodowych i kasztelandw.

Zniszczony przez Szwedéw w r. 1656 popadt w ruine,
zostat jednakze odbudowany w r. 1790 przez ostat-
niego staroste Walewskiego, lecz po rozbiorze Polski
zostat przez Prusakéw rozebrany na materjat budowla-
ny. Do dzi§ zachowaty sie tylko niewielkie, ruiny na
wzgérzu nad Brda, otoczone cuchngcemi domkami
proletarjatu. Jako kosciot farny stuzy dawny kosciot

Nieboréw — Paiac.

Dominikan6w, pierwotnie gotycki z XIII w., przebu-
dowany w r. 1834. W okolicy liczne cmentarze wo-
jenne, pozostato$¢ wojny europejskiej z r. 1915, kiedy
wzdluz Bzury przez szereg miesiecy ciggneta sie linia
frontu.

Bardziej interesujgca niz przez Sochaczew jest
droga przez towicz. 13 km. za Biloniem, obok Pa-

protni, skrecamy z szosy do Sochaczewa na droge
biegnaca w kierunku potudniowym w strone Bolimowa.
Za torem kolejowym mijamy las w Teresinie, osta-
wionym z mordu dokonanego tu na ks. Druckim-Lu-
beckim. W dalszym ciggu droga wiedzie przez okolice,
ktéra stanowi jak gdyby oaze wsréd mazowieckich
piaskéw. Nic dziwnego, ze na wielkg skale kwitnie tu
uprawa burakéw, ktére przerabiajg liczne

cukrownie. Jedng z nich, zatozong

przez Kronenbergéw, mijamy w Her-

manowie, gdzie znajduje sie tez patac

Kronenbergéw, zbudowany wedle prof.

A. Léwego, oraz wzorowe gospodar-

stwo rolne. Obok Szymandéw, z no-

wym kosciotem, zbudowanym wedle

proj. Konstantego Wojciechowskiego.

Szosa biegnie w dalszym ciggu

prosto w kierunku potudniowo-zachod-

nim, a po 38 km. za Bloniem osigga-

my Boliméw. Jest to niewielkie mia-

steczko o 1.500 mieszkancow, poto-

zone nad rzeka Rawka, znane z po-

tyczki w r. 1863, w ktérej zgineto wielu

powstanicéw z okolicy towicza (mo-

gita). Do rozbioréw stanowit Boliméw

starostwo niegrodowe, a odbywaty sie

tu sejmiki generalne woj. Rawskiego,
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jako w punkcie srodkowym wojewddztwa. W r. 1831
przez pewien czas byfa tu gtowna kwatera wojsk pol-
skich. Boliméw ma dwa koscioty: Farny z XVI wieku
z oryginalng fasada renesansowa, oraz S. Anny, réwniez
z XVI w., w stylu przejSciowym z gotyku w renesans
z wiezg i bardzo tadnym przyczotkiem schodkowym.
W czasie wojny zostal czeSciowo uszkodzony przez
granaty. Jest tu nadto barokowy patac, niegdy$ sta-
starostow niegrodéw, zbudowany za Augusta Il, wedle
projektu jego nadwornego architekta D. M. Poppel-
manna.

Za Bolimowem skierowujemy sie w kierunku za-
chodnim, a po kilku kilometrach osiggamy Niebordéw.

Arkadja. Motyw zdobniczy w parku.

Na lewo od drogi w pieknym i duzym parku, petnym
rzezb z rozmaitych epok, stoi okazaty barokowy patac
ks. Radziwittéw, z konca XVII w. Jest to budynek
dwupietrowy z basztami po bokach, ktéry w latach
1690—96 zbudowat kardynat Radziejowski, jako swa
letnig siedzibg, a przebudowat po roku 1774 ks. Mi-
chat Radziwilt. Jego Zona Helena, zatozycielka parku
w Arkadji, zgromadzita tu bibljoteke z 50.000 tomdw,
galerje obrazéw, zbiér dziel sztuki, uczynita z Niebo-
rowa pierwszorzedng rezydencje magnackg i ostoje
zycia kulturalnego, gdzie czesto goscili artysci i lite-
raci. Wieksza cze$¢ zbioréw roztrwonit i rozsprzedat
na licytacji w potowie XIX w. ks. Zygmunt Radziwi.
Obecnie pozostata tu jeszcze do$¢ duza zbrojownia,
galerja obrazéw i sporo pamigtek historycznych. Na

potudnie od wsi duze przestrzenie zajmujg wydmy na-
gich piaskow.

Miedzy Nieborowem a towiczem mijamy Arka-
dje z zaniedbanym obecnie parkiem ks. Radziwitow
z konca XVIII w. Projektowat go Ittar z Malty dla ks.
Heleny z Przezdzieckich Radziwittowej, wstawionej
w satyrze Krasickiego, jako ,,Zona modna". Owczesng
modg sporo tu sztucznych ruin, jaskin, obeliskdw,
jest tez klasyczna $wigtynia Djany z malowidtami
Norblina.

4 km. dalej lezy towicz, miasto powiatowe
0 14.000 mieszk. Hotele ,,Polonia” Rynek 3 i Kra-
kowski Rynek 6; ,Victorja“ ul. Zdunska 10. Restau-
racje ,towiczanka" i ,Polonia" w Rynku, ,Ziemian-

Arkadja. Cze$¢ arkady $wiatyni Djany.

ska“ przy ul. Piotrkowskiej 2, Cukiernia Gierasiewicza
w Rynku.

towicz zastynat w Polsce jako rezydencja arcy-
biskupéw gnieznienskich, do ktérych towicz nalezat
od XIV w. z nadania ks. Mazowieckich. Dobra tutejsze
stanowity od XIV w. do rozbioréw Polski Ksigstwo
towickie, gdzie arcybiskupi wykonywali réwniez wia-
dze Swiecka. Po rozbiorach Polski dobra biskupie ule-
gly konfiskacie. Napoleon nadal je marszatkowi Da-
voust, a w r. 1815 w. ks. Konstanty swojej zonie Jo-
annie Grudzinskiej wraz z tytutem ksiezny towickie;j.
W czasach przedrozbiorowych stynat £owicz zjarmarku
na konie, oraz z wyrobu broni, a cudzoziemcy nazy-
wali go z tego powodu ,,Polskg Norymberga". Jar-
marki tutejsze cieszyly sie ogromng frekwencja jeszcze
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towicz — kolegjata.

do potowy XIX w., kiedy towicz byt korcowa stacjg
kolei Bydgoskiej.

Nad miastem dominujg dwie barokowe wieze
Kolegiaty, stojagcej w Rynku. Pierwotnie gotycka z po-
czatku XV w, po pozarze w 1652 r. ulegta przebu-
dowie w stylu barokowym. Pod wzgledem pamigtek
historycznych Kolegiata nalezy do najbogatszych ko-
Sciotbw w Polsce. Spoczywajg tu zwioki 12-tu pryma-
sow, z ktorych kilku ma okazale i arystyczne gro-
bowce. Najcenniejszym jest grobowiec prymasa Uchan-
skiego (zm. 1850), diuta Jana Michatowicza z Urzedo-
wa, zwanego Praksytelesem Polskim. Piekng jest tez
przytykajaca do prawej nawy bocznej p6Zno-renesan-
sowa kaplica Tarnowskich z r. 1611.

Pozatem nalezy zwiedzi¢ kaplice w dawnym
klasztorze Misjonarzy, fundacji kardynata Radziejow-
skiego, z konca XIX w., ktéry stoi po przeciwnej stro-
nie Rynku (w klasztorze miesci sie obecnie gimna-
zjum) Muzeum ktowickie, zatozone w r. 1907 przez
Tarczynskiego, oraz kosciét Pijaréw, barok z poczatku
XVIII w. w sasiedztwie Rynku. Inne koScioty sg mniej
interesujgce. O 2 kilometry na zachdéd od miasta, wsérod
moczarowatych gk nad Bzurg wznosza sie niewielkie
ruiny zamku arcybiskupdw gnieznienskich. Byta to nie-
gdy$ wspaniata rezydencja, a rozbiérce ulegt on do-
piero w poczatkach XIX w. Wséréd ruin — niemiecki
cmentarz wojenny.

Gtéwna osobliwoscig towicza sg piekne i ory-
ginalne stroje ludowe witoscian wsi okolicznych. Wzo-
rowane sg one U mezczyzn na strojach szwajcarskiej
gwardji papieskiej, jakie niegdy$ wprowadzili dla swych
poddanych arcybiskupi gniezniefscy (w szczegélnosci
bufiaste spodnie). Kobiety ubierajg sie réwniez bardzo
kolorowo w t. zw. wehniaki o jaskrawych pasach, wy-
rabiane na domowych warsztatach. Dla ogladania stro-
jow ludowych nalezy wybra¢ sie do towicza w nie-
dziele lub $wieto. Stynng z malowniczosci zaréwno
w samym towiczu, jak i w okolicznych parafjach
wiejskich jest procesja Bozego Ciata.

Osoby, ktore chciatyby szczeg6-
towiej zwiedzi¢ towicz, mogg w ksie-
garni miejscowej naby¢ ,,Przewodnik
po Lowiczu i okolicy" piéra H. Bluhm-
Kwiatkowskiego, Swiezo wydany przez
Polskie Towarzystwo Krajoznawcze.

Z towicza kierujemy sie w Kkie-
runku potnocnym, a wzdtuz goscinca
biegnie kolej waskotorowa do cukrow-
ni w Sannikach.

20 kim. od towicza lezy Kier-
nozia, miasteczko o 500 mieszkancach
z pieknym dworem, parkiem, oraz $red-
niowiecznym kosciotem gotyckim, kto-
ry ma grobowiec Pawla z Kiernozi
z roku 1400. W XIX w. dobra nale-
zaly do Lasockich. W okolicy pobo-
jowisko z r. 1914 z niemieckim cmen-
tarzem wojennym.

W dalszym ciggu mijamy Osmo-
lin, osade o 500 mieszkancach, z ko-

Sciotem z roku 1790, oraz Sanniki (10 kim. od Kier-
nozi) z duzg cukrownia, zatozong w roku 1849 przez
Prusakéw, od r. 1882 Natansonéw. Przed wojng za-
trudniata ona 800 robotnikdw. W Srednich wiekach
byt w Sannikach zamek ks. Mazowieckich, gdzie 1-go
stycznia 1452 r. zmart Ziemowit 1V, p6zniej byto to
starostwo niegrodowe. Kosciot z potowy XIX w., pa-
tac St. Dziewulskiego, zbudowany wedle proj. Wiady-
stawa Marconiego.

Plock. Dzwonnica przy katedrze.



Z Sannik zwracamy w kierunku zachodnim, a po
13 km. mijamy Gabin, miasteczko o 7.000 m. Hotel
z restauracjg Stellego, Stary Rynek 22. Nadto restau-
racja Gasinskiego, przy ul. Gostyniniskiej 12. Najcie-
kawszym zabytkiem miasteczka, ktére lezy w okolicy
pagoérkowatej jest synagoga modrzewiowa, barokowa
z r. 1710, z dwiema wiezami. W przedsionku pregierz,
w $rodku oftarz z r. 1786. Nad miastem dominuje
wieza nowego, jeszcze niewykoriczonego kosciofa.
Kilka starych charakterystycznych do-
moéw drewnianych.
Za Gabinem rozpoczyna sie naj-
piekniejsza partja podrézy. Na prze-
strzeni 12 kim. az do kacka biegnie
droga przez zalesione wzg6rza, mijajac
na prawo Kkilka jezior, z ktorych naj-
wiekszem jestjezioro Zdworskie 4 kim.
dlugie, a 2 kim. szerokie. W okolicy
liczne kolonje niemieckie, dla ktérych
istnieje parafja ewangelicka w Gabinie.
Z tacka zwracamy w kierunku
pétnocno-wschodnim ku Wisle, a po
minieciu laséw ukazuje sie w dali ma-
lowniczo potozony, na wzg6rzu nad
Wistg Ptock, nad ktérym dominujg
wieze Katedry. Nie chcac powiekszaé
artykutu, pomijam opis zabytkéw mia-
sta, tembardziej, ze istnieje specjalny
Przewodnik po Ptocku, piéra Marji
Macieszyny, ktoérego trzecie wydanie
wyszto w roku 1923, a ktéry naby¢
mozna w miejscowych ksiegarniach,
wzglednie w Muzeum Tow. Nauko-
wego.
Po obiedzie i zwiedzeniu zabyt-
kéw miasta ruszamy w powrotng dro-
ge ku Warszawie. Biegnie ona teraz
p6inocnym wysokim brzegiem Wisty,
w stosunkowo niewielkiej odlegtosci
od rzeki, ktérg wida¢ na nizinie z pra-
wej strony.
Po kolei mijamy Miszewo Mu-
rowane, z oryginalnym kosciotem
o$miobocznym, pierwotnie gotyckim
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zaktady mechaniczne w lublinie

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11.

z XV wieku, przebudowanym w stylu barokowym,
miasteczko Bodzandéw, z przebudowanym w potowie
XIX w. kosciotem gotyckim, ktéry ma dwa cenne of-
tarze z XVI w. oraz Matg Wie$, dawne dobra Na-
kwaskich, z ich patacem z 19-morgowym parkiem, oraz
duzg cukrownig.

Nastepuje Wyszogrod, brudne miasteczko zydow-
skie, o 4.500 m,, potozone na wysokim brzegu Wisty,
naprzeciw ujécia Bzury. Niegdy$ byta to stolica jed-

Czerwinisk. Front kosciota.
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Czerwinisk. Schody i wejscie do Opactwa.

nego z dzielnicowych ksiestw mazowieckich, a miej-
sce ich zamku oznacza tylko nazwa Goéry Zamkowej
nad Wistg. Miasteczko posiada dwa koscioly: Farny
z r. 1779, oraz Pofranciszkanski z XVI w. w stylu
przejsciowym z gotyku w renesans, oddany przez Pru-
sakéw ewangelikom. Nad Wistg syna-
goga renesansowa z XVII w. Brzegi
Wisty taczy drewniany most, 1400 m.
dhugi, najdtuzszy w Polsce, zbudowany
przez Niemcéw w czasie wojny.
9 km. na wschoéd réwniez nad
Wistg w niewielkiej odlegtosci od szo-
sy lezy Czerwinsk, stara osada, gdzie
w $érednich wiekach byt zamek ks. Ma-
zowieckich, oraz opacto Kanonikéw
Lateranenskich. Pozostat po nim cen-
ny romanski kosciét kamienny o dwaéch
wiezach na froncie, ktérego budowe
zaczeto w r. 1117. Jest to jeden z naj-
cenniejszych zabytkéw artystycznych
Mazowsza. Obok dawny Kklasztor, w
stanie napdt ruiny sie znajdujacy.
23 km. za Czerwinskiem mijamy
Zakroczym, miasteczko, potozone na
wzgérzu nad Wista, z gotyckim niegdy$
kosciotem Farnym, fundacji ks. Mazo-
wieckich z XIV w. i barokowym koscio-

tem Kapucynéw z r. 1567, ktéry w ottarzach bocznych
ma cztery obrazy Czechowicza z potowy XVIII w.

Niedaleko za Zakroczymiem . rozpoczynajg sie
forty Modlina, ktére okrgzamy od pétnocy. Tutejsza
twierdza potozona u sptywu Bugu, Narwi i Wkry z Wi-
sta, zostata zbudowana w latach 1807-—12 z inicjaty-
wy Napoleona, ktéry zwrdcit uwage na strategiczne
znaczenie tego miejsca. W latach 1813 i 1831 zdo-
byli Modlin rosjanie, ktérzy narzucili mu nazwe Nowo-
Gieorgiewsk. Forty zniszczono w czasie zdobycia przez
Niemcow w r. 1915. W sierpniu 1920 r. byt Modlin
punktem wyjscia kontrofenzywy polskiej przeciw bol-
szewikom. Ogromne koszary. Szkota Podchorazych.

Po okrazeniu Modlina zawracamy w kierunku
potudniowym i przekraczamy Bug—Narew po dtugim
moscie. Na przeciwnym brzegu Wisty lezy brudne zy-
dowskie miasteczko Nowy Dwoér, gdzie gen. Stani-
staw Poniatowski, podskarbi litewski, w r. 1782 zato-
zyt fabryke sukna i ufundowat kosciét. Przy ujsciu
Bugu—Narwi do Wisty Bank Polski zbudowat w do-
bie Krdélestwa Kongresowego duzy spichrz zhozowy,
budynek empirowy z bogatg ornamentyka.

Po 18 kim. za Modlinem mijamy Jabtonne, nie-
duze miasteczko, wstawione jako rezydencja ks. Jozefa
Poniatowskiego. Pozostat tu peten pamiatek po ks. J6-
zefie patac, zbudowany w r. 1788 wedle projektu kro-
lewskiego architekta Merliniego. W patacu stylowo
urzadzone sale z czaséw ks. Jozefa, zbidr dziet sztuki
i bibljoteka. Patac stoi wsréd pieknego parku, w kto-
rym ustawiono maty tuk tryumfalny z napisem ,Po-
niatowskiemu®. Obecnie jest patac wiasnoscig hr. Po-
tockich, a zwiedzanie jest mozliwe tylko za pozwole-
niem zarzadu débr.

W dalszym ciggu biegnie droga ku Warszawie
w  kierunku potudniowo-wschodnim, wsréd niezbyt
interesujagcych letnisk i osad podmiejskich. Mijamy
dworzec na Pelcowiznie, wjezdzamy do Warszawy od
strony Pragi.

Jabtonna — Palac.
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bezptatnie!

Przedstawiong na powyzszym rysunku broszure,
opracowang przez najwybitniejszych specjalistow
w dziedzinie techniki samochodowej i zawierajaca
wyczerpujgce informacje, dotyczace praktycznej
obstugi  samochodéw, kazdy automobilista moze
otrzymac bezptatnie.

Zyczacych sobie otrzymac bezptatnie powyzsza
broszurke, prosimy wypetni¢ umieszczony obok ku-
pon i przesta¢ go pod adresem

Vacuum Oil Company S. A.
Warszawa, Elektoralna 11.

MOBILOIL

UACUUM OIL COMPAN9 S. A,

[zechowice, p. Dziedzlte —Warszawa. Elektoralna 1L

Nizej podpisany prosi o bezptatne przystanie broszurki g =

p. t. ,OBSLUGA SAMOCHODU", g
Nazwisko ........ ® =
Zawod .......ccoovenenn. fig
AIES....oiii s 8 /mA

Marka inumer mojego samochodu

Podpis:
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Wyscigi na torze Brookland. Angielski Junior
Car Club zorganizowat na torze autodromu Brookland
w dniu 13 sierpnia czterogodzinne wyscigi samocho-
déw sportowych, ktére odbyly sie podczas ulewnego
deszczu. Najwiekszg przestrzen pokryt Harvey na pot-
toralitrowym samochodzie Alvis, ktory rozwingt szyb-
kos$¢ $rednig 101 kim. 692 m./g. Drugie miejsce zajat
Green na Alvis a trzecie Sutton na Lea Francis. W ka-
tegorji 1100 cm.3 zwyciezyt Newman na Salmson z szyb-
koscig $rednig 97 kim. 686 m./g. przed Douglasem na
maszynie tejze marki.

Rekordy na torze Brookland. Kierowca Newman
pobit na torze Brookland na samochodzie Salmson
1100 cm.3 trzy rekordy miedzynarodowe w kat. G.,
przebywajac: 100 kim. w 39 m. 1847 s. (152 kim.
641 m./g.), 100 mil ang. w 1 g. 03 m. 22,66 s. (152
kim. 356 m./g.) i w jedng godzing 152 kim. 482 m.

Delegaci Automobilklubu w oczekiwaniu wycieczki niemieckiej.

Wycieczka automobilistow niemieckich w Automobilklubie Polski®

Wycieczka nie-
mieckich automo-
bilistbw. W dniu
12 sierpnia przy-,
byta do Warszawy
na 10 samocho-
dach i motocyklach
wycieczka automo-
bilistéw  niemiec-
kich ztozona z 40
0s6b, cztonkow
olsztynskiego od-
dziatu Ogélnonie-
mieckiego  Auto-
mobilklubu (A. D.
A. C.). Wycieczke,
ktora zabawita w
Warszawie przez
trzy dni, podejmo-
wali i oprowadzali
po miescie czion-
kowie Automobilklubu Polski. Pp.: R. Chetmicki, J. To-
micki, J. Widawski i Z. Wachowski.

Podkresli¢ nalezy specjalnie, ze byta to pierwsza
zbiorowa wycieczka automobilistow niemieckich do
Polski. Z tego wzgledu posiada ona specjalne znacze-
nie, jako nawigzanie stosunkdw sportowo-towarzyskich
miedzy automobilistami Polski i Niemiec, co przyczyni
sie bezwatpienia do wzmocnienia wzajemnych sym-
patji wsréd obu naroddw.

P. Arno Pimke, Komandor wycieczki.

Wyscigi motocyklowe w Grudzigdzu. Klub Mo-
tocyklowy w Grudzigdzu zorganizowatl w niedziele
7 sierpnia wyscigi mo-
tocyklistow, ktore cie-
szyly sie znacznem
zainteresowaniem i od-
niosty duzy sukces
sportowy.

Odbyty sie one na
torze szosowym o ob-
wodzie 10-kilometro-
wym, ktéry obejmowat
czeé¢ szosy Tarpno—
Gardeja, od skrzyzo-
wania Welcz — Zaku-
rzewo prowadzit do
Mokrego znéw na szo-
se Tarpno — Gardeja,
skad w lewo do startu
i mety pod géra Biato-
chowsko - Dusocinska.

Publicznosci  przy-
byto bardzo wiele,
dzieki doskonatej ko-
munikacji autobusowej
i nadzwyczaj sprzyja-
jacej pogodzie. Wzo-
rowy porzadek utrzy-
mywata w czasie za-
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wodow policja powiatowa pod kierownictwem p. kom.
Frackowiaka oraz cztonkowie klubu K. S. Olympia.

Odjazd z przed hotelu Europejskiego.

Samochody wycieczki w Jabtonnie.

Kierownictwo techniczne wyscigébw spoczywato
w rekach znanego sportowca samochodowego, p. Wi-
tolda Rychtera z Warszawy.

Wyscigi, rozegrane na przestrzeni 150 kim. w 10
okrazeniach toru zgromadzity na starcie 17 wspotza-
wodnikéw. W klasyfikacji ogdlnej
pierwsze miejsce zdobyli motocyklisci
z gdanskiego Klubu Motocyklowego,
ktorzy gérowali wyraznie nad jezdz-
cami polskimi. Mistrzostwo Kklubowe
K. M. Grudziagdz na rok 1927—1928
zdobyt Radzicki, ktéry uzyskat naj-
lepszy wynik z posréd cztonkdéw klubu.

Rezultaty wyscigéw przedstawiajg
sie nastepujaco:

Kategorja 250 cm.3: 1. Hahne z
K. M. Kwidzyn (D. K. W.) 3 g. 13 m,,
szybko$¢ $rednia na godzine 46 kim.

620 m.

Kategorja 350 cm.3 1. Wargin

z K. M. Poznan (A. J. S.) 2 g. 06 m.
05 s., szybko$¢ S$rednia na godzine
70 kim. 956 m.; 2. Koszczynski z K. M.

Poznan (Cotton); 3. Jurkiewicz z K. M.
Grudzigdz (A. J. S)).

Kategorja 500 cm.3: 1. Roehr
z K. M. Gdansk (Ariel) 1 g. 40 m.

10 s., szybko$¢ érednia na godzine 88 kim. 524 m;
2. Steck z K. M. Gdansk (B. M. W.) 1 g. 47 m. 05 s.;
3. Skierka z K. M. Gdansk (Triumph) 1 g. 59 m. 30 s,;
4. Radzicki z K. M. Grudzigdz (Douglas) 2 g. 8 m.

Ponadto odbyt sie na przestrzeni 60 kim. wyscig
motocykli z wdézkami, w ktdrym odnidst zwyciestwo
Werchau z K. M. Gdansk na maszynie Harley Davidson
w czasie 49 m. 19 s. z szybkoscig $rednig 69 kim.
352 m/godz.

Tydzieri automobilowy w Comminges. W pierw-
szym tygodniu sierpnia rozegrano w Comminges (Fran-
cja) szereg zawodow samochodowych i motocyklowych,
z ktorych najgtdwniejszemi byty: wyscig o Grand Prix
Comminges oraz wyscig o Grand Prix Francji dla mo-
tocykli.

Tydzien automobilowy w Comminges. Eysermann na Bugatti —
zwyciezca Grand Prix Comminges.

Grand Prix Comminges byty to zawody dostepne
dla wszelkich kategorji samochodéw wyscigowych,
przyczem wyréwnanie szans konkurujacych wozéw
osiagnieto przez zastosowanie handicapu. Wyscig ro-
zegrany zostal na przestrzeni 414 kim. w 15 okraze-

Wyscigi motocyklowe w Grudzigdzu. Zawodnicy na starcie.
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niach szosowego toru. Wyniki byty nastepujace: 1. Ey-
sermann (Bugatti) 5g. 9 m. 21 s.; 2. Masse (Salmson)
5 9. 19 m. 55 s.; 3. Gautier (Salmson) 5g. 25 m. 8 s.;
4. Fourny (B. N. C.) 5g. 26 m. 1 s; 5. Aubignac
(Peugeot) 5 g. 42 m.

Wyscigi  motocyklowe o Grand Prix Francji
przyniosty walne zwyciestwo jezdZzcow angielskich, jak
to wida¢ z ponizszych wynikow:

Kat. 175 cm.3 (dystans 249 kim.) — 1. Sourdot
(Monet Goyon) 3 g. 01 m. 40 s., szybkos¢ s$rednia na
godzing 82 kim. 220 m.; 2. Durand (La France) 3 g.
14 m. 40 s.

Kat. 250 cm.3 (dystans 277 kim.) — 1. Crabtree
(Crabtree Jap) 3 g. 00 m. 30 s., szybko$¢ S$rednia na
godzing 91 kim. 700 m.; 2. Coulon (Terrot) 3 g. 00 m.
43 s.; 3. Davison (Levis) 3 g. 25 m. 20 s.

Kat. 350 cm.3 (dystans 304 kim.)— 1. Longmann
(Velocette) 2 g. 57 m. 31 s., szybko$¢ $rednia na go-
dzing 102 kim. 820 m.; 2. Boetsch (Magnat Debon)
3 9. 21 m. 05s.; 3. Perrotin (Terrot) 3 g. 52 m. 37 s.

Kat. 500 cm.3 (dystans 332 kim.)—1. Craig (Nor-
ton) 3 g. 06 m. 55 s, szybko$¢ S$rednia na godzine
106 kim. 570 m.; 2. Walker (Sunbeam) 3 g. 15 m. 20 s,;
3. Gaussorgues (Monet Goyon) 3 g. 23 m. 10 s.

Tydzier automobilowy w Comminges. Craig na motocyklu
Norton zwyciezyt w Grand Prix Francji.

Niemieckie rekordy szybkosci. Ogélnoniemiecki
Automobilklub zorganizowat pod Fryburgiem w dniach
6 i 7 sierpnia wyscigi samochodowe i motocyklowe
0 niemiecki rekord szybkosci na ptaskim kilometre-
lance i na gorskiej trasie 12-kilometrowej.

Niemiecki rekord szybkosci na przestrzeni kilo-
metrowej, ktéry ustanowit w roku ubiegtym kierowca
wioski Campari na Alfa Romeo z szybkoscig 198 kim.
350 m./g., nie zostat tym razem pobity. Zwyciezca
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wyscigu plaskiego, Momberger na trzylitrowym sa-
mochodzie wys$cigowym Bugatti, wykazat czas 18,695
sek., rozwijajac szybko$¢ S$rednig 192 kim. 616 m./g.
W kategorji samochodéw sportowych najlepszy czas
20,20 sek., osiggngt Kimpel na os$miolitrowym samo-
chodzie Mercedes-Benz z szybkos$cig 177 kim. 427 m./g.
W klasie motocykli solo i z wézkami zwyciezyt szwaj-
carski jezdziec Alfter na litrowym motocyklu Zenith,
ktory bez woézka wykazat czas 19,175 sek. (187 kim.
793 m./g.) a z wozkiem 22,555 sek. (159 kim. 645 m/g.).

Niemiecki dzieri rekordéw. Fragment z wyscigu gorskiego.

Rekord gérski zdobyt Rosenberger, ktéry na samo-
chodzie wyscigowym Mercedes-Benz pokryt dwanascie
kilometréw trudnej, peinej zakretéw trasy w czasie
10 m. 10,1 sek., rozwijajac szybkos$¢ srednig 70 kim.
797 m./g. W grupie samochodéw sportowych najlepszy
wynik uzyskat Caracciola na Mercedes-Benz, wyka-
zujac czas 10 m. 23 s. i szybko$¢ 69 kim. 342 m./g.
W klasie motocykli najlepszy czas 10 m. 50,3 s., uzy-
skat Bussinger na A. J. S. 500 cm.J3 z szybkoscig
66 kim. 402 m./g. i nakoniec w klasie motocykli z woz-
kami zwyciezyt Dobler na New Imperial 1000 cm.3
w czasie 12 m. 06 s. z szybkoScig $rednig 59 kim.
504 m./g.

Zawody w Castellamare. W dniach 6 i 7 sier-
pnia odbyty sie w Castellamare koto Rzymu wyscigi
o nagrode Acerbo dla samochodéw wyscigowych
oraz 0 nagrode Abbruze dla samochodéw sportowych.
W pierwszym z tych biegéw, rozegranym na prze-
strzeni 510 kim., zwyciezyt Campari na dwulitréwce
Alfa Romeo w czasie 4 g. 53 m. 36,6 s., czyli z szyb-
koscig $rednig 104 kim. 219 m./g. Drugim by}t Tonini
na Maserati 1500 w 5 g. 26 m. 14 s. a trzecim Ceri
na Bugatti 1500 w 5 g. 29 m. 15 s. W zawodach
samochod6éw sportowych, ktére odbyty sie na dystan-
sie 382 kim., pierwszy przybyt do celu Chierigato na
Alfa Romeo w czasie 4 g. 7 m. 55 s. z szybkoscig
$rednig 92 kim. 566 m./g. Drugie miejsce zdobyt Pin-
tacuda na Alfa Romeo w 4 g. 11 m. 27,4 s. a trzecie
Radice na Lancia w 4 g. 24 m. 434 s.

Szeéciodniowe zawody motocyklowe. Doroczny
sze$ciodniowy miedzynarodowy konkurs turystyczny
dla motocykli odbyt sie w tym roku w Anglji miedzy
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15 a 20 sierpnia. Konkurs byt niestychanie trudny,
gdyz trasa jego prowadzita przez zupeine bezdroza,
poprzez najwieksze trudnosci gorskiego terenu. Kilka-
krotnie musieli wspoétzawodnicy przejezdza¢ w brod
przez wode, tak gteboka, ze pokrywata zupetnie mo-
tocykle (!).

Do zawodow staneto 125 konkurentéw, z kto-
rych do celu doszto 101, w czem 46 bez punktéw
karnych. Wielkg Nagrode miedzynarodowg zdobyta
obsada angielska w sktadzie nastepujacych jezdzcow
i maszyn: Walker (Excelsior 250 ¢cm.3), Crisp (Humber
350 cm.3) i Giles (A. J. S. 600 cm.3 z wézkiem). Dru-
gie miejsce w klasyfikacji tej nagrody przypadto obsa-
dzie szwedzkiej a trzecie niemieckiej. Angielska obsada
pan w sktadzie: Miss Cottle na Raleigh 350 cm.3, Miss
Foley na Triumph 500 cm.3 i Miss Mac Lean na Dou-
glas 350 cm.3, zdobyta drugag wielka nagrode ,,Srebrng
Waze".
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Konkurs godzinny w Chimay. Na szosie w Chi-
may (Belgja) zorganizowano w dniu 28 sierpnia jedno-
godzinny wyscig samochodéw. Najwiekszg przestrzen
(117 kim. 567 m.) pokryt w tym czasie Charlier na
trzylitrowym samochodzie wyscigowym Bugatti, pod-
czas gdy Reinartz na dwulitréwce Bugatti przebyt
104 kim. 856 m. W klasie samochodéw sportowych
zwyciezyt Diels na Excelsior, ktéry jeden tylko zdotat
przeby¢ dystans wiekszy, anizeli 100 kim.

Wyscigi motocyklowe w Toruniu odbyty sie
w niedziele 4 wrzesnia z okazji jubileuszu Torunskiego
Klubu Sportowego na torze o dtugosci 11,5 kim. W ka-
tegorji 250 cm.3 zwyciezyt Ulkan na D. K. W. w cza-
sie 18 m. 13 s; w kategorji 350 cm.} Cierpiatkowski
na Indian w 13 m. 57 s.; w kategorji motocykli z woz-
kami Okonski na D-Rad w 14 m. 26 s.

Wystawa samochodowa w Pradze Czeskiej byta
otwarta miedze 3 a 11 wrzesnia.

|-$i Roid Samochodowy Pan

WARSZAWA—POZNAN—TORUN—SIERPC—WARSZAWA: 10—11. 1X—1927 ROKU

a) W ogdlnej kategorji:

! g p. Marchlewska—naolejach - (53| Kar
s P Marchlewsia Gal Kar
I ragr p. Turnal Gal kar
Il nagr. p. Jabtonska Gal Kar
\Y nagr. p. dr. Sadowska Gal kar
U ragr P- Regulska Gal kar
VI g P- Neblowa Gal Kar

CHRYSLER

b) Za najlepsza szybko$¢ dnia: (kilometre lance)

nagr. p. Marjafiska — na olejach Galkar

Wyniki

Swiadczg o doskonatosci

SAMOCHODOWYCH

OLEJOW © GALKAR
_KARPATY”

LWOW
Plac Marjacki Nr. 8
2-51, 5-49, 7-56

Sprzedaz produktéw naftowych

spo6tka z osn. por.

WARSZAWA
Marszatkowska Nr. 151
172-74, 305-51, 282-04, 224-81



,.Lot Polski”.

Ze wspaniatym numerem specjalnym, wystapita na ,, Tydzien
Lotniczy" ruchliwa i pomystowa redakcja ,,Lotu Polskiego".

Na wstepie znajdujemy podniosty apel p. t. ,,IV Tydzien
Lotniczy" pidra redaktora ,Lotu" p. Jozefa Relidzyriskiego. Na-
stepnie szereg artykutéw, poruszajacych najzywotniejsze tematy
naszego lotnictwa i obrony przeciwgazowej, ktérych autorami sg
tak wybitni fachowcy, jak: inz. Czapski, mjr-pilot Stachon, inz.
Rumbowicz, mijr. -inz. Malinowski, mjr. - dr. Missiuro, ptk. Ma-
tyszko i in.

Artykuty sygnowane M. p. t. ,,Przemyst lotniczy w W. M.
Gdansku" oraz ,Lotnictwo a uzbrojenie”, ktérych autor wykazuje
niezwykta kompetencje i bliski kontakt z pracami Ligi Naroddw,
podaja niezwykle interesujace szczegéty, dotychczas w prasie
polskiej nie notowane.

Ciekawe wykresy statystyczne L. O. P. P. z tekstem w je-
zyku polskim i francuskim, oraz obszerny dziat sprawozdan z pro-
wincji, dajg barwny obraz dziatalnosci Ligi i sg wybornym $rod-
kiem propagandowym.

Dziat Literacki reprezentujg pp.: K. A. Czyzewski, M. Ja-
rostawski i G. Piotrowski.

Na cato$¢ $wietnego numeru wrzesniowego ,Lotu Pol-
skiego" skiada sie 64 str. tekstu i blisko 100 ilustracyj; numer

SPECJALNA FABRYKA

BUDOWY i REMONTU  [HLODNIC
(RADIATOROW) SAMOCHODOWYCH

WSZELKICH TYPOW

ZAKEADY
PRZEMY St OWE

Ludwik Zielinski
Warszawa, Wolska 169
Telefony: 53-62 i 53-15

W obrebie Wielkiej Warszawy sami zabieramy chtodnie do remontu, nie
liczac kosztu przewozu.

Dr.

PIERWSZA POLSKA WYTWORNIA
£ANCUCHOW ROLKOWYCH

Warszawa, Ul.

Hrubieszowska H' 9

ten to prawdziwy album pamigtkowy, ktéry powinien znalez¢ sie
w kai(fxm domu polskim.

dministracja ,,Lotu Polskiego" wprowadzita od 1 wrze$nia

b. r. ciekawg inowacje: co miesigc zatacza bezptatnie dla swoich

prenumeratoréw rocznych, dodatkowy spis abonentéw warszaw-

skiej sieci telefonéw, nie objetych katalogiem za rok 1927 i nowo
przybywajacych.

TiTilu DO

ZAKELADY AKUMULATO OWE
pl—LLII(I  |sn z ogr. odp mm
WARSZAWA.WILCZA 11 m. 7 TEL 93- 92

UHII—

MARKI ~ FABRYCZNEJ
,» VARTA

ST. KUBIAK
(r6g Harolkowej gmach wiasny). Telefon 7544

POLECA:

tancuchy rolkowe do motocykli, samochodéw osobowych, ciezarowych i traktoréw,

tancuchy rozdzielcze (bezszelestne), farcuchy ,,Galla™
do czyszczenia rur kottowych i skrecania rur,

transmisyjne i przegubowe,

systemu ,,Fleyera’, do benzo-

lowych motoréw. Wszystkie faricuchy od najmniejszych do najwigkszych wymiaréw.

Jedyna w kraju

specjalna fabryka, ktéra skutecznie konkuruje z zagranicznemi

wyrobami i ktére uznane zostaty za réwnajace z najlepszemi wyrobami zagranicznemi.

Poszukiwani

DOM HANDLOWY

A. GEPNER

Warszawa, Grzybowska N° 27

odpowiedzialni

przedstawiciele we wszystkich wiekszych centrach.

METALE

Cynk, BLACHA CYNKOWA, oraz BLACHA POCYNKOWANA, miedz, BLACHA MIEDZIANA, BLACHA
MOSIEZNA, aluminjum, blacha aluminjowa, BLACHA BIALA (pocynowana), BLACHA CZARNA CIENKA,
otéw, blacha otowiana, BLACHA CYNKOWA—NIKLOWANA, cyna, antymon, rury, prety, druty miedziane

mosiezne, otowiane, aluminjowe,

rury zelazne obciggane mosigdzem. ZAKUP i
.. Mmetali i zamiana na nowe

TELEFONY: Nr.

SPRZEDAZ starych

90-27 i 55-25

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych Straszewiczéw w Warszawie, Leszno 112.



