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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietac, ze ze wzgle-
du na pewnos¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

nabywa¢ mozna we
wszystkich wiek-
szych miastach Pol-
ski. Gtowny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

W dniu 26 pazdziernika zostaty ztozone na wieczny spoczynek zwioki $. p. Sta-
nistawa Grodzkiego, b. Prezesa Automobilklubu Polski, zmartego w d. 24 pazdzier-
nika. Wszystkim tym organizacjom i osobom, ktére przyjelty udziat w pogrzebie
i wyrazity swe wspotczucie, Automobilklub Polski sklada na tem miejscu gorgce
podziekowanie.

OD REDAKCJI

Nastepny (12-ty) numer ,,Auta“ ukaze sie jako ,,Numer G&wiazdkowy w zwiekszonej objetosci. Do nu-
meru tego przygotowaliSmy szereg ciekawych artykutdw z dziedziny sportu, turystyki i techniki samochodo-
wej. Jednoczesnie pomiescimy feljetony najlepszych pisarzy polskich. Szereg pieknych ilustracji, z ktorych nie-
ktore wielobarwne, jak réwniez kilkadziesigt reprodukcji fotograficznych — ozywi bogata tres¢ tego numeru.
Miedzy innymi podamy szczegGtowe omoéwienie tegorocznego Salonu paryskiego oraz opis najciekawszych
nowosci w konstrukcji samochodu. Numer ten dopetni spis firm samochodowych w Polsce wraz z cennikiem
szczegdtowym reprezentowanych przez nie samochodéw, oraz inne ciekawe lub pozyteczne dla automobilistow
wiadomosci.

Numer ten, o objetosci okoto 50 stron druku, bedzie prawdziwem premjum dla naszych prenumeratoréw.
W sprzedazy detalicznej numer ten kosztowal bedzie zt. 3, jednak ze wzgledu na niezwykle bogatg tresc
i piekng szate graficzng cena ta okaze sie niewysoka, a w kazdym razie nizszg, niz podobnych wydawnictw
zagranicznych, ktore cieszg sie u nas tak duzym pokupem. Numer gwiazdkowy rozestany bedzie prenumerato-
rom oraz ukaze sie w sprzedazy w ksiegarniach i kioskach miedzy 15 a 20 grudnia.

JESIENNE NASTROJE

WIEC zaczely si¢ juz stoty jesienne. Zepsuty
diuga i piekng jesienig, automobilista wpada w
nastr6j minorowy—i tysigczne biedy i przykro-

troske deszczowi, ktéry sam winien umyc jezdnie.
Cafa bieda tylko w tem, ze do zmycia jezdni z na-
gromadzonych na nich nieczystosci potrzeba sporo

ci, ktére na kazdym kroku czyhajg na niego, widzi
on w bardziej, niz kiedykolwiek, czarnych barwach.
Bo jakzez nie widzie¢ wszystkiego na czarno, gdy
jeden kurs po miescie zamieni twdéj wysSwiecony sa-
mochéd w czarny od btota karawan; gdy przyjechaw-
szy do swych znajomych, spostrzegasz w lustrze, ze
i twarz twoja cata jest w czarnych centkach przy-
schnietego blota. | ogarnia cie wtedy czarna pasja
na nasze magistrackie porzadki. Bo, ostatecznie, kogo
wini¢? Jesien jest od tego, zeby byta wilgoé w po-
wietrzu i na ziemi, a samochody, aby pomimo wil-
goci jezdzity po ulicach. Ale magistrat jest od tego,
zeby w czystosci utrzymywat swe ulice i zeby nie
dopuszczat do utworzenia sie na nich blota. | wsze-
dzie na $wiecie, oczywiscie na prawdziwym S$wiecie,
ktérym jest Zachéd, magistraty wypetniajg ten swoj
obowigzek, czyszczac w stote ulice i zgarniajac z nich
btoto —i czynig to same, nie przerzucajac tego obo-
wigzku na strézéw, czyli t. zw. dozorcow domowych.
U nas za$, w szczeg6lnosci w Warszawie, magistrat
od czyszczenia ulic umywa rece, pozostawiajac te

wody, a deszcz nie zawsze chce pada¢ ulewny. Na-
wet ten nasz podly polski jesienny deszczyk odzna-
cza sie tem, ze wogole nie pada, ale mimo to — wszy-
stko moczy. Moczy wiec i kurz na jezdni, i nagro-
madzone na niej stosy nawozu, tworzac z tego piekne,
Sliskie i pachnagce btotko. A tymczasem magistrackie
beczkowozy i szczotki samochodowe spoczywajg so-
bie w garazach, jakgdyby sie nikt nie domyslat, ze
moga one stuzy¢ rownie dobrze do oczyszczania ulic
z bilota, jak i do zmiatania kurzu. Pieknie wyasfalto-
wane w tym sezonie ulice (i tu trzeba pochwali¢ nasz
magistrat, bo zaiste sporo uczynit tego lata w celu
poprawienia jezdni), pokryte warstwg Sliskiego i lep-
kiego blota, sg niebezpieczng putapka dla samocho-
déw, koni i cyklistow.

Policjanci, regulujgcy ruch uliczny w Warszawie,
otrzymali w dniach ostatnich biate pateczki na wzér
swych kolegéw zagranicznych. Niestety, pomimo bia-
tosci tych patek, w ciemnych do$¢ kolorach przed-
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stawia mi sie ich umiejetno$¢ regulowania zwatowa-
nego ruchu warszawskiego. Na palcach policzy¢ mozna
policjantéw, ktorzy z taktem i autorytetem potrafig
utrzyma¢ porzadek na swych ruchliwych posterun-
kach. Najczesciej panuje na nich nieopisany haos,
ktérego przyczyng jest zwykle brak stanowczosci
i precyzji w ruchach i sygnatach, dawanych przez
policjantéw pojazdom, brak zimnej krwi i szybkiej
decyzji. Sg to wszystko braki charakteréw, a nie wy-
szkolenia. Cztowiekowi, ktéry nie ma zimnej krwi, szyb-
kiej decyzji i stanowczosci, zadne szkolenie tych zalet
nie udzieli. | dlatego przy wyborze policjantéw, ktérzy
majg petni¢ stuzbe ruchu, konieczna jest doktadna
selekcja charakteréw, oparta na badaniach psycho-
technicznych.

Poza tem jedna jeszcze uwaga: policjant, obar-
czony obowigzkiem regulowania ruchu, musi by¢ od-
dany tej jednej jedynej czynnosci, gdyz na jedng nawet
chwile nie powinna by¢ od tego zadania oderwang jego
uwaga. Policjant, ktéry, stojac na ruchliwym rogu,
poza regulowaniem ruchu ma obowigzek pilnowania
ogoblnego bezpieczenstwa publicznego, udzielania in-
formacji a w dodatku jeszcze $ciggania doraznych man-
datow karnych, nie moze skutecznie wypehi¢ gtow-
nego swego zadania— utrzymania porzadku. Za wielu
czynno$ciami obarcza sie u nas policje — kazdy po-
licjant jest cziowiekiem uniwersalnym: jest strézem
bezpieczenstwa, jest sedzig doraznym, jest kontrole-
rem, inspektorem sanitarnym, informatorem, biurem
adresowem i wreszcie inkasentem. Wszak niedawno
widzieliSmy policjantéw nawet w roli kwestarzy do-
mowych! Gdy kilka z tych czynnosci kaze mu sie
wykonywa¢ jednoczes$nie, to, oczywiscie, nic nie jest
dobrze spetnionem. Tempo i réznorodnos¢ przejawdw
zycia wspotczesnego wymaga koniecznie drobiazgo-
wej specjalizacji, a policja, z racji wielkiej wagi swych
obowigzkéw i odpowiedzialnosci, tembardziej powinna
sie specjalizowa¢ dokfadnie w kazdej swej czynnosci.
Koniecznem wiec jest powierzanie odpowiedzialnej
funkcji kierowania ruchem ulicznym policjantom wy-
specjalizowanym w tym tylko kierunku i dobranym
z najbardziej odpowiedniego do tych czynnosci ma-
terjatu. Policja ruchu musi by¢ zwolniong w czasie
stuzby na posterunku ulicznym od jakichkolwiek in-
nych czynnosci, nie majacych zwiazku z regulowaniem
ruchu ulicznego. Biate pateczki w tym wypadku beda
oznaka specjalnej stuzby ruchu i w rekach wyszkolo-
nych w tym kierunku policjantéw nabiorg znaczenia
bezwzglednie obowigzujacego semaforu. Obecnie sg
one zwyczajnym kijkiem, ktérym niezreczny i nie-
pewny swego policjant wymachuje dla dodania sobie
tupetu i nabrania wiekszego rozmachu, tak jak sztu-
bak, ktéry wyjdzie pierwszy raz z laska na ulice i nie
wiedzac, co z nig poczaé, wymachuje na prawo i, na
lewo, potracajac przechodniéw i siejagc wokét zamie-
szanie.

Wyszkolenie specjalne policji ruchu ma jeszcze
i to wielkie znaczenie, ze stosowanie obowigzujacych
przepisébw ruchu wymaga bezwarunkowo zrozumienia
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ducha i celu tych przepiséw, a wylacza mechaniczne
trzymanie sie tylko paragraféw rozporzadzenia. Sy-
tuacje w ruchu ulicznym sa tak szalenie réznorodne
i tak szybko zmieniajace sie, ze cztowiek w tych
rzeczach nieobyty, chocby byt najidealniejszym stuz-
bistg i rygorzysta, wywota tylko zamieszanie, jezeli
bedzie pamigtat jedynie swoj katechizm, a nie zechce
uwzgledni¢ celu danych przepiséw. Biad ten popet-
niajg codziennie tysigce razy nieorjentujacy sie w tych
rzeczach posterunkowi uliczni i dlatego zamiast uta-
twia¢ i upraszcza¢ ruch uliczny, komplikuja go tylko
i utrudniaja.

Przytocze dla zilustrowania tego dwa przykiady.
Istnieje przepis, ze pojazd winien jecha¢ prawa strong
jezdni, wymija¢ za$ musi inne pojazdy po stronie le-
wej tamtych. Prawo wymijania wiec stuzy wszyst-
kim za wyjatkiem punktéw, gdzie ogtoszono zakaz
wymijania, no i oczywiscie przy utrzymaniu przepi-
sowej szybkosci. Prawo wymijania musi by¢ przy-
znane wszystkim, gdyz to jedynie przy pojazdach
0 roznej szybkosci daje mozno$¢ powiekszenia prze-
lotnosci arterji i trudno sobie wyobrazi¢ jakie na-
stapitoby zakorkowanie, gdyby nie wolno bylo po-
jazdom sie wymija¢. Jednak jest caty szereg ulic,
zwihaszcza w Warszawie i w innych naszych starszych
miastach, gdzie jezdnia jest tak waska, iz chcac wy-
mina¢ inny pojazd, nalezy chwilowo zjecha¢ na lewa
strone jezdni. Oczywiscie, nie jest to zadnem wykro-
czeniem, gdyz jesli warunki ruchu w danej chwili na
to pozwalajg—to nietylko nie wywotuje to utrudnie-
nia w ruchu ulicznym, lecz, przeciwnie, zwieksza prze-
lotno$¢ i zwalnia ulice od zbicia sie pojazdéw. Jednak
zdarzyto mi sie kilkakrotnie, iz nie orjentujacy sie
w tej tak prostej rzeczy policjant zatrzymywat mnie
i stosowal sankcje karne za nieprzestrzeganie przepi-
sow jazdy. Niestety, tak absurdalne i swoiste pojmo-
wanie przepiséw ruchu ulicznego znajdowato aprobate
w urzedzie, powotanym do kierowania sprawami ruchu,
wychodzacym chyba jedynie z tego zatozenia, iz pod-
trzymaé nalezy autorytet policjanta, chocby ten w da-
nym wypadku popetnit widoczny btad, przy niezrozu-
mieniu zupetnem celu przepisu o jezdzie po prawej
stronie jezdni.

A teraz drugi przyktad. Sygnat ostrzegawczy
samochody obowigzane sg dawa¢ w wypadku istotnej
potrzeby ostrzezenia. Naduzywanie sygnatu, to jest
dawanie go wtedy, kiedy nikogo nie potrzeba ostrze-
gac, jest wielkim btedem, gdyz prowadzi przedewszy-
stkiem do wywotania duzego hatasu, a nastepnie zbyt
oswaja z nim publiczno$¢, ktéra przestaje wkrétce na
sygnat reagowaé. Przepis o dawaniu sygnatu przez
samochod przy dojezdzaniu do skrzyzowania ulic jest
wysoce stuszny i konieczny, gdyz na zabudowanych
ulicach nie mozna widzie¢ nadjezdzajacego z za zasto-
nietego rogu innego pojazdu i na wszelki wypadek
pojazdy winny da¢ znak dzwiekowy o swej w tym
niebezpiecznym punkcie obecnosci. Rzecz jednak rady-
kalnie sie zmienia, jezeli skrzyzowanie ulic, wzglednie
drég jest niezabudowane i odkryte. Wtedy sygnat
dzwiekowy jest zbyteczny, gdyz zastepuje go znacznie
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skuteczniej sygnat optyczny, ktérym jest widok nad-
jezdzajacego pojazdu. Jednak znany mi jest wypadek,
ktéry miat niedawno miejsce z jednym cudzoziemcem,
przytem czlonkiem A. $l., iz ukarano go (miato to
miejsce w wojewddztwie Slaskiem) za niedanie sygnatu
dzwiekowego przy podjezdzaniu do skrzyzowania
dwoch otwartych zupetnie szos, na ktorych, notabene,
précz tego jednego pojazdu nie bylo nikogo wiecej.
Gorliwo$¢ policji w tym wypadku miata Zrédto znowu
w niezrozumieniu kompletnem celu

przepisu o obowigzku dawania

sygnatu przy skrzyzowaniu ulic —

i znowu znalazta aprobate u orga-

néw wyzszych, do ktérych cudzo-

ziemiec ten sie odwotat. (Wskazy-

watoby to, ze i szarze wyzsze na-

szej policji musiatyby by¢ po-

uczone o celu przepiséw, normuja-

cych ruch kotowy).

JANUSZ REGULSKI.
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Nie watpie, ze wypadki opisane miaty zrodio
jedynie w niezrozumieniu ducha przepiséw i nieorjen-
towaniu sie w warunkach ruchu ulicznego, ale w
oczach tego cudzoziemca miaty one znamiona wyra-
finowanej ztosliwosci i szykany. Tych btedéw policji,
oczywiscie, wprowadzajacych zamieszanie, a z tem
i utrudnienie ruchu ulicznego, unikniemy, gdy spra-
wami ruchu zajmowac¢ sie beda jedynie wyspecjalizo-
wani w tym kierunku ludzie, dobrze pojmujacy swoje

zadanie. Tak wiec wszyscy wzdy-
chamy do stworzenia specjalnej po-
licji ruchu, w prze$wiadczeniu, iz wy-
specjalizowana w tych czynnosciach
policja utatwi niezmiernie nam, auto-
mobilistom, posuwanie sie po uli-
cach i drogach, a nie bedzie— jak
to miato wytacznie dotychczas miej-
sce— jedynie polowata na nas i na
nasze ztotowki.

Doroczny Zjazd Uznanych Klubdw
Automobilowych w Paryzu

ALON paryski oraz réwnoczesne z nim Walne

Zgromadzenie przedstawicieli kilkudziesieciu Klu-

béw automobilowych, stowarzyszonych w ,Asso-
ciation Internationationalle des Automobile Clubs Re-
conus" (A. lLA.C.R.) stanowig dwa petne wagi i zna-
czenia fakty w zyciu i rozwoju automobilzmu $wia-
towego.

Stojg one na rubiezy pomiedzy sezonem minio-
nym, a sezonem, ktéry przyjdzie, dajac przeglad
wspaniaty zdobyczy w tej dziedzinie juz osiagnietych
i wskazujac zarazem jakiemi $rodkami technicznemi,
oraz w jakich warunkach i formach ma potoczy¢ sie
w roku nastepnym zwycieski i potezniejszy z roku
na rok pochéd automobilizmu.

Odkfadajagc do nastepnego numeru ,,Auto” okre-
$lenie tych wrazen z salonu paryskiego, duzo opowiem
o pracach A. I. A. C. R., tej automobilowej wagi na-
rodéw, na posiedzeniach, w czasie ktérych w dn. 12
i 13 pazdz. przypadt mi honor reprezentowania w roku
biezacym, wespdt z wiceprezesem A. P. hr. Raczynh-
skim, automobilizmu polskiego.

Azeby zda¢ sobie nalezycie sprawe z dziatalnosci
tej najwyzszej wtadzy miedzynarodowej stowarzyszo-
nego automobilizmu, nie od rzeczy bedzie uprzytom-
ni¢ sobie przedewszystkiem na czem polega organiza-
cja tego automobilizmu i dla jakich celéw ona istnieje.

Automobilizm kazdego panstwa reprezentowany
jest na forum miedzynarodowem, przez jeden Kklub
panstwowy, bedacy cztonkiem Miedzynarodowego Sto-
warzyszenia Uznanych Klubéw Automobilowych. Sto-
warzyszenie to jest najwyzsza wiadzg organizacyjno-
sportowa dla wszystkich klubéw uznanych, za$ kluby
uznane, kazdy w swem panstwie takgz wiadze stano-

wig dla wszystkich istniejacych w tem panistwie orga-
nizacji automobilowych, majacych na celu propagowa-
nie sportu automobilowego.

Organizacja ta, czyli tak zwane kluby afiljowane,
majg zupeilng swobode w organizowaniu swego zycia
wewnetrznego oraz pehnie inicjatywy w dziedzinie
sportowej, rozwijanej w ramach akceptowanych przez
klub Uznany.

Kluby Uznane w swej dziatalnosci kontrolujacej
nad sportem danego kraju, obowigzane sg Sci$le sto-
sowac sie do przepiséw i rozporzadzen A. I. A. C. R.

W ten spos6b istnieje mocna i spoista, a prze-
dewszystkiem prosta i trwala organizacja miedzynaro-
dowa automobilizmu wszechswiatowego.

Moze jest w niej zbyt mato, jak na dzisiejsze
czasy, tego goérujacego dzi$ ponad wszystkiem demo-
kratyzmu, zbyt mato wybieralnosci, brak wpltywéw
bezposrednich ogétu automobilistéw na ksztattowanie
sie systemu organizacyjnego.

Tak niewatpliwie wielu mysli. Ale za to, po-
wiedzmy sobie szczerze, odpada zbedny wysitek na
agitacje i przewroty, jak to w innych sportach czesto
bywa i praca poszczegélnych jednostek organizacyj-
nych, w $&cile ustalonych i nienaruszalnych ramach
ogoblnych znacznie produktywniej, spokojniej i bez
wstrzaséw sie rozwija.

A. 1. A. C. R. siedzibe statg ma w Paryzu; tam
miesci sie jej state biuro, tam obraduje corocznie wal-
ne zgromadzenie, oraz kilka razy do roku komitet
i komisje sportowe, turystyczna, ruchu i cet.

Najwyzszym kodeksem sportu automobilowego
jest statut oraz og6lny regulamin sportowy, wydany
przez A. J. A. C. R, zawierajacy tyle pieknych i gle-
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bokich przepiséw, utwierdzajacych najwazniejzze pod-
stawy sportu t. j. szlachetne wspétzawodnictwo, su-
bordynacje i podporzadkowanie jednostek sprawie
ogdlnej, wreszcie najwyzszy autorytet i wiadze se-
dziego sportowego.

Z regulaminem tym kazdy sportsmen winien sie
zapoznac.

W roku biezagcym Walne Zgromadzenie A. 1. A.
C. R. miato miejsce w dniu 13 pazdziernika. Poprze-
dzone ono bylo jak zwykle, szeregiem dtugotrwatych
prac poszczegélnych komisji.

Przechodzac ponad pewnemi finezyjnemi rozwa-
zaniami i zmianami, dotyczaczacem regulowania Wiel-
kiej Nagrody Europejskiej oraz Szampionatu Swiata,
ktore szeroki Swiat automobilistow mniej interesuja,
omoéwie blizej inne prace Miedzynarodowej Komisji
sportowej, bezposrednio polski sport automobilowy
dotyczace.

Jak wiadomo, w roku ubiegtym, w celu zmniej-
szenia ilosci kategorji samochodéw, skasowano kate-
gorje turystyczna. Pozostaty wiec kategorje wyscigowa
i sportowa, roznigce sie pomiedzy sobg jedynie prze-
pisang waga minimalng, oraz rodzajem i wyekwipo-
waniem Kkaroserji. O ile chodzi o te ostatnig kategorje,
to przepisy byly bardzo dokuczliwe i powodowaty
wiele zmartwienn posiadaczom samochodéw, chcacym
bra¢ udziat w zawodach.

Powodem tego byty: przepisowej wysokosci szy-
ba, do tego jeszcze z niebijagcego sie szkia, wymiary
siedzen, a juz najgorszym byt ten stopien, ktéry ze
skrzydtami musiat tworzy¢ jedng catosc.

W rozwazaniach tegorocznych na ten temat po-
stawiono przedewszystkiem zasade, ze cechg charakte-
rystyczng wozu sportowego po za waga, winien by¢
rodzaj podwozia a nie karoserji, co do ktérej naleza-
toby pozostawi¢ wieksza swobode.

Poniewaz jednak sprecyzowanie warunkéw dla
podwozia narazie nastreczatoby duze trudnosci, posta-
nowiono te idee pozostawi¢ do dalszych studjéw, na-
tomiast na rok przyszty, w mysl projektu francuskiego,
zmniejszono powaznie minimalne wymiary siedzen
i usunieto obowigzek posiadania szyby, oraz stopni.
Pozatem obowigzkowg obsade wozéw kategorji 2 do
3 litréw zmniejszono z 4 do 2 oséb, wreszcie usta-
lono, ze pasazerowie moga by¢ zawsze zastgpieni ba-
lastem, w stosunku 60 kg. na osobe.

Nie poruszajac tu réznych drobnych zmian, za-
znacze jeszcze, ze wobz sportowy musi mie¢ instalacje
elektryczng funkcjonujaca, w tej liczbie i starter réw-
niez funkcjonujacy, podkreslam, wszelki inny sposéb
puszczania motoru w ruch, jest wzbroniony.

Whprawdzie przeciwko temu ostatniemu postano-
wieniu jeden z cztonkéw oponowat, jednakze uchwa-
lono je na to, azeby pobudzi¢ konstruktoréw do ulep-
szania tego aparatu, bedacego niezbednym w samo-
chodzie wspdtczesnym.

W konicu uchwalono miedzynarodowy kalendarz
sportowy, ktéry ,,Auto’ poda do ogdlnej wiadomosci.
Dla Polski zarezerwowane sg w nim dwie daty, a mia-
nowicie: 17—24 czerwca—miedzynarodowy turystyczny
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konkurs wytrzymatosdci, czyli tak zwany u nas raid,
oraz 19 sierpnia — miedzynarodowy wyscig tatrzanski.

Miedzynarodowa komisja Ruchu i Cet zastana-
wiata sie nad ulepszeniem tryptykéw i karnetéw gra-
nicznych; postanowiono zwrdci¢ sie do komitetu ru-
chu drogowego Ligi Narodéw w celu skasowania optat
cyrkulacyjnych, pobieranych przez wiekszo$¢ panstw
od samochodéw cudzoziemskich, wreszcie dyskuto-
wano nad sprawg prawa pierwszenstwa przejazdu przy
skrzyzowaniu drég. Ogolng tendencja byto przyznanie
prawa pierwszenstwa temu, kto jedzie drogg gtéwng,
jednakze ze wzgledu na to, ze zagadnienie to wymaga
glebszego opracowania, zalecono narazie, azeby na
drogach drugorzednych przed skrzyzowaniem z droga-
mi gtéwnemi, ustawiano znaki ostrzegawcze.

Prace o wielkiem znaczeniu podjeta Miedzynaro-
dowa Komisja Turystyczna. Mianowicie na wniosek
klubu szwajcarskiego, uchwalono przystagpé do wyko-
nania mapy drogowej catej Europy, w formie atlasu
0 45 mapach w skali 1:2.000.000. Oddzielng ksigzke
ma stanowi¢ przewodnik, zawierajacy wszystkie wia-
domosci, potrzebne automobilistom. Wreszcie trzecig
cze$¢ tego wydawnictwa stanowi¢ bedag niezwykle
szczegotowe szlaki europejskie, ktore sporzadzone beda
w takich kierunkach oraz w takich ilosciach, jak tego
poszczegblne kluby zazadaja.

Wykonanie map powierzono jednej z firm szwaj-
carskich, ktéra przedstawita wspaniate préby, znacznie
przewyzszajace wszelkie istniejace w tym rodzaju wy-
dawnictwa. Korekty map przeprowadzone bedg przez
poszczeg6lne kluby. Catos¢, t. j. atlas i przewodnik
ma kosztowa¢ zaledwie 35 ziotych.

Kazdy, kto podrézowat samochodem zagranica,
wie jak wielkiem ukatwieniem jest posiada¢ kompleta
dobrych map, ktére sie zna i ktéremi umie sie postu-
giwaé. Dlatego tez mysl ta spotkata sie z ogélnym
aplauzem i wszystkie kluby zaawansowaty na zreali-
zowanie tego projektu po dwa do siedmiu tysiecy
frankéw szwajcarskich.

Najprawdopodobniej juz wczesng wiosng Auto-
mobilklub Polski bedzie miat przyjemno$¢ dania do
uzytku polskim automobilistom ten znakomiry pod-
recznik turystyczny.

Walne Zgromadzenie, jak zwykle i wszedzie, to
to juz tylko forma gtosowania i wybory wedtug po-
stanowionych wnioskéw, zatwierdzenie z matemi re-
dakcyjnemi zmianami wnioskéw poszczegélnych ko-
misji. Czasami zrywata sie dyskusja goretsza, a zawsze
w piekne szaty oratorskie ubrana, $cisle rzeczowa,
a przedewszystkiem w karbach wzajemnej przyjazni
utrzymana.

To moze zbyt suche sprawozdanie chcialoym
zakonczy¢ nieco dZzwieczniejszym akordem.

Urzadzany przez Automobilklub Francji bankiet,
na ktorym przewodniczyt Tardieux, minister Rob6t
Publicznych, w otoczeniu najwiekszych luminarzy
i tworcow przemystu i sportu automobilowego, oraz
dtugi szereg wypowiedzianych przez nich méw, wspa-
niatych co do formy, a ciekawych i pouczajgcych co
do tresci, byty nietylko dzwiecznym, ale naprawde



354 A U

poteznym i harmonijnym akordem koAcowym tego
zjazdu automobilistdw ze wszystkich stron $wiata.

Prezes A. C. F. hr. de Vogiie, przewazng czes¢
swej mowy, bedacej nawiasem moéwiac szczytem kra-
somoéwstwa, poswiecit sprawie poprawy drég we
Francji, oraz kierunkom, w jakich modernizacja drég
dalekiej komunikacji i$¢ powinna.

Prosze sobie wyobrazi¢ uczucie moje, kiedym
ustyszat, ze wprawdzie stan drég we Francji znacznie
sie poprawit, jednakze dalekim jeszcze jest od zupet-
nie zadawalniajgcego, ze sumy budzetowe, wyrazajgce
sie w setkach miljonéw frankdw, jeszcze nie sg wy-
starczajace na konserwacje i ulepszanie starych, oraz
budowe nowych drdg, kiedym ustyszat goracy apel
do ministra Tardieux o dalszg energiczng prace w tym
kierunku.

Céz wtedy mozna powiedzie¢ o naszej, polskiej
sieci drég? Jak okreslic jej stan i co mysle¢ o tych
ochtapkach, poswiecanych przez panstwo na jej cele?

Nic, tylko rumieni¢ sie wypada.

Styszymy ciaggle, ze finanse nasze nie pozwalajg
na poswiecenie wiekszych $rodkéw na budowe drég.
To nie jest prawda. Nie tyle brak nam pieniedzy,
wiele zrozumienia doniostosci sprawy, ktéra jest jedng
z najbardziej palacych. Jesli sie pomysli, jakie straty
naréd ponosi wskutek utrudnionej, czy tez chwilami
i miejscami uniemozliwionej komunikacji, wskutek
niszczenia zawrotnego $rodkéw komunikacji, wskutek
nieistnienia u nas turystyki, wreszcie wskutek opinji,
jaka nam brak drég w S$wiecie cywilizowanym urabia,
to trzeba sobie powiedzie¢, ze jesli sa $rodki na réz-
ne rzeczy, to muszg sie one przedewszystkiem znalez¢é
na budowe drég.

Bo niema prawa nazwac sie krajem ucywilizowa-
nym tell kraj, co nie posiada drogl

Cate spofeczenstwo, a w szczegdlnosci prasa,
powinny podnies¢ zbiorowy, wielki krzyk:

»Budujmy drogil*

Prosze mi wybaczy¢ tg dygresje, ale krew uderza
mi do glowy i wstyd zalewa, kiedy nietylko kotami
samochodu, ale cho¢ mysla, drég polskich sie dotkne.

Hr. de Vdgiie chce widzie¢ rozwdj sieci drég
francuskich w doprowadzeniu ich nawierzchni do ide-
alnego stanu. Jednakze niech nie omijajg drogi auto-
mobilowe wsi i miasteczek, niech sie wijg malowniczo
wsrod laséw, gor i rzek, niech sprzyjaja nietylko roz-
wojowi szybkiej komunikacji, ale i turystyki.

Niech powstaja nowe i odradzajg sie dawne go-
spody przydrozne, niech samochéd przynosi ludnosci
szereg przeréznych sposobnosci zarobkowania, niech
sprowadza do Francji turystéw zagranicznych... i ich
pieniadze.

Autostrady wioskie — chylagc czoto przed tem
wielkiem dzietem, — prezes A. C. F. okreslit, z tym
prawdziwym dowcipem, jaki tylko u francuzéw spotkaé
mozna.

Jest to cudownie gtad-
ka droga, prosta jak strza-
fa, na ktérej automobilista,
nie znajdujac zadnych prze-
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szkéd, ani dystrakcji dla oka, pedzi coraz szybciej
i szybciej, az wreszcie staje u konca tej drogi i zdzi-
wiony, nie wie co ma zrobi¢ z tym czasem zaoszcze-
dzonym.

Na to odpowiedziat dowcipnie senator Crespi,
gtéwny propagator autostradéw, ze we Francji nie sg
one tak, jak we Wioszech potrzebne, bo w tym kultu-
ralnym kraju nawet zwierzeta sympatyzujg z samocho-
dem i niema ich tyle na drogach, co we Wioszech.

Nie bede tu streszczat wielu innych pieknych
mow, przytacze jedynie pare mysli z mowy Louis De-
lage, pod wzgledem sportowym bardzo pouczajacych.

Samochdd dzisiejszy stoi na takiej wyzynie pod
wzgledem rozwoju technicznego, ze wyscigi automobi-
lowe dzi§ stuza nietyle jako impuls do dalszego ulep-
szenia samochodu, ale przedewszystkiem sg wielkg
propaganda i popularyzacja samochodu wsréd szero-
kich mas.

| dlatego nie nalezy stawia¢ dla wyscigéw wa-
runkéw takich, ktéreby wymagaty od konkurentow
strasznych zawrotnych szybkos$ci, utrudniajac zarazem
wziecie udziatu w wyscigu wiekszej ilosci samocho-
doéw, ale raczej dazy¢ nalezy, azeby miata miejsce
liczna konkurencja, zacieta walka, co nawet, przy
mniejszych szybko$ciach, znacznie wieksze na publicz-
nosci robi wrazenie.

— Ale dlatego — méwit Delage — niech Wielka
Nagroda Francji wyposazong bedzie nie w sto tysiecy,
ale w miljon frankéw. Wtedy nie tylko ja z Bugattim
bedziemy walczy¢, ale napewno i koledzy Citroen
i Renault znajdg sie na starcie.

Delage zakonczyt, zwracajac sie do ministra Tar-
dieux:

— Panie Ministrze, Francja umie ocenia¢ zastugi
swych uczonych na polu nauki i postepu. Dlaczeg6z
jednak wsréd dekorowanych za prace dla dobra ludz-
kosci nie znalazt sie ten Benoist, ktéry z wiekszem
niz zotnierz na wojnie, narazeniem zycia, dzierzac wy-
soko sztandar Francji, pracuje dla rozwoju automobi-
lizmu, tego dobrodziejstwa wspotczesnej ludzkosci.

Ostatni  przemawiat Tardieux, Minister Rob6t
Publicznych, a zarazem jeden z najzdolniejszych i naj-
wiekszych ludzi Francji.

Wspanialy ten méwca uwazat za wiasciwe, na
bankiecie, nie majacym przeciez charakteru urzedowe-
go, usprawiedliwi¢ sie naprzéd, ze nie mogt zdziataé
w sprawie drog tyle, wieleby chciat i wiele jest po-
trzeba dla dobra kraju, a nastepnie roztoczyt przed
stuchaczami program swej przysziej pracy i cele, do
jakich dazy¢ bedzie.

Zakonczyt, dziekujac p. Delage, ze przypomniat
niespetniony obowigzek i os$wiadczyt, Zze cho¢ nie
od niego samego zalezg dekoracje, to jednak wy-
daje mu sie, ze juz dzi§ moze powinszowaé inz. Be-
noist stopnia oficerskiego Legji Honorowej, a p. De-
lage komandorji tegoz orderu.

Tak S$cistym jest we
Francji kontakt rzadu ze
spoteczenstwem.
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»VARSOVIE AUTOMOBILE" »~AUTOBEDARF" s. zmigroéd
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6 KATOWICE, MEYNSKA 1
tel. 237-22 i 236-64 tel. 3

EKONOMICZNE

MODELE 1927/28

NOWY TYP — SEDAN 4 osob.

COCOESE BROTHE-RS
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Samochody luksusowe ,,Skoda-Hispano-Suiza“
Samochody 4 i 6-osobowe ,,Skoda-L & K*

Podwozia ciezarowe ,,Skoda-L & K“ 1, 2 i 5 tonowe

ZARZAD:
Warszawa, Krélewska 10, Tel. Me 10-44

SALON WYSTAWOWY:
Warszawa, Mazowiecka 11, Tel. 309-59

WARSZTATY REPARACYJNE:
Warszawa, Ztota N° 68, Tel. N° 514-28

M. ARCTA

ALBUM MALARSTWA

POLSKIEGO

50 OBRAZOW KOLOROWYCH NAJWYBITNIEJSZYCH
DZIEL MALARZY POLSKICH........cccovvvuenne

Wytworne album
z tekstem objasniajacym w jezyku polskim i francuskim.
In folio, w ozdobnej oprawie kolorowej . . zt. 70—
w pieknej oprawie w ptétno angielskie .... , 86—

po 7 ztotych miesiecznie

Chcac utatwi¢ nabycie Albumu naszego Malarstwa Polskiego, dajemy naszym
klijentom na roczny kredyt ratowy, mianowicie: Album w oktadce tekturowej
ozdobnej na 10 ratpo 7 ziotych. Album w oprawie ptéciennej ze ztotym
wyciskiem na 11 rat po 7 ztotych, przy wptacie 9 ztotych. Koszty przesytki
————— i inkasa w sumie zt. 5 od albumu dolicza si¢ do pierwszej raty —------

Prosimy zazada¢ od nas broszury opisowej albuméw z wzorami ilustracyj.

KSIEGARNIA M. ARCTA

WARSZAWA, NOWY SWIAT 35, P. K. O. Mb 196, TEL. 48-54
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L PLACE i 1. LASKIEWIEZ

ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11.

Salony samochodowe w Paryzu i Londynie

OROCZNY, dwudziesty pierwszy z kolei, paryski

Salon samochodowy byt urzadzony w Grand

Palais miedzy 6 a 16 pazdziernika. Jak i w la-
tach poprzednich, Salon przedstawiat kompletny obraz
obecnego stanu francuskiego przemystu samochodo-
wego. Przemyst innych krajéow byt réwniez reprezen-
towany i to tak licznie, jak nigdy dotychczas. Pierw-
szy raz po wojnie eksponowaty w paryskim Salonie
swe samochody firmy niemieckie, a mianowicie Mer-
cedes-Benz i Horch. Polska byta réwniez reprezento-
wang przez firme Ralf Stetysz, eksponujacg swe nowe,
niezmiernie udane modele, ktére wzbudzity ogromne
zainteresowanie.

Tendencje techniczne konstruktoréw nie ulegty
zmianie od roku zesztego. Panuje to samo dazenie
do idealnej pewnosci dziatania i dtugowiecznosci sa-
mochodu, a przytem do jaknajwiekszego komfortu.

Z tej przyczyny liczba silnikéw szescio- i oSmio-
cylindrowych powiekszyta sie wybitnie. System za-
woréw, umieszczonych z boku silnika, zyskat wielu
zwolennikéw, wypierajac  kosztowniejszy znacznie sy-
stem zaworéw sterowanych z géry, ktére pozostaja
tylko w silnikach sportowych.

W konstrukcji podwozia, wyjaw-

szy kilka koncepcji rewolucyjnych, nie
wida¢ zadnych specjalnych inowacyj.
Hamulce na wszystkie kola, jak réw-
niez servo-hamulce mechaniczne lub
depresyjne, sa obecnie powszechnie
stosowane, nawet na matych samo-
chodach.

Nowoscia, ktérg ze szczerem za-
dowoleniem przyjmg wszyscy auto-
mobilisci, jest system centralnego sma-
rowania wszystkich tracych sie czesci
podwozia. Przy systemie tym wystar-
czy tylko napetni¢ co pewien czas
Swiezym smarem maty zbiorniczek,
umieszczony pod maska, a cate pod-
wozie jest stale smarowane zupetnie
automatycznie.

Podwozia z odmiennemi systema-

mi napedu i zawieszenia byty jeszcze
liczniejsze, niz w Salonie poprzednim.

Specjalng uwage zwracaty swa konstrukcjg samochody
Sensaud de Lavaud i Tracta, jak rdwniez nowe modele
znanych juz w roku zesztym marek Bucciali i Claveau.

Pod wzgledem karoserji wszystkie niemal ma-
szyny wygladaja, jakby wyszty z pod prasy hydra-
ulicznej. Wysokos$¢ karoserji zamknietych, a tych jest
przygniatajaca wiekszos$¢, bo cate 90%, jest tak mata,
ze dorosty cztowiek moze z fatwoscig oprze¢ sie ra-
mieniem na dachu. Bez mata dach karoserji stuzy¢
moze za stot do obiadu.

Najbardziej rozpowszechnione sg limuzyny dwu-
drzwiowe, a to gtéwnie z tej przyczyny, ze nowo-
czesng karoserje robi sie mozliwie najkrétsza, celem
jaknajlepszego roztozenia ciezaru, oraz aby umiesci¢
z tytlu walize. Wiekszo$¢ karoserji pokryta jest z ze-
wnatrz sztuczng skoéra, cho¢ nie brak, szczeg6lniej na
wozach amerykanskich, lakierowanych nadwozi me-
talowych.

Co sie tyczy akcesorji, to najpowazniejsze zna-
czenie ma powszechne zastosowanie wszelkiego ro-
dzaju filtréow do powietrza, benzyny i oliwy. Filtry te
w nadspodziewany spos6éb przyczyniajg sie do nieza-
wodnej pracy silnika i powaznie przedituzajg jego zycie.

Ogolny widok Salonu londyriskiego w Olitnpji.
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Firmy, wyrabiajace motocykle, eksponowatly w
Salonie caly szereg nowych modeli, przewaznie jedno-
cylindrowych, w ktérych gtdwng uwage zwrdcono na
komfort i wytrzymato$é. Maszyny te posiadajg wiec
trokatne ramy, bardzo czesto z prasowanej blachy,
nisko osadzone siodta, balonowe pneumatyki, hamulce
na oba kota, amortyzatory i elastyczne Kkierowniki.
Powszechng uwage zwracat nowy model fabryki Peu-
geot, 0o pojemnosci 350 cm.3 i bardzo eleganckiej linji,
zblizonej do angielskiej.

Angielska wystawa samochodowa otwarta zo-
stata w hali Olimpja w Londynie w dn. 13 pazdzier-
nika. Udziat w niej brato ogétem sto fabryk samo-
chodowych, w czem 45 angielskich, 21 francuskich,
17 amerykanskich, 8 wioskich, 3 belgijskie, 2 austrjac-

Z dziwolaggéw Salonu londynskiego. Yacht ladowy —
samochdd-kabina.

kie, 2 niemieckie (réwniez pierwszy raz po wojnie i te
same marki, co w Salonie paryskim), 1 hiszpanska
i 1 kanadyjska.

Wszystkie firmy angielskie obnizyly powaznie
ceny swych samochodéw.

Tak, jak i w Paryzu, zauwazy¢ sie dat ogromny
wzrost ilosci  silnikdw szesciocylindrowych, oraz po-
wrét do zaworéw, umieszczonych z boku silnika. Nowe
szedciocylindrowki wystawity nastepujace marki: Mor-
ris, Vauxhall, Armstrong Siddeley, Arrol-Aster, Brock-
lebank, Invicta, Rover i Star.

Dominowaty, naturalnie, karoserje zamkniete, przy-
czem wiekszo$¢ ich zbudowana byta wedtug systemu
Weymanna.

Sensacje wystawy stanowit nowy model trzyli-
trowy Austro-Daimler, nie posiadajacy wcale ramy, w
ktérym silnik taczy sie z mostem tylnym przy po-
mocy grubej rury. Konstrukcja ta, ktérg od do$¢
dawna stosuje sie z powodzeniem w Europie $rodko-
wej, nie byta niemal wcale znana Anglikom, to tez
nowy Austro-Daimler wzbudzit w Londynie ogromne
zainteresowanie.

Motocykle miaty w Londynie swéj wiasny Salon

trzynasty z kolei, ktéry otwarty zostat w dn. 31 paz-
dziernika.

Ogromng niespodzianka Salonu motocyklowego
byta znaczna ilo$¢ maszyn o matym litrazu, zawartym
miedzy 150 a 250 cm.3, eksponowanych nawet przez
firmy, ktére nie budowaty jeszcze nigdy motocykli
z silnikami ponizej 350 cm.3. Wystawity wiec mate
maszyny takie marki, jak: A. J. S., Dot, Coventry
Eagle, Royal Enfield, Grindlay Peerless, Zenith, Ja-
mes i t. d.

Najbardziej oryginalng i nowoczesng konstrukcja
wyrdznit sie maty motocykl Coventry Eagle o dwu-
taktowym silniku Villiers 147 lub 175 cm.3. Posiada
on bardzo prostag budowe, rame z blachy prasowanej
i trzybiegowa skrzynke.

Inng interesujaca, cho¢ biegunowo przeciwng
konstrukcjag byt czterocylindrowy motocykl Brough Su-

Z Salonu londynskiego. Nowa forma karoserji transforniable,
sktadajacej sie w spiderze.

perior, o cylindrach ustawionych w V pod katem 60°,
naprzemianlegle, to jest podobnie, jak w silniku sa-
mochodowym Lancia. Motocykl ten, aczkolwiek wy-
stawiony jedynie jako model prébny (umieszczony
byt w szklanej skrzyni), zdradza tendencje konstruk-
torow do budowy wielocylindrowych maszyn, ktére
ze wzgledu na swe liczne zalety, znajdg niewatpliwie
wielu chetnych nabywcéw.

Woprost przeciwnie, niz w Salonie samochodo-
wym, gdzie wiekszo$¢ eksponujacych firm stanowity
marki zagraniczne, na wystawie motocykli byta przy-
tlaczajgca wiekszos¢ fabrykatéw angielskich. Z firm
kontynentalnych wystawity swe maszyny jedynie
niemiecka D. O. W. (D. K. W.) oraz belgijskie Gillet
i F. N., a z firm amerykanskich—Henderson i Indian.

Powyzsza krotka charakterystyka Salonéw w Pa-
ryzu i Londynie nie wyczerpuje, rzecz jasna, ogrom-
nego tematu, jaki nastreczajg te wystawy. Dlatego
w nastepnym, gwiazdkowym numerze ,Auta® znajda
czytelnicy szczegétowe omoéwienie Salonéw, piéra na-
szych specjalnych korespondentéw.

M K.



Ogo6lny widok fabryki .Ursus" w Czechowicach.

MARJAN KRYNICKI

Polska fabryka samochoddéw ,,Ursus"

AKELADY Ursus, ktére sa jedng z najstarszych pla-
cowek polskiego przemystu maszynowego, pierw-
sze doprowadzity do zrealizowania wielkiego

i trudnego dzieta seryjnej budowy samochodéw w
Polsce. W Czechowicach, o kilka zaledwie kilometréw
poza obrebem Warszawy, stangt wielki kompleks po-
teznych budynkéw fabrycznych, na ktérych umieszczo-
ny napis ,Fabryka samochodéw Ursus" zdaleka juz
raduje oczy polskiego automobilisty. W budynkach
tych wre praca: powstaja pierwsze serje samochodéw,
wykonanych catkowicie krajowemi sitami i z krajowych
materjatow. Prawdziwy polski przemyst samochodowy
rozpoczat juz zycie.

Odrazu przy wstepie na terytorjum fabryczne
odnosi sie niezmiernie sympatyczne wrazenie. Gdyby
nie potezny komin, strzelajacy w gore z pomiedzy
zabudowan, moznaby pomysle¢, ze to nie fabryka.
W koto widaé czysciutkie budowle z czerwonej cegty;
wszedzie duzo wolnego miejsca, wszedzie necg oko
zielone trawniki, po ktétych biega sobie prawdziwa,
zywa sarenka. Sielanka, a nie siedziba wielkiego prze-
mystu.

Wystarczy jednak wej$¢ do wznoszacej sie po
prawej stronie wielkiej hali maszyn, aby pierzchto to
pierwsze wrazenie, ustepujac miejsca nowemu, niespo-

dzianemu zjawisku. Zamiast do ponurej, mrocznej
gtebi, jaka przedstawiaja zazwyczaj hale fabryczne,
wchodzimy do niepokalanie biatej, idealnie czystej
i nadzwyczaj widnej sali. O uszy obija sie szum try-
béw i charakterystyczny klekot pasoéw transmisyjnych.

Stojg tu wszystkie maszyny, niezbedne do obréb-
ki czesci samochodowych. Wiec najpierw rewolwe-
rowki Warda, od najmniejszych az do olbrzymich, z
gtowicami na sze$¢ narzedzi. Obok automaty do $rub,
pracujace zupetnie samodzielnie, za nimi tokarki do
watéw i frezarki oraz automaty Fellovsa i Gleasona
do kot zebatych. Wielkie wytaczarki Union wierca
odrazu wszystkie otwory w blokach, karierach i w gto-
wicy silnika, wedtug wiasnych szablondw fabrycznych.
Szlifierki Churchilla, o ogromnej ilosci obrotéw, stuza
do wygtadzania watdw i blokéw silnikowych.

Wszystkie maszyny btyszczg $wiezoscig — znad,
ze niedawno rozpoczely prace. Zwraca réwniez uwage
ogromna ilo$¢ wolnego miejsca, pozostawionego mie-
dzy maszynami. W miare rozwoju fabryki mozna be-
dzie powieksza¢ liczbe obrabiarek bez obawy przed
ciasnota.

Obecnie maszyny zajmujg potowe sali, w drugiej
za$ potowie montuje sie samochody, serjami po dwa-
dzieScia. Zasadniczo jednak cata hala przeznaczona



360 A U

P. Prezydent Rzeczypospolitej zwiedza fabryke Ursus.

jest dla obrabiarek, to tez projektuje sie zbudowanie,
w miare rozrostu fabryki, oddzielnego pawilonu mon-
tazowego.

Posrodku sali maszyn, niby w ogromnej, drucia-
nej klatce, miesci sie sktad uchwytéw i narzedzi, dziat
ostrzenia narzedzi, warsztat elektrotechniczny, oraz
wydziat kontroli sfabrykowanych czesci.

Z prawej strony hali znajduje sie dziat wyrobu
narzedzi, z lewej za$ strony magazyny. Poza tern hala
posiada bezposrednie potaczenie z hartownig i cemen-
townig, w ktdrej pracuje obecnie jeden piec, a trzy
jeszcze majg zosta¢ zbudowane, z piaskownig i ze
stacjg probng dla silnikéw, gdzie znajdujg sie dwa
dynamometry Frouda.

Po lewej stronie fabryki wznosi sie¢ wielka odlew-
nia. Tu robotnicy grzebig sie w zie-

mi, lepiac z niej niezmiernie skom-
plikowane formy. Dwa piece, kazdy
0 wydajnosci czterech ton na go-
dzine, dostarczajg zelaza na odlewy.

Do metali pétszlachetnych istniejg
specjalne piece, opalane ropa, ktére
dostarczajg stopdw aluminjowych, bron-
uitop

Obok odlewni znajduje sie bla-
charnia i kuznia, wyposazona w dwa
mioty pneumatyczne.

Fabryka posiada naturalnie labo-
ratorjum, w ktérem wszystkie ma-
terjaty, uzywane do wyrobu samo-
chodéw, sg poddawane sumiennym
prébom i badaniom, przy pomocy
wielu réwnie precyzyjnych, jak i skom-
plikowanych przyrzadéw.

Obecnie fabryka samochodéw Ur-
sus zatrudnia 273 robotnikéw i 42
urzednikoéw. Liczba robotnikéw bedzie
stopniowo, ale stale wzrasta¢, w miare
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powiekszania produkcji. Fabryka mo-
ze obecnie wypuszcza¢ dwa gotowe
samochody dziennie przy pracy na
jedng zmiane, trzy maszyny przy
dwdch zmianach i pie¢ przy trzech
zmianach.

Jak sie przedstawiajg te pierwsze
polskie seryjne samochody?

Sa to, jak juz donosilismy, lek-
kie maszyny ciezarowe, budowane
wedtug licencji znanej wioskiej fabry-
ki,,Spa“. Dlaczego firma Ursus nie
opracowata wiasnego typu samocho-
du, objasni¢ jest nietrudno.

Skonstruowanie nowego, a specjal-
nie pierwszego typu samochodu, kt6-
ryby odpowiadat wszystkim wspot-
czesnym wymaganiom, stanowi dla
fabryki dtugoletnia, ucigzliwg prace.
A tymczasem zapotrzebowanie na
polskie samochody jest oddawna
bardzo wielkie i czempredzej nalezy

wypusci¢ je na rynek. Dlatego wtasnie fabryka Ursus
zdecydowata sie zbudowaé swoj pierwszy samochéd
wedtug zagranicznej licencji, wybierajac przytem znany
ze swej wytrzymatosci i wielu innych zalet typ lek-
kiego wozu ciezarowego wioskiej firmy ,.Spa“. Oczy-
wiscie, maszyny produkowane w Czechowicach nosza
juz marke ,,Ursus".

Charakterystyka samochodu Ursus typ A. jest
nastepujaca: silnik czterocylindrowy o wymiarach cy-
lindréw 80X120 mm., daje 35 K. M. przy normalnej
ilosci 1500 obrotéw na minute i teoretycznej kom-
presji 6,3 atm. Cylindry sg odlane w bloku; gtowica
zdejmowana; zawory umieszczone z jednej strony
bloku, sterowane zapomocg jednego watu rozrzadczego
z dotu. Obieg wody chtodzacej przy pomocy pompki.

Samochéd Ursus typ A.
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Smarowanie pod ci$nie-
niem pompki trybikowej.
Zapalanie od magneta wy-
sokiego napiecia. Karbura-
tor Zenith lub Solex; do-
ptyw benzyny przy pomo-
cy aparatu ssacego lub
pod cisnieniem pompki
powietrznej. Starter elek-
tryczny.

Sprzegto wielotarczowe
pracuje na sucho. Skrzyn-
ka biegéw, potagczona w
jeden blok z silnikiem,
posiada cztery szybkosci
naprzéd i jedng w tyt.

Ogolny widok hali obrabiarek.

Karter mostu tylnego,
wykonany ze stalowej bla-
chy prasowanej, pozwala
na wyjecie bez rozbiorki
catkowitego  mechanizmu
dyferencjatu wraz z redu-
ktorem przez tylny otwor,
zamykany klapa. Pdtoski
sg catkowicie odcigzone.
Popychanie i reakcja przez
rure watu kardanowego.

Zawieszenie podwozia
na czterech resorach pét-
eliptycznych. Kota tarczo-
we Michelin, z tylu pod-
wojne, do opon 835X135.
Kierownica typu S$limako-

wego. Hamulec nozny dziata na kofa tylne, reczny
za$ na beben, umieszczony na wale kardanowym.
Chtodnica jest rozbieralna z zamiennemi elementami.
Smarowanie podwozia systemu Tecalemite.
o$wietleniowa zawiera pradnice i baterje akumulatoréw.

AU T O

Mioty pneumatyczne w kuzni.

Wydziat kontroli.

wozéw osobowych.
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Rozstawienie két wy-
nosi 1500 mm., rozstep
osi 3600 mm. Odlegtosé
najnizszego punktu pod-
wozia od ziemi 280 mm.
Miejsce na nadwozie ma
dhugos¢ 3600 mm. Nos-
no$¢ wozu 1500 do 2000
kg.; szybko$¢ maksymal-
na przy dwutonowem ob-
cigzeniu wynosi 60 kim./g.

Samochodéw o powyz-
szej charakterystyce fabry-
ka Ursus wykonata dotych-
czas trzy. Jeden z nich
pracuje jako woz fabrycz-

Dynamometry Frouda na stacji prébnej.

ny, dwa pozostate za$
stuzg do ustawicznych préb
i doswiadczen, dokony-
wanych zaréwno w fabry-
ce, jak i na szosie.

W najblizszych dniach
rozpoczety zostanie mon-
taz pierwszej serji tych
samochodéw, podczas gdy
druga serja bedzie juz na
obrabiarkach, a odlewnia
przygotowywa¢ bedzie
trzecig serje. Rozpocznie
sie normalna produkcja
polskich samochodéw.

W niedalekiej przyszio-
Sci zaktady Ursus rozpo-

cza¢ majg budowe ciezarowego samochodu szescio-
kotowego, a na wiosne roku przysziego — fabrykacje
Bedg to juz samochody nietylko

Instalacja wykonane, ale i zaprojektowane samodzielnie przez

fabryke Ursus.

Czytelnicy, przy kupnie samochodéw i czeSci samochodowych powotujcie sie na ogtoszenia w ,,Aucie”.
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Widoki z fabryki samochodow URSUS

5 6

7. Oddziat szlifierski. 2. Oddziat frezarek. 3. Automaty Felloosa do kot zebatych. 4. Automaty Gleasona do kot zebatych.
5. Wytaczarki do karteréw. 6. Fragment oddziatu tokarskiego.
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Jeneralna Reprezentacja na Polske i w. m. Gdansk

TOW. IMPORTU SAMOCHODOW AMERYKANSKICH

,,AUPMOBILE"

sp. z ogr. odp.

Salon Wystawowy: Warszawa, ul. Moniuszki 5. Telefon 293-99 i 256-12
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Dostarcza urzadzenia telefoniczne
wszelkich systemow

Specjalnos¢ automaty

NAJKROTSZY TERMIN DOSTAWY

Benzol do Motordw

DOSTARCZA W NAJLEPSZYM GATUNKU

ZWIAZEK KOKSOWNI

SP. Z O. ODP.

Katowice, ul. Powstancow 49
TEL.: 1490, 611, 851

Adres Telegraficzny: KOKSOWNIA, KATOWICE

REPREZENTACJA W WARSZAWIE:
Towarzystwo Handlowo - Przemystowe
MIECZYSEAW ZAGAJSKI

SP. AKC.
WARSZAWA, ULICA ZORAWIA 3

Telefony: N» 297-53, 297-47, 60-20 i 57-37

Adres Telegraficzny:
ZAGA, WARSZAWA

No 11



tozyska kulkowe sztywne
i samonastawne, rolkowe
i oporowe, specjalne do
samochodow ,,Fiat*,
..Citroen, ,,Minerwa*,
..Renault"”,

..Chewrolet” etc. etc.

fabryki
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
likon - Zurych, istniejgcej
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gtéwny sktad
na Polske ,,Autotechnika™
Krakéw, ul. Bracka Ns 5
- - - - Telefon 43-43 - - -

J. Schmid-Roost S. A. Oerlikon-Zurych.

BOLEStAW J. KACHEL

W sprawie polskiego toru samochodowego

AJMUJACY wszystkie umysty sezon sportowy ma
sie ku koncowi. Na dobrg sprawe — jest zakon-
czony. Nie bilans jednak sezonu jest celem niniej-

szego, lecz stwierdzenie, iz daleko w tyle pozostajemy
za Europa, jakkolwiek mamy wszelkie ku temu warunki,
by zdaza¢ tuz za nig— lecz przypomnienie, iz najwaz-
niejsza, palaca sprawa, jaka winna po zakonczeniu se-
zonu zaprzatng¢ catkowicie nasze umysty, jest zagad-
nienie budowy polskiego toru samochodowego.

Rzucona przez Redakcje ,Auta" inicjatywa nie
data pozadanego rezultatu. Konkurs na plan budowy
toru nie pociagnat tych, na ktérych mozna byto liczy¢.
Rezultatbw niema. | toru niema. Jak przed kilkoma
miesigcami, tak dzi$ pragnatbym zwréci¢ uwage mitos-
nikéw automobilizmu na te sprawe, z innej nieco
odwietlajac ja strony.

Przypatrzmy sie charakterystyce najpowazniej-
szych toréw samochodowych, pomijajac tory naturalne,
jakimi sa, trasa ku Klausen lub trasa Zakopane—Mor-
skie Oko. Charakterystyke te podaje zamieszczona
tabela.

Na Réznica  wznie-
NAZWA TORU wierzchnia ""Szig,'»]e sggmje
przec.
Brookland (Anglja)..........cccc...... beton 8—10 mtr.
Indianopolis (U. S. A) - - kostka kam. — 45°
Culver-City (Kalifornja) - - - - asfalt — 45—50°
Fresno (Kalifornja)........c.c........ beton 2.7%
Atlantic-City (N. Jersey) beton
Syrakus EU. S. A ubita ziemia  3.1%
Avus-Berlin (Niemcy).. macadam 37%
Opel (Riisselsheim).. cement 2-3%
Niirburg (Niemcy).. macadam 9
Monza (Wiochy). macadam — 45°
Sitges (Barcelona).. . beton — 60°
Miramas (Marsylja).. . kam. wulkan. — 84 cm.
Monthlery (Francja).. beton — 45—50°
Glostrup (Szwecja).. asfalt — 15—250

Tabela ta, wykazujac niejaka jednolitos¢ charak-
terystyki, posiada jednak kilka odstepstw od ,,zasady",
jesli mozna sie tak wyrazi¢. Przedewszystkiem szyb-
ko$¢ 231 kim./godz., osiggnieta na torze Culver-City,
wydaje sie by¢é omytka chronometru lub przypadkiem.
Toru tego bowiem nie charakteryzuje nic takiego, co
dawatoby mu tak znakomitg przewage nad torami in-
nemi. Drugim odstepstwem jest lokalne znaczenie toru
Glostrup, zbudowanego wadliwie z powodu zbyt ma-
tego pochylenia band, tak, jak zbyt wielkie ich pochy-

lenie na torze Sitges spowodowato koniecznos$¢ ich
przebudowy. Na pochyleniu tym maszyny sie nie trzy-
majg. Trzecim wreszcie odstepstwem od norm jest
172 wirazy na torze Niirburg. To wszystko podkresla
tylko regularno$¢ dazen konstrukcyjnych toréw pozo-
statych, wsréd ktoérych pomingtem takie, jak Pendine-
Sands, Daytona-Beach czy Fanoe. Pomingtem je roz-
myslnie, gdyz tabela ma stuzyé mi za podstawe do
dalszych rozwazan, za$ wspomniane tory przy naj-
lepszych nawet naszych checiach narazie i w czasie
najblizszym pozosta¢ musza dla nas jedynie w sferze
bardzo odlegtych marzen o przysztosci.

Tory amerykanskie charakteryzuje wspolna prze-
cietna dtugos¢ dwu kilometréw i nader wysokie wznie-
sienie band na wirazach, zezwalajagce na osigganie
zawrotnych szybkosci. Dalej, godnem jest zaznaczenia,
iz wszystkie prawie nowsze, niewymienione w tabeli,
tory samochodowe, ktérych znaczenie wykracza czesto-
kro¢ poza lokalne, budowane sg na nawierzchni z drze-
wa. Przecietna szeroko$¢ toréw amerykanskich wy-

nosi 12—20 mtr. Przy tych warunkach rozwiniecie
Naidius Dopusz-
Ogélna  Szero- ajatuz- ; Osiag-  czalna
dlugose  kode sa  Forma - Liczba niets  szybkos¢
w kim.  w mtr.  Pprosta Y szybkos¢ teorety-
w Kkim. czna
4.452 30.5 1.000,5 elipsoid. 2 do 180 do 200
4220  15—18 ca 1— 2 156.97 200
2.000 8—10 ca 05 2 231 250
1.609 2 140.5 200
2,4135 0.553,4 2 132.8 200
1.609 7—I1  ca 05 2 148.7 200
19,500 6—11  10.000  nieokr. 2 135 150
2.545 5-7 ca ! elips. 2 1115 135
285 7—14 ca 4 nieokr. 172 107.2 ?
10— 7—12 3374  podw. elip 5 159 200
2000 13—22 05 elips. 2 121 180
5.990 7—11  ca 1— owal pt 2 179.3 200
25 7—12 ca3— elips. 2 233 250
1600 nie uzy wanydo wy § c i g o6 w

wielkich szybkos$ci staje sie rzecza zupetnie mozliwa,
nie baczac na to, iz ogélna dhugos¢ toru jest czesto
niewielka (jak np. 1 ang. mila=1.609 mtr.). Pierw-
szym tedy wnioskiem, jaki z posiadanych praktycz-
nych danych wynika, jest wysokie stopniowo pochy-
lenie band na wirazach toréw sztucznych, pochylenie,
ktére jednak nie powinno przekraczaé 50°.

Drugim czynnikiem jest dtugos$¢ trasy. Istotnie,
jedynie dwa, podane w tabeli, tory niemieckie—Avus
i Niirburg— majg obwody duze. Pozatem za$ dtugosc¢
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torow waha sie pomiedzy 6 kim. (Miriams) a P/
kim. (Fresno, Syrakus). Za norme tedy moznaby
byto przyja¢ te rozpietos¢ diugosci toréw i w niej
szuka¢ odpowiednika dla przysztych konstrukcji. Diu-
gos¢ toru, jak to ponizej jeszcze omoéwie, jest nie bez
znaczenia dla zagadnienia réwnoczesnego startu kilku
naraz samochodow.

Trzecim czynnikiem jest szeroko$¢ toru. Tu juz
zauwazy¢ wypada, iz zalezna jest ona catkowicie od
warunkéw terenowych, w jakich tor jest czy ma by¢
budowany. Imponujaca szeroko$¢ toru w Brookland
tak dalece odchyla sie od szerokosci nieuzywanego
Glostrup czy Sittges’u, iz raczej uzna¢ nalezatoby za
bardziej wskazane szerokosci posrednie, nie przekra-
czajace 12 mtr. Na podstawie statystyki wypadkéw
na torach samochodowych, wypadkéw, rzecz prosta,
zwigzanych przyczynowo czy bodaj logicznie z réwno-
czesnym startem, usitowano postawi¢ djagnoze i stwo-
rzy¢ teoretyczne formuty, uzalezniajace liczbe réwno-
czesnie startujgcych od dtugosci i szerokosci toru.
Twierdzenie, jakoby na kazdy kim. dtugosci trasy,
mozna wypuszcza¢ jeden samochdd, wydaje sie by¢
z gruntu pozbawionym
stusznosci. Uzaleznienie od
szerokosci wesp6t z dhu-
goscig bytoby moze bar-
dziej racjonalnem, ile ze
szeroko$¢ toru odgrywa
przy walkach w razie star-
tu wspolnego niematg role,
jednak i tu formuta: ,na
kazde X mtr. szerokosci
i na kazde Y kim. dtugosci
trasy — jeden pojazd" tez
grzeszy powaznym teore-
tycznym ryzykiem. Nie bez pewnej dozy stusz-
nosci moze bytoby uzaleznienie liczby wspdtstartuja-
cych jedynie od szerokosci tras — bowiem co sie
tyczy dtugosci, to réwnoczesnym z nig czynnikiem
jest szybko$¢ samochodu. Zréwnanie sie dwu wozéw
w jednakowych szybkos$ciach na trasie w niwecz obraca
catg kalkulacje dozwolonego wypuszczania pewnej
liczby wozéw w zaleznosci od dtugosci trasy, podczas
gdy zréwnanie to nie bedzie grozne przy odpowied-
nio wykalkulowanej szerokosci. Mozna i$¢ nawet, bez
obawy narazenia na przesade, dalej i zatozy¢, iz 5 mtr.
szeroko$ci trasy na jeden samochdd lub 2—3 moto-
cykli wystarcza. 1 to jest trzeci wniosek.

Jak to juz powyzej zaznaczytem, pozostate wa-
runki toréw, zamkniete w poszczegdlnych rubrykach
tabeli, uzaleznione sg catkowicie od terenu, wsréd ja-
kiego tor ma by¢ przeprowadzony. Trasa, petna wznie-
sien i wirazy, ma wiecej wartosci od trasy spokojnej
i réwnej, pozbawionej wszelkich rdznic wzniesien.
W tym miejscu wypadtoby zastanowi¢ sie nad zasad-
niczym problemem: czy ewentualna przyszta polska
trasa—przyszty polski tor wyscigowy na wielka skale—
tor, na ktérym mogliby$my zaryzykowac pierwsze pol-
skie Grand-Prix —czy tor ten ma stanowi¢ co$ w ro-
dzaju zamknietej regularnej figury geometrycznej, czy
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tez raczej wskazéwka winna tu by¢ trasa takiego Niir-
burg-Ringu. Zdania na ten temat moga by¢ podzielone
i dlatego tez, bez zadnej pretensji do stusznosci, wy-
razi¢ sie o$mielam zdanie, iz wihasnie raczej Niirburg,
niz Brookland. A oto dlaczego.

Bezustanne ,krecenie" si¢ po danym, niewielkim
rozmiarami, torze zatraca powoli charakter sportu, ja-
ko czynnika, wymagajacego pokonywania pewnych
trudnosci. Wprawdzie dtuzszy trening na kazdej tra-
sie doprowadzi¢ moze do jej zupetnego opanowania,
trudniejsze jest ono jednak bez poréwnania na trasie
gorskiej, petnej wirazy, niz na torze, gdzie zasadniczo
kierowca ma do pokonania dwa tylko wiraze. Dalej,
jesli chodzi o wys$cig na prostej, o wyscig na krotki
dystans (1—2 kim.), gdzie caty dowcip polega na roz-
winieciu maksymalnej szybkosci, jakiej od danego mo-
toru mozna wymagaé, to o trase takg nie trudno na-
wet w naszych warunkach, a zawsze przeciez pewien
odcinek trasy nawet takiej, jak Niirburg, nadawac sie
moze na kilometr lancee. Co do wyscigéw gorskich,
jedynych jakie — skromnym moim zdaniem — stanowig
wyktadnik rzeczywistego wyczynu sportowego, wyma-

gajac od kierowcy nietylko
rozpedzenia maszyny, lecz
i umiejetnosci panowania
nad nig, odwagi i t. d.—
to trasy naturalne, znajdu-
jace sie w Polsce, catko-
wicie odpowiedzg swemu
zadaniu. Ze wspomne tu
bodaj Kociez lub droge
z Zakopanego do Mor-
skiego, ktora, zdjeta z lotu
ptaka, bedzie niewatpli-
wie tak samo fascynujaca,
jak stynna Klausenpass, na ktorej rozgrywaja sie
moralne mistrzostwa gorskie $wiata. W ten spo-
sob sprawa rekordéw szybkosci i mistrzostw gor-
skich zdawataby sie by¢ rozwigzang. Brak natomiast
toru, ktory taczytby w sobie wszelkie, wymagane przez
sportowca, elementy. Takim torem jest jak powiedzia-
tem, raczej Niirburg, niz Brookland. Potrzebna nam
jest trasa o charakterze quasi — naturalnym, biegnaca
czeSciowo w zywem ciele terenu, czeSciowo za$ przy-
stosowana do wymagan sztuka. Tu juz przechodzimy
do zagadnienia formy toru. Wyobrazatbym sobie te
forme w postaci nieregularnej figury, ktérej jedna stro-
na stanowitaby prostg o dtugosci minimum 2V3 kim.
(ptaski kilometr z miejsca i rozbiegiem jednokilometro-
wym), zakonczong po obu stronach znacznie wznie-
sionemi bandami, zezwalajagcemi na osigganie wielkich
szybkosci. Co sie dzia¢ bedzie po za obrebem tych
dwu band, czy biegngca tam trasa bedzie miata X
czy Y wirazy, czy réznica wzniesien bedzie mniejsza
czy wieksza, to juz sg sprawy, dajace sie omoéwi¢ do-
piero po ustaleniu w przyblizeniu bodaj miejsca przy-
szlej trasy. Rzecz prosta, iz im wiecej bedzie tam
danych do trick’éw, tem lepiej. Od reki naszkicowny
schemat, jaki wyobrazam sobie, uprzytomni czytaja-
jacym moje stowa.



N» 11 A U

Pozostaje kwestja nawierzchni toru, moze bodaj
najwazniejsza, bo bezposrednio zwigzana z kosztami
budowy toru. Tu miat da¢ odpowiedZ zainicjowany
przez Redakcje naszego pisma konkurs. Z tabeli zata-
czonej widzimy, iz trzy o miedzynarodowym zna-
czeniu tory, kryte sg systemem macadamowym (na
kamiennym podkfadzie zwir). Ma to te wielkg zalete,
iz jest stosunkowo tansze od nawierzchni innych, co
za$ do praktycznego znaczenia, to — przy nalezytym
wykonaniu — okazuje sie ono niewatpliwie w calej
petni, jesli sadzi¢ wolno po re-
zultatach préb dokonanych.

Przeto tor o ogdlnej dtu-
gosci 8—12 kim. o szerokosci
10—15 mtr., na prostej minimum
2V2 kim., o bandach wzniesio-
nych na 45—50° i réznicy wznie-

MARJAN KRYNICKI
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sien do 8", tor, posiadajacy poza dwoma zasadniczy-
mi, szereg wirazy krytych macadamem i zezwalajacy
na rozwiniecie (teoretycznie) szybkosci $Sredniej do
200 kim.—taki tor, mam wrazenie, bytby tym, o kto-
rym mozna marzy¢ i ktérym... moznaby bylo sie po-
szczycié.
By¢ moze, iz z niejednej strony padnie pod mo-
im adresem zarzut fantazjowania. By¢ moze, iz caty
projekt” spotka sie z surowg krytyka. By¢ moze, iz
tu czy owdzie padnie podejrzenie o che¢ supremacji
w sprawie budowy polskiego
toru. Wszystko to by¢é moze.
Mimo to nie przestane wierzyg,
iz wiasny nasz tor samocho-
dowy jest koniecznoscig i ze
zrealizowanie go jest zupetnie
mozliwem.

Nowoczesne $rodki napedowe dla samochodéw

EDNEM 2z najbardziej aktualnych zagadnien auto-

mobilizmu, ktéremu pos$wieca sie obecnie najwie-

cej uwagi, jest sprawa $rodkéw napedowych. Groz-
ba bliskiego, bo za lat pieédziesigt majacego nastapic¢
wyczerpania poktadéw ropy naftowej, wywotana w
gtéwnej mierze olbrzymiem spozyciem benzyny przez
silniki samochodowe i lotnicze, zmusza uczonych do
poszukiwania $rodkéw napedowych, ktéie mogtyby
sie przyczyni¢ do op6znienia owego fatalnego dnia,
gdy na catym Swiecie nie bedzie juz ani kropli ropy
naftowej, lub tez moglyby zastgpi¢ benzyne, gdy tej
w zupetnosci zabraknie.

Specjalnie zainteresowane sg pod tym wzgledem
kraje, nie posiadajace wiasnych kopalni ropy naftowej;
kraje te odczuwajg juz obecnie zblizajacy sie kryzys
w przemysle naftowym, pod postacig rosnacych z dnia
na dzien cen benzyny importowanej. To tez we Francji
np. prace nad sposobami fabrykacji benzyny synte-
tycznej, oraz nad wynalezieniem tak zwanego ,,paliwa
narodowego”, skiadajacego sie wytgcznie z produktéw
krajowych, sg prowadzone od szeregu lat i rezultaty
ich sg coraz to pomyslniejsze.

Ale nawet w tych krajach, ktére posiadajg bogate
zrédta ropy naftowej, sprawa zastgpienia benzyny
innemi paliwami staje sie coraz aktualniejsza. Chodzi
tu w gtéwnej mierze o powiekszenie rynku zbytu dla
przemystu gorzelniczego (spirytus) oraz dla produktéw
gazownictwa (benzol).

Stosowanie innych $rodkéw napedowych, anizeli
czysta benzyna, nietylko nie sprzeciwia sie wymaga-
niom techniki samochodowej, ale wprost przeciwnie,
najzupetniej sie z nimi pokrywa.

Obecnie we wszystkich krajach produkujgcych
samochody, za wyjatkiem tylko Stanéw Zjednoczo-
nych Ameryki Po6tnocnej, buduje sie, ze wzgledéw
podatkowych, silniki 0 mozliwie najmniejszym litrazu,

a zato o duzej ilosci obrotow. Woydajnos¢ tych silni-
kéw jest tem wieksza, im wiekszy jest stosunek cie-
pta wiasciwego sktadnikéw mieszanki gazowej wsysa-
nej do cylindréw, to znaczy im wiecej mieszanka ta
zawiera powietrza. A zatem dla dobrej wydajnosci
silnika potrzebng jest mieszanka uboga i bardzo silnie
skomprymowana,

W zwyktych silnikach wolnoobrotowych kom-
presja nie przekracza pieciu atmosfer, i w tych silni-
kach stosowanie czystej benzyny jako $rodka pope-
dowego nie wywotuje zadnych niepozadanych obja-
woéw. Jednakze w nowoczesnych silnikach szybko-
obrotowych kompresje powiekszono niemal dwukro-
tnie, i oto okazato sie, ze benzyna nie stanowi by-
najmniej idealnego S$rodka popedowego dla tych sil-
nikéw. Wobec swej niskiej temperatury samozaptonu,
wynoszacej 350°—420" C. przy cisnieniu atmosferycz-
nemu zapala sie ona w cylindrze przedwczesnie, po-
wodujgc stukanie silnika i strate na szybkosci samo-
chodu. Dlatego juz nietylko pozytecznem, ale wprost
koniecznem stato sie mieszanie benzyny ze spirytusem
lub benzolem, ktére to skiadniki, posiadajgce tempe-
rature samozaptonu pod normalnem ci$nieniem, le-
z3cg powyzej 500° C,, podnoszg temperature samo-
zaptonu catej mieszaniny, umozliwiajagc stosowanie
wysokich kompresji — okoto 9 atmosfer. W tych wa-
runkach wydajno$¢ cieplna silnika zostaje pomnozona
przez 1,23, co powoduje wzrost sity pociaggowej co-
najmniej o 18°f.

Dlatego tez wszystkie samochody wysScigowe
jezdza obecnie wytgcznie na mieszankach, gdyz umozli-
wiajg one osiaggniecie znacznie lepszej wydajnosci sil-
nika, a tem samem wiekszej szybkosci jazdy. RoOw-
niez w najnowszych silnikach lotniczych stosuje sie
tylko mieszanki. Podczas tegorocznych zawodéw wo-
dnoptatowcéw o puhar Schneidera, ktére odbyly sie
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w Wenecji, zbiorniki wszystkich samolotéw, zaréwno
angielskich, jak i wioskich, napetniono nie czystg ben-
zyna, ale mieszankami.

Wihosi, ktorzy posiadali silniki Fiat o kompresji
7,5 atmosfer, uzytkowali mieszanke, ztozong w 50%
z benzyny lotniczej Shell i w 50% z benzolu, benzenu
i alkoholu etylowego.

Anglicy karmili swe silniki Napier mieszanka,
sktadajacg sie w potowie z benzyny i w potowie
z benzolu.

Samochody Delage, ktére zdobyly w tym roku
Mistrzostwo $wiata, wygrywajac wszystkie wielkie
zawody i rozwijajac wszedzie rekordowe szybkosci,
popedzane byty mieszanka Elcosine pochodzenia wio-
skiego, na ktérg sktada sie 44% alkoholu, benzol,
eter i oliwa mineralna. Mieszanka ta nie zawiera zatem
ani kropli benzyny w mys$l dazen Francuzéw, ktérzy,
ptacac zbyt drogo za importowang benzyne, wykluczyli
ja catkowicie ze swego ,paliwa narodowego", obie-
rajac za gtéwne jego sktadniki produkty wytwarzane
w kraju, to jest spirytus i benzol.

W Polsce sytuacja przedstawia sie wrecz prze-
ciwnie, anizeli we Francji. JesteSmy w tern szczesli-
wem potozeniu, ze posiadamy wiasne obfite Zrédia
ropy naftowej, tak ze mozemy nawet eksportowac
produkty z niej otrzymane. Roéwniez przemyst gorzel-
niczy jest u nas dosy¢ rozwiniety, a zato benzolu
produkujemy mato, gdyz dostarczajg go niemal wy-
tacznie koksownie $laskie.

Z tej przyczyny najwiekszg przysztos¢ majg u
nas mieszanki, ktérych gtéwnemi skfadnikami sg ben-
zyna i spirytus, i te mieszanki stanowi¢ bedg przyszie
polskie ,,paliwo narodowe".

Niejednemu Czytelnikowi moze sie wyda¢ prze-
sadg stawianie na porzadku dziennym sprawy pol-
skiego ,paliwa narodowego" teraz, gdy spozywamy
zaledwie trzecig cze$¢ krajowej produkcji benzyny,
a reszte mozemy wywozi¢ zagranice. Nie nalezy
jednakze zapominaé, ze nasz tabor samochodowy obej-
muje Smiesznie matg cyfre 22.000 samochoddéw i ze
potrojenie tej cyfry, wobec statego rozwoju gospodar-
czego Panstwa, jest kwestja niedalekiej przysztosci.
Wtedy Polska z kraju eksportujgcego produkty naftowe
moze sie nawet sta¢ ich importerem, co odbitoby sie
bolesnie na naszym bilansie handlowym. Ale gdyby
nawet nie istniaty podobne mozliwosci, to jedna tylko
che¢ powiekszenia produkcji przemystu gorzelniczego
powinna juz wystarczy¢ do jaknajpredszego rozpatrze-
nia i zatatwienia sprawy polskiego ,paliwa narodo-
wego™.

Konieczno$¢ ta rozumiejg dobrze sfery rzadowe
i naukowe, to tez juz od péttora roku prowadzone sg
w Polsce préby nad zastosowaniem spirytusu do celéw
napedowych, zainicjowane przez Komitet Popierania
Technicznych Zastosowan Spirytusu przy Polskiem
Towarzystwie Chemicznem.

Préby prowadzone sa przez profesoréw Politech-
niki Warszawskiej pp. K. Taylora i W. Iwanowskiego
przy wspétudziale asystenta Politechniki p. inz. P.
Wojcieszaka oraz przy bardzo zyczliwem poparciu
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Min. Sp. Wojsk, i prywatnych firm samochodowych.
Pierwsza serja prob, dokonana gtéwnie na silnikach
samochodowych, zakonczona zostata z bardzo po-
mys$Inymi Jvynikami  Obecnie proby te sa kontynuo-
wane zardwno z powiekszeniem ilosci materjatow,
wchodzacych w sklad badanych mieszanek, jak i z
szerszem zastosowaniem ich do napedu traktoréw,
silnikéw lotniczych i t. p.

Préby powyzsze, przeprowadzone niezmiernie sy-
stematycznie zaréwno na stacjach prébnych, jak i na
szosie, z uwzglednieniem wszystkich potrzeb i wyma-
gan, dostarczyty ogromnie ciekawego materjatu, z kto-
rym pokrétce pragne zapozna¢ Czytelnikow.

Badane mieszanki, ze wzgledu na samowystar-
czalno$¢, sktadaty sie wylgcznie z produktéw krajo-
wych. W gre wechodzity zatem: spirytus, produkty
destylacji ropy naftowej oraz destylacji smoty weglo-
wej. Z produktéw tych benzyna, nafta, benzol i t. p.
stanowity skfadniki naweglajace, czyli dajace duze
ciepto przy spalaniu; eter, benzol, solwent — nafta,
byly to skiadniki homogenizujace, t. j. utrzymujace
jednolito$¢ mieszanki nawet przy bardzo niskich tem-
peraturach; eter, benzyna i benzol dawaly sktadniki
zaptaniajace, dzieki obecnosci ktérych osigga sie tatwy
rozruch silnika; nakoniec ciezka benzyna, nafta i sol-
went-nafta byly sktadnikami potaniajacymi, jako ma-
terjaty o duzej wartosci opatowej, ale niskiej cenie.

Badania wykazaly catkowita uzyteczno$¢ miesza-
nek, ztozonych z powyzszych produktéw, do napedu
silnikbw samochodowych. Mieszanki te dajg bardzo
tatwy rozruch oraz réwnomierng i elastyczng prace
silnika, a przy spalaniu wydzielajg niezmiernie mato
tlenku wegla i dymu, co ma ogromne znaczenie dla
ruchu wielkomiejskiego. Punkt zmetnienia, czyli tem-
peratura, przy ktérej mieszanki rozdzielajg sie na sktad-
niki, lezy dla wszystkich ponizej — 30° C. Nakoniec,
co ma réwniez swoje znaczenie, z zadnej mieszanki
nie mozna byto wydzieli¢ czystego alkoholu, ktéry
moégtby zadowolni¢ nawet mato wybrednych amato-
row wody zycia.

Jednym z najgtéwniejszych punktéw przy opra-
cowywaniu mieszanek byta moznos¢ stosowania ich
w silnikach samochodowych bez zadnych zasadni-
czych zmian konstrukcyjnych.

Cel ten zostat catkowicie osiggniety, wszystkie
bowiem mieszanki nadajg sie do popedzania silnikéw
juz po niewielkiej regulacji karburatora i magneta, ko-
nieczno$¢ ktorej jest tatwo zrozumiata ze wzgledu na
inne wiasciwosci fizyczne mieszanki, anizeli benzyny.

Poniewaz ciezar wiasciwy mieszanki wynosi okoto
0,8, podczas gdy benzyny tylko 0,72, przeto dobrze
jest w pewnych wypadkach obcigzy¢ ptywak w kar-
buratorze w odpowiednim stosunku. Roéwniez poza-
danem jest powiekszenie rozpylacza o 6—8%, liczac na
przekréj, ze wzgledu na konieczno$¢ wiekszego do-

*)  Rezultaty tych préb podane zostaty w numerach 8 i 9
z sierpnia i wrze$nia r. b. czasopisma , Technika Cieplna”, w ar-
tykule p. t. ,,Spirytus, jako paliwo do silnikéw”, z ktérego za-
czerpnatem szereg danych.
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ptywu mieszanki, jako paliwa o wartosci opatowej
mniejszej o 1570 od wartosci opatowej benzyny. Na-
tomiast doptyw powietrza nalezy zmniejszy¢, gdyz
zapotrzebowanie jego dla spalenia mieszanki jest nieco
mniejsze, niz dla benzyny.

Poniewaz mieszanka spala sie znacznie wolniej,
anizeli benzyna, przeto trzeba jg wczesniej zapalac.
Na przy$pieszeniu momentu zaptonu polega zatem
cata regulacja magneta.

Utajone ciepto parowania, jak réwniez ciepto
wiasciwe jest wyzsze dla spirytusu, niz dla benzyny.
Z tej przyczyny zachodzi mozliwo$¢, ze nie wszystek
spirytus zawarty w mieszance zdazy wyparowaé i po-
zostanie w stanie cieklym. Nalezy wiec doda¢ ciepta
z zewnatrz, azeby zapewni¢ catkowite wyparowanie
spirytusu i usung¢ mozliwo$¢ jego skroplenia. Dla-
tego, pracujac na mieszance spirytusowej, korzystnie
jest ja podgrzewac, co w niektérych samochodach jest
uskutecznione nawet dla benzyny. Poza tem caty sil-
nik powinien pracowaé¢ przy nieco wyzszej tempera-
turze wody chtodzacej, wynoszacej conajmniej 70° C.

Z powodu wyzszego ciepta utajonego parowania
i ciepta wiasciwego spirytusu, proces spalania mie-
szanki odbywa sie przy nizszych temperaturach. Z tej
przyczyny ciezar mieszanki wessanej do cylindréw jest
kazdorazowo wiekszy, co powieksza znacznie moc
silnika.

Rozchéd paliwa jest przy pracy na mieszance
naog6t mniejszy, a w rzadkich tylko wypadkach réwny
lub wiekszy, niz dla benzyny. Poniewaz za$ przez
dobor odpowiednich sktadnikéw mozna otrzymac¢ mie-
szanke tansza, niz benzyna, przeto jadac na mieszance
uzyskujemy nietylko caty szereg korzysci technicznych,
ale réwniez i znaczng oszczednos¢.

Badania profesoréw Politechniki Warszawskiej
majag ogromne znaczenie teoretyczne i niewatpliwie
przyczynig sie do uzmystowienia odpowiednim czyn-
nikom koniecznosci uzytkowania w Polsce mieszanek
napedowych. W badaniach tych, jako wszechstronnie
ujmujacych zagadnienie, wziete zostalty pod uwage
wszystkie produkty, mogace postuzy¢ do stworzenia
przysztego polskiego ,paliwa narodowego!. Dlatego
wiekszo$¢ badanych mieszanek byta dos¢ skompliko-
wana, gdyz sktadaty sie na nie: spirytus, benzol, nafta,
solwent - nafta, benzyna lekka i ciezka oraz eter. Ze
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wzgledu na skomplikowany skfad chemiczny, mieszan-
ki te przy wprowadzeuiu w zycie zosjatyby bezwat-
pienia przyjete przez automobilistdw z powaznem nie-
dowierzaniem i rezerwa.

Dlatego znacznie wieksze szanse rozpowszech-
nienia majg mieszanki o skladzie jaknajprostszym,
a w pierwszym rzedzie mieszanka powstata z dodania
do benzyny 10—20% spirytusu bezwodnego. Spirytus
bezwodny faczy sie bowiem z benzyng w kazdym
stosunku, tworzac ptyn zupeknie jednorodny, bez po-
trzeby dodawania jakichkolwiek $rodkéw homogeni-
zujacych, a przytem w dostatecznym stopniu uszla-
chetnia benzyne, czynigc ja odporng na dziatanie wy-
sokich kompresji.

Powszechne zastosowanie spirytusu, jako do-
mieszki do benzyny wptynetoby bezwatpienia na roz-
woj polskiego przemystu gorzelniczego, ktéry dotych-
czas produkuje bardzo mato spirytusu do celéw tech-
nicznych. W ten sposéb zapewnionyby zostat rozwoj
tej gatezi przemystu, a ewentualny nadmiar benzyny
mogtby zosta¢ skierowany zagranice, przyczyniajac sie
do aktywnosci bilansu handlowego.

Przemyst naftowy przypuszczalnie nie podejmie
walki z gorzelnictwem, a to dlatego, ze spirytus nie
stanowi zasadniczo konkurencji dla benzyny, mogac
ja zastgpi¢ tylko w niewielkiej czastce, a nigdy w zu-
petnosci. W najgorszym razie Rzad miatby zawsze
mozno$¢ interwencji, idac z pomoca gorzelnictwu przez
obnizenie cen spirytusu napedowego do norm jaknaj-
nizszych, lub tez przez wprowadzenie w drodze usta-
wy obowigzku mieszania pewnej ilosci spirytusu do
benzyny silnikowej. Wypadki takiego popierania prze-
mystu gorzelniczego przez Rzad zaszty juz w kilku
krajach. W Niemczech, naprzyktad, obnizono cene spi-
rytusu napedowego bardzo znacznie, na Wegrzech za$
w drodze ustawy wprowadzono obowigzkowg do-
mieszke do benzyny 10% spirytusu.

Sprawa mieszanek napedowych, a specjalnie mie-
szanek benzyny i spirytusu ma zatem, jak widzimy,
ogromne znaczenie gospodarcze. Totez zaréwno Rzad,
jak i sfery przemystowe, powinny przystapi¢ jaknaj-
predzej do zalatwienia tej sprawy, tembardziej, ze
bedzie to z prawdziwym pozytkiem dla automo-
bilistow.

Z powodu rozpowszechniania fatszywych wiadomosci o stosunku naszym do p. Wactawa Stattlera zamieszkatego w Warszawie,
podajemy do ogdlnej wiadomosci:

1 na podstawie jednomysinej uchwaty Walnego Zgromadzenia Udziatowcow naszej Spotki z dn. 21 maja 1925, wyklu-

czono p. Wactawa Stattlera z Rady Nadzorczej.

2. na podstawie wyroku Sadu Okregowego w Warszawie z dn. 15 kwietnia 1925 r. Lcz. Il. 3. C. Ns 400 24 r./2 i pra-
womocnej uchwaty z dn. 22 wrzeénia 1926 Lcz. E. 2958/26, dozwolono egzekucji sprzedazy przez publiczng licytacje, 824 udziatéw
naszej Spotki bedacych w posiadaniu p. Wactawa Stattlera, celem pokrycia wierzytelnosci naszej do niego w #acznej sumie
Zt. 58.350.—. Sprzedaz ta zostata dokonang w dniu 2 lipca r. b. na rzecz naszg i w ten sposéb stosunek nasz z p. Wactawem
Stattlerem zostat rozwigzany, oprécz diuznej nam jeszcze przez niego sumy ca. Zt. 30.000.—, ktérg bedziemy w dalszym ciggu

egzekwowac.

Zakopianska Spoétka Samochodowa Sp. z o. o.
Zakopane, ul. Kamieniec
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amocno ooy

TYLKO DLA DOROStYCH

I.
TOREGOS dnia, wiosna, poczutlem nagly przy-
ptyw rozpaczliwej energji.

— Tak dalej by¢ nie mozel

— Basta.

Usitowatem jeszcze, resztkami meskiego wstydu,
natezeniem woli, opanowa¢ ten niebezpieczny kryzys.
Usitowatem przemowi¢ rozsadnie do mojej zbuntowa-
nej Psyche.

— O, Psyche!—(powiedzialem)—Wytrwaj jeszcze
momencik! O, Psyche! — (nalegatem) — Pogddz sie
z Warszawg! — Styszysz, o,

Psyche! — (btagatem) — Nie
wodz mnie na pokuszeniel—
Psyche moja, st6j! — (per-
swadowatem) — Niedtugo
ziemia nasza, przez Boreasza
do krwi smagana, stanie sie,
jak jeden wielki, kwietny
ogréd! W Konstancinie raki
dorosng, obojga ptci, wiel-
kie, jak byki! Hale Mirow-
skie zabrzmig tryumfalnym
hymnem witamin! Przyjda
ksiezyce, cate czerwone z
tajdackiej uciechy! Bedziesz
delektowata sie truskawka-
mi i matosolonemi ogorka-
mi!  Zrobig ci kruszon ze
Ztotej renety! Zobaczysz
mecz w parku Sobieskiego!
Uzyjesz sobie na plazy Ko-
ztowskiego, patrzac na bo-
skie akty Miry Peczak i
Megae Fronczakl Pojedziesz
z koryfejka, urocza Kapusniakéwna, na garden - party,
do Strugi!

(Psyche wywalita mi na to jezyk, jak dtugi).

— 0O, Psyche! — (inwokowatem) — o, Psyche! —
(szlochatem, resztkami juz gonigc) — Wytrzymaj jeszcze
ten jeden, jedyny, ostatni sezon wiosenny w Warsza-
wie! Bede ci dawat codzien do czytania popotudniowe
dzienniki warszawskie, skrzace sie brylantami najwy-
tworniejszego dowcipu! Bedziesz pijata haustami:

LELIDA, TO DROGA DO PIEKNA"... ,WALKA
Z KLESKA MIESZKANIOWA | BEZROBOCIEM"...
.POZAR KLATKI SCHODOWEJ"... ,GZYMSY SIE
WALA"...

— O, Psyche! Pozw6l mi pozosta¢ w Ojczyznie!

Nieparlamentarnej propozycji, ktorg ustyszatem,
nie moge powtorzyc...

Ostatecznie, skapitulowatem.

Poszedtem do Wagons-Lits, kupitem sobie slee-
ping, pozyczytem od przyjaciot-automobilistow 100.000
z}, na drobne wydatki (Kto tu sie $mieje? Wypraszam
sobie $miechy!) — i pojechatem na Dworzec Gtoéwny.

Z powodu angielskiej
soboty nie byto kompanji
honorowej, ani Dyrektora
Protokutu  Dyplomatyczne-
go, ale i tak Zegnata mnie
cata prawie Warszawa. Oczy-
wiscie, damska Warszawa;
z meska zdawna juz nie
utrzymuje zadnych stosun-
kéw. (Précz wspomnianych
przyjaciét, majacych przed-
stawicielstwa kilku firm sa-
mochodowych, ludzi boga-
tych niezmiernie!).

Wsiadtem do wagonu.

Pewna dama, ktora
mnie niegdy$ kochata, szcze-
biotneta w okno mojego
przedziatu:

— Prosze o autograf
Mussoliniego!

Inna dama, ktdra twier-
dzi, ze mnie jeszcze kocha,
szepnela namietnie:

— Prosze sie nie przezigbi€...

Reszta dam stata w milczeniu, potykajac tzy.

(Czy widziat kto kobiete potykajaca tzy? —
Ja nie widzialem. Melbe, owszem. — Ale figura reto-
ryczna jest dobral).

Zrobito sie zamigszanie.

To kilka moich wielbicielek zemdlatol

Nadjechata drezyna elektryczna, wpakowano je hur-
townie do $rodka, kolejarz zakrecit w miejscu — znikly...

Obok rozlegt sie nieludzki wrzask...

(Zazdro$ni twierdza, ze ten wrzask rozpaczy wy-
daty liczne rzesze cytoyenéw z Nalewek, odprowa-
dzajacych jakiego$ szczegdlnie cudownego cadyka,
wyjezdzajgcego do Palestyny: nieprawdal).
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Maszynista gwizdnat na wszystko...

Pullmanny drgnety...

Uradowana moja Psyche podskoczyta do gory...

| takeSmy sobie pojechali, wagonem miekko ko-
tyszacym, Psyche i ja, w dal, pobrzekujac bialg ta-
bliczkg z napisem: ROMA.

1.

Rzym, jak Rzym.

Wiadomo, duze miasto.

Nigdy nie podzielatem egzaltacji moich znajo-
mych, ktérzy, chcac sie wyda¢ inteligentniejszymi, niz
sg, spazmowali:

— Ach, Colosseum! Ach, Pipernol Ach, Villa
Borghesel Ach, Watykanl Ach, Lateran! Ach, Antinéus!
Ach, Kapitol! Ach...

Tym razem tez nie wrzeszczatem, wylagdowawszy
pod Monte-Pincio, bo w Piotrkowie-Trybunalskim sg
takze stare mury, a nikt z tego powodu po wode
sodowa hie posyita.

Umylem sie staran-
nie, bo tak zagranicy trze-
ba, wpakowatem do por-
tfelu ile§ tam tysiecy
zlotych i wyszedtem na
miasto.

Wahatem sie¢ przez
chwile, ktéredy i$¢: przez
Piazza Venetia, czy przez
Piazza di Spagna?

Ostatecznie, posze-
dtem inng droga, ktorg
mi wskazata pewna staro-
zytna 17-letnia Rzymian-
ka, ubrana w deux-pieces
koloru poziomkowego.

Miafa $liczne nogi i
wspaniaty apetyt. Zjedli-
$my antipasty, jakie$ $win-
stwo, smakujace, jak bukszpan, jeszcze inne $winstwo,
spanierowane W parmezanie, prosciutto, naczynione
(o ile sie nie myle) sporyszem, sole (zebym tak zdréw
byH), z ktérej kapata zielona oliwa, oczywiscie, kar-
czochy, tykowate, jak nowoczesna proza, no, i pilismy
wino. Duzo wina. Bardzo duzo winal

Potem moja matrona stolata zazadata jeszcze..!
spaghetti.

Na to juz, dalib6g, nie mogtem patrzeé, bo to jest
straszna rzecz: widok 17-letniej pekajacej rzymianki!

Zostawitem jej cala zawarto$¢ mojego portfelu
i zwiatem za jaki$ portyk, skad podpatrywatem se-
kretnie, co dalej bedzie.

Dalej byt jeszcze makaron z pomidorami!

Zdruzgotany, wi6czylem sie przez dwie godziny
po Zatybrzu, rozumujac dosy¢ logicznie, ze, jezeli
pierwszy wieczér w Rzymie kosztowat mnie tylez, ile
kosztuje wpis do inteligenckiej kooperatywy mieszka-
niowej na Zoliborzu, czy na Saskiej Kepie — to wo-
goéle, niema o czem gada¢, tylko trzeba reagowac.
Reagowa¢ natychmiast!
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Wystatem wobec tego, jeszcze tej samej nocy,
depesze do pewnego gentelmana, pocacego sie w
Montecatini.

Dokument ten, napisany wzorowg wioszczyzng,
brzmiat, jak nastepuje:

.,BELLE DONNE RUINANTE CHOCBYS PIL
TYLKO ASTI SPUMANTE —STOP —SONO STRUTY
Z POWODU MANCA WALUTY—STOP—DAJ GAZU
| PRZYJEZDZAJ ODRAZU!"

Nazajutrz dostatem lakoniczng odpowiedz:
,STRACILEM 6 KILO, MOGE—STOP—WYRU-
SZAM FIATEM W DROGE".

Jakoz, po dwuch dniach, akurat w chwili, kiedy
wychodzitem z albergo, wyleciat zza rogu zakurzony
Fiat, z poktadem kurzu na masce, na btotnikach i na
bagazniku. Kwiknat rozdzierajagco sygnatem, zahamo-
wat raptownie przed hotelem — i w ramiona moje
padt méj przyjaciel, z soplami kurzu na brwiach i Wa-

sach, z jednej strony bia-
ty, jak miynarz, z dru-
giej — czarny, jak komi-
niarz.

Powitanie nasze mia-
to w sobie, mimo zwie-
ztosci djalogu, co$ Spi-
Z0Wego.

— Zdrowys?

— Zdrowy-m!

— Masz liry?

— Nie mam.

— O, psia... Adolary?

— Wyszly.

— Co bedzie tedy?

— Mam funty!

— Vivat!

Jeszcze nie prze-
brzmig! ten siarczysty

vivat sarmacki, najhuczniejszy bodaj od czaséw Zorza
Ossolinskiego — a juz sie kamerjery, jak wilki, rzucity
na walizki.

Przyjaciel mdj zdazyt tylko ryknac:

— Oryieto! Z lodem!

Poczem rungt do wanny.

W posiadaniu Fiata, funtéw i niewyczerpanych
zapasow optymizmu, umyslilismy we dwuch Rzym
podbi¢.

Okazato sie jednak niebawem, ze zrobit to juz
przed nami niejaki Mussolini, sam jeden.

Mniejsza z tem, ze dat w skére opozycji na
Awentynie: nie nasza skéra i nie nasz Awentyn! Ale,
cho¢ to jest chtopaczyna bystry, zapomniat o jednem,
o tem, mianowicie, Ze takie zabiegi garbarskie wywo-
tujg drozyzne w kraju! Wsciekle ceny przyprawiaty
nas o irytacje. Stwierdziliémy, ze tryb zycia—juz nie
a la Podfilipski! — ale wrecz ascetyczny — pochfania
nieprawdopodobne ilosci gotowki...
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Ja miatem doswiadczenie — méj druh go nie
miat, a upart sie przytem, ze bedzie sam wszystkiego
dochodzit!

Naturalnie, wpadt. | jego zahaczyta ktérego$ dnia
jakas starozytna rzymianka, dosy¢ nawet brzydka
(moja byta fadniejszal!!l), ale przedziwnie fotogeniczna:
jak-e$ z nig jadt barani kotlet, zdawato ci sie, ze jesz
barani kotlet z Poppea: tak po krélewsku marszczyta
puszyste brwi, ogryzajac kostke... No, i, naturalnie,
zaraz chciate$ sie ktas¢ (niby, po starorzymskul), i zeby
ci na glowe kapaty réze, i zeby niewolniki taszczyty
mrozonego Falerna, i zeby...

Ztozylismy rade wojenna.

— Co dalej robi¢?

Méj przyjaciel proponowat mi jaki$ niestychany,
a wielce lukratywny, wyczyn sportowy. Naprzykiad,
pobicie rekordu majora Segrave’a. Tym razem, dajmy
na to, na Lido... Mowit, ze jego Fiat 503 znakomicie
biega po plazy i, ze byle mu wentyle troche dotrze¢,
i nowe $wiece zatozy€, i
karoserje obcigzy¢ kamie-
niami — moze rozwingé
(przy sprzyjajacym wietrze!)
kazdg zadang szybkos¢:
400—to 400, 500 —to 500!
Oczywiscie, do biegu mu-
siatby sie (m¢j przyjaciel)
pare godzin potrenowa¢ i
tykna¢ jakiego$ uczciwego
wina, bo te rézne Chianti
i Spumanti cacy-cacy, ale
Mumm jest Mumm! Ja pro-
ponowatem znéw da¢ spo-
kéj rekordom, bo, niewat-
pliwie, 503 moze wycia-
gna¢ i 503 kilometry na
godzing, ale, bioragc pod
uwage .wzgledng krétkosé
wozu i logarytm nachylenia watu kardanowego przy
temperaturze pierwotnego tarcia, podniesionej do trze-
ciej potegi aktualnego nizu barometrycznego... w wy-
padku najechania na ostryge... przyjawszy $rednie ci-
$nienie Mumma w butelce, réwne 10-ciu amperoatmo-

sferom... — moze zarzuci¢... | bedzie nieszcze$liwy
wypadek!
(Poréwnaj: P. Bitschan: ,,Handbuch der Raid-

Alcohologie ftir Herrenfahrer u. Berufschauffeure, Leip-
zig 1929“ str. 1324).

Rozwazali$my jeszcze kolejno inne projekty.

Ofiarowania Mussoliniemu naszych ustug w cha-
rakterze liktorow; ofiarowania De Pinedzie naszych
ustug w charakterze pilotow na oceanie; ofiarowanie
Scali naszych ustug w charakterze szeféw klaki...

Wszystkie te koncepty nie wytrzymaty, niestety,
kalkulacji.

W Rzymie byto coraz gorecej...

Tak wiec, stato sie, ze, pewnego pieknego ranka,
siedzac w Watykanskiem muzeum i gapigc sie na
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rzezbe, przedstawiajaca gotego Herkulesa, obadwaj
przybici, jednoczesnie westchneli$my rozdzierajaco.

— Niedobrze jest! — powiedziat méj przyjaciel.

— Jest niedobrze! — potwierdzitem smetnie.

Ale, w tej samej prawie chwili, co§ mnie poderwato
z miejsca. Zerwalem sie na réwne nogi. Krzykngtem:

— Mam!

— Co masz? — zaniepokoit sie m¢j przyjaciel: —
Kurcz w nodze?

— Niel — zawotatem tryumfujaco: — Wyjscie!

— Z muzeum?

— Z sytuacji!

— Nieeee...!

Teraz, z kolei, i on zerwat sie¢ z miejsca.

— Moéw-ze! Jakie wyjscie znalazte$?

Zaczerpnatem tchu—i powiedziatem uroczyscie:

— Organizuje bande automobilowg!

1.

Jezeli myslicie, ze zorganizowanie bandy auto-
mobilowej jest rzecza tatwa, to sie mylicie.

Mie¢ szybki samochad,
to jeszcze nie wszystko.
Najwazniejsza rzeczg jest—
mie¢ doktadny i precyzyjny
service.

Taki service prze-
prowadza ci wywiady,
ustala tozsamo$¢  0sob,
informuje o zasobach pie-
nieznych  znamienitszych
etranzeréw, wreszcie — do-
starcza ci wiadomosci, Kie-
dy, dajmy na to, mr. C. B.
Pstrong z Wenecji (U. S))
wybierze si¢ na Via Appia,
albo kiedy wyjedzie do
swej willi podmiejskiej prin-
cipessa Bimba-Zabaione...

Jeszcze sprawa meliny.

Bo kazdy przyzwoity bandyta wie o tem do-
brze, ze bez pewnej kryjéwki, gdzieby mozna po ko-
lezensku podzieli¢ sie tupem, nie moze by¢ mowy
0 racjonalnem przedsiebiorstwie!

Wywiadowce zaangazowaliSmy. Byt to dawny
dozorca carnivoréw w rzymskim ogrodzie Zoologicz-
nym, wylany za to, ze jedna z lwic Mussoliniego po
pedikiurze zakulata.

Silny, jak Tunney, przebiegly, jak znakomity
Macchiavelli, umiat wspina¢ sie na eksponowane gzym-
sy i zjezdza¢ po rynnach. Udawat znakomicie $piew
stowika, miauczenie angory i dZzwiek nozyc, obcinaja-
cych kupony. Poza tem, wiadat szescioma jezykami
i pisat biegle na maszynie..

Melina tez sie znalazta: u pewnej artystki-malarki,
amerykanki, starej panny, zgorzkniatej i wsciekiej,
kopjujacej od 12-tu lat w jednej z rzymskich galeryj
portret Cezara Borgii.

Baba ta zioneta nienawiscia do catego Swiata
i wyznawata djabta.



Réwnacze motorowe
.BITVARGEN"
Walce motorowe

Drapacze, tamacze
kamieni

Phugi $niegowe
Maszyny do asfaltowania
Traktory Fordsona

Ciggacze gasienicowe
,.Svedala‘““.do Fordsona

NILS BARREH

Sp. z Ogr. Odp.
Szwedzko-Polskie Towarzystwo
ZARZAD:
WARSZAWA, UL. KOPERNIKA N§ 13
TEL. 52-05
Wszelkie maszyny drogowe.

Nagrodzone ztotym medalem na Targach
Wschodnich we Lwowie w roku 1926
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Pozostawata jeszcze sprawa trainingu. Bo niedo$¢
jest wihada¢ sterem, jak czempjon toru Madonie: trzeba
umieé¢, w razie czego, przerzuci¢ btyskawicznie z 4 go
biegu na 3 i p&t (w ktérej-to pozycji, jak wiadomo,
normalnie skrzynka biegéw szczeka) — trzeba umiec,
zahamowawszy recznym na 100-tu, w ten sposéb zro-
bi¢ kozta, zeby woéz, po fiknieciu, stangt doktadnie na
osi szosy — i pojechat dalej; trzeba umie¢, wysmaro-
wawszy wszystkg oliwe, studzi¢ grzejacy sie mecha-
nizm— wzrokiem, i, zuzywszy wszystkg wode, czer-
pa¢ jg bystrem zanurzeniem maszyny w Tybrze...

Ale to nie koniec finezji.

Pozostaje gra reflektoréw, na ktorej sie trzeba
rozumieé. Bi¢ lewym — w prawg gatke oczng ofiary
(jezeli pedzisz na jej spotkanie) — wzglednie, jadac za
delikwentem, posigs¢ sztuke pedzenia w jego acetylenie,
czy w jego 100-Swiecdwkach, majac $wiatto skrecone...

M¢j przyjaciel to
wszystko studjowat
pilnie, ganiajac po pla-
zy w Ostji, tam i z po-
wrotem, skaczac, jak
konik polny, albo jak
Buffalo - Bill, hamujac
na dowolnej chyzosci,
biorac  wiraze pod
45-tym katem syste-
mem Pietrzaka (styn-
ny kierowca radomski,
ktory zabitw roku 192...
krowe z cieleciem i
odsiaduje obecnie kare
w lochach radomskiego
Ruchu Kotowego). Co
do mnie, ¢wiczylem
sie w strzelaniu z ka-
rabinu  maszynowego
Coty’ego, w miotaniu
granatbw,  zawieraja-
cych gaz rozwesela-
jacy, w operowaniu
rozpylaczem, natado-
wanym dwutlenkiem Houbiganfa — i innych morder-
czych praktykach.

Wreszcie, ktérego$ dnia, poczulismy, ze juz je-
steSmy w formie.

Nasz wywiadowca upatrzyt pierwsza ofiare: byt
nig niejaki Tamarindo, wiasciciel najwiekszej hodowli
homaréw w zatoce Neapolitaiskiej, mason i czarny
charakter.

Tego signora Tamarinde, udajacego sie w gory
Albanskie, mieliSmy, w poblizu Tivoli, napas¢, obra-
bowa¢, a p6zniej — straci¢ w przepasé.

Finanse nasze byly, a propos, na wyczerpaniu.
Wszelako, jako wytworni bandyci automobilowi, po-
stanowiliémy naszego Fiata 503 przemalowa¢, bo kolor
dojrzatej czered$ni stanowczo nie licuje ze sprawami,
w ktérych bedzie szto o zycie, lub $mieré.

DaliSmy tedy lakier czarny, a na poteznym radja-
torze umiesciliSmy trupig gtowe, oksydowang. Kazdy
z czterech cylindrow owineli$my krepa. | mamke ubra-
liSmy zatobnie. Sygnat reczny grat , Tu $mieré —a tu
zgon“ — z 3-go (o ile sie nie myle) aktu Carmeny...

Tak wystylizowany wéz mogt byt zadowolnié¢
wymagania najwybredniejszej klijenteli.

W specjalnem etui, obok mojego siedzenia, zze-
wnatrz karoserji, znajdowaty sie moje narzedzia pracy:
1) pulweryzator z wyz-wzmiankowanym Houbigantem,
2) rewolwer systemu ,,Colas-Breugnon®, 3) sze$¢ gra-
natéw rozweselajacych, 4) boumerang z rézanego drze-
wa — i (na wypadek, gdyby w aucie naszej ofiary
miata jecha¢ kobieta) 5) jedwabne lasso ,Alfraska",
ze strzatka (réwnie dobre, jak ,Lys“ tylko o potowe
tanszel).

Przyjaciel méj wiozyt pull-over koloru skrzeplej
krwi, nasz wywiado-
weca-skafander z rezer-
woarem, ja — combi-
naisons z fioletowego
aksamitu.

MieliSmy  petny
bak benzyny, a précz
tego, na zapas, pod
siedzeniem, metr, sze-
Scienny  gotowego,
sprezonego gazu...

V.

Ksiezyc zamasko-
wany, jak zbir kala-
bryjski, typat na nas
jednem okiem, kiedy-
Smy wyjezdzali na Via
Appia przez history-
czng brame.

Koto  grobowca
Cecylji Metelli nawa-
lita nam kicha. Mon-
towalismy  zapasowe
koto, kinac przez zeby,

bo w zdenerwowaniu tej pierwszej wyprawy, zabra-
liSmy ze sobg wszystko, nawet 2 proszki chininy na
wypadek malarji—ale lewarka, nie.

Zaledwie skonczyliSmy z kotem, uderzyt w nas
ostry snop S$wiatta—a jednocze$nie—rozlegto sie bet-
kotanie irytujacej mnie zawsze Bugatti. Jaki$ auto-
mobil nadlatywat od strony Rzymu.

— Tamarindol

Jednym susem byli$my w maszynie.

— Czuwaj—Czuwaj—Alla-lal—pozdrowilismy sie
harcersko-faszystowskiem zawotaniem.

M¢j przyjaciel zarzucit na nos okulary i nacisnat
akcelerator.

Fiat szarpngt tak gwattownie, zesmy wygnietli
odrazu z pod poduszek caty zapas stezonego zapaso-
wego gazu. Uleciat z ogromnym sykiem.

UstyszeliSmy za sobg wioskie przeklenstwa i ki-
chanie.
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— To ci z Bugatti!

M6j przyjaciel miat wiasnie przerzuci¢ maszyne
wpoprzek szosy i zatarasowa¢ droge nadjezdzajacym,
alisci, w tej samej chwili, rozlegt sie za nami ogtusza-
jacy huk eksplozji:

— Bugatti wyleciata w powietrze!!!

Zahamowalismy raptownie.

Tamarindo byt trup i jego szofer, mulat, byt takze
trup. Obu rozerwata wsciekta eksplozja, gdy wjechali
w skiebiony metr szeScienny gazu, nota bene Tama-
rindo—z zapalonem cygarem.

Zwioki Tamarinda wisiaty na przydroznym cypry-
sie, zwloki jego szofera — na wyniostej pinji.

Ale ze szczatkéw zniszczonego wozu co$ sie,
poptakujac, gramolito.

— Bogowiel Kuzynka kréla homaréw, signorina
Bella...

Kiedy$my, po godzinie, dotarli do Tivoli i za-
trzymali naszego Fiata przed Kaskada, zaczat mzy¢
drobny, przykry deszcz. Nie byto mowy o dalszej jez-
dzie, bo ani méj przyjaciel, ani ja, ani nasz fenome-
nalny zbir z ogrodu Zoologicznego — nie bytby zniost
jazdy z nastawiong buda; co sie za$ tyczylo panny
Belli — moglismy ja byli ograbi¢, zabi¢, shanbi¢, ale
przemoczy¢ — nie!  Na to nie pozwala kodeks bandy-
tow automobilowych! Wiec weszliSmy do restauracji,
sterroryzowawszy stuzbe i poprzecinawszy druty tele-
foniczne.

Uwieziona z pet signorina Bella zawotata wielkim
glosem o carabinieréw, ale, dowiedziawszy sie, ze
o tak pdznej porze nikt jej w sukurs nie przybedzie
(carabinieri urzeduja, jak wiadomo, tylko we dnie i tyl-
ko przy pieknej pogodzie, oszczedzajac biatych reka-
wiczek), powiedziata zrezygnowana:

— W takim razie, pozwolcie mi sie upudrowac.

Po krétkiej chwili wahania pozwolilismy dziew-
czeciu na ten niewinny hygjeniczny zabieg.

Whasciciel lokalu, ktéremu przytozyliSmy magneto
do skroni, pobiegt czempredzej oprawi¢ pularde —
i dhugo stycha¢ byto miauczenie tej pulardy, przyrza-
dzanej sposobem Fricasse alla Milanese.
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Branka nasza tymczasem upudrowata sie, ochto-
neta i nabrata poniekad arogancji:

— Signori'—zwrdcita sie do nas krétko: — Jezeli
mi w tej chwili nie zwrécicie torebki, w ktérej mam
pomadke do ust i otéwek do brwi—skacze w przepasc¢!

Moéwiac to, przerzucita przez zelazng porecz néz-
ke nieopisanego ksztattu...

Wodospad huczat w dole, jak potepieniec, obra-
cajacy piekielne zarna.

Zal sie nam zrobito tego miodego zycia.

— Oto pani torebka — powiedziatem rycersko,
podajac jej cacko ze skéry weza. — Maluj sie Pani!

Postata mi w podziece jedno z tych spojrzen,
ktérych sie nie zapomina.

V.

— Co6z wam jeszcze powiem, Najmilsi?

Bella pokochata mnie do szalenstwa, a ja poko-
chatem jg. Z bandy naszej—nici. Quasimodo z ogrodu
Zoologicznego zbiegt tej pamietnej nocy, bosSmy za-
pomnieli w aucie kluczyka od startera.

Moze to i lepiej: wéz z trupig czaszkg byiby
przeciez ktérego$ dnia zwrécit uwage policji...

Zostawszy bez auta i bez pieniedzy, osiedlismy
na state w Tivoli.

Mo6j przyjaciel oprowadza turystéw po Villie
d’Este, uwodzac od czasu do czasu urodziwsze forest-
jerki w aleji 100-tu kaskad...

Ja — zarabiam uczciwie na chleb powszedni: je-
stem mnitre-d’hételem w tej samej restauracji, gdziesmy
spozyli historyczne fricasse: o bandytyzmie automobi-
lowym juz nie mysle.

Bella—(ktéra wyrzekta sie spadku po neapolitan-
skim krolu homaréw) jest mi, jak dotad, fragmenta-
rycznie wierna.

Swojg droga, zaczynamy teskni¢ za krajem.

By¢ moze, ze ktérego$ dnia zobaczycie nas na
Krakowskiem Przedmiesciu albo na Wierzbowej, ubra-
nych w ol$niewajace Burberry i Borsalina: bedzie to
znaczyto, zesmy doszli, dla odmiany, do tadu z Banca
Commerciale i ze lansujemy jaka$ nowa, tytuniowa,
fenomenalnie dla Polski korzystna, pozyczke...

KONIEC.



Podwozie cigzarowe.

Préba terenowa podwozia szesciokotowego.

Raid propagandowy samochodéw Morris

(Dokonczenie).

AZAJUTRZ rano wyruszyliSmy w droge. Por. Bro-
nisz i p. Adler zabawili sie w komandoréw i wyje-
chali na matem torpedo Cowley, na godzine przed

pozostatemi maszynami, aby zawczasu zatatwia¢ sprawy
hotelowe i garazowe. Sikawka opuscita kolumne i pod
kierownictwem inz. Bohatyrewa popedzita do War-
szawy, aby sie w dniu nastepnym sprezentowa¢ na
zjezdzie strazackim. Pozostate pie¢ wozéw ruszyto
w ordynku. Na czele inz. Pinkus, samotny w swej
matej karetce, dalej
dwa podwozia cieza-
rowe, a na konAcu
duza kareta. Przemili
kierownicy wyprawy
oddali do mej dyspo-
zycji owa wiasnie du-
23 limuzyne Oxford,
na ktoérej zamykatem
calg karawane. Dzigki
temu, miatem spo-
sobnos¢ wyprébowaé
ten wdz osobiscie na
przestrzeni Kilkuset
kilometrow i stwier-
dzitem jego wielkie
zalety pod wzgledem
komfortu, ogromnej
tatwosci prowadzenia
i znacznej elastycz-
nosci silnika.

Z Grudziadza przejechalismy do Bydgoszczy, stad
za$ do Poznania. Tu karawana powiekszyla sie jeszcze
0 jeden samochdd, dwuosobowg limuzyne na podwo-
ziu CMord. Dalej pojechaliSmy przez Kalisz do to-
dzi, gdzie potgczyt sie z nami inz. Bohatyrew ze swojg
sikawka. Miat on juz dosy¢ jazdy na tej niezbyt kom-
fortowej maszynie, to tez w dalsza droge pojechat
na mojej limuzynie. Bylem z tego bardzo zadowo-
lony, gdyz od todzi rozpoczeta sie znacznie trudniej-

Ini. Pinkus w karetce Morris-Cowley.

sza cze$¢ trasy ze wzgledu na duzo gorszy stan drég.
Siedzac sobie wygodnie w karetce, podziwiatem tyl-
ko piekng technike jazdy i ogromng wytrzymatos$é
inz. Bohatyrewa, jakichby sie nie powstydzit niejeden
mistrz raidowy, i btogostawitem los, ze na dtuga i nu-
zacg droge dat mi tak milego i wesotego kompana.
£6dz, Czestochowa, Katowice, Krakéw minety
niby sen. Po nieSwietnych drogach matopolskich, przez
Tarnéw, Rzeszéw, Jarostaw przybylismy do Lwowa
w dniu 2 wrze$nia,
w godzinach popo-
tudniowych.

Jest rzeczg nie-
mozliwg stresci¢ tu
ten nawat wrazen,
jaki dostarczyta ty-
godniowa podroéz,
podczas ktorej obje-
chalisSmy pét Polski.
Dlatego opowiem rze-
czy najciekawsze.

Raid ten byt cat-
kowicie odmiennym
od wszystkich rai-
déw sportowych, kté-
re odbylem w tym
roku. Tamte imprezy
wzbudzaty wszedzie,
oprécz zaciekawienia,
réwniez pewien po-
dziw i respekt, ktére sg udziatem zawoddéw sporto-
wych. Raid Morriséw, jako prywatna impreza nie
0 sportowym charakterze, nie wzbudzat w tlumach
specjalnego szacunku, ale zainteresowanie bylo wsze-
dzie ogromne. W kazdem miescie samochody otaczata
zwarta cizba, przyczem przewazajgca cze$¢ publiczno-
Sci byla przekonana, ze jedziemy w podr6z naokoto
Swiata (z sikawka!). Inni conajmniej brali nas za
Anglikéw i dziwili sie, ze tak Swietnie méwimy po
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1"6jz pozarny.

polsku. Po drodze,
na widok sikawki,
czesto zwracano sie
do nas z trwozliwem
pytaniem: ,gdzie sie
pali?*

Dwa fragmenty z
drogi utkwity mi na
dtugo w pamieci. Jed-
nym z nich jest egze-
kucja, jakg spowodo-
walismy we wsi Kiaj,
pow. Bochnia. Gdy
przejezdzalismy przez
tag wie$, kochane
chtopaczki obrzucity
nas kamieniami. Za-
trzymaliSmy natych-
miast samochody, po-
czer, przylapawszy
przerazonych tg niespodziankg tobuzéw, zaprowadzi-
liSmy ich do rodzicéw, ktérzy, gdy ustyszeli o co
chodzi, spuscili swym latoroSlom potezne lanie.
Przypuszczam, ze to poskutkuje i we wsi Klaj juz
nie bedg obrzuca¢ kamieniami przejezdzajacych samo-
chodow.

Drugie wspomnienie, bardziej, niestety, smutne,
pozostawita mi pow6dz matopolska, ktéra akurat sza-
lata w tamtych okolicach. WidzieliSmy kilkakrotnie

KAROSERJE

F. BERCHOLC
Warszawa, Wspolna 46 (rog Marszatkowskigj), Tel. 21113

Morris pracuje w warunkach kolonialnych.

Szedciokotowe podwozie na nieréwnym terenie.

cate wsie pozalewa-
ne do potowy cha-
tup, a niezmierzone
obszary wody ciag-
nely sie catemi kilo-
metrami po obu stro-
nach drogi. Na szcze-
Scie, w jednem tylko
miejscu szosa zosta-
ta przerwana i trze-
ba byto przejezdza¢
przez wode. Nawet
dziki zywiot nie za-
ktocit nam podrézy,
ktérg ukonczyliSmy
wedtug z gory zakre-
Slonego planu, przy-
bywajac do Lwowa
bez zadnych powaz-
niejszych wydarzen.

We Lwowie rozpoczeto sie natychmiast gene-
ralne czyszczenie i mycie samochodéw na otwierajace
sie w dniu 4 wrzeénia Targi Wschodnie. Firma Motor
Traders miata na wystawie ogromne stoisko w trze-
ciem skrzydle gtdwnego pawilonu, bardzo pieknie ude-
korowane i tlumnie odwiedzane przez publicznosc.
Tam rozpoczeto sie zbieranie owocow raidu propa-
gandowego.

Marjan Krynicki.

OSOBOWE, CIEZAROWE, FURGONY
............. REKLAMOWE i AUTOBUSY.................
WYKONYWA
NA PODWOZIACH DO WSZYSTKICH TYPOW
................ - - - SAMOCHODOW........cccceoorererren.



W SPRAWIE UTRZYMANIA DROG

OSTATNICH latach kwestja drogowa zaréwno

w Polsce, jako tez i w innych krajach, stata sie

palacg i mozna powiedzie¢, ze obecnie jest
jedng z najwazniejszych, gdyz niewatpliwie drogom,
z wyjatkiem wielkich szos, w ostatnich dziesigtkach
lat poswiecano zamalo uwagi. Kwestja stanu drég
nabrata tem wiekszej doniostosci, gdy obok zwyktego
ruchu pojazdéw konnych, na drogach gwattownie za-
czat wzrasta¢ ruch samochodowy.

Dla gospodarczego i kulturalnego rozwoju Pol-
ski dobry stan drég ma nadzwyczajne znaczenie. O ile
mi wiadomo i jak cze$ciowo sam widziatem, drogi
w Polsce w okoto 90% skfadajg sie z drég grunto-
wych i zwirowych. Drogami temi transportuje sie
znaczne ilosci drzewa, materjatéw budowlanych, prze-
mystowych i palnych, burakéw cukrowych, zboza
i wszelkiego rodzaju produktéw gospodarczych. Gdy
sie pomysli, ze wozy, wskutek ztych drég, w wielu
wypadkach moga by¢ tadowane ciezarem do 500 kg.
na konia, zamiast, jak przy drogach dobrych, trzy-
krotnie wiekszym, zrozumiatem jest, ze chodzi tu o za-
gadnienie gospodarcze wielkiego znaczenia. Do tego
doda¢ nalezy, ze czesto na jesieni i wiosng drogi
sg niemozliwe do tego stopnia, ze majatki, a nawet
wsie cate leza odosobnione, bez moznosci komuni-
kacyjnych.

Zte drogi w trakcji samochodowej powodujg
wieksze zuzycie benzyny, zwiekszony wydatek na
koszty reperacji, krétszy czas trwania pojazdéw, wzmo-
zone zuzycie gum, zmniejszong szybko$¢ jazdy, strate
czasu, mate obcigzenie pozyteczne i t. p. Wogdle zie
drogi podnoszg ceny towardéw, a co za tem idzie—
drozejg koszty utrzymania obywateli, poniewaz za$
kraj oparty jest na ich dobrobycie — zte drogi sg dla
panstwa bardzo nieekonomiczne.

W Szwecji przed kilku laty byty prawie te same
stosunki drogowe, jakie ma obecnie Polska, teraz jed-
nak sg tam znacznie lepsze drogi. W Szwecji wiek-
szo$¢, bo 93%, wszystkich drég byly to drogi grun-
towe i zwirowe, a wiec bez wzmocnien, nieréwne,
wyboiste, w $rodku glebsze, a po bokach zaroste
chwastami, na wiosne i w jesieni miejscami trudne do
przejazdéw. Oczywiscie, starano sie przy pomocy
pracy recznej i drogowych wiokéw konnych drogi
wyréwnywaé i doprowadza¢ do pewnego porzadku,
lecz naprawde stan drég ulegt znacznej poprawie do-
piero od r. 1923, kiedy ukazat sie na rynku drogowy
réwnacz motorowy. Poprzednio musiano ogranicza¢
sie wylacznie do dobrego zdrenowania bryty drogo-
wej przez okopanie drogi po obu jej stronach, jednak
brak odpowiednich maszyn nie pozwalat nadawaé
wiasciwego profilu, aby woda mogta z niej sptywac;
na drogach, ktérych strony miaty poziom wyzszy od
Srodka, woda zatrzymywata sie i rozmiekczata grunt,
a wiadomo, ze wiasnie woda jest najwiekszym wro-
giem drég.

Réwnacz drogowy, ktéry zostat wprowadzony
pod nazwg ,Bitvargen*, ma nadzwyczaj wielostronne

zastosowanie. Stuzy on np. do: 1) usuwania bocznych
darni, ktérych powstawaniu sprzyja obfite nawadnia-
nie drég; 2) réwnania drég zwirowych przez usuwanie
$ladéw két i wyboi przy pomocy szutrowania; 3) na-
dawania drodze wiasciwego profilu; 4) uksztattowania
jednostronnych pochytosci na skretach drogi, zmien-
nych wedtug jej promienia krzywizny; 5) oczyszczania
drég z blota i $niegu; 6) zrywania drég szutrowych
i zwirowych i w danym razie do ich rozszerzenia;
7) regularnego réwnania (heblowania) drég zwirowych
celem statego utrzymania ich w doskonatym stanie.

Dzieki zastosowaniu réwnaczy ,,Bitvargen®, drogi
w Szwecji staly sie w ostatnich latach bardzo dobre;
przez wyciecie brzegéw trawiastych i nadanie wiasci-
wego profilu drodze woda moze swobodnie sptywac,
a nawet na jesieni i wiosng drogi sg suche i jezdne,
przez state za$ réwnanie co tydzien lub dwa — za-
leznie od ruchu — zapobiega si¢ powstawaniu wyboi
i kolein, w ktérych zbiera sie¢ woda.

W ciggu trzech lat, 6 miljonéw mieszkancow za-
ledwie liczace panstwo szwedzkie nabyto okoto 500
réwnaczy drogowych. Znaczna réwniez ich ilo$¢ zna-
lazta zbyt w Norwegji, Finlandji, a w ostatnich czasach
w Rosji, Estonji, totwie, Litwie, Czechostowacji, Szwaj-
carji i Belgji; w tych dwuch ostatnich krajach tylko
przy drogach wiejskich, gdyz ogét drog skitada sie
z drég twardych.

Oczywiscie, réwnacze drogowe motorowe mo-
glyby w znacznej mierze przyczyni¢ sie do poprawy
stanu drég i w Polsce i utrzymania ich stale w po-
rzadku, gdyz budowa drég trwatych jest nader kosz-
towna. Miedzy innemi Ministerstwo Rob6t Publicz-
nych w Polsce nabylo juz réwnacz' ,Bitvargen” i jest,
jak mi o$wiadczono, z pracy jego bardzo zadowolone.

Co za$ do oszczednosci, to nalezy zaznaczy¢, ze
przy publicznym pokazie w Szwecji ustalono naste-
pujace koszty: koszt naprawy ,ciezkiej drogi”, to jest
remont bardzo zlej i wyboistej drogi zwirowej, tacznie
z wycieciem bocznych darni, wynosi przy uzyciu réw-
nacza motorowego Kr. 20 (korona szwedzka réwna
sie¢ Zt. 2.40) za kilometr drogi o 5-metrowej szero-
kosci. Przy pracy recznej i dawnych prymitywnych
narzadziach koszty tych samych inwestycji wynosity
Kr. 2000 za 1 kim. Koszty t. zw. lzejszej konserwacji
drogi  wyniosty Kr. 152 za kim. o 5-metrowej szero-
kosci drogi. Koszty rozszerzenia drogi zwirowej przez
zczesanie wyniosty Kr. 0.13 za m.3 uwarstwionej po-
wioki ziemnej. Cena za$ akordowa takiej pracy, bez
zastosowania maszyn, wynosita Kr. 3.50 za m.3. Trzeba
doda¢, ze przy obliczaniu kosztéw byty réwniez brane
pod uwage Kkoszty amortyzacji maszyny, jako tez
wszelkie inne koszty.

Reasumujac  powyzsze dane, nalezy przyj$¢ do
whniosku, ze amortyzujacy sie w szybkim czasie row-
nacz motorowy ,Bitvargen“ przyczynia sie do po-
waznego zmniejszenia pozycji budzetowych na kon-
serwacje drég, nie méwiac juz o pozytku, jaki daja
w kraju dobre drogi. Nils Barren.



NOWA MAPA
SAMOCHODOWA
Rzeczypospolite] Polskiej

Wyszta z druku mapa samochodowa Rzeczypospolitej Polskiej, w pieciu kolorach, w podziatce
1 :800.000, opracowana na podstawie ostatnich danych Ministerstwa Robét Publicznych,

oraz najswiezszych map polskich.

Mapa podzielona jest na 4 arkusze:

Warszawa — Gdansk

Wilno — Dyneburg
todz — Krakoéw
Lwow — R6éwne

|
Poszczegdlne arkusze oprawione sg w kartonowe oktadki

i ujete w jeden portfel.

Pie¢ kategorji drog, stacje benzynowe, urzedy pocztowe
i telegraficzne i t. p.

Cena egzemplarza wynosi zt. 20.—

Nabywa¢ mozna w Sekretarjacie Automobilklubu Polski
w Warszawie, Ossolifiskich 6, oraz w Klubach afiljowanych:

Automobilklub Wielkopolski, Poznan, ul. Kantaka I;

Automobilklub Wielkopolski, Oddziat w Bydgoszczy,
Bydgoszcz, ul. Chrobrego 2;

Matopolski Klub Automobilowy, Lwoéw, Hotel Krakowski;
Krakowski Klub Automobilowy, Krakéw, Sw. Anny 9;
todzki Klub Automobilowy, +6dz, ul. Piotrkowska 72;

Slaski Klub Automobilowy, Katowice, ul. Poprzeczna 6.

Nakt, i wydawn. Tow. Kartograficzno-Wydawniczego ,GEA"

Warszawa, ul. Zielna 12



Wyscigi w autodromie Monthlery w dn. 16 paZdziernika.

Start samochodéw w kategorji 1500 cm.3

Start motocykli w kategorji 500 cm.3

KRONIKA

Raid motocyklowy dookota todzi zorganizowat
ruchliwy klub S. S. Union. Trasa wynosita 176 kim.
i prowadzita od lokalu klubowego przy ul. Przejazd —
Piotrkowska, Rzgowska, skad przez Chojny, Rzgéw,
Kurowice, Zakowice, Rokiciny, Brzeziny, Strykdw,
Zgierz, Aleksandréw, Lutomiersk, task, Pabjanice, Rude
Pabjanicka, Rzgéw i Chojny z powrotem do miasta.
Startowato 15 wspétzawodnikéw.

Po doktadnem obliczeniu punktéw dodatnich
i ujemnych, komisja sportowa ustalita nastepujaca
klasyfikacje: 1. Drebert (B. S. A. 500 cm.3) 9,8 punk-
tow; 2. Ktister (Puch 220 cm.3) 9,6 punktéw; 3. Wag-
ner (B. S. A, 250 cm.’) 8 punktéw; 4. Grabowski
(Ariel 500 cm.3) 7,8 punktow.

Siédmy Zjazd gwiazdzisty do Monte Carlo,
organizowany przez Miedzynarodowy Sporting Klub
i Automobilklub Monaco pod protektoratem ksiecia
Monaco, Automobilklubu Francji i Automobilklubéw
nalezacych do Miedzynarodowego Zwigzku, wyzna-
czony zostat na dzien 18 stycznia przysziego roku.
Oprécz szeregu nagréd honorowych, nagrody pieniezne
wynoszg 100.000 frankéw.

Wyscigi 200-milowe. Doroczne wyscigi na prze-
strzeni 200 mil ang. rozegrane zostaty w dniu 15-ym
pazdziernika w autodromie Brookland. Przeszkody z
piasku upodobniaty zawody do biegu szosowego.
Startowato 29 wspoétzawodnikéw. Rezultaty sg naste-
pujace: Kategorja 1500 cm.” 1. Malcolm Campbell
(Bugatti Special) 2 g. 38 m. 13 s., szybko$¢ S$rednia
na godzine 122 kim.; 2. Purdy (Thomas Special);
3. Dykes (Alvis Special). Kategorja 1100 cm.”: 1. Morel
(Amilcar Special) 2 g. 41 m., szybko$¢ $rednia na go-
dzine 116 kim.; 2. Balls (Amilcar Special); 3. Martin
(Amilcar Special); 4. Casse (Salmson Special).

Z kategorji 750 cm.’” Zaden konkurent nie po-
kryt wyznaczonego dystansu w czasie mniejszym od
przepisanego maksimum. Najlepszymi byli w tej ka-
tegorji Chase i Wilson na sam. Austin Special.

Zawody w Monthlery. Z okazji wystawy samo-
chodéw w Paryzu i zarazem na zamkniecie sezonu

zorganizowane zostaty w Monthlery w dniu 16 paz-
dziernika zawody samochodowe i motocyklowe. Skia-
daty sie one z kilku wyscigébw krétkodystansowych,
rozegranych na cementowym torze szybkosci”, przy-
czem na linji prostej przed trybunami zbudowane zo-
staty sztuczne zakrety, co niezmiernie podniosto atrak-
cyjnos¢ biegow.

Najwieksze zainteresowanie wzbudzit wyscig pan,
rozegrany na przestrzeni 50 kilometréw, do ktérego
staneto pie¢ wspoétzawodniczek. Bezapelacyjne zwy-
ciestwo odniosta znakomita kierowczyni czeska Jun-
kowa na samochodzie Bugatti, przybywajac do celu
w czasie 22 m. 21,2 s. z doskonatg szybkoscig $rednig
136 kim. 797 m./g. Druga, o dwa okrazenia w tyle,
byfa pani Versigny, réwniez na Bugatti.

Najsilniejsza konkurencje zgromadzit wyscig sa-
mochodéw i cyclecaréw 1100 cm.’, w ktérym wzieto
udziat 15 wozéw. Po zacietej walce bieg wygrat Per-
rot na Salmsonie, przebywajgc dystans 50 kim. w
25 m. 38,4 s. z szybkoscig $rednig 119 kim. 246 m./g.
Dalej doszli do celu: d’Havrincourt na Salmson, Lepi-
card na Donnet, Lipmann na Salmson, Tersen na
Amilcar, Raymond na Morgan etc.

W wyscigu samochodéw péttoralitrowych  zwy-
ciezyt tatwo Dore na Corre la Licorne, pokrywajac
50 kim. w czasie 24 m. 16,2 s., z szybkoscig Srednig
125 kim. 994 m./g. i wyprzedzajac najblizszego z po-
zostatych czterech wspétzawodnikéw o dwa okraze-
nia toru.

Bieg motocykli 500 cm.3 wygrat Francisguet na
Sunbeam w czasie 25 m. 452 s. na 50 kilometrach,
rozwijajac  szybko$¢ S$rednig 118 kim. 720 m./godz.
W tréjmeczu litrowych motocykli zwyciezyt znany
rekordzista angielski Tempie.

Zawody zakorczone zostaty szeregiem ciekawych
popiséw i pokazéw oraz prébami pobijania rekordéw.

Gorskie wyscigi  Automobilklubu Norwegji na
wzniesieniu zwanem ,,Korkocigg" odbyty sie w dniu
2 pazdziernika. Najlepszy czas dnia uzyskat Szwed
Fredlund na samochodzie Chandler, bijac rekord wznie-
sienia.
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Robert Bertoist, znakomity kierowca francuski,
ktéry na samochodach Delage odniést w tym roku
tyle ol$niewajacych zwyciestw, czuje sie zmeczonym
i w przysztym sezonie nie bedzie bra¢ udziatu w zad-
nych wyscigach samochodowych.

Jeszcze szybciej... Grupa sportsmanéw amery-
kanskich przygotowuje obecnie specjalny samochéd
wyscigowy, na ktérym znany kierowca Frank Lock-
hart zamierza pobi¢ S$wiatowe rekordy szybkosci Se-
grava. Proby zostang rozpoczete w styczniu lub lutym
roku przyszitego.

Mistrzostwo Ameryki na rok biezacy zdobyt
zesztoroczny posiadacz tego tytutu, Peter de Paolo,
ktory w ostatecznej klasyfikacji amerykanskich wysci-
gow samochodowych sezonu 1927 roku uzyskat 1440
punktéw. Frank Lockhart jest drugim w klasyfikacji
z 1050 punktami, George Souders — trzecim z 1000
punktéw, Leon Duray — czwartym i Harry Hartz —
piatym. Najwiekszg sume
z nagréd pienieznych uzy-
skat w tym roku Lockhart,
a mianowicie 43.110 dola-
réw. Souders zdobyt 31.000
dolaréw, a de Paolo —
27.080 dolaréw.

Doroczne wyscigi  na
wzniesieniu  Schwaben-
berg zorganizowane zo-
staly przez Wegierski Klub
Automobilowy po raz dsmy
w dniu 2 paZdziernika na
dystansie 5 kim. Rekord
wzniesienia pobit Balasz na
mot. Sunbeam, przebywa-
jac wyznaczong przestrzen
w czasie 3 m. 51,08 s. Naj-
lepszy czas samochodéw
(3 m. 55,66 s.) uzyskat Kinsky na pieciolitrowym wo-
zie wyscigowym Steyr. Kierowca ten juz trzeci raz
z rzedu uzyskal najlepszy czas dnia samochodéw na
Schwabenbergu, skutkiem czego zdobyt definitywnie
Wielkag Nagrode Wedrowng Automobilklubu Wegier.
Najlepszy czas samochodéw sportowych wykazat Del-
mar na Steyr, a samochod6éw turystycznych — von
Wentzel-Mosau na Mercedes-Benz.

Wyscigi samochodowe w Meksyku.. Na specjal-
nej drodze samochodowej miedzy Meksykiem a Pue-
bla, o dtugosci 135 kilometréw, urzadzony zostat wy-
$cig samochodéw sportowych, do ktérego staneto 31
wspoétzawodnikéw, wytacznie na wozach amerykan-
skich. Do celu doszty 22 maszyny. Pierwszy przybyt
Miguel E. Abed na samochodzie Stutz w dobrym cza-
sie 1 g. 15 m. 31 s. Drugie miejsce zajat Zapata na
sam. Chrysler, trzecie — Seidel na sam. Studebaker,
czwarte — Armentia na sam. Paige i pigte — Menocal
na sam. Buick.

Nowa autostrada. Z koricem wrzes$nia otwartg
zostata nowa specjalna droga dla samochodéw miedzy
Medjolanem a Bergamo, dhtugosci 48,8 kim. Budowa
jej kosztowata 54 miljony liréw.

Wyscigi w Monthlery w dn. 161X. Dore na Corre la Licorne,
zwyciesca w kat. 1500 cm.3
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Wyscigi motocyklowe w Brookland. Na torze
autodromu Brookland, przerobionym przy pomocy
przeszkdd z piasku na tor szosowy, odbyly sie w
dniu 8 pazdziernika wyscigi o Grand Prix dla moto-
cykli. Najlepsza szybko$¢, 93 kim./g., osiagnat Bennett
na motocyklu Norton 500 cm.3.

W wyscigach motocyklowych o Grand Prix Fran-
cuskiego Klubu Motocyklowego, rozegranych na ma-
tym torze szosowym autodromu Monthlery w dniu
2 pazdziernika przy udziale jezdZzcow francuskich, nie-
mieckich i angielskich, zwyciezyli: Sourdot na Monet
Goyon w kat. 175 cm.3, Coulon na Terrot w Kat.
250 cm.3 i Gaussorgues na Monet Goyon w kat. 350
i 500 cm.3 W biegach cyclecaréw i samochodzikéw
Swiecili sukcesy: de Rovin na Rovin 500 cm.3, Treu-
net na Sima Violet 750 cm.!, Sandford na cycl. Sand-
ford 1100 cm. i d’Havrincourt na Salmson 1100 cm.3.

Nowe rekordy motocyklowe. Dwaj znani moto-
cyklisci, Tempie i Richard,
zmieniajac sie w prowadze-
niu motocykla Tempie, po-
bili na torze autodromu
Monthlery  trzy rekordy
Swiatowe szybkosci w ka-
tegorji 1000 cm.3. Prze-
byli oni:

w 2 godziny—307 kim.
560 m. (szyko$¢ Srednia
na godz. 153 kim. 780 m.);

w 3 godziny—456 kim.
998 m. (szybk. $rednia na
godzine 152 kim. 332 m.);

200 mil angielskich —
w 2 godziny 5 min. 26,17
sekund (szybkos$¢ $rednia
na godzing — 153 kim.
950 m.).

W kilka dni p6zniej Tempie na tym samym mo-
tocyklu pobit Swiatowy rekord szybkosci na prze-
strzeni 50 kim. w czasie 17 m. 15,68 s., z szybkoscig
Srednig 173 kim. 798 m./g.

Na torze Brookland Baraswanath na motocyklu
z wozkiem Brough Superior pobit dwa rekordy $wia-
towe w kategorji 1000 cm.3; kilometr o starcie z miej-
sca przebyt on z szybkoscig 120 kim. 643 m./godz.
i mile ang. o starcie z miejsca z szybkoscig 129 kim.
551 m./godz.

Dixon na motocyklu Brough Superior pobit, réw-
niez na torze Brookland, dwa rekordy w kategorji
1000 c¢cm.3, przebywajac 5 kilometréw i 5 mil ang. o
starcie z rozbiegu z szybkoscig 165,8 kim./g.

Préba wytrzymatosci. Angielska firma Ariel pod-
data jeden z wyprodukowanych przez nig motocykli
z wozkiem ciezkiej prébie wytrzymatosci. Na obwo-
dzie szosowym koto Banbury maszyna, w prowadze-
niu ktérej zmieniato sie kilku jezdzcéw, przebyta bez
jednego zatrzymania silnika przestrzen 5.000 mil ang.,
czyli przeszto 8.000 kilometréw, z szybkoscig $rednig
32 kim./g. Préba odbywata sie pod oficjalng kontrolg
Autocycle-Union.
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BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU

ZALOZONY W ROKU IB73

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazeréw od nieszcze-

Sliwych wypadkéw lub $mierci, witascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nleszczesllwy wypadek wydarzy sie z winy

wiasciciela lub szofera.— Koncern ,VESTA“ jest czysto pO|SkI jest jednym z najpowazniejszych zaktadéw ubezpieczen krajowych, w roku 1926 zebrat przeszio
700.000 zt. optat ubezpieczeniowych.

Oddziaty: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudziadzu, PI. 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39;

Lwowie, Dlugosza 1; Lodzi, Piotrkowska 81; Poznaniu, ,,VESTA* Bank Ratajczaka 7; WarszaW|e Mazowiecka 13 Wilnie, Biskupia 12; Gdansku Stadtgraben 18.

—————————— Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej - -—- -—- ——= —— -

Ze statystyki. llos¢ motocykli wzrosta w Niem-
czech ogromnie w ciggu ostatnich kilku lat. W r. 1923
byto ich 59.389, w 1924 —97.965, w 1925— 161.508
I'w 1926—263.345. | liczba ta wzrasta w dalszym
ciggu. Znacznie mniej motocykli posiadajg Wiochy,
gdyz, wedlug ostatnich obliczen, jest ich tam 48.825.
W roku 1922 byto tylko 27.851.

Automobil — jedng z przyczyn modernizacji
Swiata. Wzrost eksportu automobilowego Stanéw
Zjednoczonych o 40.000.000 doi. w ciggu pierwszego
pétrocza 1927 w poréwnaniu z pierwszem pétroczem
1916 nie wzbudzitby wielkiego zdziwienia, gdyby wie-
cej ludzi zechciato sobie zda¢ sprawe, jak nieporéw-
nane ustugi oddaje automobil i oceni¢ rzeczywistg
doniosto$¢ wehikutu motorowego jako $rodka tran-
sportowego. Ten wzrost eksportu cyfrowo przedsta-
wia sie jak nastepuje:

Eksport automobili, ktérych warto$¢ wynosi do
800 doi., wzrést o 7,41%;" eksport wartosci od 800
do 1.200 doi. wzrost o 17,6%; od 1.200 do 2.000 —
115,0%; powyzej 2.000 doi. — 48,2%. Ogolny wzrost
w eksporcie automobili osobowych 25,6%. Ogdlny
wzrost w eksporcie automobili ciezarowych i auto-
buséw 41,9%.

Dowody jasno $wiadczg o tem, ze wzrost w
uzytkowaniu wehikutéw motorowych i dobrobyt idg
réwnolegle nietylko w Stanach Zjednoczonych, ale
rowniez i we wszystkich innych krajach.

Doktadne badanie sytuacji wskazuje réwniez, ze
ekspansja uzytkowania wehikutéw motorowych nie jest
wynikiem dobrobytu, ale ze uzytkowanie wehikutéw
motorowych przyczynia sie do podniesienia tego do-
brobytu.

Przeciez niema zadnych $rodkéw szybkiego tran-
sportu, ktéreby pozwolity na obstuzenie kupca przy
drzwiach jego sklepu, rolnika na terenie jego gospo-
darstwa, badZz tez kazdego innego obywatela w jego
wiasnym domu.

Tylko przy zastosowaniu wehikutu motorowego
taka indywidualna prawie kazda inna obstuga jest
umozliwiona, ktérej sie dzisiaj wymaga.

L ANCUCHY

ROLKOWE i ROZDZIELCZE
SKEAD SPECJALNY-

ROTAX

WARSZAWA, NIECALA |

Ludno$¢ trudnigca sie handlem, nalezaca do roz-
nych centréw miejskich, zwiekszyta sie nadmiernie,
powodujac podwyzszenie cen na nieruchomosci miej-
skie. Ceny, nawet w odlegtych dzielnicach, podniosty
sie niepomiernie, a to tylko zawdzieczajac zblizeniu
ich do centréw i ich udostepnieniu. Warto$¢ wolnego
czasu jednostki podniosta sie, a jej pole dziatalnosci
zwiekszyto sie — wszystko to dzieki zastosowaniu we-
hikutu motorowego.

Indje stanely na czele krajéw, nie posiadajacych
swego przemystu, ktéry muszg ochrania¢, zadajac, aby
taryfy byly zredukowane, a to w celu obnizenia kosztu
automobilu, przeznaczonego dla nabywcy.

W dalszym ciggu, Indje stanety na zupenie
zreszta wiasciwem stanowisku, iz przewaznie we wszy-
stkich czesciach ich kraju wehikut motorowy jest je-
dynym dostepnym S$rodkiem szybkiego transportu.

Jezeli kiedy przyjdzie okres, ze ludzie nie bedg po-
trzebowali, badZ tez nie beda chcieli korzysta¢ z ustug
telefonu, telegrafu, tramwaju lub kolei, to taki okres
moze wywrze¢ ujemny wptyw réwniez na stosowanie
wehikutu motorowego. Do tej chwili jednak wehikut
motorowy i jego uzytkowanie bedzie sie rozwijac.

Okolice, lezace daleko od $wiata, nie majace
nadziei korzystania w najblizszej przysztosci z udo-
godnien kolejowych, skutecznie nawigzaty kontakt ze
Swiatem zewnetrznym zapomoca zastosowania wozow
ciezarowych, autobuséw i automobili osobowych, kto-
rych ustugi byly rozciggniete na miejscowosci dotad
prawie nieznane i wyeliminowaty wiekowo starg barjere
odlegtosci, izolujaca te okolice od catego $wiata. Caty
nowoczesny system ekonomiczny zostat oparty na
podstawach transportu, a udogodnienia i ustugi tran-
sportowe wywarly bezposredni i definitywny wptyw
na warto$¢ nieruchomosci, jako tez i na warto$¢ czasu
jednostki.

Powodem niepowodzenia wielu jest nie uznanie
wartosci obstugi transportowej nowoczesnego automo-
bilu. Wehikut motorowy jest w rzeczywistosci uoso-
bieniem potencjalnej obstugi transportowej, co spo-
wodowato idee mozliwego osiggniecia punktu nasyce-
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nia i z czego wynikt ogoélnie popetniany btad klasy-
fikowania wehikutéw motorowych jako przedmiotéw
zbytku.

Kraje, ktére sg szeroko rozrzucone i reprezentuja
wielkie przestrzenie, sg wiasnie te, ktérych obywatele
najlepiej poznaja, jak nieodzownym jest automobil
i jak realna jest warto$¢ ustug przez niego oddawa-
nych. Te kraje i ich ludno$¢ nie czekajg na ulepszone
drogi, ale kupuja wehikuly motorowe, tem samem
powodujac zwiekszenie eksportu; przy wprowadzeniu
automobilu przychodzi potrzeba lepszych drdg, tak
ze ten nadzwyczajny i bardzo og6lny rozwéj w kie-
runku ulepszenia drég jest odpowiedzig na potrzeby
wynikajace z zastosowania wehikutu motorowego,
jednoczesnie ludnos¢ danego kraju moze uzytkowaé
te nowe drogi w granicach, przekraczajacych zdolnos¢
i charakter drég, ktére uprzednio egzystowaty.

W tempie, w jakiem teraz kroczymy naprzdd,
mozemy przewidzie¢, iz w krétkim czasie pozostanie
bardzo niewiele odlegtych, niedostepnych i opuszczo-
nych okolic i bardzo niewielu ludzi, izolowanych
i odcietych od $wiata zewnetrznego.

Wyscigi na ‘wzniesieniu. Arlberg. Austrjacki Klub
Automobilowy zorganizowat po raz pierwszy miedzy-
narodowe wyscigi na wazniesieniu Arlberg w dniu
25 wrzesnia. Dystans wynosit 22 kim. Najlepszy czas
dnia, 14 m. 40 s., osiggngt Bussinger na motocyklu
A.J. S. 500 cm.3, rozwijajac szybkos$¢ $rednig 90 kim./g.
Najlepszy czas z pos$réd samochodéw wykazat Stuck
na Austro Daimler z szybkoscig 86,5 kim./g.

Samochodem naokoto $wiata. Przez Polske prze-
jezdzat niedawno Rudolf Zalewsky, cztonek Rumun-
skiego Klubu Automobilowego, ktéry odbywa podréz
naokoto $wiata na samochodzie Studebaker, utrzymu-
jac sie w drodze ze sprzedazy kart pocztowych i fo-
tografji. Kreci on réwniez po drodze film, na ktérym
utrwalit szereg widokéw i wydarzen z Polski.

Najwiekszy autobus na $wiecie — szesciokotowy
aluminiowy olbrzym na 66 pasazeréw. Najwiekszy
autobus na $wiecie witasnie pojawit sie na ulicach Lon-
dynu, jak jaki$ niesamowity wynalazek z powiesci Jul-
jusza Verne.

Maszyna ta wykonana jest z aluminjum, jest je-
dnopietrowa i posiada sze$¢ két. Dla wygody pasa-
zerbw oraz w celu umniejszenia niszczenia ulic, zwykle
uzywane petne obrecze gumowe zostaly zastgpione
pneumatykami marki ,,Dunlop”, a gérna cze$¢ samo-
chodu jest pod dachem w celu ochrony pasazeréw od
deszczu.

Ogdlna pojemnos¢ autobusu wynosi 66 pasazerow,
a dtugos¢ prawie 9 metréw. Obecnie odbywaja sie po-
réwnania doswiadczalne z innym ogromnym autobu-
sem skonstruowanym ze stali i o jakies 10 cm. krét-
szym. Ten, ktory okaze sie najbardziej stosownym, zo-
stanie obrany za model dla nowej partji wozéw, ktére
moja polepszy¢ problemat ruchu na ulicach Londynu.

Elear. W chwili oddania do druku naszego pisma,
nadestano ciekawag wiadomo$¢, ktérg tu dostownie
naszym czytelnikom komunikujemy, a mianowicie:
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~W najblizszym czasie do Warszawy przybeda
pierwsze okazowe automobile amerykanskiej fabryki
Elear z miasta Elkhart, Indiano U. S. A. Niniejszem
o$wiadcza sie, iz wozy Elear naleza do klasy najary-
stokratyczniejszych automobili nietylko w Stanach
Zjednoczonych pétnocnej Ameryki, lecz i w zachodniej
Europie. Wozy Elear nie naleza do kategorji automo-
bili masowej produkcji amerykanskiej, bynajmniej nie
pochodza z pod sztanca, posiadajg przepiekne linje
karoserji, oraz wszelkie bez wyjatku zalety tak pod
wzgledem estetycznym, jak i technicznym. W bardzo
wielu wypadkach, a szczegélnie pod wzgledem ze-
wnetrznego wygladu, sg nie do odréznienia od wozéw
najdrozszych w $wiecie znanej marki angielskiej R. R.,
tylko z tg réznica, ze wozy Elear kosztujg o catych
70°0 taniej. Modele wozéw przybywajacych zostang
ilustrowane w nastepnym numerze ,,Auta”.

Generalnym reprezentantem na Polske zostat
wyznaczony p. Feliks Krzypkowski w Warszawie,
ulica Stuzewska N° 3 (cztonek Automobilklubu Pol-
ski). Generalnym dystrybutorem-prokurentem fabryki
Elear na wszystkie terytorja Europy wschodniej jest
p. K. S. Rymowicz, ul. Nowosenatorska 8 w Warsza-
wie. Osoby lub firmy, interesujace sie objeciem za-
stepstwa fabryki Elear na Matopolske, Slask i Pomo-
rze, raczg swe oferty skierowa¢ tylko do p. Rymo-
wicza pod wyzej podany adres, natomiast z obstalun-
kami na produkcje fabr. Elear chwilowo wytgcznie do
p. Krzypkowskiego.

Elektrotechnika Automobilowa
L, MAGNET"
ZYGMUNT POPLAWSKI

Sp. z 0. o.

Warszawa Tel. 19-31

_____________ @-nnnnm

Hoza 33

PRZEDSTAWICIELSTWO SKtAD i WARSZTATY

Soc.
Anonyme

Magneto, dynamo, startery i t. d.

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych:

Ford Motor Company

Wytaczna sprzedaz akumulatoréw samochoddw.

-1 UD O R"“

__________ [ —

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE
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H Raid Samochodowy Pan

WARSZAWA—POZNAN—TORUN—SIERPC—WARSZAWA: 10—11. IX—1927 ROKU

a) W ogdlnej kategorji:

L nagr. p. Marchlewska—na oleiach ~ GNlKar
Lspes; p. Machlewska ., . Gal Kar
{1 nagr. p. Turnai . - GalKar
UL nagr. p. Jabloiska .. Gal Kar
IV nagr. p.or. sadowska , ,  Gal Kar
V negr. p. Reguska .. .  Galkar
VI negr. p. Neblowa , , Gal Kar

b) Za najlepsza szybkos$¢ dnia: (kilometre lance)

| nagr.

Wy niki

p. Marjafska — na olejach Ga|kal’

Swiadcza o doskonatosci

SAMOCHODOWYCH

OLEJOW @ GALKAR
KARPATY”

LWOwW
Plac Mariacki Nr. 8
2-51, 5-49, 7-56

Sprzedaz produktéw naftowych

spo6tka z ocr. por.

WARSZAWA
Marszatkowska Nr. 151
172-74, 305-51, 282-04, 224-81



384 AU T O M 11

Schweiger J.: Die Kraftfahrer-Priifung in Frage und Ant-
wort. 2, erw. Aufl. 1927 (X, 123 S.). gr. 8°. Opr. Rm. 3.50.

Vom Ende E:. Untersuchung von Kraftwagenkupplungen
(Mit 34 Textabb.). Versuche mit Rutschkupplungen von G. We-
ber (Mit. 10 Textabb. III, 48 S.). 4°. Rm. 5.

Riedl C.: Der moderne schnellaufende Automobilmotor.
Seine Konstruktion. Berechn. u. sein Materiat. Ein Buch aus
d. Praxis. 3 Aufl. 1927 (176 S. 2 Taf). kl. 8. Opr. Rm. 4.

Liliendahl A.: Der Automobil-Transport. Die Organisation
d. Kraftwagen - Transportwesens unter des Beriicks. d. neuesten
Entwicklg. d. Lastkraftwagen. 1927 (IV, 150 S.). 4°. Rm. 8.
Opr. 10.

Jxion“ Further Motor Cycle Reminiscences Illustr. by F.
Gordon Crosby Cr. 8vo. bds. pp. 117. Sh. 2/6.

Cade L. H.; The Book of the Rudge. A complete guide
for owners and prospective purchaders of Rudge - Withworth
Motor-Cycles. Cr. 8vo. pp. 80. Sh. 2/.

Champly R.: Les Petits Trucs du chauffeur en panne. 4-e
edition (11/17). 143 p. 175 g. Fr. 10.

Katz H.: Die Luft.-, Brennstoff- und Oel - Reiniger im
Kraftwagen. 1927 (VII, 124 S.). kl. 8°. Opr. Rm. 3.50.

Eberhardt C.: Einfiihrung in die teoretische Aerodynamik.
1927 (VI, 138 S.). gr. 8. Rm. 8. opr. 9.50.

Marschner R.: Fachbereit. Illustr. Handb. f. Kauf, Fahr-
betrieb u. Pflege d. Automobils. Mit. e. Vorw. von A. O. Dre-
schler. 1927 (160 S.). gr. 8°. Rm. 3. opr. 4.

Pfeiffer W.: Handbuch der Automobil-Reparatur. Mit An-
hang: Reparaturen von Automobilreifen, unter Mitarbiterschaft
von B Fischer (VII, 144 S.). 8°.. Opr. Rm. 6.80.

Roder H.: Flugzeugnavigation und Luftverkehr. 1927 (233
S. m. Fig.), gr. 8°. Rm. 10, opr. 12.

Burghardt G.: Fliegerwetterkunde. Metereologisches Merkb.
1927 (VII, 131 S. u. 8 Taf). gr. 8°. Opr. Rm. 7.

Pfister E.: Grundlagen der Fluglehre. 1927 (87 S.). 8°.
Rm. 2.50.

Skopik O. L.: Wie berechnet kostruiert und baut man ein
Flugzeug? 4, erw. u. verb. Aufl. 1927 (VIII, 320 s.). gr. 8°. Opr.
Rm. 12.

Ddrner Georg.: Was jeder Kraftfahrer und Priifling wissen
muss. (30 S.). 8. Rm. 1.30.

Hess Eritz: Schweizerisches Luftrecht (200 S.). kl. 8°
Fr. Sch. 6.

Becker Gabriel: Automobilreifen (95 S.) gr. 8°. Rm. 4.50.

Amtliches Austeller-Verzeichnis der Internationalen Auto-
mobil-Ausstellung. Koln fur Lastwagen und Spezial-Fahrzeuge.
vom 20 Mai 1927 (256 S.). gr. 8°. Rm. L

Powyzsze ksigzki sg do nabyc-ia w ksiegarni: TRZASKA,
EVERT & MICHALSKI, Warszawa, Hotel Europejski.

Z CZASOPISM.

,,LOTNIK", organ Zwigzku Lotnikéw Polskich, N° 5—8
(89—92), przedstawia sie okazale. Zastuguja na uwage zaréwno
piekna szata zewnetrzna pisma, jak bogata i interesujgca tres¢
oraz okoto 60 ciekawych ilustracji. Jest to numer jubileuszowy
z okazji pieciolecia Zwiazku Lotnikéw. Na tres¢ numeru skiadaja
sie artykuty, omawiajace Zwigzek i jego wszystkie prace, wiec:
»Samolot Sp. Akc.“, ,Konkursy Szybowcéw", ,Silnik inz. Wa-
lisa", ,,Cywilna Szkota Pilotéw", ,l-szy Zjazd Prasy Lotniczejt'
Specjalng uwage zwracajg artykuty: inz. Bartla ,,O wsp6tprace",
prezesa Wawrzyniaka, artykut ,,Die deutsche Lufthansa". Zywo
redagowany dziat beletrystyki lotniczej przynosi pigkny wiersz
St. Mich. Grabowskiego ,,Zwigzkowi Lotnikéw Polskich", tegoz
autora nowele ,,.art Serge’a Rexe", oraz dalszy ciag powiesci
Jana Niwinskiego ,,Skrzydta Mitosci”. Ostatni numer ,,Lotnika"
jest dowodem, ze pismo to stale si¢ rozwija i zastuguje na
szerokie poparcie.

~WYNALAZKI i ODKRYCIA" (Warszawa, Bracka 18, m. 30).
Ukazat sie pierwszy numer tego pisma, oczekiwanego z uspra-
wiedliwionem zaciekawieniem. Zeszyt pierwszy jest poswiecony
Panu Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej, jako najwybitniej-
szemu wynalazcy wspétczesnej Polski; zawiera on zyciorys Pana
Prezydenta i artykul, omawiajacy znaczenie jego wynalazkéw,
dalej oryginalne i ciekawe prace inz. Eug. Porgbskiego, inz. K.
Prészynskiego, a nadto opis szeregu najnowszych wynalazkéw
i odkry¢, jak turbina gazowa p. W. Kopczewskiego (artykut
p. inz. F. Sobolewskiego), sposdb wydobywania statkéw z dna
morskiego p. Ortowskiego, aparat do automatycznego zapisywa-
nia improwizacji muzycznej Jerzego Syrokomli Syrokomskiego
i wiele innych. Kronika informuje o zwigzkach wynalazcow w
kraju i zagranica, o nagrodach Ministerstwa Spraw Wojskowych
dla wynalazcéw, dalej widzimy przepisy dotyczace zgtoszenia
wynalazkéw. Catoé¢ jest dobrze ujeta i bogato ilustrowana do-
skonatemi zdjeciami.

TYGODNIK ILUSTROWANY ,SWIAT” pod kierownictwem
naczelnem Stefana Krzywoszewskiego, XXI rok istnienia.

Wspétpracownictwo najwybitniejszych pisarzy polskich.
Zdjecia fotograficzne z catej kuli ziemskiej. Rysunki oryginalne
najznakomitszych artystéw polskich i obcych. Kazde wazniejsze
wydarzenie, polityczne, gospodarcze, naukowe, literacje, arty-
styczne czy obyczajowe znajduje na szpaltach ,Swiata” nie-
zwtoczne fachowe omoéwienie i o$wietlenie. Bogaty dziat powie-
$ciowy i nowelistyczny. Obecnie ,Swiat” drukuje powies¢
Andrzeja Struga p. t. ,Uczta zwyciestwa”, procz tego nowele
Juljusza Germana p. t. ,Jacek”. Lekkie feljetony Makuszynskiego
Perzynskiego, Grabiriskiego i innych. Staranne ilustracje. Jako
premjum prenumeratorzy ,Swiata” otrzymujg ilustrowana Ency-
klopedje (Trzaska Evert i Michalski) po znizonych cenach.

Prenumerata na prowincji: miesigecznie 5 zt, kwartalnie
15 z+. Prenumerate przyjmuje w Warszawie Administracja ,,Swiata”,
Szpitalna 12. Konto czekowe P. K. O. N° 3755. Numer pojedyn-
czy 1.20 zt
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MARKI ~ FABRYCZNEJ
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Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych Straszewiczéw w Warszawie, Leszno 112.



