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Automobilisci uzywajcie

“Zry [ [ goniewaz_: 1) usuwa osady koksujace; 2) zapobiega stukaniu motoru;

QI k-/1 L _J>z71 I\y ~O1~M1X1 Ll 103 3) utatwia ruszanie z miejsca; 4) daje lepszy “czas kilometrowy;

5) czysci samoczynnie $wiece, wentyle i motor. BOYCE-1TE powigksza site motoru; BOYCE-ITE czy$ci motor i oszczedza benzyny;
BOYCE-ITE zmniejsza koszt utrzymania motoru.

Wylaczne zastepstwo na Polske: Fabryka Olejow i Thuszczow Technicznych ,, TARGOWEK" Warszawa, Leszno 8, Telefon 1211, 23967
Zastepstwa rejonowe: Poznan: Hurtownia olejéw skalnych, L. Rucinski i St. Jankowski, Al. Marcinkowskiego 7; Lwéw: ,, Automobile” S-ka z ogr.
odp. Pasaz Mikolascha. Gdansk: ,,Baltoil*“ Mineraldl u. Betriebsstoff A. G. Scichaugasse 11; Katowice: H. Schwidewski, Szosa Wetnowska etc.

ZAROWKI SAMOCHODOWE

PHILIPS

zapewniaja bezpieczna jazde

PROSTOWNIKI

PHILIPS

umozliwiajg tadowanie akumulatorow

samochodowych z sieci prgdu zmiennego
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PP. AUTOMOBIL1SCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos$¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

nabywa¢ mozna we
wszystkich wigk-
szych miastach Pol-
ski. Gitowny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rog Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

OD REDAKCJI

Numer niniejszy, ktérym rozpoczynamy 7-my rok wydawnictwa, poswiecamy w catosci polskiemu prze-
mystowi samochodowemu i silnikowemu oraz polskiej wynalazczosci na tern polu. Radosny fakt narodzin
polskiego przemystu samochodowego chcemy uczci¢, poswiecajac mu wiasnie pierwszy numer ,,Auta" 1928 r.,
wierzac, iz przez caly ten rok bedziemy mieli okazje notowania coraz to nowych sukceséw mtodego naszego
przemystu samochodowego i coraz to szerszego jego rozwoju. Rok ten rozpoczynamy z radosng wiara, iz
teraz juz szybkim krokiem zréwnamy sie w automobilizmie z innymi cywilizowanymi krajami i ze wreszcie,
tak jak i gdzieindziej, automobilizm i u nas stanie sie zrédtem bogactwa narodowego i szkolg tezyzny
fizycznej i hartu duchowego. Najszczersze zyczenie, jakie w dniu Nowego Roku 1928 wyrazi¢ mozemy, to
to, aby juz w roku 1928 Pierwszy Mistrz Polski w automobilizmie, Henryk Liefeldt, wystartowat za sterem
polskiego samochodu — na polskim torze samochodowym. Nie $miejmy sie —pierwsze kroki sg tylko trudne,
a gdy juz wreszcie przetamaliSmy pierwsze lody naszej biernosci, gdy stworzyliSmy juz pare wzorowych
wprost fabryk — dalszy rozw6j poéjdzie w szybkiem tempie. V7 krotkim teraz czasie posigscé i my musimy
wszystko to, co jest niezbedne dla rozwoju naszego automobilizmu — musimy zbudowaé wiecej jeszcze fabryk
i whasny tor samochodowy. Musimy— musimy — w przeciwnym razie niegodni bedziemy tego cudownego
wynalazku, jakim jest samochod, i najlepiej zrobimy, wracajgc do zydowskiej biedy. Ale nie—po zwiedzeniu
pierwszych naszych samochodowych placéwek przemystowych, po stwierdzeniu, jaki zapat ozywia ich twor-
cOw— pewni jesteSmy, iz energja ich juz nie ostabnie, a przeciwnie wyda takie owoce, ze uniezaleznig pod
tym wzgledem w zupetnosci kraj nasz od zagranicy. Nowy Rok 1928-my witamy hastem: ,,Polski przemyst
samochodowy niech zyje!* . .

Numer niniejszy z przyczyn od Redakcji niezaleznych, a zwiazanych z akcjg reklamowa, wysytamy, nie-
stety, jeszcze raz z opdznieniem, za co przepraszamy naszych prenumeratoréw i czytelnikow, proszac o wy-
rozumiatos$¢ dla pisma, ktére ulepszanie swoje opiera¢ musi na rozwoju dziatu reklamowego.

. U i

Numer nastepny (2-gi) ,,Auta" poswiecimy opisowi nowych modeli samochodéw, ktoére w biezacym sezonie
samochodowym wprowadzone beda na rynek polski, w pierwszym za$ rzedzie nowego ,,Forda" i do tego
numeru odktadamy spis adreséw wszystkich fabryk samochodowych na $wiecie, ktéry zamierzaliSmy, wedtug
naszej zapowiedzi w Ne 12 z ub. r,, umiesci¢ w numerze niniejszym.

Nieco o pseudowynalazkach i inventiomanach

Artykut ponizszy, poruszajacy rzeczywista
nasza bolaczke manji wynalazczej, pomimo
ostrego jego tonu, pomieszczamy jako arty-
kut wstepny, gdy na tle wielu zawartych
w nim stusznych uwag tembardziej nabieraja
wartosci opisane dalej w niniejszym numerze
prawdziwe wynalazki i prace polskich kon-
struktoréw. Redakcja.

niki jest wprost znikomg wobec kolosalnej wprost
ilosci wynalazkéw prawie wszystkich innych narodéw.
Ostatecznie, rzecz ta jest poniekad zrozumiata. Zeby
czyni¢ wynalazki czy ulepszenia w pewnej dziedzinie,
ewent. w pewnej specjalnosci, nalezy dziedzine te
zasadniczo doskonale pozna¢ — nietylko w teorji, ale
i w praktyce. U nas do tej pory nie bylo przemystu
samochodowego czy silnikowego i dlatego nie byto
wiekszej rzeszy ludzi, znajacych gruntownie te gate-
zie mechaniki, t. j. ludzi, trzymajgcych reke na ich
pulsie. Wsrod tysiecy ludzi, pracujacych w pewnej

UMER niniejszy, poswiecony, obok przemystu
polskiego, réwniez polskiej wynalazczosci, — be-
dzie dowodem, ze wynalazczo$¢ ta istnieje w
Polsce nawet w tak zaniedbanych dziedzinach techniki,

Jak automobilizm i lotnictwo. Jednak tu dorobek umy-
stu polskiego jest, niestety, minimalny, a ilo$¢ pol-
skich patentéw w wyzej wymienionych gateziach tech- 1

dziedzinie, znajdzie sie zaledwo kilku, ktérzy, nie za-
dawalajac sie osiggnietymi rezultatami, szukajg nowych
rozwigzan, a majac zdolnosci obserwacyjne i kombi-
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nacyjne, sa w stanie stworzy¢ rzeczywiscie co$ no-
wego i lepszego od rzeczy juz znanych. Woynalazcy,
jak moéwie, trafiajg sie w stosunku jednego na kilka
tysiecy, tam za$, gdzie ludzi pos$wiecajacych sie
pewnej dziedzinie, jest wszystkiego kilkudziesieciu,
wynalazca trafi¢ sie moze tylko przypadkowo, a jest
bezwarunkowo wiekszo$¢ szans, ze wogole wynalazca
tam sie nie znajdzie. Jezeli w innych dziedzinach
techniki naréd polski wydat szereg wybitnych wyna-
lazcow, jest to dowodem, ze pod tym wzgledem,
t. j. pod wzgledem twoérczodci, nie stoimy nizej od
innych narodéw. Mata ilo$¢ wynalazkéw z dziedziny
automobilizmu i lotnictwa w Polsce tlumaczy sie wiec
wyraznie tylko niemoznos$cig zgtebienia tajnikéw tych
gatezi techniki przez wiekszg ilo$¢ ludzi. Nie ulega
watpliwosci, ze przy dzisiejszym stanie wiedzy tech-
nicznej, t. j. przy kolosalnym jej rozroscie, przy nie-
stychanie wielkiej ilosci rozwigzan najrozmaitszych jej
zagadnien — wiedza ta z musu rozpadla sie na szereg
gatezi, a te zndw na szereg dalszych jeszcze ciasniej-
szych specjalnosci. Jeden cztowiek dzi$ nie jest juz
w stanie objag¢ catosci wiedzy technicznej, ani nawet
jednej jej gatezi, zgtebi¢ za$ moze i dokfadnie poznaé
zaledwo jedna specjalnos¢. Nie do pomyslenia jest
juz dzi$ wynalazca w typie Leonarda da Vinci, New-
tona czy Franklina, a taki Edisson, obracajacy sie
przewaznie w bogatej dziedzinie elektrycznosci, moze
uchodzi¢ za uniwersalnego wynalazce.

Wynalazki dwudziestego wieku charakteryzuje ich
stopniowo$é. Zaden z wiekszych zasadniczych wy-
nalazkéw, ktérymi chlubi sie nasza epoka, nie po-
wstat wihasciwie spontanicznie, jako zakonczony twor
jednego genjalnego umystu. Przeciwnie, gdy po-
wstaje pewne zagadnienie, pewien problem do roz-
wigzania, szereg ludzi lub szereg pracowni i labo-
ratorjow pracuje nad nim, dorzucajgc kazdy swa ce-
gietke do ogdlnego dzieta, z czego wreszcie po-
wstaje skofnczony wynalazek. Okresli¢ dzi§ kto byt
wiasciwym twoércg samochodu, kto samolotu, kto radjo-
telefonji i t. d. i t. d., jest nie sposéb. Setki i tysigce
ludzi pracowato nad kazdym z tych wynalazkéw i tylko
dzieki potaczeniu szeregu drobniejszych wynalazkéw
i tysiecy drobnych ulepszen mogty powsta¢ te genjalne
wprost pomniki ludzkiej pomystowos$ci. Przypomnijmy
sobie obecnie powstanie wynalazkéw dawniejszych,
np. druku, maszyny parowej, telefonu, lokomotywy,
maszyny do szycia i t. d.; zawdzieczamy je wszy-
stkie poszczegblnym genjalnym na swoéj czas jedno-
stkom, gdy tymczasem w dzisiejszych wynalazkach
mozemy wymieni¢ tylko twércéw poszczegdélnych cze-
sci, np. w samochodzie znamy wynalazce silnika spa-
linowego, mechanizmu kierowniczego, magneta i t. d.,
ale w wielkim bytby ambarasie ten, ktéremu kaza-
noby okresli¢, komu nalezy sie pierwszenstwo wyna-
lazku samochodu. Dla lokomotywy sprawa jest jasna —
Stevensohn i rzecz skoriczona, w samochodzie za$
Niemcy dowodzg, iz byt to Daimler, Amerykanie wymie-
niajag Seldena, Francuzi kilku wynalazcéw francuskich
z Serpoletem na czele i t. d. Zreszta, jesli poszperaé, to
okaze sie, ze zaden z nich wiasciwie nie byt pierw-
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szym. To samo tyczy sie i samolotu. Z chwilg, gdy pe-
wien problem —jak w tym np. wypadku zeglugi po-
wietrznej— stat sie, dzieki postepom w innych gate-
ziach techniki, juz rozwigzalnym, to—jak moéwie —
caly szereg ludzi spontanicznie przystgpit do tego
dzieta i wspélnym wysitkom, czesto nawet wzajemnie
im nieznanym, zawdzieczamy te najpiekniejsze wy-
nalazki ludzkosci.

Jesli dtuzej zatrzymatem sie nad tem okre$leniem
nowoczesnego wynalazku, to dlatego, aby bardziej
jeszcze wyjaskrawi¢ to, co za chwile napisze o tak
zw. pseudowynalazkach. Tu jeszcze doda¢ musze,
iz prawie wszystkie dzisiejsze wynalazki, to wy-
nalazki napozér drobne, jakiej$ jednej czesci bardziej
ztozonego mechanizmu, czy jednej czynnosci jakiej$
zasadniczej metody. Niektére z nich jednakze pocia-
gaja za sobg dalsze przeobrazenie sie mechanizmu,
czy metody, inne zastygaja w formy niejako juz skon-
czone. Widzimy jednak, ze wynalazki, tak jak i nor-
malna praca w dziedzinie techniki, zasklepiajg sie
w coraz ciasniejsze specjalnosci. Wezmy jeszcze raz
dla przyktadu najblizsza nam i najlepiej znang ma-
szyne— samochéd. Otéz w dziedzinie automobilizmu
posiadamy tysigce wynalazkéw, ale zaden z nich nie
odnosi sie do catosci samochodu. Jako taki, pozo-
staje ten ostatni niezmienny — ma zdecydowane for-
my, za$ wszystkie wynalazki w tej dziedzinie odnosza
sie do poszczegélnych mechanizméw, t. j. do poszcze-
go6lnych specjalnosci, np. do silnika, magneto, karbu-
ratora, karoserji i t. d. W ten sposob dzisiaj réznica
pomiedzy wynalazkiem a ulepszeniem zaciera sie co-
raz bardziej, gdyz coraz wiekszg sume wiedzy wkia-
da¢ nalezy w kazdy najdrobniejszy szczegét mechanizmu.

Jezeli moéwitem, ze w Polsce mamy w dziedzinie
automobilizmu i lotnictwa, niestety, minimalng ilos¢
wynalazkéw, t. j. istotnie praktycznych i cennych no-
wych pomystéw, to jednak doda¢ musze, ze posia-
damy az nadmierng ilo$¢ pseudowynalazkéw. Pseudo-
wynalazki — sg to wynalazki, ale tylko w chlubnem
0 nich pojeciu wiasnych twoércéw, ktérzy prawie z re-
guly sg ,inventiomanami®, t. j. ludZmi o wyraZnej
manji wynalazczej.

Pseudowynalazki rozdzieli¢ mozna na cztery kate-
gorje: pomysty zbedne, t. j. takie, ktore sa zupetnie
niepotrzebne, wobec znakomicie funkcjonujacych in-
nych rozwigzan; pomysty nie nowe, t. j. takie, ktére
juz byty opatentowane, a tylko wskutek nieznajomo-
sci przedmiotu przez inventiomana uwazane sg za NOWwe;
pomysty fantastyczne, t. j. niewykonalne, i wreszcie
pomysty naiwne. Wszystkie kategorje pseudowyna-
lazkbw majg za tworcow ludzi, nie znajacych grun-
townie przedmiotu. Pod tym wzgledem inventiomani
dobrze uosabiajg nasza wade narodowa uniwersalno-
4ci, t. j. zdolno$ci w réznych kierunkach, nie opartych
na gruntownem zgtebieniu zadnego przedmiotu. Bez
przesady powiedzie¢ moge, ze 90% pseudowynalaz-
cOw w automobilizmie nic nie ma z nim wspélnego
poza amatorskiem zainteresowaniem. Ludzie fachu
rzadko bawig sie w nierealne mrzonki i pomysty,
gdyz wiedza, jak trudno wpa$¢ jest juz dzi§ na
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rzeczywiscie nowy pomyst. Pseudowynalazcy wiec —
to najczesciej ludzie nie z danego fachu, a nawet lu-
dzie nie znajacy chocby literatury danego przedmiotu.
Motywy, ktére kierujg nimi przy opracowywaniu no-
wego pomystu, to nie rzeczywista che¢ ulepszenia,
wyrastajgca ze znajomosci niedomagan i niewystar-
czalnosci dotychczasowych rozwigzan, lecz jedynie
naiwne i bledne mniemanie, Ze wynalazkiem mozna
zrobi¢ szybko majatek. Ludzie ci—to najczesciej na-
wet do tego stopnia ignoranci, czy tez dufni w siebie
manjacy, ze nie zdajg sobie sprawy chocby z tego, iz
na kilkadziesigt tysiecy corocznie nowych patentéw
na pomysty, opracowywane czesto przez potezne fa-
bryki, przez sztaby uczonych specjalistow w $wietnie
urzadzonych laboratorjach, tylko bardzo, ale to bardzo
nieznaczna ilos¢, bo liczaca sie na kilkaset moze, znaj-
duje zastosowanie w praktyce i przynosi realne ko-
rzysci wynalazcom.

Tu musze nadmieni¢ jeszcze, ze specjalnie auto-
mobilizm i lotnictwo ciesza sie sympatjg inventio-
mandéw. Gdy w innych dziatach techniki wynalazku do-
konywajg ludzie majacy do czynienia z dang branzg—
fachowcy, to w automobilizmie i w lotnictwie w Polsce
przynajmniej wynalazkéw chca gwattem dokonywac
prawie zawsze laicy, znajacy te przedmioty tylko z
widzenia i z opiséw. Czemu przypisa¢ takie niezwykie
faworyzowanie tych przedmiotéw przez manjakéw?
Chyba tylko temu, ze samochdd i samolot sg maszy-
nami, ktére oglada¢é moze najwieksza ilos$¢ osob, ze
samochdd zwiaszcza jest jedng z nielicznych skompli-
kowanych maszyn, ktérej sie dotyka kazdy, ktéra
weszta w obreb codziennego zycia, samolot za$ po-
rywa bardzo wielu pewnem bohaterstwem, przywigza-
nem do dosiadajacych go.

Ze samochod i samolot fascynuja i porywaja wspot-
czesnych ludzi, tego dowodem zainteresowanie sie
ogblne tymi przedmiotami przez miodziez szkolng,
a nawet i dzieci. Porwani ogélnym entuzjazmem dla
tych maszyn, charakteryzujacych naszg epoke, inven-
tiomani chcg gwattem dorzuci¢ i swojg cegietke, albo
raczej caty swoj blok w ulepszaniu ich, a gtéwnie majg
nadzieje zbicia kolosalnego majatku przez wynalazek,
ktory, jak marza, wszyscy beda musieli zastosowac.
Zreszta, mniejsza z tem, jakie sg pobudki, kierujace
inventiomanami. Dos$¢, ze jest ich w Polsce legjon i ze
kazdego, ktdéry zajmuje jakiekolwiek wybitniejsze sta-
nowisko w automobilizmie, czy lotnictwie, manjacy ci
wprost prze$ladujg swymi nierealnymi pomystami.

Niezwykta sympatjg inventiomanéw cieszg sie
zwilaszcza obrecze samochodowe. Marota zastgpienia
obreczy pneumatycznych (gumowych) przez obrecze
mechaniczne, sprezynowe, nie daje spokoju wynalaz-
komanom. Corocznie powstaje dziesigtki pomystow
najrozmaitszych kot sprezynowych, na setki sposobéw
przerabiane sg stare, dawno zbankrutowane pomysty,
kazdemu z tych manjakéw wydaje sie, ze dokonat
epokowego wynalazku, gdy tymczasem pomyst jego
jest stary, jak sam samochdéd. W poczatkach automo-
bilizmu, gdy obrecz pneumatyczna miata jeszcze bar-
dzo liczne wady, powstat szereg pomystéw zastgpie-

nia ich przez obrecze mechaniczne. Patenty w tej
dziedzinie liczg sie na tysigce, ze wystarczy tu zacy-
towa¢ chocby kota Curtis’a, Lynton’a, Boiraulfa, Peasy,
Ofelt’a, Ramsom-Rathboum, Simplex, Genillon i t. d.
i t. d. Polska technika poszczyci¢ sie tez moze naj-
doskonalszym prawdopodobnie w tej dziedzinie wy-
nalazkiem, mianowicie kotem sprezynowem inz. Lip-
kowskiego, obecnie generata wojsk polskich, znanego
wynalazcy hamulcéw pneumatycznych. Kota te, wy-
prébowane na dlugo juz przed wojng na bardzo dhu-
giej przestrzeni, gdyz w dwukrotnem okrgzeniu Francji,
dziataly bez zarzutu jako elastyczne obrecze, jednak
pomimo swej z tej strony doskonatosci nie weszty
do powszechnego uzycia wskutek wad, nieodtgcznie
przywigzanych do wszelkich k&t mechanicznych: cie-
zaru i hatasliwosci dziatania, i szybko zostaty za-
pomniane. Gdyby zapyta¢ dzisiejszych pseudowyna-
lazcow kot sprezynowych: czy znajg literature tego
przedmiotu i dotychczasowe patenty, to okaze sie, ze
prawie zaden z nich pojecia nie ma, ze bylo juz tysigce
podobnych wynalazkéw. Dzi$§ pomyst két mechanicz-
nych zostat przez prawdziwych technikéw kompletnie
zarzucony, gdyz liczne badania i do$wiadczenia udo-
wodnity, ze najidealniejsza ze wszelkich znanych spre-
zyn jest sprezyna pneumatyczna, t. j. sprezystos¢
ScieSnionego powietrza, a najelastyczniejszym materja-
tem —guma. Dlatego wysitki laboratorjéw i poszcze-
goélnych wynalazcow zostaty skierowane wytgcznie ku
udoskonaleniu obreczy pneumatycznej i ze rezultat ten
w zupetnosci osiagnieto, dowodem tego niestychana
wytrzymato$¢ pneumatykéw przy rekordowych szyb-
kosciach. Niema, oczywiscie, mowy, aby jakiekolwiek
koto mechaniczne byto w moznosci chocby tylko
w teorji wytrzymac szalone naprezenia sity odsrodko-
wej, jakie rozwijajg sie w kotach przy przekroczeniu
200 kim. na godzine. Ba,— nawet dzi$ coraz czesciej
realizowane sa pomysty zastapienia resoréw stalowych
wytacznie przez resory pneumatyczne lub gumowe.

Oto odpowiedz dla manjakéw, chcacych gwattem
jeszcze dzi$ zastgpi¢ idealny materjat — gume i po-
wietrze — przez znacznie gorzej do tego celu nadajacy
sie metal. Niestety, nierealne i pozbawione wszelkiej
wartosci  wynalazki znajdujag u nas czesto poparcie
niefachowej prasy, ktéra w celach wiasnej reklamy
czesto gotowa jest patronowa¢ jakiemu$ pomystowi,
nie majac materjatéw, ani przygotowania do wiasci-
wego ocenienia tego niby wynalazku. W ten sposéb
w ostatnich czasach czytaliSmy w prasie o epokowym
wynalazku két sprezynowych pewnego ksiedza z Gru-
dzigdza, a nawet zaczela sie juz polemika na temat
pierwszenstwa wynalazku két mechanicznych miedzy
tym wynalazcg a jednym inzynierem z Warszawy!
Czyz to naprawde nie $mieszna rywalizacja o pierw-
szefnstwo pomystu, ktéry nie moze juz mie¢ zadnego
praktycznego znaczenia. Jest to bowiem typowy wy-
nalazek zbedny.

Mamy wszyscy jeszcze w pamieci niedawno za-
powiadany przez jedno z pism codziennych przejazd
do Ameryki na $lizgowcu, ktéry byt rzekomo zaopa-
trzony w epokowy wynalazek polski lotki przeciw-
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falowej". Pismo to catemi tygodniami poswiecato
pierwszg strone reklamowaniu tego cudownego wyna-
lazku, a w rezultacie sprawa cata zakonczyta sie kom-
promitacja, gdyz 6w Slizgowiec transoceaniczny nie
byt w stanie przeptyna¢ dalej, jak z Torunia do Cie-
chocinka w tempie to6dki rybackiej!

W lotnictwie spadochrony cieszg sie niezwykiem
zainteresowaniem pseudowynalazcéw, cho€ i inne dziaty
lotnictwa roja sie od niezwyktych pomystéw, az nazbyt
czesto przypominajacych wynalazki w tej dziedzinie
z przed 200 i 150 lat, np. magneséw, przymocowa-
nych do masztu todzi i podciggajacych jg do gory!

Przytoczywszy te przyktady, pare stow jeszcze
poswieci¢ musze grupie pseudowynalazcéw turbin
spalinowych, poniewaz grupa ta jest tez bardzo liczna,
wobec niewatpliwych rzeczywiscie korzysci, jakie przed-
stawiatoby rozwigzanie problemu turbiny spalinowe;j.
Otéz na wstepie zaznaczy¢ musze, iz zadanie to jest
nadzwyczaj trudnem, ze teorja turbiny jest jedng z
najtrudniejszych w mechanice i ze dlatego prace w tym
zakresie wymagaja nadzwyczaj gruntownego przygo-
towania tak w teorji, jak i w praktyce silnikéw spali-
nowych i turbin parowych. Wreszcie zaznaczy¢ trzeba,
ze budowa i préby tak ziozonego silnika, jakim by¢
musi turbina spalinowa, sg bardzo kosztowne i dlatego
wszystkie prawie pomysty w tej dziedzinie w Polsce po-
zostajg na papierze, co podtrzymuje tembardziej ztudze-
nie pseudowynalazcéw, ze urzeczywistniony ich pomyst
datby pozytywne rezultaty. Niestety, manjacy ci naj-
czesciej nie znajg zupetnie dotychczasowych prac z ne-
gatywnymi wynikami w tej dziedzinie Stolze’go, Bon-
nechose, Wegnera i Dallwitz’a, Wedekinda, Wilsona,
Naive’a, Hodek i Nesetril'a, Setnmler’a, Normann’a,
Davey’a, fabryki Deutz’a, Lemale’a, Tremblay, Fixier'a,
ani patentéw Rappaport’a, Breuil’a, Feichtinger’a, Lees’a,
Karavodin'a, Zselyi, Samoje, Wegnera i Dallwitz’a,
Fassbendefa, BarwinkeFa, Imhoff’a, Whiteside, Lentz’a,
Armengaud’a, Erge, Holzwarth’a, Westinghonse’a, Soc.
anon. des turbomoteurs, Steffens'a, DankeFa, Green-
wood i Andersson’a, Franz Miillefa, Kraus Engine Co,
HempeFa, Esnault-Pelterie, Corthesy i Dickson’a, Ram-
bal’a, Fullugar, Vogt'a, Humboldta, Hutchings’a, Hum-
bolt’a i Schmick’a, dr. Lucke, Tow. M. A. N., Winand'a,
Chasseloup-Laubat, Bischofa, Weiss'a, Kerkau, Stin-
ner’a, Rasch i Sukohl, Brown Boveri, Pokorny i Wit-
tekind, Lehne, Wittig’a, Humphrey’a, Crossley i Atkin-
sona it d. it d i pomysty ich za czesto przypo-
minajg ktéry$ ze znanych juz patentéw, gdyz to na
pochwate inventiomanéw przytoczy¢ trzeba, iz w po-
mystach swoich sg oni uczciwi, ze nie nasladujg in-
nych, gdyz najczesciej zreszta pozostajg w ignorancji
co do innych prac w tej dziedzinie, ale mimo to po-
mysty ich najczesciej sa stare i oklepane, gdyz umyst
ludzki kroczy prawie zawsze temi samemi drogami.

W tern miejscu wspomnie¢ nalezy o pseudowyna-
lazku pewnego rzekomo inzyniera, ktéry z uporem
godnym lepszej sprawy stale zachwala swdj pomyst
turbiny spalinowej, uciekajac sie do tak $miesznej
i dziecinnej reklamy, jak umieszczenie swej fotografji
na rysunku turbiny w $rodku rotoru i zapowiadanie, iz

T 0] 5

na wiasnym samolocie pobije on wszystkie dotych-
czasowe rekordy. Tak —tylko tyle! Przeciw czemu
jednak stanowczo zaprotestowa¢ nalezy, to przeciw
podsuwaniu faktéw niezgodnych z prawda. W pew-
nem pi$mie, posiadajacem cechy powaznego nauko-
Wego czasopisma i przypuszczam nie stworzonego
dla dogodzenia tylko ambicji szeregu inventiomanéw,
inzynier ten umieszcza fotografje samochodu turbi-
nowego, ktéry miat odbywaé raidy juz w r. 19171
Fotografja ta przedstawia w rzeczywistosci samochéd
Mercedes typ r. 1915, co kazdy doswiadczony auto-
mobilista z tatwoscig rozpozna. O ile nam wiadomo,
zadna jeszcze turbina spalinowa nie data tak pozy-
tywnych rezultatbw, aby mogla by¢ juz zastoso-
wang praktycznie, i zadna nie wytrzymata jeszcze
diuzszej préby, poza kilku turbinami typu ciezkiego,
nie mogacego znalez¢ zastosowania w automobilizmie
lub w lotnictwie i grzeszacemi jeszcze fatalng wprost
wydajnoscig. Z opublikowanego rysunku mozna mieé¢
pewnos$¢, ze omawiana turbina nie bylaby w stanie
obréci¢ sie ani razu, czyz jest wiec do pomysle-
nia, zeby samochdd turbinowy moégt odbywaé dtuzsze
raidy we Francji tak, aby nikt o nich nie wiedziat,
aby prasa fachowa stowem wtedy o tern nie wspom-
niata, zwiaszcza, gdy wiadomo, iz wynalazca jej by-
najmniej nie brzydzi sie rozgtosem. Wszak fakt taki
bytby faktem niezwyktej w automobilizmie doniosto-
sci, a wynalazek ten, o ile bytby rzeczywiscie prak-
tycznym i wartosciowym, znalaztby na Zachodzie, w
Ameryce, gdzie rzekomo byt on dokonany i opaten-
towany, we Francji, gdzie go rzekomo zastosowano
do samochodu — natychmiast licznych nabywcéw.
Wynalazca nie potrzebowatby wtedy szuka¢ mecena-
sow w Polsce i umieszczaé rysunku ze swojg foto-
grafjg w pismach, przeznaczonych dla szoferéw! Tak —
wynalazca ten pobit rzeczywiscie juz rekord, ale nie
wysokosci i dtugosci lotu, a poprostu — blagi.

Ot6z sprawa ta nosi az za wyrazne cechy hum-
bugu, potwierdzone jeszcze przez date, umieszczong
na reprodukowanym rysunku przekroju turbiny — , New
York 1926“ — gdy wiadomo, iz w tym roku ,wyna-
lazca" byt w Polsce, a podobny rysunek umieszczo-
ny byt w pismach juz w roku 1923! W tym wy-
padku sprawa zaszia za daleko, gdyz przestata juz by¢
nieszkodliwem marzeniem manjaka, a wyglada na wy-
razne tumanienie opinji publicznej, do ktérego to tu-
manienia przyktada, niestety, reki redakcja wspomnia-
nego pisma naukowego, umieszczajac o tern caty dhugi
artykut. Tutaj maly jeszcze atak w Kkierunku pisma
»Wynalazki i odkrycia”. Obowigzkiem pisma facho-
wego czy naukowego jest posiadanie w gronie redak-
cyjnych pracownikéw ludzi wyksztatconych w dzie-
dzinach, ktérym pismo stuzy, a to w celu niedopu-
szczenia do druku artykutéw czy wiadomosci bata-
mutnych, nieprawdziwych, czy bedacych w sprzeczno-
Sci z naukg. Wiadomosci takie bowiem zamiast infor-
mowania publicznosci o rzeczywistym stanie nauki,
0 postepach, udoskonaleniach i t. d., w biad tylko
wprowadzajg opinje publiczng. Pisma fachowe i na-
ukowe obowigzuje bezwzgledna prawda. Tymczasem



6 A u

co we wspomnianem pi$mie widzimy? Obok wyzej
opisanej turbiny znajdujemy opis rzekomo réwniez no-
wego sposobu wydobywania z morza zatopionych
okretéw. Pomijajac juz to, ze metoda ta wcale nie jest
nowg, a od szeregu! lat stosowang juz we wszystkich
marynarkach $wiata,— to rysunek, ilustrujacy ten rze-
komy wynalazek, jest tez wysoce batamutny. Na ry-
sunku tym kazdy otrzaskany z modelarstwem technik
rozpozna zmniejszony model zwyktego okretu, wydo-
bywanego z wody zapomoca modelu pontonéw. Tym-
czasem w opisie znajdujemy wyjasnienie, iz jest to
fotografja wydobywanej z morza todzi podwodnej. To
sg kwiatki, ktére nie pozwalaja, niestety, na trakto-
wanie zbyt serjo wspomnianego pisma.

Wracajac do gtéwnego tematu niniejszego artykutu,
doda¢ tu jeszcze musze, iz styszy sie ogélne u nas
utyskiwanie na ciezkg dole wynalazcdw, na niemoz-
no$¢ znalezienia funduszéw na préby i studja, na nie-
mozno$¢ zrealizowania wynalazkéw i wreszcie znale-
zienia na nie nabywcéw. Otéz co do tego, to nalezy
nareszcie otwarcie powiedzie¢, iz tyczy sie to tylko
pseudowynalazkéw, t. j. pomystéw, ktére uwazane sg
za wartosciowe i nowe przez samych ich twércow
i rzesze nic nie rozumiejagcych laikéw. Prawdziwie
cenne pomysty, dobre wynalazki i u nas moga by¢
realizowane, i moégtbym tu przytoczy¢ setki wynalaz-
kéw, ktére i w Polsce zapewnity dobrobyt swoim
twoércom. Tyczy sie to zwiaszcza przemystu tekstyl-
nego i naftowego, w ktérych nowe pomysty s dzie-
fem ludzi gruntownie znajacych te gatezie przemystu,
tak wysoko w Polsce stojace. Gdy przemysty samocho-
dowy i lotniczy sa w Polsce jeszcze bardzo stabe
i nie mogtyby ponosi¢ kosztéw mise-au-point nowych
wynalazkéw, to prawdziwie cenne pomysty polskie
w tej dziedzinie z cala pewnoscig znalaztyby nabyw-
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cow zagranica. Smieszng jest stata przyspiewka inven-
tiomandw, ze swoje epokowe wynalazki rezerwuja
tylko dla Polski i pomimo kolosalnych sum ofiaro-
wywanych im przez zagranice chcg jedynie w Polsce
znale$¢ potrzebne im kapitaty. Gdyby na ich pomysty
znalezli sie rzeczywiscie amatorzy, to mozemy by¢
pewni, ze ani sekundy panowie ci nie zawahaliby sie
sprzeda¢ ich choéby do Chin. Okrasa patrjotycznego
poswiecenia ma w ich mniemaniu tembardziej przeko-
na¢ do nich polskich mecenaséw, zwilaszcza gdy ozdo-
bione sa one bajeczkami o przelicytowywaniu sie
o0 te wynalazki zagranicznych kapitalistow.

Marzeniem kazdego pseudowynalazcy, zwtaszcza
tak licznych przyrzadéw zabezpieczajacych od przeje-
chania przez samochody, jest przymus policyjny uzy-
wania tych aparatéw przez wszystkich automobilistow.
Od tego zaczyna sie zwykle expose wynalazku takiego
aparatu, co ma niby zapewni¢ kolosalne zyski kapi-
taliscie, ktdéry zrealizuje pomysty ,wynalazcy". Na
szczescie whadze nasze, zasypywane formalnie przez
pomysty inventiomandw, okazujg dla nich wiele kry-
tycyzmu. Prasa codzienna jednak, niestety, nie jest
rownie ostrozng i kazda zapowiedZ jakiego$ nowego
»genjalnego” wynalazku gotowa jest roztrgbi¢ dla zro-
bienia przedewszystkiem sobie reklamy, jednocze$nie
jednak wbija manjakéw w tern wiekszg pewnos¢ sie-
bie. Winnaby byfa ona nie zapominac, iz pomiedzy
grafomanami a inventiomanami zachodzi ogromne po-
dobienstwo i ze manjacy ci zatruwajg wprost zycie
i kradng nieraz drogocenne godziny ludzi majacych
powazniejsze rzeczy na gtowie. Czyzby i dla tych
moze nieszkodliwych, ale w kazdym razie dokuczli-
wych istot nie nalezalo wprowadzi¢ wreszcie stereo-
typowej formuty, uzywanej w stosunku do grafoma-
néw: ,,do kosza“!

E. Gerin.

OTWARCIE PIERWSZEGO OGOLNOPOLSKIEGO ZJAZDU AUTOMOBILKLUBOW

Siedza w 1-ym rzedzie od lewej do
prawej strony. 1. Pan. Komisarz
Rzadu Jaroszewicz. 2. Pan dyr.
M. Nestorowicz, przedstawiciel Min.
Rob. Publ. 3. Pan Minister Spraw
Wewnetrznych gen. Stawoj-Sktad-
kowski. 4. P. Prezydent m. st, War-
szawy inz. Stominski. 5. P. Putk.
Orlik-Rilckeman, przedstawiciel Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych.

(Do artykutu na str. 7-ej: ,Pierwszy
Ogo6lnopolski  Zjazd Automobilklubow™).
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,Podwozie bezpieczenstwa"

Silnik 8-mio cylindrowy w linji, rozrzad gérny, 47 litrazu, samoczynne
oliwienie podwozia, rektyfikator i filtr oliwny, hamulce hydrostatyczne.
Fenomenalna akceleracja, szybko$¢ normalnego wozu 140 klm/godz.

Samochdod wysokie] klasy amerykanskiej

zasterstwo L, CYCLECTIR® zasterstwo
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Pierwszy Ogolnopolski

DNIACH 8, 9 i 10 grudnia odbyt sie w War-
szawie 1-szy Ogolnopolski Zjazd Automobilklu-
béw. Na zjazd ten przybyli delegaci wszystkich
klubow afiljowanych. Zjazd otworzyt wiceprezes Auto-
mobilklubu Polski, Karol hr. Raczynski, ktéry powitat
zebranych automobilistéw i w dtuzszem przemoéwieniu
uwypuklit znaczenie automobilizmu dla kraju. Nastep-
nie wygtosili referaty: p. Janusz Regulski, prezes Ko-

Grupa uczestnikéw Zjazdu zwiedza fabryke .Ursus

misji Sportowej A. P., o sporcie auto-
mobilowym w roku 1927, p. Jan To-
micki, sekretarz A. P.— o dziatalnoSci
administracyjnej A. P., inz. R. Mor-
sztyn — o problemie drogowym, inz-
Karol Kauczynski z tddzkiego Auto-
mobil-klubu — o0 bezpieczenstwie ulicy
i inz. Nestorowicz, dyrektor departa-
mentu drogowego Min. Rob6t Publ. —
0 organizacji administracji drogowej.
Po kazdym referacie podnoszong byta
krotka dyskusja i formutowane wnio-
ski do blizszego omowienia i uchwa-
lenia na posiedzeniach dni nastep-
nych. Whniosek prezesa Komisji Spor-
towej, p. J. Regulskiego, o nadanie
p. inz. Henrykowi Liefeldtowi tytutu
Pierwszego Mistrza Polski w
jezdzie automobilowej zostat natych-
miast jednogtos$nie przyjetym.
Posiedzenie inauguracyjne Zjazdu uswietnili swojg
obecnoscig p. Minister Spraw Wewnetrznych gen. Sta-
woj-Sktadkowski, przedstawiciele Ministerstwa Robot
Publicznych w zastepstwie niedomagajagcego p. Ministra
Moraczewskiego dyr. depart. inz. Nestorowicz, p. pre-
zydent miasta Warszawy inz. Stominski, p. komisarz
Rzadu Jaroszewicz, przedstawiciel p. Ministra Spraw
Wojskowych szef Wydzialu Wojsk Samochodowych

Zjazd Automobilklubow

putk. Ruckeman Orlik i wiele innych wybitnych oso-
bistosci z Rzadu, Przemystu i Prasy.

Dnia nastepnego, t. j. 9 grudnia, zebrani przedsta-
wiciele automobilklubéw zwiedzili w rannych godzi-
nach fabryke samochodéw ,,Ursus® w Czechowicach,
gdzie oprowadzat gosci i udzielat fachowych wyjasnien
dyr. techniczny inz. Kraczkiewicz. Pierwsza wzorowa
fabryka samochodéw w Polsce wzbudzita w zwiedza-

jacych niektamany zachwyt i wywarta
silne i radosne wrazenie. W godzi-
nach popotudniowych odbyto sie po-
siedzenie Miedzyklubowego Wydziatu
Sportowego. W sobote, dn. 10 grudnia,
rano, na zaproszenie Wiadz Wojsko-
wych, zwiedzono Centralne Warsztaty
Samochodowe, gdzie przybyli auto-
mobilisci byli przyjmowani przez Kie-
rownika tych warsztatbw majora inz.
K/Meyera i skad wyniesli znowu silne
wrazenie, jakie na nich wywart ten
widomy dowdd polskiej energji i przed-
siebiorczosci. W godzinach popo-
tudniowych odbyto sie plenarne posie-
dzenie delegatéw automobilklubéw, na
ktérem uchwalono w ostatecznej re-
dakcji caly szereg wnioskéw, poczem
nastgpito zamkniecie prac Zjazdu.
Wieczorem dnia tego odbyt sie
w salonach hotelu ,,Polonia” bankiet

Grupa uczestnikéw Zjazdu w oddziale kontrolnym fabryki .Ursus".

dla przybytych z prowincji gosci Automobilklubu Pol-
ski oraz licznych zaproszonych os6b z Rzadu, Prze-
mystu, Handlu i Prasy. Wygtoszono szereg prze-
moéwien z zyczeniami  pomysinego rozwoju dla
wszystkich  Automobilklubdw, dla mitych gosci, dla
wojskowosci, administracji, policji i przedstawicieli
przemystu samochodowego, oraz wznoszono kolejno
liczne toasty na cze$¢ wszystkich zaproszonych go-



Grupa uczestnikéw Zjazdu w Centralnych Warsztatach Samochodowych, 5-ty od prawej
strony kierownik Centr, Warszt. Sam. inz. major Kazimierz Meyer.
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sci, ktérzy okazywali dotad tak wy-
bitne poparcie automobilizmowi pol-
skiemu. Specjalnie dziekowano Mini-
sterstwu Rob6t Publicznych, Minister-
stwom Spraw Wewnetrznych i Spraw
Wojskowych, Komisarjatowi Rzadu,
Policji Panstwowej i Magistratowi m.
st. Warszawy za wszystko, co do-
tad uczynity i co w dalszym ciggu
czynig dla rozwoju automobilizmu
w Polsce. Wsrédd serdecznego na-
stroju bankiet przeciggnat sie do p6z-
nej nocy.

Protokut obrad oraz blizsze dane
co do omawianych spraw, tre$¢ wy-
gtoszonych referatéw, a takze uchwa-
lone wnioski znajdg czytelnicy w
specjalnem sprawozdaniu z Pierwszego
Ogdlnopolskiego Zjazdu Automobilklu-
béw, dotagczonem do niniejszego nu-
meru ,,Auta®.

1-szy Ogolnopolski Zjazd Automobilklubéw. Uczestnicy i zaproszeni goscie przy bankiecie.



[\

FABRYKI w PARYZU

CLICHY, GRENELLE, TAVEL,
LEVALLOIS, ST.-OVEN, ORAZ
W BRUKSEI I, KOLONUJI,
LONDYNIE, MEDYOLANIE

GENERALNA REPREZENTACIJA

WARSZAWA, WIERZBOWA 6

ODDZIALY i REPREZENTACJE
POZNAN, $-TY MARCIN Ka 48
LWOW, PASAZ MIKOLASCHA
BYDGOSZCZ, GDANSKA 158
KRAKOW, UL. WISLNA Na 12
£ODZ, PIOTRKOWSKA Na 175
KATOWICE, POPRZECZNA 8
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Widok ogélny zabudowan z,ladéw Skody ,,a Okeciu.

Polskie Zaktady Skody S. A. w Warszawie

SZYSTKICH automobilistéw, wyjezdzajacych
z Warszawy szosg Krakowska, przez szereg lat
zastanawia! widok niedokonczonych obszernych
zabudowan fabrycznych na Okeciu, z wymalowanym
na parkanie wielkim napisem: ,Francusko-Polskie Za-
ktady Samochodowe i Lotnicze". Obraz ten byt zaiste
smutnym dowodem naszej niezaradnosci i niejako sym-
bolem catego naszego przemystu samochodowego i lot-
niczego. — Szumny frazes na plocie, a za ptotem
niedokonczone, murszejace na wichrze i stocie budyn-
ki. — Byly tam podobno gdzie$§ réwniez wspaniate
biura i liczny perso-
nel z wysokimi dy-
rektorami na czele —
ale na porzuconej bu-
dowli panowata cisza
cmentarna, a zamiast
ludzi, ttukty sie miedzy
opuszczonymi murami
tylko stada kawek.
Jakze odmienny wi-
dok czeka dzi$ w tem
miejscu przejezdzajace-
go automobiliste! Znikk
wielki biaty napis na
ptocie. Zamiast niego
nad bramg niewielki, ale ztoconymi
literami utozony napis: ,,Polskie Za-
ktady Skody", a za parkanem widok
pieknie wykonczonych gmachéw, po-
miedzy ktéremi panuje ozywiony ruch,
stycha¢ warkot silnikéw i szum pra-
cowitego ula. Jak za dotknieciem
roézdzki czarodziejskiej opuszczone mu-
ry, pokryly sie dachami i wstapito w
nie zycie. Zdziwionego automobiliste
informuje odzwierny, iz fabryka silni-
kéw lotniczych Skody jest juz w pet-

Senator J. Simonek, prezes czeskich
Zaktadéw Skody.

i ze wielka kamienica stojgca przed nami, zamiesz-
kata juz jest przez urzednikéw fabryki. Cztowiekowi,
przywyktemu do stosunkéw polskich, rzecz ta wprost
w gtowie zmiesci¢ sie nie chce.

A jednak cudu tego rzeczywiscie dokonaty Czeskie
Zaktady Skody w Pilznie, oczywiscie dzieki $rodkom,
ktorymi rozporzadzaty, a ktérych nie poskapity na
stworzenie w Polsce wzorowej wprost fabryki silnikéw
lotniczych. Zakfady Skody nalezg bowiem do jednych
z najwigkszych w Europie. Z kapitatem zaktadowym
200 miljonéw koron czeskich. Zaktady Skody posia-
dajg oddziaty i fabryki
rozrzucone po wszyst-
kich  okregach prze-
mystowych Czech i za-
trudniajg dzi§ armje
28 tysiecy ludzi. Gtow-
na fabryka ich znaj-
duje sie w Pilznie i
przeznaczona jest na
wytwornie najciez-
szych maszyn i apa-
ratow. W Donilevcach
znajdujg sie zaktady
elektrotechniczne, w
Boleve’'u — amunicyj-
ne, w Pradze—silnikowe; w Hradc'u
wyrabia sie rézne maszyny i aparaty,
w Kralove — turbiny, w Mlada Bole-
slav— samochody, w Komarnie znaj-
dujg sie doki okretowe, w Hradek’'u —
kopalnie wegla czarnego i brunatnego.
Précz tego Skoda posiada jeszcze
wiasne kopalnie rudy, wiasne wapien-
niki i wiasne wielkie piece.

Produkcja wiec Zaktadéw Skody
jest niezwykle wprost réznolita. Odle-
wy wszelkiego rodzaju, kota zebate,

Dr. V. Sykora, naczelny dyrektor
czeskich Zaktadéw Skody.

nym biegu, iz warkot, ktory skychaé, Inz V, Hromadko, naczelny dyrektor ~[0Zyska, lokomotywy, maszyny elek-

pochodzi ze standu préby silnikow

mech. fabr. czeskich Zakt. Skody. tryczne, samochody, maszyny gorni-

cze, aparaty chemiczne, broA, amunicja, kotly parowe,
motory Diesla, turbiny parowe i wodne, turbokom-
presory, przyrzady hydrauliczne, mosty, silniki lotni-
cze, samoloty, urzadzenia browar6éw, chtodni, rzezni,
cukrowni, gorzelni, drozdzami, suszarni, narzedzia rol-
nicze, konstrukcje zelazne i t. d. i t. d.

Jak widzimy, niezwykle bogata skala produkcji
i w kazdym dziale doskonato$¢, cechuje jej wyroby.
Do$¢ przypomnie¢ tylko stynne mozdzierze Skody
z wielkiej wojny i samoloty ,,Avia“, posiadajgce liczne
zwyciestwa i rekordy Swiatowe.

Zaktady ,,Skody" posiadajg miedzy innymi licencje
silnikéw lotniczych Lorraine Dietrich, uzywanych
rowniez i w lotnictwie polskiem. To byto przyczyng
zainteresowania sie tych poteznych zaktadéw, niedo-
konczong fabryka ,,Frankopolu”, ktéra miata w pierw-
szym rzedzie produkowaé wiasnie silniki lotnicze.

Pertraktacje o nabycie terenéw i uméw z Rzadem
polskim ,,Frankopolu”, zostaty szybko przeprowadzone
i oto nowy wiasciciel przystapit wkrétce do wykon-
czenia rozpocze-
tej budowy. W
ciggu 4*2 mie-
sigca fabryka sta-
neta pod dachem
i zmontowano
maszyny i obra-
biarki, z prawdzi-
wie amerykan-
skim pospie-
chem, z ktorym
poréwna¢ mozna
jedynie budowe
londynskiej fa-
bryki ,,Citroena",
zbudowanej réw-
niez w ciggu 5
miesiecy.

Teren ogolny,
ktéry zajmuja
,,Polskie Zaktady
Skody"  wynosi
30 morgbw, przy-

Dyrektor Polskich Zakt. Skody inz. Tadeusz~Heyne w swoim gabinecie.

legajacych do budujacego sie lotniska warszawskiego.
Zabudowana powierzchnia wynosi juz 19.000 m.2,
a w ktotkim czasie nowe budowle stang i na reszcie
placu. Robotnikdéw zatrudnia juz dzi$ fabryka 750,
ktéra to liczba z chwilg rozpoczecia seryjnego mon-
tazu silnikéw, powiekszona bedzie do 1.100 ludzi.
Urzednikéw posiada fabryka 120, w tem 35 inzy-
nieréw. Kapitat zaktadowy wynosi 600.000 ziotych,
ktéry w najblizszym juz czasie zostanie powiekszo-
ny trzykrotnie, t. j. do 1.800.000 ztotych. Fabryka
w tej chwili zajmuje sie jeszcze seryjng naprawg dla
lotnictwa silnikéw Lorraine Dietrich 400 i 450 KM.,
jednoczesnie jednak wykancza pierwsza serje czesci
do nowobudujacych sie silnikéw Lorraine 450 KM.
Pierwsza partja silnikéw ukoriczona bedzie na wiosne
r. b. poczem fabryka w catosci przejdzie na regularng
produkcje tego jednego typu silnikéw, stopniowo
zwiekszajac ich produkcje. Obecnie pracuje w petni
juz dziat watéw korbowych, karteréw, tlokéw i t. d.

Fabryka w dzisiejszym stanie sktada sie z dwoéch
wielkich hal —
montazowej i o-
brabiarek z przy-
legtymi do nich
pomieszczenia-
mi, przy pierw-
szej  biurowymi,
przy drugiej kre-
Slarni i labora-
torjow. Proécz
tego oddzielne
hale zajmuje sto-
larnia i kottownia
z wysoka wiezg
cisnien.  Szereg
mniejszych bu-
dowli, wérod
ktérych budujacy
sie wiekszy stand
préby motoréw,
dopetniajg cato-
sci budynkoéw
fabryczny.ch.
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Oprécz tego poza terenem $cisle fabrycznym wznosi
sie wspomniana juz piekna 3-pietrowa kamienica na
mieszkanie dla urzednikéw oraz szereg mniejszych
domkéw jeszcze nie wykonczonych dla robotnikdw.
Wszystkie budynki stanowiag ostatnie stowo w dziale
budownictwa fabrycznego a hale stuzyé moga za wzér
konstrukcji zelaznobetonowej.

Fasady zaprojektowane zostaly przez architekta
Nagoérskiego co stuzy za dowdd, ze nawet i strona
estetyczna nie zostata tu pominieta. Maszyny i obra-
biarki w ilosci 360, stanowig ostatnie stowo techniki.
Zwracajg zwlaszcza uwage przepiekne amerykanskie
frezarki automatyczne. Co jednak stanowi¢ moze chlu-
be Zaktadéw ,,Skody!l, to laboratorjum fabryczne urza-
dzone wprost z przepychem i niestychanem bogactwem
wyposazenia. Przypuszczam, iz jest to dzi§ jedno
z piekniejszych laboratorjéw fabrycznych w Europie,
i wystawia Zaktadom ,,Skody! $wiadectwo niezwykle
sumiennego traktowania sprawy dobrego gatunku ma-

T 6} N° 1

laboratorjum zostat znany réwniez specjalista inz. Pa-
szewski.

Uroczyste po$wiecenie i otwarcie ,,Polskich Zakia-
déw Skody! odbyto sie w dn. 22 listopada r. ub. Na
uroczystos¢ te przybyto zgérg 700 oséb, a rzadko
kiedy danem nam bylo widzie¢ taki liczny zjazd
samochodéw. Uroczysto$¢ te zaszczycit przedewszy-
stkiem swa obecnoscig p. Prezydent Rzeczypospoli-
tej Ignacy Moscicki, potwierdzajac w ten sposéb wiel-
kie znaczenie nowej fabryki dla obrony krajowej oraz
dla rozwoju gospodarczego Polski. WSsréd licznych
cztonkéw Rzadu przybyt réwniez p. minister Prze-
mystu i Handlu inz. Kwiatkowski, minister Rolnictwa
Niezabitowski, oraz liczni przedstawiciele wojskowo-
dci: zastepca ministra spraw wojskowych g8n. Kona-
rzewski, szef lotnictwa wojskowego putk. Rayski,
komendant miasta putk. Rozen, gen. Sikorski, gen. Dre-
szer, gen. Litwinowicz oraz wielu oficeréw, prze-
waznie wojsk lotniczych. Wielki przemyst, handel
i prasa byty réwniez bardzo licznie reprezentowane.

Warsztaty Polskich Zaktadéw Skody na Okeciu. Fragmenty hali obrabiarek.

terjatéw dostarczanych wojsku. We wszystkich budyn-
kach i urzadzeniach fabrycznych uderza wprost celo-
wos¢ i porzadek, ktore stawiajg nowopowstalg fabryke
w rzedzie fabryk modelowych.

Na czele ,Polskich Zakfadéw Skody" stoi Rada
Zawiadowcza, ztozona z prezesa Stanistawa ks. Lubo-
mirskiego, wiceprezesa senatora Jézefa Simonek’a, pre-
zesa Czeskich Zaktadéw Skody, i cztonkdédw: prof. Sta-
nistawa Okolskiego, inz. Stefana Skoczynskiego, dyr.
Bolestawa Avenariusa, dyr. Tadeusza Heynego, dr. Wia-
dystawa Sykora naczelnego dyrektora Czeskich Zakta-
déw Skoda, dyr. Wiodzimierza Fiala i inz. Wilhelma
Hromadko, naczelnego dyrektora fabryki mechanicznej
Czeskich Zaktadéw Skoda.

Naczelnym Dyrektorem ,,Polskich Zakfadéw Skoda"
i duszg catego przedsiebiorstwa jest b. Prezes Komisji
Sportowej A. P. inz. Tadeusz Heyne. Jego to energji,
inicjatywie i ogromnemu dos$wiadczeniu przypisa¢ na-
lezy, powstanie i tak niezwykle szybkie zorganizo-
wanie fabryki na Okeciu. Dyrektorem technicznym
fabryki jest znany specjalista w dziedzinie silnikow
spalinowych inz. prof. St. Phuzanski. Kierownikiem

Poselstwo Czechostowackie z postem ministrem pet-
nomocnym Oirsg na czele przyjelo réwniez udziat
w uroczystosci, ktéra poza charakterem przemystowo-
gospodarczym byta jednocze$nie manifestacjg przy-
jazni polsko-czeskiej i zapowiedzig bliskiej na polu
gospodarczem wspoétpracy.

Uroczysto$¢ rozpoczeta msza, odprawiona przed
ottarzem polowym przez J. E. Biskupa polowego ks.
St. Galla, poczem ks. Biskup Gall dokonat poswiecenia
gmachéw. Szereg przeméwien okoliczno$ciowych roz-
poczat w imieniu Rady Spotki Akc. ,,Polskich Zaktadéw
Skody" inz. Stanistaw Okolski, ktéry nakreslit program
dziatalnosci Spotki uwypuklajac wielkie znaczenie lot-
nictwa. Po ztozeniu podzigkowania panu Prezydentowi
za zaszczycenie swa obecno$cig tej uroczystosci, inz.
Okolski przemdwienie swoje zakornczyt wzniesieniem
okrzyku na cze$¢ Rzeczypospolitej i Jej Prezydenta.
Putkownik Rayski w krétkiem, Zzotnierskiem przemo-
wieniu podnidst znaczenie nowopowstatej fabryki dla
obrony krajowej i dla rozwoju rodzimego lotnictwa.
Nadzwyczaj sympatyczne wrazenie wywarto przemo-
wienie prezesa Czeskich Zakladéw Skody senatora
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WZOROWE WARSZTATY POLSKICH ZAKEADOW SKODY NA OKECIU

1. Grupa wielkich frezarek. 2. Hala montazowa. 3. Narzedziarnia. 4. Grupa automatéw.
5—6. Fragmenty laboratorjum.

13



14 A u

tozyska kulkowe sztywne
i samonastawne, rolkowe
i oporowe, specjalne do
samochodoéw ,,Fiatl],
,,Citroenll, ,,Minerva“,
,.Renaultly,
..Chewroletll etc. etc.

fabryki
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
likon - Zurych, istniejacej
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gtéwny skiad
na Polske
LJAUTOTECHNIKAIL
Krakéw, ul. Bracka N® 5
- - - - Telefon 43-43 - - -

Powaznym firmom samochodowym oddamy oclone skiady komisowe.

Simonek’a, ktéry w bardzo serdecznych stowach wy-
gtoszonych po polsku, podkreslit wiare swa w przyszig
wspOtprace dwdch bratnich narodéw, ktéra to zapo-
wiedZ znalazta natychmiastowy oddZzwiek w podzie-
kowaniu, jakie po tem przeméwieniu ztozyt osobiscie
p. senatorowi Simonek’owi p. Prezydent Rzeczypospo-
litej prof. Moscicki i minister Przemystu i Handlu
inz. E. Kwiatkowski. Przemawial nastepnie w imieniu
Rady Polskiego Zwiazku Przemystowcéw Metalowych
prezes jej inz. Jezioranski, ktéry podniést wielkie zna-
czenie dla polskiego przemystu metalowego powsta-
nie tak powaznej placoéwki przemystowej przemystu
mechanicznego oraz na zakonczenie dyrektor ,,Pol-
skich Zaktadéw Skody" inz. Tadeusz Heyne, ktéry
przytoczyt szereg cyfr i blizszych danych tyczacych
sie nowopowstatej fabryki. Po przeméwieniach p. Pre-
zydent Rzeczypospolitej wraz z go$mi przeszedt po
obszernych halach i zabudowaniach fabrycznych, zwie-
dzajac szczegdtowo tak ciekawe jej urzadzenia i stu-
chajagc fachowych wyjasnien dyrektora inz. Heynego
oraz personelu technicznego fabryki.

Po obejrze-
niu Zaktadow,
Dyrekcja zapro-
sita zwiedzaja-
cych w liczbie
przeszto 500
0sob na lunch,
urzadzony w lo-
kalach biurowych
fabryki, w czasie
ktérego wsrod
nadzwyczaj ser-
decznego nastro-
ju, wygtoszono
jeszcze szereg
przemowien, z
ktérych dato sie
wyczué napraw-
de szczere uzna-
nie dla wybit-
nej dziatalnosci
Czeskich Zakta-
déw Skody oraz

Dyrektor techniczny Polskich Zaktadéw Skody, inz. prof. Ptuzarnski.

wdziecznos¢ za powotanie do zycia w Polsce wytworni
tak waznego dla obrony panstwowej artykutu, co sil-
niki lotnicze. Uczta wsréd dowodéw polsko-czeskiej
przyjazni przeciggneta sie do ciemnej nocy, pozosta-
wiajac w pamieci uczestnikéw niezwykle sympatyczne
wrazenia. Jako dowod szczerych uczué taczacych Pol-
ske z Czechostowacjg, przytoczy¢ tu nalezy jeszcze
akt ztozenia przez przybylych na uroczysto$¢ otwar-
cia ,,Polskich Zaktadéw Skody", gosci czeskich z pre-
zydentem senatorem Simonekiem na czele, wiefca na
grobie Nieznanego Zotnierza. W stosunku do zywych,
Zarzad Zaktadéw w dniu otwarcia wyrazit swa pieczo-
towito$¢ przez ztozenie znacznej sumy na fundusz za-
pomogowy dla urzednikéw i robotnikéw nowej fabryki.

Z otwarciem ,,Polskich Zakfadéw Skody" kraj nasz
posiadt wreszcie pierwsza wytwérnie i to odrazu wzo-
rowg silnikéw lotnicych. Kto zwiedzat urzadzenia no-
wej fabryki i zna wysokg fachowo$¢ powotanych do
kierownictwa jej ludzi, ten bedzie pewnym, iz czeka
ja szeroki rozwoj. ,,Auto”, ktore od szeregu lat stale
walczy o powstanie polskiego przemystu samochodo-
wego i silniko-
wego, wita fakt
otwarcia pierw-
szej w Polsce
wytwoérni - silni-
kéw lotniczych
z niezwyklg ra-
doscig i podkre-
$la faktu tego do-
niosto$¢. Zycze-
nia przeto jaknaj-
pomyslniejszego
rozwoju nowej
placéwki sktada
na tem miejscu
redakcja ,,Auto”
na rece dyrekto-
ra ,Polskich Za-
ktadéow Skody",
a bliskiego nam,
gdyz czynnego
cztonka A. P,
inz T. Heynego.



BIELSK, Kazimierza Wielkiego 8,
Telefon 14-78.

KRAKOW, Plac Groble 4, Tet. 336.
KATOWICE.

LWOW, ul. Akademicka Vs 23,
Telefon 55.

POZNAN, Dakia.

WARSZAWA, ul. Krak.-Przedm. 66, Telefon 38-64.

ILT1ICENY ZNACZNIE ZNIZONE!!!

Nowe Modele

WSZYSTKIE CZESCI ZAPASOWE STALE NA SKLADZIE

Nowe Modele

1928 FABRYCZNE WARSZTATY REMONTOWE W KRAJU 1928

TYP XIl. 5-0s0ob. 6 cyl. 6/30 KM.
Torpedo doi.1.850
Torpedo z nasadkg ..... ,2.100
Luksusowa Weyman li ,2.250
Cabriolet ,,Grand-Lux“ 3-0s0 ,2.320

Taxi 6-0sobowe................ 1875
Chassis cigzarowe XII N
Ciezarowy platforma.

TYP VII. 7-osob. 6 cyl. 12/50 KM.

Torpedo doi.3.300

Pulman limusi .

Allweathev............... ,,4.300
Ciezarowe

6 cyl. 12720 KM. chassis. doi.2.700

6 cyl. 12/5% KM. platforma. ,,3.150

TYP VI. SUPERESPORT 13/100 KM.

Ceny loko Polska granica wraz z ctem gotéwka — kredytowe do omoéwienia.






Nb 1 AU T O 15

AUTO — S KO D A —-auto

,SKODA-HISPANO SUIZA® 25/100 KM.

Samochody luksusowe ,,Skoda-Hispano-Suiza“
Samochody 4 i 6-osobowe ,,Skoda-L & K*

Zarzad: Salon wystawowy i skiad akcesorji:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TEL. 10-44 MAZOWIECKA Nr 11, TELEFON 309-59

SKOMPLETOWANE

. w specjaJhych. skrzyrikach.
zawzerzypcydl potny zapns zarowek
do wozow wszetkkdi typow.

bPcimLetcykke jo zapasowych zarowkachprzed podroéza.
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Benzol do Motorow

DOSTARCZA W NAIJLEPSZYM GATUNKU

ZWIAZEK KOKSOWNI

SP. Z O. ODP.

Katowice, ul. Powstarnicow 49
TEL.: 1490, 611, 851

Adres Telegraficzny: KOKSOWNIA, KATOWICE

REPREZENTACJA W WARSZAWIE:
Towarzystwo Handlowo - Przemystowe
MIECZYSEAW ZAGAJSKI

SP. AKC.
WARSZAWA, ULICA ZORAWIA 3

Telefony: N° 297-53, 297-47, 60-20 i 57-37

Adres Telegraficzny:
ZAGA, WARSZAWA



Og6lny widok czesci hal i zabudowan Centralnych Warsztatbw Samochodowych.

CENTRALNE WARSZTATY SAMOCHODOWE

YMOWNYM przyktadem do czego dojs¢ mozna

przy wytrwatosci i pracy sg Centralne War-

sztaty Samochodowe. Historja rozwoju tych
warsztatow wykazuje, ze czynniki powyzsze poparte
jeszcze ofiarnoscig i fachowa umiejetnoscia, zastgpic¢
nieraz moga wieksze kapitaty.

Centralne Warsztaty Samochodowe powstaty bo-
wiem samorzutnie w r. 1918 po wypedzeniu z Polski
okupantéw niemieckich.—Pozostawiony przez nich nie-
wielki warsztat remontowy samochodéw w opuszczonej
i zniszczonej fa-
bryce f-my Schaf-
fer i Budenberg,
objat komitet pra-
cujacych w tych
warsztatach pol-
skich  robotni-
kéw, od ktérego
to komitetu prze-
jety warsztat po
ukonstytuowaniu
sie—Wiadze Pol-
skie. Warsztaty
te przedstawiaty
wtedy typowy
warsztat potowy
dla wymiany tyl-
ko czesci znisz-
czonych  samo-
chodéw i posia-
daty wszystkiego
12 zniszczonych
obrabiarek sta-

Widok hali obrabiarek z ciezkimi automatami na dole i z przygotowanymi
do obrobki stosami karteréw nowych samochodéw C. W. S.

rego typu, zarekwirowanych w warszawskich fabry-
kach.

Warsztaty skiadaty sie wtedy z jednej tylko hali
fabrycznej, szopy drewnianej i domu administracyjnego.
Obszar budynkéw wynosit nieco powyzej 3.000 m2; ilos¢
zatrudnionych robotnikéw — kilkadziesigt. Od samego
poczatku jednak Centralnym Warsztatom Samochodo-
wym, przypadfa w udziale wytezona praca. Znajdowa-
liSmy sie wtedy w petni wojny na kilku frontach, a tabor
nasz samochodowy sktadat sie ze zniszczonych juz
do niemozliwosci
gratéw, odebra-
nych okupantom.
Przyptyw czesci
zamiennych do
samochodow
pochodzenia wy-
tacznie niemiec-
kiego i austrjac-
kiego, oczywis-
cie ustat zupel-
nie, natomiast
konieczne re-
monty szybko
zuzy w ajacych
sie W wytezonej
pracy wskutek
szczuptosci tabo-
ru, samochodow,
wzrastaty w ge-
ometrycznym
wprost  stosun-
ku. Kierownictwo
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Widok czesci laboratorjum C. W S.

warsztatdw, do ktérego powota-
ny zostat wtedy kpt. Kazimierz
Meyer znalazto sie w nadzwyczaj
trudnem potozeniu, bedac zmu-
szone z koniecznosci powiekszy¢
produkcje warsztatéw, zorganizo-
waé nowe dziaty dla wyrobu cat-
kowicie nowych czesci, skomple-
towa¢ personel fachowy polski
i wreszcie mysle¢ natychmiast
0 koniecznem rozszerzeniu war-
sztatow, wszystko to przy mini-
malnych wprost funduszach. Ja-
kim sposobem zdotano wtedy
sprosta¢ tym zadaniom, w jaki
spos6b w r. 1920 zdotano zre-
montowa¢ juz 1200 samochodéw
t. j. wypuszcza¢ po 4 samochody
dziennie pozostaje wprost tajem-
nica, w kazym razie zakrawa to
wprost na cud energji i woli.
Przyptyw nowych samochodéw
ze stokéw francuskich i amery-
kanskich, zakupionych w tym cza-
sie przez Rzad polski, skompliko-
wat jeszcze sytuacje, gdyz powiekszyla sie tylko roz-
norodno$¢ marek i powstaty nowe trudnosci przy wy-
robie brakujacych ciagle czesci.

Jak mowie, cudem wprost byto, iz w tak trudnej
sytuacji — garstce ludzi powotanych do kierownictwa
Centralnych Warsztatdw nie opadty rece, ze poswie-
cajac sie catkowicie jednemu celowi, okazali wtedy
bohaterstwo nie mniejsze od ludzi walczacych na fron-
cie, powiekszone jeszcze przez brzemie ogromnej od-
powiedzialnosci.

Inz. Meyer jednak na chwile rak wtedy nie opuscit.
Oddany catkowicie powierzonej mu placéwce, otoczyt
sie garstkg fachowcdow, wsrdéd ktorych wymieni¢ na-
lezy: inz. Samborskiego, Tanskiego, Mrajskiego i in-
nych i ze wzrastajgcg wcigz, w miare powiekszania
sie trudnosci, energja przystapit do pracy. Z niczego,
gdyz to, co znalazt po okupantach nie przedstawiato

Dtugoletni kierownik laboratorjum C. W. S,
a obecnie kierownik laboratorjum Polskich
Zaktadoéw Skody, inz. Paszewski.
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zadnej wartosci, stworzyt stopniowo duza fabryke.
Dzi$ Centralne Warsztaty zajmujg przestrzenn 60.000 m2,
z czego 36 tysiecy zabudowanej powierzchni. Obok
dawnej hali fabrycznej powstaty dwie nowe wielkie
hale zelazne i caly szereg mniejszych budynkéw fa-
brycznych. llo$¢ obrabiarek wzrosta do 360 przeszio,
wérod nich za$ znajdujemy najnowsze udoskonalone
maszyny niemieckie i automaty angielskie i amery-
kanskie. Robotnikéw zatrudniaja dzi$ Centralne War-
sztaty powyzej 1.000 ludzi. Powstat caty szereg dzia-
téw, jak odlewniczy, karoseryjny, blacharski i t. d.
Powstato wzorowe wprost laboratorjum fabryczne,
w ktorem dtugoletni jego kierownik inz. Paszewski
dokonat kilkunastu tysiecy préb, z czego niektore,
zwihaszcza z dziedziny metalografji, o kapitalnem zna-
czeniu naukowem. Centralne Warsztaty Samochodowe
staly sie niejako szkotg praktyczng konstrukcji samo-
chodowej, gdyz w nich caty sze-
reg inzynieréw i technikdw spec-
jalizowat sie w tej galezi prze-
mystu i wynidst doswiadczenie,
z ktérem budowaé bedzie przy-
szty wielki przemyst samochodo-
wy polski. Ale co ze wszystkiego
najwazniejsze, to to, ze Centralne
Warsztaty Samochodowe miaty
odwage przystapi¢ do pracy twor-
czej. Pod madrem kierownictwem
swego szefa inz. majora Meyera
Centralne Warsztaty stopniowo
sie rozwijajac, tworzac coraz to
nowe dziaty, szkolac coraz to no-
wych specjalistow—kroczyty kon-
sekwentnie ku ostatecznemu ce-
lowi, ku produkcji wiasnej, ku
produkcji pierwszego polskiego
samochodu. Tu podziwia¢ wprost
nalezy konsekwencje w przepro-
wadzeniu tego zadania.
Rozpoczeto bowiem od stop-
niowego wyrobu coraz to trud-
niejszych czesci samochodowych,
od statego ulepszania metod pro-

C. W. S. na wystawie w Konstantynopolu w 1924 r.
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dukcji tych czesci poki nie osiggnieto
tego rezultatu, iz czesci fabrykowane
w Polsce nie ustepowaty oryginalnym
czesciom samochodéw obcych, a na-
wet wytrzymywaty z nimi konkurencje
pod wzgledem ceny. Miato to w swoim
czasie kapitalne znaczenie ze wzgledéw
wojskowych, gdyz pozwalato unieza-
lezni¢ sie czeSciowo w wypadku wojny,
od przywozu zagranicznego, z ustaniem
ktérego nalezato sie, jak to dowiddt
rok 1920, powaznie liczy¢. Stopniowo
Centralne Warsztaty doszty do tak nie-
prawdopodobnych wprost rezultatow,
iz np. czesci Forda, ktére charaktery-
zuje stosowanie najlepszych jak wia-
domo na $wiecie materjatéw, wykonane
w Centralnych Warsztatach Samocho-
dowych nie ustepowaty ani pod wzgle-
dem jakosci, ani pod wzgledem ceny,
czeSciom oryginalnym. Perfekcje wy-
robu czesci doprowadzono do tego
stopnia, ze stala sie juz mozliwosé
produkowania tak trudnych mechanizmoéw, jak tozy-
ska rolkowe. Po tern stadjum przystgpiono dopiero
do opracowania pierwszego polskiego silnika. Studja
nad tym przedmiotem trwaty przez lat pare, poki
wreszcie silnik, opracowany przez tak wybitnego kon-
struktora, co inz. Tanski, nie zostat uznany, za odpo-
wiadajagcy w zupetnosci réznorodnym wymaganiom
wojskowosci, ogélnym warunkom polskim, oraz moz-
nosciom fabrykacyjnym Centralnych Warsztatow. Tak
racjonalne postawienie sprawy wydato doskonate re-
zultaty. Pierwszy polski silnik typu samochodowego
wytrzymat najciezsze proby i wykazat doskonatg wy-
dajnos¢. Potem dopiero przystgpiono do dalszej fazy—
do opracowania catkowitego samochodu. Pamietamy
jeszcze wszyscy sukcesy pierwszego polskiego samo-
chodu C. W. S. na V raidzie A. P., ktéry dotrzymat

Pan Prezydent Rzeczypospolitej odbywa prébe samochodu C. W. S.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki zwiedza laboratorium C. W. S.

wtedy kroku najlepszym samochodom zagranicznym,
stajgc jednakze do zawoddéw poza konkursem. W roku
zesztym wreszcie ten sam prébny samochéd C. W. S.
majacy za sobg juz blisko 100 tysiecy kim. zdobywa
w VI raidzie A. P. najwyzsza nagrode, gdyz medal
ztoty Ministerstwa Robdt Publicznych. W miedzyczasie
rozpoczetg zostaje przez C. W. S. budowa seryjna
matego silnika konstrukcji réwniez inz. Tanskiego,
ktérego opis znajdg Czytelnicy na innem miejscu.
Wreszcie po tak metodycznem przygotowaniu, po do-
konaniu niezliczonych préb i badan z modelowym sa-
mochodem, Centralne Warsztaty Samochodowe przy-
stgpity pare miesiecy temu do fabrykacji pierwszej
serji samochodéw osobowych, ktére wykonczone zo-
stang na wiosne r. b. W r. 1926 Centralne Warsztaty
Samochodowe zbudowaty réwniez catkowicie pierwsze
czolgi Cwiczebne — i w razie potrze-
by sa w stanie dzisiaj na szerokg
skale poprowadzi¢ dziat fabrykacji
czotgow.

Jak wida¢ z powyzszego krotkie-
go opisu Centralne Warsztaty Samo-
chodowe, pozostajg jeszcze warszta-
tami remontowymi z racji wiekszosci
wymaganych od nich robdt, jednak
pod wzgledem organizacji, wyposa-
zenia i metod pracy sg one kompletng
juz wytwornia, zdolng kazdej chwili
podja¢ masowg produkcje silnikéw lub
samochoddéw, a majac wiasny doktad-
nie wypracowany i wyprébowany typ,
kroczg bezwarunkowo na czele pol-
skiego przemystu samochodowego.
Jak juz wspomniatem, rezultat ten
osiggnieto nie inwestujgc wiekszych
kapitatow, lecz jedynie dzieki plano-
wej | metodycznej pracy, podobnie
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jak to miato w swoim czasie miejsce przy pierwszych
stynnych dzi§ wytworniach samochodow  zagranica.
Nie ulega watpliwosci, ze w ten sposob powstata wy-
twornia posiada silne podstawy, i ze wystarcza dzi$
juz bardzo niewielkiego wysitku, a przedewszystkiem
decyzji przejscia na droge wytgcznie fabrykacyjna, aby
stata sie ona jedng z najpowazniejszych placéwek prze-
mystowych, a w kazdym razie pierwszg w Polsce

NAJLEPSZE MOTOCYKLE
------- ANGIELSKIE - - - -

1 cyl. 500 ccm. — 4 zawory z géry sterowane
4 biegi — sprzezone hamulce — wymienne kota

11Zadajcie ofert!!

wytwornig samochodéw osobowych. Na odpowiednig
decyzje odnosnych wiadz z niecierpliwoscig czekajg
dzi§ zardwno tworcy i kierownicy Centralnych War-
sztatow, jak i ogot pragnacych rozwoju polskiego prze-
mystu samochodowego — automobilistow *).

*) Interesujacych sie technicznym opisem samochodu
C. W. S. odsytamy do N° 4 z r. 1927 ,Auta".

RUDGE-WHITWORTH

Model Standard 2.600 ztotych
z przywozkietn 3.700 ziotych
llustrowany katalog za nadestaniem 60 gr.

Wszelkie akcesorja i pneumatyki samochodowe i motocyklowe

Poleca ze skfadu na dogodnych warunkach:
Zastepstwo: AUTO, Katowice, Konopnickiej 5

11Zadajcie ofert!!
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Podwozie Ralf Stetysz Six z widocznym charakterystycznym swym resorem i wieszakami z przodu resoréw przednich.

Sam ochody Ralf Stetysz=

na rok 1928

OSTATNIM Salonie paryskim polski przemyst

samochodowy byt ponownie reprezentowany

przez fabryke Ralf Stetysz. Marka ta jest juz
dzi$ bardzo popularng, zaréwno w Polsce, jak i we Fran-
cji, to tez dwa nowe modele Stetyszéw, skonstruowa-
ne na rok 1928, wzbudzity w obu krajach tatwo zro-
zumiate zainteresowanie.

Nowe samochody Ralf Stetysz tgczg w sobie wszyst-
kie zdobycze francuskiej techniki samochodowej, z do-
$wiadczeniem, ktoére uzyskat konstruktor ich, hrabia
Tyszkiewicz, podrézujac czesto po Polsce i biorgc
udziat w krajowych zawodach automobilowych. Dla-
tego daremnie szuka¢ drugiego samochodu, ktdryby
pod wzgledem prostoty konstrukcji, wytrzymatosci,
ekonomji, a nadewszystko odpornosci na zle drogi,
mogt sie rowna¢ z matym czy duzym Stetyszem.

Oba te typy posiadajg jednakowe rozwigzanie kon-
strukcyjne, a rdznig sie tylko wymiarami i iloscig
cylindréw. Wiekszy Ralf Stetysz typ T. C. nosi przy-
domek ,,Six“, gdyz jest szesciocylindrowka o wymia-
rach cylindrow 70X120 mm. i o litrazu 2760 cm.3. Typ
mniejszy, oznaczony literami T. A., posiada cztery cylin-
dry o wymiarach 69X100 mm., co daje litraz 1500 cm.3.

Silnik kazdego z powyzszych typow posiada odej-
mowang glowice oraz zawory, umieszczone z boku.
Jest to konstrukcja bardzo racjonalna i stosowana
obecnie w wiekszosci silnikéw samochodowych. Zapa-
lanie magnetem wysokiego napiecia. Chtodzenie w sil-
niku czterocylindrowym uskuteczniono przy pomocy
termosyfonu, natomiast w szesciocylindréwce za po-
mocg pompy. Kazdy silnik wyekwipowany jest w trzy
filtry: do benzyny, oliwy i powietrza, co ma kolosal-
ny wplyw na niezawodno$¢ dziatania i diugotrwatos¢
silnika. Azeby usuna¢ grozbe zbrakniecia benzyny, co
sie w naszych warunkach bardzo czesto zdarza, pod-
wozie jest zaopatrzone w dodatkowe zbiorniki na
benzyne i oliwe. Silnik, na razie marki ,,Continental”,
jest wolnoobrotowy, gdyz robi tylko 2600 obrotow
na minutg; pocigga to za sobg duzg elastycznos¢ i brak
wszelkich wibracyj.

Sprzegto typu jednodyskowego pracuje na sucho.
Skrzynka biegéw, zblokowana, naturalnie, z silnikiem,
posiada cztery biegi naprzod i jeden w tyk.

Most tylny typu banjo mieSci w sobie dyferencjat
0 uzebieniu Gleasona. Dyferencjat ten posiada pewng,
rzadko spotykang wiasciwos¢, a mianowicie moze by¢



Podwozie Ralf Stetysz odznacza si¢ wybitnie zwieztg i solidng budowa.

bloKOwany przy pomocy matego lewarka, umieszczo- cjalnie ze wzgledu na nasze fatalne warunki drogowe.
nego tuz za skrzynkg biegdbw na rurze watu kardano- Automobilista polski jezdzi bowiem przewaznie po

wego. wybojach, po straszliwych ,kocich thach“ a nierzad-
Blokowanie dyferencjatu zastosowane zostato spe- ko przez piasek lub po grubym poktadzie btota czy

Skrzynka chyzosci samochodu Ralf- Stetysz z widoczng dzwignig unieruchomienia dyferencjatu.



Pierwszy Ogolno-Polski Zjazd Automobilowy
w Warszawie

8 10 grudnia 1927 .

Protokut z posiedzenia w dniu 8 grudnia 1927 r.

OBECNI:

Prezydju.m:

Pp. Karol hr. Raczynski, vice-prezes Automobil-
klubu Polski; Janusz Regulski, prezes Komisji Sporto-
wej A. P.; Stefan Fuchs, gen. sekretarz A. P.

Asesorowie:

Pp. Wawreczka Wiktor, vice-prezes Krakowskiego
Klubu Automobilowego; Leonhardt Franciszek, vice-
prezes t6dzkiego Automobil-Klubu; Teodorowicz Mie-
czystaw, vice-prezes Matopolskiego Klubu Automobil.;
Bukowski Jan, sekretarz gen. Slaskiego Klubu Aut.;
Ghowinski Stefan, vice-prezes Automobiklubu Wielko-
polskiego.

Delegaci Klubéw Afiljowanych:

Krakowskiego Klubu Aut.: pp. Bukowiecki Tadeusz,
Ripper Wilhelm, Wawreczka Wiktor.

L 6dzkiego Automobil-klubu: pp. Kauczynski Karol,
Leonhardt Franciszek, Tesche Edmund.

Matopolskiego Klubu Aut.: pp. Debicki Karol, Gawet
Marjan, Teodorowicz Mieczystaw.

Slaskiego Klubu Aut.: pp. Bukowski Jan, Gawrych
Jozef, Szydelski Stanistaw.

Automobilklubu  Wielkopolskiego:
Stefan, Linke Henryk, Suszynski ptk.

Cztonkowie Automobilklubu Polski i Komisji Spor-
towej A. P.

Przedstawiciele wtadz panstwowych i samorza-
dowych:

Pp. minister Sktadkowski—Mlinisterstwo Spraw We-
wnetrznych; dyr. dep. Nestorowicz — Minist. Robdt
Publ.; ptk. Orlik-Riickeman — Min. Spraw Wojskowych;
inz. Stominski, prezydent m. st. Warszawy; p. Jarosze-
wicz, komisarz rzadu na m. st. Warszawe.

Przewodniczyt p. Karol hr. Raczynski, vice-prezes
Automobilklubu Polski.

$

pp. Glowinski

S .

P. Przewodniczacy powitat przybytych na Zjazd
pp. Delegatéw Klubow Afiljowanych oraz przedstawi-
cieli wkadz panstwowych i samorzadowych, dziekujac
tym ostatnim za okazywang pomoc i wspOtprace z
Automobilklubem Polski i Klubami Afiljowanemi na
polu rozwoju automobilizmu, a tem samem rozwoju
zycia gospodarczego Polski, i wyrazajgc nadzieje, ze
wiadze w dalszym ciggu popiera¢ beda zamierzenia
Automobilklubu Polski.

Nastepnie wygtosili referaty:

P. Janusz Regulski—,Sport automobilowy w Pol-
sce w r. 1927 i zamierzenia na rok 1928

P. Roger hr. Morsztyn—, Sprawy drogowe".

P. Jan Tomicki — ,,Sprawozdanie administracyjno-
organizacyjne".

P. Karol Kauczynski—, Bezpieczenstwo ulicy".

Tre$¢ tych referatdbw podana jest nizej.

P. prezes Janusz Regulski w imieniu Komisji Spor-
towej A. P. zglosit nastepujgce wnioski:

a) ,,W uznaniu zdobytych przez inz. Henryka Lie-
feldt’a w ciggu szeregu ostatnich lat na najwiekszych
zawodach automobilowych w Polsce najwiekszej ilosci
nagréd, oraz osiggnietych przez niego najwyzszych
w Polsce szybkosci, a réwnoczesnie

b) w uznaniu wielkich zastug i wielkiej pracy, jakie
inz. Henryk Liefeldt w tym czasie potozyt dla rozwoju
sportu automobilowego w Polsce

na wniosek Komisji Sportowej A. P.
Pierwszy Ogolno - polski Zjazd Automobilowy nadaje
inz. Henrykowi Liefeldfowi tytut Pierwszego Mistrza
Polski w jezdzie automobilowej".

Powyzszy wniosek zostat przyjety przez aklamacje.

Dalsze wnioski przekazano Miedzyklubowemu Wy-
dziatowi Sportowemu do opracowania i przedstawienia
na nastepnem Ogdlnem Zebraniu w d. 10 grudnia.

P. Przewodniczacy udzielit gtosu p. inz. Nestorowi-
czowi, przedstawicielowi Ministerstwa Robét Publ.,



ktérego przeméwienie podane jest réwniez ponizej,
poczem podziekowat p. Nestorowiczowi za rzucenie
Swiatta na dziatalnos¢ Min. Rob6t Publ. i udzielit
gtosu p. mjr. Meyerowi.

P. Meyer w imieniu p. ptk. Orlik-Riickemana, przed-
stawiciela Min. Spraw Wojsk., dziekuje za zaproszenie

go na Zjazd i zaznacza, ze kontakt w pracy, jaki na-
wigzat Automobilklub Polski w Min. Spraw Wojsk, na
polu rozwoju sportu automobilowego, Min. S. Wojsk,
jaknajchetniej bedzie kontynuowato i udzielato A. P.
Swej pomocy i poparcia.

Na powyzszem posiedzenie zakornczono.

Protokut z posiedzenia Miedzyklubowego Wydziatu Sportowego

dnia 9 grudnia 1927 roku.

OBECNI:

Pp: Bukowiecki (K. K. A.), Bukowski (. K. A),
Debicki (M. K. A.), Glowinski (A. W.), Krasinski (A. P.),
Kauczynski (k. A.), Linke (A. W.) Leonhardt (£. A),
Raczynski (A. P.), Ripper (K. K. A), Regulski (A. P.),
Rappe (A. P.), Serikowski (A. P.), Szydelski (S. K. A.),
Tomicki (A. P.), Teodorowicz (M. K. A), Zakrzen-
ski (K. K. A).

Przewodniczyt p. Janusz Regulski, prezes Komisji
Sportowej A. P.

P. Przewodniczacy, otwierajac posiedzenie, zazna-
cza, ze zadaniem Miedzyklubowego Wydziatu Sporto-
wego bedzie ustalenie kalendarza sportowego i omo-
wienie poszczegolnych imprez na rok 1928, oraz opra-
cowanie wnioskéw, zgtoszonych w dniu otwarcia
Zjazdu, poczem odczytuje projekt kalendarza sporto-
wego, ktérego poszczegdlne imprezy podaty Kluby
Afiljowane przed Zjazdem.

Na wniosek p. Bukowieckiego, sekretarza K. K. A,
kalendarz sportowy podzielono na:

1) ogoélno-polski, w sktad ktorego wchodza imprezy
organizowane przez A. P. i Kluby Afiljowane, zareje-
strowane w Miedzynarodowym Kalendarzu Sporto-
wym, oraz zawody 0 znaczeniu ogdlno-krajowem,

2) zawodow lokalnych.

Po dyskusji ustalono kalendarz sportowy na rok
1928 jak nastepuje:

Maj 6 Konkurs na zuzycie paliwa—A. P.

. 19 Raid Gwiazdzisty do todzi—kto6dzki Auto-
mobil-Klub. (Raid powyzszy odbedzie sie wedtug re-
gulaminu, opracowanego przez £6dzki Automobil-Klub,
a zatwierdzony przez A. P. Rozegrana na nim bedzie
nagroda przechodnia, zaofiarowana na Zjazd 1927 r.,
znajdujaca sie w posiadaniu Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego).

Maj 20 Wyscig ptaski—todzki Automobil-Klub.

Czerwiec 17—24 Raid (miedzynarodowy) —A. P.

(P. Przewodniczacy komunikuje, ze Raid powyzszy
skfadac¢ sie bedzie:

1) z préby sprawnosci maszyn i regularnosci pod-
czas trwania catego konkursu na przestrzeni okoto
3.000 kim.,

2) proby szybkosci ptaskiej z km. arrete i km. lance,

3) proby szybkosci gorskiej,

4) sprawnosci konstrukcji maszyn na przestrzeni
okoto 30 kim.,

5) z badania stanu maszyny po ukonczeniu kon-
kursu, przyczem dla kierowcow - wiascicieli maszyn
zarejestrowanych ustanowione beda: oddzielna klasyfi-
kacja i nagrody, celem odréznienia ich od zawo-
dowcdw).

Sierpien 19 Wyscig Tatrzanski — Krak. Klub
Automobilowy.

Wrzesien 8 Zjazd Gwiazdzisty do Lwowa —
Matopolski Klub Automobilowy. (Celem powyzszej
imprezy bedzie $ciagniecie najwiekszej ilosci automo-
bilistdbw dla podniesienia znaczenia Wyscigu Plaskiego
oraz Rekordu Szybkosci, majacych sie odby¢ dnia na-
stepnego. Zjazd ten posiada¢ bedzie charakter wy-
cieczki, w ktérej moga wzig¢ udziat wszyscy czion-
kowie klubéw oraz goscie przez nich wprowadzeni.
Uczestnicy Zjazdu otrzymajg pamigtkowe plakiety —
jeton de presence).

Wrzesien 9 Rekord Polski (we Lwowie) —A. P.

B 9 Wyscig Ptaski — Matopolski Klub
Automobilowy.

Wrzesien 8—10 Raid Pan—A. P.

Kalendarz sportowy zawodéw lokalnych, organi-
zowanych przez poszczegdlne Kluby, po zgtoszeniu ich
przez te Kluby, podany bedzie przez Komisje Spor-
towg A. P. osobno, w zwigzku z czem uchwalono, ze
w datach, zarezerwowanych w wyzej podanym kalen-
darzu sportowym, Kiluby Afiljowane bezwarunkowo
nie beda organizowaty zadnych imprez, ani manife-
stacji sportowych.

Odczytano wnioski zgtoszone w dniu otwarcia
Zjazdu i po opracowaniu stylistycznem — zaakcepto-
wano je.

W zwigzku z uchwatg, przyjeta w dniu otwarcia
Zjazdu odnosnie mistrzostwa Polski w jezdzie auto-
mobilowej, opracowano nastepujgcy projekt regulaminu:

§ 1. Mistrzem Polski w jezdzie automobilowej ogta-
szany bedzie corocznie przez Ogdlno - Polski Zjazd
Automobilowy na wniosek Miedzyklubowego Wydziatu *
Sportowego ten z kierowcow, posiadajacy obywatel-
stwo polskie, ktory, bioragc udziat w 3-ch gtéwnych
zawodach automobilowych, osiggnie w nich najlepsza
klasyfikacje bez wzgledu na rodzaj maszyny.

§ 2. W zawodach, w ktorych klasyfikacja ma miej-
sce oddzielnie w poszczegdlnych kategorjach, brane
bedg pod uwage najlepsze czasy, bez wzgledu na
kategorje i rodzaj maszyny.

§ 3. Za najlepszg klasyfikacje uwazana bedzie naj-
mniejsza ilo$¢ punktow 3-ch imprez, liczac jak naste-



puje: l-sze miejsce—!1 punkt, Il-gie miejsce—2 punkty,
Ill-cie miejsce — 3 punkty i t. d.

§ 4. W razie réwnej ilosci punktow, osiagnietych
przez kilku zawodnikéw, rozstrzyga rezultat Raidu
Miedzynarodowego.

§ 5. Doroczny Ogo6lno-Polski Zjazd Automobilowy
przeprowadzi¢ moze zmiane regulaminu Mistrzostwa
Polski na rok nastepny.

§ 6. Miedzyklubowy Wydziat Sportowy wyznacza¢
bedzie imprezy, za udziat w ktoérych w roku nastep-
nym przyznawane bedg punkty, decydujgce o tytule
mistrza, oraz ogtasza¢ o tern w czasopi$mie ,Auto”.

8§ 7. Kazdorazowy Mistrz otrzyma plakiete (na
koszt wszystkich klubéw) oraz dyplom.

§ 8. Do interpretowania niniejszego regulaminu po-
wotany jest jedynie Miedzyklub. Wydziat Sportowy.

§ 9. W razie nieodbycia sie ktorejkolwiek z imprez,
wyznaczonych przez Miedzyklubowy Wydziat Sporto-
wy, tenze Wydziat ma prawo wyznaczenia innej im-
prezy na jej miejsce, ogtaszajgc o tern conajmniej na
4 tygodnie naprzdéd w czasopismie ,,Auto”, wzglednie
nie nadania tytutu mistrza na dany rok, albo tez przed-
stawienia Dorocznemu Zjazdowi specjalnych wnioskow
w tym wzgledzie.

Na rok 1928, w mys$l § 6 powyzszego regulaminu,
Miedzyklubowy Wydziat Sportowy wyznaczyt jako
zawody klasyfikacyjne do Mistrzostwa Polski:

1) ,,Raid Miedzynarodowy" — 17—24 czerwca.

2) .Wyscig Tatrzanski" — 19 sierpnia.

3) ,Wyscig Plaski" (we Lwowie)—9 wrzesnia.

"

W sprawie propozycji Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego:

1. ujednostajnienia optaty dla cztonkdéw nadzwy-
czajnych (korespondentéw, uczestnikoéw), aby Kluby
nie czynity sobie wzajemnie konkurencji, i

2. ujednostajnienia nazwy cztonkéw koresponden-
tow— po dyskusji uchwalono:

1) W sprawie wysokosci optat, pobieranych od
cztonkdw-korespondentéw (nadzwyczajnych, wzglednie
uczestnikéw) Pierwszy Ogolno-Polski Zjazd Automo-

bilowy uwaza za pozadane ujednostajnienie tych optat,
pozostawiajac oznaczenie ich wysokosci porozumieniu
sie zainteresowanych Klubdow.

2) Pierwszy Ogolno-Polski Zjazd Automobilowy
wyraza opinje, iz pozadanem jest réwniez ustalenie
jednolitej nomenklatury réznych kategorji cztonkow
klubéw automobilowych.

Projektowano, bez powziecia w tej mierze osta-
tecznej uchwaty, nastepujgcg nomenklature:

cztonek honorowy (dozywotni),

y tytularny (honorowy czasowo),

»  zwyczajny,

» hadzwyczajny (firmy, osoby prawne),
1 uczestnik (korespondent).

P. Bukowiecki podat do wiadomosci zebranych,
ze W zwigzku z organizowanym przez Krakowski
Klub Automobilowy Wyscigiem Tatrzanskim, Krakow-
ski Klub ma zapewnione zezwolenie miejscowych
wiadz rzadowych oraz Panstwowej Rady Ochrony
Przyrody. W mysl zyczen i warunkow tejze Rady,
K. K. A. prosi o uchwalenie wniosku, iz droga Zako-
pane— Morskie Oko moze by¢ raz tylko uzywana dla
celéw konkurencji automobilowych i inne kluby, orga-
nizujgce raidy, przy ukiadaniu ich trasy, nie bedg
braty pod uwage powyzszej drogi.

Ponadto Krakowski Klub Automobilowy stawia
wniosek, azeby wszystkie Kkluby automobilowe, dla
poparcia zamierzen K. K. A. odnosnie Wyscigu Ta-
trzanskiego, zapisaty sie do Ligi Ochrony Przyrody.

Odnosnie 1. czesci powyzszego nie powzieto zad-
nej uchwaty, natomiast Il-gg cze$¢ Miedzyklubowy
Wydziat Sportowy przekazuje Komitetowi A. P. do
rozpatrzenia i wydania odpowiednich zlecen dla wszyst-
kich klubow, przyczem Krakowski Klub Automobilowy
zobowigzat sie przesta¢ A. P. wyczerpujace dane w tej
sprawie.

Po ustaleniu, ze nastepny Zjazd Miedzyklubo-
wego Wydziatlu Sportowego odbedzie sie przed roz-
poczeciem przysztorocznego sezonu sportowego w Kra-
kowskim Klubie Automobilowym, ktéry zaproponuje
date tego Zjazdu, posiedzenie zakonczono.

Walne Zebranie w dniu 10 grudnia 1927 r.

OBECNI:

Delegaci Klubéw Afiljowanych, Czitonkowie A. P.
i Komisji Sportowej A. P.

Przewodniczyt P. Karol hr. Raczynski, vice- pre-
zes A. P.

Odczytano wnioski opracowane i uzgodnione przez
Miedzynarodowy Wydziat Sportowy:

1) Pierwszy Ogo6lno-Polski Zjazd Automobilowy,
majgc na uwadze wielkie znaczenie rozwoju automo-
bilizmu uzytkowego w zyciu gospodarczem narodu
i w zwiekszeniu jego sit obronnych oraz ogromnej
roli propagandowej w tym kierunku sportu automo-
bilowego:

a) wzywa wszystkie Kluby Automobilowe w Pol-
sce do jaknajenergiczniejszego kontynuowania ich dzia-
falnosci sportoweyj,

b) zwraca sie do ogdtu automobilistow polskich,
azeby jaknajczynniej wspotdziatali z klubami w tym
kierunku,

c) uznajgc wielkie znaczenie, jakie ma tor samo-
chodowy dla rozwoju automobilizmu, jako miejsce
préb i propagandy, zwraca uwage odno$nych wiadz
na konieczno$¢ wybudowania pod Warszawg odpo-
wiedniej szosy samochodowej w formie zamknietego
obwodu, ktéra bytaby miejscem zawodoéw automobilo-
wych i niezbednym terenem préb samochodow dla



powstajacych fabryk krajowych, jak réwniez stuzytaby
dla zawodoéw kolarskich, motocyklowych i pieszych,

d) skladajagc podziekowania wiadzom panstwo-
wym, a w szczeg6lnosci Ministerstwu Robét Publicz-
nych, Ministerstwu Spraw Wewnetrznych i Minister-
stwu Spraw Wojskowych, wiadzom samorzagdowym
oraz prasie za okazywang pomoc i opieke Organiza-
cjom Automobilowym w ich pracy sportowej, wyraza
nadzieje, ze i na przysztos¢ wiadze te i prasa popie-
ra¢ beda jaknajenergiczniej dziatalnos¢ tych organizacji,
majacg na celu przedewszystkiem rozwoj automobi-
lizmu w Polsce.

2) Pierwszy Ogolno - Polski Zjazd Automobilowy,
stwierdzajac fakty, ze obecny stan zniszczenia,’do kto-
rego zostaty doprowadzone drogi polskie, ostabia sity
obronne panstwa, naraza gospodarstwo krajowe na
olbrzymie straty i jest wyrazng przeszkodg dla roz-
woju tak waznego czynnika gospodarczego, jakim jest
automobilizm, apeluje do powotanych wiadz, a zwiasz-
cza tych czynnikéw, ktére przeznaczajg kredyty na
cele drogowe, aby wykazaty jaknajwieksze zaintereso-
wanie dla sprawy drogowej w Polsce i przedsiewziety
jaknajenergiczniejsze $rodki dla doprowadzenia drdg
polskich do porzadku.

Dla podkreslenia tego dzieta Pierwszy Ogolno-Pol-
ski Zjazd Automobilowy uwaza za konieczne jaknaj-
predsze stworzenie funduszu drogowego, opartego na
podatku panstwowym na wszystkie pojazdy mecha-
niczne jak i konne, korzystajace z drog bitych, przy-
czem wyraza zyczenie, aby wysoko$¢ podatku w sto-
sunku do samochodéw nie zagrazata rozwojowi auto-
mobilizmu w Polsce.

Z tych wzgledéw Zjazd popiera stawki propnowane
przez Automobilklub Polski.

3) Stwierdzajac wielkg niedogodno$¢ i niebezpie-
czenstwo dla ruchu samochodowego przejazdéw kole-
jowych w poziomie, potwierdzonych przez wielkg
ilos¢ wypadkéw Smiertelnych tak w Polsce jak i za-
granica, Pierwszy Ogoélno-Polski Zjazd Automobilowy
wyraza zyczenie, aby w punktach intensywnego ruchu
kolejowego zwiaszcza w bliskosci stacji kolejowych,
obecne przejazdy w poziomie zostaty przebudowane
na wiadukty, wzglednie na tunele i aby zasada ta

stosowana byla bezwzglednie w przysztosci przy bu-
dowie nowych linji kolejowych i nowych drég.

4) Pierwszy Ogolno-Polski Zjazd Automobilowy
uwaza za pilng konieczno$¢ sprawe ujednostajnienia
w catem panstwie przepiséw i ograniczen ruchu koto-
wego, jak rowniez i uzywanych w tym celu znakoéw,
a w wypadkach odbiegajacych od norm ogolnych,
wywotanych warunkami lokalnemi, obowigzek ogtasza-
nia tych ograniczen na miejscach, do ktérych sie od-
nosza i to w formie napiséw i znakéw ostrzegawczych,
umieszczonych na miejscach widocznych, jak réwniez
ogtaszania w ,,Monitorze Polskim™ oraz w oficjalnem
pismie organizacji automobilowych , Auto".

5) Pierwszy Ogolno - Polski Zjazd Automobilowy
uwaza za wskazane wydanie jednolitej w catem Pan-
stwie ustawy, ktéraby regulowata w sposéb odpowia-
dajacy dzisiejszemu rozwojowi komunikacji, odpowie-
dzialno$¢ cywilno-prawng automobilisty.

6) Pierwszy Ogo6lno-Polski Zjazd Automobilowy
wzywa kluby afiljowane do rozpoczecia energicznej
propagandy zapomocg kina, radja i prasy, celem pou-
czenia publiczno$ci o niebezpieczenstwie nowoczesne-
go ruchu ulicznego, jednocze$nie uchwala wystapi¢
do Ministerstwa OSwiaty o0 zorganizowanie dla nau-
czycieli kurséw o ruchu publicznym, celem wprowa-
dzenia we wszystkich szkotach wyjasnien i statych
pogadanek na ten temat.

7) Pierwszy Ogolno - Polski Zjazd Automobilowy
zwraca sie z prosbg do Ministerstwa Robo6t Publicz-
nych o wziecie pod szczeg6lng uwage przy zatwier-
dzaniu planéw miast, miasteczek i wsi, przeprowadza-
nie ulic i regulacje placow, w sposéb odpowiadajacy
wymaganiom nowoczesnego ruchu publicznego.

Powyzsze wnioski zostaty przez zebranych jedno-
myslnie zaakceptowane.

P. przewodniczacy podziekowat zebranym za przy-
bycie na Zjazd i prace, ktérej wyrazem s uchwalone
rezolucje i zyczac wszystkim klubom dalszej owocnej
pracy, posiedzenie zakonczyt.

Prezes Komisji Sportowej A. P. i Prezes
Miedzyklubowego Wydziatlu Sportowego

f—) J. Regulski.

Sport automobilowy w Polsce w roku 1927 | zamierzenia na r. 1928.

Referat dyrektora Janusza Regulskiego, prezesa Komisji Sportowej Automobilklubu Polski wygtoszony

na Pierwszym Ogoélno - Polskim Zjezdzie Automobilowym w Warszawie w dniu 8 grudnia 1927 r.

Przypadt mi w udziale obowigzek zreferowania Pa-
nom co sie stato w dziedzinie sportu automobilowego
w sezonie ubieglym i jakie mamy zamiary w tym
wzgledzie na rok przyszty.

Nim jednakze do sprawozdania tego przystapie,
pozwole sobie przedewszystkiem wypowiedzie¢ sie
w sprawie sportu automobilowego wogole, a miano-
wicie 0 jego znaczeniu i celach, do jakich dazy.

Prosze mi wybaczy¢ jesli ten temat moze zbyt
czesto w stowie czy w pisSmie powtarzam, ale jestem
zdania, ze kazdy z nas, ktéry ze sprawg ta sympaty-
zuje i cze$¢ czasu swego jej poswieca, powinien jak
najczesciej i jaknajszerzej o niej mowic, azeby wyro-
bi¢ w spoteczenstwie wiasciwg o niej opinie i zdoby¢
dla niej nalezyte zrozumienie, bo nie jest ona zabaw-
ka, ale sprawg wazng i majacg w skutkach swych
wielkie znaczenie dla kraju.



Pokutujgca u nas opinja, datujgca sie jeszcze
z czasOow kiedy samochod byt symbolem wielkiego
bogactwa i extra luksusu, opinja, ze sport automobi-
lowy jest zabawka ludzi, majagcych duzo czasu i pie-
niedzy, nietylko nam szkodzi, ale i krzywdzi nas
i z nig tez musimy walczyc.

Musimy wpoi¢ w spoteczenstwo przekonanie, ze
sport ten kryje w sobie pierwiastki ideowosci i to
w stopniu znacznie wiekszym niz wiele innych spor-
tbw, no a to, ze jest on drogi, ze pocigga on znaczne
wydatki dla tych, ktorzy go uprawiaja, to podnosi
tylko zastuge tych, co koszty te chcg ponosic.

W czem sie kryje ideowo$¢ sportu automobilo-
wego?

Wiekszos¢ sportéw jak naprzyktad lekka atletyka,
czy tez pitka nozna odgrywajg wielka role w wycho-
chowaniu szerokich mas, gdyz budzg w nich dazenie
do zwiekszenia sprawnosci fizycznej narodu.

Prawda, tych rezultatbw sport nasz nie daje, nato-
miast daje on spoteczenstwu co innego, w skutkach
swych jeszcze wazniejszego, a mianowicie, propaguje
on w sposéb znakomity samochdd, jako zwykty Sro-
dek lokomocji, uczy ludzi uzytkowa¢ go, pokazuje
naocznie wady i zalety poszczegélnych typow samo-
choddw.

Jednym stowem ideg naczelng sportu automobi-
lowego jest przedewszystkiem propaganda automobi-
lizmu uzytkowego i zadania te sport nasz jak najle-
piej i jaknajskuteczniej spetnia.

Wszyscy ktérzySmy prowadzili maszyny na wiel-
kich raidach, czy wyscigach, widzieliSmy te masy lud-
nosci stojagce wzdtuz ulic i drédg i przygladajace sie
naszym maszynom, badajgc jakie sg to marki, intere-
sujgc sie jak idg po ztych drogach czy tez brukach,
a jakg szybko$¢ osiagajg na plaszczyznie czy tez
gorach, widzielismy te masy chiopcow czesto lepigj
niz automobilisci po formie chtodnicy odgadujacych, jaki
to jest samochdd. A te szerokie warstwy ktore w prasie
czytajg ciekawe, czesto emocjonujgce opisy i rezultaty
osiagniete na wyscigach czy raidach.

W nich to szczepimy zamitowanie do samochodu
i rozdmuchujemy che¢ posiadania go; w ten sposéb
zwigksza sie popyt na samochdd, a zatem juz idzie
powstawanie wiasnego krajowego przemystu samo-
chodowego, ulepszanie i powiekszanie sieci drog,
rozwoj turystyki najprzéd wewnatrz, a potem i przy-
chodzacej do nas zzewnatrz.

Moéwiagc o turystyce samochodowej musze z przy-
krodcig stwierdzi¢, ze u nas ona jeszcze nie istnigje,
Ze natomiast na zachodzie pomimo Zze jest ona kolo-
salnie rozwiniets, jest nadal przedmiotem statej pro-
pagandy przez wiadze panstwowe i samorzadowe
oraz rézne organizacje sportowe, bo przynosi ona
ogromne korzysci materjalne, a nawet stuzy za pod-
stawe bytu ludnosci catych dzielnic niektérych krajow.

Mamy przeciez w Polsce tak piekne i malownicze
dzielnice, jak Matopolska, Cieszynskie, Kieleckie, Po-
morze. Wielezby one zyskaty, jak podni6stby sie do-
brobyt ich mieszkaincéw, gdyby rozwineta sie u nas
nalezycie turystyka.

Prawda, ze zalezng ona jest nietylko od rozwoju
automobilizmu ale miedzy innemi i od stanu drog.

Tej materji porusza¢ nie bede, bo jest ona tematem
specjalnego referatu kolegi Morsztyna. Pozwalam je-
dnak wyrazi¢ przekonanie, ze wiadze nasze, a w szcze-
goélnosci Min. Robot Publicznych w zrozumieniu catej
doniostosci, jakie ma dla kraju posiadanie dobrych drég,
wezmie je w specjalng opieke i dzisiejszy przykry
stan zacznie przechodzi¢ cho¢ powoli, ale stale w stan
przesztosci, a to ku pozytkowi catego naszego spo-
feczenstwa.

Nie potrzebuje tutaj dowodzi¢ Panom, jakie zna-
czenie ma rozwdj automobilizmu w zyciu gospodar-
czem kazdego narodu i jaki wptyw ma on na zwie-
kszenie jego sit obronnych.

To sag motywy gtowne ktoérymi powodujemy sie,
pracujac nad rozwojem sportu automobilowego.

Przechodzac do czesSci sprawozdawczej z sezonu
ubieglego musze przedewszystkiem podkreslic ten
wielki ewenement w dziedzinie automobilizmu $wiato-
wego, jakim bylo osiagniecie bajecznej szybkosci
326,678 kilometrow na godzine przez majora Segrav'a
na samochodzie Sounbeam, ktéry tym samym ustano-
wit nowy wspaniaty rekord Swiatowej szybkosci. Dru-
gim wielkiem wyczynem byto osiggniecie przecietnej
szybkosci w jezdzie 24 godzinnej w wysokosci 182
klm./godz. na samochodzie Voisin.

Cho¢ ta szybko$¢ wydaje sie nam dzi$ tak zawrdt-'
na i tak odbiegajaca od praktycznych mozliwosci, to
musimy sobie powiedzie¢, ze s one rezultatem ol-
brzymich postepéw technicznych wspotczesnosci i mu-
szg znale$¢ odbicie swe w konstrukcji samochodoéw uzyt-
kowych. Szybko$¢ jest dzi§ hastem we wszystkich
dziedzinach rozwoju ludzkosci.

W rozwoju polskiego sportu automobilowego rok
1927 stanowi réwniez widoczny i duzy postep. Nie
dla tego, azeby poszczeg6lne imprezy, jakie miaty
miejsce, razaco przerastaty imprezy z lat poprzednich,
ale dla tego, ze ogdlna liczba ich byla wieksza i ze
wszystkie bez wyjatku udaty sie znakomicie, budzac
wielkie zainteresowanie ws$rdd szerokich warstw spo-
fteczenstwa, w przemysle samochodowym i w sporto-
wych kotach automobilowych.

Pozwole sobie przypomnie¢ Panom w porzadku
chronologicznym wszystkie te imprezy, cytujgc jedynie
gtowne ich wyniki.

I. Otwarciem sezonu byt wyscig, zorganizowany
przez to6dzki Klub Automobilowy pod protektoratem
Automobilklubu Polskiego w dniu 15 maja 1927 r.
Trasa 5 kim. teren lekko falisty, startujgcych maszyn
17 w tern 2 prowadzone przez panie, a mianowicie
przez p. Marchlewska i p. Poznanska.

Moment ten specjalnie podkreslam, bo byt to
pierwszy wyscig w Polsce, w ktorym wziety udziat
nasze kierowniczki, konkurujgc na réwnych warunkach
z picig brzydka.

W klasie samochodéw sportowych w kategorji
1100 1-sze miejsce zajeta p. Marchlewska na Fiacie,
przecigtna szybkos$¢ 82,8 klm./godz. w kategorji 1500
pierwszy p. Regulski na Bugatti 91,2 klm./godz. w ka-
tegorji 2000 pierwszy p. Sutocki na sam. Om — 87,3
klm./godz. w kategorji 3000 pierwszy p. Zangl na sam.
Steyer— 113,2 klm./godz.



W klasie wyscigowej p. Liefeldt — 126,6 na 3 li-
trowym Austro-Daimler.

Wyscig wzbudzit olbrzymie zainteresowanie, a mia-
rg tego byt zjazd samochodéw w liczbie przeszto 200
oraz ogromny naptyw publicznosci.

Il. Dnia 26, 27 i 28 maja miat miejsce drugi raid
$laski, organizowany pizez Slaski Klub Automobilowy.
Trasa ok. 2000 km. przewaznie w granicach wojew.
Slaskiego i Krakowskiego. Udziat wzieto 9 maszyn.

Pierwsze miejsce zajat p. Zangl na sam. Steyer,
drugie . » Pp. Kirszen na sam. Fiat,
trzecie R » P. Szydelski na sam. Dodge.

I1l. Miedzynarodowy raid organizowany przez Au-
tomobilklub Polski odgrywajacy u nas role ,,polskie-
go grand prix“ odbyt sie w ciggu 6 dni od 7 do 12
czerwca. Szlak dlugosci okoto 2500 kim. biegt od
Warszawy do morza wzdtuz granic zachodnich Polski
a potem przez Karpaty do Lwowa gdzie zostal zakon-
czony. Ze startu ruszylo 24 maszyn, z ktérych 21
ukonczyto raid. Pierwsze miejsce zdobyt p. Szwarc-
sztajn na Austro-Daimlerze, drugie — p. Liefeldt na
Austro-Daimlerze, trzecie— p. Ripper, senjor, na Lancji’

Nie bede tu wyliczat szeregu innych nagrod, zdo-
bytych za rézne wyczyny, zaznacze tylko, ze nagrode
zespotu zdobyta marka Chrysler.

Nagrode przechodnig Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych za bezwzgledng regularno$¢ p. Richter na Tatrze,
nagrode Min. Rob. Publicznych (medal zioty dla sa-
mochodu, zbudowanego w Polsce) — ,,Centralne War-
sztaty Samochodowe" i nagrode przechodnig Minister-
stwa Rob. Publicznych dla kierowcy, ktory prowadzac
osiggnie najlepsze rezultaty, przyczem brany byt pod
uwage stan wozu, — pan Hahn na Chryslerze.

Cechg charakterystyczng tego raidu byt udziat w nim
grupy 5 samochodéw wojskowych, ktére cho¢ byty
oddzielnie przez wiadze wojskowe Kklasyfikowane, to
jednak braly udziat na warunkach ogoélnych. Wiadze
wojskowe poddaty w ten sposob probie samochody
roznych marek, zakupione dla celéw wojskowych, da-
ty mozno$¢ nabrania rutyny swym kierowcom oraz
przyczynity sie znacznie do rozszerzenia ram tej ogol-
nopolskiej imprezy.

IV. Nastepnego dnia po zakoriczonym raidzie od-
byt sie pod Lwowem wyscig, zorganizowany przez
Matopolski Klub Automobilowy. Skiadat sie on z 2
préb. Jedna na przestrzeni 20 kim. z licznemi wiraza-
mi w terenie mocno falistym, druga na przestrzeni
5 kim. W pierwszej probie wzieto udziat 10 maszyn.
Najlepszy czas osiaggneli:

p. Liefeldt -na Austro-Daimler — 130,5 kIm./godz,

p. Adam hr. Potocki ., — 1075 .

p. Ripper junjor Lancia — 102,8 . .

W drugiej prébie najlepszy czas osiagneli:

p. Liefeldt na Austro-Daimler — 156,51 klm./godz.

p. Adam hr. Potocki , ., — 1295 ,

p. Regulski na Bugatti — 1102 .

V. Pierwszy raid gorski, organizowany przez Kra-
kowski Klub Automobilowy odbyt sie dnia 16 i 17
lipca. Dystans okoto 680 kim. Wzieto udziat 17 maszyn.

Pierwsze miejsce zajat:

p. Ripper na sam. Lancia,

drugie miejsce zajgt p. Wawreczka na sam. Lancia,

trzecie . R p. Bere$ na sam. Fiat.

VI. Dnia 14 sierpnia na drodze do Morskiego Oka
odbyt sie | wyscig gorski, nazwany , Tatrzanskim",
organizowany przez Krakowski Klub Automobilowy.
Trasa 7,5 kim. teren gorski z serpentynami, przecietne
wzniesienie 4,2°/0. Startowato 22 maszyny, z tego 3
wyscigowe.

Najlepszy czas dnia i rekord miejscowy uzyskat
p. Liefeldt w czasie 6 minut 48, 3/5 sek. na samo-
chodzie wyscigowym Austro-Daimler.

W klasie samochodéw sportowych najlepsze czasy
uzyskali:

1) von Wentzel Mossau — (niemiecki klub auto-
mobilowy) na sam. Mercedes czas 7 m. 02 sek.

2) p. Szwarcsztajn — Krakowski Klub Automobi-
lowy 7 m. 40 sek.

3) p. Vetterli — Slaski Klub Automobilowy 7 m.
44 sek. na sam. Bugatti.

Miarg powodzenia tego wyscigu byta nietylko du-
za ilos¢ startujgcych ale i liczba 370 samochodow
oraz 200 dorozek konnych, ktérymi przybyli goscie.
Widzéw byto przeszio 3.000.

VII. Dnia 27 sierpnia miat miejsce | zjazd gwiaz-
dzisty w Katowicach, zorganizowany przez Slaski
Klub Automobilowy.

Impreza ta skromnie nazwana zjazdem miata wy-
bitne cechy sportowe, a warunki jej byty tak trudne,
ze mogla ona $miato rywalizowa¢ z najtrudniejszym
raidem. Poniewaz o zwyciestwie decydowata najwiek-
sza ilo$¢ kilometrow przebytych w ciggu doby, zwy-
ciezcag mogt by¢ tez tylko najwytrwalszy i najwybit-
niejszy sportsmen, a wiec p. Ripper, senjor, z Krakow-
skiego Klubu Automobilowego, ktory przejechat 817
kim. prowadzac bez przerwy swg Lancie w ciggu pra-
wie 17 godzin.

Drugie miejsce zajgt p. Lund na Fiacie — przeje-
chat on 740 kim.

Trzecie miejsce zajgt p. Szwarcsztajn — 647 kim.

Pan Zakrzenski, kierujac na zmiane z p. Zychoniem
przebyli niesamowitg ilo$¢ kilometréw, bo az 1000 kim.

Nagrode dla klubu, ktérego najwieksza ilos¢ czton-
kéw wezmie udziat w zjezdzie, zdobyt naturalnie Kra-
kowski Kilub.

Ogotem wzieto udziat 22 maszyny co Swiadczy
o celowosci tego rodzaju imprez.

VIII. Ostatnig wiekszg impreza byt raid damski
zorganizowany przez Automobilklub Polski w dniu
10 i 11 wrze$nia.

Poniewaz wszystko jest dobre, co sie dobrze kon-
czy, a wiec mozemy powinszowa¢ tego zbiegu oko-
licznosci, ktory sprawit, ze paniom naszym przypadto
w udziale zakonczenie pieknego sezonu sportowego.

Ze nasze dzielne sportsmenki dobrze wywigza sie
z zadania o tern niewatpiliSmy, natomiast rezultaty
przez nie osiggniete przeszty wszelkie nasze oczeki-
wania. Staneto na starcie 15 pan z tego 13 data nam
Warszawa i 2 Krakow.

Trasa Warszawa — Poznan — Warszawa okoto 700
kim. w ciggu 2 dni z punktami karnemi za wszelkie
reperacje, za nieregularng jazde, kontrolowang na lot-
nych punktach oraz za nieuruchomienie motoru i nie



wyjechanie w ciggu 3 minut. 1 pomimo tak trudnych
warunkoéw; 8 pan osiggneto maximalng ilo$¢ punktow
dodatnich, 4 otrzymaly punkty karne za przekroczenie
na lotnych punktach kontrolnych przepisanych szyb-
kosci, za$ 3 panie na skutek nieszczesliwych defektow
w maszynach; 8 pan, ktore przyjechaty w réwnych
warunkach jury musiato rozklasyfikowaé¢ wedtug po-
jemnosci  motoréw, dajac pierwszenstwo stabszym
maszynom.

W ten sposob | nagrode otrzymata p. Marchlewska
na Fiacie; Il — p. Turnaiowa na Citroen; Ill — p. Ja-
btonska na Citroen; IV — p. dr. Sadowska na Steyer;
V — p. Regulska na Metallurgigue; VI — p. Byszew-
ska na Chryslerze; VII — p. Neblowa na Chryslerze;
VIII — p. Podhorodenska na Pontiac.

Nagrode przechodnig ,Ztego losu przeznaczong
dla tej zawodniczki, ktérg pech najmocniej dosiegnie,
zdobyta p. Rychterowa, ktéra pomimo pekniecia w sa-
mochodzie tylnej osi, zdobyfa sie na takg energje, ze
przeprowadzita reperacje na szosie i pdzno w nocy
dogonita raid.

Azeby by¢ doktadnym musze dodaé jeszcze, ze
Automobilklub Polski urzadzat dwa razy ,rally paper",
czyli pogon za samochodem znaczacym S$lad papier-
kami, oraz konkurs pieknosci samochoddéw i te impre-
zy znakomicie sie udaty.

Jesli ubra¢ w cyfry tegoroczng nasza dziatalnos$é
sportowg, to przedstawia si¢ ona jak nastepuje:

Poza konkursem pieknosci samochodéw urzadzono
w Polsce 10 imprez sportowych, nie liczac wycieczek
i drobnych.

Z tego Automobilklub Polski — 4.
Krakowski Klub Automobilowy — 2.
Slaski Klub Automobilowy — 2.
Matopolski Klub Automobilowy — 1.
to6dzki Klub Automobilowy — L.
Brato udziat w nich 171 konkurentéw w tem 21 pan.
Na jednym z pierwszych 3 miejsc klasyfikacyjnych
znalezli sie:
Liefeldt — 5 razy;
Ripper, senjor — 3 razy;
Marchlewska — 3 razy;
Szwarcsztajn — 3 razy;
Regulski — 3 razy;
A. hr. Potocki — 2 razy;
Szydelski — 2 razy;
Zangl — 2 razy;
. Ripper — 2 razy.
Nie Wyllczam tutaj tych licznych sportsmendw,
ktorzy zdobyli jedno miejsce.
Najwieksze zarejestrowane szybkosci osiggniete
w Polsce w roku biezagcym ponad 110 kim. sg na-

stepujgce:
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1. p. Liefeldt 156,5 kim. A. D. 3 litr.

2. p. hr. Potocki 1295 kim. A. D. 3 litr.

3. p. Wentzel v. Mossau 123,3 kim. Mercedes 3 litr.
4. p. Szwarcsztajn 121,6 kim. A. D. 3 litr.

5. p. Zangl 113,2 kim. Steyer.

6. p. Regulski 110,3 kim. Bugatti 1,5 litr.

Posiadaczami oficjalnych rekordéw szybkosci na
1 kim., zorganizowanych w 1926 r. stosownie do

przepiséw miedzynarodowych, a wiec mierzonych apa-
ratem automatycznym przy jezdzie w dwu kierunkach sa.
Na samochodzie wyscigowym Austro-Daimler 3 li-
trowym p. Liefeldt — 152,996 klm./godz.
Na samochodzie sportowym Bugatti 1,5 litrowym
p. Regulski — 109,522 klm./godz.

Na samochodzie sportowym ,Fiat" 11 litrowym
p. Rannenfeld — 99,751 kim./godz.

Przyczem w jednym kierunku osiagneli:

p. Liefeldt 163,636
p. Regulski 124,395
p. Rannenfeld 112,925

Notuje te ostatnie cyfry jedynie dlatego, ze sg to
najwyzsze z kiedykolwiek osiggnietych i zarejestrowa-
nych szybkosci w odnosnych kategorjach na ziemiach
polskich.

Prosze Pandéw nie mamy dotychczas regulaminu
mistrzostwa polski. Jesli jednak spojrze¢ na rezultaty
przytoczone powyzej, to wida¢ z nich, ze bezapela-
cyjnym mistrzem polskim w jezdzie automobilowej
jest nasz sympatyczny i niezmordowany sportsmen
inz. Henryk Liefeldt.

Rezultaty przez niego osiggniete przynoszg zaszczyt
i chlube automobilizmowi polskiemu nawet w poré-
wnaniu z rezultatami, osiggnietemi w innych krajach.

Dlatego tez w imieniu Kom. Sp. A. P. stawiam
whniosek, azeby Pierwszy Ogdélno-Polski Zjazd Auto-
mobilklubéw w uznaniu wielkiej pracy i wielkich zastug,
jakie inz. Liefeldt potozyt dla rozwoju sportu automo-
bilowego, w uznaniu rezultatdbw w Polsce bezapelacyj-
nie najlepszych przez niego osiggnietych nadat mu
tytut ,,Pierwszego mistrza polski w jezdzie automo-
bilowej".

Réwnoczesnie komunikuje Panom, ze Kom. Sp.
A. P. opracowata regulamin Mistrzostwa Polski, oparty
na najlepszej klasyfikacji, w paru gtéwnych imprezach
dorocznych, i po oméwieniu go na posiedzeniu Miedzkl.
Wydz. Sp. przedstawi go Panom w sobote.

Rzucajac okiem wstecz na ubiegly sezon sportowy
musze zaznaczyC, ze w sezonie tym powstata nowa
placowka sportowa, a mianowicie: £édzki Klub Auto-
mobilowy, obejmujacy swemi wplywami niezwykle
uprzemystowiony i bogaty okreg #ddzki. Pierwszym
krokiem tego miodego klubu byto zorganizowanie zna-
komicie udanego pod kazdym wzgledem wyscigu
w todzi.

JesteSmy przekonani, ze todzianie nadal rozwija¢
beda dziatalnos¢ w tym kierunku, przyczyniajac sie do
rozwoju w tym bogatym okregu zamitowania do spor-
tu automobilowego, a przezen i do rozwoju automo-
bilizmu uzytkowego.

Réwniez po raz pierwszy w roku biezagcym wystg-
pit na arene sportowg Krakowski Klub Automobilo-
wy. Wystapit, z takg petnig energji z takim zapatem
sportowym ogotu swych cztonkéw, ze odrazu wznidst
sie na czoto wszystkich klubéw automobilowych
w Polsce nietylko przez zorganizowanie pierwszego
gorskiego wyscigu, ktéremu na rok przyszty nadany
zostat oficjalnie charakter miedzynarodowy, ale przez
zdobycie na wszystkich innych imprezach najwiekszej
ilosci nagrod.



Nastepnie godnym zaznaczenia faktem jest powsta-
nie w roku biezagcym miedzyklubowego wydziatu spor-
towego, ktérego zadaniem jest skoordynowanie prac
sportowych wszystkich klubéw polskich pod kierow-
nictwem Automobilklubu Polski, jako instytucji petniag-
cej te role z ramienia Miedzynarodowego Stowarzy-
szenia Uznanych Klubéw Automobilowych.

Miedzyklubowy Wydziat Sportowy zebrat sie po
raz pierwszy w Poznaniu, jako w siedzibie najstarsze-
go polskiego klubu afiljowanego w dn. 6 marca
i opracowat catoksztatt spraw, sportowych na rok bie-
zacy. Drugie posiedzenie odbyto sie w dniu 12 czerwca
we Lwowie, trzecie bedzie miato miejsce jutro na za-
konczenie sezonu.

Prace miedzyklubowego Wydziatu Sportowego wy-
kazaty juz rezultaty doskonate, bo przedewszystkiem,
usunety wszelkie dotychczasowe nieporozumienia i stwo-
rzyly zgodng kooperacje wszystkich klubow w  kie-
runku rozwoju polskiego sportu automobilowego.

Przechodzac do zamierzenn naszych na przysziosé
chce przedewszystkiem zaznaczy¢, iz w ustalaniu pro-
gramu sportowego na rok przyszty kierowa¢ sie be-
dziemy przedewszystkiem zasadg, iz kluby nie powin-
ny rozstrzeliwa¢ sit swych na urzadzenie szeregu po-
dobnych do siebie zawodow, ale kazden klub urzadzi
jedng zasadniczg duzg impreze, a wszystkie inne kluby
obowigzane beda poméc mu w tej pracy w szczegol-
nosci przez delegowanie swych cztonkéw jako konku-
rentow.

Temi zasadniczemi imprezami beda:

Automobilklub Polski — miedzynarodowy raid 17
i 24 czerwca.

Krakowski Klub — miedzynarodowy wyscig tatrzan-
ski 19 sierpnia.

Matopolski Klub — wyscig 20 kim. 9.

todzki Klub — wyscig 7,5 kim. 20 maja.

Klub Wielkopolski prawdopodobnie wznowi wyscig
na tréjkacie poznanskim.

Klub Slaski bedzie wspotdziatat z innemi klubami
w urzadzeniu ich imprez.

Naturalnie nie wyklucza to zorganizowania przez
poszczegdlne kluby matych zawodéw lokalnych o cha-
rakterze przygotowawczym Kklasy jezdzcow.

Jestto zadanie bardzo wazne i w tym wzgledzie
chcieli$my specjalnie zwrdci¢ uwage innych klubéw na
Rally Paper, jako zabawe sportowsa fatwag do zorgani-
zowania nietrudng samg z siebie, a bardzo emocjonu-
jaca i dlatego doskonale spetniajacg role tworzenia
nowych zastepéw sportsmenéw automobilowych.

Roéwniez rzecza wazng jest azeby zawody nasze
Sciggaty jaknajwieksza ilos¢ automobilistbw w charak-
terze widzow. W tym celu proponujemy organizowa-
nie w zwigzku z poszczegélnymi zawodami zjazdow
gwiazdzistych, bez zadnych trudnych regulaminow. Kaz-
dy automobilista, ktéry przejedzie pewng ilos¢ kim.
otrzyma plakiete pamigtkowa.

Miedzyklubowy Wydziat Sportowy na jutrzejszem
posiedzeniu ustali ostateczny kalendarz sportowy na
rok przyszty i bedzie mégt przedstawi¢ go Panom na
posiedzeniu w sobote.

Z tego com powiedziat wida¢, ze stuzymy sprawie
dobrej i w skutkach swej bardzo waznej. Na to jed-

nakze, abysmy mogli zadanie nasze nalezycie spetnia¢
zastep nasz tak w kategorji kierowcow, jak i organi-
zatoréw musi sie stale zwieksza¢, musi by¢ zasilanym
nowemi miodemi sitami. | w tym tez kierunku, w kie-
runku przyciggania do zrzeszen naszych jaknajwiekszej
ilosci cztonkéw a w szczegdélnosci sportsmendéw mu-
simy rozwing¢ wszyscy jaknajenergiczniejszg dziatal-
no$¢. Kazdy z cztonkdw powinien postawic¢ sobie za
zadanie przyciggniecia do sprawy naszej nowych sit.

Na zakonczenie chciatbym w imieniu polskiego
sportu automobilowego ztozy¢ podziekowanie Wiadzom
Panstwowym, a w szczegélnosci Min. Rob. Publ., Min.
Spraw Wojskowych i Min. Spraw Wewn. oraz wiadzom
samorzadowym i prasie za okazywang nam dotad po-
moc oraz prosi¢, azeby i na przyszios¢ Wiadze te
i Prasa zechciaty jaknajenergiczniej popiera¢ prace na-
sze, majace na celu rozw6j automobilizmu.

Moéwigc o warunkach,, w jakich winien rozwijac¢ sie
automobilizm, nie moge poming¢ sprawy toru samo-
chodowego.

Polska nie posiadajgca tego toru stanowi dzi$ wy-
jatek wsréd wiekszych panstw Europy.

Poruszajgc ten temat nie chciatbym by¢ posadzo-
nym o megalomanje i dlatego tez chce odrazu powie-
dzie¢ co rozumiem pod stowem ,tor samochodowy",
w pierwszem jego stadjum istnienia w Polsce.

Winna to by¢ zwykla szosa, w pojeciu naturalnie
europejskiem, o mocnej nawierzchni, szeroko$ci conaj-
mniej 10 mtr., w formie zamknietego obwodu, dtugo-
sci okoto 8 kim., posiadajaca prosta okoto 3 kim.
dla préb szybkosci.

Pozatem trasa musi posiada¢ szereg przer6znych
skretow.

Tor ten musiatby byé w poblizu Warszawy, pota-
czony z nig dobrg komunikacjg podmiejskg oraz natu-
ralnie szosg, czy aleja.

Mogtby on by¢ uzywany w czasie wolnym od
wyscigow i za pewng optata, jako miejsce spacerow
i przejazdzek samochodowych, tembardziej, ze terenu
takiego Warszawa do dzi$ dnia nie posiada.

Powstatyby tam zaraz dobre kawiarnie i restauracje
i statby sie on odrazu miejscem ulubionych wycieczek
Warszawian.

W ten sposob zatatwilibySmy odrazu dwie sprawy.

Pod katem rozwoju automobilizmu posiadanie toru
jest koniecznoscig dla nas, specjalnie dzi$, kiedy
pierwsze fabryki samochodéw w Polsce rozpoczelty
swg dziatalnosé.

Tor jest przedewszystkiem miejscem préb samo-
chodowych i ich przydatnosci, a nastepnie jest miej-
scem wielkiej propagandy automobilizmu.

Sprawg tg A. P. zajmuje sie juz od dluzszego cza-
czasu i obecny p. Prezydent m. Warszawy, do ktore-
go zglaszaliSmy sie juz przed rokiem w tej sprawie,
przyrzekt nam swg pomoc.

Jednakze zrealizowanie tego projektu na razie od-
wlekto sie, wskutek tego, Zze upatrzony przez nas
idealnie nadajacy sie na ten cel lasek bielanski, w kto-
rym chcieliSmy widzie¢ co$ w rodzaju paryskiego



,,Bois de.Boulogne”, rozplanowany ma by¢ w taki spo-
sob, ze na droge samochodowg nie ma w nim miejsca.

Jednakze musimy stwierdzi¢, ze powstanie toru
samochodowego jest koniecznoscig i niewatpliwie wia-
dze miejskie potrafig go zrealizowac.

*
* *

W zwigzku z moim referatem zgtaszam nastepujace
whnioski:

I.  Ogolnopolski Zjazd Automobilklubow,

a) w uznaniu wielkich zastug i wielkiej pracy, ja-
kie inz. Henryk Liefeldt w ciggu szeregu lat potozyt
dla rozwoju sportu automobilowego w Polsce,

b) w uznaniu zdobytych przez niego, na najwiek-
szych zawodach automobilowych w Polsce: najwigkszej
ilosci nagrod, oraz osiagnietych przez niego najwyz-
szych w Polsce szybkosci, na wniosek Komisji Spor-
towej Automobilklubu Polski, nadaje inz. Henrykowi
Liefeldtowi tytut: ,,Pierwszego Mistrza Polski w jez-
dzie automobilowej".

1. Uchwalit przekaza¢ Miedzyklubowemu Wydzia-
towi Sportowemu do opracowania nastepujace wnioski:
— Majgc na uwadze wielkie znaczenie rozwoju
automobilizmu uzytkowego w zyciu gospodarczem na-
rodu, dla zwiekszenia jego sit obronnych, oraz ogrom-

nej roli propagandowej w tym Kkierunku sportu auto-
mobilowego:

a) wzywa wszystkie Kluby automobilowe w Polsce
do jaknajenergiczniejszego kontynuowania ich dziatal-
nosci sportowej,

b) zwraca sie do og6tu automobilistow polskich,
azeby jaknajczynniej wspotdziatali z Klubami w tym
kierunku,

c) skiadajac podziekowanie wiadzom panstwowym,
a w szczegélnosci Ministerstwu Robét Publicznych,
Ministerstwu Spraw Wewnetrznych i Ministerstwu Spraw
Wojskowych, Wadzom Samorzgdowym oraz Prasie za
okazywang pomoc i opieke organizacjom automobi-
lowym w ich pracy sportowej, wyraza nadzieje, ze
i na przysztos¢ wiadze te i prasa zechcg popiera¢ jak-
najenergiczniej dziatalno$¢ tych organizacji, majaca na
celu przedewszystkiem rozwoj automobilizmu polskiego,

d) uznajagc wielkie znaczenie, jakie ma tor samo-
chodowy dla rozwoju automobilizmu jako miejsce prob
i propagandy, zwraca sie do odnosnych witadz o wy-
budowanie pod Warszawg odpowiedniej szosy samo-
chodowej w formie zamknietego obwodu, ktéra bytaby
miejscem zawodow automobilowych i niezbednym te-
renem prob samochodéw dla powstajgcych fabryk kra-
jowych, jak réwniez stuzytaby dla zawodéw kolarskich,
motocyklowych i pieszych.

Referat wygtoszony przez p. Jana Tomickiego

sekretarza A. P. na pierwszym Ogdlno Polskim Zjezdzie Automobilowym w Warszawie

w dn. 8 grudnia 1927 r.

W referacie moim mam zamiar poruszy¢ 2 sprawy,
a mianowicie:

1) sprawe tryptykow,

2) sprawe zorganizowania w klubach dziatéw tury-
styczno-informacyjnych, omawiajac jednoczes$nie szcze-
goty wydawnictwa map.

Na wstepie chciatbym zaznaczy¢, ze w chwili obec-
nej umowy tryptykowe, jakie Automobilklub Polski
podpisat, obejmujg juz prawie wszystkie panstwa euro-
pejskie i batkanskie za wyjatkiem Turcji, ktéra klubu
automobilowego nie posiada, — Litwy, gdzie na prze-
szkodzie do zawarcia podobnej umowy stoi utrzymy-
wany stale przez to panstwo stan wojenny z Polska.

W ostatnich czasach Zwigzek Republik Sowieckich
zwrdcit sie do nas, jako tez do innych klubéw zagra-
nicznych z propozycjg zawarcia z nim konwencji tryp-
tykowej; kwestja ta zasadniczo ma by¢ rozstrzygnieta
przez Association Internationale des Automobile-Clubs
Reconnus w Paryzu, ktéry w nastepstwie da odnos$ne
dyrektywy klubom zainteresowanym.

Pozwolg Panowie sobie zakomunikowa¢ nieco sta-
tystycznych danych, dotyczacych obrotu tryptykowego
w roku ubiegtym i biezagcym:

Rok 1926.
Tryptyki:

Automobilklub PolskKi.................... 130 egz.
Polski Touring Club 40
Slaski Klub Automobilowy . . . 384
Automobilklub Wielkopolski . . 80
Krakowski Klub Automobilowy . 42
Matopolski Klub Automobilowy . 11

Razem . . 687 egz.

Carnets de Passages en Douane:

Automobilklub PolskKi................... 4 egz.
Polski Touring Club...........cccccoevnnne 4
Krakowski Klub Automobilowy . 2
Matopolski Klub Automobilowy . 11
Razem 11 egz.
Tryptykow na Polske wystano klubom
ZagraniCZNyM.......ccoceoeeeveeeeeeennns 3687 szt.

Miedzynarodowych Swiadectw Drogowych
WYAANO oo 142
Rok 1927 (do dnia 30 listopada 1927 r.)
Tryptyki:
Automobilklub PolskKi.................... 62 egz.
Slaski Klub Automobilowy . . . 355
Automobilklub Wielkopolski . . 78

»



Matopolski Klub Automobilowy 6 egz.
Krakowski Klub Automobilowy 20
todzki Automobil-Klub - - - _ 2,
Razem 523 egz.
Carnets de Passages en Douane:
Automobilklub PolskKi.................... 61 egz.
Slaski Klub Automobilowy . 2,
Automobilklub Wielkopolski 20
Matopolski Klub Automobilowy 12,
Krakowski Klub Automobilowy 23,
todzki Automobil-Klub - - - _ 6
Razem 134 egz.
Tryptykéw na Polske wystano klubom
ZagraniCZNYM.......cccooveerennreeinrennas 5.868 szt.
Miedzynarodowych Swiadectw Drogo-
wych wydano ..., 193

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia obrot tryp-
tykowy w r. b. znacznie sie zwiekszyt, przyjmujac pod
uwage ilos¢ wydanych Carnets de Passages en Douane,
ktére, jak to Panom wiadomo, zastepujg tryptyki
w podrozach obejmujacych caly szereg krajow (mi-
nimum 3).

W r. 1926wydano tryptykow . 687 szt.
" . " Carnets (11X3) 33
Razem 720 szt.
W r.  1927wydano tryptykow. 523 szt.
" " B Carnets (134X3) 402
Razem 925 szt. 925
— 720
205

czyli o 205 wiecej liczac Carnet za 3 tryptyki.

Pozwole sobie w tem miejscu wyjasni¢ w kilku
stowach znaczenie Carnets de Passages en Douane, jak
réwniez dogodno$¢ posiadania takiego dokumentu dla
turysty, ktéry odbywa samochodem dalszg podr6z po
Europie. Gdy przy systemie tryptykowym turysta taki
musiat sie zaopatrzy¢ w caly szereg tryptykéw i pil-
nowaé, by wszystkie byty nalezycie zatatwione, t. j.
ostateczny wyjazd z kazdego panstwa odnotowany,
co nie dawato mu juz mozno$ci powrotu, — ponadto
miat zawsze pewne trudnosci wrazie zmiany marszruty,
w tym wypadku bowiem trzeba mu sie byto w drodze
zaopatrywa¢ w dodatkowe tryptyki — system Carnetu
wszystkie te niedogodnosci i trudnosci kasuje, jest to
bowiem rodzaj ksigzeczki czekowej, w ktérej oddzielne
przepustki w miare ich uzytkowania zatrzymywane sg
przez graniczne urzedy celne kazdego panstwa, mar-
szrute mozna zmieni¢ ad libitum (ksigzeczka wazna jest
na wszystkie kraje), podr6zujac w ciggu catego roku.

Carnet de Passages en Douane wydawany jest pod
gwarancjg wszystkich klubéw automobilowych uzna-
nych przez A. I. A. C. R. w Paryzu, gdzie kazdy z po-
wyzszych klubéw ztozyt odpowiednig gwarancje pie-
niezna.

Powracajgc do ilosci wydanych w roku biezacym
polskich tryptykdw, zaznaczam, ze w ogoélnej ilosci
5.868 — wystaliSmy 1.300 egzemplarzy do dyspozycji
Automobilclub von Deutschland w Berlinie, — 3.700
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Egzemplarzy do Allgemeiner Deutscher Automobilclub
w Monachjum.

Tak wielka ilos$¢ tryptykéw polskich wydanych oby-
watelom niemieckim ttomaczy sie ze wzgledu na ko-
niecznos¢ przejazdéw tranzytowych, jak réwniez na
du/y ruch graniczny miedzy Niemcami a Polska.

Przypuszczalnie, w zwigzku z projektowanem w sfe-
rach rzagdowych, podpisaniem umowy handlowej z Niem-
cami, wiele samochodéw zarejestrowanych obecnie
w Niemczech i przebywajacych w Polsce za tryptyka-
mi, zostang oclone i zarejestrowane na naszem tery-
torjum, co powinno podnies¢ akcje tryptykowa na-
szych Klubéw afiljowanych.

W poczatku roku biezacego zmienilisSmy warunki
podpisanej w swoim czasie umowy z Towarzystwem
Ubezpieczeniowem — Poznanski Bank Ubezpieczen,
Oddziat w Warszawie, wprowadzajagc state optaty ubez-
pieczeniowe. PragneliSmy w ten spos6b manipulacje
wydawania tryptykow utatwi¢, gdyz obliczanie premiji,
na podstawie poprzedniej umowy, w stosunku procen-
towym od sumy przypadajacej kaucji celnej, ktora
znow obliczang byfa od wagi i wartosci samochodu—
okazato sie skomplikowanem i ucigzliwem. Ponadto
poprzednia umowa nie gwarantowata dostatecznie Klu-
bowi jego ryzyka, gdyz termin kazdej polisy okreslony
byt na 15 miesiecy, t. j. o trzy miesigce dtuzej niz
termin wartosci tryptyku. Obecnie kazda polisa ubez-
pieczeniowa pokrywa ryzyko Klubu az do czasu jej
umorzenia, t. j. bezterminowo.

Kalkulacje tych stawek wprowadziliSmy sami, na
podstawie taryf celnych poszczegdlnych panstw i bio-
rac pod uwage statystyczne dane dotyczgce samocho-
doéw, na ktére wydawane byly tryptyki poprzednio.

Obliczenia nasze wykazuja, ze przy zwigkszonym
obrocie tegorocznym ogdlna suma wptaconej Bankowi
Ubezpieczonemu premji jest mniejsza w roku biezagcym.

W r. 1926 wyptacono Bankowi zt 23.234.56
W r. biezagcym » » 23.138.75

z czego widzimy, ze optaty asekuracyjne stosunkowo
sie zmniejszyty.

Przechodzac teraz do sprawy wydawania tryptykéw
na samochody zarobkujace (takséwki)—(Niemcy i Cze-
chostowacja dopuszczajac wprowadzenie takich samo-
chodéw na swoje terytorjum na podstawie trypty-
kéw) — kwestja ta rozpatrywana byla przez Komitet
A. P. w wyniku czego uchwalonem zostato, ze wia-
Sciciele taksowek, zawodowi szoferzy nie modg w zad-
nym wypadku, w jakiejkolwiek badZz kategorji, zosta¢
cztonkami Klubu,—dla umozliwienia im jednak korzy-
stania z tryptykéw Komitet postanowit wydaC naste-
pujace przepisy:

Wihasciciele samochoddéw zarobkujacych (taksowek)
moga otrzymywa¢ w Automobilklubie Polski tryptyki
na panstwa oscienne, ktére na te Srodki lokomocji
tryptyki honoruja, przyczem pobierana bedzie przez
Automobilklub Polski optata w kwocie zt. 75 — w sto-
sunku rocznym, tytutem rejestracji w klubie kazdego
poszczeg6lnego samochodu, na ktéry tryptyk bedzie
zapotrzebowany. Oplaty tryptykowe pobierane bedg
normalne.



Zobowigzanie ubezpieczeniowe od kaucji celnej, poza
podpisem wiasciciela takséwki winno by¢ podpisane
ponadto przez osobe finansowo odpowiedzialng, soli-
darnie odpowiadajacag za mogace wynikna¢ z tego ty-
tytu ewent. straty.

Oprocz zobowigzania ubezpieczeniowego winna by¢
deponowana w kasie Klubu kaucja w gotéwce w kwo-
cie zt. 200 — od kazdego wydanego tryptyku. Pomie-
niona kaucja podlega zwrotowi po dostarczeniu Klu-
bowi formalnie zatatwionego tryptyku w terminie okre-
Slonym w zobowigzaniu ubezpieczeniowem.

Zechcg wiec Panowie rzecz te przyja¢ pod uwage,
otrzymujac podania o tryptyki na tego rodzaju $rodki
lokomocji, zastrzegajgc, ze dozwolonem by to byto
jedynie na Niemcy i Czechostowacje. Radzitbym tez
wprowadzi¢ w tym wypadku podobne przepisy doty-
czace wydawania tryptykéw, nie przyjmujac na czion-
kéw zawodowych szoferéw, aby nie obnizy¢é w ten
sposéb poziomu Klubu.

Przechodzac teraz do sprawy wydawania tryptykow
na zbiorowe wycieczki, organizowane przez Kluby Afil-
jowane, komunikuje, ze w roku biezagcym Krakowski
Klub Automobilowy, organizujgc dla swych cztonkow
wycieczke do Czechostowacji, (ktéra nawiasem mowiac
nie doszta do skutku), zwrdcit sie do nas, proszac
0 przyznanie ulgowych optat tryptykéw. Po porozu-
mieniu sie z Towarzystwem Ubezpieczeniowem uzy-
skaliSmy obnizenie premji ze z+ 69.70 do zt. 20. —
Z przypadajacych na nasze dobro kosztéw wystawie-
nia bonifikowalismy ponadto zt. 20— na kazdym tryp-
tyku, obnizajgc te optaty do 5 zt.—za tryptyk, koszt
wiec wystawienia takiego tryptyku wynosit suma-
rycznie 25 zt — pod warunkiem jednak, by wszystkie
tryptyki uczestnikow wycieczki zwrécone zostaty Klu-
bowi naszemu nie pdzniej jak po uptywie 2-ch tygodni
od daty wystawienia.

Organizacja wycieczki odbywataby sie w ten spo-
sob, ze prowadzacy wycieczke (komandor) przechowuje
u siebie wszystkie tryptyki i po zatatwieniu formalnosci
celnych przy wjezdzie i wyjezdzie — zwraca nastepnie
dokumenty te swojemu klubowi, ktéry obowigzany jest
natychmiast je nam zwrdcic.

Szczegoly te dotyczace wszystkich klubéw afiljo-
wanych podaje Panom do wiadomosci, w razie zorga-
nizowania zbiorowej wycieczki zagranice, podkreslajac
zarazem jej znaczenie dla propagandy Kklubowej.

Bonifikaty te mogltyby by¢ uzyskane kazdorazowo
i na inne panstwa.

Powracajgc do sprawy zabezpieczenia kaucji celnej
i zwrotu w terminie zatatwionych juz tryptykéw, po-
zwole sobie zwrdci¢ uwage Pandw, ze praktyka nasza,
jak rowniez i innych klubéw zagranicznych wykazata,
ze zlozenie podpisu przez wiasciciela samochodu na
zobowigzaniu ubezpieczeniowem nie daje mu dosta-
tecznego bodzca do zwrdcenia Kubowi w terminie za-
tatwionego tryptyku. Czesto bardzo jesteSmy zmuszeni
kilkakrotnie go monitowa¢ o zwrot dokumentu, prze-
widziane za$ w zobowiazaniu kary za zwioke sg pra-
wie niemozliwe do $ciggniecia (jak to Panowie sami
w kilku podobnych wypadkach stwierdzi¢ osobiscie
mogli). Z tych to powoddw proponowatbym, na wzor
kilku klubéw zagranicznych, pobiera¢ dodatkowo kaucje

11

w gotéwce (zt. 200 — od kazdego zobowiagzania tryp-
tykowego), ktora podlegataby zwrotowi po zatatwieniu
formalno$ci w przewidzianem terminie. W razie prze-
kroczenia tego terminu potracatyby sie z niej przypa-
dajace kary za opoznienie.

Kaucje takie A. P. pobierat juz od cztonkéw Pol-
skiego Touring Klubu, co dato bardzo dobre wyniki,
gdyz kazdy posiadacz tryptyku S$pieszyt do Klubu po
odbior ztozonych pieniedzy.

Uzyskane ta drogg wplywy kazdy Klub. wptacatby
na specjalne, w tym celu otwarte konto w miejsco-
wym banku, a odsetki z tego ptynace sztyby na jego
korzysc.

Propozycje te zechca Panowie szczeg6towo rozwa-
zy¢ i po przedstawieniu jej swym Zarzagdom — zako-
munikowa¢ nam swe odno$ne uwagi, poniewaz wnio-
sek ten chciatbym przedstawi¢ Komitetowi A. P. jeszcze
przed koncem r. b. wprowadzi¢ go w zycie z dniem
1 stycznia 1928 r.

Przeprowadzajgc w swoim czasie kalkulacje optat
za Carnets de Passage en Douane pragneliSmy cene
tego dokumentu mozliwie obnizy¢, celem spopulary-
zowania go posrod naszych czionkéw. Obecnie za$
doszliSmy do przekonania, ze koszt wystawienia ksia-
zeczki z przepustkami nalezy podwyzszy¢ do zt. 100,
piorgc pod uwage, ze koszt wystawienia tgcznie z optatg
ubezpieczeniowg 3-ch, a nawet 2 ch tryptykéw jest
wiekszy anizeli ksigzeczki, ktéra zastepuje tryptyki na
wszystkie panstwa europejskie. Dla przyktadu pozwole
sobie przytoczy¢ nastepujace cyfrowe dane:

Koszt wystawienia fgcznie z optatg ubeczpiecze-
niowg wynosi:

za 2 tryptyki (austrjacki i czechostowacki) 2zt 154.95
G ) (czechost. austrj. i niemiecki) , 189.75
Carnet de Passages en Douanes . . . . , 14470

Przypuszczajac, ze dane te dostatecznie uzasadniajg
projektowang podwyzke, zaznaczam, ze tym klubom
afiljowanym, ktére dokumenty te samodzielnie wysta-
wiaja, liczylibySmy je po zk. 80, zamiast pobieranych
dotychczas zt. 60. Pomieniong podwyzke wprowadzi-
my od Nowego Roku.

Przy podrézach do osciennych krajow — Carnefow
wystawiac nie nalezy.

*
*

Przechodzagc do punktu 2-go mego referatu, doty™
czacego sprawy organizacji dziatu informacyjno - tury-
stycznego, wyjasniam, ze jednym z gtéwnych zadan
klubéw automobilowych, poza wydawaniem tryptykow
i organizacjg sportu automobilowego — jest popieranie
i ufatwianie turystyki przez stworzenie przy Sekretarja-
tach Klubéw oddzielnych dziatéw informacyjno - tury-
stycznych, dla udzielania wszelkich potrzebnych infor-
macji turystom krajowym i zagranicznym.

Dziat informacyjny winien obejmowaé wskazywanie
marszrut podrézy krajowych i zagranicznych i ich ki-
lometraz, z uwzglednieniem stanu drég, oraz informacji
dotyczacych polecanych hoteli, restauracji, garazy, sta-
cji benzynowych i t. d.

Powyzszg sprawg zajmowata sie juz A. 1. A. C. R.
i w ostatnich swych postanowieniach wiozyta na klu-



by obowigzek, aby dziat ten starannie byt prowadzony
podtug szematdw ustalonych dla wszystkich klubow,—
szemat ten dotyczy przygotowywania marszrut.

W roku biezagcym, na skutek polecenia, A. 1. A.C. R.
wszystkie kluby zamienity pomiedzy sobg wszelkie
materjaty, jako to: mapy, przewodniki, wykazy miej-
scowosci z hotelami i t. p. Brak podobnych wydaw-
nictw w Polsce postawit nas w dos$¢ trudnem potozeniu,
gdyz materjat, ktérym rozporzadzaliSmy byt bardzo
ubogi, szczeg6lnie w dziale przewodnikdéw wydanych
w jezykach obcych. Ostatnio ukazat sie w sprzedazy
przewodnik po Polsce po europejsku wydany p. t
,Guide Illustre de Pologne™ w opracowaniu d-ra Mie-
czystawa Ortowicza, w jezyku francuskim.

W sprawie wydawania map samochodowych Pol-
ski, Automobilklub Polski wszedt w porozumienie dwa
lata temu z Wojskowym Instytutem Geograficznym,
ktory zaproponowal wydanie mapy R. P. w kilkunastu
arkuszach, w skali 1:300.000. Na wydanie pierwszego
odcinka ,,Gdansk-Gdynia" zaawansowali$my zt. 5.000,
co przy o6wczesnym kursie dolara tworzyto pokazng
sume. Poniewaz wydanie nastepnego odcinka ,,Byd-
goszcz" znacznie sie opOznito, byliSmy w obawie, ze
tenze los spotka i nastepne arkusze, awansowaliSmy
juz tylko na nie zk 2.000. Przewidywania nasze po
czesci sie sprawdzity, gdyz trzeci arkusz ,Poznan"
teraz dopiero ma wyjs$¢ z druku.

Na rachunek awansowanych sum otrzymalisSmy od
W. I. G. odpowiednig ilos¢ map po cenie hurtowej,
prawie catkowity ten naktad dotychczas nie zostat roz-
sprzedany, poniewaz brak dalszego ciggu, tworzgcego
pewng cato$¢, zniecheca do ich nabywania. Arkusza
»,Poznan" juz nie zamawialiSmy i nabedziemy tylko
taka ilos¢, jaka bedziemy mogli rozsprzeda¢. Jestesmy
jednak w dalszym ciggu w bliskim kontakcie W. I. G.,
ktory nadsyta nam mapy do korekty, zamieszczajac
na oktadce, bezptatnie, nasze ogtoszenia wigczajgc
w nie i Kluby afiljowane, co stanowi pewng reklame.

W potowie roku biezacego grupa oficerow, ktéra
wystagpita z W. I. G. zatozyla spotke wydawniczg p. f.
,Gea" i zwrdcita sie do nas z propozycjg czesciowego
sfinansowania mapy catej Polski, w skali 1:800.000
w 4-ch arkuszach. Uwazajac wydawnictwo to wiecej
niz pozyteczne i majgc zaufanie do jego wykonawcow,
jako fachowcéw, awansowalismy zt. 4.000—za co do-
starczono nam pewng ilos$¢ map. Wykonanie map za-
wiodto nas jednak, jest ona bowiem niedoktadna i da-
jaca mylne wskazowki. Wkrotce do mapy tej ma by¢
wydane uzupetnienie, jako korekta, za minimalng kil-
kunastogroszowg opfata.

Nalezy tu uwzgledni¢, ze pomieniona mapa byla
ich pierwszem wydawnictwem, wykonanem w tempie
nader pospiesznem. W dalszym ciggu jestesmy z firma
»,Gea" w bliskim kontakcie i popieramy te mtoda pla-
cowke wydawnicza, ktéra projektuje z poczatkiem przy-
sztego sezonu wydanie dalszych map, majgc obecnie
w zimie wiecej czasu do ich dokfadnego opracowania.
Poza mapami sg w opracowaniu tez i przewodniki.

Nasze wydawnictwa krajowe dotychczas palacej
kwestji posiadania dobrej mapy samochodowej R. P.
nie wyczerpujg. Stosownie do prywatnych nieoficjal-
nych moich informacji, f. Gebethner i Wolff prowadzi
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obecnie pertraktacje ze znang firmg wydawniczg w Wie-
dniu ,,Freytag”, co do wydania mapy drogowej Polski
w odcinkach. F. Freytag posiada juz bardzo dobre
mapy Polski, nalezatoby wiec jedynie wstawi¢ nazwy
miejscowosci w oryginalnem brzmieniu.

Przechodzac teraz do obowigzku zorganizowania
przez Kluby dziatu informacyjno-turystycznego, komu-
nikuje, ze na ostatniem tegorocznem Walnem Zgroma-
dzeniu A. I. A. C. R. w Paryzu, w ktérem uczestni-
czyli z ramienia A. P.— Vice-Prezes naszego Klubu —
Karol hr. Raczynski i Prezes Komisji Sportowej — Ja-
nusz Regulski, sprawa ta byta zasadniczo omawiang,
przy tem brane byto pod uwage nadzwyczaj sprawne
zorganizowanie tych dziatéw przez Touring-Kluby, kto-
re posiadajg olbrzymie ilosci cztonkéw uprawiajacych
wszelkiego rodzaju turystyke. Kluby te rozwijajg sie
w specjalnym kierunku organizowania turystyki i po-
siadajac ogromne nader cenne materjaty, przez co kon-
kurujg juz powaznie z klubami automobilowemi.

W wyniku obrad postanowionem zostato, na wnio-
sek i zaproszenie Automobile-Club de Suisse w Ge-
newie, ktory posiada aparat informacyjno-turystyczny
bardzo dobrze skonstruowany, utworzy¢ przy nim, ja-
ko ekspozyture A. I. A. R. C., Miedzynarodowe Biuro
informacyjno-turystyczne, ktére zajmowatoby sie opra-
cowaniem materjatdw dostarczonych mu przez wszy-
skie kluby automobilowe uznane i stuzytoby klubom
tym potrzebnemi wskazéwkami i informacjami. Biuro
to w pierwszym rzedzie zajetoby sie opracowaniem
i wydaniem (najpézniej w okresie wiosennym 1928 r.)
ogdlnej europejskiej mapy samochodowej w skali
1:2.000.000, uwzgledniajgc na niej przedewszystkiem
miedzynarodowe szlaki samochodowe, stosownie do
podawanych rokrocznie przez Kluby poszczeg6inych
panstw — projektow.

Mapa ta wydang bedzie:

1) — w jednym arkuszu, jako mapa $cienna,
2) — w czterech arkuszach,
3) — w formie atlasu (ksigzki) o 44-ch arkuszach.

Do mapy dotgczone bedg opisy i specyfikacje po-
szczegblnych marszrut oraz wskazowki i informacje
turystyczno - celne i inne, dotyczace poszczegdlnych
krajow. Wydanie to tworzy¢ bedzie pewng catosc
i zastgpi¢ bedzie mogto przy wiekszych i mniejszych
podrozach wszelkie inne mapy, przewodniki i t. p.

Cena sprzedazna catego kompletu wynosi¢ bedzie
w handlu detalicznym Fr. szw. 20 — dla klubéw cena
bedzie obnizona.

Na pokrycie kosztow wspomnianego wydawnictwa
i zorganizowania Miedzynarodowego Biura Turystycz-
nego w Genewie, koszt ktorych obliczono na rok bie-
zacy na Fr. szw. 50.000 — kluby zadeklarowaty swoje
udziaty. Automobilklub Polski wniést Fr. szw. 2.000.

Celem przeprowadzenia korekty map poszczegol-
nych panstw, oraz ustalenia z klubami proponowanych
miedzynarodowych szlakéw, delegaci biura odwiedza¢
beda kolejno wszystkie kluby, celem omoéwienia spraw
tych na miejscu i zebrania potrzebnych danych do
zamieszczenia w Przewodniku, ktory wydany bedzie
w 3-ch jezykach: angielskim, francuskim i niemieckim.



Niezaleznie od zasiggania informacji, delegat wska-
zywaé bedzie, w jaki sposob kazdy klub ma swoj dziat
informacyjno - turystyczny zorganizowa¢, ewent. uzu-
petnic.

Aby da¢ mozno$¢ kazdemu automobiliscie — czton-
kowi klubu automobilowego — w podrézach zagranice,
korzystania z rad i wskazowek miejscowych klubow
narodowych lub tez afiljowanych, ustalona zostata juz
w roku biezgcym Miedzynarodowa Legitymacja Czton-
kowska (Carte de presentation), na mocy ktorej oka-
zicielowi jej wszystkie kluby uznane i afiljowane winne
sg stuzy¢ informacjami. Do kazdej takiej Carte de pre-
sentation dotgczone sg spisy klubéw wraz z ich adre-
sami — narodowego i afiljowanych na kazde poszcze-
g6lne panstwo.

ZamowiliSmy pewng ilo$¢ tych Cartes de Presen-
tation i na zadanie stuzy¢ niemi bedziemy cztonkom
klubow afiljowanych, zamierzajagcym odby¢ dtuzsze po-
droze.

Na skutek porozumienia z A.l. A.C. R. zamieszcze-
nie jakiegokolwiek badz klubu w pomienionym spisie,
daje gwarancje, ze klub taki jest w stanie zadanych
informacji udzieli¢, co uzasadnia réwniez koniecznos¢
sprawnego funkcjonowania dzialéw informacyjno - tury-
stycznych.

W najblizszym czasie A. P. przystagpi do organi-
zowania takiego dziatu przy swym Sekretarjacie, anga-
zujac w tym celu odpowiednie sity.

Odnosnemi  wskazéwkami i radami, dotyczacemi
organizacji tego dziatu najchetniej klubom afiljowanym
stuzy¢ bedziemy, zadajagc wzamian informacji o . cha-
rakterze lokalnym.

Co do opracowania poszczegdlnych marszrut prze-
§lemy Panom wzory, poniewaz pewna unifikacja po-
dhug przyjetych  miedzynarodowych szematéw jest
pozadang, a nawet konieczna.

Na zakonczenie dodam, ze czasopismo ,,Auto” wpro-
wadzito u siebie ilustrowany dziat krajoznawczy i za-
mierza go z poczatkiem przysztego sezonu znacznie
rozszerzy¢, propagujac w ten spos6b podroze i wy-
cieczki krajoznawcze.

Zwracamy sie wiec z gorgcym apelem do P.P.
przedstawicieli Klubéw, by zechcieli czasopismo to

propagowac i zjednywa¢ mu prenumeratorow. Osiag-
niecie znacznej ilosci prenumeratoréw, a co za tern
idzie, wiekszych wpltywéw z wydawnictwa, da nam
moznos$¢ dalszego jego ulepszenia, tak pod wzgledem
tresci jak i formy, — nie mamy bowiem na celu cig-
gniecia z tego zyskow.

Przedstawitem tu Panom w ogdlnym zarysie, za-
kres dziatalnosci A. P. w wazniejszych jego przejawach.
Poréwnywujac ilo$¢ cztonkéw zapisanych na liscie A. P.
i Klubéw Afiljowanych z lat ubiegtych i roku bieza-
cego, stwierdzamy pewien przyrost, niestety niewspot-
mierny z iloscig 0s6b posiadajacych samochody, a na-
dajacych sie na cztonkow tej, czy innej kategorji, ktore
jednak do Klubu nie nalezg. Uwazam za bardzo wska-
zane przeprowadzenie przez Kluby pewnej agitacji,
majacej na celu zjednywanie cztonkéw; agitacja ta mo-
glaby by¢ wprowadzona, zaleznie od warunkéw miej-
scowych, w 4-ch kierunkach: 1) towarzyskim, t. j. klu-
bowym, dajgc odpowiedni lokal, 2) turystycznym, przez
udzielanie szybkie i Sciste wszelkich informacji drogo-
wych, co, jak z praktyki stwierdzitem, specjalnie auto-
mobilistow do klubu przyciaga, 3) przez odpowiednie
zorganizowanie Sekretarjatow, aby mogly tryptyki na
miejscu wydawac, ktéry to dziat znacznie sie rozwi-
nie, w przewidywaniu obnizenia optat za paszporty
zagraniczne, 4) sportowym, organizujac wycieczki i inne
imprezy sportowe.

Uwazatbym agitacje przeprowadzong nawet za po-
mocg prasy codziennej w tym wypadku za dopusz-
czalna; uswiadamiataby ona ogdét automobilistow o ko-
rzysciach, wyptywajacych z nalezenia do klubu i pod-
kreslataby konieczno$¢ zrzeszenia sie dla obrony swych
interesow.

Grono nasze zapewne wkrdtce sie powiekszy o no-
wo - powstajacy Klub Wilenski, ktéry dziatalnos¢ swa
rozwija¢ bedzie na terenie Wilenszczyzny. Klub ten
ma zwrdci¢ sie do nas w sprawie afilacji.

Mam nadzieje, ze w wyniku naszej solidarnej i wzmo-
zonej pracy, na Zjezdzie Klubéw w roku przysztym,
bede miat mozno$¢ przedstawi¢ Panom znacznie ob-
szerniejsze sprawozdanie, stwierdzajgce staty i znaczny
rozwoj i owocng dziatalnos¢ wszystkich Klubéw zrze-
szonych.

Sprawa drogowa w Polsce.

Referat redaktora inz. hr. Morsztyna, wygtoszony na Pierwszym Ogoélno-Polskim Zjezdzie

Automobilowym.

Prosze Pan6w — sprawa drogowa jest u nas bodaj,
ze jedng z najwazniejszych, ktoremi zajmowac sie
muszg Kluby Automobilowe, w kazdym razie spra-
wa, w ktorej, wskutek nieszczesnego stanu drég pol-
skich, tvinny one rozwing¢ jak najczynniejszg dziatal-
nos$¢ zewnetrzna. Zbytecznem jest tutaj przedstawie-
nie w gronie automobilistéw dzisiejszy stan drog pol-
skich — wszyscy az nadto dobrze poznaliSmy go na
wiasnej skdrze — jedno tylko nalezy z wielkim wsty-
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dem i smutkiem podkresli¢, iz wtedy, gdy w innych
panstwach rzad i organizacje spoteczne czynity i czynig
olbrzymie wysitki dla podniesienia zapuszczonych
i zniszczonych podczas wojny drég — i osiagnety wi-
doczne w tym zakresie rezultaty — to niestety wysi-
tek, ujawniony przez Polske w tej dziedzinie jest mi-
nimalny i stan naszych drég nietylko, ze sie nie po-
prawit, ale, przeciwnie, ulegt od wojny dalszemu
i znacznemu pogorszeniu.



Poniewaz stan ten zbiega sie jednoczes$nie z szyb-
kim wzrostem u nas lokomocji samochodowej, przeto
organizacje, powotane do propagandy i szerzenia au-
tomobilizmu, nie moga dzisiaj patrze¢ bezczynnie na
postepujace zniszczenie drég, co musiatoby w rezul-
tacie powaznie zahamowa¢ rozwo6j automobilizmu.
Srodki, ktéremi rozporzadzaja kluby automobilowe,
nie pozwalajg na rozwinigcie innej dziatalnosci w tym
zakresie, jak tylko propagandowej. Odpowiednie wy-
stgpienia do wiadz, wykazujgce kolosalne szkody, ja-
kie ponosi gospodarstwo krajowe, wskutek fatalnego
stanu drog i niebezpieczenstwo tego stanu z punktu
widzenia militarnego — pozatem oddziatywanie na pra-
se, z opinja ktorej liczy¢ sie musza wszystkie wiadze,
podsuwanie $rodkdw wyjscia z tej sytuacji, oto program
dziatalnosci Klubow w tym kierunku. Dziatalno$¢ ta
musi by¢ ciagta, nieprzerwana i gtosna. Gtosno, coraz
gtosniej wota¢ powinnismy, ze stan dzisiejszy drdog
w Polsce jest niedopuszczalny, ze jezeli ambicjg nasza
byto postawi¢ Kkolejnictwo na stopie, nie ustepujacej
zagranicy, to jednocze$nie nie do pomyslenia jest kom-
pletne zaniedbanie drog kotowych, ktdére wszedzie na
Swiecie sg dopetnieniem arterji kolejowych, ze wreszcie
Polska ciezko kiedy$ odpokutuje za zaniedbanie tak
waznego czynnika gospodarczego, jakim sa drogi. 1

Prosze Pandw —i jezeli jednak krytykujemy tak ostro
stan drég polskich i w zwigzku z tern i gospodarke
wiadz powotanych, to jednak zda¢ sobie musimy spra-
we, ze i trudnosci rozwigzania sprawy drogowej w Pol-
sce sg wprost ogromne. A. P. znane sg dokfadnie
wysitki, jakie czyni w zakresie poprawienia stanu drog
Ministerstwo Rob6t Publicznych. Niestety, pomimo
dokfadnie opracowanego programu i pomimo przygo-
towania rob6t wstepnych, Ministerstwo dotad nie mo-
glo przystapi¢ do celowej i programowej pracy napra-
wy istniejagcych drég, nie moéwiac juz o budowie no-
wych, z powodu braku funduszéw. Na utrzymanie
panstwowych drég bitych w Polsce potrzebaby co-
rocznie conajmniej 60.000.000 zt., tymczasem do tej po-
ry Ministerstwo otrzymywato na te cele zaledwie jedng
trzecig tej kwoty. Na rok przyszty wyasygnowano
wieksze kredyty, ktore jednak nie przekraczajg jeszcze
28.000.000 zt., a wiec nie stanowig i teraz jeszcze po-
towy niezbednie koniecznej sumy. Wobec powyzszego,
oczywiscie, nie bylo dotagd mowy o zadnej planowej
pracy, ktéragby mozna byto doprowadzi¢ przy rozpo-
rzadzanych $rodkach do jednej trzeciej wykonania —
pozostawato jedynie dorywcze fatanie tylko tych drog,
ktére w zupetnosci byly juz zniszczone. Céz dziwne-
go, ze wobec tego szybko postepuje dalsze zniszcze-
nie drog i, ze dorywczo naprawiane odcinki nie wy-
trzymujg przez kréotki nawet czas wzmagajacego sie
z dnia na dzien ruchu kotowego. O ogromie prac
wstepnych, wykonanych przez Ministerstwo R. P,
niech da Panom wyobrazenie kilka graficznych zesta-
wien, opracowanych przez to Ministerstwo. Sg to
mianowicie grafiki intensywnosci ruchu kotowego i sa-
mochodowego na wszystkich drogach panstwowych,
oraz grafiki grubosci istniejgcej nawierzchni i koniecznej
dla istniejgcego ruchu teoretycznej grubosci — samo
opracowanie tych dokumentéw dla catej Polski wy-
magato olbrzymiej pracy wstepnej, gdyz nalezato po-
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czyni¢ po kilka wiercen probnych na kazdym kilome-
trze drog panstwowych i to po 3 na szerokosci szosy.
Grafiki te dosadniej, niz wszelka argumentacja, poka-
Zujg przyczyne zepsucia sie szybkiego drég polskich,
oraz ogrom czekajacej nas pracy i potrzebnych mate-
rjatow dla doprowadzenia drég do stanu dobrego, od-
powiadajagcego obecnej gestosci ruchu. Poza zbada-
niem, djagnostyka, zniszczonych drég i obliczeniem
potrzebnych do naprawy ilosci materjatow, M. R. P.
poczynito dalsze przygotowania dla dostarczenia na
zniszczone drogi potrzebnych materjatdw. W tym celu
nastapita rozbudowa istniejacych kamieniotomdw, szcze-
Sliwie roztozonych na trzech krancach naszego kraju:
w Poznanskiem, Krakowskiem i na Wotyniu. Jednak
i pod tym wzgledem jesteSmy w potozeniu bardzo
ztem, gdyz caly $rodek i péinoc panstwa nie posia-
dajg ani kamieniotomoéw, ani dobrego materjatu pol-
nego. Dowozenie za$ kamienia z istniejgcych kopalni
trafia na znaczne trudnosci wobec matej gestosci sieci
drog zelaznych i koniecznosci uzupetniania przewozu
kolejowego juz i tak nadmiernie kosztownego, bo wy-
noszacego dla centralnych Wojewddztw 130°/0 war-
tosci materjatu, jeszcze kosztami przewozu kotowego
na miejsce robot. Dlatego Ministerstwo, decydujac
sie na budowe i naprawe drég w okolicach zbyt od-
dalonych od kamieniotoméw materjatem miejscowym,
najczesciej lichym, przeprowadzilo na szersza skale
préby uszlachetnienia tego materjatu przez stosowanie
z jednej strony czynnikéw chemicznych (szkta wodne-
go), co daje dobre rezultaty przy uzyciu do budowy
drég wapieni, z drugiej za$ strony przez stosowanie
sztucznych, zwiaszcza bitumicznych, wigzadet. Jedna
i druga metoda, majac za sobg doskonate wyniki,
osiggniete w krajach zachodniej Europy i w Ameryce,
jest, niestety, bardzo kosztowng. Dla obnizenia wiec
kosztéw tych chemikalji Ministerstwo zamierza orga-
nizowa¢ juz wiasng wytwornie szkta wodnego, praw-
dopodobnie w jednej z nieczynnych hut szklanych,
oraz poddato badaniom bitumy krajowe, dla przeko-
nania sie, jakich wymagatyby one przerobek, aby za-
stgpi¢ mogty bitumy meksykanskie, lichwiarsko wprost
kalkulowane przez firmy, importujace je do Europy.

Jak widzg wiec Panowie, praca M. R. P. i podle-
glych mu organéw jest celowa i daleko juz posunieta.
Jest to jednak tylko praca przygotowawcza, gdyz na
przystapienie do programowej naprawy drég brak zu-
petny $rodkéw. Obecnie sytuacja przedstawia sie w ten
sposob, ze, chcac w przeciggu 5 lat doprowadzi¢ do
stanu uzywalnosci zniszczone szosy panstwowe, na-
lezatoby rozporzadza¢ corocznie sumg 60 miljonow zt.
W roku przysztym wiec dopiero Ministerstwo rozpo-
cza¢ bedzie mogto powazniejsze prace, dzieki temu,
ze przysztoroczne kredyty jednak bedg juz nieco wiek-
sze. O budowie nowych drég na razie niema mowy.

Program Ministerstwa obejmuje 4.000 kim. nowych
szos na kresach, ktére nalezatoby zbudowac conaj-
mniej w 10 lat, liczagc a 100.000 zt. kim. daje nam to
400.000.000 zt., czyli rocznie po 40 miljonéw! Tym-
czasem na ten cel M. otrzymato zaledwie 3,5 miljonow
zt., co jest sumka wprost $mieszng. Dlatego Kresy
Wschodnie diugie jeszcze lata pozbawione bedg szos
Woabec niemoznosci uzyskania dla naprawy i budowy



drog wiekszych sum, powstat projekt opodatkowania
samochodéw. Projekt ten, opracowany przez M.R.P.
i Ministerstwo Skarbu, obecnie rozwazany przez inne
zainteresowane Ministerstwa, przyjmowat za podstawe
wage samochodu. Stawka podatkowa wynosi¢ miata
40 zk rocznie od kazdych 100 kg. dla samochodéw
osobowych, do 1.000 kg. i 50 zt. od 100 kg. samo-
chodéw zarobkowych, powyzej 1.000 kg. 50 i 55 zk
i 35 zk. rocznie od 100 kg. dla samochodu ciezarowe-
go, dla zarobkowych za$ ciezarowych 45 zi. Podatek
ten miat zwalnia¢ posiadaczy samochodéw od wszel-
kich innych optat z racji uzywania samochodu, a wiec
od rejestracyjnych, podatkéw komunalnych i kopytko-
wych, ktore majg by¢ wreszcie skasowane itd. Sumy,
ktore z podatku tego wptynag¢ miaty, obliczone przez
zainteresowane Ministerstwa na 9 miljonéw zt. rocznie,
zuzyte by¢ mialy jedynie na konserwacje i budowe
drég. Projekt ten, poddany taskawie przez M. R. P.—
A. P. do zaopinjowania, uznany zostat przez K. S,
do ktorej sprawa ta zostata odestana, w zasadzie za
stuszny, jednak pod wzgledem wysokosci stawek, jak
i kategorji opodatkowanych pojazdéw, spotkat sie
z pewng krytyka. Wysunieto mianowicie objekcje, ze
wysoki ten podatek, obcigzajagcy w tak silnej mierze
samochody, iz zahamowac to bedzie moglo rozwoj
automobiilizmu (np. samochdéd 3 tonowy, ptacitby
1.800 zt rocznie, za$ takséwka Renault 720 zt) w su-
mie da M. R. P. kwote zupetnie niklg i nie bedaca
jeszcze w zadnym stosunku do jego potrzeb. Wysu-
nieto wiec stuszny bardzo postulat koniecznosci opo-
datkowania, choc¢by minimalnego, wszystkich, korzy-
stajgcych z drég, to znaczy, wszystkich, niszczacych
je, a wiec i wszystkich wozéw konnych, ktérych obli-
cza sie w Polsce na 2 miljony. Jednoczes$nie wyra-
Z0no zyczenie zmniejszenia stawki podatkowej od sa-
mochodéw do zk. 20 za 100 kg. samochodéw osobo-
wych i 70% tej stawki od samochoddéw ciezarowych
na masywach, 50% na pneumatykach, 300% na zelaz-
nych obreczach, natomiast zaprojektowano podatek
posredni od samochodéw w formie 5 gr. podatku od
litra benzyny, przeznaczonego, w odréznieniu od ist-
niejacej juz akcyzy na benzyne, wytgcznie na cele dro-
gowe. W ten spos6b samochody, ktorych w Polsce
jest 20.000 wraz z uzytg przez nie benzyng w ilosci
50 miljonéw litréw rocznie, dadzg rocznie 7 miljonéw
zk., co zbytnio nie odbiega od sumy, obliczonej przez
M. R. P., natomiast wszystkie wozy przy opodatkowa-
niu tylko po 10 zt. od wozu rocznie, za$ frachty po
100 zt. dadzg okoto 12 miljonéw, co w sumie wyniesie
19 miljondw rocznie i przedstawia juz wcale powazng
sume. ktacznie z kredytami zwyklymi na konserwacje
drog datoby to M. R. P. dostateczne juz fundusze na
doprowadzenie do porzadku zniszczonych drég pol-
skich. Stosowny memorjat zostat wystosowany przez
A. P. do zainteresowanych Ministerstw i sg wszelkie
dane, iz dzieki zyczliwemu stanowisku M. R. P., de-
zyderaty A. P. w zakresie sprawiedliwego opodatko-
wania samochodéw bedg uwzglednione. Sprawa ta
jednak rozstrzygnieta bedzie musiata by¢ przez sejm.
Chciatbym, izby wszyscy cztonkowie Automobilklu-
bow Afiljowanych zrozumieli z jednej strony stusznos$¢
opodatkowania samochodéw jednym ryczattowym
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i z gory wiadomym podatkiem, zamiast dotychczaso-
wych fantazyjnych i arbitralnych przerdznych opfat,
z drugiej za$ strony wiasny interes automobilistow
ptacenia podatkéw na cele drogowe — wyrazajacy sie
w pewnosci otrzymania wreszcie dobrych drog —
a dzieki temu zmniejszenia kosztéw eksploatacji sa-
mochoddw.

Jezeli projekt opodatkowania samochodow w formie
projektowanej przez A. P., zostanie przyjety, to nie
watpimy, ze og6t automobilistow polskich przyjmie
go przychylnie — a rolg Automobilklubow Afiljowa-
nych bedzie przekonanie malkontentéw, ktorzy, gdy
mowa o0 placeniu, zawsze sie znajdg, iz w tym razie
podatek pdjdzie na cele, istotnie im bliskie, i ze osta-
teczng korzy$¢ z tego osiggng wiasciwie automobilisci.

Co sie tyczy dalszego urzadzenia drég polskich,
to w pierwszym rzedzie powstaje sprawa znakéw dro-
gowych ostrzegawczych. Jak Szanownym Panom wia-
domo, na zasadzie konwencji miedzynarodowej z dn.
20 — 24 stycznia 1926 r., wszystkie znaki drogowe
majg by¢ zmienione na nowe miedzynarodowe znaki
trojkatne. W Polsce mamy bardzo duzo drog jeszcze,
pozbawionych znakéw ostrzegawczych, na innych zna-
ki te sg ustawione fantazyjnie lub juz zniszczone. Dla
nas wiec sprawa ta jest bardzo aktualng. Rzad nasz
zgodzit sie ratyfikowa¢ wspomniang konwencje — po
dokonaniu wiec tej formalnosci trzeba bedzie przysta-
pi¢ do obowigzujacych juz nas znakéw drogowych.
Chcac, aby znaki te ustawione byly w sposéb, odpo-
wiadajagcy potrzebom ruchu samochodowego, a wy-
chodzac z zatozenia, iz prowincjonalne wiadze drogo-
we nie zawsze znajg warunki jazdy samochodowej,
A. P. zaproponowat M. P., iz przyjmie na siebie ten
obowigzek, dajgc gwarancje, iz rzecz ta potraktowang
bedzie istotnie fachowo. Zaprojektowano wiec odpo-
wiednig umowe z M. R. P., obowigzujacg na lat 15.
Bardzo wysokie koszta, ktére pociggnie za sobg tego
rodzaju przedsiewziecie (gdyz znakéw drogowych trze-
ba bedzie ustawi¢ okoto 8.000), A. P. bedzie mdgt
w czesci pokry¢ ogtoszeniami firm, ktére w okoleniu
znakéw bedzie miat on prawo umiescic. Umowa ta
zostata juz w zupelnosci miedzy stronami uzgodnio-
ng i podpisang zostanie z dniem ratyfikowania przez
Polske konwencji miedzynarodowej. A. P. bierze na
siebie w ten sposob znaczny ciezar tak finansowy,
jak i moralny, gdyz nie ulega watpliwosci, iz rzecz
ta wymaga¢ bedzie bardzo wytezonej pracy, w ktorej,
wierzymy, wszystkie Kluby Afiljowane zechcg taska-
wie uzyczy¢ w przysztosci swej pomocy.

Gdy mowa jeszcze o dziatalnosci M. R. P., to
wspomne tu juz tylko mimochodem, gdyz bezposred-
nio sprawa' ta drég sie nie tyczy, iz M. opracowato
nowe przepisy jazdy zamiast Rozporzadzenia z dn. 6
lipca 1927 r., ktore to przepisy z jednej strony mo-
dernizujg rozne pojecia stosownie do ostatnich,poste-
pow techniki samochodowej, z drugiej za$ strony usu-
wajg zbytni biurokratyzm przy udzielaniu pozwolen
na prawo jazdy i prawo prowadzenia samochodu.
Wszystkie wiec niejasnosci i anomalje, wszystkie prze-
starzate przepisy dawnego Rozp. zostaty usuniete, —
Zostaty natomiast wprowadzone jedynie pewne nowe
formalnosci, w zwigzku z kontrolg wojskowg taboru



samochodowego, ktérych to formalnosci zadato M. S.
Wojskowych, w trosce o zapewnienie sobie w razie
mobilizacji odpowiedniej ilosci nowoczesnych Srodkow
lokomocji. W ten sposob otrzymamy juz w najbliz-
szym czasie, gdyz odpowiednie Rozp. znajduje sie
w podpisie Ministrow, zgodne z nowemi pojeciami
i postepami w budowie samochodéw — przepisy jazdy.
Jest to jeden jeszcze, jak Panowie widza, dowdd wy-
tezonej pracy Dep. Drogowego M. R. P. i zyczliwego
jego w stosunku do automobilizmu stanowiska. Poza
przepisami jednak ogélnymi, obowigzujacymi w catem
panstwie, zarzady poszczegdlnych miast, wzglednie
gmin, majg prawo wydawac specjalne przepisy i stwa-
rza¢ ograniczenia na obrebie ich terenu. Znane nam
sg wszystkim absurdalne przepisy, ograniczajagce do
cyfr wprost $miesznych szybko$¢ samochodéw w po-
szczegOlnych miasteczkach. Istnieje szereg zakazow
postojow, wywotanych lokalnymi warunkami, a nie-
stety, nieznanych automobilistom, przybywajacym z po-
za granic danej miejscowosci, co w rezultacie wywo-
tuje interwencje policyjna, szereg zatargow i przykrosci.
Moge tu przytoczy¢ charakterystyczny przyktad z oswie-
tleniem samochodéw. W Warszawie dozwolone jest
uzywanie pod pewnymi warunkami $wiatta reflektorow
w obrebie miasta, o ile ulica jest zbyt stabo o$wietlo-
ng. Przepis ten wysoce humanitarny i racjonalny nie
wywotat w Warszawie zadnych naduzy¢ i uwaza¢ go
mozna za odpowiadajacy w zupetnosci wymaganiom
zyciowym. Jednak w innych miastach, zwiaszcza
w dawnych dzielnicach pruskich, automobilisci war-
szawscy stale majg liczne zatargi o uzywanie reflekto-
row w miastach i na drogach o slabem publicznem
oswietleniu, gdyz tam ulga ta nie istnieje. Otéz na-
suwa sie pilna potrzeba unormowania tych poszcze-
golnych lokalnych przepisow. Ograniczenie szybkosci
np. w miejscowosciach zamieszkatych musi by¢ wsze-
dzie to samo, o ile zachodzi rzeczywista konieczno$¢
ograniczenia jej ponizej norm, przewidzianych w roz-
porzadzeniu ministerjalnem. To samo tyczy sie uzy-
cia reflektoréw na ulicach niedostatecznie oswietlonych.
Wreszcie lokalne zarzadzenia, o ktorych istnieniu nie
moga by¢ obowigzani wiedzie¢ automobilisci, przyby-
wajacy z daleka, powinny by¢ bezwarunkowo ogtasza-
ne. Ogtoszenie to moze by¢ w dwdch formach: albo
na specjalnych plakatach, umieszczonych przy wjezdzie
do danych miejscowosci, lub w punktach, gdzie zaka-
zy te obowigzujg, albo w jakiem$ piSmie powszechnie
czytanem, np. w Monitorze Polskim. Dopiero wtedy
zarzady miast i gmin bylyby w prawie stosowania re-
presji do niestosujgcych sie do ich przepisow automo-
bilistow — dzisiaj ich interwencja ma, niestety, cha-
rakter ztosliwej szykany, zwrdconej przeciwko obcym,
przybywajgcym na ich teren.

W zwiazku z nowemi przepisami musze poruszy¢
tu jeszcze jedng nadzwyczaj wazng i nierozstrzygnieta
sprawe. Mianowicie sprawe skrzyzowania drog i pierw-
szenstwa przejazdu. Jak Szanowni Panowie wiedza, na
podstawie konwencji Miedzyn. przyjeto zasade pierw-
szenstwa dla pojazdu nadjezdzajacego z prawej strony
bez roznicy waznosci arterji. O ile zasada ta jest
stuszng dla miast i nie spotyka sie dla nich z zadnym
sprzeciwem, to natomiast w szeregu krajow spotkata
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sie ona w zastosowaniu do Szos ze znacznemi za-
strzezeniami. We Francji prowadzi sie obecnie kampa-
nje za odrzuceniem uchwaly konwencji Medjolanskiej
i powr6ceniem bezwarunkowem do pierwszenstwa dla
pojazdéw jadacych po drogach gtéwnych. A. C. F.
uchwalit nawet w tym roku postawienie na drogach
drugorzednych specjalnych znakéw. Jako argumenty
przytaczane sg te: ze jadacy drogami gtdwnemi sg to
turysci dalekodystansowi, dla ktérych pospiech jest
rzeczg wazna, muszg wiec mie¢ pierwszenstwo — po-
zatem, iz ruch na drogach gtownych jest najczesciej
znacznie wiekszy, niz na drugorzednych i wreszcie ten
argument, iz jadacy drogami drugorzednemi z samej
istoty tej drogi lokalnej, ktora jest mniej znana, majg
powolniejsze tempo jazdy. Nie sposob nie przyznaé
tym argumentom zupetnej stusznosci, ale poniewaz
nasze przepisy, stosujac sie w tem do konwencji Mie-
dzynarodowej, wyraznie dajg pierwszenswo nadjezdza-
jacym z prawej strony, przeto K. S. A P. wyrazita
tylko po przedyskutowaniu tej sprawy zyczenie, aby
pomimo to na drogach drugorzednych przed skrzyzo-
waniem z drogami gtéwnemi umieszczony byt jakis
odrebny znak ostrzegawczy, ktéry zabezpieczy jada-
cych od ewentualnego wypadku w razie niezastoso-
wania sie ktorego$ z nich do zasady pierwszenstwa
prawej strony. K. S. wychodzita z zatozenia, iz niski
stan umystowy naszych furmanéw i wioscian nie gwa-
rantuje absolutnie zrozumienia i stosowania sie do
tego dos$¢ trudnego przepisu, gdy natomiast znak
duzo bardziej zrozumiaty, nakaze im przed skrzyzowa-
niem wieksza ostrozno$¢. Z odnosnym wnioskiem
A. P. wystgpi przeto do znajdujgcych sie na jego te-
renie wiadz wojewodzkich, a byloby ze wszechmiar
pozadanem, aby i A. K. A. tak samo postgpity i na
swoich terenach. Ze sprawg tg wigze sie blisko sprawa
nieszczesnych skrzyzowan szos z torami kolejowymi.
U nas tak, jak zresztg i prawie wszedzie zagranica
skrzyzowania te zbudowane sg w wiekszosci wypad-
kéw w formie przejazdéw w poziomie. Nie wywotywato
to dawniej wiekszych niedogodnosci, gdyz ruch koto-
wy-konny byt wzglednie powolny, a ruch na linjach
kolejowych nie byt zbyt intensywnym. Zresztg corocz-
nie pomimo to wypadki na przejazdach kolejowych
liczyly sie wszedzie na setki. Obecnie jednak z nie-
zwyktem wzmozeniem sie z jednej strony szybkiego
ruchu kotowego, z drugiej za$ strony gestosci ruchu
kolejowego — niebezpieczenstwo przejazdéw w po-
ziomie niepomiernie wzrosto, a niedogodnosci zamy-
kania czesto na czas dluzszy ruchliwych arterji koto-
wych, kaze zwrdci¢ na sprawe te wreszcie specjalng
uwage. W niektérych punktach w bliskosci zwtaszcza
wiekszych stacji weztowych, w okolicach wiekszych
miast (np. pod Warszawg, pod towiczem, pod Kut-
nem) ruch samochodowy doznaje bardzo powaznych
przeszkod, przez zamykanie nieraz na *[2' i wiecej go-
dziny przejazdéw dla manewrujacych na stacjach po-
ciagow. Illos¢ wypadkéw Smiertelnych na przejazdach
w poziomie mnozy sie w spos6b zastraszajacy, a jak
dowiodto doswiadczenie zagranicy, zadne $rodki ostrze-
gawcze Swietlne i t. d. skutku nie odnoszg. Pozostaje
jedynie radykalne rozwigzanie — pobudowanie na naj-
ruchliwszych skrzyzowaniach tuneli i wiaduktow dla



przejazdu w dwoch poziomach. Sprawa ta jest wielkiej
wagi, a U nas ma o tyle szanse urzeczywistnienia, ze
w programie Ministerstwa Kolei, lezy przebudowanie
prawie wszystkich wiekszych weztow kolejowych, kto-
re nieodpowiadaja dzisiejszej intensywnosci ruchu,
jednoczesnie wiec mogiby by¢ uwzgledniony postulat
budowy przejazdéw w dwoch poziomach. Automobil-
kluby winny bezwarunkowo domaga¢ sie, aby przy
budowie nowych linji kolejowych i przy przebudowie
weztdw kolejowych rzecz ta byla stanowczo juz
uwzgledniona.

Chciatbym tu poruszy¢ jeszcze jedna, bardzo zywo
automobilistow obchodzaca sprawe. Poza zniszczeniem
niestychanem drég w Polsce, zniszczeniem w niemoz-
liwy sposob demolujgcym nasze samochody, drogi
polskie usiane sg wprost kolosalng iloscig gwozdzi
i zelastwa, ktore w niebywatym stopniu wplywajg na
zniszczenie ogumienia. Wiadomo jakie sg tego powody.
Niechlujstwo woznicéw i przydroznej ludnosci, ztosli-
wo$¢ wyrostkow i niedbate kucie koni.

Nasuwa sie wiec pilna konieczno$¢ oczyszczania
drog polskich, zwiaszcza podmiejskich z tego zapasku-
dzajgcego je zelastwa. Zagranica, a zwitaszcza w Ame-
ryce, gdzie niema na drogach 10 tej czesci tej ilosci
gwozdzi, uzywaja do tego celu specjalnych samocho-
dow ciezarowych z agregatami elektrycznemi, zaopa-
trzonych od spodu w wielki elektromagnes. Efekt ta-
kiego aparatu jest nadzwyczajny i jest on w stanie
zebra¢ po kilka ton zelastwa dziennie. Kto wie, czy
w naszych warunkach eksploatacja takich aparatow
nie okazataby sie wecale dobrym interesem.

W kazdym razie stwierdzam fakt, iz istniejg juz
dzi$ Srodki do walki z plaga gwozdzi na szosach i ze
bytoby w najwyzszym stopniu pozadanem, aby i u nas
metody te zastosowano. Moze Szanowni Panowie wy-
powiedzg sie tutaj za chwile, jakie widzieliby mozli-
wosci  wprowadzenia oczyszczania w Polsce szos
z gwozdzi, przynajmniej chocby w okolicach wigkszych
miast, gdzie plaga ta jest najdotkliwsza.

Prosze Pandéw, datem tutaj pobiezny zaledwo obraz
sprawy drogowej w Polsce — obraz ten jest bardzo
nie wesoty, pomimo pocieszajgcego faktu zrozumienia
niedopuszczalnosci takiego stanu u niektérych powo-
tanych wiadz i wysitkow czynionych przez nie w kie-
runku znalezienia z niego wyjscia. Jak powiedziatem
A. K. nie moga by¢ biernymi $wiadkami tej straszli-
wej naszej bolgczki. | one muszg w zakresie swoich,
statutowo przewidzianych czynnos$ci, wystepowac i dzia-
fa¢, jaknajenergiczniej dziata¢ w kierunku wyjscia z tego
stanu, a to w interesie swych cztonkéw i ogétu auto-
mobilistdbw, w interesie istnienia samego automobi-
lizmu. Jak styszeliScie Szanowni Panowie w referacie
p. Tomickiego, natozony zostat przez tegoroczny zjazd
A. K. U. obowigzek stworzenia biura informacyjno-
drogowego. Same tylko informacje, ktére to biuro be-
dzie dawato, bedg gtosng skargg na straszny stan
naszych drég, na kalwarje automobilistow w Polsce.
Aby biuro to posiadato pewien prawdziwy materjat,
aby skargi jego byly tem gtosniejsze i dosadniejsze,
koniecznem jest aby wszystkie Kluby Afiljowane ze-
chciaty wspotdziata¢ w jego czynnosciach, przez nad-
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sytanie mozliwie licznych i wyczerpujgcych informacji
ze swoich terendw. Z informacji tych korzysta¢ wszak
beda automobilisci ze wszystkich dzielnic, ze wszyst-
kich krajéow. Juz dzi§ na skutek dezyderatu wyrazo-
nego przez A. P. na ostatnim zjezdzie delegatow Pol-
skich Towarzystw Turystycznych M. R. P. zarzadzito
nadsyfanie do redakcji ,,Auta’ dla opublikowania wszel-
kich informacji o budowach, naprawach i zamknieciu
drég. Informacje te znajdowali juz Szanowni Panowie
od szeregu miesiecy w ,,Aucie”, jednak dopiero wtedy
bedg one dokfadnie Ich informowaé, gdy dopetnione
zostang odpowiednig szematyczng mapg drég, ktora
jest juz w opracowaniu i ktora reprodukowana bedzie
perjodycznie w ,Aucie”, oraz wtedy, gdy bedzie moz-
na na zasadzie informacji zebranych, przy posredni-
ctwie A, K. ustali¢ stan wszystkich drég w Polsce.
Jak mowig, znaczenie tego biura bedzie ogromne i to
nietylko informacyjne, ale i jako kliszy, na ktérej od-
bije sie straszliwy stan zapuszczczenia naszych szos.
Nie wstydliwie milcze¢ o tej naszej hanbie, ale gtosno
krzycze¢, wotaé, pisa¢ po gazetach, oto nasz obowiga-
zek, gdyz innej mozliwosci nie mamy przeciwdziatania
powiekszajacemu sie zhu, jak tylko poruszenie sumien
tych, ktdérzy podjeli sie roli budowniczych silnej Polski.

Dla poparcia powyzszego proponuje Szan. Panom
uchwalenie nastepujgcej rezolucji: Pierwszy Wszech-
polski Zjazd K. A. stwierdzajgc fakt, ze obecny stan
zniszczenia, do ktérego zostaty doprowadzone drogi
w Polsce przeczy wprost pojeciu panstwa cywilizowa-
nego, naraza gospodarstwo krajowe na wprost olbrzy-
mie straty i jest wyrazng przeszkoda dla rozwoju tak
waznego czynnika gospodarczego, jakim jest automo-
bilizm—apeluje do powotanych wiadz, zwiaszcza tych,
od ktorych zalezna jest repartycja funduszow, aby
wykazaty wieksze zainteresowanie dla sprawy drogowej
w Polsce i przedsiewziety jaknajenergiczniejsze $rodki
do doprowadzenia drég polskich do porzadku. Chcac
sie przyczyni¢ do tego dzieta Pierwszy Wszechpolski
Zjazd K. A. popiera mysl stworzenia funduszu drogo-
wego, opartego na wprowadzeniu podatku panstwo-
wego na wszystkie pojazdy, korzystajace z drog bitych,
i wyraza zyczenie, aby wysoko$¢ tego podatku w sto-
sunku do samochodu nie zagrazata rozwojowi automo-
bilizmu w Polsce. W tym celu Zjazd popiera stawki
proponowane przez A. P., oraz

Pierwszy Wszechpolski Zjazd K. A. jest zdania, iz
bytoby pozadanem, aby na szosach wojewddzkich
przed skrzyzowaniami ich z szosami panstwowemi
zostaty umieszczone specjalne znaki ostrzegawcze, na-
kazujgce zdwojong ostroznosc.

| po 3-e: stwierdzajagc wielkg niedogodnosc i nie-
bezpieczenstwo dla ruchu samochodowego przejazdow
kolejowych w poziomie—potwierdzone przez ogromng
ilos¢ $miertelnych wypadkéw tak w Polsce jak i za-
granica — Pierwszy Wszechpolski Zjazd Klubéw Auto-
mobilowych wyraza zyczenie, aby w punktach inten-
sywnego ruchu kotowego, zwtaszcza w bliskosci wiek-
szych stacyj weztowych, obecne przejazdy w poziomie
zostaty przebudowane na wiadukty wzglednie tunele
i aby zasada ta byla w przysziosci bezwzglednie sto-
sowana przy budowie nowych linji kolejowych.



Wreszcie ostatni postulat:

Pierwszy Wszechpolski Zjazd Klubéw Automobilo-
wych uwaza za pilng konieczno$¢ sprawe ujednostaj-
nienia w catem panstwie miejscowych przepiséw i ogra-
niczen ruchu kotowego, jak réwniez i uzywanych

w tym celu znakéw, a w wypadkach odbiegajacych
od normy, wywotanych lokalnemi warunkami — obo-
wigzek oglaszania tych ograniczen przez stosujace je
gminy w jednem centralnem pismie np. w ,,Monitorze
Polskim".

Bezpieczenstwo ulicy.

Referat wygtoszony przez p.

Statg rubrykg w gazetach dzisiejszych jest kronika
wypadkow ulicznych, przejechan, potracan, zderzen sie
tramwajow, samochodéw i innych pojazdéw. Kronika
ta znajduje sie we wszystkich zaréwno polskich, jak
obcych, stotecznych czy prowincjonalnych gazetach
i z dnia na dzien staje sie dluzszag i obszerniejsza.

Przyczyny wypadkéw sg rozmaite, a wiec: 1) Nie-
ostrozno$¢ przechodnia, 2) Nieuwaga kierowcy, 3)
Nieuporzadkowanie regulacji ruchu, 4) Nieracjonalne
prowadzenie rob6t publicznych, 5) Zia wola, 6) Cia-
snota, wywotana nieproporcjonalnie szybkim wzrostem
ruchu kotowego, 7) Zte bruki, 8) wreszcie vis maior
w postaci uszkodzenia urzadzen kierowniczych lub
hamulcowych. JesteSmy tak przyzwyczajeni do tych
objawow niebezpieczenstwa ulicy, ze przecietny oby-
watel, ani nie zwraca na nie uwagi, ani nie zastanawia
sie nad $rodkami zaradczymi. Do niedawna jeszcze
wszelkie wypadki uliczne byty podporzadkowane pod
rubryka ,,Harce samochodowe" i nieodmiennie kon-
czyly sie badz to uwaga, ze szofer zbiegt, badz tez,
ze Qo aresztowano. Dopiero od niedawna czynniki
miarodajne na podstawie danych statystycznych do-
szty do wniosku, ze niekoniecznie wing ponosi kie-
rowca, lecz ze czesto przyczyny wypadkow sg od
niego zupetnie niezalezne.

Bioragc pod uwage nagtos¢ wzrostu ruchu samocho-
dowego i nieuswiadomienie naszej publicznosci wzrost
wypadkoéw nie moze nas bardzo dziwi¢. Przy dzisiej-
szym stanie rzeczy musimy sie pogodzi¢ z faktem
wypadkow ulicznych cho¢ liczba ofiar tychze wypad-
kéw jest ogromna. Zadna najstraszniejsza zaraza nie
porywa tylu ofiar co dzisiejszy ruch uliczny — wiec
walczy¢ o zmniejszenie liczby tych ofiar musimy.

Niebezpieczenstwo ulicy — to epidemja, o ktorej
na catym Swiecie sie moéwi i pisze, wszedzie setki
ludzi pracuje nad tym aby tej epidemji przeciwdzia-
fa¢ — a przytem dotychczas walka ta nie wydata du-
zych rezultatow.

Wedtug zestawien statystycznych z ostatnich lat
byto w Stanach Zjednoczonych okoto 30.000 wypad-
kéw w przeciggu roku, spowodowanych przez samo-
chody i inne $rodki lokomocji. Wypadki te sg uspra-
wiedliwione ogromnym wzrostem ruchu samochodo-
wego w Ameryce i w krajach Zachodniej Europy. Musi-
my sie jednak zastanowi¢ nad kwestjg czy intesyw-
nos$¢ naszego ruchu kotowego usprawiedliwia te ilos¢
wypadkow, jaka sie zdarza u nas. Otz mozemy stwier-
dzi¢ z calg stanowczos$cig, ze liczba wypadkéw nie-
szczeSliwych w kraju, a zwkaszcza w Warszawie, nie
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jest usprawiedliwiong ani wielkiem zgeszczeniem ludno-
Sci ani wielka liczbg pojazdéw mechanicznych i kon-
nych. Posiadamy zaledwie okoto 20.000 samochodow
i tylko dziesie¢ - miast, t. j. Warszawa, Torun, todz,
Bydgoszcz, Lwow, Katowice, Poznan, Tarndw, Krakow
i Grudzigdz, posiadajg tramwaje elektryczne. Przez kilka
za$ miast przechodza kolejki parowe podjazdowe.

Nie moga sie wiec nasze miasta porownywac¢ co
do ruchu nawet z prowincjonalnymi miastami zagrani-
cy, a coz dopiero z miastami jak Paryz, Londyn, Ber-
lin lub nawet Wieden, gdzie ilo§¢ samochoddw, znaj-
dujacych sie na ulicy dochodzi do setek tysiecy —
a w ktérych poczucie bezpieczenstwa osobistego ulicy
jest daleko wigksze niz u nas.

Moge Pandéw zapewni¢ z osobistych wrazen, ze
czutem sie przed tygodniem na ulicach Berlina, wiec
w badZ co badz obcem mi miescie, daleko bezpiecz-
niej, niz dajmy na to przy dworcu Wiedenskim albo
przy przejsciu przez ulice Krdlewska przy gmachu
Przezornoéci,

Musi wiec by¢ jaki$ minus, ktéry czyni chodzenie
po naszych miastach i jezdzenie po naszych szosach
przedsiewzieciem zaré6wno ryzykownem, jak niebez-
piecznem. Jest to fakt tembardziej zastraszajacy, ze
przy poprawiajgcej sie sytuacji gospodarczej w Polsce
tylko ze zwiekszeniem ruchu i wzrostem zaludnienia
miast liczy¢ sie nalezy.

Ta poprawa i wzrost bedg miaty dla ulicy wprost
katastrofalne skutki. Na podstawie dtugich badan i dy-
skusji z czynnikami miarodajnymi doszedtem do wnio-
sku, ze pomo6dz moze nam teraz i w przysziosci tylko
bardzo energiczne i natychmiastowe zdecydowane
okreslenie- niebezpieczenstwa i walki z nim.

Zaznaczam, ze w referacie moim a priori przyjmuje,
ze obowigzujgce u nas przepisy ruchu kotowego sg
dobre i ze wysitki naszej policji oraz organdéw drogo-
wych idg po linji postepu. Uwazam, ze w tak miodym
organizmie jak nasze Panstwo, ogromnie duzo w tym
kierunku uczyniono. Narzekanie na szoferéw, po czesci
usprawiedliwione, znajduje ttémaczenie raczej w cha-
rakterze naszych zwyczajow, niz w faktycznych wykro-
czeniach przeciwko przepisom.

W Panstwach, gdzie ludnos$¢ jest tatwo poddajaca
sie dyscyplinie, jest duzo tatwiej wiele rzeczy przepro-
wadzi¢. Podréze i inspekcje Pana Ministra Spraw We-
wnetrznych wyjasnity wiele ciemnych punktéw w sto-
sunku witadz do ludnosci. Dlatego jeszcze raz zazna-
czam, ze podane ponizej przezemnie przykiady doty-
cza tych najbardziej jaskrawych wypadkéw.



Przyczyny jak: nieuwaga kierowcow, nieuporzadko-
wanie regulacji ruchu, zta wola oraz poczesci i nie-
ostrozno$¢ przechodnia dadzg sie usung¢: 1) przez
energiczne i bezwzgledne stosowanie istniejgcych prze-
piséw o ruchu kotowym do wszystkich, czy to po-
jazdow, czy tez pieszych, czy to osob prywatnych,
czy tez wiadz. Energicznem stosowaniem przepisow
nie nazywam natozenie nowych przepasek pewnej gru-
pie posterunkowych lecz:

Pociagniecie catej policji panstwowej do stoso-
wania sie samej do tychze przepisow.

Charakterystycznym przykfadem jest na szosach
fura chiopska, na niej policjant a nawet przodownik,
jadagca z catym spokojem lewg strong i nieustepujgca
drogi zadnemu samochodowi.

Drugi przykiad:

Jeszcze nie widziatem wypadku, aby policjant spi-
sujgcy w ruchu podmiejskim samochody wyjezdzajace
i wjezdzajace z miast, czut sie w obowigzku zwrocié
uwage furom i wozom ciezarowym, jadgcym nieprawi-
dtowo lub tez Sciggna¢ dla przyktadu pare kar. Dzieje
sie to tak samo w Warszawie na wszystkich poste-
runkach podmiejskich, jak w todzi i wszedzie.

W todzi miatem wypadek, ze o jakie dwieScie
krokéw od posterunku na szosie brzezinskiej, stata
pare dni nieoSwietlona barjera przez calg szerokos¢
szosy — tak blisko, a jednak za daleko, aby cho¢
jeden z posterunkowych zwrdcit uwage na takie prze-
kroczenie zasadniczych przepiséw bezpieczenstwa przez
Magistrat. Czy Panowie nie sadzg, ze bytoby naprzy-
ktad obowigzkiem dzielnicowego przodownika zainter-
wenjowa¢ w wypadkach zastawienia drogi przez tram-
waje, uktadajace cate zastawy zwrotnic lub skiadajace
materjaty budowlane w ten sposob, ze po6t ulicy jest
zawalone.

O ile mamy za mato policji, gdyz byla ze wzgle-
dow politycznych dotychczas redukowang, to miejmy
odwage postawi¢ kwestje jasno, albo zwiekszenie kor-
pusu policyjnego, albo dalsze ofiary i kalectwa, — uwa-
zam jednak, ze jeSli mamy posterunkowych, zajmuja-
cych sie kwestowaniem, $cigganiem zalegtosci po-
datkowych, kar sgdowych, towarzyszacych urzednikom
urzedu miar i wag, to chyba dla najwazniejszego celu
policji dla bezpieczenstwa publicznego muszg sie lu-
dzie znalez¢.

Jaskrawym wykroczeniem jest réwniez niestosowa-
nie sie i lekcewazenie przepisow przez same wiadze,
urzedy panstwowe i t. d. Sam miatem raz, jako rze-
Czoznawca przy egzaminie zatarg z pewnym panem
starosta, dlatego, ze nie chciatem jego policjantowi,
ktory wcale nie umiat jezdzi¢ wyda¢ prawa jazdy.
Mimo mego sprzeciwu policjant ten jechat w jakie
dwa miesigce pdzniej na szosie samochodem bez
numeru.

Zauwazyli to chyba wszyscy, jaka szybko$¢ rozwi-
jajg samochody rzadowe, wojskowe w Warszawie, na
prowincji samochody kierownikéw urzedéw, wojewo-
doéw, starostow i t. d. Charakterystycznym jest np.
nieo$wietlanie wozéw pocztowych konnych w nocy.
Lampa jest, ale sie nie palii Takich przykfadéw mamy
setki.
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Bardzo waznym Czynnikiem byloby takze ustalenie,
Ze tramwaje nie sg zadng wiadzg lecz przedsigbior-
stwem publicznem obowigzanem do takiego samego
stosowania sie do przepisdw bezpieczenstwa, jak kaz-
dy z nas.

| ze wieczna zmora rozkiadu jazdy, jest czystg
wewnetrzng rzeczg tego przedsiebiorstwa i nie upo-
waznia absolutnie do jakichkolwiek wykroczen prze-
ciwko przepisom ruchu kotowego. Zaznaczam z catem
uznaniem, ze Ministerstwo Robdt Publicznych czynito
i czyni stale wysitki, aby istniejgce catkiem dobre
przepisy o ruchu kotowym do zycia dostosowac
i uzupetnic.

Drugim postulatem umozliwienia rozwiniecia sie
ruchu kotowego w miastach jest bardziej owocna i ce-
lowa wspétpraca wiadz rzadowych z wiadzami komu-
nalnemu

Przyktadem tej wspotpracy jest ul. Marszatkowska—
Dworzec. Skrzyzowanie ulic, jakich jest w Paryzu
i Londynie tysigce, w Berlinie setki, w miastach w kto-
rych ruch jest stokro¢ wiekszy, a mimo to nigdzie nie
ma tego, co sie na tern skrzyzowaniu dzieje.

Targowano sie tam prawie rok o umieszczenie la-
tarn sygnatowych, o wieze sygnatowa, o plantacyjke
z pawilonem i efekt — latarnie wiszg tak, ze ich nikt
nie widzi i przejscie przez ulice nalezy dalej do rzeczy
niebezpiecznych.

Dopoki pseudoestetyka tego, i tak nie pieknego
placyku, bedzie stata na przeszkodzie rozwinigeciu skrzy-
zowania w ruch okrazajacy, z poSwigceniem szaletu
oraz przesunieciem miejsc postojowych, po obcieciu
kawatka ogrodu kolejowego z Alejg Jerozolimska, do-
poty skrzyzowanie to bedzie ciggle Scyllg i Charybda
dla pojazdéw i przechodni w Warszawie.

Postulatem do natychmiastowego wykonania jest
umieszczenie latarn sygnatowych, na wzdr amerykan-
ski i berlinski, na calym ciggu ulicy Marszatkowskiej,
Nowego Swiata i Krakowskiego Przedmiescia.

Kwestja wysepek przy przystankach tramwajowych
ma tez juz swojg historje: Przy wszystkich przystan-
kach, o ile tramwaj idzie $rodkiem jezdni, musi by¢
umieszczona wysepka — szerokos$¢ jej nie gra roli,
wystarczy nawet 40 cm. wszelkie rozumowanie o prze-
szkodzie dla ruchu kotowego — nie znosi zadnej kry-
tyki, o ile wysepka jest oznaczona jaskrawg barwa.
W Berlinie np. biato-czerwone stupki.

Naturalnem jest, ze specjalnie trudne miejsce jak
Krélewska, Przejazd, Leszno, zadajg oddzielnego tra-
ktowania; ruch jednostronny nie rozwigzuje kwestji,—
jedynem wyjsciem beda z czasem tunele pod jezdnia.

Mamy nadzieje, ze nowy prezydent miasta, jako
inzynier i znany fachowiec w planowaniu miast, wez-
mie pod uwage te spostrzezenia i, ze w magistracie
znajdzie sie niewielka suma, potrzebna dla dokonania
tych drobnych ulepszen. Pan Prezydent zawsze, przy pla-
nowaniu pierwszych wysepek w Warszawie, popierat
nas i nam pomagat.

Te samg kwestje co i w Warszawie nalezy poru-
szy¢ i na prowincji. Stosunki na ulicach todzi, Lwo-
wa i Krakowa sg tak samo niebezpieczne, jak w War-
szawie, cho¢ nie ma tam wecale tak wielkiego ruchu.
Mojem osobistem wrazeniem jest, ze na prowincji



Skargi na szoferow Sg bardziej usprawiedliwione, niz
w Warszawie. Czyzby to polegato na mniejszej ener-
gji policji w stosunku do szoferéw? Czy moze na gor-
szeni jej wyszkoleniu?

Jak juz wspomniatem wielkg wine w wypadkach
ulicznych ponosi sama publicznosé¢, lekcewazac przepisy
i nie stosujgc sie do nich. Rzecz naturalna, ze ludzie
przyzwyczajeni od wiekéw, ze ulica do nich na-
lezy, dajg sie z trudem ograniczy¢ tylko do chodni-
kow i wysepek.

Duzo o tem pisano i méwiono — ja uwazam, ze ko-
niecznem jest natychmiastowe rozpoczecie bardzo
wielkiej propagandy, celem u$wiadomienia ludnosci
0 niebezpieczenstwach, jakie jej groza. Propaganda po-
winna obja¢ wszelkie $rodki, zwracajace uwage szero-
kiej publicznosci, nietylko prasy, ale takze np. umie-
szczenie odpowiednich obrazkéw i napisow na wehi-
kutach stuzagcych do ruchu publicznego — a wiec
na tramwajach, autobusach, automobilach i t. d. Na przy-
stankach tramwajowych uczyniono to juz na oSwie-
tlonych stupkach w Warszawie — ale to wszystko za
mato. Propaganda taka winna by¢ prowadzona na jak-
najszerszg skale. Naturalnem jest, ze musi ona by¢
bardzo intensywna, aby sie wszystkim wbi¢ w pamie¢
i aby ostrozno$¢ na ulicy przeszta poprostu w natdg.

Dysponujemy dzisiaj rozmaitemi $rodkami propa-
gandy, nalezy wiec wykorzysta¢ bilety tramwajowe,
afisze, kina i radjo. Jestem przekonany, ze kina za
malenka znizke w podatku chetnie wyswietla cho¢
jeden obrazek, w kazdym programie, ilustrujacy wypad-
ki ulicy. Kluby automobilowe zbiorg odpowiedni ma-
terjat, stosowany na catym Swiecie i propaganda go-
towa. Wieksza ilo$¢ stacji radjowych utatwi wszystkim
klubom urzadzenia krétkich pogadanek na temat tak
palacy.

Wiemy na podstawie dos$wiadczenia, ze najwiecej
ofiar ruchu ulicznego dajg dzieci i niedorostki. Dzieci
z powodu braku u$wiadomienia i lekkomyslnosci.
Ameryka poznata juz dawno przyczyny tych nieszcze-
Sliwych wypadkoéw i wprowadzono tam juz oddawna
nauke sposobu zachowywania sie na ulicy i w tram-
wajach. Musimy wiec tylko intensywnie nasladowaé
to, co tam rozpoczeto, a dojdziemy do powaznych
rezultatbw. Miatem juz kilkakrotnie zaszczyt omawiac
kwestje te na posiedzeniach K. S. A. P. lecz upadata
ona zawsze z powoddéw niezaleznych od K. S. Dzi-
siaj, gdy kwestja bezpieczenstwa na ulicy stala sie
ogromnie palaca, gdy mamy tu reprezentantéw catego
polskiego Automobilizmu, mysle, ze Panowie wezmg
mo6j wniosek pod dyskusje i zechcg uchwali¢ konie-
czno$¢ uczenia ludzi od dziecka, w jaki sposob za-
chowac sie nalezy na ulicy, aby mozliwos¢ niebezpie-
czenstwa zmniejszy¢ do minimum.

Jak wazng kwestjg jest usuniecie dzieci z ulicy
i z szos o tem nie potrzebuje chyba duzo moéwic.
Mamy w przepisach nawet dokladnie podane, ze dzie-
ciom na ulicy bawi¢ sie nie wolno, a jednak...?

Jestem przekonany, ze wszyscy staniemy do
wspodtpracy z kuratorjami szkolnemi i zaprowadzony
zostanie we wszystkich szkotach miejskich i wiejskich
krotki kurs o zachowywaniu sie na drodze i ulicy.
Zorganizowanie odpowiednich kurséw dla nauczycieli
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W miastach wojewddzkich nalezatoby do klubéw miej-
scowych. Srodki pieniezne na materjat propagandowy,
obrazy, wykresy i druki znajdziemy. Samo nauczanie
nie musi odbywac¢ sie w specjalnych godzinach— na-
uczyciel bedacy w ciaglej stycznosci ze swojimi wy-
chowancami znajdzie duzo sposobnosci, aby zwrocié
uwage dzieciom; najwazniejszem jest, aby on sam
wiedziat, jak sie zachowywa¢ na ulicy, aby nie pas¢
ofiarg ruchu. Jest rzecza naturalng, ze o ile o takich
rzeczach zaczng stucha¢ dzieci to juz i ich rodzice za-
interesujg sie tg sprawa i zaczng sie tym publicznie
zajmowac.

Przechodzimy do omowienia bardzo waznego
czynnika w ruchu kotowym, — jest to sposéb rozbudo-
wania naszych miast, miasteczek i wsi.

Wiemy wszyscy, ze sposob rozbudowania osiedli
U nas przyczynia sie w ogromnej mierze do zwieksze-
nia niebezpieczenstwa i ofiar.

Ulice i place ciasne, nieproste, o zupetnie nie-
obliczalnych zakretach i skretach, przejazdach i wznie-
sieniach. W miasteczkach ulice rédwniez waskie i po-
krecone, z najgorszym brukiem. Prawie w co drugiej
wsi trzeba objezdza¢ z trzech stron jaka$ obore lub
stodote, nie wiedzac co sie za rogiem dzieje. Wznie-
sienia krétkie, a za to strome, z rynsztokami uniemo-
zliwiajg jazde nietylko samochodem, ale i wozem
konnym.

Nie czynimy wyrzutu nikomu, gdyz dotychczas
nie mieliSmy duzego ruchu kotowego, ale za to teraz
musimy problem rozbudowy i regulacji miast, miaste-
czek i wsi bardzo energicznie wzig¢ do opracowania.
Mamy nadzieje, ze w ciggu najblizszych lat zacznie
sie u nas wielki ruch budowlany i, ze rozbudowa be-
dzie prowadzona na wielka skale.

Prosze Pandw, nigdy nie byta chwila stosowniej-
sza do skontrolowania planéw regulacyjnych. Musimy
poruszy¢ wszystkie sprezyny, aby naprawia¢ bledy
stuleci i, aby tychze samych biedéw dalej niepopet-
niano. Niestety, dotychczas tych rzeczy wecale nie-
uwgledniano; prosze sie przejecha¢ po wszystkich no-
wych dzielnicach, w calem Panstwie, po réznych ko-
lonjach i t. d. znowu te same zakamarki, $lepe i waskie
ulice. Zadnego planu na szerokg skale. | znowu musimy
apelowa¢ do M. R. P. i Prezydjnm Miasta Warszawy,
aby zaopiekowaty sie planami nowych przedmiesc.

Wiec przedewszystkiem w nowych dzielnicach
ulice szerokie, place nie zaciasne, zawsze okragte, sze-
rokie chodniki, wszelkie linje tramwajowe na osobnem
planum, mozliwie mate réznice terenowe.

Zakrety przejrzyste, trakty, przecinajace miasta
proste, bez nagtych i niebezpiecznych zakretow, o ile
mozliwe, trakty gtéwne poza obrebem zabudowan zge-
szczonych. Trakt gtéwny, przechodzacy przez najja-
$niejsze ulice, krepuje nietylko ludno$¢, narazajac ja na
niebezpieczenstwo, ale réwnocze$nie zmniejsza mozli-
wos$¢ predszej jazdy. Naturalnie skrzyzowania szos
z koleja powinny by¢ stale przeprowadzone nie na
jednej plaszczyznie, lecz jako podjazdy lub przez
mosty.

Drugg niemniej wazng kwestjg jest regulacja istnie-
jacych miast, miasteczek i wsi.



Co do miast, to niestety brak pieniedzy na dtu-
gie lata uniemozliwia wszelkie powazniejsze regulacje.
Do Czego dazy¢ musimy, to opisywa¢ moznaby byto
dhugo, ale kazdy z Pandw zrozumie, jezeli powiem, ze
zadamy nie wiele, ale tylko tyle aby nasze miasta
staty sie podobne do miast w Poznanskiem i na Po-
morzu.

Jak dalekim jest ten ideat o tem niech S$wiadczy
stan miasteczek jak: Checiny, Nowe Miasto, Rawa,
Bircza, Nadworna i setki innych.

Przy regulacji dagzy¢ musimy do dobrych brukow,
do usuniecia tramwai z centrum miast i zastgpienia
ich przez autobusy, przeprowadzenie magistrali z obej-
Sciem ciasnych i starych ulic. O przecieciu starych, nie-
hygienicznie pobudowanych dzielnic, ulicami ,,avenue*
jak w Paryzu i innych wielkich miastach na razie ma-
rzy¢ nie mozemy.

Mamy jednak nieptonng nadzieje, ze pare jeszcze
lat spokojnego rozwoju, a bedziemy mieli moznos¢
wyprostowania naszych ulic, szos i rozwiniecie ruchu
przy paru setkach tysiecy samochoddw.

Reasumujac, prosze Panow o podjecie dyskusji
i uchwalenie:

Zjazd Delegatéw Klubéw uchwala:

1) Rozpoczecie bardzo energicznej propagandy
takze i zapomoca kina i radja, celem pouczenia pu-
blicznosci o niebezpieczenstwach ruchu ulicznego; opra-
cowaniem szczegOtow i przeprowadzeniem zajmie sie
specjalnie eliminowana Komisja Centralna i Kluby
afiljowane.

2) Woystgpienie do Ministerstwa OS$wiaty o0 urza-
dzenie kurséw dla nauczycieli o ruchu kotowym, oraz
prosbe polecenia urzadzenia we wszystkich szkotach
wyjasnien i statych pogadanek na ten temat. Jako
instruktorow deleguja poszczegolne kluby swych czton-
kéw; materjat ilustracyjny dla szkot bedzie wydany
przez A. P. po przygotowaniu.

3) Zwraca¢ sie z prosbhg do M. R. P. o zwr6-
cenie szczeg6lnej uwagi przy zatwierdzaniu plandw
miast, miasteczek i wsi na przeprowadzenie ulic, re-
gulacje placéw na rozwiniecie ruchu kotowego i po-
lecenia uwzglednienia przy opracowaniach planéw re-
gulacyjnych starych dzielnic, wszystkich zasadniczych
postulatow nowoczesuego ruchu kotowego, wzorujac
sie na krajach Europy zachodniej.

Przemowienie p. Melchjora Nestorowicza

Dyrektora Departamentu Drogowego Ministerstwa Robdt Publicznych, na I-yin Ogolno-Polskim

Zjezdzie Automobilowym w Warszawie, w dniu 8-ym grudnia 1927 r.

Korzystam ze sposobnosci, aby kilka stow powie-
dzie¢ o stosunku Ministerstwa Robét Publicznych do
Automobilklubu Polski, oraz o polityce drogowej Mi-
nisterstwa Robét Publicznych.

Ministerstwo Rob6t Publicznych, ktére z polecenia
p. Ministra Rob6t Publicznych, mam zaszczyt na tym
zjezdzie reprezentowaé, od poczatku jest w Scistym
kontakcie z Automobilklubem Polski i pragnie ten kon-
takt nadal utrzymac¢ i uczyni¢ go Scislejszym. Mini-
sterstwo docenia dziatalnos¢ A. P., gdyz widzi w niej
nietylko strone sportowg i turystyczng, ale i strone
propagandowa, przyczyniajacg sie do rozwoju nowego
srodka lokomocji, jakim jest samochdd, Srodka, ktd-
rego rozpowszechnienie szczeg6lnie wazne jest dla
Polski, niemajacej dostatecznie gestej sieci kolei ze-
laznych, i niemajacej mozno$ci, przynajmniej narazie,
odpowiedniego do potrzeb powiekszenia tej sieci.
Wreszcie Ministerstwo R. P. widzi w dziatalnosci A. P.
nadzwyczajnie wazng rzecz, a mianowicie badanie udo-
skonalen techniki samochodowej i ruchu samochodo-
wego, co w réwnej mierze interesuje tez Ministerstwo.

Ze wzgledow powyzszych bliski kontakt dla Mini-
sterstwa z A. P. jest cenny i potrzebny, a Zjazdy ta-
kie, jak obecny, przyczynig sie niewatpliwie do jego
utrwalenia.

Styszelismy tu przed chwilg ciekawy referat p. Re-
daktora, inz. R. Morsztyna o bolgczkach drogowych
w Polsce. Sadze, ze Pandw zainteresuje ogodlna linja
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polityki drogowej Ministerstwa R. P., ktorg tu posta-
ram sie mozliwie tresciwie przedstawic.

Niestety, polityka drogowa M. R. P. z powodu
trudnosci  finansowych Panstwa natrafiata na wielkie
przeszkody i tylko w matym stopniu mogta by¢ re-
alizowana.

Nalezy jednak by¢ optymistg i mie¢ przekonanie,
ze moze juz najblizsza przyszto$¢ przyniesie zmiany
na lepsze.

Woracajac do ogdlnej linji polityki drogowej M. R. P.,
wykorzystam ,,credo”, jakie M. R.P. ziozyto na Il-gim
Zjezdzie polskich technikéw we Lwowie we wrzesniu
r. b. Z polecenia p. Ministra R. P. opracowatem na
ten Zjazd, zwotany pod hastem ,pracy gospodarczej
w Polsce" referat p. t. ,Problem drogowy w Polsce
i mozliwosci jego rozwigzania".

Zjazd zwotany pod hastem ,Pracy gospodarczej
w Polsce”, pod hastem opracowania wytycznych w roz-
nych dziedzinach zycia gospodarczego duzo réwniez
czasu z natury rzeczy poswiecit sprawom komunika-
cyjnym.

Z przyjemnoscia moge tu os$wiadczy¢, ze wnioski
podane w moim referacie, bedace wyrazem daznosci
M. R. P. w polityce drogowej, Il-gi Ogolny Zjazd Te-
chnikéw polskich w catosci podzielit i (jedynie z dro-
bnemi zmianami charakteru redakcyjnego) uchwalit ja-
ko swoje.



Sg rzeczy, ktére powinny by¢ powtarzane jaknaj-
czesdciej, aby whbija¢ je w Swiadomos¢ i pamiec jak-
najszerszych sfer, dlatego tez pozwalam sobie odczy-
tac te wnioski w redakcji przyjetej przez Il-gi Zjazd
technikdw polskich.

Uchwaty dotyczace komunikacji drogowej.

1. Potrzebne jest uswiadomienie catego spoteczen-
stwa 0 obechym stanie sprawy drogowej i o potrzebie
jaknajwiekszego wytezenia wszystkich sit, aby rychto
nastgpit stanowczy zwrot ku poprawie istniejgcych
stosunkow.

2. Za najpilniejsze zadanie gospodarki drogowej
w Polsce nalezy uwazac:

a) Uporzadkowanie istniejacych sieci drég z twardg
nawierzchnig przez mozliwie rychte, w ciggu kilku lat:
1) odbudowanie zniszczonych odcinkéw, 2) przebudo-
wanie nawierzchni odcinkéw drég pod wiekszemi mia-
stami, a na ktérych odbywa sie intenzywny ruch pod-
miejski na nawierzchnie przystosowane do takiego ru-
chu, 3) przystosowanie nawierzchni drég na odcinkach,
na ktérym odbywa sie ruch samochodowy, do wyma-
gan takiego ruchu.

b) Rozszerzenie sieci drog z twardg nawierzchnia,
a przedewszystkiem pobudowanie sieci panstwowych
drég bitych we wschodnich czeSciach Rzeczypospoli-
tej, co nalezy uwaza¢ za sprawe szczegdlnie wazng ze
wzgledéw ekonomicznych, administracyjnych, ze wzgle-
déw na obrone panstwa, oraz ze wzgledéw politycz-
nych.

Program budowy drég musi by¢ uzgodniony z wy-
maganiami obrony Panstwa. Jednoczes$nie z przysta-
pieniem do budowy drég panstwowych nalezy rozpo-
cza¢ przebudowe tych drog wojewodzkich i powiato-
wych, ktére nie majg jeszcze twardej nawierzchni.

c) Konieczne jest ulepszenie stanu drog gruntowych
przez zastosowanie racjonalnych metod ich utrzymy-
wania; w szczegolnosci nalezy zwrdci¢ uwage na wy-
zyskanie na drogach gruntowych szarwarku, ktory na-
lezy racjonalnie zorganizowaé. Szczegdlng uwage na-
lezy zwréci¢ na potrzebe statego, a systematycznego
utrzymania tych drog.

d) Przystapienie do przebudowy mostow o charak-
terze prowizorycznym na mosty state wedtug programu
i kolejnosci z goéry ustalonej.

e) Wprowadzenie nowoczesnych metod i systemu
w budowie ulic i placéw miejskich i pobudzenie dzia-
talnosci miast w kierunku systematycznego uporzad-
kowania placéw i ulic miejskich.

f) Uruchomienie kamieniotomow, produkujacych wy-
borowe gatunki materjatdw do budowy i utrzymania
drég.

Aby wykonanie powyzszych, najpilniejszych zadan
z zakresu gospodarki drogowej mogto by¢ urzeczy-
wistnione, potrzebne bedzie przeznaczenie przez rzad
i samorzady odpowiednich $rodkéw na cele drogowe
a w szczegdlnosci:

a) Wprowadzenie optat od pojazdéw jest srodkiem
do stopniowego polepszenia gospodarki drogowej, gdyz
da mozno$¢ przystapienia do wykonania inwestycji;
ewentualnie w razie uzyskania pozyczki na cele dro-
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gowe, moga by¢ te optaty przeznaczone na sptate rat
rocznych.

b) Mozliwe jest $ciagniecie kapitatdbw z zewnatrz
a czesciowo i z wewnatrz przez powierzanie wykona-
nia pewnych inwestycji krajowych przedsiebiorstwom,
ktore finansowatyby te inwestycje na sptaty 15—20-let-
nie. (Tyczy sie to zaréwno inwestycji panstwowych
jak samorzgdowych).

c) CzeSciowa mozliwos¢ przystapienia do budowy
statych mostéw istnieje, gdy budowa takich mostow
na ozywionych szlakach lub w wiekszych miastach
oddana zostanie przedsigbiorstwom t. zw. ,,Toll-Bridge
Co" t. j. towarzystwom, ktore finansuja budowe mo-
stéw i budujg je, a koszty amortyzuja przez pobiera-
nie myta na tych mostach w ciggu pewnego okresu,
z gory ustalonego.

d) Samorzady moga rozwina¢ wieksza inwestycyjna
dziatalno$¢ drogowa w razie, jezeli dana im bedzie
mozno$¢ subjektywnego stosowania norm specjalnyeh
optat drogowych, przystosowanych do miejscowych
warunkéw ekonomicznych i potrzeb drogowych; w tym
celu zatwierdzanie optat drogowych przy normach nie-
zbyt wysokich (zwyktych) winno by¢ przekazane w ca-
tosci urzedom wojewddzkim; przy wyzszych normach
zatwierdzenia optat winny dokonywaé¢ wiadze cen-
tralne.

e) W celu nadania nalezytego tempa akcji inwesty-
cyjno-drogowej i umozliwienia zuzytkowania kredytow
drogowych w okresie budowlanym, winna by¢ podjeta
w mozliwie szerokim zakresie akcja kredytowa Bankow
Gospodarstwa Krajowego i Komunalnego. Akcja ta
winna dostarczy¢ samorzadom taniego diugotermino-
wego kredytu na inwestycje drogowe; w razie otrzy-
mania przez Rzad pozyczki inwestycyjnej, powinien
by¢ powiekszony w nalezytym stopniu pozyczkowy
fundusz drogowy, istniejacy na zasadzie art. 22 Usta-
wy Drogowej.

3. Gospodarka drogowa samorzadéw zahamowana
jest z powodu braku samorzadu powiatowego i wo-
jewodzkiego, zbudowanego na zasadach przewidzianych
w Ustawie Konstytucyjnej. Jednym z warunkéw po-
prawy gospodarki drogowej nalezy uzna¢ powotanie
do zycia szerokiego samorzadu powiatowego i woje-
wodzkiego. W szczegodlnosci potozy¢ trzeba nacisk na
potrzebe rychiego powotania do zycia — ze wzgledu
na specjalne potrzeby gospodarki drogowej — samo-
rzadu wojewddzkiego, bez ktérego dziatalnos¢ samo-
rzadéw powiatowych nie osiagnie nalezytych skutkéw,
nie wprowadzenie dotychczas w zycie ogdélnych ustaw
samorzadowych powoduje nieobliczalne straty gospo-
darcze wogdle, a w gospodarce drogowej w szczegol-
nosci. Winna by¢ przewidziana w budzecie panstwo-
wym znaczniejsza pomoc na budowe drég samorzado-
wych. W szczeg6lnosci pomoc ta winna by¢ przezna-
czona na budowe drég faczacych poszczegolne dziel-
nice.

4. Z powodu ogromu zadan w zakresie gospodarki
drogowej pozadane jest wyzyskanie inicjatywy pry-
watnej w zakresie budowy i utrzymania drog przez
tworzenie spotek drogowych dobrowolnych lub przy-
musowych, oraz ustawowe zapewnienie tym spdtkom
pomocy panstwowej i samorzadu wojewo6dzkiego.



5. W celu wyrobienia kadrow pracownikéw drogo-
wych — inzynieréw i technikow — nalezy zwréci¢ od-
powiednig uwage zaréwno w technicznych szkotach
akademickich, jak w szkotach S$rednich drogowych na
studja nad technikg drogowa.

Wychowancow wydziatu inzynierji ladowej szkot
akademickich oraz szkét Srednich drogowych nalezy
przyjmowa¢ zarowno w czasie studjow, jak po ukon-
czeniu na praktyke na roboty drogowe, w celu wy-
specjalizowania personelu technicznego drogowego.

Aby personel techniczny drogowy mogt nadazyc
za postepem, konieczne jest urzadzanie co pewien czas
kursow doksztatcajacych, na ktdérych stuchacze zazna-
jamiani byliby z postepami techniki drogowej. Odnosne
wiadze i instytucje winny umozliwi¢ korzystanie z wy-
mienionych kursow.

Dla ufatwienia utrzymania personelu drogowego na
wysokim poziomie technicznym, nalezy dazy¢ do stwo-
rzenia literatury drogowej fachowej, stojacej na wyso-
kim poziomie naukowym oraz literatury drogowej po-
pularnej, ktéraby szerzyla wiedze o technice drogowej
w szerszych kotach.

6. Powinna by¢ przedsiewzieta akcja, majaca na
celu podniesienie poziomu techniki budowy i utrzy-
mania drég w Polsce. Jednoczesnie przy wykonaniu
rob6t drogowych powinno sie zwréci¢ uwage na za-
stosowanie naukowej, umiejetnej organizacji. Wreszcie
tam, gdzie tylko warunki na to pozwolg, winny by¢
zastosowane rozmaite wspotczesne maszyny drogowe,
zamiast pracy recznej.

Budowa drég musi sie oprze¢ na materjatach znaj-
dujgcych sie w kraju i na maszynach wyrabianych
przez wiasny przemyst.

*

Powiedzg Panowie po wystuchaniu tego programu:
tak wyglada teorja, a przeczy temu rzeczywistosc.

Rzeczywisto$¢ jest w istocie smutna i szara.

Ale tez i nic dziwnego: wszak Polska przeszta
wszystkie ciegi Wojny Europejskiej, a potem jeszcze
do 1921 r. prowadzita wojne ze wschodnimi sgsiada-
mi — po drogach polskich przetaczaty sie wielokrotnie
olbrzymie armje, niszczac je; po ukonczeniu wojny
mielisSmy inflacje, dzieki ktérej do 1924 r. wigcznie nic
nie mozna byto zdziata¢ w gospodarce drogowe;j.

Ale juz s pierwsze jasniejsze promyki poprawy.

. Sg one moze jeszcze stabe, ale s3, a wszystko
przemawia za tem, ze w gospodarce drogowej w naj-
blizszej przysztosci nastgpi gruntowna zmiana na lepsze.

To promyki poprawy widzimy w nastepujacych
faktach:

Fundusze na utrzymanie drég z roku na rok po-
wiekszajg sie i np. fundusze w przysztym okresie bud-
zetowym na utrzymanie drédg panstwowych prawdo-
podobnie bedg wieksze o 50% niz w obecnym; jest
to jeszcze mato, ale jest postep naprzdd.

Samorzady na utrzymanie drég wykorzystujg co-
raz chetniej swoje uprawnienia, nakladajac optaty dro-
gowe i spotykajac w tym kierunku nawet hamulec
w organach nadzorczych.

Budowa drog samorzadowych poszia bardzo na-
przoéd. Sa powiaty, ktore pobudowaty juz po 100 kim.
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drég bitych (Czestochowski). Ostatnio wielki rozmach
w budowie drég samorzadowych widzimy w woje-
wodztwie lubelskiem. Podkreslam tu wielkg zastuge
obecnego wojewody lubelskiego p. A. Remiszewskiego.

Budowa drog panstwowych do roku 1926 szia
bardzo ospale, dzieki niewielkim kredytom; budowano
rocznie zaledwie 20 — 30 kim.

Obecnie tempo budowy powiekszyto sie kilkakrotnie.
W roku 1925 na ten cel przeznaczono zaledwie 80.000
zk., w obecnym roku budzetowym juz 3,500.000 zi.

Prowadzona jest forsownie budowa drogi bitej do
Wilna, dotychczas niemajgcego potaczenia droga bitg
z resztg Polski; budowa ta najdalej na wiosne 1929 r.
bedzie juz ukonczona. W roku przysztym M. R. P. przy-
stapi do budowy nowoczesnej klinkierni w wojewodz-
twie lubelskiem, ktéra dostarcza¢ bedzie sporg ilos¢
dobrego materjatu do budowy drég.

Roéwniez w roku przysztym w celu zabezpieczenia
dobrego materjatu M. R. P. przystapi do uruchomienia
na wieksza skale kilku kamieniotoméw, produkujgcych
dobry materjat drogowy.

Opracowany juz przez M. R. P. projekt ustawy
0 podatku od pojazdéw mechanicznych wniesiony be-
dzie do przysztego sejmu. Spodziewany wptyw z tego
zrodfa (okoto 10,000.000 zt.) przeznaczony bedzie wy-
tacznie na inwestycje drogowe, a przedewszystkiem
na budowe drég nowych i przebudowe drég pod wiel-
kimi miastami.

Zamierzona jest reorganizacja obecnej fatalnej trzy-
torowej administracji drogowej w wojewoddztwach
matopolskich na jednotorows, daleko o0szczedniejszg
i sprawniejsza.

Poniewaz dobra i oszczedna gospodarka drogowa
zalezy nie tylko od $rodkéw materjalnych, jakie sie
na nig przeznacza, ale i w réwnej mierze i od perso-
nelu technicznego, prowadzacego te gospodarke, przeto
M. R. P. przykfada duza wage do tego, aby wyrobi¢
i wyksztalci¢ specjalistow drogowych.

Obecne kadry personelu technicznego drogowego,
skompletowanego w wiekszosci z ludzi starszych, kto-
rzy przedtem z technikg drogowa nie mieli nic wspol-
nego, powoli rzednie i wymaga uzupetnienia przez
sity mtode.

Otéz moge tu skonstatowac fakt pocieszajacy. Od
dwoch tat rozpoczat sie doptyw sit mtodych — mio-
dych inzynieréw i technikéw wychowancow Politech-
nik i Srednich szkét drogowych.

Poniewaz w ostatnich czasach technika drogowa
poszta w swym rozwoju naprzéd i wymaga od tudzi
poswiecajacych sie jej wyspecjalizowania, Politechnika
Warszawska poszta za wymaganiami zycia i umozli-
wia swoim wychowancom, ktorzyby chcieli z technika
drogowsg sie zapoznac blizej, takg do pewnego stopnia
specjalizacje.

Ta specjalizacja umozliwiona zostata dzieki unji
osobistej katedry budowy drég Politechniki Warszaw-
skiej i Departamentu drogowego M. R. P.; mianowicie
wprowadzone zostaty na Wydziale Inzynierji lgdowej
Politechniki Warszawskiej projekty dyplomowe z bu-
dowy drog. Dotychczas projekty dyplomowe mozna
byto wykonywa¢ z innych dziatdw inzynierji.



Tematy dyplomowe z budowy drég polegaja na
opracowaniu projektu rzeczywistego odcinka drogi
15—20 kim. ze wszystkimi szczeg6tami, odcinka ktory
ma sie budowad.

Dyplomant musi sam przeprowadza¢ szczeg6towe
pomiary na gruncie, przeprowadza¢ studja ekonomiczne
i opracowa¢ kompletny projekt techniczny. Miodziez
bardzo sie zapala do takiej pracy, a przypatrujac sie
zblizka dziatalnosci inzyniera drogowego, nabiera za-
mitowania do techniki drogowe;j.

Naturalnie, ze nie mozna takiego dyplomanta uwa-
za¢ po odrobieniu pracy dyplomowej za specjaliste
drogowego, w kazdym jednak razie jest to ,,magka“
z ktorej bedzie ,,chleb”.

Bo nabierajac wszyscy prawie bez wyjatku zami-
towania do gospodarki drogowej, bedg pracowaé na
drogach z zamitowaniem. A wiadomo, jakg wazng rze-
czg jest w zyciu zamitowanie do pracy.

Powoli wiec kadry drogowe wypetniajg sie Miodg
Polska, ktéra, mam nadzieje, z zapatem i umiejetnoscig
budowa¢ bedzie polskie drogi i mosty.

Temi uwagami o jasniejszych promykach na firma-
mencie gospodarki drogowej chciatem sie z Panam
podzieli¢.

Konczac przemoéwienie, korzystam z tego, ze jestem
przy gtosie i pozwalam sobie Panom przypomniec,
ze dnia 3, 4 i 5 stycznia odbedzie sie w Warszawie
w gmachu Politechniki I-szy Polski Kongres Drogowy,
potaczony ze skromng wystawg. Celem Kongresu jest
zgromadzenie wszystkich czynnikéw interesujacych sie
sprawg drogowa, a wiec rzadowych, samorzadowych,
rolniczych, przemystowych, sportowych, turystycznych
i t. p., zapoznanie ich ze stanem sprawy drogowej,
omoéwienie bolgczek, dyskutowanie nad $rodkami po-
prawy.

We wszystkich krajach dbajgcych o drogi, takie Kon-
gresy sie odbywajg i sg bardzo pozyteczne dla sprawy.

Mam nadzieje, ze na I-szym Polskim Kongresie
Drogowym przedstawicieli z Klubéw Automobilowych
nie zabraknie.

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Tel. 135-86.

KOMUNIKATY.

W dniu 25 stycznia o godzinie 18 w pierwszym
terminie i godzinie 19 w drugim terminie, odbedzie sie
doroczne Ogolne Zebranie Cztonkéw Automobilklubu
Polski, z nastepujgcym porzadkiem dziennym:

1. Wyb6r Przewodniczacego.

2. Sprawozdanie Komisji z dziatalnosci za 1927 rok.

3. Sprawozdanie rachunkowe za 1927 rok, Spra-
wozdanie Komisji Rewizyjnej i zatwierdzenie rachunkow.

4. Uchwalenie zmian w Statucie Klubu.
Zatwierdzenie budzetu na 1928 rok.

Wybory do Komitetu.
Wybory do Komisji Balotujgcej.
Wybory do Komisji Rewizyjne;j.

® ~ oo

Nowi cztonkowie Automobilklubu Polski.

Jan Hotynski, Warszawa, Zoérawia 4a.

Stanistaw Sokotowski, Gniszewo, p. Tczew.

Ludwik ks. Czetwertynski, Warszawa, Mokotow-
ska 42, m. 6; Zotudek, woj. Nowogrodzkie.

Konstanty Rembielinski, Krosniewice, woj. War-
szawskie.

Karol Radecki-Mikulicz, Warszawa, Aleja Ujazdow-
ska 37.

Stanistaw Fatat, Warszawa, Mokotowska 36, m. 1.

Piotr hr. Pruszynski, Rowno (Wotyn), skrz. p. 237.

Ignacy Mieczkowski, Ciborz, p. Lidzbark.
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Aleksander Maczewski, +6dz, Orla 25.

Czionek korespondent Lewy Zygmunt, \Warszawa,
Chtodna 20.

Winnicki Tadeusz, Wilcza 13, m. 2, tel. 218-80.

Tryptyki na samochody zarobkujace.

Wiasciciele samochodéw zarobkujagcych moga otrzy-
ma¢ z Automobilklubu Polski tryptyki na panstwa
oscienne, ktore na te srodki lokomocji tryptyki hono-
ruja, przyczem pobierana bedzie przez Automobilklub
Polski optata 75 zk. w stosunku rocznym, tytutem
rejestracji w Klubie kazdego poszczegdlnego samo-
chodu, na ktory tryptyk bedzie zapotrzebowany.

Optaty tryptykowe pobierane beda normalne.

Zobowigzanie ubezpieczeniowe od Kkaucji celnej,
poza podpisem wiasciciela samochodu, winno by¢ pod-
pisane ponadto przez osobe finansowo odpowiedzial-
na, solidarnie odpowiadajagca za mogace wynikngé
z tego tytutlu ewentualne straty.

Oprocz zobowigzania ubezpieczeniowego winna by¢
deponowana w kasie Klubu kaucja w gotowce, w
kwocie zt. 200 od kazdego wydanego tryptyku. Po-
mieniona kaucja podlega zwrotowi po dostarczeniu
Klubowi formalnie zatatwionego tryptyku w terminie,
okreslonym w zobowigzaniu ubezpieczeniowem.



W chwili obecnej wystawia sie tryptyki na Cze- Irlandja - - —- —- S E.
chostowacje i Niemcy. Jersey - - - _ G. B. J.
Jugostawia — _ _ _ S. H. S
Znaki przynaleznosci panstwowej. ﬁgtr)r;us dyplomat. ((;: D.
Wedtug zestawienia, ustalonego ostatnio oficjalnie, Lichtenstein F. L
znaki przynaleznosci panstwowej, ktore musza byc Litwa. LT
obowigzkowo umieszczane na samochodach wyjezdza- Luksemburg L.
jacych zagranice, sg dla roznych krajow nastepujace: t otwa o L. R
Anglja G. B. Malta - — — — G BY.
Awustrja . ‘ . A Marokko - - — —-— MA
Belgja - - - _ B. Meksyk - - - _ M. E. X.
Brazylja - - - _ B. R. Monaco M. C.
Butgarja - - - _— B. G Montenegro M. N.
Chiny . ‘ R. C. Niemcy - - - _ D.
Columbja - - = = C. O. Norwegja _- = = - N.
Czechostowacja C. S Panama - - - _ P. A
Danja - - - _ D. K. Peru _— _—_ _—_ _ _ P. E.
EQipt..coceee E T Persja - - = = P. R.
Estonja - - - _ E. W. Polska - - - P. L.
Finlandja - - = = S. F. Portugalja — _— _— _ P.
Francja, Alger, Tunis, #ndje Rumunja - - - R. M.
franc. - —- —- _— F Siam — —- — - - S M
Gdansk - - - D. A Stany Zjednocz. A. P. . u. S
Gibraltar - - - _ G. B. z Szwecja - - - S.
Grecja - - - = G. R Szwajcarja — — — _— C. H.
Guermnesey — _—- _— _— G B. G Turcja - - - - TR
Guatemala — —- —- — G Wegry - - = — H
Hiszpanja _— _— _— _ E. Wiochy - - - — L
Holandja - - = = N. L. Wyspa d’Aurigny . G. B. A
indje ang. B. I Zagtebie Saary S. A AR
indje holend. I. N. Zwiagzek Republik Sowieckich S. U.
SPIS LICENCJI SPORTOWYCH
wydanych przez Komisje Sportowa Automobilklub Polski od 1/V1l — 31/XIl 1927 r.
Data wp+y_niecia Skad Nazwisko petenta . IIdclteeinCJI I:jclgnql Dat_a i
podania kierowcy  zawodnika zatatwienia
7/VII 1927 r.  Malopolski KI. Aut. inz. Wt Rubczynski — Lwow . . . 61 43 7IVII 1927
9/VII . Krakowski KI. Aut. T. Szymczykiewicz — Krakow . . 62 — 9VII
onNvIl A. Kwiatkowski — Krakow. . . . — 44 9VII n
avii A. Dygat — Krakéw — 45 avir -,
avil -, A. Oborski — Husow 63 46 o9VvII
ovil, St. Dyda$ — Krakow 80 — IVII
aVvIl W. Zakrzenski — Krakow . — 47 IVII
avIl J. Meyer—Krakow..........ccccovovrunne. 81 42 IVII
12/VII , B. Zatuski — Krakdw........... — 49 12/VII
2NV, St. Zychon — Krakow. — 62 12/V11
(7AV/ | . P. Chudy — Krakow........... 82 — 12/VII
NZYAV/ | - J. Dworek —HUSOW..........ccccvnrnnene. 84 — 14/\V11
14/V11 . Wth Kostrzewa — Krakéw . . . . 83 — 14/V1I n
NEZVAV] | A. tazarski — Witkowice S — 50 14/VI1
5/VvI Dr. M. Séhnel — Krakéw . . . . — 51 15V1
NESYAVZ 1 . 0. Bere$ — KrakOw........cccocveeveun. — 52 15V
15/VIL J. Talaga — KrakOw...........cccccevnnnn. 97 — NETAVZ | B
15Vl F. Karczmarczyk — Krakéw . . . 95 — 15/VII n
HETAVA I A. Skaczyk — Biskupice...........c......... 98 — v
mBvIir R. Biller— Warszawa..................... 99 — 18/V1I
/v, |. Jabtoiska—Warszawa . . . . — 53 18/VII
(RSTAVA| B J. Krieger—Krakow............cccoevnine. — 54 18/VI1
18/VII , M. Walter — Biskupice.........c..cc....... — 57 18/VII
Zatatwione prz  Krakowski Kl. Aut. P. hr. Rostworowski— Niegoszowice — 63
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- N° licencji ~ N° licencji
Data wply_mema Skad Nazwisko petenta dla ! dla ! Dat_a .
podania kierowcy  zawodnika zatatwienia
Zakatwione przez Krakowski Kl. Aut. T. Bukowiecki — Krakéw - - - _ — 64 — 1927 r-
» » » J Jurek —Krakéw ......................... 70 i I
» » M. Harkowy — Krakow 71 — —
» , H. Jankowski — Krakéw - - _ _ 72 — —
19/VINl 1927 . Matopolski KI. Aut. J. K. Pfau — LWOW........cceeeuve. 110 91 v,
26/VIL A. P. |. Paschalska — Warszawa - - - - 120 92 26/VIIL
26/ VI, Krakowski Kl. Aut. R. Herget — KrakOw..........c.cccooueene.. 111 — 26/VIIl
29/ VIl -, » y Adam hr. Potocki— Zator . - - - 112 93 29/ vl -,
2/1X A. P. J. Neblowa —Warszawa . - - - 113 95 2/IX
2/IX n Dr. Z. Sadowska—'Warszawa 114 94 2/IX
3/IX y M. Byszewska — Warszawa 115 96 31X
5/1X R Tow. ,,Esper‘“—Warszawa — 41 5/1X )
51X n M. de Lavaux — Warszawa 60 — 5/1X
5/IX B-cia Bergman — Warszawa . — 97 5/IX
5/IX B A. Podhorodenska — Warszawa . 116 — 5/1X
5/1X H. Regulska— Warszawa - - - - 117 — 51X
6/1X » Z. Maryarska — Warszawa. 118 — 6/1X
6/1X J. Maryanska—Warszawa. : — 99 6/IX
6/1X » J. Tuszynska — Warszawa - - - - 119 100 6/1X
7/iX y F-a ,,Austro-Daimler — Warszawa . — 101 8/IX
71X W M. Turnai — Warszawa.................... 121 — 8/1X
8/IX Krakowski KI. Aut. H. H. Schielowa — Zakopane. 152 — 8/1X
8/1X . K- Schiele — Zakopane.................... — 102 8/1X
8/IX » H. Rychterowa — Warszawa 123 8/IX "
8/IX 1. Jabtonska — Warszawa - - - - 124 — 8/IX
8/IxX H. Fromowa—Warszawa - _ _ _ 125 104 8IxX
Zatatwione przez Matopolski KI. Aut. A. Kaplinski— LwOwv.................... 85 78
» » » » n St. Romer — Lwow 86 79 —
Z. Litynski — Lwow 87 80 —
v » » > L. Cienski — Lwow 88 81 —
» »  Krakowski KI. Aut. Dr. S. Tomczyk —Rabka - - - _ — 55 —
Zakatwione przez Krakowski Kl. Aut. Dr. K. Kaden — Rabka.................... — 56 —
» ) » y W. Baszczynski — Krakow. . . . — 65 —
n » » y oo J. Pawlikowski — Zakopane . . . — 73 —
» » » y oo E. Urban-—Warszawa................... — 74 —
» » » L. Matula— Rabka...........cccccoeuee.. 73 — —
15/X1 1927 r. A P. B. J. Kachel —Warszawa . 131 — 23/XI 1927 r.
Zakatwione przez toédzki Kl Aut. K. Emde —£0dz........ccoovvvvieeinns 12 21 —
» » » H. Poznanska —+.6dz 13 13 —
» ) A. Rysenberg—+t.0dz 14 14 —
» » » » » J. Schreer —£6dzZ......ccoveovee, 16 16 —
» , » S T. Sutocki—E.Odz.............c........ 17 17
» > o R. Richter — . o6dz 20 20 —
|,, » » » K- Plihal —to6dz........... 21 12 —
H. Eisert —£06dz..........ccoveivvennnns 93 83 —

Matopolski

Klub Automobilowy

Lwoéw, 4, pi. Marjacki, telefon 3-73, 34-29, 48-48.

Godziny biurowe od godziny 17-ej do 19-ej.

KOMUNIKATY.

KOMUNIKAT L. 12.

Z racji dopiero co ubiegtych Swigt Bozego Naro-
dzenia i nadejscia Nowego Roku, Wydziat Matopol-
skiego Klubu Automobilowego przesyta P. T. Czion-
kom serdeczne zyczenia.

1. Lokal M. K. A.

Po wielu trudach, uzyskat wreszcie Matopolski Klub
Automobilowy swoj wiasny lokal. Lokal jest duzy
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i pozwala na rozwiniecie sie zycia klubowego w nie-
pomiernie szybszem tempie i szerszym zakroju, niz
dotychczas. Cata praca i wszystkie wysitki Cztonkéw
koncentrowa¢ sie powinny w tym momencie nad do-
prowadzeniem nowego lokalu do takiej formy, by
tworzyt on magnes, skupiajgcy wokoto siebie wszyst-
kich chetnych i pozwalat na spedzenie czasu w spo-
sob zaréwno interesujacy, jak tez i przyjemny.



Po doprowadzeniu nowego lokalu do dobrego stanu
i po zrobieniu inwestycji najkonieczniejszych, potrzebny
jest dalszy wysitek celem uzupetnienia umeblowaniem
i urzadzeniami, ktore przyczynityby sie do wywota-
nia odpowiedniego nastroju i.stuzyty ku uzytecznosci
i wygodzie.

Wysitek powinien i$¢ do uzyskania tego w dwdch
kierunkach. Jeden — jako poparcie finansowe, ktore
juz w pierwszych chwilach powstania nowego lokalu
w bardzo powazny sposob dato sie odczué i nie ulega
watpliwosci, ze kazdy z czionkéw M. K. A. bedzie
uwazat sobie za obowigzek, w miare moznosci, do
tego celu sie przyczynic. Moment ten jednakowoz
nie jest jeszcze wystarczajacy, gdyz w réwnym sto-
pniu potrzebne jest moralne poparcie, polegajace na
jaknajczestszem odwiedzaniu lokalu, braniu jaknajczyn-
niejszego udzialu w pracach, imprezach i zyciu klubo-
wem, propagandzie i wprowadzaniu nowych cztonkéw.
Wydziat wytknat sobie za cel stworzenie Srodowiska,
ktére byloby przystanig dla grona ludzi, majacych
jednakie upodobania. Jezeli cztonkowie M. K. A. usi-
towania te w odpowiedni sposob popra, stworzy sie
rzecz duza, a promienie zycia klubowego rozchodzi¢
sie bedag daleko,

Duza cze$¢ mebli klubowych zostata juz zakupio-
na, lecz fotele znajdujg sie w robocie, i w niedtugim
czasie zaczng sie roboty koto instalacji baru. Klub
zamierza intensywnie popiera¢ wszystko, coby mogto
umili¢ pobyt w nowym lokalu, a wiec bibljoteke, gry
wszelkich rodzaji, nadto podwieczorki, ktére, zwtaszcza
w niedziele, bedg mogty by¢ potaczone z dancingiem.

Klub apeluje do wszystkich cztonkéw pozamiej-
scowych, by z okazji pobytu we Lwowie zechcieli
odwiedzi¢ nowy lokal Kklubowy, ktéry z pewnoscig
odtad co wieczora sie zapetni.

2. Danina na lokal.

Nadzwyczajne Walne Zebranie Matopolskiego Klubu
Automobilowego w dniu 3 grudnia 1927 r. uchwalito
opodatkowac wszystkich cztonkéw Klubu jednorazowa
kwotg w wysokosci 180 zt. Sumy otrzymane z tej
daniny przeznaczono na urzadzenie lokalu. Procz po-
wyzszej daniny zapoczgtkowano liste dobrowolnych
sktadek ponad uchwalong obowigzujgcg sume 180 zi.

Dotychczas zadeklarowali:

JWPan Gen. R. hr. Lamezan-Salins . 50 doi.
Choinski-Dzieduszycki. 15
Mieczystaw Dropiowski 30
Karol DebicKi.................... 15

»  ppt. Wiadystaw Damski 15

»  dr. Adam Faliszewski . 15
Marjan Gawet................... 25 doi.
Franciszek Hulimka 30
Marjan Osmolski - - - - 25
inz. Wiadystaw Rubczynski . 25
Leopold hr. Starzenski 20

,  Stanistaw hr. Siemienski . 20 ,

,  Alfred Somerstein - - - _ 25

y  Stanistaw hr. Skarbek . 25
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JWPan dr. Stefan Stenzel........................ 25 doi
,  dr. Stanistaw hr. Tyszkiewicz . 50
. Inz. Mieczystaw Teodorowicz . 25
. Inz. Kazimierz Weiss . - - - 20
,  dr. Bronistaw Wysoczanski . 25
R inz. Aleksander Juhre . - - . 25

Wydziat M. K. A. zwraca si¢ z apelem do P. T.
Cztonkéw o mozliwie rychte wptacenie uchwalonej
daniny, gdyz lokal wymaga natychmiastowych duzych
whkiadow.

Woplaty prosimy uskutecznia¢ wprost do Sekretarjatu
Klubu (od 6-tej do 8-mej wieczorem) lub za posred-
nictwem P. K. O., na rachunek biezacy M. K. A. w
Banku Zwiazku Spotek Zarobkowych — konto P. K. O.
L. 152.263.

3. Sad Honorowy M. K- A.
Na Nadzwyczajnem Walnem Zebraniu M. K. A.
w dniu 3 grudnia ub. roku dokonano wyboréw do
Sadu Honorowego Klubu. Zostali wybrani:
Na statych cztonkéw S. H.:
JWPan Franciszek Horodyski,
, Tomistaw Jedrzejowicz,
» Ludwik Myszkowski,
» Henryk Borek-Prek,
. Inz. Mieczystaw Teodorowicz.
Na zastepcow:
JWPan Mieczystaw hr. Chodkiewicz,
» Zbigniew Orzechowski,
. Wiodzimierz Strzelecki,
, Stanistaw hr. Skarbek,
» dr. Bronistaw Wysoczanski.

4. Przejazd do Czechostowacji i na Wegry.

Na skutek staran M. K. A. Dyrekcja Cet we Lwo-
wie zezwolita na przejazd samochodéw i motocykli,
zaopatrzonych w ksigzeczki z przepustkami graniczne-
mi (Carnet de passages en douannes) i tryptyki przez
posterunek strazy celnej w Klimcu, z tem zastrzeze-
niem, ze omawianemi samochodami nie wolno przy-
wozi¢ lub wywozi¢ zadnych towaréw, ktére podlegaja
celnym lub innym optatom; jedynie przewozi¢ mozna:

1) nalezne do danego samochodu czesci zapasowe
i odpowiednig ilo$¢ benzyny;

2) rzeczy podrézne i to w takiej ilosci, jaka kazdo-
razowo w podrézy, na zasadzie obowigzujacych prze-
piséw, wolna jest od optat celnych i innych.

Co do otwarcia ruchu samochodowego w Woroch-
cie, to sprawa ta jest w toku zatatwienia.

5. Godziny urzedowe Sekretarjatu M. K. A.

Od dnia 15 grudnia ub. roku Sekretarjat M. K. A.
urzeduje od godziny 6 do 8 wieczorem. Potgczenie
telefoniczne z Klubem otrzymaé mozna za posred-
nictwem Hotelu Europejskiego, Nr. tel. 6-71.

(—) Lamezan Salins
Prezes.

(—) Karol Debicki

Sekretarz Generalny.



Automobilklub Waielkopolski

Poznan, Kantaka 1.

Godziny urzedowania 9 — 18

Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, ul. $w. Jana 11, telefon 124.

Godziny Sekr-etarjatu: 10—2 i od 5—7.

todzki Automobit-klub

t6dz, ul. Piotrkowska 104. Tel. 63-03.

Sekret; rjat czynny od godz. 10 do 15.

Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Poprzeczna 6, telefon 22.-39.

URZEDOWE
Okregowa Dyrekcja robét publ. w Malechowie zostat wobec ukonczenia budowy mostu zelazno-be-
komunikuje, ze zamkniety z koricem wrze$nia ub. roku tonowego na potoku Malechéwka pod Malechowem
dla ruchu kotowego odcinek drogi panstwowej Ne 8/3 oddany z powrotem dla komunikacji.

na przestrzeni od Zboisk do Dublan (62,9 do 65,2 kim.)

Spis samochodoéw, zarejestrowanych w Warszawie w miesigcu listopadzie 1927 roku.

Ford - - - - . . 24 Peugeot [ 3 Chrysler ! Packard _ _ _ _ 1
Opel - ___ . . 7 (] 0 [ 1= T 5 Fiat - - - - 2 Morris - - - _ 2
FN. . 0 0 1 Citroen.......ccccece.e... 2 Marmon . 1 Austro-Daimler 1
Chevrolet .19 Delaunay Belleville . ! Tatra - - 10 Minerva - - - - !
Renault . . . . . 10 La Salle - - - - 1 Buick 3 Berliet - - - - !

Donnet.................... 1
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Silnik Ralf- Stetysza 6-0 cylindrowy
,.Continental” od strony magneta.

$niegu, ktorych przez trzy pory roku: jesien, zime
i wiosne nigdy nie brakuje na naszych drogach. Je-
zeli przy jezdzie w tych warunkach jedno z két tyl-
nych zacznie sie $lizga¢, wowczas, przez zblokowanie
dyterencjatu, tgczymy je z drugiem kotem, co pozwala
na znacznie fatwiejsze pokonanie ciezkiego przejazdu.
Hamulce, dziatajagce na wszystkie cztery kota, sg
systemu Perrot-Bendix. Kierownica moze by¢ umie-
szczona z lewej albo tez z prawej strony wozu.
Nowe Stetysze sg doskonale podwieszone. Dwa
resory poteliptyczne z przodu z wieszakami umiesz-
czonymi od frontu, co jest ostatnim postepem w tej
dziedzinie, mozliwym do zastosowania tylko przy jed-
noczesnem uzyciu jaknajwyzszych gatunkéw stali na
resory, oraz dwa resory poprzeczne, utozone w ksztat-

cie X z tylu, zapewniajg mieko$¢ zawieszenia oraz
jaknajwiekszg stabilizacje.

Do dobrego wywazenia maszyny przyczynia sie
rowniez specjalny ksztatt ramy. Podhuznice jej sg ob-
nizone posrodku, natomiast wznoszg sie zlekka z przo-
du, a z tylu sg silnie wygiete ponad osig. Tylny ko-
niec ramy tworzy kwadratowg, horyzontalng platfor-
me, na ktérej opiera sie tyt karoserji oraz kufer. Na
tylnej poprzecznicy ramy osadzony jest wieszak do
kota zapasowego. Od dotu przyczepiony jest do ra-
my zbiornik na benzyne o wielkiej pojemnosci.

Oprocz trzech dzwigni: hamulcowej, do zmiany
biegéw i do blokowania dyferencjatu, zadna cze$¢ pod-
wozia nie wystaje ponad poziom ramy, skutkiem czego
utatwiong jest budowa karoserji.

88 88

Silnik Ralf- Stetysza od strony
karburatora.
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Dzieki obnizeniu ramy osiggnieta zostata nietylko niska i nie wlecze po ziemi swego brzucha. Najnizszy
znakomita stabilizacja, ale réwniez wielka elegancja punkt karoserji lezy o 50 centymetrow nad ziemia,
i komfort. Cala maszyna nie jest jednak bynajmniej a najnizszy punkt podwozia o 30 centymetréw, co po-

zwala przejecha¢ wszedzie bez obawy.

Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze hr.
Tyszkiewicz zwrocit réwniez  uwage
na jaknajdalej posunietg wymienno$c¢
wszystkich organéw i czesci swych
nowych samochodéw, zapewniajac tem-
samem wszystkim Kklijentom swej fabryki
tatwos¢ reperacji i remontow.

Na estetyke zewnetrzng swych wo-
z6w potozyt konstruktor polski réwniez
wielki nacisk, to tez wszystkie karo-
serje sg rownie dobrze opracowane i
wykonane, jak i nowe podwozia Ralf-
Stetysz.

Na zakoriczenie wreszcie zanoto-
waé¢ musimy dobrg wiadomos¢, iz w
najblizszym juz czasie rozpocznie 8sie
w Warszawie seryjna fabrykacja samo-
chodéw Ralf-Stetysz w jednej z naj-
wiekszych i najbardziej zastuzonych fa-
bryk mechanicznych, ktéra po porozu-
mieniu z hr. St. Tyszkiewiczem organi-
zuje u siebie dziat samochodowy.

M. K.

Ralf- Stetysz,
widziany z przodu odznacza sie wyjatkowo
estetyczng forma chtodnicy.

PIERWSZY POLSKI SILNIK LOTNICZY

(Do artykutu na str. 25).

Silnik Zaleski - Awa w ruchu na standzie prébnym.



Pierwszy polski silnik otniczy

AJWIEKSZA bolaczke naszego lot-
nictwa stanowi dotychczas brak
wiasnej wytworni - silnikéw  lot-

niczych, skutkiem czego wojskowos$¢
sprowadza je z zagranicy badz w sta-
nie gotowym, badZz tez w czeSciach,
ktore w kraju juz sie tylko montuje.
| oto w dniu 17 listopada r. ub. mie-
liSmy mozno$¢ przekona¢ sie naocz-
nie, iz ta tak dotkliwa luka zostata
wreszcie zapetniong i ze sukces ten
przypada firmie wprawdzie miodej,
ale za to ruchliwej, petnej energji
i zapatu, a co najwazniejsze — tech-
nicznie doskonale przygotowanej. Tem
wiekszy to wihasnie sukces firmy, kto-
rg jest fabryka ,,Avia“ na Pradze.
Ukonczyta ona wiasnie budowe silni-
ka mocy 80 MK, 7-cylindrowego,
0 ukiadzie gwiazdowym, chtodzonego
powietrzem, silnika nazwanego ,,Avia
W. Z. 7% ktory ma juz wszelkie da-
ne, iz wyruguje odpowiednie typy za-
graniczne. Dotychczasowe wyniki préb
sg Swietne, a zamierzona w czasie
najblizszym préba w locie niewatpli-
wie tylko potwierdzi te wyniki.

Nalezy tu podniesé, iz silnik ,,Avia
W. Z. 7 jest rzeczywiscie pierwszym
polskim silnikiem typu normalnego,
gdyz skonstruowat go znany chlubnie
konstruktor inz. Zaleski (skonstruowat
on ptatowiec ,Zaleski X*, awionetke
wyrézniong na ostatnim konkursie
i t. d.), a wykonany zostat catkowi-
cie przez wytwornie ,Avia“ z wylgcz-
nie krajowego materjatu, rekoma je-
dynie polskich robotnikéw. A ze ,Avia‘ posiada ka-
pitaty wytgcznie polskie, przeto ma petne prawo by¢
dumng ze swego dziela, ktérego wartos¢ wiasciwe
czynniki napewno doceniaja.

Podczas urzadzonego w dn. 17/XI przez firme spe-
cjalnie dla prasy pokazu silnika w biegu, mieli$my moz-
nos¢ stwierdzenia, iz fabryka ,,Avia“ stanowi placowke
bardzo warto$ciowg i doskonale urzadzong i ze ma
za sobg takze inne bardzo precyzyjnie wykonane ro-
boty, np. maszyny amunicyjne, wyremontowane sil-
niki francuskie ,le Rhone" i t. d.

Z calg tez radoscig witamy niezwykly sukces tej
ambitnej i zastuzonej placowki, zyczac jej, by jaknaj-
rychlej przystagpita do seryjnej produkcji swoich sil-
nikow.

A oto charakterystyczne dane silnika Avia-Za-
leski:

Moc — 80 KM. Stopien sprezenia — 5,7.

Cylindréw — 7. Ciezar kompletny (z piastg
Srednica cylindréw — 90. Smigha i oliwg)—112 kg.
Skok — 120. Ciezar na | KM. — 14 kg.

llo$¢ obrotéw 1700-1900.



SPALA SIE BEZ OSADOW



Pan Prezydent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki zwiedzajacy Centralne Warsztaty Samochodowe
dtuzszy czas zatrzymat sie przy serji silnikéw C. W. S. 02-P.

Silnik polski,

ktory przebyt préobp 1000 g, pracy dzien | noc bez przerwy

ARE miesiecy temu duze wrazenie wywarly w $wie-
cie samochodowym proby nowego silnika inzy-
niera Tadeusza Tanskiego.

Postaralismy sie dla czytelnikdw Auta o gars¢ szcze-

gotow technicznych w tej sprawie.

Silnik o ktéorym mowa, nazwany przez konstruk-
tora ,,02-P* jest obecnie masowo produkowanym przez
Centralne Warsztaty Samochodowe MSWojsk dla réz-
nych zastosowan, w pierwszym jednak rzedzie dla
radjostacji nadawczych wojskowych.

Posiada on dwa cylindry przeciwbiezne o $rednicy
60 mm. i skoku 70 mm., chtodzone powietrzem przy
pomocy wiasnego kota rozpedowego.

Zawory wedtug ukladu bocznego wprawiane sg
w ruch jednym garbem wydechowym i jednym garbem
ssagcym za posrednictwem dzwigu i popychaczy umiesz-
czonych w karterze rozrzadu.

Zawory wkladane sg do cylindrow wedtug klasycz-
nego rozwigzania korkéw nad gniazdami zaworowemi.

Regulacje luzéw zaworowych osiaga sie przez do-
krecanie koncowek popychaczy.

Thoki sg aluminjowe ze sworzniami obracajgcemi sie
w aluminjum a unieruchomionemi w stopach korbo-
wodowych.

Korbowody stalowe, drazone.

tby korbowodowe dzielone o panewkach fosforo-
bronzowych.

Wat typu krazkowego cementowany, stuzy jedno-
czesnie jako obsada z jednej strony kota rozpedowego
i wiasciwego napedu silnika, z drugiej za$ strony jako
puszczanie w ruch silnika, obsada regulatora, oraz ma-
tego kota rozrzadu.

Mate koto rozrzadu zazebia sie z kotem /s szyb-
kosci obstugujacym watek garbowy i magneto.

Dwa te kota zebate obstuguja wszystkie pomocni-
cze funkcje silnika.

Oliwienie rozbryzgowe zapewnione jest przy po-
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mocy pompy mimosrodowej dziatajacej podobnie jak
w klasycznym obiegu samochodowym.
Pompa wbudowana jest do karteru silnika, ktérego

cze$¢ dolna stuzy za ob-
szerny zbiornik oliwy za-
opatrzony we wskaznik
poziomu.

Ze zbiornika tego pom-
pa ttoczy oliwe do kroplo-
mierza, ktéry z kolei do-
prowadza jg do goérnej
czesci karteru, gdzie spty-
wajgc na by korbowodo-
we smaruje przez rozbryz-
giwanie wszystkie organy.

Mieszanka benzynowa
dostarczana jest z karbu-
ratora wiasnej konstrukcji,
0 przepustnicy tlokowej,
umieszczonego w najwiek-
szym punkcie silnika.

Karburator pozostaje
stale pod wplywem regu-
latora odsrodkowego dzia-
tajacego bezposrednio na
przepustnice.

Zapton uskutecznia sie
przy pomocy dwucylindro-
wego magneta ,,Scintilla”.

Silnik posiada wszyst-
kie cechy charakterystycz-
ne konstrukcji inzyniera
Tanskiego to jest: nadzwy-
czajng prostote budowy
wraz z dalekoidagcym ujed-
nostajnieniem czesci oraz
netrzny.

Opisywany silnik miat zastgpi¢ w wojsku juz przy-

jete silniki $wiato-
wej stawy, angiel
skiej firmy ,,Dou-
glas" i dla tego
dla zdecydowania
przyjecia nowego
typu zostata wy-
znaczona  nieby-
wale ciezka préba
1000 godzin dzia-
tania pod normal-
nem obcigzeniem
dzien i noc bez
przerwy.

Silnik inz. Tan-
skiego  wyszedt
zwyciezko z  tej
préby (blisko pot-
tora miesigca bez
zatrzymywania).

Po uptywie
1000 godzin silnik

harmonijny wyglad zew-

T 0]
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zostat zatrzymany i opieczetowany. Po paru dniach

i zwotaniu specjalnej komisji MSWojsk zostaty w jej

Twérca silnika 02- P. inz. Tanski tuli do tona

swe najmtodsze dziecko.

obecnosci zdjete pieczecie i silnik uruchomiony ru-

szajac z ¢wier¢ obrotu ko-
rby. Po zatrzymaniu, cig-
gle w obecnosci komisji,
silnik zostat rozebrany i
ku  zdumieniu obecnych
nie zauwazono prawie za-
dnych $ladéw zuzycia na
poszczeg6lnych organach
silnika.

W poréwnaniu do sil-
nika angielskiego ,,Dou-
glas", silnik inz. Tanskie-
go jest lzejszy i mniejszy
ma jednak zasadniczo
organy wieksze i mo-
cniejsze.

Jest on o wiele pro-
stszy w budowie i mon-
tazu oraz ma o wiele
mniej czesci sktadowych.
Czeséci te sg poza tem o
wiele bardziej ujednostaj-
nione.

Ogolna ilos¢ czesci sil-
nika angielskiego wyno-
si—295 czesci. W silniku
polskim jest tylko 137 cze-
Sci. Wielka ilos¢ $rub i
gwintéw zawartych w sil-
niku angielskim redukuje
sie dla silnika polskiego
do jednego tylko typu.

Charakterystyczne cechy budowy wspomnianych

silnikéw uwypuklajg sie na podanym szkicu poréw-

Widok silnika 02 P.

nawczym.

Zuzycie benzy-
ny widocznem jest
na wykresie pro-
tokutu prob 1000
godz.

Mak sym a Ina
moc osiggnieta
wynosita 5,5 KM.

Mak symalna
ilos¢ obrotow 4200
obr./min.

Dzieki swej ela-
stycznosci  silnik
moze byc¢ eksplo-
atowany w grani-
cach od 1 do 4
koni i moze mie¢
jaknajszersze  za-
stosowanie  jako
agregat mocy i
elektrycznosci,
pompa silnikowa,



Silnik 02 P. zmontowany do proby.

wszelkiego rodzaju naped drobnych
maszyn rolniczych, rzemieslniczych,
domowych i t. p.

Budowa silnika a zwlaszcza jego
Swietne zwyciestwo nad silnikiem an-
gielskim sg nowym sukcesem kon-
strukcyjnym inzyniera Tadeusza Tan-
skiego, ktéry podobno przygotowuje
nam nowg ciekawg niespodzianke.
Musi tez by¢ zapisana na chlube nie-
spozytej energji majora Meyera na-
czelnika Centralnych Warsztatdw Sa-
mochodowych Ministerstwa Spraw Woj-

skowych.
Ms.
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AANAUJT O
“VARSOVIE AUTOMOBILE" -AUTOBEDARF*! s. zmigraéd
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6 KATOWICE, MLYNSKA 1
tel. 237-22 i 236-64 tel. 3

MODELE 1928 r.

NOWY TYP — SEDAN 4 — 5 OSOb.

OOEGE- .- ROTH&RS

SWIAT"

najpopularniejsze w Polsce ilustrowane czasopismo tygodniowe

POD KIEROWNICTWEM NACZELNEM STEFANA KRZYWOSZEWSKIEGO
XX ROK ISTNIENIA

Wspotpracownictwo najwybitniejszych pisarzy polskich. Zdjecia fotograficzne z catej kuli ziemskiej. Orygi-
nalne rysunki najznakomitszych artystéw polskich. Reprodukcje wklestodrukowe i barwne. State felje-
tony z Krakowa, Lwowa, Poznania i Wilna. Wiasni korespondenci we wszystkich wiekszych stolicach
europejskich. W dziale beletrystycznym fascynujgce utwory powiesciowe polskie i cudzoziemskie.
Premja: 12 toméw ,,Komedji Ludzkiej" Balzaca w niezrownanym przektadzie Boya-Zeleiskiego.

PRENUMERATA:

Miesieczna prenumerata ,,Swiata" na prowincji .... z 5—
" " - = = dodatkiem ksigzk. , 7.50

Miesigczna prenumerata ,,Swiata" w Warszawie z od-
noszeniem do dOMU.........c.. v, zt. 4.80
Miesieczna prenumerata ,,Swiata" z dodatkiem ksigzk. , 7.30

PRENUMERATE PRZYJMUJE w WARSZAWIE ADMINISTRACIA ,SWIATA®,
ULICA SZPITALNA Nr. 12

Konto czekowe P.K.O. 3755 Numer pojedynczy 1.20 zi.



MS Austro-Daimler

1928 Typ ADR 12/70 HP 1928

najnowoczesniejszy samochdd Swiata umozliwia
przez swe konstrukcyjne zalety

Zupelne bezpieczenstwo jaz dy
oraz
najwieksze przecietne szybkosci
Wytworne karoserje wyposazone we wszelkie akcesorja

Austro-Daimler, Warszawa, Wierzbowa 6, Tel. 9-86

POZNAN, Sw. MARCIN A6 48 KRAKOW, UL. WISLNA A6 12
KATOWICE, POPRZECZNA 8 8§ LWOW, PASAZ MIKOLASCHA
+ODZ, PIOTRKOWSKA M$ 175 BYDGOSZCZ, GDANSKA 158






,YESTA"

BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU

zAt0ZoNY W ROKU 1873 —......

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedna tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, witascicieli, szoferéw i pasazeréow od nieszcze-

Sliwych wypadkéw lub $mierci, wihascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszczedliwy wypadek wydarzy sie z winy

wiasciciela lub szofera. — Koncern ,VESTA* jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zaktaddéw ubezpieczen krajowych, w roku 1926 zebrat przeszto
9.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych.

Oddziaty: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, PIl. 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm 39-
Lwowie, Ditugosza 1; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu, ,,VESTA" Bank Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Biskupia 12; Gdansku, Stadtgraben 18+

Szkota kierowcéw, warsztaty i garaze Slaskiego Klubu
Automobilowego w Katowicach

4 LASKI Klub Automobilowy chcac przyczyni¢ sie
do rozwoju automobilizmu poszedt drogag zupetnie
racjonalng a mianowicie stworzyt wiasnem stara-

niem szkote kierowcow.

Powstata ona gtownie za inicjatywg sekretarza
jeneralnego Kklubu p. inz. Bukowskiego, ktory jako re-
ferent samochodowy w wojewddztwie Slaskiem dosko-
nale znat braki jakie w tym Kkierunku istniejg. Szkota
kierowcéw ,,Auto* Slaskiego Klubu Automobilowego
nie jest instytucjg obliczong na zyski i tylko dzieki
temu moze naprawde da¢ catoksztatt wyszkolenia po-
trzeby kierowcy
na dalszg dro-
ge zawodowa.
Oczywiscie, zad-
na szkota o kur-
sach 3-miesiecz-
nych nie moze
wyksztatci¢  do-
skonatego  kie-
rowce z kazdego
kandydata, gdyz
czas jest popro-
stu za krotki, by
dac uczniowi na-
lezyty zasob
praktyki na dal-
szg droge, jednak
daje to, co da¢
moze, a miano-
wicie zasadnicze
wiadomosci i po-
dstawy do lo-
gicznego reago-
wania na wszel-
kie objawy w samochodzie tak w mechanizmie, jak
i pod wzgledem drogowym. Jedno jest celem do osig-
gniecia weczasie trzech miesiecy przez danie ucznio-
wi mozliwie wielu jazd i ¢wiczen praktycznych w war-
sztacie: to jest zautomatyzowanie ruchdéw potrzebnych
przy obstudze samochodu podczas jazdy, nalezyte oce-
nianie odlegtosci i wymiaréw samochodu oraz nalezyte
manewrowanie samochodem we wszelkich warunkach
drogowych i garazowych.

Szkota posiada wiasne warsztaty przyjmujace do
naprawy samochody prywatne. Samochody sg jednak
naprawiane tylko przez fachowych monteréw, a ucznio-

Rys. 1. Ogélny widok warsztatow i garazéw S. K. A.

wie majg tylko moznos$¢ obserwacji napraw, uczenia
sie oceny stopnia zuzycia poszczegélnych mechaniz-
moéw i sposobow napraw. Do celéw czysto szkolnych
posiada szkota podwozia szkolne, ktore stuzg tylko
do rozbiorki i skiadania przez uczni szkoty pod kie-
runkiem instruktorow. Cwiczenia takie odbywajg sie
w brygadach po 10 uczni. Kursy w szkole zaczynajg
sie 15 stycznia, 15 kwietnia, 15 lipca i 15 pazdziernika
i na kurs przyjmuje sie tylko 40 uczni. Na kazdych
10 uczni wypada jeden samochdd szkolny. Samochody
szkolne sg specjalnie przygotowane do nauki prowa-
dzenia, majg mia-
nowicie podwoj-
ne pedaty sprze-
glowe i hamul-
cowe. W przy-
gotowaniu  jest
jeden samochod
z podwdjng kie-
rownicg do ¢wi-
czen wstepnych
w kierowaniu.

Muzeum szkol-
ne posiada prze-
kroje ruchome
silnika czterocy-
lindrowego, pod-
wozie demon-
stracyjne, oraz
caly szereg uzy-
wanych i nowych
czesci jak karbu-
ratory, czesci sil-
nika magneta i
t. p., stuzace do
ilustracji wyktadow. Wyktady odbywajg sie codziennie
od godziny 8 do 10 rano poczem w drugim i trzecim
miesigcu odbywajg sie od 10—12 ¢wiczenia praktyczne
brygadami, albo w warsztacie albo w muzeum. Ucznio-
wie ktorzy posiadajg matg wiedze techniczng lub wiel-
ki zapat do nauki przechodzg przed kursem jeszcze
trzymiesieczng praktyke w warsztatach.

Nauka jazdy odbywa sie rano i popotudniu za-
leznie od czasu jakim uczniowie dysponujg. Kazdy
uczen otrzymuje 24 jazdy z czego pierwszy okres od-
bywa sie na torze szkolnym, drugi na szosie, a trzeci
w miescie.
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Rys. 2. Hala montazowa 450 mtr. kwadr, powierzchni.

Nb 1

gum i smaréw. llo$¢ godzin ¢wiczen
praktycznych jest indywidualna, pro-
wadzone one sg grupami dobranemi
wedle inteligencji i sprytu techniczne-
go uczni.

Oprocz kurséw dla kierowcow za-
wodowych prowadzi szkota kursy dla
amatoréw, ktore trwajg 6 tygodni
i kursy dla motocyklistow. Od czasu
do czasu zbierajg sie komplety tak
zwane doksztalcajace dla bytych mon-
terow samochodowych, kandydatéw
posiadajacych zagraniczne prawo pro-
wadzenia i t. p.

Normalnie wyksztalca szkota 160
kierowcow zawodowych, 40 amato-
row, 20 motocyklistbw i 60 absol-
wentow kurséw doksztatcajacych.

Na terenie szkoly znajduje sie
35 garazy prywatnych, dzieki czemu
uczniowie szkoly majg sposobnosé
ogladania najnowszych konstrukcji. Po

Wyktadow teoretycznych jest na kazdym kursie za tem warsztaty klubowe posiadajg prase do ma-
okoto 120 godzin z czego przypada 40 na silnik i kar- sywoOw, aparat do spawania autogenem, kuznie me-
buracje, 30 na podwozie samochodowe, 30 na elektro- chaniczng i oddziat elektrotechniczny tak, ze pojetny

technike, 10 na roboty garazowe, 10 na technologie

Rys. 3. Sala wyktadowa szkoty kierowcéw.'

Rys. 5. Naprasowywanie masywow.

i ciekawy uczen ma sposobno$¢ do zaznajomienia

Rys. 4. Oddziat obrabiarek warsztatowych.

Rys. 6. Prdbna jazda po generalnej naprawie.
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sie z wszelkiemi rodzajami napraw samochoddéw i mo-
tocykli.

Wazniejsze zabiegi zawodowe, jak naprawa ma-
gneto, ustawianie tegoz, ustawianie silnika, naprawa
kiszek, regulacja hamulcow i t. p. musi kazdy uczen
przej$¢ praktycznie i to zupetnie samodzielnie i wedle
wyniku tych ¢wiczen stawiane sg noty uwidaczniane
pozniej w Swiadectwie koncowem.

Najlepszym dowodem popularnosci szkoty jest to,
ze posiada uczni ze wszystkich prawie wojewddztw,
a okoto 75% uczni ma juz zapewnione posady przed
ukonczeniem kursu. Duzy odsetek uczni stanowig
uczniowie wystani do szkoly na koszt kopaln, zakla-
dow przemystowych i przedsiebiorstw, ktore pragng
mie¢ znanych sobie juz dawniej ludzi jako szoferow.

Poza warsztatami i szkolg po-
siada jeszcze Slaski Klub Automo-
bilowy na tym samym terenie 36
garazy, wynajmowanych cztonkom
klubu oraz osobom z poza klubu
i stacje benzynowa.

Jak widzimy, pod temi wszyst-
stkiemi wzgledami poszedt Slaski

SWIECA

EDNA z najwazniejszych czesci sktadowych silnika

spalinowego jest bezsprzecznie $wieca, stuzaca jak

wiadomo do wywotania iskry elektrycznej.

Wadliwe funkcjonowanie $wiec uniemozliwia spraw-
ne dziatanie silnika, niszczy go, poniewaz praca jego
odbywa sie roéwnomiernie, skutkiem czego powstaja
szkodliwe natezenia watu korbowego.

Ostatnim wyrazem nowoczesnej techniki na polu
budowy $wiec do silnikébw spalinowych jest patento-
wana na catym kontynencie i w Ameryce $wieca mar-
ki ,,Grom“, dziatanie ktorej oparte jest na zupehnie
nowej, nigdzie nie stosowanej dotychczas zasadzie.

Konstrukcja $wiecy ,,Grom" tern r6zni sie zasadni-
czo od konstrukcji innych $wiec, ze w Swiecy ,,Grom"
jedna z elektrod jest ruchoma, co umozliwia samo-
czynne odczyszczanie sie elektrod od oleju i sadzy,
oraz, ze regulowanie odlegtosci pomiedzy elektrodami
moze by¢ uskutecznione podczas pracy silnika i z do-
wolng doktadnoscia, oprécz tego ufatwiony jest roz-
ruch silnika przez umozliwienie wpuszczania dowolnej
ilosci benzyny przez otwoér w Swiecy wprost na elek-
trody, bez obawy ,zalania" silnika i koniecznosci
w nastepstwie ,,przedmuchiwania” tegoz.

Przy budowie $wiecy ,,Grom" zostaly zastosowa-
ne najlepsze ze znanych gatunki stali i porcelany, co
gwarantuje ,,dlugowieczno$¢" Swiecy, a tern samem
uzasadnia jej stosunkowo wysoka cene, ktora, po przy-
jeciu pod uwage okresu amortyzacji, okazuje sie w re-
zultacie stosunkowo niska.

Klub Automobilowy zupetnie samodzielng droga, da-
jac swym cztonkom pewne korzysci jakich inne kluby
nie maja.

Cafe przedsigbiorstwo nie jest traktowane jako
dochodowe, celem jego jest tylko wygodzenie czion-
kom klubu oraz umozliwienie racjonalnego wyszkole-
nia kierowcow, gdyz szkota kierowcow nie posiadajgca
warsztatow naprawiajacych rozmaitego rodzaju i fabry-
katu samochody i motocykle nie moze da¢ nalezytego
wyszkolenia Kkierowcy. Bytoby to podobne do nauki
krawiectwa na jednem i tern samem ubraniu. Biad ten
popetnia wiekszo$¢ kurséw samochodowych w Polsce,
gdyz nie posiadajg one warsztatow i dzieki temu zmu-
szone sg prowadzi¢ ¢wiczenia praktyczne na jednym
wzglednie kilku samochodach szkolnych, ktére od cia-

gtego rozbierania i sktadania zatra-
cajag powoli charakter maszyn, kto-
re mogtyby kiedy$s wogole cho-
dzi¢ poza tern sgto przewaznie ma-
szyny starego systemu, nie dajace
nalezytego pojecia o dziataniu no-
woczesnych mechanizméw.
St. Szydelski.

,GROM?"

Konstrukcja $wiecy ,,Grom".

Swieca ,,Grom" sklada sie z nastepujacych czesci:
kadtuba, izolatora-porcelanki, stalowej membrany, sta-
nowiacej cato$¢ z kadtubem, oraz dwdch elektrod: ku-
listej, ztaczonej z kadtubem i ruchomej w postaci
tloczka, poruszajgcego sie w odpowiedniej rurce. Do
utrzymania porcelanki w kadtubie stuzy o$miokatny
stalowy zacisk, wkrecany w kadlub $wiecy.

Kadlub wykonany jest ze stali miekiej, do ktérego
od dotu za pomocg samorodnego spawania jest przy-
mocowang elektroda w ksztatcie kulki ze specjalnej
stali szybkotnacej, niewrazliwej na dziatanie kwasow
i wysokiej temperatury. Nad kulkowg elektrodg znaj-
duje sie stalowa membrana, przedstawiajgca jedng ca-
to$¢ z Kkadlubem Otwor w membranie stozkowo
rozszerza sie ku dotowi.

Izolator porcelanka najwyzszego specjalnego gatun-
ku jest bardzo odporna na dziatanie wysokiej tempe-
ratury. Porcelanka w kadtubie jest uszczelniona od
dotu uszczelkg miedziano-azbestowa, a od gory mie-
dziang i jest zacisnieta pierscieniowg o$miokatng na-
kretkg stalowg. Wewnatrz porcelanki jest wkrecona
i wklejona stalowa rurka, nagwintowana wewnatrz i ze-
wnatrz.  Gwint wewnetrzny ma skok 0,5 mm. W opi-
sang rurke jest wkrecona druga rurka z wysokowar-
tosciowej stali. Gorny koniec rurki posiada odpo-
wiednie wyztobienia do wkretaka ($rubokreta), a dolny
rozszerza sie w ksztatcie podwdjnego stozka.

*) i zabezpieczajaca porcelanke od wybuchu gazéw.
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Druga elektroda ruchoma wykonana jest ze stali
tej samej, co i elektroda kulista. Gorna cze$¢ elek-
trody ma przekroj trojkata z zaokraglonemi rogami,
dolna za$ — okragty; Srodkowy grzybek ptaski od do-
tu, ma od gory potkuliste zatoczenie, ktérem przylega
szczelnie do podstawy rurki. Goérny tréjkatny trzonek
elektrody ruchomej wchodzi w rurke, ktéra stuzy dla
niego prowadnica.

Dziatanie $wiecy ,,Grom"™.

Podczas suwu ssania, dzieki powstatej réznicy cis-
nien, elektroda ruchoma gwattownie opuszcza sie na
dot i uderza w elektrode kulista. Jednocze$nie ponad
elektrodg tworzy sie szczelina, pomiedzy Sciankami
tréjkatnego trzonka elektrody, a rurkg i wchodzi pew-
na ilos¢ powietrza (okoto 0,5 cm.). Zawdzieczajac
uderzeniu gérnej ruchomej elektrody o elektrode ku-
lista, czastki spalin i oleju, ktére mogly znalez¢ sie
na elektrodach, zostang strzasniete, a prad powietrza,
wchodzacego przez rurke, przedmucha i oczysci prze-
strzen pomiedzy gorng czescig grzybka ruchomej elek-
trody, a podstawg rurki, w ktdrej porusza sie elektroda.

Wykonanie elektrod z nadzwyczajnie twardej stali,
oraz staty ruch jednej uniemozliwia wytworzenie me-
talowej nitki pomiedzy elektrodami, jaka zazwyczaj
powstaje w zwyktych $wiecach, w silnikach o Wyso-
kiem sprezaniu, i dzieki temu gwarantuje réwnomierng
prace silnika. Podczas suwu i sprezania ruchoma elek-
troda pod cisnieniem sprezanych gazéw (mieszanki),
podnosi sie do gory, zamyka otwodr rurki, a miedzy
dolnym jej koncem, a elektroda kulista powstaje od-
step, przez ktéry w odpowiednim momencie przeska-
kuje iskra, zapalajac mieszanke.

Odstep ten, w zalezno$ci od systemu zapalania
(Magneto lub akumulator przez aparat Delco), oraz je-
go sprawnosci, powinien by¢ wiekszy lub mnigjszy.
Dla przyrzadow zaptonowych, sprawnie dziatajacych,
sq teoretyczne dane, okreslajace odlegtos¢ elektrod,
lecz w praktyce zwykle sie spotyka z aparatami za-
ptonowemi, dziatajgcemi stabiej, wobec czego i odstep
pomiedzy elektrodami powinien by¢ mniejszy od teo-
retycznego.

E PIAGE 1 . LISKIEWHZ

ZAKELADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE

wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11.

We wszelkich, istniejgcych dotychczas systemach
Swiec, regulowanie to uskutecznia sie przez zginanie
lub odginanie jednej z elektrod; nie daje to jednak
moznosci doktadnego uregulowania, a przytem rezul-
tatem tego rodzaju manipulacji najczesciej bywa uta-
manie sie elektrody, czyli uszkodzenie calej Swiecy.

Swieca marki ,Grom" posiada bardzo proste, a jed-
noczesnie precyzyjne i niepsujgce sie urzadzenie do
regulowania. Rurka stalowa, dolny koniec ktérej stu-
zy za oparcie dla ruchomej elektrody, posiada gwint
zewnetrzny o skoku 0,5 mm.; pokrecajac rurke wkre-
takiem (Srubokretem) w prawa lub lewg strone, odpo-
wiednio przesuwamy w doét lub w gére osadzong
w rurce ruchomg elektrode, dzieki czemu mozemy
zmniejsza¢ lub zwieksza¢ odlegtos¢ pomiedzy elektro-
dami w momencie zaptonu. Regulowanie dotychcza-
sowych $wiec wymagato kazdorazowo wykrecania
$wiecy z cylindra; przy $wiecach ,,Grom" jest to zu-
petnie zbednem.

Odlegtos¢ pomiedzy elektrodami mozemy zbadac,
patrzac przez specjalnie zrobiony w tym celu otwor
w dolnej czesci stalowego kadtuba $wiecy

Pierwotne ustawienie elektrod na teoretyczng odle-
glos¢ uskutecznia sie w nastepujacy sposéb: Obro-
ciwszy Swiece elektrodami do gory, pokrecamy wspom-
niang rurke wraz z ruchomg elektrodg w prawg strong,
az do chwili, gdy poczujemy, ze ruchoma elektroda
oparta sie o kulistg. Nastepnie, pamietajagc, ze skok
gwintu rurki jest = 0,5 mm., t. j., ze kazdy catly obrét
rurki spowoduje odsuniecie sie ruchomej elektrody od
statej o 0,5 mm., pokrecamy rurke w lewg strone; je-
zeli chcemy mie¢ odstep — np. | mm., robimy dwa
petne obroty, dla otrzymania 0,75 mm. — robimy 15
obrotu. Widzimy wiec, ze regulacja odlegtosci po-
miedzy elektrodami moze by¢ przeprowadzona nad-
zwyczaj doktadnie, a przyjawszy pod uwage, ze moze
by¢ ona uskuteczniona nawet podczas pracy silnika,
przekonywujemy sie niezbicie o nadzwyczaj celowo
przemyslanej konstrukcji tej $wiecy.

Celem przekonania sie o zaletach $wiecy ,,Grom",
mozna przeprowadzi¢ nastepujace proby:
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a) podczas pracy silnika nalewa¢ z olejarki (przy-
stawionej do gornej czesci Swiecy) dowolng ilos¢ oleju
bezposrednio, jak to wynika z konstrukcji, na elektro-
dy — praca silnika nie ulegnie zmianie.

Uwaga: olejarka winna by¢ owinieta w grub-
szg szmate, aby zabezpieczy¢ przeprowadzajace-
go préby od uderzen pradu;

b) przeolei¢ silnik do maksymum i prébowaé go
uruchomi¢. O ile silnik nie ma niedomagan zapala-

AANAUIJT

0

kiem nasunag¢ jedng z rurek na izolator od strony za-
Na rurke nalezy zatozy¢ uszczelke
i przesuna¢ ja po rurce az do oparcia sie uszczelki na
Zatozona rurka zabezpieczy
od niecentrycznego zatozenia uszczelki, ktdra ze wzgle-
du na rozszerzanie sie porcelanki ma $rednice nieco

cisku do kabla.

grubszej czesci izolatora.

wiekszg od Srednicy gdrnej czesci porcelanki.

Nastepnie na wspomniang rurke nasuwamy druga
nam doktadne zcentrowanie

rurke, ktéra umozliwi

nia lub karburacji — zapali natychmiast i bedzte do-
wolng ilos¢ czasu pracowat bez przerw, Nie moze
by¢ wypadku zarzucenia $wiecy.

osmiokatnego zacisku, utrzymujacego izolator (porce-

lanke) w kadlubie $wiecy, na te drugg rurke nasuwa-

my wspomniany zacisk i po natozeniu na porcelanke
uszczelki (porcelanka winna by¢ trzy-
mana zaciskiem kablowym na déf) i wio-
zeniu ruchomej elektrody, naktadamy zgo-
ry na tak skompletowany zespot kadtub
Swiecy i skrecamy Swiece.

Uwaga: silnik stary, nie czy-
szczony od dluzszego czasu, posia-
dajacy znaczne ilosci osadu, moze
w  wyjatkowych wypadkach dac¢
pewne przerwy w pracy, lecz mu-
szg to by¢ ,,wprost niedopuszczal-
ne" ilosci osadu spalin;

Po skreceniu recznem Swiecy nalezy
wyja¢ rurki i skreci¢ Swiece ostatecznie
przy pomocy kluczy nasadowych.

Swieca ,,Grom" jest wynalazkiem pol-
skim. Pierwsze proby i opatentowanie
miaty miejsce jeszcze w 1921 roku, nie-
stety, brak odpowiednich gatunkéw stali i
porcelany na rynku, jak roéwniez brak
odpowiedniego kapitatu do rozpoczecia
produkcji na wiekszg skale uniemozliwiat
wynalazcom wprowadzenie tej Swiecy
do handlu.

Obecnie po usunieciu szeregu trud-

nosci, jest rozpoczeta masowa produkcja

»Gromow".  Chwilowo zostata wypu-

szczona na rynek pierwsza partja, przeznaczona wy-

facznie dla silnikbw o normalnem sprezaniu—wol-

noobrotowych, nastepne partje $wiec beda przezna-

czone dla nowoczesnych samochodéw i motocykli;

ostatni etap rozwoju $wiecy ,,Grom" da nam Swiece

dla silnikéw lotniczych. W ostatnim tym typie ma-

terjatem izolacyjnym bedzie nie jak dotychczas, porce-
lana, a mika, odpowiednio spreparowana.

Stwierdzone wysokie zalety Swiecy ,,Grom" po-
zwalajg jej wrozy¢ wielkie ,wziecie", szczegdlniej tam,
gdzie niezawodna, réwnomierna i mozliwie najbardziej
wydajna praca silnika jest decydujgcym czynnikiem,
a wiec w lotnictwie, wyscigach samochodowych i mo-
tocyklowych, no, i ma sie rozumie¢ — w wojsku.

c) zakopci¢ umysinie nad $wiecg stea-
rynowg elektrody — silnik bedzie mozna
uruchomié¢ niezwtocznie;

d) zasmarowaé Swiece ,,Grom" to-
wottem wewnatrz i zewnatrz i wkreci¢ —
po kilku obrotach korbg silnik zostanie
uruchomiony.

Swieca ,,Grom" jest rozbieralna, po-
dobnie jak i inne $wiece, jednakze ze
wzgledu na to, Zze skladanie tej Swiecy
winno by¢ uskutecznione doktadnie, wska-
zanem jest rozbieranie Swiecy tylko w
ostatecznosci.

Gléwng zasada, jaka winna by¢ przestrzegana przy
sktadaniu Swiecy ,,Grom", jest takie ztozenie poszcze-
goélnych czesci, by izolator (porcelanka) i kadtub Swie-
cy miaty wspolng o8, gdyz w przeciwnym razie ru-
choma elektroda bedzie uderzata pod katem w elektro-
de kulista, moze nastgpi¢ ,,zaciecie" sie elektrody ru-
chomej i spowodowac przerwe w zapalaniu. Rowniez
przy nieprawidtowem skreceniu Swiecy porcelanka mo-
ze by¢ skosnie zaciénieta pomiedzy uszczelkami, co
moze wywota¢ szkodliwe natezenia w porcelance i w re-
zultacie pekniecie.

Aby Swiece ,,Grom" mozna byto centrycznie zmon-
towac¢, nalezy zaopatrzy¢ sie w dwie rurki z cienkiej
blachy, majace podtuzne rozciecie. Srednica rurek win-
na by¢ nieco mniejszg od S$rednicy gornej czesci izo-

latora. Przy skiadaniu Swiecy nalezy przedewszyst- »Emos*

PIERWSZA KRAJOWA WYTWORNIA

SPREZYN i WYROBOW z DRUTU

»SPIRAL™

Warszawa, Zytnia 20, Telefon 36-39

POLECA WEASNEGO WYROBU:

1. Sprezyny do wentyli, starterow i amortyzatorow;
2. Linki do taksometrow i szybkosciomierzy;
3. Linki sprezynowe (pancerze);

4, Czesci do samochoddéw z drutu.
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Elektrotechnika Automobilowa

~MAGNET"
ZYGMUNT POPLAWSKI

Sp. z 0. o.

Warszawa Tel. 19-31
- A

Hoza 33

PRZEDSTAWICIELSTWO, SKLEAD i WARSZTATY

Soc.
Anonyme

Magneto, dynamo, startery i Swiece

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych:

Ford Motor Company
Wylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodow.

1TU D O R"

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJINE

Automobilisci!!
Opony | Detki

wszystkich marek najtaniej i na warunkach
najdogodniejszych

idealny tani odkurzacz ,Elektroilka”

do samochoddéw i wszelkiego sprzetu zt. 235.—

Elektrotechnika

oraz dziat elektrycznych naczyh do gotowania
i zelazek do prasowania po cenach najnizszych

Froterki elektryczne
utatwiajace i przyspieszajace prace dziesieciokrotnie

,AUTO-RADJO"

Warszawa, Howosenatorska 12 (Plac Teatralny), Tel. 226-05

e
W. Cybulski | S-*
WARSZAWA
UL. TREBACKA Nr. 9, TELEFON 60-29

WIELKI WYBOR
REKAWICZEK
SAMOCHODOWYCH
SPECJALNE GABY
ANGIELSKIE
| KUFRY
SAMOCHODOWE

Niemiecka Specjalna Fabryka Uszczelek Miedziano-Azbestowych, jak
réwniez Naktadek Hamulcowych i Sprzegtowych w doskonaleni wykon-
czeniu, te ostatnie dostarczane uksztattowane lub wyciete ze sztuki,
poszukuje
POWAZNEGO PRZEDSTAWICIELA

mogacego udowodnié, iz ma szerokie stosunki w branzy samochodowej,

motocyklowej, z warsztatami reparacyjnemi, jak i w odnosnych kotach

zbytu i moze zapewni¢ odpowiednie wyniki. Przy odpowiedniej wy-
dajnosci pracy mozliwo$¢ bardzo dobrego zarobku.

Moze by¢ urzadzony skiad. Zgloszenia i referencje pod E. 766
do Ala-Haasenstein & Yogler, Drezno.

Dztroit. Michigan. U.S.A

T CLB FON: 1SA-87
Warszawa, Niecata 1

Samochody PA [KARO cztorotonowe, czterobiogowo
Do sprzedania po cenach niskich

DOSTAWA SPIESZNA

N° 1



Widok ogélny XXI-go belgijskiego Salonu automobilowego w Palais de Cinguantenaire w Brukseli.

STANISLAW MAKOWIECKI

XXl Salon Automobilowy w Brukseli

KORESPONDENCJA WLEASNA ,AUTA"

ALON Brukselski, odbywajgcy sie co rok w Palais

de Cinguantenaire, jest po londynskiej Olympia

Show i paryskiej Grand Palais — najwiekszg wy-
stawg przemystu automobilowego. Ma. on za sobg
cwieréwiekowg przeszto tradycje, a rozwijat sie razem
z automobilizmem.

Pierwszy Salon Belgijski zostat zorganizowany
w roku 1892 przez LJnion Veloce Club de Bruxelles,
i, chociaz znajdowaty sie w nim tylko same rowery—
mozna go nazwac pierwszym salonem automobilo-
wym, gdyz z biegiem czasu przeistoczyt sie w Salon
de I’Automobile et du Cycle. W roku 1895 — w kto6-
rym powstat przemyst samochodowy belgijski, widzi-
my pierwsze auta, na tej dotychczas tylko rowerowej
wystawie, ktéra od tej chwili zaczeta szybko sie roz-
wija¢, gromadzac w roku 1904-ym 101 wystawcow,
w 1920 — 200, a w 1927 okoto 800.

Jedng z gtéwnych cech Salonu tegorocznego, jest
wielka mnogo$¢ aparatéw oczyszczajacych, jak filtrow
do benzyny, oliwy i powietrza. To zamitowanie do
»Cczyszczenia" przyszto do nas ze Stanéw Zjednoczo-
nych i spotkato sie z ogromnem powodzeniem. Bez
kwestji — oczyszczanie jest problemem waznym, ale
nie jest chyba godne tak szalonego zainteresowania,
jakie wzbudzito.

Z filtrow do powietrza najdoktadniej oczyszcza
oczywiscie filtr filcowy. Filc taki musi mie¢ duza bar-
dzo powierzchnie, co staje sie powodem znacznych

rozmiarébw aparatu. Dlatego praktyczniejszym jest
oczyszczacz odsrodkowy, chociaz w zasadzie gorzej
swojg funkcje spetnia. W przyrzadzie tym powietrze
zostaje wprowadzone w ruch wirowy, przez odpowied-
nio nachylone skrzydetka, a sita odsrodkowa, tym ru-
chem wywotana, oddziela od powietrza ciata state.

Filtry irchowe do benzyny, oczyszczajgce bardzo
precyzyjnie, zostaty zarzucone; wiasnie ta doktadnosé
W oczyszczaniu, byla ich ztg strona, gdyz zabijaty sie
nader czesto, powodujgc przerwe w doptywie benzyny.
Ta sama sprawa z filtrami do oliwy; zrezygnowano
z intenzywnego filtrowania, byle tylko usungé¢é mozli-
wo$¢ zatkania sie filtru i przerwania obiegu oliwy, co-
by byto dla motoru bardzo grozng rzecza.

Filtry — do ktdérych uzywa sie bardzo drobnej tkanki
drucianej — montuje sie przewaznie w odgatezieniu,
rownolegle do obiegu oliwy. Warto tu wspomnie¢
0 innym rodzaju oczyszczenia oliwy, ktéry polega na
przewietrzaniu karteru. Benzyna przedostaje sie z cy-
lindrow, miesza sie z oliwg, obnizajagc do$¢ znacznie
stopien jej smarnosci. Amerykanie wpadli na pomyst
puszczania pradu powietrza do wnetrza karteru, ktdre,
ulatniajac w oliwie zawartg benzyne, dziata réwniez
chtodzaco. Bugatti w celu chtodzenia oliwy, prze-
puszcza powietrze przez cienkie rurki, na dnie karteru
w niej zanurzone. Niektore firmy przeznaczajg do chto-
dzenia oliwy specjalne mate radjatorki, badz pod chto-
dnica, badZz za nig umieszczone. Skoro moéwimy juz
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o oliwieniu, trzeba doda¢, ze ogromne postepy uczy-
nito smarowanie centralne chassis. Konstruktorzy sta-
rajac sie usung¢ niewygode smarowania kazdego organu
z osobna, co jest dla publicznosci bardzo niewygodne
i nieprzyjemne, a poza tem wymaga akuratnosci w prze-
strzeganiu dat smarowania, rozwigzali kwestje, oddajac
do uzytku swych Kklijentéw dwa systemy smarowania
centralnego: pod cisnieniem (przez pompe) i Alcyl —
wykorzystujagcy witoskowato$¢. Smarowanie przez pom-
pe (pomyst amerykanski) jest mniej dogodnem, gdyz
w razie przerwania rurki — oliwa wycieka, powodujac
straty. Wiadomo, ze kazdy organ potrzebuje innej ilosci
smaru; jest rzeczg bardzo trudng, kazdemu odpowiednig
porcje dostawi¢, co takze zresztg zwraca Sie przeciw
smarowaniu pod ci$nieniem. Doskonate pod kazdym
wzgledem jest smarowanie Alcyl, pomystu francuskiego.
W smarowaniu tem, oliwa rozprzestrzenia sie zapomo-
cg rurek wypet-
nionych pewne-
go rodzaju kno-
tem i bez zadne-
go cisnienia do-
ciera do miejsca
przeznaczenia.
W tym wypadku
przerwanie rurki
zadnem nie gro-
zi niebezpieczen-
stwem, a ilosé
dostarczonej oli-
wy zalezy tylko
od jej zuzycia,
czyli zawsze tyle
ile potrzeba.

W dziedzinie
sterowania wen-
tyli widzimy
znaczne zmiany.
Pare lat temu
sterowanie z go-
ry przewazato i zdawato sie, ze zwyciezy. Jednakze
prace angielskiego inzyniera Ricardo wykazaty, ze cho-
ciaz forma hemisferyczna komory wybuchowej daje duze
korzysci pod wzgledem termicznym, to jednakze takie jej
uksztattowanie, aby wptywata, tworzac wiry, na lepsze
zmieszanie gazow, powoduje znacznie lepszg wydaj-
nos¢. W tym roku zatem, grupa zwolennikéw stero-
wania wentyli z dotu bardzo sie powiekszyta. Nowo-
Scig jest zawieszenie motoru Citroen 1928 w czterech
punktach; dotychczas zawieszano motor w trzech punk-
tach, aby zostawi¢ chassis moznos¢ lekkich deforma-
cyj. Walka magneta z zapalaniem przez cewke i aku-
mulator trwa dalej. Z poczatku cewka zaczeta zyski-
waé przewage, zwiaszcza, ze motory 6 cylindrowe,
ktére wymagaja od magneta 1'A szybszych obrotow,
rozpowszechnity sie bardzo. Teraz jednakze szanse
zdajg sie odwraca¢, konstrukcja bowiem magnet uczy-
nita wielkie postepy. Stabg strong magneta byto to,
ze bedac zmuszone do bardzo wielkiej ilosci obrotow,
posiadato duzo czesci delikatnych.

Widok zewnetrzny Palais de Cinquantenaire w Brukseli podczas wystawy
samochodéw.

W najnowszych aparatach, takich jak S. E. V., Phi,
lub R. B., wszystkie te czeSci skomplikowane nie po-
ruszajg sie, a wirujg takie, ktérym nawet najwieksze
szybkosci nic zaszkodzi¢ nie moga. Np. Voltex (R. B.)
dajacy 2 lub 4 iskry, 10 mm.-owe na jeden obrét — uzy-
wa krecacego sie w polu statych magneséw cylindra alu-
minjowego z wtopionemi wen czesciami stalowemi,
w ktoérego wnetrzu znajduje sie réwniez staty induktor.
Skrzynka biegéw nie podlegta zadnym zmianom.

Berliet na swoim nowym modelu 6 cyl. 11 HP.
stosuje specjalny demultiplikator, ktérego wytgcznik
znajduje sie na kierownicy. Przyrzad ten skiada sie
z trybu czolowego atakujgcego od wnetrza zaopatrzong
w zeby korone; wiacza sie go, lub wytgcza zaleznie
od terenu.

Voisin, uzywajac roéwniez demultiplikatora, umiesz-
cza go w obudowie dyferencjatu wraz z wylgcznikiem.
Skoro juz ten
dziat omawiamy,
przypomne czy-
telnikom  auto-
matyczng zmiane
biegéw Constan-
tinesco i Sensaud
de Lavaud, cho-
ciaz niestety nie
moglismy jej w
tegorocznym Sa-
lonie ogladac.

Jak wiadomo
zmienianie  bie-
gow nalezy do
rzeczy najtrud-
niejszej w pro-
wadzeniu auta; z
drugiej strony —
skrzynka szybko-
sci nie daje za-
dowalajgcego
technicznie roz-
wigzania kwestji, gdyz rozporzadza tylko 3 lub 4
kombinacjami trybow. Aby te niedogodnosci usunag,
nalezatloby zatem zbudowaé przyrzad réwnowazacy
stale wysitek motoru z oporem, jaki przedstawia sa-
mochod posuwajac sie naprzod, a przytem—rizecz naj-
wazniejsza — pracujacy catkiem automatycznie. Z tych
zatozen wychodzac, obaj wyzej wymienieni konstruk-
torzy doszli do dwéch — od siebie wprawdzie réznig-
cych sie rozwigzan — dajacych jednakze takie same
rezultaty. Dzialanie tych aparatow jest bardzo cie-
kawe, niestety w opis dokladny zapuszcza¢ sie nie
moge, nadmienie tylko, ze prowadzenie auta zaopatrzo-
nego w automatyczng zmiane szybkosci, jest ogrom-
nie fatwe, gdyz cata trudnos¢ ogranicza sie do kiero-
wania.

Na standzie Nagant Freres de Liege, widzielismy
bardzo ciekawy motor dwutaktowy konstrukcji prof.
uniwersytetu w Liege p. Charles Hanocg i inz. Albert
Dewandre, tworcy ,,Servo-Frein-Dewandre* — réwniez
z Liege. Obaj konstruktorzy postawili sobie za zada-



Réwnacze motorowe
,BITVARGEN"

Walce motor owe

Drapacze, tamacze
kamieni

Ptugi $niegowe
Maszyny do asfaltowania
Traktory Fordsona

Ciggacze gagsienicowe
.Svedala“ do Fordsona

HILS BARREH

Sp. z Ogr. Odp.
Szwedzko-Polskie Towarzystwo
ZARZAD:
WARSZAWA, UL. KOPERNIKA Ns 13
TEL. 52-05
Wszelkie maszyny drogowe.

Nagrodzone zitotym medalem na Targach
Wschodnich we Lwowie w roku 1926
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nie stworzenia silnika dwutaktowego, wielocylindro-
wego, mogacego pod kazdym wzgledem rywalizowaé
ze Swietnym juz dzisiaj silnikiem czterocylindrowym.
Doszli do wynikéw bardzo dobrych, wrézacych przy-
szto§¢ motorom dwutaktowym, nie uzywanym dotych-
czas w przemysle automobilowym z najrozmaitszych
wzgledéw. Motor Hanocq - Dewandre liczy 8 cyl. na
1000 cm.} pojemnosci i daje przy 2.200 obrotach —
37 HP., a przy 2.600—42 HP., czyli wiecej niz 16 HP.
na 1000 cm.3 i na 1000 obrotéw w minucie. Rezultaty
te okaza sie doskonate, skoro poréwnamy je z wy-
nikami 12 cyl. Fiat'a np., o pojemnosci 1.500 cm.3
Otéz Fiat ten daje przy 8.000 obrotéw na minute —
175 HP., co wynosi mniej niz 15 HP. na litr i na
1000 obrotéw. Nawiasem nadmienie, ze dwucylindro-
wy 493 cm.3 Constantinesco i 750 cm.3 Deguingand
sg rowniez silnikami dwutaktowymi.

Z radoscig nalezy powita¢ fakt, ze coraz wiecej
konstruktorow wzmacnia blok zwolennikéw két nie-
zaleznych. Jest ich juz sporo i do tego bardzo po-
waznych. Bucciali, Claveau, Cottin Desgouttes, Harris
Leon Laisne, Messier, Sensaud de Lavaud, Sizaire,
Tracta—to wszystko tworcy nowych mysli, nowych
kierunkéw, to rewolucjonisci $wiata automobilowego.

Karoserje nic specjalnie nowego nam nie przyno-
sza. Wprawdzie tacy wiadcy koloréw, linji i komfortu,
jak Van den Plgs, D’leterien Freres, Frans Dewolf,
Hofkens i t. d,, zasypali nas cudami ksztattdw i to-
noéw, to jednakze da sie zauwazy¢
fakt, ze doszli$my juz do pewnego
stylu, ktory nam najlepiej odpo-
wiada. Zna¢ tez w tej dziedzinie
wielkie ujednostajnienie. Sg jednak-
ze tacy, co juz wybiegaja naprzéd
i uprzedzaja ewolucje estetyki, szu-
kajagc  nowych form. 1500 cm.J3
Chenard & Walcker, model ,,Sport"”,
jest ubrana arcynowoczeénie, a Auto-
bloc Claveau jeszcze bardziej.

WITOLD RYCHTER

Zatem w kilku stowach: XXI-szy Salon brukselski
przyniést nam wielkie rozpowszechnienie wszelakiego
rodzaju filtréw, rozmnozenie sie hamulcéw automa-
tycznych, poszukiwanie komfortu i cichosci nawet na
wozach tanich, pewng amerykanizacje karoserji, no
i przedewszystkiem zwyciestwo silnika 6 - cylindrowe-
go. Wedtug terazniejszej reguty, 4 cylindry dla samo-
chodu najtafiszego (50% wozéw wystawionych w Sa-
lonie), 6 cylindréw dla aut dla najwiekszej ilosci ludzi
przeznaczonych (40°/0), 8 cyl. dla Grand Luxe (10°/0).
Ale Rolls-Royce? Pierwszy w kategorji Grand Luxe,
a przeciez ma tylko 6 cylindrow! Otéz to wihasnie —
rzecz jeszcze nie jest catkiem rozstrzygnieta. Tyle do-
dam, Zze Rolls-Royce wyprobowat wszystkie mozliwe
kombinacje: 2 cyl, 4, 6, 8 w linji, 8 w V i 12 w V,
a jednak przy 6 cylindrach pozostat. A pokazcie mi,
prosze, drugi motor o takich zaletach, jakie posiada
Rolls-Royce!

W dziedzinie zawieszenia przewaza, jak dawniej,
typ klasyczny, z pewnemi oczywiscie zmianami i no-
wosciami, z ktoérych najwazniejszg jest przeniesienie
punktu statego zaczepienia przedniego resoru—z przo-
du na tyt. Znano to juz przed wojng, ale z powodu
tego, ze ten spos6b montowania naraza resor nie na
ciggniecie, lecz na kompresje — co przy 6éwczesnych
stalach powodowato czeste tamania — porzucono go
predko. Teraz konstruktorzy powrdcili do dawnego
sposobu, tak bardzo dla steru korzystnego, gdyz roz-

porzadzajg Swietnemi stalami reso-
rowemi. WidzielisSmy te inowacje u
Delage, De Dion Bouton, Delaunay
Belleville, Packard, Peugeot, Stutz
i Rolls-Royce. System két niezalez-
nych stawia kwestje zawieszenia na
catkiem nowej ptaszczyznie. Typ kla-
syczny ma za sobg tylko prostote
konstrukcji — zatem nizszy koszt,
poza tem z punktu widzenia tech-
nicznego nie wytrzymuje krytyki.

D robn ostki

STNIEJE pewien specjalny typ kierowcow - amato-

row, ktérzy —w zboznem przekonaniu, ze szanu-

jacy sie i afiszujacy swag zamozno$¢ obywatel musi
przynajmniej w niedziele i S$wieta pokazywaé sie za
sterem samochodu — kupuja za gotdéwke najdrozsza
i najwymyslniejsza maszyne, jakiego$ Talbofa lub
sportowego Sunbeam’a (ale musi to by¢ samochdd
koniecznie drozszy od innych — pospoélstwa), zaktadaja
nan mnostwo latarni dodatkowych, super- i ultra-sy-
gnatow dzwiekowych (mogg by¢ nietadne, ale musza
by¢ drogie) i wtedy uwazaja, ze mogg takim samo-
chodem wyjecha¢ na spacerowe ulice miasta. Chetnie-

by przyczepili do maszyny wielkg tablice z napisem:
LAuto, ktore kosztuje 10.000 dolaréw, idzie 200 kim./g.
i ktérem sam, wiasnorecznie, osobiscie kieruje!”, ale,
niestety, ludziom z ,wyzszej sfery", a nie z ,nuwo-
riszow" taka ,autoreklama" nie przystoi. Jedynem
wiec, co mozna uczyni¢, jest wyjazd samemu (szofer,
naturalnie, na tylnem siedzeniu), ol$ni¢ ,plebs" ma-
szyng, zachwyci¢ swa postacia, oraz zdumie¢ idealnie
szewcky technikg jazdy... po Alejach Ujazdowskich.
Auto nigdy nie ma, niestety, zaszczytu gosci¢ takiego
o). W. P. Wiasciciela” czas dtuzszy: po kwadransie
jazdy zmeczenie zwraca maszyne w progi garazu,
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ich rycerzami ,,Zakonu $wietego Rip-
pera“. Ludzie ci wiedza, jak wazng
rzecza jest dostosowanie samochodu
do siebie i uprzyjemnienie sobie jazdy
i dlatego pozwole sobie rzuci¢ kilka
uwag, przewaznie z wiasnego, ubo-
giego zresztg doswiadczenia, ktore
moze kto$ zechce zuzytkowa¢ na
swej maszynie. Mam nadzieje, ze
doswiadczensi ode mnie dodadza
od siebie réwniez kilka spostrzezen,
mogacych uprzyjemni¢ dluzsza jazde
i uczyni¢ ja bardziej wygodna.
Wiemy, jak bardzo meczy stonce,
znajdujace sie naprzeciwko nas, $wie-

Rys. 1. Ostona, zabezpieczajgca od oSlepienia podczas jazdy pod storice. cace wprost w oczy, powodujac sen-

nos¢ i oSlepiajac nas w przykry spo-

gdzie zresztg szofer Wiadystaw wprowadzi maszyne sob. Zaradzi¢ zlu mozemy, stosujac, wzorem maszyn

przez brame i ustawi ja do wyjazdu (wszak brama amerykanskich, daszek nieprzezroczysty, umocowany

jest taka nielitosciwie waskal...). na ramie szyby u goéry, lub zamiast daszka — szybe

Takich typow jest coraz wiecej, ale réwniez nie ciemnozielong, o regularnem nachyleniu. Daszek taki,
Rys. 2. Niezamatowane brzegi szyby odbijajg $wiatto Rys. 3. Brzegi szyby zamatowane pozostaja

W sposéb razacy.

zawsze ciemnymi.

brak prawdziwych sportowcow-automobilistéw, ktdérym lub szyba ma jeszcze te dobrg strong, iz ostania nam
szofer tylko przyniesie benzyne, umyje woz po jezdzie, cze$¢ szyby przedniej od zalania woda podczas de-
oczysci karburator, zmieni oliwe; ale wyregulowanie szczu (rys. 1).

silnika i kierowanie wozem w trudnych momentach Gdy mamy szybe przednig, skladajaca sie z dwdch
nalezy do wiascicielal 1 ci sportowcy wiedza, co to potowek, odchylang, dobrze jest zmatowaC ostrym

jest siedzie¢ [za kierownikiem dziesie¢
godzin bez przerwy, co to znaczy jecha¢
po piaskach i btotach; nie obcg im jest
ciemnos$¢ nocy, obyci sg oni z urwaniem
sie zaworu, wytopieniem panewki, i
wogole umiejg znosi¢ meznie ,,zty los*,
stawiajgc odwaznie czoto ,,pechowi".
S to ludzie, ktérzy nierzadko gorzkie-
mi fzami okupywali smutne, ale niezbe-
dne doswiadczenie i po latach catych
praktyki, po przezyciu wielu wypadkow,
po wyprébowaniu na wiasnej skorze
i kieszeni wszelkich mozliwych defek-
tow— uzyskali zaszczytne miano ,,wy-
gi samochodowego”, ktore uczynito

pysS' 4

Urzadzenie do mierzenia sity wiatru, a— trabka sygnatowa; b—wlutowana
W trgbke rurka; c—rurka gumowa, tgczaca trgbe z manometrem d.
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pilnikiem lub karborundem (na mokro) brzegi przecie-
cia szyby, by promienie stofica nie mogly sie w nich
odbija¢ i zeby nie tworzyly ostro btyszczacych punk-
téw, ktdre, utrudniajgc orjentacje, mecza oczy Kkie-
rowcy (rys. 2 i 3).

Rys. 5. Wskaznik wiatru bocznego, a— blaszka,
b — zawiasy z gumy.

Gdy jedziemy podczas silnego wiatru, zdarza sie
(szczegolniej w karecie), ze samochdd nagle zwalnia,
silnik stabiej ciggnie i robi wrazenie zacierania sie.
Tymczasem jest to tylko gwaltowne uderzenie wiatru

Rys. 6. Choragiewka réwniez moze stuzy¢ za wskaznik wiatru.

ao nasz samochdéd w kierunku przeciwnym do naszej
jazdy. Daje sie to w znacznym stopniu odczuwaé na
maszynach stabosilnikowych. By moc orjentowac sie
zawsze w szybkosci wiatru wzgledem samochodu i by
mie¢ pewno$¢, ze zwalnianie samochodu jest skutkiem
tego oporu powietrza, a nie defektu silnika,
mozna zastosowa¢ prosty przyrzad, wskazany
na rys. 4. Mianowicie wlutowywujemy w rure,
wystawiong nazewnatrz trgbki recznej, czy tuby
sygnatu elektrycznego, kawatek rurki miedzia-
nej tak, by do wnetrza nie wpadaty krople
deszczu, oraz tgczymy te rurke przewodem
gumowym, czy metalowym z czutym mano-
metrem (np. od wskaznika poziomu benzyny
»Nivex"). Nastepnie siadamy za kierownik
i jedziemy podczas ciszy w powietrzu z szyb-
koscig np. 20 klm./godz. Stawiamy kreske
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na tarczy manometru wedtug wskazowki; powtarza-
my to samo przy szybkosci 40, 60 i 80 kim./godz.
Mozemy juz tatwo wyskalowaé tarcze i zorjentujemy
sie zawsze podczas jazdy, czy przy danej szybkosci
wiatr jest za silny, czy za staby, to znaczy, czy wieje
od tylu, czy z przodu.

Wiatr boczny, jak powszechnie wiadomo, powo-
duje Scigganie maszyny w bok i daje wrazenie defektu
gumy przedniej. ,,Ciagniecie” to niknie z chwilg wje-
chania za jaka$ zastone, np. dom, las i t. p.; po wy-
jechaniu z zastony wzrasta gwattownie. tatwo zato-
zy¢ na masce lub skrzydle samochodu niewinny przy-
rzadzik w postaci pionowej blaszki, ustawionej w
ptaszczyznie podtuznej wozu, posiadajgcej w dolnej
czesci elastyczng zawiasg, np. z gumy (rys. 5). Kie-
runek i wielko$¢ odchylania blaszki wskaze nam kie-
runek i site wiatru bocznego, a tern samem zorjentuje

Rys. 7. Termometr gazowy. A — naczynko wlutowane w chtod-
nice, .J— cienka rurka, C — manometr, D — chtodnica.

nas w przyczynie ,ciaggniecia® maszyny. Trzeba do-
da¢, iz zamiast wskaznika sity wiatru, o ktorym wy-
zej wspominatem, mozna zatozy¢ choragiewke, ktorej
spos6b trzepotania podczas jazdy zorjentuje nas w
Lwiatrowej" sytuacji (rys. 6).

Z temperaturg wody w chtodnicy mamy czesto
ktopot, szczeg6lniej w nocy, gdy nie wida¢ termo-
metru, wkreconego w korek chtodnicy. Dlatego tez
powinnismy zbudowac¢ sobie termometr gazowy, a to
w sposob nastepujacy. Wlutowujemy w gorng czesé
chtodnicy szczelne naczynko blaszane, ktére tgczymy
cienkg rurkg z manometrem, umieszczonym na desce
rozdzielczej. Do naczynka, przed przykreceniem rurki,
wpuszczamy kilka kropel alkoholu. Przed wlutowaniem

Rys. 8. Lusterko, odbijajace $wiatto latarni, utatwiajgce kontrole,

czy sie obie latarnie pala.
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Rys, 9. Umieszczenie lusterek kontrolujgcych przy przednich latarniach.

naczynka do chtodnicy, po przykreceniu rurki, zanu-
rzamy je do mieszaniny wody z lodem i w miejscu,
gdzie ustawi sie wskazowka manometru, rysujemy
czerwong kreske, oznacza-
jaca temperature ,,0“ sto-
pni. Nastepnie zanurzamy
naczynko w wodzie o tem-
peraturze 40, 60, 80 i 100
stopni i na tarczy mano-
metru stawiamy odpowie-
dnie kreski, przyczem kre-
ske 100° rysujemy czerwo-
nym kolorem, co oznacza
temperature krytyczng. Po-
dzieliwszy tarcze na od-
powiednig ilo$¢ roéwnych
dziatek, otrzymamy po-
dziat na stopnie. Termo-
metr powyzszy jest bar-
dzo prosty i niezmiernie
doktadny, wykazujac naj-
drobniejsze réznice tempe-
ratury wody w chiodnicy
(rys- 7).

Chcac strzasng¢ doktadnie popidt z papierosa i nie
obsypa¢ nim oraz ogniem wspoéttowarzyszy, najlepiej
i najprosciej jest wystawi¢ koniec papierosa nad
gorny brzeg szyby, a wiatr doktadnie i bez-
piecznie papierosa nam oczysci, niosac popiot
w gore i za samochdéd. Tak samo papiery od
jedzenia, czy czekolady nalezy podczas jazdy
wyrzuca¢ do gory, a prad powietrza uniesie je
za samochdd. W innych wypadkach zostang one
przewaznie wrzucone zpowrotem do karoserji.

Wycieraczka szyby przedniej podczas deszczu
jest przyrzadem pozytecznym, lecz pamieta¢ mu-
simy, ze normalnie na szybie osiadajg krople
wody, nie stanowigce powaznej przeszkody dla
naszego wzroku. Jezeli jednak przetrzemy szybe
gatgankiem lub wycieraczkg, to w miejscach

Rys. 10. Umieszczenie kontrolujacych lusterek przy latarniach.

0] MJ

przetartych woda bedzie zalewala szy-
be warstwg i warstwa ta bedzie krzy-
wita obraz drogi tak, iz szybe prze-
cieraC trzeba bedzie bez przerwy.
Taka ciggta praca przecieraczki spo-
woduje rychte porysowanie szyby
piaskiem i kurzem, znajdujacym sie
w kroplach deszczu i biota, co spo-
woduje konieczno$¢ zmiany szyby.

O lusterku wstecznem i wskazni-
kach elektrycznych czy mechanicz-
nych kierunku jazdy nie bede mowit,
gdyz znaczenie ich wszyscy dobrze
rozumiejag. To samo tyczy sie lampki
ostrzegawczej ,,Stop*, umieszczonej w
tyle, a zapalajacej sie przy nacisnie-
ciu pedatu hamulca.

Podstawka pod noge przy akcele-
ratorze wptywa na spokojniejsza jazde,
zwilaszcza na zlej szosie, a siatka na
suficie karetki i szafka w desce przedniej dadzg moz-
nos$¢ posiadania pod reka mapy, pozywienia, pisto-
letu i t. p. rzeczy.

Duza trudno$¢ stanowi
niepewnosc¢, czy obie lam-
py przednie sg zapalo-
ne. tatwo temu zaradzié,
przymocowujac na gornym
brzegu lamp mate lusterka,
w ktérych odbite od latarni
Swiatto bedzie widoczne
z siedzenia kierowcy (rys. 8,
9, 10, 11). Latarnie z lu-
sterkiem pokazuje rys. 12.
Mozna tez przewierci¢ tyl-
naczesc latarni i wstawic
w otwor szlifowang so-
czewke, ktdra, tamiac Swia-
tto, rzuci wigzke promieni
w oczy kierowcy.

Sprawnos¢ lampki tylnej
mozna kontrolowa¢ przez
zatozenie na desce roz-
dzielczej t. zw. lampki kontrolujacej, potgczonej z tyl-
ng lampka szeregowo, to znaczy w jednym obwodzie
elektrycznym (rys. 13). Przyinstalacji o napieciu 12 volt

Rys. 11. Konstrukcja lusterka kontrolujacego, a—Ilusterko, b—promienie

odbite w strone kierowcy, ¢—promienie o$wietlajace.
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stosujemy dwie zardwki 6-voltowe, przy instalacji
6-voltowej — dwie zardwki 4-voltowe; w ostatnim
jednak wypadku musimy da¢ w ,kontrolce” Zarowka
0 nieco grubszem wioknie, a wiec 0 nieco mniejszym
oporze, by tylna lampka S$wiecita dostatecznie jasno.
Gdy zgasnie ,kontrolka", mozemy by¢ pewni, ze
i tylna lampka zgasta.

Boczny reflek-
tor reczny od-
daje nieocenione
ustugi przy o-
Swietlaniu w no-
cy drogowska-
z6w, a wyjety
ze swego uchwy-
tu pozwala nam
oswietli¢ peknie-
tg gume lub inne
miejsce, w kto-
rem wynikt jakis
defekt.

Elektryczna
trgbka motorowa
pozwala nam w
miastach, gdzie nie mozemy odrywac rak od kota kie-
rowniczego, sygnatowa¢ zapomoca przycisniecia gu-
zika, co jest bardzo wygodne (rys. 14).

Praktycznem jest zaktadanie na siedzenia skorzane
pokrowcéw pléciennych, ktére zabezpieczajg ubranie
jadacych od wycierania i wy$wiecania na plecach

Rys. 13, Kombinacja trgbki recznej z pompa elektryczna:
a — trgbka reczna, b — pompka elektryczna, ¢ — rurka,
d — przycisk do wigczania.

podczas wstrza$nien, powodowanych jazdg po wy-
bojach.

Komfortu dopetni niewatpliwie zapalniczka elek-
tryczna do papierosow, ktéra okaze sie niezbedng
w samochodach otwartych.

Pod maske silnika powinna by¢ zainstalowana
lampka do ewentualnych rob6t w nocy, oraz uchwyt

Rys, 12. Schemat potaczenia lampki kontrolujgcej. H—Ilampka kontrolujaca na desce
rozdzielczej; LT — lampka tylna; W — wytgcznik $wiatta tylnego; A — akumulator;
M — masa.

na zapasowe $wiece. Procz tego mozna koto silnika
wstawi¢ pod maske zapasowa banke z oliwg i mie¢
stale do dyspozycji ciepta, rzadka oliwe, ktérg tatwo
wlaé, jako uzupehnienie, do Karteru silnika, co jest
wygodne, zwilaszcza w zimie.

Pod skrzydtami dobrze jest zatozy¢ zwisajace
i $lizgajace sie¢ po oponach fafcuszki, ktdre wyrywaja
gwozdzie z gum,
a ktére w kaz-
dym razie stu-
kiem o btotniki
sygnalizujg nam
gwozdz w opo-
nie, zanim ten
zdazy przebic
kiszke. Na kilka-
nascie gwozdzi,
ktore wyjmiemy
z opon na sku-
tek sygnalizacji
fancuszkow, za-
ledwie dwa do
trzech zdazag
przebic¢ kiszke.
Jest to sposéb dobrze wyprébowany i godny pole-
cenia, jednak powoduje lekki brzek tarncuszkéw pod-
czas jazdy (rys. 15).

Przy obecnym stanie techniki nie powinnismy za-
dawac¢ sobie zbednego trudu i dlatego winnismy po-
siada¢ lewarek hydrauliczny, dziatajacy sprawnie i szyb
ko, a wymagajacy minimalnego wysitku. Tak samo
maly kompresorek, zatozony do silnika, pozwoli nam
na pompowanie gum pracg silnika, lub tez butelka

Rys. 14. Umocowanie taincuszka do wyciggania gwozdzi
z opony.

stalowa ze sprezonem silnie (do 150 atm.) powie-
trzem, nie obcigzajac zbytnio samochodu, da nam
moznos$¢ szybkiego i doktadnego napompowania gumy
przez zwykie odkrecenie kranu.

Ewentualny pozar karburatora, a nawet i wiekszej
ilosci benzyny mozna z fatwoscig opanowac przy po-
mocy malego aparatu gasniczego, z ktorych krajowe
,Delfiny" pracuja bez zarzutu.
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W zimie dobrze jest posiada¢ piecyk benzynowy
syst. ,, Termix“, ktory, zuzywajac okoto litra benzyny
na dobe, jest catkowicie bezpieczny, oraz daje moz-
no$¢ ogrzania wnetrza zamknigtego samochodu nawet
podczas trzaskajgcego na dworze mrozu.

Spodziewam sie, ze Czcigodni Czytelnicy znajda
moze w kilku powyzszych uwagach co$ pozyteczne-
go dla siebie i nie zapomna bra¢ w droge dwo6ch metréw

BOLEStAW J. RACHEL
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rurki gumowej, zapomocag ktorej mozna na zasadzie
syfona przela¢ fatwo benzyne z innego samochodu
w razie, gdy ,pech® wyczerpie wtasng w najkrytycz-
niejszem bezludziu, oraz Zzycze Szanownym Sportow-
com, by, uzbroiwszy swa deske rozdzielczg w wize-
runek $w. Krzysztofa, patrona automobilistow, mogli
wygodnie i przyjemnie odbywac dalekie podroze.

Ustawianie najasnic

AK podawat New York Times z dn. 26/VI 1927 r.
z gorg 21.000 ludzi zostato w roku 1926 zabitych
przez samochody. 35% tych wypadkéw miato
miejsce w nocy. Statystyka kalifornijska wykazuje, iz
75% wypadkow spowodowato niewystarczajace o$wie-
tlenie samochodu, 25% za$— o$lepienie przez inny
samochdd. Gtos w tej sprawie zabrali inzynierowie,

zjednoczeni w Society of Automotive Enginneers, przed-
stawiajac szereg projektow, jakie winny by¢ zastoso-
wane przez wielki amerykanski przemyst samocho-
dowy przy budowie i konstrukcjach aparatur oswietle-
niowych. Nie od rzeczy jest tedy zapozna¢ sie z za-
sadami dziatania i ustawiania najasni¢, tembardziej
wobec stale wzrastajgcego nocnego ruchu samocho-
dowego.

Para dobrych reflektorébw nie wystarcza jeszcze,
by mie¢ dobrze o$wietlong droge. Reflektory te nie
moga by¢ zmontowane zbyt nisko,
a to dla unikniecia wadliwego cienio-
wania drogi, uniemozliwiajagcego do-
strzeganie wnek (rys. 1), jak tez pro-
mien S$wiatla nie powinien znajdowac
sie na jednym poziomie z promie-
niem wzroku kierowcy, co spowoduje
te same skutki ujemne. Stad prosty
whniosek, iz wysoko$¢ zmontowania
reflektorow winna by¢ gdzie$ posre-
dnio, zaleznie zresztg od wysokosci
i ogblnych rozmiarébw samochodu.
Mate samochody o niskich podwo-
ziach bedg tedy miaty reflektory mon-
towane nizej od pojazdéw wielkich
0 powoziach wysokich. Mozna na
zasadzie danych empirycznych usta-
li¢, iz wysoko$¢ zmontowania reflek-
tora na samochodzie osobowym waha

Rys. 3. Sposéb ustawienia z odchy-
leniem najasnicy ku dotowi.

sie w granicach 0.80 — 1.00 mtr., poniewaz pro-
mien wzroku kierowcy na takich samochodach waha
sie w granicach 1.20—1.60 mtr. Inne reguty obowig-
zywac bedg na samochodach ciezarowych. Wysokos¢
podwozia i podwyzszenie miejsca dla kierowcy zmie-
niajg tez i wysoko$¢ montazu reflektoréw. Tu juz
jednak zauwazy¢ nalezy z calym naciskiem, iz zbyt

Rys. 2. Spos6b sprawdzania réwnolegtego ustawienia
najasnic.

wysokie montowanie najasnic powoduje stanowcze
o$lepianie przy wymijaniu, czego strzec sie w obopol-
nym nalezy interesie.

Zadaniem dobrej najasnicy jest przedewszystkiem
oSwietlanie drogi na pewnej odlegtosci. Pierwszg tedy
zasadg ustawiania najasnic jest ustawianie jej pionowo,
a co lepiej jeszcze — odchylenie niewielkie (0 % sto-
pnia) ku dotowi. Wigksze odchylenie spowoduje natu-
ralne i zrozumiate zmniejszenie sie zasiegu Swiatla.
Prosty spos6b takiego ustawiania
wskazuje rysunek 3; jedynym narze-
dziem jest pion, t. j. niewielki kawa-
tek sznurka z zawieszonym na jego
koficu ciezarkiem. Sciste dotykanie
sznurka do dolnego i gérnego brze-
gow najasnicy oznacza Scisle pionowe
jej potozenie. Przy $rednicy szyby na-
jasnicy okoto 200 mm. odchylenie
sznurka od dolnego brzegu najasnicy
0 I mm. oznacza¢ bedzie odchylenie
jej ku dotowi o pozadane wiasnie %
stopnia, odchylenie o 2 mm. odpo-
wiada¢ bedzie 1/2°. Baczy¢ nalezy, by
takie ustawianie odbywato sie na sa-
mochodzie obcigzonym, w przeciwnym
bowiem wypadku po6zZniejsze obcigze-
nie resoréw tylnych zmienia zasadni-
czo potozenie najasnic. Niemniej waz-
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ng sprawa jest rownolegte potozenie najasnic. Pro-
sty sposob, ujawniony na rysunku 2, pozwala nam
tatwo dokona¢ sprawdzenia. Nieco trudniej przedsta-
wia sie sprawa w razie szpiczastej konstrukcji chtod-
nicy, lecz i tu radzi¢ sobie mozna przez zblizenie
samochodu do $ciany, wyrysowanie na niej dla kazdej
najasnicy oddzielnych znakéw i sprawdzenia réwnole-
glego potozenia w stosunku do tych znakoéw.

Do rzeczy moze najwazniejszych, lecz i najtrud-
niejszych nalezy wiasciwe umieszczenie zar6wek we-

Rys. 4. Zarowki znajdujajsie w ognisku.

wnatrz najasnic. Jest to juz rzeczg inzynieréw fabrycz-
nych, ktoérzy odpowiedni punkt, tak zw. ognisko
(reflektory przewaznie majg ksztatt eliptyczny), ustalajg
na zasadzie badan i wykresow. Dla ustalenia, czy
dana zar6wka jest ustawiona istotnie w ognisku naja-
$nicy, nalezy padajace z niej promienie rzuca¢ na
ekran (Sciang) z odlegtosci
przynajmniej 10 mtr. Za-
mieszczone rysunki 4, 5 i
6 wskazujg, w jakich warun-
kach ustali¢ mozemy ewen-
tualny bigd w umieszcze-
niu  zaréwki w najasnicy.
Bledy takie w najasnicach
nowych sg rzadkoscig, fa-
bryki bowiem dbajg o na-
lezyte konstrukcje. Btedy
powstajg dopiero w czasie
pozniejszego stosowania zaréwek innych, w szczegol-
nosci w tych wypadkach, kiedy niedoswiadczony kie-
rowca pragnie koniecznie z danej najasnicy otrzymac
wiecej Swiatta przez stosowanie wiekszych rozmiarow
zaréwek. Nie wolno zapomina¢ o tem, iz kazda naja-
$nica ma swoje przeznaczenie. Najasnica matej Tatry,
obliczonej na mniejsze szybkosci, jest mniejsza i przez
to daje wystarczajacy dla niej, lecz mniejszy promien
Swiatta od najasnicy sportowego Daimlera, obliczo-
nego na szybkosSci duze, a przez to samo wymagaja-
cego osSwietlenia drogi na wiekszej przestrzeni.
Wreszcie bardzo wazng rzeczg jest zastosowanie
odpowiednich sposob6w, uniemozliwiajgcych oS$lepia-
nie. Konstrukcji w tym kierunku jest wiele. Najprostsze
z nich, stosowane np. na najasnicach Zeiss'a, pole-
gajg na przystanianiu zaréwki i uniedostepnianiu pro-

Rys 6 Zar6wka znajduje sie poza ogniskiem.

mieniom $wiatta moznosci odbijania sie o srebrzone
wnetrze najasnicy. Do precyzji doprowadzita budo-
we najasnic fabryka Bosch’a, ktorej konstrukcje ce-
chuje takie ustawienie srebrzonej paraboli, iz nie daje
ona moznosci o$lepiania. Ta sama fabryka produkuje
specjalne opornikowe urzadzenie do ttumienia $wiatla.
Wreszcie na specjalng uwage zastugujg znane na rynku
zardwki firmy Osram, zwane Bilux, a polegajace na
kombinacji lusterek wewnatrz zarowki, lusterek, ktore

Rys. 5. Zaréwka znajduje sie przed ogniskiem (blizej szybki).

przy odpowiedniem ich nastawieniu kierujg peki pro-
mieni ku dotowi, nie zmniejszajac zbytnio zasiegu
Swiatta i eliminujgc zupetnie mozliwos$¢ o$lepiania.

W zakonczeniu zauwazy¢ nalezy, iz w panstwach
zachodnich istniejg odrebne zupetnie przepisy poli-
cyjne, dotyczace positkowania sie Swiattem elektrycz-
nem na pojazdach mecha-
nicznych. Uzalezniajg one
site Swiatla z jednej strony
od sity zaréwki (w Watfach),
z drugiej za$ od odlegtosci,
w jakiej znajduje sie punkt
oslepiany od siecznej kata,
tworzonego przez promie-
nie. Nie chcac przecigza¢
uwagi czytelnikéw podawa-
niem tu szczeg6towych ta-
blic, tytutem przyktadu przy-
taczam, iz przy uzyciu np. 20-wattowej zaréwki musi
ona by¢ $ciemniona zupetnie, gdy punkt o$lepiany
znajduje sie w odlegtosci do 30 metrow od punktu
spotkania sie siecznej kata promieni z ziemia, za$
przyciemniona do V4 sity, gdy punkt o$lepiany znaj-
duje sie w odlegtosci od 30 do 70 mtr. od punktu
spotkania sie siecznej promieni z ziemig. Powyzej
tego punktu nie obowigzujg zasady Sciemniania $wia-
tla. Przekroczenie przepisbw powoduje kary admini-
stracyjne. Pozadanem bytoby i u nas Scislejsze prze-
strzeganie zasad $ciemniania Swiatet na drogach pu-
blicznych, jesli nie przy oslepianiu przechodniéw, czy
pojazdéw konnych, to bodaj juz stanowczo przy wza-
jemnem wymijaniu sie pojazdéw mechanicznych.

Ryciny do niniejszego artykutu zaczerpngtem z mie-
siecznika ,,Motor" Ne 2/27.



SPROSTOWANIE

Na kolumnie 451 numeru 12-go ,Auta” 1927 r. w spisie
firm samochodowych w Poznaniu—pomingliSmy mimowolnie za-
szczytnie znany na tamtejszym terenie oddziat f-y ,ELIBOR"
ul. Gasiorowskich 6, majacej dotychczas przedstawicielstwa sam.
Buick i Ford—od Nowego za$ Roku Buick i Oldsmobile.

KRO N

Nawe rekordy na torze Montlhery. Nie zwazajgc
na nieodpowiednig pore roku, na krotkos¢ dni, silne
mrozy, mgle i $nieg, znana angielska para automo-
bilistdw, matzonkowie Bruce, podjeta w dniu 9 grudnia
na torze autodromu Montlhery rekordowsg jazde, z za-
miarem pobicia Swiatowego rekordu szybko$ci na prze-
strzeni 15,000 mil angielskich.

Cel ten zostat catkowicie osiaggniety. Dzielni mai-
zonkowie, zmieniajac sie co Kkilka godzin w prowa-
dzeniu sze$ciocylindrowego dwulitrowego samochodu
A. C., pobili nietylko zamierzony rekord Swiatowy
szybkosSci, ale ,po drodze" przewyzszyli jeszcze sze-
reg innych rekordow. Jazda ich trwata bez przerwy
(jezeli nie liczy¢ przerw, niezbednych dla zmiany kie-
rowcy, nabrania benzyny etc.) przez dziesie¢ dni
i nocy, przyczem w ciggu ostatnich trzech dni dopo-
magat matzonkom trzeci kierowca— Joyce.

Srednia szybko$¢ jazdy, ktora wynosita poczatkowo
okoto 127 klm./godz., w szdéstym dniu spadta poni-
zej 110, a to na skutek wypadku, jakiemu ulegt samo-
chod, wywracajac sie na Sliskim zakrecie. Wypadek
ten nie powstrzymat jednakze matzonkéw w ich za-
pale sportowym i nie spowodowat zaprzestania rekor-
dowej jazdy.

Matzonkowie Bruce pobili nastepujace rekordy:

4,000 kim. w 31 g. 21 m. 20,25 s. (127,568 kim./g.),
rekord miedzynarodowy w kategorji dwdch litrow.

3,000 mil ang. w 37 godzin 51 min. 1811 sek.
(127,500 klm./godz.) —rekord miedzynarodowy w ka-
tegorji dwaoch litrow.

5,000 kim. w 39 godz. 16 min. 39,96 s. (127,200
kim./g.) — rekord miedzynarodowy w kategorji dwdch
litrow.

4,000 mil ang. w 50 g. 44 m. 36,80 s. (126,861
klm./godz.)—rekord Swiatowy.

5,000 mil ang. w 64 g. 00 m. 52,41 s. (125,701
klm./g.) — rekord $wiatowy.

10,000 kim. w 80 g. 18 min. 31,78 sek. (124,519
klm./godz.) — rekord $wiatowy.

15,000 kim. w 123 g. 05 m. 07,72 s. (121,846 kim./g.)—
rekord Swiatowy.

10,000 mil. ang. w 150 g. 31 m. 27,52 s. (166,930
klm./godz.) — rekord Swiatowy.

20,000 kim. w 186 g. 09 m. 2525 sek. (107,540
klm./godz.) — rekord Swiatowy.

15,000 mil ang. w 220 g. 32 m. 54,38 s. (109,454
klm./godz.) — rekord Swiatowy.

Matzonkowie Bruce, wzamian za swe trudy, ponie-
sione podczas nieprzerwanej dziesieciodniowej jazdy
przy bardzo niesprzyjajacych warunkach atmosferycz-

W N° 12-ym ,Auta" z 1927 r. na kolumnie 453 w tabeli
charakterystycznych danych podwozi omyitkowo w rubryce ,uwa-
gi" umieszczono stowa loco fabryka przy marce Talbot typ DD
gdy odnosza sie one do marki ,Stutz" typ AA, co niniejszem
prostujemy.

| K A

nych, zyskali sobie wszech$wiatowa stawe rekordzi-
stow.

Nie mozna tego samego powiedzie¢ o drugiej pa-
rze angielskiej, a mianowicie o matzonkach Deely,
ktorzy na skutek zakiadu podjeli na torze Montlhery
w dniu 27 grudnia jazde szeSciodniowa. Poniewaz je-
chali oni na malenkim samochodzie Singer, o pojem-
nosci cylindrow 750 cm.3, przeto osiagneli $rednig
szybko$¢ ponizej 70 kim./godz. i nie pobili zadnego
rekordu.

Kierowca Vinatier, na samochodzie Grazide 750 cm.3
pobit na torze Montlhery cztery rekordy miedzynaro-
dowe w swej kategorji. Przebyt on:

5 kim. w 1 m. 55,59 s. (155,722 kim./g.); 10 kim.
w 3 m. 51,56 s. (155,467 kim./g.); 5 mil ang. w 3 m.
06,39 s. (155,413 kim./g.); 10 mil ang. w 6 m. 14,14 s.
(154,851 kim./godz.).

Kierowca de Rovin, na samochodzie wiasnej kon-
strukcji, pobit te same cztery rekordy miedzynaro-
dowe, ale w kategorji 500 cm.3, przebywajac:

5 kim. w 2 m. 13,10 s. (135,145 kilm./g.); 10 kim.
w 4 m. 30,90 s. (133,287 kim./g.); 5 mil ang. w 3 m.
38,20 s. (132,759 kim./g.); 10 mil ang. w 7 m. 19,50 s.
(131,823 kim./g.).

Nakoniec kierowca Tersen, na samochodzie Amil-
car, pobit cztery rekordy miedzynarodowe w kategorji
1100 cm.3, pokrywajgc:

500 kim. w 4 g. 13 m.55,55 s.(118,700 kim./g.);
500 mil ang. w 7 g. 08 m. 1551 s. (112,700 kim./g.);
w trzy godziny —356 kim.216 m. (118,738 kim./g.);
w sze$¢ godzin — 670 kim. 544 m. (111,757 kim./g.).

Automobilizm w Belgji. Liczba samochoddéw, kur-
sujacych obecnie w Belgji wynosi 150.000. Odpo-
wiada to stosunkowi 50 mieszkancéw na jeden sa-
mochdd.

Rozpowszechnienie karoseryj zamknietych jest tak
ogromne, ze na sto samochodéw sprzedajg firmy co-
najwyzej trzy torpeda.

Amerykanskie fabryki samochodowe zuzytkowujg
w ciggu roku: 64 miljony st6p kwadratowych szkia,
300.000 ton gumy, 39 miljonéw yardéw sukna i 15
miljonéw galionéw farby. Zatrudnionych jest w prze-
mysle samochodowym blisko 4 miljony pracownikéw.

Lancia w Ameryce. Przed niedawnym czasem po-
wstato towarzystwo z kapitalem miljona dolaréw, ma-
jace na celu fabrykacje samochodéw Lancia w Ameryce.

N. A. G.—Presto. Niemiecka fabryka samochodéw
N. A. G., ktora niedawno przejeta dziat wyrobu sa-
mochodéw Protos od koncernu Siemensa, potaczyta
sie z fabrykg Presto Werke A. G.
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Nowa marka hiszpanska. Trzy fabryki hiszpanskie:
Ricart, Espana i Elizalde, potaczyty sie w konsorcjum
pod nazwg ,,Agrupacion Productora y Tecnica del Auto-
mobil™, celem produkcji lekkiego samochodu, pod marka
LApta”". Woz ten posiada¢ bedzie szeSciocylindrowy
silnik 0o wymiarach cylindrow 70X104 mm. i o litrazu
2400 cm.3.

Wioska produkcja samochodéw. W roku 1926 fa-
bryki wiloskie wyprodukowaty 64,760 samochoddw,
wobec 39,483 sfabrykowanych w roku 1925. Ogromna
wiekszos¢, bo 85% catej wioskiej produkcji przypada
fabryce Fiat, ktéra wypuscita 54.600 samochodoéw,
czyli Srednio po 180 dziennie.

Kauczuk syntetyczny. W Kansas City zatozona zo-
statla fabryka pneumatykéw samochodowych, ktora
wyrabia¢ bedzie opony ze sztucznego kauczuku, otrzy-
mywanego syntetycznie.

Z Wioch. Na zyczenie Mussoliniego, Krolewski
Automobilklub Witoch przeniést na state swa siedzibe
z Turynu do Rzymu.

Mistrzostwo automobilowe Wioch na rok 1927-my
przyznane zostato kierowcy Materassi i marce Maserati.

Zawody o puhar Garda, polegajace na tem, aby
przeby¢ przestrzen z Medjolanu do Gordone w czasie
mozliwie zblizonym do zadeklarowanego przed star-
tem, odbyty sie w dniu 7 grudnia r. ub. Startowato
193(1) wspotzawodnikéw. Zwyciezyt Ottolini na sa-
mochodzie Diatto, ktory wykazat czas, rdzniacy sie
tylko o 2li sekundy od zadeklarowanego. W klasyfi-
kacji firm samochodowych zwyciezyta marka Lancia.

Niezwykly wyscig. Na torze wyscigow konnych
w Prato koto Florencji odbyt sie mecz pomiedzy zna-
nym Kkierowcg Materassim na samochodzie Bugatti
i lotnikiem Magrinim na samolocie Hanriot. Zwycie-

zyt lotnik, ktéry pokryt 30 okrazen toru, czyli 23,5
kim., z szybkoscig $rednig 100,5 klm./g., podczas gdy
Materassi wykazat szybkos$¢ tylko 78 kim./g.

W dorocznych wyscigach na wzniesieniu Gometz
le Chatel, rozegranych w dniu 11 grudnia na przestrzeni
jednego kilometra o starcie z miejsca, najlepszy czas
dnia, 32,4 sek., osiggneli: Naas na litrowym motocyklu
wiasnej konstrukcji i Goutte na wyscigowym samo-
chodzie Salmson 1100 cm.}

Rekordowa jazda. Trzy seryjne samochody Stu-
debaker, dwa torpeda sportowe i jedna limuzyna, do-
konaly na torze w Atlantic City rekordowej jazdy,
ktéra trwata pietnascie dni i nocy bez przerwy. W cig-
gu tego czasu dwa z tych samochodow pokryty prze-
strzen 25.000 mil ang. czyli 40.233 kilometréw, osia-
gajac $rednig szybkos$¢ 105 klm./g. Trzeci samochod
wywr6cit sie na zakrecie skutkiem $lizgawicy i stracit
dwie godziny, wobec czego osiggnat Srednig szybkos¢
jazdy tylko 99 kim./g.

Nowy autodrom ma zosta¢ zbudowany koto Liege
w Belgji. Miasto oddato na ten cel tereny zupetnie
bezptatnie, a trzy miljony frankéw na budowe toru
Sg juz zapewnione. Tor ma posiada¢ trzy kilometry
dhugosci i 18 metrow szerokosci.

Najblizszy kongres transportu samochodowego od-
bedzie sie w Rzymie we wrzesniu r. b.

Z 7atobnej karty. W Paryzu zmart Piotr Peugeot,
jeden z zatozycieli znanej fabryki samochodow Peugeot.

W dniu 5 grudnia zmart w Wiedniu hr. Aleksander
Kolowrat znany przemystowiec i sportsman automo-
bilowy.

Znakomita kierowczyni niemiecka, Ernesta Rogatta
Merck, stynna ze swych zwyciestw w zawodach mie-
dzynarodowych, popetnita w Darmstadt samobojstwo.

Elear Costum Sedan de Luxe

ELCAR

Tu widzimy ilustracje
pierwszego wozu luksuso-
wego produkcji Elear Mo-
tor Company, z m. Elkhart,
Indiano, U. S. A. Przedsta-
wiony wyzej wodz pierw-
szym ukazat sie na ulicach
stolicy m. Warszawy i wy-

wotat powszechnie zainteresowanie wéréd naszego spofeczernstwa swym niepospolitym wygladem, jak
pod wzgledem estetycznym tak i technicznym. Przyjmujac pod uwage niezwykte zalety produkcji
Elear musimy tu doda¢, iz niezawodnie wozy Elear w Polsce beda sie cieszy¢ wyjatkowem po-

wodzeniem. Jak nam wiadomo w Polsce na terytorjum b. Kongreséwki, generalnym reprezentantem
jest p. Feliks Krzypkowski, ul. Koszykowa 5, w Warszawie. Natomiast sg poszukiwani solidni repre-
zentanci na terytorja: Matopolska, Goérny-Slask, Poznarskie, Pomorze i Gdansk, przyczem osoby
i firmy interesujace sie objeciem generalnych reprezentacji na powyzsze rejony majg zgtasza¢ sie do*
generalnego dystrybutora - prokurenta fabryki Elear, chwilowo bawigcego w Warszawie, po<i
adresem nastepujagcym; WPan K, S. Rymowicz, ulica Nowosenatorska MI 8. (Telefon N« 511-11),

P. K. S. Rymowicz generalny
wschodnio-europejski
dystrybutor - prokurent fabryki
Elear Motor Company U. S. A.
chwilowo bawigcy w Warszawie.
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wykonywa
sztyce, zetony, znaki klubowe, herby, monogramy i t. p.

Jako specjalisci fachowcy z dtugoletnig praktyka za-
graniczna, wzieliSmy sobie za zadanie wyrabianie
dobrych i tanich karoserji, ku zadowoleniu na-
szej klijenteli.
Wyrabiamy wszystkie systemy karoserji i nad-
budéwki na kazde podwozie.
Kazda luksusowa karoserje, autobusy i platformy
R A R R e

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych Straszewiczéw w Warszawie, Leszno 112.



