N° 3 WARSZAWA, MARZEC 1928 r. ROK VII.

3 ilustrowane czasopismo
SPORTOWO-TECHNICZNE
organ automobilklubu polski
oraz klubow afiliowanych

H"’\M M% 1| . N
I é § - @ B tfflan)J REWE SPORTIVE ETTECHNieUE
M DE L’AUTOMOBILE

RGANE OFFICIBL OB L’AUTOMOBILE-

51
‘“ML»JsHF 0 J
Ag/LKLOy®  CLUB DEPOLOGNBBTDBSCLUBS AFLLICS

WYCHODZI RAZ W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEFON 287-05
(OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 4)

(AUTOMOBILKLUB)
REDAKTOR PRZYJMUJE CODZIENNIE OD GODZINY 2 DO 3 KONTO CZEKOWE P K 0. 1648

REDAKTOR ODPOWIEDZIALNY: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

CENA OGLOSZEN:
Ogtoszenia kolorowe 50% drozej za jeden

PRENUMERATA:
Rocznie 24 z+. R 7, 7 V. 7. 75 olor.
Kwartalnie 6 zt. 2 i 3-cia okladka za tekstem . 300 160 90 50 30 Ogtoszenia zawierajgce‘ tabele, bilansy —
Zagranica 32 74 4 okt przed tekstem i w tekscie 400 225 120 70 50 .. 50% drozej. N
! Wklejka. 450 250 — — Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU: Zagadnienie sportu automobilowego w Polsce, Janusz Regulski. — Zarys klasyfikacji polskich mistrzéw kierow-

nicy, Marjan Krynicki. — Przed sezonem miedzynarodowym, M. K — Samochody Elear. — Samochodem po potudniowej Polsce. —

W pogoni za rekordem. — Wykaz taboru samochodowego w dniu 1 stycznia 1928 r. — Kilka uwag o turys%/ce motocyklowej. — Nasze

szosy, Sigma. — Emaljowanié na zimno, Marjan Krynicki. — Ulepszénia w budowie motocykli na_rok 1928, dr. inZ. Michat Affana-

sowicz. — Odpowiedzialno$¢ prawna posiadaczy i kierowcéw samochodowych (dokonczenie), Antoni Sawinski. — Kronika. — Z czaso-
pism. — Sprostowanie. — Ogtoszenia.

HAL AUTOMOBILKLUBU POLSKI. K1IORY ODBYL SIE W DNIU 27 STYCZNIA 1928 ROKU.

Grupa sportowcéw nawet na balu nie rozstaje si¢ ze swemi maszynami.



PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

JANUSZ REGULSKI

nabywa¢ mozna we
wszystkich wigk-
szych miastach Pol-
ski. Giéwny sktad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 roég Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

Zagadnienie sportu automobilowego w Polsce

TO1IMY na progu nowego sezonu sportowego.
Skonczy] sie okres dtugich i zmudnych prac przy-
gotowawczych, ofiarnie prowadzonych przez Ko-
misje Sportowe w miesigcach zimowych, dzi$ wycho-
dzimy z niemi w S$wiat, by je w czyn wprowadzic.

Cho¢ nie przesztos¢, a tylko terazniejszos¢ i przy-
szto$¢ jednostki czynne interesowa¢ powinna, to jed-
nak pozwole sobie rzucié na chwile okiem wstecz,
azeby przekona¢ sie, czySmy cokolwiek dla sprawy
automobilizmu polskiego juz zrobili, w jakim punkcie
dzi§ sie znajdujemy i jakie
zadania oczekujg nas w naj-
blizszej przysztosci.

Rok 1927 byt w dzie-
dzinie naszego sportu auto-
mobilowego przetomowym,
gdyz poprzedzat go okres
zupetnego zastoju, wywota-
nego ciezkim kryzysem go-
spodarczym, jaki  Polska
przezywata.

Rok temu kiopotalismy
sie mocno o to, czy po-
trafimy ruszy¢ z miejsca,
czy aby ten ubiegty okres
ospatosci i zniechecenia nie
rzuci cienia na zamierzenia,
przed realizacjg ktdrych sta-
lismy.

| jako$, wspdlnym wy-
sitkiem, sprawa nietylko ru-
szyla z miejsca, ale i sto-
pniowo nabrata takiego roz-
pedu, ze sezon ubiegly w
catej Polsce tak pod wzgle-
dem jakosci, jak i efektu
zewnetrznego, nie miat dotad réwnego sobie. Ukoro-
nowaniem jego byt I-szy Ogoélno-Polski Zjazd Auto-
mobilowy, ktéry w obecnosci przedstawicieli wiadz
panstwowych, samorzadowych i prasy nietylko méwit
o tem, co w dziedzinie automobilizmu dotad zrobio-
nem zostato, ale przedewszystkiem czego brak w Pol-
sce, azeby rozw¢j automobilizmu podazat w tempie,
odpowiadajacem wielkosSci i potrzebom naszego kraju.

Sport automobilowy odgrywa w tym kierunku role
niezwykle doniosty. Pomijajac juz jego skutki w sen-
sie czysto sportowym, a wiec rozwoj tezyzny fizycz-

Plakieta pamigtkowa od Ogoélnopolskiego Zjazdu Klubéw Automobilo-
wych dla inz. Henryka Liefeldta, Pierwszego Mistrza Polski w jezdzie
automobilowej.

nej, wyciaganie ludzi poza mury miast na obcowanie
z pieknem natury, ze storicem i wichrem, przynosi on
pozatem ogromne Kkorzysci czysto praktyczne, oka-
zujac ludziom dzisiejszy samochdd w jego najwiekszej
wydajnosci, okazujac olbrzymig skale jego sit i wy-
trzymatos$ci, wreszcie praktycznie wskazuje, jaki samo-
choéd i do jakich celéw najlepiej sie nadaje.

| to ostatnie zadanie sportu automobilowego dzi$,
kiedy Polska nareszcie zajmuje stanowisko wyjsciowe
w kierunku wielkiego rozwoju automobilizmu, ma zna-
czenie pierwszorzedne.

Azeby urobic¢ sobie opinje,
jaka jest skala zdolnosci
praktycznych samochodu
danej marki, wystarczy prze-
ciez przyjrze¢ sie im na
réznorodnych zawodach,
wystarczy uwaznie przejrze¢
tabele cyfrowe osiaggnietych
przez nie wynikdw i, zesta-
wiwszy rezultaty tych ba-
dan z cenami réznych ma-
szyn, kazdy zobaczy jasno,
jak na dtoni, ktéra z nich
dla danego celu jest odpo-
wiednig. Nie ma potrzeby
wierzy¢ na stowo dzielnym
akwizytorom ani co do wy-
trzymatosci danego samo-
chodu, ani co do szybko-
sci, przez niego osigganych.

To mowig jasno i wia-
rogodnie tylko wyniki na-
szych raidéw i wyscigow.

Nie chcialbym natural-
nie by¢ Zle zrozumianym, a
mianowicie w tym sensie, ze najlepsza jest maszyna
ta, ktéra zajmie pierwsze, czy drugie miejsce. Prze-
ciwnie, i ostatnia bedzie odpowiednig i godng pole-
cenia, o ile wykaze ona, ze jej wihasnosci utylitarne

Organizowane przez nas zawody samochodéw se-
ryjnych—to publiczne laboratorjum doswiadczalne!

Z tych tez zatozern wychodzac, musimy dazy¢ do
tego, azeby regulaminy naszych zawoddw opracowy-
wane byly z reka na pulsie postepu techniki automo-
bilowej i dawaly moznos¢ poszczegélnym markom
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wykazanie publicznie posiadanych cech, wiasciwosci
i zalet.

Mozemy sobie powiedzie¢, ze w rozbudowie na-
Szego programu sportowego w tym sensie Sporo juz
zrobionem zostato.

Z natury rzeczy najlepszym u nas i najdoskonal-
szym miernikiem wartoéci technicznych poszczegdl-
nych samochodéw jest Miedzynarodowy Raid Auto-
mobilklubu Polski (17—24 czerwca). Regulamin jego
na rok biezacy zostat w ten sposéb skonstruowany,
ze kazdy samochdd biorgcy w nim udziat bedzie miat
mozno$¢ wykazania wszystkich swych zalet, ale zara-
zem z wielkg trudnoscig potrafi ukry¢ swe wady, czy
niedoktadnosci.

W ramach o$miodniowej jazdy, na przestrzeni
z gbrg 3.000 kim. samochody popisza sie regularno-
Scig jazdy, szybkoscig w goérach i na terenie ptaskim
z rozbiegu i z miejsca, konstrukcjg podwozia, jadac
z przepisang szybkoscig na 30-kilometrowym odcinku
ztej szosy, prawidtowoscig budowy swych zasadni-
czych czeéci, a wiec motoru, skrzynki biegow, dyfe-
rencjatu, resoréw, hamulcéw i t. p. Bedg karane za
reperacje w drodze, natomiast codzien przed wyjazdem
obsady beda miaty mozno$¢ skontrolowania stanu
swych maszyn, a nawet usuniecia brakéw, uzywajac
czesci zapasowych i narzedzi z sobg zabranych.

Préba ta obejmie wiec catoksztatt zdolnosci i sit
maszyn seryjnych uzytkowych i niewatpliwie podda-
dzg sie jej, we wiasnym interesie, wszystkie marki,
stojagce na dostatecznie wysokim poziomie technicz-
nym.

Jesli dodamy, ze poza raidem odbedzie sie préba
zuzycia benzyny (Warszawa 6 maja), proby szybkosci:
ptaska 7 kim. (L6dz 20 maja), gérska miedzynarodowa
na 7,5 kim. (Morskie Oko 19 sierpnia), wreszcie ptaska
kreta na 20 kim., potaczona z rekordem szybkosci na
1 kim. (Lwéw 9 wrze$nia), — to widzimy, ze kazde
z projektowanych zawodéw r6znig sie kardynalnie
jedne od drugich, a wszystkie razem stanowig pewien
komplet, dajacy moznos$¢ wszystkim istniejagcym typom
samochodéw wykazania ich specjalnych wiasciwosci.

Przepraszam najmocniej nasze dzielne amazonki
automobilowe, ze ich zawodéw, Raidu damskiego
(8-9 wrzesnia), nie umiescitem w powyzszym spisie.
Nie $mielibySmy jednakze uzywa¢ pan do prébo-
wania wytrzymatosci maszyn. W tej imprezie panie
jeszcze raz poka-

73 tylko wiasne
wysokie zdolno-
dci  kierownicze.
Whprawdzie mégt-
by kto$ ztosliwy
powiedzie¢, ze i
tu bedg mialy
maszyny okazje
udowodnienia na
jak wysokim po-
ziomie technicz-

nym dzi$ stoja, jesli nawet stabe raczki pan potrafig
nimi kierowa¢ na wielkich przestrzeniach,—jednakze
zglry zaznaczam, ze ja tego momentu nie podnosze,
cenigc znacznie wyzej wielkie sity moralne niewiast,
niz przewage sil fizycznych mezczyzn.

Patrzac na $wiat przez pryzmat motoryzacji $rod-
kéw komunikacyjnych, zobaczymy linje ostrym i przy-
krym dla nas kontrastem rysujaca sie wzdtuz naszej
granicy zachodniej.

Jedli z tamtej jej strony az czarno od mrowia
ruchliwych, przeréznego rodzaju motoréw, to po tej —
biato, cicho i spokojnie.

Przyjrzyjmy sie jednak blizej tej naszej biatej i nie-
zapisanej karcie. Zauwazymy wtedy, Ze i na niej w
ostatnich miesigcach jaki$ zywszy ruch sie zaznaczyt.

Szybko powstajace nowe przedstawicielstwa réz-
nych marek samochodowych sg jego pierwszemi ja-
skotkami.

Stowo ,,automobil” coraz czesciej i odwazniej wy-
glada do nas z tam prasy, czy to w formie ogtoszen,
czy artykutéw i wiadomosci.

Rzad rozpoczat na wielka skalg, jak na nasze do-
tychczasowe stosunki, akcje naprawy drég istnieja-
cych i budowy nowych, a samorzady idg jego $ladem.

Powstaje polski przemyst samochodowy, a pierwsi
jego pionierzy: Centralne Warsztaty Samochodowe
M. S. Wojsk., Ursus i Stetysz (Rudzki S. A.), przygoto-
wujg sie do wypuszczenia pierwszych serji.

Roéwniez i coraz to nowe fabryki karoserji, zakro-
jone na powazniejsza skale, zaczynajg dawa¢ znaki
zycia.

Wszystko to moéwi z jednej strony, ze automo-
bilizm zapuscit juz i u nas korzenie, z ktérych pierw-
sze mocniejsze pedy zaczynajg wyrasta¢, z drugiej
za$, ze Polska jest dzi$ jedynym w Europie wielkim
i kulturalnym krajem, dojrzatym do motoryzacji ko-
munikacji, a nie wyzyskanym pod tym wzgledem
i stanowigcym dlatego znakomity teren zbytu dla
przemystu samochodowego.

Obecnie nastat moment wazny, w ktérym sport
automobilowy musi spetni¢ role mocnego impulsu do
rozwoju automobilizmu uzytkowego, jako jego naj-
lepsza propaganda.

Polskie Kluby Automobilowe, ktore, kierujac sie temi
przestankami, wktadajg duzo pracy i pieniedzy w orga-

nizacje sportu
automobilowego,
majg prawo ocze-
kiwa¢, ze spot-
kajg sie z nale-
zytem poparciem
wiadz panstwo-
wych i komunal-
nych, prasy i u-
Swiadomionych
warstw naszego
spoteczenstwa.



ZARYS KLASYFIKACJI

POLSKICH MISTRZOW

KIEROWNICY

Inz. Henryk Liefeldt, Pierwszy Mistrz Polski W jezdzie automobilowej,
stoi bezkonkurencyjnie na czele klasyfikacji kierowcéw polskich.
M polskiego sportu samochodowego. Zaréwno ilo-

$cig zawoddw, zorganizowanych na terenie catej
Polski, jak liczbg uczestniczacych w tychze zawodach
kierowcéw i maszyn oraz osiggnietemi wynikami,
wzni6st sie on wybitnie ponad poziom lat poprze-
dzajacych.

Ukoronowaniem udanego sezonu
stata sie¢ uchwata grudniowego Zjazdu
Klubéw Automobilowych, wprowadza-
jagca w zycie tytut Mistrza Polski w
jezdzie automobilowej. Uchwata ta ma
ogromne znaczenie, gdyz che¢ zdoby-
cia tytutu Mistrza zdopinguje niewat-
pliwie kierowcéw polskich, kazac im
licznie i ambitnie walczy¢ o zwycie-
stwo. Woplynie to jeszcze bardziej na
podniesienie poziomu polskich kon-
kurséw automobilowych.

Poczawszy od roku 1928 mie¢ be-
dziemy stale oficjalng klasyfikacje na-
szych kierowcéw, zestawiong wedtug
regulaminu Mistrzostwa Polski. Za rok
1927 klasyfikacja ta nie byta uskutecz-
niong, a to z tego powodu, ze regu-
lamin Mistrzostwa uchwalono juz po
zakonczeniu sezonu. Niemniej ciekawa
bedzie rzecza dowiedzie¢ sie, jaki jest
uktad sit wsréd polskich mistrzéw
kierownicy, jak sklasyfikowali si¢ oni

INIONY sezon nie ma réwnego sobie w dziejach

Janusz Regulski,

na podstawie rezultatdw, osiggnietych w zawodach
ubiegtego sezonu 1927 roku.

Aby sie tego dowiedzie¢, przyjmiemy pod uwage
wyniki wszystkich powazniejszych zawodéw, zorgani-
zowanych w Polsce w minionym sezonie. Rezultat
kazdego kierowcy obliczymy na punkty w ten sposéb,
ze za kazde pierwsze miejsce, zdobyte w konkursie,
przyznamy 13 punktéw, a to dlatego, ze taka byta
najwyzsza liczba kierowcéw jednorazowo klasyfikowa-
nych (bylo to mianowicie w Zjezdzie Gwiazdzistym
do Katowic), za kazde drugie miejsce o jeden punkt
mniej, za kazde trzecie miejsce o dwa punkty mniej,
za kazde czwarte o trzy punkty mniej i tak dalej.
W ten sposéb, po zsumowaniu punktéw, zaréwno
ilos¢, jak i jako$¢ miejsc, zdobytych w zawodach,
mie¢ bedzie wplyw na klasyfikacje kazdego kierowcy.
Zastrzegam sie¢ w kazdym razie, ze klasyfikacja ta nie
ma najzupetniej charakteru oficjalnego.

Z tak przeprowadzonej klasyfikacji wynika, ze prym
wsréd kierowcéw polskich trzymat w minionym sezo-
nie ten, ktéremu przypadt zastuzenie tytut Pierwszego
Mistrza Polski, to jest Henryk Liefeldt (A. P.). Otrzy-
muje on bowiem 64 punkty.

Drugim z kolei kierowcg jest zwyciesca Raidu Mie-
dzynarodowego, Stanistaw Szwarcsztein (K. K. A.), kt6-
remu jednak przypada juz tylko 49 punktéw. Trzecim
jest Janusz Regulski (A. P.), ktéry ma 48 punktow,
a czwartym Bronistaw Fruhling (K. K. A.), posiadajacy
41 punktéw. Pigte miejsce zajmujg wsp6lnie Wilhelm
Ripper (K. K. A) i T. A Kirszen (SI. K. A), ktorzy
majg po 37 punktéw. Széste miejsce, z jednakowa
iloscig 36 punktéw, dzielg dwaj kierowcy z K. K. A,
a mianowicie Adam Potocki i Jan Ripper.

Dalsza klasyfikacja wypada nastepujaco: Wiady-
staw Zakrzenski (K. K. A) ma 28 punktéw, Tadeusz

znakomity specjalista konkurséw szybkosci,
W Rusyfikacji.

uzyskat trzecie miejsce
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;Nosj Austro-Daimler
1928 Typ ADR 12/70 HP 1928

najnowoczesniejszy samochdd $wiata- umozliwia
przez swe' konstrukcyjne zalety
Zupeine bezpieczenstwo jazdy
oraz
najwieksze przecietne szybkosci
Wytworne karoserje wyposazone we wszelkie akcesorj a

Austro-D aimler, Warszawa, Wierzbowa 6, Tel. 9-86
POZNAN, Sw. MARCIN 48

KATOWICE, POPRZECZNA 8 ®
£ODZ, PIOTRKOWSKA Ne 175

KRAKOW, UL. WISLNA Ne 12
LWOW, PASAZ MIKOLASCHA
BYDGOSZCZ, GDANSKA 158






L~Nyska kulkowe sztywne
< samonastawne, rolkowe
<_porowe, specjalne do
samochodoéw ,,Fiat**,
tStro€n*, ,,Minerva‘,
,.Renault**,

Chevrolet” etc. etc'.
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fabryki
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
likon - Zurych, istniejacej
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gtéwny skitad
na Polske
LFIUTOTECH NI KfI*
Krakéw, ul. Bracka N° 5
- - - - Telefon 43-43 - - -

Powaznym firmom samochodowym oddamy oclone skiady komisowe.

Iv. ...ski (K. K. A)iinz Zangl (SI.
K. A) —po 26 punkt., Lund (A.W.)—
23 punkt., Robert Vetterli (8I. K- A.) —
22 p.. Stanistaw Szydelski (SI. K. A) —
21 p., Pawet Bitschan (A. P.), Ta-
deusz Sutocki (L. K. A.), Wiktor Wa-
wreczka (K. K. A) i A. Dygat (Krak.
K. A)—po 20 p. etc. Ogoétem Kkla-
syfikowanych jest 76 kierowcow.

W klasyfikacji klubéw pierwsze
miejsce — jak byto do przewidzenia —
uzyskat Krakowski Klub Automobilo-
wy, ktérego cztonkowie zdobyli 380
punktéw. Czionkowie Automobilklu-
bu Polski wyniesli z raidow i wysci-
géw 201 punktéw, a Slaskiego Klubu
Automobilowego 140 punktéw. Klu-
bom: tdédzkiemu, Wielkopolskiemu i
Matopolskiemu przypada mniej, ani-
zeli po sto punktow.

Przechodzimy teraz do klasyfikacji
naszych automobilistek. Pierwszg w
ich gronie jest triumfatorka Raidu

Pan — Nadzieja Marchlewska, ktéra zdobyta 37 punk-

téw, a wiec miataby w klasyfikacji
pigte miejsce.

Tadeusz Kozianski jest, pomimo mio-
dego wieleu, jednym z najbardziej
Utalentowanych kierowcéw polskich.

Druga jest lIrena Jablonska, ktéra ma
25 punktéw, a trzecig Zofja Marjafiska z 22 punktami.
Czwarte miejsce zajmujg wspoOlnie Marja de Lavaux

Pawet Bitschan, $wietny teoretyk ' praktyk
sportu automobilowego, kierowca dzielny
i rutynowany.

Z mezczyznami

Pani Nadzieja Marchlewska swemi sukcesami
w zesztorocznych zawodach zdobyta sobie pierw-
sze miejsce w IMasyfit?_acji polskich kier°wczyn.

i Hanna Schiele, obie z 19 punktami.
Ogodtem klasyfikowanych jest 18 kie-
rowczyn.

W klasyfikacji motocyklistow pierw-
sze miejsce uzyskat Witold Rychter,
zdobywajac 78 punktow. Dalsze miej-
sca przypadajg jezdzcom todzkim, z
ktorych Schonborn ma 36 punktdw,
a Wegner 34 punkt. Po 26 punktow
majg Radzicki z Grudzigdza i Drebert
z todzi. Klasyfikowanych jest og6-
tem 55 motocyklistow.

Co sie tyczy firm samochodowych,
to pierwszg w klasyfikacji jest gtosna
u nas pod wzgledem sportowym
marka Austro Daimler, ktéra uzyskata
176 punktéw. Dalej Fiat ma 163 p.,
Lancia 99 p., Steyr 98 punkt., Tatra
89 p., Bugatti 87 p., Chrysler 79 p.,
Buick 45 p., Dodge 44 p. etc. Jedyna
polska marka C. W. S. zajmuje, nie-
stety, ostatnie miejsce w klasyfikacji
z piecioma zaledwie punktami.

Z firm motocyklowych najlepiej klasyfikowang jest
marka B. S. A., ktéra uzyskata 127 punktow. Dalej
Harley Davidson ma 122 p., A. J. S. 121 p., Indian
91 punkt., Ariel 72 p., Triumph 67 p., Puch 64 p.,
F. N. 51 p. etc.

Marjan Krynicki.

Pani Marja de Lat)aux wyrdznia sie w czo-
towej grupie kierowczyn swa rutyng jez-
dziecka i Wielkg ambicjg sportowa.



PRZED SEZONEM MIEDZYNARODOWYM

EGOROCZNY sezon zawodéw miedzynarodowych
T zapowiada si¢ bardzo niewesoto dla wielkich kon-

kurséw szybkosci. Z siedmiu wspaniatych imprez,
wyznaczonych, jako rozgrywki Mistrzostwa Swiata na
rok 1928, ktéremi sg Wielkie Nagrody Ameryki, Fran-
cji, Niemiec, Hiszpanji, Belgji, Wioch i Europy, dwie,
to jest Grand Prix Francji i Niemiec, zostaly juz od-
wotane z powodu zupeinego braku zainteresowania
wéréd konstruktoréw samochodowych. Nie ulega za$
watpliwosci, ze z pozostatych pieciu jedynie Grand
Prix Ameryki odniesie petny sukces; konkursy euro-
pejskie albo nie odbeda sie wecale, albo tez ograni-
czone zostang do zupetnie nieciekawej walki kilku sa-
mochodéw, tak jak to czesto sie zdarzato w ciagu
ostatnich paru sezonéw.

Przyczyna tego upadku najklasyczniejszych zawo-
déw automobilowych lezy w obecnych dazeniach tech-
niki samochodowej. Konstruktorzy starajg sie udosko-
nali¢ samochod je-
dynie pod wzgle-
dem wytrzymatosci,
komfortu i ekonomiji,
oraz uprzystepni¢ go
jaknajszerszym war-
stwom, a na szyb-
kos¢ wielkiej uwagi
nie zwracaja, gdyz
dzi$ nikomu ona nie
imponuje. To tez fa-
bryki, ktére buduja
maszyny  wyscigo-
we, mozna niemal
policzy¢ na palcach,
a jeszcze mniej licz-
ne sg te firmy, ktére
chca ponosi¢ olbrzy-
mie koszta wysylta-
nia  swych wozow
na wielkie tory wy-
Scigowe.

Jedynym konstruktorem europejskim, ktéry o$wiad-
czyt gotowo$¢ uczestniczenia we wszystkich bez wy-
jatku wielkich wyscigach tegorocznych, jest stawny
francuski fabrykant, Ettore Bugatti. Ale temu niema
sie co dziwi¢, gdyz wielki konstruktor z Molsheimu
opiera byt swojej fabryki wytgcznie na sukcesach spor-
towych.

Bugatti jest tez jedynym pewnym konkurentem
w tegorocznym wyscigu Targa Florio, ktdry rozegrany
zostanie po raz dziewietnasty w dniu 6 maja na torze
Madonie na Sycylji. Uczestniczace w tym wyscigu
wozy alzackiej fabryki bedg prowadzone przez tak
Swietnych kierowcéw, jak Chiron, Conelli, Williams,
Nuvolari, Brilli Peri i Bordino. Nalezy sie¢ wiec po-
waznie liczy¢ z czwartem z rzedu zwyciestwem marki
Bugatti na torze Madonie.

Oprocz fabryki Bugatti, do udzialu w wyscigu
Targa Florio, ktéry bedzie jednoczesnie trzecig roz-
grywka nowej Coppa Florio, zgtosi sie prawdopodob-
nie austrjacka fabryka Steyr. Liczono pozatem na

Pani Halina Regulska zabtysneta pod-
czas zesztorocznych zawodoéw wiele obie-
cujacym talentem.

Mercedesa, ale niemiecka firma zrezygnowata na ten
rok z oficjalnego udziatu w zawodach automobilowych.

Po wyscigach Targa Florio odbedzie sie na Sy-
cylji konkurs szybkosci dla samochodéw seryjnych,
ktorego trasa, dlugosci 1083 kim., sklada¢ sie bedzie
z jednego okrgzenia toru Madonie i z okrgzenia calej
wyspy, szlakiem przez Messyne, Catanig, Syrakuzy,
Agrigento, Trapani i Palermo.

Automobilklub Francji zamiast zawodéw o Grand
Prix zamierza urzadzi¢ wys$cig o Nagrode Komisji
Sportowej, w ktérym ograniczone zostanie spozycie
materjatéw pednych. Wyscig ten odbedzie sie w dniu
1 lipca na szosie w Comminges na dystansie 500 Klnr.,
przyczem dopuszczone do niego bedg wszystkie sa-
mochody, bez zadnych ograniczen co do litrazu i for-
my karoserji. Jedynie tylko ilo$¢ paliwa ulegnie ogra-
niczeniu, a mianowicie kazdy wspétzawodnik otrzyma
na przebycie drogi 55 kilograméw benzyny i oliwy.

Wyscig o Nagro-
de Komisji Sporto-
wej cieszyt sie w
roku ubiegtym do-
sy¢ duzem zaintere-
sowaniem. Nic, nie-
stety, nie zapowia-
da, aby w tym se-
zonie miato by¢ tak
samo, gdyz obecnie
na liscie zapiséw
figuruje zaledwie o-
siem samochodéw:
3 Salmson, 2 Lom-
bard, 2 Aries i
1 Corre la Licorne.
We Francji liczg sie
juz powaznie z moz-
liwoscig odwotania
i tego wyscigu.

W Niemczech za-
miast odwotanych
zawodéw o Grand Prix dla maszyn wys$cigowych ma
sie odbyé w dniu 15 lipca na torze Niirburg Ring
wyscig dla samochodéw sportowych, na dystansie
500 kim. Dopuszczone do niego beda wszelkie wozy,
nietylko $cisle seryjne. Jak dotad, niema ani jednego
zgtoszenia do tego wyscigu.

Jedynym tegorocznym konkursem szybkosci, ktory
napewno cieszy¢ sie bedzie ogromnem powodzeniem,
jest Grand Prix Bugatti. WysScig ten, wyznaczony
w miedzynarodowym kalendarzu sportowym na dzien
24 czerwca, zostat zainicjowany przez Hektora Bugatti
i bedzie dostepny tylko dla posiadaczy jego samo-
chodéw. Poniewaz tych jest caly legjon, zaréwno
we Francji, jak i poza jej granicami, a wszyscy sg
owiani duchem sportowym, przeto zawodom marki
Bugatti rokujg rekordowe powodzenie.

Zawody sktada¢ sie bedg z przedbiegéw elimina-
cyjnych, ktére rozegrane zostang w dniu 17 czerwca,
na dystansie 103 kim., oraz z finatu, ktéry w dniu
24 czerwca zgromadzi wszystkich zakwalifikowanych

Pani Anna Podhoroderiska, uczestniczac
w Raidach damskich, data sie poznac,
jako wytrawna kierowczyni.
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wspotzawodnikow
do ostatecznej wal-
ki w handicapie na
dystansie 276 kim.
Jako teren zawo-
déw wybrany zo-
stat tor szosowy w
Le Mans.

Ettore Bugatti
pragnie zrealizowac
pozatem jeszcze je-
den swoj ciekawy
projekt. Chce on
mianowicie urzadzi¢
wyscigi najstawniej-
szych mistrzéow
kierownicy catego
$wiata na samocho-
dach jednego typu,
przeznaczajac na ten
cel odpowiednig
ilos¢ swych staw-
nych wyscigowych
o$miocylindrowek
0 pojemnosci 2300
cm.3, zaopatrzonych
w kompresory. Po-
myst ten jest nie-
zmiernie interesuja-
cy, gdyz projektowany wyscig, stawiajac wszystkich
wspotzawodnikéw w warunkach idealnej réwnosci, sta-
nowitby prawdziwe zawody o tytut Mistrza Swiata
dla kierowcy.

Bardzo obiecujagco zapowiada sie tegoroczny kon-
kurs wytrzymatosci w Mans, do ktérego w chwili
obecnej, a wiec na trzy miesigce przed terminem za-
wodéw, zgtoszono juz 40 samochodéw marek Alvis,
Aries, Aston Martin, Alpha Six, B. N. C., Bentley,
Chrysler, D’Yrsan, E. H. P., Lagonda, Lombard,Marandaz,
Salmson, S. A. R. A, Stutz i Tracta. Istnieje zatem uza-
sadniona nadzieja, ze najwiekszy konkurs wytrzyma-

Uczestnicy Zjazdu delegatéw Polskich Towarzystw Turystycznych, ktory odbyt sie w dniu 5 lutego w Warszawie,
w lokalu Towarzystwa Krajoznawczego.

tosci w jezdzie dwudziestoczterogodzinnej powrdci do
swej dawnej $wietnosci i znaczenia.

Najpotezniejszy bieg gorski Europy, to jest wysci-
gi na wzniesieniu Klausen w Szwajcarji, projektowane
na dnie 25 i 26 sierpnia, nie zostang z pewnoscig
w tym roku zorganizowane. Na ten moment powinni
zwrdci¢ uwage organizatorzy naszego Wyscigu Ta-
trzanskiego, aby podja¢ akcje w celu przyciggniecia
do Polski na dzien 19 sierpnia statych konkurentéw
trasy alpejskiej. Nie potrzebuje udowadnia¢, jakby
na tern zyskat nasz najwiekszy wyscig gorski.

M. K.

Samochody Elear

OWIADUJEMY sie, ze firma ,,Elear Motor Com-

pany", wytwarzajgca samochody ,.Elear", o kté-

rych juz przedtem mieliémy sposobno$¢ na tem
miejscu wspomina¢, na ostatnio urzadzonej wystawie
miedzynarodowej w New Yorku otrzymata pierwsza
nagrode za wytworne wozy, jakie ostatnio wypuscita
na rynek. Znajagc wéz modelowy ,Elear”, ukazujacy sie
na ulicach naszego miasta, musimy przyznaé, ze pro-
dukcja taka moze by¢ zaliczona do pierwszej klasy
doby dzisiejszej i nawet najsurowszy krytyk w tym
nader starannie wykonanym wozie nie mogiby dopa-
trze¢ sie najmniejszego biedu. Istnienie fabryki 55 lat
daje dostateczng gwarancje dobrej produkcji, nic tez

dziwnego, ze samochody ,Elear" na zachodzie zdo-
bywajg pierwsze miejsca wsréd czotowych wykwint-
nych wozéw $wiata. O ile nam wiadomo, fabryka ta
produkuje tylko 6-cio i 8-cylindrowe wozy z motorami
Swiatowej stawy ,,Lycoming"”, ktore zawsze sprawnie
pracuja, a na szczeg6lng uwage za$ zastuguje podwo-
zie, ktore jest tak bajecznie skonstruowane, Zze na
najgorszych wybojach podrzucanie jest nieznaczne
i rama wozu spoczywa spokojnie.

Do nastepnego numeru ,Auta” generalny zastepca
na Polske, p. Krzypkowski, obiecat nam nadesta¢ kilka
fotografji wozéw ,Elear", nagrodzonych w New Yorku,
ktore z przyjemnoscig pokazemy naszym czytelnikom,
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ukazato sie dzieto dawno oczekiwane przez radjowcow i technikdw
KPT. STANISLAWA NOWOROLSKIEGO

ZASADY RADJOFONJI

Jest to najobszerniejszy dotychczas wyktad podstaw tej cudownej dziedziny,

obejmujacy catos$¢: radjofonje odbiorczg a takze radjofonje nadawcza, ktéra

w innych ksigzkach jest traktowana pobieznie. Bedac jasng i zrozumiatg

ksigzkg dla wszystkich, Zasady Radjofonji sg jednocze$nie dawno oczeki-

wanym podrecznikiem dla fachowcéw i radjotechnikéw praktycznych.

Zasady Radjofonji stanowiace tom 4 Bibljoteki Radjowej, zawierajg 456 str.
302 rysunkéw, i 5 tablic. Cena zt. 20.—

WYSZtA DRUGA CZESC POPULARNEJ KSIAZKI:
ROMANA BOGUSZEWSKIEGO
17 RADJOODBIORNIKOW
CZESC I
Neutrodyna, ultradyna, superheterodyna,

strobodyna i inne.
Uktad réwnie przystepny jak czesci pierwsze;.

R.D.W. 10 Cena zt. 1.60
Ksiegarnia M. ARCTA, Warszawa, Nowy Swiat 35

KROLOWA
OPON



Jary Dniestru u) okolicy Uscieszka.

Fot. Radomski.

Samochodem po potudniowej Polsce

IMA — mréz — $nieg.

Zamiast pieknych dalekich wycieczek samocho-

dowych — jedzie sie taksdwka do ,,Europejskiej",
ograniczajac do tego swoj kontakt z samochodem.

Trzeba sie zadawalnia¢ robieniem projektéw na
nastepny sezon, no i wspomina¢ ubiegly.

Clou naszego sezonu stanowita trzytygodniowa
wycieczka na potudnie Polski.

Potudnie — upat — tam, gdzie morela dojrzewa —
Zaleszczyki.

WyruszyliSmy w dwa samochody: potezny Buick
pp. Maryanskich i nasza poczciwa Chevroleta. Celem
pierwszego dnia podrozy byt Lwéw. Céz fatwiej-
szego — okoto 400 kim. najkrotsza droga na Lublin,
Zamo$¢, Rawe Ruska, lecz nie radze nikomu na wia-
snej skorze, a wia-
Sciwie na wiasnych
resorach  do$wiad-
cza¢ tych smutnych
rozczarowan.

Do Lublina dro-
ga kazdemu znana,
do najlepszych nie
nalezy, ale automo-
bilista polski widy-
wat gorsze —a my
wiasnie mielisSmy
przed sobg nieskon-
czone, zda sie, Kki-
lometry takowej. Z
Lublina do Piaskow
kilkanascie kilome-
tréw nowego ,.toru
samochodowego”,
lecz gdysmy juz

Zamo$¢. Domy z podsieniami.

uwierzyli w swa szczeSliwg gwiazde, zaczyna sie
tortura, — Kklinkier. Jest to chyba najwiecej dener-
wujacy automobiliste rodzaj szosy: droga jest po-
kryta gestg siecig drobnych dotkéw i samochdd je-
dzie jak po drabinie, lub gesto wystajagcych podkia-
dach toru kolejowego. Wszystko w samochodzie drzy
i dudni — zdaje sie, ze cala maszyna za chwile sie
rozleci! Nie pomaga wolna ani szybka jazda — chyba
najlepiej bytoby i$¢ piechotag. W takim nastroju do-
jezdzamy do Zamoscia. Czyste, staro$wieckie miasto
z rynkiem, otoczonym podsieniami, pamietajagcemi
chyba najazd szwedzki. W Zamosciu obiad i benzyna.
Za Zamosciem znéw klinkier — miejscami tro-
che lepszy, lecz kiedy sie z nim juz godzimy, klin-
kier sie konczy i zaczyna szosa typu galicyjskiego—
co$ posredniego
pomiedzy sz0sg, a
rzadko rozrzucony-
mi  kocimi thami,
ktore nie opuszczaja
nas prawie do sa-

mego Lwowa.
Droga za Rawg
Ruska stromo fali-
sta — z daleka juz
wida¢ upragniony
Lwow, ktéry jednak
przed dojechaniem
don kilkakrotnie gi-
nie nam z oczu.
Do Lwowa przyje-
chaliSmy péznym
wieczorem — trupy.
Jedna z pan, do-
Fot. Poddgbski. brze wytrenowana
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w jazdach samochodem, po przyjezdzie do Lwowa
czuta sie, jak po pierwszej podrézy okretem; czesé
towarzystwa zrezygnowata z Kkolacji, chociaz obiad
w Zamosciu byt gdzie$ dawno, dawno—a w kazdym
razie marzeniem wszystkich bylo wygodne, a co naj-
wazniejsze— stojace spokojnie na miejscu t6zko w ho-
telu George’a.

Cho¢ Lwow zapewne znajg wszyscy i cho¢ w paru
stowach nic sie wiasciwie nie da o nim powiedzie¢,
nie moge nie podkresli€ mitego wrazenia, jakie to
miasto robi. Nie méwigc o zewnetrznym wygladzie—
tadnych i nieszablonowych domach, b. dobrze utrzy-

manych w masie zieleni — uderza nadzwyczajna
uprzejmo$¢ mieszkancéw; nie ta przystowiowa, pole-
gajaca na ,caluje raczki" i ,padam do ndzek", ale

prawdziwa, wyrazajgca sie udzielaniem chetnie i grze-
cznie informacji, ustepowaniem miejsc w tramwajach
i t. p. drobiazgach, o ktérych w stolicy dawno za-
pomniano.

Ol*opy Sw. Tréjcy. Brama dawnej warowni.

Ale nie ma nic bez ,ale". Lwow przy wszystkich
swych zaletach ma je rowniez: taksowki Ilwowskie
maja wyglad prywatnych samochoddw, wszystkich
koloréw i marek, dobrze utrzymane, z dyskretnie
umieszczonym licznikiem, ale na tym liczniku za prze-
jechanie paru krokéw wyskakujg sumy przerazajacel

We Lwowie naturalnie tazenie po miescie, park
Kilinskiego, Kopiec Unji, terytorjum Targdw, a wie-
czorem jakas... ,Pohulanka" zabraty nam pare dni.

Nastepny etap Lwow — Zaleszczyki (przez Stryj,
Dolina, Katusz, Stanistawdw, Tysmienica, Horodenka)
ok. 270 kl. nie zostat przez nas pokonany w ciagu
jednego dnia. Przerazeni etapem Lublin-Lwow, wyje-
chaliSmy marzac, by bylo cho¢ troszke lepiej. Marze-
nia te spetnity sie: szosa do Stanistawowa niezia,
miejscami dobra. Stanistawéw naog6t czysty i duzy
robi jednak przykre wrazenie, gdyz posiada w cen-
trum miasta dzielnice zburzong podczas wojny i do-
tychczas nie odbudowang.

Za Stanistawowem szosa sie nieco psuje; zwia-
szcza dajg sie we znaki dziesigtki kilometrow, wysy-
pane szabrem na catej szeroko$ci szosy i nie ugnia-

Fot. Radomski.

o] N° 3

tane przez zadne maszyny. Oming¢ go niepodobna —
jedziemy wiec po nim ostroznie, potem, straciwszy
cierpliwo$¢, przyspieszamy i czekamy lada chwila
przeciecia gumy. Tymczasem nauczyliSmy sie czego$
nowego: nowoczesne gumy zupetnie dobrze znoszg
szaber — nie zna¢ byto na nich przecie¢ lub nienor-
malnego starcia. W ciggu catej naszej podrézy mie-
liSmy wszystkiego 3 przebicia na Chevrolecie i tylez
na Buicku.

Za TySmienjca droga nieréwna: miejscami sze-
roka, miejscami waska i tak zniszczona, ze obawiamy
sie, zeSmy zbtadzili. Okolice Niezwisk muszg by¢
bardzo gérzyste i malownicze, lecz moglismy sie tego
tylko domysla¢, przebywajac te droge pociemku.
Kilkanascie kilometrow przed Horodenka — droga
straszna, przypominajgca polska.

Horodenka, powiatowe miasto, zdawato sie nam
zapewnia¢ nocleg przyzwoity, aczkolwiek wyglad
miasta odrazu zbytniego zaufania nie wzbudzit. Oka-

Slanistatcéio. Kosciot farny.

zato sie, ze hoteli jest dwa — polski no i naturalnie
zydowski. W polskim (a byta 10 i '/2 wiecz.) za bu-
fetem siedziat korpulentny gospodarz i ze swym przy-
jacielem raczyt sie szynka i innemi dobremi rzeczami,
w czem sobie nie przerywajac, oswiadczyt nam zgto-
dniatym, ze nic do zjedzenia o tej porze nie da,
a pokoi wolnych nie ma. Wobec tak swoiscie poje-
tego interesu hotelu, nie pozostato nam nic innego,
jak uda¢ sie do zydowskiego zaktadu, szumnie zwa-
nego ,Grande Hotel". Na 7 osob dostaliSmy jeden
pokoik z werandka oszklong — t6zek tez troche bra-
kowato, a na kolacje dostalismy... ,halbe". Wobec
tego, ze byfa to jedyna rzecz, ktérg nam zapropono-
wano, wszyscy obstalowalisSmy ,halby". Jakze zawie-
dzione mieliSmy miny, gdy rozczochrana zyddwka
z tryumfem wniosta na tacy dla kazdego... po '/3 litra
wody sodowej!

O chiodzie i gtodzie doczekawszy ranka wyruszy-
liSmy nareszcie do ostawionych Zaleszczyk — wy-
grza¢ sie na nieomal tropikalnym upale.

Okoto 50 kim. drogi poczatkowo rozpaczliwej, po-
tem zupelnie znodnej, biegnie po terenie falistym,
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pustym i smutnym. +tadna i ciekawa jest tylko prze-
prawa promem przez Dniestr i dojazd do niej. Droga
wije sie kreto posrod skalistych wzgorz, zaros$nigtych
lisciastym lasem, w gaszczu ktérego kryja sie jeszcze
szeregi okop6w wojennych i ziemianek, zasypanych
zeschnietymi lisémi tak, ze grzeznie sie w nich po
kolana, szeregi drutéw kolczastych, na ktérych wijg

sie powoje, troche nizej wojenne ruiny miyna — i do-
jezdzamy do promu. Dniestr w gtebokim parowie, sze-
roki, prad ostry — i auta z tremg wjezdzajg oba

jednoczes$nie na wielki prom, sprytnie poruszany przez
prad rzeki zawdzieczajac ustawieniu go pod pewnym
katem. Z btyskawiczng szybkoscig znajdujemy sie na
przeciwleglym brzegu. Stromy wijazd pod gore —a po
pewnym czasie droga znéw staje sie brzydka i mo-
notonna.

Nic nie zdradza, ze zblizamy sie do Zaleszczyk. Wie-
rzy¢ tez nie chcemy, ze to juz one, gdy wsrdd réw-
nych pél droga
schodzi na dot do
matego, ciasnego
miasteczka, bez naj-
mniejszych pretensji
nie to do komfortu
kurortu, ale do zwy-
czajnego letniskal
Pensjonat—to sze-
reg parupokoiko-
wych domkéw,
nieraz daleko jeden
od drugiego rozrzu-
conych, i szopa,
sklecona z desek,
gdzie stojg stoty,
a przy nich kolejka
cierpliwie czekaja-
cych na wolne miej-
sce letnikéw. Zeby
ludzie zbytnio nie
zwracali uwagi na
to, co im dajg jeS¢ —gra czarnowtosa i ciemnolica,
podobno rumunska kapela. Druga restauracja ogrédek
.Warszawianka" troche lepsza — i koniec. Zadnego
parku, zadnego spaceru, ani jednej willi —brzeg Dnie-
stru bez plazy, t6dek nie ma, bo to pas graniczny,
morele niedojrzale, bo takie sie zrywa na eksport,
a dojrzewa¢ powinny w drodze — rozpacz, a na do-
miar ztego, chyba specjalnie na naszg intencje, co 10
minut deszcz; ale za to jak potem ukaze sie cho¢ na
chwile storice, to rzeczywiscie nie grzeje, a dostownie
pali. Temperatura dochodzi tu podobno do 50°,
a przez 5 tygodni przed naszym przyjazdem nie byto
kropli deszczu. To jest wiasnie ten niezaprzeczalny
urok Zaleszczyk, ktére po wiozeniu w nie olbrzymiego
naktadu pracy i pieniedzy, powinny zaja¢ posréd
uzdrowisk odpowiednie stanowisko. Z ogromna energja
i zapatem pracuje nad tem Starosta p. Krzyzanowski,
dusza tamtejszego towarzystwa, uprzejmosci i goscin-
nosci ktérego zawdzieczamy mile wspomnienia z Za-
leszczyk.

Prut to Tatarou)ie.

Umozliwit on nam przedewszystkiem wycieczke do
Rumunji, pomimo panujacej tam zatoby po S$mierci
Krola Ferdynanda i zakazu wydawania przepustek.
Granice obu Panstw stanowi Dniestr, przez ktéry na
wysokosci 3-ch 4-ch pieter przerzucone sg dwa wspa-
niate murowane mosty, dwukrotnie wysadzane i od-
budowywane w czasie wojny, ostatnio zerwane przez
Rumunéw przed cofajgcymi sie Ukraincami. Szczatki
zerwanych przeset sterczg z fal Dniestru. Do Rumunji
jedzie sie wiec todkami. Wobec tego, ze P. Starosta
uprzejmie nam towarzyszyt i uprzedzit wojskowy po-
sterunek graniczny o naszem przybyciu, na brzegu
czekato na nas dwuch oficeréow rumunskich, nadzwy-
czaj eleganckich (o zgrozo! — obaj blondyni!) i uprzej-
mych, ktorzy zaprowadzili nas do pobliskiego mia-
steczka ,,Krescatiku", gdzie najszczegGtowiej zwiedza-
liSmy restauracje z dobremi i nadzwyczaj taniemi wi-
nami, a nawet rumunskim szampanem. Ciekawe jest,
ze ludno$¢ tamtej-
sza, nie wytgczajac
wiasciciela  restau-
racji, pomimo bli-
skosci granicy pol-
skiej, absolutnie po
polsku nie rozumie.
Z oficerami poro-
zumieliSmy sie prze-
dziwng mieszaning
francuskiego, rosyj-
skiego, niemieckie-
go,— w kazdym ra-
zie zostato osig-
gniete najmilsze,
wesote porozumie-
nie.

Na drugi dzien
projektowali-
Smy pod przewod-
nictwem p. Staro-
sty zrobi¢ ciekawg

Sw. Tréjcy, ale przyjazd
p. Posta Steatsona, ktéry oficjalnie ,zabral* nam
p. Staroste, pokrzyzowat nasze plany. Wobec tego,
natadowawszy samochody zapasami moreli, ktére —
entre nous soits dit— znikty w jeden dzier, wyru-
szyliSmy do Jaremcza.

Na mapie wykombinowaliSmy marszrute, niestety
znéw przez ,,Chorobenke”, excuses, Horodenke, Snia-
tyn, Koséw (ok. 120 kim.) Za Horodenka droga jest
tak straszna, ze chcieliSmy zawraca¢, zdawato sie nam
zeSmy zbladzili, ze szosa wogole sie skonczyla i nie
uwierzylismy droznikowi na 3-cim kim. za Horodenka,
ze za 5 kim. droga sie poprawi — lecz c6z, smutne
doswiadczenie nauczyto nas, ze nigdy nie mozna po-
lega¢ na informacjach chlopéw, a nawet stuzby dro-
gowej. Tymczasem droga naprawde sie poprawita,
a miejscami byka jak stoh

Sniatyn zostawiamy troche z boku i tylko zdata
zachwycamy sie jego malowniczem potozeniem. Droga
do Kosowa malownicza, sam za$ Koséw cudownie

Fot. Radomski.
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Cerkiewka w Tatarowie.

potozony wsréd skat — jest wiasciwie matem, zy-
dowskiem miasteczkiem. ,,Gtodomory" mieszkajg w sa-
natorjum po za obrebem samego miasteczka. Na rynku
stoi pare autobuséw, ktérych doswiadczeni kierowcy
niwecza nasze dalsze plany, wyjasniajac, ze z Ko-
sowa do Zabiego droga jest fatalna, a z Zabiego do
Worochty nawet furkg trudno jest dojechaé. Wobec
tego lokujemy sie na noc w hotelu pana X., ktéry
stoczyt 0 nas bohaterski boj ze swym sasiadem kon-
kurentem; kazdy z nich szeptat nam do innego ucha:
»Niech Panfstwo $pig u niego, prosze, ale jakie Pan-
stwo beda pokasane, to ja nic nie méwie". Réznica
polegata tylko na tern, co miato kasa¢. Wybralismy
wiec ,czarne niebezpieczenstwo", ale ze zdumieniem
i rozkoszg stwierdziliémy, ze byta to tylko czarna ka-
lumnja konkurenta— hotel byt rzeczywiscie czysty.
Whrew wszelkim kosowskim tradycjom poszlismy do
jedynej chrzescijanskiej restauracji, gdzie widocznie
z zachwytu, ze wogéle kto$ chce co$ jes¢, dali nam
duzo, smacznie i nieprawdopodobnie tanio: za wddke,
zakaski, gorace mieso, herbate i ciastka dla 7 oséb—
rachunek wyniést okoto 20 zt!

Rano, znéw po solidnem $niadaniu (na zto$¢ gto-
domorom), pojechaliSmy na Jabtonéw, Kotomyje, tan-
czyn, Delatyn, Jaremcze (okoto 100 kim.). Tu sto-
pniowo wijezdzaliSmy w kraj bajki: szosa coraz lepsza,
wije sie po ostrych spadkach i wzniesieniach — co
chwila otwiera sie przed oczami nowy jaki$ cudowny,
rozlegly widok.

Na jednem ze wzgérz, u stop ktérego lezy Jabto-
néw, zjechaliSmy na take, na ktérej odbyto sie gene-
ralne ,karmienie" samochodéw tecalemitem. Byt to
jedyny i to dobrowolny postéj ,majstrowania” pod-
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czas cafej naszej
3-tygodniowej wy-
cieczki, gdyz Buick
i Chevrolet sprawo-
waly sie przez caly
czas bez zarzutu.
A robote  mialy
ciezka: nie moéwiac
o0 strasznych kawat-
kach drogi, o dtu-
gich kilometrach,
wysypanych rzadko
po wierzchu sza-
brem, wieksza czesé
drogi byla . gérzy-
sta. Wjazdy pod
gore dla ameryka-
nek nie sg straszne:
nawet mata Che-
vroleta wpada na
nie bez cienia wy-
sitku. Ruszajac w
potowie géry moz-
na przed jej kon-
cem przej$é na 3-cig
i mie¢ 60 na licz-
niku. Bardziej me-
czace byly zjazdy, zwlaszcza dla prowadzacego —
szosa, idac po gobrach, miejscami wije sie tak, ze
trzeba ,kreci¢ kierownicg", a jednoczes$nie hamowaé
Lrecznym”  (bo tak maz kazat)! Widoki jednocze$nie
sg tak cudne, ze mozna sie zapatrze¢ i wjecha¢ tam,
gdzie wecale nie trzeba.

Fot. Radomski.

Od Delatyna mamy juz caty szereg wiosek — le-
tnisk, coraz bardziej udajgcych kurort.
Zatrzymali$my sie w Jaremczu — najwiekszem,

najbardziej zabudowanem i niestety, najbardziej zazy-
dzonem. Lecz gdy sie spojrzato na okalajgce je skaty,
porosniete lasami, na Prut, rwacy miedzy kamieniami
i tworzacy nawet dos$¢ duzy i szeroki wodospad —
darowywato sie wszystkie ale". Do tych ,ale" na-
lezy zaliczy¢ dziwnie chaotyczne i bezstylowe zabu-
dowanie Jaremcza. Wille ciggng sie waskim pasem
wzdtuz szosy, ktéra jest jednoczesnie miejscem spa-
ceru dla ludzi, ktérym wystarcza deptanie po pietach
i prezentowanie toalet. Punkt koricowy tych wycie-
czek stanowi wspaniata budowla nowego mostu kole-
jowego na Prucie. Prut, niestety, wiecej nadaje sie do
ozdoby okolicy niz do kapieli, gdyz woda nawet
w upalny dzieA jest b. zimna, a dno tak kamieniste,
ze jeden z naszych panéw (0o mocna potowo rodu
ludzkiego!) kapat sie w. kostjumie kapielowym i... spor-
towych pétbucikach.

Nie krytykujac niezliczonej ilosci pensjonatéw,
z czystem sumieniem radzi¢ mozna kazdemu hotel
p. Skrzynskiego, w ktérym ma sie zupetnie wrazenie
pobytu w jakim$ tradycyjnym wiejskim dworze z b.
goscinnym gospodarzem. Obok dobra restauracja
i dancing — jesli komu nastrdj wiejski nie wystarcza.

Na zwiedzenie Jaremcza i okolic trzeba poswieci¢
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Warszawskie Samochodowe Warsztaty
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ng” Remonty i konserwacje samochodéw i maszyn parowych
wszelkich typow.
Zamienne czesci wszystkich $wiatowych fabryk
Specjalna reperacja cylindréow bez szwejsowania
W w Kupno, sprzedaz i wynajem samochoddw ciezarowych,

Adres Telegr. nWuesvu-Warszawa’ osobowych i autobuséw od luksusowych do najtanszych
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kilka dni. Nie mdwigc o blizkich spacerach po go-
rach, ktére dajg moc cudownych wrazen, a jednocze-
$nie nie wymagaja zbyt wielkich wysitkéw ani sztuk
ekwilibrystycznych, jedziemy do Tatarowa, Worochty
i na czeskg strone za Jabtonicg. Droga do Tatarowa
cudowna, do Worochty marna, ale koniecznos¢ nie-
zbyt szybkiej jazdy jest tu nawet plusem, gdyz wiecej
ma sie czasu na obserwowanie widokéw, ktére pod
wzgledem piekna nie ustepujg szwajcarskim. Gory,
dzikie skaty, po ktérych spadajg drobne wodospady,
glebokie parowy z szumigcym i pienigcym sie Prutem,
gorskie serpentyny szosy, obok przylepiony nad ur-
wiskami tor kolejowy, ktory ginie gdzieS w czelusci
tunelu — widok w Polsce chyba jedyny.

Sama Worochta jest mniej zabudowana i robi
wrazenie jakie$ niewykornczone, jest za to rowniez
mniej zaludniona — mniejszoscia.

Od Tatarowa na prawo skreca szosa ku czeskiej
granicy. Widoki nieco odmienne — wzgorza tago-
dniejsze, wiecej tak i pol. Posterunek graniczny lezy
na samym wierzchotku goéry. Szosa S$wietha — ma-
szyna rwie w ostatniej jednak chwili szosa skreca
pod ostrym katem i pnie sie pod taka gore, ze
z upokorzeniem musiatam przej$¢ na ,,drugg". U stop
gory, jak pudetka od zapatek, widniejg domki czeskiej

Most u) Zaleszczykach.

Most w Jaremczu.

wioski, jednak pomimo cudownej okolicy nie ma tu
zadnego letniska. Straznicy nasi ttomaczyli, ze gory
wytwarzajg tam pewien lej, w ktéorym stale kiebig sie
mgly, padaja deszcze i klimat jest niezdrowy. Skia-
damy oczywiscie wizyte posterunkowi czeskiemu,
gdzie w matym domku straznicy graja zawziecie
w szachy no i takim jak my amatorom sprzedajg
czeskie pocztowki, ktore obiecujg wystaé przez cze-
ska poczte, zeby znajomi zazdroscili nam pobytu
juz ,za drugg granicg". Ale o ile rumuni byli cza-
rujacy, to czesi ani urodag, ani elegancjg sie nie od-
ZNnaczaja.

Jaremcze opuszczamy z wielkim Zzalem, ale czeka
nas jeszcze daleka droga — jedziemy do Truskawca.
Wracamy znajomg drogg na Delatyn, za Delaty-
nem na lewo skrecamy na Nadworng, Rosulng, Do-
ling, Stryj, Drohobycz (ok. 220 kim.). Miedzy Dela-
tynem a Doling mieliSmy potwierdzenie przystowia,
ze ,hie ma tego zlego, coby na dobre nie wyszio".
Mianowicie Chevroleta zmylita droge w Bohorodcza-
nach i zamiast w Rosulnej, znalazta sie w Stanista-
wowie. Po spotkaniu sie z Buickiem w Dolinie oka-
zalo sie, ze warto bylo nadlozy¢ drogi, by nie jecha¢
fatalng szosg Bohorodczany - Rosulna - Rozniatow. Za
Doling szosa coraz lepsza; Bolechdw - Stryj — stot.

Zjazd do Zaleszczyk.

Po drodze,
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Licytacja Samochodow

Dnia 2 kwietnia 1928 r. odbedzie sie o godzinie 11 rano w Warszawie w garazu Ministerstwa Robdt
Publicznych przy ul. Czerniakowskiej 130, sprzedaz w drodze ustnego przetargu kilkunastu starych
samochodéw osobowych, ciezarowych i motocykli, jednej tokarki i strugarki, oraz zuzytych opon,
detek i réznego ztomu czesci samochodéw.
Warunki sprzedazy sg do przejrzenia w Departamencie drogowym Ministerstwa Robét Publicznych
ul. Kredytowa 9 (7-e pietro), codziennie w godzinach biurowych, a we wtorki i czwartki od 11 do
12 godz. w garazu przy ul. Czerniakowskiej 130, gdzie w wyzej oznaczonym czasie mozna oglada¢
wystawione na sprzedaz przedmioty.

Widoki stopniowo zmieniajg sie: gér coraz mniej —
réwniny, pola. Zblizamy sie do krélestwa nafty.

W Drohobyczu czuje sie w powietrzu wyrazny za-
pach ropy — woda w rzeczce ma kolor jaki§ prze-
dziwny, z thustemi ,,okami", a wszedzie zbiorniki naf-
ty, rury i budynki fabryczne. Po kilkunastu kilome-
trach $wietnej i petnej kurzu drogi, szosa zbiega ostro
w dét i jesteémy w Truskawcu. Pomimo masy ziele-
ni i kwiatbw — powietrze jest takie, jak w Drohoby-
czu. Przeno$nie — atmosfera tez ciezka. Publiczno$¢
specjalna: mocno starsza i widaé, ze przyjechata tu
nie dla zabawy, a na podleczenie swoich artretyzméw
i innych ,kamieni". Jednak tych oséb z felerami jest
tyle, ze ledwie udaje sie nam przez znajomych uloko-
wa¢ w jakim$ pensjonacie. Ceny w pensjonatach i re-
stauracjach obliczone na b. solidng kieszen. Proébuje-
my stawnej ,,Naftusi” (bez specjalnej potrzeby nie ra-
dze nikomu), zwiedzamy fadny park i tazienki i z czy-
stem sumieniem na drugi dzien uciekamy gdzie$, gdzie
mniej pachnie.

Naftowg okolicg jedziemy jeszcze dlugo, droga
przez Sambor, Kroscienko, Ustrzyki Dolne, Lisko, Sa-
nok, Rymanéw (ok. 170 kim.). Ostrzegam przed skro-
ceniem drogi Sambor — Chyréw. Jecha¢ nalezy na St.
Sambor. Widoki mamy tu charakterystyczne: wsréd
zielonych 1ak czy pol stercza drewniane obeliski —
studnie naftowe; miejscami w polu widzenia mamy
ich odrazu kilkanascie, czasem po jednej w znacznej
od siebie odlegtosci. Na tym etapie mamy powazne
urozmaicenie. Stali$my nad jakim$ doptywem Sanu
na pieknej tace wséréd gor; pani Maryanska pokazy-
wata ,wyzszg szkote" plywania, gdy zaczely pada¢
pierwsze ciezkie krople deszczu. Budy nie chciato sie
stawia¢, zeby nie traci¢ widokéw gér, ktore znéw sie
zaczely, postanowiliémy wiec uciec od deszczu. Nie
byt to jednak pomyst udany — czekato nas formalne
oberwanie sie chmury. Zatrzymaé sie nie bylo gdzie,
i niezbyt bezpiecznie, gdyz pioruny bity jeden po dru-
gim — zrobito sie zupetnie ciemno, cho¢ byta 2-ga
w dzien, deszcz lat, samochdd ptynat po szosie, a my
i nasze rzeczy ptywali$my w samochodzie. Schronienie
znalezliSmy dopiero w restauracji w Ustrzykach Dol-
nych, gdzie, jako antidotum od przeziebienia, rozgrze-

Ministerstwo Robdt Publicznych,

walisSmy sie doktadnie ,0d wewnatrz". Gruntowne
suszenie si¢ i przebieranie byto dopiero w Rymanowie.

Dojazd do letniska Rymanéw przez mato obiecu-
jace zydowskie miasteczko, lecz z rynku koto kosciot-
ka szosa skreca i trzeba jeszcze przejecha¢ pare kilo-
metréw do letniska, potozonego w duzym, starym,
dobrze utrzymanym parku. Wille rzadko rozrzucone
obiecujg cisze i odpoczynek. Nie ma zgietkliwego
przepetnienia modnych kurortéw, nie ma dancingu
i... zydéw. Ale nie ma dancingu, bo nie ma zydéw,
czy tez odwrotnie? Dzieki protekcji mec. Sznarba-
chowskiej udaje sie nam ulokowa¢ w eleganckim i mi-
tym pensjonacie ,,Krystyna".

O pare kilometréw od Rymanowa zwiedzamy jedno
z najstarszych polskich zdrojowisk — lwonicz. Mata
miejscowos$¢ ciasno zapchana willami i suchotniczymi
zydami, nie robi dodatniego wrazenia — cho¢ okolice
ma réwniez goérzyste i malownicze, ciekawg starg zdro-
jownie i oryginalng drewniang kaplice. Wogéle na ca-
lem Podkarpaciu widzi sie typowe drewniane cer-
kiewki z piecioma koputkami, siedzacemi na nisko
opuszczonym, prawie zakopianskim dachu. W Iwoni-
czu obowigzkowo prébujemy miejscowej stawnej wody,
ktérag na gwalt zajadamy ciastkiem i uciekamy do
Krynicy (ok. 120 kim.).

Droga od Rymanowa wspaniata — coraz lepsza.
Krosno, Jasto, Gorlice, przez ktére przejezdzamy, sa
ciekawe znowu, jako centra przemystu naftowego.
Widzi sie niezliczone ilosci rezerwoaréw naftowych,
cate nieskonczonej diugosci pociagi tylko cystern, bo-
gato prezentujgce sie rafinerje i t. d. W Grybowie
skrecamy na Hute, Krynice. Za Grybowem szosa waska
i marna, stopniowo zaczyna sie poprawia¢, a druga
jej potowa nalezy do najpiekniejszych i najlepszych
w Polsce. Jedna serpentyna, niezliczonemi tamaniami
wspinajaca sie po grzbietach gor, po ktérej jechalisSmy
w $wietle zachodzacego storica, pozostawia wprost
niezatarte wrazenie. Po okolicach Jaremcza i Tataro-
wa jest to najpiekniejsza droga, jakg w tym roku je-
chali$my. Pod samg Krynica szosa $wiezo wykornczo-
na — jak tor wyscigowy, gdyz posiada chyba jedyne
w Polsce pochylenie szosy na wirazach.

Krynica przeraza nas odrazu: pelzajagce spacero-
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wym krokiem ttumy kuracjuszéw nie pozwalajg wprost
posuwac sie samochodom. Kwestja mieszkaniowa przed-
stawia sie wprost tragicznie: po parogodzinnych po-
szukiwaniach Buick zdobywa pokoik w hotelu Polo-
nia naprzeciwko dworca, pasazerowie za$ Chevrolety,
dzieki uprzejmosci p. Wk Szczawinskiego, wyjezdza-
jacego na drugi dzien z operetka, rezyduja... w jego
garderobie. Gdy maz méj ukazat sie w oknie tej na-
szej rezydencji, dostat brawo od wielbicielek p. Szcza-
winskiego — za ktérego na odlegto$¢ widocznie maogt
by¢ wziety. Indagujg nas, z jakiego jesteSmy teatru —
jednem stowem urozmaicen moc. Sa jednak i praw-
dziwe: koncertuje Kaczmar, mozna obejrze¢ Kiepure,
niestety, tanczy na dancingu, jak zwykly $miertelnik,
zamiast $piewa¢ tym tlumom wystrojonych niewiast
(9/10 zydéwek), ktére w antrakcie pomiedzy fryzjerem
a przebieraniem sie moze zdaza wypi¢ co$ zbawien-
nego dla zdrowia lub wykapa¢ sie. O odpoczyn-
ku w Krynicy nie moze by¢ mowy. Krynica robi wra-
zenie miasta, tem wiecej meczacego, ze ludzie po za
wzajemnem obserwowaniem sie nic wiecej nie robig.
Miasto to w centralnej swej dzielnicy ma juz europej-
ski wyglad, a gmach nowych tazienek, dom zdrojowy
i t. p. moga sie nie obawia¢ poréwnan z zagranica.
Skonstatowawszy to wszystko, wysiedziawszy sie X
godzin u fryzjera, przebrawszy sie 3 razy dziennie
(,kiedy wejdziesz miedzy wrony..."), dwa razy dzien-
nie odwiedziwszy dancing — jedziemy do Szczawnicy
przez Nowy Sacz, Kroscienko (ok. 90 kim.).

Droga $rednio dobra, lecz cudowna. Ostatni jej
etap idzie caly czas brzegiem Dunajca, kilka razy prze-
chodzi nad nim oryginalnym mostem z ciemnego drze-
wa, z dachem juz typowo zakopianskim. Podkarpac-
kie cerkiewki zostaty zastgpione przez zakopianskie
koscidtki, a typowi goérale, tadni i zarozumiali, zaste-
puja ludno$¢ rusinska, w strojach mieszanych ukrain-
sko-goéralskich, nie rozumiejaca przewaznie po polsku,
tem nie mniej jednak zyczliwg i milg, oczywiscie bio-
ragc poszczegblnie, a nie en masse pod kierunkiem
dziataczy politycznych.

W Szczawnicy wjezdza sie najpierw do miastecz-
ka; wihasciwe uzdrowisko lezy na gérze w parku. Wo-
bec stalego braku miejsc w pensjo-
natach, dobrze jest pamieta¢ o pa-
ru Slicznych domkach, przylepio-
nych do skat tuz nad Dunajcem,

w t. zw. Pieninach, przedmiesciu
Szczawnicy, gdzie mozna zainsta-
lowa¢ sie bardzo wygodnie, czysto
i tanio. W samej Szczawnicy willi
mato chatatéw i lisich czapek
moc — nastr6j senny. Za to spacery
ze Szczawnicy sg cudowne. Wzg6-
rza, pokryte nieprawdopodobng ilo-
Scig i ré6znorodnoscig kwiatéw, trud-
niejsze wycieczki na géry, np. trzy
korony, a najcudniejsza wycieczka
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do Czorsztyna... furkg (0 jakze powoli jedzie sie
w jednego i to nie HP konia, a pod goére trzeba
go jeszcze podpychaé). W Czorsztynie zwiedzenie
ruin starego zamku, po ktérych oprowadza dziwak-
str6z, poszukujacy na wiasng reke skarbéw, ukrytych
w podziemiach i wierszem recytujacy historje zamku,
zjedzenie obowigzkowego fososia w miejscowej restau-
racji i powrdt Dunajcem todziami.

Jest to wycieczka nietylko cudowna ze wzgledu
na widoki brzegéw Dunajca, lecz i nadzwyczaj orygi-
nalna: jecha¢ mozna jedynie z pradem i to wiasciwie
nie t6dka, a w wydrazonych pniach drzew, wigzanych
po kilka w rodzaj tratew i kierowanych dtugiemi tyka-
mi. Tratwa nasza mknie po zupetnie wyraznej po-
chytej, wpada w wiry, kreci na miejscu, spada wraz
z matemi wodospadzikami, leci zda si¢ na skaty, to
znéw wyptywa na spokojniejsze wody. Chwilami ma
sie wrazenie zupetnego zamkniecia posréd prosto-
padtych skat — rzeka sie konczy, nie ma wyjscia —
a tu nowy, ostry skret rzeki i nowe horyzonty. Po
prawej stronie mijamy S$redniowieczny, lecz jeszcze
zamieszkaty zamek Niedzica, dalej, juz za czeskg gra-
nica, ciekawy do zwiedzenia Czerwony Klasztor. Ory-
ginalne pomysty majg dzieci z nadbrzeznych wiosek
i cyganie, pracujacy nad rzeka przy rozbijaniu kamieni:
dzieci w ubraniu wilazg do wody z tukami trjumfalne-
mi, zrobionymi z kwiatéw i gatezi, pod ktérymi musi
przejecha¢ +6dZ i okupi¢ sie za to. Cyganska cata
kapela réwniez w ubraniach wchodzi do wody i zbliza
sie do toédek ze swoim koncertem. Cyganom jednak
nie udato sie nic od nas zarobi¢, gdyz duza woda
i zbyt wartki prad uniemozliwit im dojscie do todzi.
Réwniez na uwage zastuguje sam ,ataman" przewoz-
nikdw pan Salamon, $liczny typ goérala, dzi$ juz czio-
wiek starszy, ale lubigcy wspominaé czasy swej $wiet-
nej miodosci i powodzenia u letniczek.

Ze Szczawnicy na Nowy Targ (ok. 60 kim.) je-
dziemy naturalnie... do Zakopanego, ale tam to juz
kazdy automobilista zna kazdy kamyczek i kazdego
Trzaske i kazdego Karpowicza — wiec 0 niem nic pi-
sa¢ nie bede.

Na zakonczenie kilka uwag ogo6l-
nych: ruch samochodowy turystycz-
ny jest w Polsce prawie zaden —
na catej trasie naszej wycieczki sa-
mochodowej zaczeliSmy spotykaé
turystéw dopiero w okolicy Kryni-
ca—Zakopane. Jest to tem dziwniej-
sze, ze drogi naog6t sg dobre, a mo-
dne narzekanie na ,straszne drogi"
w Polsce jest dowodem, ze wigk-
szo$¢ automobilistéw ogranicza sie
do spaceréw podmiejskich.

Benzyne i oliwe mozna dostaé
po cenach nizszych od warszaw-
skich.



AU T O

OSOBOWE AUTOBUSY CIEZAROWE

4cyl. 10§ 12 KM, 6 cyl. 16 KM. na 20 — 25 miejsc 1 5 ton nosnosci

Tabory dla Strazy Ogniowych

PRZEDSTAWICIELSTWO
D/H JERZY ZOCHOWSKI

Warszawa, ul. Szpitalna N° 8, Telefon N° 33-23

Stowarzyszenie Mechanikoéw Polskich z Ameryki Sp. Akc.
WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 46, TELEFONY: 106-22, 106-06, 106-99 i 106-13

Poleca wihasnego wyrobu ze skiadu:

Obrabiarki do Metali | Drzewa

Narzedzia precyzyjne: frezy, rozwiertaki, gwintowniki. Wiertta spiralne (ze stali wolframowej) i t. p.

Podzielnice uniwersalne do frezarek. Przyrzady do frezowania i szlifowania na tokarkach. Odlewy Zzeliwne:
maszynowe, rury wodociggowe i kanalizacyjne, odlewy dla centralnego ogrzewania, naczynia kuchenne surowe
i emaljowane, odlewy sanitarne. Specjalne obrabiarki i narzedzia dla przem. woj. i.kolejnictwa. GwozZdzie i drut.

SZCZEGOLOWE OFERTY NA ZADANIE



Roéwnacze motorowe
.BITVARGEN*

Walce motor owe

Drapacze, tamacze
kamieni

Ptugi $niegowe
Maszyny do asfaltowania
Traktory Fordsona

Ciggacze gasienicowe
,.Svedala“ do Fordsona

AUTO Nr. 3

HILS BARRIN

Sp. z Ogr. Odp.
Szwedzko-Polskie Towarzystwo
ZARZAD:
WARSZAWA, UL. KOPERNIKA N° 13
TEL. 52-05
Wszelkie maszyny drogowe.

Nagrodzone ztotym medalem na Targach
Wschodnich we Lwowie w roku 1926






Samochdéd Djelmo po wypadku na plazy Pendine.

Pneumatyki Dunlop wyszty z katastrofy nieuszkodzone.

\N pogoni za rekordem

Nie wszystkim szczeScie sprzyja.

Vi WIATOWY rekord szybkosci samochodowej, usta-
nowiony przez angielskiego kierowce majora Se-
grave na plazy Daytona na Florydzie, nie dawat

spokoju przez caty rok ubiegly konstruktorom i kie-
rowcom. Przytloczeni fantastycznym wyczynem Se-
grava, ktéry na tysigckonnym bolidzie Sunbeam uzy-
skat $rednig szybkos¢ 327 klm/g., wyczynem, przera-
stajgcym o cate niebo wszystkie ich mozliwosci, przy-
cichli oni, zacisneli zeby i w ukryciu przygotowywac
sie poczeli do wydarcia rekordu stawnemu mistrzowi
kierownicy.

Do samego konca roku 1927 nie przedsiewzieto
ani jednej powaznej proby pobicia S$wiatowego rekor-
du szybkosci. Jedynie tylko w listopadzie prébowat
szczeScia wihoski kierowca Juljusz Foresti, ale przed-
siewziecie jego z gory byto skazane na niepowodze-
nie. Foresti usitowal bowiem przewyzszy¢ rekord za
sterem gtosnego przed kilkoma laty 350-konnego sa-
mochodu Djelmo, ktéry, w poréwnaniu z najnowszemi
bolidami, stanowit konstrukcje przestarzatg i nie byt
w stanie rozwing¢ szybkosci powyzej 250 kim./g. To
tez, po kilku nieudanych prébach, Foresti postanowit

zaatakowa¢ jedynie S$wiatowy rekord szybkosci na
przestrzeni kilometra o starcie z miejsca, ktéry to re-
kord lezat w granicach mozliwosci jego maszyny.

Niestety, plaza Pendine w Anglji, na ktérej Fo-
resti odbywat swe préby, nie jest zupetnie bezpieczna,
czego dowodem moze by¢ zeszioroczny, Smiertelny
wypadek Parry Thomasa. To tez, gdy Foresti roz-
poczat szalony galop na zdobycie rekordu, natrafit
nagle na warstwe suchego, sypkiego piasku, ktory
wykoleit bieg jego samochodu. Wéz zarzucit, obrécit
sie tytlem do przodu i przewrdcit sie dwa razy wkoto
siebie. Foresti zostat wyrzucony z samochodu i dzigki
temu wyszedt z potwornej Kkatastrofy wzglednie
szczeSliwie, gdyz ztamat sobie tylko reke i poranit
sie lekko w twarz i ramie. Samochdd zostat powaznie
uszkodzony. Niefortunne swe przedsiewziecie zakon-
czyt Foresti trzytygodniowym pobytem w jednym ze
szpitali londynskich.

Wielka ofenzywa.

Dopiero w koncu grudnia roku ubiegtego krazyé
zaczety gluche wiesci o wielkiej ofenzywie przeciwko
rekordowi Segrava, jaka szykuje sie na luty. Opowia-
dano sobie cuda o przygotowywanych w Scistej ta-
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jemnicy potworach szybkosci, ktére, pod sterem naj-
wybitniejszych specjalistéw szybkiej jazdy, pozera¢
beda przestrzen na plazy Daytona na Florydzie.

Po skrystalizowaniu si¢ wszystkich pogtosek
uzna¢ nalezato, ze w istocie rekord Segrava jest po-
waznie zagrozony. Az trzech bowiem konstruktoréw
wybudowato potworne bolidy, niestychanie coprawda
kosztowne, ale zato obiecujagce swym twoércom pe-
wny sukces w tej szalonej pogoni za rekordem szyb-
kosci.

Najwieksze szanse przyznali wszyscy rodakowi
Segrava, a zarazem najzacieklejszemu jego rywalowi,
ktérym jest znakomity angielski kierowca i konstruk-
tor Malcolm Campbell. Zbudowat on samochéd, sta-
nowigcy prawdziwe arcydzieto techniki, jezeli chodzi
o konstrukcje pod hastem ,wszystko dla szybkosci".
W6z ten, nazwany ,Blekitny ptak", zaopatrzony zo-
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mocy 1500 K. M. i, co jest najciekawsze, nie ma ani
sprzegta, ani skrzynki biegéw, ani tez dyferencjatu.
Konstruktorem tego osobliwego samochodu jest mil-
joner amerykanski J. M. White z Filadelfji, a na kie-
rowce wyznaczony zostat Ray Keech.

Co moéwig cyfry?

Jak to zwykle bywa, rozpoczeto sie w prasie
catego Swiata teoretyczne roztrzasanie szans trzech
groznych rywali. Ogélna opinja przychylita sie do
zdania, ze najbardziej liczy¢ sie nalezy z sukcesem
Campbella, a to z tego powodu, ze zaopatrzyt on
swo6j samochdéd w bezwatpienia najlepszy z istnieja-
cych obecnie silnikéw oraz opracowat bardzo staran-
nie forme karoserji. Nikt sie jednakze nie tudzit, aby
rekord Segrava miat zosta¢ bardzo przewyzszony, to
znaczy, aby$my sie mieli wydatnie zblizy¢ do szyb-

Podwozie samochodu Napier-Campbell

stat w lotniczy silnik Napier typu, ktéry zapewnit
Anglikom zwyciestwo w zawodach wodnoptatowcow
0 puhar Schneidera, rozegranych w roku ubieglym
w Wenecji. Na uzycie tego silnika musiat Campbell
otrzyma¢ specjalne pozwolenie od angielskiego Mini-
sterjum Lotnictwa. Pozatem bolid Campbella posiada
niezmiernie starannie opracowany profil karoserji, ktéra
stawia dzieki temu minimalny opér czotowy. Osobli-
woscig tego samochodu jest trdjkatny stabilizator,
umocowany z tylu karoserji, ktéry ma zapewni¢ do-
bre trzymanie kierunku podczas jazdy.

Do konkurencji z ,Blekitnym Ptakiem" zbudo-
wane zostaty w Ameryce dwa inne bolidy. Jeden
z nich wykonata fabryka Stutz, zaopatrujagc go w sze-
snastocylindrowy silnik o pojemnosci zaledwie trzech
litrow i mocy 400 K. M. Jako kierowca tego wozu
wyznaczony zostat znany wysScigowiec amerykanski
Frank Lockhart.

Drugi bolid amerykanski, nazwany ,Triplex“,
posiada az trzy silniki lotnicze Liberty o tacznej

kosci 400 klm./g. Przeczy temu bowiem sucha wy-
mowa cyfr.

Pomimo specjalnego wystudjowania formy karo-
serji, samochod Campbella posiada powierzchnie czo-
towa, ktéra przy szybkosci 400 kim./g. czyli ok. 110 me-
trow na sekunde, stawia¢ bedzie w powietrzu opor
okoto 550 kg. Na pokonanie tego oporu zuzytkowac
by trzeba:

A zatem przy szybkosci 400 kim./godz. na samo
pokonanie oporu powietrza posztoby niemal 90%
mocy silnika, ktéry posiada tylko 900 K. M. Innemi
stowy, Campbell teoretycznie nie jest w stanie uzy-
ska¢ szybkosci 400 kim./g. Ale szybko$¢ okoto 350
klm./g. jest dla jego bolida dostepna.

Gorzej jeszcze przedstawiajg sie szanse pozosta-
tych konkurentéw.
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Samochdd Lockharta posiada silnik, ktory sktada
sie whasciwie z dwéch o$miocylindrowych, péttoralitro-
wych silnikéw. Z jednym silnikiem osiggat juz Lock-
hart szybko$¢ 240 kim./g. Przy dwoéch silnikach szyb-
ko$¢ wzrosnie proporcjonalnie do pierwiastka szescien-
nego z cyfry, wyrazajacej powiekszenie litrazu, czyli
wyniesie:

240 X = ok. 305 kim./g.

Przyja¢ tu jednak trzeba pod uwage, ze Lock-
hart uzyskat szybko$¢ 240 klm./g. na samochodzie,
zaopatrzonym w normalng wyscigowa karoserje, pod-
czas gdy jego bolid wyposazony jest w nadwozie,
wystudjowane w tunelu aerodynamicznym i zapewnia-
jace idealny optyw powietrza oraz minimalny opér
czotowy. To tez spodziewac sie nalezy, ze i dla niego
dostepng jest réwniez szybko$¢ okoto 350 kim/g.

Co sie tyczy trzeciego wspotzawodnika, to szanse
jego sa bardzo stabe, pomimo iz ,Triplex* wyposa-
zony zostat az w trzy silniki o facznej mocy 1500
K. M. Przeszkodg w rozwinieciu znaczniejszej szyb-
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nych silnikach chtodzonych woda rzadko osigga sie
stosunek jednego kilograma na jednego konia mo-
cy. Nietrudno zatem pojaé, czemu Campbell, po-
mimo wielu trudnosci, w ten wiasnie silnik wypo-
sazyt swojego bolida.

Drugim punktem, w ktérym wida¢ wybitny
wplyw techniki lotniczej, jest karoserja ,,Blekitnego
Ptaka". Forma jej zostata opracowana na podstawie
préb, przeprowadzonych przez inz. Piersona w tunelu
aerodynamicznym zaktadéw lotniczych Vickersa. Oso-
bliwoscia tej karoserji jest umieszczona nieruchomo
z tylu tréjkatna, pionowa plaszczyzna, ktéra spetnia
to samo zadanie, co stabilizator kierunkowy na pta-
towcu, to jest dopomaga do utrzymywania prostej
linji podczas jazdy.

Trzecie nakoniec, typowo lotnicze rozwigzanie,
przedstawiajg chtodnice, wykonane, w liczbie dwdch,
przez firme Fairey Aviation Co. S one ustawione
nie na poprzek, ale wzdtuz kierunku jazdy, po bokach
karoserji, pomiedzy kadtubem wozu a tylnemi kotami.

Przekréj ,,Blekitnego Ptaka™.

kosci bedzie tu bezwzglednie ogromny ciezar tych
silnikéw oraz masywnego podwozia. Gdyby zreszty
Ray Keech pobit rekord szybkosci, to i tak jest wat-
pliwe, czy zostatby on homologowany, a to z tego
powodu, ze ,Triplex" jest samochodem niekomplet-
nym, gdyz nie posiada kilku zasadniczych organéw,
a w pierwszym rzedzie skrzynki biegéw.

,.Blekitny Ptak".

Zapoznamy sie teraz szczegb6towo z konstrukcja
trzech bolidéw, a w pierwszym rzedzie z interesuja-
cym ,,Blekitnym Ptakiem".

Samochdéd ten jest ciekawym przykladem wpty-
wow, jakie na konstrukcje samochodéw wyscigowych
wywierajg postepy techniki lotniczej. Przedewszyst-
kiem wiec zaopatrzony on zostat w lotniczy silnik
Napier typu, wstawionego zwyciestwem w zawodach
wodnoptatowcéw o puhar Schneidera. Silnik ten wy-
wybrany byt dlatego, ze daje on niestychanie ko-
rzystny stosunek mocy do ciezaru, a mianowicie przy
wydajnosci 900 K. M. wazy zaledwie 420 kg. Zatem
na jednego konia mechanicznego przypada mniej niz
pot kilograma ciezaru wiasnego, podczas gdy w in-

Rury o dosy¢ duzym przekroju tacza chtodnice z sil-
nikiem.

Podwozie samochodu Campbella zbudowane zo-
stato w zaktadach Vickersa, wedlug planéw inz. Am-
herst Villiersa. Rama skfada sie z dwdch bardzo ma-
sywnych podiuznie z prasowanej blachy, potaczonych
rurowemi poprzecznicami, i dla obnizenia $rodka
ciezkosci przechodzi ponizej osi tylnej. Silnik opiera
sie w trzech punktach na ramie pomocniczej.

Silnik Napier posiada dwanascie cylindréw, usta-
wionych w trzech blokach po cztery cylindry w ksztatcie
litery W. Blok $rodkowy jest pionowy, za$ dwa po-
zostate sg odchylone pod katem 60°. Wymiary cylin-
dréw wynoszg 140X130 mm., co daje litraz 22.299
cm3 i moc 900 K. M. przy 3300 obrotéw na minute.

Szczegolty konstrukcyjne silnika nie sg znane,
gdyz patenty jego stanowig tajemnice angielskiego
Ministerjum Lotnictwa. Wiadomo tylko, ze ma on za-
wory wiszace, sterowane od géry, trzy karburatory,
umieszczone na froncie i dwa magneta z tyhu.

Sprzegto 16-dyskowe jest wylozone materjg Fero-
do i pracuje na sucho. Skrzynka biegéw systemu
planetarnego zostata zbudowana wedtug potgczonych
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patentow Forster, Maina i Brown. Jest ona tak ogrom-
na, ze wyglada z zewnatrz, jak jaki$ dodatkowy sil-
nik. Skrzynka posiada trzy biegi naprzéd, o stosun-
ku przekfadni 1:0,333; 1:0,666 i 1:1, oraz jeden bieg
wsteczny. W Kkonstrukcji przektadni zwrécono ogrom-
ng uwage na to, aby nie traci¢ niepotrzebnie energji,
to tez wszystkie ruchome czesci obracajg sie na to-
zyskach kulkowych Hoffmanna i smarowane sg pod
cisnieniem pompy.

Karter mostu tylnego odlano z aluminjum. O$
przednia systemu Alford and Alder, wykonang zostata
wedtug projektu  Maina
przez firme Clayton Wagon
Co. z materjatéw, dostar-
czonych przez zaktady Vic-
kersa. Sktada sie ona z
dwoch  czesdci, zkaczonych
posrodku. Aparat Kierow-
niczy systemu Marte$ ste-
ruje z osobna kazde koto
przednie. Zawieszenie pod-
wozia na czterech resorach
poteliptycznych.  Zbiornik
benzyny znajduje sie z tytu wozu, za$ zbiornik oliwy
na samym przodzie, przyczem oba zbiorniki sg za-
bezpieczone przed eksplozja. Hamulce pneumatyczne
systemu Clayton Dewandre dziatajg na wszystkie kota.
Druciane kota Rudge Whitworth zaopatrzone sg w spe-
cjalne opony Dunlop.

Wymiary podwozia sg nastepujace: rozstawienie
osi 3,7 m., rozstep kétz przodu 1,66 m., z tytu 1,45 m.

Widok z géry podwozia

Karoserje wykonata firma Barker Co., Ltd. Jest
ona z blachy aluminjowej, pokrytej lakierem cellulozo-
wym barwy biekitnej. Kota sg zakryte tylko czescio-
wo profilowanemi ostonami, ktoére zmniejsza¢ maja
opor powietrza.

Nakoniec jeszcze jedna ciekawa wiadomos¢: kon-
strukcja ,,Blekitnego Ptaka“ kosztowata Campbella
sume, wynoszaca, po przerachowaniu na nasza walute,
okoto miljona ziotych!

. rriplex®.
Osobliwy samochdd pana White z Filadelfji, za-

opatrzony zostat w trzy silniki lotnicze Liberty, dwu-
nastocylindrowe, o cylindrach, ustawionych w V. Je-

,,Czarny Jastrzab™.

o] N° 3

den z tych silnikdw miesci sie z przodu podwozia na
normalnem miejscu, za$ dwa pozostate ustawione sg
obok siebie z tylu, za siedzeniem dla kierowcy. Po-
jemnos$¢ cylindréw kazdego silnika wynosi 18,762 cm.3,
a moc 500 K. M. Razem wiec potworny w6z wypo-
sazony jest w 1500 koni mocy.

Najciekawszg cechg bolida ,,Triplex* jest brak tak
zasadniczych dla kazdego samochodu organdéw, jak
sprzegto, skrzynka biegéw, przeguby kardanowe, dy-
ferencjat i tylne resory. Kazdy silnik napedza oS tylng
bezposrednio przy pomocy sztywnego watu i pary pro-
stych zebatych két stozko-
wych. Tryby napedzajace
maja po 27 zebdw, nape-
dzane za$ po 25, tak, iz
0$ tylna obraca sie predzej,
anizeli waly korbowe sil-
nikow.

0O$ tylna posiada posrod-
ku $rednice 101,6 mm., na
koncach za$ zweza sie i
przyjmuje $rednice 82,5 mm.
W $rodku oS jest pu-
sta i ten wewnetrzny jej otwdr posiada Srednice
50,8 mm. O$ osadzona, jest na czterech tozyskach
kulkowych i pieciu rolkowych. Tryby stozkowe, odbie-
rajagce naped, sa do niej przySrubowane. Rama opiera
sie na osi bezposrednio.

Rama wykonang jest z prasowanej blachy o prze-
kroju w formie U i ma wysoko$¢ 1588 mm. O$
przednia typu normalnego lezy ponad rama, przez co

samochodu White.

obnizony zostat Srodek ciezkosci samochodu. Zawie-
szenie z przodu uskuteczniono przy pomocy dwoch
resoréw poteliptycznych. Aparat kierowniczy jest nor-
malny. Kota druciane; pneumatyki Firestone.

Prymitywna ta maszyna nie posiada nawet startera,
tak, iz dla rozruszenia silnikbw musi by¢ ciggnieta
przez inny samochdd.

Ciezar catego bolida wynosi 4 tonny. Rozstawie-
nie osi 4457,7 mm.

»Czarny Jastrzagb™.

Szczeg6ty konstrukcyjne samochodu Stutz, przezna-
czonego dla Lockharta, najpdzniej dostaty sie do wia-
domosci ogotu.



Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Tel. 135-86.

KOMUNIKATY.

Nowy model czapki klubowej.

Komitet Automobilklubu Polski, biorac pod uwa-
ge, ze dotychczasowa czapka klubowa okazata sie
w uzyciu niewygodna, zatwierdzit nowy model czapki,
ktorej fotografje obok podajemy.

Czapka wykonana jest catkowicie, t.]. wraz z dasz-
kiem, z sukna granatowego, na lato moze by¢ nakia-
dane biate denko.

Znak Klubowy do umieszczenia na czapce jest wy-
haftowany, — mozna go naby¢ w Sekretarjacie Klubu
po cenie zt. 7.50 za sztuke.

Czapke mozna nabyé¢, wzgl. obstalowa¢ w firmie
M. R. Cieszkowski, Nowy Swiat 54, Warszawa, za
okazaniem legitymacji cztonkowskiej. Cena wynosi
od 14 do 20 zt., zaleznie od gatunku.

Woprowadzajgc nowg czapke, Komitet A. P. zwraca
sie z goracym .apelem do PP. Czionkéw, aby z po-
czatkiem sezonu nowy juz model czapki i znaczka
wylacznie uzywali.

Niniejszym mamy zaszczyt zakomunikowaé, ze poza
tradycyjnemi zebraniami $rodowemi w lokalu Klubu,
licznie uczeszczanemi, postanowionem zostato, na zy-
czenie pp. Cztonkéw, wprowadzenie dodatkowych dni
klubowych w poniedziatki i pigtki.

Podajac powyzsze do faskawej wiadomosci JWP.,
nadmieniamy, ze bufet klubowy i kuchnia w te dnie
sq do dyspozycji pp. Cztonkow.

Przypominamy zarazem, ze obiady klubowe w cenie
Zt. 3 (trzy), wydawane sg codziennie w godzinach
13% —16-a.

Gospodarze
(—) Ryszard Borman.
(—) Jozef Grabowski,

Komunikaty Komisji Sportowej
Automobilklubu Polski.

Licencje sportowe.

W mys$l Regulaminu sportowego Miedzynarodowe-
go Zwiazku Automobilklubéw Uznanych, kazdy wiasci-
ciel, jak i kierowca samochodu, biorgcego udziat w ja-
kiejkolwiek imprezie sportowej, organizowanej przez
A. P. lub jeden z klubéw afiljowanych, winni posia-
da¢ oddzielne licencje sportowe, wydane przez K. S. A. P.

Streszczenie obowigzujacych postanowien
regulaminowych.

1. Zawodnik, zapisujacy samochéd do jakiejkolwiek
imprezy sportowej musi by¢ w posiadaniu licencji
sportowej dla zawodnika, wydanej przez K. S. A. P.

Pozatem kazdy kierowca samochodu, bioracego
udziat w jednej z imprez sportowych, musi posiadaé
oddzielng licencje sportowg dla kierowcy, wydang
przez K. S. A. P.

Odnosne formularze do podan o licencje otrzymac
mozna w sekretarjacie A. P. lub klubéw afiljowanych.

2. Do kazdego podania o licencje sportowa nalezy
dotaczy¢ 2 fotografje formatu maksymalnie 6X9 cm.
wraz z przepisang opfata.

3. Na odwrotnej stronie podania o licencje spor-
towg przewodniczacy Komisji sportowej odno$nego
Klubu Automobilowego winien potwierdzi¢, ze petent
posiada kwalifikacje wymagane do brania udziatu w za-
wodach sportowych, oraz znajduje sie przynajmniej
1 rok w posiadaniu ustawowego prawa jazdy. Okresle-
nia takie, jak: ,Nic niekorzystnego o petencie nie wia-
domo", nie wystarczaja. Opinja musi by¢ pozytywna,
poniewaz przewodniczacy Komisji sportowej, wydajac
opinje, bierze réwnocze$nie na siebie odpowiedzial-
no$¢ za kwalifikacje sportowe zawodnika.

4. Wskazanem jest, aby cztonkowie odnosnych klu-
béw, chcacy bra¢ udziat w zawodach sportowych, nie
zwlekali z podaniami o licencje sportowe do ostatniej
chwili. Po odpowiedniem zbadaniu ich i zaopinjowa-
niu przez kluby, winne one zosta¢ przestane do K. S.
A. P., o ile moznosci w ciggu 1-go kwartatu roku ka-
lendarzowego.

5. K. S. A. P. prowadzi liste corocznie udzielonych
licencyj sportowych, ogtaszajac ja w swym komunika-
cie oficjalnym na tamach ,Auta” w miare naptywu
podan.

6. K. S. A. P. moze odméwi¢ wydania licencji spor-
towej bez podania motywéw odmowy.



7. Waznos¢ licencji sportowej trwa do konca roku
kalendarzowego.

8. Opfata za wydanie licencji sportowej na rok
1928 wynosi: 15 zt. dla podan, ktére nadeszty do K.
S. A P. przed 1-ym maja 1928 r. Po terminie opfa-
ta zostaje podwyzszong do 20 zt.

Formalnosci zwiazane z kolejnem zbadaniem podan
i wystawieniem licencji wymagaja normalnie okoto
dh tygodni czasu. W razie zadania terminowego za-
tatwienia poza porzadkiem kolejnym, optata ta zostaje
obcigzona kosztami, wyniklemi z tego tytutu (Tele-
gramy i t. p.).

Petenci, nie bedacy cztonkami jednego z afiljowa-
nych klubéw automobilowych, mogg w wyjatkowych
wypadkach uzyskac¢ licencje sportowa za optatg 25 zt.

9. Wspdtudziat samochodéw, zapisanych przez za-
wodnika, nie posiadajacego licencji sportowej lub wspét-
udziat kierowcow, nie bedacych w posiadaniu licencji
sportowe]j dla kierowcy, nalezy bezwzglednie wyklu-
czy¢ z wszelkich imprez sportowych.

Do obowigzkéw organizatorow zawod6éw nalezy
zbadanie, czy wszyscy zawodnicy i kierowcy znajdu-
ja sie w posiadaniu wymaganych licencji. Zawodnicy
lub kierowcy, nie posiadajacy wymaganych licencji,
narazajg sie pozatem na utrate ewentualnie zdobytych
nagrod przez protest jednego z zawodnikdw lub wkro-
czenie ex officio jednego z komisarzy sportowych lub
K. S. A P.

10. Licencja sportowa moze zosta¢ odebrana przez
K. S. A. P. czasowo lub zupetnie:

a) Za wspotudziat w zakazanej lub niezatwierdzo-
nej przez K. S. A. P. imprezie, badZ w charakterze za-
wodnika lub kierowcy badZ tez za spetnianie jakiej-
kolwiek funkcji oficjalnej, badZ wreszcie za zaangazo-
wanie sie w jakikolwiek sposéb w tej imprezie.

b) Na skutek nalezycie umotywowanego sprzeciwu,
skierowanego do K. S. A. P.

c) Za niesportowe zachowanie sie lub wykroczenia
przeciw obowigzujacemu Regulaminowi sportowemu.

Prezes Komisji Sportowej A. P.
(—) J. Regulski.

Licencje torowe

Komisja Sportowa A. P. komunikuje, ze wedtug
przepiséw regulaminu miedzynarodowego, na odbycie
wszelkich wyscigéw i rekordéw krajowych, organizo-
wanych przez Kluby Afiljowane, wymagana jest spe-
cjalna .licencja krajowa na tor“ dla powyzszych Klu-
béw (,licence pour piste”, rozdziat V. Regulaminu
Miedzynarodowego).

.Licencja krajowa na tor* jest rodzajem $wiadec-
twa, orzekajagcem, ze dany teren, przeznaczony na wy-
Scigi, odpowiada przepisom Regulaminu Miedzynaro-
dowego.

Licencja powyzsza winna by¢ wywieszana w miej-
scu widocznem na terenie zawodéw, na ktére zostata
wydang (§ 80 Reg. Miedz.).

,Licencja krajowa na tor“, wydana przez A. P.,
jest wazna tylko na imprezy krajowe (§ 77 Reg. Miedz.).
Na imprezy miedzynarodowe nalezy otrzymac odnos$ng
licencje miedzynarodowg od A. I. A. C. R, za po-
Srednictwem A. P.

Komisja Sportowa A. P. na posiedzeniu w dn.
29/11 b. r. postanowita wprowadzi¢ wydawanie Klubom
Afiljowanym powyzszych licencji za optatg zt. 250. —
od licencji, waznej na jeden rok.

Wszystkie Kluby polskie, ktére majg zamiar urza-
dza¢ w roku biezacym wyscigi, winny zwr6ci¢ sie do
A. P. o wydanie licencji torowej, podajac szczegéto-
wy opis trasy wraz z mapg i zaswiadczeniem pomia-
rowem.

Prezes Komisji Sportowej A. P.
(—) Janusz Regulski.
Warszawa, dn. 2 marca 1928 r.

Wzér ,licencji krajowej na tor".
ASSOCIATION INTERNATIONALE DES AUTOMOBILE CLUBS
RECONNUS.

Automobilklub Polski
KOMISJA SPORTOWA
Warszawa, Ossolinskich 6.

LICENCJA KRAJOWA NA TOR.

WEZNA M@ttt

do 31 grudnia 192
Wydana Na TOT ...

ktory posiada warunki odpowiednie na organizowanie
zawoddw sportowych, przepisanych regulaminem A. I.
A. C. R. i ustanowienie rekordéw krajowych.

Dtugos$¢ toru, zmierzona zgodnie z przepisami roz-
dziatu V. Regulaminu Miedzynarodowego A. I. A. C. R.
i aneksu E pomienionego regulaminu, .wynosi:

. . Metrow........ccccveeee. centymetrow;
mil . . . yardéw . . . stop . . cali
Prezes Komisji Sportowej A. P.
Warszawa, dn........cccceeeveveennns 192

Pieczatka A P.

Zmiana w Miedzynarodowym Kalendarzu
Sportowym.

Na zadanie Automobilklubu Niemiec i za zgoda
Krélewskiego Automobilklubu Anglji oraz Krélewskiego
Automobilklubu Wioch, dzien rekordéw we Fryburgu
zostat przesuniety z 18—19 sierpnia na 4—5 sierpnia
r. b.



Regulamin Miedzynarodowego Raidu Automobilklubu Polski
na rok 1928.

Art. 1.
1. Organizator. — Automobilklub Polski organizuje

w dn. 17—24 czerwca 1928 r. zawody sportowe sa-
mochodowe pod nazwa:

»MIEDZYNARODOWY RA1D AUTOMOBILKLUBU
POLSKI 1928 r.*

{Zawody Sportowe Miedzynarodowe i Otwarte, Pkt. 16 Mie-
dzynarodowego Regulaminu Sportowego).

Art. 2,

2. Regulamin. — Miedzynarodowy Raid A. P. 1928
zostanie przeprowadzony zgodnie z Miedzynarodowym
Regulaminem Sportowym A. I. A. C. R. (Association
Internationale des Automobiles-Clubs Reconnus).

W wypadkach, nie przewidzianych wyraznie niniej-
szemi przepisami, obowigzywa¢ bedzie wyzej wymie-
niony Regulamin.

3. Rodzaj zawoddéw. — Konkurs ten jest miedzy-
narodowym i otwartym; skiada¢ sie bedzie z naste-
pujacych préb:

a) Préby sprawnos$ci maszyn i regularnosci pod-
czas trwania catego konkursu.

b) Préby szybkosci goérskiej.

c) Préby wytrzymatosci konstrukcji podwozia.

d) Proby szybkosci ptaskiej ze stojgcego startu.

e ) - » = rozbiegiem.

f) Stanu wozu po ukonczeniu konkursu.

Art. 3.

4." Data i marszruta. — Miedzynarodowy Raid A. P.
odbedzie si¢ w dniach od 17 do 24 czerwca 1928 r.
1-szy dzien: Warszawa — Jabtonna —

Serock — Puttusk—RoZan — Ostro-

teka — tomza — Ossowiec — Go-

nigdz— Nowy Dwoér,— Grodno —

DruskieniKi........ccccoooviiiiiiiiiicien, okoto 395 kim.
2-gi dzien: Druskieniki — Grodno —

Sokdtka — Biatystok — Bielsk —

Biatowieza — Pruzany—~Zaprudy —

Kobryn — Mokrany — Kowel —

FUCK okoto 548 kim
3-ci dzien-. uck — Dubno — Brody —

Ztocz6w — Zboréw — Tarnopol —

Mikulifice — Darahéw—Podhajce —

Halicz — Stanistawéw — Bohorod-

czany — Nadworna — Worochta —

Delatyn — Kotomyja—Kosséw . . okoto 552 kim.
4-ty dzien: Kossow — Dzuréw — Za-

btotéw — Sniatyn — Horodenka —

Uscieczko (prom) — Zaleszczyki —

Koroléwka — Borszczow — Jezie-

rzany — Koledziany — Czortkow —

Buczacz — Monasterzyska — Niz-

niow—Ty$mienica—Stanistawow—

Katusz — Dolina — Bolechéw —

Stryj — Drohobycz — Stebnik —

, Truskawiec (Zdroj)......ccovvviiennn. okoto 461 kim.

5-ty dzien: Truskawiec (zdréj) — Bo-
rystaw— Sambor—Stary Sambor—
Chyréw — Kroscienko — Lisko —
Sanok — Rymanow (zdr6j) — lwo-
nicz (zdr6j) — Krosno — Jasto —
Biecz—Gorlice—Grybéw—Huta —
KIYNICA. ... okoto 316 kim.
6-ty dzien: Wypoczynek w Krynicy.
7-my dzien: Krynica — Huta — Nowy
Sacz — Limanowa — Mszana Dol-
na — Skomielna — Jordanéw — Su-
cha— Las— Kociez (gérska pro-
ba szybkosci) — Andrychéw — Ke-
ty — Oswiecim — Mystowice —
Bedzin — Olkusz — Wolbrom —
Miechéw — Wodzistaw — Jedrze-
jow— Kije — Pinczéw —Busk . . okoto 421 kim.
(W dniu tym lub nastepnym odbe-
dzie sie préba wytrzymatosci na od-
cinku przynajmniej 30 - kilometro-
wym; odcinek, na ktérym zostanie
préba przeprowadzong, bedzie po-
dany w ,Programie Oficjalnym").
8-my dzien: Busk — Stopnica — Sta-
sz6w — Opatéw — Sandomierz—
Zawichost — Ozaréw — Cmielow —
Ostrowiec — Wierzbnik — Rejow —
Bzin — Ptaczkdw— Konskie—Giel-
niow—Odrzywdt—Nowe Miasto—
Gréjec — Tarczyn — Raszyn — War-
SZAWA v okoto 390 kim.
(W dniu tym odbedzie sie pod Ra-
szynem préba szybkosci plaskiej ze
stojgcego startu i z rozbiegiem).
Razem okoto 3.083 kim.
W ustalonej powyzej trasie Raidu Automobilklub

Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia pew-
nych zmian w zaleznosci od stanu drdg.

Art. 4.

5. Kierownictwo Raidu.— Raid prowadzi Koman-
dor, ktéremu do pomocy dodanych jest 2 Vice-Ko-
mandoréw. Rozporzadzenia Komandora i Vice-Koman-
doréw obowiazujg narowili z niniejszym Regulami-
nem, jak réwniez jego dodatkowemi przepisami. Za-
wodnicy majg prawo zada¢ w wazniejszych wypadkach
pisemnego potwierdzenia wydanego rozporzadzenia.
Organami pomocniczemi kierownictwa Raidu sg star-
szy Kontroler i Kontrolerzy.

6. Kompetencje Komandora i Vice- Komando-
row. — Do kompetencji Komandora i jego zastepcoéw
nalezy:

1) Zmniejszenie szybkosci obowigzujacych conaj-

wyzej o 2070, o ile uzna to za stosowne.

2) Nieznaczna zmiana marszruty Raidu w razie

zajscia wypadkéw nieprzewidzianych (np. zer-
wanie mostu).



53) Zatrzymanie Raidu podczas odbywania etapu
w razie jakiej$ katastrofy zywiotowej, lub za-
trzymanie poszczeg6lnego samochodu, w razie
wiekszego wypadku, celem niesienia doraznej
pomocy.

Art. 5.

7. Warunki dla zawodnikéw i kierowcow. —
Do udzialu w Raidzie beda dopuszczeni wszyscy za-
wodnicy (osoby zgtaszajace samochody), posiadajacy
miedzynarodowa licencje sportowa, wydang przez kto-
rykolwiek Kklub narodowy, uznany przez A. 1. A. C. R.
(Association Internationale des Automobile-Clubs Re-
connus).

Kierowcy muszg réwniez posiada¢ miedzynarodowa
licencje sportowg. Zmiana kierowcy jest dopuszczalng;
nazwisko drugiego kierowcy musi by¢ podane w zgto-
szeniu.

Art. 6.

8. Warunki wymagane dla samochodéw. — Do
konkursu dopuszczone bedg wszystkie samochody
sportowe lub turystyczne, posiadajace kompletng i statg
karoserje otwartg lub zamknieta, oraz wyekwipowanie,
zgodne z przepisami Miedzynarodowego Regulaminu
sportowego (Reglement Sportif Generat Annexe C). ¥

9. Podziat samochodéw na klasy.— Samochody,
biorgce udziat w konkursie, podzielone sg na klasy;
klasy, minimalne wagi oraz ilo$¢ pasazeréow podaje
nastepujaca tabela:

o Wag ol pheste-

Klasa Pojemno$¢ cylindrow minimalna oW (60 kg.

na osobg)
A ponad 8.000 cm.3 1.800 Kkg. 4
B az do 8.000 cm.3 1.680 kg. 4
C az do 5.000 cm.3 1.200 kg. 4
D az do 3.000 cmJ 860 Kg. 4
E az do 2.000 cm.3 780 kg. 2
F az do 1.500 cm.J 660 kg. 2
G az do 1.100 cm.3 420 kg. 2
H az do 750 cm.3 330 kg. 2

10. Obsada samochodéw. — Kazde normalne miej-
sce w samochodzie (za wyjatkiem siedzen dodatko-
wych) powinno by¢ obsadzone przez jedng osobe lub
obcigzone w stosunku 60 kg. za | osobe. W samo-
chodach 4-osobowych muszg by¢ zarezerwowane dla
Automobilklubu Polski 2 miejsca, a w 2-osobowych
1 miejsce.

11. Przepisy dla ruchu kotowego. — Samochody
zawodnikéw musza odpowiada¢ istniejagcym przepisom
ruchu kotowego, obowigzujgcym w Polsce.

12. Urzadzenia prowizoryczne karoserji.—Urzg-
dzenia prowizoryczne w karoserji nie sg dozwolone
za wyjatkiem zamocowania k&t zapasowych, baniek
na materjaty pedne i bagaznikéw.

*) Patrz Ns 4 »Auta* z 1928 r.
4

13. Reklama. — Wszelka inna reklama na wozach,
oprécz zwyktych znakéw fabrycznych, przewidzianych
dla samochodéw seryjnych, jest zakazana.

14. Kota zapasowe. — Kota lub obrecze zapasowe
ze zmontowanemi oponami, maksymalnie w ilosci
4-ch sztuk, winny sie znajdowaé nazewnatrz miejsca,
przeznaczonego dla obsady wozu.

15. Plomby. — Podczas trwania etapéw dziennych
maski beda plombowane; plomby z maski wolno be-
dzie zdja¢ na 30 minut przed startem kazdego etapu
dziennego. Na caly czas trwania konkursu zostang
zatozone plomby na resorach, gtowicy, pokrywie dy-
ferencjatu i pokrywie skrzynki przekfadniowej. W tym
celu w samochodach winny by¢ przygotowane urza-
dzenia, umozliwiajgce natozenie tych plomb.

Art. 7.

16. Zapisy. — Zgtoszenia samochodéw do konkursu
nalezy kierowa¢ do Komisji Sportowej Automobilklubu
Polski — Ossolinskich 6, Warszawa, na specjalnej de-
klaracji, na kazdy samochéd oddzielnie. Formularze
niedoktadnie wypetnione lub bez optaty wpisowego
nie bedg brane pod uwage; wpisowe nalezy wnie$¢
réwnocze$nie z zapisem. Komisja Sportowa A. P.
moze odmoéwi¢ przyjecia zapisu bez podania powo-
déw. Zapisy przyjmowane bedg do dnia 20 maja
1928 r. do godz. 16.

17. Whpisowe. — Wpisowe wynosi:

dla klas A, Bi C zt. 400
., DIE .., 300

F .. .250

N G .. ,150

y o H .., 100

Zapisy za podwojng optata wpisowego przyjmo-
wane bedg do dnia 9 czerwca 1928 r. do godz. 16.

Wopisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecra
zgtoszenia, lub gdyby A. P. konkursu zaniechat lub
termin jego odtozyt.

18. Zgtoszenia konstruktoréw. — Dla zgtoszen
konstruktoréw lub ich upowaznionych zastepcéw wpi-
sowe bedzie znizone: za zgtoszenie 3 wozéw o 20%,
za 4 wozy —25% i za 5 wozéw — 30%.

Art. 8.

19. Przyjecie samochodéw. —a) Data. Samo-
chody zgtoszone do konkursu powinny znales¢ sie
w Warszawie dnia 16 czerwca na miejscu, ktére bedzie
ogtoszonem poézniej, pomiedzy godz. 14-t3 a 16-ta.

b) Techniczna Komisja odbiorcza. Techniczna Ko-
misja odbiorcza sprawdzi, na podstawie katalogu lub
$wiadectwa fabrykacji, dane, podane w zgtoszeniu,
oraz czy samochody odpowiadajg wszystkim warun-
kom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodu, nawet najmniej-
sze, tak podwozia, jak i nadwozia, winni zawodnicy
przed przyjeciem zgtosi¢ Komisji Odbiorczej i dopil-
nowaé, aby zostaty weciagniete do protokdtu przyjecia.
W razie zaniedbania tej formalnosci, narazajg sie na
punkty karne za te uszkodzenia przy badaniu tech-
nicznem stanu samochodu po ukonczeniu Raidu.



c) Spis narzedzi. Réwnoczesnie nalezy przedsta-
wi¢ spis narzedzi, czesci zapasowych i materjatow,
zabranych i przeznaczonych do napraw.

d) Natozenie plomb. Po przyjeciu samochodéw
zostang natychmiast natozone plomby, a samochody
umieszczone w parku zamknigtym; uczestnicy, t. j. kie-
rowcy i mechanicy, winni niezwtocznie park opuscic,
do ktérego zostang dopuszczeni dopiero na 20 minut
przed rozpoczeciem startu.

Art. 9.

20. Ksigzki drogowe. — Kontroler kazdego wozu
otrzymuje przed startem ksigzke drogowa, stuzacg do
wszelkich notowan i posiadajacg rubryki do wypet-
nienia. Wszystkie dane, odnoszace sie do etapu dzien-
nego, beda w niej wypetnione przez Kierownictwo
Raidu.

Ksigzki drogowe, odpowiednio wypetnione, wrecza
Kontroler Kierownictwu Raidu po ukorczeniu kazdego
etapu przed opuszczeniem parku.

W razie niezgodnosci miedzy zanotowaniami w
ksigzce drogowej a zanotowaniami Kierownictwa Raidu,
miarodajnemi bedg tylko te ostatnie.

Odnosnie do chronometrazu miarodajnym jest jedy-
nie chronometraz Kierownictwa Raidu.

Art. 10.

21. Start. — Godzina startu bedzie podawang w
przeddzien kazdego etapu. Na 30 minut przed startem
zawodnicy (t. j. kierowcy i mechanicy) bedg dopu-
szczeni do swych wozéw celem dokonania wszelkich
prac niezbednych (patrz pkt 34), nie naruszajac jedna-
kowoz natozonych plomb, za wyjatkiem plomby maski,
ktéra moze byé na ten przeciag czasu zdjets. Po
uptywie tego czasu maski zostang ponownie zaplom-
bowane. Podczas wykonywania tych prac zakazanem
jest zapuszczenie silnika, ktére karane bedzie 20 p. k.

Start rozpoczyna si¢ z miejsca, bez uprzedniego
zapuszczenia silnika. Sygnat do odjazdu jest réwno-
czesnie znakiem na zapuszczenie silnika, ktére winno
sie odby¢ wytacznie starterem w ciggu 2 minut od
chwili dania sygnatlu do odjazdu. Od tej chwili tez
wolno obraca¢ silnik jedynie starterem. Po 2 minu-
tach za kazdg nadpoczeta minute bedzie liczony 1 p.
karny; za zapuszczenie korbg lub innym sposobem —
10 punktéw karnych; za zapuszczenie w ciggu 20-tu
sekund— 1 p. dodatni, przyczem silnik nie moze za-
trzymac sie w ciggu przepisanych 2 minut.

Art. 11

22. Odbywanie etapéw i czasy przepisane. —
Dla przebycia kazdego etapu bedzie przepisana pewna
minimalna szybko$¢ przecietna zmienna; dla ustalenia
jej bedzie brana pod uwage tak pojemno$¢ cylindréow
danego wozu, jak i rodzaj drogi danego etapu. Mini-
malne i maksymalne czasy przejazdéw poszczegdlnych
etapow beda podane w ksigzkach drogowych.

Nie osiagniecie minimalnej $redniej szybkosci, t. j.
przekroczenie maksymalnego czasu, karane bedzie we-
dhug postanowier punktu 25 a. Osiggniecie $redniej
szybkosci ponad 60 kim. na godzine karane bedzie
na kazdym etapie 5 p. karnymi.

23. Wypadki. — Kazdy zawodnik winien odby¢
catg trase Raidu wytacznie zapomocy sity pednej swego
silnika (pkt. 46 a). W razie jakiego$ wypadku (np. za-
rzucenie) jedynie obsada wozu (za wyjatkiem kontro-
lera) moze wzig¢ udziat w pracach, zwiagzanych z uru-
chomieniem go. Uzycie obcej pomocy karane bedzie
100 punktami karnymi.

24. Pomytka marszruty.—Jezeli jeden z zawod-
nikéw zboczyt przez pomyike z przepisanej marszruty,
to etap dzienny bedzie sie liczyt jako przebyty tylko
pod warunkiem powrécenia do miejsca, gdzie nasta-
pito zboczenie z marszruty, i odbycia etapu w warun-
kach czasu, przewidzianych Regulaminem.

Nieprzebycie catej trasy Raidu pociagnie za sobg
wykluczenie.

Marszruta bedzie w zasadzie wskazywang przez
policje i stuzbe drogowa; jednakze A. P. nie bierze
na siebie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodnicy
winni w zasadzie postugiwaé sie jedynie mapa.

Pozatem wszyscy zawodnicy otrzymajg po zapisa-
niu sie do konkursu szlaki, drogowe z oficjalnym Kkilo-
metrazem.

Brak znakdow, fatszywe wskazywanie lub niewska-
zywanie trasy etapu nie mogag by¢ przedmiotem pro-
testu lub zazalenia.

Art. 12.

25. Préby. — Podczas trwania konkursu odbeda
sie nastepujace proby:

a) Préba sprawnosci maszyn i regularnosci pod-
czas przebywania catej trasy Raidu przez zachowa-
nie przepisanych, czaséw na odbycie poszczegdlnych
etapow.

Przejazd szybszy od przepisanego bedzie tolero-
wany, jednakze w granicach do 60 kim./godz. dla po-
szczegblnych etapéw; przekroczenie tej przecietnej
60 klm./godz. bedzie karane 5 p. karnymi dla kazdego
etapu. Przejazd poszczeg6lnych etapdw z opdznieniem
w stosunku do czasu przepisanego karany bedzie 1 p.
karnym za kazda 1 minute opdznienia.

b) Préba szybkosci gdrskiej. Préba ta odbedzie
sie na odcinku dhugosci 2 kim. na Kociezy z rozbie-
giem okoto 300 m.

Dla préby tej przewidziane sg czasy maksymalne
wedtug nastepujacej tabeli:

Czas maksymalny,

Klasa Pojemnos$¢ cylindrow odpowiadajacy
$redniej szybkosci
A powyzej 8.000 cm.3 57 kim./godz.
B az do 8.000 cm.J3 53
C » 5.000 cm.3 45
D »y » 3.000 cm.3 38
E , » 2000 cm3 33,
F » » 1500 cm3 29'1,,
G n » 1100 cm3 26
H 750 cm3 23

Kazde 3% przy$pieszenia od szybkosci przewidzia-
nej nagradzane bedzie | punktem dodatnim.



Kazde 3% opdznienia bedzie karane ! p. karnym.
Przekroczenie 30% opdznienia karane bedzie dodat-
kowo 30 p. k.

c) Préba wytrzymatosci samochodu, ktéra sie od-
bedzie przynajmniej na 20 kim. odcinku ziej szosy
wedtug rozktadu czaséw podanego w ,,Programie Ofi-
cjalnym®.

Jezeli czas zuzyty na odbycie tej préby rézni¢ sie
bedzie od czasu przewidzianego Regulaminem, zyski
az do 15% bedg liczone jako 2 p. dodatnie za kazdy 1%.
Zyski przekraczajgce 15% nie beda uwzgledniane.

Odnosnie do op6znien w stosunku do rozktadu
czasu przewidzianego, to liczone one bedg az do 10%
opdznienia, jako 2 p. k. za kazdy 1%, powyzej 10%
Opbznienia jako 4 p. k. za kazdy 1%.

d) Préba szybkosci ptaskiej ze stojacego startu
na odcinku 1 kim.

Dla préby tej przewidziane sg czasy maksymalne
wedtug nastepujacej tabeli:

| Czas maksg/malny,

Klasa Pojemnos¢ cylindrow érggg%\]{visazjar(%yéci
A powyzej 8.000 cm.} 82 klm./godz.
B az do 8.000 cm.3 7
C 5.000 cm.3 70
D 3.000 cm.3 58
E 2.000 cm3 ' 52
F 1.500 cm.3 47
G 1.100 cm. 43
H 750 cm3 | 38%,

Kazde 3% przy$pieszenia od szybkosci przewidzia-
nych nagradzane bedzie 1 p. dodatnim.

Kazde 3% opo6znienia karane bedg 1 p. karnym.

e) Prdba szybkosci ptaskiej z rozbiegiem 1 kim.
na odcinku 1 kim.

Dla préby tej przewidziane sg czasy maksymalne
wedtug nastepujacej tabeli:

Czas maksymalny,

Klasa Pojemno$¢ cylindrow érggr’?ioe\?ligz;ﬁ%ci
A powyzej 8.000 cm.3 123 kIm./godz.
B az do 8.000 cm.3 116
C 5.000 cm.3 105 » »

D , 3.000 cm.j 87 .
E 2.000 cmj 8,
F , 1500 cm.3 o,
G 1.100 cm.3 65 »
H 750 cm.3 58 »

Kazde 3% przyspieszenia od szybkosci przewidzia-
nej nagradzane bedzie ! punktem dodatnim; kazde 3%
opdznienia — karane 1 p. karnym.
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f) Badanie techniczne stanu samochodu po ukon-
czeniu Rajdu; badane beda:

1. Stan plomb umieszczonych na' glowicy, resorach,
pokrywie dyferencjatu i pokrywie skrzynki przekfad-
niowej.

2. Prawidtowe dziatanie wszystkich biegéw na bar-
dzo lekkiem wzniesieniu;

3. Dziatanie hamulca noznego i recznego w ten
sposob, ze zjezdzajac na wylaczonych biegach po
wzniesieniu wyznaczonem przez Komisje (spadek oko-
to 8%) sam hamulec nozny ma zatrzyma¢ samochéd
na. przestrzeni oznaczonej przez Komisarza. Hamulec
reczny ma by¢ w stanie utrzyma¢ w spoczynku woz
z wytgczonymi biegami na tymze miejscu. Mechanizm
zapadkowy hamulca recznego musi utrzymaé tenze
w stanie zacis$nietym;

4. Prawidtowe dziatanie rozrusznika elektrycznego
przez dwukrotne zapuszczenie silnika w ciggu najwy-
zej 5 minut;

5. Prawidtowe dziatanie instalacji o$wietlenia okre-
$lonej przepisami policyjnymi oraz sygnatu (wyjatek
stanowi przepalenie zaréwki);

6. Stan chiodnicy,, ktéra nie moze wykazywaé
peknie¢, przez ktére woda przedostawataby sie kro-
plami nazewnatrz przy zimnej chtodnicy;

7. Stan nadwozia, a w szczegélnosci odwietrznika,
btotnikéw, budy i stopni;

8. Stan zbiornika benzynowego Jak pod 6.

Stagn szyb jak i akcesoryj samochodowych nie be-
dzie podlegat badaniu technicznemu.

26. Punkty karne przy badaniu technicznem. —
Przewidziane punkty karne:

ad 1. a) Zanaruszenie plomby na gto-
wicy, dyferencjale lub skrzyn-

ce przektadniowej - - - - po 100 p. k
b) Za naruszenie plomby na
jednym z resoréw . - - - 30 p. k

c) Za pekniete pioro gtéwne re-
[T = TP 1
d) Za kazde inne pekniete piéro
Uwaga: Do ogledzin nalezy resory obnazy¢ z po-
krowcow.

5p. k
4 p. k

ad 2. Za niedziatanie jednego biegu po 50 p. k.

ad 3. Za niewypetnienie warunkéw préby:

a) hamulca noznego . . . 25 p. k.
b) hamulca recznego 15 p. k.
Za niedziatanie zapadki 5p. k
ad 4. Zaniewykonanie warunkéw pro-
by rozrusznika.........c.cccoeuenee. 10 p. k.

Uwaga: Wolno uzywaé rozrusznika celem dwukrot-
nego zapuszczania silnika przez dowolnie dhugie na-
ciskanie kontaktu.

ad 5. Za niedziatanie:
a) obydwu reflektoréw dro-

gowych e 20 p. k
b) jednego z reflektoréw dro-

gowych e, 5 p.k
c) latarki tylnej 5 p.k
d) obydwuswiatet miejskich 5p.k



ad 6. Za uszkodzenie chtodnicy, po-
wodujace wyciekanie wody kro-

plami o 30 p. k.

ad 7. a) Za brak odwietrznika lub
jego CczeSCi..oovvvvvinn. 10 p. k.

b) Za zniszczenie jednego
btotnika lub stopnia 30 p.k.

c) Za uszkodzenie jednego
btotnika lub stopnia 5 p.k.
d) Za uszkodzenie budy . . 10 p.k

ad 8. Za przeciekanie:

a) Zbiornika benzynowego 30 p. k.

b) Mamki, kurkéw lub prze-
WOAOW . 10 p. k.

O ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzen po-
wstato wytacznie z powodu dowiedzionej winy 0s6b
nie nalezacych do obsady danego wozu, to wtedy
przystuguje Jury prawo zmniejszenia lub anulowania
odpowiednich punktéw karnych.

27. Zatrzymanie podczas trwania proby. — Za-
wodnik, zmuszony do zatrzymania si¢ dla jakiejkol-
wiekbadZ przyczyny podczas jednej z prob, winien
natychmiast przedsiewzigé wszelkie $rodki, koniecz-
ne do zwolnienia drogi przez zepchniecie samochodu
na prawa strone jezdni.

28. Powtdrzenie préby. — O ile zostanie udo-
wodnionem, ze zawodnik zostat w czasie trwania pro-
by zatrzymany przez cudza wine, za wyjatkiem préby
wytrzymatos$ci, moze zosta¢ upowaznionym do rozpo-
czecia préby ponownie, jednakowoz na samym koncu,
po ukoniczeniu jej przez reszte zawodnikéw. Czy po-
wtorzenie proby jest uzasadnionem zadecydujg bezape-
lacyjnie Komisarze Sportowi.

W wypadku powtérzenia proby, jedynie wynik tej
ostatniej bedzie uwgledniony przy obliczaniu punktéw.

Wozy, ktéreby sie zatrzymaty, tak na starcie, jak
i w czasie trwania proby, nie zatrzymane zadng obcg
przeszkoda, winny kontynuowa¢ prébe od miejsca
zatrzymania; w zadnym wypadku nie wolno im po-
wtorzy¢ préby. Powr6t na drodze w kierunku startu
podczas trwania préby, pociagga za sobag wykluczenie
zawodnika.

1 29. Préby rekorddw. — Préby przewidziane w cza-
sie trwania Raidu A. P. nie moga by¢ przedmiotem
préb pobicia rekorddéw.

Art. 13.

30. Obowiagzujace przepisy drogowe. — Zawod-
nicy winni $cisle sie stosowa¢ do obowigzujacych
w Polsce przepiséw ruchu kotowego, odpowiadajac
osobiscie za ich przekroczenie.

Przy mijaniu winni mie¢ kierowcy jaknajwiecej
wzgledéw jedni dla drugich.

Na sygnat wozu chcgcego wyming¢ winien Kie-
rowca zwolni¢ droge natychmiast, kiedy tylko oko-
licznosci na to pozwolg. Mija¢ wolno dopiero na
znak reka Kontrolera z wozu mijanego. Bezwzgled-
nie zakazanem jest mijanie na zakretach, skrzyzowa-
waniach drég lub podczas przejazdu przez miejscowo-
§ci zamieszkate.

Samochody Kierownictwa Raidu nalezy natych-
miast przepuszcza¢ i umozliwia¢ im mijanie nawet
w miejscowosciach zamieszkatych.

Art. 14.

31. Parki samochodowe. — Na kazdym etapie
bedzie zorganizowany zamkniety park samochodowy.
Czas przybycia (zatrzymania sie przed bramg wjazdo-
wg) winien Kontroler zapisa¢ w ksigzce drogowe;j.
Samochéd nalezy ustawi¢ na miejscu wskazanem przez
szefa parku. Obsada natychmiast napetnia zbiorniki
benzyna, oliwg i woda, nie naruszajgc plomby maski.

Spuszczenie oliwy dozwolonem jest jedynie w przed-
dzien wypoczynku.

Po dokonaniu tych czynnosci winna obsada na-
tychmiast park opuscic.

32. Prace zakazane. — Wszelkie inne prace przy

samochodzie przy wijezdzie do parku s zakazane,
pociagajac za sobg zawieszenie (pkt. 45 b.).

33. Otwarcie parku. — Otwarcie parku dla za-
wodnikéw nastagpi na 30 minut przed sygnatem od-
jazdu.

34. Zdjecie plomb maski. — Po otwarciu parku
dozwolonem jest zdjecie plomb maski i uskutecznienie
wszelkich napraw samochodu przez osoby zgtoszone
(pkt. 7), wylacznie narzedziami i czesciami zapaso-
wemi, zebranemi ze sobg (podiug spisu przedstawio-
nego podczas przyjecia samochodu pkt. 19c). Uzycie
narzedzi, czesci zapasowych lub materjatéw nie za-
branych ze soba bedzie karane 50 p. k.

Naruszenie pozostatych plomb nie jest dozwolo-
nem i karane bedzie wedlug postanowien pkt. 26.

Po uptywie 30 minut, maski zostang z powrotem
zaplombowane, poczem zostanie dany sygnat odjazdu.

Art. 15.

35. Dzien wypoczynku. — Podczas dnia wypo-
czynku dostep zawodnikéw do parku bedzie bez-
wzglednie zakazany.

Art. 16.

36. Materjaly pedne. — Kierownictwo Raidu orga-
nizuje na punktach etapowych stacje zaopatrzenia
w benzyne i oliwe.

Pozatem zapewnionem bedzie otrzymanie benzyny
z pompy na $rodku mniej wiecej kazdego' etapu w miej-
scowosciach podanych w ,,Programie OficjalnymlL

Zaopatrywanie sie na wilasng reke w benzyne
i oliwe jest zresztag dozwolone.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w cza-
sie drogi bedzie wliczony do czasu jazdy.

37. Dolewanie wody. — Dolewanie wody w cza-
sie drogi jest wzbronione i karane bedzie kazdorazo-
wo 10 p. karnymi.

Art. 17.

38. Naprawy. — W czasie odbywania etapu zaka-
zanem jest dokonywanie jakichkolwiek napraw za wy-
jatkiem montowania opon.

Wszelka naprawa, dokonana wytgcznie przez osoby
zgtoszone (pkt. 7) narzedziami i czeSciami zapasowe-
mi lub materjatami zabranemi ze soba (podtug spisu
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pkt. 19c.) liczona bedzie po %2 p. karnego za kazda
nadpoczetag minute naprawy.

39. Zerwanie plomby maski. — Naprawy pod
maska silnika liczone bedg od chwili zerwania plomb
maski az do jej zamkniecia; ponadto za zerwanie
plomby maski beda liczone dodatkowo 3'p. k.

40. Uzycie narzedzi nie zabranych ze sobg. —
Za uzycie narzedzi nie zabranych ze sobg dolicza sie
50 p. k. Dozwolonem jest jedynie nabywanie w dro-
dze opon i detek, lecz w zadnym wypadku nie wolno
nabywaé két ze zmontowanemi oponami.

41. Montowanie opon. — Montowanie opon i ich
naprawa sg jedynie dozwolone w czasie przeznaczo-
nym na jazde.

Czas naprawy nie bedzie neutralizowany.

42. Zgtoszenie, uszkodzenia. — O wszelkich uszko-
dzeniach samochodu kierowca obowigzany jest zako-
munikowac kontrolerowi.

O ile uszkodzenia te zagrazatyby bezpieczenstwu
publicznemu, Komisarze Sportowi majg prawo zarza-
dzi¢ ich usuniecie.

W razie niemoznosci usuniecia ich Kierownictwo
Raidu moze nakaza¢ wycofanie danego samochodu
z Konkursu.

Art. 18.

43. Obca pomoc. — Uzycie obcej pomocy podczas
trwania konkursu nie jest dozwolone i karane bedzie
100 p. k. (Patrz pkt. 23).

Pozatem obowigzujg tutaj postanowienia Art. 17.

Art. 19.

44. Dobrowolne wycofanie sie z konkursu.—
Dobrowolne wycofanie sie z konkursu nalezy zgtosi¢
piSmiennie  Kierownictwu Raidu, podajac motywy.
W razie wycofania si¢ w czasie odbywania etapu,
zgtoszenie nalezy ztozy¢ na rece Kontrolera nastep-
nego samochodu.

Art. 20.

45. Sankcje. — a) Wykluczenie: Zawodnicy be-
dg wykluczeni z Raidu oraz ewentualnie poddani
sankcjom karnym przewidzianym w Ogélnym Regula-
minie Sportowym A. |. A. C. R. w nastepujacych wy-
padkach:

1) za niestosowanie sie do obowigzujgcych prze-
piséw jazdy (pkt. 30);

2) za przebycie chociazby najmniejszej czesci trasy
inng sita od sity pednej swego samochodu (pkt. 23);

3) za odbycie chociazby czesci etapu bez przepi-
sanej obsady o0s6b lub w braku tychze — bez bala-
stu (pkt. 10);

4) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty (lub
w razie zmylenia jej — niepowrdcenie az do punktu
od ktérego marszruta byta zmylona) (pkt. 24);

5) za powrdcenie w ciggu odbywania jednej z préb
(pkt. 28);

6) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych po-
stanowien niniejszego Regulaminu, jego dodatkowych
instrukcji oraz rozporzadzen. Kierownictwa Raidu.
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b) Zawieszenie, dyskwalifikacja: — Zawieszenie
wzglednie dyskwalifikacja czeka zawodnikéw w na-
stepujacych wypadkach:

1) za umyslne wprowadzenie w btad Kierownictwa
Raidu (np. falszywe dane przy zgtoszeniu samochodu
itop)

2) za dokonywanie napraw w parku po ukon-
czeniu etapu dziennego (pkt. 32);

3) za niewlasciwe zachowanie sie, ktére obraza-
toby pO\ivage konkursu.

Art. 21.

46. Klasyfikacja. — Po ukonczeniu Konkursu kla-
syfikacja bedzie uskuteczniong na podstawie bez-
wzglednej sumy punktéw dodatnich i karnych (karne
punkty liczy sie ujemnie).

Ci z zawodnikéw, ktdérzy ukoncza konkurs z punk-
tami dodatnimi lub z 0 punktéw, zostang sklasyfiko-
wani jako ,,Zawodnicy, ktorzy ukonczyli ze znakomi-
tym wynikiem Miedzynarodowy Raid A. P. 1928“
Bedg oni sklasyfikowani w porzadku kolejnym we-
dhug ilosci punktéw. W razie réwnej ilosci punktow
samoch6d o mniejszym litrazu bedzie sklasyfikowany
pierwszy. Jezeliby jeszcze wtedy klasyfikacja wypadta
réwno, wtedy pierwszenstwo otrzymuje samochéd
0 wiekszej wadze.

Zawodnicy, ktérzy ukoncza konkurs z mniejsza
iloscig punktéw karnych niz 50 bedg sklasyfikowani
jako ,,Zawodnicy, ktérzy ukonczyli z dobrym wyni-
kiem Miedzynarodowy Raid A. P. 1928

Reszta zawodnikéw, ktérzy ukoncza konkurs, be-
dzie sklasyfikowana jako ,Zawodnicy, ktérzy ukon-
czyli Miedzynarodowy Raid A. P. 1928“

47. Plakiety. — Zawodnicy, ktérzy ukonczg ze
znakomitym wynikiem Miedzynarodowy Raid A. P.
1928 otrzymajg ztotg plakiete i dyplom.

Konczacy Raid z dobrym wynikiem otrzymajg
srebrng plakiete i dyplom.

Konczacy Raid otrzymajg bronzowg plakiete
i dyplom.

48. Nagrody. — a) Puhar Automobilklubu Polski
przyznany bedzie zawodnikowi uzyskujgcemu 1 miejsce
w ogdlnej klasyfikacji.

b) Nagroda Komisji Sportowej A. P. przezna-
czona jest dla tego zawodnika amatora, ktéry bedac
cztonkiem jednego z klubéw Automobilowych Uzna-
nych lub Afiljowanych, bedzie osobiscie prowadzi¢
wiasny samochéd*) przez caty czas trwania konkursu
i zdobedzie najlepsze miejsce w ogo6lnej klasyfikacji
zawodnikéw ubiegajacych sie o te nagrode.

c) Nagroda Pana Ministra Spraw Wojskowych
o charakterze specjalnym. (Regulamin tej nagrody po-
dany bedzie w przepisach uzupetniajacych).

d) /. Nagroda Ministerstwa Robdét Publicznych
o charakterze specjalnym.

*) t. j. zapisany”na nazwisko'zawodnika.



e) //. Nagroda Ministerstwa Rob6t. Publicznych.
Jest to nagroda przechodnia, ktéra po trzykrotnem
zdobyciu (nie koniecznie kolejnem) przez tego same-
go kierowce przechodzi na jego wiasno$¢ przyczem
do czasu ostatecznego zdobycia jej bedzie, przecho-
wywang w Automobilklubie Polski, a nazwisko kaz-
dorazowego zdobywcy bedzie na niej wyryte. Kazdo-
razowy zdobywca otrzyma dyplom i fotografje tej
nagrody. Nagroda ta bedzie przyznang temu z kie-
rowcow, ktory ukonczy Raid z najmniejszg iloscig
punktéw karnych, prowadzac osobiscie samochdd
przez caty czas Raidu; punkty dodatnie nie bedg brane
pod uwage.

f) I. Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski, Jest
to nagroda przechodnia dla jednego z Uznanych Klu-
béw Automobilowych lub Afiljowanycli, ktérego czto-
nek osiagnie najlepsze wyniki w klasyfikacji ogdlnej.
Przechodzi na wiasno$é klubu po trzykrotnem, nie-
koniecznie kolejnem zdobyciu.

g) Il. Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski,
przeznaczona dla zawodnika, cztonka jednego z klu-
béw Automobilowych Uznanych lub Afiljowanych,
ktéry osobiscie prowadzac samochéd zaopatrzony
w karoserje zamknieta i nalezacy do jednej z klas
D. lub E., osiagnie najlepsze miejsce w ogoélnej kla-
syfikacji.

Pozatem przewidziany jest caty szereg nagrod
specjalnych, ktérych spis i regulaminy podane beda
w przepisach uzupetniajacych.

49. Zespoty fabryczne. — Trzy wozy jednej marki
moga tworzy¢ zesp6t fabryczny. Dla zespotdéw tych
przewidziana jest specjalna nagroda przyznana temu
zespotowi, ktérego wszystkie trzy samochody ukoncza
Raid bez punktéw karnych. Suma uzyskanych punk-
tow dodatnich stuzy¢ bedzie za podstawe do klasy-
fikacji.

Nagroda przypada Konstruktorowi.

50. Zespoty Klubowe. — Trzy wozy, niekoniecz-
nie tej samej marki fabrycznej, prowadzone przez
cztonkéw jednego z Klubéw Automabilowych Uzna-
nych lub Afiljowanych moga tworzy¢ zesp6t klubowy.
Dla zespotéw tych jest przewidziana specjalna na-
groda przechodnia Miedzyklubowego wydziatu spor-
towego. Suma uzyskanych punktéw dodatnich stuzyé
bedzie za podstawe do klasyfikacji.

Nagrode te otrzymuje dany Klub Automobilowy;
po trzykrotnem .wygraniu jej niekoniecznie kolejnem,
przechodzi na wiasno$¢ Klubu.

Kazdy z zawodnikdw ubiegajacy sie o te nagrode
moze réwnocze$nie wchodzi¢ i w sktad jakiego$ ze-
spotu fabrycznego.

Zapisanie sie zawodnikéw do poszczegélnych ze-
spotéw winno nastapi¢ najp6zniej, do dnia 12 czerwca
godz. 16 w Komisji Sportowej A. P.

Art. 22.

51. Reklama. — Dla celéw reklamowych wolno
uzywaé jedynie definitywnych wynikéw koncowych,
oficjalnie podanych do wiadomosci i to w dostownem
brzmieniu komunikatu Komisji Sportowej A. P._

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu
ulegng sankcjom przewidzianym w Ogélnym Regula-
minie Sportowym A. I. A. C. R. (pkt. 126).

Art. 23.

52. Sita wyzsza. — Kierownictwo Raidu rozpatry-
waé bedzie z catg bezstronnoscig wypadki sity wyz-
szej, reklamowane przez zawodnikéw i przedstawione
pisemnie. Jedynie Komisarze Sportowi beda decydo-
waé czy zachodzi wypadek sity wyzszej i czy nalezy
go uwzglednic.

Protest na te decyzje nie jest dopuszczalny.

Art. 24.

53. Protesty i zazalenia. — Protesty nalezy Kkie-
rowa¢ do Komisarzy Sportowych przez ktérych beda
rozpatrywane; zazalenia na ich decyzje rozpatrywane
bedg jedynie przez Komisje Sportowg A.-P. Bezape-
lacyjne prawo decyzji w stosunku do zawodnikdw
polskich przystuguje A. P. (zgodnie z postanowieniami
Ogolnego Regulaminu Sportowego A. I. A. C. R).

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytacznie na
pi$mie.

Protesty odnoszace sie do waznosci zapisu, kwa-
lifikacji zawodnika lub kierowcy, jako tez i podanych
kilometrazy poszczegdlnych etapdw, muszg wptynaé
do Komisji Sportowej A. P. najpézniej do dnia 15
czerwca 1928 godz. 14. (Pkt. 211 Og6lnego Regula-
minu Sportowego A. I. A. C. R.).

Protesty odnoszace sie do decyzji Komisarzy Tech-
nicznych i przyjmujacych samochody nalezy wnie$¢
natychmiast po powzieciu przez nich decyzji (pkt. 212
Ogolnego Regulaminu Sportowego A. I. A. C. R).

Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktére miato
miejsce podczas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ pi-
semnie tego samego dnia w przeciggu | godziny po
opuszczeniu parku.

W godzine po ogtoszeniu prowizorycznych wyni-
kow Konkursu wygasa catkowicie termin wnoszenia
jakichkolwiekbadZ protestow.

Zazalenia winne by¢ wniesione do Sekretarjatu
A. P. najp6zniej w godzine po ogtoszenu decyzji. Po-
twierdzenie pisemne zazalenia winno wptynaé najpo-
Zniej w ciggu nastepujacych 24 godzin.

54. Optaty obowigzujgce przy protestach i za-
zaleniach. — Do kazdego protestu lub zazalenia na-
lezy dotgczy¢ wadjum w wysokosci 100 zt, ktére zo-
stanie zwr6cone o ile protest lub zazalenie zostang
uznane za stuszne. Protesty i zazalenia nie zaopa-
trzone w przepisane wadjum nie bedg wecale roz-

patrywane.

55. Wypadki w ktérych wykluczone sg pro-
testy. — W nastepujacych wypadkach wykluczone sa
protesty i zazalenia:

a) z powodu braku lub fatszywych znakéw
drogowych  wskazujacych trase etapu
(pkt. 24).

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie
bioragce udziatu w konkursie (samochody,
wozy i t. p. za wyjatkiem pociagéw na
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przejazdach kolejowych dla ktérych czas
bedzie neutralizowany).

c) z powodu zatrzymania przez organy po-
licyjne.

Art. 25.

56. Ubezpieczenie samochodéw. — Zawodnicy
obowigzani sg przedstawi¢ Automobilklubowi Polski
polisy asekuracyjne od odpowiedzialnosci cywilnej-za
szkody i straty jakiegokolwiek rodzaju oraz polise od
ognia dla samochodu na czas trwania Raidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢
sporzadzona minimalnie na sume 15.000 zt. przy wy-
padku pojedynczym, 45.000 zt. przy wypadku zbioro-
wym i 5.000 z+. za uszkodzenie cudzej wiasnosci.

Art. 26.

57. Obowiagzki uczestnikéw. — Przez swoj zapis
zawodnicy stwierdzajg swoje zupetne podporzadkowa-
nie sie przepisom niniejszego Regulaminu, jego in-
strukcji dodatkowych oraz Ogdélnego Regulaminu Spor-
towego Miedzynarodowego Zwigzku Automobilklubow
Uznanych oraz zobowigzujg sie nie dochodzi¢ swych
ewentualnych praw w zadnym wypadku na drodze
sgdowej.

Uczestnicy Konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
no$¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wypadki
w czasie trwania Konkursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zad-
nej odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej za
wypadki spowodowane przez uczestnikbw w czasie
trwania niniejszego Konkursu.

Uczestnicy ponoszg osobiscie wszystkie koszta
zwigzane z konkursem (np. materjaty pedne, kwatery,
wyzywienie i t. p.)

Art. 27.

58. Uzupetnienie przepiséw. — Automobilklub Pol-
ski rezerwuje sobie prawo uzupetnienia niniejszych
przepiséw, wydania przepiséw wykonawczych, zmiany
marszruty, przesuniecia daty lub catkowitego odwo-
tania Konkursu. W razie niezapisania sie przynajmniej
12 samochodéw, konkurs zostanie odwotany.

59. Komentowanie Regulaminu. — Do komen-
towania niniejszego Regulaminu i jego przepiséw
uzupetniajacych lub wykonawczych powotani sg jedy-
nie Komisarze Sportowi; miarodajnym bedzie jedynie
tekst polski.



Zatkgcznik A. do Regulaminu Raidu Miedzynarodowego.

REGULAMIN PUNKTOW.

1. PODCZAS ODBYWANIA MARSZRUTY.  Punkty Punkty
dgqcilg- karne

a) Start..

Zapuszczenie silnika przed sygnatem do odjazdu 20

O ile zapuszczenie silnika nie odbedzie sie po
uptywie 2 min, od chwili dania sygnatu do

wyjazdu, za kazda napoczetg minute . . . 1
Za zapuszczenie korbg lub innym sposobem . . 10
Za zapuszczenie w ciggu 20 sekund.................. 1
b) Jazda.

Szybkosci prze-
Przekrocze- cietnej 60 kim./g.
nie na kazdym
etapie

karane bedzie 5

Nie osiggniecie

minimalngj karane bedzie

za kazdg 1 mir

Opbznienie  szybkosci prze- L
cigtnej, nakaza- nute glgozme- 1

nej dla etapu

c) Préby.

Préba szybkosci gorskiej.

Kazde 3% bedzie nagra-
przyspiesze- dzane 1
nia od szybkosci _
) az do 30°%
kazde 3% nakazanych opéznienia 1
opéznienia powyzej 30%
opoznienia
karane bedzie
dodatkowo 30

Préba wytrzymatosci.

Przekrocze- nagradzane be-
nie dzie' az_do 15%
przyspieszenia

za kazdy 1% 2

Przyspieszenie
powyzej 15%
nie bedzie

szybkosci uwzgledniane
przecietnej
nieosiagnie- nakazanej karane bedzie
cie az do 10%
op6znienia za
kazdy 1% 2

powyzej 10%
opdznienia za
kazdy dal-
szy "0 4

Préba szybkosci ptaskiej ze stojacego startu.

Przekrocze- nagradzane be-
nie dzie za kazde
3% przyspie-

szybkosci szenia 1
nieosiagnie- nakazanej karane bedzie
cie za kazde 3%

opbznienia 1

Préoba szybkosci ptaskiej z rozbiegiem. Pét'gg;}’ Funkty
Przekrocze- nagradzane be- e
nie dzie za kazde
3% przyspie-
szybkosci szenia 1
nieosiagnie- ' nakazanej karane bedzie
cie za kazde 3%
opOznienia 1
d) Naprawy.
Za kazda nadpoczeta minute w czasie odbywania
ETAPU. ..o %
Za zerwanie plomby masKi.......cccooeviiiinnns 3
Za uzycie narzedzi, czeéci zapasowych lub ma-
teriatbw nie zabranych ze sobg” ................ 50
Dolewanie wody w czasie odbywania etapu kazdo-
FAZOWO oo 10

e) Obca pomoe.

Uzycie 0bCej POMOCY ..o

2. PRZY BADANIU TECHNICZNEM PO UKON-
CZENIU RAIDU.

(Patrz Art. 12 pkt. 25 f).

Ad 1 a) Za naruszenie plombé/ na glowicy, dyferencjale
lub skrzynce przekfadniowej pPoO.......ccoocoeiininn 100
b) za naruszenie plomby na jednym z resoréw . 30
¢) za pekniete piéro gtéwne resora .
d) za kazde inne pekniete pidro

Ad 2. Za niedziatanie jednego biegu po.............. 50

Ad 3. Za niewypetnienie warunkéw ptobji:
a) hamulca noznego

b) hamulca recznego.....

Za niedziatanie zapadki.

Ad 4. Za-niewykonanie warunkéw préby rozrusznika-. 10
Ad 5. Za niedziatanie:
a) obydwu reflektoréw drogowych
b) jednego z reflektoréw drogowych
c) latarki tyInej.....cccoevveueunnne
d) obydwu S$wiatet miejskich....

Ad 6. Za uszkodzenie chfodnicy, powodujace wycie-
kanie wody Kroplami.........cccoeviiniinnnnnne,
Ad 7. a) Za brak odwietrznika lub jego czesci............... 10

Uwaga. Ewentualne peknigcia szyb nie beda brane
w rachube.

b) za zniszczenie jednego btotnika lub stopnia . . 30
c) za uszkodzenie-jednego btotnika lub stopnia . | 5
d) Za uszkodzenie budy ..o 10

Ad 8. Za- przeciekanie:

a) zbiornika benzynowego....
b) mamki, kurkéw lub przewodoéw....

10




URZEDOWE

Statystyka samochodéw zarejestrowanych
w Warszawie.

W roku 1927, w ciggu ostatnich
Marka . 5 Iat_ .

osobo-  ciezaro-  osobo-  cigzaro-
wych wych wych wych '

1 Ford - _ __ 380 59 1378 187
2. Renault . . . 102 — ' 265 23
3. Chevrolet . . 100 13 161 17
4. Citroen . . . 98 4 186 9
5 Fiat - - - - 82 3 348 33
6. Tatra - - - - 54 _ 139 1
7. Peugeot . . . 44 — 149 5
8. Chrysler . ‘ 36 — 42 —
9. Buick - - - _ 27 — 131 —
10. Berliet . . . 21 12 90 55
11. Unie - - - - 17 _ 21 7
12. Austro Daimler 17 — 121 22
13. Morris . . . 15 — 15 —
14. Dodge 13 — 94 2
15. Opel _ - - - 13 — 74 21
16. 0. M. __. 12 — 40 —
17. Mathis . . . 10 _ 147 3
18. Donnet . . . 8 _ 19 1
19. Packard . . . 5 — 23 38
20. Talbot . . . 5 28 2

Pozostatych 210 matek ilosci niewielkie.

Powiatowy Urzad Budowlany w Koscianie komu-
nikuje, iz z powodu budowy szosy traktu powiatowe-
go Czempin — Osieczna ‘'odcinka Gryzyna — Zgliniec
bedzie w czasie od 7 marca do 15 lipca 1928 r. od-
cinek Gryzyna — Nowy Debiec dla ruchu pieszego
i kotowego zamkniety.

Linje komunikacyjng wyznacza si¢ Gryzyna —
Osiek — Debiec Nowy.

Magistrat miasta Sosnowca podaje do publicznej
wiadomosci, ze z powodu budowy .kanatu od ponie-

WYKAZ SAMOCHODOW W WARSZAWIE, ZAREJESTRO-
WANYCH W MIESIACU LUTYM 1928 R. WEDLUG MAREK

FABRYCZNYCH.
Lo s ¢ <
Marka fab Osobowe
arka .fabryczna N £ & ' >t§)a
4 5 3¢ 2 g}
3 =° EB WO
Austro Daimler............... 1 1
Berliet......... 1 1
Citroen.. 2 7—== — — 9
Chevrolet.. 3 19 2 3 — 1 28
1 = = = — 1
1 5— 4 — 1 U
3 3
e 1
_ = = 3 — 3
i— f— — —— 6
1 6 — — — — 7
e 1
1 1
- =1 = — = 1
[0 =10 A 1 2= — —— 3
Richard Hering - - - == 1 == 1
Renault........c.ccoooene 6 3 - - — — 9
. 3 | — — —— 4
1 1
— 6 — — — — 6
- — = 2 _— - 2
Razem. ... 25 55 3 12 3 2 100
Zarejestr. do 1/1 1928 r. 2188 1925 15 862 471 8 5469
, do I/11 1928 r. 39 63— 8 3 2 115
Ogobtem do dn. I/111 1928 1. 2252 2043 18 882 477 12 5684

dziatku 5 marca 1928 r., w ulicy 1-go maja, na od-
cinku miedzy wylotem ul. Matachowskiego, a mostem
na Czarnej Przemszy, bedzie zamkniety ruch kotowy
na przecigg okoto trzech tygodni.

Komunikacja kotowa z miasta w kierunku Sielca
i Debowej Goéry bedzie sie w tym czasie odbywata
przez ulice Parkowa, Wawel, Sielecka i Narutowicza.
Potaczenie Sosnowca z Mystowicami przez Ostrog6r-
ska i Radoche nie ulegnie przerwie.
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W odréznieniu od pozostatych dwdéch bolidéw,
,Czarny Jastrzab" — gdyz tak nazwany zostat wéz
Lockharta — nie posiada silnika lotniczego. Doswiad-
czenie konstruktoréw amerykanskich, uzyskane przy
budowie niezmiernie szybkich samochodéw wyscigo-
wych, o silnikach matego litrazu, pozwolito zaopatrzy¢
bolida Stutz w silnik, ktéry jest wprost karzetkiem
w poréwnaniu z gigantycznemi motorami bolidéw
Campbella i White’a.

Silnik ten jest niejako podwdjnym silnikiem o$mio-
cylindrowynr. Posiada on szesnascie cylindréw, usta-
wionych w dwoéch blokach pod katem 30°. Kazdy
blok o$miocylindrowy posiada wiasny wat korbowy
i dwa waly rozrzadcze, oraz wiasny kompresor, Kkar-
burator, pompe wodng i pompe smarowa. Zapalanie
Delco. Ciekawym jest system chtodzenia silnika, gdyz
zamiast chtodnicy zainstalowano zbiornik, wypetniony
lodem. Silnik przy 7000 obr./min. daje 400 KM.
Kompresory obracajg sie pie¢ razy predzej od watdw
korbowych.

Skrzynka biegéw posiada trzy szybkosci naprzéd
i jedna w tyt. Naped dyferencjatu uskutecznia sie przy
pomocy $limaka. Zawieszenie na resorach cantilever
i specjalnych pio-
nowych amortyza-
torach tarciowych.
Hydrauliczne ha-
mulce Lockheed
dziatajg na wszyst-
kie kota.

,»Czarny Jastrzabh"
zaopatrzony zostat
w nadzwyczaj inte-
resujaca  karoserje.
Opracowana w tu-
nelu aerodynamicz-
nym amerykanskie-
go lotnictwa woj-
skowego, posiada
ona ksztatt torpilli.
Zadna cze$¢ nie wy-
staje z niej naze-
wnatrz, za wyjat-

Nie wszystkim szczeScie sprzyja. Katastrofa Forestiego na plazy Pendine.

. PLAGE i 1. LASKIEWICZ

ZAKELADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE

wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11.

kiem tylko organéw kierowniczych i osi, przyczem te
ostatnie sg réwniez sprofilowane. Stalowe tarczowe
kota sg okryte niemal catkowicie ostonami o specjal-
nym przekroju, dajacym maty op6r w powietrzu.

Wysokos¢ karoserji wynosi 90 cm., a szerokos¢
jest tak niewielka, ze, oprécz Lockharta, ktory jest
24-letnim szczuptym miodziericem, nikt sie w nigj
zmiesci¢ nie moze. Ciezar calego samochodu wynosi
zaledwie 1180 kg.

Pod tym wzgledem ,,Czarny Jastrzab™ ma ogrom-
ng przewage nad pozostatemi bolidami, zaréwno bo-
wiem ,.Blekitny Ptak", jak i ,,Triplex“, sg kilkakrotnie
od niego ciezsze, a przytem karoserje ich stawiajg
0 wiele wiekszy opdr w powietrzu. Pomimo zatem
stosunkowo niewielkiej mocy silnika, zawdzieczajac
lekkosci swej maszyny i $wietnemu sprofilowaniu ka-
roserji, Lockhart staje do konkursu o tytut najszyb-
szego cztowieka na powierzchni ziemi z najzupetniej
réwnemi szansami.

Campbell najszybszym automobilistg $wiata.

W potowie lutego trzej konkurenci spotkali sie na
Florydzie, na stynnej plazy Daytona. Malcolm Camp-
beli pierwszy przy-
gotowat swag ma-
szyne i pierwszy
rozpoczat niebez-

pieczne proby.

/ Podczas jedne-
go z przebiegéw na-
trafit Campbell na
niewielkg wypu-
koS¢ toru, ktora
jednak, dla jego
maszyny, mknacej
z szybkoscig 270
klm./g., stanowita
prawdziwag od-
skocznie. Nieliczni
Swiadkowie tej sce-
ny ujrzeli z przera-
zeniem, jak maszy-
na wyrzucong zo-
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stata w powietrze i po ,przefrunieciu” kilkudziesieciu
metréw ciezko runeta na ziemie. Na szczeScie Camp-
bellowi nic sie nie stato, a samochdd uszkodzony zo-
stat bardzo nieznacznie.

To tez juz po dwoéch dniach Campbell znowu wy-
ruszyt na podbdj rekordu, i tym razem powiodio mu
sie znakomicie. W dniu 19 marca zdotat on przeby¢
przestrzen jednej mili angielskiej w przeciethym czasie
17,3995 sekundy z szybkoscig S$rednig 333 kim. 062
m./g. W przebiegu z wiatrem uzyskat czas 16,76 sek.,
a pod wiatr 18,039 sek. Maksymalna szybko$¢ ,,Bte-
kitnego Ptaka“ wynosita 354 kim./g.

Tak padt rekord majora Segrave.

Dwaj pozostali konkurenci do tytutu najszybszego
cztowieka na powierzchni ziemi ulegli podczas préb
nieszczesliwym wypadkom.

Bolid ,,Triplex* odrazu w pierwszej swej jezdzie
zapalit sie, skutkiem pekniecia rurki, doprowadzajacej
benzyne. Poniewaz dziato sie to przy szybkosci okoto
300 kim /g., przeto kierowca Ray Keech nie mdgt od-
razu zatrzyma¢ samochodu i poparzyt sie, na szczescie
niezbyt ciezko.

(6} N« 3

Lockhart, po kilku zadawalniajacych prébach, w kté-
rych przekroczyt szybko$¢ 320 kim./g., ulegt potwor-
nej katastrofie. Podczas oficjalnie chronometrowanego
przebiegu, w ktérym rozwinat fenomenalng szybkos¢
362 kim./g., samochdd jego przewrdcit sie nagle pie-
ciokrotnie wkoto siebie, upad! z powrotem na kota,
i wéréd dzikich zarzucan potoczyt sie ku morzu, nad
brzegiem ktérego wywrécit sie kotami do géry. Mio-
dy kierowca, ku ogélnemu zdumieniu i rado$ci, nie-
tylko uszedt z zyciem, ale byt nawet przytomny. Po
badaniu lekarskiem okazato sig, ze jest on tylko silnie
pottuczony. Wypadek zostat spowodowany najpraw-
dopodobniej przez nagte zablokowanie két lub dyfe-
rencjatu.

W ten sposéb zaszczytny tytut najszybszego auto-
mobilisty $wiata pozostat definitywnie przy Campbellu.
Kierowca ten zdobyt tem samem ufundowang niedaw-
no nagrode angielskiego mecenasa Wakefielda, na ktérg
sktada sie nagroda honorowa, oraz renta roczna w wy-
sokosci 1000 funtéw szterl. Rente te pobiera¢ bedzie
Campbell az dotad, dopdki inny kierowca nie prze-
wyzszy jego rekordu.

WYKAZ TABORU SAMOCHODOWEGO

w dniu 1 stycznia 1928 roku.

Ministerstwo Rob6t Publicznych podaje do ogdlnej wiadomosci wykaz taboru samochodowego (cywilnego),
kursujgcego na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej w dniu 1 stycznia 1928 roku:

1los¢ Przyrost  Liczba
. 110$¢ samochoddéw .. innych Ogdlna  ogdlnej mieszkan-
0 Liczba llos¢ pojaz-  jlog¢  ilosci po- cow przy-
§  WOJEWODZTWA mieszkan- moto- ?T?e"" pojazdow Jgfg&"r‘]’kx" c@%hajr%
9 cow %50' Doro-  Auto-  Ci€Za-  Ogdl- ¢ykji cha-  Mecha  do ilosci 1 pojazd
0- . 4 ro- nicz-  nicznych w d. I/VIl  mecha-
7 wych  zek  busow yych na nych 1927 r. niczny
| Biatostockie 1.460.052 175 54 89 43 361 43 404 47% 3.613
2 Kieleckie - _ - _ 2.843.874 604 122 173 219 1118 152 8 1.278  14.5% 2.225
3 Krakowskie . 2.235.052 951 222 132 362 1-667 459 36 2.162  17.0% 1.033
4 Lubelskie - - - - 2.341.602 238 66 127 50 481 36 | 518 19.0% 4.520
5 Lwowskie _ - _ _ 3.048.266 842 347 81 170 L440 158 17 1.615 18.0% 1.887
6 todzkie................. 2.526.481 850 231 202 234 1-517 149 6 1.672  19.0% 1511
7 Nowogrédzkie. . 898.128 52 16 46 9 123 8 — 131 26.0% 6.855
8 Poleskie................... 986.361 51 12 15 12 90 2 — 102 14.5% 9.670
9 Pomorskie - - - - 1.049.329 1.056 235 62 254 1607 458 1 2.076  17.0% 505
10 Poznanskie - - - _ 2.206.905 2.912 352 93 353 3-710 836 16 4562 14.0% 483
11 Slaskie ..coocorvrneean. 1.261.649 1.519 83 77 584 2-263 714 8 2985 10.7% 422
12 Stanistawowskie . 1.501.860 153 51 37 21 262 51 1 314 12.0% 4782
13 Tarnopolskie 1.602.049 70 10 14 14 108 26 — 134 44.0%  11.955
14  Warszawskie 2.369.575 926 109 301 242 1578 107 — 1.685 15.6% 1.406
15 Komisarjat Rzadu
m. st. Warszawy  1.050.528 2.188 1.925 15 862 4-990 471 8 5.469 15.0% 192
16 Wilenskie - - - _ 1.127.785 108 112 51 38 309 20 — 329  11.5% 3.427
17 Wolynskie - - - - 1.612.336 104 26 29 27 186 4 220 20.0% 7.328
Ogdtem w Panstwie 30.121.832 12.799 3.973 1544 3.494 21.810 3-734 112 25656 15.0% 1.174

UWAGA. Liczbe mieszkancow poszczeg6inych wojewddztw podano wedtug Rocznika Statystycznego Rzeczypospolitej Polskiej

1927 roku i przyrostu rocznego 1.36%.
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Kilka uwag o turystyce motocyklowej

PORT motocyklowy, u nas bedacy dopiero w za-

czatku, nalezy niewatpliwie do kategorji sportow,

zdolnych da¢ nader rozlegty skale wrazen, mo-
zno$¢ bowiem swobodnej zmiany miejsca wraz z cig-
gta odmiang krajobrazéw przebywanych przestrzeni
kojarzy sie tu szczesliwie z tym osobliwym rodzajem
rozkoszy, jaka cztowiekowi wspétczesnemu sprawia
szybko$¢ w potaczeniu z sita.

Jedng z najmilszych odmian tego sportu jest bez-
watpienia turystyka motocyklowa, pod ktérg w po-
jeciu utartem rozumiemy dtuzsze wedréwki po rozle-
glych potaciach kraju —
po drogach lepszych i gor-
szych — obejmujace tereny
czestokro¢ nader oddalo-
ne i ustronne, zapadte za-
katki gorskie, brzegi jakich$
wod interesujacych, a mato
znanych — jakie$ sadyby
ludzkie zdata od szlakow
utartych potozone. Mitg
strong turystyki motocy-
klowej jest moznos¢ tacze-
nia przerzucania sie z miej-
sca na miejsce z turysty-
ka piesza. llez razy autor
niniejszego artykutu, dotart-
szy do jakiej$ ciekawszej
okolicy podgoérskiej — dal-
sza wedrowke odbywat pieszo, jako zwyktly wedro-
wiec-turysta poto, aby po paru dniach przerzuci¢ sie
w inne miejsce, jako punkt wyjscia dalszej wedréwki
pieszej lub parodniowego postoju.

Walory turystyki motocyklowej na Zachodzie zo-
staty juz dawno ocenione i uznane — i kazdej mniej
lub wiecej pogodnej soboty ciagng liczne zastepy ma-
szyn, unoszac swych wiascicieli z $rodowisk pracy
na brzeg morza lub w géry — poto aby po znojnym
tygodniu spedzi¢ popotudnie sobotnie oraz niedziele—
zdata od trosk — ktopotéw i szarzyzny zycia co-

Rys. 1.

dziennego. Nie o tych jednak krétkich wyprawach
chciatem moéwi¢ w niniejszym artykule lecz o po-
drézach dtuzszych, trwajacych dnie, a nawet tygodnie,
0 tych tak mi dobrze znanych wibczegach bez troski,
obejmujacych cate rozlegte potacie kraju — czesto
bez okreslonego blizej planu — niezatartych wrazen.
Bezsprzecznie nasze, naog6t do$¢ (uzywajac zwrotu
wybitnie uprzejmego) fatalne warunki drogowe oraz
zmienno$¢ pogody w okresie letnim odstrasza nie-
jednego ze sportsmenéw od eskapad na wieksza
miare zakrojonych, przeciez wiem z wiasnego do-
$wiadczenia, jak sowicie
potrafig opfaci¢ sie ponie-
sione trudy — zwilaszcza,
jezeli uczestnicy wycieczki
rozporzadzajg pewng re-
zerwg czasu, pozwalajaca
przetrwa¢ dni wyjatkowo
przykre w jakiej$ nada-
fzonej bardziej interesuja-
cej miejscowosci gorskiej
lub nadmorskiej — a wy-
ruszy¢ w dalszg droge do-
piero z nastaniem aury
sposobniejszej.

Powodzenie kazdej wy-
prawy dtuzszej i dalszej
zalezy w gtéwnej mierze
od dwdéch czynnikéw: od
umiejetnego wyboru wspéttowarzyszy podrézy oraz

od maszyn, na ktérych wybieramy sie w droge.
Obok mitych emocji, w ktére obfituje kazda po-
dobna wyprawa czesto wypada pokona¢ niejedng
trudnos¢, dlatego na towarzysza widczegi motocyklo-
wej nalezy zawsze obiera¢ cztowieka, posiadajacego
pewne zaciecie sportowe, a przedewszystkiem lubig-
cego dany sport i technicznie dobrze przygotowa-
nego. Towarzysz nasz winien odczuwaé pewng przy-
jemno$¢ w pokonywaniu nieuchronnych trudéw pod-
drézy oraz w znoszeniu pewnych niewygdd nieuniknio-
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nych, winien umie¢ obywaé sie byle czem w razie
potrzeby oraz dopoméc w wypadku jakiego$ defektu.
Nigdy 1 nie powinno wybiera¢ sie w droge z kim$
nieudolnym, kto w drodze bedzie nam ustawiczng
zawada, a swojem utyskiwaniem potrafi zbrzydzi¢ nam
najmilsze chwile wycieczki.

Zasadniczo — wole odbywaé wyprawy motocy-
klowe — zwlaszcza dtuzsze w towarzystwie meskiem,
nieraz jednak widziatem,
jak kobiety o pewnym
rozmachu i wyrobieniu
sportowem, chetnie dzie-
lace wspoblne trudy pod-
ré6zy—nie tylko nie byty
zawadg — lecz  owszem
wnosity wiele uroku w
zamierzong wedréwke i
w duzej mierze potrafity
wzbogacaé i pogtebiaé
odbierane wrazenia.

Co sie tyczy ma-
szyn—to z caltym na-
ciskiem nalezy zaznaczy¢,
ze jedynie maszyny w
bezwzglednie dobrym
stanie moga by¢ brane
w rachube. Nalezy pa-
mieta¢, iz mozna znalez¢ sie w sytuacji nader tru-
dnej w razie defektu wydarzonego w miejscowosci
bardziej oddalonej od wszelkiej pomocy technicznej.
Oczywiscie przebicie pneumatyka nie moze tu by¢
brane w rachube, mam
na mysli uszkodzenia po-
wazniejsze. Pare lat temu,
wedrujac  po Huculszczyz-
nie, dotartem brzegami Cze-
remoszu do miejscowosci
blisko 100 kim. odlegtej
od stacji kolejowej, a oko-
to 70-iu od najblizszego
warsztatu  mechanicznego.

W razie powaznego uszko-
dzenia w podobnych wa-
runkach motocyklista jest
w sytuacji bardzo trudnej
i winien pamieta¢, ze wiek-
szo$¢ defektow ma  Zré-
dlo w ztym stanie maszy-
ny w chwili wyruszenia.

Sama maszyna musi by¢ zbudowana mocno i mo-
zliwie prosto. Ze wzgledu na nasz stan drég pneuma-
tyki winny by¢ jak najwieksze, mojem zdaniem nie
ponizej 3". Skrzynka chyzosci musi posiada¢ dobre
sprzegto najlepiej typu plytkowego, miekkie w reku
i pozwalajagce na dluzsze okresy popuszczania bez
obawy spalenia wzgl. zagrzania.

IVloc motocykla ma wielkie znaczenie. Osobiscie
za ideat maszyny turystycznej uwazam 500 cc. po
pierwsze dlatego, iz maszyny tej miary majg dosta-
teczng rezerwe sity, aby sprosta¢ najtrudniejszym na-

Rys. 2.

Rys. 3.

wet warunkom obcigzenia i wzniesienia, z drugiej stro-
ny sa dos¢ lekkie, aby fatwo mozna je bylo opanowad
w trudnym terenie. Zwracam uwage, ze W jezdzie tu-
rystycznej nierzadko przyjdzie podtrzymywaé ma-
szyne, asekurujac sie nogami. W podobnym wypadku
ciezar maszyny jest wielkg przeszkodg w nalezytem
jej kierowaniu.

To co powiedziatem nie znaczy bynajmniej abym
twierdzit, ze maszyny
stabsze nie nadajg sie
do turystyki na wiekszg
mete. Wrecz przeciwnie—
wysuwajac maszyne 500
cc. jako ideat — réwno-
cze$nie stwierdzam cat-
kowitg przydatno$¢ do
danego celu maszyn
stabszych. W swoim
czasie odbywatem jedng
z moich trudniejszych
terenowo wycieczek na
maszynie 0 pojemnosci
cylindra 350 cc. Towa-
rzyszyta mi  wowczas
mata maszynka 250 cc.
B. S. A., obcigzona jezdz-
cem o wadze 85 kg., jego

zong i plecakiem, oraz malefki Francis Barnett o pojem-

nosci 175 cc. Obie maszyny przez czas dhugiej tury

zachowywaly sie zupelnie wzorowo i nie daty najmniej-

szych powodéw do utyskiwania. Jedynie moze prze-
cietna szybko$¢ posuwania
sie byla nieco mniejsza,
nizby by¢ mogta.

Co sie tyczy silnika—
to na podstawie wielolet-
niego do$wiadczenia — sta-
nowczo jestem zwolenni-
kiem zaworéw, umieszczo-
nych w glowicy cylindra
przy umiarkowanej kom-
presji, nie ze wzgledu jednak
na wieksze szybkosci, na
jakie silniki tego typu po-
zwalaja. Wrecz przeciwnie—
wiasnie ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ posuwania sie w
b. nieraz wolnem tempie,
nawet z uzyciem sprzegla.

Twierdzenie moje wyglada¢ moze w pierwszej chwili
na paradoks—a przeciez tak jest. Rysunki 1—2 przed-
stawiajg odcinki drogi jednej z wypraw turystycznych,
po ktérych mozna byto posuwac¢ sie tylko bardzo ostroz-
nie i powoli, nie predzej niz 5—10 kim. na godzine.
Nawet laik w zakresie motocyklizmu wie, jak tatwo
przy wolnej jezdzie, zwiaszcza w skwarne dnie letnie,
0 zagrzanie cylindra. Silniki z zaworami umieszczo-
nymi w glowicy cylindra posiadajg o wiele korzy-
stniejsze warunki chtodzenia i o wiele lepiej wytrzy-
mujg diuzsze jazdy jedynka.
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Osobiscie jechatem wéwczas na maszynie z gor-
nymi zaworami i nie miatem wypadku przegrzania
cylindra, mimo, iz jednego dnia musieliSmy przeby¢
niemal wylacznie jedynka w trudnym bardzo gdrskim
terenie w goracy dzien lipcowy droge 42 kim. Inni
moi towarzysze musieli do$¢ czesto zatrzymywac sie
aby da¢ odpoczaé maszynom — ktére dopiero na
lepszych odcinkach drogi przy normalnych chyzo-
Sciach odzyskiwaty humor i forme.

Motocykle z przywoz-
kiem majg wiele zalet, z kto-
rych najwieksze — moznos¢
wzglednie wygodnej jazdy
dla towarzysza podrozy
oraz wielka stosunkowo
pojemnos¢, jesli chodzi o
bagaz, moga jednak by¢
brane w rachube tylko wte-
dy jesli cala projektowana
trasa obejmuje  goscince
bite. Maszyna bez przy-
wozka jest zato mniej za-
lezna od typu drogi i czesto
pozwala posuwaé sie zupetnie swobodnie tam, gdzie
przywoézek byitby nie do pomyslenia, a mniej zato
wygodnie podrézuje towarzysz czy towarzyszka ska-
zany wytgcznie na siodto na pakowniku. Z wiasnego
doswiadczenia wiem, gdyz sam dotad jedynie w ten
sposob odbywatem moje wedréwki, iz problem wygody
dla drugiej osoby da sie zupetnie pomyslnie rozwia-
zaC przez dobranie odpowiedniego siodla. Niestety
nie moge poleci¢ zadnego z siodet spotykanych
w handlu. Sag to przewaznie fabrykaty obce lub ich
nasladownictwo, zupetnie nieprzystosowane do stanu
naszych drég. W naszych warunkach siodta musza by¢
b. szerokie, miekko wy-
stane i usprezynowane
doskonale. Po kilku
prébach zbudowatem
sobie siodto (rys. 3),
mniej wiecej odpo-
wiadajace stawianym
wymogom.  Warunki
gtéwne: siodto winno
mie¢ silng i pewng
ragczke do trzymania,
przéd siodta wsparty
na nieco twardszej
sprezynie gdy tyt na
miekkich, diugich spre-
zynach o duzej strzat-
ce ugiecia, pracuja-
cych na rozcigganie.
(N. p. od siodet F.
N-6w). Przy odpo-
wiedniem do dtugosci
nog towarzysza, wzgl.
towarzyszki  ustawie-
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niu podnézkéw, mozna na takiem siodle przeby¢ dzien-
nie okoto 200 do 300 km. zupelnie przyjemnie i bez
wiekszego zmeczenia.

Powaznym skruputem ze wzgledu na brak miejsca
jest kwestja pakunkéw. Najwiecej co mozna z soba
zabra¢ to tylko tyle, co zmiesci sie do plecaka wzgl.
w skérzanych torbach przez pakownik przewieszo-
nych,— nalezy wiec w zakresie zabieranych rzeczy nie
wychodzi¢ poza ramy zwyklego turystycznego wy-

ekwipowania. Jesli podréz
ma trwaé czas dtuzszy
i w roznych jej etapach
przewidziane sg kilkodnio-
we postoje — rzeczy najle-
piej wysyta¢ koleja.

Dla mnie osobiscie naj-
wiecej uroku posiadaja wy-
cieczki potgczone z obozo-
waniem i noclegami gdzie$
w polu lub lesie — co
zwhaszcza w goérach jest
szczeg6lniej mite. Tu ko-
nieczny jest namiot i naj-

lepiej spetniajg swe zadania mate namioty austrjac-
kiego typu, skitadane z ptacht romboidalnych. Plachty
takie nader fatwo przytroczy¢ do pakownika, ztozone
bowiem zajmujg bardzo mato miejsca.

Swiatlo elektryczne, o ile takowe maszyna po-
siada, tatwo uzy¢ do o$wietlenia namiotu. Do tego
celu doskonale nadaje sie tylna lampka, nalezy tylko
zmontowac jg na dos$¢ diugim sznurze (Rys. 4). Lampka
taka pali sie pradem z akumulatora i Swiatta jej moze
starczy¢ na kilka godzin. Przy lampce tej mozna
czytaé, za$ owinieta w czerwone ptotno fotograficzne
stuzy doskonale do zakladania klisz, o ile kto$ z

uczestnikdw wyciecz-
ki uprawia fotografje
amatorska.

Szczupte ramy ni-
niejszego artykutu nie
pozwalajg na porusze-
nie wielu jeszcze te-
matéw, interesujacych
z punktu  widzenia
praktycznych przygo-
towan do dtuzszych
wycieczek, jak naprzy-
ktad — przygotowanie
maszyny i silnika —
wybor i iloé¢ czesci
zapasowych etc. — sa-
dze jednak, ze z na-
staniem sezonu nie-
jednokrotnie  nadarzy
sie sposobnos¢ powro-
tu do tych tematéw
i bardziej szczegdto-
wego ich omoéwienia.



MODELE!928r.

»Senior™ — 6 cylindréw,
hamulce hydrauliczne na 4 kota,
najwytworniejszy
Sedan 4 — 5 osobowy,
Coupe i Cabriolet 4-osobowy.

Typ ,,128“—Praktyczne Sedany
4 —5 osobowe, Coupe i Cabriolet 4-osob.:
4 cylindry, hamulce na 4 Kkota, karoserje
o estetycznych linjach.

»VARSOVIE AUTOMOBILE"
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6
tel. 237-22 i 236-64

LVictory* — 6 cylindrow, hamulce hydrauliczne

na 4 kotfa, luksusowy Sedan 4 —5 osobowy, Brougham
4-osobowy i Coupe 4-osobowy.

Typ ,,124“ — Praktyczne Torpeda
4 — osobowe:
4 cylindry, hamulce na tyt, karoserje

0 estetycznych linjach.

LAUTOBEDARF* s. zmigrod
KATOWICE, MLYNSKA 1
tel. 3

Przedstawicielstwa Samochoddoéw

Dodee- Brothere
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SAMOCHODY

ST UTZS38

Motor Car Co. Indianopolis U.S.A.

,Podwozie bezpieczenstwa"

Silnik 8-mio cylindrowy w linji, rozrzad gérny, 4'7 litrazu, samoczynne
oliwienie podwozia, rektyfikator i filtr oliwny, hamulce hydrostatyczne.
Fenomenalna akceleracja, szybko$¢ normalnego wozu 140 kim/godz.

Samochdd wysokie] klasy amerykanskiej

................. TRWALY | PEWNY W UZYCIU --- ---

zasterstwo  ,, CY CLECARL zasterstwo

LWOW, UL. ROMANOWICZA Nr. 9






ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedna tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazerow od nieszcze-

Sliwych wypadkow lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawne

Jezeli nieszczesliwy wypadek wydarzy sie z winy

wiasciciela lub szofera.— Koncern ,VESTA® jest czysto polski, {)estdednym z najpowazniejszych zaktadow ug)'ezpleczen krajowych, w roku 1926° zebrat przeszto
9.700.000 zt.” optat ubezpieczeniowych.

Oddziat

© w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudziadzu, Pl. 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39;

Lwowie, Dtugosza 1; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu, ,,VESTA" Bank, Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Biskupia 12; Gdansku, Stadtgraben 18.

Nasze

UTOMOBILISTE, podrézujacego po Polsce, —

wyobrazamy sobie zwilaszcza cudzoziemca, ude-

rzy¢ musi dziwnie niejednolity, trudny do zrozu-
mienia wyglad naszych drég. O szosach polskich nie
mozna powiedzie¢ ani, ze sg dobre, ani, ze sg zte —
przedewszystkiem sg one niestychanie indywidualne.
Jedna do drugiej nie jest podobna pod zadnym
wzgledem.

Przyczyny historyczne, ktére sie na to ziozyly
sg jasne: mieliSmy inny system budowy i konser-
wacji szos w kazdym z 3-ch zaboréw, — niestety
nie wida¢, zebySmy dzi§, po 9 latach samodzielnej
gospodarki, posiadali jaki$ ustalony system polski.

Mamy wiec w bylej Dzielnicy Pruskiej szosy

... Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej...

sSszZzosy

niczem linja kolejowa, do waziutkich, byle jak zaszo-
sowanych dawnych drég polnych. Na szosach tych
nie ma tego porzadku, co w Poznanskiem: brzegi nie-
réwne z kos$lawo wydeptanemi $ciezkami, zadrzewie-
nie marne albo zadne. Stan nawierzchni niestychanie
niejednolity. Z szosy réwnej jak st6t spada sie nie-
spodziewanie przy nowym stupie kilometrowym do
dotéw, $rod ktérych trudno sie doszuka¢ $ladu szosy.
Zresztg stan drég jest widocznie bezposrednio zale-
zny od energji czy dobrej woli jednostek — wystar-
czy poréwna¢ doskonaty stan szos powiatu Wielun-
skiego z szosami powiatéw sasiednich — Sieradz-
kiego i Czestochowskiego. Znakowanie, zwtaszcza na
starych, duzych traktach dobre.

ECHO ZE ZJAZDU GWIAZDZISTEGO W MONTE CARLO

llustracja trudnosci, jakie pokonali zwyciescy pp. Bignan i Malaret
na Fiatach 509.

wzglednie waskie, przewaznie zaszosowane nie na ca-
tej szerokosci z pozostawieniem t. zw. drogi letniej,
zwirowanej; szosy o0 réwnych, jak pod sznur, obrze-
zach, pieknie obsadzone jednakowemi, starannie pro-
wadzonemi drzewami; szosy przewaznie w bardzo
dobrym stanie, a, co nie mniej wazne, — na dhugich
przestrzeniach jednakowe, tak ze automobilista nie
potrzebuje sie na nich obawia¢ niespodzianek. Tylko
znakowanie — na czesto ukrytych w trawie, mato
czytelnych kamieniach, jest dla szybkiego ruchu sa-
mochodowego zupetnie niedostateczne.

W b. Kongreséwce mamy szosy najrozmaitsze:
od wielkich traktéw, budowanych za Krélestwa Kon-
gresowego, szerokich prostych, dobrze niwelowanych

Obraz stanu drogi, ktérg przebyli zwyciescy pp. Bignan i Malaret
na matych Fiatach.

Matopolska ma szosy wzglednie jednolite — w
tym sensie, ze nie ma bardzo ztych, ale tez nigdy
nie ma bardzo dobrych. Wywotane to jest osobliwym
systemem konserwacji, polegajagcym na rozsypywaniu
luznego szabru, ktéry po ujezdzeniu przez wozy tworzy
mniej lub wiecej fantazyjne wypuktosci. Osobliwoscig
szos matopolskich jest znakowanie — na eleganckich
zelaznych stupkach kilometrowych figurujg jakie$ astro-
nomiczne cyfry, z ktérych trudno sie domysle¢ czy
oznaczajg odlegtos¢ do Warszawy, Krakowa, czy mo-
ze do Wiednia. Praktycznej wartosci dla automobilisty
tego rodzaju znakowanie ma bardzo mato.

Podobna réznorodno$¢ istnieje w dziedzinie kon-
serwacji szos. W wojewddztwach zachodnich podsta-
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wowym materjatem, uzywanym do konserwacji w bar-
dzo szerokim zakresie jest drobny zwirek, to tez tam
wzdtuz drogi spotykamy duzo wiecej pryzm ze zwi-
rem niz z szabrem; w Kongreséwce zwir nie cieszy
sie uznaniem — dziury fata sie¢ grubym szabrem.
A niech go tam opony samochodowe ujezdzaja!
W zachodnich powiatach b. Kongreséwki widaé¢
juz stopniowe przenikanie systemu konserwacji
z Poznanskiego: wiecej juz tam uzywajg Zwiru,
nie wida¢ w tern jednak jakiego$ z géry narzuconego
planu.

Wreszcie i przepisy o uzytkowaniu drég sa nie-
jednolite: to co jest nakazane na zachodzie — jezdze-
nie pustemi wozami po nieszosowanych bokach drogi,
jest wzbronione u nas — w tym celu uklada sie

u nas kamienie po bokach drogi, zeby po nich nie
mozna byto jezdzié.

Nie wiem, mozliwe, ze w zacisznych gabinetach
przy placu Dabrowskiego wszystkie te sprawy sg do-
ktadnie rozwazone i szkielet szosy polskiej jest usta-
lony we wszelkich szczeg6tach; o tern, jak to jest
potrzebne, nie warto nawet wspominaé. Wydaje sie
jednak, ze tak nie jest — wystarczy przyjrze¢ sie, jak
budujg nowg szose pod Warszawa, i jak to samo ro-
big pod Poznaniem — zupetnie inna technika. A zresztg
duzo sie styszy o wysitkach, ktére robi wojsko dla
uzyskania jednakowego wyszkolenia wszystkich swych
jednostek do wyzszych dowddcéw wiacznie, a jako$
nie stycha¢, o przeszkoleniu funkcjonarjuszéw, pracu-
jacych na szosach. A waitoby byto.....

,»Sigma”.

Emaljowanie na zimno

RAWDZIWA rewolucje w systemach lakierowania

nadwozi samochodowych wywotat, wynaleziony

w Ameryce mniej wiecej przed trzema laty system
tak zwanego ,.emaljowania na zimno". Rozpowszech-
nit sie on niezmiernie szybko, jak rzadko ktéry wy-
nalazek, i coraz to bardziej wypiera wszelkie inne pro-
cedery lakierowania karoseryj.

System ten zuzytkowuje wytworzone, dzieki po-
stepom chemji technicznej, lakiery cellulozowe. Zwa
sie one tak, gdyz ich podtozem jest btonnik czyli
celluloza, gtéwnie pod forma nitrocellulozy.

Nitrocelluloze, czyli azotany cellulozy, otrzymuje
sie, dziatajagc na btonnik mieszaning stezonego kwasu
azotowego i siarkowego. Zaleznie od warunkéw re-
akcji powstajg wtedy jedno, dwu i tréjazotany cellu-
lozy. Majg one te wiasciwos¢, ze rozpuszczajg sie

Emaljou)anie na zimno.

bardzo fatwo w acetonie lub w mieszaninie alkoholu
i eteru, a po odparowaniu rozpuszczalnika tworzg zu-
petnie przezroczystg btonke. Inzynierom amerykan-
skim udato sie, przez wprowadzenie barwnika do roz-
tworu nitrocellulozy, btonke te uczyni¢ kolorowa, a przy-
tem udato im sie zrobi¢ jg twardg i I$nigca, jak emalja.

Z ta chwilg dokonany zostal zupetny przewr6t
w systemach lakierowania karoseryj, gdyz lakiery cel-
lulozowe okazaty sie pod kazdym wzgledem bardziej
wartosciowe, niz wszelkie dotychczas stosowane pro-
dukty.

Do$¢ chyba powiedzie¢, ze dzieki ich zastosowa-
niu, czas potrzebny do wylakierowania karoserji zmniej-
szony zostat dwudziestokrotnie. Lakier nitrocellulo-
zowy, dzieki zastosowaniu rozpuszczalnikéw szybko
parujacych, schnie bowiem w mgnieniu oka, nawet

przy zwyklej temperaturze. Z tego po-
wodu jest rzecza wrecz niemozliwg
uzywa¢ pendzla do nakladania go na
karoserje i do tego celu stuza obecnie
specjalne aparaty w formie pistoletu,
ktére pod cisnieniem sprezonego po-
wietrza wytryskujg lakier w postaci
drobnych kropelek, pokrywajac nim
karoserje bardzo réwnomierng warstwa,
z szybkoscig przeszto jednego metra
kwadratowego na minute. Poniewaz,
jak powiedziatem, lakier nitrocellulo-
zowy schnie nadzwyczajnie predko
przy lekkim przeptywie powietrza,
przeto nie potrzeba poddawa¢ nad-
wozi dziataniu wyzszych temperatur.
To tez, o ile przy dawniejszych sy-
stemach kazda nowa karoserja musiata
pozostawa¢ w lakierni od czterech do
szesciu tygodni, a od$wiezanie starego
nadwozia unieruchomiato samochéd
na tydzien, a czesto i wiecej, to
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obecnie catkowite ,wyemaljowanie” nowej karoserji
trwa okoto 48 godzin, a od$wiezenie zaledwie kilka-
nascie godzin. tatwo sie domysleé, jak dalece wply-
wa to na obnizenie kosztéw, lakierowania nadwozia,
a tern samem kosztéw catego samochodu.

Jezeli dodamy do tego, ze lakiery nitrocellulozowe
dajg znacznie $wietniejszg barwe i potysk, niz dawne
zwykte lakiery, a to ze wzgledu na swa wewnetrzng
strukture, to nie bedziemy sie dziwi¢, ze system ,ema-
ljowania na zimno" zostat przyjety z entuzjazmem na
catym Swiecie, a przede-
wszystkiem w Ameryce,
gdzie obecnie wszystkie bez
wyjatku karoserje sa lakie-
rowane przy pomocy tego
nowego procederu.

Zaszczyt wprowadzenia
na rynek lakieréw nitroce-
llulozowych przypada zna-
nej w tej branzy firmie Du
Pont de Nemours, ktérej
produkt, pod nazwg ,,Duco”
zdobyt sobie tak wielka po-
pularnos¢, ze obecnie nazwa
,Duco" jest niemal syno-
nimem lakieru nitrocellulozowego.

W Europie system ,emaljowania na zimno", ja-
ko znacznie pézniej wprowadzony, nie rozpowszechnit
sie jeszcze tak szeroko, jak to ma miejsce po drugiej
stronie Atlantyku. Przyczynia si¢ zresztg do tego je-
szcze szereg innych wzgledow.

Przedewszystkiem samo-
chody lakierowane nie sta-
nowig w Europie wyraZnie
dominujacej wiekszosci. Jak
wykazaty ostatnie Salony
i konkursy pieknosci, gu-
sta automobilistow europej-
skich  skfaniajg sie row-
niez bardzo ku nadwoziom
krytym sztuczng skora,
ktéra jest materjatem znacz-
nie elegantszym, a przytem
trwalszym oraz tatwiejszym
do odéwiezania i konser-
wacji, anizeli lakier. Dlate-
go wszystkie drozsze, bar-
dziej luksusowe Kkaroserje, wypuszczane przez euro-
pejskie wytwornie, nie sg lakierowane, lecz pokrywa-
ne skora.

Gdyby jednak nawet odmienity sie gusta europej-
czykéw, powodujac zarzucenie sztucznej skoéry, to
i w tym wypadku ,emaljowanie na zimno" nie zna-
laztoby odrazu szerokiego zastosowania. W Europie
bowiem buduje sie jeszcze powazng ilo$¢ karoseryj
drewnianych, a do tych nowe systemy lakierowania
catkowicie sie nie nadaja. Co gorsze, i do wiekszosci
nadwozi metalowych, produkowanych przez wytwoérnie
europejskie, nie mozna zastosowa¢ ,.emaljowania na
zimno" z takiem powodzeniem, jak w Ameryce. Wy-

Na prawo: naktadanie przygotowawczych warstw lakieru. Na lewo: nakta-
danie warstw zasadniczych.

Wygtadzanie powierzchni karoserji.

nika to z réznicy systeméw produkcji europejskiej
i amerykanskiej.

W Ameryce fabryki samochodowe, oraz wielkie
wytwornie, produkujgce masowo karoserje, swe nad-
wozia z blachy formuja pod ci$nieniem poteznych pras.
Woprost przeciwnie w Europie, gdzie naogét rzadko
spotyka sie masowg produkcje, metalowe skrzynie ka-
roseryj wychodza z pod miota. tatwo sie domysled,
ze amerykanska karoserja z blachy prasowanej bedzie
nazewnatrz gtadka, pcdczas gdy europejska bedzie
miata powierzchnie bardzo
nierbwng.  Przy systemie
»Lemaljowania na zimno"
dziury i wypuktosci na po-
wierzchni karoserji stanowig
powazng niedogodnosé,
gdyz lakier nitrocellulozo-
wy, rozrzucany przez pisto-
let odrazu na duzej prze-
strzeni, i tworzacy wszedzie
warstwe o jednakowej gru-
bosci, zachowuje po wy-
schnieciu wszystkie nieréw-
nosci blachy. Przytem do
nieréwnej powierzchni la-
kier nie przylega idealnie i w krétkim czasie moze
poodpryskiwaé. Kwestja systemu produkcji nadwozi
ma tu zatem, jak widzimy, ogromne znaczenie.

Nasuwa sie, naturalnie, pytanie, czemu fabryki eu-
ropejskie nie zmienig swego wadliwego systemu fa-
brykacji?

Odpowiedzie¢ na to py-
tanie nietrudno. Prasy do
wytwarzania karoseryj sa-
mochodowych wyrabiane sg
tylko w Ameryce i kosztuja
sporg ilos¢ dolaréw, bo
okoto 80.000 za sztuke. Na
taki wydatek nie kazda
z fabryk europejskich moze
sobie pozwoli¢. Na to,
azeby koszta, zwigzane z
kupnem prasy, szybko zo-
staty zamortyzowane, po-
trzebng jest jaknajwieksza
produkcja dzienna, czyli
produkcja masowa, ktéra
w Europie jest przywilejem kilku zaledwie wielkich
fabryk. Dlatego jedyna europejska wytwornia, posia-
dajacg amerykanskie prasy do wyrobu nadwozi, jest
fabryka Citroena, ktéra poszczyci¢ sie moze najwieksza
produkcjg w Europie i ktéra buduje wytgcznie same
karoserje catostalowe.

Warunki europejskiej produkcji samochodowej nie
sprzyjaja zatem bardzo rozpowszechnieniu nowego sy-
stemu lakierowania karoseryj. Mimo to caty szereg
wytworni, szczegélniej we Francji, wyrabia juz lakiery
nitrocellulozowe, i takie produkty, jak Radiose, Valen-
tine, lub fabrykowany wedtug niemieckiej recepty Ni-
trolac, zdobyly sobie duze powodzenie, cho¢ nie tak
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wielkie, jak to, ktére stato sie udzialem amerykanskiej
»emalji" Duco.

Zapoznamy sie teraz, w jaki spos6b przy pomocy
tego nowego procederu lakieruje, si¢ karoserje.

Naog6t bioragc wszystkie czynnosci sg te same, co
i przy zastosowaniu zwyktych lakieréw, to znaczy naj-
pierw nastepuje oczyszczenie nadwozia, dalej natoze-
nie pierwszej warstwy, wzglednie kilku warstw lakie-
ru, potem wygtadzenie wszystkich nieréwnosci po-
wierzchni, i nakoniec nakfadanie zazwyczaj kilku ze-
wnetrznych warstw lakieru.

Oczyszczanie nadwozia ma na celu usuniecie wszel-
kich, chocby najdrobniejszych $ladéw rdzy i ttuszczu,
ktére mogtyby spowodowaé niedostateczne przylgnie-
cie lakieru do metalowej powierzchni. Do tego celu
stuzy ptyn, zwany deoksydyng. Nastepnie karoserja
jest obmywanga, najprzéd bardzo goraca woda, a p6z-
niej benzyna, poczem blache suszy sie, badzto silnym
strumieniem powietrza, badZ tez przez wytarcie suchg
i czystg materja.

Na blache w powyzszy
sposdb przygotowang przy-
chodzi cienka warstwa specjal-
nie spreparowanej substancji,
ktéra niezmiernie silnie przy-
lega do metalu i stuzy nie-
jako za klej dla wiasciwych
warstw lakieru. Potem idg
warstwy lakieru, zwane przy-
gotowawczemi i nastepuje
wyréwnanie wszystkich nie-
regularno$ci powierzchni przez
zalepienie dziur odpowiednig
mascig i wygtadzenie wyniostosci pumeksem lub pa-
pierem szmerglowym.

Z ta chwilg dopiero karoserja jest gotpwa na przy-
jecie zasadniczych warstw lakieru, ktérych daje sie za-
zwyczaj trzy lub cztery. Pokrycie catej karoserji jedng
warstwg zabiera zaledwie okoto 30 minut, pomiedzy
za$ naktadaniem jednej a drugiej jego warstwy upty-
wa conajwyzej 50 — 60 minut.

Jezeli karoserja ma by¢ polakierowana na rézne
kolory, woéwczas, przy naktadaniu jednego koloru, te
wszystkie czesci, ktére otrzymaé maja inng barwe,
okleja sie¢ zwyktym szarym papierem do pakowania.

Po ukonczeniu lakierowania karoserja ma potysk
satynowy. Aby nada¢ jej wyglad $wietnie btyszcza-
cy, wygtadza sie powierzchnie lakieru przy pomocy
miekiej szczotki, krecacej sie pod napedem silnika
elektrycznego, a potem recznie, watg zwilzong spe-
cjalnym ptynem, lub tez kawatkiem materji i pasta.

Powyzsza technika ,.emaljowania na zimno" jest
stosowana przy masowej produkcji samochodéw. Da-
je ona jaknajlepsze rezultaty pod wzgledem zewnetrz-
nego wygladu i wytrzymatosci lakieru, a przytem nad-
spodziewanie niskie koszta fabrykacji, pomimo, ze
wszystkie stosowane tu produkty sg dosy¢ drogie.

Przy lakierowaniu karoseryj bardziej luksusowych
i drozszych, daje sie wiecej warstw przygotowaw-

Karoserja pokryta lakierem nitrocellulozowym potyskuje
jak lustro.
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czych, tak iz liczba ich dochodzi niekiedy do trzyna-
stu. Zasadnicze warstwy lakieru opierajg sie wtedy
na lepiej wygtadzonem, a przytem grubszem i silniej-
szem podtozu, co wplywa na ich wyglad i trwatosc.

Naogét na wytrzymato$¢ lakieréw nitrocellulozo-
wych nikt nie moze narzeka¢. Warstwy dobrej ,.ema-
lji*, natozone na metalowg powierzchnie, wytrzymujg
ci$nienie do 70 kg. na centymetr kwadratowy, pod-
czas gdy zwykte lakiery odpryskuja juz przy cisnieniu
30 kg. Roéwniez na zmiany temperatury lakiery nitro-
cellulozowe sg bardzo odporne. W ciggu kilku minut
wytrzymujg one bez zmiekniecia dziatanie pary wod-
nej, a ochtodzone w chwile potem strumieniem lodo-
watej wody, nie odpadajg ani nawet nie pekaja.

Przy niezwyktej wytrzymatosci ,.emalja" nadaje je-
szcze Kkaroserji bardzo piekny wyglad zewnetrzny,
dzieki swemu $wietnemu, wprost lustrzanemu potysko-
wi, ktory jest wynikiem jej struktury wewnetrznej.

Btonka z nitrocellulozy, bedaca podstawg owej
~emalji”, jest zasadniczo zupelnie przezroczysta, i za-
chowuje swa przezroczysto$é
nawet po zabarwieniu, szcze-
golniej jesli barwnik byt wpro-
wadzony w stanie kolloidal-
nym do roztworu nitrocellu-
lozy. To tez ,emalja" cellu-
lozowa ma przezroczysto$é
barwnego szkka i promienie
Swietlne moga przenika¢ przez
wszystkie jej warstwy, a odbi-
jaja sie dopiero po przebiciu
ostatniej, tak jak w lustrze
odbijaja sie od warstewki
amalgamatu, po przejsciu przez tafle szklang. W rezul-
tacie otrzymujemy wrazenie barwnego zwierciadia.
| rzeczywiscie w S$cianie karoserji, ,emaljowanej na
zimno", mozna sie przejrze¢, prawie tak, jak w lustrze.

Tak Swietnego potysku nie zapewni karoserji za-
den zwyczajny, nieprzezroczysty lakier, przy zastoso-
waniu ktérego $wiatto odbija sie juz od pierwszej
warstwy i wecale nie przenika w gigb lakieru.

Ze wzgledu na wielkie zalety lakieréw nitrocellulo-
zowych pozadane jest réwnie wielkie rozpowszechnie-
nie ich w Europie, co i w Ameryce. Aby do tego
doprowadzi¢ czynione sg préby ,.emaljowania na zim-
no" karoseryj i innych wyrobéw drewnianych, jak
przedewszystkiem mebli. Gtdwna trudnoscia, jaka na-
lezy pokonaé, jest tu, naturalnie, otrzymanie drzewa
dostatecznie suchego oraz wolnego od materji zywicz-
nych. Nielatwg réwniez rzeczg bedzie osiggna¢ po-
wierzchnie drewniang dostatecznie gtadka i jednorodna.
Trudnosci te zostang przypuszczalnie usuniete przez
nasycenie drzewa specjalnemi substancjami. Préby
w tym kierunku sg prowadzone usilnie i zaczynajg
juz dawa¢ zadawalniajace rezultaty. W kazdym razie
mozna twierdzi¢ z catg pewnoscia, ze wobec statego
rozpowszechniania ,emaljowania na zimno", normalne
systemy lakierowania, dotychczas stosowane, nie majg
juz przed sobg absolutnie zadnej przysztosci.

Marjan Krynicki.
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KROL MALYCH SAMOCHODOW

MODEL B. 14

Idealny samochéd dla pan,
premjowany w roku biezacym na konkursach pieknosci i elegancji

w Paryzu, Rzymie, Medjolanie i Berlinie.

REPREZENTACJA

AUSTRO-DAIMLER

WARSZAWA, WIERZBOWA 6, TELEFONY: 9-86, 75-98

ODDZIALY: ODDZIALY:!
POZNAN, $-TY MARCIN X® 48 88 88 8 KRAKOW, UL. WISLNA M 12
LWOw, +ODZ, PIOTRKOWSKA X@ 175

PASAZ MIKOLASCHA KATOWICE, POPRZECZNA 8
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Polska Tkuiaa Spolka Efflijnaa

WARSZAWA — ALEJA UJAZDOWSKA Ne 47
+£ODZ — ULICA PIOTRKOWSKA Ne 79

AKUMULATORY
,»NITFE"

NAJLEPSZE | NAJTRWALSZE
AKUMULATORY
+tATWE LEADOWANIE
NIECZULE NA WSTRZASNIENIA

ZARZAD:
Warszawa, Krélewska 10, Tel. Ns 10-14
SALON WYSTAWOWY
| SKEAD AKCESORJI:
Warszawa, Mazowiecka 11, Tel. 309-59

WARSZTATY REPARACYINE:
Warszawa, Ztota N° 68. Tel. N° 74-84

WAZKE Ola HTOMBBILISUW

CHEMICZNIE PRZESYCONA
ZAMSZOWA SPECJALNA FLANELKA

»BLYSKAWICA"

LBLYSKAWICA" czysci i poleruje zdumiewajaco
czesci metalowe polerowane.

~BLYSKAWICA" czysci i poleruje szyby, lustra etc.
~BLYSKAWICA" czysci na sucho, bez pomocy
ptyndw, past, kredy etc.

~BLYSKAWICA" czysci do zupetnego podarcia
sie, nie tracac swoich wiasciwosci chemicz-

nego czyszczenia.

~BLYSKAWICA" czy$ci pomimo zbrudzenia sie,
nie brudzac rak i przedmiot6éw.

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH
SKEADACH AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

,,COREFA*

WARSZAWA, UL. WILCZA 33, TEL. 137-94



Ulepszenia w budowie motocykli na rok 1928

BSERWUJAC zapowiedzi réznych firm w odnie-
sieniu do modeli, ktére w sezonie 1928 r. uka-
za¢ sie maja, przychodzimy do wniosku, iz
w projektach na rok najblizszy nie zajdg zadne zasa-
dnicze zmiany ani w budowie motocykla jako catosci,
ani tez w jego poszczegblnych czesSciach. Natomiast
w szczeg6tach da sie zaobserwowaé wiele zmian po-
dyktowanych doswiadczeniem lat ubiegtych, ktére
wprawdzie nie wprowadzajg rewolucji w dotychcza-
sowe koncepcje konstrukcyjne, niemniej jednak czynig
motocykl dzisiejszy instrumentem o wiele doskonal-
szym pod wzgledem technicznym, o wiele milszym
w uzyciu i fatwiejszym w obstudze od jego poprze-
dnikéw, pochodzacych nawet z czaséw bardzo nieda-
wnych i rézniacych sie nie-
zbyt wiele ksztattem i kon-
strukcja.
Chcac zda¢ sobie spra-
we z tendencji konstrukcyj-
nych lezagcych w progra-
mie na sezon najblizszy mu-
simy rozpatrywa¢ wszyst-
kie czesci sktadowe moto-
cykla po kolei.

Rama.

Dotychczasowy typ raniy
ptaskiej w og6lnosci spro-
stal stawianym wymogom
wytrzymatosci i utrzyma
sie w sezonie przysztym.

W zwigzku jednak z coraz

wiekszg sprawnoscig silni-

kéw oraz z zgdaniem coraz

wiekszych chyzosci daje sie

zauwazy¢ sktonno$¢ do ram

przestrzennych o podwoj-

nej dolnej czesci ramy, zto-

zonej z dwéch pretéw od-

powiednio uksztattowanych,

biegngcych od glowicy ra-

my az do kota tylnego

(rys. 1. Ramy tego typu

sg 0 wiele sztywniejsze od ram plaskich i wolne od
drgan wywotanych, przez sprezyste odksztatcenia tych
ostatnich — zaleta, ktérg ocenia sie nalezycie przy wiel-
kich chyzosciach oraz przy jezdzie z przywozkiem.
Ramy tego typu spotykamy dzi§ u bardzo wielu ma-
szyn jak Arieléw, New Hudsonéw, HRD, OEC, BSA,
D-Radéw i innych.

Gérny pret ramy przebiega dzi§ niemal w linji
prostej od gtowicy do tylnego kota. Daje to niezmier-
nie dogodne niskie potozenie siodta i w zwigzku
z tem o wiele wiekszg stateczno$¢ maszyny na torze
i w skutku tatwiejsze kierowanie. Zbiornik na benzyne,
nie mogac zmiesci¢ sie pod stosunkowo niskim pre-
tem gérnym, wykonywa sie jako zbiornik siodtowy
nasadzany z géry. Ksztatt zbiornika zbliza sie coraz
bardziej do ksztattu splaszczonej spadajgcej kropli

wody, z starannem dazeniem do omijania wszelkich
krawedzi ostrych, przez co niezmiernie zyskuje wyglad
zewnetrzny maszyny.

Gléwnym materiatem na ramy sg rury stalowe bez
szwu. Ujawniana do$¢ wyraznie w latach ubiegtych
sktonno$¢ do ram z prasowanej stali zdaje sie zani-
ka¢ zupetnie. W projektach na rok 1928 nie spo-
tykamy takze i ram o sprezynowanych tylnych wi-
detkach.

Kota.

W zwigzku z coraz rosngcg sprawnoscig silnika
oraz wiekszemi szybkos$ciami drogowemi daje sie za-
uwazy¢ ogo6lna dazno$¢ do zaopatrywania motocykli

w nalezycie skonstruowane
hamulce. U progu r. 1928
widzimy juz niemal wy-
tacznie hamulce typu beb-
nowego z rozprezajgcemi
sie  szczekami  wewnatrz.
Hamulce takie (rys. 2) wi-
dzimy dzi$ u motocykli na-
wet tak konserwatywnych
firm, jak BSA. i Rudge-Whit-
worth. Spotykamy tez préby
sprezonego dziatania obu
hamulcéw. W  konstrukcji
piast coraz czeéciej spoty-
kamy tozyska na watkach
stozkowych, zamiast, jak
dawniej, na kulkach. Zato-
waé nalezy, ze kwestjg wy-
miennosci két, zaréwno jak
demontazu tylnego kota bez
réwnoczesnego zdejmowa-
nia tafncucha ciagle jeszcze
jest traktowana po maco-
szemu nawet przez firmy,
produkujace maszyny luksu-
sowe. Zaledwo kilka firm,
jak np. A.J. S., Rudge Whit-
worth stosuje kota wymien-
ne, zmniejszajac przez to
w sposbb wydatny strate czasu na ewentualne na-
prawy w drodze i czynigc obstuge maszyny fatwiej-
szg | czystsza.

Obrecze zmienity sie mato, chyba w zwiazku
z powszechnie stosowanemi oponami z wkiadem dru-
cianym. Natomiast nalezy zaznaczy¢ wyraznie zaryso-
wujacg sie sktonno$¢ do zaopatrywania két w pne-
umatyki o coraz to wiekszym przekroju. Przecietny
typ pneumatykéw, spotykany niemal powszechnie, jest
325" aczkolwiek pneumatyki o przekrojach wiekszych
bynajmniej nie sg rzadkoscia, az do petnych balonéw
wiacznie (F. N.).

Silnik.

Budowa silnika nie ulegta zasadniczej zmianie, jak-
kolwiek szczeg6ty zostaly znacznie ulepszone. Wat
korbowy przewaznie zostat znacznie wzmocniony
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i osadzony na wiele silniejszych tozyskach kulkowych
niz poprzednio. U niektérych fabrykatéw spotykamy
nawet po stronie tancucha obok fozyska kulkowego
tozysko waltkowe, (rys. 4) przez co zmniejsza sie
znacznie zuzycie a zwieksza si¢ czas stuzby silnika;
takze gtéwne tozysko korbowodu otrzymuje najcze-
Sciej dwa rzedy watkow.

Tioki wyrabia sie niemal wylgcznie ze stopodw
lekkich, zwkaszcza, ze metalurdzy obiecujg w najbliz-
szej przysztosci wypuscic na rynek stopy o wspoh-
czynniku rozszerzalnosci zblizonym do materjatu cy-
lindra.

Silniki o zaworach bocznych nie wykazujg 0so-
bliwszych zmian, chyba w zwiekszeniu $rednic zawo-
row i korzystniejszym ksztalcie komory kompresyj-
nej oraz kanatdw. Niektére firmy stosujg odejmowane
gtowice cylindréw, przyczem podziat cylindra naste-
puje powyzej gniazda zaworéw (rys. 3). Glowica
odejmowana pozwala na wiele tatwiejszy dostep do
zaworéw, co znacznie ulatwia czyszczenie, pozatem
nie potrzebuje otworéw do wyjmowania zaworéw,
przyczem odpadajg stabo chiodzone korki do ich za-
mykania. Najpowazniejszymi adherentami gtowic odej-
mowanych sg dzi$ firmy: Indian, James, Harley - Da-
vidson, 600 cc. Douglas i inne.

Silniki z zaworami umieszczonemi w giowicy cy-
lindra stajg sie coraz bardziej popularne, gtéwnie dzieki
zaletom omawianym szczegétowo w poprzednich ar-
tykutach. Zwilaszcza coraz czeéciej spotyka sie typ
silnika 0 zmiennem sprezeniu, gdzie przez zalozenie
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odpowiedniego tloka oraz podkiadki pod cylinder,
mozna uzyska¢ kilka réznych stopni sprezenia i zmie-
nia¢ odpowiednio do potrzeby maszyne, badZ na tu-
rystyczng czy podrézna, badZz czysto sportowa.
W ogdlnosci w nowym sezonie wzrost stosowania
silnikbw z gérnemi zaworami nalezy oblicza¢ na bli-
sko 45% w stosunku do roku ubiegtego.

Ogélna konstrukcja silnika pozostata bez zmian,
pozatem, ze do celéw sportowych chetnie uzywa sie
dzi$ silnikébw o dwdch rurach wydechowych, a to
wskutek mniejszych oporéw odptywu gazéw, lepszych
warunkéw chtodzenia zaworu wydechowego, mozno-
$ci stosowania dwdch ttumikéw etc.

llos¢ zaworéw zwykle dwa, aczkolwiek Rudge-
Whitworth i Triumph stosujg po cztery: dwa wlotowe
i dwa wydechowe.

Szczegblnie wiele uwagi poswiecono konstrukcji
mechanizmu, otwierajgcego zawory. Usitowania kon-
struktorow poszty w kierunku zmniejszenia cigzaru,
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Telefon 55.

POZNAN, Dakia.

WARSZAWA, ul. Krak.-Przedm. 66, Telefon 38-64.

IHHICENY ZNACZNIE ZNIZONE!II

Nowe Modele

WSZYSTKIE CZESCI ZAPASOWE STALE NA SKLADZIE

Nowe Modele

1928 FABRYCZNE WARSZTATY REMONTOWE W KRAJU 1928

TYP XII. 5-0s0b. 6 cyl. 6/30 KM.

Torpedo

Torpedo z nasadka............
Luksusowa Weyman limusina..
Cabriolet ,,Grand-Lux* 3-osob..
Taxi 6-osobowe................
Chassis ciezarowe XII N
Ciezarowy platforma

1450
1650

TYP VII. 7-osob. 6 cyl. 12/50 KM.
TOrPEAO......oiiiee s doi. 3.300
Pulman limusina, Servo-hamulec.. .
Allweather. ,,4.300

Ciezarowe
6 cyl. 2/50 KM. ChassiS......cccooviniviniiieiniininns doi.2.700
6 cyl. 1wse KM. platforma.........cccocovvviiicienns ,,3.150

TYP VI. SUPERESPORT 13/100 KM.

Ceny loko Polska granica wraz z ctem gotéwkag — kred'ytowe do omoéwienia.
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Rys. 4.

czesci o ruchu zwrotnym, nalezytego ostoniecia zy-
wotnych czeéci mechanizmu przed szkodliwym wply-
wem kurzu i blota, nalezytego chtodzenia mechanizmu
stawidlowego oraz oliwienia jego czesci ruchomych.
W ten sposob powstaty konstrukcje, gdzie drazki pod-
bijajace zostaty catkowicie ostoniete w rurkach meta-
lowych, za$ mechanizm stawidtowy zostat catkowicie

Rys. 5.

Rys. 6.

lub czeSciowo zamkniety w skrzynce, najczesciej
z lekkiego metalu, osadzonej na gtowicy cylindra
w pewnej od niej odlegtosci, aby umozliwi¢ swobo-
dny cigg chlodzacego powietrza ponad glowica, za$
mechanizm stawidtowy chroni¢ przed bezposredniem
dziataniem promieniujgcego z niej ciepla.

tozyska stawidelek konstruowane sg nadzwyczaj
starannie ze znacznem powiekszeniem powierzchni
roboczych lub tez ze stosowaniem tozysk kulkowych
a nawet watkowych, przyczem zwraca si¢ baczng
uwage na racjonalne ich smarowanie. Najczesciej
smar staly doprowadza sie pod ciSnieniem za po-
mocag zwyklej recznej pompki Srubowej, pozatem
o ile drazki podbijajace sg zamkniete w rurkach me-
talowych, to takowe komunikujg si¢ z wnetrzem kar-
teru, skad rozbita na pyt oliwa dostaje sie do mecha-
nizmu stawidtowego oliwigc go dodatkowo. Piekny
przyktad mechanizmu tego rodzaju mamy np. u naj-
nowszego modelu 500 cc. O. H. V., B. S. A, (rys. 6).

Dazenie do zmniejszenia ciezaru czeSci wykony-
wujacych ruch zwrotny, zwiekszyto, w duzej mierze,
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gdyz w biezacym sezonie o okoto 80%, liczbe kon-
strukcji z watkiem sterowym, umieszczonym ponad
glowicg a otwierajgcym zawory wprost za pomocg
stawidetek z zupetnym pominieciem drazkéw (O. H.V.
Camshaft). Mechanizmy takie byty opisane w arty-
kutach poprzednich i w ogélnych
zarysach zostaly bez zmiany w
sezonie biezacym, w szczegdtach
natomiast wykazuja duza réznorod-
nos$¢, zwilaszcza w sposobie umie-
szczenia, 1 osadzenia w tozyskach
watka pionowego oraz w rodzaju
i ilosci kot zebatych, stuzacych do
przeniesienia ruchu watu korbo-
wego na mechanizm sta widto-
wy. W niektérych fabrykatach wa-
tek pionowy zostat zupetnie po-
miniety, a ruch na watek noskowy
przenosi sie za pomocg tancucha
wprost z watu korbowego (A. J. S.
i inne).
Dazenie do uproszczenia me-
chanizmu stawidtowego doprowa-
dzito do konstrukcji przedstawionej
na rys. 5 (Chater-Lea). Tu zostat
pominiety nawet watek noskowy.
Uruchomienie stawidetek odbywa
sie za pomocy tarczek krzywiko-
wych, osadzonych wprost na
watku pionowym, na ktérych spo
czywajg bezposrednio ramionka sta-
widetek.

Oliwienie.

Nalezyte oliwienie wszystkich

ruchomycn czesci silnika byto

w ubiegtym sezonie tematem

nader powaznych studjéow i pro-

jekta na rok 1928 wykazujg

wielki postep w kierunku racjo-

nalnego rozwigzania tego proble-

mu. Przedewszystkiem wszech-

wiadnie panuje pompa mecha-

niczna do oliwy, czestokro¢ osa-

dzona i ukryta w Kkarterze-

Pompka reczna stuzy tylko do

uzytku przygodnego i w wielu

wypadkach jest zupetnie pomi-

jana. Zbiornik na oliwe coraz

czeéciej oddziela sie od zbior-

nika na benzyne i umieszcza

sie, jako osobny zbiornik pod

siodtem. Niektére firmy odlewajg

zbiornik, jako cze$¢ skfadowa kar-

teru, skracajgc przez to znako-

micie dtugo$¢ przewodéw, a cze-

stokro¢ catkowicie je eliminujac,

jak to widzimy, u najnowszych

modeli B. S. A, Panther i in-

nych. Sam sposéb oliwien ulegt

zasadniczej zmianie: pierwotne

czysto rozbryzgowe oliwienie zostato zastgpione przez
forsowane. Oliwa pod ci$nieniem wchodzi do ka-
natu a, (rys. 4), a stamtad kanatem b dostaje sie
do gtéwnego tozyska korbowodu, skad rozbryzguje
sie do Kkarteru i cylindra, poczem wraca z powrotem
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do zbiornika i ochtodzona zostaje ponownie wtto-
czona do korbowodu. W ten spos6b uzyskuje sie
wielce wydatne smarowanie, potgczone z ustawicz-
nem krazeniem i chtodzeniem sie oliwy. Smarowa-
nie takie spotykamy dzi§ u nader wielu maszyn, jak:
New Hudson, B. S. A. i inne.

Podobnie jak silniki czterosuwowe, tak i silniki
dwusuwowe wykazujg wiele ulepszen w drobnych ale
bardzo pozytecznych szczegétach — w ogolnosci je-
dnak pozostajg bez zmian. Osobliwoscig jest nato-
miast ukazanie si¢ dwuch silnikéw dwusuwowych
dwucylindrowych. Sa to fabrykaty Villiersa i D. K. W.,
przedstawione na rysunkach 7 i 8. Silnik Villiers'a
budowany w bloku w ptaszczyznie maszyny stanowi
cato$¢ ze skrzynka chyzosci. Podobnie skonstruowany
jest silnik D. K. W. — kierunek watu korbowego jest
jednak tu prostopadty do ptaszczyzny maszyny.

Przeniesienie.

Przy przenoszeniu ruchu na tylne koto panuje
wszechwiadnie taricuch. Przeniesienie za pomoca watka
i kot zebatych stozkowych niema powazniejszych ad-
herentéw, jesli nie chodzi o maszyny czterocylindrowe.

W wielu wypadkach daje sie zauwazy¢ tendencja
do pominigcia przedniego taficucha przez budowe
skrzynki chyzosci w bloku z karterem silnika, kon-
cepcja zreszta nie nowa i od wielu lat stosowana
przez Fabrigue Nationale (F. N.). | inne skrzynki chy-
zosci nie wiele zmienity sie w ubiegtym sezonie —
jakkolwiek i tu mozna zauwazy¢ duze ulepszenia w
szczeg6tach — jako to silniejsze kota zebate w zwigzku
z coraz wiekszg sprawnoscig silnikéw — powszechne
uzycie tozysk kulkowych oraz silne sprzegta typu
wieloptytkowego. Pozatem obok skrzynek na trzy
chyzoéci widzimy znaczny przyrost skrzynek o czte-
rech biegach.

Krotkie powyzsze zestawienie najwazniejszych
zmian i ulepszen pozwala zorjentowa¢ sie w cato-
ksztatcie rozwoju motocykla w roku ubiegtym. Jesli
dodamy, ze oSwietlenie elektryczne stanowi dzi$ ra-
czej regute niz wyjatek, bedziemy mieli obraz mniej
lub wiecej zamkniety zmian, mogacych interesowac
adherentéw tego, badZz co badZ niezmiernie interesu-
jacego sportu.

Dr. Inz. Michat Affanasowicz.
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Czas to pienigdz!

a przeciez... nie posiadacie samochodu...

Jest drogi,
D I a.CZ e g O ? Kupno unieruchamia wasz kapitat,

Utrzymanie za kosztowne,

LECZ

dostarcza wam samochod ekonomiczny,
praktyczny, niedrogi,
na dogodnych warunkach ptatnosci.

Jego typ 5/12, 10/35, 12/40 — 6-cio cylindrowy z karoserjami: torpedo,
cabriolet, kareta 4 drzwiowa, taksowki, zaoszczedza wiele czasu pp. doktorom,
................ adwokatom, inzynierom, architektom, handlowcom etc. ————-—

Szybkos¢! Ekonomja! Bezpieczenstwo! Wytrzymato$¢! Elegancjal

sg niezaprzeczonemi zaletami samochodu, ktory wam daje

PEUGEOT

Warszawa, Moniuszki Nr. 5, Telefon Nr. 293-99



ODPOWIEDZIALNOSC PRAWNA POSIADACZY
KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

(Dokorczenie).

§8§ 10, 11, 12 i 13 omawiaja, wzglednie ograni-
czaja rozmiar $wiadczen posiadacza samochodu wobec
poszkodowanego. Ustawa samochodowa wychodzi tu
z tego zasadniczego zatozenia, ze posiadacz samocho-
du odpowiada za wszystkie szkody materjalne, wyklu-
cza za$ wszelkie szkody tak zwane immaterjalne, jak
roszczenia za bdl, znieksztatcenie, co w gtdwnej mie-
rze zachodzi¢ bedzie u kobiet, i t. p. szkody, ktére nie
sg faktyczne, realne, a tylko, jezeli mozna uzy¢ tego
okreslenia, psychiczne.

Stad posiadacz samochodu bedzie musiat wyna-
grodzi¢ np. utrate zarobku wskutek niemoznosci pra-
cowania, wzglednie zmniejszenie zarobku wskutek ogra-
niczenia pewnych funkcji ciata, koszty leczenia, wzmo-
zone przez leczenie koszty, koszty utrzymania, koszty
pogrzebu i t. d. Prawo do roszczen w granicach fak-
tycznych strat materjalnych majg réwniez i ci, ktérych
okaleczony wzgl. zabity miat ustawowy obowigzek
utrzymywac, a zatem w pierwszej linji zona, ktéra przez
Smier¢ meza stracita dochody swego meza, gdy byty
one jedynem zrédtem jej utrzymania, nieletnie dzieci,
ktore stracity jedynego zywiciela, matka, bedaca na
utrzymaniu syna, ktéra przez $mier¢ syna stracita to
utrzymanie i t. d. Kirchner w komentarzu do tej usta-
wy komentuje obowigzek do $wiadczen posiadacza
samochodu nawet tak dalece, ze jezeli przez niezdol-
no$¢ do pracy poszkodowany straci swa posade, to
wowczas posiadacz ma obowigzek utrzymywac go tak
dlugo w granicach tej ustawy, az nie znajdzie nowego
zatrudnienia.

Nieuzasadnione natomiast sg, jak juz wspomnia-
tem pretensje za szkody t. zw. immaterjalne, a wiec
przedewszystkiem roszczenia za bél, bezwzglednie, a na-
wet za znieksztalcenie w liczniejszych wypadkach. Je-
zeli jednakze znieksztatcenie bedzie powodem utraty
zarobku, roszczenia takie bedg nawet w mysl ustawy
samochodowej uzasadnione np. znieksztatcenie twarzy
u artystki filmowej, ktora wskutek tego traci zatrudnie-
nie, skrzywienie nogi u baletnicy i t. d. Scistych da-
nych, kiedy roszczenia takie mozna uwzgledni¢ lub
nie, trudno tu przytoczyé” bedzie to bowiem zupetnie
zalezne od osoby, ktéra zostata znieksztatcong i od
rodzaju znieksztatcenia. W kazdym razie ma ustawa
na celu uwzglednienie takich roszczen z tego tytuty,
ktére nie maja wplywu na zmiane stosunkéw zarob-
kowych, a wiec np. u urzednika, ktory przez to, ze
ma twarz znieksztalcong nie traci zajmowanej przed
wypadkiem posady.

Zeby jednakze tak bezwzglednej odpowiedzial-
nosci nie zakresla¢ ad infinitum uwzglednia ustawa sa-
mochodowa maksymalne granice $wiadczen posiadacza
samochodu wobec poszkodowanych. | tak postanawia
§ 12 ust. sam., ze posiadacz odpowiada za okaleczenie
lub zabicie jednej osoby tylko do maksymum 50.000
mk. — kapitatowego odszkodowania lub maksymalnie
3.000 mk. — renty rocznej, za okaleczenie lub zabicie
kilku osob tylko do 150.000 mk. — kapitalowego od-

szkodowania lub 9.000 mk.—renty rocznej, za szkody
rzeczowe, nawet w razie uszkodzenia kilku przedmio-
tow tylko do granicy 5.000 mk.

W Niemczech zrozumiano, ze i te $wiadczenia
sg zbyt wysokie, i aby niehamowac rozwoju ruchu
samochodowego, w zatozeniu, ze samochéd jako przed-
miot jest tak konieczny w handlu i przemysle, jak np.
w fabryce maszyn niezbedng jest tokarnia, obnizono
te Swiadczenia rozporzadzeniem z dnia 6.2. 1924 r.
0 potowe. U nas natomiast obowigzuje § 12 ust. sam.
dotgd w cafej petni. Brak jednolitej ustawy, wzglednie
dodatkowych rozporzadzen, ktére znosityby wzglednie
zmienialy nieaktualne juz postanowienia ustaw daw-
niejszych daje sie w szczegélnosci tu dotkliwie od-
czué. Nietylko nie obnizono tych wysokich $wiadczen,
ktére obecnym stosunkom ekonomicznym nie bardzo
odpowiadaja, ale zupelny brak odnosnego rozporza-
dzenia pozostawit ten punkt ustawy samochodowej
w zupetnej niejasnosci. Artykut 12 méwi o markach,—
u nas obowigzuje zioty. Jak wobec tego postgpi se-
dzia, jezeli zajdzie potrzeba zasgdzenia posiadacza sa-
mochodu na maksymalne S$wiadczenia przewidziane
ustawa, czy przeliczy ziote na marki wedlug Kkursu
w chwili zaptaty wzglednie wyroku, czy tez powie, ze
jedna marka réwna sie w tym wypadku jednemu zio-
temu. Orzeczenia w tym wzgledzie S. N. w Warszawie,
ktore stuzyéby mogto za podstawe, o ile mi wiadomo
dotad niema, wiem tylko, ze w jednym takim wypad-
ku Sad Apelacyjny w Poznaniu marke zréwnowazyt
zlotemu, co mojem zdaniem jest o tyle stuszne, ze
sita kupna ziotego u nas jest z minimalng rdznica ta
sama, co sita kupna jednej marki w Niemczech.

Przechodzac z kolei do ustawy austrjackiej, stwier-
dzi¢ trzeba, ze ustawa ta nie zawiera zupehnie przepi-
s6w, ograniczajacych rozmiar $wiadczen posiadacza sa-
mochodu wobec poszkodowanych, analogicznych do
§ 10, 11, 12 i 13 ust. niem. Stad wynika, ze wiasci-
ciel samochodu odpowiada na zasadzie austrjackiej
ustawy za wszystkie szkody materjalne i immaterjalne
bez jakiegokolwiek ograniczenia sum $wiadczeniowych.

Powazne rdznice w czasokresie przedstawiajg po-
stanowienia § 14 i § 15 odno$nie do przedawnienia
pretensji poszkodowanego wobec tychze postanowien
ust. austrjackiej zawartych w § 6. W mys$l ustawy niem.
wnosi sie pretensje w czasie dwoch lat od chwili, kie-
dy poszkodowany dowiedziat sie¢ o szkodzie lub bez
wzgledu na te wiadomo$¢ w czasie 30 lat, przyczem
traci poszkodowany zupetnie prawo do roszczen, je-
zeli nie uwiadomi posiadacza samochodu w przeciagu
dwoch miesiecy o szkodzie, liczac od daty wypadku,
chyba, ze udowodni, ze posiadacz samochodu o szko-
dzie w tym czasie juz wiedziat lub z innej strony sie
dowiedziat.

Ustawa austrjacka w pierwszym wypadku prze-
widuje czasokres szeSciomiesieczny, w drugim trzyletni,
w trzecim za$ czterotygodniowy, zreszta postanowienia
sg w obydwu ustawach analogiczne.
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Podczas gdy znani sportsmani pp. Bignan i Malaret zdgzali z najdalszych kraricow
Europy do Monte Carlo na Fiatach 509, inni sportsmani podgzali na takim samym
samochodzie na bal Automobilklubu Polski, gdzie osiagneli nie mniejszy, aczkolwiek
nieco inny sukces, niz zwyciescy Zjazdu Gwiazdzistego. Co sig tyczy jednak gwiazd,
to i tych na balu A. P., jak wida¢ z niniejszej fotograf~ji, réwniez nie brakowato.

Rozwazajac w dalszym ciggu ustawe sam. omo-
wi¢ musze nieco szerzej § 16. (Te same postanowienia
zawiera § 7 ust. austrjackiej). § 16 opiewa, ze ustawa
samochodowa nie wyklucza dalej idacej odpowiedzial-
nosci w mysl ogolnych ustaw. Jakie ten artykut mo-
ze mie¢ skutki dla posiadacza wzgl. wiasciciela samo-
chodu?

Zastosowanie tu beda miaty przedewszystkiem
wspomniane juz § 823 i § 831 k. c. niem. a § 1295
i dalsze ust. austrjackiej, t. zn., ze jezeli poszkodo-
wany udowodni, ze wypadek powstat z winy wzgled-
nie rozmyshu, posiadacza, bedzie musiat tenze pokry¢
wszelkie szkody tak rnaterjalne jak immaterjalne, a za-
tem nawet roszczenie za bol i nawet szkody przekra-
czajagce maksymalne granice kwotowe, zakreslone przez
niem. ustawe samochodowg. Whniosek taki
wynika z logicznego rozwazania i porow-
nania § 7 ust. samochod, niem., wzgl. § !
austrjackiej ustawy samochodowej, z prze-
pisami tych ogolnych ustaw. Wina posia-
dacza moze by¢ bezposrednia i posrednia,
t. zn., ze moze polega¢ na osobistem nie-
wiasciwem kierowaniu samochodem przez
posiadacza lub tez na uruchomieniu samo-
chodu, ktéry wykazuje pewne wady w dzia-
faniu, niebezpieczne dla ruchu publicznego.

Szczegdtowe omowienie artykutu 17
omijam dla tych samych powodoéw, ktore
juz przytoczytem przy § 9. Zaznacze tylko,
ze chodzi tu o stan prawny, jaki sie wy-
wiagze, jezeli szkoda powstanie réwnocze-
$nie przez kilka samochodéw, wzglednie
przez samocho6d i zwierze lub kolej, i o
stosunek szkodnikéw do siebie. Rozmiar
obowiagzku do wyréwnania szkody bedzie
w tym wypadku zalezat od rozmiaru odpo-
wiedzialnosci i zawinienia. Postanowieniom

tym odpowiadajg mniejwiecej postanowie-
nia 8§ 3 1 § 8 austrjackiej ustawy samocho-
dowej.

O wiasciwosci sagdu w razie skargi po-
wiem tylko krotko, ze w mysl tak austrjac-
kiej, jak i niem. ust. samoch. bedzie sadzi¢
sad, w ktorego obwodzie zamieszkuje po-
siadacz samochodu, przyczem zastosowa-
nie bedg miaty te ustawy, ktore obowiga-
zujg w miejscu zdarzenia lub zamieszka-
nia posiadacza samochodu. Poszkodowany
ma zatem ewentualnie mozno$¢ wyboru
korzystniejszych dla siebie ustaw, jezeli
chodzi o stosunki ustawowe w Polsce.

Na zakonczenie chciatbym w kilku sto-
wach omowi¢ stan prawny w bylym za-
borze rosyjskim, wynikajacy w razie szkody
wyrzadzonej przez samochody. Jak juz
wspomniatem na poczatku, niema w b. za-
borze rosyjskim specjalnej ustawy samo-
chodowej. Odpowiedzialno$¢ zatem po-
siadacza samochodu normuje tylko k. c.
Napoleona, a mianowie artykut 1382, 1383
i 1384. Postanowienia te sg prawie analogiczne do
omoéwionych poprzednio 8§ 823 i 831 niem. k. c,
a zatem posiadacz, wzglednie wiasciciel samochodu
bedzie odpowiadat tu tylko za zawinienie wiasne,
wzglednie niedbalstwo lub nieroztropno$¢é. Obowig-
zek dowodu winy ze strony posiadacza samochodu
cigzy na poszkodowanym.

Sadze, ze w najgtdwniejszych zarysach zdotatem
wyczerpa¢ zadany sobie temat, staratem sie, przede-
wszystkiem zaznaczy¢ momenty, a pomingé szczegoty,
ktére omowi¢ mozemy w dyskusji. Na zakonczenie
chciatbym jeszcze podkresli¢, ze odpowiedzialno$¢ po-
siadacza samochodu, jak wynika z niniejszego referatu,
jest przedewszystkiem w uwzglednieniu ust. samocho-
dowej niemieckiej i austrjackiej bardzo wielka, i ze w ra-

Skaut polski, Jerzy Jelinski, po przybyciu na Fordzie do Ameryki otrzymat od firmy
(Jenerat Motors Co. samochéd Buick, najnowszego modelu 1928 r., na ktérym zakonczy

podréz naokoto Swiata.
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zie szkody, moze mie¢ katastrofalne wprost skutki dla
posiadacza samochodu. Nie rzadkie sg wypadki, w kto-
rych wyrok przysadzajacy poszkodowanemu najczesciej
niepomiernie wysokie odszkodowanie, powoduje ruine
i zagtade dorobku catego zycia posiadacza samochodu.
Kiedy ust. sam. wydano, byt samochdd przedmiotem
luksusowym, wiascicielami byli bogacze, ktorzy nawet
wieksze straty mogli ponie$¢ bez znacznego uszczerb-
ku dla siebie; w dzisiejszych czasach jest samochod
przewaznie zrodtem zarobku, posiadajg go ludzie cze-
stokro¢ nie tak dobrze sytuowani, dla tego wikasnie
obowigzkiem tych ludzi wobec siebie i swojej rodziny
bedzie ochroni¢ sie przed nieprzewidzianemi stratami.
Ochrony takiej jedynie w wydajnej mierze moze udzieli¢
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci prawnej dla posia-
daczy samochodu. Jak dalece w innych krajach zro-
zumiano potrzebe tego ubezpieczenia, niech postuzy
jako przyktad, ze w Danji istnieje przymus ubezpie-
czenia od odpowiedzialnosci prawnej dla posiadaczy
samochodu.

W najnowszym numerze ,Zeitschrift fur Versi-
cherungswissenschaft® wyczytatem, ze obecnie z dniem
1 kwietnia 1927 r. ukazata sie w Norwegji nowa usta-
wa samochodowa, ktéra réwniez wprowadza quasi
przymus ubezpieczeniowy, bowiem posiadacz samo-
chodu musi ztozy¢ gwarancje i to 10.000 koron za
uszkodzenie jednej osoby, 5.000 koron za uszkodzenie
rzeczy i 20.000 jako maksymalne $wiadczenia za kazdy
wypadek, przyczem gwarancje taka moze przedtozyc
za posiadacza samochodu koncesjonowane Tow. ubezp.
Nadmieniam, ze i poszczegdlne Urzedy wojewddzkie
w Polsce zadajg od posiadaczy auto-dorozek i auto-
buséw ubezpieczenia od odpowiedzialnosci prawnej,
jako gwarancje, ze w razie szkody posiadacz auto-do-
rozki czy autobusu, bedzie sie mogt ze swoich zobo-
wigzan wywigza¢ wobec poszkodowanych. Akcja ta
jednakze nie jest dotad jednolita, sam za$ tytut prawny
do Zadania takich gwarancji jest oparty na nieskrysta-
lizowanych jasno rozporzadzeniach administracyjnych,
nie za$ na ustawie. Jak wynika z niniejszego referatu,
nie sg stosunki w Polsce w tej dziedzinie idealne.
Przedewszystkiem r6znorodno$¢ ustaw, nieokreslenie
sum maksymalnych i wszystkie te szczegoty wprowa-
dzajg dezorjentacje nie tylko u oséb cywilnych, ale
i u wiadz.

Dzi$, kiedy samochdd stat sie najkonieczniejszym
$rodkiem lokomocyjnym, takie stosunki jak u nas mo-
ga poprostu spowodowac zanik rozwoju automobilizmu,
a w dalszej konsekwencji mogg sie nawet ujemnie od-

KAROSERJE

F. BERCHOLC
Warszawa, Wspélna 46 (rdg Marszatkowskiej), Tel. 211-13
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bi¢ na naszym handlu i przemysle. Uwazam, ze tu
Automobilkluby w Polsce znalaztyby bardzo szeroki
i. pozyteczny teren pracy. Nalezaloby w zespolonem
dazeniu stara¢ sie przedewszystkiem o ujednostajnienie
ustawy samochodowej, o zniesienie tych wszystkich
postanowien, ktére nie idg z duchem czasu i techniki,
a nawet posuna¢ swoje zadania tak dalece, by do
wspOtpracy nad ewentualng nowa ustawa samochodo-
wa przyciagnaé¢ fachowcéw z Automobilklubéw. Scista
wspotpraca Automobilklubéw z wiadzami wojewddz-
kiemi i odno$nemi ministerjami spetnitaby moze ten cel.

Referat wygtoszony w dniu 30 czerwca 1927 r.
w Automobilklubie w Poznaniu.

(—) Antoni Sawinski,

Kierownik Biura Szkodowego
Bk. Wzaj. Ubezpieczen ,,Vesta“.
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Miedzynarodowy raid motocyklowy. Ogo6lnonie-
miecki Automobilklub organizuje miedzy 25 marca
a 3 kwietnia olbrzymi raid motocyklowy na prze-
strzeni 3500 kim., ktéry przetnie terytorja szesciu
panstw: Niemiec, Holandji, Polski, Czechostowacji,
Wegier i Austrji.

Raid ten wkracza na nasze terytorjum po raz pierw-
szy w dniu 28 marca, przecinajagc w drodze do Gdan-
ska korytarz pomorski. Nastepnie, po jednodniowym
odpoczynku w Gdansku, raid przejedzie do Wroctawia
droga przez Tczew, Bydgoszcz, Wagrowiec, Poznan,
Srem, Gostyn i Rawicz. W dniu 31 marca nastapi etap
z Wroctawia do Krakowa przez Zabrze, Tychy, Bierun,
Oswiecim i Spytkowice, poczem ! kwietnia raid opusci
ostatecznie Polske, udajac sie przez Myslenice, Spytko-
wice, Rawke, Jabtonke i Chyzne ku granicy czeskiej.

Organizacja raidu na terenie polskim podzielona
zostata w sposob nastepujacy: odcinek od granicy
wolnego miasta Gdanska do Bydgoszczy organizuje
p. Koszko przy wspdtudziale klubéw motocyklowych
z Grudzigdza i Bydgoszczy; odcinek od Bydgoszczy
do granicy niemieckiej organizuje p. Glowinski przy
wspoétudziale Automobilklubu Wielkopolski i Wielko-
polskiego Klubu motocyklistow; odcinek od granicy
niemieckiej do Krakowa organizuje p. Szydelski przy
wspétudziale Slaskiego Klubu Automobilowego i sekcji
motocyklowej Akademickiego Zwigzku Sportowego
w Cieszynie; nakoniec odcinek od Krakowa do granicy
czeskiej organizuje Krakowski Klub Automobilowy.

W Krakowie przypada punkt etapowy raidu, ktérego
przygotowanie wymaga duzego nakfadu pracy, a to
z tej przyczyny, ze w konkursie uczestniczy¢ bedzie
z pewnoscig kdkuset motocyklistow.

W wyscigach na wzniesieniu. Merluzza koto Rzy-
mu, rozegranych na dystansie trzech kilometréw, naj-
lepszy czas dnia, ! min. 23,4 sek., uzyskat Poli na
dwulitrowym samochodzie Bugatti, rozwijajac szyb-
kos¢ $rednig 129,4 kim /godz. Najlepszy czas w klasie
samochodéw sportowych, ! m. 50,2 s., osiagnat Pa-
parini na trzylitrow>m samochodzie Austro - Daimler,
rozwijajac $rednio 98 kim./godz.

Bawarski Klub Automobilowy zorganizowat w dniu
6 lutego zimowy, zjazd gwiazdzisty do Garmisch - Par-
tenkirchen, w ktérym zwyciezyt Doerschlag na samo-
chodzie Mercedes - Benz. Po zakonczeniu zjazdu od-
byty sie wyscigi gorskie oraz wyscigi na lodzie jeziora
Eib. W obu tych biegach najlepsze czasy uzyskat Stuck
na wyscigowym samochodzie Austro Daimler.

Nowe rekordy na torze Montlhery. Czterej kie-
rowy angielscy: Marandaz, Kaye Don, Hawkes i pani
Stewart, pobili na torze Montlhery w dniu 15 lutego,
zmieniajgc sie przy kierownicy samochodu Marandaz
Special, kilka rekordow miedzynarodowych w Kkate-
gorji 1100 cm.3. Przebyli oni: 1000 mil ang. w 17 g.
39 m. 48,85 sek. (91,104 kim./g.), 2000 kim. w 21 g.
32 min. 44,40 sek. (92,820 kim./g.), w 12 godzin —
1055 kim. 816 m. (87,984 kim./g.) i w 24 godziny —
2247 kim. 006 m. (93,625 kim./g.).

Wyscigi na lodzie w Gjersjoen. Krélewski Auto-
mobilklub Norwegji zorganizowat w dniu 26 lutego
wyscigi samochodowe i motocyklowe na lodzie je-
ziora Gjersjoen, ktére, dzieki nadzwyczaj sprzyjajacej
pogodzie, odniosty ogromny sukces. Dystans wysci-
gow (dla samochodéw) wynosit 16.700 metrow w 5
okrazeniach lodowego toru. Rezultaty sg nastepujgce:

Motocykle seryjne: 1. Lund (Douglas) 7 m, 51,8 s.

Motocykle z wdzkami: 1. Annesen (Harley David-
son) 7 min. 23,9 sek.

Motocykle sportowe:
vidson) 5 m. 55,2 sek.

Motocykle wyscigowe: 1. Dieseth (Harley David-
son) 5 m. 07,2 sek.

Samochody 750 cm.3 1. Winther (Austin) 14 min.
37 sek.

Samochody 1100 cm.3: 1. Groseth (Amilcar) 12 m.
20 sek.

Samochody 1500 cm.3: 1. Wiger (Citroen) 11 min.
57 sek.

Samochody 2000 cm.3: 1. Meyer (Bugatti) 9 min.
35,3 sek.

Samochody 3000 cm.3: 1. Wiger (Delage) 11 min.
09,1 sek.

Samochody 5000 cm.3: 1. Robsohm (Chrysler) 10 ni.
14.2 sek.

Samochody 8000 cm.3 1. Oppen (Cadillac) 10 m;
39,6 sek.

Samochody wyscigowe: 1. Mathiesen (Amilcar) 8 m.
23.3 sek.

1. Johannesen (Harley Da-

Raid samochodowy Paryz—Pau. Miedzy 22 a 25
lutego odbyt sie, przy udziale 13 wspdtzawodnikow,
raid samochodowy z Paryza do Pau, szlakiem przez
Bourges, Limoges, Perigueux, Bordeaux, Bayonng i
Mauleon. W ostatecznej klasyfikacji zwyciezyt Robert
na Bugatti przed Raimondem na Messier.

Po zakoniczeniu raidu odbyly sie w okolicach Pau
wyscigi na wzniesieniu Morlaas, na dystansie pieciu
kilometrow, oraz ptaski kilometre lance. W biegu gor-
skim zwyciezyt Laval na sportowym samochodzie
Salmson 1100 cm.3, uzyskujac szybkos$¢ Srednig 68,5
klm./godz. W wyscigu kilometrowym najlepszy czas
dnia osiaggngt Robert na samochodzie Bugatti, rozwi-
jajac Srednig szybko$¢ 128,5 kim./g.

Strajk automobilistbw. Z dniem ! stycznia r. b.
zastrajkowali na Korsyce wszyscy automobilisci, pro-
testujgc w ten sposob przeciwko fatalnemu stanowi
drég, ktéremi nikt sie nie opiekuje. Ruch samocho-
dowy ustat na wyspie catkowicie, a jednoczes$nie za-
den automobilista nie placi podatkéw, tak ze rzad
bedzie zmuszony pokry¢ catkowicie koszta naprawy
drég.

Gtéwnym powodem strajku automobilistow jest
fakt, ze na pobliskiej Sardynji, pozostajacej pod rza-
dami wioskiemi, drogi sg utrzymywane w doskonatym
stanie i coraz to ulepszane, podczas gdy we Francji
niema zadnego zainteresowania dla drog korsykan-
skich.
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Nowa fabryka Forda zostanie otwarta w Yokoha-
mie w sierpniu r. b. Bedzie ona wypuszcza¢ 200 sa-
mochoddéw dziennie.

Niema juz starych ludzi. Pani Eunice W. Ayers,
zamieszkata w Lynn (U. S. A.)), mimo, ze ma juz 93
lata, kupita sobie niedawno okazyjnego Forda, nau-
czyta sie go prowadzi¢ i zamierza w najblizszym cza-
sie odby¢ dluzsza podr6z po Ameryce. MoOwi ona,
ze po przeczytaniu opisow przelotu Lindbergha przez
Atlantyk nabrata ochoty do podrozowania i uwaza, ze
gdy tak miody czlowiek, jak Lindbergh, moze latac,
to dla niej nie bedzie przedstawia¢ zadnego niebez-
pieczenstwa samodzielna jazda samochodem.

Rywalizacja Ameryki i Europy na polu nauki.—
Znamienne zdanie prof. Comptona o roli, jakg ode-
gra w tej walce Philips.

Przy wydawaniu nagréd Nobla za prace w dziedzi-
nie fizyki (z ktorych, jak wiadomo, potowa zostata w
zesztym roku przyznana dhtugoletniemu wspotpracow-
nikowi laboratorjum Philipsa, prof. G. Hertzowi), pro-
fesor Artur H. Compton, réwniez jeden z pos$réd zdo-
bywcéw nagrody Nobla, na pytanie, postawione na
wywiadzie, udzielonym przez niego stokholmskiemu
korespondentowi ,,United Newspaper Information Ser-
vice“, dotyczace obecnego stanu jego dziatu wiedzy
w Europie, odpowiedziat:

W chwili obecnej w dziedzinie fizyki najdalej po-
sunieto sie w Niemczech i Danji, gdyz w krajach tych
po raz pierwszy od lat 200 uczyniono wazny krok
naprzéd w dziedzinie badania budowy atomoéw, elek-
trondw i promieniowania.

By¢é moze, ze droga, na ktérg wszedt Eindtein,
prowadzi poprzez Heisenberg’a — Lipsk, Schroedin-
ger’a — Berlin, Bohr'a — Kopenhaga do Phillips’a Ein-
dhoven lub wielkich laboratorjow Ameryki, mianowi-
cie Generat Electric i Western Electric. W kazdym
badz razie wywigze sie prawdopodobnie wielka walka
naukowa pomiedzy Europg i Ameryka. W dziedzinie
fizyki doswiadczalnej przypuszcza on, ze osiagnie sie
wiecej w Ameryce, gdyz tam zajmuje sie tern wiecej
osob, niz w Europie. Oczywiscie, laboratorja amery-
kanskie rozporzadzajg wiekszemi $rodkami pieniezne-
mi, jednakze — zdaniem jego — ma to mniejsze zna-
czenie, niz przyrzady i osoby je obstugujgce. Labora-
torja amerykanskie uwazajg, ze najpowazniejszym kon-
kurentem dla nich jest Philips Eindhoven*.

Wspomnianemu sprawozdawcy odpowiedziat prof.
Compton na wyjawione przez niego, jako, laika, zdzi-
wienie, ze wymienia w zwigzku z postawionem pyta-
niem Philipsa w Eindhoven: ,Wobec dotychczas osia-
gnietych przez Philipsa sukceséw nalezy liczy¢ sie
z mozliwoscig, ze w najblizszem piecioleciu Philips
wystapi moze z wiekszemi niespodziankami, niz ame-
rykanie".

Z CZASOPISM.

Ostatni numer czasopisma ,,Nowina— Gtos inteli-
gencji" zawiera caly szereg ciekawych artykutow i ilu-
stracji. Nadzwyczaj interesujgcym jest artykut K. Wac-
kiego: ,,Podréze na planety”. Cato$¢ b. staranna.
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SPROSTOWANIE.

W spisie adresow fabryk samochodowych, zamie-
szczonym w poprzednim numerze ,Auta”, opuszczo-
ne zostaty nastepujace firmy:

Austrja.
Steyr Werke A. G., Wien |, Teinfaltstrasse 7.

Francja.
B. N. C. — Bollack, Netter & Cie., 86 — 90, rue des
Freres Herbert, Levallois (Seine).
Fasto. Automobiles Fasto, .12, avenue Michelet, Saint
Ouen (Seine).
Niemcy.
Hansa Automobilwerke A. G. Varel i. O.
Maffei— Lokomotivfabrik J. A. Maffei A. G. Miinchen.
(ciezarowy).
Mannesmann Automobil-Werk - Komm. Ges. Rem-
scheid — Bliedingh.
Szwecja.
Volvo — Aktiebolaget Volvo. Goeteborg.
Pozatem adres fabryki Austro Daimler powinien
mie¢ brzmienie nastepujace:
Oesterr. Daimler Motoren Ges., Wien, Wiener Neu-
stadt, Schwarzenberg Platz 18.

OHDIEJIhE IMIELSKIE LAKIERY DO SDIIOEHODIW

FIRMY

N1CHOLSON
Ltd.

tatki do wulkanizowania na zimno
.MAGIPATCH"
i do wulkanizowania na gorgco
LATLAS"

dostarcza wytgczny przedstawiciel na Polske

M. GERSON

WARSZAWA, UL. WSPOLNA Xs 25, TELEFON 9511
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Automobilisci!!
MMME czesci uriehie, opoin | deti

najtaniej na warunkach najdogodniejszych

|dealny tani odkurzacz ,Elektroilka”

do samochodéw i wszelkiego sprzetu zt. 250.—

elektrotechnika oraz dziat elektrycznych naczyn dogo-
towania i zelazek do orasowania po cenach najnizszych

ZAUTO-RADJO"

Warszawa, nowosenatorska 12 (Plac Teatralny), Tel. 226-05

NAPRAWA
| PRZEROBKA

magnet, dynamo, star-
terow, automatow i aku-
mulatoréw réznych
systemow

Szczotki i kolektory
do dynamo samocho-
dow: ,,Ford“, ,Mathis*
Fiat“, Berliet*, ,.Dod-
ge“ i innych.

W, LEWANDOWSKI

ul. Nowogrodzka NI 31
Telefon 409-15

Poleca
wszelkiego rodzaju
AKUMULATORY
(typy normalne,

Bosch'a, Fiata,
Dodge’a, Cadillaca
i inne) do oswie-
tlania, starter u,
zapalania etc

Pojemnosc¢
i trvwatosc
gwarantowana.

Szofer i specjalista mechanik automobilowy, Polak,
lat 23, wolny, powrécit po 5-cio letniej praktyce
w fabrykach automobilowych we Francji i poszu-
kuje odpowiedniej posady w wielkopanskim ma-
jatku lub solidnem przedsigbiorstwie.
Listowne engagement z warunkami pod Wa taw
Zaremba, Aleksandréow Kujawski, £gkowa 3.

Poszukuje sie dobrze wprowadzonych agentow

do sprzedazy aparatu centralnego ogrzewania

samochodéw goragcem powietrzem. Wynalazek
wspaniaty, wielki sukces zapewniony.

Pisa¢ z podaniem referencji C. G. T. T. (Departament akce-
sorji) 32, rue de la Jonauiere, Paris (17-eme Arrt.) Francja.

KURSY SAMOCHODOWE
H. PRYLINSKIEOO

WARSZAWA,

ALEJE JEROZOLIMSKIE N° 27,

TELEFON 50 57

BEZ WULKANIZACJI bez tat kazdy prostym sposobem moze reparowaé wszelkie przedmioty
gumowe, jak OPONY, DETKI, KALOSZE i t. p. amerykanskim klejem ,Magie Rubber Mend",
ktéry w blaszanych puszkach wysytamy poczta za pobraniem 9 ziotych 50 groszy

CZ. NOWICKI

CZESTOCHOWA

Kursy Kierowcéw Samochodowych

A. TUSZYNSKIEGO
Warszawa, Ztota 25, m. 3, tel. 61-34

KORDECKIEGO 29

SKRZ. POCZT. 68

Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcéw, fordzistow,

mechanikéw traktorowych.

Nauka w zamknietych kompletach. Dob6r towarzystwa.
Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10-¢j do godz. 19-gj.

Druk i klisze wykonano w Zakfadach Graficznych Straszewiczow w Warszawie, Leszno 112.



