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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos$¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyska kulkowe, ktére

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet

nabywa¢ mozna we
wszystkich wigk-
szych miastach Pol-
ski. Giéwny sktad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rég Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

Stworzmy turystyke samochodowa

DNIACH juz najblizszych wyruszymy na VII-my
Raid Miedzynarodowy A. P., te najwiekszg w
Polsce impreze automobilowo-turystyczng.—Tu-
rystyczng? Chyba tylko dlatego, ze zmierzg si¢ w nim
samochody typu turystycznego i ze rezultaty jego
dadzg nam znowu pewne wskazoéwki charakteru tury-
stycznego, tak co do samochoddéw, jak i co do drég.
Tak —to prawda, ale charakter samej tej jazdy — par-
force — jakzez daleko odbiega od tego, co rozumiemy
pod stowem turystyka. Regulamin raidu stawia ucze-
stnikbw w najtrudniejszych warunkach, jakie spotkaé
oni moga w jezdzie turystycznej, a wiec wysokie
tempo jazdy, nienaganne funkcjonowanie maszyny
i proby szybkosci. Tak—jezeli samochdd z préb tych
wyjdzie zwyciesko to dowdd, ze nadaje sie on w zu-
petnosci do wielkiej turystyki, ze w najtrudniejszych
warunkach, we wszelkich okoliczno$ciach — nie zawie-
dzie, ze jest ono przeto idealnym instrumentem dla
turystyki. Oto cel raidu, a $rodek—to wi#asnie nagro-
madzenie trudnosci, to stworzenie karykaturalnych wa-
runkéw jazdy, tak, aby egzamin byt jaknajtrudniejszy.
To jest raid, a nie normalna wycieczka turystyczna.
Ale jakzez wiele 0s6b traktuje u nas swoje wy-
cieczki, swoje spacery na spos6b raidul Nie ma dla
nich do$¢ szybkiego tempa jazdy, nie ma do$¢ krét-
kich postojéw, no i nie ma innej drogi, jak najkrot-
sza. Z szalonej tej jazdy nie wynosza nic, procz
zmeczenia—zadnych wrazen, zadnej przyjemnosci. Nic
w drodze wiasciwie nie widza, nie poznajg kraju, nie
zZnajg czesto nawet nazw miejscowosci, przez ktdre
przejezdzaja. Jada tylko kilku banalnymi szlakami:
Warszawa — Krakéw — Zakopane, Warszawa — Brod-
nica — Grudzigdz — Gdansk — Gdynia, Warszawa —
Kutno — Poznan i Warszawa — Lublin — Lwoéw. Wielu
to takich turystéw znamy wszyscy—samochdd dla
nich to tylko $érodek lokomocji nie rézniacy sie osta-
tecznie od kolei zelaznej, z tg jedynie przewagg nad
koleja, ze zaspakaja ich snobizm. Pomyslcie, co za
wyzszo$¢ ma bankier X nad radcg Y-kiem, gdy spot-
kawszy go w Zopotach, powie mu: ,Przyjechatem
wihasnym samochodem”. | uwaza sie pan X, oczywi-
Scie, za znakomitego turyste automobilowego, gdyz
jazdy swoje dla przyjemnosci odbywa samochodem.
Nie, panie X i wszyscy panu podobni. Nie jestescie
turystami, lecz jedynie zwyczajnymi podréznymi. Sa-
mochéd— to wasz indywidualny wagon — nic wiecej,
a wasza wycieczka do znanej miejscowosci klimatycz-
nej—to najbanalniejsza w $wiecie podroéz.

Turysta bowiem—to marzyciel i fantasta, to explo-
rator, co jedzie odkrywa¢ (dla siebie i swych wspdt-
towarzyszy) nieznane dotad miejscowosci, nieznane
krajobrazy, nieznane drogi. Turysta—to cztowiek, kt6-
remu sie nie $pieszy, to czlowiek, ktéry nie zna na-
tychmiastowego terminu, to cztowiek w swej wedréwce
najzupetniej wolny. Wyznacza on sobie etapy — natu-
ralnie—gdyz ufatwia mu to wycieczke, ale nie jest
on niewolnikiem swego planu: kazdej chwili gotéw
go zmieni¢, o ile dowie sig, ze zobaczy¢ moze jeszcze
co$ ciekawszego, albo jesli miejscowosé, gdzie sie
znalazt, przypadnie mu do gustu. Turysta patrzy
i stara sie wszystko widzie¢, pragnie on pozna¢ jak-
najdoktadniej miejscowosci, przez ktére przejezdza,
pragnie dozna¢ w nich pewnych wrazen, ktére utrwalg
nazawsze w jego pamieci te miejscowos$¢. | jakzez dla-
tego cudownym jest mu instrumentem samochdd, ten
najidealniejszy $rodek lokomocji, ktéry, dajac mu naj-
pehniejsza indywidualng swobode, zbliza go do natury.
Samochdd dla turysty niekoniecznie skracaé ma prze-
strzenie, ale daje mu mozno$¢ przebycia jaknajwiek-
szych przestrzeni.

Takich turystéw Zachéd ma tysigce, takich na pal-
cach u nas policzyéby mozna byto. Wiasciwa tury-
styka samochodowa u nas jeszcze nie istnieje. Prawda—
setki 0s6b robi corocznie ,wycieczki" samochodowe,
obierajac sobie za cel pewna miejscowo$¢. Wycieczka
jednak taka, jak to moéwitem, zasadza sie tylko na
jaknajszybszem przejechaniu dzielgcej od tej miejsco-
wosci przestrzeni i na zjedzeniu w miejscowej restau-
racji czy kawiarni positku, z reguly obficie ,,oblanego”,
poczem nastepuje réwniez pospieszny powr6t do
domu, gdzie czeka szereg terminowych interesdw.
O zadnem zwiedzaniu, o poznawaniu osobliwosci, czy
choc¢by tylko o rozgladaniu sie po drodze mowy na-
turalnie niema. Rekord szybkosci — oto marzenie
kazdego takiego wycieczkowicza. | dlatego narzekanie
na stan drég, ktéry nie pozwala na rozwijanie maksy-
malnej szybkos$ci, narzekania na wszystkie przeszkody,
ktére zwalniajg tempo jazdy.

Powie niejeden, iz w naszych warunkach, przy za-
cofaniu naszych miast, nie méwiagc o wsiach i osa-
dach, turystyka jest szeregiem niewygdd i przykrosci.
Prawda. Dla turystéw, zwlaszcza automobilowych,
t. j. turystbw zamozniejszych, o wyzszych wymaga-
niach komfortu, nasza prowincja— to kraj jeszcze na
poly dziki. Poza miastami wojewddzkiemi i kilku
osiedlami fabrycznemi (nie méwie tu o zachodnich



Mars na samochodzie Studebaker uzyskat najlepszy czas dnia w klasie

maszyn turystycznych.
Do art. ,,Wyscigi samochodowe na Kdcierzy"

dzielnicach, ktére pod tym wzgledem sg ,,Europg") —
nie znalezé znosnego noclegu i jadalnego positku.
O garazach dla samochodéw mowy nawet niema.
Stodota, jeSli czas jest przedzniwny, a najczesciej
brudne podwoérko, w ktérem samochéd turysty stuzy
za grzede dla miejscowego drobiu, kota za$ jego zaste-
puja wiernym Kruczkom i Burkom stupy uliczne lub
narozniki budynkéw. Przyznaje, ze aby na tego ro-
dzaju naraza¢ sie niewygody, potrzeba pewnej dozy
abnegacji i zwiaszcza wiele mitosci przyrody i przy-
wigzania dla swego kraju. Ale stajemy tu wobec bted-
nego kota. Automobilisci dowodza, ze nie sposéb
uprawia¢ turystyki w kraju, gdzie niema czystych ho-
teli i znosnych restauracyj, hotelarze i restauratorzy
za$ twierdza, ze zadne inwestycje im sie nie opfaca,
gdyz turystéw nigdy prawie nie widuja, a ich przed-
siebiorstwa w zupetnosci odpowia-
dajg skali wymagan miejscowej lud-
nosci. | jedni i drudzy majg stusz-
no$¢, ale jednak kto§ musi zrobi¢
poczatek. Nie wymagajmy od pro-
wincjonalnych restauratoréw i wia-
Scicieli zajazdéw, aby wykladali pie-
nigdze na luksusowe urzadzenia, gdy
nie widza natychmiastowej w tem
korzysci. Obiecywanie im w przyszio-
Sci sutych zarobkéw, gdy rozwinie
sie turystyka, bedzie dla nich tylko
gotebiem na dachu. Nie, to nie oni
powinni zrobi¢ poczatek, lecz turysci.
Gdy coraz wieksze rzesze automo-
bilistéw wedrowa¢ poczng po kraju,
gdy coraz czesciej prowincjonalni ho-
telarze i restauratorzy spotykaé sie
bedg z Zgdaniami zamoznych prze-
jezdnych, to bezwatpienia dojrzg wte-
dy swa korzy$¢ i zrozumiejg wiasny
interes. Tylko zywa turystyka stwo-

Wiasne zdjecie red. ,,Auto”

Do art. ,,Wyscigi samochodowe”na Kocierzy"”,
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rzy na naszej prowincji te wszystkie
kulturalne urzadzenia, ktére zachwy-
cajg nas w najmniejszych miastecz-
kach Zachodu. Ale zrébmy tu tylko
mate poréwnanie. Jesli zdarzytlo nam
sie kiedy$ zajecha¢ do najmniejszego
choéby miasteczka Francji, Szwajcarji,
Niemiec, czy chocéby Czech, to mu-
siata nas zadziwi¢ ilos¢ przejezdnych
0s6b w jednym miejscowym hote-
liku i ilos¢ samochodéw w jego ga-
razu. To wszystko byli turysci, z kto6-
rych czerpie bardzo dobre zyski wia-
Sciciel miejscowego hotelu, restauracji
i garazu. A u nas? Zdarzyto mi sig
nieraz przejezdza¢ przez miejscowo-
Sci stynne ze swoich pamigtek lub
ze swojej malowniczo$ci — wezmy
cho¢by Sandomierz czy Szydtowiec.
Rozgladajac sie po miescie, zajrzaw-
szy do miejscowego hoteliku, do
restauracji, do kawiarni, przekony-
watem sie najczesciej, ze jestem tego dnia jednym
jedynym turysta. Klijentela hotelu i restauracji skia-
data sie wylgcznie ze skromnych i niewymagajacych
komiwojazeréw i przyjezdnych z najblizszych okolic,
czasami moze kto$ z zamiejscowych urzednikéw, skru-
pulatnie liczacy grosze swoich djet podréznych. Céz
dziwnego, ze dla tej niewymagajacej, a o0szczednej
klijenteli hotelik prowadzony jest wiecej niz prymi-
tywnie, a restauracja wiecej niz skromnie?

Tak — automobilisci nasi muszag okaza¢ troche od-
wagi i abnegacji—i rozpocza¢ uprawia¢ turystyke,
prawdziwg turystyke, pomimo niewygdd, na ktére
przez lat kilka narazeni jeszcze bedsg. A czy na to
nie moznaby znalez¢ tez wyjscia? Camping, z takim
ferworem uprawiany w Anglji i w Ameryce, jest wska-
zany dla tych turystéw, co przyzwyczai¢ sie nie moga

Maly Opel po wyjezdzie z lasu rozpoczyna najtrudniejszy odcinek drogi.

Wrhasne zdjecie red, ,,Auto”,
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do pluskiew w zydowskich hotelikach i brzydzg sie
niesamowicie wygladajagcym kotletem wieprzowym
z cuchngcym ogoérkiem i herbatg dwuznacznego koloru
z wyschnietym na kamien i upstrzonym muchami
wiejskim serem. Camping wymaga naturalnie réwniez
pewnej rezygnacji z wygdéd, pewnego zahartowania,
a zwlaszcza nieliczenia sie zbytnio z czasem, ale
wsérdd naszych pseudoturystéw znam dziesigtki, jesli
nie setki oséb, ktdére potrafig przez bitych kilka go-
dzin przesiedzie¢ w matomiasteczkowej knajpie z wi-
dokiem na brudne podwérko, lub conajmniej na cuch-
nacy rynsztok. Czyz nie lepiej i nie zdrowiej spe-
dziéby mogli oni ten czas w rozstawionym ad hoc
namiocie, jesli stan pogody tego wymaga, w malowni-
czej miejscowosci, obranej przez nich samych, i przy
positku stanowczo zdrowszym i apetyczniejszym,
ktory przyrzadzi¢ moga z przywiezionych ze sobg
zapasow. Ta forma turystyki jest szeroko na Zacho-
dzie uprawiana, pomimo obfitosci wszedzie czystych
restauracyj, nieraz o przystowiowo dobrej kuchni.
Ale na to trzeba by¢ prawdziwym turysta, trzeba ko-
cha¢ przyrode i historje ojczysta i trzeba umie¢ na
krétko sta¢ sie czasami Robinsonem, a czasami nawet
poeta, co po diugich miesigcach zawodowej szarej
pracy nikomu chyba zaszkodzi¢ nie moze.

Tak, ale u nas do tej pory w klasie automobili-

stbw niema jeszcze prawie wcale prawdziwych tury-
stow, sg tylko sontagsmajéwkowicze, traktujacy zbyt
realnie wszystko w czasie swych krétkich wycieczek.
Piekno drogi oceniajg oni tylko z punktu widzenia
stanu jej nawierzchni, malowniczo$¢ miejscowosci —
tylko przez pryzmat wypitego w niej alkoholu, a za-
bytki historyczne — to o ich istnieniu nawet nie sty-
szeli. Co w tem wszystkiem najciekawsze, to to, ze
wielu z tych pogardliwie w tej chwili przezemnie po-
traktowanych swojskich pseudoturystéw, z chwilg wy-
dostania si¢ za granice kraju— stajg sie nagle pasjo-
nowanymi, wytrawnymi i przyktadnymi turystami. Nie
jest wcale przesada twierdzenie, iz miedzy naszymi
automobilistami znajdziemy bez poréwnania wiecej
0s6b znajacych doktadnie z odbytych wycieczek wszy-
stkie osobliwoséci Szwajcarji, Francji i Niemiec, niz
tych, co znajg wiasny kraj.
Czemu to przypisa¢? Oczywi-
Scie snobizmowi, ktéry jest
gtéwng pobudka zwiedzania
ostawionych i rozreklamowanych
miejscowosci.

Tu dotykamy sedna sprawy
Kraj nasz posiada cudowne kraj-
obrazy, przepyszne zabytki hi-
storyczne i duzg ilo$¢ réznych
osobliwosci natury. Pod tym
wzgledem nie ustepujemy wielu
krajom, w ktérych kwitnie tury-
styka, a nawet réznorodnoscig
i bogactwem charakteru krajobra-

zowego przewyzszamy, wiele krajéow Zachodu. Tylko
ze nikt o tem nie wie, nikt nie rozgtasza i nie rekla-
muje pieknosci setek naszych miejscowosci, bo nikt
prawie nie rozumie wiasnej naszej w tem korzysci.
GdybySmy na S$wiat caly rozreklamowali pieknos¢
naszego Ojcowa, naszych Pienin, Gorganéw jezior
pomorskich i t. d., gdyby do nich zaczeli zjezdza¢
sie obcy, to i nasi turysci uwazaéby poczeli za ujme
sobie, zall pewien wstyd, ignorowanie tak stawnych
miejscowosci.

Chcac stworzy¢ turystyke, nalezy wzbudzi¢ nie-
tylko zaciekawienie dla danych miejscowosci, ale
i otoczy¢ je nimbem, aureola, obliczong na snobizm
ludzki. Trzeba je, jednem stowem, opatentowaé, zare-
klamowaé, trzeba wmoéwi¢ w tlumy, Zze sg one naj-
ciekawsze i najpiekniejsze, no i najmodniejsze na
Swiecie. Wszedzie w ten sposéb tworzono turystyke.
Ci, ktérym zalezato na stworzeniu ruchu turystycz-
nego—wiec panstwo, gminy, zrzeszenia i t. d., na-
wet jednostki postepowaly w ten sposéb, a wszy-
stkim nam wiadomo, ze nie zalowano superlatywow.
Propaganda drukowana, propaganda zapomocg afiszow,
obrazéw i kinomatograféw, propaganda zapomocg biur
podréznych, towarzystw kolejowych, autobusowych
i okretowych, jednem stowem gtos$na i narzucajaca sie
wszedzie propaganda. ! doprowadzono do tego, ze na
Zachodzie w letnich miesigcach dostownie pét ludnosci
wedruje blizej i dalej kolejami, okretami, samochodami,
motocyklami, rowerami i pieszo. Stworzono wielki ruch
turystyczny, ruch o doniostem znaczeniu kulturalnem
i gospodarczem.

Dzi$ turystyka samochodowa wszedzie przewaza.
Jest ona bezwatpienia najwygodniejsza i najprzyjem-
niejszag formg turystyki i kogo tylko na Zachodzie
sta¢ na samochdd przedewszystkiem odbywa szereg
wycieczek turystycznych. U nas, niestety, turystyka
znajduje sie jeszcze w powijakach, a wiasciwa tury-
styka samochodowa prawie ze wcale nie istnieje. Na-
rzekamy wszyscy na zty stan naszych drég, na brak
map, na zacofanie naszej prowincji i t. d., a wszak
jednym z najpotezniejszych $rodkéw na usuniecie tych
wszystkich bolgczek jest szeroko rozwiniety ruch tury-

styczny. On to bowiem, sta-
wiajac nowe, wysokie wyma-
gania i stwarzajac nowe po-
trzeby, jest jednym z najpo-
tezniejszych krzewicieli kultury.
Turystyka samochodowa w sil-
niejszym jeszcze od innych form
turystyki stopniu. | dlatego, w
imie ideatéw kulturalnych i w
imie intereséw gospodarczych
rozwing¢ winniSmy  turystyke
samochodows, ale prawdziwg
turystyke, a nie te do tej pory
U nas uprawiang niesmaczng
jej karykature.
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IE BYLO jeszcze w Polsce zawodéw automobilo-

wych, ktéreby zgromadzity réwnie wielkg ilos¢

wspo6tzawodnikéw, co wyznaczony na dzien 19
maja Zjazd gwiazdzisty do todzi. Wzrastajgca stale
ambicja sportowa polskich automobilistéw sprawita, iz
dla zdobycia nagréd przechodnich kazdy Klub afiljo-
wany wystat na Zjazd pewng liczbe samochodéw. Nie
zabrakto réwniez konkurentdw, nie bedacych cztonka-
mi Klubéw, tak, iz w rezultacie, po raz pierwszy w
Polsce, ujrzelismy w todzi samochody, opatrzone
numerami konkursowymi, wyzszymi od setki.

W rzeczywistosci uczestniczyto w Zjezdzie 96 sa-
mochodéw, z ktérych dziewie¢ nie doszto do celu lub
przybyto po ostatecznym terminie, a pige¢ zostato
zdyskwalifikowanych, tak iz klasyfikowanych byto 82
wozy. Jest przytem godne uwagi, iz wszystkie panie,
biorace udziat w Zjezdzie w liczbie 10, ukofczyty
konkurs ze znakomitymi wynikami, co daje raz jeszcze
chlubne $wiadectwo o wysokim poziomie sportowym
naszych dzielnych kierowczyn.

Zasada konkursu oparta byta na klasycznych pod-
stawach, to znaczy na regulaminie Zjazdu gwiazdzi-
stego do Monte Carlo, i nie przedstawiata dla wspot-
zawodnikéw Zzadnych specjalnych trudnosci. Kazdy
konkurent maogt wyruszy¢ z obranej przez sie miej-
scowosci, nie wczesniej jednakze, jak w nocy z 18
na 19 maja, o godzinie 0.01, i jecha¢ mogt do todzi
dowolng droga, z tem tylko zastrzezeniem, aby dwa
razy nie przejezdzat po tej samej szosie. Przyjazd do
todzi wyznaczony byt miedzy godzinami 16 i 18,
z tem udogodnieniem, iz sp6zni¢ sie wolno bylo do
godziny 19, za co jednakze otrzymywato sie punkty
karne. Wynik kazdego wspo6tzawodnika zostat naste-
pnie obliczony na punkty wedtug ilosci przebytych
kilometréw, ilosci przewiezionych pasazeréw i uzy-
skanej szybkosci $redniej, i ten konkurent, ktéry zdo-
byt najwieksza ilo$¢ punktéw, ogtoszony zostat zwy-
ciesca.

Regulamin Zjazdu, utozony naogét poprawnie, po-
siadat jeden punkt nielogiczny, ktéry podda¢ musze
krytyce. Powiedziane bylo mianowicie, iz szybko$¢
$rednia powyzej 40 klm./godz. nie bedzie brana pod
uwage przy klasyfikacji, a pomimo to liczono kazda
ilos¢ kilometréw, przebyta przez wspdtzawodnika.
Miato to ten skutek, iz Zaden konkurent nie zwracat
uwagi na szybko$¢, starajac sie tylko pokryé¢ jaknaj-
wiekszg ilos¢ kilometrow.

Jest wiec rzeczg najzupelniej niezrozumiaty, poco
wprowadzono do regulaminu przepis o nieliczeniu
szybkosci powyzej 40 kim./g. Podobny przepis istnieje
coprawda i w regulaminie Zjazdu gwiazdzistego do
Monte Carlo, ale tam jest o tyle inaczej, ze za roz-
winiecie $éredniej szybkosci powyzej 40 kim./g. grozi
uczestnikowi dyskwalifikacja i w ten sposéb uzyskuje
sie pewno$¢, ze konkurs turystyczny nie przeistoczy
sie w wyscig samochodowy. Tymczasem regulamin
Zjazdu do todzi wypaczyt najzupetniej te ideje, gdyz
samo nieliczenie szybkosci ponad 40 kim./g. nie byto

zadng sankcja przeciwko wspétzawodnikom jadacym
w tempie wyscigowem i nie zmuszato nikogo do
ograniczania szybkosci. A trudno poja¢, jaki mdgiby
by¢ inny powo6d wprowadzenia tego przepisu do regu-
laminu, jezeli nie che¢ przeprowadzenia konkursu w
warunkach $cisle turystycznych, to znaczy z normalng
turystyczng szybkoscia.

Mogac sie nie liczy¢ ze $rednig szybkoscia, wiek-
szo$¢ wspbtzawodnikéw obrata sobie ogromne tury
i wyruszyla w droge w najwczesniejszym terminie,
to jest 19 maja w minute po pétnocy. Takich konku-
rentéw, ktérzy postanowili przejechaé jedynie okre-
$long przez regulamin, jako minimalng, przestrzen
300 kim., byto bardzo niewielu, co $wiadczy o ogrom-
nym zapale sportowym uczestnikéw Zjazdu.

Wigkszo$¢ wspotzawodnikéw wybrata sobie na
trase jazdy doskonate szosy pomorskie i poznanskie,
chociaz nie brakio takich, ktérzy woleli nieco gorsze,
ale zato idealnie proste i odznaczajgce sie stabym
ruchem, szosy poitnocno-wschodniej Polski. Z zagra-
nicy startowaly jedynie cztery wozy czionkéw Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego, ktérzy brali udziat
w zawodach w Wieshadenie.

Kontrola przebytej drogi uskuteczniong zostata
w ten sposéb, iz kazdy wspoétzawodnik otrzymat ksia-
zeczke, w ktorej byt obowigzany przywiez¢ do todzi
poswiadczenia przejazdu przez poszczegdlne miejsco-
wosci. Poswiadczenia te otrzymywali uczestnicy kon-
kursu w komisarjatach policji, w urzedach poczto-
wych, kolejowych, lub gdziekolwiek indziej, gdzie tyl-
ko mozna byto uzyska¢ piecze¢ i podpis urzednika.
Dzieki wytezonej propagandzie prasowej oraz komu-
nikatom, nadawanym przez Polskie Radjo, we wszy-
stkich niemal miastach Polski wiedziano o Zjezdzie
i uczestnicy konkursu mogli wszedzie, bez trudu
i zbytnich formalnosci, uzyska¢ poswiadczenie prze-
jazdu.

Po przybyciu do todzi samochody byly parko-
wane na placu Dabrowskiego. Niestety, park zostat
rozwigzany o godzine zawczes$nie, bo juz o sz0stej
po potudniu. Z niezrozumiatej przyczyny i wbrew
przepisom regulaminu nie czekano na samochody
spdznione, lecz rozpoczeto defilade przez miasto.
Spowodowato to wiele nieporozumien, gdyz kilka
spéznionych wozéw zgubito sie w S$cisku defilady
i nie mogto dotrze¢ do zadnej urzedowej osoby, kto-
raby poswiadczyta rzeczywista godzine przyjazdu do
todzi.

To byto jedyne niedociagniecie w organizacji, ktéra
naog6t, zawdzieczajac energji komandora p. Kauczyn-
skiego, stata najzupetniej na wysokosci zadania. Nie-
ktérzy uczestnicy konkursu byli pozatem niezadowo-
leni z przydzielonych im pokoi w hotelach (nizej
podpisany réwniez nalezy do ich grona), ale trzeba
wszak mie¢ wyrozumiatos¢ dla Klubu t6dzkiego, ktéry
nie jest winien, iz w jego miesScie znajduje sie jeden
tylko przyzwoity hotel, w ktérym niepodobiefstwem
byto pomiesci¢ wszystkich uczestnikéw Zjazdu.



Ne 6 A U

Po zmudnych obliczeniach, dokonanych przez dele-
gatow wszystkich Klubéw Afiliowanych, pod prze-
wodnictwem delegata A. P. p. mec. Sznarbachow-
skiego, ustalone zostaly rezultaty Zjazdu. Pierwsze
miejsce uzyskat p. Stanistaw Zychon z Krakowskiego
Klubu Automobilowego, ktéry na samochodzie Erskine
przejechat 1103 kim., zdobywajac 381 punktéw. Dru-
gim byl p. Edmund Tesche na samochodzie Austro
Daimler, ktéry zdobyt 376 punktéw. Nastepnie réwna
ilos¢ 368 punktow uzyskali: hr. Stefan Tyszkiewicz
na polskim samochodzie Stetysz i pani Helena Haller-
Hallenburg na samochodzie Lancia.

O klasyfikacji tych dwoch konku-
rentdw zadecydowat mniejszy litraz,
ktéry postawit na trzeciem miej-
scu dzielng kierowczynie, a na
czwartem miejscu  tworce pierw-
szego polskiego samochodu. Pigte
miejsce zajgt p. Wactaw Krzeczkow-

WYyscigl
RGANIZATORZY t6dzkich zawodoéw automobilo-
wych mieli szcze$liwg reke. Zjazd gwiazdzisty
do todzi rozrést sie do imponujgcych, niespo-

tykanych dotad w Polsce rozmiaréw, a urzgdzony
w dniu nastepnym, t. j. w niedziele 20 maja, wyscig
samochodowy zachwycit wszystkich sprawnoscig orga-
nizacji, widokiem rasowych wyscigowych wozéw i do-
skonatymi rezultatami.

Jako teren wys$cigbw wybrany zostat pieciokilome-
trowy odcinek szosy, biegnacej z Lutomierska do
Aleksandrowa, bezwatpienia znacznie lepszy od ze-
sztorocznej trasy Konstantynow — Zgierz. Szosa byta
w tym roku znacznie szersza i niemal zupetnie prosta,
co pozwalato na rozwijanie maksymalnych szybkosci.
Niestety, nawierzchnia jej pozosta-
wiata duzo do zyczenia i stwarzata
wiele trudnosci, szczegdlniej dla szyb-
kich samochodéw wyscigowych.

Organizacja wyscigébw niebywale
sprawna | precyzyjna, przynosi za-
szczyt Komisji Sportowej +to6dzkiego
Automobil-Klubu, a w szczegdlnosci
niestrudzonemu komandorowi inz. Ka-
rolowi Kauczynskiemu i vice-komando-
rowi K. Poznanskiemu, ktérych energji
i ofiarnej pracy zawdziecza¢ nalezy
w gtownej mierze tak znakomite prze-
prowadzenie imprezy. Biegi rozpoczety
sie punktualnie, a starty nastepowaty
tak szybko po sobie, iz caty wyscig
trwat niewiele ponad dwie godziny.
Porzadek na trasie panowat wzorowy.
Telefon 1 chronometraz elektryczny,
prowadzony przez pp. Wachowskiego
i Krasinskiego, funkcjonowaty spraw-
nie. Jedynie tylko bufet byt nikczem-
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ski na samochodzie Chrysler, ktéry zdobyt 366 punk-
téw. Konkurencja zespotéw klubowych o nagrody prze-
chodnie wzbudzata najwieksze zainteresowanie, gdyz
wobec ogromnej ilosci startujacych maszyn trudno
byto przewidzie¢, ktéremu Klubowi nagrody te zo-
stang przyznane. W rezultacie rozgrywang po raz
pierwszy nagrode przechodniag Komisji Sportowej t.
A. K. zdobyt Automobilklub Polski, podczas gdy na-
grody przechodnie Slaskiego Klubu Automobilowego
i Towarzystwa ,,Vesta® przypadly Krakowskiemu Klu-
bowi Automobilowemu. Dwie ostatnie nagrody byly
juz raz rozgrywane w roku ubie-
glym na Zjezdzie gwiazdzistym
do Katowic i wtedy wygrat je row-
niez Krakowski Klub Automobilo-
wy. Klub ten zdobyt zatem te
dwie nagrody po raz drugi z rzedu.

MarJan Krynicki.

samochodowe w +t.odzi

ny, ku ogromnemu rozgoryczeniu licznie zgromadzo-
nej publicznosci.

Przepiekna pogoda $ciagneta na tor wyscigowy
kilka tysiecy widzéw. W parku samochodowym nali-
czy¢ byto mozna okoto 400 wozéw, noszacych znaki
wszystkich wojewddztw.

Do wyscigu, rozegranego na dystansie 5 kim. ze
startem z miejsca, zgtoszono bardzo pokazng cyfre
25 maszyn, z ktoérych na starcie staneto 22. W tej
liczhie byto siedem samochodéw wyscigowych, co
najlepiej Swiadczy o powadze i warto$ci konkursu.
W zawodach brali udziat niemal wszyscy wybitniejsi
kierowcy polscy.

Wyscig otworzyt Knapik, ktéry jechat na malen-
kim, bardzo zresztg interesujgcym, sa-
mochodzie Hanomag. Niestety, pierw-
szy ten konkurent nie zostat zastopo-
wany, gdyz przez czyja$ nieuwage
tuz przed jego przejazdem zerwany
zostat kabel od chronometru elek-
trycznego i czas jazdy nie mogt zo-
sta¢ zmierzony.

Nagrodg za ten zawdd byt dla
publicznosci nastepny z kolei start
Friihlinga na wyscigowym samocho-
dzie Bugatti, ktory przeszedt przez fi-
nisz w tempie 170 klm./g., wzbudza-
jac szmer zachwytu i entuzjastyczne
oklaski. Nastepnie kolejno przecho-
dzity inne maszyny, wykazujagc w po-
szczegblnych kategorjach nastepujace
czasy i szybkosci:

Znany sportsman automobilowy p. Ta-
deusz Winicki powrécit do czynnego
zycia sportowego i wzigt udziat w wy-
$cigach w todzi, wygrywajac na sam.
Bugatti w klasie maszyn sportowych.

Samochody sportowe:

Kat. 1100 cm.3: 1. Rahnenfeld (Fiat)
3 m. 49,16 sek., szybko$¢ S$rednia na
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Przy chronometrze elektrycznym.

Zatuski na sam. Fiat pierwszy w kat. wyscig. 1100 cmJ

Wiasne zdjecie red. ,,Auto”,

godzing 78,5 kim.; 2. Kirszen (Fiat) 3 m. 56,08 s,;
3. Kuczewski (Tatra) 4 m. 53,64 s.

Kat. 1500 cm.3: 1. Fiirstenberg (Fiat) 4 m. 03,54 s.,
szybko$¢ $rednia na godzine 73,9 kim.

Kat. 2000 cm.3 1. Schweikert (O. M.) 3 m. 35,94 s.,
szybko$¢ $rednia na godzine 83,4 kim.; 2. Mohaczy
(Steyr) 4 m. 23,17 s.

Kat. 3000 cm.3: 1. Winicki (Bugalti) 2 m. 43,81 s.,
najlepszy czas samochodéw sportowych, szybko$¢
$rednia na godzine 109,8 kim.; 2. Dzierlifski (Austro
Daimler) 3 m. 01,09 s; 3. Pani Poznanska (Austro
Daimler) 3 m. 03,90 s.; 4. Zaturski (Chrysler) 3 m.
46,33 s. Poza konkursem: Jan Ripper (Lancia) 3 m.
05,15 s.

Kat. 5000 cm.3: 1. Kuczynski (Peugeot) 3 m. 17,54 s.,
szybko$¢ $rednia na godzine 91,2 kim.

Kat. 8000 cm.3: 1. Seyfert (Skoda - Hispano Suiza)
2 m. 48,64 s., szybko$¢ $rednia na godzine 106,6 kim.;
2. Osser (Minerva) 3 m. 33,47 s.

Zwyciezca wyscigu tddzkiego, Friihling, na samochodzie wyscigowym Bugatti

przechodzi przez finisz w tempie 170 kim,lg.

Wrhasne zdjecie red. ,,Auto”.

Samochody wys$cigowe:

Kat. 1100 cm.3 1. Zatuski (Fiat) 3 m. 1589 s.,
szybko$¢ $rednia na godzine 91,9 kim.; 2. Kozianski
(Amilcar) 3 m. 30,19 s.

Kat. 1500 cm.3: 1. Friihling (Bugatti) 2 m. 09,93 s.,
najlepszy czas dnia, szybko$¢ $rednia na godzine
138,5 kim.; 2. Vetterli (Bugatti) 2 m. 19,02 s.

Kat. 3000 c¢cm.3: 1. Cieniski (Austro Daimler) 2 m.
33,07 s., szybko$¢ S$rednia na godzine 117,5 kim,;
2. Szwarcsztein (Bugatti) uszkodzony w drodze. Poza
konkursem: Potocki (Austro Daimler) 2 m. 41,03 s.

Jak zatem widzimy, wyscigi zakonczyly sie jene-
ralnym sukcesem samochodéw Bugatti, ktére osiggnety
najlepsze czasy zaréwno w klasie wyscigowej, jak
i sportowej. Rezultat powyzszy jest objawem bardzo
pocieszajacym, gdyz $wiadczy on o tern, ze rozwdj
sportu samochodowego w Polsce postepuje normalng
droga. Nasi sportowcy automobilowi, dojrzeli juz do
posiadania szlachetnych, rasowych maszyn wyscigo-
wych i jest rzeczag naturalng, ze
sprowadzajg sobie w pierwszym rze-
dzie te cudowne arcydzieta techniki,
jakiemi sag niedo$cigte wozy alzackiej
fabryki, wstawione tyloma zwycie-
stwami we wszystkich czeéciach
Swiata.

Najlepszy czas dnia uzyskat na
pottoralitrowym,  czterocylindrowym
samochodzie Bugatti, zaopatrzonym
w kompresor, miody, wybijajacy sie
kierowca Friihling z Krakowa. Musze
tu specjalnie podkresli¢, iz osiggnieta
przezen na nienadzwyczajnej szosie
$rednia szybkos$¢ 138,5 kim. jest zna-
komita, i nie ustepuje najzupehniej
rezultatom osigganym w tego rodzaju
biegach przez najlepszych kierowcow
zagranicznych. Rezultat mtodego kie-
rowcy, kaze mu wrozy¢ wielka przy-
sztoé¢; niejeden z pewnoscig sukces
bedzie jeszcze jego udziatem.

Drugi z kolei czas dnia wykazat
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doskonaty réwniez kierowca Vetterli, na identycznym
samochodzie Bugatti. Na trzeciem miejscu za wyni-
kiem tych dwoéch jezdZzcow, postawi¢ nalezy rezultat
Winickiego. Ten stawny as polskiego automobiliz-
mu, ktérego powr6t do czynnego zycia sportowego
powita¢ nalezy z jaknajwiekszg radoscia, zrobit naj-
lepszy czas dnia w klasie wozéw sportowych, prowa-
dzac trzylitrowy, o$miocylindrowy samochdéd Bugatti,
skarosowany jako limuzyna. Na ten piekny wynik
ztozyla sie zarébwno niezréwnana warto$¢ maszyny,
jak i wysoka klasa kierowcy.

Ogolny faworyt Szwarcsztein, ktéry jechat na
czwartym samochodzie Bugatti, skoriczyt bieg, nie si-
lac sie wcale na wyrobienie czasu, gdyz stopity mu
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sie $wiece, nieodpowiednie dla tak szybkobieznego
silnika.

Jedynym konkurentem, ktéry zrobit czas zblizony
do wyniku $wietnych samochodéw Bugatti, byt Cien-
ski na trzylitrowym wozie Austro Daimler. Potocki
osiggnat réwniez rezultat zadowalajacy, szkoda tylko,
ze poza konkursem.

Z pos$réd samochodéw sportowych szybko$¢ ponad
sto kilometrébw na godzine uzyskat, oprécz Winic-
kiego, jedynie tylko Seyfert na wielkiej karecie Sko-
da-Hispano Suiza, czego si¢ zreszta nalezato spo-
dziewa¢ po maszynie o tak duzym litrazu. Pozostate
rezultaty nie wznoszg sie niczem ponad poziom
przecietny. M. K.

Wyscigi samochodowe na Kocierzy

RZELECZ Kocierz znang jest w historji polskiego

sportu automobilowego. Na wazniesieniu tem,

latwiejszem znacznie pod wzgledem zakretéw od
klasycznej trasy Zakopane — Morskie Oko, jednakze
bez poréwnania od niej trudniejszem pod wzgledem
kata wzniesienia, urzadzane byly juz kilkakrotnie gér-
skie préby szybkosci Raidéw Miedzynarodowych Au-
tomobilklubu Polski. Kocierz jest morderczg préba
dla silnikéw, i niema chyba drugiej szosy w Polsce,
ktéraby jej pod tym wzgledem doréwnata.

To tez cieszy¢ sie nalezy, ze Kluby automobilowe
Krakowski i Slaski, ktére na tamtejszym terenie roz-
wijajag ozywiong dziatalno$¢, zdecydowaty sie na urza-
dzenie gérskiego wyscigu na Kocierzy i czyni¢ to be-
da, bezwatpienia, co roku. Wyscig ten mie¢ bedzie bo-
wiem ogromne znaczenie, jako trening do Raidu Mie-
dzynarodowego i pozwoli z pewnoscig odkry¢ nie-
jedng gwiazde z posréd mniej znanych kierowcéw,
ktérzy nie beda mieli odwagi stang¢ do trudnej im-
prezy miedzynarodowej, jakag jest wy-
$cig na szosie do Morskiego Oka.

Pierwszy wyscig na Kocierzy zor-
ganizowany zostat z duzym poS$pie-
chem i odbyt sie w niedziele 3 czerwca.
Pospiech odbit sie w sposéb nieko-
rzystny na organizacji, ktéra pod wie-
loma wzgledami nie stata na wyso-
kosci zadania. Zwiaszcza przykro ra-
zit ogromny nieporzadek, panujacy na
trasie. Thumy publicznosci spacero-
waly sobie po szosie, przeciwko cze-
mu nie wystepowali wcale zrzadka
rozstawieni policjanci. Szcze$liwie tym
razem obeszto si¢ bez wypadku, ale
na przyszto$¢ taki stan rzeczy nie
moze by¢ tolerowany.

Szosa na Kocierz znajduje sie obec-
nie w stanie najzupetniej dobrym, za
wyjatkiem serpentyn, ktére sg rozo-
rane i zarzucone kamieniami. Pozatem
w niektérych miejscach jest droga nie-

réwna ubita. Podczas wyscigu szosa byla zupetnie
sucha, oprécz odcinka, przebiegajgcego w lesie, bilot-
nistego i bardzo $liskiego.

Kierownictwo wyscigéw spoczywato w rekach Pre-
zesa Komisji Sportowej Krakowskiego Klubu Automo-
bilowego p. Wilhelma Rippera, ktéry petnit funkcje
komandora. Vice-komandorami byli pp. Bukowski
i dr. Macudzinski, a komisarzami sportowymi pp. hr.
Rostworowski, marsz. Wolny i dr. Hiadij.

Samochody, podzielone na trzy klasy: turystyczna,
sportowg i wyscigowa, (wedtug postanowien, zanadto,
powiedziatbym, skomplikowanego regulaminu), odebrata
Komisja techniczna, ztozona z pp.: pik. Piotrowskiego
(przewodniczacy), kpt. Szydelskiego (zastepca), inz.
Rotowskiego i inz. Deutscha. Ogétem startowato
w wyscigu 21 samochoddw, co nazwane by¢ moze
bardzo pigknym sukcesem.

Najlepszy czas dnia uzyskany zostat, podobnie,
jak w todzi, na bezkonkurencyjnym, jezeli chodzi

Zwyciezca wyscigu na Kocierzy, Vetterli na Bugatti, na prostej przed finiszem.

Wihasne zdjecie red. ,,Auto®.
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Bukowiecki na samochodzie Fiat 520 na trudnej serpentynie.

Wiasne zdjecie red. ,, Auto”

Hr. Adam Potocki przed startem.

0 szybkos$¢, zwrotno$¢, sprawnosé
hamulcéw i zryw, wyscigowym samo-
chodzie Bugatti z kompresorem. Tym
razem zwyciestwo us$miechneto sie
kierowcy Vetterli ze Slaskiego Klubu
Automobilowego. Sukces jego byt
najzupetniej zastuzony, gdyz wyréz-
nit sie on bardzo umiejetng, dosko-
natg taktycznie jazda, nie naduzywa-
jac szybkosci na skretach, a zato na
krétkich, prostych, wykorzystujac catg
moc szybkoobrotowego silnika i caty
btyskawiczny zryw maszyny. To tez
na tak trudnym torze, jakim jest szosa
na Kocierz, uzyskat on na dystansie
4900 metréow ze startem z miejsca
doskonalg szybkos$¢ $rednig 67 kim./g.

Drugi z kolei czas dnia wykazat
hr. Potocki na trzylitrowym samo-
chodzie wys$cigowym Austro Daimler,

Wihasne zdjecie red. ,,Auto®

N« 6

osiagajac réwniez rezultat bardzo do-
bry, jak na maszyne bez kompresora.

Trzeci czas i zarazem najlepszy
czas samochodéw sportowych uzy-
skat Jan Ripper na samochodzie Lan-
cia. Jest to jeden z najpiekniejszych
wynikéw dnia, ktéry $wiadczy raz
jeszcze o wysokiej klasie miodego
kierowcy.

Z poséréd samochodéw turystycz-
nych najlepszy czas osiagnat Mars
na poteznym samochodzie Studebaker,
skarosowanym jako limuzyna.

Szczegbtowe rezultaty wyscigu sg
nastepujace:

Samochody turystyczne.

Kat. 1100 cm.8: 1. Zagorski (Opel)
7 m. 11,60 sek., szybko$¢ Srednia na
godzing 40 kim. 871 m.; 2. Wielgus

Zmigréd na samochodzie Dodge.

Zychoh na samochodzie Erskine.

Wihasne zdjecie red. ,,Auto”.



Ns 6 AT O

(Opel) 7 m. 12,59 sek.; 3. Dygat
(Tatra) 8 m. 27 sek.; 4. Rostwo-
rowska, prowadzit Harkawy (Tatra)
8 m. 47,01 sek.

Kat. 1500 cm.3: 1. Wawreczka
(Alfa Romeo) 5 m. 33,79 s., szyb-
kos$¢ érednia na godzine 52 kim.
844 m.; 2. Fiirstenberg (Fiat) 6 m.
35,71 sek.

Kat. 2000 cm.3 1. Gold (Ci-
troen) 7 min. 34 sek., szybkos$¢
$rednia na godzing 39 kim. 172 m.

Kat. 3000 cm.3 1. Bukowiecki
(Fiat) 5 m. 52,93 s., szybko$¢ Sre-
dnia na godzing 49 kim. 968 m.;
2. Mikszan (Erskine) 6 m. 29,79 s.;
3. Zychori (Erskine) 7 m. 46,53
sek.; 4. Reichman (Erskine) 10 m.
45,85 sek.

Kat. 5000 cm.3 1. Malinow-
ski (Dodge) 5 min. 37,57 sek.,
szybko$¢ $rednia na godzine 52
kim. 254 m.

Kat. 8000 cm.3: 1 Mars (Stu-
debaker) 5 m. 06,30 s., najlepszy
czas samochod6éw turystycznych,
szybko$¢ $rednia na godzine 57
kim. 589 m.; 2. Dabrowski, pro-
wadzit Judasz (Graf & Stift) 5 m.
11,42 sek.

Samochody sportowe.

Kat. 500 cm.3 1. Knapik (Ha-
nomag) 7 m. 43,91 sek., szybko$¢
$rednia na godzine 38 kilometrow
023 metr.

Kat. 3000 cm.3: 1. Ripper (Lan-
cia) 4 m. 44,63 s, najlepszy czas AU I o— L A M P K
samochodéw sportowych, szyb-
kos$¢ $rednia na godzine 61 kim.
974 metr.

259

Kat. 5000 cm.3: 1. Zangl (Steyr) 4 m. 59,01 s., kim. 169 metr. Kat. 3000 cm.3: 1. Potocki (Austro
szybko$¢ Srednia na godzine 58 kim. 993 m. Daimler) 4 m. 37,06 s., szybko$¢ $rednia na godzine

. 63 kim. 666 m.
Samochody wyscigowe.

Kat. 1500 cm.3: 1. Vetterli (Bugatti) 4 m. 22,62 s,, pod kierownictwem p. Maryanskiego z Warszawy.

Czasy mierzone byty chronometrem elektrycznym

najlepszy czas dnia, szybko$¢ $rednia na godzine 67 Ma.rjan Krynicki.

VI:STA” BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazeréw od nieszcze-
Sliwach wypadkéw lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z oapowiedzialnosci prawne{), Jezeli nieszczesliwy wypadek wydarzy sie z winy
wiasciciela lub szofera. — Koncern ,VESTA® jest czysto polsl§|,7 jest jednym z na{]powaznlelszych zaktadéw ubezpieczer krajowych, w roku 1916° zebrat przeszto

.700.000 z+." optat ubezpieczeniowych.

Oddziaty: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, Pl. 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39;
Lwowie, Dtugosza 1; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu, ,,VESTA® Bank, Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Biskupia 12; Gdansku, Stadtgraben 18.

.................... Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej......cccoee ., - .

’
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CHRYSLER

Samochod 0 Rewelacyjne] Wytrzymatoscl

Zwyciescy kierowcy PP. Henryk Koch, inz. Stanistaw Hahn i inz. Wactaw Krzeczkowski
przy samochodzie Chrysler model ,72° Royal Sedan na oponach ,Fis k", ktory
odbyt prébe wytrzymatosci.

WYKAZAL NA PROBIE WYTRZYMALOSCI

ODBYTEJ POD KONTROLA AUTOMOBILKLUBU POLSKI, AUTOMOBILKLUBU WIELKOPOLSKI
i DELEGATOW MIN. SPRAW WOJSK, i MIN. ROB. PUBL., ZE JEST JEDYNYM WOZEM
DO DLUGICH PODROZY i WIELKICH SZYBKOSCI PRZECIETNYCH,
USTALAJAC ROWNOCZESNIE PIERWSZE POLSKIE SZOSOWE REKORDY SZYBKOSCI,

przebywszy w 8 dniach 11,706 km. bez naruszenia plomb, zatozonych

przed préba przez Komisje na motorze, skrzynce biegéw, dyferencjale

i kierownicy. Komisja, ktéra przeprowadzita badania techniczne wozu,
po prébie, stwierdzita protokularnie:

,.2e samochéd Chrysler model ,,72%, odbyt prébe wytrzymatosci
bez zmiany lub reperacji jakiejkolwiek czesci silnika, skrzynki
przektadniowej, dyferencjatu lub mechanizmu kierowniczego oraz, ze
poszczegdlne czesci tych organdw badz wcale nie wykazaly zuzycia,
badz tez wykazaty zuzycie bardzo mate w stosunku do odbytej drogi*'.

W czasie proby uzywane byly wyltacznie oliwa i smary:

Gargoyle Mobiloil firmy Vacum Oil Company S. A

Zobacz i wyprobuj Chrysleka, a nie zawahasz sie w wyborze!

Ns 6

Jeneralna Reprezentacja na Polske i w. m. Gdansk: ,,AUTO-KONCERN", Warszawa.
SALON WYSTAWOWY: ul. Wilcza 9a, tel. 123-27. — BIURO: ul. Wierzbowa N° 8, tel. 123-29.
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W wyscigu gorskim Brno-Sobesice

w dniu 20-go maja r. b.

6-cyl. TATRA

zdobyla pierwsze miejsce w kategorji trzech litrow, uzyskujac

najlepszy czas dnia z posréd wszystkich samochodéw turystycznych.

»1 ATRA-AUTO"

SP. z OGR. ODP. V-

Warszawa, Aleja Jerozolimska N° 14. Telefony: 409-22 i 213-69

Fil ja: Poznan, ul. Kantaka 7. Zastepcy: t6dz, Kuster i synowie, ul. Piotrkowska 165;
Lublin, inz. Wolski i Czerwinski ul. Kawia N° 12; Krakéw, ,,Automotor', ul. Smo-
lenska N° 33; Lwoéw, ,,Auto motor", ul. Batorego; Cieszyn, J. Cichy, ul. Rézana N° 1.
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HNIEZWYKLY SUKCES TECHNIKI EUROPEJSKIEJ!!
Zwyciestwo HISPANO-SUIZA na torze w Indianopolis
w 25.000-dolarowym match’u 24-godzinnym!

SALON SAMOCHODOWY POLSKIE TOW. ZAKEADOW SKODY
SKODA-HISPANO-SUIZA WARSZAWA, UL. KROLEWSKA N» 10
UL. MAZOWIECKA Ni 11, TELEFON 309-59 TELEFON Ni 10-44

UNIWERSALNY
OLEJ SAMOCHODOWY

nadaje sie do kazdego
typu wozu,
na kazda pore roku

WYLACZNA SPRZEDAZ OLEJOW i SMAROW SAMOCHODOWYCH

SHELL

Dom Handl.-Kom. , SAIR" Sp. Akc., WARSZAWA, PLAC ZEL. BRAMY Nb 2
Telefony: 526-01, 526-02, 526-03, 526-04, 526-05, 93-16



Targa Florio. Na punkcie zaopatrywania firmy Alfa Romeo: zamiana koét, benzyna, oliwa i obiad kierowcy, wszystko razem
w 56 sekund! Oto jak sie to odbyto: I. w oczekiwaniu przyjazdu, 2. przyjechat, 3. juz gotowe!

Samochodem na Targa Florio

IEMA automobilisty,
z brzmienia i treSci magiczne stowo
Florio".

Ten wspaniaty turniej goracy, jak to storice, pod
ktérem sie odbywa, rokrocznie rozpoczyna wielki mie-
dzynarodowy sezon walk automobilowych.

1 rzecz dziwna. U progu kazdego sezonu w kotach
automobilowych budzi ogromny niepokdj pytanie, czy
wielkie firmy i wielcy kierowcy wezmg udziat w prze-
widzianych w kalendarzu sportowym imprezach kla-
sycznych, i czy aby, wskutek braku zapiséw, nie be-
da musiaty one by¢ odwotane.

Ze obawy te nie sg ptonne, widzimy to z przy-
ktadu Grand Prix Francji, Belgji i Niemiec, ktére na
rok biezacy zostaty zaniechane.

Nie méwi sie jednak tak nigdy o Targa Florio.

Zawody te miaty miejsce juz 19 razy i zawsze byly
terenem wspaniatych walk i pieknych wyczynéw spor-
towych, zawsze najwieksi potentaci kierownicy licznie
brali w nich udziat, a odniesione
w nich zwyciestwo byto, jest i be-
dzie najpiekniejszym wawrzynem spor-
towym.

Czem to sie dzieje, czem roznig
sie zawody te od innych, stato sie
dla mnie jasnem dopiero wtedy, kie-
dym je zobaczyt.

Nie bede tu moéwit o wysokich
nagrodach pienieznych, ani tez o tym
specyficznym rozmachu sportowym
Wiochéw, ktére to przyczyny, natu-
ralnie, powaznie przyczyniajg sie do
powodzenia Targa Florio.

Gtéwnym jednakze momentem sg
ogromne trudnosci, jakie ten prze-
piekny tor naturalny stawia kierow-
com i maszynom.

Nie wystarcza mie¢ tu maszyne,
ktéra na prostej linji, czy tez paru
wirazach, ciggnie 200 kim. na go-
dzine, jak réwniez nie wystarcza
przecietne uzdolnienie i sity kierowcy.

| maszyna i kierowca muszg da¢

ktéremu byloby obcem
,rarga

maximum z siebie i dlatego osiggniecie zwyciestwa
jest sukcesem, przynoszacym stawe Swiatowa.

Zobaczy¢ tg wspaniatg impreze na wiasne oczy,
byto zawsze moim gteboko utajonym celem. To tez
po zesztorocznem tournee na Grand Prix Francji, Bel-
gji i Niemiec, w roku biezacym, naturalnie, ruszytem
na Sycylje.

Osiagniecie tego celu, samego przez sie tak fascy-
nujacego, tem wiekszg daje satysfakcje, ze droga don
prowadzi przez piekna, stoneczng lItalie, z jej prze-
piekng naturg i wspaniatemi pomnikami sztuki i kul-
tury, a powr6t— przez wspaniate w swej grozie Alpy.

Werazenia swe z tej podrozy, ktéra prawie na kaz-
dym z 6.300 przebytych kilometréw pokazata mi co$
pieknego i ciekawego, opowiem i zilustruje fotogra-
fjami w jednym z nastepnych numeréw ,Auta".

Dzi§ ograniczam sie tylko do opowiesci z Targa
Florio, zastrzegajac sie, ze stowa me sg tylko slabem
i nieudolnem odbiciem wrazen rzeczywistych.

Prezes Komisji Sportowej A. P. p. Janusz Regulski reprezentowat przy starcie

Automobilklub Polski.
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Campari na Alfa Romeo rusza ze startu.

Zaraz po przybyciu do Palermo, w przeddzien wy-
Scigbw znalaztem sie w sycylijskim klubie automobi-
lowym, by zlozy¢ wizyte jego prezesowi, a zarazem
twércy i gldwnemu organizatorowi tych $wiatowej
stawy zawodéw, p. V. Florio.

Pogoda, sita i zdrowa pewno$¢ siebie bije od tej
pieknej postaci. Wida¢ odrazu, ze on tu jest gléwnym
motorem, jego glowg wszystko tu sie dzieje i dobrze
sie dzieje.

Przerywa na chwile ostatnie przed wyscigiem po-
siedzenie, by powita¢ w mojej osobie Automobilklub
Polski, a zarazem zaprosi¢ mnie do asystowania przy
starcie.

Start 0 g. 8 rano, 0 6 wiec byli-
$my juz w drodze do potozonej o 40
kim. od Palermo stacji Cerda.

Tuz obok u stop olbrzymiej gory
Madonie, od ktdérej wzigt nazwe sam
tor, znajdujg sie trybuny i ma miejsce
start i finisz.

Przerézne budynki dla pomieszcze-
nia widzéw, sedziéw, punktéw za-
opatrywania i t. d., malowniczo roz-
rzucone po obu stronach toru, obfi-
cie przybrane zielenig, a w szczeg6l-
nosci festonami ze zwieszajgcemi sie
pomaranczami i cytrynami, wszystko
to skapane w promieniach storica
sycylijskiego, przedstawia niezwykle
jasny, mity i ponetny widok.

Moze by¢, ze na Montlhery, czy
Niirburgringu, to wszystko jest znacz-
nie wieksze 1 potezniejsze, bardziej
rozbudowane, pysznigce sie¢ masg be-
tonu, szkia i Zzelaza.

Ale czyz najwieksza nawet bu-

(6} N» 6

dowla wspbdtczesna, gdzie$ pod Pary-
zem czy Koblencja, moze sie réwnaé
cho¢ ze skromnym, ale przybranym
w cytryny i pomarancze, w obramie-
niu egzotycznej przyrody, domkiem,
0 bieli, roziskrzonej cudownem ston-
cem sycylijskiem?

Na torze ruch ogromny, za pot
godziny start. 37 maszyn, uszerego-
wane za linjg startu, mienig sie bar-
wng wstega. Ws$réd nich az 18 Bu-
gatti, skromnych, a tak rasowych,
5 Maserati, 3 Alfa Romeo, 4 Fiaty.

Ostatni przeglad motoréw, hamul-
cow i gum.

Kierowcy w otoczeniu przyjaciot
i osob blizkich. Niczem przed wy-
prawa jaka$, czy tez podrézg za-
morska.

| nic w tem dziwnego, bo to, co
ich czeka, to na co oni sie waza, jest
czem$ tak niezwykle trudnem i ryzy-
kownem, jest walka zacietg w warun-
kach tak ciezkich, ze lekkie drgnie-

cie reki, chwilowe niedopisanie, pracujacych w naj-
wyzszem napieciu, nerwoéw, juz spowodowaé¢ moze
katastrofe.

Prosze sobie wyobrazi¢ ten tor Madonie, innemi
stowy zwyklg szose, o dobrej nawierzchni, ale wazka,
ktoéra na przestrzeni 108 kilometréw zamknietego ob-
wodu, wije sie w niesamowitych zygzakach i to z ta-
ka zacietoscia, ze jesliby kto$ umysinie chciat co$
trudniejszego stworzy¢, napewno nie powiodtoby mu
sie to.

Do$¢ powiedzieé, ze na tych 108 kim. jest 1100
skretow, czyli przecietnie 10 na kazdym kilometrze,

Conelli na Bugatti na jednej z serpentyn.
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ze droga biegnie po zboczach gér, to
znéw przez ich szczyty, wykazujac
réznice pozioméw od 10 do 900 mtr.
Dodajmy do tego szereg wazkich mo-
stbw o kamiennych krawedziach, prze-
waznie rozlokowanych na skretach,
a wyobrazimy sobie trudnosci przy
ciggiem mijaniu w tej powodzi skre-
téw i na wazkiej szosie, i dopiero
zrozumiemy, na jak szalong prébe
wystawiona jest maszyna i jej kie-
rowca, jakiego wysitku nadludzkiego
i talentu potrzeba, azeby pie¢ razy
koto to przejechaé, co réwna sie 540
kilometrom, i zrobi¢ przecietng 75 kim.
na godzine.

Przyglagdam sie jezdZzcom, rozma-
wiam z wieloma, fotografuje ich.

Najwieksze stawy wyznaczyly so-
bie tujjrendez-vous.

A wiec na czele najliczniejszej gru-
py Bugatti stojg Divo, Conelli, Mate-
rassi, Chiron, Brilli-Peri, Minoia, Le-
pori i szereg innych.

Okrasg tej grupy, nie bez pewnego odcienia sensacji,
byty dwie niewiasty: sympatyczna czeszka, dzi$ juz
Swiatowej stawy kierowca, pani Junek, oraz hrabina
Einsiedel, austrjaczka, ktéra réwniez doskonale wywia-
zata sie z trudnego zadania.

Alfa Romeo, do niedawna niezwyciezona marka
wyscigowa, powierzyta swe szanse, znanemu z nie-
zwykiej brawury, no i talentu kierowniczego, Campa-
riemu. Rezerwg jego byt Marinoni.

Wreszcie do$¢ niebezpiecznej i petnej nadziei gru-
pie 5 Maserati, przewodzili sam Maserati i Maggi.

Jak widzimy wiec sznurek peret automobilowych,
najczystszej wody.

Prezes V. Florio stucha wrazen pani Junek.
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Pani Junek na Bugatti — startuje.

Poznaje si¢ z Chiron, mtodym, a rokujgcym jak-
najlepsze nadzieje, jezdzcem, dzi$ jednym z filaréw
marki Bugatti.

Jest doskonatej mysli. Z prawdziwie francuskim
humorem rzuca mi:

— Swoje zrobimy, nie damy sie!
robotal

Heusser, starszy juz zawodowiec ma mniej dobre
przeczucia, szczeg6lnie co do siebie.

— Malo mam szans, dali mi Bugatti 2,3 litra.
Dzi$ juz nie sg one najlepsze na ten tor. Chiron, spo-
dziewany zwyciezca, dostat dwulitréwke. To samo

Materassi i Brilli-Peri. To sg najlepsze
maszyny.

Sciskam mu diori i ruszam do ze-
szforocznego zwyciezcy Materassiego.

USmiechniety, ze spokojem wy-
trawnego jezdZca, stoi na boku, zacig-
gajac sie papierosem.

Obok niego stary wyga, z twarzg,
nieco przekrzywiong, duzg szramg—
Brilli-Peri.

— Bugatti, to cudowna maszyna —
moéwi mi Materassi — tylko nieco za
krotka. Na tych skretach wotatbym
dluzsza, taka naprzykiad jak Alfa.

Brilli-Peri tylko szczerzy zeby w
szerokim u$miechu i nic nie méwi.

Pani Junek otoczona tlumem wiel-
bicieli i ciekawych. Nie mozna sie
do niej dostac.

Prezes Florio przysiadt sie¢ na kole
maszyny i obejmuje ramieniem sym-
patyczng czeszke, jakby chciat jg bro-
ni¢ przed ta masa natretow.

A ona rozeSmiana, swobodna, niby

Bedzie cigezka
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w salonie przy czarnej kawie, a nie przed startem
na Targa Florio.

Sygnat startu. Do linji podjezdza na péttoralitrowce
Bugatti Inglese. Motor dziata doskonale. Naraz przed
samym startem zgast. Zaczyna si¢ gwattowne, nerwo-
we krecenie korba. Nic nie pomaga. Juz tylko minuta
do startu. Pare os6b rzuca sie do maszyny, pchaja ja
w tyl, potem naprzéd. Pyk, pyk i nic.

W kofcu sygnat odjazdu, a motor wcigz milczy.

Przynajmniej z 8 o0séb rzucito sie do maszyny
i z rozmachu kiusem wypchneli ja, az przed trybuny.

Pani Einsiedetn siega po wawrzyny pani Junek.

Tak wygladato koto Campariego po jednem zarzucenia.

Nareszcie motor zapalit i, zrozpaczony, zlany
z emocji potem, Inglese pojechat.

—Ten miat pecha— méwie do przechodzacego
p. Florio.

— Wszystko jedno, on i tak nic nie zrobi!

Znat dobrze swych pupiléw p. Florio. Inglese juz
w drugiem okrazeniu wycofat sie.

Jedna za druga, co 2 minuty, ruszaly maszyny,
zegnane owacyjnymi krzykami swych sympatykdow.

Kiedy pojechat Campari, cate trybuny sie trzesty.
Pani Junek zrobiono bodaj jeszcze wigksza owacje.

Punkt dziewiata odjechata ostatnia duza maszyna.

Teraz kolej na mate do 1100 cm3. Majg one zrobi¢
tylko 3 okrazenia, a wiec 324 kim.

Startujg brawurowo 4 Fiaty, typu 509, tylko z kom-
presorami, potem 2 Camen, dwutaktowe o szalonych
obrotach i wysokoséci tonu motoru nie do opisania,
wreszcie 2 Salmsony.

Jeden z nich najlepiej mi sie podobat.

Juz przed samym startem, kto$ z widzéw, przera-
zony, wofa do kierowcy, ze linka hamulcowa przy
tylnem kole oderwana.

Riccioli na samochodzie Fiat, zwyciesca w kat. 1100 cm.3

Bugatti w pogoni za Materassim.

Kierowca ani drgnat, a mechanik jego po nieuda-
tych prébach reperacji, zwyczajnie przywigzat linke
do osi i.. pojechali.

Woprawdzie, jak sie spodziewaé nalezato, nie doje-
chali do konca, ale bez hamulca na Targa Florio 11/2
okrazenia zrobili. Tupet niematy!

Po starcie ostatniej maszyny, ide pare kilometréw
wzdhuz toru, szukajac ciekawszego wirazu.

Huk wystrzatu i widze wysoko w goérze pekajaca
rakiete dymng. To sygnat nadjezdzajgcej maszyny.

Po chwili zdaleka przy drodze ukazuje sie olbrzy-
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Divo oczekuje sygnatu startu.

mia tablica z numerem maszyny. W ten spos6b
w okoto calego toru sygnalizowany jest optycznie
i stuchowo przejazd wszystkich maszyn.

Z wzgérza obserwuje dwa skrety.

Przed 9'/2 ukazala sie pierwsza maszyna, a potem
juz jada korowodem jedna za druga, a chwilami i po
dwie razem.

Przed wirazami silnie hamujg i spokojnie je biorg-

Inni, mniej wytrawni, albo bardziej nerwowi, wpa-
dajg ostro na skrety, tng je az kota wewnetrzne wy-
chodzag po za obreb szosy.

Pisk kot i hamulcéw, jek podwozi, wycie gwa t
townie akcelerowanych motoréw.

Juz po pierwszem okrazeniu uwy-
datnita sie grupa jezdzcéw, pomiedzy
ktérymi rozegra sie walka o pierwsze
miejsce.

Chiton, Divo, pani Junek, Conelli,

Materassi, wszyscy na Bugatti, a po-
$rod nich, wychodzacy ze skéry Cam-
pari na Alfa Romeo. Réznice pomie-
dzy nimi stanowig zaledwie sekundy.

To nic, mysle sobie, to poczatek,
potem rozciggng sie.

Po drugiem okrazeniu wracam przed
trybuny, przy ktérych sg dwa wiraze,
dos¢ ostre, ale pozwalajace na szyb-
szg jazde. Takie sg zwykle najniebez-
pieczniejsze, a juz szczeg6lnie przed
frontem publicznosci, ktérej kazdy chce
pokazaé, co potrafi.

Chwilami az strasznie bylo pa-
trze¢. Na Bugatti nie zna¢ byto jakie-
go$ nadmiernego wysitku.  Prawie
wszystkie przechodzity gtadko.

Natomiast pretendujace do lepszych
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miejsc Maserati, a szczegdlnie Alfa
Romeo, widocznie nie doréwnywu-
jace w walorach swym fenomenalnym
francuskim konkurentom, jedynie nie-
stychang brawurg i ryzykiem na wi-
razach mogly poprawi¢ swe szanse.
Campari przechodzit te wiraze na
pelnym gazie. Mialo sie wrazenie,
ze cala maszyna sie rozleci na
drobne kawaiki.
Wida¢ byto szalony wysitek kie-
rowcy, zeby utrzymaé sie na torze.
| tak 5500 razy. Trzeba mie¢ nad-
ludzkie sity, zeby to wytrzymaél
Campari na drugiem okragzeniu, na
wirazu zarzuca tak mocno, ze cata
opona na tylnem kole zdziera sie do
ptétna. Prosze zwréci¢ uwage na fo-
tografji, ze pozostaty z niej whasciwie
tylko strzepy.
Zmienia koto i jedzie dalej.
Chiron w tem samem okrazeniu
zawadza o mur, jednak wyréwnywuje
i tylko z 3-minutowem op6znieniem
konczy okrazenie. To samo i prawie réwnoczesnie
spotyka Brilli- Peri, tylko z gorszym skutkiem, gdyz
zdeformowat 0$.

Pani Junek idzie jak zegarek. Caty miesigc mieszka
w Palermo i codzierr trenuje.

Pierwsze okrazenie zrobita w 1 g. 27 m. 2 sek.,
drugie — prawie w identycznym czasie i jest na pierw-
szem miejscu.

Rewolucjal Niewiasta, amatorka bije najlepszych
zawodowcow $wiata!

Poznaje sie z paroma Czechami, znajomymi pani
Junek. Zdradzajg mi oni jej tajemnice.

Divo na Bugatti na zakrecie przed trybunami.
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Otéz, pomimo ze ma ona swéj oficjalny punkt
zaopatrywania przy trybunach, jest tak przezorna, ze
urzadzita sobie drugi punkt, $cisle na potowie drogi,
a wiec w potowie 3-go okrazenia.

Zdata od ludzi ciekawych, a moze i niezawsze
w czynach swych... bezstronnych.

Na zmiane wszystkich ko6t i nabrania benzyny
i oliwy wyznaczyta sobie dwie minuty.

| Sci$le tego dotrzymata. Campari wyszedt wobec
tego w trzeciem okrazeniu na pierwsze miejsce, ale
miat teraz dopiero zmienia¢ kota.

On jednak, a moze fabryka, byt jeszcze dowcip-
niejszy.

Czekatem na moment przyjazdu Campariego na
punkt zaopatrywania, spodziewajac sie czego$ cieka-
wego. Jednakze to, co zobaczylem, przeszio moje
oczekiwania.

Conelli, jeden z filaréw marki Bugatti.

Juz na 20 minut przed jego przyjazdem, po czte-
rech rogach miejsca, w ktérem miat sie zatrzymac,
stato czterech ludzi kazdy z kotem i miotkiem w reku.
Jeden z przodu i jeden z tylu z lewarami. Z boku
na rusztowaniu beczka benzyny i jeden cztowiek ko-
niec weza trzyma w reku, drugi z jaka$ butelka i cy-
tryng z drugiego boku. Posrodku dyrektor, kierujacy
ta operacja.

Sygnat gwizdkowy — zamartem w oczekiwaniu.

Huk motoru, tuman kurzu — i Campari stoi juz
posrodku.

W oka mgnieniu zawrzata praca.

Ledwiem zdazyt zrobi¢ zdjecia, ustyszalem zndéw
huk motoru i maszyna, zepchnigta z tylnego lewara,
jak szalona ruszyta naprzdd.

Zmiana két, nabranie benzyny i oliwy, nakarmie-
nie i orzezwienie kierowcy trwato... 56 sekund!

Zalkaczone fotografje ilustrujg ten niezwykly moment.

A wiec po 4 okrazeniach Campari swe pierwsze
miejsce przed panig Junek utrzymuje, cho¢ dzieli ich
juz tylko jedna minuta.

Divo po walce odbiera trzecie miejsce Conellemu,
piaty jest Chiron. Materassi zatart ttoki i odpadt.

T (@) Ne 6

Ostatnie okrazenie.
zenitu.

Przez megafon sygnalizujg zacietg walke pomiedzy
Camparim i Conellim, ktéry w olbrzymim wysitku
dochodzi. Na potowie okrgzenia majg juz jednakowy
czas, a wiec Conelli wyréwnat 21/2-minutowe op6z-
nienie.

Na trybunach, jak w ulu. Wszyscy biegaja, gesty-
kuluja, wszyscy namietnie wykrzykuja, a nikt nikogo
nie stucha. Cisza zalega tylko na chwilke, kiedy me-
gafon méwi.

Wsréd szalonego entuzjazmu korczy bieg Campari.
Wszyscy uwazajg go za zwyciesce, wynoszg go na
rekach z maszyny, S$ciskaja, catujg. On pewno mysli
0 wygranych 120.000 lirach.

Rado$¢ niebywata, bo ulubiona wioska maszyna
zwyciezyta.

Napiecie nerwéw dochodzi do

Pp. Regulski, Prezes K.S. A. P., i Widawski, cztonek, posilaja sie.

Conelli przyjezdza w czasie zaledwie o 14 sekund
gorszym.

Mechanik jego z furjg wyskakuje z maszyny i rwac
sobie wlosy z glowy, krzyczy, ze Fagioli na Mase-
rati przez dtuzszy czas zajezdzat Conellemu droge, nie
puszczajac go naprzéd.

Naraz zalega cisza. Daje sie zauwazy¢ wsréd oséb
oficjalnych jakie§ zamieszanie.

Przejechat Divo na Bugatti (2,3 litra) i okazuje
sie, ze w ostatniej potowie okrazenia zdobyt sie¢ na
taki wysitek, ze nietylko odrobit jednominutowe opéz-
nienie, ale zrobit czas o poéttorej minuty lepszy od
Campariego.

W standzie Bugattiego twarze juz niespokojne
i pochmurne — zabtysty.

A wiec Bugatti po raz czwarty z rzedu zwycieza.

Pierwsze wybuchy entuzjazmu mijajag. Campari
siedzi smutny na ziemi i gryzie pomarancze.

Co sie dzieje z panig Junek? Przyjezdza juz czwarty
z kolei Chiron, a jej niema jeszcze, cho¢ deptata po
pietach Campariego.

C6z, taki juz zty los Sciga niewiasty. Nawet tam,
gdzie im sie to stusznie nalezy, naturalnie tylko na



Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Tel. 135-86.

KOMUNIKATY.

Zaopatrzenie Miedzynarodowego Raidu
Automobilklubu Polski 1928 r. w benzyne,
oleje i smary zostato powierzone przez A.P.
Panstwowej Fabryce Olejow Mineralnych
,,Polmin®'.

Statut Automobilklubu Polski.

Zmiany w Statucie A. P. uchwalone przez Ogoélne
Zebranie w dn. 25 stycznia r. b. zostaty przez Komi-
sariat Rzadu na m. st. Warszawe zatwierdzone posta-
nowieniem z dn. 10 maja 1928 r. J\Te BP 5179/28,
rejestr. 400.

Miedzynarodowe Swiadectwa Drogowe.

Stosownie do przepisbw nowego rozporzadzenia
o ruchu pojazdéw mechanicznych kazdorazowe wyda-
nie  Miedzynarodowego Swiadectwa Drogowego na
samochdéd lub motocykl winno by¢ odnotowywane
w ksigzeczce rejestracyjnej, w rubryce na cel ten spe-
cjalnie przeznaczonej.

Stosujac sie do powyzszego zwracamy uwage p.p.
cztonkéw, posiadajacych juz ksigzeczki rejestracyjne
nowego typu, na konieczno$¢ dostarczania nam dowo-
du rejestracyjnego celem poczynienia adnotacji 0 wy-
daniu Miedzynarodowego Swiadectwa Drogowego.

Zamiana dotychczasowych pozwolen na kursowa-
nie samochodéw i pozwolern na kursowanie.

W mysl nowego rozporzadzenia o ruchu pojazdéw
mechanicznych na drogach publicznych, ogtoszonego
w ,Dzienniku Ustaw" N° 41 z dn. 30 marca 1928 r.
pozycja N° 396, nalezy wymieni¢ dotychczasowe ksia-
zeczKi rejestracyjne na nowe w terminie do dn. 1 sier-

pnia r. b. i pozwolenia na kierowanie do dn. 1 listo-
pada r. b.

W mysl porozumienia Automobilklubu Polski z Ko-
misarjatem Rzadu na m. st. Warszawe powyzsze do-
kumenta wymieniane bedg cztonkom Klubu za po-
Srednictwem Sekretarjatu dla samochodéw zarejestro-
wanych w Warszawie.

Odnosne formularze podan sg do dyspozycji p.p.
cztonkéw w Sekretarjacie Klubu, ktéry te sprawy za-
tatwia¢ bedzie poczawszy od dn. 1 lipca r. b. w godz.
11 —13.

W celu zamiany pozwolenia na prawo kierowania
interesowani winni ztozyé:

a) dwie nienaklejone fotografje,

b) $wiadectwo lekarskie, w razie, gdy pozwolenie
na prowadzenie pojazdéw byto wydane przed 1 sty-
cznia 1925 r.

Zaswiadczenie lekarskie moze by¢ wydane przez
prywatnego lekarza, jednakowoz na specjalnym for-
mularzu z kwestjonarjuszem. Formularze dostarcza Se-
kretarjat A. P. Wszystkie te formalnosci zatatwiane
bedg bez pobierania opfat.

W celu utatwienia Klubowi sprawnej wymiany pro-
simy p.p. cztonkéw o nieodktadanie zatatwienia tych
spraw do ostatecznego terminu.

Wszelkie niejasnosci i watpliwosci, ktére moga sie
nasung¢ odnos$nie nowych przepiséw, komentuje i in-
terpretuje najlepiej ksigzka inz. R. Mincheimera i_E.
Olechnowicza p. t. ,,Nowe przepisy o ruchu samocho-
dowym w Polsce", ktéra niedawno ukazata sie na pot-
kach ksiegarskich.

Jednocze$nie komunikujemy, iz wydziat Ruchu
ulicznego Kom. Rzadu na m. st. Warszawe przenie-
siony zostat na ul. Marszatkowska Ne 19, tel. 243-11
(p. Olechnowicz) i 17-42 (p. Krassowski).

Automobilklub Wielkopolski

Poznan, Kantaka 1.

Godziny urzedowania 9 — 18



. odzki Automobil-Klub

t6dz, ul. Piotrkowska 104. Tel. 63-03.
Sekretarjat czynny od godz. 10 do 15.

KOMUNIKATY.

Protokut posiedzenia gremjum Komisarzy sportowych

Zjazdu gwiazdzistego do

Protokut posiedzenia Gremjum Komisarzy Sporto-
wych Zjazdu Gwiazdzistego do todzi w dniu 19 maja
1928 roku, spisany w lokalu tédzkiego Automobil-
Klubu dnia 19 maja br. o godzinie 20.30.

Obecni: Przewodniczacy p. Mec. Sznarbachowski,
delegaci Klubéw: Krakowski Klub Automobilowy p. dr.
Macudzinski, Wielkopolski Klub Automobilowy p. mec.
Marcin Szpikowski, Matopolski. Klub Automobilowy
p. inz. Mieczystaw Teodorowicz, Slaski Klub Auto-
mobilowy p. Jozef Gawrych, t6dzki Automobil-Klub
p. Fr. Leonhardt, Komandor Zjazdu GwiaZdzistego
p. inz. Karol Kauczynski, oraz Sekretarz Jury p. por.
Jerzy Gostkiewicz.

Zebrani prosza na przewodniczacego delegata Auto-
mobilklubu Polski p. mec. Sznarbachowskiego, ktory,
przyjmujac wybér, zagait zebranie z podziekowaniem
wszystkim Klubom za czynny udziat i poparcie im-
prezy Zjazdu GwiaZzdzistego do todzi, a w szczegdl-
nosci dziekuje t6dzkiemu Automobil-Klubowi za wzo-
rowe i staranne zorganizowanie tej imprezy.

Gremjum Komisarzy Sportowych ustalito, ze star-
towato 96 samochodéw, z ktérych przybyto do parku
w czasie przepisanym 82 samochody i 8 po terminie.
Z ogo6lnej ilosci zawodnikéw zdyskwalifikowano 9.

Gremjum Komisarzy Sportowych dokonato obliczenia
jazdy wszystkich zawodnikéw w/g ksigzek drogowych;
rezultat obliczenia dotgcza sie do niniejszego protokutu
na specjalnej liscie. Na podstawie powyzszego obli-
czenia ustalono ilo$¢ pkt. dla kazdego z poszczegol-
nych Klubéw a. m.:. Automobilklub Polski 5.500 przy
udziale 20 samochodéw, Krakowski Klub Automobi-
lowy 7.716 przy udziale 27 samochodéw, to6dzki Au-
tomobil-Klub 6.738 przy udziale 27 samochodéw, Ma-
topolski Klub Automobilowy 877 przy udziale 3 sa-
mochodéw i Automobilklub Wielkopolski 1.945 przy
udziale 12 samochodéw.

Nagrody przyznano, jak nastepuje:

1. Nagrode pierwsza to6dzkiego Automobil-Klubu,
otrzymat p. Zychori Stanistaw z K. K. A. przy 381 pkt.

2. Nagrode drugg Vice-Prezesa £. A. K. p. Fran-
ciszka Leonhardta otrzymat p. Tesche Edmund z £. A. K.
przy 376 pkt.

3. Nagroda trzecia T-wa Ubez. ,Patria" — prze-
pisom regulaminu co do tej nagrody odpowiadajg
dwaj zawodnicy: 1) Pani Helena Haller-Halenburg
i 2) p. Hr. Stefan Tyszkiewicz, ktérzy uzyskali jedna-
kowa ilos¢ pkt., tj. po 368. Poniewaz w tym wypad-

todzi i wyscigu tddzkiego.

ku decyduje mniejszy litraz samochodu, Gremjum Ko-
misarzy Sportowych przyznaje nagrode i dyplom p. Hal-
lerowej Helenie, a p. Hr. Tyszkiewiczowi srebrng pla-
kiete i dyplom w rezultacie za wyjagtkowy sportowy
wyczyn samochodu polskiej fabrykacji.

4. Nagroda Poznansko - Warszawskiego Banku
Ubez. dla cztonka t. A. K-, ktéry otrzyma najwieksza
ilo$¢ pkt., zostata przyznana p. Teschemu Edmundowi,
ktory uzyskat 376 pkt.

5. Nagroda przechodnia, ufundowana w roku ubie-
glym przez Slaski Klub Automobilowy, zostata przy-
znana Krakowskiemu Klubowi Automobilowemu, ktéry
zdobyt najwieksza ilos¢ pkt, a mianowicie: 7.716.
(Nagroda powyzsza zostaje zdobyta przez K. K. A.
po raz drugi).

6. Nagrode wedrowng T-wa ,Vesta® w Poznaniu,
przyznano Krakowskiemu Klubowi Automobilowemu,
ktory takze ja zdobywa po raz drugi.

7. Nagroda przechodnia Komisji Sportowej £. A. K.
zostata przyznana Automobilklubowi Polski, ktéry
osiagngt w mysl regulaminu nagrody, najwiekszy
wspotczynnik, a mianowicie 326 pkt. Nagroda po-
Wwyzsza zostata przyznana po raz pierwszy.

8. Nagroda t6dzkich uczestnikéw Zjazdu Gwiaz-
dzistego do todzi, odbytego w dniu 19 maja 1928
roku dla Pani zawodniczki, ktéra jednoczesnie byta
zgtoszong jako Kierowczyni, przypadta w udziale
p. H. Hallerowej, ktéra osiggneta najwiekszg ilos¢
pkt. 368.

9. Srebrne plakiety i dyplomy otrzymujg czion-
kowie Automobilklubu Polski i Krakowskiego Klubu
Automobilowego w/g zatgczonego spisu, gdyz po-
wyzsze Kluby otrzymaty nagrody przechodnie.

10. Samochody, ktére zakonczyly Zjazd, otrzy-
mujg bronzowg plakiete i dyplom. Na tym protokut
zakoriczono i podpisano:

Przewodniczacy: (—) F. Sznarbachowski.
Komandor Zjazdu: (—) Kauczynski.
Delegaci:
(—) Leonhardt,
(—) Inz. Teodorowicz,
(—) Szpikowski,
(—) Dr. Macudzinski,
(—) J. Gawrych.
Sekretarz:
(—) Por. P. J. Gostkiewicz.
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Szczegotowe rezultaty Zjazdu Gwiazdzistego w Lodzi.

Otrzymat
punktow za

NAZWISKO | IMIE

Zychon Stanistaw (Erskine)
Tesche Edmutld (Austro-Daimler) .
H. Haller"Hallenburgowa (Lancia) .
Tyszkiewicz Stefan EZStetysz) _____
Krzeczkoéwski Wactaw (Chtysler) . . .
Skarbek-Ttuchowski Zdzistaw (Refiault
*Buhle Karol J. (Skoda—Hispano Suiza;
Rozen Ludwik (Morris) .
Koziariski Tadeusz (Tatra)...
Marchlewska Nadzieja (Fiat
Kuczewski Edmund (Tatra)
Kichn Mikotaj (Oakland)..................
Biatkowski Roman (Tatra) - - ... .
Busse Lucja (Buick) . . . * .+ . ¥,
Bukowiecki Tadeusz (Fiat)..................
Gebethnerowa Alicja (Tatra .
Maryarski Jan (Buick)..
Wawreczka Wiktor (Alfa s
Czylingarjan Michat (Buick) - . - ..
MohuCZy Borys (Steyr)..........ccccccvvuren
Zaturski EtigetljuSz (Chrysler) - ...
Ripper Wilhelm (Lancia) - . . - - - -
Kochanowski Andrzej (Erskine)
Szwarcszulc Edmund (Chevrolet) . . .
v\}/chter Witold (Tatra).........oovveene.
ciechowski Janusz (Morris) - - - -
qurowskl Marjan (Graf & Stiff)
Hullmka Franciszek (Lancia)...
Triebe Juljusz (Buick).......
Rostworowski Piotr (Tatra
Potocki Antoni (Chrysler)...
Ponifiski Mieczystaw (Lancia) . . . .
Sutocki Tadeusz (Citroen) . .=<_. ..
Emde Karol (Austro Daimler) .
Jabtoriska Irena (Cltroen)
Monitz Kazimierz (Fiat)..
Katelbach Stefan (Buick
Bechtold Albert (O. M.j

Haessler Alfred (Studebaker) .
Gawet Marjan (Austro Daumler?< R
Marchwicki Wojciech (Studebaker)
Hadrian Emil (Austro Daimler) ... .
Wolf Wiktor (Potitlac) ...........
Schicht Eugenjusz (Steyr
Wieczorkowski Jan (Steyr)..
Baczewska Matgorzata (Merce es-Ben
Tomezyk Stanistaw (Chrysler)...............
Gostynski Wiadystaw (Chevrolet) .
Kiihn Wilhelm (Austro Daimler) - - - .
Morsztyn Roger (Flat§ .

Lanc_Marjan "(Erskine
Htadij Michat (Lincoln -
de Lavaux Marja (Renault) . . .
Kebsch Adolf 3Austr0 Dalmler) S
Sutocki Stanistaw (Citroen)...........c.c.....
Karsch Zy%munt Studebaker’
Majer Jozef A. (Studebaker)....
Kahlert Ryszard (Steyr)....
Schreer Juljusz (Buick)
Kinderman Juljusz (Austro Daimler . .
Lund Henryk (Fiat)
Stenzel Leopold (Essex
Potocki Adam (Citroen).
Eisenbraun Otton (Austro
Strobach Hugon (Essex)
Benich KaroL ((Buick).
Jackowski Leon (Buic
Grabowski Jozef (Lancia
tazarski Artur (Citroeen;....
Gawtowa Alicja (Citroen)..
Dabrowski Michat é tudebaker)
Krauze Jozef W. (Buick).......
Mickiewicz Marjan (Bulck)
Oborski Andrze] (Flat)....
Dygat Adam_ (Tatra)...
Lawandowski E. (Mmerva?
Jahn Bruno (Austro Daimler)
Nanowski Marjan (Morris)....
Fiirstenberg 1zydor (Fiat
Knappik Jerzy (Hanomag).... .
Stoeki Spsnowski Zygmunt (Flat) C

Kategorja
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376
368
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366
359
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320
320
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Wycofali sie ze Zjazdu:

Morawski Marjan
Gretkiewicz Franciszek
Steigert Gotfried (k. A. K.)
Soéhnel Marjan (K. K. A)

Zdyskwalifikowani:
Nanowski Marjan w mysl § 10 Regulaminu Zjazdu (K. K. A.)

Jende Oskar A. . 8§14
Teska Jan . 813
Frost Robert ., 8§13
Pfefferkorn Otton . 8§82

Gremjum K. Sportowych Wyscigu tddzkiego odbyto
w lokalu £. A. K. posiedzenie, na ktérem byli obecni: Ko-
mandor Inz. Karol Kauczynski, p. mec. Sznarbachowski
(A. P.), p. Dr. Macudzinski (K. K.A.), p. Fr. Leonhardt
(£.A.K), p. M. Teodorowicz (M.K.A)) p. J. Gawrych
(SI. K. A.), p. Spoczkowski (W. A. K.), sekretarz p. por.
Gostkiewicz.

Przewodniczacym obrano p. mec. Sznarbachowskie-
go, delegata A. P., ktory tez zagait posiedzenie:

Do wyscigu zgtoszono 24 samochody i jeden poza
konkursem, a mianowicie:

/. Kategorja wyscigowa.
. Inz. Zangl, Steyr Nr. 1,
. Ludomir Cienski, Austro-Daimler Nr. 9,
. Dr. Adam Potocki, Austro-Daimler Nr. 21,
. Stanistaw Szwarcsztajn, Bugatti Nr. 8,

Klasa B: p
p
p
p
F. p. Bronistaw Friihling, Bugatti Nr. 12,
p
p
p

D:

. Dr. Robert Vetterli, Bugatti Nr. 20,
. Tadeusz Kozianski, Amilcar Nr. 15,
. Bogdan Zatuski, Fiat Nr. 22.

1. Kategorja sportowa.

Klasa B: p. Karol Buhle, kierowca p. Alfons Seyfert,
Skoda Hispano-Suiza Nr. 2,
p. Stefan Osser, Minerva Nr. 3,
C: Polski Peugeot, kierowca p. Kuczynski, Pe-
ugeot Nr. 23,
D: p. Halina Poznanska, Austro-Daimler Nr. 7,
. Tadeusz Winicki, Bugatti Nr. 10,
. Eugenjusz Zaturski, Chrysler Nr. 24,
. Bohdan Werner, Lancia Lambda Nr. 5,
. Hr. Dr. Adam Potocki, kierowca E.
Dzierlinski, Austro-Daimler Nr. 4.
p. Harry Eisert, Tatra Nr. 6,
E: p. Robert Szweikert, OM Superba Nr. 25,
p. B. Mohuczy, Steyr Nr. 11,
F: p. lzydor Fiirstenberg, Fiat Nr. 14,
G: p. Nadzieja Marchlewska, kier. Rahnenfeld,
Fiat Nr. 17,
p. Edmund Kuczewski, Tatra Nr. 16,
p. F. A. Wysocki-, kier. Kirszen, Fiat Nr. 18,
H. p. Jerzy Knappik, Hanomag Nr. 19,
poza konkursem p. Jan Ripper, Lancia.
Do startu nie stanety Nr. 5 p. Werner, Nr. 6 p.
Eisert, Nr. | p. Zangl.
Na wniosek komandora p. inz. Kauczynskiego, po-
stanowiono p. Jerzemu Knappikowi Nr. 19 ze wzgle-
déw wyjatkowych zwréci¢ wpisowe.

- T T T

Gremjum K. Sport, uchwalito, ze wzgledéw za-
sadniczych, uzna¢ drugi start p. Hr. Dr. Adama Po-
tockiego, na Austro-Daimlerze Nr. 4 jako pozakonkur-
sowy.

Przystapiono do klasyfikacji jezdZzcéw, na podsta-
wie osiggnietych wynikéw mierzonych chronometrem
elektrycznym i trzema stopperami przy pomocy telefonu.

Wyniki te przedstawiajg sie jak nastepuje:

Nr. startu sze\\’s S‘:ﬁdy Szybkos¢ na godz.

1 12 129"93 138,5 Km/godz.
2. 20 139"02 129,3

3. 9 153"07 117,5

4. 10 163"81 109,8

5. 2 . 168"64 106,6

6. 8 180"30 99,9

1. 4 181"09 99,4

8. 7 183"90 98,0

9. 22 195"89 91,9

10 23 197"54 91,2 B

11 15 210"19 85,6

12. 3 213"47 84,3

13 25 215"94 83,4

14, 24 226"33 79,5

15. 17 229"16 78,5

16 18 236"08 76,2

17. 14 243"54 73,9

18. 11 263"17 68,4 »

19. 16 293"64 61,3
20. 21 161"03 111,7 (poza kon.)
2. p. J. Ripper  185"15 Y

Wynik odpowiadajacy warunkom regulaminu co do
handicapu przedstawia sie¢ nastepujgco:
Zadana szybkos¢ Wykazana szybko$é

Nr. startu km/godz. km/godz. Réznica °lo
2 120 106,6 11,15
3 95 84,3 - 11,35
23 85 91,2 7,30

7 115 98,0 14,75
10 120 109,8 8,50
24 90 79,5 11,70
25 100 83,4 16,60
11 100 68,4 31,60
17 100 78,5 21,50
16 75 61,3 5,78
14 100 73,9 26,10

Ustaleniem handicapu zajeta sie Komisja pod prze-
wodnictwem kamandora, a sktadajaca sie z Panow:
Dr. Bukowieckiego — K. K. A.
Red. Inz. Morsztyna — A. P.
St. Dobrowolskiego — A. P.
Inz. S. Schiffnera — A. P.
Przystapiono do ustalenia wynikéw wedtug kate-
gorji, a mianowicie:
Kategorja wyicigo wa:
Klasa D: Nr. 9 117,5 Km/godz.
Nr. 8 99,9 »
F: Nr. 12 138,5 W
Nr. 20 129,3
G Nr. 22 91,9 n
Nr. 15 85,6 n



Kategorja sportowa:
Klasa B: Nr. 2 106,6 »

Nr. 3 84,3
C: Nr. 23 91,2 »
D: Nr. 10 ¢ 109,8
Nr. 4 99,4 »
Nr. 7 98,0
Nr. 24 79,5 »
E: Nr. 25 83,4
Nr. 11 68,4
F: Nr. 14 73,9
G: Nr. 17 78,5 »
Nr. 18 76,2
Nr. 16 61,3

Wobec ustalenia tych rezultatéw przystapiono do
rozdziatu nagréd, ktére przyznano w nastepujacym
porzadku:

1. Nagroda A. P. zioty chronometr za najlepsza
bezwzgledng szybko$¢ dnia przyznano p. Bronistawowi
Fruhlingowi na Bugatti.

2. Nagroda t.6dzkiego Automobil-Klubu za najlepszy
wynik w/g ustanowionego handicap’u obliczonego na
podstawie danych technicznych, przyznano firmie Pol-
ski Peugeot.

3. Nagroda Prezesa t. A. K. p. Karola Wilhelma
Scheiblera dla cztonka jednego z klubéw Automobilo-
wych Polskich 7% wkasnym samochodzie i ktéry nie
zdobyt nagrody Automobilklubu Polski, przyznano p.
Dr. Robertowi Vetterli na Bugatti.

4. Nagroda Vice-prezesa . A. K. Karola Steinerta
dla cztonka jednego z Klubéw Automobilowych Pol-
skich na wiasnym samochodzie i ktoéry nie zdobyt
nagrody A. P. przyznano p. Ludomirowi Cienskiemu
na Austro-Daimlerze.

5. Nagroda Vice prezesa . A. K. p. Tadeusza Su-
tockiego dla Pani, ktéra osiggnie najwieksza szybkos¢
dnia, przyznano p. Halinie Poznanskiej na Austro-
Daimlerze.

6. Nagroda p. Kazimierza Poznanskiego dla czion-
ka jednego z Polskich Klubéw Automobilowych, ktéry
osiagnie najwiekszg szybko$¢ na samochodzie zamknie-
tym, przyznano p. Tadeuszowi Winickiemu na Bu-
gatti.

7. Nagroda p. Roberta Schweikerta dla cztonka
E. A K. za najlepszy wynik dnia, przyznano p. Hali-
nie Poznanskiej na Austro-Daimlerze.

8. Nagrode firmy Berson za najlepszy wynik w ka-
tegorji wozéw o litrazu do 1100 cm.’, przyznano p.
Rahnenfeldowi na s. Fiat.

9. Plakiety srebrne i dyplomy otrzymali zwyciescy
w kazdej kategorji, a mianowicie:

Samochody sportowe:

KI. B. 1. p. Karol Buhle, wiasciciel wozu ,,Hispano
Suiza",

1. Polski Peugeot — Peugeot,
1. p. Winicki — Bugatti,
E. 1. p. Schweikert — OM Superba,
1. p. Fiirstenberg — Fiat,
1. p. Marchlewska, jako wiasc. wozu Fiat.

Samochody wyscigowe:

KI. D. 1. p. L. Cienski — Austro-Daimler,
F. 1. p. Fruhling — Bugatti,
G. 1 p. B. Zatuski — Amilcar.

10. Plakiety bronzowe i dyplomy za uczestnictwo
w wyscigu otrzymali:

P. Poznanska, pp. Kuczewski, Kirszen, Kozianski,
Osser, Mohuczy, Dr. Potocki, Ripper, Szwarcsztajn,
Vetterli, Zatorski.

Przewodniczacy zamyka posiedzenie, dziekujac
wszystkim cztonkom Gremjum Kom. Sportowych za
gorliwg wspotprace, Komandorowi p. Inz. Kauczyn-
skiemu i Vicekomandorowi p. K. Poznanskiemu za
wzorowe przeprowadzenie organizacji wyscigu.

Przewodniczacy wyraza t. A. K. w imieniu A. P.
uznanie za inicjatywe i przygotowanie catej imprezy,
zaznaczajac specjalnie, ze ten najmiodszy Klub Auto-
mobilowy moze z duma zapisa¢ w swej kronice dzi-
siejszg impreze.

Przewodniczacy: (—) Mec. Sznarbacho-wski
Komandor: (—) Inz. K. Kauczynski
Cztonkowie: (—) Leonhardt
(—) Inz. Teodorowicz
(—) Szpikowski
(—) Dr. Macudzinski
(—) J. Oawrych

Sekretarz: (—) por. Jerzy Gostkiewicz
Za zgodno$¢: (—) 117. Dzieniakowski.
£6dz, d. 20 maja 1928 r.

Konkurs na fotografje.

todzki Automobil-Klub ogtasza konkurs na naj-
lepsze fotografje ze Zjazdu Gwiazdzistego do todzi
oraz wyscigu w todzi. Do konkursu dopuszczeni sg
wszyscy bez ograniczenia. Termin nadsytania fotografji
do konkursu w dwu. egzemplarzach 15 lipca r. b., go-
dzina 18-ta wieczorem.

Nadestane fotografje moga by¢ dowolnej wielkosci,
nie powiekszane i musza by¢ zaopatrzone na odwrot-
nej stronie:

1) Tytutem, okreslajacym, blizej dany obraz, wiec
okolice, gdzie zdjecia dokonano — lub tez tylko opi-
sujacym przedmiot przedstawiony na obrazie.

Np. tytut: N° 12 w tempie 170

lub: Przejazd Studebakera przez Tychy i t. p.

2) Godto. Do nadestanych do konkursu zdje¢ na-
lezy dostarczy¢ zamknietg koperte, zawierajaca kartke,
na ktérej jest wypisane godto, imie i nazwisko, adres
doktadny uczestnika konkursu i spis nadestanych fo-
tografji z tytutami.

Jako nagrody przewidziane sa:

3 nagrody w postaci pieknych upominkdw,

10 plakietek pamigtkowych,

20 listéw pochwalnych.

Jury skiada¢ sie bedzie z dwu cztonkéw t. A. K.
i redaktora czasopisma Auto p. hr. Rog. Morsztyna.

Nagrodzone fotografje bedg umieszczone w czaso-
pismie Auto.



Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, ul. $w. Jana 11, telefon 23-86.

Godziny Sekretarjatu: 10—2 i od 5—7.

Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Poprzeczna 6, telefon 22-39,

KOMUNIKAT.

Z posiedzenia Gremjum Komisji Sportowych, oraz
Kierownictwa Wyscigu na Kocierzy w dniu 3 czerw-
ca 1928 r. w Andrychowie.

Obecni: JWPP. Marszatek Wolny, Prezes SIL.K.A.,
hr. Rostworowski, Vice-Prezes K. K. A., Dr. Htadij,
Vice-Prezes K. K. A., W. Ripper, Komandor K. K. A

Vice-komandorzy: Inz. Bukowski, SI. K. A. i Dr.
Macudzinski, K. K. A. jako Komisarze Sportowi, Pik.
Dr. Piotrowski, Vice-Prezes K. K. A. jako przewodni-
czacy Komisji technicznej.

Do wyscigu staneto na starcie razem samochodéw 22.

Whystartowato 21.

Do mety doszto 20, ktérych czas kolejny na pod-
stawie wynikéw, obliczonych wedtug chronometru
elektrycznego, dostarczonego z A. P. w Warszawie,
i kierowanego przez delegata A. P. p. inz. J. Maryan-
skiego oficjalnie stwierdzony, podajemy ponizej:

L. p. I'Ir. start. Samochdd Zawodnik
L 28 Bugatti Dr. Vetterli
2. 24 Austro-Daimler  hr. Potocki
3. 22 Lancig J. Ripper
4. 25 Steyr Zangl
5. 17 Studebaker Mars
6. 18 Graf-Stift Dabrowski
7. 21 Alfa Romeo Wa}/vreczkka

Malinowski
8. 16 Dodge Inz. Zmigrod
9. 10 Fiat 520 Bukowiecki

10. 9 Erskine Mikszan
11. 20 Fiat 503 Furstenberg
12. 4 Opel Zagorski
13. 3 Opel Wielgus
14. 6 Citroen Gold
15. 19 Hanomag Knapik
16. 8 } rskine Zychon
17. 1 Tatra Dygat
18. 27 Fiat Zatuski
19. 2 Tatra hr. Rostworowski

20. 7 Erskine Reichman

Nr. startu 5. Citroen Brzozowski przed wystarto-
waniem zgtosit wycofanie.

Nr. startu 11. Lubojafiska w czasie drogi wskutek
defektu zostat wycofany z trasy.

Nagrody przyznano nastepujgce:

1. Nagroda JWP. Prezydenta Calondera za naj-
lepszy czas dnia — p. Dr. Yetterli,

2. Nagroda za najlepszy czas w kategorji wysci-
gowej, ufundowana przez JWP. Marszatka Wolnego —
p. Dr. Vetterli,

3. Nagroda K. K. A. za najlepszy czas w kate-
gorji sportowej — p. Jan Ripper,

4. Nagroda SI. K. A. za najlepszy czas w kate-
gorji turystycznej — p. G. Mars,

5. Nagroda w kategorji wyscigowej, kl. D. —
hr. Adam Potocki,

6. Nagroda SI. K. A. w kategorji turystycznej
kl. C. — Inz. Zmigréd,

7. Nagroda klubowa SI. K. A. —za najlepszy
czas w kategorji turystycznej, kl. D.—p. T. Bukowiecki,

8. Nagroda SI. K. A. za najlepszy czas w kate-
gorji turystycznej, kl. F. — p. W. Wawreczka,

9. Nagroda — puhar krysztatowy za najlepszy
czas w Kkategorji turystycznej, kl. G. — p. Zagorski,

Kierowca min. sek.  set. sek.  Kategorja Klasa
4 22 62 Wyscigéw.  F.
4 36 06 n D.
4 43 83 Sportowy D.
4 59 09 » C.
5 06 30 Turystycz. B.
Judasz 5 1 42 B.
5 33 79 F.
5 37 57 » C.
5 51 93 » D.
6 26 79 » D.
6 35 71 F.
7 1 40 G.
7 12 59 G.
7 34 — » E.
7 43 91 Sportowy H.
7 46 53 Turystycz. D.
8 27 — G.
8 27 — Wyscigéw.  G.
Harkawy 9 08 01 Turystycz.  G.
10 45 90 D.

10. Nagroda SI. K. A. za najlepszy czas w Kkate-
gorji sportowej, kl. C. — p. Zangl,

11. Nagroda $I. K. A. za najlepszy czas w Kate-
gorji turystycznej, kl. G.—p. Wielgus,

12. Nagroda — w Kkategorji turystycznej, kl. B. —
p. Dabrowski.

P. Knapikowi nagrody za najlepszy czas kategorji
turystycznej, klasy H. nie przyznano, wskutek braku



odpowiedniego zgtoszenia. Gremjum Komisarzy Spor-
towych stwierdzito, ze p. Knapik zgtosit sie sam jako
zawodnik, a nie bedac czionkiem nie mogt w mysl

(=) Wolny mp.,
(—) Dr. Pk. Piotrowski mp.,
(=) hr. Rostworowski mp.,

regulaminu bra¢ udziatu w wyscigu, wobec czego czas
jego, oraz start przyjeto jako poza konkursowy.
Na tem posiedzenie zamknieto.

(—) Ripper mp.,
(—) Bukowiecki mp.,
(—) Dr. Macudziniski mp.

(—) Dr. Hiadij mp.,

URZE D O W E

Wydziat Powiatowy Sejmiku Biatostockiego ni-
niejszym zawiadamia, ze z powodu robdt drogowych
w biezacym sezonie budowlanym, ruch samochodowy
bedzie utrudniony na nastepujacych szosach powiatu:

1. Szosa panstw. Nb 3 Biatystok — Wasilkow —
Grodno, przejazd utrudniony do dn. 1-go lipca b. r.
z powodu watowania jezdni w kap. remoncie kim.
201, 202 i 203.

2. Szosa panstw. Nb 3/5 Biatystok — Baranowicze,
przejazd utrudniony w czasie od dn. 20.V1 do dn. 1.XI
b. r. z powodu watowania jezdni w kim. 19, 20, 21,
22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, oraz budowy mostow
w kim. 23 i 29.

3. Szosa panstw. Nb 3/4 Biatystok — Zabtudéw —
Bielsk, przejazd utrudniony w czasie od 15.VI do
I.VIIl z powodu budowy mostéw w kim. 9 i 13.

4. Szosa panstw. Nb 2/2 +omza—Osowiec—Grod-
no, przejazd utrudniony w czasie od dnia 1.VII do
dn 15X b. r. z powodu budowy mostéw w kim. 54,
70, 73, 87.

5. Szosa wojewddzka Biatystok—Knyszyn—Oso-
wiec, przejazd utrudniony w czasie od 15V do LXI
b. r. z powodu watowania jezdni w kim. 12, 13, 17,
18, 19, 20, 21, 22, 25, oraz budowy mostu na kim. 39.

6. Szosa pow. Biatystok — Suprasl, przejazd utrud-
niony w czasie od 15Vl do 15.VII1 z powodu budo-
wy mostéw w kim. 5 i 7.

7. Szosa powiatowa Zajma— Zednia— Michatowo,
przejazd utrudniony do dn. 15V1 b. r. z powodu wa-
towania jezdni w kim. 7, 8, 9, 10 i 11.

8. Szosa powiatowa Biatystok — Jezewo, przejazd
utrudniony w czasie od 15.VI do 15.VH z powodu bu-
dowy mostu w kim. 1.

9. Szosa powiatowa Knyszyn — Jasionéwka — Ko-
rycin, przejazd utrudniony w czasie od 1V1l do L.VIII
z powodu budowy mostu w kim. 7.

10. Szosa panstw. Nb 3 Biatystok—Z6ttki, zamknie-
ta w dalszym ciggu dla ruchu samochodowego do od-
wotania z powodu przebudowy mostéw w Zottkach.

Panstwowy Zarzad Drogowy w Pruzanach do-
nosi o przerwie w komunikacji na drodze panstwowej
Nb 3/15 od kim. 7.5 do kim. 8.0 w powiecie Pruzan-
skim. Objazd krotki— drogg gruntowa.

Urzad Wojewodzki w Kielcach zarzadza zamknie-
cie odcinka drogi panstwowej Nb 12 (trakt Tarnowski),
miedzy Chmielnikiem i Buskiem dla ruchu kotowego

na okres krzemianowania nawierzchni na km. 41—48,
przyczem poleca co nastepuje:

1) Zamkniecie drogi winno by¢ ograniczone li tyl-
ko na tym odcinku, ktéry faktycznie bedzie w robocie
i dojazd do miejscowosci znajdujacych sie poza odcin-
kiem zamknietym nie powinien by¢ tamowany.

2) Tranzytowy ruch dla samochodéw ciezarowych
i osobowych miedzy Kielcami i Buskiem winien by¢
skierowany przez Morawice i Pifczdw. Tenze objazd
nalezy naznaczy¢ réwniez dla tadowniejszych ciezaro-
wych furmanek konnych.

3) Dla Izejszych furmanek konnych nalezy wyzna-
czy¢ miejscowe objazdy po drogach gruntowych,
uprzednio doprowadzonych do takiego stanu, by prze-
jazd takiemi objazdami nie przedstawiat trudnosci.

4) Ze wzgledu na wzmozone przyjazdy w sezonie
kuracyjnym Zarzad Drogowy winien dotozy¢ wszelkich
staran, by skierowanie ruchu na drogi objazdowe byto
potaczone ze wszelkiemi mozliwemi udogodnieniami,
a przedewszystkiem, by w odpowiednich miejscach
byly ustawione czytelne drogowskazy objazdowe.

Wydziat Powiatowy Sejmiku Nowogrédzkiego
niniejszym zawiadamia, iz w dniu 9 maja 1928 r. roz-
poczat roboty ziemne i budowe przepustéw betono-
wych przy budowie szosy na drodze Wojewddzkiej
Nowogrédek—Switez—Baranowicze. Wobec tego ruch
kotowy i samochodowy na odcinku Nowogrédek'—
Prytuki z dniem 9/V 1928 r. zostaje zamkniety, nato-
miast otworzony zostaje objazd:

1) dla ruchu samochodowego po szosie Stonimskiej
przez Kuszelewo—Plechowo do Prytuk i

2) dla ruchu kotowego przez Zautek Tatarski, to-
hodki, Motodowo do Prytukéw.

Magistrat pow. miasta Wrzes$ni rozpoczyna w naj-
blizszych dniach na trakcie Poznanskim nr. 17 na od-
cinku Strzatkowo—Psary Mate pomiedzy kilometrami
254,0=254,5 budowe kanalizacji.

Poniewaz w czasie budowy komunikacja samocho-
dowa bedzie utrudniona, podaje sie powyzsze do taska-
wej wiadomosci, celem wydania odpowiednich zarza-
dzen ostrzegawczych.

Starosta Powiatowy w Brzesciu n/B. donosi iz
w zwigzku z pracg walca parowego na odcinku drogi
panstwowej bitej Nb 3/4 od st. Wysokie-Lit. do m.
Wysokie-Lit. zostaje zamkniety powyzszy odcinek dla
ruchu kotowego od dn. 12 maja r. b., az do odwotania.



Przejazd dla pojazdéw konnych odbywa¢ sie bedzie jacy: St. Wysokie-Litewskie— Wotkowicze— Turnin —
lewg strong poboczy powyzszego odcinka, natomiast miasto Wysokie-Lit. (od Turmina w kierunku traktu
objazd dla ruchu samochodowego ustala si¢ nastepu- tumno — miasto Wysokie-Litewskie.)

Wykaz samochoddw, zarejestrowanych w Warszawie w m-cu kwietniu 1928 r.
wedtug marek fabrycznych.

, I 1 0 § ¢
N
Gl MARKA FABRYCZNA . Osobowe autobu- - ciezaro-  gpociar  MOW- st
UZYIECZ-  Gorosek  sow wych  SPEE o 9
Z nosci wi. *
1 AMIlCar. ..o 1 1
2 Berliet.... 2 1 — | — — 4
3 Bianch 1 — — — — 1
4 B. S. A. — — — — — 1 1
5 Buick.... 7 — — — — — 7
6 Cadillac... 2 — — — — — 2
7 Chevrolet. 1 1 2 13 — — 37
8 CHIYSIEr ..o 4 — — — — — 4
9 + CHtrOBN....co s 7 4 | — — 12
10 Daimler... — — — — 2
1 Deering... — — — — 1 trakt — 1
12 1 — — — — 1
13 ! — — — !
14 5 ' — — — — 5
15 — — — — — 5 5
16 2 1 — 1 — — 4
17 — — — 1 — — 1
18 — — - — — ! !
19 Harley Davidson.. — — — 1= — 1 1
20 HOICN...oociiee e 1 — — — — — 1
21 HOChKISS.....ocoiveveeeeeeeeeeee e 1 — — — — — 1
22 Indian . — — — — — 3 3
23 Lancia... . 1 — — — — 1
24 La Salle... . 1 — — — — 1
25 L. G. 0. C... — — — 1 — 1
26 Mathis... 1 — — — — 1
27 Minerva...... 3 — — — — 3
28 Monet Goyon... — — — — — — 1
29 Morris......... — 2 — — — 2
30 N. A G..... — — — 1 — 1
31 Oakland... 1 — — — — — 1
32 Opel........ — 3 — — — — 3
33 Overland... 1 1 — 11— — — 2
34 Paige.... 1 — — — — 1 — 1l
35 Perl... — — 2 — — — 2
36 Peugeot ... 4 1 — — — — 5
37 Pontiac... 1 — — — — — 1
38 Puch........ — — — — — 1 1
39 Renault...... 4 8 — — — — 12
40 Skoda 1 — — — — — 1
41 Stetysz ... 1 — — — — — 1
42 Steyr ... 2 — — — — 2
43 Studebaker 3 — — — — 3
44 Talbot... 1 — — — — — 1
45 TALI et } ! 1 — — — — 2
46 Terrot.... — — — — 2 2
47 Unie. — 3 — ! — — 4
48 WHILE ..o e — — 1 — 1 — — 1
Razem 73 36 4 23 15 152
Zarejestr. do dn.’1/1 1928 r....ccccoevenene. 2188 1925 15 862 8 471 5469
B m-cu styczniu.... 39 63 — 8 2 3 115
N N lutym... 25 55 3 12 2 3 100
N s MAarCU......ccocoevvvvvennnnn. 69 69 1 21 — 7 167
Ogdtem do 1/5 1928 r. . . . 2394 2148 23 926 13 499 6003
Przerejestr. na Wojew. w m-cu kwietniu
I MArCU e 41 16 — 7 — 6 70

Pozostato w dn. 1/V 1928 r.......cceveueee. 2353 2132 23 919 13 493 5933



M 6 A U T

forum publicznem, nie moga sobie jeszcze da¢ rady
z tymi mezczyznami.

W ostatniem okrgzeniu pani Junek, jadaca jak
mtody bég, musi zmienia¢ az dwa razy koto i scho-
dzi na pigte miejsce.

Pomiedzy pierwszg a pigta maszyng réznica w cza-
sie, po przejechaniu 540 kim., byla zaledwie 9 minut,
a pomiedzy pierwszemi trzema'—2 min. 23 sek.|

Rozentuzjazmowani, petni wrazeh opuszczalismy
Cerde.

Byt to najpiekniejszy dzie sportowy w mem zyciu.

Nawet o jedzeniu zapomnieliSmy, bo¢ w ciagu ca-
tego dnia zjedliémy tylko po talerzu cudownych po-
ziomek z sokiem pomarafnczowym (panie gospodynie

O 269

racza sobie ten przysmak zapamietac), no i we trojke
wypiliSmy butelke wina, zagryzajac sucha butka.

Nastepnego dnia, w drodze do Taorminy, przeje-
chaliSmy znaczng cze$¢ toru.

Liczac powigzane z sobg w przedziwnych splotach
wiraze, nie wiedzieliémy, co bardziej podziwiaé. Ta-
lent, odwage czy sile moralng i fizyczng tych, co
wczoraj wiedli tutaj te walke niezapomniana.

W promieniach zachodzacego storica, oddali$my
cze$¢ pamieci stawnego kierowcy, hr. Masetti, ktory
w miejscu, upamietnionem skromnym pomnikiem,
przed dwoma laty zgingt podczas zawod6w.

Janusz Regulski.

Automobilisci krakowscy na zawodach w Wiesbaden

AWSZE peten ruchli-
wosci i inicjatywy
Krakowski Klub Auto-
mobilowy wysiat czterech
swych reprezentantdw na
miedzynarodowe zawody
do Wiesbadenu. Zawody
te, ktére odbyly sie w po-
towie maja, skladaty sie
ze zjazdu gwiazdzistego,
gymkhany, konkursu piek-
nosci, wyscigu na wznie-
sieniu Hohe Wurzel i stu-
kilometrowego wyscigu
»Rund urn die Neroberg".

Obsada polska w skfadzie: Wilhelm Ripper (Lan-
cia), Oborski (Fiat), Lanz (Erskine) i Dygat (Fiat)
ukonczyta zjazd gwiazdzisty w doskonatej formie.
Wszystkie samochody przybyly do celu, klasyfikujac
sie w czotowej grupie maszyn, ktére przejechaty wie-
cej, niz 800 kim. w linji powietrznej, i wszystkie zdo-
byly wielkie srebrne plakiety. Pozatem p. Dygat zdo-
byt jedng z oSmiu nagréd honorowych, o ktére ubie-
gato sie 52 wspoétzawodnikéw, przybytych do Wiesha-
denu.

J. Ripper na sam. Lancia w wyscigu na wzniesieniu Hohe Wurzel.

Jan Ripper na sam. Lancia w biegu stukilometrowym.

W niezmiernie trudnej
gymkhanie czwarte miejsce
zdobyt p. Jan Ripper na
samochodzie Lancia swego
ojca. Pézniej miody jez-
dziec bronit barw pol-
skich w obu wyscigach,
gdzie dat sie pozna¢ jako
pierwszorzedna sita, wzbu-
dzajac  ogélny podziw i
uznanie swg piekng tech-
nicznie i odwazng jazda.

W wyscigu na wzniesie-
niu Hohe Wurzel, rozegra-
nym na dystansie trzech
kilometréw, ktéry musiat by¢ przebyty trzykrotnie,
zajat Ripper trzecie miejsce w kategorji trzylitrowych
woz6éw sportowych, ulegajac tylko dwom, znacznie
szybszym od jego seryjnej maszyny, samochodom
Austro Daimler. W biegu stukilometrowym uzyskat
Ripper czas 1 g. 24 m. 30 sek., zdobywajgc drugie
miejsce w swej kategorji, znowu w walce z Austro
Daimlerem, prowadzonym przez tak wybitnego Kkie-
rowce, jak Stuck, ktéry miat w tym wysScigu najlepszy
czas dnia w klasie samochodéw sportowych. Cieka-

Dygat na samochodzie Tatra w czasie gymkhany.
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wym jest przytem fakt, iz znany kierowca von Wentzel
Mosau na wielkim Mercedesie z kompresorem miat
czas zaledwie o trzy minuty lepszy od naszego dziel-
nego jezdzca.

Wystep automobilistéw polskich w Wiesbadenie
udat sie wiec w zupetnosci. Dzieki zapatowi i stara-
niom cztonkéw Krakowskiego Klubu Automobilowego,
polski sport samochodowy dat sie pozna¢ na miedzy-
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narodowym terenie z jaknajlepszej swej strony. Na-
wigzany zostat przytem kontakt z automobilistami
zagranicznymi, co sie bezwatpienia odbije na powo-
dzeniu i rozgtosie naszych imprez sportowych. To tez
dzielnym Krakowianom nalezy sie jaknajwyzsze uzna-
nie od wszystkich polskich automobilistow.

Brawo, Klub Krakowski!

Druga préba samochodu rakietowego

SROD olbrzymiego . zainteresowania odbyta sie
w dniu 23 maja na berlinskim torze Avus dru-
ga z kolei préba pojazdu o popedzie rakieto-
wym. Pierwsza préba, o ktorej pisaliSmy w poprzed-
nim numerze, data wyniki tak przemawiajace, iz firma
Opel, ktéra finansuje sensacyjny pomyst inzyniera
Maxa Valiera i pyrotechnika Sandera, nie zawahata
sie przed budowa drugiego samochodu rakietowego
ktory wiasnie ostatnio wyprébowany zostat w Berlinie.

Samochdd rakietowy Opel podczas jazdy na torze Avus.

Drugi samochéd rakietowy Opel posiada forme,
specjalnie opracowang na podstawie do$wiadczenia,
zdobytego podczas pierwszych préb. Wéz jest bardzo
dhugi i nizki; rozstawienie osi wynosi 3 metry, roz-
step kot 1 m. 60. Karoserja zostata sprofilowang na
wzor bolidéw, przeznaczonych do pobijania rekordéw
szybkosci. Po obu stronach karoserji, na wysokosci
ramy, znajdujg sie plaszczyzny oporowe, dlugie na
1 m. i. szerokie na 1 m. 50. Plaszczyzny te, wyko-
nane z blachy aluminjowej, moga by¢ przy pomocy
lewarka ustawiane pod réznym katem. W ten sposéb,
zaleznie od szybkosci samochodu mozna zmniejsza¢
lub zwieksza¢ cisnienie powietrza, przygniatajgce do
drogi przéd maszyny. Jest to bardzo wazne, gdyz
w przedniej swej czeSci samochdd rakietowy nie po-
siada zadnych ciezkich organéw, za wyjatkiem tylko
baterji akumulatoréw.

Pojedyncze siedzenie dla kierowcy potozone jest
w osi karoserji. Koto sterowe ustawiono pionowo.

Kota druciane typu Rudge Whithworth. Hamulce dzia-
tajg na wszystkie kota. Zawieszenie na resorach pot-
eliptycznych. Pneumatyki normalne.

Za siedzeniem dla kierowcy, w dziobie karoserji,
znajduje sie skrzynka, zawierajaca 24 rury, kazda o dhu-
gosci 1 metra i Srednicy 9 cm. Rury te wystajg na-
zewnatrz z tylnej $ciany karoserji. W kazdej z rur
miesci sie 5 kilograméw czarnego prochu. Zapalanie
jego uskutecznia sie przy pomocy baterji i cewki,
umieszczonych pod maska. Prad wigcza kierowca przy
pomocy pedatu. Czas spalenia kazdego fadunku wy-
nosi okoto 4 sekundy. Teoretycznie szybko$¢ wydmu-
chu gazéw spalinowych wynosi 1500 metréw na se-
kunde, tak, iz impuls reakcji powinien zapewni¢ sa-
mochodowi szybko$ci wprost fantastyczne.

Podczas préb na torze Avus samochdd rakietowy,
prowadzony przez Fritza von Opel, osiagnat bez trudu

Drugi samochdd rakietowy Opel.

szybko$¢ 230 kim./g. To tez juz w najblizszym czasie
firma Opel zamierza zbudowa¢ wéz rakietowy, poru-
szajacy sie na szynach, na ktérym pobite zostang
wszystkie $wiatowe rekordy szybkosci. Wynalazcy
spodziewajg sie uzyska¢ szybko$¢ 800 klm./g. Poza-
tem ma by¢ zbudowany rakietowy motocykl, zdolny
rozwing¢ szybko$¢ 220 kim./g., na ktérym podzas je-
siennych zawodéw we Fryburgu, zaatakowany zosta-
nie Swiatowy rekord szybkosci motocyklowej.



Sp. Akc. Andre Citroen z kapit. 300.000.000 fr. 143 Quai de Javel, Paryz

FABRYKI w PARYZU:
CLICHY, GRENELLE, JAVEL,
LEVALLOIS, ST.-OUEN, ORAZ
W BRUKSELI, KOLONJI,
LONDYNIE, MEDYOLANIE

GENERALNA REPREZENTACIJA

ODDZIALY i REPREZENTACJE
POZNAN, .Sw. MARCIN 48
LWOW, PASAZ MIKOLASCHA
KRAKOW, UL. WISLNA 12
+ODZ, PIOTRKOWSKA 175

WARSZAWA, WIERZBOWA 6 KATOWICE, POPRZECZNA 8
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Automobilisci uzywajcie

iPs<tsii oniewaz: 1) usuwa osady Koksujace; 2) zapoblega stukaniu motoru;
OJLzl L-JCZ?2t Iy Liy =1 IXILi 1OJ 3) ufatwia ruszanie z miejsca; 4) daje lepszy ‘czas kilometrowy;

5) czysci samoczynnie $wiece, wentyle i motor. BOYCE-ITE powieksza site motoru; BOYCE-ITE CZySCI motor i oszczedza benzyny;
BOYCE-ITE zmniejsza koszt utrzymama motoru.

Wylaczne zastepstwo na Polske:  Fabryka Olejow i Thuszczow Technicznych ,,TARGOWEK" Warszawa, Leszno 8, Teleton 17211, 23967
Zastepstwa rejonowe: Poznan: Hurtownia olejow skalnych, L. Rucinski i St. Jankowski, Al. Marcinkowskiego 7; Lwoéw: ,, Automobile” S-ka z ogr.
odp. Pasaz Mikolascha. Gdansk: ,,Baltoil“ Mineraldl u. Betriebsstoff A. G. Scichaugasse 11; Katowice: H. Schwidewski, Szosa Wetnowska etc.

AORODY
ILNOSC |

M. ARCT ° 1}

ZAKEADY WYDAWNICZE, SP. AKC.
KSIEGARNIA | SKEAD NUT
WARSZAWA, NOWY-SWIAT 35

P. K. O. 196.

POWIESCI HISTORYCZNE J. I. KRASZEWSKIEGO w 80 tomach po 80 gr. tom.
ZUCHWALY LOT: Powies¢ sensacyjno lotnicza w 40 zeszytach dla mtodziezy po 50 gr.
MOJE PISEMKO: Tygodnik obrazkowy dla dzieci zt. 3.50 kwartalnie wraz z przesytka.
SEOWNIKI: Ortograficzny, Frazeologiczny, 31.000 wyrazéw obcych, Skrétow i inne.

WSZELKIE KSIAZKI O AUTOMOBILIZMIE



Jedna z najstarszych arabskich $wigtyn w Turcji, meczet Ala-eddina.

MIECZYStAW JAROSEAWSKI

Na przeteczy Taurusu

TRENING POMYStU LITERACKIEGO NA TLE WRAZEN 2 PODROZY NA WSCHOD

IEWATPLIWIE nalezy to do wyjatkéw, jezeli kto$

odbywa podr6z bez wyraznego celu, a wiec

wprost tylko na to, aby sie przewietrzyé. Zwy-
kle jeden jedzie po to, aby co$ straci¢, inny, zeby za-
robi¢. Istnieje jednak i kategorja takich, ktérzy jada
szuka¢ guza, przezywaé jakie$ niezwykle awantury,
chociaz — prawde rzekiszy, dzisiaj w wieku cywilizacji
nawet u hotentotdw niezmiernie o to trudno, o ile nie
wpada sie¢ w konflikt z... kodeksem karnym.

Pozatem mozna w podrézy wykolei¢ sie i dosta¢
odszkodowanie 100,000 rs., jak Reymont, spas¢ z ae-
roplanu i otrzyma¢ epitet... warjata, potamaé sobie
nogi i rece podczas wycieczki automobilowej i zdoby¢
rekord, mozna wreszcie zatona¢ wraz z Titanikiem
i przedosta¢ sie nawet do prasy sensacyjnej, w towa-
rzystwie amerykanskiego miljonera. Wszystko to po-
netne, byleby nie naraz. Oto dlaczego ludzie odby-
wajg tak czeste podréze i oto dlaczego podroze te
nalezy z reguty nazywaé celowemi.

Ja pojechatem na Wschéd tym razem po... kobie-
te!  No, nie—taka do powiesci. Pojechatem po tlo
do tematu, ktéry w zasadniczych swych linjach byt
sie juz narodzit na niwie ojczystej.

Nic tez dziwnego, ze staralem sie wszedzie po dro-

dze szuka¢ tta jaknajbarwniejszego, tla, umozliwiajace-
go przygode i, ze tak powiem, laztem wszedzie tam,
gdzie nie tylko mozna bylo guza szukaé, ale gdzie
guzy wprost czekaty.

Przechodze do opisania momentu, w ktérym mia-
tem opracowa¢ ,uratowanie" i ponowne ,porwanie"
gtéwnej bohaterki mojej powiesci — niejakiej Dzelalet.

Dla Scistosci dodaje: powies¢ ma sie nazywac:
,»Biala mniszka"™ Dzelalet, ktérg postaramy sie
wyciosa¢ z przyrody — jest owa mniszka.

Znalaztem sie w Adanie, miescie wilajetowem Cy-
licji, lezacem na potudniu Matej Azji, nieopodal wy-
brzeza Morza Srédziemnego. Miasto samo przez sie,
zardwno jak i wiele innych miast tureckich, nie przed-
stawiato wartoéci ani wybitnie romantycznych, ani ar-
tystycznych, a co najmniej juz warunkéw dla turysty-
ki automobilowej. Szare, przyziemne, rozwalajace si¢
budowle, burzone przez zreformowany zarzad miasta
uliczki waskie i niechlujne, kilkanascie przecietnych
meczetéw, bazar kryty zbutwiatemi workami od kuku-
rydzy i zardzewialg blachg z puszek od konserw, sa-
dy oliwkowe i pomaraficzowe, dworzec na drodze
bagdadzkiej, starozytny konak z czaséw panowania
seldzukdw, no i turcy, arabi, fellachowie, kurdy, turk-
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meni, dla okrasy kilkudziesieciu francuzéw, kilku ukry-
wajacych sie pod postaciag wegréw i czechéw — niem-
céw, kilku wynarodowionych polakéw, garstka kurty-
zowanych zydéw, niezliczona ilo$¢ owiec, kéz, bawo-
tow, ostéw, mutéw i wielbtagdéw, kilkanascie ,,luksu-
sowych" arbal) na gumach, pochodzacych z licytacji
dawnej Rosji i kilkanascie zdemontowanych, klekoca-
cych i naigrawajacych sie z naiwnych pasazeréw — aut,
no i.. zrzadka ukazujace sie kobiety, a moze i nie
kobiety, tylko podobne do nich kukly w czarczafach
czarnych, szarych i niebieskich, oraz w pecze, zasta-
niajgcem catkowicie twarze.

Oto wszystko, oprécz
zepsutych przewaznie kon-
serw greckich i wioskich
W magazynach, jaj na $nia-
danie, obiad i kolacje, aloe-
séw w doniczkach na da-
chach, méwiacego po fran-
cusku walfego?B i dwoch
redakcji - dziennikéw, kt6-
rymi mogtaby sie nawet
poszczyci¢  nie jedna...
Warszawa. A w tem wszy-
stkiem serce, poczciwe,
naiwne serce autochtona,
przesigknietego potem,
czosnkiem i wiasnag zona,
ktéra zyje tylko drugiem
przykazaniem dekalogu i
w tym celu czeka na moz-
liwie szybkie wprowadze-
nie reformy  rodzinnej.

Przyznacie, Czytelnicy,
ze to niewiele, cho¢ wszy-
stko to, razem wzigwszy,
podmalowane egzotyz-
mem, ktéremu barw do-
daje kilkadziesigt kiwaja-
cych sie ponad ptaskiemi
dachami miasta, a zaku-
rzonych niemitosiernie
palm daktylowych, troche
agaw, wiele drzew figowych
i oliwkowych, jeszcze wie-
cej pomarariczowych, a po za miastem rozlegte plan-
tacje baweiny.

1 w tych skromnych, nieomal rodzinnych warun-
kach ja szukatem przygody, przytem przygody nie-
zwyklej!  Wiéczytem sie wiec nocg podczas ramaza-
nus), zagladatem do palarni opjum, prébowatem nar-
gilli i gestej jak smota czarnej kawy, cztery razy zmie-
niatem hotel" i w kazdym zastawatem tylko mezczyzn,
usitowatem sie zakocha¢ w zonie mego przewodnika,
ktéra w rezultacie, po zdjeciu peczed), okazata sie zbyt
dojrzalg wegierka; ba — marzylem nawet o tem, zeby

n) Dorozka. 2) Gubernator.
3) Wielki post przed $wietem Bajram. 4) Kobieca zastona na
twarz, ktérg w Turcji nosza nawet i nie muzutmanki.

Ostatni postéj na przedgérzach Taurnsu.
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dosta¢ malarji i z rozpaczy bylbym juz przeszedt na
mahometanizm, gdyby nie to, ze w ostatniej chwili
odkrylem skfad z winem francuskiem i w niem zna-
laztem pomyst.

Postanowitem wybra¢ sie do Mersyny, zawrdci¢ na
Tars, a nastepnie odwieczng trasa Cyrusa i Xenofonta
przedosta¢ sie na wyzyny Taurusa poprzez Gijulek,
Eoghas i Bosanti az do stacji kolei bagdadzkiej, Ulu
Kyszla, lezacej na najwyzszym punkcie przeteczy im-
ponujacych gor Cylicyjskich. | wszystko to — auto-
mobilem! Ideja dosy¢ ciezka do urzeczywistnienia wy-
pedzita z mej glowy poprzednie niezdrowe pomysty.

Woczesnym rankiem, kie-
dy stonice jeszcze nie bar-
dzo prazyto, staneto przed
Murade Patace Hotelem
(Allahu! ukarz wiasciciela,
ze tak S$miat te bude na-
zwac), monstrum, zwane
tu powszechnie dotad au-
tem dla braku innych o
tej nazwie woz6w, poru-
szajacych sie bez pomocy
koni, z ktérymi mozna
bytoby to monstrum po-
réwna¢ i zdegradowaé je
do roli zabytkéw muzeal-
nych. ,Auto" owe bylo
juz w tym czasie bezpicio-
we, czyli, wyrazajac sie
popularnie — bezfirmowe.
Zapewne zmontowata je
kiedy$ jaka$ fabryka sa-
mochodowa, ale przeszio
ono juz przez tak wielka
ilos¢ domorostych warszta-
tow $lusarskich i kowal-
skich najnizszego gatunku
tureckiego, ktére na tym
objekcie uczyly sie pozna-
waé, co to jest auto, nie
dajagc mu w zamian nic,
oprécz swoich kowalskich
intencji — ze stracito juz
catkowicie wyglad jakiej$
przynaleznosci, wynarodowito sie, wyfirmito sie, wy-
nucito sie i spadto do rzedu dobrze znanych i jeszcze
lepiej styszanych autochtonéw adanskich.

Zamknatem oczy. SiedliSmy. Jekneto, chociaz nie
wiedziato jeszcze, jaka droga je czeka. Przez dobre
dziesie¢ minut szofer-turek w pocie czota krecit korba,
wskakiwat chytrze do $rodka, wyskakiwat, klat, mo-
dlit sie, wzywat Allaha i jego proroka, Mahometa, li-
czac na to, ze ten zna przeciez to auto, z jego cza-
sow pochodzace, wreszcie splunat i... ruszyt. Nie wie-
rzytem jeszcze, ale pierwsza potezna dziura w ulicy,
zto$liwy resor i sterczaca w ceratowej poduszce spre-
zyna przekonaty mnie, ze jedziemy nie na Zarty.

Tymczasem ruszyto za nami i potudniowe storice,
ktore, spieszac sie, nie przestato nas przypiekaé, iroz-
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grzewaé coraz dotkliwiej warstwy kurzu na naszych
plecach.

Przygoda zapowiadata sie niezle. Auto, zgrzytajac
catkowitym zapasem swego metalu, pedzito z niewia-
rogodng szybko$cig dwudziestu kilometréw na godzine,
humory nasze byly pod psem, po drodze w niewia-
domy nam blizej sposéb, a najwyrazniej przez dziure
pod siedzeniem wypetzty trzy pieczone kury, chleb,
duzikol) i zapas czosnku dla szofera; przejechali$my
psa, ktory wstat zaraz i w arogancki sposéb nam na-
wymyslat, ze nie umiemy tego uczyni¢ po europejsku,
wpadliSmy na pét metra w jakie$ bajorko wsi przy-
droznej, omijajac bawigce si¢ na drodze nagie turczeta
i po kilku zakretach staneliSmy naraz przed stromo
pnacym sie traktem, na ktérym przeciez ani Semira.
mida, ani Xenofont wraz z Darjuszem nie doznali ta-
kiej niespodzianki, cho¢ jechali niewatpliwie tylko na
wielbtadach, a moze nawet na ostach.

Szofer obrocit
sie ku nam z szel-
mowskim u$mie-
chem. Zrozumie-
liSmy, ze to kosz-
tuje pierwszego
funta bakczisza).
Po otrzymaniu
go, szofer zaczat
zmienia¢  biegi,
cofa¢ sie, zagla-
da¢ do motoru,
poprawia¢ co$ w.
nim,taczyé sznur-
kiem i drutem,
wreszcie siadt,
zamknat drzwicz-
i... zatrabit prze-
razliwie.

Spojrzelismy
ze zdziwieniem
po sobie. Tymczasem auto ruszylo i znéw sie ukazato
tym razem trjumfujace oblicze naszego Izmajta. Naj-
oczywisciej jechaliSmy i to pod gore i to—stromg
i to —dziesie¢ kilometréw na godzine.

Bywa tak czasem z ostem, ale zeby naraz z autem?...
Widocznie auto w tym kraju zautochtonizowato sie
i nabrato miejscowych narowo6w.

Tak wiec auto nasze wspinato sie¢ juz na Taurus...
No, nie tak jeszcze zaraz, we wszelkim razie miato
najlepsze intencje, a szofer tez, o ile i nasze... funty.
Zaczynatem wierzy¢, ze cel podrézy zostanie osiggnie-
ty, zal mi tylko byto pieczonych kur, cho¢ za to cie-
szytem sie z utraty czosnku, ktéry zatruwat mi od
chwili wyjazdu powietrze.

Mijali$my rzucone $réd skat przy trakcie plasko-
dache wsie tureckie, lepione z gliny i thuczonego ka-
mienia, mijaliémy przydrozne kawiarnie, zajazdy — Ka-
wak-han, Jeni-han, Mesar Oluk-han, Zegnajac sie stop-
niowo nie tylko z jakiemkolwiek ozywieniem goér, ale

9 Wodka turecka. 2) Napiwek.

Doroczna powddz w Adanie na potudniu Turcji.
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i z rodlinnoscia. Na wysokosci 1200 metréw spoty-
kamy juz tylko mizerne lasy sosnowe i przedzierajace
sie przez nie strome $ciany skat, z ktérych np. Giulek
Kale Dag malowniczo wznosi si¢ ponad ruinami sta-
rozytnej fortecy arabskiej Assa Kaliba.

1 kiedy pomysli sie, ze tedy przechodzity w za-
mierztych czasach zbrojne hufce Semiramidy, Xerxesa,
Darjusza, Cyrusa, Aleksandra Wielkiego, Hasun-al-Ra-
szida, Gotfrieda de Bouillon i wielu innych wodzéw,
znanych... z podrecznikéw historji, kiedy sie pomysli
o tych pochodach i poréwna sie je z nasza przeprawg
tem starozytnem autem — budzi¢ sie zaczyna w czio-
wieku fechtliwy nastr6j tajemniczej #gcznosci z poku-
tujaca tu epoka.

Spietrzajace sie gory juz walg sie na nas. Coraz
mocniej zwierajg sie $ciany kotliny, w ktérej rzeki Bo-
santi-Su i Tarbas Czai, ujawszy sie pod ramiona, wy-
prawiajg dzikie harce i, niby swawolne dziewczeta,
skaczg poprzez
wyslizgane gla-
zy, przesadzajg
wodospadami
wigksze skaty,
walczg ze stro-
memi  $cianami
brzegéw, rwg sie
w szalenstwie na-
przéd i zbierajg
w siebie po dro-
dze srebrne
wstgzki - strumy-
kéw. Szmer ci-
chy, to zndéw
zgietkliwy alarm
tych spotkan roz-
bawionych  po-
tokéw wypeknia-
ja zamknietg kil-
kusetmetrowemi
Scianami przestrzen wawozu. Spieszg junackie wody
po pochytosciach, skarpach, wytryskajg naraz ze
szczelin skalnych, z zataman i spadajg na teb, na
szyje, niosac plotki o starych, brodatych gérach, gdzie
wiezione byly w postaci $niegu przez dlugie miesia-
ce. Spiesza w dot ciekawe opowiesci z nieznanego
Swiata, bo storice, rozwigzujac je dzisiaj z uscisku
wielkorzadcy biatych szczytéw — mrozu, cichg piesz-
czotg goracego pocatunku podniecito ich $piace jeszcze
w dziewictwie namietnosci i chtopiecg che¢ swawoli.
Wiec biegng zadz petne miodych i oplatajg wszystko
po drodze usciskiem biatych ramion i rozszalate wpa-
daja w wartki nurt rzeki, podniecaja jg swojg mio-
dzieAczoscig i nurzajg sie biatoscig grzyw swoich w jej
seledynowem, prezacem sie ponad gtazami fonie.

Tuz obok tych rozigranych woéd biegnie trakt—
droga 2 —3 metrowej szerokosci.  Chwilami urywa
sie naraz pod groznie sterczacg kilkusetmetrowa $cia-
ng; wtedy znienacka wyrasta tukowy mostek kamien-
ny i przerzuca jg pod przeciwlegly Sciane za rzeczke.
| tak bez odpoczynku rzeka walczy ze skatami i na-
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pastujacg ja droga, a droga nieustepliwie idzie, prze-
dreptujac z boku na bok kotliny, czepia sie pochytosci,
niby ptak zmeczony, zganiany — skrzydtami i szpona-
mi czepia si¢ stromej i ponurej opoki granitowe;.

Zdawato nam sie juz chwilami, ze drogi dalej nie-
ma, ze zginie wreszcie rzeka pod naporem pnacych
sie w niebotyczne dale blokdw, ze przepasciste, mil-
czace podziemie pochtonie lada chwila niesforne obja-
wy dokuczliwego zycia. Wtedy rzeka znajdowata prze-
pascie pod zagapiong skalg, a droga, niby waz kasli-
wy, wgryzata sie w jej wnetrze i ciemniejgca luka
przeszywata je na wylot.

Ale oto naraz glazy, powstate z wybuchéw wulka-
nicznych, jakby sie zmoéwity i skoczyly wszystkie ra-
zem naprzéd, zwarty sie, ze$ rekag mogt siegna¢ od
jednego ku drugiemu —tuz przed niemi urywata sie
rzeka i... droga.

Niepodobieristwem byto jecha¢ dalej. Dziw, ze$my
dotarli az tutaj, ryzykujac kazdej chwili to ze$lizgnie-
cie sie w gigb wawozu,
to uderzenie o wiszace
nieraz bardzo nizko po-
nad drogg skalne guzy.
Wysiadali$my niejedno-
krotnie z auta, byleby
je przepchnaé¢ tylko da-
lej i dalej ku mniej stro-
mej i mniej niebezpiecz-
nej pochytosci. Zsuwali-
$my sie na hamulcach po-
krecong serpentyna, znaj-
dowalismy sie  kazdej
nieomal chwili na wios
od katastrofy i, nie wiem,
czemu to przypisaé, ze-
$my nie potamali dotad
jeszcze resor6w i nie roz-
bili do reszty naszego
gruchota, wpadajac w doty i skaczac po zasypujacych
ten mizerny skrawek drogi zwietrzatych glazach. Trze-
ba byto niezmiernie trzezwej reki szofera, trzeba byto
wielkiej ofiarnosci z jego strony i niepospolitej wpra-
wy w podobnem lawirowaniu, zeby nie zakla¢ i nie
zawréci¢.  Tak, nie zawrécié... To nas moze jeszcze
ratowato, bo, istotnie, o zawr6ceniu nie mogto by¢
nawet mowy. Jakze miat zawr6ci¢ nasz niepospolity
szofer, kiedy szerokosci drogi zaledwie mu starczato
dla rozpiecia két. Trzeba byto jecha¢ naprzéd, albo
cofa¢ sie w tyl. Z dwojga zlego to pierwsze bylo
jeszcze mniej ryzykowne.

Tym razem jednak juz i naprzéd nie mozna byto
jecha¢. Jak mowitem, jaka taka droga urywala sie,
a wspinajac sie pod katem 45 stopni w gére, prze-
chodzita w jaka$ dostepng tylko dla kozy gorskiej
Sciezke.

Wysiedliémy. Pod skalng $ciang w mroku kotto-
wata sie glgb zywiolu. Woda z grzmotem spadata
z granitowego wnetrza z wysokosci kilkudziesieciu
metréw. Ponad nami, hen wysoko, pomiedzy o$nie-
zonymi czubami granitowych koloséw wyrastato sta-

Palacze margilli na bazarze w Mersynie.
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lowg smugg przerazone, uciekajgce chmurami niebo.
Nie mieliSmy wiele czasu na zastanawianie sie.
Trzeba byto auto odwrécié na tylnych kotach, przednie
unoszac ponad pochytg $ciang wawozu i wracaé. Ale
w tym celu nalezalo szuka¢ do pomocy ludzi.

Gdzie$ wysoko ustyszeliSmy naraz ghuchy turkot
toczacych sie wagonéw. Ponad nami znajdowat sie
tor drogi zelaznej, faczacej Konstantynopol z Bag-
dadem.

Zmrok zapadat szybko. Zaledwie storice usuneto
sie kedy$ pomiedzy szczyty, a juz dzien z paniczng
szybkoscia jat opuszcza¢ przestrzen, zawartg w roz-
padlinie, ustepujac miejsca czarnym woalom, podno-
szacym sie z niezgtebionych czelusci goérskich.

Auto pozostawiliSmy wiec na opatrznosci losu,
ktoéry nie grozit mu niczem, bo mozna bylo gwaran-
towa¢ za to, ze w nocy nie przejedzie tedy zywy
duch. Nad ranem za$ mieli$my zdazy¢ mu z pomoca.

Zaledwie zdazyliSmy sie wdrapa¢ pieszo na plant
kolejowy, a ciemnosci
obszyty juz nawet naj-
blizsze kontury skat w
nieprzenikalne  zastony.
Do stacji Ulu Kyszle,
potozonej na najwyzszym
punkcie przeteczy, mie-
liSmy zapewne jeszcze
7—8 kilometréw. Oczy-
wiécie, przestrzen te mo-
glismy przejs¢ tylko plan-
tem kolejowym, aby nie
zablgkac sie i nie zmarz-
ng¢ w gorach. Lezato
przed nami na tej prze-
strzeni zapewne jeszcze
kilkanascie tuneli z ogél-
nej ilosci siedemdziesie-
ciu, przecinajacych Tau-
rus pomiedzy stacjami Bosanti a Dorak. Kilka z nich
siegato dtugosci do 3500 metréw. Inaczej moéwiac,
prawie calg przestrzen mieliSmy przeby¢ tunelem. Ze
wzgledu na fatwo$¢ zaziebienia sie w gérach, spacer
takim korytarzem, oczywiscie, byt dobrze pomyslany,
ale zaj$¢ tu jednak mogly inne, mniej ponetne oko-
licznosci...

Przygoda zaczeta zbliza¢ sie szybko wraz z nocg
i nowemi warunkami naszej wycieczki. 1 stuszne. Po-
wieSciowe przygody najchetniej bowiem odbywajg sie
nocg, czyli w czasie, kiedy czytelnik nie jest w stanie
skontrolowa¢ ich koniecznosci logicznej, w czasie,
kiedy zaréwno autor, jak i jego bohaterowie, poddajg
sie wrazeniu otaczajacych ich wszystkich niesamowi-
tosciom terenu, ciszy i ciemnosci.

SzlisSmy tedy powoli, ostroznie. Z obu bowiem
stron plantu majaczyly albo poszarpane wybuchowemi
materjatami $ciany skat, albo naraz otwieraly sie prze-
pascie i kotliny, wypetnione tajemniczym mamrotem
rozpedzonych potokdw.

Kiedy wchodziliSmy w pierwszy tunel, ktérego
konca nie byto przeciez wida¢, mdj towarzysz podrézy
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Karoserie

F. BERCHOLC

WARSZAWA

Wspdlna 46 (rog Marszatkowskiej). Tel. 211-13

zagadnat mnie gtosem opanowanym i jakby nie z jego
gardta wychodzacym:

— A co, jezeli w tej chwili z przeciwlegtej strony
wpadnie pocigg?

— Wszak przed godzing przeszedt— staratem sie
uspokoi¢ jego i siebie samego. — A wiadomo nam, ze
tylko raz na dzien idzie tedy pocigg z Konstantyno-
pola.

— Tak, nie wiemy jednak, ktory z dwoch mijaja-
cych sie na tej linji pociggdow przeszedt— replikowat
jeszcze ciszej moj towarzysz.

— Napewno ten, ktoéregoSmy sie obawiali— od-
partem spokojnie i uprzytomnitem sobie natychmiast,
ze nie wiem, ktérego nalezato sie wiecej obawiaé. To
mniemanie moje podzielit i mdj towarzysz, kiedy
westchnagt rezygnacyjnie:

— Ha, trudno, obadwa przeciez jednakowo sg dla
nas niebezpieczne.

— Poniewaz jednak jeden juz przeszedt, szanse
naszego bezpieczenstwa zwiekszyly sie o 50% — od-
parfem z dodajgcem otuchy przekonaniem.

Towarzysz mdj wzruszyt ramionami i zniknat
w ciemnosci tunelu. Przez chwile stalem jeszcze i na-
stuchiwatem. Wokoto panowata niepokojgca cisza.
Wyobraznia moja zaczynata pracowaé. M) niewi-
doczny towarzysz zdawal mi sie teraz by¢ bohate-
rem mojej powiesci, szlachetng postacia, ktora urato-
wala z rak dzikich barbarzyncow Wschodu piekng
Dzelalet. A Dzelalet?

W pewnej chwili odniostem wrazenie, ze znajduje
sie pomiedzy nami, ze oto stysze jej lekkie kroki.
Rzeczywiscie, nie widziatem nic, zatem supozycja ta-
ka co do obecnosci bohaterki $rod nas mogta sie na-
sungC tatwo, a to tembardziej, ze przeczulony juz stuch
chwytat skwapliwie glucho dudnigce w tunelu stgpa-
nia, nie mogac ich juz odrézni¢ od echa.

Pod takiem wrazeniem przeszliSmy juz kilka tych
potwornych luk, wyrgbanych u podnéza kilkusetme-
trowych gtazow. Bylo tak ciemno, ze o wylotach tu-
neléw zawiadamiato nas tylko echo, ktére przy wyj-
Sciach wyrywato sie, jak szalone w kotling i obijato
sie bezradnie o pnace sie ku niebu $ciany skat. Cza-
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Ciezarowe, Furgony
Reklamowe i Autobusy
WYKONYWA

Na podwoziach
do wwszystkich typow
samochoddow - - -

sami kotliny te o tak nieznacznej byly S$rednicy, ze
szarzaty kilku zaledwie gwiazdami gdzie$ w nieskon-
czonosci. Nowe pieczary pochtanialy nas znéw i znéw.
StaraliSmy sie przed kazdem wejsciem zawsze na
chwile przystangé. Witedy moj towarzysz przyktadat
ucho do szosy lub zelaznych podktadéw i nastuchiwat,
czy nie pedzi pocigg. Zdawato sie, zeSmy szli tak
bez korca. Rozmyslalem teoretycznie o wartosciach
Dzelalet. Nie mowita — byfa zatem bohaterska i skrom-
na. Napewno byla nie mniej zmeczona, niz my. Mgj
towarzysz powinien ja byt podtrzymywaé. Moze szep-
tali? W wyobrazni mojej ukladata sie romantyczna
ich rozmowa. Grozit im obojgu poscig. Usitowali
sie przedosta¢ ze Wschodu, gdzie kobieta nie prze-
stala by¢ niewolnica — na Zachdd, gdzie czekata ja
wolno$¢. Kazdy ich krok w tym kierunku wypetniat
ich nadzieja, zwierat ich ramiona nawet wtedy, kiedy
lek niebezpieczenstwa zamykat im usta do rozkosz-
nych zwierzen. Twarz Dzelalet przykryta peczem nie
znana byta nikomu po za nim. Musiato to by¢ obli-
cze tajemniczego Wschodu, oblicze haremowe w roz-
kwicie pierwszych wiosen dojrzatosci.

Urok bohaterski rést. Obraz jej rysowat sie coraz
wyrazniej.

Jakoz weszliSmy w tunel, moze ostatni juz...
SzliSmy nim dlugo juz, moze kwadrans, moze pét go-
dziny... Byt to zapewne tunel, odlegly zaledwie o ja-
kie§ 3 — 4 kilometry od stacji Ulu Kyszle — tunel
o dhugosci 3000 metréw. Powoli zrazu, potem coraz
natarczywiej poczeto nas ogarnia¢ jakie$ dtawigce
uczucie, ktére, niby zarazliwa choroba w postaci nie-
dostrzegalnego jeszcze prawie dreszczu szto przez na-
sze ciafa.

A ciat tych znajdowato sie teraz w tunelu... czte-
ry. Ja, moj towarzysz, szofer i.. Dzelalet! Tak —
i Dzelalet! (tak silng potrafi by¢é w chwilach napiecia
autosuggestja). ByliSmy skuci w jedno$¢ niesamowi-
tego oczekiwania na co$, co jak cierih dokuczliwie
poczynato wpija¢ sie w moézgi i stalowa klamrg S$cis-
ka¢ serca.

Byt to lek, potem — trwoga i wreszcie trzesgce
juz wyraznie cialami — strach i przerazenie. Jek roz-
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Magazyn Wykwintne] Galanterji

W. GOLINSKA

Warszawa, Plac Teatralny pod Filarami

Telefon Nr. 107-63

Poleca wielki wybdr wytwornych nowosci

po cenach konkurencyjnych

paczy i gniotace uczucie zamknietej przestrzeni, wy-
sitek nerwéw nad opanowaniem zamroczajacego szatu,
ostatni nakaz woli, dawany mie$niom, ktére cierpty,
truchlaty, odmawiaty juz postuszefstwa — wszystko
to mobilizowat instynkt samozachowawczy, a w uszach
szumiato jedno potworne stowo: koniecl koniec!

BiegliSmy juz, potykajac sie. | kazde z nas bato
zapyta¢ sie drugiego, czemu biegnie. I, o rozpaczy! —
zdawato sie nam, ze stoimy na miejscu...

A za nami juz szto to co$ straszne, nieuniknione.

Biegto!

Whetrzem tunelu naraz wstrzasnat ryk diugotrwaty,
mrozacy resztki krwi niezastyglej jeszcze z przerazenia.
Hatas, trzask, tomot wypetnity dygoczacg naszym
spazmem przestrzen i cisnety istnienia nasze w szat
panicznej ucieczki.

Za nami w tunelu pedzit pocigg - nic nie wiedzg-
cy 0 naszej obecnosci, a rozwscieczony, zdyszany
zwierz-automat o goragcym oddechu i zarem nalanych
$lepiach. Pedzit na nas. Z obu stron poszarpanych
Scian tunelu bylo zaledwie tyle miejsca, ze starczyto
na waskie ztoby do odptywu Sciekajacej obficie ze skal-
nych zyt wody. Szyny S$wiecity sie juz przed nami...

Witedy ustyszatem tuz obok mnie spazm krzyku
i w tejze chwili z wyobrazni mej wydart sie obraz
Dzelalet. Bylem pewiep, ze jest tutaj, ze to jej krzyk.

Nie wiem, jak szarpngt mnie kto$ i wciagnat za
sobg w nisze, gdzie zostaly jeszcze porzucone sprzety
dokonywanej w tunelu pracy... Zaledwie oparliémy sie
0 jej wnetrze, a smuga ognia ziongta w nas razem
z zarem pieca i warem pary.

Lecialy os$wietlone okna... Gwizd maszyny rozlegt
sie daleko i natychmiast szarpnagt sklepieniem tuz nad
naszemi gtowami i spadat i podnosit sie i thukt sie
w nieskonczonos¢.

Nagle z jednego okna
spojrzata ku nam twarz dzi-
ka, o oczach nawskro$
przeszywajacych, nieustepli-
wych, a ujrzawszy co$, czy
kogo§ w mroku tunelu,
drgneta, cofneta sie i zda-

wato mi sie, ze brunatna reka w wagonie wyciggneta
sie do sygnatu alarmowego...

— Przedladowca Dzelalet! — przeSwidrowata mnie
mysl dfawigca.

1 znéw ustyszatem krzyk trwogi — nie wiem, czy
moj jaki$ wewnetrzny, czy tez tuz obok. Czym sie
obejrzat i w jakag strone — nie wiem. Dosy¢, ze w tej-
ze chwili zobaczytem druga twarz — twarz o cudnych
rysach wschodniej kobiety. Schwycity mnie szeroko
rozwarte, czarno ocienione oczy i rozchylity sie zlekka
cierpieniem usta. W uszach dudnit tomot oddalajacych
sie kot

— Przeleciat — ustyszatem obok siebie gtos mego
przyjaciela. — Teraz nie mamy sie juz czego spieszyc.
Zdazymy. Ale gdyby nie ta nisza po drodze...

— Gdyby nie Dzelalet, ktéra nas ostrzegta i w nig
wciggneta! — chciatem zaprotestowa¢ i zdziwitem sie,
ze to powiedziatem ja, a nie mdj towarzysz.

Po chwili jednak, wychodzac juz z tunelu, nieomal
tuz przed stacjg gorska Ulu Kyszle, uSmiechatem sie,
medytujagc nad podnietami, ktore z wyobrazni potrafig
w pewnej chwili wykrzesa¢ obrazy, jakoby rzeczywiscie
istniejace.

Byto nas juz tylko trzech. Ale scena powiesciowa
z Dzelalet byfa juz zrobiona.

Po rozgrzaniu zmarznietych cztonkéw goraca, przy-
dymiong herbatg z mangatu, zanotowatem przygode
wraz z towarzyszacemi jej wrazeniami i z adnotacjg:
,,Biata Mniszka — powies¢" schowatem do fortfelu,
aby fragment ten wydoby¢ kiedyS w odpowiedniej
chwili.

Noc przespaliSmy, szczekajac zebami. O Swicie
wyruszyliSmy z ludZzmi, aby zawrdci¢ auto i po dwu-
godzinnej jezdzie w dot, nieomal bez benzyny, stane-

lisSmy na cieptej plazy w
Mersynie, gdzieSmy zazyli
rozkosznej kapieli morskiej,
petng piersia  wchtaniajac
stonecznag rzeczywisto$¢
Srédziemnego morza.

A ,Biata Mniszka"? Uka-
ze sie na jesieni.
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»Senior” — 6 cylindrow,
hamulce hydrauliczne na 4 kola,
najwytworniejszy
Sedan 4 — 5 osobowy,
Coupe i Cabriolet 4-osobowy.

MmrmgoQ0<

LVictOry“ —6 cylindréw,
hamulce hydrauliczne na 4 kota,
luksusowy

Sedan 4 — 5 osobowy,

onN O+

Brougham 4-osobowy
Coupe 4-osobowy
i Torpeda.

-

~Standard Six” — Praktyczne
Sedany 4—5 osobowe, Coupe Cabrio-
let 4-osob.: 6 cylindréow, hamulce na 4 kota,

karoserje o estetycznych linjach.

»VARSOVIE AUTOMOBILE" »AUTO-PRZYBORY" s. zmigrod
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6 KATOWICE, MLYNSKA |
tel. 237-22 i 236-64 tel. 3

Przedstawicielstwo Samochodoéw

COODEE- BRDTHE-RS
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Pomimo calego szeregu trudnosci, jakie spotykat Polski Komitet Olimpijski
na drodze do zrealizowania zamierzonej przez niego Wystawy Przemystu Sportowego
i Targdbw Automobilowych, zamiar ten przybrat ostatecznie konkretng forme i wspom-
niana Wystawa oraz Targi odbedg sie nieodwotalnie w okresie

od 7—22 lipca b. r. w parku tazienkowskim
w obrebie i na terenie Stadjonu Towarzystwa Miedzynarodowych Konkursow Konnych.

Magistrat st. m. Warszawy, do ktorego zwrdécit sie Polski Komitet Olimpijski
z prosha o udzielenie na ten cel Placu Saskiego, pomimo zgody wiadz wojskowych

i zyczliwego poparcia z ich strony, odmowit kategorycznie niezbednego zezwolenia,

motywujac swoje stanowisko koniecznoscig przeprowadzenia w tym roku jeszcze
regulacji Placu Saskiego.

Nie watpimy, ze S$wiat przemystowy, ktorego wytworczos¢ zwigzana jest ze
sportem, poprze te inicjatywe ze wzgledu na sympatyczny cel imprezy oraz na do-
brze zrozumiany interes wiasny.

Reprezentacyjny charakter Wystawy i szcze$liwe tradycje konkurséw hippicz-
nych $ciagng zapewne liczne rzesze zwiedzajacych i o0sob zainteresowanych, co przy-
czyni sie do szerokiej reklamy wytworéw naszego przemystu sportowego, przyspa-
rzajac zarazem Polskiemu Komitetowi Olimpijskiemu funduszéw przeznaczonych
na optacenie kosztow polskiej ekspedycji sportowej do Amsterdamu na Igrzyska
IX Olimpjady.

Z wielkiem uznaniem nalezy podkresli¢ w tym wypadka zyczliwe stanowisko
Zarzadu Towarzystwa Miedzynarodowych Zawodéw Konnych, a przedewszystkiem
Kancelarji Cywilnej Pana Prezydenta Rzeczypospolitej, ktora okazata Polskiemu Ko-

mitetowi Olimpijskiemu szerokie poparcie, udzielajagc zezwolenia na urzgdzenie tej
imprezy w reprezentacyjnym parku tazienkowskim.

Informacji udziela Zarzad Wystawy Przemystu Sportowego i Targéw Auto-
mobilowych — WARSZAWA, UL. SENATORSKA Nb 19, TELEFON Nb 524-19.

Zwigzek Polskich Zwigzkéw Sportowych

Polski Komitet Olimpijski.
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HARRY R. RIKARDO | ZNACZENIE JEGO BADAN
DLA ROZWOJU SILNIKA SAMOCHODOWEGO

ICARDO nie jest uczonym. Jego sposéb myslenia
nazwacby mozna ,,prymitywnym®, jest on bowiem
catkowicie pozbawiony pierwiastka akademickie-
go, a dzieto jego p. t. ,,Szybkobiezne silniki spalino-
we" — niestety, dotychczas niespolszczone — nie
stanowi bynajmniej jakiego§ compendium czy vade-
mecum. Silnik jest dla Ricardo zespotem probleméw,
zgrupowaniem niedoktadnosci, z ktérych nie jest on
zadowolony. Zadowolenie znajduje dopiero z chwilg

usuniecia tych przez siebie dostrzezonych przeszkaéd.
Gdy zdaje mu sieg, iz teoretycznie rozwiazat jakie$ za-
gadnienie, naéwczas buduje aparaty i maszyny i roz-
poczyna proby. Jesli préby te dajg rezultat pomysiny,
Ricardo zna juz droge do usuniecia przeszkéd. To jest
jego system pracy. W ten sposoéb, krok za krokiem,
zdobywa on coraz wiecej tajemnic tej skomplikowanej
maszyny, jakim jest silnik spalinowy. Ricardo przez
diugi czas badal sposoby jaknajlepszego wykorzysta-
nia paliwa. Nie znajagc paliwa innego, zdawal sobie
sprawe, iz Zrodta benzyny kiedy$ wreszcie wyczerpig
sie i nalezy oszczedza je jaknajwiecej.

Ricardo poczynit szereg dos$wiadczehn termodyna-

micznych, ktére przedewszystkiem naprowadzity go
na my$l zwiekszenia kompresji silnika. Czyniac préby
zwiekszenia kompresji, zauwaza on, iz niektore gatunki
benzyny wywotujg silne stukanie silnika, inne pozwa-
lajg bez stukania na zwigkszanie kompresji. Dla do-
ktadniejszego zbadania swych spostrzezen buduje Ri-
cardo swoj silnik doswiadczalny (rys. 1), na ktérym
czyni préby zmieniania kompresji w granicach 3.7: 1
do 8:1. Na tym silniku
doswiadcza on réznych
gatunkéw paliwa, zmniej-
szajagc  stopniowo kom-
presje dop6ty, dopoki sil-
nik nie pocznie stukac.
Rezultatem takiej proby
jest wykres (rys. 2) i wnio-
sek Ricardo: ,,Wniosko-
wanie 0 nadawaniu sie
paliwa na podstawie jego
ciezaru wiasciwego jest
btednem. Zasadniczym
wskaznikiem jest skion-
no$¢ do stukania“. Na-
stepnym krokiem Ricardo
jest stwierdzenie pocho-
dzenia stukania, nie znajagc go bowiem, nie moze go
Ricardo zwalczyé. W tym zakresie rozumowanie jego
jest nastepujace:

mieszanka  zapala

sie od iskry $wiecy

nie odrazu, lecz

stopniowo; poczat-

kowo zapala sie

pewna ilos¢ mie-

szanki, potozona

bezposrednio przy

Swiecy, na skutek

czego natychmiast

nastepuje miejsco-

wy wybuch, Scie-

$niajacy raptownie

pozostalg i jeszcze

niezapalong mie-

szanke. Cisnienie to

pociaga za sobg na-

tychmiastowe

zwigkszenie temperatury, przekraczajace granice samo-
zaptonu, a wiec wywotujgce wybuch niespalonej do-
tychczas mieszanki. Wybuch ten dziata na Scianki cy-
lindra, jak uderzenie miotka; detonacje sg tedy za-
lezne od szybko$ci poruszania sie w komorze wybu-
chowej pierwotnie zapalonej cze$ci mieszanki i od
mozliwosci usuniecia zbednej temperatury.

Ricardo idzie najzupetniej konsekwentnie dla do-
wiedzenia tej teorji. Zanim jednak wyciggnie ostateczne
whnioski, pragnie usunaé¢ wszelkie mozliwe niedopatrze-
nia i dzieli zagadnienie na szeregi drobniejszych py-

Rys. 2.
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tan. Bada tedy przedewszystkiem, skad mianowicie
pochodzi i od czego zalezy szybko$¢ spalania. Nie-
ktérzy— powiada on— twierdza, iz od koncowej tem-

peratury sprezania.

Ricardo jednak jest

innego zdania,
opierajagc  si¢ na

swych do$wiadcze-

niach i odpowiada-

jac na ich zasadzie,

iz roéznica pomie-

dzy stosunkiem
sprezania 4:1 i

6 :1 powoduje za-

ledwie 39" C. roz-

nicy temperatury co jest,
jego zdaniem, ro6znicg tak
mata, iz mozna jg osiagnaé
juz przez podgrzanie mie-
szanki o kilka zaledwie stop-
ni. W dodatku przy jednym
gatunku paliwa obserwuje
Ricardo stukanie juz przy
stosunku sprezania 4:1,
podczas gdy przy innem
jeszcze stosunek 6:1 stu-
kania tego nie wywotuje.
Natomiast wielkie znaczenie
posiada czysto$¢ mieszanki
i Ricardo czyni nastepujace
dos$wiadczenie: usuwa po-
zostatosci spalin sztucznie
zapomoca $wiezego powie-
trza i osigga przy zupeinie
niskiem sprezaniu silne de-
tonacje.

Najwazniejszg rzeczg dla
Ricardo jest profil komory
wybuchowej. Zdaniem jego,
im dokfadniej zwigzana jest
mieszanka, tem lepiej i szyb-
ciej nastepuje spalanie ca-
tosci jej, albowiem im szyb-
szym bedzie spalanie mie-
szanki, tem mniej danych
bedzie na wywotujace stu-
kanie silnika rozchodzenie
sie fali mieszanki sprezonej,
tem mniej szans bedzie na
samozaptony. Dobry rezul-
tat osiggna¢ mozna im bar-
dziej komora sprezania be-
dzie zwartg. Z tego tez
punktu widzenia sg — zda-
niem Ricardo — najlepsze-
mi zawory wiszace (rys. 3),

przy ich bowiem zastosowaniu mamy do czynienia
z pozbawiong jakichkolwiek zataman komorg sprezania.

Do teorji detonacji Ricardo nalezy twierdzenie, iz
wzrost temperatury nadwczas doprowadza do samo-

U T

Rys. 4, 5 i 6.

N» 6

zaptondw, gdy Scianki cylindra nie sg w stanie przeja¢
temperatury. Niewielkie bowiem czasteczki benzyny,
rozgrzane przez cisnienie, okazujg sktonno$¢ do osia-

dania na chtodzo-
nych $ciankach cy-
lindra, tworzac tu
warstwe, przeszka-
dzajaca $ciance cy-
lindra w roli po-
chianiania ciepta.
Jesli jednak ruch
wirowy czasteczek
paliwa jest wiasci-
wy, to nie zacho-
dzg przeszkody na-
lezytego pochtaniania ciepta.
Oproécz tego mieszanka, wi-
rujac, niesie z sobg czaste-
czki zapalonego paliwa i
przyczynia si¢ w ten spo-
s6b do szybszego przeno-
szenia sie zaptonu.
Nastepnym czynnikiem,
wywotujacym detonacje w
komorze sprezania i wply-
wajagcym na ich wywotanie
jest potozenie $wiecy, od
niej bowiem rozpoczyna sie
fala zapalania, bezpos$redni
majaca wplyw na przebieg
wybuchu. Im dluzszg jest
droga od iskry $wiecy do
najdalej potozonej czastecz-
ki mieszanki wybuchowej,
tem wyrazniej uwydatni sie
ruch fal; im jednak goret-
szem jest miejsce, do kto-
rego iskra dociera, tem fta-
twiej przekroczy¢ sie daje
granica samozaptonu. Stusz-
no$¢ swej teorji potwierdzit
Ricardo nader prostym do-
$wiadczeniem. Brat on prze-
dewszystkiem przedwojenny
silnik z komorg sprezania w
ksztatcie litery T i ze stoja-
cymi po obu stronach za-
worami (rys. 4), w ktoérym
$wieca normalnie byta zmon-
towana nad zaworem wloto-
wym. Ten typ silnika miat
sktonno$¢ do stukania juz
przy niewielkim stosunku
sprezania. Wedtug Ricardo
ta sktonno$¢ wynika z dwu
przyczyn: 1) droga od $wiecy

do najdalej potozonych czasteczek mieszanki jest zbyt
daleka i 2) w tem odlegtem miejscu znajduje sie najbar-
dziej rozgrzana cze$¢ silnika, zawér wydechowy. Ricar-
do eliminuje przypuszczenie drugie i przestawia $wiece
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nad zawor wydechowy (rys. 5). Droga przebiegu wy-
buchu pozostaje ta sama, lecz kraicowym jej punktem
jest chtodny zawor wlotowy. Natychmiastowym rezul-
tatem tego jest mozno$¢ zwiekszania stosunku spre-
zania. Dalej jeszcze idzie Ricardo, stosujac $wiece po-
Srodku komory sprezania (rys. 6), przez co uzyskuje

zmniejszenie si¢ o potowe odlegtosci pomiedzy iskrg
a najdalej potozonemi czasteczkami mieszanki. W tym
stanie rzeczy zwieksza on stosunek sprezania jeszcze
znaczniej, zmniejszajac droge wybuchu o potowe. To
doswiadczenie jest typowym przyktadem sposobu ro-
zumowania Ricardo i jego sposobu dochodzenia przy-
czyn ztego i usuwania ich. To doswiadczenie tez ze-
zwolito mu na odszukanie $rodka do zbudowania wia-
Sciwej komory sprezania i do utrwalania swego na-
zwiska przy nazwie gtowicy. Dalsze bowiem rozumo-
wanie Ricardo jest nastepujace.

Najkrétsza odlegto$¢ od $wiecy do wszystkich
miejsc $cianek cylindra i réwnoczes$nie wiasciwy prze-
bieg zapalania osiagniemy nadwczas, gdy komorze
sprezania nadamy forme Sciéle kulistg i $wiece umie-
scimy posrodku tej kuli (rys. 7). Ze wzgledéw jednak
technicznych jest to nieosiggalne, gdyz $wieca zwig-
zana jest ze Scianka cylindra i najmniejsza odlegto$¢
od Swiecy do przeciwlegtej $cianki zawsze réwnac sie
bedzie S$rednicy tej kuli. Dlatego tez najstuszniejsza
i najbardziej odpowiednig koncepcja bedzie pétkula ze

skosnie wiszacemi w niej zaworami (rys. 8) i $wieca,
umieszczong posrodku. Ta forma, ktéra utrzymata sie
wedtug recepty Ricardo, jako podstawa dla konstrukcji
wiekszosci dzisiejszych silnikéw wyscigowych, w prak-
tyce zostata jednak nieco zmieniong, przedewszystkem
przez r6ézne zastosowania potozenia zaworéw. Zmie-
nita sie czeSciowo i owa potkula, jak wskazujg rys.
9 i 10, otizymujagc od Ricardo nazwe ,dachowej",
zmienito sie potozenie zawordéw, ktére utozone sg po-
ziomo i przeciwlegte. Niemniej zasada Ricardo pozostata.

Ricardo nie jest jednak jedynie teoretykiem. Zdaje
on sobie sprawe, iz nie kazda konstrukcja teoretyczna
idzie w parze ze wzgledami ekonomicznemi taniosci
produkcji. Rozwigzania konstrukcyjne, jak widzimy na
rys. 9 1 10, wymagaja kazde dwu watéw rozrzadczych
na tozyskach i wielu innych cennych i drogich czesci.
To za$ jest zbyt drogie i nie dla kazdego dostepne,
nie wptynie tedy na rozpowszechnienie automobilizmu.
Forma najbardziej dostepng jest tedy ustawienie za-
woréw bocznych w jednym rzedzie. Z tego wiasnie
zatozenia wychodzac stworzyt Ricardo rozwigzania
kompromisowe, t. zw. gtowice Ricardo, ktorg widzimy
na rys. 11. Komora sprezania posiada forme potkuli
ze Swiecg, umieszczong posrodku, pokrywa stajace za-
wory i siega do potowy ttoka. Tiok, posiadajacy den-
ko ptaskie, siega w miare mozliwosci technicznych
jaknajdalej ku gtowicy Cylindra i pozostawia minimalny
odstep pomiedzy denkiem a glowica. Zalety takiej
konstrukcji ujawniajg sie przedewszystkiem w tem, iz
utrzymana jest tak
pozadana poétkulista
forma komory spre-
zania.

Jako skutek ta-
kiego  rozwigzania
obserwuje Ricardo
obecno$¢  warstwy
mieszanki pomiedzy
ttokiem i cylindrem.

Warstwa ta, ktorej
wielkos¢ zalezna
jest jedynie od do-
ktadnosci  budowy,
winna by¢ chtodzo-
na tak, by najtrud-
niej poddawata sie
samozaptonom. Ri-
cardo dochodzi do
whniosku, iz najod-
powiedniejsze i naj-
lepsze rezultaty o-
sigga silnik o wielkim skoku, najgorsze silnik o skoku
matym.

Wielokrotnie stawiany pod adresem Ricardo za-
rzut, iz w poczynaniach jego stosunek powierzchni
chtodzonej do pojemnosci komory sprezania jest nie-
whasciwy, przez co duza ilo$¢ ciepta zostaje niepro-
dukcyjnie przekazana wodzie w chtodnicy, odpiera Ri-
cardo prostym doswiadczeniem, ktdére przeciwnikom
wykazato, iz zmiana tego stosunku zwiekszy wydaj-



nos$¢ silnika nieledwie o 2.5—3%, co za$ do przeka-
zywania zbyt wielkiej ilosci ciepta wodzie, to twierdzi
Ricardo, iz ciepto to pochtaniane jest raczej przez za-
woér wydechowy. Pewne braki konstrukcji ,,gtowicy
Ricardo" przypisuje on réznicy pomiedzy tg konstruk-
cja, a konstrukcjg rys. 8-go i na zasadzie rezultatéw
badan szeregu catego réznych rozwiazan ukfada Ri-
cardo tabele, wychodzac z zatozenia, iz 100%-wg uzy-
teczno$¢ silnika osigga sie wiasciwie przy komorze
Scisle pdtokragtej (p. tabele). Z tabeli tej wynika, iz
»gtowica Ricardo" jest zaledwie o 10 — 12% gorsza
od najdoskonalszej gtowicy silnika wyscigowego, jest
natomiast tak samo dobrg, co glowica normalnych

Forma komory Charakterystyka
sprezenia komory
S

Forma dachowa, 4 za-
wory, $wieca na osi
cylindra........ccccoeeeen. 54 :1 100

Zawory wiszace, prosto-
padte, 2 Swiece pozio-
me przeciwlegte . . 52 :1 97

Zawory takiez, 1 Swieca
pozioma boczna . . 50 :1 94

Zawory boczne wg. Ri-
cardo, stosunek sko-

kowy 2 :1 ____ 50:1 90
Zawory takiez, stosunek

skokowy 14 @1 . . 49:1 88
Zawor wlotowy nad wy-

dechowym, $wieca na

osi cylindra - - - - 47:1 87

(Ciag dalszy nast.).

silnikéw z bocznym ustawieniem $wiec. Temu przypi-
sa¢ nalezy fakt, iz najbardziej moze postepowa pro-
dukcja amerykanska buduje zaledwie 12% swych sil-
nikéw z zaworami wiszacymi, podczas gdy taka np.
produkcja niemiecka wykazuje jeszcze okoto 50% za-
woréw wiszacych. Oryginalna forma ,,gtowicy Ricardo"
stosowana jest w Niemczech wogoéle b. rzadko ze
wzgledu na opatentowanie jej, popularng natomiast
jest pewna jej odmiana, wykazana na rys. 12. Nie je-
stem, niestety, w posiadaniu danych, dotyczacych do-
Swiadczen z tg glowicg i danych jakie sg istotne
réznice rezultatéw tej glowicy i oryginalnej gtowicy
Ricardo.

Forma komory Charakterystyka

sprezenia komory

Zawory umieszczone, jak
poprzednio, $wieca w
komorze zaworowej . 4.5 : | 85

Zawory umieszczone tak
samo, $wieca naprze-
ciwko komory zawo-
[0 1:] [N 42 1 80

Zawory boczne stoja-
ce, budowa normalna,
Swieca na osi komory
Sprezania...........oeeens 46 : 1 80

Gtowica cylindra w for-
mie litery T, Swieca
na osi Cylindra - . - 4.6 :1 80

Zawory boczne stoja-
ce, budowa normalna,
$wieca ponad zawo-
rem wlotowym . . . 44 :1 7

Gtowica cylindra w for-
mie litery T, $wieca
ponad zaworem wlo-
TOWYM o

Bolestaw J. Rachel.
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SAMOCHODY

SZESCIOCYLINDROWE

W

WSZYSTKIE CZESCI ZAPAS. STALE NA SKLADZIE
FABRYCZNE WARSZTATY REMONTOWE W KRAJU

Nowe modele 1928 roku

OSOBOWE Samochody CIEZAROWE
specjalne
Typ Xil e/lso HP. 5 osobowe Mpt J Typ XII'N 8/30 HP.
. Vilw/ HP. 7 otopompy
VIIWPLUJIman Servoha- Sikawki I>/2 do 2 ton.
;”OL\',:IEEC ¢MHP.7050-  Drezyny  Typ XV »/,, HP. 4 ton.
Typ XVIIs/tOHP. 7 osobowe. Ambulansy . XVII 18/55 HP. spe-
VI Supersport ‘7100 HP. V\_IOZy cjalne na omnibusy
karos. na zadanie sanitarne

Typ S. S. HP. karoserje na zadanie.






tozyska kulkowe sztywne

i samonastawne, rolkowe

i oporowe, specjalne do

samochoddéw ,,Fiat

,,.Citroen**, | Minerva‘,
,.Renault**,

,,C h evrfo*l e t*“ etcetc.

fabryki
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
likon - Zurych, istniejacej
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gtéwny skiad
na Polske
LJAUTOTECHNIKA*
Krakéw, ul. Bracka Na 5

- - - - Telefon 43-43 - - -

Powaznym firmom samochodowym oddamy oclone skiady komisowe.

Rozwazania na temat urzadzen kierowniczych
samochodu

OBEC coraz to bardziej rozwijajagcego sie spor-

tu samochodowego nie od rzeczy bedzie za-

stanowic sie, jaki uktad organéw kierowniczych
zasadniczych i pomocniczych moze da¢ najwiekszg
gwarancje bezpieczefstwa i wygody, a tem samem
i przyjemnosci.

Wszak, aby jazda
konna mogta da¢
maksymum  zado-
wolenia, nalezy nie-
tylko dosigs¢ do-
brego wierzchowca,
ale i mie¢ prawdzi-
wie wygodne sio-
dto i odpowiednio
dhugie lub krotkie
strzemiona. Tylko
w tych warunkach
stanie sie ona rze-
czywiscie mitg rozrywka, a nie prawdziwem utrapie-
niem dla jezdzca.

To samo mozemy powiedzie¢ i o samochodzie.
Pierwszem pytaniem, jakie sobie zazwyczaj zadajemy,
jest: ,jak sie prowadzi ten samocho6d?", a znaczy to,
czy prowadzenie nie jest meczace i czy ukfad urzg-
dzen kierowniczych
jest taki, ze nie
utrudnia  swobody
ruchéw kierowcy.

Nie nalezy za-
pominaé, ze szyb-
ko$¢ jazdy samo-
chodowej wymaga
od kierowcy nietyl-
ko roéwnie szybkiej
decyzji, ale i nie-
omylnych i nadzwy-
czaj predkich ru-
chéw, co jest mozliwe tylko przy zachowaniu zupet-
nej swobody tychze.

Jakie elementy skladajg sie na zasadnicze, a jakie
na pomocnicze urzgdzenia kierownicze.

Zasadniczemi urzadzeniami beda: kierownica, peda-
ty sprzegta hamulca i przyspiesznika, oraz lewarki:
przekfadni i hamulca. Elementami pomocniczymi be-

Rys. 1.

Rys. 2.

da: siedzenie dla kierowcy, szyba przednia czyli tak
zwany odwietrznik, oraz pomocnicze urzadzenia, jak
sygnaty dzwiekowe, $wietlne i t. p.

Zagadnieniem, ktore wystepuje na plan pierwszy
przy rozpatrywaniu urzadzer kierowniczych jest od-
powiednie miejsce kierownicy, to znaczy, czy z prawej,
czy z lewej strony
samochodu.

Jakkolwiek zaga-
dnienie to dotych-
czas pozostaje nie-
rozstrzygniete osta-
tecznie i spotykamy
caty szereg samo-
chodoéw z kierow-
nicg to z lewej, to
z prawej strony wo-
zu, jednakze po
doktadnem zastano-
wieniu sie, mozemy tatwo dojs¢ do takiego wniosku:
w miejscowosciach, gdzie ruch odbywa sie po prawej
stronie drogi, lepiej jest mie¢ samochod z kierownica
z lewej strony, przy obowigzujacym ruchu po lewej
stronie drogi-—samochody z kierownicg z prawej stro-
ny dajg wiekszg gwarancje bezpieczenstwa.

Rozpatrzmy przy
zatozeniu, ze ruch
odbywa sie, jak w
wiekszosci  panstw
europejskich, po
prawej stronie, jakie
sg zalety i wady
umieszczenia  kie-
rownicy z prawej,
czy tez lewej stro-
ny wozu.

Przedewszystkiem
przy kierownicy z
lewej strony, kierowca ma tendencje do zjezdzania na
$rodek szosy, co przy znacznych szybkosciach, osig-
ganych obecnie, ma bardzo wielkie znaczenie, gdyz
w wypadku pekniecia opony lub uszkodzenia mecha-
nizmu kierowniczego daje mozno$¢ w niektérych wy-
padkach zatrzyma¢ samochdd przed zjechaniem do
przydroznego rowu.

Rys. 3.

Rys. 4.
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Tendencja trzymania sie $rodka wynika z psycho-
logii kierowcy, ktéry, nie widzac prawej strony wozu,
obawia sie zaczepi¢ kotem o przydrozne kamienie
i mimowoli zjezdza na $rodek szosy.

Przy kierownicy z prawej strony, kierowca nie od-
czuwa takiej obawy i jedzie zazwyczaj po prawej
stronie szosy.

Przy mijaniu, kierowca, majacy kierownice z lewej
strony, nie bedzie nigdy zjezdzat
na sam brzeg szosy, jak to bedzie
robit majacy kierownice z prawej
strony, w obawie zaczepienia sie
skrzydtem o w0z, jadacy z prze-
ciwlegtej strony, bowiem ma moz-
no$¢ doktadnego okreslenia odle-
gtosci, jaka go dzieli od mijanego
wozu.

Przy wymijaniu prowadzenie sa-
mochodu z kierownicg z lewej stro-
ny jest o wiele bezpieczniejsze, bo-
wiem kierowca, chcac zbadaé, czy
za wymijanym wozem droga jest
wolna, nie jest zmuszony do wy-
jezdzania na $rodek drogi, co jest
potaczone z pewnego rodzaju nie-
bezpieczenstwem, ze wzgledu na
mozliwo$¢ zderzenia z pojazdem, nadjezdzajagcym
z przeciwnej strony, a moze jedynie wychylajac sie
nieco z samochodu, przekona¢ sie, czy wolno mu
dany woz $Smiato wyminac.

Miejsce dla kierowcy z lewej
strony samochodu jest jeszcze wy-
godniejsze i z tego powodu, ze
fatwiej moze obserwowac, co sie
dzieje z tylu za nim, czy to
ogladajac sie poza siebie, czy tez
patrzac sie w lusterko, umieszczone
obok szyby przedniej.

Siedzac z prawej strony ma
mozno$¢ obserwowania tylko oko-
licy z prawej strony drogi.

Wobec tego, ze obecnie przy
obnizonych podwoziach konstruk-
torzy umieszczajag dzwignie prze-
ktadni i hamulca posrodku wozu
(patrz rys. 14) przy umieszczaniu
kierownicy z lewej strony, kierow-
ca operuje dZzwigniami przy pomocy
prawej reki (patrz rys. 5), co jest
bardzo wazne szczegblniej przy sa-
mochodach, niezaopatrzonych w hamulce ,,servo“, bo-
wiem gwattowne zahamowanie recznym hamulcem roz-
pedzonego wozu wymaga znacznego wysitku. Przy
kierownicy z prawej strony (rys. N» 14) kierowca ha-
muje przy pomocy reki lewej, a wiec stabszej.

Umieszczanie kierownicy z lewej strony, przy daw-
nem zatozeniu, t. j. przy obowigzujagcym ruchu po prawej
stronie drogi, ma te jeszcze dogodno$¢, ze osoba,
wysiadajaca z samochodu dwumiejscowego, wzglednie
zajmujaca miejsce obok kierowcy, nie jest narazona

Rys. 5.

Rys. 6.
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na mozliwo$¢ przejechania przez nadjezdzajacy samo-
chdd, oraz konieczno$¢ przechodzenia po biocie jezdni,
co ma miejsce, gdy kierowca siedzi z prawej strony,
a samochdd nie posiada drzwiczek, dajacych mozno$¢
wysigs¢ z prawej strony.

Przy zatozeniu, ze ruch odbywa sie po lewej stro-
nie drogi, powyzsze rozumowania wykazg wspomnia-
ne zalety w stosunku do kierownicy z prawej strony.

Przypus¢my wiec, ze mamy kie-
rownice, umieszczong z odpowie-
dniej strony; nie jest to jeszcze
decydujgcym czynnikiem o wygo-
dzie prowadzenia samochodu, po-
niewaz wejda tu w gre jeszcze po-
chylenie kierownicy, odlegtos¢ kota
od siedzenia, wielko$¢ samego kota
sterowego i t. p.

Koto kierownicy moze by¢ usta-
wione w plaszczyznie poziomej, jak
np. przy samochodach ciezarowych
»Pierce" lub ,Packard" lub w po-
zycji pionowej, jak np. na stat-
kach.

Kierownice samochodéw 0so-
bowych sg przewaznie ustawione
w ptaszczyznie pochytej i im wie-

cej pochytosé jest zblizona do ptaszczyzny piono-
wej, tem potozenie kierownicy nalezy uwaza¢ za bar-
dziej odpowiednie.

Drugim waznym czynnikiem bedzie odlegto$¢ kota
kierowniczego od kierowcy. Koto
kierownicze zbyt oddalone od kie-
rowcy wymaga duzego wysitku
przy skrecaniu samochodu, dlatego
tez widzimy najczesciej, ze, sia-
dajgc do kierownicy, nalezy sie
wsuwaé pod koto, co tez jest
z wielu wzgleddw niedogodne,
a w czasie katastrofy kierowca za-
zwyczaj, nie mogac sie wydostac,
zostaje przygnieciony kierownica.

Konstruktorzy niektérych marek,
jak np. ,Cadillac’éw*, radza sobie
w ten sposéb, ze buduja kierowni-
ce ,famang". Tego rodzaju kon-
strukcja daje moznos$¢ kierowcy w
razie potrzeby odchyli¢ kierownice
wdét i swobodnie zaja¢ miejsce
na siedzeniu.

Jednakze taka ,tamana” kierow-
nica moze by¢ zupelnie dogodng tylko dla kierow-
cow o pewnej mniej wiecej okre$lonej budowie, dla-
tego tez tego systemu nie mozemy uwaza¢ za dosko-
nate rozwigzanie. Daleko bardziej praktyczng bedzie
kierownica z watem rozsuwalnym, lub pochylanym,
ktéry umozliwia ustawienie kierownicy na dowolnej
odlegtosci od siedzenia (rys. 7).

Wychodzac z zatozenia, ze kierowca winien mie¢
mozno$¢ stosowania minimum wysitku przy prowa-
dzeniu samochodu, dochodzimy do wniosku, ze koto
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kierownicze powinno posiada¢ jaknajwiekszg Srednice.
Zwiekszenie $rednicy kota kierowniczego niejedno-
krotnie znacznie utrudnia ruchy kierowcy, szczegdlnie
w samochodach sportowych, gdzie ilos¢ miejsca jest
bardzo ograniczona, a nie nalezy zapominaé, ze nic
tak nie meczy kierowce, jak dtuzsza jazda z tokciem
wysoko podniesio-
nym, opartym na
bocznej Sciance nad-

wozia (rys. 8).
Niektérzy z kon-
struktoréw radzg so-
bie tutaj w ten spo-
s6b, ze wycinaja
nieco bok nadwo-
zia od strony kie-
rowcy, zapewniajac
przez to wiekszg
swobode ruchoéw

Rys. 7. rak.

Méwigc o wy-
cieciu boku nadwozia, nalezy zaznaczy¢, ze te wy-
ciecia moga by¢ albo bardzo gtebokie, jak to widzimy
przy sportowym typie sam. Daimler, albo tez stosun-
kowo nieznaczne, nie zmieniajagce ogdlnego wygladu
nadwozia (rys. 9 i 10).

Przy zwigkszaniu $rednicy kota kierowniczego i usta-
wianiu tegoz w ptaszczyznie, zblizonej do pionowej,
konstruktor winien zwr6ci¢ uwage
na to, by kierowca nie byt zmu-
szany do patrzenia poprzez Kkie-
rownice (rys. 11), gdyz to, szcze-
golniej w tych samochodach, gdzie
maty obrét kot przednich samo-
chodu wymaga znacznego skretu
kierownicy, ogromnie utrudnia swo-
bodng obserwacje drogi; jezeli za$
ten warunek jest niewykonalny, kierownica winna by¢
tak ustawiona, aby przy jezdzie po prostej zadna ze
szprych kota kierowniczego nie utrudniata obserwacji
(patrz, rys. 14).

Obserwacje drogi moze utrudnia¢ nietylko koto
kierownicze, ale i linja potaczenia szyb, jezeli od-

Rys. 8.

Rys. 9.

wietrznik sktada sie z dwuch szyb; bowiem, jezeli
przeciecie szyby przedniej wypada na poziomie wzro-
ku kierowcy, ten ostatni zmuszony bedzie albo po-
chyla¢ sie catym korpusem, albo stara¢ sie jaknajwy-
zej unosi¢ gtowe (rys. 12).

Dlatego tez korzystniejsza bedzie szyba przednia
catkowita, ktéra jednak réwniez wykazuje pewne nie-

dogodnosci przy otwieraniu, wzglednie linje potacze-
nia szyb winny by¢ znacznie obnizone (rys. 13).
Szyba przednia nie moze by¢ znowu zbyt mals,
poniewaz tylko takg szybe nalezy uwaza¢ za odpo-
wiednig, przez ktérg z miejsca kierowcy mozna wi-

Rys. 10.

dzie¢ caly przéd samochodu, co ma szczegdlne zna-
czenie przy jezdzie po miescie.

Aby moéc swobodnie prowadzi¢ samochdd, nie wy-
starczy mie¢ odpowiednig kierownice i we wiasciwem
miejscu, bowiem niedogodnie umieszczone, wzglednie
zle skonstruowane pedaly moga
rowniez da¢ sie dobrze we znaki
prowadzacemu.

Jakie mogg by¢ wady pedatow?

Przedewszystkiem — rozstawie-
nie ich.

Najbardziej spotykanem jest roz-
stawienie pedatéw, pokazane na
rys. 14, t. j. pomiedzy pedatem
sprzegta i hamulca jest umieszczony pedat przyspiesz-
nika (akceleratora). Czy taki uktad jest dogodny? Uwa-
zam, ze niezupetnie, poniewaz osobom, majacym dtuz-
sze nogi moze tamowa¢ swobode ruchéw wat kie-
rowniczy, oprécz tego
zazwyczaj, podczas
jazdy, jedna stopa
jest ustawiona na
akceleratorze, druga
w poblizu pedatu
sprzegta, przy silnie
pochylonym wale kie-
rowniczym, zmusza
to kierowce do skre-
cania stopy, o ile chce dosiegna¢ pedatu akceleratora.
Z tego tez wzgledu wskazanem byloby umieszczenie
pedatu akceleratora z lewej strony, jak na rys. 5, bo-
wiem wyklucza to
mozliwo$¢ ,,ambalo-
wania"“ silnikiem,gdyz
kierowca, chcac wy-
taczy¢ sprzegto, musi
zdja¢ stope z pedatu
akceleratora. Jednak-
ze samo ustawienie
pedatéw nie odgrywa
tak decydujacej roli,
co ich odlegto$¢ od siedzenia, bowiem pedaly zbyt
daleko lub blizko ustawione, zmuszajg kierowce, czy
to do wyciagniecia nég na catg dlugosé, czy tez do

Rys. 12.

Rys. 13.
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skulenia tychze, co jak w jednym, tak i w drugim
wypadku moze spowodowaé skurcz stopy, lub nawet
catej nogi, a poniewaz wielu z kierowcdéw zawodo-
wych niejednokrotnie cierpi na zapalenie nerwéw
noznych, o skurcz taki jest bardzo tatwo.

W celu zaradzenia ziemu sg dwa sposoby: albo
ruchome siedzenie, albo regulowane pedaty.

Ruchome siedzenie ma te wade, ze, regulujgc od-
legtos¢ siedzenia od pedatéw, mozemy je zblizyé zbyt-
nio do kotfa kierowni-
czego i utrudnic przez
to samo kierowanie;
daleko bardziej wska-
zang bedzie regulacja
odlegtosci pedatow.

O ile posiadamy
pedaty regulowane, to
nalezy je tak ustawic,
aby kierowca nie od-
czuwat skurczu nogi
przy raptownem zaha-
mowaniu; jezeli taki
fakt ma miejsce, zna-
czy to, ze albo pe-
daty sg zbyt blisko,
albo zbyt daleko ulo-
kowane.

Kierowca, siedzac
przy kierownicy, po-
winien mie¢ nogi nie-
co zgiete w kolanach.

Jako 0 nowosci z tego zakresu nie od rzeczy be-
dzie wspomnie¢ o pedatach nienaciskanych w kierun-
ku podtogi, a odpowiednio pochylanych przez nacis-
kanie czy to pietg stopy, czy to palcami. W zalez-
nosci od ruchéw lewej stopy mozemy wywotaé albo
wylaczenie sprzegta albo poda¢ sygnat, poruszajac
prawa stopg, albo dodamy lub ujmiemy ,gazu”, albo
zahamujemy maszyne.

Poniewaz wspomnieliSmy o podtodze samochodu,
nalezy tu doda¢, ze poniewaz podczas
jazdy zazwyczaj jedna stopa spoczywa ha
podtodze, pochylenie tej ostatniej musi by¢
tak dobrane, aby noga zupetnie swobodnie
opierata sie na podtodze calg stopa.

Nieodpowiednio ustawiona deska przed-
nia podtogi moze spowodowaé, ze Kkier-
owca bedzie szukat oparcia dla swej lewej
stopy na pedale sprzegta, co moze bar-
dzo szkodliwie odbi¢ sie na pOzniejszej sprawnosci
tegoz.

Wskazanem jest réwniez dla sttumienia dzwiekow,
jakie powstajg przy przektadaniu biegéw lub hamo-
waniu, pokry¢ podtoge odpowiedniej grubosci chodni-
kiem gumowym lub z wibkna kokosowego.

Przejdziemy teraz do dzwigni. Dzwignia, t. j.
dzwignia przektadni i dZzwignia hamulca recznego moga
by¢ umieszczone: z prawej lub lewej strony kierowcy.
Poniewaz obecnie, jak to juz wspomnieliSmy wyzej,
w samochodach z obnizonem podwoziem dzwignie sg

Rys. 14.

Rys. 15.
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zazwyczaj umieszczane posrodku wozu (patrz rys. 5
lub 14), kwestja ta jest przesagdzona ostatecznie i po-
tozenie dzwigni z lewej lub prawej strony kierowcy
jest uzaleznione catkowicie od miejsca kierownicy.

Jakiej dtugosci winny byé dzwignie? Otdz, ujmujac
te kwestje z zasadniczego punktu widzenia, musimy
powiedzie¢, ze winny by¢ tak dlugie, zeby kierowca,
odjawszy reke od kierownicy, mogt je z tatwoscig od-
szukaé, nie odrywajac wzroku od drogi (patrz rys. 5).
Z drugiej strony, je-
zeli od strony kie-
rowcy brak jest drzwi-
czek wyjsciowych,
przedostawanie sie
kierowcy poprzez dtu-
gie dzwignie jest bar-
dzo utrudnionem;
krotkie natomiast
dzwignie,  szczegdl-
niej hamulcowa, wy-
magajg wiekszego
wysitku, przy ope-
rowaniu niemi, a wiec
silniejszej reki, czyli
prawej, inaczej mo-
wigc, umieszczenia
kierownicy z lewej
strony wozu? Oprocz
tego, jezeli kierowca
nie jest ubrany spor-
towo, krotka dzwig-
nia moze sie wypadkowo znalez¢ przy wsiadaniu w no-
gawce i postawi¢ prowadzacego maszyne w kiopotli-
wej nieraz sytuacji (patrz rys. 14).

A teraz pare stow o siedzeniu kierowcy.

MowilisSmy, ze nieraz wskazanem jest, aby siedze-
nie dla kierowcy byto ruchome. Ma to swoje zalety
i wady. Daleko dogodniejszem bedzie siedzenie, kt6-
rego wysoko$¢ mozna regulowaé. Bedzie to siedze-
nie o poduszkach pneumatycznych, ktére moga by¢
odpowiednio ,,nabijane” powietrzem. Sie-
dzenia te majg jeszcze i te wartos¢, ze nie
»Zbijaja" sie z czasem, jak inne, a oprécz
tego, majg wihasnos¢ pochfaniania wszelkiego
rodzaju wibracyj i dzieki temu, kierowca
nie odczuwa takiego zmeczenia, jak na
siedzeniu, z ktérego jest ,wysadzany" na
kazdym dotku.

Za dobre napompowanie poduszek nalezy
uwazac takie, przy ktérem powierzchnia poduszki opu-
szcza sie na tyle pod ciezarem kierowcy, ze pomiedzy
nig, a deska pozostaje przestrzen od 3—5 cm., bowiem
zbyt ,twarde" napompowanie nalezy uwaza¢ za nie-
wskazane, poniewaz woéwczas poduszka jest pozba-
wiona koniecznej elastycznosci. Siedzenie zasadniczo
winno by¢ dos¢ giebokie, t. j. aby poduszki docho-
dzity prawie do zgiecia ndég w kolanach, przyczem
przednia cze$¢ poduszek winna byé nieco wyzsza od
tylnej.

Oparcie nie .moze by¢ zbyt pochyle, poniewaz
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podczas jazdy, szczeg6lniej po miescie, kierowca musi
mie¢ duzg swobode ruchéw i nie moze pozostawac
w pozycji ,lezacej".

Na zakonczenie nalezatoby wspomnie¢ o sygnatach.
Niejednokrotnie spotykamy takie urzadzenie, ze Kie-
rowca, chcagc poda¢ sygnat dzwiekowy lub Swietlny,
zmuszony jest opuszcza¢ reke pod kierownice i wy-
szukiwa¢ kontaktu od sygnatu. O niedogodnosci w da-
nym wypadku niema co sie rozpisywac, dodam tylko,
ze umieszczenie kontaktdw od sygnatow na kole kie-
rowniczem, uwazam za najbardziej racjonalne.

W ostatecznem ,resume" mozemy powiedzie¢, ze
prowadzenie takiego wozu mozna uwaza¢ za dobre,
ktérego manipulowanie urzadzeniami kierowniczemi

nie wymaga znacznego wysitku, a siedzenie przy kie-
rownicy jest zupeinie wygodne i nie meczy podczas
diugiej jazdy. Tylko ten kierowca moze prowadzi¢
dobrze samochdd, do ktérego dany woéz jest dobrze
,.dopasowany", a dopasowanie wtedy mozna osiggnaé
nalezycie, gdy wiekszo$¢ urzadzen Kkierowniczych,
a wiec kierownica, pedaty, siedzenia i t. p. moga by¢
odpowiednio ustawione.

Ma sie rozumie¢, ze powyzsze rozumowania stang
sie czesciowo nieaktualne z chwilg wprowadzenia
skrzynki przektadniowej, automatycznie zmieniajgcej
biegi, w zaleznosci od oporéw drogowych, napotyka-
nych przez posuwajacy sie samochod.

J. K

Kilka stow o produkcji ,,Elcar”

AK juz wiadomo naszym czytelnikom z artykutéw, umie-
\] szczonych w poprzednich numerach ,Auta”, samochody
»Elear” na tegorocznej miedzynarodowej wystawie w Nowym
Yorku ponownie zdobyly jedng z cenniejszych nagréd, przeto
pozwalamy sobie na tem miejscu z wielka satysfakcjg ilustrowac
jeden model z tej imponujacej grupy wozéw, tak zw. w Ameryce
»Travel Air Elcars", fotografja ktérych w tych dniach otrzymali-
$my z fabryki Elear Motor Company.

Patrzac okiem kaprysnych fachowcéw, wida¢, iz w wozach
tych niezwykla umiejetno$¢ techniczna konstruktoréw i artyzm
rysownikéw najnowszych modeli osiagnely poziom najwyzszy,
gdyz wozy ,Elcar* zostaty wyréznione jako najwykwintniejsze
wsrdd innych pieknych amerykanskich automobiléw. Sadzac
nawet po wozach okazowych produkcji ,Elcar”, posiadanych
takze przez agentury w Polsce, wida¢ wyraznie, iz uwydatnia
sie w nich niezwykty spokdj,
potega i wygoda, co dowo-
dzi, iz w wykonanie kazde-
go wozu ,,Elcar* wiozono calg
wiedze i zamitowanie ze stro-
ny specjalistw - konstrukto-
réw, aby tylko samochody
tej marki posiadaty wszelkie
zalety, ktoreby kazdego zado-
wolnié¢ moghy.

Inowacjg 0 duzej wartosci
jest to, ze wozy ,,Elear”, budo-
wane sg na specjalnych pull-
manowskich podwoziach i po-
zwalajg osiggna¢ o wiele lepsza wygode w lokomociji, niz kazdy
inny samochdd fabryk konkurencyjnych; dzieki temu tez na
wozie ,Elear"” o tak cennych zaletach mozna rozwija¢ o wiele
wieksza, niz przecietnie, szybko$¢ po najgorszych drogach.
W06z ,Elear" moze bezwzglednie przescignaé kazdy inny woz,
gdyz jest on znacznie mniej wrazliwy na wstrza$nienia przy
jezdzie szybkiej nawet po najpodlejszych drogach, a nadto
wymaga wtedy mniejszego pielegnowania technicznego, dzie-
ki czemu powaznie zmniejszajg sie koszta jego utrzyma-
nia. Konstruktorzy-specjalisci fabryki ,,Elear” zwrécili specjal-
ng uwage na to, by przy wozach ,Elear” zmniejszy¢ do mini-
mum prace i wysitek kierowcy podczas jazdy, co osiggneli
przy pomocy kompletnego zautomatyzowania réznych funkcji
samochodu ,,Elear” przy catkowitem zapewnieniu jaknajwygod-
niejszej i najpewniejszej jazdy.

Elear Princesse Sedan de Luxe, 7-osobowy,
w cenie 8.325 am. doi.

(NADESLANE).

Samochody ,,Elear” narazie nie kazdemu w Polsce sg do-
stepne, a to jedynie z tego powodu, ze nie sprzedaje sie ich
na zasadach kredytowych, lecz tylko za gotéwke, platng cze-
Sciowo zgéry przy zamoéwieniu, mimo to nie nalezy watpi¢, ze
wozy ,,Elear” wkrétce bedg i u nas bardzo popularne, gdyz
posiadajg one nietylko przepiekne i szlachetne linje swych nad-
wozi (karoserji), lecz i wyjatkowg wytrzymato$¢ oraz techniczng
doskonato$¢ podwozi, a w dodatku sg stosunkowo bardzo tanie,
przyjmujac pod uwage posiadane przez nie zalety techniczne
i estetyczne.

Motory stawnej marki ,,Lycoming” dajg wyjatkowe warunki
taniego utrzymania wozu pod wzgledem zuzycia paliwa i sma-
row. Fabryka ,Elear" narazie produkuje wozy tylko 8-mio
i 6-cylindrowe, a fakt ten oraz egzystencja fabryki od 1873 r.
$wiadczg najwymowniej, iz produkcja Elear Motor Company nie
nalezy bynajmniej do fabryka-
téw automobilowych o prze-
cietnej wartosci.

O ile jest nam wiadomem,
fabryka ,,Elear” obecnie poszu-
kuje energicznych reprezentan-
téw i agentéw - sprzedawcow
na poszczegoblne rejony Rze-
czypospolitej Polskiej. W celu
objecia zastepstwa na te lub
inne terytorjum w Polsce na-
lezy zwracaé sie wytacznie do
generalnego dystrybutora-pro-
kurenta fabryki Elear Motor
Company na Europe Wschodnig, adresujac: K. S. Rymowicz,
ul. Nowosenatorska Nb 8 w Warszawie. Osoby zainteresowane
w nabyciu wozéw produkcji ,,Elear” majg zglaszaé sie narazie
wylgcznie pod adresy nastepujace:

1) F. Krzypkowski, ul. Koszykowa 5 w Warszawie. Gene-
ralny przedstawiciel na terytorjum b. Kongreséwki.

2) S. Szybowicz, ul. Arjanska L. 1 w Krakowie. Generalny
przedstawiciel na terytorjum Zachodniej Matopolski i Gérnego
oraz Cieszyriskiego Slaska.

3) Werner Lehnert, Grosse Allee 26, Danzig-Langfuhr. Ge-
neralny przedstawiciel na terytorjum wolnego miasta Gdanska,
Poznanskie i Pomorze.

Centralne sktady produkcji wozéw ,Elear" dla Polski stale
beda w Gdansku, przy ul. Hopfengasse 74, pod zarzadem i kie-
rownictwem firmy Werner Lehnert.
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Standard-Hobel w Polsce

SPOLKA AKCYJINA

CENTRALA W WARSZAWIE, AL. JEROZOLIMSKIE Nb 57

Przeszto 240 wiasnych skladow i zastepstw
we wszystkich wiekszych miastach Rzeczypospolitej.

Sprzedaz nafty, benzyny i

produktéw naftowych

dla celéw przemystowych i rolniczych — w najlepszych

Olej gazowy, Oleje maszynowe, Oleje cylindrowe,
Oleje automobilowe: krajowe i amerykanskie.

Wiasne Automatyczne Stacje Benzynowe
WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH OSRODKACH RUCHU AUTOMOBILOWEGO

OLEJE BIALE. — PRODUKTY SPECJALNE: ,FLIT" i ,,PYL O CHLON".

Asfalty brukarskie, impregnacyjne i izolacyjne amerykanskie marki ,,Standard”

oraz krajowe marki ,Stanob”. — Wiasna zegluga rzeczna.
Angielskie IX® N e >
przybory SWIECE
garazowe
MARKA FABRYCZNA H. F. S E V
Prosimy napisa¢ do najwiekszych angielskich
wytworcow urzadzen garazowych o szczegétowy DYNAMO

katalog przyboréw, oszczedzajacych czas i prace.

JesteSmy gotowi otworzy¢ agenture w Polsce
i przmeUJemy wszelkie zgtoszenia od flrm
D odpowiedzialnych

Harvey Frost

& Co. LTD.

Whynalazcy procesu wulkanizowania H. F.

Specjalisci urzgdzenn garazowych.

148- 150, GREAT PORTLAND STREET
LONDON, ENG.

Gen. Repr. na Rzeczpospolitg Polska i w. m. Gdansk
Elektrotechnika Automobilowa

»~MAGNET"
ZYGMUNT POPLAWSKI

Sp. z o. 0.

Hoza 33 Warszawa Tel. 19-31

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJINE



Q. RADKE

Warszawa, ul.

SREBRO

Wierzbowa Nr.

<«

3, telefon 76-75

KRYSZTALY

NAGRODY SPORTOWE

Rola kredytu w handlu samochodami

0ZWOQJ automobilizmu w Polsce napotyka na bar-

dzo powazng przeszkode w postaci braku kredytu.

Nabywca samochodu, poszukujagc maszyny, cze-
stokro¢ bywa zmuszony albo w zupetnosci wyrzec sie
nabycia takowej, lub tez nabywa inng, nieodpowiada-
jaca jego checiom ze wzgledu na jej cene, lub tez ze
wzgledu, ze sprzedawca miat mozno$¢ udzielic mu
dogodniejszych warunkéw sptaty.

Z drugiej strony prawie stale styszy sie utyskiwa-
nie kupcow samochodowych na trudno$¢ umieszcza-
nia w bankach akceptdw, dajgcych mozno$¢ udziela-
nia dogodnych warunkéw nabywcom. Znanem jest,
ze jeden z najpowazniejszych naszych bankéw wrecz
odmawia przyjmowania weksli, pochodzgcych z tran-
zakcji samochodowych, przyczem motywuje swe sta-
nowisko zasadniczym punktem widzenia, ze kredyty
udziela tylko na cele produkcyjne, a kupno samocho-
du na kredyt utozsamia z kupnem na splaty, dajmy
na to... pudetka cukierkow.

Jednoczes$nie w prasie fachowej —w pismach eko-
nomicznych, oraz w organizacjach spotecznych — po-
ruszana byta sprawa celowosci udzielania kredytow
przy zakupie poszczegblnych towaréw codziennego
uzycia i bardzo szeroko byla omawiana sprawa sprze-
dazy na raty. Sadzimy wiec, ze czytelnikdw naszych
zainteresuje amerykanski poglad na te sprawe i ich
swoiste o$wietlenie tej sprawy w stosunku do handlu
samochodami, t. j. do sprzedazy samochodéw na raty.

Jak wiadomo, jedna z najwiekszych instytucji, ktd-
ra rzucita hasto sprzedazy samochodéw na splate, by-
to towarzystwo General Motor, — przyczem hasto to
zostato nie tylko rzucone, lecz i urzeczywistnione.
Zreszta w tym kierunku poszty i inne organizacje —
jednak w prasie rozlegaly sie glosy, ze taki sposéb
sprzedazy jest szkodliwy —ze podkopuje dobrobyt
kraju i t. p. To tez Generat Motor Corporation, chcac
mie¢ potwierdzenie stusznosci swej tezy nie tylko re-
zultatami osiggnietymi, lecz i w dziedzinie czysto na-
ukowej zwrdcito sie do wybitnego ekonomisty Edwi-
na R. A. Seligmana, profesora ekonomji politycznej
na uniwersytecie Columbia, proszac go o zbadanie tej
sprawy i wypowiedzenie swego zdania.

Prof. Seligman zgodzit sie zajg¢ tg sprawa, za-
strzegajac sobie, ze Generat Motor nie bedzie sprze-
ciwia¢ sie ogtoszeniu jego zdania bez wzgledu na
konkluzje. Po roku pracy i napisaniu kilku toméw —
praca jego zostata zakornczona i na bankiecie, wyda-
nym dla niego przez p. John’a Raskob’a, dyrektora
Generat Motor'u w przemowieniu przedstawit on
swoje zdanie.

Przemowienie prof. Seligman’a poprzedzito stowo
wstepne J. Raskob’a, ktéry powiedziat:

Zanim prof. Seligman zabierze gtos i wypowie sie
w sprawie sprzedazy na raty, pragne pare stdw po-
wiedzie¢ o przemysle samochodowym.

My, przemystowcy samochodowi, obliczamy, ze
60% og0lnej ilosci samochoddw zostata sprzedana na
kredyt — wiadnie dzieki sprzedazy na raty. Kredyt,

udzielany nabywcom, stworzyt ten wielki przemyst
CZEKI I [BEMIimiE
PRZESYCOtifl

ZAMSZOWA fLAHELA
Czysci bez pomocy
ptynéw i kredy—
na sucho:
lustra, szyby, po-
lerowane czesci
karoserji samochodo-
wych oraz wszystkie

metale — wspaniale.

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH
SKLADACH AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

,,COREFA*

WARSZAWA, UL. WILCZA 33, TEL. 137-94
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ELEKTRYCZNE

BOBROWSCY | SLUBICKI INZ.

INSTALACIE SAMOCHODOWE

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO | AUTORYZOWANA OBSLEUGA

DELCO-REMY

LICZNIKI AC

I AKUMULATORY WILLARD

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZAEATWIAMY ODWROTNA POCZTA

samochodowy, ktéry dzi$ jest najwiekszym przemy-
stem na $wiecie i ktéremu kraj nasz i ludno$¢ w znacz-
nej mierze zawdziecza swoj dobrobyt.

Moze kto§ mi zarzuci, ze jest to zbyt Smiate twier-
dzenie, lecz sadze, ze analiza faktéw potwierdzi je
w zupetnosci.

W r. 1926 suma sprzedazy samochodow, traktoréw
i czesci do nich oblicza sie na 6 miljardow dolaréw.
Jezeli dodamy do tego wydatki na budowe i utrzy-
manie drég, budowe garazy i t. p., to z fatwoscig
osiggniemy sume 10 miljardéw dolaréw, ktére wlaty
sie do kraju przez danie moznosci kupowania samo-
chodéw na kredyt i zadowolenia checi szybkiej i wy-
godnej komunikacji.

Stowa dziesie¢ miljardéw dolaréw nie przemawiajg
do umystu, o ile nie uzmystowi¢ sobie znaczenia war-
tosci, przysporzonej krajowi. 10 miljardow dolaréw,
to jest warto$¢ przecietnego zbioru zboza w naszym
kraju w ciggu ostatnich 4-ch lat i tylko o 20% mniej,
niz catkowita produkcja rolna.

Te wiec 10 miljardéow dolaréw zawdzieczamy prze-
mystowi samochodowemu, przemystowi, ktéry, za wy-
jatkiem gumy, korzysta tylko z krajowych surowcéw.
Przemyst ten zatrudnia obecnie 31/3 miljona robotni-
kéw bezposrednio i posrednio okoto 400.000, czyli
razem okoto 3% miljona oséb, ktorzy egzystencje
swg zawdzieczajg przemystowi samochodowemu. Pro-
sze przez chwile pomysle¢, coby sie stato, gdyby na-
raz przemyst samochodowy przestat istnie¢, — albo tez
gdyby kto$ stworzyt jakas nowa gatez przemystu, za-
trudniajacg okoto 4 miljonéw ludzi i wytwarzajaca
produktéw na 10 miljardéw dolaréwlll

Czyby ktokolwiek odwazyt sie przed Kkilkunastu
laty przepowiedzie¢, ze przemyst samochodowy doj-
dzie do obecnego stopnia rozwoju i ze 25 miljonow
samochodéw bedzie kursowa¢ w Stanach Zjednoczo-
nych i Kanadzie. A zawdzieczamy to sprzedazy na raty.

Gdyby kazdy nabywca byt zmuszony do zebrania
gotowki dla catkowitej optaty naleznosci za samochod,
watpie, czy kursowatoby 10 miljonéw samochoddw,
i oczywiscie, przemyst ten nie osiagnatby takiego roz-
woju i nie przysporzytby krajowi tak wielkich zyskdw.
W roku ubiegtym przemyst samochodowy zuzyt z ogol-
nej ilosci, wyprodukowanej w Stanach Zjednoczonych:
11% drzewa, 13% miedzi, 14% zelaza i stali, 14%
otowiu, 21% cyny, 25% aluminium, 28% niklu, 50%
szkta taflowego, 63% skory tapicerskiej, oraz 80%
benzyny zostato zuzyte przez samochody.

W 1927 roku zostanie wyprodukowanych 3.500.000
samochodow. (Gdyby zaklady Forda pracowaty, ilos¢
ta dosiegtaby 4.600.000).

chodowego zrobi nowy krok naprzéd i wyprodukuje

0 40% wiecej —i znéw musze podkresli¢, ze uzysku-

jemy to dzieki — kredytowi.

Dobrobyt kraju zalezy w znacznej mierze od zdol-

nosci  wytworczej i konsumpcyjnej spoteczenstwa.
Zdolnos¢ wytworcza zalezy od checi do pracy —a ta

zjawia sie—o ile wzamian za nig cztowiek moze na-

by¢ przedmioty, dajace mu pewne zadowolenie — by

za$§ umozliwi¢ mu to nabycie — niezbednym jest kre-
dyt; dzieki niemu stwarza sie zwiekszenie zapotrze-
bowania i nowe placéwki do pracy, a wiec zarobko-

wania.
Mydl ta byla podstawa naszej wiary w system

sprzedazy na raty — a do$wiadczenie lat ubiegtych wy-
kazato, zeSmy sie nie mylili; pragnac jednak znalez¢
teoretyczne uzasadnienie praktycznie osiggnietych re-

zultatéw, prosiliSmy o wypowiedzenie sie profesora

Seligmana.
(Dalszy cigg nastapi).

UWADZE AUTOMOBILISTOW

poleca sie nowootworzony skfad akcesorji samochodo-

wych, benzyny, oliwy Gargoyle Mobiloil, opon

i detek Michelin w domu p. HANUSA obok dworca
kolejowego w Jaremczu

w firmie JAN 1WLIJEW

P. T.
Niniejszem podajetny do wiadomosci P. T. Intere-
santéw, iz z dniem dzisiejszym
uruchomilismy PIERWSZA W POLSCE
FABRYKE OKUC i ZAMKOW SAMOCHODOWYCH
ktéra prowadzona jest pod kierownictwem fachowcow, przed-
tem przez dtuzszy okres czasu praktykujacych zagranica.

Prosimy o faskawe poparcie naszego przedsie-
biorstwa i Zapewniamy, ze zadaniem naszem bedzie
obstugiwa¢ klijentele rzetelnie i dostarczac¢ towar
pierwszorzedne] jakosci.

Wielkopolska  Fabryka Oku¢ i Zamkow Samothodowyth
»W YTWOK*

POZNAN, UL. KOPERNIKA M 4

Wszystkie dane kazg prze-
widywaé, ze w roku 1928 rozwo6j przemystu samo-



KAROSERJE

DO WSZELKICH TYPOW SAMOCHODOW

nie wytaczajac typu ,,.WEYMANNA"
oraz BUDOWA AUTOBUSOW

JKRAJOWA WSTWORHIA KAROSERJI". Bia COBEL, Iiifflii ti. Okopowa 42, telefon 52897

ZAKEADY PRZEMYSEOWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa, ul.

Wolska 169, tel.

53-62 i 53-15

Kompletne remonty samochododow
osobowych i ciezarowych

Budowa i remont chtodnic samochodowych

wszelkich

WYKONANIE SOLIDNE |

typoww
TERMINOWE

KRONIKA

Grand Prix Ameryki. Na torze Indianapolis odbyt
sie w dniu 30 maja doroczny wyscig o Grand Prix
Ameryki. Startowato 29 wspétzawodnikéw, z ktérych
w czasie biegu wycofato sie siedmiu.

Przez pierwsze 350 mil wyscig prowadzit Gleason
na samochodzie Duesenberg, ktory rozwingt na tej
przestrzeni ogromng szybkos$¢ Srednig 164 kim./g., bi-
jac wszystkie dotychczasowe rekordy.

W drugiej czesci biegu zaczat pada¢ deszcz, utru-
dniajac niezmiernie jazde. Gleason
wycofat sie z wyscigu na 15 mil
przed kohcem i w rezultacie do celu
doszedt pierwszy nieznany kierowca
Ludwik Mayer, na samochodzie Miller.
Ostateczne rezultaty wyscigu, roze-
granego na dystansie 500 mil ang.,
czyli 800 kim., przedstawiajg sie na-
stepujgco:

1. Ludwik Mayer (Miller) w 5 g.
01 m. 335 s, szybko$¢ Srednia na
godzine 160 kim. 106 m. 2. Leon
Moore (Miller) w 5 g. 02 m. 17 s.
3. G. Souders (Miller) w 5 g. 06 m.
11 sek. 4. Ray Keech (Stutz).

Z ostatnich zawodéw motocyklo-
wych. W wyscigach ,,Otwarcie se-
zonu", zorganizowanych w Strudze
w dniu 13 maja przez Polski Klub
Motocyklowy, zwyciezyt Jakubowski
na motocyklu A. J. S. 500 cm.3, bi-
jac wiele maszyn o znacznie wiek-
szym litrazu.

W wielkim raidzie motocyklowym, zorganizowanym
przez Polski Zwigzek Motocyklowy w dn. 2, 3 i 4
czerwca na przestrzeni £6dz —Poznan—Bydgoszcz —
Grudzigdz—\Warszawa, pierwsze miejsce zdobyt Kiss
na motocyklu B. S. A. 500 cm.3 z wozkiem, uzyskujac
56 punktéw na 60 mozliwych do zdobycia.

Wegierski wyscig kilometrowy. Krélewski Auto-
mobilklub Wegier zorganizowat w dniu 29 kwietnia
wyscig na przestrzeni jednego kilometra, o starcie

Z POBYTU KROLA AMANULLAHA W WARSZAWIE

Wiadca Afganistanu wsiada do samochodu.



294 A U

z rozbiegu. Najlepszy czas dnia osiggnagt Wolfner na
pieciolitrowym samochodzie wysScigowym Steyr, roz-
wijajgc szybkos$¢ 1815 kim./g. Najlepszy czas w kla-
sie samochodéw sportowych uzyskat Delmar na Steyr
z szybkoscig 173 klm./g., w klasie samochod6éw tury-
stycznych Pajor na Lancia z szybkoscig 107 kim./g.
i w klasie motocykli Urbach na Brough Superior
z szybkoscig 153 kim./g.

Grand Prix Algieru dla samochodéw wyscigo-
wych rozegrany zostat w dniu 6 maja. Dystans wy-
nosit 350 kim. w 50 okrgzeniach toru. Zwyciezyt
Lehoux na Bugatti w czasie 3 g. 52 m. 54 s., z szyb-
koscig Srednig 92,5 kim./g.

T 0] Nb 6

Brookland w dniu 11 maja. Startowato 39 samocho-
doéw. Przez pierwsze trzy godziny bieg prowadzit
Campbell na Bugatti, jednakze potem byt zmuszony
sie wycofa¢. Na czoto wyszedt Barnato na Bentley,
za ktorym szedt Coe na Alfa Romeo. W pigtej go-
dzinie biegu pierwsze miejsce uzyskat Birkin na Bentley
i doprowadzit bieg do konca, pokrywajgc w ciggu
sze$ciu godzin dystans 694 kim. z szybkoscig Srednig
116 klm./g. Dalsze miejsca zajeli kolejno: Rubin na
Bentley, Barnato na Bentley, Ramponi na Alfa Romeo,
Turner na Austro Daimler' etc. Ramponi zdobyt spe-
cjalng nagrode przeznaczong dla samochodu, ktéry
przejedzie najwieksza przestrzen ponad okreslony dla
niego dystans minimalny.

Z POBYTU KROLA AMANULLAHA W WARSZAWIE

Sznur Cadillacéw przed dworcem Gtéwnym widziany z przodu...

Naokoto Sycylji. W dniu 9 maja rozegrany zostat
na Sycylji wyscig dostepny dla samochodéw sporto-
wych, na trase ktérego skiadato sie jedno okrazenie
stynnego toru Madonie oraz okrazenie catej wyspy.
Catkowity dystans wynosit 1038 kim. Startowato
18 samochodow. Rezultaty:

1. Magistri (Alfa Romeo 1500 cm.3) 16 g. 29 m.
50 s. szybko$¢ srednia na godzine 63 kim. 271 m,;
2. Floreale (Bianchi 3000 cm.3) 17 g.57 m. 48 s,
3. Moccario (0. M. 5000 cm.3) 20 g.53 m. 40 s;
4. Tranchina (Fiat 1100 cm.3) 21 g. 25m. 58 s.

Wyscigi  szesciogodzinne w Brookland. Drugi
z kolei doroczny wyscig szesciogodzinny dla samo-
chodéw sportowych zorganizowany zostat na torze

.1 widziany z tytu.

W wyscigach na wzniesieniu Hainberg rozegra-
nych w dniu 13 maja na dystansie 3,1 kim., najlep-
szy czas dnia, 2 m. 19,2 s., uzyskat Stuck na samo-
chodzie wyscigowym Austro Daimler z szybkoscig
80,3 klm./g. W wyscigach tych powaznemu wypad-
kowi ulegta znana niemiecka kierowczyni Liliana Roehrs.

Francuskie Tourlst Trophy. Pod tg nazwg odbyt

' sie miedzy 6 a 13 maja na torze szosowym autodro-

mu  Montlhery ciekawy konkurs wytrzymatosci dla
motocykli i lekkich samochodéw. Polegat on na tem,
iz wspdtzawodniczace maszyny przebywa¢ miaty co-
dziennie z okreslong szybkoscig $rednig pewien dy-
stans, wyznaczony w zaleznosci od kategorji, i nie-
przebycie oznaczonego dystansu w przepisanym cza-

L A T R | A"

Polskie Towarzystwo Asekuracyjne i Reasekuracyjne
Spotka akcyjna—Warszawa, ul. Jasna Nr. 4, Telefon Nr. 141-92 i 29-91
UBEZPIECZA:
SAMOCHODY od rozbicia, ognia, kradziezy. — W¥EASCICIELI samochodéw od odpowiedzialnosci cywilne;.

PASAZEROW i SZOFEROW od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.
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sie pociggato za sobg punkty karne. Bez punktow
karnych doszli do celu nastepujacy konkurenci:

Mot. 175 cm.3. 1. ex aequo Hommaire (Monet
Goyon) i Sourdot (Monet Goyon), szybko$¢ Srednia
na godzing 66 kim. 200 m.; 2. Sterny (San Sou Pap)
65 kim. 369 m.

Mot. 250 cm.3: 1. Mont (Favor), szybko$¢ $rednia
na godzing 61 kim. 681 m.

Mot. 350 cm.3 1. Berrenger (Royal Enfield), szyb-
kos$¢ $rednia na godzine 69 kim. 609 m.; 2. ex aequo
Pean (Peugeot) i Pfaender (Peugeot) 65 kim. 882 m.;
3. Lempereur (Gillet) 63 kim. 897 m.; 4. Andrieu
(Gillet) 62 kim. 272 m.

Mot. 500 cm.3: 1. ex aequo Bernard (Gnome Rho-
ne) i Naas (Gnome Rhone), szybkos$¢ $rednia na go-
dzine 75 kilom. 489 metr.

Sam. 750 cm.3:
1. Dore (Sima-Vio-
let), szybko$¢ sre-
dnia na godzine 67
kim. 975 m.

l.Sam. 1100 cm.3:
1. Devaud (Amilcar),
szybko$c¢ Srednia na
godzine 74 kilom.
357 m.

|- Wyscigi szescio-
godzinne w Dijon.
Na obwodzie szo-
sowym w poblizu
Dijon zorganizowa-
no w dniu 17 maja
wyscigi  szesciogo-
dzinne, z czego 4
godziny byly po-
Swiecone na zawo-
dy samochodéw, a
2 godziny na bieg
motocykli. Wyscigi cieszyly sie duzem zainteresowa-
niem i zakonczyly sie sensacyjnem zwyciestwem ko-
biety. Rezultaty sg nastepujgce:

Sam. sport. 750 cm.3: 1. Theluson (Senechal) 292
kim. 878 m., szybko$¢ érednia na godzing 73 kim.
219 m.

Sam. sport. 1100 cm.3: 1. Dugat (Derby) 384 kim.
740 m., szybko$¢ Srednia na godzine 96 kim. 185 m.;
2. Gabriel (Aries).

Sam. sport. 1500 cm.3: 1. Chabreiron (Gobron)
335 kim. 795 m., szybko$¢ S$rednia na godzinge 83
kim. 948 m.; 2. Namin (Bugatti).

Sam. sport. 2000 cm.3: 1. Burie (Georges Irat) 343
kim. 830 m., szybko$¢ sérednia na godzine 85 kim.
957 m.

Sam. sport. 3000 cm.3 1. Laly (Aries) 466 kim.
072 m., szybko$¢ $rednia na godzine 116 kim. 517 m.

Sam. sport. 5000 cm.3: 1. Stoffel (Chrysler) 428
kim. 105 m., szybk. ér. na godzing 107 kim. 026 m.

Sam. wysc. 1100 cm.3: 1. Lobre (B. N. C.) 413
kim. 822 m., szybko$¢ Srednia na godzing 103 kim.
455 m.; 2. Chanson (Marguerite).

Samochdd . llonie mobile”, zaopatrzony w sypialnie, salon, kuchnie, tualete etc.,
byt prezentowany niedawno we francuskim klubie automobilowym pan.

Sam. wys$c. 1500 cm.3: 1. Pani Shell (Bugatti) 399
kim. 183 m., szybko$¢ S$rednia na godzing 99 kim.
975 m.; 2. Foc (Bugatti).

Sam. wys$c. 2000 cm.3 1. Pani Jennky (Bugatti)
489 kim. 848 m., szybko$¢ Srednia na godzine 122
kim. 462 m.; 2. Baboin (Bugatti).

Motocykle: 1. Perrotin (Terrot) 205 kim. 565 m.;
2. Durand (Terrot) 192 kim. 050 m.; 3. Caramela (Ter-
rot) 174 kim. 626 m.; 4. Sourdot (Monet Goyon) 173
kim. 744 m.

W dorocznych wys$cigach na wzniesieniu Brno —
Sobesice, rozegranych w dniu 20 maja na przestrzeni
3500 metrow, najlepszy czas dnia, 2 m. 38,8 s., uzy-
skat Milos Bondy na péttoralitrowym samochodzie
wyscigowym Bugatti, bijac rekord wzniesienia. W kla-
sie samochodéw sportowych najlepszy czas wykazat

Bittmann na Austro
Daimler, w klasie
samochodéw tury-
stycznych  Vermi-
rowski na Tatra i
w klasie motocykli
Tichy na Terrot.

W wyscigach na
wzniesieniu Rabas-
sada koto Barcelo-
ny, rozegranych w
dniu 20 maja na
przestrzeni 4900 me-
tréw, najlepszy czas
dnia, 3 m. 27,79 s.,
osiggnat de Vizcaya
na dwulitrowym sa-
mochodzie  wysci-
gowym Bugatti, roz-
wijajac  szybkos¢
84 Kkim./g.

Wyscigi w Messynie. Na obwodzie szosowym
w Messynie rozegrane zostaty w dniu 20 maja wysci-
gi samochodowe na przestrzeni 364 kim., w ktérych
zwyciezyt niemiecki kierowca Probst. Szczeg6towe
rezultaty sg nastepujace:

Kat. 1500 cm.3 1. Probst (Bugatti) 4 g. 48 m.
30 s, szybko$¢ $rednia na godzing 75 kim. 701 m,;
2. Cucinotta (Bugatti) 4 g. 56 m. 15,6 s.; 3. Magistri
(Alfa Romeo) 4 g. 56 m. 59 s.

Kat. 2000 cm.3 1. Nuvolari (Bugatti) 4 g. 58 m.
29,8 s., szybkos$¢ érednia na godzing 73 kim. 176 m,;
2. Bassi (0. M.).

Boi d’Or. Doroczny konkurs wytrzymatosci w jez-
dzie dwudziestoczterogodzinnej rozegrany zostat pod
tg nazwg na matym czterokilometrowym obwodzie
szosowym w Saint Germain w dniach 26, 27 i 28 maja.
Konkurs ten byt dostepny dla motocykli i lekkich
samochoddw, ktorych do startu zgtosito sie 62. Re-
zultaty osiggniete w tegorocznym konkursie wypadty
naogdt ponizej poziomu lat ubiegtych. Oto ostateczne

wyniki:
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Mot. 175 cm.3 1. Mouret (San Sou Pap) przebyt
325 okr. czyli 13585 kim. z szybko$cig S$rednig
56,6 klm.g.; 2. Sterny (San Sou Pap) 317 okr.;
3. Baudart (San Sou Pap) 290 okr.

Mot. 250 cm.3 1. Roudadoux (De De) przebyt
341 okr. czyli 14254 kim. z szybkoscig S$rednig
59,4 klm./g.; 2. Touzet (Propulcycle) 399 okr.; 3. An-
nino (De De) 317 okr.

Mot. 350 cm.3 1. Fourier (C. P. Roleo) przebyt
346 okr. czyli 1446,3 kim. z szybko$cig $rednig
60.3 kim./g.; 2. Debaisieux (Monet Goyon) 318 okr.,
3. Bignon (Soyer) 301 okr.

Mot. 500 cm.3 1. VVrooner (Gillet) przebyt 364 okr.
czyli 1521,5 kim. z szybkoscig $rednig 63,4 kim./g.

Mot. 350 cm.3 z wozkami: 1. Cheret (La Franeaise)
przebyt 309 okr. czyli 1291,6 kim. z szybkoscig $red-
nig 53,8 kim./g., rekord.

Mot. 600 cm.3 z wozkami: 1. Milhoux (Gillet)
przebyt 366 okr. czyli 1404,5 kim. z szybkoscig
$rednig 58,5 klm./g., rekord.

Cyclecary 500 cm.3: 1. Goetz (Monotrace) przebyt
267 okr. czyli 1116 kim. z szybkoscia $rednig 46,5 kim./g.

Cyclecary 1100 cm.3: 1. Lachner (D'Yrsan) przebyt
292 okr. czyli 1220,5 kim. z szybko$cig S$rednig
50,8 kim./g.

Samoch. sport. 750 cm.3: 1. Violet (Sima-Violet)
przebyt 325 okr. czyli 1358,5 kim. z szybkoscig $red-
nig 56,6 kim./g., rekord.

Samoch. sport. 1100 cm.3: 1. Colas (D.F.P.) prze-
byt 404 okr. czyli 1688,7 kim. z szybkoscig $rednig
70.4 kim./g.

Samoch. wysc. 1100 cm.3: 1. Gault (Senechal) prze-

NOWE

Katalog Prasowy ,,Para".

Ukazat sie czwarty rocznik Katalogu Prasowego
~Para", obejmujacy wykaz wszystkich pism w Polsce
oraz prasy polskiej poza granicami Rzeczypospolitej.
Podzielony w czesci oficjalnej na sze$¢ czesci, wyka-
zuje w pierwszej wszystkie czasopisma w Polsce we-
dhug wojewddztw, w drugiej prase polska na wychodz-
twie, w trzeciej wszystkie pisma w porzadku alfabe-
tycznym wedtug nazw, w czwartej daje nam Katalog
Prasowy ,,Para" wykaz miejscowosci w Polsce z licz-
bg mieszkancéw ponad 3.000, w pigtej wykaz pism
zawodowych a raczej specjalnych. W széstej wreszcie
czeéci znajdujemy pisma obcojezyczne. Dalej zamiesz-
czono ogtoszenia duzej ilosci pism, a pozatem cieka-
wa ,,Mape Gazetowg", na ktérej uwidocznione sg te
wszystkie miejscowosci, w ktérych wychodzg jakie-
kolwiek czasopisma. Najwiekszg liczbe takich miej-
scowosci  widzimy w wojewddztwach zachodnich,
mniejszag W wojewddztwach $rodkowych, a szczupty
wcigZ jeszcze na wschodzie.

Katalog obejmuje ogdtem 1933 pisma, z ktérych
przypada na wydawnictwa polskie 1639, niemieckie
118, zydowskie 89, ukrainiskie 58, biatoruskie 5, an-
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byt 383 okr. czyli 1600,9 kim. z szybkoscig $rednig
66,7 kim./g.; 2. Pani Violette Morris (B.N.C.) 377 okr,;
3. Treunet (B. N. C.).

Doktadny rezultat Ray Keecha. Swiatowy rekord
szybkos$ci samochodowej, ustanowiony przez kierowce
Ray Keecha na trzysilnikowym, trzydziestoszescio-
cylindrowym bolidzie Triplex o pojemnosci cylindréw
81.098 cm.3, wynosi doktadnie 334 kim. 022 m./g.
Rekord ustanowiony zostat na dystansie jednej mili
ang. o starcie z rozbiegu, przyczem w jedng strone
osiggniety byt czas 17,86 sek., a w przeciwng strone
16,83 sek., co daje czas $redni 17,345 sek.

Campbell wcigz mysli o rekordzie. Jak donosza
z Londynu, Malcolm Campbell zamierza zaatakowac
Swiatowy rekord szybkos$ci samochodowej, zdobyty
ostatnio przez Ray Keecha na bolidzie Triplex. Po-
niewaz w Anglji zabroniono urzadzania tych niebez-
piecznych préb, a Campbell nie chce ponosi¢ ogrom-
nych kosztébw ponownego transportu swej maszyny
na Floryde, przeto dzielny kierowca angielski wyszu-
kat sobie nowg plaze w Danji miedzy Lokhen i Blok-
hus i na niej bedzie prébowat pobi¢ rekord Swiatowy
szybkosci.

Produkcja samochodéw we Francji. W ciggu roku
1927 fabryki francuskie wyprodukowaty ogétem 190.000
samochodéw. Z liczby tej 80.000 przypada na fabryke
Citroen, a 50.000 na fabryki Peugeot i Berliet. Naste-
pujace firmy wyprodukowaty od 1.500 do 3.000 sa-
mochodéw: Delage, Talbot, Hotchkiss, Chenard Walcker,
Panhard Levassor. Z ogélnej liczby wyprodukowanych
wozéw eksportowano 34%.

KSIAZKI

gielskie 4, francuskie, litewskie i rosyjskie po 3, oraz
jedno wioskie. Z og6lnej tej liczby przypada na wiek-
sze miasta: Warszawe 410, Lwéw 165, Poznan 157,
Krakéw 147, Wilno 66, £6dz 59, Katowice 54 i t. d.

Poza materjatlem statystycznym, Katalog Prasowy
.Para" przynosi szczegétowe informacje o poszczeg6l-
nych wydawnictwach perjodycznych jak: kierunek pi-
sma, rozmiary tegoz, ceny ogtoszen, reklam i t. d.

Catos¢, przedstawia sie bardzo estetycznie, opra-
cowana jest nader starannie, dlatego tez Katalog jest
cennym nabytkiem w rekach wszystkich kupcéw i prze-
mystowcow, korzystajacych z reklamy gazetowej. Ka-
talog Prasowy ,,Para™ naby¢ mozna we wszystkich
ksiegarniach oraz w oddziatach ,Para“ w Warszawie,
Krakowie, Katowicach, Bydgoszczy i Toruniu, wresz-
cie w Centrali ,,Para” w Poznaniu, Al. Marcinkowskie-
go H.

Doda¢ przy tej sposobnosci nalezy, ze Biuro Ogto-
szen ,Par* jest wydawca ,,Echa Powszechnej Wystawy
Krajowej", ktéra odbedzie sie w Poznaniu w r. 1929,
oraz czasopism zawodowych: Powszechna Gazeta Fry-
zjerska, Przeglad Krawiecki, Przeglad Stolarski, War-
sztat Metalowy i Gazeta Malarska.



