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Nagroda czasopisma ,,Auto“ na VII Raid Miedzynarodowy A. P., przeznaczona dla kierowcy,
jednego z posréd dwdch pierwszych grup, ktéry ukonczy Raid bez punktéw karnych i posiadac

bedzie najtansze podwozie. Wygrat ja Cipriano Illiano na samochodzie Fiat.
Fol. Majcherski.



PP. AUTOMOBIL1SCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie lo-
zyskakulkowe, ktore

Specjalne tozyska: Bulek, Ford, Citroen, Fiat, Clievrolet.

ZDZISEAW KLESZCZYNSKI

Oc¢l Startu

nabywaé¢ mozna we
wszystkich wiek-
szych miastach Pol-
ski. Gtéwny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 roég Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

do Finishu

Glossa do VII-go Miedzynarodowego Raidu Automobilklubu Polski.

HYBA nigdy — i nigdzie — nie bylo jeszcze ta-
kiej katarakty djalogéw. Takiego napiecia kon-
wersacji. Takiej migotliwosci watkow.
wersacyjna Szeherezada!
Jade, uwazacie, naciskam, jak sie da,- motor
$piewa, jak Kiepura, i raptem — $wieca!
Kocierz? Dla mnie to bylta mieta. Ja bylem
przeciez tylko obserwator. Ale dla Fruelinga!
Na miejscu Bitschana wyrzekibym sie kobiet,
raz na zawsze! Nie mozna mie¢ jednocze$nie powo-
dzenia w mitoSci — i w automobilizmie. Nemezis:
Karter.

— Naprawde? Naprawde? Liefeldt tym razem
znowu nie pozwolit sie fotografowac¢? Do djabla! Za-
bobonny, jak stara cyganka!

— Telegrafuje do Druskiennik — nic. Telegrafuje
do tucka nic. Telegrafuje do Jaremcza gtuche
milczenie. Poczekaj! — pomyslatam sobie: Prze-
konam sie osobiscie, co Ty tam porabiasz! Raz, dwa,
trzy wsiadtam do maszyny i przygazowatam do
Krynicy. Voila! Byl, zresztg, najwyzszy czas: okrop-
nie mu wipadla w oko pewna mecenasowa...

— To skandal, tak sie opali¢ na bronzowo. Boje
sie, ze mi zasmolisz jasiek!

Panie w sukniach wszystkich koloréw teczy. Pa-
nowie w smokingach. Automobilklub Polski w kom-
plecie. Prezydjum. Komisja Sportowa. Kierownictwo
Raidu. Goscie. Tout Varsovie.

— | oni — bohaterzy wielkiego, dorocznego Tur-
nieju Benzynowego. W tym roku jeszcze bardziej o-
paleni, niz zazwyczaj. (Nic dziwnego. To byta chole-
ra, a nie raid!) Spaleni na bronz. Na rakowg czer-
wien. Na sepje. Sa tacy, ktérym skdra zwisa z czota
(i z nosa) ozdobnemi frendzelkami. | tacy, ktérzy,
dzieki umiejetnemu stosowaniu ,smarow", wyszli
wzglednie cato. | tacy wreszcie, z ktéremi zte duchy
goscinca obeszly sie najztosliwiej. Czcigodni — w de-
koracjach plastrow!

Swiatla. Kwiaty. Muzyka. Wino. Radjo. Salwy
oklaskow. Spicze. Defilada tryumfatoréow. Puhary.
Bronzy. Stopery, Asy. Teamy...

Finat Raidu.

Istna kon-

»Nunc”est bibendum nunc pede
libero pulsanda tellus...”

Tak to wygladato po pomys$inym i swietnym fini-
shu, w lokalu Automobilklubu Polski przy ulicy Os-
solinskich Nr. 6, we wtorek, dnia 26-go czerwca, ska-
po przed péinoca. Tak to wygladato w momencie
wymiany mnogich kortezyj, kiedy Komandorowi i Vi-
ce-Komandorom zdejmowano z cz6t 8-dniowe wien-
ce cierniowe, dajac im w zamian za nie zaszczyt-
ne, ztote i srebrne, plakiety...

Cofnijmy sie teraz nieco wstecz, wytezmy sokoli
wzrok, nabierzmy na feljetonistyczng palete duzo
kolorow i postarajmy sie wskrzesi¢, na wieczng
rzeczy pamigtke, dzieje tej zacietej bitwy, podczas
ktérej jednym trzaskaty kartery i psuty sie Delca
(ze nie wspomnimy o palacych sie motorach, zarzu-
cajacych maszynach, zlatujgcych kotach i t. p.) —
innym zasie, szczeSciarzom, kwitly laury...

WskrzesSmy, powtarzam, calg epopee, zaczynajac
od chwili, gdysSmy wszyscy byli niewinni, jak dzieci,
nieskalani punktami karnemi, naiwni, jak panny z Sa-
cre Coeur i pewni, ze jezeli ztapiemy jakas$ ztg note—
to chyba od zony, albo wogoble, ukochanej kobiety,
i to tylko za 6-ty (wypoczynkowy) dzien Raidu, mia-
nowicie za bledng interpretacje 35-go Punktu Regu-
laminu...

(,,Podczas dnia wypoczynkowego dostep zawod-
nikow do parku bedzie bezwzglednie zakazany"... Ni-
komu nie przyszio do gltowy, ze ten Punkt moze sie
takze odnosi¢ do parku zaktadowego, odwie-
dzanego w towarzystwie osoby ipici odmiennej!).

Wyjechalis$my, jak wiadomo, 17-go, o godzinie
10-tej rano, do tego stopnia przejeci Regulaminem,
ze, mimo palacego pragnienia, kontentowaliSmy sie
caty czas Martellem, lubo mieliSmy ochote na wode.
(Punkt 37-my: ,,Dolewanie wody w czasie drogi jest
wzbronione i karane bedzie kazdorazowo 10-ma
punktami karnemi').

W Druskienikach przyjeto nas kordjalnie i nad
wyraz uprzejmie. Weterani raidowi uskarzali sie
wprawdzie na niestychanie szczuptg ilos¢ kuracju-
szek w wieku popisowym (przy olbrzymiej ilosci
izraelitbw w tym-ze wieku), ale uspokojono ich za-
pewnieniem, ze z nastaniem cieplejszej pory roku,
(ktéra w tutejszych szerokosciach wybucha zaraz po
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»STEYR" ZNOWU ZWYCIEZCA
W Y1l MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE A. P. ZDOBYWA 11 MIEJSCE W OGOLNEJ KLASYFIKACII

uzyskuje najlepszy czas dnia w wy-
Scigu ptaskim

otrzymuje dla wszystkich 5 wozéw

biorgcych udziat w Raidzie maximum

punktéw dodatnich na probie wy-
trzymatosci.

WARSZAWA, ULICA KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 66. TELEFON 38-64.

BIELSKO, Kazimierza Wielkiego 8 LWOW, ulica Akademicka 23
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telefon 336. telefon 3141.
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ruszeniu lodéw, mniejwiecej w potowie sierpnia) pro-
cent kobiet, uswiadomionych sexualnie, doréwnywa
przecietnej rocznej, ustalonej w panstwowem obser-
watorium termo-barometrycznem, w Krynicy.

Spozylismy, wobec tego, obfitg wieczerze, wecig-
gneliSmy w ptuca ,,Wiatr od Niemna", poczem, stwier-
dziwszy ozywczy powiew Waldemarasa, udaliSmy sie
na spoczynek, wystawszy certum aguantum depesz
terminowych, identycznej, mniejwiecej, tresci:

»Szczesliwie Druskieni-

kach — stop — Zaku-

rzony ale kocham —

stop — Woystrzegaj sie

towarzystwa Karola —

stop — Miljon pocatun-

kow — stop — Jutro

nie bede telegrafowat

bo tucku podobno pchiy

— stop — Uscisnienia

Btogo$¢ snu na pierw-
szym etapie macita nam
grubo Swiadomosc, ze dwaj
mili raidowi towarzysze,
Bitschan i Winicki, juz
odpadli. Ano, trudno. A la
guerre, comme a la guer-

re... Renault 23-ka u) szczerem polu, kilkanascie metrow za
roulem, z przodu i z tylu tego pocharatana...

Drugi dzien raidu za-
czat sie uroczo. Bylo sto-
necznie i pogodnie. Team ADR-6w bezskutecznie
gubit Friihlinga i Szwarcszteina, zaszywajac sie w o-
ptotkach — ale Bugatti, jedna
i druga, wnet odnajdywaly lea-
deréw, i przyszywaty sie do
Liefeldta, hr. Potockiego i
Dzierlinskiego, ku wielkiej a
komicznej ich rozpaczy.

Nikt nie przypuszczat, ze za-
raz za Grodnem, na 23-cim Ki-
lometrze, (o ile mnie pamie¢
nie myli), zdarzy sie pierwsza
katastrofa. Ale sie zdarzyta. W
oczach piszacego! Sznur furma-
nek, mijany przez raidowe wo-
zy, szorujace, jeden za drugim,
ostrem tempem, musiat, jak na
zto$¢, prasna¢ o Renault, 23-ke,
prowadzong przez mitego, ale
grubo nieostroznego etranzera,
imci Leona Courtin...

Byto tak:

Ledwo szczesliwie mineliSmy
konska karawane, na ADR-rze
5-ce, spostrzegliSmy pare koni,
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Nizej podpisany podniost ostrzegawczo reke, jak
tylko mégt najwyzej, zeby pedzaca w tyle Renault,
przyhamowata — ale ani chiop Liefeldta nie postu-
chat, ani, oczywiscie, pan Courtin sygnatu nie spo-
strzegt...

Z grupy bab, idacych mimo potdrézkiem, buchnat
w tejsamej chwili przerazliwy krzyk:

— Jezus-Marja!

| zrozumieliSmy, ze na szosie, tuz, za nami, zro-

bita sie jaka$ kasza...

Wobdz Daimlerytéw za-
hamowat woéz, komisarz
zneutralizowat czas, wy-
skoczyliSmy czempredzej z
maszyny — i klusem, do
tamtych, na pomoc!

Widok byt niewesoty...
Renault 23-ka w szcze-
pem polu, dobre kilkanas-
cie metréow za rowem, z
przodu i z tylu tego po-
charatana — dziw, ze nie
skapotowata. Komisarz tej
maszyny, przemity kapi-
tan Pawlué, powaznie ska-
Fot. Zdz. Kleszczynski. leczony.  Kierowca zielo-

ny, jak trawa. Psiakrew!

Opodal konie, broczace krwig. Potamany woz...

Okazato sig, ze woz z konmi wynurzyt sie z kie-
bow kurzu o kilka metréow
przed pedzgcg maszyng, tak, ze
go juz wyming¢ nie bylo moz-
na. Dyszel wyrznat, jak to zwy-
kle bywa, prosto w szybe. Pa-
luszki lizac!

Tylko przytomnosci kierow-
cy, no, i tej okolicznosci, ze
réow w tem miejscu byt wzgled-
nie ptytki, przypisa¢ nalezy,
Ze sie ten fatalny wypadek za-
konczyt wzglednie pomysinie.

Droga do tucka uptynetla
nam monotonnie, bo krajobraz
byt (poza wyzej opisanym!)
nad wyraz szary. Liefeldt je-
chat z precyzja jubilera i osz-
czednoscig francuskiego apte-
karza, majacego pharmacje, po-
powiedzmy, w Bac-sur-mer. Na
ogromnych pustkowiach pole-
skich i wolynskich szos mijali-

skrecajacg na $rodek, w sam Liefeldt sie umyt... Smy sie od czasu do czasu z

tuman kurzu, gestego, jak mgta

londynska.
Liefeldt krzyknat, zdaje sie, na caty gtos:
— Uwaga! Maszyna idzie!

Fot. Zdz. Kleszczynski. osadami, taksamo $miertelnie
znudzonemi, jak nasza. Byio

chtodno i szaro. Wreszcie, w odwieczerz, zaczelismy mi-
ja¢ pierwsze chmielniki. Zaczem odbywszy cercie na
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przedmiesciu starozytnego tuc-
ka, Korepetytorzy  daimle-
rowskich chéréw, Zejdowski i
Herget, wybulili Hennesy‘ego.
Liefeldt sie umyt w goscinnym
przydroznym domku; po nim
ja. Mydio i recznik data nam
milutka, $wietnie zapowiadaja-
ca sie pietnastolatka, na sar-
nich nézkach, w pierwszej fa-
zie niepokojacych zaokraglen.
Nie wypadato ptaci¢ brutalnie
za uprzejmos¢: zresztg, waluta
w danych okolicznosciach nie
bytaby przyjeta, bo mielisSmy
do czynienia z kulturalnemi
kolonistami. Ofiarowatem pa-
nience mietowki. Liefeldt pobit
mnie o dwie dlugosci, dajac jej
tez mietéwki, ale, précz tego,
zdaje sie ,,Velme*.

—Czy jej dawat Kole? Nie wiem.

tuck wystawit na naszg
cze$¢ brame tryumfalng i kor-
don iz 30.000-cy doborowych, wo-
tynskich Machabeuszéw. Mia-
tem sekunde watpliwosci: czy aby znajdujemy sie
jeszcze w Polsce? Czysmy tez, przez roztargnienie,
nie przeskoczyli za granice?

Przywotatem, jak zawsze w takich wypadkach,
ducha Karola Kauczynskiego, stynnego fabrykanta
trykotazy, jedynego nastepcy Glogera, znajgcego
Polske tak, jak nikt.

— Panie Karolu — zagadnatem go telepatycznie:
— Czy to jest Poland?

— Poniekad! — brzmiata odpowiedz z todzi.

Poczem, mistycznie, telegraf zaterkotal dodatko-
WO:

tuck. Stolica wojewddztwa Wotynskiego. Oko-
to 35.000 mieszkancéw. Okoto 80% zydoéw. Drze-
wiej czasowa rezydencja Witolda i Swidrygiely.
W poblizu bagna i rzeka Styr. Ruiny zamku Lubarta.

Nazajutrz o $wicie, zegnani dzwiekami orkiestry...
Fot. Zdz. Kleszczyriski.

tuck toyslatoit na naszg czes$¢ bramg

tryumfalng i kordon z 30.000-cy Ma-
chabeuszoto...

Fot. Zdz. Kleszczynski.

Katedra z urzadzeniem z cza-
sow Stanistawa Augusta. Rene-
sansowa synagoga. Karaimi.
Czesi. Przy wjezdzie przez po-
tudniowg rogatke, w odlegtosci
25-u metrow od kilometrowego
stupa, kamien. Nastepnie, o0 263
metry dalej, Zle podsypany mo-
stek. Krajowcy przystojni, zwia-
szcza kobiety...

— Ka-ro-lu! (Interferencja??).

(Rozpoznatem glos pani Kau-
czynskiej).

Nazajutrz o $wicie, zegnani
dzwiekami orkiestry, wyruszy-
lismy z komfortowego hangaru,
w ktérym tej nocy nasze ma-
szyny spaty w cieple i wygo-
dzie. Mimo nader wczesnej go-
dziny panowat upat. Oczywis-
cie, startery braly z miejsca.
Jechatem tego dnia z Dzier-
linskim, na ADR-rze 4-ce.
Zapalilismy, zdaje sie, w 0,0001
sekundy. Niestychanie uprzej-
me wiadze miejskie zegnaty nas
serdecznie. DaliSmy gazu — i w droge, z poczatku
dobremi szosami, pdzniej straszliwym kawatkiem
rozciapanej gliny, na ktérej samochody tanczyly z
poczatku bluesa, potem, charlestone‘a, a na koncu
oberka.

Czutem taskotki w krzyzu, widzac, jak kareta-Bu-
gatti (Fruhling), i torpedo-Bugatti (Szwarcsztein), obie
niestychanie nizko zawieszone, jezdzity brzuszkami
po tej czekoladowej mazi i gracowaty baka-
mi Wolyn.

Utknat Steyr. Zasapaly sie wszystkie prawie ma-
szyny. AleSmy przeciez — wylezli. Dzisiejsze samo-
chody nie lekajg sie takich putapek!

W Brodach Daimleryci postanowili definitywnie
uciec Bugattim i zaczaili sie gdzie$, w bocznym zaut-
ku. Szwarcsztein jednak z Fruhlingiem, nie w ciemie

W Brodach Daimleryci postanowili uciec Bugattim...
Fot. Zdz. Kleszczynski.
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bici poczekali grzecznie na team ADR-6w w okoli-
cach malowniczego Ztoczowa... Tedy zjechaliSmy so-
bie w kompanji, w cudnych humorach, ba kraj sie zro-
bit piekny, jak marzenie, falisty, puszysty, bogaty! —
zaczeli$Smy mija¢ jary, zielone od drzew i ziote od
storica — potem $liczne, malownicze miasteczka i o-
sady — miejscowosci stynne -chociazby z nazw i
wprost ocie-
kaj gce histo-
rycznosciag —
Zborowy, Tar-
nopole, Mikulin-
ce, Buczacze,
Monasterzyska,
Nizniowy.

Za Stanista-
wowem zapano-
wat pod wzgle-
dem piekna pej-
zazu, istny raj
na ziemi. Droga
na Bohorodcza-
ny, Nadwdrne,
Delatyn —dotar-
lisSmy do Jarem-
cza, perty peret,
gdzie zachwyco-
nym 0czom przy-
pomina sie iSem-
mering, i Bren-
ner, i Tivolhi, i wszystko, co sie zagranica widziato naj-
cudowniejszego...

Niestety! PIM uwziat sie na nasze ,,zachwycone"
oczy i spuscit takg ulewe, zesmy do granicy dotarli
przemoczeni do nitki, tak
strasznie przesigknieci wo.-
da, ze mozna nas byto wy-
zymac¢, jak gabki.

Gorska ulewa prata w o-
czy, ciurkata za kotnierze,
biegta po krzyzach zimne-
mi rézancami, kapata w o-
buwie — stowem, bylo nie-
znosnie!

WoracaliSmy od onej Ja-
btonicy, z powrotem do Ja-
remcza, wsciekli, jak woj-
sko Callesa, ktore plano-
wato wypad na katolikéw
— i zastato w puszczy jedi
nego tylko ksiedza — i to.
metodyste.

A, jak na ztos¢, kobiety byty na werandach i bal-
konach nadzwyczajne, -czarnookie i czarnobrewe, zto-
towlose i nie-bie-skowzore, zyczliwe, roze$Smiane,
klaszczace, powabne, kibitne, smukte, plastyczne,
rajskie!

Ba! Usitowatem sie jako wyprostowac, przybraé
Ltadny" wyraz twarzy, spojrze¢ na nie zdobywczo—

Przy promie W UScieczku...

Mineliémy fatalnie uszkodzona, odwrdcong u) przeciwnym ]
kierunku do trasy raidowej— Lancie Nr. 10! dzie...
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ale mi, w tejsamej chwili, skapneta z nosa kropla
deszczu, wielka, jak krakowski Barbakan.
—Tfu!

Deszcz ustat, staneliSmy w parku.

Whet -sie kto$ z naszego bractwa dowiedziat, ze
tuz, obok, dajg nadzwyczajng herbate — i zar-;z
zaczeliSmy  sie
wymykaé¢ na te
herbate, za-
gryzajac w po-
$piechu bryndza
— i znowu wra-
cac¢ do alkierzy-
ka, na nowg ko-
lejke herbat—
az zaczeto od nas
bi¢ wisniakiem i
moreléwka —na
100 metrow!

Humory po-
prawity sie w o-
kamgnieniu. Z
kombinezonéw,
hetméw (i czu-
pryn!) zaczeto sie
nawet kurzyc.

W kondycji
wrecz znamieni-
tej wyszliSmy o-
statecznie z herbaciarni i rozeszlismy sie po wil-
lach, na przydzielone kwatery.

Fot. Majcherski.

Nastepny dzien zwigzat mnie znowu weztem $lub-
nym z Lancig i jej znako-
mitym kierowcg, putkowni-
kiem Grabowskim. Modwie
»Znowu", bo I-y etap raj-
dowy tez miatem zaszczyt
przejecha¢ z p. Grabow-
skim. Wyjechalismy z Ja-
remcza dziarsko, ale wnet
zaczeto sigpi¢. Wkrétce po
wyruszeniu w droge mie-
lismy malutki passus, kto-
ry wspominam bez ztosli-
wosci, jedynie poto, aby
podkresli¢  konieczno$¢ o-
strozne | jazdy ng Rai-

Srodze klaksonujac, do-
pedzita nas druga Lancia,
-prowadzona przez p. Zawadzkiego, i poprosita o dro-
ge, kuso przed Sliskim wirazem. Putkownik Grabow-
ski, wersalski, jak zawsze, i spokojny, jak anglik, tyl-
ko wzruszyt ramionami.

Fot. Majcherski.

— Puszcza Pan?

zagadnagt Komisarz.
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— Prosze — odpowiedziat
putkownik, zlekka dotykajgc ha-
mulca.

Komisarz dat znak.

Lancia 10-ka mineta Lancie
9-ke catym gazem, ale, wyprze-
dziwszy nas, Scieta nam do tego
stopnia krétko przed nosem, ze,
na 100-tu kierowcoéw, 50% by-
toby niewatpliwie na naszem
miejscu wywalito do rowu — a
99%—Dbytoby szpetnie zakleto...

Putkownik Grabowski ocza-
rowal mnie w tym momencie;
wykonat jaka$ btyskawiczng ma-
nipulacje biegowo-hamulcowa—
i jeszcze raz dobrodusznie wzru-
szyt ramionami. Jak gdyby ni-
gdy nic. Co do mnie, odetchng-
tem nerwowo.

— Uffl

(Niech go kule bija!).

GnaliSmy potem, po Sliskich
szosach, wecale ostro, krajem
przeslicznym. Przy promie, w
Uscieczku, stanelismy, zdaje sie,
jedni z pierwszych. Nastapit moment odpoczynku, bo
Dniestr po deszczach przybrat, duzy prom zalewato,
i trzeba byto sie przeprawia¢ matym promem, zbu-
dowanym z pochwaty godnym pospiechem, specjat
nie na intencje Raidu, w ciggu jednej nocy.

Ten przymusowy postdj (przeprawiano nas poje-
dynczo) w uroczym jarze, w obliczu rwacej rzeki, stat
sie prawdziwg rozkosza, ile, ze mozna byto z catym
spokojem zje$¢ $niadanie (ktére sie normalnie, z po-
wodu szybkiej jazdy, zaledwie nadgryzione, wrzuca-
to do rowu) i pociggna¢ solidniejszy tyk z polowej
flaszy.

Co do tej flaszy, trzeba zastrzedz, ze wszystko szto
gtadko, do chwili przybycia Bettaque'a, na Steyrze
Nr. 17.

Krynica! llez wspomnieri sie ciSnie do glowy...
Fot. Zdz. Kleszczynski.

Dom Zdrojowy z Mirg Ziminska
W roli gtéwnej gospodyni...
Fot. Zdz. Kleszczynski.

Ledwo ustyszat zdata lube
bulgotanie alkoholu — nacisnat
gaz, chlupnat w Dniestr, wsko-
czyt swoim Steyrem na groble
— | zawotat gromko:

— Herr Redacteur! Hoffen-
tlich haben Sie fuer mich auch
etwas uebrig?

Okazato sig, ze Steyr Nr. 17,
(mimo nieduzego litrazu 1,495
1), jest niestychanie pojemny...

Wszystko potem szio, jak z
ptatka, gnali$my przez Zalesz-
czyki i inne Korolowki, majac
wcigz powyzej 80-ki na tacho-
metrze, tylko, ze sie znéw pogo-
da zaczeta psu¢ fatalnie. Gosci-
niec zrobit sie niebezpieczny
i $liski, jak gdyby go posmaro-
wano mydiem.

— Nietrudno o wypadek —
powiedziat do mnie kolega
Komisarz.

Nietrudno.

Urzeklismy wida¢, bo w pot
godziny pdézniej, miedzy Czortkowem a Buczaczem,
mineliSmy fatalnie uszkodzong, odwrécong w prze-
ciwnym kierunku do trasy raidowej Lancie Nr. 10!

Osada nie dawata nam zadnych znakdéw, ani nie
sygnalizowata o pomoc, wiec przelecielismy szybko,
zdotawszy tylko pobieznie ogarnaé okiem sytuacje:

Niestety!

Dystans Stanistawow—Truskawiec konczylismy
tego stotnego dnia fenomenalnym szpurtem. Mielismy
5 defektow po kolei, musieliSmy montowac 3 kota, a
tu czas uciekat i kiwat znaczaco Punkt 25a. Gonigc
z kim innym w tempie 100-tu i 110-ciu, po mokrej
i niezbyt pewnej szosie, miatbym niezawodnie du-
sze w pietach. Ale w samej aparycji kochanego put-

O Kocierzy, na zio$¢ nie napisze...
Fot. Zdz. Kleszczynski,



Nr. 7 AT O 305

kownika jest juz
co$ takiego co
wzbudza zupet-
ne zaufanie. Coz
dopiero, gdy sie
z nim przemacha
okoto 1000-a ki-
lometréw i pozna
jego jazde!

Wiec-eSmy
tylko pogwizdy-
wali wesoto, ba-
wigc sie stoppe-
rami — a przy-
bywszy do Trus-
kawca, nie mo-
glismy sie oprze¢
pokusie — i wy-
sctskahsmy na-
szego pilota z
prawdziwym ela-
nem, catujgc sie z nim z dubeltowki.

— Hurra! To byta piekna jazda!

Dzien ten przyniést fatalng i niezastuzong poraz-
ke innemu mistrzowi kierownicy, inz. Krzeczkow-
skiemu, ktory miat defektow 2 razy wiecej, niz my,
i przybyt, wskutek tego, na etap fatalnie spézniony,
namordowawszy sie z przekletemi kotami swojego o-
gromnego, ciezkiego Chryslera.

— Fortuna yariabilis...

W Truskawcu przyjecie bylo wspaniate. Raporty
odebrata od nas pani Nadzieja Marchlewska, ktora
przeszta potem przed frontem swoich Fiatow, pro-
mienna, jak wiosenny ranek... (Byto czego! 509-ki
szty, jak zegarki, a Illiano, Rah-
nenfeld i Perczynski zdobywali
w naszych oczach ztote ostrogi
raidowe!). Nastgpita pantagrue-
liczna uczta, potem uroczysta a-
kademja, z Kataszkiem i Kara-
sinskim w rolach gtownych.

Byt jeszcze bar.
Trup stat sie gesto...

Etap z Truskawca do Kry-
nicy byt jedyna, malenka plam-
ka na reputacji znakomitego zre-
sztg Kierownictwa Raidu, bo po-
myst ,,petli" po drodze do Kry-
nicy i ,,wypady" do Rymanowa
i lwonicza, potaczone z mijaniem
sie maszyn w najfatalniejszym
terenie (mogliby co$ o tern po-
wiedzie¢ pp. Grabowski i Lie-
feldt, tudziez nizej podpisany,
angazowany do roli kréla Salo-
mona, na jeden wystep bezptat-
ny!) nie byt naogé6t udany.

Pani Luening? Nadzwyczajnie! N thum

Lada chwila, rusza! maszyna!
Fot. Zdz. Kleszczynski.

Obeszio sie,
Bogu dziekowac,
bez krwi rozle-
Wu...

Krynical

llez wspom-
nien sie cisnie
do glowy! lle u-
czu¢ szturmuje
do serca!

A wiec Dom
Zdrojowy z Mirg
Ziminska w roli
gtéwnej gospo-
dyni, urocza, jak
zawsze. A wiec
$Hcznych
pan, ubranych z
rana, rozebra-
nych z wieczora, nieodparcie zawrotnych. A wiec sza-
tanska muzyka. Coblery. Kruszony. A wiec black-bottom
do ostatniego tchu, tafnczony z frenezjg godng dobro-
czynnego warszawskiego podwieczorku. | koncert.
| raut. | zlot arystokracji polskiej. | frywolne debiuty
Hemara, przypuszczonego do herbu przez dwa odra-
zu duze domy: Lubomirskich i Potockich. I tyle, tyle
innych atrakcyj...

Ze to byto akurat w wilje Kocierzy i nastepuja-
cego po Kocierzy Buska (z historycznem przemoéwie-
niem p. Ryszarda Chetmickiego do ,,Zjednoczonych
Paralitykbw") — graly nerwy i temperamenty, az
mito bylo patrze¢! Cate szczesScie, ze Raid popasat

w Krynicy tylko jeden dzien, bo
niewiem, jakby sie ta Capua za-
konczyta?

Fot. Zdz. Kleszczynski.

O Kacierzy, na zto$¢, nic nie
napisze, bo jechatem tego dnia
z Dzierlinskim, cztowiekiem, do
ktérego mam szalong sympatje,
ktéry jednak, w przeddzien, mu-
siat usng¢ tak rzetelnie, ze sobie
zlekka podchrapywat... podczas
lance.

Jadac flegmatycznie, mogli-
$my sie dowoli rozkoszowaé uro-
kami wirazy. Stanowczo twier-
dze, ze ta Kocierz, to byfa atrak-
cja przereklamowana. Jeden
Friihling biedak, uratowat, w p6t
godziny po nas, reputacje tego
miejsca, ptacac za swoje poswie-
cenie wecale zresztg stono...

Tak to zwykle bywa. Najlep-
si sportmani ponoszg poto ofia-
ry, zeby sprawozdawcy sportowi
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mogli zatelegrafowa¢ do swoich gazet kilkanascie
stow...

W Busku byto duszno, ttoczno, ubogo i niebardzo
chedogo. Jedynym jasnym promieniem tego postoju
byto dla mnie spotkanie — Owerty!

Kierownictwo Raidu i uczestnicy Raidu — upa-
dali ze zmeczenia. W pokojach, ktére nam przydzie-
lono, widniaty wprawdzie liczne obrazki, wyobraza-
jace $w. sw. Panskich — patarafki, przedstawiajace
Nadzieje, Wiare i Mitos¢ — ale nie byto w nich ani
jednego elektrycznego dzwonka. Spatem z Whippe-
tem, kochanym chtopem, ktéry sie w Krynicy odna-
lazt, i pchat, razem z nami, hors concours, dla samej
ambicji sportowej — te ciezka, coraz ciezsza taczke
raidowa.

——Czy Pan juz $pi, Panie Pawle? — zagadnatem
go, wyladowawszy, dobrze po péinocy, na moim
wyrku.

W odpowiedzi ustyszatem tak ponure chrapnie-
cie, ze mnie az ciarki przeszty. Ba! Mie¢ takie przej-
Scie z karterem, namordowa¢ sie coniemiara — i je-
cha¢ z Towarzystwem nawet bez ,Bog zaptac¢" — to
nie torcik pralinkowy!

Po coraz gestszem powietrzu, po coraz wiekszym
nieporzadku na szosach, po diugich welonach kurzu
na horyzoncie, po niespokojnem biciu serc (stesknio-
nych do legalnej pieszczoty!) poznaliSmy, ze to
juz Warszawa. Jakoz byta to Warszawa, a na razie
Raszyn, peten kobiet, pieknych, jak marzenie, samo-
chodoéw, I$nigcych, jak lakier ,,0ja", wygladajacych
przy naszych strudzonych, utyttanych wozach raido-
wych, jak zamozna rodzina wyglada przy ubogim i
podupadtym krewnym.

Z impetem rzucili$my sie, jeden po drugim, w ste-
sknione ramiona naszych matzonek. Co kamien przy-
drozny, to Penelopa, zarumieniona ze wzruszenia, i
Odysseusz, wygladajacy, jak kominiarz.

— Jestes!

— Jestem!

— Nic Ci nie dolega?

— Nic!

— Myslate$ 0 mnie, Ukochany?

T 0 Nr. 1

— Myslatem!

— Tesknites?

— Tesknitem! A Ty?

— Szalenie!

| jeszcze:

— Friihling zyje?

— Zyje!

— A Szwarcsztein?

— Takze! Dlaczegozby nie miat zy¢?

— Bo dowiedzielismy sig, ze sie wycofat z Raidu!

— Tak jest. Ale wycofaniu sie z Raidu niekonie-
cznie musi towarzyszy¢ zgon!

| jeszcze:

— Jak sie spisaty Daimlery?

— Dobrze!

— A Fiaty?

— Bajecznie!

— A ta kierowczyni...?

— Pani Luening?

— Nadzwyczajnie!

— Bitschan z Wami?

— Z nami!

— | Winnicki?

— | Winnicki!

Niewiadomo, kto-by jeszcze byt ,,z nami"”, bo gej-
zer zapytan bit coraz wspanialej — ale rozlegt sie
gtos Startera:

— B6g z Wami! Zleziecie nareszcie z szosy, czy
nie zleziecie? Siédmy raz macham choragiewka,
siddmy raz mi jakas dama wiazi na elektryczny chro-
nometr. Regulski ochrypt, Plater oniemiat — a tu, la-
da chwila, rusza maszyna!!

O, czes¢ ci, VII-my Miedzynarodowy Raidzie
Automobilklubu Polski, trudniejszy od innych, i bu-
rzliwszy od innych! Cze$¢ Wam, niezmordowani kie-
rowcy, zwyciescy i zwyciezeni! Cze$s¢ Wam, niezna-
jacy snu, zawsze czujni (hm... hm...) Komisarze! czes$¢
ci, zgodna, mitujaca sie, jak jedna rodzina, Praso!

Nadewszystko: Cze$¢ Wam, bracia-automobilisci,
rycerscy i pogodni — w dobrej i zlej doli!

Swiety Krzysztof — z namil

S.Pol.






ZAROWKI REFLEKTOROWE
I Wat Bez szpica Wypetnione gazem

Volt  Swiec Svre?n%

6/8 12
68 2
9 2
1216 21
1216 5 grussk,
68 3
12716 32
68 50
1216 50
6/8 75

1216 75 ?(55 ert
6/8 100 !
2ns 10 UV

Zarowki dwuswiattowe
dla automobili ,,Ford"

Srednica 35 mm.
Cokot 833 dla wozéw ,,Ford"
(dwuswiattowe)

Srednica 35 mm.
Cokot Me 834 lub 833
(2 kontakty).

6/8 2113 ) 35mm,
68 321i6 ksztatt
6/8 506 |gruszk.

Cokot 833 P.

PHILIPS
WATT

.-

Srednica 35 mm.
Cokét Me 853 (3-szyft.)
dla wozéw francuskich

Srednica 35 mm.
Cokét Nr. 863 dla oswietlert
systemu Bosch’a i dla
nowych wozéw ,,Fiat" (25 i 50 $w.)

Srednica 35 mm.
Cokét Ms 848 dla Automobili
Fiat" star, modelu (50 $w.)

Prosimy zamawia¢ po 10 szt kazdogo typu ZarGwek Jubdwielokrfna lgj iloéci.

NIEOSLEPIfljigCE OSWIETLENIE REFLEKTOROWE

2 Wat, Wypetnione gazem
DUPLO Swiee  Sredn. TRIPLO
Volt Swiec w mm
6/8 pil
12016 21
6/8 25
1216 25 40mm
ksztatt
6/8 32 gruszk.
12116 32
6/8 50
12116 50 5
6/8 75 LG mm
? ksztatt
12116 5 [ gruszk.
50 mm
o8 100 | ksztatt

1216 100 | grussk.
Cokét Nr. 843

Dla starych wozéw
.Fiat" Cokot Me 946

Dla wozéw franc.Me943
z jednym sztyftem u
gory lub na dole cokotu

Ot o8 Foiossrie.
of Me ofozenie !
sztyftéw w poz. pion. nieoslep. (b)

I miejsk. $w. (c)
Dla systeméw o$wietl.
Bosch-Eisemann-Scin- tylko dla wozéw ,,Ford" 6/8 V.

tilla cokét Me 844 do 50 $w.
Normalnie dostarcza sie zaréwki z cokotem Nb 943 z sztyftami potozonemi w pozycji
poziomej, jeden sztyft u gory cokotu. Przy cokotach za$ Nb 833 z sztyftami w pozycji poz.
Zadajcie nasze specjalne ulotki o zaréwkach DUPLO i TRIPLO,

IDEALNE OSWIETLENIE PRZY WOZACH AMERYKANSKICH
ZAROWKAMI PHILIPSA O SPECJALNYM OGNISKU ,B*

Zaréwki z specjalnym ogniskiem ,B" sg zaréwkami idealnemi dla wozéw amerykariskich.
Zaréwki te dajg doskonate oSwietlenie bez zbytniego obcigzenia baterji akumulatorowej.
Produkuje sie: 1) Dla $wiatta w zupetnosci meosleplajagego: zaréwka
Duplo ze specjalnym ogniskiem *,,B*
6/8 Volt 50 i 50 $w. Duplo ,,B" o $redn. 35 mm forma
ruszkowa, cokét Nb 83 (patrz k|ISZ%
rzy zamOwieniu nalezy zaznacza¢ ,,.Duplo B

| a

2 ogniska o réwnej $wiattosile normalne (@)
Normalne (a)
Nieoslep. (b)

2) Dla amerykanskich systeméw o$wietleniowych nie
os$lepiajacych.
6/8 Volt 50 i 50 $wiec o 2 ogniskach ,B” $redn. 35
mm. forma gruszkowa, cokél. N° 833 i
Przy zaméwieniu nalezy zaznaczy¢ ,,2-ogniskowe B*.

3) Dla wozéw amerykanskich z systemem os$wietle-
niowym I—ogniskowym:
6/8 Volt, 50 Sw. Iognlskowe »B”, $redn. 35 mm.
forma gruszkowa cokot Nb 833.
Przy zamawianiu nalezy zaznaczy¢ ,,I-ogniskowe B,

Wazne: Zaréwki z ogniskami typu ,,B“ przezna-
czone sg tylko dla wozow amerykanskich.

ZAROWKI REFLEKTOROWE

V2 Wat.

Réwnie wyraZnie jak we dnie
widzi sie wszelkie przed-
mioty na drodze przez uzy-
cie Philipsa zaréwek o dzien-
nym $wietle. Przez specjalne
niebieskie szkto osiaga sie
znacznie bielsze $wiatto,
niz przy uzyciu normalnych
zaréwek reflektorowych.

ZAROWKI

Lustro Zeiss
Cokot Ns 863

bez szpica

StONECZNE

(Swiatto dzienne)

SPECJALNYCH TYPOW

Lustro goérne
wzmaga wydajnosé
Swiatta

Zaréwki z lustrem
Zeiss
nadaja sie
w pierwszym rzedzie
do reflektoréw
Zeissa.

Dostarcza sie
z wszystkiemi
normalnemi
cokotami

Wypetnione gazem

Wzrok kierowcy jest mniej
narazony na zmeczenie,
gdyz Swiatto jest mniej oSle-
piajace.
Wszelkie Zzarowki reflekto-
rowe jak roéwniez Zzarowki
,Duplo”, ,Triplo" oraz za-
rowki ze specjalnym ognis-
kiem ,B", dostarcza sie
réwniez w wykonaniu nie-
bieskiem o dziennym $wietle.

REFLEKTOROWE

Lustro gorne
Cokot Nr. 833

ZAROWKI SPECJALNE DLA APARATOW SYGNALOWYCH

2 Wat.

(dla latari tylnych ,,STOP™)

6/8 i 12/16 Volt 15 $w.

Wypetnione gazem

$redn. 25 mm. forma gruszkowa

Cokot Nb 834 i 833

phi i il ips

ZAROWKI DLA OSWIETLENIA BOCZNEGO, TYLNEGO i WEWNETRZNEGO
Bezpowietrzne Bez szpica

OSWIETLENIE TYLNE Ksztatt kulisty OSWIETLENIE BOCZNE

Oswietlenie
boczne $redn.

Tylne o$wietl,
Sredn. 19 mm.

3/4 V. 6/8 V. 25 mm.
9 V. 12/16 V. 6/8 V. 12/16 V.
cok. Nb 833 i 834 cok. Ns 833 i 834
PHILIPS
Sredn. 19 mm
cok. Ma 833

Sredn. 25 mm
cokot Ma 834

Zar6wki niebiesko lakierowane dega, lepsze wyniki przy o$wietlaniu
deski rozdzielczej.

ZAROWKI DO OSWIETLENIA BOCZNEGO
W KSZTALCIE RURKOWYM

6/8 Volt

Sredn, 19 mm
Dhugos¢ 55 mm
Cokot Me 863

dla Bosch-Eisemann

i nowych wozéw ,,Fiat"

Diugos¢ 50 mm.
Sredn. 18 mm

dla wozéw |, Fiat*
star, modelu
Cokét Me 847

Sredn. 17 mm.
Dtugos$¢ 50 mm.
Cokét No 833

Dostarcza sie réwniez w wykonaniu niebiesko lakierowanym.
ZAROWKI SUFITOWE

Sredn. 15 mm,
Dtugos$¢ 32 mm.
Cokét Me 1075

Sr dn. 17 mm
Dtugos$¢ 43 mm
Cokét Me 1070

6/8 Volt i 12/16 Volt

Prosimy zamawia¢ po 10 szt. kazdego typu zaréwek lub wielokrotng tej ilosci.
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COKOLY

Nr. 834 P Nr. 847

PIH THILI 1PS

OSWIETLENIE NIEOSLEPIfljaCE
Rozwigzanie zagadnienia o$wietleniowego nieoslepiajgcego przez zaréwki Philipsa

DUPLO T RIPL O
WIELKO SWIATLOSILA PEWNOSC 0SZCZEDNOSC

OSWIETLENIE JEZDNI
Normalnem daleko siegajacem Swiattem o$lepia sie kierowcéw spotykanych wozéw
(patrz ponizsza rycing)

Nr. 853

Po przetaczeniu oswietlenia na drugie
ognisko, znajdujgce si¢ w ukryciu me-
talowem, snop Swiatta zredukowany jest
do wysokosci 1 mtr. ponad jezdnig
przez co wyklucza sig o$lepianie przecho-

Nr. 943 dniéw i kierowcéw spotykanych wozéw.
: Odwietlenie to wystarcza jednak w
zupetnosci do jazdy z szybkoscig 40

do 50 km. na godz

Philipsa zaréwki ,DUPLO" i ,TR1IPLO“ wydajg $wiatlo nieo$lepiajace
Nr. 946 Zadajcie specjalne broszurki

PIH Il LT 1PS

Philipsa komplety IMM SUMMMIN dis wszelkich imh

Nawet zaréwki samochodowe Philipsa nie wytrzymuja wiecznie.
Zaopatrujcie wigc wasze wozy w komplety zaréwek
samochodowych Philipsa.

PRAKTYCZNE OPAKOWANIE ZAROWEK SAMOCHODOWYCH PHILIPSA



Kierownicy VII Raidu Miedzynarodowego A. P. Stoja od lewej do prawej: Vice-komandor szambelan Adolf Zateski,
Komandor Janusz Regulski i Vice-komandor hr. Hubert Krasiriski.

Fot. Majcherski.

VIl Raid Miedzynarodowy Automobilklubu Polski

Nikt nie moze zaprzeczy¢, ze tegoroczny

sezon

otwiera nowg er¢ w dziejach sportu samochodowego nikéw.

w Polsce. W zadnym bowiem z ubiegtych sezonéw nie
przejawit sie réwnie zywiotowy ped do konkurencji

w zawodach automobilowych,
jaki w tym roku spowodowat
fenomenalny  sukces Zjazdu
Gwiazdzistego do todzi, lub
stworzyt réwnie pigkne imprezy,
co wyscig todzki, lub wyscig
Kocierzy.

Ze powodzenie tych zawodow
nie byto dzietem przypadku, o
tern najlepsze $wiadectwo wy-
data nasza najwieksza impreza
samochodowa Raid Miedzy-
narodowy Automobilklubu Pol-
ski, zorganizowany po raz siéd-
my nredzy 17 a 24 czerwca. | on
bowiem zakoriczyt sie poteznym
sukcesem, potwierdzajac defini-
tywnie, ze polski sport samocho-
dowy wyszedt juz z powijakéw
i ze imprezy nasze nie ustepuja
najpowazniejszym zawodom za-

be 29 samochodéw,

Fiat startuje...
Fot. Majcherski.

granicznym pod wzgledem organizacji i ilosci zawod-

Do Raidu tegorocznego zgtoszono rekordowa licz-

z ktérych na starcie staneto
28. Jedynym abstynentem byt
belgijski gutobus Miesse, ktéry
miat jecha¢ poza konkursem, a

wyruszyt w droge z tej przy-
czyny, ze zadne towarzystwo
asekuracyjne nie chciato go u-
bezpieczy¢ od wypadkéw (oto
do czego doprowadzity ciagte
katastrofy gratéw, w ktérych
wozi sie ludzi po podwarszaw-
skich dziurach). Poniewaz re-
gulamin Raidu przewidywat, jak
zwykle zreszta, konieczno$¢ ase-
kuracji wspétzawodnikéw, prze-
to biedny Miesse musiat zre-
zygnowa¢ z udziatu w zawo-
dach. A szkoda, bo bytaby to
bardzo ciekawa demonstracja!

W licznem gronie wsp6tza-
wodnikéw najwiekszego dorocz-
nego turnieju samochodowego
nie zabrakto Zzadnego z polskich
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as6w automobilowych. Startowat wiec
mistrz Polski Liefeldt, zesztoroczny
zwyciezca Szwarcsztein, startowat po
kilkuletniej nieobecnos$ci Winnicki, je-
chali stawni specjaliéci raidowi: Gra-
bowski, Bitschan, Rychter. Byt i pol-
ski konstruktor Tyszkiewicz, nie za-
brakto Krzeczkowskiego, Dzierlinskie-
go, Kozianskiego, a nawet wyscigow-
coéw ujrzeliSmy w osobach Potockie-
go, Zangla i Friihlinga.

Obok tej plejady gwiazd wyru-
szyli na Raid skromni nowicjusze,
i to w bardzo pokaznej liczbie, co
jest bodaj ze najlepszym dowodem
wzrastajacej ciagle popularnosci kon-
kursu ws$rdéd najszerszych sfer na-
szego Swiata automobilowego.

Element zagraniczny reprezentowa-
ny byt nadzwyczaj obficie i interesujaco.
Na pierwszy plan z pos$rdod etranzeréw
wybijali sie stynni specjalisci austry-
jaccy: Schonfeld i znany juz u nas z ubiegtych rai-
doéw Betague. Dalej uczestniczyli w Raidzie wyscigo-
wi kierowcy francuscy Barthes i Courtin oraz $wietny
zawodowiec wioski Illiano. Nakoniec, jako pierwsze
kierowczyni, porywajaca sie na trudy polskiego Rai-
du Miedzynarodowego, startowata znana niemiecka
zawodniczka, Franciszka Liining.

Uderzajaca ceche tegorocznego Raidu stanowita
ogromna ilo$¢ zespotdw. Teamoéw firmowych, ztozo-
nych kazdy z trzech wozéw, bylo az sze$¢, marek:
Austro-Daimler, Bugatti, Fiat, Steyr, Tatra i Renault.
Ponadto dziewieciu kierowcéw: Liefeldt, Grabowski,
i Tyszkiewicz z A. P., Bitschan, Winnicki i Potocki
z A. P., oraz Szwarcsztein, Friihling i Kozianski z K.

Pani Franciszka Liining, pierwsza kobieta, ktéra uczestniczyta W polskim '

Ryidzie Miedzynarodowym.

Pan Janusz Regulski Prezes Komisji Sportowej A. P., Komandor VII

Raidu Miedzynarodowego.
Fot. Majcherski.

K. A., tworzyli trzy zespoty klubowe, ubiegajgce sie
0 rozgrywanag po raz pierwszy nagrode przechodnig
dla polskich Klubéw Afiljowanych.

Komisja Sportowa Automobilklubu Polski wpa-
dia w tym roku na szczesliwy pomyst przeprowadzenia
Raidu przez wszystkie najpowazniejsze polskie miej-
scowosci uzdrowiskowe. Zwiegkszylo sie przez to w
wydatny sposéb zainteresowanie konkursem, gdyz
dla kuracjuszéw, nudzacych sie najczesciej w uzdro-
wiskach, przybycie kilkudziesieciu zdrozonych wozéw
byta nielada sensacjg. Upieczono przytem przy jed-
nym ogniu dwie pieczenie, gdyz spadta w znacznym
stopniu z glowy organizatoréw konkursu sprawa roz-
mieszczenia w hotelach uczestnikéw Raidu na kazdym

etapie, albowiem rzecz tg zorganizo-
wat, ku ogdélnemu naogét, zadowole-
niu, Zwigzek Uzdrowisk Polskich.

Temniemniej z ramienia Komisji
Sportowej A. P. uczestniczyt w Rai-
dzie gospodarz, ktéorym byt, natural-
nie, nikt inny, tylko sympatyczny p.
Ryszard Borman, majacy w tej mie-
rze wieloletnig praktyke, oraz vice-
gospodarz w osobie p. Szumarnskie-

go.

Kierownictwo Raidu spoczywato w
rekach Komandora, p. Janusza Regul-
skiego, prezesa Komisji Sportowej
A. P. Trudno doprawdy o lepszy wy-
bér na to odpowiedzialne stanowisko.
W osobie tego ,,prawdziwego euro-
pejczyka" tacza sie bowiem wszyst-
kie zalety, jakich wymaga¢ mozna od
kierownika wielkiego miedzynarodo-
wego konkursu. Energja, inicjatywa,

Fot. Majcherski. szybka orjentacja, wymowa, zdolno$¢
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Zwyciezca VIl Raidu Miedzynarodowego A. P., Wioch Cipriano llliano

na samochodzie Fiat 509.

zjednywania sobie ludzi, pracowito$¢, a nadewszystko
gteboka znajomos$¢ prawidet sportu samochodowego
i goragce jego umitowanie, przebijajace w kazdem sto
wie i czynie — oto zalety, ktére z p. Regulskiego czy-
nig prawdziwy ideat komandora.

Prawa reka komandora byt miody energicz-
ny vice - komandor  hr. Hubert Krasinski, na
barkach ktérego spoczywaly wszystkie najciez-
sze funkcje, jak codzienne rozsadzanie na sa-
mochody kontroleréw i gosci, startowanie wo-
z6w, utrzymywanie rygoru i porzadku etc. Dzieki
swej zelaznej wytrwatosci i sile woli, p. Krasinsk-
wywiagzat sie doskonale ze swego trudnego i nie-
wdziecznego zadania, pomimo, iz czesto nie starczato
mu czasu na sen i pozywienie.

Drugi vice-komandor, p. szambe-
lan Adolf Zateski, przyjat na sie-
bie wszelkie czynnosci reprezenta-
cyjne, a przytem swoim taktem i po-
waga przyczyniat sie do zatagodze-
nia niejednego sporu, jakich me bra-
kto w ciggu o$miodniowej walki nie-
tylko marek ale i ambicyj.

Komandor Regulski, zawsze peten
ducha sportowego, prowadzit oso-
biscie przez cala droge swa piekng
limuzyne Austro-Daimler. Szambe-
lan Zateski odbywal Raid na drugim
samochodzie Austro-Daimler, kiero-
wanym przez petnego zycia i werwy
por. Zacéwilichowskiego, ktory, po-
mimo  przeréznych pechéw dopro-
wadzit do konca swa maszyne, ni-
czem najwytrawniejszy  kierowca
raidowy. Dla drugiego vice-koman-
dora zaofiarowata wo6z firma Tatra-

skonale przez p. Grzedzice, przybyita
calg droge bez najmniejszego defek-
tu. Nakoniec gospodarze Raidu je'
chali na samochodzie Fiat, prowa-
dzonym przez mec. Szymanowskie-
go.

Zaopatrzenie uczestnikéw raidu w
benzyne i smary powierzone zostato
panstwowej fabryce olejéw mineral-
nych ,,Polmin”. Ta ze swej strony
wystata na Raid, jako swego przed-
stawiciela, p. Ciaglinskiego, ktoéry z
wiasciwg sobie inicjatywa zorgani-
zowal na sposéb conajmniej amery-
kanski punkty zaopatrzenia na eta-
pach i w szeregu miejscowosci po
drodze. Na zadnym jeszcze Raidzie
nie byliSmy pod tym wzgledem tak
dobrze obstuzeni, jak w tym roku
przez zywotng polska firme.

Przystepujac do omoéwienia re-
zultatbw Raidu rozpoczne od rze-
czy, ktéra byla prawdziwg niespodziankg dla
wiekszoéci jego uczestnikbw. Moéwie tu o sta-
nie drég, ktory okazat sie daleko lepszy, niz tego moz-
na bylo sie spodziewa¢. Niewiem, czy na calej trasie
raidowej, wynoszacej niemal 3000 kilometréw, byto
dziesie¢ procent drég bitych naprawde ztych. Naj-
znakomitszemi drogami wyréznit sie pierwszy etap
Warszawa-Druskieniki, oraz drugi etap Druskieniki-
tuck, gdyz szosy w péinocno-wschodniej czesci kra-
ju sa naprawde pierwszorzedne. Na pozostatych eta-
pach byto nieco gorzej o tyle, ze nie spotykalismy
juz tej idealnej ciagtosci dobrych drég, ktéra chara-
kteryzowata dwa pierwsze odcinki trasy raidowej.
W kazdym razie stwierdzi¢ nalezy z radosciag wybit-
na poprawe stanu drég polskich i z tem wiekszg przy-

Fot. Majcherski.

Znakomity kierowca auslryjacpi hr. Schonfeld uzyskat na samochodzie

Steyr XI1 drugie miejsce w klasyfikacji Raidu.

Auto. Mata Tatra, prowadzona do-

Fot. Majcherski.
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kroscia trzeba przytem podkresli¢, ze najpodlejsza
chyba w catym kraju szosy posiadajg okolice Warsza-
wy. Biedni automobiliéci stoteczni!

Dzieki zyczliwosci i poparciu Ministerstwa Roboét
Publicznych, a zwlaszcza dzieki ofiarnym staraniom
i zapobiegliwosci p. naczelnika Rappego, wszystkie
roboty drogowe na trasie tegorocznego Raidu dopro
wadzone zostaly do takiego stanu, aby umozliwic¢
uczestnikom imprezy jaknajtatwiejszy przejazd. Chwa-
lebny pospiech pp. inzynieréw drogowych, ktérzy po-
wierzone swej pieczy odcinki drég starali sie wszel-
kiemi sposobami doprowadzi¢ do stanu kwitngcego

(jraboiosfei na samochodzie Lancia ul Bielsku.
Fot. M. Krynicki.

dat tak wspaniate rezultaty, ze kierownictwo Raidu
miato ogromny ktopot z wyszukaniem ztej szosy na pro-
be wytrzymatosci. W rezultacie préba ta odbyta sie, na
dystansie tylko 17*/2 kilometra, zamiast przewidywa-
nych 25, na szosie pomiedzy Buskiem a Stopnica, kto-
rej to szosy nigdy nie nazwatbym specjalnie ztg. Po-
twierdzity to zresztg najdobitniej rezultaty préby wy
trzymatosci, na ktérej wszyscy zawodnicy jak
jeden maz zainkasowali po trzydziesci punktéw do-
datnich, przewi-
dzianych przez re-
gulamin za prze-
kroczenie o 15°/
wyznaczonej szyb-
kosci  minimalnej.

Pomimo dobre-
go naog6t stanu
drég, Raid tego-
roczny byl kolo-
salnie trudny ze
wzgledu na caty
szereg uciazliwych
préb i wybitnie nie-
sprzyjajace warun-
ki atmosferyczne.

Regulamin Rai-
du przewidywat dla
wspoétzawodnikow
trzy proéby specjal-

Komandor Regulski rozsadza ul trybie doraznym malenkie nieporozumienie.
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ne: dwie préby szybkosci, ptaska i gorska, oraz
prébe wytrzymatoéci. Tej ostatniej poswiecitem juz
kilka stow, pozostaje przeto jeszcze omoéwienie prob
szybkosci.

Wyscig gorski, ktéry odbyt sie na klasycznej tra-
sie wiodacej przez przetecz Kocierz, na dystansie
dwéch kilometréw ze startem z rozbiegu, zorganizo-
wany zostat, jak zwykle pierwszorzednie, przez Kra-
kowski Klub Automobilowy. Przed startem witat rai-
dowcéw prezes K. K. A. hr. Antoni Potocki z mat-
zonka, zapraszajgc wszystkich goscinnie na $niada-
nie. Starty nastepowaly po sobie bardzo szybko

Szuiarcsztein na samochodzie Bugatti na trzecim etapie.
Fot. M. Krynicki.

Chronometraz, prowadzony przez pik. Piotrowskie-
go, dr. Hiadija, p. Bukowieckiego i in., funkcjonowat
idealnie, porzadek panowat wzorowy, stowem Kocierz
byta znowu piekng demonstracjg zdolnosci organi-
zacyjnych Klubu Krakowskiego. O trudnosciach wy-
$cigu gorskiego na Kocierzy pisa¢ chyba nie potrze-
buje, gdyz kazdy wie, jak morderczg préba dla sil-
nikéw jest to najciezsze w Polsce wzniesienie i jak
ogromnego wymaga wysitku ze strony kierowcow.

— Plaska  préba
szybkosci urzadzo-
na zostata pod
Warszawa ha za-
konczenie  Raidu.
Wobec  niemozli-
woséci  znalezienia
odpowiedniej drogi
(niestety tak!) zde-
cydowano urzadzié
wyscig w wybitnie
niepomysinych wa-
runkach, bo na jed-
nym kilometrze no-
wowy budowanej
szosy z kostki ka-
miennej kolo Ra-
szyna. Poniewaz
proba szybkosci

Fot, Majcherski. sktada¢ sie miata
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Grupa uczestnikéw Raidu przed Domem Zdrojowym w Krynicy.

z. dwéch biegéw kilometrowych, ze startem z miej-
sca i ze startem lotnym, przeto z sytuacji wybrnieto
w ten spos6b, ze samochody robity na owym kilome-
trze najprzéd w jedna strone kilometr arrete a po-
tem w przeciwng strone kilometr lance. Pociggneto to
za soba naturalnie ogromne trudnosci organizacyjne,
zwiaszcza, ze szosa raszynska odznacza sie ozywio-
nym ruchem. To tez pewien zamet, jaki w niektorych
chwilach powstawat na drodze, dawat powdd gru-
pce wieczystych malkontentéw do wyrzekania na rze-
komo ztg organizacje Automobilklubu Polski. Niech-
by tak tym panom dano do przeprowadzenia wyscig
na matym kawateczku szosy, przez ktéry trzeba
wcigz tam i napo-

wroét przepuszczaé

nietylko maszyny

raidowe, ale i nie-

cierpliwiace sie au-

tobusy — i niech-
by tak dali sobie
rade z kilkoma
setkami sttoczo-

nych samochodéw
prywatnych, kt6-
rych wiasciciele za
punkt honoru po-
czytuja sobie nie-
stosowanie sie do

Inz. Liefeldt na samochodzie ,/lustro-Daimler wjezdza na trasg proby gorskiej
na Kocierzy.

Fot. Majcherski.

rozporzadzen kierownictwa wyscigdéw. Straciliby oni
gtowe i nie oburzali sie na przysztos¢, ze w takich wa-
runkach przeprowadzony wyscig posiada szereg niedo-
ciagnie¢ organizacyjnych. Mimo to wszystko, préba
szybkosci pod Raszynem, jak réwniez pdZniejsza de-
filada przez miasto, odbyty sie bez zadnych incyden-
tow, co w gtdwnej mierze zawdziecza¢ nalezy stara-
niom i energji p. Olechnowicza, naczelnika Wydzia-
tu Ruchu Ulicznego Kom. Rzadu na m. st. Warszawe.

Wyscig ptaski, a zwiaszcza kilometr lance, roze-
grany pod wiatr i pod lekkie wzniesienie, byt préba
bardzo uciazliwg, szczegoélnie dla powolniejszych ma-
szyn i mniej wytrawnych kierowcow.

Obok oméwio-
nych préb specjal-
nych, na barki u-
nzestnikéw Raidu
ztozono jeszcze jed-
ng, niemniej ciez-
ka probe, pod po-
stacig az trzykrot-
nego przejazdu po
drogach grunto-
wych. Pierwszy ta-
ki przejazd oczeki-
wat  wspoétzawod-
nikéw odrazu na

Fot. Majcherski. pierwszym eta-
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pie w poblizu Druskienik, gdzie miedzy Jeziorami
a Porzeczem przeby¢ nalezato 14 kilometréw szcze-
rego piasku. Tenze sam odcinek, ktéry zreszta nie
sprawit zadnemu konkurentowi specjalnych trudno-
éci, przejezdzato sie po raz wtéry w kierunku prze-
ciwnym na poczatku drugiego etapu.

Prawdziwie dopiero data sie¢ we znaki kierowcom
i maszynom 39-kilometrowa przeprawa przez droge

Pik. Piotrowski przy aparacie telefonicznym

na Kocierzy.
Fot. M. Krynicki.

gruntowa miedzy Radziwitowem i Brodami, ktéra
stanowi objazd nowobudujacej sie tam szosy. Droga
ta, poczatkowo dosy¢ znosna, na ostatnich kilome-
trach stanowita prawdziwe piekto. W lepkiej glinie,
poztobionej kolejami pétmetrowej gtebokosci, samo-
chody zupetnie odmawiaty postuszenstwa, badzto po-
suwajac sie bokiem, w poprzek drogi, badZ tez popro-
stu grzeznac az po karoserje. Cud doprawdy, ze sie
wszyscy jako$ stamtad wygrzebali.

Straszny ten odcinek nie bytby z pewnoscia przed!
stawiat sie tak optakanie, gdyby nie deszcze, ktére
tam spadty bezposrednio przed przejazdem maszyn

'Park u) TruskaWcu,

Fot, Majcherski,

raidowych. jWo-
g6le niebiosa nie
byty taskawe dla
automobilistow.
Warunki atmo-
sferyczne przez
caly czas Raidu
przedstawiaty
sie niezwykle
niekorzystnie.
Jedynym dniem
bezdeszczowym
w ciggu catego
tygodnia byt...
dziert wypoczyn-
kowy w Krynicy.
Pozatem zimno
byto wyjatkowe
jak na czerwiec,
a ostre, silne
wiatry do resz-
ty uprzykrzaly

raidowcom zy- Zangl na samochodzie Steyr przed proba
cle- gorska na Kocierzy.
Na trzecim i Fot. M. Krynicki,

czwartym etapie

zle warunki atmosferyczne osiaggnety swoj punkt kulmi-
nacyjny. To tez takiego btota jakie napotkaliSmy we
wschodniej Matopolsce, nie pamiegtaja najstarsi nasi rai-
dowcy. Gdyby na przyjecie Raidu posmarowano tam
szosy szarem mydiem, to z pewnoscig nie bytoby tak
$lisko, jak na owem rekordowem btocie.

Tam wiasnie zdarzyt sie najpowazniejszy w ca-
tym Raidzie wypadek, a mianowicie rozbicie samo-
chodu Lancia, prowadzonego przez Zawadzkiego. Wy-
padek ten zaszedt bez wszelkiej watpliwosci z winy
kierowcy, ktéry odznaczyt sie jazda zanadto brawu-
rowa, a zamato pewng. Straszne warunki drogowe
spotegowaty tylko konsekwencje nieopanowanego za-
patu sportowego kierowcy, eliminu-

z Raidu piekng maszyne i sympa-
tycznego zawodnika.

Ogodlna liczba samochodéw, kto6-
re nie ukonczyly Raidu w zgodzie
ze wszelkiemi przepisami regulami-
nu, lub tez, ktére wycofaty sie zupet-
nie, jest bardzo znaczna. Na 28 ma-
szyn startujagcych, do celu doszio
w konkursie tylko 20, a zatem od-
padto niemal 30%  wspotzawodni-
kéw, co jest cyfrag powazna, $wiad-
czaca najlepiej o trudnosciach tego-
rocznego Raidu.

Odrazu na pierwszym etapie pech
dosiegnat kilku konkurentéw, elimi-
nujac dwoéch znakomitych  raidow-
céw, Bitschana i Winnickiego.

Obaj oni mieli defekty, zdarzajace
sie raz na tysigc wypadkéw. Bitscha-
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nowi pekt kar-

ter pod uderze-

niem odskakuja-

cego z pod kota

kamienia, na co

kierowca, rzecz

prosta, nie zwré-

cit uwagi, gdyz

bicie kamieni o

spéd podwozia

jest na naszych,

i nie tylko na na-

szych, drogach

rzecza najzupet-

niej  naturalna.

Dopiero gdy

przez szczeline

w karterze wy-

ciekta oliwa, woz

zostat unieru-

chomiony. Dziel-

ny sportsman, ja-

kim jest Bits-

chan, nie ugiat sie

pod ciezarem te-

go wyjatkowego

niepowodzenia, lecz zaciggnat samochéd do Warszawy,

skad, po zaszwejsowaniu karteru wyruszyt po raz drugi,

dogonit Raid w Truskawcu i ukoriczyt droge az do fi-

niszu bez najmniejszego juz defektu. Miatem sposob-

no$¢ przyjrze¢ sie pracy jego mitej maszynki Over-

land-Whippet, przebywajac na niej etap z Krynicy

do Buska i przyzna¢ musze, ze wyniostem wrazenie

jaknajlepsze. Pod wzgledem zawieszenia, komfortu

i elastycznosci silnika Whippet nie ustepuje wecale

wielu znacznie drozszym typom. Doskonatym byt re-

zultat tej maszyny w wyscigu gorskim na Kocierzy,

gdzie, pomimo swego stosunkowo stabego, oszczed-
nego silnika i zamknietej karoserji,
uzyskata czas 3 m. 25 s., zdumiewa-
jac wszystkich swa tatwoscia w po-
konywaniu wzniesien. Stowem za-
réwno samochdd, jak i jego dzielny
kierowca wykazali bardzo powazne
kwalifikacje i godni byli doprawdy

lepszego losu.

To samo powiedzie¢ moge o Win-
nickim oraz o catej ekipie samocho-
déw Bugatti. Wozy te, tak stawnej,
renomowanej marki i prowadzone
przez tak Swietnych kierowcoéw, jak
Szwarcsztein, Fruhling i Winnicki,
wszystkie trzy wycofaty sie z Raidu
z powodu réznych uszkodzen. Nie-
bywata ta kleska sympatycznego
teamu byla zywo komentowana,
przyczem wszyscy zgodzili sie na
jedno, a mianowicie, ze maszy-
ny Bugatti, jako delikatne wo-

zy, bardziej wyscigowe niz sportowe, nie na-
dawaty sie na tak ucigzliwy Raid. Z tg opinja
godze sie z tern jednem zastrzezeniem, ze wy-
razenia ,,wozy delikatne™ nie bedziemy bra¢ z punk-
tu widzenia odpornosci na zte drogi. Jak sie bowiem
miatem sposobno$¢ przekonaé, jadac ze Szwarcsztei-
nem na najtrudniejszym terenowo etapie z tucka do
Jaremcza ze stynng przeprawa przez btota pod Bro-

WinnicNi na sam. Bugatti rozpoczyna prébe gorska
na Koderzy.
Fot. Majcherski.

darni, samochody Bugatti znosza znakomicie zite wa-
runki drogowe, pomimo iz niejednokrotnie utrudnia
im zadanie niskie zawieszenie. Natomiast delikatno$¢
tych maszyn przejawia sie w tem, ze dla dobrego
funkcjonowania trzeba je otacza¢ niestychanie tro-
skliwg i staranng opieka, na ktdra na Raidzie abso-
lutnie nie bylo czasu. Stad tez zanieczyszczenie kom-
presora, ktore odjeto wszelkg moc silnikowi, spowodo-
wato odpadniecie Szwarcszteina, a naruszony paku-
nek od rury wydmuchowej u Friihlinga wywotat za-
palenie sie jego karety na Kocierzy. Gilupie te de-
fekty zrujnowaly zupetnie piekne wysitki sportowe

Przed parkiem u) Busku.
Fot. Majcherski.
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kierowcéw wykazane w ciggu pierwszych pieciu eta-
pow. Co sie tyczy Winnickiego, ktéremu trzast
tryb od napedu dystrybutora, to wypadek jego zali-
czy¢ trzeba do kategorji tych bezmysinych pechéw
ktére najlepszym uniemozliwiaja nie-
jednokrotnie dokonanie pieknego wy-
czynu. Tak wiec stwierdzi¢ trzeba, ze
zesp6t Bugatti padt ofiara wydarzen,
ktére nie przynosza zadnej ujmy usta-
lonej stawie maszyn i kierowcow.
Woprost przeciwng musi by¢, nie-
stety, opinja o zespole samochodéw
Renault. Fatalna jego przegrana zo-
stata bowiem spowodowana w gtoéw-
nej mierze zupetng nieznajomoscia e-
lementarnych zasad raidowej jazdy
wéréd kierowcéw teamowych. Nie-
$wiadomi naszych warunkéw drogo-
wych kierowcy francuscy Courtin i
Barthes, ktoérzy, mam wrazenie, nie-
zbyt sie przytem orjentowali w zasa-
dach samego konkursu, pojechali na
najwyzsza dozwolong przez regulamin
przecietng. To samo uczynit trzeci
kierowca teamowy Tiuchowski, kto-
ry, aczkolwiek znat z pewnoscia psy-
chologie polskiej szosy, nietylko nie
ostrzegt przed niebezpieczenstwami
swych francuskich kolegéw, lecz dopingowat ich jesz-
cze swojg najbardziej warjacka jazda. | ten obted szyb-
kosci zgubit zespét Renault powodujac, iz koriczyty one
Raid w nieprawdopodobnie optakanym stanie technicz-
nym, dwa z potezng iloscig punktéw
karnych, a trzeci poza konkursem. Tym-
czasem jest mojem najgtebszem prze-
konaniem, ze w rekach bardziej o-
pariowanych kierowcéw, ktérzyby
nie zadali od samochodéw czynow,
przekraczajacych ich mozliwosci, te
trzy wozy Monasix, posiadajace, jak
zauwazytem, bardzo dobry silnik i
pierwszorzedne zawieszenie, mogty u
konczy¢ raid, conajmniej bez punk-
téw karnych.
Czwarty samochéd Renault prowa-
dzony byt przez miodego kierowce
Korybut-Daszkiewicza, ktéry nietyl-
ko nalezat do kategorji nowicjuszy, a-
le wogdle wygladat na adepta sztuki
prowadzenia samochodu. Przepascis-
ta réznica pomiedzy nim a innymi

kierowcami wyrazita si¢ najlepiej W gychter, niezréwnany Taternik, musi juz Przeszto Potow?
swa staruszka pobudzaé¢ alkoholem,

tysiacu z goéra otrzymanych przezen
punktéw karnych. W kazdym razie
na dobro miodego kierowcy zapisaé
nalezy jego niezwykle silng wole, hart i wytrwatos¢,
ktore pozwolity mu ukoriczy¢ Raid pomimo deprymuja-
cej atmosfery $miesznosci, jaka otaczata jego maszyne
i pomimo spietrzenia si¢ przer6znych trudnosci.

Cipriano llliano, dhlugi cztowiek
na krétkim samochodzie.

AU T O Nr. 7

Jak przepiekne rezultaty daje umiejetna'organi-
zacja, karnos¢ i bezwzgledne trzymanie sie z goéry
nakre$lonego programu dziatania, wykazaly to naj-

zespoty samochodéw Fiat i Austro-Daimler.

Fiat wystat w tym roku na Raid
trzy wozy matego typu 509, prowa-
dzone przez doskonatych kierowcow
zawodowych, Wiocha llliano, Rah-
nenfelda i Perczynskiego. Maszyny
te nie gorzej od najwiekszych samo-
chodéw zniosty trudy ucigzliwej im-
prezy, konczac Raid w doskonatym
stanie, ktérego trudno sie byto spo-
dziewa¢ u maszyn tak taniego ty-
pu. W ostatecznej klasyfikacji Raidu,
trzy male Fiaty uzyskaly pierwsze,
czwarte i piate miejsce, dzieki swej o-
gromnej w stosunku do litrazu szyb-
kosci, ktéra pozwolita im zdoby¢ na
prébach specjalnych rekordowe ilosci
punktow.

Austro-Daimler, marka zwycie-
ska w czterech ostatnich Raidach,
reprezentowana byta w tegorocznym
konkursie przez trzy wozy typu A
D 'R. Maszyny te przygotowano
wprost klasycznie, nie zapominajac o
niczem, coby im tylko mogto dopo-
méc do zwalczenia przeciwnosci’drogowych i nawet kli-
matycznych. Nic zatem dziwnego, ze trzy ADR-y, ktére
prowadzone byty przez tak stawnych specjalistow rai-
dowych, jak' inzynier Liefeldt, hr. Potocki i Dzierlinski,

nie poczuty nawet tych trzech tysiecy

kilometréw, przybywajac do celu w nie-

zréwnanej formie, jako jedyny z

szedciu zespotdéw, kornczacy Raid

bez jednego punkta karnego. Poza-

tem wozom tym, ktére tacza nieprze-

cietny komfort i wygode, z duzem

zacieciem sportowem, przypadlty w u-

dziale wszystkie préby specjalne kon-

kursu, t. j. wyscig gorski na Kocie-

rzy, préba wytrzymatosci i wyscig

plaski, wygrane we wspaniatym stylu

przez inzyniera Liefeldta. Austro-Dai-

mlerom réwniez, dzieki niezmiernie

spokojnej jezdzie Dzierlinskiego, przy-

padta nagroda za najwieksza regu-

larnos¢ na wszystkich etapach. O-

goétem znakomita firma wiedenska

zdobyta na tegorocznym konkursie

wszystkich nagrod,

a w tem najcenniejsza nagrode dla

Fot. Zdz. Kleszczynski. zespotu fabrycznego, konczacego
Raid bez punktéw karnych.

Réwnie pieknym jest rezultat zespotu matych

samochodéw Steyr, bardzo starannie przygotowanych

i Swietnie prowadzonych przez znanych kierowcow

austrjackich hr, Schonfelda i Betaque, oraz bardzo

Rys. Makomasld.
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dobrego  Zukow-
skiego, ktéry ma
wszelkie dane na
pierwszorzednego
raidowca. Wozy te
wykazaty dobitnie
swoja przydatnosé
na polskie warunki
drogowe, konczac
Raid w bardzo dob-
rym stanie na do-
skonatych miejs-
cach w ogdlnej kla-
syfikacji.

Duzy, piecioli-
trowy sam. Steyr,
prowadzony znako-
micie przez inz.
Zangla, roéwniez

gach catej Polski.
Prowadzili je mio-
dzi amatorzy: Rych-
ter, Kozianski i Ku-
czewski. Ten ostat-
ni odrazu na pierw-
szym etapie wyto-
pit panewke, lecz
nie zrazajac sie tem
niepowodzeniem,
przeprowadzit na
drodze remont ma-
szyny i nastepnie,
jadac dniem i noca,
dogonit Raid po
przepisanej trasie
i ukonczyt go, da-
jac tem dowdd wiel-
kiego ducha i za-

dzielnie bronit ho- Znany sportsman p. Pawet Bilschan stat sie ofiarg pecha, ktéry uszkadzajagc patu sportowego.
noru firmy i ukon- Mu kamieniem karter nie pozwolitzaklasyfikowa¢ sie w tegorocznym Raidzie Rychter i Kozian-

czyt Raid, sprawia-
jac swym wyczy-
nem jaknajlepsze wrazenie.

Osobny ustep nalezy sie pani Franciszce Luning,
ktéra odbywata Raid za sterem matego samochodu
Steyr. Dzielna ta niewiasta, jadgc sama jedna na
dwuosobowym sportowym wozie i bedac przez to po-
zostawiona wylgcznie wia-
snym sitom, przebyla w
niezmiernie pieknym stylu
cala droge, rozwiewajac
zupetnie legende,: iz ko-
bieta nie jest w stanie
znie$¢ trudéw jtak ucia-
zliwego konkursu. Punkty
karne otrzymane przez
pania Luning nie zmniej-
szaja w niczem wartosci
jej wyczynu, gdyz dostata
je ona raczej za swoja ko-
bieca niezaradno$¢, niz za
rzeczywiste przewinienia.

Pierwszorzedny rezultat
uwienczyt wysitek sporto-
wy Grabowskiego i jego
pieknej Lancji. Jeszcze je-
den listek przybyt do po-
kaznego wienica stawy,
ktéry zdobi tego znakomi-
tego kierowce i jeszcze
wigkszego blasku nabrata
renoma, jaka sie u nas cie-
szy ceniona i popularna
marka wioska.

Zespo6t samochodéw Ta-
tra sktadat sie w tym roku
z trzech maszyn, ktére od-
byty ciezka stuzbe na dro-

A. P. Pomimo to p. Bitschan odbyt calg trase raidoWa poza konkursem, dajac
tem przyktad innym prawdziwego ducha sportowego,

Trzej kierowcy matych Fiatéw,
Stoja od lewej: llliano, Perczynsk', Rahnenfeld.

ski, ktoérzy jechali
na bardzo starych
maszynach (pierwsza Z nich przeszta 190.000 kim.
a druga 30.000 kim.), osiagneli rezultat wspaniaty,
koriczac Raid jeden 2z dobrym a drugi nawet
ze znakomitym wynikiem. Rezultat ten stawia ich
bezsprzecznie w rzedzie najlepszych raidowcow
polskich. Jazda Rychtera
byla pozatem specjalnie
1 ciekawag z tej przyczyny
iz przebyt on catlg droge
na mieszance spirytusowej

zamiast benzyny.

Kierowcy polskich sa-
mochodéw Stetysz, ktore
wyruszyly na Raid, bedac
zmontowane bezposrednio
przed startem i zupeinie
wobec tego nieobtarte i
nieprzygotowane, dokonali
prawdziwego cudu, dopro-
wadzajgc  swe wozy do
konca. Zaréwno hr. Tysz-
kiewicz, jak i hr. Gorzen-
ski z Nowickim moga by¢
dumni i zadowoleni ze
swoich wynikéw, gdyz to
co oni zrobili na Raidzie,
przekraczato  przecietng
miare. Samochody Stetysz,
pomimo dalszych miejsc w
klasyfikacji, wykazaty o-
gromne zalety i przysto-
sowanie do polskich wa-
runkéw drogowych. Wyso-
kie zawieszenie i bloko-
wanie dyferencjatu pozwo-

. JFot. Majcherski# |40 im ze $miechem poko-
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na¢ blotnistg putapke pod Brodami, w ktoérej ,,sie-
dziaty” inne wozy najstawniejszych swiatowych ma-
rek. Kapitalne resorowanie pozwala osigga¢ na Ste-
tyszu ogromne szybkos$ci przecietne na najgorszych
drogach. Oto sa niezaprzeczone walory, jakie wy-
kazaty na Raidzie samochody polskiej marki.
Pozostaja wreszcie do oméwienia losy dwoéch
jeszcze pechowcéw, Starkla i Krzeczkowskiego.
Starkel, ktéry wyruszyt na Raid na starym samo-

Nagroda Komisji Sportowej A. P. na VII ¥aid
Miedzynarodowy zdobyta przez inz. Henryka Liefeldta.
na samochodzie j*ustro-Daimler.

chodzie Ansaldo, wytopit panewke na pierwszym
etapie, to tez dalsza droge odbywat poza konkur-
sem, walczac zreszta ciagle z szeregiem defektéw,
wyniktych z zupelnego nieprzygotowania wozu.
Co sie tyczy Krzeczkowskiego, to sympatyczny
ten i doskonaty kierowca padt ofiarg potwornego pe-
cha gumowego. Gwozdzie, jakby sie zméwily na jego
Imperiata, wiazity mu hurmem w pneumatyki, po-
wodujac opdznienia, za ktére placi¢ nalezato dzie-

Nr. 7

sigtkami punktéw karnych. Gdyby nie to, Krzeczkow
ski na samochodzie Chrysler figurowatby z pewno-
écig w grupie wspoétzawodnikéw’, konczacych Raid
bez punktéw karnych.

Na zakonczenie podziekowa¢ musze tym wszyst-
kim, ktérzy tak serdecznie i goscinnie Raid podejmo-
wali, starajac sie uprzyjemni¢ jego uczestnikom
pobyt w danej miejscowosci, oraz wszystkim,
ktérzy postarali sie, aby na drogach pano-

Nagroda firmy Vacuum Oil Co. na VII J"aid
Miedzynarodowy A. P. zdobyta przez p. J6zefa
Grabowskiego na samochodzie Lancia.

wat wzorowy porzadek i dbali o wskazywa-
nie raidowcom wilasciwego kierunku przez po-
licje, stuzbe drogowa, czy strazakéw. Naleza sie
im sie stowa goracego uznania i podzieki za tak wiel-
kie uswietnienie i podniesienie powagi i znaczenia
Raidu Miedzynarodowego, co zwiaszcza na gosciach
zagranicznych wywotato bardzo silne dodatnie wra-
zenie.
Marjan Krynicki.

Gorska préba szybkosci na Kocierzy zorganizowana zostata pierwszorzednie przez Krakowski Klub Automobilowy.
Na zdjeciu widzimy posterunek telefoniczny i st6t chronometrazystow przy finiszu.

Fot. Majcherski.
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Fragmenty z VII Raidu Miedzynarodowego A. P.
L Inz. Liefeldt na sam. Austro Daimler na starcie w Warszawie. 2. Pozegnanie przed odjazdem z Druskienik. 3 Hr.”Potocki na
punkcie zaopatrzenia. 4. Mijanie na drodze. 5. W parku w Druskienikach. 6. Tatra na prébie wytrzymatosci. 7. Park w Krynicy.
8. Maly wypadek.



Automobilklub Polski

Sekretariat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Tel. 135-86.

Protokdt z posiedzenia "Jury Miedzynarodowego Raidu
Automobilklubu Polski odbytego w d. 17-24.VI 1928.

Obecni pp.: Przewodniczacy Jury — Karol hr. Ra-
czynski. Cztonkowie: Adryan Chetmicki, ptk. Erazm
Dembowski, Stefan Fuchs, ptk. Kazimierz Meyer, Mie-
czystaw Rappe, Janusz Regulski, Franciszek Sznar-
bachowski.

Po zbadaniu materjatéw przedstawionych przez
Komandora Raidu p. Janusza Regulskiego, Jury
stwierdza, ze

1) ze startu w Warszawie wyruszyto 28 samocho-
déw, wyszczegdlnionych w zatgczniku, na miejsce za-
konczenia Raidu pod Raszynem przybyto 20 samocho-
déw wskutek wycofania sie maszyn: Nr.Nr. 6 — Bu-
gatti, 10 — Lancia, 11 — Bugatti, 12 — Whippet, 16
— Bugatti.

Ukonczyty Raid poza konkursem: Nr.Nr. 15 — An-
saldo, 23 — Renault, 25 — Tatra.

2) reklamacja kierowcy samochodu Nr. 23 — Re-
nault, przeciwko zaliczeniu mu punktéw karnych za
obcag pomoc i reperacje wynikte wskutek zderzenia sa-
mochodu z wozem, nie zostata uwzgledniona;

3) postanowiono przyzna¢ nagrody:

A. KLASYFIKACYJNE;

. Nagroda — puhar Automobilklubu Polski — Ci-
priano llliano, sam. Fiat, Itr. 0,990 kl. D.

1. Nagroda (ofiarowana przez Vice-Prezesa A. P.
p. Stefana Fuchsa — Heinrich Graf Schonfeld, sam,
Steyr, Itr. 1,495 Kkl. F.

I11. Nagroda (ofiarowana przez F-e¢ Standard No-
bel) — Henryk Liefeldt, sam. Austro-Daimler, Itr.
2,999 kl. D.

Nagroda dla zespotu fabrycznego — Firmie ,,Au-
stro Daimler" w Warszawie.

B. SPECJALNE.

1. Nagroda Pana Ministra Spraw Wojskowych —
za regularno$¢ jazdy — Euzebjuszowi Dzierlinskiemu
sam. Austro-Daimler, Itr. 2,999 kl. D.

2. 1l. Nagroda Ministra Robét Publicznych (prze-
chodnia) — za najlepsze rezultaty bez wzgledu na
préoby szybkosci — Adamowi hr. Potockiemu, sam.
Austro-Daimler, Itr. 2,999 kl. D.

3. Nagroda Komisji Sportowej A. P. — dla czton-
ka jednego z klubow afiljowanych lub uznanych, kt6-
ry prowadzac wiasny samochdd osiagnat najlepsze
rezultaty — Henrykowi Liefeldtowi, sam. Austro-
Daimler, Itr. 2,999 kl. D.

4. Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski, $. p.
Stanistawa Grodzkiego — dla jednego z klubéw uzna-

nych lub afiljowanych, ktérego cztonek osiggnie naj-
lepsze rezultaty — Heinrichowi hr. Schoénfeld'owi dla
Oesterreichischer Automobil-Club w Waiedniu, sam.
Steyr, Itr. 1,495 Kkl. F.

5. Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski, p. Ka-
rola hr. Raczynskiego — dla cztonka jednego z klu-
béw automobilowych uznanych lub afiljowanych, kt6-
ry prowadzac maszyne o zamknietej karoserji, nale-
zacg do jednej z klas D lub E, osiagnie najlepsze
wyniki — Stefanowi hr. Tyszkiewiczowi, sam. Stetysz,
Itr. 2,700 klI. D.

6. Nagroda Prezesa Komisji Sportowej A. P., p.
Janusza Regulskiego, dla Zespotu Klubowego — Au-
tomobilklubowi Polski, zdobyta po raz pierwszy
przez zespot, sktadajacy sie z pp.: Henryka Liefeld-
ta, Jozefa Grabowskiego i Stefana Tyszkiewicza

7. Nagroda Czasopisma ,,Auto” — dla kierowcy,
jednego z posréd dwuch pierwszych grup, ktéry ukon-
czy raid bez punktéw karnych i posiada¢ bedzie naj-
tansze podwozie — Cipriano Illiano, sam. Fiat, Itr.
0,990 kl. G.

8. Nagroda Firmy ,,Standard Nobel" w Warszawie
— za najwieksze odchylenie od przepisanej szybkosci
na prébie wytrzymatosci — Henrykowi Liefeldtowi,
sam. Austro-Daimler, Itr. 2,999 kl. D.

9. Nagroda Dyrekcji Panstwowego Monopolu Spi-
rytusowego — za naj lepsze rezultaty na mieszance spi-

rytusowej — Witoldowi Rychterowi, sam. Tatra, Itr.
1,038 kl. G.
10. Nagroda Tow. Vacuum-Oil Company — za

naj wieksza przecietna szybko$¢ na wszystkich etapach
tacznie — Jozefowi Grabowskiemu, sam. Lancia, Itr.
2,570 kl. D.

11. Nagroda Panstwowej Fabryki Olejéw Mine-
ralnych ,,Polmin" — za najlepsza klasyfikacje w swej
kategorji — Henrykowi Liefeldtowi, sam. Austro-
Daimler, Itr. 2,999 kl. D.

12. Nagroda Akademickiego Klubu Samochodo-
wego w Warszawie — za najwieksze procentowe od-
chylenie od minimalnej szybkosci, przepisanej dla
proby gorskiej na Kocierzy — Zygmuntowi Rahnen-
feldowi, sam. Fiat, Itr. 0,990 kl. G.

13. Nagroda Tow. ,Karpaty" — za najlepsze re-
zultaty na olejach ,,Galkar" — Adamowi hr. Potoc-
kiemu, sam. Austro-Daimler, Itr. 2,999 kl. D.

14. Nagroda firmy S. K. F. (Szwedzkie tozyska
Kulkowe) — za najlepsze wyniki na samochdd, ie
polskiej konstrukcji — Stanistawowi hr. Gorzenskie-
mu-Ostrorogowi, sam. Stetysz, Itr. 2,700 kl. D.



Plakiety ztote i dyplomy za ukonczenie raidu ze
znakomitym wynikiem przyznano:

pp.: Cipriano llliano, Henrykowi hr. Schonfeldowi,
Henrykowi Liefeldtowi, Zygmuntowi Rahnenfeldowi,
Wiadystawowi Perczynskiemu, Adamowi hr, Potoc-
kiemu, Charles Betague, Euzebjuszowi Dzierlifiskie-
mu, Godfrydowi Zanglowi, Jézefowi Grabowskiemu,
Wiadystawowi  Zukowskiemu, Tadeuszowi Kozian-
skiemu.

Plakiete srebrna i dyplom za ukonczenie raidu z do-
brym wynikiem przyznano p. Witoldowi Rychterowi.

Plakiety bronzowe i dyplomy za ukonczenie raidu
przyznano pp.:

Wactawowi Krzeczkowskiemu, Stanistawowi Go-
rzenriskiemu-Ostrorogowi, Zdzistawowi Skarbek-Ttu-
chowskiemu, Stefanowi hr. Tyszkiewiczowi, Marcel
Barthes, Robertowi Korybut-Daszkiewiczowi.

Ponadto przyznano specjalng ztota plakiete i dy-
plom w uznaniu zastug sportowych pani Franciszce
Liining, jako pierwszej kierowczyni, ktéra wzieta
udziat w Miedzynarodowym Raidzie A, P.i ukonczy-
ta go.

Wszystkim pomocnikom i kontrolerom przyzna-
no pamiatkowe zetony.

Jury, w uznaniu zastug przy organizacji i prze-
prowadzeniu Raidu postanowito przyzna¢ Koman-

KrakowskKi

Krakow, ul. $w. Jana | I, telefon 23-86.

dorowi Raidu, p. Januszowi Regulskiemu — ztotg
plakiete, Vice-Komandorom pp. Adolfowi Zateskie-
mu i Hubertowi hr. Krasinskiemu — srebrne plakiety.

Jury wyraza uznanie pp.: Starklowi Wiadystawo-
wi — sam. Ansaldo Nr. 15, Courtin Leon — sam.
Renault Nr. 23, Kuczewskiemu Edmundowi — sam.
Tatra Nr. 25, ktéorzy wskutek uszkodzenia maszyn
nie mogli by¢ sklasyfikowani, jednakze pomimo to,
po uskutecznieniu napraw, dogonili raid i przejechali
pod kontrolg catg trase raidu, co stanowi czyn wy-
soce sportowy — oraz pp.: Bitschanowi Pawtowi —
sam. Whippet Nr. 12 i Winnickiemu Tadeuszowi —
sam. Bugatti Nr. 16, ktérzy po uskutecznieniu na-
praw ostatnie etapy przejechali z raidem poza kon-
kursem.

(—) Karol Raczynski

(—) Adryan Chelmicki

(—) Janusz Regulski

(—) Franciszek Sznarbachowski
(—) Stefan Fuchs

(—) ptk. Erazm Dembowski
(—) ptk. Kazimierz Meyer.
("-) Mieczystaw Rappe.

Warszawa, dn. 26 czerwca 1928 r.

Klub Automobilowy

Godziny Sekretarjatu: 10—2 i od 5—7.

Protokot z posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych
Il Raidu Gorskiego Krakowskiego Klubu Automobilowego,
ktory sie odbyt w dniach 29 i 30 czerwca oraz | lipca 1928.

Obecni: pp. Antoni hr. Potocki jako przewodni-
czacy, Piotr hr. Rostworowski jako zastepca prze-
wodniczacego, Adam hr. Potocki jako Delegat Au-
tomobilklubu Polski, Franciszek Hulimka jako Dele-
gat Matopolskiego Klubu Automobilowego, Inz. Bu-
kowski, jako Delegat Slaskiego Klubu Automobilo-
wego, Wilhelm Ripper jako Komandor Il. Rajdu gor-
skiego, Dr. Michat Hiadij jako Vice Komandor II.
Rajdu gérskiego, Dr. B. Macudzinski jako Kierow-
nik préby goérskiej i wyscigu na Krzyzowej. Funkcje
sekretarza spetniat p. Zygmunt Bataban.

Gremjum Komisarzy Sportowych stwierdzito, ze
na starcie Il. Rajdu Gorskiego staneto 14 samocho-
déw, z czego 12 przybyto we wiasciwym czasie, a dwa
po zamknieciu parku. W prébie goérskiej na Krzyzowej
brato udziat 12 samochodéw. Dokonane obliczenie ja-
zdy wszystkich zawodnikéw wedtug ksiazeczek dro-
gowych dotacza sie do niniejszego protokétu jako za-
tacznik Nr. 1.

Na podstawie tych obliczen przyznano nagrody,
jak nastepuje:
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1) nagrode Krakowskiego Klubu Automobilowego
panu Janowi Meyerowi z Krakowskiego Klubu
Automobilowego na samochodzie marki ,,Fiat"
za osiagniecie 1-go miejsca w og6lnej klasy-
fikacji;

2) nagrode p. Antoniego hr. Potockiego, prezesa
Krakowskiego Klubu Automobilowego panu
Adamowi Dygatowi z Krak. Klubu Automobi-
lowego na samochodzie marki ,, Tatra", ktéry
zajat 1l-gie miejsce w ogolnej klasyfikaciji;

3) nagrode Komisji Sportowej Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego panu inz. Franciszkowi
Zanglowi (kierowca p. Wiadystaw Zukowski)
ze Slaskiego Klubu Automobilowego na samo-
chodzie marki ,,Steyr" za osiagniecie lii-go
miejsca w ogolnej klasyfikacji;

4) nagrode Piotra hr. Rostworowskiego pani Ire-
nie Jabtonskiej z Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego na samochodzie marki ,,Citroen™;

5) nagrode Sp. Akc. ,,Galicja"™ we Lwowie panu
Adamowi Dygatowi z Krakowskiego Klubu



Automobilowego na samochodzie marki ,,Ta-
tra";

6) nagrode Dr. Michata Htadija, wice-prezesa Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego panu Ja-
nowi Ripperowi z'Krakowskiego Klubu Aul
tomobilowego, na samochodzie marki ,,Lancia"

7) nagrode Michata hr. Rostworowskiego, wice-
prezesa Krakowskiego Klubu Automobilowego,
panu Janowi Ripperowi z Krakowskiego Klubu
Automobilowego na samochodzie marki ,Lan-
cia".

Ponadto Gremjum Komisarzy Sportowych uchwa-
lito przyznac¢ plakiety paniom: Hallerowej i Jabton-
skiej, panom: Bukowieckiemu, Dygatowi, Hubickiemu,
Kwiatkowskiemu, Lancowi, Leszczynskiemu, Marsowi,
Meyerowi, Ripperowi, Wernerowi, Zanglowi i Zy-
choniowi oraz plakiety honorowe p. inz. Nowotarskie-
mu, Dyrektorowi Zarzadu zdrojowego w Krynicy, a
dyplom honorowy p. Romanowi Nitribetowi z Towa-
rzystwa ,,Beskid"” w Krynicy; obu ostatnim za pomoc
przy zorganizowaniu Il. Rajdu goérskiego. W koncu
Gremjum Komisarzy Sportowych uchwalito przystaé¢
plakiety panom:

Adamowi hr. Potockiemu, delegat. Automobilklu-
bu Polski, Franciszkowi Hulimce, delegat. Matopol-
skiego Klubu Automobilowego, inz. Bukowskiemu, de-
legat. Slaskiego Klubu Automobilowego, Antoniemu hr.
Potockiemu, prezes. Krakowskiego Klubu Automobi-
lowego, Wilhelmowi Ripperowi, Komandor. Rajdu,
Dr. Michatowi Hiadijowi, Vice-Komandorowi Rajdu,
Dr. Bolest. Macudzinskiemu, kierownikowi préoby gor-
skiej na Krzyzowej.

Na tern protokoét zakonczono i podpisano

Przewodniczacy (—)Antoni hr. Potocki
Zast. Przewodn. (—) Piotr hr. Rostworowski
Delegat A. P. (—) Adam hr. Potocki
Delegat M- K. A. (—) Franciszek Hulimka
Delegat SI. K. A. (—) Inz. Bukowski
Komandor Rajdu (—) Wilhelm Ripper
Wice-Komandor Rajdu (—) Dr. Michat Hladij
Kierownik Préby goérskiej
(—) Dr. Bolestaw Macudzinski
Sekretarz: Zygmunt Balaban

Klasyfikacja uczestnikéw Il Raidu Goérskiego Krakow-
skiego Klubu Automobilowego
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Jan Meyer (Fiat).......cccooe... 61 K.K.A.
Adam Dygat (Tatra) - - - - G 60 K.K.A.
3 Inz. Franciszek Zangl (Steyr)
(Kierowca Wt.  Zukowski) F 60 S1.K.A.
4 Jan Ripper (Lancia) - - - - D 58 K. K. A.
5 Grzegorz Mars (Studebaker) . B 53 K KA.
6 Irena Jabtoriska (Citroen) , E 505 K.KA.
7 Marjan Lanc (Erskine) . D 44 K. K.A
8 Bohdan Werner (Lancia) . . D 394 AP
9 Ludwik Hubicki (Overland) . D 215 KK.A
10 Stanistaw Zychorh (Ersking) . D 14  KKA.

Protokot z posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych oraz
kierownictwa wyscigu na Krzyzowej.

Obecni: pp. Antoni hr. Potocki, Prezes Krakow-
skiego Klubu Automobilowego, Piotr hr. Rostworow-
ski, Vice-Prezes Krakowskiego Klubu Automobilowe-
go, Dr. Michat Htadij, Vice-Prezes Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego, Wilhelm Ripper, Prezes Komisji
Sportowej Krakowskiego Klubu Automobilowego,
Inz. Bukowski, Delegat SI. KI. Aut., Franciszek Hu-
limka, Delegat Matopolskiego Klubu Automobilowe-
go, Dr. B. Macudzinski, kierownik wyscigu.

Gremjum Komisarzy Sportowych ustalito, ze do
wyscigu staneto na starcie 14 samochodéw, w tem 3
samochody wyscigowe.

Zawodnicy osiggneli nastepujace czasy: w katego-
rji samochodéw wyscigowych:

1) B; Friihling z Krak. Klubu Autom, czas 1.51°‘/s
na samochodzie marki ,,Bugatti”; 2) Adam hr. Potocki
z Krak. Klubu Autom., czas 1.59 na samochodzie mar-
ki ,,Austro Daimler”; 3) Bohdan hr. Zatuski z Krak.
Klubu Automob., czas 2.074/5 na samochodzie marki
,.Fiat™.

W kategorji samochodéw sportowych:

1) Jan Ripper z Krak. Klubu Automobilowego,
czas 1.573s na samoch. marki ,Lancia”; 2) Grzegorz
Mars z Krak. Klubu Automobilowego, czas 2.072/5 na
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samoch. marki ,,Studebaker"; 3) Bohdan Werner z Au-
tomobilklubu Polski, czas 2.132/5 na samoch. marki
Lancia"; 4) Stanistaw Zychon z Krak. Klubu Autom.,
czas 2.222/s na samoch. marki ,,Erskine”; 5) Inz.
Franc. Zangl (kierowca W4+ Zukowski) z Slaskiego
Klubu Autom., czas 2.25'/s na samochodzie marki
,»Steyr'; 6) W. Wawreczko z Krak. Klubu Automob.,
czas 2.28 na samoch. marki ,,Alfa Romeo"; 7) M. hr.
Tarnowska z Krak. Klubu Automob., czas 2.31 na
samochodzie marki ,,Fiat"; 8) Jan Meyer z Krak.
Klubu Autom, czas 2.33z,, na samochodzie marki
,nFiatv; 9) inz. W. Bogucki z Matop. Klubu Autom
czas 2.382/, na samoch. marki ,,Steyr”; 10) lIrena Ja-
btonska z Krak. Klubu Autom, czas 2.532/s na samoch.
marki ,,Citroen".
Gremjum Komisarzy Sportowych przyznato na-
grody:
1) nagrode Komisji Zdrojowej za najlepszy czas
p. Friihlingowi z Krak. Klubu Autom, na sa-
mochodzie marki ,,Bugatti';
2) nagrode p. W. Rippera, Prezesa Komisji Spor-
towej Krak. Klubu Autom, za najlepszy czas
w kategorji samochodéw sportowych p. Janowi

Ripperowi z K. K. A. na samochodzie marki
,Lancia";

3) nagrode p. Antoniego hr. Potockiego, Preze-
sa Krak. Klubu Autom, za najlepszy czas w ka-
tegorji samochodéw sportowych klasy G pani
M. hr. Tarnowskiej z Krak. Klubu Autom, na
samochodzie marki ,,Fiat".

W koricu Gremjum Komisarzy Sportowych posta-
nowito przyznaé¢ plakiety uczestnikom wyscigu na
Krzyzowej, ktorzy nie brali udzialu w Raidzie, a mia-
nowicie: p. M. hr. Tarnowskiej, p. B. Friihlingowi, p.
A. hr. Potockiemu i p. B. hr. Zatluskiemu.

Na tem protokét zakonczono i podpisano:

—) A. hr. Potocki

—) hr. Rostworowski
Dr. M. Htadij

W. Ripper

—) Inz. Bukowski

—) Fr. Hulimka

—) Dr. B. Macudzinski

—
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-
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Krynica, dnia 1/VII, 1928.

REGULAMIN
Miedzynarodowego WysScigu Tatrzanskiego organizowanego przez
Krakowski Klub Automobilowy dnia 19 sierpnia 1928 roku.

§ 1. Nazwa i data.

Krakowski Klub Automobilowy z upowaznienia
Automobilklubu Polski, urzadza w dniu 19 sierpnia
1928 wyscigi samochodowe pod nazwa ,,Wyscigu
Tatrzanskiego”, na ktérym bedzie rozegrana ,,Wielka
Nagroda Tatr".

§ 2. Rodzaj wyscigu.

.Wysécig Tatrzanski" jest wyscigiem miedzynaro-
dowym otwartym. Odbedzie sie wedtug niniejszego
regulaminu, ktéry jest zgodny z obowigzujacym regu-
laminem sportowym ogélnym A. I. A. C. R,, oraz re-
gulaminem sportowym Automobilklubu Polski.

§ 3. Trasa.

Tor wyscigu tworzy cze$¢ szosy Zakopane—Mor-
skie Oko.

Start przy kim. 21.

Meta przy kim. 28.500.

Diugos¢ toru 7.500 m.

Przecietne wzniesienie 4.2%.

Maksymalne wzniesienie 6%.

§ 4. Podziat na kategorje i klasy.

Do wyscigu dopuszcza sie samochody wysScigowe
i sportowe i ustanawia sie nastepujagce kategorje
i klasy:
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. Kategorja — samochody wyscigowe.
1lo$¢ minimalna

Klasa: Pojemnos¢ cylindrow: pasazerow
(60 kg. na osobe).
. grupa A ponad 8.000 cm3 1
B az do 8.000 i
nm , cC . u 5.000 »
m. , D ¢ 1 3.000
v. , E 2.000 N
v. , F ¢ ¢ 1500
vli. , G 1 1.100
VII. W H.1J. ., 750
Il. Kategorja — samochody sportowe.
Waga minim. 1lo$¢
Klasa: Pojemno$¢ cylindrow: — minim. pasazeréw
(60 kg. na osobe):
I. grupa A ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
B az do 8000 1.680 4
n ., C ., 5.000 ;i 1200 , 4
1. » D 3.000 n 860 2
V. » E 1 gy 2.000 780 2
v. , F v u 1500 M 660 2
VI. " G 1 ¢ 1.100 420 ,, 1
VII. » H - 750 350 ,, 1
| 500 dowolna 1
J ¢ . 350 1

Wage podang rozumie sie jako wage minimalng
Samochody beda wazone wraz z karoserjg i kotami
zaopatrzonemi w pneumatyki, z ktéremi wyrusza, b.ez
materjatéw pednych, wody, narzedzi, két i czesci za-
pasowych. Waga podana w zadnym wypadku nie be-
dzie mogta by¢ uzupetniang przez jakikolwiek balast.



§ 5. Warunki dla kategorji samochodéw spor-

towych.

Samochody sportowe muszg by¢ normalnego typu
katalogowego, posiada¢ muszg oprocz ustawowo prze:
pisanego wyekwipowania ($wiatto, sygnaty) warunki
odpowiadajgce przepisom szczegbtowym, zawartym
w aneksie C Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
A. I.A C. R

a) Karoserja.

Siedzenia przednie i tylne musza mie¢ szerokos$¢
40 cm. minimum, miejsce za$ dla umieszczenia nég
dla kazdego siedzenia 30 cm. szerokosci minimum
(przepisy szczego6towe patrz aneks C Miedzynarodo-
wego Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R)).

b) Btotniki.

Btotniki winny by¢ umieszczone doktadnie nad ko-
tami i ostania¢ przynajmniej 1/3 obwodu kota; szero-
ko$¢ btotnikéw minimalna 20 cm., dla samochoddéw
klasy A—F i 15 cm., dla samochodéw klasy G. H. I.
J. W razie, gdyby btotniki pokryte byty w catosci lub
czesci przez czesci sktadowe karoserji, catos¢ btotni-
kéw wraz z czesScia karoserji, wzglednie karoserja sa-
ma, powinna odpowiada¢ warunkom wyzej przyto-
czonym.

c) Buda.

Wysoko$¢ minimalna budy dla wszystkich wozéw
winna wynosi¢ przynajmniej 0,80 m. ponad poduszke
siedzenia tylnego, na ktdra nie bedzie wywierany za-
den ucisk. (Przepisy szczeg6towe patrz aneks C Mieg-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R.).

d) Rozrusznik.

Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowigz-
kowe. Kazdy inny sposob jest zakazany.

e) Sygnaty, lusterko wsteczne, ttumik, kola zapas.

Wszystkie samochody sportowe winny by¢ zaopat-
rzone:

1) w sygnaly, odpowiadajace przepisom drogowym

Rzeczypospolitej Polskiej,

2) w lusterko wsteczne,

3) w tlumik skutecznie dziatajacy,

4) w koto zapasowe, umieszczone nazewnatrz

miejsca przeznaczonego dla pasazeréw.

b Instalacja oswietlenia.

Samochody winny posiada¢ réwniez:

Instalacje oswietlenia, zdolng do dziatania i odpo-
wiadajgca przepisom drogowym Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

§ 6. Obsada samochodu.

Obsada samochodu wys$cigowego lub sportowego
winna sie sktada¢ z minimalnej ilosci pasazeréw, prze-
widzianej w tabelach § 4. Osoby uczestniczace w wy-
écigu, jako pasazerowie musza mie¢ ukoniczonych lat
18, oraz wage minimalng 60 kg. Miejsca nieobsadzo-
ne winny by¢ zastgpione balastem (worek z piaskiem)
60 kg. Przygotowanie balastu nalezy do kierowcy
wozu.

§ 7. Zgtoszenia.

Zgtoszenia przyjmowane beda do dnist 10 sierpnia
1928 r., do godz. 18-tej w Sekretarjacie Krakowskie-

go Klubu Automobilowego w Krakowie, przy ul. $w.
Jana 11.

Wopisowe dla kategorji I-ej wynosi Zt. 100.—

" " W li-ej " 75—

Zgtoszenia po dniu 10 sierpnia 1928 uwzgledniane
beda najpdézniej do dnia 17 sierpnia, do godz. 18-ej
za dodatkowa optata 50% powyzszych optat.

Zgtoszenia telegraficzne beda przyjmowane, o ile
telegram nadejdzie przed oznaczong godzing dla za-
mkniecia, zapiséw. Telegramy muszg by¢ jednak po-
twierdzone pismem wystanem réwnoczesnie. Zgtasza-
jacy sie musza wypehi¢ doktadnie tormularz zgto-
szenia, zatgczony do niniejszego regulaminu. Formu-
larze niedoktadnie wypetnione, lub bez optaty wpiso-
wego nie beda uwzgledniane.

Lista zgtoszen zostaje zamknieta dnia 17 sierpnia
1928 r., o godz. 18-ej.

W razie przekroczenia liczby 50 zgtoszen, lista
zgtoszen moze by¢ zamknieta i przed powyzej poda
nemi terminami.

Whpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia
zgtoszenia, lub gdyby K. K. A. wyscigu zaniechat. K.
K. A. moze odméwi¢ przyjecia zapisu bez podania
powoddw.

Po odbyciu wszelkich oficjalnych biegéw, Komi-
sarze Sportowi beda mogli, wedlug swego uznania
dopusci¢ samochody do jazdy poza konkursem, za
optata wpisowego o 100% wyzszego od zasadniczych
optat.

§ 8. Ubezpieczenia.

Zawodnicy zgtaszajacy sie do wyscigu, winni po-
siada¢ polise ubezpieczeniowa, wazng na wyscig jak
i na trening:

na odpowiedzialno$¢ cywilna:

Zt. 10.000.— od zranionej lub zabitej osoby,

,» 40.000.— od zbiorowego wypadku,

. 2.000.— od uszkodzenia cudzej wiasnosci

Kierowca z obsada:

Zt. 10.000.— od zranionej lub zabitej osoby,

, 30.000.— na wypadek trwatej niezdolnosci do

pracy,

. 20.— dziennego odszkodowania.

Stawki powyzsze sg uwazane jako minimalne.

Kazdy zawodnik przyjmuje catkowitag odpowie-
dzialno$¢ za mogace wyniknaé¢ nieszczesliwe wypadki
tak dla kierowcy, obsady samochodu, jak'i dla os6b
trzecich. K. K. A. nie przyjmuje na siebie zadnej od-
powiedzialno$ci za mogace wynikna¢ nieszczesliwe
wypadki, ani tez za zadne szkody, spowodowane tak
podczas wyscigu jak i treningu. Cata odpowiedzial-
no$¢ ponosi osoba powodujaca wypadek, w mysl obo-
wigzujacych ustaw.

§ 9. Trening.

Trening odbywac sie bedzie przy zamknietej szo-
sie w dniach 15 do 18 sierpnia 1928 r. wiacznie.
Uczestnicy treningu beda musieli posiada¢ karte tre
ningowg, wydang przez Sekretarjat K. K. A., wzgled-
nie jego ekspozyture w Zakopanem. Uczestnicy obo-
wigzani beda okaza¢ karte treningowa na kazde zgda-
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nie wiadz K. K. A. Bez powyzszej karty bedzie wjazd
na trase w czasie przeznaczonym na trening wzbro-
niony. Na karcie treningowej podane beda godziny,
oraz warunki, obowiazujgce podczas treningu.

§ 10. Licencje.

Kierowcy, oraz zawodnicy muszg posiada¢ Mie-
dzynarodowg Licencje Sportowa, wydang przez kto-
rykolwiek klub narodowy, uznany przez A. I. A. C.
R. Podania o licencje sportowe nalezy sktada¢ w Se-
kretariacie K. K. A. na przepisanych formularzach, do-
taczajac odpisy posiadanych dokumentéw, uprawnia
jacych do prowadzenia samochodu. Zawodnicy, be-
dacy roéwnoczesnie kierowcami, obowigzani sg posia-
da¢ obydwie licencje sportowe, t. j. dla kierowcy
i zawodnika.

§ 11, Jednorazowy udziat samochodu.

Ten sam samochdd moze bra¢ tylko jeden raz
udziat w wyscigu.

§ 12. Zgtoszenia na starcie.

Samochody zgtoszone i przyjete do wyscigu mu
sza by¢ dostarczone dnia 19 sierpnia do godz. 10-tei
na Lysej Polanie przy moscie na Biatce kim. 21. Za
wodnicy musza sie stawi¢ najpézniej do godz. 12-tej
na starcie. Przybywajace samochody oraz zawodni-
cy zgtosza sie u startera, ktory ustawi samochody w
porzadku startu. Kolejnosci tej im opusci¢ wiecej nie
wolno. Dostep do samochodéw mie¢ beda wytacznie
kierowcy, starter, kierownictwo wyscigu i komisarze
sportowi. Kazdy samochdd otrzyma numer, ktory wi
nien zachowac przez caty czas wyscigu, a po ukorcze-
niu wyscigu winien zwréci¢ Sekretariatowi K. K. A.

§ 13. Start.

Start odbywac sie bedzie z miejsca, pojedynczo
i w odstepach czasu, ustalonych przez Kierownictwo
wyscigu. Czas liczy¢ sie bedzie od chwili przekrocze-
nia linji kontrolnej przez przednie kota samochodu.
Sygnat do odjazdu daje starter. Ruszenie ze startu
przed sygnatem starterapociggawykluczenie zawodnika.

§ 14. Chronomeiraz.

Samochody beda chronometrowane wedtug regu-
laminu Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A.
I. A. C. R.

§ 15. Po przybyciu do mety.

Po przybyciu do mety nalezy ustawi¢ samochéd
na miejscu wskazanem przez kierownictwo wyscigu
Bezposrednio po ukoriczeniu wyscigu, bada¢ bedzie
Komisja techniczna balast przepisany. Brak balastu,
zgubienie tegoz lub rozmysine rozbicie, pociaga za so-
ba wykluczenie. Komisarze techniczni beda mogli
zbada¢ pojemnos$¢ cylindréw w sposéb przez siebie
oznaczony.

§ 16. Sankcje.

Kazdy z uczestnikdéw uznaje przez swéj zapis jaku
jedyna jurysdykcje orzeczenie komisarzy sportowych
i poddaje sie wszystkim ich zarzadzeniom.

Kazdy z uczestnikéw winien sie bezwzglednie pod-
porzadkowac¢ wszelkim zarzadzeniom kierownictwa
wyscigu pod grozba sankcji przewidzianych w § 183
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I. A. C.R.
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§ 17. Klasyfikacja.

Klasyfikacja w odno$nych kategorjach i klasach
odbedzie sie wedtug osiagnietego bezwzglednego cza-
su. W razie braku eonajmniej dwoch zawodnikéw po-
szczegOlnej kategorji, klasyfikacja, oraz rozegranie
nagréd odbedzie sie tylko w wypadku, gdy zawodnik
osiggnie maksymalny czas, przewidziany w ponizszej
tabeli:

I. kategoria samochody wyscigowe: Czasy maksymalne:

Klasa A. B. ..min. 7,30
, C.. . 8,00
., D.. 8,30
., E _-__ 9,00
w e 9,30
., G - - - - - - -2 . 10,00
o HL 11,00
11. kategoria samochody sportowe: Czasy maksymalne:
Klasa A. B.... ..min. 8,30
., C.. 9,00
., D.. 9,30
. E.. ...10,00
. ...10,00
N G.. . . 12,00
w HUL o 13,30

Osiagniete bezwzglednie czasy stanowi¢ beda o kla-
syfikacji ogolnej.

Decyzja Komisarzy Sportowych jest ostateczna
i bezapelacyjna.

§ 18. Regulaminy nagrod.

Wielka ,,Nagroda Tatr" przyznana bedzie Kierow-
cy, ktory uzyska najlepszy czas, bez wzgledu na ka-
tegorje.

Regulaminy nagréd przechodnich z r. 1927, oraz
nagréd statych beda ogtoszone osobno.

§ 19. Plakiety.

Wszyscy startujgcy zawodnicy otrzymaja plakie-
ty pamiagtkowe, bez wzgledu na osiagniete wyniki.

§ 20. Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytacznie na
pismie i kierowa¢ je do komisarzy sportowych przez
Kierownictwo wyscigu.

Protesty odnoszace sie do waznoéci zapisu, kwali-
fikacji zawodnika lub kierowcy, jakotez kilometrazu
i trasy, musza wptyna¢ do K. K. A. najp6zniej do dnia
17 sierpnia 1928, godz. 12-tej.

Protesty dotyczace samego wyscigu winny by¢
wniesione w przeciggu jednej godziny po ukon-
czeniu wyscigu.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Komisarzy spor -
towych najpdézniej w godzine po ogtoszeniu decyzji.
Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wptynaé do
Sekretarjatu K. K. A. najpézniej w ciggu nastepuja-
cych 24 godzin.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dota-
czy¢ wadjum w wysokosci Zt. 100.—, ktére zostanie
zwrécone, o ile protest lub zazalenie zostang uznane
za stuszne. Protesty i zazalenia niezaopatrzone
w przepisane wadjum, nie beda wcale rozpatrywane.

§ 21

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestéw, ogtosza
Komisarze Sportowi wyniki jeszcze tego samego dnia.



Wynik tymczasowy (nieoficjalny) ogtoszony bedzie
bezposrednio po wyscigu na mecie.

§ 22. Uzupelnienie, oraz interpretacja

minu.

Komisja Sportowa K. K. A. zastrzega sobie prawo
uzupetnienia niniejszych przepiséw, oraz odwotania
wyscigu.

Do komentowania niniejszego regulaminu i jego
przepisdbw uzupetniajagcych powotani sa jedynie Ko-
misarze Sportowi.

regula-

REGULAMIN WIELKIEJ NAGRODY TATR.

Art. 1
Nagroda nosi Nazwe Wielkiej Nagrody Tatr.
Art. 1.
Nagroda bedzie rozgrywana corocznie w ramaci.l
Wyscigu Tatrzanskiego, organizowanego przez K.

KA Art. 111

O nagrode moga sie ubiega¢ samochody wyscigo-

we | sportowe. Art. IV.

Ocena wyniku nastapi zgodnie z regulaminem
Wyscigu Tatrzanskiego.

MatopolskKi

Art. V.

Nagrode zdobedzie jeden z zawodnikéw wymie-
nionych w art. 111, ktéry osiggnie najlepszy bezwzgle-
dnie czas dnia.

Art. VI.

»Wielka Nagroda Tatr", jest nagroda przechod-
nig, ktéra po kolejno trzykrotnem zdobyciu przecho-
dzi na wtasnos$¢ zawodnika.

Art. VII.

Az do ostatecznego zdobycia ,,Wielka Nagroda
Tatr" bedzie przechowywana w Krakowskim Klubie
Automobilowym.

Art. VIIL

Nazwisko kazdorazowego zdobywcy bedzie umie-
szczone na nagrodzie.

Art. IX.

Co rok, zawodnikom, ktérzy zdobeda powyzsza
nagrode, K. K. A. wyda dyplom a ich kierowcom ho-
norowa plakiete.

Art. X.

Zmiany w niniejszym regulaminie moze przepro-

wadzi¢ Komisja Sportowa K. K. A.

Klub Automobilowy

Lwoéw, 4, pl. Marjacki, telefon 3-73, 34-29, 48-48.

Godziny biurowe od godz. 17-ej do 19-ej

Komunikat L. 4 Komisji Sportowej M. K. A.

Punkt 1. Wybor wiceprzewodniczacego kom. sport,
i komandora imprez. Uchwatg Komisji Sportowej
z dnia 4-go lipca br. zostali wybrani na wiceprzewod-
niczacego Komisji Sportowej inz. Mieczystaw Teodo-
rowicz, na komandora imprez sportowych inz. Rub-
czynski.

Punkt 2. Kooptacja cztonkéw do Kom. Sportowe;j.
Do zorganizowania, zblizajacych sie imprez sporto-
wych uchwalita Komisja Sportowa zaprosi¢ i koopto-
wac do wspoétpracy nastepujacych cztonkéw PP. Prot.
Ostrowskiego, hr. Chodkiewicza, inz. Lisowskiego,
dyr. Kremera, dyr. Powidzkiego, dr. Faliszewskiego,
dr. Prauna, Cieniskiego Ludomira, Waydowskiego, inz.
Weissa, Skolimowskiego, Sulimirskiego, Kaplinskiego,
inz. Juhrego, Baczewskiego, dyr. Orzechowskiego, hr.
Zaleskiego, Horodyskiego Kornela, Kellermana, Sa-
dowskiego, Uwiere, Sommersteina, hr. Romera, No-
wickiego i Adamskiego.

Punkt 3. Zjazd Gwiazdzisty do Lwowa. Dnia
S-go wrzesnia 1928 r. odbedzie sie¢ Zjazd Gwiazdzisty
do Lwowa. Na polecenie Komisji Sportowej A. P,
ulegt regulamin tego zjazdu, ktéry byt juz opracowa-
ny, zmianie, a to w kierunku utatwienia. Jako zasa-
de postanowiono, ze kazdy uczestnik zjazdu musi
przeby¢ dnia 8-go wrzesnia minimum 300 km. a przy-
by¢ do parku miedzy godz. 15-ta a 17-t3. Chyzos¢

i obranie drogi dowolne, byleby tylko byt stwierdzony
czas startu i przebycie eonajmniej 300 km. bez po-
wtarzania tej samej drogi. Uczestnicy Zjazdu otrzy-
muja pamigtkowe plakiety.

Punkt 4. Raid M. K.A. Komisja Sportowa uchwalita
urzadzi¢ wewnetrznoklubowy Raid celem poznania
wzglednie wyprébowania tak maszyn naszych czton-
kéw, jak i zaprawienia sportowego kierowcéw do
przysztych wiekszych imprez sportowych. Trasa bie
gna¢ bedzie ze Lwowa przez Jaworéw, Radymno,
Przemysl, Krzywcza, Dubiecko, Domaradz, Miejsce
Piastowe do Rymanowa Zdroju (okoto 225 kim.).

Dnia tego odbedzie sie koto Krzywczy préba szyb-
kosci gorskiej.

Drugiego dnia trasa biedZz bedzie z Rymanowa
przez Sanok, Tyrawa Wotoska, Bircza, Przemysl,
Chyréw, Sambor, Drohobycz, Stryj, Dolina, Katusz,
Wojniléw, Siwka, Ztirawno, Pasieczna, Mikotajow do
Lwowa (okoto 395.5 kim.).

Regulamin Raidu szczegétowy bedzie podany
w najblizszym czasie.

Dla orjentacji Kom. Sportowej uprasza si¢ i za-
checa do jaknajszybszego i najliczniejszego zgtasza-
nia sie narazie nieoficjalnie i nieobowigzujagco na za-
taczonej kartce korespondencyjnej z podaniem ma-
szyny i typu, a to dla utatwienia organizacji i szcze-

7



golowego opracowania regulaminu Raidu i regularni
nu nagrod.

Punkt 5. Wycieczka do Truskawca. Dnia 20-go
czerwca odbyta sie wycieczka klubowa do Truskaw-
ca dla spotkania sie z Miedzynarodowym Raidem A.
P., przechodzacym dnia tego przez terytorjum nasze-
go Klubu. W wycieczce wzigto udziat 15 maszyn klu-
bowych.

N

‘g MARKA FABRYCZNA
z

1 Austro-Daimler
2 Berliet

3 Bianchi

4

5

6

7

8

9 Clayton...
10 Delage...

12

13 Fiat.
14 F. N
15 Ford

18 Indian
19 Lancia....
20 Mercedes Benz
21 Metallurgigue
22 Minerva....
23 Morris....

25

26

27 Peugeot

28 Pierce Arrow.

29 Renault

Razem w czerwcu 1928 ,

do 1.1.28 r.
w styczniu 28 r..

Ogétem do 1.VIIL.28 r.
Przerej. na Woj. w miesigcach kwietniu,

marcu, maju i czerwcu...
Pozostato w dn. 1.VII.1928 r....

Punkt 6. Sprostowanie.
Sportowej 1 3, zaszta w punkcie 3-iffl pomyika druku,
a mianowicie ma by¢ nie ,,Stanistaw hr. Mycielski"
tylko ,,Franciszek hr. Mycielski".

W komunikacie

Kom.

Za Komisje Sportowg M. K. A.

Sekretarz:

Przewodniczacy:

URZEDOWE

WyKaz samochodéw, zarejestrowanych w Warszawie w miesigcu czerwcu 1928 roKu
wedtug marek fabrycznych.

Osobowe
uzytecz- ;
nos),/ci wi  dorozek

5
- 2
1 ,
8 14
5 J—
6 2
1 —
3 —
1 pa—
8 —
5
1
1 —
1 [—
1 p—
11 —
1 1
— 2
3 [—
1 —_—
— 3
—B 6
— 2
2 JR—
2 —
1
58 34
2188 1925
39 63
25 55
69 69
73 36
53 49
2505 2231
77 23
2428 2208

| 1

(__Jj Franciszek Hulimka

j /nz. 'Wiadystaw Rubczynski

0

autobu- > ciezaro-

sow

wych

949

specjat.

[~

moto-
cykli

527

10
517

Razem

w

NNNWFE, L, NP OO, P ENER, R, —,OOWOo RN = 000R e~ whoo

125

5469
115
100
167
152
138

6266

124
6142



Fragmenty z VIl Raidu Miedzynarodowego A. P.
1. Zesp6t sam. Austro Daimler na starcie w Warszawie. 2. Zesp6t sam. Renault na starcie w Warszawie. 3. Polskie samochody
Stetysz na starcie w Warszawie. 4. Zesp6t sam. Fiat w Truskawcu. 5. Komandor Regulski przy swej limuzynie Austro Daimler.
6. Szwarcsztein na sam. Bugatti; 7. Potocki na sam. Austro Daimler. 8. Dzierlinski na sam. Austro _Daimler. .
Fot. Majcherski.
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Nagrody na VII Raid Miedzynarodowy A. P.:

iy Autompbiliglupu Rojski. 2 Ministerstwa Rob6t Publicznych. 3. Paristwowego Monopolu Spirytusowego. 4. Firmy Standard
Nobel. 5. Akademickiego Klubu Samochodowego. 6. P. Stefana Fuchsa. 7. P. Janusza Regulskiego. 8. Firmy Karpaty.

9. Automobilklubu Polski.



Nr 1

PIATY raz z rzedu

AUSTRO DAIMLER

Z\NVY CIEZCA
POLSKICH RAIDOW SAMOCHODOWYCH.

3 samochody AUSTRO DAIMLER typu ADR na starcie

3 samochody AUSTRO DAIMLER typu ADR na finiszu
jako JEDYNY ZESPOL, ktéry ukonczyt raid

BEZ PUNKTOW KARNYCH

Najlepszy czas w wyscigu gorskim na Kocierzy

Inz. H. Liefeldt na samochodzie

AUSTRO DAIMLER ADR
Najlepszy czas w wyscigu ptaskim pod Raszynem

Inz. H. Liefeldt na samochodzie

AUSTRO DAIMLER ADR
Najwieksza szybko$¢ w probie wytrzymatosci na ztej drodze

Inz. H. Liefeldt na samochodzie

AUSTRO DAIMLER ADR
Najwieksza regularno$¢ jazdy na wszystkich etapach

E. Dzierlinski na samochodzie

AUSTRO DAIMLER ADR

NAGROD ZDOBYTYCH
NA 16 ROZGRYWANYCH

. JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

AUSTRO DAIMLER S. A.

Warszawa, Wierzbowa 6, tel. 9-86.
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Sarqoctiod.y osobowve.

SALON SAMOCHODOWY

SKOD A-HISP ANO-SUIZ A

ULICA MAZOWIECKA 11, TELEFON 309-59.

M. FIRCT

WFIRSZAWR, NOWY-SWI1RT 35.

Grabowiecki Tad. Przedegzaminacyjny
podrecznik szofera czyli Kontrolny

Egzamin Kierowcy........cccocoeevvniennne 2.80
Goépiewicz Andrzej Inz. Sztuka prowa-
dzenia samochodu...........c.cccccoenenene 2.10
Informator automobilisty—Rocznik Au-
tomobilklubu PolsKi...........cccccovinnnnnn. 4,—
Kotodziejski Czestaw Inz. Vade-Mecum
SZOTera.. ..o 4.20

Kulesza J. i R. Masztakowski. Podrecznik
do nauki o samochodzie ,,FORD",
(AN 1 F= T 4—

Nowa Ustawa Automobilowa - . - - 275
Nowe Przepisy o Automobilizmie z ma-
pa sieci drég Wojewddztwa £ ddzkiego 3.—

Nowe przepisy o ruchu Samochodo-
WYM W POISCE.....cceiiiiee 5.80

— Autobusy.
I NOWOCZESNE AKCESORIA

— Podwozia,
SAMOCHODOWE !

POLSKIE TOW. ZAKt. SKODY

WARSZAWA, ULICA KROLEWSKA 10.
TELEFON 10-44,

LITERATURA
AUTOMOBILOWA

Porebski Eugenjusz. Silniki tom |
N N Podwozie ,, Il
N Budowa i naprawa
samochodow tom DTH 0., 16.—
Samochod, model kolorowy rozktadany 4.

Samochdd ciezarowy, model kolorowy
rozkfadany..........ccccocoeniiiiincnne, —

Samochéd osobowy, model kolorowy
rozkfadany...........ccoceniniincnne —

Samochod w pytaniach i odp0W|ed2|ach 4—

Tuszynski A. Chory samochdd. . 14.80
N » Samochéd nowoczesny . 12.80
» Egzamin kierowcy w py-
taniach i odpowiedziach.................. 6.80
Ustawa automobilowa obowigzujaca
z dn. 30 kwietnia 1928 r.................... 1.
Wallmoden Kazimierz i Stanistaw Gno-
inski. Silniki samochodowe ich oli-
wienie i chtodzenie...........ccooeeuenn. 3.50

— Ciezarowe.



Grand Prix Francji u) Cornminges.

Przedbieg kategorji 1100 cm*.
Fot. Meurisse.

Grand Prix Francji

Dziwne koleje przechodzit w tym roku wyscig
o Grand Prix Automobilklubu Francji. Poczatkowo
miat on byé, jak zazwyczaj, zawodami specjalnych
samochodéw wyscigowych, wedlug obowiazujacej
obecnie wolnej formuty, jednakze stanowczos$¢ kon-
struktoréw francu-
skich, ktérzy posta-
nowili nie bra¢ u-
dzialu w tym wy-
$cigu, spowodowa-
ta odwotanie go
jeszcze przed o-
twarciem listy zgto-
szen. W zamian pro-
jektowano urzadzié
zawody o Nagrode
Komisji Sportowej,
ktérych regulamin
przewidywat ogra-
niczenie spozycia
benzyny, niestety
jednak i do tego
wyscigu  zgtoszono
niedostateczngilo$¢
samochodéw.

Automobilklub
Francji postanowit

Grand Prix Francji. Zwyciezca Williams na samochodzie Bugatti.

woweczas zorganizowaé wyscig dla samochodéw spor-
towych, ktéryby byt dostepny dla wszystkich kie-
rowcow, nie wylaczajac amatoréw. Do tego wyscigu
zapisano réwno 50 samochodéw, a wiec cyfre zupehnie
wystarczajaca, aby zapewni¢ zawodom pierwszo-
rzedny sukces spor-
towy.

Niestety z tej po-
kaznej liczby zgto-
szonych staneto do
startu w dniu 1 lip-
ca tylko 28 wspot-
zawodnikoéw. To tez
klasyczna impreza
Automobilklubu
Francji miatawtym
roku charakter zu-
petnie przecietne-
go wyscigu, jakich
dziesigtki widzi sie
w ciggu kazdego se-
zonu  sportowegdo.
Fatalna organizacja
popsuta sprawe do
reszty, przeistacza-
jac wyscig w jakas
Fot. Meurisse, parodje GrandPrix.
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Grand Prix Francjil ul Comminges. De Ronin
na samochodzie Ronin.
Fot. Meurisse.

Wyscig, rozegrany na obwodzie szosowym w Com-
piinges, skiadat sie z przedbiegéw, dostepnych dla
samochodéw jednej kategorji oraz z finatu dla wozéw
zakwalifikowanych z przedbiegéw. Finat urzadzono
naturalnie w formie handicapu, aby wyréwnaé szan-
se wspotzawodnikéw, startujgcych na samochodach
0 réznym litrazu.

Przedbiegi, rozegrane na
dystansie 263 kim. w 10
okrazeniach toru, przynio-
sty rezultaty nastepujace:

Kat. pow. 3000 cm” 1)
Brisson (Stutz) 2 g. 30 m.
16.4 s., szybkos$¢ S$rednia
na godzine 105 kim.; 2) dc
Vere (Chrysler) 2 g. 30 .
39.4 s.; 3) Stoffel (Chrys-
ler) 2 g. 32 m. 06,6 s.; 4)
Bouriat (Peugeot).

Kat. do 3000 cm™
Drouet (Bugatti) 2 g. 16
m. 31,2 s., szybko$¢ $rednia
na godzine 115.587 kim.; 2)

Williams (Bugatti) 2 g. 20
m. 42,2 s.

Kat. 1500 cm": 1) Sabipa
(Bugatti) 2 g. 59 m. 02,8 s.

Kat. 1100 cm™ 1) Casse
(Salmson) 2 g. 38 m. 39,4
s., szybkos$¢ érednia na go-
dzine 99.460 kim.; 2) Rous-
seau (Salmson) 2 g. 39 m.

49,8 s.; 3) Guy (Lombard)
2 g 43 m. 186 s.; 4) Ri-
gal (Aries) 2 g. 43 m. 39,4
s.; 5) Desvaux (Lombard)

Grand Prix] Francji [ul Comminges. Brisson

na samochodzie Stutz. .
Fot. Meurisse.

2 g. 48 m. 40 s.; 6) Simas (dYrsan) 2 g. 499 m. 01,2 s.

Pozatem, odbyt sie jeszcze bieg samochodéw o po

jemnosci 750 cm”, ktére nie startowaty w finale, jako

zasadniczy dla nich wyscig o Grand Prix. Dat on wy-

niki nastepujace:

1) De Rovin (Rovin) 3 g. 07 m. 29 s., szybkos¢

$rednia na godzine 84.167 kim.; 2) Siran (d"“Yrsan),
3) Violet (Violet).

Do finatu, rozegranego,

tak jak i przebiegi, na dy-

stansie 263 kim. w 10 o-

krazeniach toru, staneto

11 samochodéw. Scratch-

manem byt Williams na

Bugatti, ktéry najstabszym

samochodom dawat prze-

szto 32 minuty wyréwna-

nia. Pomimo tak trudnych

warunkéw handicapu, $wie

tny ten kierowca nie stra-

cit ducha, lecz jadac od

pierwszego do ostatniego

okrazenia z fantastyczng

szybkoscia, zdystansowat

swych konkurentéw i pier:

wszy przybyt do celu w

czasie rzeczywistym 1 g.

55 m. 32,8 s., z szybkoséciag

drednig  136.568 kim'g.

Drugie miejsce zajat Rous-

seau na Salmson, trzecie

Brisson na Stutz,. czwarte

Desvaux ha Lombard, pig-

te Casse na Salmson i

szoOste Stoffel na Chrysler.

Mak.

Zwycigzca Grand PPrix Francji Williams, u) otoczeniu
1 p. Perousse Prezesa KomisjilSportélilejjp. de®Rohan’
Prezesa "Automobilklubu Francji.
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Konkurs wytrzymatosci w Mans

Na stawnym torze szosowym w Le Mans we Fran-
cji rozgrywane sa co roku najwieksze na $wiecie za-
wody automobilowe w jezdzie dwudziestoczterogo!
dzinnej. Zdobyly one sobie stawe najpowazniejszego
konkursu wytrzymatoéci ze wzgledu na swéj niezwy-
kle trudny regulamin.

Fabryka samochodéw, ktéra pragnie zdoby¢ pu-
har firmy Rudge Whitworth, bedacy gtéwna nagro-
da w tym konkursie, musi nie raz ale dwa razy
w ciggu dwoch lat poddaé¢ swe wozy trudnej prébie
wytrzymatosci. W praktyce przeprowadzone jest to
w ten sposéb, ze kazdorazowo konkurs skiada sie
z dwti rozgrywek: finatlowej, ktéra poddaje osta-
tecznej prébie samochody zakwalifikowane z roku
poprzedzajgcego i eliminacyjnej, ktéra nowa ilos¢
samochodéw kwalifikuje do przysztorocznego finatu.
W ten spos6b stwarza sie nieprzerwany tancuch im-
prez, przez co zainteresowanie konkursem utrzymuje
sie stale na jednakowym poziomie.

Tegoroczny, szOsty z rzedu, konkurs wytrzyma-
tosci w Mans, zorganizowany w dniach 16 i 17 czerw-
ca, byt znowu impreza ze wszech miar rekordowa. Do
startu stanety 33 samochody, w czem byto 16 wozéw
francuskich i 17 zagranicznych. Fabryki francuskie
wykazaly w tym roku bardzo stabe zainteresowanie
konkursem i reprezentowane byty niemal wylacznie
w klasie lzejszych samochodéw. Natomiast przemyst
angielski, ktéremu zalezy bardzo na rynku francu-
skim oraz firmy amerykanskie, nie pomijajace zad-
nej okazji wykazania swych postepéw konstrukcyj-
nych na terenie europejskim, zjawity sie na starcie
bardzo licznie. | w rezultacie szésty konkurs wytrzy-
matoéci w Mans stat sie pojedynkiem angielsko-ame-
rykanskim.

W zawodach tegorocznych zarzucony zostat prze-
pis, iz przez pierwsze dwadziescia okrazen samocho-
dy jecha¢ musza z podniesiong buda. Temniemniej
pozostawiony zostat dotychczasowy system starto-
wania. W dniu 16 czerwca przed godzing czwartg po
potudniu samochody ustawiono po prawej stronie
szosy, nieco ukosnie do kierunku jazdy, a kierowcy
staneli rzedem po lewej stronie, kazdy naprzeciwko
swego wozu. Na sygnat startu, dany punktualnie
o godzinie 4, kierowcy pedem biegli do wozéw, roz-
ruszali silnik starterem i wyruszali w droge.

Przez caty czas trwania konkursu kazdy samo-
chdéd prowadzito na zmiane dwoéch kierowcéw, z kto-
rych kazdorazowo tylko jeden mogt sie zajmowac
kierowaniem wozu i ewentualnemi reperacjami. Do-
ktadna lista uczestnikéw konkursu przedstawia sie
nastepujaco:

1. Stutz 4888 cm8 (Brisson—Bloch).
2. Bentley 4393 cm§ (Clement—Benjafield).
3. Bentley 4392 cml (Birkin—Chassagne).

4. Bentley 4391 cm$§ (Barnato—Rubin).

5. Chrysler 4099 cm3 (de Vere—Chiron).

6. Chrysler 4083 cm§ (Ledure—Zehender).

7. Chrysler 4083 cm8 (bracia Ghica).
8. Chrysler 4076 cm$ (Stoffel—Rossignol).
9. Aries 2957 cm} (Laly—Rigal).

12. Itala 1991 cm3 (R. Benoist—Dauvergne).

14. Itala 1991 cm" (Sabipa—Christian).

15. Lagonda 1954 cm3 (Samuelson—King).

16. Lagonda 1954 cm8 (Erlanger—Hawkes).

18. Lagonda 1954 cm} (Gallop—Hayes).

19. S. A. R. A. 1806 cm§ (Duval—Mottet).

20. S. A. R. A. 1806 cm8 (Moret—Lecureul).

21. Alphi 1500 cm3 (Costier—Rochefoucauld).

24. S. C. A. P. 1493 cm3 (Guibert—Lefevre).

25 Aston Martin 1492 cmg (Bertelli—Eyston).

26. Aston Martin 1491 cm3 (Bezzan—Paul).

27. Alvis 1482 cm8 (Harvey—Purdy).

28. Alvis 1481 cm8 (Davis—Dykes).

29. Tracta 1481 cm3 (M. Benoist—Balard).

30. Salmson 1426 cm$§ (Hasley—Perrot).

31. Tracta 1099 cm8§ (Bourcier—Sena).

32. B. N. C. 1099 cm} (Dore—Treunet).

35. Salmson 1095 cm§ (Casse—Rousseau).

36. E. H. P. 1094 cm3 (Bouriat—Bussienne).

37. Lombard 1093 cm3 (Desvaux—Goutte).

39. S. C. A. P. 1097 cm8 (Lemesle—Godard).

40. Aries 1086 cm§ (Duray—Delano).

41. Aries 1086 cm8 (Gabriel—Paris).

42. Tracta 1085 cm3 (Gregoire—Wallon).

Natychmiast po starcie prowadzenie biegu obje-
ta ekipa trzech angielskich samochodéw Bentley,
przyczem na czele idzie w6z Nr. 3. Samochéd La-
gonda Nr. 15 pozostat na starcie i wyruszyt dopiero
w drugiem okragzeniu. Wkrétce po rozpoczeciu biegu
wycofat sie samochéd Aries Nr. 9 a po nim Chrysler
Nr. 6 z powodu uszkodzenia chtodnicy.

W ciaggu pierwszej godziny sze$¢ okrazen toru
czyli 103,5 kim. przebyly nastepujagce wozy: Stutz
Nr. 1, Bentley Nr. 2, Bentley Nr. 3, Bentley Nr. 4,
Chrysler Nr. 5, Chrysler Nr. 7, Chrysler Nr. 8, La-
gonda Nr. 15 i Lagonda Nr. 18.

W jedenastem okrgzeniu samochéd Stutz Nr. 1
bije rekord okragzenia toru (17 kim. 262 m.) pokrywa-
jac jewczasie8m. 28 s. z szybkoscig 122.329 kim/g.
Lecz juz wkrétce potem Bentley Nr. 3 obniza rekord
na 8 m. 25 s. z szybkoscig 123.558 kim/g.

Okoto godziny 6 po potudniu samochéd Lagonda
Nr. 15 wpadt na zakrecie do rowu. ldacy w tyle drugi
samochod Lagonda Nr. 16 zderzyt sie z nim, skut-
kiem czego w6z Nr. 15 musiat zrezygnowac z dalszej
jazdy a Nr. 16 pojechat dalej z powaznem opéznie-
niem.
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W ciggu dwdéch godzin jazdy 13 okrazen czyli
2245 kim, przebyly samochody: Stutz Nr, 1, Bent-
ley Nr. 2, Bentley Nr. 3 i Bentley Nr, 4, Po 12 okrat-
zen maja: Chrysler Nr. 7, Chrysler Nr. 8, Itala Nr,
12 i Lagonda Nr, 18,

Okoto godziny 8 wieczorem Bentley Nr. 3, kt6-
ry szedt dotychczas na czele, byt zmuszony zatrzy-
mac sie z powodu
uszkodzenia, skut-
kiem czego na
pierwsze  miejsce
wyszedt Stutz Nr, 1.

Odtad samochéd
amerykanski pro-
wadzi bieg przez
czas dtuzszy, jadac
z przecietna szyb-
koscig 112 kim/g.
W ciggu siedmiu
godzin przebyt on
45 okragzen, podczas
gdy po 44 okragze-
nia maja Bentley
Nr. 4 i Chrysler Nr,
5. Dalej Bentley Nr.
2 ma43 kota, Chrys-
ler Nr. 8—42 kota,
Chrysler Nr. 7—41,
Itala Nr. 12—40 etc.

Dopiero w okrazeniu 63 woéz amerykanski zosta-
je wyminiety przez samochéd Bentley Nr, 4, ktéry
prowadzi odtad nieprzerwanie az do korica zawodéw,

Do potowy biegu wycofujg sie z konkursu naste-
pujace wozy: Lagonda Nr. 18, Salmson Nr, 30, Chrys-
ler Nr. 5, Itala Nr, 14, AL-
phi Nr. 21, Aston Martin
Nr. 25, Aries Nr. 40 i A-
ries Nr. 41, Pozatem po
dwunastu godzinach jazdy
wyeliminowany zostat sa-
mochdéd S. A. R. A. Nr,
20, ktéry w ciagu tego
czasu nie przebyt mini-
malnego dystansu przewi-
dzianego regulaminem.
Wobec tego o godzinie 4
rano pozostalo na torze
juz tylko 21 samocho-
dow.

Na czele idzie Bentley
Nr, 4, ktéry przebyt 77 o-
krazen. Dalej Stutz Nr. 1
ma 76 okrgzen,Chrysler Nr. 8 — 71, Bentley Nr. 2- -
— 69, Chrysler Nr. 7 i Itala Nr, 12 — 67 etc,

W setnem okragzeniu Bentley Nr. 4 bije rekord
toru w czasie 8 m, 19 s,, lecz juz w nastepnem kole
robi 8 m, 18 s,, a w 103 — 8 m. 17 s. Odpowiada to
szybkosci 125,036 klm/g.

Konkurs wytrzymato$ci w Mans. Start.

Konkurs wytrzymatoéci w Mans. Casse i Rousseau na  NOwy
samochodzie Salmson.

T (6] Nr, 7

Samochéd Aston Martin Nr, 26 wycofuje sie.
a wkrétce po nim Bentley Nr, 2,

Po 18 godzinach biegu Bentley Nr, 4 i Stutz Nr, 1
maja zrobione po 116 okrazen. O dziesie¢ okrgzen
w tyle znajduje sie Chrysler Nr. 8,

Wkrotce potem rozpoczyna sie juz gorgczka fini-
szowa, Bentley Nr, 4 i Stutz Nr. 1 toczg ze sobg za-
ciektla v/ialke o
pierwsze miejsce,
podczas gdy idace o
kilka okragzenwtyle
samochody Chry-
sler Nr, 8i7 odpiera-
ja z powodzeniem
ataki samochodu
Bentley Nr. 3. Woéz
ten reperowat sie
przez trzy godziny
i pomimo to, jadac
niezmiernie szybko,
potrafit odrobi¢ o-
p6znienie, wycho-
dzac na pigte miejs-
ce. O szybkosci tej
maszyny moze dacé
pojecie fakt, iz po-
bita ona rekord
okrazenia toru w fe-
nomenalnym czasie
8 m. 7 sek., z szybkoscig $rednia 127.342 kim/g.

Okoto godziny trzeciej po potudniu samochéd
Bentley Nr, 4, idacy ciagle na czele, bije rekord
Swiatowy dwudziestoczterogodzinnej jazdy po szo-
sie, ustanowiony na tym samym torze w roku 1926

przez samochéd Lorraine
Dietrich, Rekord ten wy-
nosit 2552 kim. 414 m
(szybkos$¢ $rednia na go-
dzing 106350 kim,).
Przed koncem biegu wy-
cofatly sie jeszcze dwa sa-
mochody S, C, A, P. Nr,
24 i 39, wobec czego do
celu doszto 17 maszyn w
nastepujacym porzadku:
1, Bentley Nr. 4 (Barna-
to—Rubin) 2669 kim. 272
m., szybko$¢ s$rednia na
godzing 111 kim, 219 m.,
rekord $wiatowy
dwudziestoczterogodzinnej
jazdy po szosie.

2. Stutz Nr, 1 (Brisson—Bloch) 2656 kim, 594 m.

3. Chrysler Nr. 8 (Stoffel—Rossignol) 2493 kim.
603 m.

4. Chrysler Nr. 7 (bracia Ghica) 2412 kim. 187 m.

5. Bentley Nr. 3 (Birkin—Chassagne) 2335 kim.
351 m.
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6. Alvis Nr. 27 (Harvey—Purdy) 2286 Kkim.
382 m.

7. B. N. C. Nr. 32 (Dore—Treunet) 2270 kim.
066 m.

8. Itala Nr. 12 (R. Benoist
kim 171 m.

9. Alvis Nr. 28 (Davies—Dykes) 2248 ki
016 m.

10. Salmson Nr. 35 (Casse—Rousseau) 2208 kim.
444 m.

11. Lagonda Nr. 16
Kim 259 m.

12. Tracta Nr, 29 (M.Benoist—Balard) 2060 kim.
455 m.

13. Lombard Nr. 37 (Desvaux—Goutte) 2016
kim. 707 m.

14. E. H. P. Nr. 36 (Bou-
riat—Bussienne) 1196 kim.
891 m.

15. S. A. R. A. Nr. 19
(Duval—Mottet) 1974 kim,
190 m.

16. Tracta Nr. 31 (Bour-
cier—Sena) 1905  kim.
147 m.

17. Tracta Nr. 42 (Gre-
goire—Wallon) 1870 kim.
739 m.

Wszystkie powyzsze sa-
mochody zakwalifikowane

Dauvergne) 2258

m.

(Erlanger—Hawkes) 2178

Rezultaty tegorocznego konkursu wytrzymatosci

w Mans sg niezmiernie interesujgce z punktu widze-
nia nietylko sportowego ale i technicznego. Pomingw-
szy juz bowiem fakt pobicia $wiatowego rekordu
dwudziestoczterogodzinnej jazdy po szosie, ktéry
wynagrodzit angielskiej firmie Bentley jej sportowe
wysitki i dat wspaniate $wiadectwo wysokiej warto-
éci jej wozéw, w zawodach tych uwidocznit sie
ogromny postep, jakiego dokonata w ostatnich latach
amerykanska technika samochodowa. Jeszcze przed
niedawnym czasem byto nie do pomyslenia, aby sa-
mochéd amerykanski moégt w wyscigu szosowym sta-
wi¢ czota maszynie europejskiej, a dzi$ Stutz stano-
wit dla Swietnego Bentleya zupeinie réwnorzednego
przeciwnika i ukoniczyt konkurs na drugiem miejscu,
przewyzszajac réwniez poprzedni rekord jazdy dwu-
dziestoczterogodzinnej.

Réwnie pieknym jest re-

zultat amerykanskich sa-

mochodéw Chrysler, ktére

zajety trzecie i czwarte

miejsce. Wozy te wyréz-

niaty sie niezwykia cichos-

cig biegu, gdyz byly to ma-

szyny turystyczne, Scisle

seryjne, tak co do podwo-

zia jak i karoserji, w od-

réznieniu  od wszystkich

pozostatych  wozéw, kté-

re nalezaly do typu spor-

towego. Mimo tak oczywi-

stej ré6znicy na swoja nie-

zostaty do przysztoroczne-  Konkurs wytrzymatosci u) Mans.  Samochéd Bentley  korzy$é, samochody Chrys-
go finatlu Pigtej Nagrody pobit Swiatowy rekord dwudziestoczterogodzinnej jazdy ler osiggnety rezultat'wspa-
Dwuletniej firmy Rudge po szosie z szybkoscia $rednig 111 ktm'g- niaty, wykazujac szybkosci

Whitworth.

Co sie tyczy Czwartej Nagrody Dwuletniej, kto-
rej finat rozegrany zostat w tegorocznym konkur-
sie, to o nagrode te ubiegaly sie nastepujace samo-
chody zakwalifikowane z roku 1927: Bentley Nr. 2,
Salmson Nr. 30, Salmson Nr. 35, S. C. A. P. Nr, 24,
S.C. A. P. Nr. 39, E. H. P. Nr. 36, S. A. R. A. Nr. 19
i Tracta Nr. 42. Wynik finatowej rozgrywki obliczo-
ny zostat na punkty wedlug wzoru, uwzgledniajace-
go réznorodno$¢ litrazy konkurujacych samochodéw
i w rezultacie Czwarta Nagroda Dwuletnia przyznana
zostata samochodowi Salmson Nr. 35, ktéry otrzy-
mat 1.300 punktéw. Drugie miejsce w klasyfikacji
tej nagrody zdobyt samochdéd E. H. P. Nr. 36, a trze-
cie miejsce Tracta Nr. 42.

przecietne ponad 1005kim/g.
Z posréd matych samochodéw najpiekniejsze wy-
niki uzyskat B. N. C. Nr, 32, ktéry zostat klasyfiko-
wany na siédmem miejscu, jako pierwszy samochéd
francuski, po przebyciu 2270 kim, 066 m. z szybko-
écig $rednig 94.586 klm/g. Wynik ten stanowi rekord
miedzynarodowy dwudziestoczterogodzinnej jazdy
po szosie dla kategorji 1100 cm3 .
Pie¢ samochodéw biorgcych udziat w konkursie,
a mianowicie 2 wozy Alvis i 3 Tracta, posiadaty na-
ped na przednie kota. Wszystkie te maszyny doszty
do celu w doskonatej formie, co jest bezwatpienia
bardzo piekng demonstracjg waloréw, jakie posiada
system napedu na przednie kota.
Mak.

S Potwe
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Grand Prix Bugatti

Ogromna popularno$¢, jaka zdobytly sobie samo-
chody Bugatti w szeregach sportowcéw automobilo-
wych, zachecita ich konstruktora, stynnego Hektora
Bugatti, do zorganizowania zawodéw, przeznaczonych

Grand rPrix Bugatti.

specjalnie dla posiadaczy samochodéw jego marki.
Zawody te zakrojone zostaly na bardzo szeroka mia-
re i jako konkurs miedzynarodowy wciagniete byty
do Miedzynarodowego Kalendarza Sportowego na
rok biezacy pod data 24 czerwca.

Poniewaz zawody byly dostepne
dla wszystkich samochodéw Bugatti,
przeto, aby wyréwnac¢ szanse maszyn
o réznym llitrazu, wyscig sktadat sie
z przedbiegéw dostepnych dla wozéw
jednej kategoriji i z finatu, ktéry zgru-
powat do ostatecznej walki zawodni-
kéw zakwalifikowanych z przedbie-
géw. Finat rozegrany zostat w formie
handicapu, ktérego warunki utozyt
znany kierowca wyscigowy Costan-
tini.
Wyscig spotkat sie z duzem zainte-
resowaniem, ktoére jednakze nie przy-
niosto spodziewanych owocéw. Na
starcie zawodow, rozegranych na to-
rze szosowym w Le Mans, staneto bo-
wiem zaledwie 26 samochodéw, co
jest cyfra bardzo niewielka, jezeli
wzig¢ pod uwage ogromnag liczbe
sportowcéw, jezdzacych 'na samochodach Bugatti
i ich wyprébowany zapat sportowy. Pod tym wzgle-
dem konkurs zawiédt nieco oczekiwania organizato-
réow, Natomiast wyniki sportowe wyscigéw stoja na

Kilka samochodéw na zakrecie.

bardzo wysokim poziomie i sa niezmiernie interesu-
jace.

Pierwszy przedbieg zgromadzit na starcie 13 sa-
mochodéw o pojemnosci cylindréw od 1500 do 2300
cm3. Przedbieg ten wygrat Etancelin
na dwulitrowym wozie bez kompre-
sora, pokrywajac sze$¢ okrazen toru
czyli 103,6 kim. w czasie 44 m. 3 s.
z szybkoscig S$rednia 141.234 Klm/g.
Z pierwszego przebiegu zakwalifi-
kowali sie do finalu nastepujacy kie-
rowcy: Etancelin, Drouet, Zigrand,
Barriere, Zehender, Benjafidld, Val-
court i Bret.

W drugim przedbiegu uczestniczyto
13 samochodéw, nalezacych do kate-
gorji 1500 cm3. Z tej grupy pierwszy
przybyt do celu Williams w czasie
48 m. 5,4 s. Oprécz niego zakwalifiko-
wali sie¢ do finatlu Dubonnet, Rigal i
Philippi.

Finat, rozegrany w formie handica-
pu na przestrzeni 276 kim. w 16 o-
krazeniach toru, przyniést po zacie-
tej walce zwyciestwo Dubonneta w
czasie 2 g. 13 m. 11 s, z szybkoscig
Srednig 124,3 kim/g. Drugim byt Phi-
lippi w 2 g. 14 m. 41 s., trzecim Zehender w 2 g.
15 m, 33,2 s., a czwartym Williams w 2 g. 15 m. 33,4 s.

Podczas wyscigébw pobity zostat rekord okraze-
nia toru w Le Mans, a mianowicie w pierwszym przed-

Dubonnet, zwycigezca Grand Prix"Bugatti.

biegu kierowca Blancas na dwulitrowej maszynie
z kompresorem przebyt jedno okrazenie (17 kim.
262 m.) w czasie 6 m. 50 s. z szybkoscig przeszto
151 kim/g. Mak.



Ogo6lny widok Salonu samochodowego w Medjolanie.

LIl Salone deHAutomobile”

(Od wiasnego korespondenta).

Medjolan, w czerwcu.

Na terenie Targéw Medjolanskich, we wspania-
tym gmachu ,,Palazzo dello Sport* odbyta sie w tym
roku w czasie od 17 do 31 maja, bardzo udana wy-
stawa automobilowa, pierwsza w tym gmachu, ma-
jaca prawo do nazwy Miedzynarodowego Salonu
Automobilowego, gdyz za taki zostata uznana przez
Bureau Permanent International des Constructeurs
d‘Automobiles,

Losy Wystawy byly niepewne: wioskie fabryki
samochodéw, dotkniete, jak caty przemyst i handel
wioski, ciezkim kryzysem, zwigzanym z waloryzacja
monety, niechetnie sie patrzaty na nowy i powazny
wydatek, pod wpltywem jednak ,I11 Duce", ktéry po-
kaz przemystu samochodowego w ramach Targéw me-
djolanskich, uwazat za konieczny, musialy sie na to
zdecydowac i wystapity bardzo pokaznie.

Jak sie zdaje, zatowac tego nie beda. Aczkolwiek
przemyst amerykanski liczebnie najlepiej sie prezen-
tuje: na 23 wystawcoéw amerykanskich jest 10 wio-
skich, 6 francuskich, 2 angielskich i jeden belgijski,
to jednak wiosi zaréwno konstrukcja podwozia i od-
robieniem karoseryj, jak cenami moga $miato wal-
czy¢ z konkurencjg amerykanska, co przy bardzo wy-
soko stojagcym patrjotyzmie i dazeniu do popierania
swojskiego przemystu a tout prix, nie trudno im przyj-
dzie.

A rynek samochodowy wioski bynajmniej nie jest
jeszcze zapetniony. Wedtug niedawno ogtoszonych sta-
tystyk urzedowych za rok 1927 — okoto 100 tysiecy
samochodéw kursowato po wioskich drogach — tylko
o 15% wiecej, niz w poprzednim; jak za$ kompetent-
ni twierdza, normalny przyrost roczny winien wynosi¢
okoto 40%, dochodzac do cyfry miljona samochodéw.

Przejdzmy do wystawy. Olbrzymi gmach Salonu
Sportu, sktadajacy sie z wielkiej eliptycznej sali z pie-
trem i trzech przylegajacych do niej parterowych sal,
wypetniony zostat w sposéb nastepujacy: elipsa — sa-
mochody osobowe, gtéwnie podwozia i karoserje se-
ryjne wielkich marek, na pierwszem pietrze motocykle

i akcesorja, w dwdch salach przylegtych — karoserje,
za$ trzecia — samochody ciezarowe, autobusy i t. d.

Jak widzimy— salon bogato zaopatrzony: od ol-
brzymich omnibuséw na 70 os6b do malerikiej moto-
cykletki. Jednego moze tylko brak: poronionych pto-
déw mechanicznych, budowanych dla tych, co spodzie-
wali sie, ze mozna kupi¢ samochéd prawie za darmo.

Nie znaczy to jednak, aby brak byto niedrogich
i ekonomicznych voiturettek: francuska Lombard, an-
gielska Austin (ktérej cena w Anglji wynosi 135 fun-
téw) no i Fiat, 509 ktéry sprzedawany tu po 15,700
lir, bije wszystkie inne swojg cena.

Jednakze voituretki te, o pojemnosci okoto jed-
nego litra i ponizej sa wyjatkami tylko, toz samo po-
wiedzie¢ mozna o czterocylindrowych silnikach wiek-
szej pojemnosci. Tendencja do budowy szesciocylin-
drowych silnikéw zwycieza na catej linji, nie jest to
juz dzis$ kwestja mody, tak wszechwiadnej pani, nawet
w mechanice, ale $wietnem rozwigzaniem zagadnienia
technicznego, ktére pociagneto zresztg za soba, jako
dalsza konsekwencje, budowe o$miocylindrowych sil-
nikéw przy pojemnosci powyzej trzech litrow.

Jak nalezato sie spodziewa¢, w Salonie powazniej-
szych inowacyj nie znajdujemy. Nadmieni¢ tu trzeba,
ze fabryki wioskie, za wyjatkiem Fiata, zatrzymaty sie
na swoich typach z roku 1926, co uwazaja tutaj za do-
wod doskonatosci wyrobow, ktére nie bedac przez dwa
lata doskonalone, sg mimo to, wedtug zdania wioskich
sfer samochodowych, jeszcze dzi§ ,,up to date”. Czy
ten spos6b myslenia jest stuszny — czas pokaze.

Silniki dzisiejsze doszty do takiej doskonatosci, ze
trudno rzeczywiscie o powazniejszy w tym kierunku
postep. Pod wpltywem Ameryki i wskutek niepomysl-
nych rezultatéw z silnikami o dtugim skoku, dazenie
do zmniejszania pojemnosci cylindréw zostato wstrzy-
mane. Z walki dwoéch systeméw: amerykariskiego o
wielkiej i europejskiego o mozliwie matej pojemnosci
cylindréw, powstat trzeci posredni, wprowadzony obec-
nie w obu cze$ciach $wiata.

Pojedynek miedzy zaworami w gtowicy, a zawora-
mi bocznemi jeszcze sie nie zakonczyt, aczkolwiek
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przewaga wydaje sie by¢ po stronie tych ostatnich. Po-
zatem silniki staja sie coraz wiecej do siebie podob-
ne, rézniagc sie tylko w coraz drobniejszych szczeg6-
tach.

Konstrukcja transmisji jest juz prawie klasyczna.
Pojedyncze sprzegto cierne, wylozone azbestem,
triumfuje na catej prawie linji.

Przy zmianie szybkos$ci napotykamy znowu dwa
rozwigzania: amerykanskie z trzema i europejskie
z czterema szybkosciami. | jedno i drugie ma swoje
zar6wno wady, jak zalety.

W dziedzinie podwieszenia samochodéw nic nowe-
go nie znajdujemy, podkreéli¢ tylko moze nalezy, ze
amortyzatory przestaty juz by¢
przedmiotem zbytku, a staty sie
prawie powszechnie czescia in-
tegralng podwozia.

Hamulce, rzecz prosta, row-
niez i na przednich kotach, znaj-
dujemy na europejskich podwo-
ziach rzadzone przewaznie me-
chanicznie, za wyjatkiem chy-
ba tylko bardzo luksusowych
wozéw. Amerykanskie zaopa-
trzone sa w hamulce hydraulicz-
ne, ze sprezonem powietrzem
it p.

»Amerykanizacja"” samochodu
daje sie najbardziej moze odczu-
wa¢ w budowie Kkaroseryj. Za-
okraglone, powazne linje wozéw
amerykanskich, ich komfort we
wnetrzny i praktyczno$¢ przy-
padty do gustu europejskiej pu-
blicznosci, co zmusito fabrykan-
téw Starego Swiata do péjscia
w Slady AmerykKi.

Jak nadmienilismy wyzej, firmy wioskie nie wy-
stapity z nowemi modelami, za wyjatkiem Fiata, kto-
rego nowy typ 525 wzbudzit ogélne zainteresowanie ;po-
siada on szesciocyilindrowy silnik, 82X118 mm, pojem-
noéci 3740 cm. sz. i mocy przy 3000 obrotach okoto
72 MK. Z karoserja zakryta na 6 os6b osigga z tat-
woscig szybkos¢ 100 km/g. Na stoisku tego najwiek-
szego koncernu wioskiego znajdowaty sie dwie maszy-
ny tego typu, zaopatrzone w karoserje: ,torpedo" i
,»Spyder-cabriolet”, o charakterze amerykanskim.

Fragmenty z wystawy mediolanskiej.

(0] Nr. 7

Piekne, cho¢ nie nowe typy, wystawity pomiedzy
innemi, nastepujace wiloskie firmy: Alfa Romeo —
szesciocylindrowy, poéttoralitrowy 60, Lancia swoja
stynng ,,Lambda"” o pojemnosci 2570 cm szes$¢., O. M.
— typ ,,Mille Miglia" (tysigc mil) dwulitrowy, Citroen
wioski — swoj 10 C, Isotta Fraschini — arcydzieto
mechaniki, osmiocylindrowy typ 8, jedyny, ktéry fa-
bryka ta wyrabia i t. d.

Zagranica, poza Ameryka nie bardzo licznie obe-
stata wystawe. Z marek amerykanskich napotkalismy,
znane w Polsce: Hupmobile, Cadillac, Oakland, Stu-
debaker, Chrysler, Chevrolet, Pontiac, Oldsmobile
oraz szereg innych. Nowych konstrukcyj nie zauwazy-
lismy. Charakterystyczne jest,
ze Ford wystawit swoj nowy typ
jedynie w dziale samochodéw
przemystowych.

Piekne maszyny znajdowatly
sie na stoiskach: Rolls-Royce,
Renault, Minerva, Bugatt’.
Niemcy, Austrja, Czechostowa-
cja Swiecity nieobecnoscia.

Dziat samochodéw przemy-
stowych byt dos$¢ ciekawy; tu-
taj przewazali wiosi z szesciu
stoiskami na dwa amerykan-
skie. Ansaldo pokazat kilka
bardzo pieknie wykonanych
omnibuséw, Fiat szereg wozéw
ciezarowych oraz traktory, Ci-
troen wioski — kamionetki,
Lancia przepyszne autobusy
luksusowe, Ford kamionetke i
Cheyrolet kilka wozéw cieza-
rowych.

W dziale akcesoryj nie bra-
kowato, naturalnie, wielkich fa-
bryk gum, magneto, przyrzadéw pokiadowych, koét
i innych.

W dziedzinie tej Wiosi zrobili w ostatnich cza-
sach duze postepy.

Jako cato$¢ wystawa robita bardzo powazne i piek-
ne wrazenie. Szczegdlnie imponujaco przedstawia sig
centralna hala, urzadzona z peinag gustu prostota.

Woystawa cieszyla sie duza frekwencja, obroty jed-
nak nie byly wielkie.

Erl.
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Karoserje

F. BERCHOLC

WARSZAWA

Wspélna 46 (r6g Marszatkowskiej). Tel. 211-31

Ciezarowe, Furgony
Reklamowe | autobusy
WYKONYWA
Na podwoziach

d o wszystkich typow
samochodoéw

Il Raid Gorski Krakowskiego Klubu Automobilowego

W dniach 29 i 30 czerwca oraz 1 lipca odbyt sie
drugi raid goérski K. K. A. wraz z potaczonym z nim wy-
scigiem na Krzyzowej. Zgtoszenia, aczkolwiek mniej
liczne, niz w roku zesztym, jednak bardzo obfite
zgromadzity na starcie szereg wozéw o wysokiej war-
tosci sportowej, prowadzonych przez pierwszorzed-
nych kierowcéw.

Raid szedt przez dwa dni przez cate zachodnie
Podkarpacie, w pierwszym dniu z Krakowa przez

Friihling na sam. Bugatti u) Wyscigu na Krzyzowej.

Jan ‘fyipper na sam. Lancia.

Oswiecim i Zywiec, Sucha, Jordanéw, by nastepnie
przez Podhale i doline Dunajca przejs¢ w goéry sa-
deckie i zakonczy¢ pierwszy etap w Jasle. Drugi
etap prowadzit po terenach przewaznie nieznanych
krakowskim turystom samochodowym, przez Krosno
i Dubiecko do Przemysla doling Sanu, nastepnie
przez Krasiczyn, Bircze i Tyrawe Wotoska do Sano-
ka, by przez samo Podkarpacie, przez Rymanéw.,
Dukle i Zmigréd dojsé do Krynicy, gdzie byt koniec

Zatuski na sam. Fiat'w wyscigu ni Krzyzowej.

Friihling na sam. bugatti.
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drugiego  etapu.  Trzeci
dzienn poswigcono na wys-
cig gorski i probe gorska
potaczong z raidem.

Z punktu widzenia spor!
towego przynioést raid gor-
ski krakowskiego klubu
zwyciestwo malej maszy-
nie Fiat 509, prowadzonej
przez p. Jana Meyera, kto-
ry nietylko jechat nadzwy-
czaj regularnie, osiggajac
najwyzsze regulaminem
przewidziane przecietne,
ale takze w czasie préby
raidowej uzyskat czas do-
skonaty i nadrobit wiele punktéw dodatnich. Dru-
gie miejsce zajat p. Dygat na Tatrze, a trzecie Steyr

O lokal

Automobilklub Polski, tak jak wszystkie auto-
mobilkluby narodowe, rozszerzajac coraz bardziej
swa dziatalno$¢, rozrést sie dzis do rozmiaréw wiel-
kiej organizacji. Szeroki rozwdj po wojnie automo-
bilizmu wywotat mnéstwo nowych zagadnien i nato-
zyt na automobilkluby, zwitaszcza reprezentacyjne,
szereg nowych czynnos$ci i obowigzkéw. Nie bedzie
przesada powiedzenie, iz automobilkluby narodowe
odgrywaja dzi$ poniekad role nieoficjalnych mini-
sterstw automobilizmu, gdyz chociaz nie we wszyst-.
kich sprawach zwigzanych z automobilizmem automo-
bilkluby maja egzekutywe, to jednakze posiadaja
one szeroka dyrektywe we wszystkich prawie prze-
jawach wspoétczesnego automobilizmu, i z opinja ich
licza sig w wysokim stopniu powotane wiadze pan-
stwowe.  Wpraw-
dzie zatozenie i cel
automobilklu-
bow to przede-
wszystkiem propa-
ganda automobiliz-
mu, jednak jak
wiadomo zycie i
rozwoj tego potez-
nego czynnika gos-
podarczego natozy-
to na te zrzeszenia
szereg nowych obo-
wigzkéw, od kto-
rych, jako najkom-
petentniejszy w
w sprawach tych
organ, uchyli¢ sie
nie moga — na-
przyktad  sporza-
dzenie i wydawa-
nie dokumentow

Pani Irena rJabtoriska na sam. Citroen.

Z VIl Raidu Miedzynarodowego JI. P. W plaskiej probie szybkosci— -wnem
pod Raszynem najwiekszg szybko$¢ uzyskatpoza .konkursem Maurycy
hr. Potocki na samochodzie Auslro-Daimler.

inz. Zangla, prowadzony
przez p. Zukowskiego.

Korong sportowa raidu
byta préba goérska i wys-
cig w Krynicy, rozegrane
na przestrzeni 2 kim. ze
startem z rozbiegu. W pro-
bie goérskiej najlepszy czas
1 m. 59 s., uzyskat p. Jan
Ripper na samochodzie
Lancia, podczas, gdy w
wyscigu  najlepszy czas
dnia 1 m. 51 s. osiagnat p.
Friihling na samochodzie
wyscigowymBugat-
ti. Szczeg6towe rezultaty
ciekawej imprezy K. K. A.znajda czytelnicy w dziale
oficjalnym niniejszego numeru.

dla Automobilklubu Polski

dla miedzynarodowego ruchu samochodowego, pro-
wadzenie informacyjnych biur drogowych, organizo-
wanie turystyki samochodowej i zwigzane z tem spra-
wy hotelowe, garazowe i restauracyjne, pomoc wia-
dzom w sygnalizacji drogowej i w reglamentacji ru-
chu, opinjowanie w sprawach i zatargach z dziedziny
automobilizmu, sporzadzanie map samochodowych,
interwencja u wiadz w tysigéznych sprawach z auto-
mobilizmem i drogami zwigzanych i t. d. i t. d. Zad-
ne inne zrzeszenia sportowe czy towarzyskie nie od-
grywaja w swym zakresie tak wielkiej roli i nie po-
siadajg tak rozlicznych obowiagzkéw, gdyz i to pod
uwage wzigé nalezy, iz samochdd jest dzisiaj jednym
z najpotezniejszych czynnikéw gospodarczych, prze-
myst samochodowy jednym z najwiekszych przemy-
stobw, a problemy,
ktére wysunat sa-
mochéd, jednymi
z najwazniejszych,
jakie rozwiagzywac
musza organizacje
zycia zbiorowego.
Dla tego charakter
automobilklubdéw,
zwlaszcza  repre-
zentacyjnych, jest
zupetnie inny, niz
wszelkich  innych
klubéw czy stowa-
rzyszen: stronaczy-
sto klubowa—zrze-
szenie towarzyskie
automobilistéw jest
tu podstawa,— pra-
uzasadnie-
niem dla dziatajace-
Fot. J. RyS$. go nazewnatrz or-
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ganizacji

jeden z celéw powotanie organu
dziatajgcego nazewnatrz — biura
automobilklubu. Oczywiscie cel ten
nie wylacza bynajmniej i strony to-
warzyskiej czysto klubowej
przeciwnie wszedzie w automobil-
klubach rozwija sie intensywnie zy-
cie towarzyskie; jednak w tych or-
ganizacjach ma ono charakter bez-
wzglednie powazniejszy niz w in-
nego rodzaju klubach, gdyz przy-
Swieca w nich wszystkim czton-
kom wspdlny cel powaznej i
odpowiedzialnej pracy. Nikomu
wszakze, znajagcemu historje auto-
mobilizmu nie obce s ogromne
zastugi, jakie potozyt dla rozwoju

automobilizmu taki Automobil-
klub Francji lub Krélewski Au-
tomobilklub  Wielkiej Brytanji.

Zastugi te sa jednoczes$nie zastu-
gami w stosunku do swego kraju,
ktéry w automobilizmie znajduje
nowe zrédia bogactwa narodowe-
go, i nowy S$rodek obrony kra-
jowej.

Nic dziwnego przeto, ze auto-
mobilkluby reprezentacyjne albo
narodowe, sa dzisiaj jednemi z
najwiekszych i najpowazniejszych
zrzeszen towarzyskich, sportowych
i kulturalnych, i w swoim zakresie

potegami. Potega ich tkwi nie w ilosci cztonkéw — pod

tym wzgledem inne zrzeszenia
wieksze, ale w sile
ich moralnej, wy-
pltywajacej z po-
waznej roli, jaka
odgrywaja w swych
spoteczenstwach i
z odpowiedzialnej
ich pracy. Nie mo6-
wigc nawet o tak
poteznych klubach
jak wyzej wymie-
mienione, ale na-
wet kluby matych
panstw, jak Szwec-
ji, Austrji, Belgji,
Czechostowacji i t.
d. sg bardzo du-
zemi organizacja-
mi, rozporzadza-
jacemi  znacznymi
$rodkami  pieniez-

biura klubowego. Jezeli inne zrzeszenia po-
siadaja nawet swe biura, to stuza one dla zatatwia-
nia raczej czynnosci wewnetrznych, z zyciem tej or-
ganizacji zwigzanych, tu natomiast zrzeszenie ma za

AU T O

nymi,

Nagroda panstwowej fabryki olejéw mi-
neralnych ,,Polmin' na VII Raid Mie-
dzynarodowy A. P., wygrana przez inz,
H. Liefeldta na sam. Austro-Daimler.

Fot. Majcherski.

bezwzglednie
tak wszechstronnej dziatalnosci na zewnatrz. Auto-
mobilkluby prawie wszystkich krajow posiadaja prze-
to wiasne gmachy, nieraz patace, w ktérych nierzad-
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potrzebnymi dla prowadzenia

ko same biura zajmujg wieksza
czeé¢ pomieszczen. Nie bede przy-
taczat tu wszystkim znanych pata-
céw Automobilklubu Francji, czy
Anglji — wspomne tylko, iz Auto-
mobilklub Szwecji posiada gmach
wielkosci niejednego z naszych mi-
nisterstw, Wilasne piekne patace
zbudowaty w ostatnich czasach
Automobilklub Austrji i Automo-
bilklub Wioch, przeniesiony obec-
nie z Turynu do Rzymu. Zreszta
nawet kluby prowincjonalne nc Za-
chodzie majag nieraz wiasne gma-
chy i palace. Nie bede ich blizej
opisywat, ani nie pomieszcze piek-
nych fotografji kilku z nich, aby
tembardziej zato$nie w poréwnaniu
nie przedstawit sie czytelnikom
lokal Automobilklubu 30 miljono-
wego harodu — Polski, Jakzez bo-
wiem wobec tego ubogo wyglada
niestety nasz Klub Narodowy. Nie-
wielka (jeszcze ilo$¢ cztonkéw nie
pozwala marzy¢ nawet o tych
wszystkich wyrafinowanych urza-
dzeniach, ktére dla przyjemnosci i
wygody swych cztonkéw mogty za-
instalowa¢ te szczesliwe kluby
krajow Zachodu. Jednak réznorod-
na dziatalno$¢ Klubu z roku na
rok coraz szersza i intensywniej-

sza, wymaga coraz wiekszego personelu i co-

bywaja czesto raz wiecej miejsca. Tu nie chodzi bynajmniej o
luksus i przyjem-

no$s¢ — narazie

chodzi jedynie o

W oczekiwaniu na przeprawe promem przez Dniestr.

miejsce, gdyz Au-
tomobilklub Polski
dusi sie juz for-
malnie w szczup-
tym swym wyna-
jetym lokalu. Sze-
reg pokoi klubo-
wych zostat zamie-
niony na biura —
zycie klubowe jest
sparalizowane
przez brak miejs-
ca, brak najelemen-
tarniejszej wygody
dla cztonkéw, kto-
rzy przychodzac do
klubu dla wypo-

Fot. Majcherski. czynku muszg sie
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dusi¢ i siada¢ na parapetach okien i poreczach
foteli, zajmowanych juz nieraz, przez 2 0so-
by, albo czeka¢ swojej kolei aby usigé¢ do
stotlu. W biurach Kklubu urzadzonych w najmniej-
szych pokoikach coraz wiekszy $cisk. Dowodem tego
cho¢by lokal naszej Redakcji zawalony formalnie
biurkami, szafami i papierami, gdzie redaktor ze
swym pomocnikiem nie moga jednocze$nie usiasc
przy swych biurkach. Wigksze zebrania Kklubowe,
choéby doroczne walne zgromadzenie, odbywaja sie
w $cisku iécie odpustowym. A jezeli powstanie ko-
nieczno$¢ organizowania jeszcze jednego biura, czy
powotanie jeszcze jednej agendy, to juz na to lite-
ralnie miejsca sie nie znajdzie. Automobilklub Pol-
ski jest juz zagwozdzZony i staje wobec nieodwotal-
nej koniecznosci
otrzymania natych-
miast wiekszego lo-
kalu.

Juz od Kilku lat,
przewidujac te e-
wentualnos$é¢, Komi-
tet Automobilklu-
bu Polski uchwalit
stworzenie fundu-
szu na budowe
wiasnej  siedziby.
Na fundusz ten po-
stanowiono  prze-
znaczy¢ optaty wpi-
sowe nowych czton-
kéw. Jednak rozwoj
dziatalnosci  klubu
poszedt w szyb-
szem tempie, niz
wzrost ilosci czton-
kéw i wplywow na
fundusz budowy. Suma uzbierana dotychczas jest
zbyt jeszcze mala, aby wazy¢ sie z nig mozna byto
na budowe wiasnego, chocby najskromniejszego
domku. Wobec przeto tak powaznej sytuacji loka-
lowej, Komitet A. P. na posiedzeniu w dniu 20
lutego 1928 r. postanowit zdoby¢ potrzebne na wias-
na siedzibe fundusze w drodze pozyczki wewnetrz-
nej klubowej. W tym celu A. P. wypuszcza z dn.
1 lipca r. b. 500 zlotowe dbligacje na sume o0godlng
250.000 zt., oprocentowane w wysokoséci 5% w sto-
sunku rocznym. Procenty wyplacane beda 1 stycz-
nia i 1 lipca kazdego roku, a po trzech latach, t. i.
po 1-ym stycznia 1932 r. rozpocznie sie amortyzacja
pozyczki droga losowania co po6t roku obligacji. Auto-
mobilklub Polski zastrzega sobie jednakowoz prawo
spiaty powyzszych obligacyj w kazdym czasie. Obieg
beda one mialy jedynie wewnatrz Klubu, tak, ze nie
moga by¢ one przedmiotem handlu i zastawu poza
Klubem.

Jak widzimy, pomyst ten jest bardzo szczesliwy,
a wiadomo, iz niejedno wigksze przedsiewziecie w

ten sposéb zdotano juz urzeczywistni¢, nawetw Pol-
sce, choéby dla przyktadu wzigé gmach Stowarzy-
szenia Technikbw w Warszawie. Naturalnie A. P.
rozumie, iz jako lokata kapitatu w dzisiejszych cza-
sach pozyczka ta nie bedzie miata jakich$ specjal-
nie atrakcyjnych waloréw, jednak liczy na pomoc
w tak nie uciazliwej przeciez formie, cztonkéw swych,
ktorym nie moze by¢ obojetne smutne pod wzgledem
lokalu, potozenie Klubu, i co ostatecznie w pierw-
szym rzedzie ich samych dotyka w formie braku wy-
g6d. Automobilklub Polski nie watpi, iz liczny szereg
jego cztonkéw pospieszy z pozyczka, ktéra chociaz
nie jest w stosunku do innych dzisiejszych interesow
wysoko oprocentowana, jednakowoz ze wzgledu na
powage instytucji jest bezwzglednie bardzo solidnie
zagwarantowana
lokatg. Ostatecznie
nie chodzi wszak
o] nadzwyczajnie
wielkie sumy. Kil-
kunastu wzglednie
kilkudziesieciu za-
mozniejszych
cztonkéw A. P. mo-
globy w bardzo
krétkim czasie po-
kry¢ te catkowitg
sume, zamiast szu-
kac¢ innej dla swych
kapitatow  lokaty.
Ze Automobilklub
Polski nie przera-
chowal sie, i ze
moze rzeczywiscie
liczy¢ nie na ofiar-

Zesp6t samochodéw Tatra uj Tartu w Truskawcu. no$¢, lecz na po-

Fot. Majcherski. moc swych czton.

kéw, tego dowodem pierwszych kilka dni subskrypcji,
w czasie ktorych obligacje nabyli:
P. Karol hr. Raczynski na sume zi. 10.000

p. Stefan Fuchs 5.000
p. Franciszek Karpinski . » ” 5-000
p. Tadeusz Marchlewski ., 3.000
p. Adolf Zateski 3.000
p. Janusz Regulski 3.000
p. Halina Regulska . 500
Nie ulega watpliwosci, iz cata suma zostanie

wkrétce pokryta. Nie bedzie oczywisécie ona wystar-
czajaca na pokrycie catkowite kosztéw budowy wias-
nej siedziby, jednak suma taka da juz Klubowi moz-
no$¢ znalezienia, takiego czy innego wyjscia; a wyj-
écie jaknajpredzej znalezé potrzeba. Potozenie bo-
wiem jest zupetnie rozpaczliwe. Automobilklub Pol-
ski wskutek braku odpowiedniego lokalu zagrozony
jest w swym dalszym rozwoju, a w stosunku do in-
nych reprezentacyjnych klubéw zagranicznych jest
w potozeniu wprost kompromitujacem.
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NAGRODY

na Miedzynarodowy Raid
Automobilklubu Polski 1928 r.

POCHODZA Z FIRMY

Bracia LtOPIENSCY

Fabryka wyrobéw z bronzu
Fabryka ul. Hoza 55, tel. 17-89
Magazyn ul. Krak. Przedm. 15, tel. 21-90
YKONYWA:

zyrandole, $wieczniki, lampy, platery, przybory
biurkowe, okucia do budowli i mebli, koscielne

i pomniki.

Donioste Swieto w fabryce ,,Ursus"

W dniu U-ym czerwca r. b. pierwsza polska fa-
bryka samochodéw ,,Ursus™ obchodzita uroczyscie fakt
doniostego znaczenia — mianowicie poswiecenia
pierwszej serji zbudowanych przez nig samochodéw.
Uroczysto$¢ ta byta bezwzglednie donios$lejsza od
wszystkch uroczystosci poswiecen fabryk, ktérych kil-
ka odbyto sie w latach ostatnich, gdyz byta ona pub-
licznem stwierdzeniem, iz i w tej dziedzinie weszlismy
juz w stadjum produkcyjnej pracy, i mamy juz
za soba zmudny okres projektéw, przygotowan i po-
szukiwan. Po 11-ym czerwca mozemy juz glosi¢, iz
fabrykujemy w Polsce samochody, gdyz Ursus budu-
je juz nie pojedyncze wozy lecz spore serje, gdyz sa-
mochody te nie sa juz samochodami prébnymi, lecz
towarem rynkowym, wreszcie dla tego, ze wozy ,,Ur-
sus" stoja w zupetnosci na wysokosci wspoétczesnych
wymagan i tak pod wzgledem konstrukcji (licencja
SPA) jak i wykonania nie ustepujg one samochodom
zagranicznym. Nic dziwnego przeto, ze uroczystos$¢
ta wzbudzita olbrzymie zainteresowanie w sferach
przemystowych i automobilowych. — Wszak od chwili
uzyskania niepodlegtosci, problem stworzenia pol-
skiego przemystu samochodowego zarysowat sie jako
niezbedna konieczno$¢, tak ze wzgledéw gospodar-
czych, jak i wojskowych. Wiasciwem rozwigzaniem
tego problemu byta wiasnie uroczysto$¢ 11 czerwca
w Czechowicach.

Doniosto$¢ tej uroczystosci podkreslit fakt za-
szczycenia jej swa obecnoscig przez pana Prezyden-
ta Rzeczypospolitej. Précz p. Prezydenta Rzad repre-
zentowali p. minister przemystu i handlu oraz szereg
wyzszych dostojnikéw cywilnych i wojskowych. Aktu
poswiecenia dokonat J. E. ks. biskup Gall, ktéry po
krétkich modlitwach przed oltarzem polowym, prze-
moéwit do zebranych, podkreslajac znaczenie fabryki
Ursus dla rozwoju gospodarstwa narodowego.

Przemawiatl nastepnie z trybuny prezes Rady
Nadzorczej Ursusa p. Rosman, Dyrektor inz. Janu-
szewski, ktéry zapoznat zebranych z krétka historja

fabryki i jej organizacja — p. Pech, ktéry gtos za-
bierat w imieniu robotnikéw fabryki — p. Jezioran-
ski, ktoéry skitadat zyczenia w imieniu Zwiazku Prze-
mystowcow Metalowych, — prezes Banku Gospodar-
stwa Krajowego gen. Gorecki, ktory wyjasnit role
Banku G. Kr. w finansowaniu fabryki Ursus i wresz-
cie w imieniu M. Spr. Wojskowych p. gen. Zarzycki,
zastepca szefa administracji, ktory stusznie zwrdécit
uwage, iz wysoki poziom fabryki Ursusa jest poniekad
skutkiem surowych wymagan wojskowosci, ktéra jest
pierwszym Kklijentem ,,Ursusa”™. Po przemoOwieniach
obecni udali sie na obejrzenie ustawionych rzedami
podwozi ,,Ursus", poczem po zajeciu przez pana Pre-
zydenta przedstawicieli Rzadu, Wojskowosci, Prze-
mystu i Prasy specjalnej trybuny nastgpita defilada
50 ,,Ursuséw", ktéra prowadzit samochéd majacy za
sobg juz 58.000 kilometréw. Defilada ta wypadta im-
ponujaco i wzbudzita w zebranych zapat i wiare w si-
ty naszego narodu. Po niej przedefilowali przed pa-
nem Prezydentem robotnicy fabryki.

Po defiladzie Dyrekcja ,,Ursusa™ przyjmowata ze-
branych gosci w liczbie okoto 1.500 oséb $niadaniem
wydanem w pieknej hali montazowej tej wzorowej
wprost fabryki. Dla robotnikéw, ktérych tez zapro-
szono, ustawione zostaty specjalne namioty.

W serdecznym nastroju wypito szereg toastow
za pomysIno$¢ i rozwéj fabryki. Specjalng owacje
urzadzono p. Dyr. Januszewskiemu, ktérego to nie-
zmordowanej wytrwatosci i uporowi zawdziecza sie
powstanie tej pierwszej polskiej fabryki samochodéw.
Powaga swa i wzniostym nastrojem uroczysto$¢ ta
wywotata na zebranych giebokie wrazenie. Nie byto
tam chyba ani jednego automobilisty,ktéryby nie od-
czut, ze dla automobilizmu polskiego data 11 czerw-
ca 1928 r. bedzie nazawsze pamietna.

Do choratu powinszowan i zyczen, jakie wtedy
ztozono ,,Ursusowi" przytacza sie calem sercem re-
dakcja ,,Auto"..
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WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK

LEON BREGMAN

WARSZAWA, AL.JEROZOLIMSKIE 23. TELEFON 291-51

ZASTEPSTWA NA NIEKTORE WOJEWODZTWA JESZCZE DO ODDANIA.
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Uczestnicy VII Raidu Miedzynarodowego A.P.
w karykaturze

4
/. Inz. Gotfryd Zangl- 2. Henryk hr. Schonfeld. 3. Karol Betaque.
4. Leon Courtin* 5. ,.Ciociall Franciszka Luning.



Co to jest pech? — Jest to zdrobniata katastro-
fa. Tak wygladatoby przynajmniej na pierwszy rzut
oka, ale to nieprawda. Pech i katastrofa nie maja
z soba nic wspoélnego, poza jedna, najwazniejszag rze-
cza, a mianowicie praktycznym wynikiem wypadku
t. zn. tem, ze w rezultacie robi sie cztowiekowi przy-
kro. Moga bycka-
tastrofy drobne, o
zakonczeniu catko-
wicie pomys$inem i
moze przydarzy¢
sie ,,pech”, ktory
pozostawia po so-
bie zweglone
szczatki wozu i —
nie wywotujmy
wilka z lasu...

Jezeli rozbije sie
komu na szosie no-
wy woz — jest to
bezsprzecznie ka-
tastrofa, ale jezeli
rozbije sieg nowy
wobz, jeszcze nieu-
bezpieczony — to
jest wiasnie pech.
Mam wrazenie, ze
znalaztem ten przy-
kiad, o ktory mi chodzito. Mysle, ze katastrofa jestto wy-
padek tego rodzaju, ktéry musiat sie sta¢ — ale w
kazdym razie byt niezalezny od nas, od naszej umie-
jetnosci, zimnej krwi, przygotowania i uwagi. Ale
pech, jest to co$, co-
by sie nie bylo sta-
to, gdyby nie, gdyby
tylko, gdybySmy by-
li, gdyby wtedy... i
dlatego robi sie pod-
waojnie przykro.

»Pech”, jest to
przeoczone ,,Gdyby".
(Polecam dowcipy w
rodzaju ,,dwa grzyby
w barszczu" i t. pJ.
Pech, jest to cos,
czego mozna byto u-
nikna¢, aleSmy nie u-
nikneli, natomiast na-
stepnym razem z pe-
wnoécig unikniemy, tylko, ze nam to nic nie pomoze,
bo nie unikniemy dziesieciu innych pechéw, albowiem
pech jest niewyczerpany i nieprzebrany i bezmierny,
jak nasza nieudolnosc¢.

Dlatego ,,Pech” jest nawozem pod doswiadcze-
nie automobilisty i dlatego stary doswiadczony auto-
mobilista, ktéry juz wszystkie zeby (trybéw) zjadt

Stetysze miaty zacieklego pecha z karburatorem i benzyna.

Betague nabiera animuszu do walki z pechem.
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i wszystko umie, nie jezdzi sam, ale sprzedaje sa-
mochody nam, miodym orlatkom.

Dlatego katastrofa, jest to co$, co budzi wspoét-
czucie, ale Pech jest to grzech, ktéry budzi $miech,
jak to juz sama madro$¢ jezyka rymow zgodnoscia
wykonceptowata. Katastrofa czyni z nas bohateréw —
pech wystawia nas
na poSmiewisko in-
nych, uszczesli-
wionych tem ze to
nie oni, i zachwy-
conych soba, dla-
tego, ze to tym ra-
zem nie oni, i dla-
tego sie $mieja, to-
buzy jedne — jak
wykrzykuje z pa-
sja mistrz Liefeldt
ilekro¢ zajdzie mu
droge wiecej, niz
jeden tobuz.

Zaszlismy az do
gtebi komizmu, wo-
bec tego wycofajmy
sie stamtad czem-
predzej, bo, jak sie
okazuje, w tych
gtebinach wecale nie
jest tak zabawnie, jakby sie z wierzchu wydawato
a powtére, pod groza punktéw karnych nie wolno
nam w czasie raidu zaziera¢ pod zaplombowang
maske rzeczywistosci. Mam na mysli maske samo-

chodu i rzeczywi-
sto$¢ istotng: silnik,
skrzynie biegéw, kar-
burator...

Fot. Majcherski.

mOdrazu a propos:
zacieklego pecha
wiasnie z karbura-
torem miat tegi spor-
towy Stetysz, prowa-
dzony przez p. Go-
rzenskiego-Ostroroga
i cyklopa Nowickie-
go. W Buczaczu za-
brakto im benzyny—
niestety zabrakio jej
i w benzynowym Kio-
sku, nieprzygotowa-
nym nalezycie na tak wielkie zapotrzebowanie.
Stetysz musiat napetni¢ bak zesztorocznemi zlew-
kami, benzynowa pomyja, zanieczyszczong wszy-
stkiem, co na $wiecie posiada warto$¢ nieczystosci.
Jak zaczeto potem strzela¢ z karburatora, tak ustrze-
lito po drodze sze$¢ zajecy, dwa psy, krowe i ghusz-
ca, Kierowcy zrazu otwierali co pare kilometréow ma-

Fot. J. Pienigzek.
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Korybut-Daszkiewicz w roulie, wyjatkowo bez samochodu,
.Fot. M. Krynicki.

ske, aby przeczysci¢ karburator — (za kazde otwar-
cie kilka punktéw...) — po jubileuszu setnego otwar-
cia wyrachowali, ze lepiej im sie optaca jecha¢ dalej
z maska stale otwartg. Drugi Stetysz, hr. Tyszkiewi-
cza, utknat znowuz z braku benzyny kilkanascie Ki-
lometréw pod Truskawcem. Wiele byitby wtedy dat
nieszcze$liwy kierowca za litr chociazby swych zlew-
kéw, zanim naciagnat na szosie jakiego$ przygodne-
go passanta — tymczasem stracit jednak drogocenny
czas, przyjechat z opdéznieniem i wsypali mu pierw-
sze ,,punkty"... Pojtem szto juz z punktami tak, jak
z dalszemi grzechami czystej ongi$é dziewicy... Dziw-
na rzecz bowiem, jak bardzo zatamuje sie wytezo-
na wola najlepszego kierowcy, jak i nieskalana cnota
najskromniejszej dziewicy po pierwszym punkcie,
wzglednie dziecku.

A propos tej benzyny w Buczaczu — nie chciat-
bym krzywdzi¢ sympatycznego p. Ciaglinskiego, kto-
ry z ramienia Polminu zorganizowat iscie po amery-
kansku stacje benzyny i oleju po wszystkich zakat-
kach i dziurach rozlegtej trasy. Kolorowe tablice na
wszystkich drzewach puszczy biatowieskiej, strzaty
na kazdym stupie telegraficznym, kiosk w kazdej
chtopskiej chatupie — ta gigantyczna robota wzbu-
dzita ogdlny zachwyt, a jednak nieomal spalita na
panewce i to dostownie... P. Ciaglinski demonstrowat
warto$¢ oliwy Polminu na jednym z wozéw — ten
woz, dobry skadingd Ansaldo, byt to stary gruchot,
wybrany najniefortunniej w $wiecie. Drugiego, zda-
je sie dnia raidu, po dziesieciu kilometrach drogi,
nieszczesny Ansaldo wytopit panewki... Z pomoca
muz opisatem to zdarzenie w satyrycznej fraszce
a la Mikotaj Rej:

Jechat Im¢ Pan Ciaglinski na wiasnym Polminie,

Jakoz spalit panewke po jednej godzinie.

Stusznie sie w tej przygodzie przystowie odzywa:

Oliwa nierychliwa, ale sprawiedliwa...

Ztosliwie obszedt sie pech z teamem Renéwek —
prym wsrdd nich, jak i wogbéle posrod wszystkich
kierowcow, dzierzyt od pierwszego dnia Mazepa raidu,
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p. Korybut-Daszkiewicz. Ten czilowiek, zboczony na
punkcie rowu, gdzie dojrzat dostatecznie giteboki ka-
watek rowka, tam wlazt. Gwaltem mu oczy po bo-
kach zastaniali, jak ogierowi w zaprzegu, zeby tylko
prosto widziat, a on takiej wprawy po dwoéch dniach
nabyt, Zze juz na $lepo réw znalazt, gdzie kierownica
ruszyt. Jak go czasem zarzucito z rowu na szose, to
miat nieszcze$liwy dzien. Bylo mu pokaza¢ kupe
owiec na horyzoncie, to juz na przelaj w owce gnat,
poprzez pola, tgki i ruczaje, hen, byle kilka sztuk
poharata¢ — taka juz natura jego, motojca, byta.
O nim to $piewalem towarzyszom piesni: ,,Pojedzie-
my na réw, na réw, towarzyszu moéj" i wiele innych,
rzewnych i skocznych... Inny znowuz Renowiec,
Francuz Courtin, drugiego dnia raidu wjechat w fur-
manke chiopska tak gruntownie, ze zwioki konia po-
tem wyciggano juz przez drzwiczki z tylnego siedze-
nia... Pokrwawit sie wtedy i komisarz, woéz sie zde-
maskowat, niczem na reducie, szybka sie sttukia —
ilekro¢ widziatlem go poézZniej, gnajacego po szosie,
myslatem smetnie: ,,Hej, ty z szybka na konia, gdzie
pedzisz, kozacze?... Trzeciemu Renowcowi znowuz
»pakunek w drodze wysadzito”, a jechat wiasnie
wonczas kolega KoHupajto — dlaczego wszystko ma
by¢ zawsze na mnie?

Wszyscy wiedza juz o szczeg6lnym pechu oponia-
stym pani Luening. Ale c6z znaczyt jej pech, wobec
pechu najmilszego wolontarjusza, por. Zaéwilichow-
skiego, ktéry prowadzit samochéd komandorski, a
raczej chciat prowadzi¢, ale mu po dwanascie kich
jednego dzionka nawalato. Ci, co pojechali na raid,
a nie umieli gum montowa¢, wrécili wszyscy wyucze-
ni na amen. Po dziesie¢ razy go wymijali, ten, co
miat krzyne czasu, przystanat i zawsze co$ nieco$
skorzystat, inny jechat dalej spokojnie, wiedziat bo-
wiem: za kwadrans mnie Zacwilichowski wyminie,
t. zn. za dwadziescia minut znowu lekcje w przelo-
cie ztapie.

Najokrutniej pognebit ztowrogi pech najpiekniej-
sze samochody raidu: $liczng dwuosobowa lwowska
Lancie p. Zawadzkiego i wszystkie trzy urocze, ra-
sowe, szlachetne wozy Bugatti. Z ta Lancig ognisty

Uciekajac przed pechem Bugatti Szwarcszteina wydtuzyta
sie jak waz.
Fot. J. Pienigzek.
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t ozyska kulkowe sztywne
i samonastawne, rolkowe
i oporowe, specjalne do
samochodoéw ,,Fiat”,
,,Citroen”, ,Minerva”,
,,Renault”,
,Chevrolet” etc. etc.

fabryki
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
likon - Zurych, istniejacej
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gtéwny sktad
na Polske
MAUTOTECHNIKA”
Krakéw, ul. Bracka Nr 5
- - - Telefon 43-43 - - -

Powaznym firmom samochodowym oddamy oclone skiady komisowe.

Ja$ Ripper — Jack the Ripper — niebytby sobie
gruntowniej poradzit. Pech rozegnat ja najprzéd do
setki na godzine, dopiero wtedy wylazt jej w desz-
czu i na btocie naprzeciw, w postaci koslawej fury.
Pan Zawadzki w bok. Lancia trraeh o pryzme kamie-
ni — stamtad grrruch w telegraficzny stup. Odrazu
mozna byto nada¢ depesze: Telegrafujcie, co dalej?,
ale juz bylo wszystko za rowem i tam znalazto sie
wielkie pole do popisu. Cztery konie wlokty potem
na wozie piekny ongié samochéd, z pod ktérego ur-
wato sie wszystko, co byto przedtem z przodu u do-
tu, t. zn. kota, karter i skrzynka biegéw. Dla doktad-
nosci nie omieszkatem na tablicy z tytu zmieni¢ ilo
Sci koni na 4 HP.
Ludzie z tej Lancii
wyszli nie drzwicz-
kami, a cudem...

Bugattowcéw te-
pit pech, jednego
po drugim. Pierw-
szego dopadt juz
80 kim. za Warsza-
wg — Tad. Winic-
kiemu urwat w za-
ptonie trybik. 1 on
i p. Pawel Bit-
schan, ktéremu tez
na pierwszym eta-
pie, karter ,rozbi-
to", odniesli po-
tem najpiekniejsze
nad pechem sportowe zwycigstwo: z miejsca wrdcili
do Warszawy, naprawili, co bylo trzeba i dogonili
w pare dni pézniej raid. C6z to byla potem dla nich
za stodycz, podnosi¢ na oczach wszystkich maske,
kiedy im sie chciato, czy trzeba byto, czy nie, czy ki-
cha nawalita, czy pasazer wyleciat — i nie byto juz
za to punktéw karnych, bo jechali poza konkursem...
W drugim Bugattim, wspaniatej i szybkiej karecie
Friihlinga, ktéry az do pigtego etapu dojechat bez
»punktu™ — w gdérskim wyscigu na Kocierzy spto-
nal motor od nieszczelnej rury wydmuchowej i rece
kierowcy poparzyt... W trzeciej cudownej poétwysci-
gowej maszynie Szwarcszteina nassat sie kompresor
btota i kurzu — i wiadomo... Tak to odpadli z raidu
trzej najgozniejsi konkurenci, trzej ,,murowani" fa-
woryci!

Naj taskawiej oszczedzit pech team Austro-Daim-
lera, ktéry tez niezwyktem przygotowaniem, zelazna
zapobiegliwg organizacja walczytz nim najmadrzej.
Pozatem nie pomingt nikogo: Fiatowi napedzit punk-
cikébw, p. Grabowskiego wrzucit do rowu, samemu
komandorowi, Regulskiemu —- zlamat amortyzator
a u wozu intendentury os.

Alisci, gdyby mnie kto spytat, czyj pech uwazam
za najdotkliwszy, za najwieksza przykros¢ i najbo-
leéniejszy srom, odpowiedziatbym, ze pech poborcy
drogowego podatku w Stanistawowie. Ten podatek,
Sciggany przez rozmaite gminy, samorzady, czy jak
to sie tam nazywa, jest wogéle solag w oku automo-

bilistéw. Tu zioty,
tam dwa ztote, 6w-
dzie piecdziesiat
groszy — co pare
krokéw zy¢ czto-
wiekowi nie daja.
Jako$ sobie kazdy
radzi— jeden pflaci,
drugi ucieka, kazdy
kinie. Ale zazada¢
od raidowcéw po-
datku—to juz rzecz
potworna. To jest
blasfemja raidu, to
jest horror, jaki nie

Codzienny obrazek z VII Raidu Miedzynarodowego A. P. Na sygnat zdarzyt sie nigdzie,
komandora kierowcy spiesze do wozéw.

tylko jeden jedy-

Fot. Majcherskl. ny raz.

Wijezdzal witasnie mistrz Liefeldt do Stanistawo-
wa. Wijezdzat pierwszy, dumny, $pieszacy sie i roz-
goraczkowany. Policjanta ani $ladu, droga niewiado-
ma, na jezdni zatory publicznosci, nagle, nareszcie
kto§ — jaka$ figura urzedowa. Mistrz Liefeldt wy-
chyla sie, aby spyta¢, ktoéredy? Na to figura odpo-
wiada urzedowo:

— Dwa ztote drogowego.

Mistrz Liefeldt juz nie pytat o droge, tylko spytat
b. gtosno:

— A w zeby chcesz, tobuzie jeden?

Mam wrazenie, ze pech, ktéry tego dnia spotkat
niefortunnego poborce, to byt wiasnie najdotkliwszy
pech z catego raidu...

Marjan Hemar.
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Fragmenty z VII Raidu Miedzynarodowego Automobilklubu Polski.
1 i 2. Fiat gospodarzy i Austro-Daimler por. Zacéwilichowskiego u) parku w Druskienikach. 3. Szwarcsztein zmienia
koto w drodze do Jabtonicy. 4. Na blocie pod Brodami jechato sie bokiem. 5 i 6. Renault po zderzeniu z chtopskim
Wozem. 7. Pani Luning. 8. Na wyscig pod Raszynem przyjechaty wszystkie samochody z Warszawy.
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W raidzie A.P. 17-24 czerwca 1928 r.

Patrz szczegdoty w tekscie

.» T ATRA-AUTO”

SP. Z OGR. ODP.

CENTRALA:

TATRAAUTO, WARSZAWA,
AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 213-69.
TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7
TEL. 40-24. KAROL KUSTER | S-WIE, £ODZ, PIOTRKOW-
SKA 165, TEL. 7-22, INZ. WOLSKI & CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KA-
WIA 12, TEL. 8-86. J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1, TEL. 136. AUTOMO-
TOR, KRAKOW, SMOLENSKA 33, TEL. 153. AUTOMOTOR, LWOW, BATOREGO 34.
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BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU

; ZALOZONY W BOKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach Jedng tylko poljsg:_samochodﬁ od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferow

i pasazeréw od nieszczesl iwl)(/ch wypadkéw lub $mierci, witasdcicieli samocl

odow od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej,

jezeli nieszcze$liwy wypadek wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera.—Kcncern , VESTF“ jest czysto polski, jest jednﬁm z najpowaz-

. nlsasz
Oddziaty: w By y
Krak.-Przedm. 39; Lwowie,

ugosza 1; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu, ,VES

CIych zaktadow ubezplec en kra qw&/ch, w roku 1926 zebrat przeszto 9.7C0.00D zt. opfat ubezpieczeniowycl .
goszczE,' ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, PI- 23 stycznia 10; I%aﬁowmach, 3-go maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie,

fl* Bank, Ratajczaka7; Warszawie, Ordynacka 15;" Wilnie, Bisku-

pia 12; Gdansku, Stadtgraben 18.
................................. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej PoISKi€j......ccocoviiicinnnne

Do wielu istniejacych juz przeréznych pomystow
i sposobéw reklamowych, przybywa nam jeszcze je-
den a mianowicie: reklama drogowa.

Reklama ta zupeilnie u nas nowa i dotad nie
wprowadzona, oddawna i z wielkiem powodzeniem
stosowana jest zagranicag, w krajach o rozwinietym
przemysle i handlu, jak: Francja, Niemcy, Wiochy,
Szwajcarja, Szwecja, Austrja, Stany Zj. Péin. Ame-
ryki i t. p.

Wszystkie niemal drogi i okolice sa tam usiane
reklamami, oddajac reklamujgcym sie nieocenione
korzysci.

Niema w tern nic dziwnego jes$li sie zwazy
niezwykle wysokie zalety tej reklamy, ktéremi w
pierwszym rzedzie sa:

1) absolutna, stuprocentowa widocznos$¢ jej.
Wisi ona bowiem sama jedna wraz ze zna-
kiem ostrzegawczym. Oko wiec znajdujacego
si¢ na drodze nie gubi sie w nattoku catej masy in-
nych reklam, jak to ma miejsce np. w miastach, gdzie
wielki ruch kotowy i pieszy, cala masa wystaw skle-
powych i olbrzymi nattok najprzerézniejszych reklam
i szyldéw obniza warto$¢ indywidualng tejze.

Na drodze nic nie absorbuje i nie rozprasza uwa-
gi przejezdzajacego lub przechodzacego, owszem
znak ostrzegawczy swojem przeznaczeniem, forma
i kolorem zmusza kazdego do zwrdcenia uwagi na re-
klame.

2) Reklama ta oddzialywa stale i bezposred-
nia na masy jezdzacych i przechodzacych drogami,
zaréwno w ruchu miejscowych, okolicznym, jak i tran-
zytowym, bez przerwy i nieustannie w ciggu catego
roku, zaréwno na konsumentéw i handlujacych, miesz-
kancéw miast, okolicznych wsi i miasteczek. Jesli do-
damy, ze cudzoziemcy z odlegtych nieraz krajéw co-
raz chetniej i czesciej odwiedzaja nasz kraj, to re-
klama ta posiada donioste znaczenie nietylko dla roz-
woju rodzimego przemystu i handlu, ale takze daje
ona najprzerdzniejsze mozliwosci eksportowe, na
ktérych Polsce i jej obywatelom tak bardzo dzisiaj
powinno zaleze¢.

Ten sposob reklamy nietylko oddaje znakomite
ustugi poszczegélnym firmom przemystowym i han-
dlowym, ale moze by¢é wyzyskany z niezwykiem po-
wodzeniem przez organizacje spoteczne, zwiazki, kar-
tele, do celéw propagadowych jesli chodzi o wzmo-
zenie np. konsumpcji lub spopularyzowanie jakiej$
idei.

Drogowa

Automobilklub Polski w Warszawie przejat na
siebie od Ministerstwa Rob6t Publicznych w ciagu lat
15-tu obowigzek ustawiania wiasnym kosztem stu-
péw oraz zamiany istniejacych tarcz ostrzegawczych
na nowe w calej Polsce. Pocigga to za sobg olbrzy-
mie koszty, liczba bowiem wszystkich znakéw dosieg-
nie prawdopodobnie kilkunastu tysiecy sztuk, na
ktérych  pokrycie Automobilklub  Polski otrzy-
mat przywilej przyjmowania i umieszczania znakéw
leklamowych réznych firm.

Nie potrzebujemy dodawac, ze odcigzy to Skarb
Panstwa w wydatkach z jednej strony, a z dru-
giej przyczyni sie do racjonalnego rozmieszczenia
znakéw ostrzegawczych, wptynie dodatnio na ich ze-
wnetrzny wyglad estetyczny i t. d.

Wiadomem jest ogolnie, ze reklama wszelka
jest niezmiernie waznym czynnikiem w rozwoju zy-
cia gospodarczego, jest ona wprost koniecznoscia,
motorem rozwoju i powodzenia nietylko poszczegol-
nych firm, ale i catych gatezi przemystu i handlu.
Dzi$§ juz nie wystarcza produkowac dobrze i tanio,
lecz nalezy jeszcze wyszukaé¢ nabywce, zacheci¢ go
i sktoni¢ do kupna, a przedewszystkiem da¢ mu znac
o istnieniu danego towaru. Tylko za pomocg reklamy
i umiejetnej propagandy mozna sie dzisiaj wprowa-
dzi¢ na rynek, bez niej mysle¢ nawet nie mozna o ja-
kiejkolwiek konkurencji.

U nas oczywiscie, gdzie tetno zycia gospodar-
czego jest powolne i cierpimy stale na brak $rodkéw
obrotowych, reklama dla celéw propagandy nie jest
nalezycie wyzyskana, a niekiedy kota zaintereso-
wane zdaja sie nie mie¢ dla niej nalezytego zrozu-
mienia. Smiato zatem mozna dawniejsze przystowie
polskie: ,,Pozna¢ pana po cholewach"”, zamieni¢ na:
,,Pozna¢ kupca po reklamie".

Tak dlugo poki potrzeba reklamy nie przeniknie
do najszerszych ko6t przemystowych i handlowych,
nie wejdzie im niejako w krew, nie mozna mysle¢
0 nalezytym rozwoju rodzimego handlu i przemystu.
Tylko reklama, oprécz innych czynnikéw, decyduje
0 powodzeniu i popycie artykuléw i stanowi jedno
z najwazniejszych zagadnien nowoczesnych metod
handlu.

To tez przyjecie, jakie spotkato te reklame ze
strony szerokich két przemystowych i handlowych
Swiadczy o ich duzym postepie i daje gwarancje, ze
bedzie ona przez nie stale wyzyskana dla celéw pro-
pagandy. Br.
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Na bezdrozach Czarnego Kontynentu

Trudnosci komunikacyjne w Afryce nie wytrzy-
muja najmniejszego poréwnania ze stosunkami panu-
jacemi pod tym wzgledem w Europie. Zupeiny brak
kolei, drogi istniejagce w pewnych tylko prowincjach,
wreszcie warunki klimatyczne — nietylko uniemozli-
wiaja wszelka prawidtowag komunikacje ladowa, lecz
nawet komunikacje lotnicza niezmiernie utrudniaja.
Nic tez dziwnego, ze srodkowa Afryka, pomimo swych
wielkich bogactw naturalnych, dotychczas pozostawa-
ta w stanie pierwotnym, wskutek braku $rodkéw ko-
munikacyjnych. Jedynie samochéd wydawat sie by¢
powotanym do rozwigzania tych trudnosci, chociaz z
drugiej strony wedtug zdania ludzi swiadomych miej-
scowych warunkéw, ten $rodek lokomocji w praktyce
musiatby sie okaza¢ zawodnym, ze wzgledu na napo-
tykane trudnosci. Nie zrazajac sie temi widokami ma-
to zachecajacemi, p. G. F. Bouver postanowit dowies¢,
ze dobry nowoczesny samochdéd typu seryjnego, moze
i powinien przeby¢ droge wzdtuz Afryki od Cap‘u do
Kair'u bez uszkodzen, i w towarzystwie p. E. MillhTa
rozpoczat swoj wielki raid afrykanski na samochodzie
Chrysler 'typu 72 Sedan. W6z byt pod kazdym
wzgledem seryjny, przyczem od zwyktego typu réznit
sie jedynie wiekszym zbiornikiem na benzyne i smary
i oponami o specjalnie szerokim wymiarze. Nie omiesz-
kano oczywiscie wyekwipowaé wozu we wszystko,
bez czego wyprawa na tak wielka zakrojona skale
nie mogtaby sie odby¢, nie wylaczajac broni. Nic tez
dziwnego, ze ogdlna waga samochodu wyniosta 21/,
tonny. Wybrano celowo najgorsza pore roku, aby wy-
niki osiagniete w tak niepomysinych warunkach, by-
ty istotnie miarodajnemi pod kazdym wzgledem.

Woprawdzie pierwsze 4000 km. odbyto po dro-
gach, byly one jednak tak pozarastane trawami sie-
gajacemi 3 mt. wysokosci, iz ziarnka tych roslin zu-
petnie zasypywaty chtodnice. Pierwsze blota napot-
kano w poéinocnej Rhodezji, a poniewaz trzeba byto
écina¢ cate drzewa i uktada¢ z nich prowizoryczne
pomosty, zuzyto tez 3 dni na przebycie 45 km. obsza-
réw blotnistych. Dalej na pdéinoc, w kierunku jeziora
Tanganayka, cata przestrzen znajdowata sie pod wo-
da, a mosty na rzekach byly przewaznie poznoszone,
wskutek czego wypadto odby¢ uciazliwg droge okrez-
na przeprawiajac sie przez jezioro Tanganayke, po
uprzedniem miesiecznem oczekiwaniu na statek, ce-
lem zatadowania samochodu.

Poniewaz drogi na péinoc od jeziora wskutek
wylewdéw zupeinie nie nadawaly sie do uzytku, wy-
brano inng droge wiodacag z Dodomy do Rejafu, be-
dacego najbardziej na potudnie wysunietym punktem
sptawnej czesci Nilu. Przestrzen 2.300 km. dzielgca
te punkty przebyto wciggu 41/, dnia, poczem podréz
odbywano poséréd niezmierzonych moczaréw, ktére
jednak samochéd przebyt stosunkowo tatwo, pomi-

mo, iz droge pokrywata woda. Dalej na p6tnoc pomie-
dzy Rejafem i Kairem drég niema, nie pozostawato
wiec nic innego jak posuwaé sie szlakiem karawan.
Ostatni etap podrézy, réwniez nie byt wolny od trud-
nosci, tym razem catkiem swoistego rodzaju: szlak
zatarasowany byt przez Fellahéw z rodzinami i z zy-
wym dobytkiem, wielbtgdami, psami i ostami; oka-
zywali oni niezbyt wiele gotowosci do przepuszczenia
samochodu.

Podczas catej podrézy samochéd Chrysler nie
doznat, précz parokrotnego peknigecia opony, zadnych
innych uszkodzen, tak, iz nawet Swiec nie trzeba by-
to zmienia¢, pomimo niestychanie uciazliwych wa-
runkéw. Temperatura dochodzita miejscami do 180°
Fahrenheita (82,2° Cels.), kota czesto zagtebiaty sie
po osie w piasku, to znéw Slizgaty sie po kamieni-
stym gruncie. Droga wiodta przez pustkowia tak dzi-
kie i bezludne, ze lwy, lamparty, szakale i hieny zbli-
zaty sie do samochodu na odlegtos¢ strzatu i osle-
pione blaskiem reflektoréw, stawaly jak wryte.

Po tej ogniowej prébie wytrzymatosci, po prze-
byciu tysiecy kilometréw bezdrozy, w6z z catkowi-
tym ekwipunkiem, zostat poddany 6-o godzinnej ofi-
cjalnej prébie na najwiekszym wyscigowym torze
w Brookland (Anglja), osiagajac szybkos$¢ przeciet-
nag 101 km. na godz. dochodzacg do 117 km. na 2 ostat-
nich okrazeniach, W ten sposéb dat samochéd Chrysler
zadziwiajagcy dowdd sprawnosci dziatania silnika po
odbyciu drogi z Cap do Kairu i Aleksandrji i dalej
przez Europe do Anglji.

Pan Bouver wyrusza w sierpniu powtdrnie w te
samg droge, na tejze maszynie, po przerobieniu ka-
roserji na 2 osobowy typ sportowy. Zamierza on
przeby¢ sam caty ten dystans w ciggu 41 dni, a tem
samem w razie urzeczywistnienia $émiatego tego pla-
nu, pobi¢ nawet rekord ustalony przez samolot.

»SAMOLOT” Sp. Akc.
POZNAK — EAWICA

DZIAL BUDOWY KAROSERIJI
AUTOMOBILOWYCH

Konstrukcja nowoczesna, wykonanie silne i pierwszorzedne.
Fabryka posiada wszelkie nowoczesne urzadzenia.
Specjalne laboratorjum do préb na wytrzymato$¢ materjatow.
Woyszkolony zagranicg personel.

Na sktadzie gotowe autobusy na podwozie Chevrolet 2 t.

Informacji udziela biuro Zarzadu.w Poznaniu na tawicy,
telefon Na 65-27 | 65-93.



Pawilon, w ktérym miesci sie stata wystawa samochodéw Generat ‘Motors w Jltlantic City,

Stata wystawa samochodowa w Atlantic City

W stynnej nadmorskiej miejscowoséci, Atlantic
City, zwanej riwierg amerykanska, dokad rok rocz-
nie przybywa dla odpoczynku — gtéwnie w porze
zimowej — setki tysiecy oséb z eleganckiego $wiata,
wielki koncern amerykanski Generat Motors Corpo-
ration urzadzit stalg wystawe swych wozéw wszy-
stkich marek, a mianowicie: Cadillac, La Salle, Bu-
ick, Oldsmobile, Oakland, Pontiac, Chevrolet, Vaux-
hall, wozéw ciezarowych Chevrolet i G. M. C.

Wystawa ta miesci sie na ,,Stalowem Molu" przy
stynnym bulwarze , Boardwalk™, dtugosci 9 mil, ulu-
bionem i mod-
nem miejscu
spacerowiczow.
Wystawa otwar-
ta jest okragly
rok, ze wzgledu
na stale zmienia-
jaca sie tam pu-
blicznos$¢.Ekspo-
naty zmieniane i
przegrupowywa-
ne sg co miesiac,
by nie nuzyly
oka zwiedzaja-
cych, lecz za-
wsze przedsta-
wiaty mitg atrak-
cje. Wedtug ra-
portéw gtéwne-
go zarzadcy Wy-
stawy, p. A. J.
Schamehor'na,
zwiedzajgca pu-
bliczno$¢ rekru-
tuje sie z obywa-
teli panstw $wia-

Whetrze statej uiystauiy samochodom Qeneral Motors u) Atlantic City.

ta. W ciagu jednego roku ogdlna liczba gosci odwiedza-
jacych Atlantic City, wynosi wiecej niz 12.000.000 os6b.
Woystawa ta — jak twierdzi p. Schamehorn — ma
przedewszystkiem charakter propagandy, albowiem
zaznajamia bardzo szerokie masy wytwornej pu-
blicznoéci z rozmiarami dziatalnosci Generat Motors
oraz — z wyrobami tego olbrzymiego koncernu.
Za urzadzeniem wystawy Generat Motors w At-
lantic City przemoéwit nie tylko ten wzglad, ze miej-
scowo$¢ te odwiedza przeszto 12.000.000 os6b, lecz
gtéwnie ta okoliczno$¢, iz goscie ci przyjechali tam
dla odpoczynku,
wobec czego ma-
ja duzo wolnego
czasu i dlatego
zwiedzanie wy-
stawy odbywa
sie w warunkach
niezwykle sprzy-
jajacych.
Personel wy-
stawy sktada sie
z 35 osbb, z kto-
rych 20 oséb to
agenci. Glow-
nem ich zada-
niem jest roz-
powszechnianie
wsréd bawigcej
sie w Atlantic Ci-
ty publicznosci
informacyj o sa-
mochodach Ge-
nerat Motors, o-
raz wyjasnianie
ewentualnych
watpliwosci.
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Na wystawie tej znajduja sie tylko eksponaty wy- nieuchwytne sg wszystkie rezultaty jakiegokolwiek
robéw Generat Motors. Charakter poréwnawczy jest ogtoszenia. W kazdym jednak razie wystawa ta przy-
zupetnie wyeliminowany — tak w zakresie produk- czynia sie w duzym stopniu do coraz wigkszego po-
cji Generat Motors, jak réwniez i w stosunku do sa- pularyzowania samochodéw Generat Motors, a co za-

tem idzie — i do wzmozenia na nie popytu.

Tranzakcji kupna na wystawie zawiera¢ nie mozna.
Jesli kto$ ze zwiedzajacych wyrazi che¢ kupna kt6-
regokolwiek z wystawionych typéw woéwczas nazwisko

0. K. Winding, 'Dyrektor Wydziatu sprzedazy Witold Pawtowski, Dyrektor naczelny
Generat Motors u) Polsce. Generat Motors w Polsce.

mochodéw i adres je-
innych fa- go przesyta
bryk. Inne- sie przed-
mi  stowy, stawicielo-
uwypuklo - wi Generat
ne sa zale Motors od-
ty poszcze- powiednie-
g6lnych sa- go okregu
mochodéw w celu za-
Generat warcia
Motors bez tranzakeji.
podkresla - Wystawa
nia ich Gene r al
przez wy- Motors w
kazywanie Atlanti¢Ci-
brakéw w ty zostata
wozach, in- otwarta 1
nej niz Ge- lipca 1926
nerat Mo- r. i od te-
tors pro- go czasu
dukgji. odwiedza -

Rzecz na jest thu-
zrozumia- mnie bez
ta, ze nie przerwy
wszystkie przez za-
d odatnie mozne sfe-
strony wy- ry przyby-
stawy w wajgce tu
Atl antic ze wszyst-
City sa u- kich czesci
ehwytne, Gtéwne bitna i laboratorjum badai Generat Motors Corporation, Detroit, U. S. A. naszego

tak jak Najwiekszy budynek biurowy w $wiecie. globu.
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sportowy samochdd (3 litrowy) dla czterech os6b, ze szescioma oponami, 10.000 km.

przebytych, do sprzedania.

Ogledziny i przedstawienie nastapi¢ moze po porozu-

mieniu sie. Zgtoszenia pod P.P. 715 do Redakcji Czasopisma ,fICITO".

Rola kredytu w handlu samochodami

(dokonczenie)

System sprzedazy na raty, miat i ma bardzo wie-
lu przeciwnikéw, ktérzy jako dowdd na poparcie
swego twierdzenia wskazujg, ze cztowiek korzysta-
jac z kredytu przy zakupie czestokro¢ nabywa niepo-
trzebne mu przedmioty, przez co wytwarza sie dgzenie
do zbytku — tem samem trwonienie swego dorobku
Pomimo pewnej zewnetrznej racjonalnosci tego po-
gladu w istocie zgodzi¢ sie z tem nie mozna, gdyz
popierwsze trudnemjest rozgraniczenie, co jest zbyt-
kiem a co nim nie jest. Przypomnijmy stowa Vol-
taira: ,,W panstwie w ktéorym wszyscy byli bosi —
cztowiek jaki$ zrobit sobie buty — i byt uosobieniem
zbytku". My sktonni jesteSmy sadzi¢, ze raczej nale-
zaloby go nazwac¢ pomystowym.

Dazenie do podniesienia skali zycia wytwarza po-
pyt na przedmioty, ktérych wyrobem musza zajaé
sie inni ludzie, ktérzy znéw za swa prace otrzymaja
wynagrodzenie, zuzywajac je ze swej strony na za-
spokojenie swych potrzeb.

W miare wzrostu dobrobytu bedzie rosng¢ zapo-
trzebowanie, a zapotrzebowanie stwarza¢ bedzie
zrédia zarobku — a tem samem przyczyniaé¢ sie do
powiekszenia dobrobytu.

Rolnik, ktéry wskutek wzmozenia konsumpcji be-
dzie uzyskiwac¢ wiegcej za swe zboze, nie zadowolili
si¢ jednym samochodem, lecz nabedzie dwa, zamieni

bczestnicy VII Raidu Migdzynarodowego A. P. przy obiedzie

W Dorna Zdrojowym w Krynicy.

swego Forda na Cadillaca lub nawet na Rolls-Roycea
a tem samem da prace i zarobek innym ludziom.

Teraz nasuwa sie pytanie — czy zdobedzie on sie
na to, by ciuta¢ grosz do grosza i czeka¢ az sie uzbie-
ra kwota niezbedna na zakup samochodu.

W wiekszosci wypadkéw nie — gdy za$ ma moz-
no$¢ skorzystania z kredytu, nabywa potrzebny mu
przedmiot i nastepnie sptaca go w okreslonych ter-
minach.

Kto$ poréwnat kupno samochodu na raty do kup-
na na kredyt pudetka papieroséw. Nie jest to poréw-
nanie odpowiednie — gdyz przy kupnie samochodu
optacam przed tem za cze$¢ jego, ktdra nastepnie
bede zuzywaé¢ — tak, ze przed catkowitem zuzy-
ciem musi on by¢ optaconym.

Wiele méwi sie o ryzyku rozszerzania sprzedazy'
na raty, wskazuje si¢ na mozliwos¢ niewyptacalno-
éci nabywcoéw w zalegtych optatach.

Tow. Generat Motors — a nie tylko ono lecz i in-
ne koncerny, ktére poszty za jego przyktadem, sa
dowodem, ze tak nie jest.

Banki i instytucje kredytowe, zaangazowane
w przemysle wiecej ryzykuja, niz instytucje finan-
sujgce sprzedai-kupno samochodéw. Przewaznie
banki nie maja moznosci by¢ uniwersalnemi, i musza
pracowaé¢ w pewnych okreslonych branzach, finansu-
jac przedsiebiorstwa z tych branz.
Gdy nadchc-dzi kryzys i przedmioty
wytwarzane przez popierany przez
nich przemyst nie znajduja zbytu,
przezywaja ciezkie chwile.

Finansowanie kupna samochodéw
nie pociaga za sobag tych niebezpie-
czenstw — bo ryzyko rozdziela sie
na rbézne zajecia, na rézne miejsco-
wosci i ekonomiczne sytuacje.

W finansowaniu sprzedazy na raty
jest pewne podobienstwo do ubezpie-
czenia od ognia lub wypadku. Czem
wiecej jest ubezpieczonych, tem
mniej ryzykuje ubezpieczajacy.

Teorje te mogliSmy sprawdzi¢, ba-
dajac stan intereséw i wptat podczas
wielkiego strejku weglowego w Pen-
sylwanji.

W chwilach zatamania sie stanu e-
konomicznego towarzystwo finansu-
jace zakup samochodéw ogranicza
swa dziatalno$¢, a zobowigzania kli-
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jentéw maleja z dniem kazdym — w
najgorszym wypadku moga czas jaki$
nie wptywaé, natomiast banki finan-
sujace przemyst w takich chwilach
zmuszone sg do jeszcze wiekszych
wkiadow, do udzielania nowych pozy-
czek aby swym klijentom dopoméc
do przetrzymania kryzysu.

W ogolnej konkluzji musze stwier-
dzi¢, ze sprzedaz na raty samocho-
déw nie jest i nie moze by¢ uwaza-
na za czynnik ujemny — przeciwnie
uzna¢ ja nalezy jako czynnik dodatni
— wspomagajacy rozwdéj przemystu
i dobrobytu kraju.

Przytoczone kroétkie streszczenie
przemoéwienia profesora E. R. A. Se-
ligmana, w zupetnosci moze by¢ za-
stosowane u nas. Gdybysmy mieli in-
stytucje finansowa, bedaca posredni-
kiem pomiedzy nabywca a sprzedaw-
ca, iloé¢ samochodéw w Polsce
zwiekszytaby sie w ciggu kroétkiego czasu kilka-
krotnie, a tem samem i tempo pracy, i co za tem
idzie jej wydajnosc¢.

Zwigkszenie popytu na samochody zbudzitoby
z u$pienia prywatna inicjatywe i zamiast 2*/z fabryk
jak obecnie, mielibyémy ich kilkanascie — datyby one
prace do$¢ znacznemu zastepowi ludzi, ktérzy obec-
nie korzystaja z zasitkéw panstwowych. Wzmogto
by ono nasze zdolnosci produkcyjne w innych gate-
ziach przemystu, przyczynitoby sie do poprawy i roz-
woju sieci naszych drég i byloby powaznym czyn-
nikiem jako rezerwa, z ktérej nasza armja mogtaby
czerpa¢ w razie potrzeby niezbedne dla niej samo-
chody.

Koniecznem jest powotanie ,,Banku Samochodo-
wego" — ktéryby optacat sprzedawcy catkowitg
nalezno$¢ za samochéd — i datby przez to moznosé
konsumentowi naby¢ ten samochdéd taniej niz dotych-
czas i umozliwi¢ mu sptate w terminie odpowiednim-

Instytucja taka jest w obecnej chwili niezbedna
i miejmy nadzieje, ze znajda sie Ci co sie ta sprawa
zainteresuj a.

ROZDZIELCZE ROLKOWE SNIEGOWE
DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH | CIEZAROWYCH

KARBURATORY ZENITH

ROTAX WARSZAWA, NIECALA 1

Komandor Regulski czyta w Druskienikach wiadomosci

0 przebiegu pierwszego etapu.

Fot, Zdz, Kleszczynski.

Walizki - Samochodowe

wyrabia jako specjalno$¢

»WULKANIA®

Bydgoszcz, Zb6z. Rynek 5

Telefon 19-32

MAGNET**

SP. z o, o.

Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, HOZA 33. TELEFON 19-31

: FIRMA NAGRODZONA DYPLOMEM UZNANIA W 1927 ROKU.

S. E. V. (Francip)
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA
RZECZPOSP. POLSKA | W. M. GDANSK.
Magneta— Swiece—Startery—Dynama —Czesci

stale na skladzie.

,LUCAS" (ancLIA)

Instalacje elektryczne-samochddowe.

L, FO"RD"

Autoryzowane warsztaty i sklad oryginalnych
czesci zapasowych.

» TUDOR"

Wytaczna sprzedaz akumulatoréw Swiatowej stawy

»VULCANIT"

Pudetka ebonitowe do akumulatoréw i t. d.
NAJWIEKSZE WARSZTATY
REPERACYJNE

351



352 AN T OO Nr. 1

ELIS

ELEKTRYCZNE

BOBROWSCY | StEUBICKI INZ.
INSTALACJE SAMOCHODOWE

JENEB ALNE PRZEDSTAWICIELSTWO 1 AUTORYZOWANA OBStUGA

DELCO-REMY

LICZNIKI

A KIUMUL ATOBY WILLARD

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIArZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA.

HKFIROMNIEK.A

Raid Pan 1928 r. Komisja Sportowa A. P. uchwa-
lita urzadzi¢ tegoroczny Raid Pan jako impreze czte-
rodniowa na trasie dtugosci przeszto 1000 kim. Pierw-
szy etap Raidu w dniu 8 wrzes$nia prowadzi¢ bedzie
z Warszawy przez Sandomierz do Lwowa, gdzie na-
stepny dzien przeznaczony zostanie na wypoczynek.
(W dniu tym rozegrane beda we Lwowie doroczne
wyscigi). Drugi etap wiedzie przez cale Podkarpacie
ze Lwowa do Krakowa i w tym dniu (10 wrzesnia)
odbedzie sie gorska préba szybkosci, przypuszczal-
nie koto Limanowej. Nakoniec w dniu 11 wrzes$nia
nastapi najkrotszy etap z Krakowa do Warszawy
z ptaska préba szybkosci na zakoriczenie imprezy.

Zesztoroczny Raid Pan udat sie znakomicie, po-
mimo iz startowaty w nim wylacznie zawodniczki
z Warszawy. Nie watpimy, ze w tym réku zjawig sie
na starcie kierowczynie z catej Polski, przez co wzro-
$nie jeszcze bardziej powaga i znaczenie konkursu.

Regulamin Raidu Pan ogtoszony zostanie w na-
stgpnym numerze , Auta”.

Podréz Prezesa Komisji Sportowej A. P. Pan Ja-
nusz Regulski, Prezes Komisji Sportowej A. P., od-
byt w maju interesujgca podr6z samochodowg z War-

Rousseau na samochodzie Salmson w wyscigu o Grand Prix Francji.

(Do artykutu na str. 325).

szawy przez Wenecje, Florencje, Rzym, Neapol, Pa-
lermo, Kalabrje, Rzym, Medjolan, St. Moritz, Cor-
tina d'Ampezzo i Wiedenn z powrotem do Warsza-
wy. Dhugos$¢ drogi wynosita 6500 kim., ktéra przeby-
to na samochodzie Austro Daimler w ciggu 35 dni
wliczajac w to postoje wypoczynkowe w wielu miej-
scowosciach.

Niedawno p. Regulski miat w Automobilklubie
Polski odczyt o swej podrézy, bogato ilustrowany
Swietnemi przezroczami, ktéry zostat wystuchany
z duzem zainteresowaniem przez licznie zebranych
cztonkéw i zaproszonych gosci.

Pospieszamy sie podzieli¢ z czytelnikami ,,Auta”
mita wiadomoscia, ze wrazenia z tej arcyciekawej po-
drézy, spisane barwnem piérem p. Regulskiego, roz-
poczniemy juz w najblizszym czasie drukowa¢ w na-
szem pismie. Artykuty te beda bogato ilustrowane pie-
knemi fotografjami.

Wezwanie.  P. kpt. Zwiezdowski poszukuje ref-
lektantéw celem odbycia podrézy na wystawe moto-
cyklowsg ,,Olympia Show" w Londynie w dniach 5—10
listopada r. b. Cata podréz wraz z kosztami przeja-
zdu, wyzywienia i ulokowania w Londynie wyniesie

okoto 500 zt. Zgtoszenia kierowa¢ na-
lezy na rece p. kpt. Zwiezdowskiego
pod adresem: Jarostaw, Dyonowy
Zaktad Samochodowy Nr. 10.

Odwotane zawody. Austrjacki Au-
tomobil-Klub odwotat wyscigi mie-
dzynarodowe na wzniesieniu Arlberg,
ktore odby¢ sie miaty w dniu 22 lip-
car. b.

Grand Prix Tunisu. Wyscigi o
Grand Prix Tunisu rozegrane zostaty
w dniu 3 czerwca na obwodzie szo-
sowym w Bardo. Dystans wynosit 321
kim. w 60 okrazeniach toru. Wyniki
sa nastepujace:

1. Lehoux (Bugatti) w 2 g. 39 m.
07 s., szybkos$¢ $rednia nia godzine 121
kim.; 2. Joly (Bugatti) w 2 g. 52 m.
56 s.; 3. Cloitre (Amilcar) w 2 g. 53 m.
56 s.

Wyscigi w Mugello. Na obwodzie
Fot. Meurisse. szosowym w Mugello koto Florencji



rozegrane zostaty w dniu 3 czerwca na przestrzeni
371 kim. doroczne klasyczne wyscigi samochodowe,
ktére przyniosty nastepujace rezultaty.

1. Materassi (Talbot) w 5 g. 14 m. 54 s., szyb-
ko$¢ $rednia na godzine 70,6 kim.; 2. Presenti (Alfa
Romeo) w 5 ¢g. 17 m. 59 s.; 3. Ferrari (Alfa Romeo)
w5 g. 18 m. 15 s.; 4. Marano (Maserati) w 5 g. 32 m.
45 s.

Grand Prix Rzymu. Wyscigi o Krélewska Nagro-
de Rzymu rozegrane w dniu 10 czerwca na obwo-
dzie szosowym w poblizu wiecznego miasta, odnio-
sty pierwszorzedny sukces sportowy. Startowato 29
samochodéw prowadzonych przez najwybitniejszych
kierowcéw, to tez walka byla niestychanie zacieta
Dystans wyscigu wynosit 396 kim. w 30 okragzeniach
toru. Ostateczne wyniki sa nastepujace:

1. Chiron (Bugatti 2000 cm3) 3 g. 05 m. 48 s.
szybkos$¢ $rednia na godzine 126 kim. 419 m.; 2. Brilli
Peri (Bugatti 2000 cm3) 3 g. 10 m. 23 s.; 3. Mate-
rassi (Talbot 1500 cm3) 3 g. 15 m. 01 s.; 4. Minoia
(Bugatti 1500 cm3) 3 g. 16 m. 11,2 s.; 5. Fagioli (Ma-
seratti 1500 cm3) 3 g. 28 m. 18 s.; 6. Lepori (Bugatti
1500 cm3) 3 g. 29 m. 28 s.; 7., Aimini (Delage 1500
cm3) 3 g. 33 m. 05 s.; 8. Foresti (Bugatti 2000 cm i
3 g. 33 m. 50 s.; 9. Pastore (Maseratti 1500 cm3) 3 g.
38 m, 51 s.; 10. Morel (Amilcar 1100 cm3) 3 g. 46 m.

01,2 s.

Zawody o Grand Prix Rzymu dla samochodéw
turystycznych rozegrane zostaty w dniach 16 i 17
czerwca, jako dwudziestogodzinny konkurs wytrzy-
matosci. Rezultaty sa nastepujace:

Kat. do 1100 cm3: 1. bracia Fagioli (Salmson)
1577 kim 670 m., szybkos$¢ $rednia na godzine 78,883
fclra,; 2. Scffllli-Menghi (Amilcar)

1510 kim. 700 m.; 3. Bemardinis-
Tirana (Fiat) 1386 kim. 490 m.

Kat. do 2000 cm’: 1. Mancinelli-
Bruno (Alfa Romeo) 1955 kim., szyb-
kos¢ $rednia na godzine 97,758 kim.;
2. Morandi-Rosa (0. M.) 1861 kim.
950 m.

Kat. pow. 2000 cm3: 1. Minoia-Fo-
resti (Bugatti) 1995 kim. 140 m., szyb-
kos$¢ srednia na godzine 99,707 kim.;

2. Gozzani-Teffe (Alfa Romeo) 1706
kim. 720 m.

Wyscigi w Cremonie. Na obwodzie
szosowym koto Cremony rozegrane
zostaty w dniu 24 czerwca wyscigi
samochodowe, ktére byly prawdzi-
wa orgja szybkosci. Zwyciezca, Ar-
cangeli na samochodzie Talbot, prze-
byt dystans 322 kilometréw w czasie
1 g. 58 m. 27 s., rozwijajac nieprawdo-
podobng na warunki szosowe szyb-
kos¢ srednig 163 klm/g. Pozatem mie-

rzone byty podczas wyscigu czasy na dziesieciu kilome-
trach w linji prostej. Najwigkszg szybkos$¢ na tym od-
cinku wykazat Campari na Alfa Romeo, rozwijajac
218 kilm/g. Szczegoétowe rezultaty sa nastepujace:

I.Arcangeli (Talbot 2000 cm3) 1 g. 58 m. 27 s,
szybko$¢ srednia na godzine 163 kim 037 m.; 2. Nu-
volari (Bugatti 2000 cm3) 2 g. 01 m 01 s.; 3. Materassi
(Talbot 1500 cm3) 2 g. 01 m. 54 s.; 4. Saccomani (Bu-
gatti 2000 cm3) 2 g. 07 m. 12 s.

Czas na 10 kim. ze startem z rozbiegu: Campari
(Alfa Romeo 2000 cm3) 2 m. 45 s., szybko$¢ $rednia
na godzine 217 kim. 654 m., rekord $Swiatowy.

Najszybsze okrazenie: Campari (Alfa Romeo
2000 cm3) z szybkoscia $rednig 175 kim. 079 m/g.

Campari, ktéry byt najszybszym ze wszystkich
wspo6tzawodnikéw, wycofat sie z wyscigu w ostat-
niem okrazeniu. Do celu doszty 4 samochody na 19
startujacych, co daje najlepsze wyobrazenie o trud-
nosci wyscigu.

Madryt-Paryz-Kopenhaga. Raid samochodowy,
rozegrany na tej przestrzeni przyniést rezultaty na-
stepujace:

I.Danielsen (Buick) 39 g. 10 m.; 2. Krules (Ford)
43 g. 10 m.; 3. Bourbon (Talbot) 43 g. 16 m.; 4. Han-
sen (Fiat) 47 g. 10 m.; 5. Sorensen (Chevrolet) 48 g.
23 m.; 6. Guillaume (Steyr) 51 g. 50 m.; 7. Almasy
(Steyr) 51 g. 50 m.; 8. pani Baur (Steyr) 52 g. 55 m.

Chrysler-Dodge. Z Ameryki komunikujg wielka
nowine: Walter P. Chrysler zakupit zaktady Dodge.
stwarzajac w ten sposéb jednostke przemystowa,
ktéra pod wzgledem kapitatu zaktadowego zajmowacé
bedzie trzecie miejsce w gronie wielkich amerykan-
skich koncernéw automobilowych. Koncern Generat

Sensacyjna préba wytrzymatoéci pneumatykéw Micbelin  urzadzona byta
u) Strudze pod Warszawa. Samocséd, jadacy petnym gazem r.a nienapompo-
uianej oponie, zawrdcit nagle o 1803, przyczem pneumatyk nie spadtz obreczy.
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Motors rozporzadza bowiem Kkapitatem 26 miljar-
déw dolaréw, Ford Motor Co. posiada 17,5 miljar-
da dolaréw, a koncern Chrysler-Dodge 11,5 miljarda
dolaréw.

Filja fabryki Scintila w Warszawie. Z pe-
wnege zrédta dowiadujemy sie, iz w ostat-
nich dniach bawit w Warszawie p. J. Schnyder, dyrek-
tor generalny fabryki powszechnie znanych magnet
lotniczych i samochodowych instalacji Scintilla, w So-
lurze.

Celem pobytu p. S. byta sprawa zatozenia w War-
szawie filji powyzszej fabryki. Odnosne pertraktacje
zostaty pomyslnie zakoriczone i wkrétce powstanie
w Warszawie nowa placéwka pod firmag ,,Scintilla”
Sp. z 0. o., ktérej celem bedzie sprzedaz, montaz i re-
peracja magnet i aparatéw instalacji elektrycznych
Scintilla™.

Tradycja samochod6éw Studebaker. Sto lat upty-
nie wkrétce od chwili, gdy John M. Studebaker roz-
poczat swa karjere jako stelmach w niewielkiej ku-
Zni, lezacej na szlaku ciaggnacych na zachéd imigran-
tow. W owych czasach, gdy nietrwato$¢ wozu ozna-
czata niemal $mier¢ dla jego posiadacza, wozy Stude-
bakera zdobyty sobie uznanie ze wzgledu na swa bu-
dowe, zapewniajaca doskonatg réwnowage. Interes
rozwijat sie i wreszcie Studebaker przyjat do spotki
swych czterech braci. Kuznia rozrosta sie do rozmia-
réw fabryki, w ktérej wyprodukowane pojazdy cie-
szyty sie niezwykilem wzieciem dzieki licznym zale-
tom, w ciggu dwodch pokolern uwazane za ostatni wy-
taz techniki w tej dziedzinie.

Czas ptynat, a z nim rozwijaly sie i doskonality
$rodki komunikacji. Ideaty jednak i duch postepu,
zaszczepiony przez pierwszych pionieréw pozostaty
te same. Przedsiebiorstwo Studebakera utorowato
droge automobilizmowi i samo z fabryki pojazdéw
przeksztatcito sie w wielkie zaklady przemystowe,
ktére dzi$ maja juz stawe Swiatowa i ktérych samo-
chody zdobytly sobie wszystkie czesci $wiata.

Przychylna ocena, z jaka spotykajg sie samo-
chody Studebaker w szerokich kotach publicznosci
dzieki swej wysokiej wartosci, ktéra przeszta juz do
tradycji, stanowi najcenniejsza cze$¢ aktywow firmy
Studebaker i jest Swiadectwem wybitnego charakte-
ru, jakim odznacza sie wé6z Studebaker.

Zalety samochodéw Studebaker juz dawno nie-
obce byly publicznosci polskiej, to tez doceniajac
znaczenie zasilenia rynku polskiego w wozy tej kla-
sy, co Studebaker, p. Leonard Jaroszewski oraz p.
Mieczystaw Loria, stworzyli spotke p. f. ,,Studers”
Sp. z ogr. odp. w Warszawie, ktéra objeta generalne
przedstawicielstwo samochodéw Studebaker na cen-
tralng Polske i otworzyli salon wystawowy samocho-
déw w Warszawie przy ul. Fredry 4.

Olbrzymie sukcesy lotnictwa wioskiego. Lot-
nictwo wioskie moze poszczyci¢ sie¢ w tym roku sze-
regiem sensacyjnych sukceséw, ktére stawiaja je na
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naczelnem miejscu wséréd innych panstw. Przypo-
mnie¢ tu przedewszystkiem nalezy pobicie w dn. 30
marca przez majora Bernardi na aparacie (wodno-
ptatowcu) Macchi 52 — $wiatowego rekordu szybkosci
z fantastyczng $rednig 512.776 kim. na godzine. Po-
przedni rekord zresztg nalezat od 4 listopada 1927 r.
réwniez do tegoz lotnika na tymze aparacie. Rekord
pobity zostat na wybrzezu w Lido na przestrzeni
3 kim. Po zdobyciu rekordu szybkosci wiosi zaata-
kowali rekord dtugotrwatosci lotu i przestrzeni.
Ostatnio rekord ten, przechodzac z rgk amerykanéw
do niemcéw i odwrotnie, wynosit 53 godz. 36 m. osiag-
nietych przez amerykanéw Haldemana i Stinsona
na aparacie Wright-Stinson. W dn. 31 maja do 2
czerwca wiosi Delprete i Ferrarin na lotnisku Mon-
te-Celio i na aparacie Savoia Marchetti S 64 pobili
rekord S$wiatowy dlugotrwatosci lotu podnoszac go
do 58 godz. 37 m., a tem samem bijac poprzedni re-
kord odrazu o cate 5 godz. Rekord przestrzeni zo-
stat wtedy réwniez pobity z homologowanym przelo-
tem 7.666 kim. (w rzeczywisto$ci powyzej 8.300),
gdy poprzedni rekord Risticza i Edzarda wynosit
4.660 kim., za$ w linji prostej Chamberlina i Levi-
na 6.294 kim. Jednak rekord ten zostat w kilka dni
pézniej znéw pobity przez wymienionego Risticza
i Zimmermanna, ktérzy utrzymali sie w powietrzu
przez 65 godz. 28 m. Wiosi jednak nie dali za wygra-
na i w dn. 3—5 lipca znowu niezmordowani Ferrarin
i Delprete przelecieli na tymze aparacie Savoia Mar
chetti S 64 bez lagdowania z Rzymu do Brazylji —
przelatujac przez Atlantyk i ladujac w Ganibalu. Lot
trwat 51 godz. w czasie ktérych przebyto przestrzen
7.600 kim. Nalezy zaznaczy¢, ze tak aparat Macchi
jak i zwycieski Savoia zaopatrzone byly w silniki
Fiat — pierwszy mod. AS. 3, drugi zas A 22 T. Ten
ostatni jest silnikiem 12 cylindrowym w ksztatcie
V, chitodzony woda, rozwija moc 550 KM i wazy
445 kg., ktore to silniki okazaty sie jednemi z naj-
lepszych, jezeli nie najlepszemi, najniezawodniej-
szemi wséréd wszystkich wspétczesnych silnikéw lot-
niczych. Ostatni wyczyn znanego i na gruncie pol-
skim sympatycznego lotnika Ferrarina oraz Delpre
ta zaliczy¢ nalezy do najpiekniejszych zwyciestw
lotnictwa — gdyz tak dilugoscia lotu, jak i przestrzeni
oraz obcigzenia ptatowca lot ten pozostawit daleko
poza sobag wszystkie dawniejsze diugodystansowe
przeloty. | tak naprz. gdy Lindberg przeleciat 5836
kim. a Chamberlin 6283 — to wiosi osiagneli 7600
kim. Gdy Lindberg posiadat 2285 kg. obcigzenia,
Byrd 6349, to wlosi 6.800 kg. |1 gdy wreszcie Lindbergh
leciat 33 godz., Byrd 45 godz., to wiosi 51 godz. Czyz
cyfry te nie podkreslaja najbardziej wielkosci zwy-
ciestwa wiloskiego, a zwilaszcza nie daja najlepszej
miary fenomenalnej doskonatosci uzytego do przelo-
tu silnika Fiata.

Samochody Tatra na Raidzie Miedzynarodowym
A. P. Firma ,, Tatra-Auto" nie brata w tym roku jak
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i w latach poprzednich udziatu w Raidzie Miedzyna-
rodowym z nizej wymienionych powodéw:

1) Fabryka ,,Zaktady Tatra"™ Budowy Samocho-
déw i Wagonéw przecigzona jest zaméwieniami i wy-
przedata swojg produkcje na szereg miesiecy, szcze-
g6lnie sam. 4 i 6-cio cyl., tak, ze nie miatla wprost
samochodéw specjalnych celem wystania na Raid.

2) ,, Tatra-Auto" jest zapatrywania, ze nie po-
winny bra¢ udziat w raidzie maszyny na ten cel spe-
cjalnie budowane i ze specjalnego materjatu, gdyz
bytoby wprost smutnem, gdyby nowy woéz pierwszo-
rzednej jakosci jak ,, Tatra" nie wytrzymat 3000 kim.

Tern wieksze byly sukcesy p. Kozianskiego i p.
Inz. Rychtera, ktérzy brali udziat w raidzie na swo-
ich uzywanych maszynach. P. Kozianski z 10-ma
punktami dodatniemi otrzymat w ogélnej klasyfika-
cji 12 miejsce, podczas gdy p. Inz. Rychter zajat 13
miejsce wsréd wszystkich startujgcych maszyn.

W przeciwienstwie do innych maszyn 2-cylindro-
wa ,, Tatra" byta obcigzona 4 osobami i bagazem, co
stworzyto dalsze trudnosci odbywania raidu. Wszyst-
ko sie na to zlozylo, by wykazaé, iz najstarsze sa-
mochody ,,Tatra" potrafig znies¢ najgorsze uciazli-
wosci i przeciwnoéci. Maszyna p. Inz Rychtera jest
najstarszym samochodem w Polsce, ktéry przebyt
193,000 kim., na ktérym otrzymat wyzej wspomnia-
ny jak réwniez p. Kozianski na swoim samochodzie
kilka nagréd w roku 1927.

NOWE WYDAWNICTWA

Wyscig Tatrzanski urzadzany przez Krak. Klub
Automobilowy — wydane przez Komisjg Sportowg
K. K. A. Ta broszura propagandowa wyscigu ta-
trzanskiego zaszczyt przynosi swym wydawcom. Na-
pisana w trzech jezykach: polskim, francuskim i nie-
mieckim omawia ona przedewszystkiem charakter
wyscigéw gorskich, podaje nastepnie krotka histor-
ie tego typu wyscigbw w Polsce i zesziorocznego
wyscigu Tatrzanskiego, opisuje Zakopane i Tatry
oczywiécie z punktu widzenia automobilizmu, wy-
szczegOlnia trase wyscigu, okresla jego charakter
miedzynarodowy, podaje streszczenie regulaminu wy-
écigu oraz nagréd i koniczy opisem organizacji. Wy-
dana na doskonatym papierze i ozdobiona licznemi
fotografjami pejzazéw tatrzanskich oraz zesztorocz-
nych zawodéw — broszura ta moze by¢ przytoczona
jako przykiad umiejetnej propagandy — gdyz nie-
tylko tres¢ jej w spos6b nadzwyczaj intersujacy
ujeta, ale, jak moéwie i zewnetrzna szata jej zacheca
bezwatpienia kazdego do osobistego ujrzenia tych
arcyciekawych zawodéw miedzynarodowych. Bro-
szurg tg K. K. A. udowodnit, ze w prawdziwie umie-
jetne rece dostata sie organizacja tego najpiekniej-
szego miedzynarodowego wyscigu samochodowego.

LudwiK Balinski ® Leon FiutowsKi
Sp. z ogr. odp-
Warszawa, Poznariska N° 11, tel. 7-86.

Budowa i remont chtodnic
Marszatkowska 14, tel. 284-14.

WSZELKIE MEDALE
I ODZNAKI KLUBOWE
EMALJOWANE

WYKONYWA

ST. REISING

WARSZAWA,NIECALA 1
TELEFON 198-39

ZAKEADY AKUMULATOROWE

m,, TVDOR™*

Wanzawa. ul.Ztota NI155. TeI.401%—9451.

SPRZEDAZ na m. st. WARSZAWA w FIRMIE
,»,Magnet"”, Warszawa, Hoza 33, tet. ip-31
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SAMOCHODY PRODUKCII ZAKLADOW  MECHANICZNYCH
,=URSUS” S. A.

CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

Zarzad: Warszawa, Skierniewicka 27-29, tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA: CZECHOWICE POD WARSZAWE

IDEALNE NA ZtE DROGI OSZCZEDNE | TRWALE
PRZYSTEPNE W CENIE DOGODNE WARUNKI SPLATY

KOSZTORYSY wysylamy na zadanie.

Nr.
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1 vii WO O M widzie aiihiimwsi
1928 Roku
AUSTRO-DAIMLER

prowadzony przez p. Adama hr. Potockiego
jadac na oleju samochodowym

GALKAR

otrzymat za najlepsze rezultaty bez wzgledu na probe szybkosci

1) nagrode Ministerstwa Robd6t Publicznych
2) plakiete ztotg Automobilklubu Polski
3) nagrode Tow. Naftowego ,,KARPATY”.

Swiadczy to dobitnie o pierwszorzednej jakosci oleju samochodowego marki

GALKAR

L ”

Iwow ,,KAR PAT Y wvwarszawa
Plac MarjacKi 8 SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH Marszatkowska 151
2-51, 5-49, 7-56. Spétka z ojr. po,. 172-74, 282-04, 224-81.

ODDZIALY WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH.

LAUTO-TRAKTOR”

WARSZAWA, OSSOLINSKICH Nr. 4. TELEFONY: 70-19, 202-51.

Przedstawicielstwo

LINCOLN - FORD - FORDSON

Wielki wybdér oryginalnych czesci zapasowych, akcesorji, gum oraz najlepszych smaréw.

Specjalnie zorganizowane warsztaty reperacyjne wg. nowoczesnych wymagan.
WilanowsKa Nr. 11, telefon 158-80.

Kursy Kierowcéw Samochodowych Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcoéw, fordzistow,
- mechanikéw traktorowych.
A- I U SZY N S K I E G O NauKaw zamKnietych Kompletach. Dobér towarzystwa.

Warszawa, Ztota 25, m. 3, tel. 61-34 Sekretarjat (Zfota 25) czynny od godz, 10-¢j do godz. 19-ej.

UDUJEf DO WSZELKICH SAMOCHODOW jak autobusy, lan-
i

dolety, limuzyny, ciezarowe platformy, wykonywam okucia
$lusarsko-blacharskie, roboty siodlars| ie, wszelkie reparacje
i odnowki Epo cenach konkurenc jnych.
.SILA POLSKI

GO PRZEM. KAROSERYJN EGO”
Warszawa, Grzybowska 57.
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AU I T <O

NGLEBERT 14

OPONA
NA
NASZE
DROGI

ZADAJCIE
WSZEDZIE!

LOZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

KULKI i ROLKI STALOWE
REPREZENTACJA NAJPOWAZNIEJSZYCH FABRYK
SWIATA

NAJWIEKSZY | NAIJSTARSZY SKLAD SPECJALNY
W POLSCE
DOSTAWA NIEZWEOCZNA PODLUG NAINIZSZYCH
DZIENNYCH CEN FABRYCZNYCH.

Karol KUSKE, Warszawa

VI. NowogrodzKa 12, Tel. 68-61, Depesze KarKus.
Istnieje od r. 1909.



Nr. 7 AN U T O 359

SWIECE

DOSTARCZA

BELGIJSKO-POLSKIE  TOWARZYSTWO  HftNOLOWO-PRZEMYSLOWE

BELPOL

SP. AKC.
WARSZAWA, ZORAW1A 15. TELEFON 274-63, 274-03.

~ARG O”

OPONY i TAKSOMETRY
Sp. Z ogr. odp.
WARSZAWA, CHMIELNA 116, TELEFON 416-12
Adres telegraficzny: ,,TAKSOMETR".

Wytaczna sprzedaz licznikéw-taksometrow ,,ARGO™
Pierwsza Polska Fabryka Przerébek Zuzytych Opon na Nowe.

WARSZTATY REPERACYJNE LICZNIKOW, MONTAZ LICZNIKOW
i TRANSMISJI, REPERACJA i WULKANIZACJA OPON i DETEK.

ZAKEADY PRZEMY St OWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa. Wolska 169, tel. 53-62 i 53-15

Kompletne remonty samochoddow

osobowych i ciezarowych

Budowa i remont chtodnic samochodowych

wszelKich typoéw

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE.
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»SENIOR”

6 cyl., hamulce hydrauliczne na
4 Kkola, amortyzatory przy reso-
rach, najwytworniejszy Se-
dan -45 osob.,, Coupe i Cab-
riolet Sport 4 osobowy.
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»VICTORY”

6 cyl., hamulce hydrauliczne na

A kola, amortyzatory przy reso-

rach, luksusowy Sedan 4~5 os,
Coupe i Torpeda.

»O TANDARD SIN”

6 cyl., hamulce na A kola, prak-
tyczne Sedany 4-5 os., Coupe
i Cabriolet Sport 4 osobowe.
Karoserje o estetycznych linjach.

»VARSOVIE-AUTOMOBILE* »AUTO-PRZYBORY**
AVARSZAWA,KOPERNIKA 4/6. TEJ,. 237-27 1 232-04. KATOWICE , ULICA MEYNSKA 1. TEL. 3.

S. ZMIGROD
GDANSK, ULICA KOHLENMARKT 12

PRZEDSTAWICIELSTWA SAMOCHODOW:

Dodge Brothe-rs

Drukarnia Techniczna Sp. Akc. Warszawa, Czackiego 3 5.



