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PP. AUTOMOBIL1SCI
powinni zawsze pa-
mietac, ze ze wzgle-
du na pewnos$¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyskakulkowe, ktére

Specjalne tozyska: Bulek, Ford, Citroen, Fiat, Chevrolet.

nabywaé¢ mozna we
wszystkich wiegk-
szych miastach Pol-
ski. Gtéwny skitad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 roég Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

Obrazki z podrézy samochodem po Wioszech

Szkicowat i fotografowat JANUSZ REGULSKI

Przystepuje do naszkicowania mych wrazen z po-
drézy wzdtuz pieknej Italji, — przyznam sie odra-
zu, — z pewnym strachem.

Mozna opisa¢ mniej lub wiecej udatnie, jaki$ odo-
sobniony ewenement, jaki$ fragment zycia widziany,
czy styszany; na to moze pozwoli¢ sobie zwykty Smier-
telnik obdarzony pewnag doza, nietyle zdolnosci, ile
odwagi,

Ale porywaé sie na opis podrézy po Wioszech
i to podrézy samochodowej, ktéra kazdemu czy chce
czy nie chce, rzuca sie w oczy, wpycha w uszy tyle
niestychanie ciekawych, niestychanie pieknych wra-
zen i odczu¢ (pomijam tu tylko gardto, bo to ma do
czynienia wytacznie z oliwg!), jest to, powiem otwar-
cie, zwykla bezczelnoscia,

I nigdy, pomimo calej mej odwagi, na to bym sie
nie zdobyt, gdyby nie to, zem z jednej strony niebacz-
nie juz dat obietnice panu Redaktorowi i uprzejmym
dla mnie czytelnikom Auta, z drugiej, i to mnie moze
najbardziej ttomaczy, ze gtéwnym moim celem jest
zachecenie, rozgrzanie, szerokich két polskich auto-
mobilistébw, do podrézy samochodami, w piekny, a
tak dzi$ juz niedaleki, $wiat, petny cudéw natury,
i genjuszu ludzkiego.

Dlatego, tez prosze kazdego, kto te wiersze bedzie
czyta¢, niech rozpusci catkowicie wodze swej wy-
obrazni i przy pomocy zataczonych zdje¢ fotograficz-
nych, wytworzy o-
braz najpiekniej-
szy jaki bedzie
mogt, a wtedy do-
piero powie sobie,
ze ten obraz jest
tylko stabem, bar-
dzo stabem i nie-
udolnem odbiciem
rzeczywistosci.

$ & 8

W zaciszu do-
mowem, na sze-
reg miesiecy
przedtem, ustala-
my plan podrézy,
badamy mapy i
przewodniki.

Chodzito o to
azeby przy naj-

Start u) Warszatnie

mniejszem zuzyciu sit wiasnych i czasu, jaknajwiecej
rzeczy ciekawych zobaczy¢, zachowujac réwnocze-
énie dla siebie maximum czasu i swobody na wy-
poczynek.

Jesdli sie wezmie pod uwage, ze w ramach 35 dni,
ma by¢ zmieszczona podréz po catych Wioszech tacz-
nie z Sycylja i Alpami, to trzeba przyzna¢, ze zadanie
jest dos¢ trudne, ale mozliwe i to tylko dzieki temu
cudownemu S$rodkowi turystyki, jakim jest dzisiejszy
samochod.

Z 35 dni, jakie zabrata nam cala podr6z, 18 dni
petnych jechalismy, za$ 17 dni trwaty postoje, W tym
czasie przejechali$my 6.500 kim., czyli przecietnie
350 kim. dziennie.

Na pierwszy rzut oka wydaje sie to bardzo duZo
jesli jednak uprzytomnimy sobie, ze na przejechanie
350 kim, potrzeba 7 do 8 godzin jazdy, za$ dzier od
8 rano do 9 wiecz6r ma ich az 13, to widzimy, ze po-
zostaje nam 5 do 6 godzin na rozkoszowanie sie piek-
nymi widokami, obejrzenie mniejszych miast, wyszu-
kanie dobrej restauracji i r6zne temu podobne dobro-
wolne i przymusowe postoje.

To zupelnie wystarcza, szczeg6lnie jesli potowe
dni przeznaczonych na podr6z ma sie catkowicie wol -
na i mozna z nich uformowac dtuzsze, kilkodniowe po-
stoje, czy to w celu zwiedzenia wiekszych miast, czy
tez, o ile i to znudzi sie, na peiny, beztroski wypoczy-
nek w jakim$ pie-
knym zakatku.

Azeby zakon-
czy¢ z proza cyfr
i danych faktycz-
nych, dodam jesz-
cze, ze jako $ro-
dek lokomocji zna-
komicie stuzyita
nam kareta Austro
Daimler A D R,
za$ obsada skita-
data sie z 3 0s6b,
z ktoérych zona
moja, jako specja-
listka od map,
wzigta na siebie
kontrole kierunku
jazdy, oraz ra-
chunki i notatki,



...z St. Veit, brzegiem pigknego jeziora ...

p. Jerzy Widawski — cze$¢ mechaniczng, ja za$ —
szoferke i marszruty,

W ten sposéb cata nasza czwoérka, to znaczy ma-
szyna i nas troje funkcjonowata jaknajbardziej pra-
widtowo i ku catkowitemu wspélnemu zadowoleniu,
pochtaniajac przestrzen i olbrzymia game wrazen.

A co to kosztowato — i tego nie zataje. ZuzyliSmy
benzyny ok, 1400 litréw, czyli okoto 22 litréw na
100 kilometréw, koszt jej wraz z oliwg i zuzyciem
gum — okoto 1800 zt,, czyli po 600 zt. na osobe. Ko-
leja kosztowatoby to, nie méwigc naturalnie "o nie-
mozliwosci przebycia w tym czasie takiej przestrzeni
i zobaczenia tylu rzeczy, wypoczywajac przytem, co-
najmniej 1400 zt. na osobe.

Utrzymanie, to juz jest rzecz indywidualna, je-
dnakze trzeba powiedzie¢, ze Witochy sag dzi$ drogie,
i ze nalezy liczy¢ sie z 40—50 zt. na dzien i osobe.

No nareszcie koncze z cyframi. Teraz juz tylko
same rzeczy przyjemne.

$ $ %
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...z posrod blizszych szczytéw, wytaniajg sie, ...
$niezne..

olbrzymy

Warszawa-Cieszyn-Wieden, przejechalismy w cia-
gu P/o dnia. Jeden dzien w Wiedniu, a potem kreta
serpentyng, utrzymang niczem droga parkowa, przez
cudowny Semmering, dalej znéw z St. Veit, brzegiem
pieknego jeziora przez Villach, w strone Wioch.

Sliczne miasteczka i letniska, moc ruin $rednio-
wiecznych, malownicze goérzyste widoki. W dali ry-
suja sie $niezne, poszarpane szczyty. To Wiochy.
Chciatoby sie jaknajpredzej tam by¢. Gazu, gazu, le-
cimy, myslac o storicu wioskiem, po drugiej ich
stronie.

Niespodziewanie, za zakretem, wyrasta przed na-
mi jaka$ rogatka. Granica. Austryjacy grzeczni, spo-
kojni, w brzydkich, dtugich, zgnitych mundurach
i jeszcze brzydszych ptaskich i sztywnych czapkach.
Jak przyjemnie w pamieci odbija od tego zdemokraty-
zowanego stroju dawne kepi i zreczna wecieta kurtka.

Mali, czarni, ruchliwi wioscy celnicy, w szarych
mundurkach i filcowych kapelusikach z piérkami, wi-
taja nas starorzymskiem podniesieniem reki.

...Niespodziewanie, za skretem Wyrasta przed nami jaka$ rogatka. Granica Taroisio.
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Stowo — pollacco — widocznie zjednywa nam
ich sympatje. Zywo i szybko zagadali do nas, natu-
ralnie wszyscy jednocze$nie.

Nie wiele zrozumieli$my z tego. Mato stéw a duzo
usmiechéw byto nasza odpowiedzia.

Pierwsze trudnosci jezykowe. SpotykaliSmy sie
potem z niemi do$¢ czesto, cho¢ zbytnio one zycia
nie utrudniaja. Wiosi sg przedewszystkiem 2z tego
wzgledu mili, Ze nie wymagaja aby do nich méwiono.
Sami potokiem stow i gestow starajg sie swe mysli
uczyni¢ zrozumia-
temi, i z paru od-
dzielnych stéw i
ruchéw odgaduja
zazwyczaj zycze-
nia przybysza.

llustruje to zna-
komicie nastepu-
jacy wypadek, ja-
koby autentyczny.
Jaki$ francuz w
restauracji zazag-
dat jajek na $nia-
danie. Po pertrak-

tacjach  witoch
przyniost mu wi-
nogrona. Ponie-

waz dalsze wyja-
$nienia nie dawa-
ty pozadanego re-
zultatu, francuz wpadt na $wietny pomyst. Przykucnat
koto stolika i zagdakat: ko, ko, ko!

I wioch go wlot zrozumiat.

w9 M

Po $niadaniu w Tarvisio — naturalnie oliwa
i stare masto — ruszamy w gtab Wioch.

Na granicy krajobraz zmienia sie¢ raptownie. ta-
godne goéry i doliny, ustepuja odrazu miejsca wyso-
kim, skalistym, o $cianach prostopadtych, pooranych
bruzdami i wyr-
wami, dzikim g6-
rom, jarom i wa-
wozom. Ze wWszy-
stkich stron tu-
nele, mosty o
wysokich arka-
dach.

Co chwila z

poséréd  bliz-
szych szczytéw,
wytaniajg sie, le-
zace w dalszych
planach, olbrzy-
my $niezne, gro-
Zne i wspaniate.

Docieramy,
po 60 kim. jazdy,
do rzeki Taglia-
mento, wzdtuz

...woly z olbrzymiemi rogami...

Nie do u)iary wprost, co taka biedna o$lina jest w stanie na sobie przenies¢;

T (@] Nr. 8

szerokiego i suchego tozyska ktérej, przez St, Daniele
a potem Pordenone, Treviso jedziemy do Mestre.

Jeszcze przed St. Daniele, goéry raptownie znika-
ja. Wjezdzamy w doling lombardzka, o znakomitych,
szerokich drogach, obramowanych murami z kamienia.
W koto, jak oko sigga, same winnice.

Koni nie widzi sie wcale, woty z olbrzymiemi ro-
gami i osty co pare krokéw. Szczegdlnie te biedne
osty. Wydaje mi sie, Ze sg to najbardziej pracujace
stworzenia zyjace we Wioszech.

Przeciez taki bie-
dny osiot, czasa-
mi tak malenki,
jak nowonarodzo-
ne ciele, godzina-
mi catemi niesie
na swym grzbiecie
rozespanego oby-
watela wioskiego,
albo i jego rodzi-
ne.

Potem przyzwy-
czailismy sie juz
do tego widoku,
ale z poczatku co-
raz to stawaliSmy
by podziwia¢ taka
piramide ruchoma,
sktadajaca sie z
osta jako pod-
stawy, a potem np. z olbrzymiej tegiej niewiasty z
koszykiem na gtowie, w ktérym przerézne rzeczy sa
transportowane, raz widzieliSmy w nim nawet dziec-
ko, albo tez z dwoéch oséb, z olbrzymiemi koszami
przytroczonemi do bokéw oslich.

Nie do wiary wprost co taka biedna o$lina jest
w stanie na sobie przenies¢.

Zachtystujac sie, porykuje sobie od czasu do cza-
su i bezustanku ciagnie taczke swego ciezkiego zywota.

A Kiedy przyj-
dzie juz nan ko-
niec, kiedy ma
opusci¢ ten pra-
wdziwy dla nie-
go padot praczu,
wtedy robig zen
jedyna wioska
wedline-salami.

Nie kon, nie
cztowiek, a prze-
dewszystkiem o-
siol powinien
by¢ uczczony
pomnikiem we
Wioszech, jako
symbol okropnej,
petnej rezygna-
cji pracy.

$ $ %
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Do Mestre przyjechaliSmy juz wie- Poczatkowo za Mestre, to jeden
czorem, W doskonatym garazu St rzad przeslicznych, ukwieconych pa
Giuliano, zostawiamy naszego ADR-a, tacykéw, przewaznie starych. Wiele
a potem z matemi walizkami moto- z nich nalezato jeszcze do dawnych
réwka do Wenecji. bogaczéw weneckich, ktorzy tu na sta-
Przyjemno$¢ ta kosztuje 75 lirbw tym ladzie spedzali chwile wypoczyn-
i warta jest tego, ktoby jednak zyczyt ku, ws$réd wspaniatej zieleni, jedynej
sobie tanszego $Srodka lokomocji, znaj- moze rzeczy, jakiej przebogati We-
dzie go i za 2 liry, tramwajem, a po- necja da¢ im nie mogta.
tem statkiem, wreszcie i koleja. Dalej po drodze @ starozytna
Wenecja, krélowa moérz, ukazata Padwa. ZajechaliSmy przed kosciot.
sie nam w petnej krasie. Storice, kto- Przed brama stoi w czapce munduro-
rego dotad podobno byto brak, roz- wej funkcjonarjusz klubu automobi-
promienito cudowne, marmurowe Kko- lowego, z kwitarjuszem w reku, za 2
ronki i mozaiki patacéw, rozigrato liry opiekujacy sie samochodem.
wody kanatow. Przed gtéwnym ottarzem, ktéry
Dwa dni ogladalismy te cuda, stu- jest réwnocze$nie grobem s$w. Anto-
chalismy legend, czesto ponurych do niego, uroczyste nabozenstwo.
nich przywigzanych, wieczorami wy- »»Gondoliergl Thum ludzi posuwa sie powoli za

poczywaliémy wéréd gondoli otacza-  Naioel i jego
jacych. przystrojone w lampiony, bar-
ki $piewacze.

Jeszcze wypad na Lido, o tej porze ciche i przygo-
towujace sie do wielkiego sezonu lipcowego, rzut oka
na piekne glicynie fijoletem cudnego kwiecia okrywa-
jace cate domy, cichy i spo-
kojny, a tak wspaniale
btekitny Adrjatyk i z po-
wrotem na lad.

Z zalem zegnamy, to je-
dyne, w swoim rodzaju,
muzeum zyjace, ktérego pie-
kno tak cztowieka nastra-
ja, ze nie gniewa sie na-
wet na te miljony zabiegow,
majacych na celu wycia-
gniecie jaknajwiecej lirow
z jego kieszeni, zabiegéw
bedacych bodajze jedynym
celem zycia catej ludnosci
Wenecji.

& $

Z Wenecji nastepny nasz etap prowadzit do Flo-
rencji — 280 kim.

,Ponte dei Sospiri*

zagraza.

,,Palazzo Ducale".

istnieniu  motor luz

ottarz. Po kolei wszyscy dotykajg pet-
ng dion:g do Sciany grobowca, zamie-
rajac na chwile w wielkiem skupie-
niu petnem niemych présb i skarg.

Po obu stronach ottarza — wota, nie ze srebra,
czy ztota, a w postaci olbrzymiej ilosci kul drewnia-
nych, gorsetdw metalowych
i t. p. aparatbw pomocni-
czych ludzi okaleczatych.

Przytwierdzone kartki
daja $wiadectwo mekom,
a potem nadziemskiej ra-
dosci uzdrowionych.

W Ferrarze zatrzymu-
jemy sie na chwile, by obej-
rze¢ dawny zamek, dzisiej-
szy palazzo comunale, ze
zwodzonymi mostami, wo-
da w fosach, wspaniaty i po-
nury, jak cala jego historja.

Przed nim na placu, ja-
ki$ przechodziern wywotuje
w pamieci naszej wizje umeczonego w ptomieniach
mnicha Savonaroli.

A po*em Bolonja z jej pieknemi budowl. $redniowiecza.

,,Ponte di Rialto'
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Lido,., glicynie fioletem cudnego kuiiecia.,. Padrna- Zajechalismy przed kosciét $to. “/Intoniego.
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Tu sie konczy réwnina. Ostatnie 107 kilometréow
dzielgce nas od Florencji, to Apeniny.

Z pewnem wzruszeniem przygladam sie francu-
skiej mapie, na ktérej cala ta droga jest upstrzona
,,d“, co oznacza niebezpieczenstwo.

Droga poczatkowo réwna, naraz zaczyna, gwattow-
nie, w zawitych zakretasach, pigc sie w gore. Po Kilku-
nastu kilometrach jesteSmy juz o 800 mtr. wyzej. Prze-
jezdzamy lezace na samym szczycie miasteczko Lo-
jano, wzbudzajgce w przejezdnym
przedewszystkiem pytanie, po co
sie ono tu znajduje i z czego jego
mieszkancy wiasciwie Zyja. Potem
znéw wyzej na 1000 mir. ponad po-
ziom morza, to Passo della Rati-
cosa.

Ciezkie chmury, biorace nas co-
raz to w swe wilgotne objecia, u-
trudniajg obserwacje dalszych pla-
néw.

Na tych wysokosciach, jak i w
Polsce, sosenki, $wierczki i traw-
ka lesna.

Potem na dot, jeszcze raz w go-
re na la Futa i juz duzymi spad-
kami zjezdzamy do Florencji, ma-
lowniczo roztozonej w dolinie, nad
rzeka Arno.

Jako$ tego niebezpieczenstwa,
przed ktérem tak czerwono ostrze-
gata mapa francuska, niebardzo
zauwazytem.

Chyba, ze stanowig je
wiloscy automobilisci, kto-
rzy coraz to jak szaleni
wypadaja z zakretéw.

Specjalnie na tym od-
cinku wida¢ olbrzymia
prace w kierunku moder-
nizacji drég. Kosztem wiel-
kich naktadéw rozszerza
sie wiraze do kilkunastu
metréw. Miejscami nawet
budujg na zakretach nowe
drogi, w innym poziomie,
co wyklucza niebezpie-
czenstwo spotkania  sie
dwuch samochoddéw,

Kiedy zatrzymaliSmy sie we Florencji przed ka-
tedra, azeby spyta¢ sie o hotel, zsyta nam los aniota
opiekunczego, w postaci p. Paszkowskiego, konsula
polskiego i przemystowca florenckiego,

Z rzadko spotykang uprzejmoscia zajmuje sie na-
mi, wskazujgc nam hotel, a ADR-a zabiera do swego
prywatnego garazu.

Na drugi dzien, kiedy odwiedziliSmy pana Pasz-
kowskiego w jego pieknej willi, otoczonej olbrzymie-
mi palmami, i kiedym zaznaczyt, jak mitem by¢ musi

W Ferrarze... dawny zamek Wspanialy i ponury,
>k cata jego historja.

zycie w tem cudownem otoczeniu, konsul ze smutkiem
odpowiedziat:

— Mieszkam juz tu przeszto dwadziescia lat i pomi-
mo to jedynem marzeniem mojem jest wrécic¢ do Polski!

A jednak, jak wida¢ z tego, dla prawdziwego po-
laka, na dtuzsza mete, poszum naszych zb6z i laséw,
tatwo wytrzymuje konkurencje z szelestem nawet
najpiekniejszych lisci palmowych.

$ > &

Florencja — to tez muzeum,
Wszystko tu jest piekne i ciekawe
i wszystkiem trzeba si¢ zachwy-
ca¢. Nawet tem, w czem na zimno
nie moznaby jakiego$ specjalnego
piekna doszukaé¢ sie. Wszyscy
przyjezdni wpadaja tu w jaki$ lek-
liwo-podniosty nastréj. Na wszelki
wypadek dla kazdej rzeczy ogla-
danej, maja gotowy wielki wybuch
zachwytu, lub postawe oniemie-
nia z rozkoszy. Ta ostatnia forma
uzewnetrznienia uwielbien dla sztu-
ki, jest najniebezpieczniejsza, o ile
uwielbiany objekt stoi gdzie$ na
ulicy, czy placu. Wtedy figura u-
wielbiajagca, po przeczytaniu w
Baedekerze czem sie zachwycac,
przybiera na $rodku jezdni poze
whniebobranej i juz zaden sygnat
samochodowy nie jest w stanie po-
ruszy¢ ja z miejsca, bo wihasciwie...
nawet nie wypada zeby go usty-

szata.

Stad prawdopodobnie
pochodzi zwyczaj we Wio-
szech, ze na wiekszosci
placéw, nie ma ani chod-
nikéw, ani tez jakich$ o-
kreslonych kierunkéw ja-
zdy, lecz wszyscy jezdzg
jak moga, lawirujgc pomie-
dzy osobami, przez pro-
mieniowanie sztuki, za-
mienionemi w stupy soli.

Przeczuwajac gtosy obu-
rzenia czytelnikéw, a w
szczeg6lnosci pan, o tak
czutem sercu dla wszyst-
kiego co jest piekne, zaznaczam odrazu, ze niechce tu
by¢ Swietokradca i ze ja sam ogarniety bytem tym spe-
cjalnym nastrojem i przez caty dzier w nim przetrwatem.

Nastepnego dnia ruszyliSmy w strone Rzymu dopie-
ro okoto 4 pp., gdyz moi wspoéttowarzysze podrézy, t. j.
matzonka i kolega Widawski znikneli mi od rana i do-
piero po potudniu odnalaztem ich na placu, gdzie wpa-
trujac sie w jaki$ posag marmurowy, prowadzili goraca
dyskusje, nad prawidtowosécia budowy zdajesie... piety.
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Michat Aniot lezy juz dawno w grobie i nic mu to
nie zaszkodzi,

& & &

Z Florencji, droga ciggle doskonata, wijac sie
wséréd malowniczych wzgérz, ciagnie przez Sienne do
Rzymu,

Juz stonce znikneto za widnokregiem, kiedy za-
czelisSmy wspina¢ sie kreta droga na przetecz Radi-
cofani.

Wijazd ten wydat sie nam do$¢ niesamowity.
Ostatnie, stabe promienie uchodzacego storica, po
przez zastone szarych chmur, nadaty jaki$ brudno
ceglasty odcien kiebiacym sie wokoto, gotym, bez $la-
du jakiejkolwiek roslinnosci, wzgérzom, o powierzch-
ni, jakby przypieczonej i napuchiej od ognia we-
wnetrznego.

Droga do czysca, przedpiekla czyjco$ w tym ro-
dzaju.

Po przezwyciezeniu kilkunastoprocentowych wznie-
sienn znalezliSmy sie na najwyzszym punkcie przete-
czy, Jeszcze wyzej od nas na szczycie gory, zarzyty
sie setki $wiatet niewidocznego juz e!la nas miasta

Starozytny ratusz florencki u) ramach muzeum Uffizi.
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Apeniny... jesteémy juz o 800 mtr. Wyzej...

Radicofani i stabo rysowat sie kontur ruin jakiego$
zamczyska.

To juz chyba same piekto,

Z uczuciem pewnej ulgi, zjezdzamy gwattowng
serpentyna na doét.

Wkroétce, z posrdd obfitej zieleni drzew i ciemnosci
nocnych, ukazata sie oczom naszym, jasno o$wietlona
weranda restauracyjna.

,Grand Hotel" w Aguapendente.

Jest troche przesady w tej nazwie. Ale przeciez
ostatnio podczas Raidu widzieliSmy nawet w tucku
i Grand Hotel i Hotel San Remo, To duzo wieksza
przesada.

Grand Hotel w Aguapendente, malenkiej ale ma-
lowniczo potozonej miejscowosci, wyréznia sienietylko
tem, ze ma bardzo sprytnego wiasciciela, ktéry za
pare skromniutkich pokoikéw i malutka restauracje
zdobyt medal ztoty na jakiej$ wystawie paryskiej, za
,»wzorowe urzadzenie hotelu*', ale przedewszystkiem
tem, ze na S$cianie wisi, w pieknej oprawie, karta z
oryginalnym podpisem samego Il Duce Mussoliniego
i szeregu innych wiloskich znakomito$ci, a pozatem
krélowej greckiej i paru innych egzotycznych wiad-
cow.

Dowiedziawszy sig, ze jedziemy z Polski, skwapli-
wie podat nam ksiege pamiatkowa, w ktoérej, ku wiel-
kiej naszej radosci, znalezliSmy podpis naszego mi-
strza Liefeldta z roku ubiegtego. UwieczniliSmy swo-
je nazwiska w tej ksiedze, przyczem, w celu zwrdce-
nia uwagi polskich automobilistéw, wyrysowatem w
wielkim formacie nasz znak Kklubowy.

Zacheceni tem wszystkiem, przenocowali$my tu-
taj, ptacac naturalnie dzieki tym wspaniatosciom, od-
powiednio wysoka cene za pokoje.

$ $ 8

Na drugi dzien wyjezdzamy raniutko, bo juz nie
mamy czasu do stracenia. Tegoz dnia musimy by¢ w
Neapolu, czyli przejecha¢ ok, 400 kilometrow.

Mijamy ogromne jezioro Bolsena i wspaniaty sta-
ry zamek tejze nazwy.

Tutaj spotkaliSmy sie z pierwsza manifestacjg
przyjazna dzieci, ktére podnoszac po faszystowsku
prawe raczyny do goéry, radosnie wykrzykiwaty:
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P. Paszkowski, konsul polski i przemystowiec florencki
w swej pieknej willi.

— Eviva Roma! Eja, eja!

Ogromnie to jest mite i spotyka sie dzisiaj we
Wioszech na kazdym kroku. Widocznem jest, ze wy-
nika to z systemu wychowania szkolnego.

Oby tez i w Polsce dzieci wiejskie uczone byty,
ze przejezdzajacych powita¢ nalezy wesotem stowem
a nie kamieniem, czy tez pecyng btota. O wiele mniej
bytoby wtedy wypadkéw przejechania!

$ $ %

W kierunku Rzymu krajobraz stopniowo tago-
dnieje. Jeszcze raz koto jeziora di Vico wyjezdza-
my na 900 mtr. ponad poziom morza, a potem, lekko
wijaca sie droga, zjezdzamy na falista réwnine
rzymska.

Drogi i tu doskonate. Jedyng ujemng ich strona,
jak zreszta i w catych Wioszech, jest szalony kurz,
gruba warstwa pokrywajacy catg nawierzchnie.

Co sie dzieje za kazdym przejezdzajacym samo-
chodem, to jest rzecz nie do opisania. Az przykro
jest obejrze¢ sie poza siebie na te olbrzymie szaro-
26He i geste obtoki, ogarniajace swa pylna i dusznag
masg nieszczesnych przechodniéw.

Koto potudnia jesteSmy juz w Rzymie. Gtéwna
arterja Corso Umberto, wprowadza nas do samego
centrum na plac Wenceji, przed potezny, wspaniaty,
a zarazem zimny w swej jednostajnej biatosci mar-
muréw, pomnik Wiktora Emanuela.

Krétkie zatrzymanie na obiad, a potem zamykamy
na wszystko oczy i uszy, bo musimy jecha¢ dalej, by
zdazy¢ na 6 maja do Palermo na Targa Florio. Po-
cieszamy sig, ze w drodze powrotnej zatrzymamy sie

tu dhuzej, a jednak wyczuwamy jaka$ fatszywa sy-
tuacje.

Przejecha¢ przez Rzym bez zatrzymania, trudno
w tern jest co$ nienaturalnego.

Obok Colosseum i Forum Romanum, chytkiem
wymykamy sie sie z Rzymu w strone Velletri.

+ Droga poczatkowo zla, potem znakomicie popra-
wia sie. Wyciagnieta w prosciutka linje, wprost na-
rzuca szybkos$¢ jazdy. W niespetna péttorej godziny
przelatujemy 100 kilometréw i wpadamy nad brzeg
Morza Srédziemnego, do $licznej rybackiej miejsco-
wosci Terracina.

Tu juz potudnie w pelnym rozmachu. Olbrzymie
palmy i cyprysy. Rowy przydrozne oblepione strze-
listemi agawami i miesistemi, niezdarnymi kaktusa-
mi. Krajobraz dziki, ludzie czarno ubrani, patrzg tro-
che z podetba. Duch pracy goraczkowej, tu nie ist-
nieje. Odczuwa sie raczej jakie$ ogromne przytepie-
nie pulsu zycia, jakby przepalonego skwarnem ston-
cem.

Jedziemy brzegiem morza. Fale lazurowe z hu-
kiem rozbijajg sie o skaty przybrzezne. Mijamy sta-
rozytne miasteczko i zamek Itri, potem miejscowosé
kapielowg Formia.

Z droga zaczynaja stopniowo dzia¢ sie rzeczy okrop-
ne, To juz nie wyboje, a wprost straszne dziury i ja-
my. Masy kamienia tluczonego rozrzucone po drodze

Wspaniata katedra florencka.
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utrudniajg jeszcze jazde. Z bdélem wczuwam sie w
cierpienia biednych opon i podwozia.

Juz péznym wieczorem dobrneliSmy do Capuy,
w nadziei, ze to piekne stare miasteczko, z fosami
i zwodzonymi mostami, $wiecacemi w czerni nocy
miljonem robaczkéw Swietojanskich, bedzie réwniez
kresem cierpien naszych i A. D. R-a.

Prézna nadzieja. Ostatnie 40 kilometréw, dzielace
nas od Neapolu, pod wzgledem wyrafinowanego zni-
szczenia drogi, nie tylko nie ustepuja poprzedniemu
odcinkowi, ale go nawet znacznie przewyzszaja.

Jeszcze maty wysitek, jeszcze pare steknie€ re-
soréw i podwozia i wjezdzamy w pierwsze ulice
przedmie$¢ Neapolu.

U stép naszych, w ciemnosciach nocy, S$ciele sie
wielkiem poétkolem, opasanem rzedem $wiatet ele-

T o |

Sprawy ruchu ulicznego zawsze sa aktualne.
| przytem dla wszystkich interesujace. Zagadnie-
niem ruchu ulicznego zajmuja sie dzisiaj wszyscy
mieszkancy wiekszych miast i wtracaja czesto swo-
je trzy grosze lub wyskakuja, jak Filip z konopi,
z niezwyktymi pomystami. Kazdemu sie wydaje, ze
ma co$ nowego w tej sprawie do powiedzenia— i co
dziesigty conajmniej obywatel miasta, a zwilaszcza
stolicy, ma nadzwyczajny projekt uregulowania ru-
chu ulicznego, zasadzajacy sie najczesciej na drakon-
skich prawach w stosunku do szoferéw i samocho-
déw. Codziennie niemal czytamy w jakim$ dzien-
niku artykut w sprawie ruchu ulicznego i ostatecz-
nie przyzna¢ trzeba, iz na czasy ogoérkowe nienaj-
gorszy to temat, gdyz interesuje on niemal wszyst-
kich, a wielu nawet pasjonuje. Ze wzgledu przeto

Bojowe ¢éwiczenia mitodych faszyste”.

SpotkaJismy sie z pierwsza manifestacjg przyjazna dzieci...

ktrycznych, niby jasnym sznurem wielkich peret, cud-
na zatoka Neapolitariska.
(D. c. n)

owoO

na ogoérki i my jeszcze raz powrécimy do tego, tyle
razy juz na tamach ,,Auto” watkowanego tematu.

,Kurjer Warszawski" w numerze z 15 lipca po-
mieszcza artykut Swietnego publicysty p, L. Bruna
p. t.. ,, Zawiele hatasu™. Autor zwraca w nim uwage
na rzeczywista plage Warszawy — nieustajacy ha-
tas trgbek samochodowych. Stuszne to zupeinie —
i mySmy juz nieraz sprawe te omawiali, zaliczajgc
naduzywanie w miescie sygnatu ostrzegawczego do
kardynalnych btedéw w prowadzeniu .(samochodu.
I Wydziat Ruchu Kotowego Komisarjatu Rzadu
w Warszawie réwniez sprawie tej poswiecit uwage,
wydajac zarzadzenie, zakazujgce uzywania przera-
zliwych sygnatéw, a dozwalajace jedynie uzywania
trgbki o niskim tonie. Zakaz ten jest stosowany
przez nasza policje az z przesadng gorliwosciag, gdyz

karze ona natychmiastowym manda-
tem karnym uzywajacych nawet ba-
sowych klaxonéw, specjalnie dla uzy-
tku miejskiego przeznaczonych. Ze
niektérzy szoferzy uzywaja recznych
trabek o wysokim, czesto przerazli-
wym dzwieku — to na to niestety nie-
ma na razie $rodka, poniewaz nie-
mozna wymaga¢ od zwyklego poli-
cjanta wyksztalcenia muzycznego,
ktore pozwalatoby mu odréznia¢ roé-
znice wysokosci tonu. Niewyksztatco-
ne ucho pozna rodzaj dzwiegku i odré-
zni, czy pochodzi on z instrumentu
mechanicznego, czy tez recznej trgb-
ki, ale nie zawsze jest ono w stanie
pozna¢, czy ton utrzymuje sie na
przepisowej wysokosci. Zresztg nie
w tern sedno rzeczy. Jezeli poruszy-
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tem to, to dlatego, ze pan Brun zwraca sie z ape-
lem do Wydzialu Ruchu Kotowego o wprowadze-
nie zakazu uzywania przerazliwych sygnatéw —
gdy zakaz ten od paru lat juz istnieje i sto-
sowany jest z przyktadng naprawde gorliwosciag. Se-
dno sprawy lezy gdzieindziej. Pan Brun notuje swo-
je spostrzezenia jako kulturalny, przyzwyczajony do
zachodnio - europejskich stosunkéw, przechodzien.
Ale niechby zechcial on pojezdzi¢ po ulicach War-
szawy i innych naszych miast, siedzac za sterem i la-
wirujagc miedzy niesfornemi furmankami, a ztosliwy-
mi piechurami. Wtedy mialby on moznos$¢ przeko-
nania sie, ze nie sposoéb, rzeczywiscie, posuwac sie
po jezdniach Warszawy, jezeli stale nie trzyma sie
reki na trgbce. Nie méwie nawet o tysigcach lek-
komyslnych i nieostroznych zapalenicach, ktérzy na
nic nie zwracajac uwagi, staraja sie dosta¢ z jednej
strony ulicy na druga. Jest ich w Warszawie i w in-
nych naszych miastach stosunkowo wiegcej, niz
gdziekolwiek na $wiecie, ale ostatecznie ci z bie-
giem czasu naucza sie ostroznosci. Nieskonczenie
gorsza od nich jest druga kategorja przechodni, licz-
niejsza jeszcze od tamtych—Iludzi, ktérzy ze ztosliwa
premedytacja, udaja S$lepych i gtuchych i nie chca
ustgpi¢ na jezdni miejsca pojazdom, zmuszajac je do
karkotomnych ewolucji i raptownych hamowan. Ty-
sigce i dziesigtki tysiecy oso6b uprawia niebezpieczny
sport utrudniania pojazdom posuwania sie po jezdni.
Sportsmani ci, czesto bezczelnie i prowokacyjnie
patrzac na nadjezdzajagcy samochdd, nie usuwaja sie
z drogi i dopiero na dzwiek trabki, ostrzegajacy go,
ze samochdd jednak dla ich fantazji nie zwolni, ra-
cza ustgpi¢ miejsca. Tysiace os6b — widzac nawet
doktadnie zblizajacy sie samochdd, nie ustapi z dro-
gi, poki nie ustyszy trabki. Dziesiatki razy dziennie
autor tych stéw, jezdzac po Warszawie, strofowany
jest, a nawet obrzucany stekiem wymystéw, za nie-
danie sygnatu — przez przechodni, ktérzy prowoku-
jaco patrza na zblizajacy sie jego samochéd. Zda-
watoby sie, ze jezeli piechur widzi zblizajacy sie po-
jazd, to powinien sie usung¢é — a kierowca nie jest
obowigzany dawania mu do tego sygnatu. Jednak
w pojeciu dzikiej publiczno$ci warszawskiej tak nie
jest. Publiczno$¢ sama zada i prowokuje, aby na nig
trabi¢ — wiec skargi na naduzywanie sygnatu na
ulicach Warszawy naprawde nie majg uzasadnienia.
I jezeli o co w tej sprawie zwrécic¢by sie mozna do
Wydziatlu Ruchu Kotowego, to o wydanie zarza-
dzenia karania wreszcie tych wszystkich przecho-
dni, ktérzy ztosliwie utrudniajg ruch kotowy i zmu-
szaja kierowcoéw do bezustannego trabienia.

Jezeli z tej strony biore w obrone kierowcéw
warszawskich, to nie dowdéd, abym uwazat ich za
bez wszelkiej winy. Nie — tak nie jest — i musze
stwierdzi¢ z przykroscia, iz daje sie wsréd nich za-
uwazy¢ w ostatnich czasach stanowczo rozluznienie
dyscypliny. Mowie dyscypliny, gdyz stosowanie sie

do przepisdw jest przeciez swojego rodzaju dyscy-
pling. Ot6z — nie wiem, czy to w skutek naptywu
wielu miodych i niedowazonych jeszcze szoferéw,
czy tez wskutek moze wiekszej obecnie pobtazli-
wosci policji dla automobilistow — szoferzy, zwiasz-
cza dorozek, pozwalajg sobie juz za czesto na réz-
nego rodzaju wybryki i na lekcewazenie przepisow.
Ws$réd  nich  zapanowat réwniez swojego rodzaju
duch sportowy, ktéry absolutnie sie nie godzi i nie
licuje z fachem kierowcy pojazdéw publicznych.
Pojazdy publiczne musza wszak mie¢ zapewnione
maximum bezpieczenstwa, a (sport w automobili-
Zmie polaczony jest z duzem ryzykiem, zwilaszcza
na ruchliwych ulicach wielkiego miasta. Czemze
bowiem, jesli nie duchem sportowym, jest chorobliwa
ambicja miodych szoferéw takséwek, nie pozwala-
nia sie wyprzedzi¢ innym samochodom. Czesto
w ostatnich czasach obserwuje dzikie gonitwy do-
rozek po ulicach Warszawy, a i sam rzadko Kkiedy
moge wyprzedzi¢ jaka$ takséwke, nie przekracza-
jac przepisowej szybkosci, gdyz ambitny szoferak
widzac, iz chce go ming¢, napewno zacznie gazo-
wac, ,,na catego”, cho¢ przedtem mu sie nie spieszyto
i wystarczato mu tempo zétwia. A propos tego
tempa zétwiowego, to réwniez w czasach ostatnich
rozwielmoznita sie i wsréd takséwek plaga wate-
sania sie po ulicach. Zamiast sta¢ na przystanku,
jezdzi taka proézna taksdéwka wolniusieniko po uli-
cach, najczesciej Srodkiem, gdzie bruk jest lepszy,
a szofer rozglada sie po chodnikach, wypatrujac kli-
jenta. Oto6z walesanie sie jest plaga ulic wiekszych
miast i najwiekszem utrudnieniem w ruchu ulicz-
nym. Ostatecznie rozwigzanie problemu ruchu
ulicznego sprowadza sie bowiem najczesciej do po-
wiekszenia przelotnosci arterji. Stad rozumne bar-
dzo zarzadzenie, dozwalajace wedtug nowych prze-
pisbw samochodowych, znacznie wiekszej, niz daw-
niej, na ulicach szybkosci. Jednak zwiekszenie prze-
lotnosci ulic nie da sie osiggna¢ bez usuniecia wszel-
kich zawalidrogéw, ktérzy jada nie po to, aby do-
jecha¢, ale jedynie aby nie sta¢. Dla tego watesa-
nie sie musi by¢ bezwgzlednie tepionem i zbyt
wolne na ulicy tempo préznego pojazdu publicznego,
powinno by¢ karanem naréwni z przekroczeniem
dozwolonej szybkosci. | jeszcze jedno: bezwzgle-
dnie powinno by¢ réwniez karane zatrzymywanie
sie pojazdéw posrodku jezdni, chocby nawet na
kréotkg chwile, dla wsiadania lub wysiadania pasa-
zerébw. Jest to bardzo powazne wykroczenie prze-
ciwko prawidtom ruchu ulicznego, a czesto i nie-
bezpieczne, jezeli nastgpuje raptownie bez uprze-
dniego dania sygnatu, co ma wiasnie obecnie bar-
dzo czesto miejsce w Warszawie z watesajacemi
sie takséwkami. Na te wykroczenia policja u nas
zamyka oczy i sam $wiadkiem czesto jestem, jak
w bliskosci posterunkowych stajg raptownie po-
$rodku jezdni puste taksoéwki, dla jaknajszybszego
(ze wzgledéw konkurencyjnych) zabrania, kiwaja-
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cych na nie Z chodnikéw, oséb. Wydaje sie, iz niz-
sze szarze policji, nie zostaty wcale pouczone o nie-
dopuszczalnoéci tego rodzaju praktyk. To pod ad-
resem Wydzialu Ruchu Ulicznego Komisarjatu Rza-
du.

| pod tymze adresem jeszcze nieco uwag 0 nie-
szczesnym Placu Saskim. Niezrozumiate jest utrzy-
mywanie w dalszym ciggu na nim ruchu okreznego,
cho¢ przeciez chyba po tej, dos$¢ diugiej probie,
wszyscy zauwazyli, iz system ten w tym punkcie nic
nie rozwiazuje, lecz przeciwnie, jest utrudnieniem.
Gdyby chociaz Magistrat porzadkujac powierzchnie
placu i przebudowywujac chodniki, byt rozszerzyt
jezdnie na wschodnim i pétnocnym bokach! Ale
w tym stanie, w jakim jest obecnie Plac Saski, nie-
zrozumiaty jest naprawde ruch okrezny — tembar-
dziej, iz od niego zostaty zwolnione autobusy. Teraz
wiec mamy taki paradoks. Ruch okrezny dla wszyst-
kich pojazdéw, jednak na potudniowej stronie, ja-
dace w obie strony tramwaje, a na zachodniej —
autobusy. Naprawde — jest to absurdalne i chy-
ba trudno znalez¢ w jakiem$ innem miescie taki sy-
stem ruchu, ktéry niektérym pojazdom nakazuje je-
den tylko kierunek, a innym — i to tym najbardziej
przeszkadzajagcym w ruchu, dozwala oba kierunki.
Jest to zwyczajny bigos, ktéry predzej czy pdzniej
zems$ci sie w formie powaznej katastrofy. | przy-
kiad ten Placu Saskiego nasuwa mi mysl o kacyku
murzynskim, ktéry na stréj swoéj narodowy weciaga
frak i cylinder — bez pozostatych przynaleznosci
i wydaje mu sig, iz dzieki temu stat sie kulturalnym
europejczykiem. Tu na Placu Saskim ruch okrezny
jest chyba tylko na to, aby pokazaé¢, ze Warszawa
jest duzem miastem, ktére ma juz swoje trudnosci
w rozwigzaniu problemu ulicznego. Celowosci tego
zarzadzenia w tym punkcie, jako zywo, nie mozna
sie dopatrze¢, a zanim tego rodzaju S$rodki istotnie
trzeba bedzie w tym punkcie zastosowac, ruch uli-
czny doskonale unormowaé i ujagé moznaby byto,
wprowadzajac jedynie w zycie prawdziwie energicz-
nie wszystkie przepisy o ruchu pojazdéw i wszelkie
Srodki dla powiekszenia przelotnosci waskich ulic
warszawskich. Te $rodki w czesci nie zostaly jesz-
cze wyczerpane, a juz chwytamy sie najstateczniej-
szych zarzadzen, chyba, jak moéwie, aby pokazac,
ze Warszawa jest duzem miastem. Ale to sadzenie
sig, dzieje sie kosztem korzystajacych z jezdni mie-
szkancoéw i dlatego, mimo catego uznania dla dzia-
talnosci Wydziatu Ruchu Ulicznego K. R. zmuszeni
jesteSmy protestowac.

Ze jednak jesteSmy krajem wszelakich mozliwo-
éci, tego dowdd znajdujemy w notatkach kilku pism
codziennych w sprawie stosunku koleji zelaznych
do komunikacji autobusowej. Znajdujemy tam mia-
nowicie wiadomos$¢, jakoby W sferach rzadowych
istniat zamiar zakazu prowadzenia przedsiebiorstw

komunkacji autobusowej, konkurencyjnych dla ko-
lei zelaznych. Cudowny zaiste pomysH Usunaé
konkurenta, a wtedy majac monopol na komunikacje
mozna gospodarowac jak sie podoba bez obawy de-
ficytu. A wiec w dalszym ciggu mozna bedzie pod-
nosi¢ co kilka miesiecy ceny biletéw kolejowych—
mozna bedzie tadowa¢ do wagonéw tyle oséb, wiele
sie tylko pomiesci i mozna bedzie nadal sie nie
spieszy¢. Dzisiaj autobusy przewoza publicznos¢
szybciej, taniej, a czesto i wygodniej, niz koleje ze-
lazne. Publiczno$¢ chetniej wsiada do autobusoéw,
niz do pociagéw i koleje nasze zaczynaja tez, podo-
bnie jak koleje na Zachodzie, odczuwaé porzadnie
konkurencje tego postepowego $rodka komunikaciji,
jakim sa autobusy. Tylko, ze na Zachodzie i wogoble
w panstwach kulturalnych, koleje podejmuja lojalng
walke konkurencyjng, starajac sie da¢ wiekszg jesz-
cze wygode i wiekszg szybko$¢ od samochodow.
Publiczno$¢ doskonale na tem wychodzi, majac co-
raz sprawniejsze $rodki komunikacji. My jednak
nie uznajemy walki konkurencyjnej. Autobusy u nas
zyskuja sympatje publicznosci — to zakaza¢ eks-
ploatowania linji, ktére obstuguje kolej, chocby czy-
nita to znacznie gorzej od samochodéw! Chcesz je-
cha¢ np. do Radomia —nie wolno ci przejecha¢
w trzy godziny autobusem, a musisz trza$¢ sie ko-
leja panstwowa 5 godzin! Oto biurokratyczne me-
tody usuwania niewygodnej konkurencji. Jest to
prébka naszych metod gospodarowania, pachnacych
nieco dzisiejszemi pojeciami najblizszego nam wscho-
du! Tylko o jednem zapominaja ci genjalni projek-
todawcy — to jest o tem, ze juz wszedzie w ruchu
pasazerskim, samochéd zwycieza kolej — i ze w nie-
dhlugim czasie i w Polsce wszyscy jezdzi¢ beda sa-
mochodami. Wtedy i bez autobuséw, kazdy sie do-
stanie gdzie bedzie chciat, bez korzystania z drogich
ustug rzadu, jezeli uzna to za wygodniejsze dla
siebie.

O wystawie przemystu sportowego i targach au-
tomobilowych, zorganizowanej w +tazienkach, na
zasilenie Komitetu Olimpijskiego (poczatkowo mia-
ta to by¢ wystawa tylko automobilowa) chciatem
zamilcze¢. Bylaby to chyba najlepsza przystuga od-
dana organizatorom — uwaza¢ za niebylg te nie-
bywata kompromitacje. Wysoce sympatyczny cel
nakazywatl pobtazliwo$¢é, pomimo skandalicznej nie-
udolnosci i nieznajomosci rzeczy, potaczonej z nie-
stychang pewnos$cia siebie organizatoréw. Poniewaz
jednak sprawa nie zakonczyta sie jedynie na zwyktej
klapie, a nosi znamiona oszukanczej afery, zorga-
nizowanej pod firma Komitetu Olimpijskiego, wiec
nie uwazam za mozliwe pokrywac dalej pobtazliwem
milczeniem catej tej imprezy.

A wiec przedewszystkiem pare stdw o celowo-
éci tej wystawy. Wiadomo, iz organizatorzy maja
Smiertelny zal i uraze do handlu samochodowego, za
zbojkotowanie wystawy. O jednem tylko zapomi-
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naja, to jest, ze handel samochodowy jest u nas jak
i wszedzie zorganizowany i /o swoich potrzebach
sam najlepiej wie. Jezeliby uwazat on wystawe za
potrzebnag obecnie, to posiadajgc do tego odpowie-
dni aparat miedzynarodowy, wystawe takg zorga-
nizowatby na duzag skale. To jest pewne jednak,
ze organizatorami w takim razie byliby ludzie, z te-
go fachu, a nie obcy amatorzy. Wystawa nie jest
bowiem dobroczynnym kiermaszem, a powaznag im-
preza handlowa, O udaniu sie¢ wystawy decyduja
jedynie koniunktury handlowe, a udziat wystaw-
coéw zapewniony bedzie tylko w tym razie, jezeli
widzie¢ oni beda w tem dla siebie korzysci handlo-
we. Handel samochodowy polski nie widziat dla
siebie obecnie najmniejszych korzysci w wystawie,
poniewaz nie cierpi on na brak odbiorcéw, lecz na
brak towaru, z powodu reglementacji przywozu.
Ten powdd nie pozwalat réwniez wielu firmom po-
noszenia duzych kosztéw wystawy (wiadomo, iz or-
ganizatorzy wyznaczyli wygdérowane poprostu ceny
za miejsca). Pomimo jednak kategorycznego uchy-
lenia sie od udzialu w wystawie handlu samochodo-
wego, organizatorzy postanowili postawi¢ na swo-
jem, wychodzac widocznie z btednego mniemania,
wspoélnego zreszta wszystkich laikom, organizuja-
cym imprezy dobroczynne, iz samochdéd i wszystko
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co z nim jest zwigzane — to niewyczerpane zrédio
dochodéw i korzysci. Impreza zakonczyla sie za-
stuzong dla organizatoréw, niezastuzona za$ dla Ko-
mitetu Olimpijskiego klapa. Gdzie jednak Komite-
towi wyrzadzono najwieksza krzywde, to nie pokry-
wajac zobowigzan pienieznych komitetu wystawy,
gdyz rzuca to cien na caty Komitet Olimpijski. Za
ogloszenia, umieszczone w naszem czasopi$mie za-
ptacono nam czekiem na P. K. O, — nie majacym
pokrycia. Pachnie to wszak, wedtug naszych ustaw,
kryminatem. Gdy zwr6ci¢ chcieliSmy sie do komi-
tetu wystawy, to okazato sie, iz zlikwidowat on sie,
a raczej zaprzestat dziatalnosci jeszcze przed zam-
knieciem wystawy. Dwaj panowie podpisani na cze-
ku p. J6zef Adler i Wactaw Rokosz, przezornie po-
ukrywali sie po za swoimi mieszkaniami prywatny-
mi. Nie w mocy naszej byto stwierdzi¢, czy ulotnili
sie oni z zainkasowana na wystawie gotéwka. W kaz-
dym razie postepowanie pp. organizatoréw nosi zna-
miona afery. A raczej moze, aby nie by¢ za suro-
wym, okres$licby mozna te sprawe znanem warszaw-
skiem wyrazeniem — ,granda”. Niestety, tem sto-
wem zmuszeni jesteSmy stre$ci¢ sprawozdanie
iz wystawy przemystu sportowego i z targéw auto-
mobilowych.

Raid Poznansko -Kaszubski

W dniach od 5 do 8 lipca r. b. przeprowadzit Auto-
mobilklub Wielkopolski raid poznansko - kaszubski.
Trasa wynosita 971,4 km. i podzielona zostata na trzy
etapy. Pierwszy etap prowadzit przez Gniezno — Ino
wroctaw — Torun — Bydgoszcz do Grudzigdza. Etap
ten wynosit 260,2 km. i przeprowadzony by} noca. Na-
stepne dwa etapy przejechano za dnia i to 2 etap:
Grudzigdz — Chojnice — Tczew — Koscierzyna —
Zukowo — Gdynia, dlugosé¢ trasy 328 km., a 3 etap
Gdynia — Puck — Wejcherowo — Kartuzy — Ko-
Scierzyna — Chojnice — Nakio — Rogozno — Po-
znan, wynosit 383,2 km. Kierownictwo raidu spoczy-
wato w rekach p. Zioteckiego, jako komandora i pp.
mjr. Ogurkowskiego i Wawrzyniaka, jako wicekoman-
doréw. Regulamin raidu, opracowany przez Komisje
Techniczno - Sportowg A. W., przewidywat jako pod-
stawe raidu regularnos$¢ jazdy. W tym celu ustalono
dla poszczegoélnych kategoryj minimalne i maksymal-
ne $rednie oraz dano mozno$¢ uczestnikom deklaro-
wania wyzszej przecietnej o 20% nie podwyzszajac
maksymalnej $redniej. Do raidu zgtosito sie 12 uczest-
nikéw, a na starcie staneto 11 maszyn. Jedna maszy-
na z powodu defektu przedtem sie wycofata. Kolej-
nos$¢ uczestnikOéw ustalono jak nastepuje:

1) Markowski Kazimierz na Tatrze, pojemnos¢
cylindrow 1100, deklarowana przecietna 36 km.,
2) Mackowigk Wiktor inz. na Tatrze, poj. cyl. 1100,

deki, prze¢. 36 km., 3) Skibinski Jézef na Tatrze,
poj. cyl. 1100, deki, prze¢. 36 km.; 4) Szulczynski
Dyonizy na F. N., poj. cyl. 1500, deki, prze¢. 36,3 km.;
5) Sicinski Janusz na Chenard - Walcker, poj. cyl.
1500, deki, prze¢. 37,95 km.; 6) hr. Michatowski J&-
zef na Mercedes-Benz, poj. cyl. 2000, deki, przec.
42 km.; 7) Bartkiewicz Marjan na Fiacie 520, poj.
cyl. 2244, deki, prze¢. 45,6 km.; 8) Duszynski Ma-
rjan inz. na Tatrze, poj. cyl. 2310, deki, prze¢. 45,6
km.; 9) Stachowski Zygmunt na Mercedes-Benz, poj.
cyl. 2586, deki, prze¢. 39,9 km.; 10) Glowinski Ste-
fan na Renault, poj. cyl. 2915, deki, prze¢. 45,6 km.;
11) Ratajczak Jo6zef na Buick'u, poj. cyl. 3380, deki,
prze¢. 50,4 km.

Start naznaczono na godzine 22-ga z przed lokalu
A. W. W odstgpach dwuminutowych wystartowaty
kolejno maszyny na trase. Ostatnia maszyna starto-
wata 0 godz. 22.20. Celem zniewolenia uczestnikdéw
raidu do jaknajregularniejszej jazdy ustanowiono na
kazdym etapie po dwa tajne punkty kontrolne. Funk-
cje kontroleréw powierzono pp. inz. Pigtkowskiemu
i Broniarzowi. Pozatem kazdy samochéd miat przy-
dzielonego komisarza. Pierwszy etap do Grudzigdza
przebyty wszystkie maszyny na czas i bez wypadku
nie przekraczajac swej przecietnej. Po krétkim odpo-
czynku wyruszono o godz. 9-ej do Gdyni. Mimo trud-
nej trasy, zwiaszcza na ostatnim odcinku etapu i tu,
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tak maszyny, jak i kierowcy spetnili w catej petni swe
zadanie. Nastgpit jeden dzien wypoczynku w Gdyni,
w ktérym zwiedzono miasto, urzadzenia portowe oraz
popotudniu urzadzono wycieczke na Hel. W niedziele,
c godz. 6-ej wyruszono droga powrotng do Poznania.
Do mety przybyto 10 maszyn. Nr. 3, prowadzony
przez p. Skibinskiego z powodu defektu motoru od-
pad! pod Koscierzyng. W ostatecznem obliczeniu usta
tono nastepujace lokaty:

I. nr. 2, kierowca p. inz. Mackowiak Wiktor, sa-
mochéd Tatra na mozliwych 82 pkt. zdobyt 82 pkt.
dodatnie. Il. nr. 10, Kier. p. Glowinski Stefan, sam.
Renault, na mozl. 82 pkt. zd6éb. 82 pkt. dod. IIl. nr. 1,
kier. p. Mankowski Kazimierz, sam. Tatra, na mozl.
82 pkt. zdobyt 79 pkt. dod. IV. nr. 6, Kier. p. hr. Mi-
chatowski Jozef, sam. Mercedes-Benz, na mozl. 79
pkt. zdobyt 76 pkt. dod. V. nr. 7, kier. p. Bartkiewicz
Marjan, sam. Fiat 520, na mozl. 70 pkt. zdobyt 64
pkt. dod. VI. nr. 5, kier. p. Sicinski Janusz, sam. Che-
nard-Walcker, na mozl. 65 pkt. zdoby}t 48 pkt. dod.
VIL. nr. 11, kier. p. Ratajczak J6zef, sam. Bulek, na
mozl. 68 pkt. zdobyt 48 pkt. dod. VIII. nr. 8, Kier,
p. inz. Duszynski Marjan, sam. Tatra, na mozl. 78
pkt. zdobyt 8 pkt. dod. IX. nr. 9, Kier. p. Stachowski
Zygmunt, sam. Mercedes-Benz, na mozl. 30 pkt. dod.
byt 15 pkt. karnych.

Samochdd nr. 4, prowadzony przez p. Szulczyn-
skiego Dyonizego, z powodu zmylenia trasy za Wa-
growcem, podlegt dyskwalifikacji. W ogélnem obli-
czeniu zdobyt 6 pkt. karnych. W wiekszej czesci wy-
padkéw zmniejszenie punktéw dodatnich spowodowa-
ne zostalo mniejsza ilosciag miejsc normalnych oraz
przekroczeniem przecietnej szybkosci maksymalnej.
Samochdd nr. 8, przejechat pierwsze dwa etapy
w czasie i warunkach jaknajlepszych. Dopiero na
trzecim odcinku trzeciego etapu z powodu zatkania
przewodu benzynowego ulegt pewnemu op6Znieniu.
Sita woli i umiejetno$¢ kierowcy zezwolity na ukon-
czenie raidu w stosunkowo dobrym czasie. Ogoélnie

T (@] Nr. 8

podkres$li¢ nalezy wysoki bez réznicy wyczyn kierow-
céw oraz warto$¢ startujacych maszyn.

Trzy nagrody ufundowane przez A. W. zdobyli:
I nagrode p. inz. Wiktor Mackowiak; Il nagrode p.
Stefan Glowinski (decydowat przy réwnej ilosci pun-
ktéw w mys$l regulaminu mniejszy litraz) i 111 nagro-
de p. Markowski Kazimierz. Pozatem przyznano pp
hr. Michatowskiemu, Bartkiewiczowi, Sicinskiemu, Ra-
tajczakowi i inz. Duszynskiemu dyplomy uznania.

Do wyzej wymienionych nagréd ufundowata fir-
ma ,,Galicja” czwartg nagrode za najmniejsze zuzy-
cie benzyny ,Lot". Do tej konkurencji zgtosito sie
5 zawodnikéw, ktorzy przez caly czas raidu uzywali
do napedu tylko benzyne ,Lot". W konkurencji
o tg nagrode zajal pierwsze miejsce p. Zygmunt Sta-
chowski na samochodzie Mercedes-Benz, limuzyna,
pojemnosc cyl. 2586, waga samochodu 1850 kg., zuzy-
wajac 140 Itr. benzyny ,Lot". Drugie miejsce zdobyt
p. Dyonizy Szuiczynski na samochodzie F. N. torpe-
do, pojemn. cyl. 1500, waga samochodu 990 kg., a
trzecie miejsce p. Kazimierz Markowski na samocho-
dzie Tatra-torpedo, pojemn. cyl. 1100, waga samo-
chodu 650 kg. W przeliczeniu na 100 km. zuzyto ben-
zyny: p. Stachowski 14,41 Itr., p. Szukczynski 9,52 Itr.,
p. Markowski 8,44 Itr. Maszyny jadace na benzynie
,.Lot" nie wykazaty zadnych defektow.

Na specjalne podkreslenie zastuguje zyczliwosé
okazana kierownictwu raidu przez firmy ,,Brzeski-
auto"™ i ,,Dakla”. Samochody postawione przez po-
wyzsze firmy kierownictwu raidu do dyspozycji, umo-
zliwity w wysokiej mierze sprawne przeprowadzenie
raidu. Samochdéd ,,Fiat 501“ stawiony przez firme
,Brzeskiauto" przez caty czas raidu pracowal bez
zarzutu, jak réwniez samochéd ,,Mercedes-Benz"
z firmy ,,Dakla". Samochdd ,,Adler” jedynie z powo-
du braku opon musiat by¢ w Grudzigdzu wycofany
Kierownictwo raidu skiada powyzszym firmom szcze-
re podzigkowanie.



Sp. Hkc. Andre Citroen z kapit. 300.000.000 fr. 143, Quai de Javel, Paryz

FAERYKI w PARYZ:
CLICHY, GRENELLE, JAVEL,
LEVALLOIS, ST.-OUEN, ORAZ
W BRUKSELI, KOLONJI,
LONDYNIE, MEDYOLANIE

GENERALNA REPREZENTACJA

WARSZAWA, WIERZBOWA 6

ODDZIALY i REPREZENTACIE;
POZNAN, $w MARCIN Nr. 48
LWOW, PASAZ MIKOLASCHA
KRAKOW, UL. WISLNA Nr. 12
KATOWICE, POPRZECZNA 8
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GDY AUTOMOBI1LISTA

MA DZIECI

a nie chce zeby im zycie ,,nawalato", musi kupowaé
ksiazki & przedewszystkiem

PODRECZNIK! SZKOLNE

Wygodnie, szybko i bez tloku (dzieki specjalnej organizacji sprzedaznej) kupuje sie
wszelkie ksigzki w ksiegarni

M. A R CT

WARSZAWA, NOWY SWIAT 35

PO ZA WARSZAWE WYSYLKA ODWROTNIE. DOSTAWY DO SZKOL | BIBLJOTEK.

Samochody Dostawcze
NOSNOSC

500 KG.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE I W. M. GDANSK

LEON BREGMAN

WARSZAWA, AL.JEROZOLIMSKIE 23. TELEFON 291-51

ZASTEPSTWA NA NIEKTORE WOJEWODZTWA JESZCZE DO ODDANIA



Grand Prix £}elgji. Samochdéd Lancia zwyciezyt u) faategorji trzech litréw.

Grand Prix Belgji

Zawody o Grand Prix Belgji, rozgrywane co roku
jako dwudziestoczterogodzinny konkurs wytrzymato-
$ci, odbyty sie w dniach 7 i 8 lipca na pieknym obwo-
dzie szosowym w Francorchamps koto Spa. Do startu
zgtosito sie 30 wspoétzawodnikéw na samochodach
amerykanskich, francuskich i wioskich, natomiast bel-
gijskiego wozu nie byto ani jednego.

W sobote 7 lipca o godz. 4 po potudniu wyruszyty
na ciezka prébe nastepujace samochody:

Kat. pow. 3000 cm3: 2. Auburn (Dubois - Thoua).

4. Chrysler (Zehender - Ledure), 5. Chrysler (Stoffel-
Rossignol), 6. Chrysler (de Vere - Mongin), 7. Chry-
sler (Hommel-
Springuel), 8.
Chrysler (Saint
Agnes-Gros).

Kat. 3000 cm.3:
10. Bugatti (Bo-
uriano - Cordoba),"
11. Lancia (Go-
uvion - Levrelle),
12. Bugatti (Del-
z aert-C aerels),
14. Bugatti (Rei-
nartz - Char-
lier).

Kat. 2000 cm.3:
15. Georges Irat
(Burie - R-ost),
16. Georges Irat
(Rossi-M'o|nier),
17. Georges Irat
(Georges-Blijn),
18. TGeorges jlrat
(Andre - Kervyn),

Grjncl Prix Belgji. Alfa Romeo bije rekord konkursu.

19. Barette (Barette - Simons), 20. Bugatti (Tiers-de
Zuniga).

Kat. 1500 cm3: 21. Bugatti (Evrard- Barthelemy),
23. Chenard Walcker (Breyre - Cornet), 24. Alfa Ro-
meo (Marinoni - Iwanowski), 25. Alfa Romeo (Ra-
szewski - Quinette).

Kat. 1100 cm3: 27. Amilcar (Janne - Derihont),
28. Amilcar (bracia Rouleau), 29. Amilcar (Legat -
Huterland), 30. B. N. C. (Dore - Treunet), 31. Aries
(Laly - Rigal), 32. La Licorne (Hashe - Bleyfucoz),
33. Aries (Duray - Delano), 34. S. C. A. P. (Taosch -
Simance), 35. Th. Schneider (Lelaertz - Stroeffer),

Kat. 750 cm.3
36. Senechal(Thel-
luson).

Na starcie wy-
darzyto sie lek-
kie zamieszanie,
a mianowicie Kil-
ka samochodéw
wpadto na siebie,
skutkiem czego
Auburn Nr. 2 wy-
startowat z sie-
dmiominutowem
opdznieniem,
Chrysler Nr. 4
stracit pie¢ minut,
a Bugatti Nr. 14
jedna minute.

W  pierwszem
okrazeniu  prze-
chodzi na czele
Bouriano na sa-
mochodzie Bugatti
Nr. 10,pokrywajac
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14.900 metréw w 8 m. 48 s., z szybkoscig $rednig 102
klm;g. Nastepnie w trzeciem okrazeniu na pierwsze
miejsce wyszedt lwanowski na samochodzie Alfa Ro-
meo Nr. 24.

Tymczasem Reinartz na samochodzie Bugatti Nr.
14 jedzie bardzo szybko, odrabiajac swoje opdznie-
nie. Osme okrazenie przebywa on w czasie 7 m. 53 s..
to jest z szybkoscig $rednig 113,5 kim g. W 19 okra-
zeniu udaje mu sie wymina¢ Iwanowskiego ! odtad
Bugatti Nr. 14 prowadzi przez czas diuzszy.

Dopiero po czterech go-
dzinach jazdy samochdd
francuski zatrzymuje sie na
punkcie zaopatrywania,
gdzie stoi przeszto 17 mi-
nut, tracagc swe pierwsze
miejsce, znowu na rzecz
wozu Alfa Romeo Nr. 24.

Przez caty ten czas wy-
cofaty sie z konkursu na-
stepujace maszyny: Bugatti
Nr. 10, B. N. C. Nr. 30,
Amilcar Nr. 29, Alfa Ro-
meo Nr. 25 i Amilcar Nr. 27.

W potowie konkursu,
czyli o czwartej z rana, bieg
prowadzi dalej mata ma-
szyna wioska. Przebyta ona
dystans 1222 kim. Na dru-
giem miejscu idzie Bugatti
Nr. 12.

Szeregi wspoétzawodni-
kéw zaczynajg sie silnie
przerzedza¢. Woycofujg sie Amilcar Nr. 28 i Th.
Schneider Nr. 35 z powodu defektéw. Potem niemal
réwnoczes$nie zapalaja sie samochody Bugatti Nr. 14
i 20, przyczem pierwszy zostaje kompletnie zniszczo-
ny. Wéz Bugatti Nr. 12 réwniez sie wycofuje.

Po godzinie 6smej rano samochéd Auburn Nr. 2
zawadzit przy wymijaniu o samochéd Georges Irat
Nr. 17. Oba wozy wpadly do rowu, rozbijajac sie,
przyczem obaj kierowcy sie poranili.

Grand Prix Belgji. Samochdéd Georges Irat zwyciezyt
W kategorji dwoch litrow.

Grand Prix Belgji. Ilwanowski i Marinoni po zwyciestwie.
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Odtad az do korica wyscigu, ktéry nastapit w nie-
dziele o czwartej popotudniu, niema zadnych powaz-
niejszych zmian. Samochdéd Alfa Romeo Nr. 24, idac
ciaggle na pierwszem miejscu, przebyt najwiekszy dy-
stans ze wszystkich wspétzawodnikéw, a mianowicie
2563 kim. 900 m. z rekordowa szybkoscia $rednig
102,6 kim g. Bardzo piekny rezultat osiagnety amery-
kanskie samochody Chrysler, ktérych caty zespét u-
koriczyt bieg, po bardzo spokojnej i regularnej jezdzie.

W poszczegolnych kategorjach osiggniete zostaty
nastepujace rezultaty:

Kat. pow. 3000 cm.3:
1. Chrysler (de Vere-Mon-
gin) 2231 kim. 300 m., szyb-
ko$¢ $rednia na godzine
93 kim.; 2. Chrysler (Ze-
hender - Ledure) 2201 kim.
700 m.; 3. Chrysler (Stof-
fel - Rossignol) 2038 kim.;
4. Chrysler (Hommel-Sprin-
guel] 1752 kim, 300 m;
5. Chrysler (Saint Agnes-
Gros).

Kat. 3000 cm.3 1. Lan-
cia (Gouvion-Levrelle)
2038 kim. 300 m., szybkos$¢
drednia na godz. 84,9 kim.

Kat. 2000 cm.3: Georges
Irat (Burie-Rost 2158 Kkim.
700 m.; szybko$¢ Srednia
na godzine 90 Kkim;
2. Georges lIrat (Andre-
Kervyn) 1860 kim. 300 m.;

Kat. 1500 cm.3: 1. Alfa Romeo (lwanowski - Mari-
nom), 2563 kim. 900 m., szybko$¢ $rednia na godzi-
ne 102,6 kim.; 2. Bugatti (Evrard - Barthelemy) 2007
kim. 600 m.

Kat. 1100 cm.3: 1. Aries (Duray - Delano) 1879
kim. 100 m., szybko$¢ $rednia na godzine 78,2 kim.;
2. Aries (Laly - Rigal) 1806 kim. 300 m.

Kat. 750 cm3: 1. Senechal (Thelluson) 1395 kim.
800 m., szybkos$¢ $érednia na godzine 58, 4 kim.

(jrand Prix Belgji. Samochody Chrysler wyr6znity sie
swa szybkoscig i regularnoscia.
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Tegoroczne zawody o Grand Prix Niemiec skia-
da¢ sie miaty z dwoéch wyscigéw: jednego dla samo-
chodéw sportowych i drugiego dla samochodéw wy-
écigowych. Zupetny jednakze brak zainteresowania
wyscigiem maszyn specjalnych sklonit Automobil-
klub Niemiec do skreélenia tego biegu z programu
zawoddéw i do ograniczenia sie jedynie na wyscigu
samochodéw sportowych.

Wyscig ten, zorganizowany w niedziele 15 lipca
na stynnym torze szosowym Niirburg Ring w Nad-
renji, zgromadzit na starcie 'bardzo interesujgca kon-
kurencje. Obok bowiem wielu kierowcéw niemieckich
uczestniczyli w konkursie zawodnicy z Anglji, Fran-
cji, Wioch, Czechostowacji i Austrji, co, rzecz pro-
sta, spowodowato wielkie zainteresowanie wyscigiem.
Specjalne zaciekawienie budzito spotkanie ekipy nie-
mieckich samochodéw Mercedes-Benz typu SS. z ofi-
cjalnie zgtoszong ekipa francuskich wozéw Bugatti.

Wyscig rozegrany zostat na dystansie 509,4 kim
w 18 okrgzeniach trudnego toru. Startowaly ogoétem
33 samochody, podzielone na trzy nastepujace grupy:

Kat. pow. 3000 cm3: Kimpel
Werner (Mercedes-Benz), Merz

(Mercedes-Benz),
(Mercedes-Benz),

Niemiec. S.art.

I X Niemiec

Caracciola (Mercedes-Benz), Watb (Mercedes-Benz),
Bickin (Bentley).

Kat. do 3000 cm3: Junek (Bugatti), Kalnein (Bu-
gatti), Mettenheimer (Bugatti), Kappler (Bugatti),
Heusser (Bugatti), Modersohn (N. A. G.), Momber-
ger (Bugatti), Gomori (Itala), Chiron (Bugatti),
Brilli Peri (Bugatti), Conelli (Bugatti), Minoia (Bu-
gatti).

Kat. do 1500 cm3: Andreae (Bugatti), Emmerich
(Talbot), Simons (Bugatti), Halle (Amilcar) Stumpf
(Hag Gastell), Seibel (Bugatti), Bischoff (Chiribiri),
Marendaz (Marendaz), Burgaller (Bugatti), Kersting
(Bugatti), Meister (Amilcar), Bittman (Bugatti), pani
Einsiedel (Bugatti), Macher (Dixi), Charlier (Lom-
bard).

Pierwsze okrazenie przechodzi na czele Carac-
ciola na sam. Mercedes-Benz, konczac je w czasie
15 m. 55,2 s. z szybkosécia érednig 106,5 kim/g. Za nim
drugi, o 19 sekund w tyle idzie Watb na Mercedes-
Benz, a jako trzeci — Birkin na Bentley. W kategorji
do trzech litréw prowadzi Chiron na Bugatti, w cza-
sie 16 m. 16 s., a w kategorji do poéttora litra — Si-
mons na Bugatti.
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W nastepnem okrgzeniu rozpoczynajg sie juz
pierwsze pechy. Przy wymijaniu Walb na samocho-
dzie Mercedes-Benz wyleciat z toru, rozbijajgc ma-
szyne. Kierowca ten odtad jezdzit na zmiane z Wer-
nerem. Na jednym z licznych zakretéw rozbit sie
Bischoff na sam. Chiribiri, przyczem woéz spalit sie.
Modersohn na sam. N. A. G. wycofat sie z powodu
defektéw smarowania. Na pierwszem miejscu nadal
znajduje sie Caracciola, za ktérym ida Merz, Wer-
ner i Kimpel, wszyscy na samochodach Mercedes-
Benz.

Werner zatrzymuje sie w trzeciem okrazeniu dla
wymiany kot tylnych. W czwartej rundzie odpada
Mettenheimer na Bugatti, a wkrétce po nim wycofu-
je sie Heusser na Bugatti z powodu defektu w nape-
dzie. Momberger na Bugatti staje pdzniej z uszkodzo-
na pompka wodna, a jakis$ defekt silnika unieruchamia
Charliera na sam. Lombard.

Pierwszy powazniejszy wypadek zdarzyt sie kie-
rowcy Halle, ktéry wywrdécit sie na zakrecie ze swym
samochodem Amilcar, odnoszac tak ciezkie obraze-
nia, ze przewieziony do szpitala, zmart w kilka dni
pézniej.

W pigtem okrgzeniu Caracciola bije rekord toru

Grand Prix Niemiec. Dwoje utytutowanych zawodnikéw:
hrabina Einsiedel i markiz Brilli Peri.
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Nurburg Ring, pokrywajac 28,3 kim. w czasie 15 m.
13,2 s. z szybkosciag $rednig 111, 6 kim g.

Liczba wycofanych wozéw rosnie w dalszym cia-
gu. Odpada Stumpf na samochodzie Hag Gastell, a
po nim Meister na sam. Amilcar. Seibel na sam. Bu-
gatti rozbit sie, przyczem wo6z objety ptomienie. Wre-
szcie gigantofony melduja o tragicznym wypadku.
Na jednym z zakretéw czeski kierowca Junek na sam.
Bugatti wpadt na kamienny mur, rozbijajgc maszy-
ne. Mechanik wyszedt cato, natomiast kierowca wy-
rzucony z wozu uderzyt gtowa o kamien i zabit sie
na miejscu.

Okropny ten wypadek wywotat tatwo zrozumiate
przygnebienie. Junek cieszyt sie bowiem ogélng sym-
patja, tak jak i jego zona Eliza, réwniez stawna kie-
rowczyni wyscigowa, ktéra byta obecna na zawodach
i miata nawet zastgpi¢ meza za kierownica. Na znak
zatoby wycofaty sie natychmiast z wyscigu dwa wozy
prowadzone przez czeskich kierowcéw (Emmerich—
Talbot, Bittman—Bugatti), a czeskie flagi opuszczo-
no do potowy masztu.

Dalej odchodza jeszcze z wyscigu Gomori na sam.
Itala i Anglik Marendaz na maszynie wiasnej kon-
strukcji. To tez w potowie biegu na. torze pozostaje
juz tylko 17 wozdéw. Pierwszy idzie ciggle Caracciola
na sam. Mercedes-Benz, natomiast na drugie miejsce
wyszedt Brilli Peri na Bugatti. Nie utrzymat sie on
naniem jednakze zbyt dtugo, gdyz musiat kilkakrotnie
przystawa¢ na punkcie zaopatrzenia, tracac wiele
czasu, skutkiem czego wymineli go ponownie Merz
i Werner.

Odpada Kalnein na sam. Bugatti, ktéremu rozle-
ciata sie przednia 0$ przy duzej szybkosci. Na szcze-
écie kierowca zdotat opanowac i zatrzyma¢ maszyne.

Ogromne goraco coraz to bardziej zaczyna dawac
sie we znaki kierowcom i maszynom. Najbardziej po-
szkodowanym skutkiem upatu jest Chiron na sam.
Bugatti, ktéremu silnie podciagniete hamulce zacze-
ty same dziata¢ od goraca, hamujac stale maszyne.
Nic dziwnego wiec, ze Chiron, ktéry poczatkowo je-
chat Swietnie, pdzniej coraz to bardziej pozostawat
w tyle. Gdy na punkcie zaopatrzenia rzecz ta wyszia
na jaw, Chiron stracit dalsze 12 minut na ochtodzenie
bebnéw hamulcowych, co,'rzecz jasna, do reszty zni-
weczylo jego szanse.

Jedyna kierowczyni biorgca udziat w wyscigu, pa-
ni Einsiedel na Bugatti, czujac sie zmeczona ustgpita
kierownicy Heusserowi, ktéry jednakze przejechat
tylko cztery okrazenia i wycofat sie. Odpadajg réw-
niez Kappler i Burgaller, obaj na Bugatti.

Tempo wyscigu zaczyna stabna¢. Caracciola za-
trzymuje sie, wobec czego pierwsze miejsce zajmuje
Merz, ktéry od poczatku biegu prowadzit swego Mer-
cedesa bez zmiany. Caracciola ustapit Kkierownicy
Wernerowi, ktéry ponownie dochodzi Merza i znéw
wysuwa sie na czoto. W rezultacie na trzech pierw-
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szych miejscach finiszujg samochody Mercedes-
Benz, ktdre dzigki olbrzymiej pojemnosci cylindrow
swych silnikéw, zaopatrzonych w dodatku w kompre-
sory, byly bez konkurencji na trudnym torze Niir-
burg Ring. Znacznie stabsze samochody Bugatti dziel-
nie walczyty z niemi przez caty czas biegu, osiggajac
w klasyfikacji rezultaty niewiele gorsze.

Ostateczne wyniki wyscigu przedstawiaja sie na-
stepujaco:

1. Caracciola (Mercedes-Benz) 4 g. 54 m. 24,4 s.,
szybkos$¢ $érednia na godzine 103,8 kim.

2. Merz (Mercedes-Benz) 4 g. 56 m. 02,4 s.

3. Werner (Mercedes-Benz) 5 g. 04 m. 23,6 s.
4. Brilli Peri (Bugatti) 5 g. 05 m. 16,8 s.
5. Kimpel (Mercedes-Benz) 5 g. 06 m. 29,2 s.
6. Chiron (Bugatti) 5 g. 17 m. 26, 6 s.
7. Minoia (Bugatti) 5 g. 23 m. 08,8 s.
8. Birkin (Bentley) 5 g. 25 m. 28,4 s.
9. Conelli (Bugatti).
10. Simons (Bugatti) 5 g. 42 m. 42,6 s.
11. Kersting (Bugatti) 6 g. 02 m. 01,2 s.
12. Andreae (Bugatti).
13. Macher (Dixi).

Mak.

Zawody w Saint Sebastien

Do rzedu najpiekniejszych konkurséw automobi-
lowych nalezg doroczne zawody w Saint Sebastien,
tak sie bowiem zawsze sklada, ze gromadza one cie-
kawa konkurencje, dajac pole do interesujacych walk
najstawniejszym kierowcom i najlepszym maszynom.

I w tym roku, zgodnie z tradycja, klasyczny me-
eting hiszpanski, wypad! niezmiernie udatnie. Ztozy-
ty sie nan dwie imprezy: wyscig o Grand Prix Saint
Sebastien, dostepny dla samochodéw wyscigowych,
ktéry odbyt sie w $rode 25 lipca, oraz wyscig wozéw
sportowych o Grand Prix Hiszpanji, ktéry urzadzo-
ny zostat w niedziele 29 lipca.
Oba te biegi mialy przebieg bardzo
interesujacy i przyniosty piekne i cie-
kawe rezultaty.

Wyscig o Grand Prix Saint Seba-
stien, rozegrany na przestrzeni 693
kim. w 40 okragzeniach trudnego toru
szosowego Lasarte, byt pomyslany
jako ,.kryterjum aséw", to znaczy ze
startowa¢ w nim mogli jedynie naj-
stawniejsi kierowcy wyscigowi. | w rze-
czywistosci na dziewieciu zgtoszonych
wspotzawodnikéw  widniato  siedem
tak stawnych nazwisk, jak zeszto-
roczny mistrz Swiata Robert Benoist,
Divo, Chiron, Lehoux, Lepori, Wil-
liams i Zehender. Dwaj pozostali kie-
rowcy, Hiszpanie Blancas i Torres,
znani jedynie w swoim Kkraju, starto-
wali w tem gronie jako zdecydowani
outsiderzy.

Wszyscy bez wyjatku zawodnicy
jechali na samochodach Bugatti, tak
iz byt to jedynie wyscig kierowcéw,
a nie marek.

Poczatkowo bieg prowadzi Divo, od-
dalajac sie coraz bardziej od swych
przeciwnikéw. Za nim ida Chiron, Wil-
liams i Benoist. Jednakze Chiron przy-
staje dla wymiany $wiec i traci trzy
minuty, a Williams zatrzymuje sie

dwukrotnie i odpada z wyscigu, to tez wkrotce
kolejno$¢ sie zmienia. Na drugie miejsce wysuwa sie
Lehoux, za ktérym ida Benoist i Zehender.

W dwunastem okrazeniu Divo, ktéry byt fawory-
tem, wycofuje sie z powodu zupeilnego zdarcia ha-
mulcéw. Na czele idzie teraz Lehoux, a gdy ten za-
trzymat sie dla nabrania benzyny, prowadzenie objat
na krotko Zehender. Lehoux wyminagt go jednak po-
nownie i prowadzit do okrazenia szesnastego, w kt6-
rem na pierwsze miejsce wyszedt Benoist.

Tymczasem Chiron odrabia swoje opdzZnienie i ja-

Grand Prix Niemiec. Zwycigezca Rudolf Caracciola na sam.

Mercedes Benz u) pedzie.
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dac bardzo szybko wysuwa sie na drugie miejsce, po-
ciggajac za soba na trzecie miejsce Bourliera, ktore-
mu oddat kierownice zmeczony Lepori. Obaj ci Kie-
rowcy w pieknym swym zrywie bija rekord toru
Lasarte, przyczem Chiron pokrywa jedno okrazenie
w czasie 7 m. 19 s. z szybkoscig $rednig 142 kim/g.

Swietny ten kierowca zaczyna dochodzi¢ do Ro-
berta Benoist, ktéry broni sie zaciekle, jednakze ma
niestety maszyne nieco powolniejsza. W 32 okraze-
niu Chiron mija triumfalnie mistrza Swiata. W tem-
ze okrazeniu wycofuje sie¢ Bourlier i wszystko pozo-
staje bez zmiany az do konca. Kierowcy finiszuja w
nastepujacym porzadku:

1. Chiron (Bugatti 2000
cm3) 5g. 20 m. 30 s., szyb-
kos$¢ $rednia na godzine
129 kim. 659 m., rekord.

2. Benoist (Bugatti 2300
cm3) 5 g 22 m. 57 s.

3. Lehoux (Bugatti 2000
cm3) 5 g. 32 m. 36 s.

4. Zehender  (Bugatti
1500 cm3) 5 g. 42 m. 25 s.

5. Blancas (Bugatti 2300
cma3).

6. Torres (Bugatti 1500
cma3).

Rozegrane w niedziele
29 lipca zawody o Grand
Prix Hiszpanji dla samo-
chodéw sportowych, byty dostepne dla maszyn wszel-
kich kategorji. To tez, aby wyroéwnac szanse wspoétza-
wodnikéw, konkurs sktadat sie z przedbiegéw elimina-
cyjnych dla wozéw poszczegdlnych Kkategorji oraz
z finatlu, ktory zgromadzit do ostatecznej walki w han-
dicapie zawodnikéw zakwalifikowanych z przedbiegdéw.

Do przedbiegéw eliminacyjnych staneta bardzo
pokazna liczba 44 samochodéw, podzielonych na czte-
ry nastgpujace grupy:

Kat. pow. 3000 cm3: de Vere (Chrysler), Zehender
(Chrysler), Stoffel (Chrysler), Leblanc (Stutz), Bou-
riat (Peugeot), Laty (Aries), Duray (Aries), Monreal
(Auburn), Dupeyron (Renault), de Zuniga (Auburn).

Kat. do 3000 cm3. Burrie (Georges lIrat), Andre
(Georges Irat), Barrette (Ballot), Besaucele (Ballot),
de Maleplane (Bugatti), Chiron (Bugatti), Reynartz
(Bugatti), Williams (Bugatti), Carrirosa (Bugatti),
Bouriano (Bugatti), pani Jennky (Bugatti).

Kat. do 1500 cm3: Palis (Bugatti), Ba.lard (Tracta)
Aterrosagasti (Bugatti), pani Itier (Bugatti), Dele-
mer (E. H. P.), Chassaigne (Senechal), Sabipa (Bu-
gatti).

Kat. do 1100 cm3. Benoist (Tracta), Gauthier
(Salmson), Christian (Lombard), Sarasua (Amil-
car), Raphaet. (Aries), Jourdan (Salmson), Moran

(Rally), Martinatti (Salmson), Signoret (Salmson),

Grand Prix Niemiec. Brilli Peri na sam. Bugatti
zwyciezyt ul leategorji trzylitroulej.

Villefranche (Rally), Larrinaga (Riley), Rigal
(Aries), Cerbone (Tony), Lepicard (Donnet) Isaia
(B. N. C.), de Joncy (Norton).

Na starcie przedbiegéw wydarzyt sie komiczny
wypadek. Mianowicie jeden z kierowcéw, ktéry miat
jecha¢ na pierwszorzednej maszynie... nie potrafit
uruchomi¢ swego wozu, ku ogromnej wesotosci licznie
zgromadzonych widzéw. Podobno, co wydaje sie juz
mato prawdopodobne, kierowca ten nie umiat wecale
prowadzi¢ samochodu.

Podczas biegu ulegt wypadkowi znany kierowca
Sabipa, odnoszac szereg powaznych kontuzji. Wy-
padek miat réwniez kiero-
wca hiszpanski Leblanc,
na szczescie bez zadnych
nastepstw.

Najwiekszag szybkos¢
w przedbiegach, rozegra-
nych na przestrzeni 260
kim., uzyskat de Vere, na
samochodzie Chrysler.
Wyniki przedbiegéw sa
nastepujace:

Kat. pow. 3000 cm3:
I. de Vere (Chrysler) 2 g. 24
m. 35 s.; 2. Duray (Aries);
3. Stoffel (Chrysler);
4. Monreal (Auburn).

Kat. do 3000 cm3:1. Bur-
rie (Georges lrat) 2 g.
25 m. 50 s.; 2 .Bouriano (Bugatti); 3. pani Jennky
(Bugatti); 4. Reynartz (Bugatti); 5. Williams (Bu-
gatti); 6. Andre (Georges lIrat); 7. Chiron (Bugatti).

Kat. do 1500 cm3: 1. Palis (Bugatti) 2 g. 37 m.
40 s.; 2. Delemer (E. H. P.); 3. Ballard (Tracta).

Kat. do 1100 cm3: 1. ex aequo Jourdan (Salm-
son) i Signoret (Salmson) 2 g. 37 m. 40 s.; 3. Benoist
(Tracta); 4. Moran (Rally); 5. Larrinaga (Riley).

W finale, rozegranym w formie handicapu, réw-
niez na przestrzeni 260 kim., startowaty 23 samocho-
dy. Zupelnie bez walki zwyciezyt tu znakomity Kie-
rowca Chiron na samochodzie Bugatti. Ostateczne re-
zultaty wypadty, jak nastepuje:

1. Chiron (Bugatti) 2 g. 25 m., szybko$¢ $rednia
na godzine 105 kim.; 2. Bouriano (Bugatti) 2 g. 30 m.
14 s.; 3. Delemer (E. H. P.) 2 g. 30 m. 37 s.; 4. Chri-
stian (Lombard) 2 g. 35 m. 43 s.; 5. Laly (Aries) 2 g.
35 m. 51 s.; 6. de Vere (Chrysler) 2 g. 36 m. 24 s.

Zastuguje na podkre$lenie, ze Chiron wygrat za-
wody samochodéw sportowych na tym samym wozie,
na ktérym przed kilku dniami zwyciezyt w biegu sa-
mochodéw wyscigowych o Grand Prix Saint Seba-
stien. Swiadczy to, ze obecna formuta wyscigowa, kté-
ra mogta dopusci¢ do podobnych herezji, jest nie-
odpowiednig i stanowczo wymaga jaknajbardziej ra-
dykalnych modyfikacji.

Mik.
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Ciezarowe, Furgony
Reklamowe i autobusy
WYKONYWA
Na podwoziach

do wszystkich typow
samochodoéw

Mozliwosci Srodowiska Krakowskiego

Rozwéj sportu samochodowego w pewnem $rodo-
wisku zalezy od wielu okolicznoéci i czynnikéw przy-
padkowych. Jezeli zastanawiamy sie nad tem, jakie
istnieja w pewnem s$rodowisku mozliwosci jego roz-
woju, to musimy uwzgledni¢ mozliwie najwieksza
ilos¢ tych okolicznosci. Przedewszystkiem za$ te, kt6-
re przewidzie¢ sie dadza, ktére niejako juz na miej-
scu istnieja i naturalnie oddziatywuja. Sa to warun-
ki, ze tak powiem, objektywne, — niezalezne od woli
ludzkiej, dane przez nature i przez pewien specjalny
zbieg okolicznosci, od woli ludzkiej niezalezny.

Jezeli pociggniemy na mapie cyrklem okoto Kra-
kowa krag o promieniu 120—150 kim, to bedziemy
zdumieni, jak obszerne i réznorodne okolice znajduja
sie w jego zasiegu. Na wschéd prawie po Rzeszow,
na potudnie gleboko poza granice Czechostowacji
prawie po Niznie Tatry, na Zachéd do$¢ daleko w gra-
nice Niemiec. Jezeli przyjrzymy sie tym terenom bli-
zej i uwazniej, musimy stwierdzi¢, ze sa to, moze naj-
piekniejsze, a w kazdym razie najpopularniejsze pol-
skie tereny turystyczne, predestynowane do zywego
i statego ruchu turystyki samochodowej. Tatry i Pod-
hale, Pieniny, Podkarpacie sadeckie i beskidzkie, prze-
piekny Slask Cieszynski i puszcze pszczynskie, zamki
doliny Dunajca i okolic Krakowa, uzdrowiska podka---
packie Jak Rabka i Krynica, wszystko to lezy w zasie-
gu okolic, ktére Smiato mozemy nazwac terenem roz-
woju krakowskiego automobilizmu, terenem krakow-
skim.

To naturalne bogactwo piekna krajobrazu przyczy-
nia sie zdaniem mojem najwiecej do popularyzacji tu-
rystyki samochodowej na terenie krakowskim juz od
wielu lat. W granicach dziennej jazdy nawet najstab-
szego pojazdu motorowego, w granicach 200—250 kim.
znajduje sie kotlo Krakowa tyle pigknych okolic, tyle
osobliwosci przyrody wartych zwiedzenia, ze mysl
uzycia samochodu dla zblizenia sie do nich narzuca
sie sama przez sie. | turystyka samochodowa rozwija
sie tu dawno i silnie.

Sport samochodowy w naszych warunkach, rozwija
sie na ruchu turystycznym. Nie mamy w Polsce ru-

chu sportowego opartego o prace konstrukcyjna, nie
mamy fabryk samochodéw, ktéreby finansowaty spe-
cjalne autodromy, specjalne szosy wyscigowe i pu-
szczaty na nie maszyny specjalne. Sport samochodowy
w Polsce rozwija sie prawie wyltacznie jako sport
dzentelmenski, a wiec jako sport uprawiany dla przy-
jemnosci. Kierowca-zawodnikiem zostaje w Polsce ten,
kto jezdzi poczatkowo turystycznie dla przyjemno-
éci, nastepnie zaczyna sie interesowa¢ zawodami
o charakterze turystycznym (zjazdy gwiazdziste, rej-
dy i inne jazdy konkursowe), — ostatecznie przecho-
dzi do wyscigbw, — i to przewaznie, z niewielkimi
wyjatkami na maszynie sportowej lub turystycznej.

O tych warunkach musimy pamieta¢, jezeli chce-
my sie zastanawia¢, jakiemi drogami rozwdj sportu
samochodowego na terenie krakowskim poéjs¢ musi.
Nie mozemy zapominac¢ jeszcze o jednej okolicznosci,
— o ktérej zawsze pamieta¢ nalezy, ktéra jest tem
Katonowskiem ,,caeterum censeo“ polskiego auto-
mobilizmu — o drogach. Sport samochodowy w Pol-
sce stoi i pada razem ze stanem drég. Jezeli sie
utrzymaja lub poprawig — ma widoki rozwoju, je-
zeli beda sie dalej psuty — rozwdj jego musi ustac.
Niemniej jednak jest to zagadnienie o charakterze
tak ogolnym, tak standardowe dla catej Polski, ze
osobno niem w tem miejscu zajmowac sie nie trzeba.

Podkreslitem turystycznie wartoéciowy charak-
ter okolicy Krakowa. Wszystkie powazniejsze rejdy
polskie, o ile nie maja charakteru wybitnie lokalnego,
musza przechodzi¢ przez terytorjum krakowskie.
W zesztym roku rejd $laski szedt przez Obidowa do
Morskiego Oka, rejd AP przez Kocierz réwniez do
Morskiego Oka, Rejd gorski K. K, A. sitg faktu po-
ter okolicy Krakowa, Wszystkie powazniejsze rejdy
AP odwiedzatl Kocierz, chociaz naogét poruszat sie pc
wschodnich potaciach Rzeczypospolitej. Goérskie te-
reny podkrakowskie w szerszem, samochodowem te-
go stowa znaczeniu beda zawsze widowniag rejdéw,

Jest rzeczg az nadto zrozumiatg, ze rejd K. K. A.
musi mie¢ charakter goérski. Po tem, co powyzej na-
pisatem, nie wymaga to specjalnego uzasadnienia, tem-
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bardziej, jezeli sobie uprzytomniaty, ze jednak tere-
ny gorskie sg najlepsza szkolg dla kierowcy.
Dalszy rozwoj tego rejdu, jego powodzenie,
jego znaczenie, wszystko to zdaniem mojem za-
wiste jest od tych samych warunkéw, od ktérych za-
wistym jest rozwdj turystyki samochodowej na te-
renach Zachodniego Podkarpacia. Mam na mysli pro-
blem, ktéry nazwatbym ,rozszerzeniem Podkarpa-
cia". Najwiekszym wrogiem rozwoju turystyki sa-
mochodowe] jest koniecznos¢ postugiwania sie dro-
gami bitemi. W naszych warunkach, gdy ilos¢ takich
drog jest jeszcze w dodatku ograniczona, niebezpie-
czenstwo to wystepuje tem silniej. Dzis, na dobrg
sprawe, turystyka samochodowa na Zachodniem Pod-
karpaciu — tc w 80% jazda z Krakowa lub Katowic
do Zakopanego i Morskiego Oka. W tej tatrzanskiej
Slepej kiszce ttocz-, sie co niedziela dziesigtki samo-
choddéw, podczas gdy inne, liczne i niemniej piekne
okolice Podkarpacia, ba, nawet samego Podhala, sto-
ja pustka i s tak dobrze jak nieznane szerokiej rze-
szy turystow samochodowych. Wine w tym kierunku
ponosi przedewszystkiem fatalny system drog na Pod-
halu, ktory uniemozliwia jazdy ,,o0kolne", tylko zmu-
sza wszystkich do poruszania sie po tej samej szosie
tam i z powrotem. Do Zakopanego mozemy dosta¢
sie w zasadzie tylko jedng drogg i tg samg drogg mu-
simy wracaC. A ta jednostajno$¢ zabija zaintereso-
wanie, i rzecz przybiera taki obrét, ze ostatecznym
celem wycieczek staje sie Trzaska. Rozbudowa szos
na Podhalu i Podkarpaciu ma dla rejdow gorskich
podstawowe znaczenie — a ze nie jest czem$ niemoz-
liwem i wymaga tylko drobnych korektur bede miat
sposobnos¢ wykaza¢ innym razem w specjalnym wy-
wywodzie. Rozszerzenie terendw goérskich, dostepnych
rej dom gorskim i turystyce samochodowej ma jeszcze
jedng droge przed soba. Terenem organicznie zwig-
zanym z naszemi terytorjami gorskiemi jest czeska
strona Tatr i Karpat. Cze$¢ jej, najpiekniejsza, jest
dzieki staraniom Towarzystwa Tatrzanskiego i dzie-
ki konwencji turystycznej z Czechostowacjg bez zad-
nych trudnosci paszportowych dostepna dla Pola-
kéw. Tryptyki udostepniajg jg dla samochoddw,
0 wprowadzeniu t. zw. kart pobytu na wzo6r szwaj-
carski mozna pomysle¢ a w kazdym razie zbiorowe
imprezy o charakterze rejdowym moga korzysta¢
z utatwien daleko idacych, do$¢ wskaza¢ na ostatni
rejd A. D. A. C., gdzie odprawa graniczna nie przed-
stawiata zadnych trudnosci. Porozumienie z organi-
zacjami samochodowemi czeskostdwackiemi, rozsze-
rzenie dziatalnosci turystycznej samochodowej na te
reny przynajmniej podtatrzanskie po stronie czeskiej,
zamanifestowanie tego zainteresowania przez prze-
niesienie rejdow dorskicli czeSciowo na teren pod-
tatrzanski po drugiej stronie Tatr — to zasadnicze
linje rozwojowe krakowskich rejdéw gorskich, — to
droga do stworzenia imprez samochodowych spor-
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towych o charakterze turystycznym, o znaczeniu
pierwszorzednym.

A teraz dziedzina czysto sportowa — wyscigi. Te-
rytorjum dziatania Klubu Krakowskiego posiada sze-
reg pierwszorzednych mozliwosci w tym kierunku.
1 znowu w kierunku gor zwraca sie zainteresowanie.
Takich terendéw gdrskich, tak dogodnie potozonych,
tak popularnych nie posiada Matopolska wschodnia.
A pozatem ilos¢ tych szos gérskich, nadajgcych sie do
wyscigow gorskich jest duza i kazdy rok przynosi
nowe odkrycia. To tez nikogo nie dziwi fakt, zresz-
ta juz najzupetniej dokonany, iz najpowazniejszym
wyscigiem na terytorjum krakowskiem jest wyscig
gorski, wyscig tatrzanski. A zarazem jest w tej chwili
moze najpowazniejszym wyscigiem polskim. Utrzy-
manie tego wyscigu, rozwiniecie go do rozmiaréw
pierwszorzednej imprezy miedzynarodowej jest jed-
nem z najpowazniejszych zadan K. K. A. Pozatem
jednak mozliwosci urzadzania wyscigow gorskich sa
na terenie krakowskim bardzo liczne. W tym roku
Kocierz byfa wielkim sukcesem, byla tez Kry-
nica w czasie rejdu gorskiego niemnigjszym.
Urzadzanie tego rodzaju wyscigbw, to propa-
ganda najlepszego automobilizmu, to wiasciwe
wykorzystywanie warunkéw terenowych, — to wia-
Sciwe wykorzystywanie mozliwosci istniejacych na
miejscu.

Wyscigi gorskie nie wymagajg odrazu Morskiego
Oka. Popularyzacja wyscigéw samochodowych opar-
ta jest o liczne mate wyscigi, gdzie i konkurencja jest
fatwiejsza dla poczatkujacych kierowcow i organiza-
cja nie przedstawia wielkich trudnosci. A jezeli ro-
zejrzymy sie w najblizszej okolicy Krakowa, znajdu-
jemy wiele punktéw dogodnych. Najpierw nowa szo-
sa do Ojcowa, oddalona zaledwie o 20 kim, ze wspa-
nialg 2 kim. serpentyng i pieknem otoczeniem Ojco-
wa jako sztafazem. Na Zachodzie Ojcow bytby pierw-
szorzednym wyscigiem. W Polsce musi dopiero by¢
odkryty. A w samym Krakowie? Wspaniata ,,gorska’
szosa Bielaniska, 3,5 kim wzniesienia i zakretdw, dwie
pierwszorzedne serpentyny. Szosa w catosci potozo-
na w Parku miejskim, stale zamknieta dla ruchu po-
jazdéw, nadajaca sie pierwszorzednie do wyasfalto-
wania i uzywania raz do roku jako teren klasyczny
wyscigow, wyscigow, ktdére oddalone od Rynku Kra-
kowskiego o 20 minut mogtyby liczy¢ 10,000 widzow
conajmniej! Budapeszt ma taki sam Szwabenberg —
i zrobit z niego atrakcje europejska. | jaka mozliwos¢
propagandy automobilizmu, jaka mozliwos¢ pokaza-
nia thumom piekna sportu samochodowego! Krakow
posiada w swej okolicy conajmniej tyle artrakcyj sa-
mochodowych co jakis Wieshaden, i gdy tylko troche
pracy i staran sie w przygotowania wiozy, mozna
Z powodzeniem turnieje samochodowe w Krakowie
urzadzac.

Bo nietylko dla wyscigow gorskich istniejg w
Krakowie odpowiednie warunki. Po drodze do Za-



NIOWOCZESNA opona balo-
"“nowa GOODYEAR AWT
nowego typu posiada szczegol-
nie silny i elastyczny szkielet,
sporzadzony z bawetnianej tka-
niny ,,Supertwist" i skonstruo-
wany na podstawach naukowych
potptaski protektor, uzyczajacy
oponie maksimum trakcji, wol-
ne, rbwnomierne zuzywanie sie,
czego nie spotykamy u zwyk-
tych opon balonowych.



Za sume wydang konsument wymaga pewnej wartosci w po-
staci opony.

Opona balonowa GOODYEAR AWT nowego typu stanowi
wiasnie te wartos¢ i to w stopniu najwyzszym, poniewaz jest
potaczeniem mozliwie najlepszych surowcéw z najbardziej precy-
zyjnem wykonaniem, opartem na diugoletniem doswiadczeniu
fachowem, przyczem cena nie przewyzsza ceny zwyktych opon.

Opona balonowa GOODYEAR AW ! nowego typu jest rezul-
tatem skomplikowanych proceséw fabrykacyjnych, Kazde stad-
jum jej powstawania jest Scisle kontrolowane, poczynajac od
pierwszej warstwy gumowanej tkaniny ,,Supertwist”, a konczac
na specjalnie trwatym i odpornym protektorze AWT nowego
typu. Wyroby GOODYEAR cechuje zarébwno wysoka wartosc,
jakotez gatunek. Fabryka oddajgc swe wyroby do uzytku
Eublicznoéci, dba o ekonomje i zadowolenie konsumenta pod
azdym wzgledem.
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Automobilklub Polski

Sekretarjat" czynny od godz. 10 do 4 pp. — Tel. 135-86.

Statut grupy ,,Elita Polskich Jezdzcow Automobilowych”,

§ i
W dazeniu do rozwoju sportu automobilowego
w Polsce i w celu podkreslenia zastug tych automo-
bilistow polskich, ktdrzy przez udziat swéj w zawo-
dach automobilowych najbardziej do rozwoju tego
sportu przyczynili sie, a réwnoczesnie ztozyli dowo-
dy swego wysokiego usportowienia, specjalnych zdol-
nosci w kierowaniu samochodem w réznorodnych za-
wodach i znajomosci techniki sportowo-automobilo-
wej, AUTOMOBILKLUB POLSKI, jako instytucja
naczelna w polskim sporcie automobilowym, powo-
tuje do zycia grupe pod nazwa
AELITA
POLSKICH JEZDZCOW AUTOMOBILOWYCH"
z siedzibg w Warszawie, przy Komisji Sportowej
A. P
§ 2

Do E. P. J. A. moze hy¢ przyjety kazdy automo-
bilista, ktory osiggnie nastepujacy cenzus sportowy;
1) jest cztonkiem rzeczywistym A. P. lub jedne-
go z klubéw afiljowanych z A. P. i posiada licencje
sportowsa;
2) pieciokrotnie zdobyt jedno z pierwszych pie-
ciu miejsc w ogolnej klasyfikacji (nie w kategorjach)
w oficjalnych polskich, otwartych zawodach automo-
bilowych;
3) dwukrotnie wyroznit sie w zawodach miedzy-
narodowych przez:
a) dwukrotne uzyskanie najwyzszego rodzaju pla-
kiety za udziat w raidach miedzynarodowych
w Polsce lub

b) jednorazowe uzyskanie plakiety, jak wyzej i je-
dnorazowe zdobycie jednego z pierwszych pie-
ciu miejsc w ogdlnej klasyfikacji w wyscigach
miedzynarodowych;

4) uzyska szybko$¢ 110 km/godz., oficjalnie usta-
long i zatwierdzong przez Komisje Sportowg A. P.

Sposob zmiany punktow 2, 3 i 4 przewiduje § 8.

§ 3

Komandorzy i vice-komandorzy raidow, ktorzy oso-
biscie kierujac samochodem, przeprowadzili te za-
wody, majg prawo uzyskac cenzus przewidziany w § 2,
p. 2 lub 3, na rowni z zawodnikami, o ile Kapituta E.
P. J. A. poza ich zastugami z tytutu prac organiza-
cyjnych ustali réwniez dostatecznie wysoka kwalifi-
kacje ich osobistego wyczynu sportowego.

§ 4
Pozatem do E. P. J. A. moga by¢ przyjeci automo-

bilidci, ktorzy przed 1905 rokiem, na wiasnych samo-
chodach odznaczyli sie w zawodach automobilowych
co do klasy swej conajmniej rownym zawodom wy-
mienionym w p. 3a § 2. i tem samem zastugujg na mia-
no pionierdw sportu automobilowego, a réwnocze-
$nie odpowiadajg warunkom wymienionym w p. 1, § 2.

§5 1

O przyjeciu do E. P. J. A. rozstrzyga bezapela-
cyjnie i bez obowigzku komunikowania motywdw
swej decyzji kapituta E. P. J. A, na wniosek Pre-
zydjum E. P. J. A

§ 6.

E. P. J. A posiada swoje prezydjum w osobie
komandora i yicekomandora w charakterze jego za-
stepcy. Komandorem E. P. J. A. jest z urzedu Pre-.
zes A. P., za$ vice-komandora obiera ze swego gro-
na doroczne Walne Zgromadzenie czionkéw E. P.
J. A

Doroczne Walne Zgromadzenie winno sie odby¢
najpdzniej w grudniu kazdego roku. Dla prawomocno-
ci uchwat potrzebna jest obecnos¢ 50% cztonkow
w pierwszym terminie, za§ w drugim terminie zebra-
nie jest prawomocne bez wzgledu na ilos¢ cztonkdw,
jaka wezmie w nim udziat.

§ 7.

Kapituta E. P. J. A. skfada sie z przewodniczgce-
go, ktorym jest komandor E. P. J. A., jego zastepcy,
ktérym jest z urzedu Prezes Komisji Sportowej A. P.
oraz cztonkéw:

2 — delegowanych przez E. P. J. A.; 4 — delego-
wanych przez Komisje Sportowg A. P. w tym Sekre-
tarz Generalny A. P.; po 1 — prezesie Komisji Spor-
towej kazdego klubu afiljowanego, ktérego cztonko-
wie nalezg do E. P. J. A

Dla prawomocnosci uchwat Kapituty konieczna
jest obecno$¢ na posiedzeniu conajmniej 5-ciu jej
cztonkow, w tej liczbie przewodniczacego lub jego za-
stepcy, a uchwaty zapadajg zwyklg wiekszoscig gto-
sow. W razie rownosci gtosow za i przeciw — roz-
strzyga przewodniczacy.

Kapituta zbiera sie raz do roku, w miesigcu li-
stopadzie.

§ 8

Zmiang warunkdw przyjecia na czionkéw E. P.
J. A., wymienionych w § 2., przeprowadza Kapituta
na wniosek Prezesa E. P. J. A. Zmiana tych warun-
kéw winna mie¢ na celu wylgcznie utrudnienie ich,
a to w miare postepu techniki automobilowej oraz
rozwoju sportu automobilowego w Polsce.



§ 9

Czionkom E. P. J, A. przystuguje prawo uzywa-
nia odznaczenn zatwierdzonych przez Kapitute. Od-
znaczenia te beda wydawane i rejestrowane przez
Prezydjum E. P, J. A., a czlonkowie otrzymujac je,
zobowigzuja sie réwnoczesnie do natychmiastowego
ich zwrotu, z chwilg utracenia cztonkostwa E. P. J. A.

Odznaczenia cztonkéw E. P. J. A. maja charak-
ter najwyzszych honorowych odznaczen w sporcie
automobilowym i dlatego tez posiadanie ich nakta-
da obowiagzek zawsze i wszedzie popierania sportu
automobilowego i ogoélno-polskiej organizacji auto-
mobilowej, jako jednej catosci, specjalnego prze-
strzegania stosowania ogélnie przyjetych zasad spor-
towych i etyki sportowej, przyjmujac te zasade, ze
znak E. P. J. A. jest rownocze$nie symbolem wyso-
kiego usportowienia. W wypadkach wyraznej winy
w tym wzgledzie Kapituta, na wniosek Prezydjum
E. P. J. A. ma prawo /4 gtoséw obecnych usungc
z grona E. P, J, A. kazdego jej czlonka.

§ 10.

W razie zmiany warunkéw wyszczeg6lnionych w
§ 2., ci cztonkowie, ktoérzy posiadaja cenzus przewi-
dziany nowemi warunkami, kazdorazowo otrzymaja
specjalne palmy.

§ U.

Automatycznie przestaja by¢ cztonkami E. P. J, A.
i obowiagzani sg niezwtocznie zwr6ci¢ Prezydjum E.
P. J. A, wszelkie dokumenty i odznaczenia, jakie
w charakterze cztonkéw E. P. J. A, posiadali:

a) cztonkowie, ktérzy przestang odpowiadaé wa-
runkom przewidzianym w p. 1. § 2,;

b) pozbawieni godnosci cztonka E. P.,J. A. na
skutek uchwaty Kapituty w mys$l ostatniego ustepu
§ 0.

§ 12.

Do czasu prawomocnego ukonstytuowania sie Ka-

pituty E. P, J. A, w my$l § 6, dziata¢ bedzie Kapi-
tuta tymczasowa w celu przyjmowania cztonkéw.
W skiad jej wejda: Prezes A. P., Prezes Komisji
Sportowej A, P., 3 delegatébw Komisji Sportowej A.
P. i Sekretarz Generalny A. P.

§ 13.

O terminach wszelkich posiedzen E, P. J. A.
cztonkowie powotani do brania udziatu w nich, win-
ni by¢ powiadomieni pismiennie z podaniem szcze-
g6towego porzadku dziennego i eonajmniej na 2 ty-
godnie przed posiedzeniem. Zawiadomienia o posie
dzeniach, jak i sprawozdanie z nich, winny by¢ dru-
kowane w najblizszym Nr. oficjalnego pisma A. P.

§ 14.

Zmiana Statutu niniejszego moze by¢ uchwalong
przez Kapitute na wniosek Prezydjum E. P. J. A.
i za wyjatkiem zmian przewidzianych w § 8 wejdzie
w zycie dopiero po zatwierdzeniu jej przez Komitet
A. P., na wniosek Komisji Sportowej A. P. Do in-
terpretowania regulaminu E. P. J. A. powotana jest
wytacznie Kapituta E. P, J. A.

Za zgodno$c:

Prezes Komisji Sportowej A. P.

(—) Janusz Regulski

W wykonaniu powyzszego, Polskie Kluby Auto-
mobilowe, zyczace sobie zgtosi¢ kandydatury swych
cztonkéw do ,,Elity Polskich Jezdzcéw Automobilo-
wych", zechcg nadsyta¢ pod adresem Kapituty E. P.
J. A. do Komisji Sportowej A. P., swoje wnioski
z dokiadnem wyszczegélnieniem posiadanego przez
kandydatéw cenzusu sportowego, w mys$l § 2, 3 lub
4 i z uwzglednieniem kwalifikacji, o ktérych mowa
w § 9.

Prezes Komisji Sportowej A, P,
(—) Janusz Regulski

Warszawa, dn. 17 sierpnia 1928 r.

KOMUNIKATY.

Na posiedzeniu Komitetu w dniu 18 maja przyje-
ci zostali w poczet cztonkéw nadzwyczajnych A.
P. pp.:

Jan Hornstein, Réwne Wotynskie, ul. 3-go Maja
Nr. 72.

Ferdynand von Lekdéw, Kotowiecko, powiat Ple-
szew, Wielkopolska.

Biatostocka Fabryka Kotder i Sukna ,,Oswald
Trilling i Syn S. A.“, Biatystok, ul. Lipowa 24.

Zenaida Halperinowa, Grudzigdz, ul. Sobieskie-
go Nr. 22.

Henryk Ruziewicz, Warszawa, Czerniakowska 84.

Firma ,,Elibor" S. A. Handlowo - Przemystowa
»E. J. Borkowski", Warszawa, Mazowiecka 11.

,»Pepege" Polski Przemyst Gumowy Tow. Akc.
Grudzigdz, ul. Tuszewska Grobla Nr. 57/59.

2

Dr. Wiktor Kutten, Warszawa, Stuzewska 7.

Henryk Schinzel, Warszawa, ul. Koszykowa 59.

Firma ,,Huta Poldi", Warszawa, ul. Sienkiewicza
Nr. 4.

August lir. Starzenski, Warszawa, ul. Widok 3.

,»Polski Fiat" S. A, Warszawa, Sapiezyriska 6.

Syndykat Handlowy & Co, Ltd., Warszawa, No-
wy Swiat 23 25.

Na posiedzeniu Komitetu w dniu 16 sierpnia przy-
jeci zostali w poczet cztonkéw nadzwyczajnych A.
P. pp.:

Dunska S. A. Baltycko - Amerykanska Linja,
Warszawa, Marszatkowska 116.

Ludwik Zakowski, poczta Opatéw kielecki, ma-
jatek Podole.



Emil Keller, Warszawa, Gdanska 33,

Oskar Burger, Warszawa, Polna 64.

Zjednoczone Fabryki Portland - Cementu ,,Fir-
ley" S. A., Warszawa, Warecka 11.

Czestochowskie Zaktady Wyrobéw Widkiennych
»Stradom"™ S. A., Warszawa, Moniuszki 2.

., Electrolux®, Warszawa, Krak. Przedmiescie 4.

Aleksander Kronenberg, Wawrzyna, poczta Ra-
dzymin.

Ryszard Jacobini, Warszawa, ul. Stuzewska 2.

Lucjan Altberg, Warszawa, Poznanska 36.

Generat Motors w Polsce S. z ogr. odp., Warsza-
wa, Wolska 101/105.

Pierwsza Krajowa Fabryka tubek metalowych
»Staniola™ S. A., Warszawa, Chetmska 13.

Pawetl Tarasowicz, maj. Gniezna, poczta Wotko-
wysk.

Felix Varras, Czestochowa, ul. Narutowicza 77.

,Jasto" Zaktady Przemystowo - Naftowe, Jasto.

Witold Biernacki, Warszawa, Widok 7.

Sp. Akc. Weiss i Poznanski, £6dz, Pusta 10.

Karol Chodkiewicz, Warszawa, Krak. Przedmie-
écie 30 m. 4.

Henryk Gruszczynski, Warszawa, Czackiego 14
m. 28.

Na posiedzeniu Komisji Balotujagcej w dn. 4 lipca
1928 r. przyjeto w poczet cztonkéw rzeczywistych
A. P. p.p.:

Zygmunta Jazwinskiego, Borki, p. Radzyn Pod-
laski.

Karola Zdziechowskiego, Warszawa, Marszatkow-
ska 115. N

Mieczystawa Broniowskiego, Warszawa, Moko-
towska 25.

Andrzeja KoZzmiana, Nowostany, p. Bojanéw, ko-
to Niska.

Marje Ludwike KoZmianowa, Nowostany, p. Bo-
janoéw, koto Niska.

Hipolita Gliwica, Warszawa, ul. Lekarska 19.

Stanistawa hr. Potockiego, Maluszyn, p Silniczka.

Wiadystawa Hackiewicza, Poreba, p. Zawiercie.
Bogustawa Weigle, Warszawa, Wilcza 32.
Stanistawa Pitata, Lwoéw, Bogustawskiego 9.
Aleksandra de Rosseta, Warszawa, Foksal 11.
Stefana Ryfiriskiego, Warszawa, Mochnackiego 7.
Alfreda Schweitzera, Warszawa, Grzybowska 9.
Tadeusza Daszewskiego, Nowa Wie$, p. Warszawa.
Antoniego tuniewskiego, Warszawa, Nowowiej-
ska 32.
Zgtoszone kandydatury na czionkéw p.p. Stefa-
nji hr. Raczynskiej i Haliny Regulskiej przyjeto przez
aklamacje bez balotowania.

KOMUNIKAT KOMISJI SPORTOWEJ A. P.

Komisja Sportowa A. P. podaje do wiadomosci
cztonkéw A. P. i Klubéw Afiljowanych Polskich, ze
cztonkowie, zyczacy sobie wzig¢ udzial w Raidzie
Pan w dn. 8—11 wrzesénia r. b. w charakterze kon-
troleréw drogowych, zechca taskawie zgtosi¢ sie li-
stownie lub osobiscie do Komisji Sportowej A. P.,
celem zapisania ich na liste kontroleréw.

Zgtoszenia uwzgledniane beda przez Komisje
Sportowg A. P. w porzadku zapiséw, w miare kwali-
fikacji poszczeg6lnych reflektantéw, oraz ilosci za-
pisanych samochodéw.

Prezes Komisji Sportowej A. P.
(—) J. Regulski.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA SAMOCHO-
DOWA W PRADZE.

XX Miedzynarodowa Wystawa Samochodowa w
Pradze czeskiej odbedzie sie miedzy 1 a 9 wrzesnia
r. b. Zwiedzajacy beda mogli korzysta¢ ze znizki w
wysokosci 33% na wszystkich panstwowych kolejach
czechostowackich. Karty uprawniajagce do otrzymania
tej znizki, a jednocze$nie do trzykrotnego bezptat-
nego wstepu na Wystawe, sa wysytane przez Sekre-
tarjat (Praha 11, Liitzowowa 29) za zaliczeniem w
wysokosci 26 koron.

Regulamin Polskiego Raidu dla Pan.

REGULAMIN POLSKIEGO RAIDU DLA PAN,
organizowanego w dn. 8—11 wrzes$nia 1928 r. przez
Automobilklub Polski.

1. Przepisy ogo6lne.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 8—.11
wrze$nia 1928 r. zawody sportowe dla samochodéw
prowadzonych przez panie pod nazwa:

POLSKI RAID DLA PAN 1928

(Zawody sportowe narodowe otwarte).
Raid ten jest konkursem samochodowym, dostep-
nym dla Pan, posiadajacych miedzynarodows licen-
cje sportowa dla kierowcy, wydang przez A. P.

2. Marszruta.

Raid rozpoczyna sie w Warszawie i podzielony
jest na 3 etapy z jednodniowym wypoczynkiem we
Lwowie. Marszruta poszczegélnych etapéw ustalona
jest w sposéb nastepujacy:

| Etap dn. 8 wrze$nia 1928: Warszawa — Grdjec
— Biatobrzegi — Radom — lza — Krynki — Ostro-
wiec — Opatéw — Sandomierz — Rozwadéw — Ni-
sko — Lezajsk — Jarostaw — Radymno — Jawo-
row — Janéw — Lwoéw. — okoto 426 km.

Dnia 9 wrzesnia 1928: Wypoczynek we Lwowie.

Il Etap dn. 10 wrze$nia 1928: Lwow — Stryj —
Drohobycz — Sambor — St. Sambor — Chyréw —
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Lisko — Sanok — Rymanéw — Krosno — Jasto —
Gorlice — Grybéw — N. Sacz — Limanowa — Msza-
na Dolna — Lubien — Myslenice — Mogilany — Kra-
kéw — okoto 486 km.

(W dniu tym odbedzie sie goérska préba szybkosci
na odcinku diugosci 2 km. miedzy N. Saczem a Li-
manowa) .

111 Etap dn. 11 wrze$nia 192S: Krakéw — Stom
niki — Miechoéw — Jedrzejow — Kielce — Mniéw
— Konskie — Drzewica — Nowe Miasto — Grdjec
— Tarczyn — Raszyn — Warszawa — okoto 299 km.

(W dniu tym odbedzie sie pod Raszynem préba
szybkosci plaskiej ze stojacego startu na .'odcinku
1 km.).

Razem okoto 1211 km.

W ustalonej powyzej trasie Raidu Automobilklub
Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia pew-
nych zmian, w zaleznosci od stanu drég.

3. Kierownictwo Raidu.

Raid prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy
dodany jest 1 Vice-Komandor. Rozporzadzenia Ko-
mandora i Vice-Komandora obowiazuja naréwni z ni-
niej szym Regulaminem.

4. Warunki wymagane dla samochodéw.

Do Konkursu beda dopuszczone wszystkie samo-
chody sportowe lub turystyczne, posiadajace naste-
pujace wyekwipowanie:

1) blotniki ze sztywnego materjatu;

2) dla samochodéw odkrytych bude z nieprzema-
kalnego materjatu;
instalacje do os$wietlenia zgodna z obowigzu-
jacemi przepisami ruchu kotowego;
odwietrznik;

3)

4)
5)
6)
7
8)

sygnaly ostrzegawcze;
lusterko;

rozrusznik;

thumik.

5. Podziat samochodéw na Grupy i Klasy.

Samochody biorgce udziat w Konkursie, podzie-

lone sa na grupy i klasy, ktére podaje ponizsza ta-a

przez 1 osbe. W samochodach 4-o osobowych musza
by¢ zarezerwowane dla A. P. 2 miejsca, a w 2-u i 3-y
osobowych 1 miejsce. Samochody grupy Ill z karo-
serjag na 4 osoby beda traktowane jako 3 osobowe,
t. zn. obsadzone przez 3 osoby.

Kota zapasowe ze zmontowanemi oponami win-
ny sie znajdowac¢ nazewnatrz miejsca przeznaczone-
go dla obsady.

7. Zapisy.

Zgtoszenia samochodéw do konkursu nalezy Kie-
rowa¢ do Komisji Sportowej A. P. 6, Ossolinskich,
Warszawa, na specjalnej deklaracji na kazdy samo-
chéd oddzielnie.

Zapisy przyjmowane bedg do dnia 3 wrzesnia
1928 r. godz. 15. Zapisy moga by¢ nadsytane telegra-
ficznie, jednakowoz musza by¢ potwierdzone dekla-
racja pisemna jednocze$nie wystang.

W wyjatkowych wypadkach Komisja Sportowa
A. P. moze przyjac¢ zapis w pOzniejszym terminie za
podwdjng optata wpisowego.

Komisja Sportowa A. P. moze odmoéwi¢ przyjecia
zapisu bez podania powoddw.

Wohpisowe wynosi zt. 50 od samochodu i nalezy je
wnie$¢ réwnoczeénie z zapisem. Zapisy bez optaty
wpisowego sg niewazne.

Wohpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia
zgtoszenia lub gdyby A. P. konkursu zaniechat lub
termin jego odtozyt.

8. Przyjecie samochodéw.

Samochody zgtoszone do konkursu winny sie sta-
wi¢ przed lokalem Klubu A. P. w Warszawie dnia
8 wrzesnia najpdézniej o godz. 6-ej rano, celem skon-
trolowania, czy odpowiadajg warunkom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodu nalezy przed
przyjeciem zakomunikowa¢ i dopilnowaé, aby zosta-
ty weciagniete do protokétu przyjecia.

Roéwnoczeénie nalezy przedstawi¢ spis narzedzi,
czesci zapasowych i materjatéw zabranych i przezna-
czonych do napraw.

Po przyjeciu samochody zostang umieszczone w

....parku; od tej chwili wszelkie prace przy samocho-
.Jadzie przyjetym sg zakazane, jak i rozruszenie silnika.

bela: sj IS
Minimalna ilo$¢ :
Pojemnosé inimalna ilos¢
Grupa Klasa cylindrow pasazeréw (60 kg.
na osobe)
A ponad 8000 cm3 4
B az do 8000 cm3 4
C az do 5000 cm3 4
az do 3000 cm3 4
1] .
E az do 2000 cm3 4
az. do 1500 cm3 2
1] .
G az do 1100 cm3 2

6, Wyekwipowanie samochodéw i obsada.

Kazde normalne miejsce w samochodzie (za wy-
jatkiem siedzen dodatkowych) winno 'by¢ obsadzone
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9. Karty Kontrolne.
Kazdy kontroler otrzymuje przed startem karte
kontrolng, wypetniong przez Kierownictwo Raidu

i stuzaca do zapiséw kontroli.

Karty kontrolne, odpowiednio wypetnione, wre-
cza kontroler Kierownictwu Raidu po ukoriczeniu
kazdego etapu przed opuszczeniem parku.

W razie niezgodnoséci miedzy zanotowaniami w
karcie kontrolnej a zanotowaniami Kierownictwa
Raidu, miarodajnemi beda tylko te ostatnie.

Odnosnie do chronometrazu, miarodajnym jest je-
dynie chronometraz Kierownictwa Raidu.

10. Start.
Godzina startu bedzie podawang w przeddzien

kazdego etapu. Na 30 minut przed startem zawodni-
cy (t. j. kierowczynie i mechanicy) beda dopuszczeni
do swych wozéw celem dokonania wszelkich prac nie-
zbednych. Podczas wykonywania tych prac zakaza-



nem jest rozruszenie silnika, ktére bedzie karane
20 p. k.

Start rozpoczyna sie z miejsca, bez uprzedniego
rozruszenia silnika. Sygnat do odjazdu jest réwno-
czed$nie znakiem na rozruszenie silnika, ktére winno
sie odby¢ wylacznie starterem w ciggu 2 minut od
chwili dania sygnatu do odjazdu. Od tej chwili tez
wolno obraca¢ silnik jedynie rozrusznikiem. Po 2 mi-
nutach za kazda rozpoczeta minute bedzie liczony
1 p. k. Za rozruszenie korba lub innym sposobem —
5 p. k. i za rozruszenie w ciggu 20 sek. — 1 p. do-
datni, przyczem silnik nie moze sie zatrzymac w cia-
gu przepisanych 2 minut.

Start | etapu ustanawia sie na godz. 7 rano. Po-
rzadek startu ustanowiony bedzie przez Komandora.

11. Kierowczynie.

Samochdéd moze by¢ w ciggu catego konkursu pro-
wadzony tylko przez jedna paniag, ktérej nazwisko
byto podane w zgtoszeniu. Zawodnicy jak i Kierow-
czynie musza sie wykazaé najpdzniej w czasie przyj-
mowania samochodu posiadaniem miedzynarodowej
licencji sportowej, wydanej przez A. P.

12.  Odbywanie etapdw i czasy przepisane,

Dla przebycia kazdego etapu bedzie przepisana
dla kazdej grupy pewna minimalna szybkos$¢ prze-
cietna wedtug nastepujacej tabeli:

| Etap Il Etap 11l Etap
| Grupa 40 Km/godz. 38 Km/godz. 41 Km/godz.
Il Grupa 38 Km/godz. 36 Km/godz. 39 Km/godz.
11 Grupa 35 Km/godz. 33 Km/godz. 36 Km/godz.

Nie osiggniecie minimalnej $redniej szybkoéci, t.
j. przekroczenie maksymalnego czasu, karane bedzie
1 p. karnym za kazda 1 minute opd6Znienia.

Osiagniecie $redniej szybkosci ponad 60 km/godz.
karane bedzie na kazdym etapie 5 p. karnymi.

Maksymalne i minimalne czasy przejazdéw po-
szczegllnych etapéw beda podane w kartach kon-
trolnych.

13, Wypadki.
Kazda zawodniczka winna odby¢ cata trase raidu

wyltacznie zapomocy sity pednej swego silnika. W ra-
zie jakiego$ wypadku (np. zarzucenie) jedynie ob-
sada wozu moze wzig¢ udziat w pracach zwigzanych
z uruchomieniem go. Uzycie obcej pomocy karane
bedzie 100! p. k.

14, Pomytka marszruty.

Jezeli jedna z zawodniczek zboczy przez pomyt-
ke z przepisanej marszruty, to etap dzienny bedzie
sie liczyt jako przebyty tylko pod warunkiem po-
wrdécenia do miejsca, gdzie nastapito zboczenie z mar-
szruty i odbycia etapu w warunkach czasu, przewi-
dzianych Regulaminem.

Nieprzebycie catej trasy raidu pociggnie za sobg
wykluczenie.

Marszruta bedzie w zasadzie wskazywang przez
policje i stuzbe drogowa; jednakze A. P. nie bierze

na siebie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodnicz-
ki winny w zasadzie postugiwac sie jedynie mapa.

Pozatem wszystkie zawodniczki otrzymaja po za-
pisaniu sie¢ do konkursu szlaki drogowe z oficjalnym
kilometrazem.

Brak znakoéw, fatszywe wskazywanie lub niewska-
zywanie trasy etapu nie moga by¢ przedmiotem pro-
testu lub zazalenia.

15, Proby.

Podczas trwania konkursu odbeda sie nastepuja-
ce proby:

a) proba szybkosci gorskiej: odbedzie sie na od-
cinku dilugosci 2 km. na Wysokiej pod Nowym Sa-
czem (miedzy 29 km. 450 m. a 31 km. 450 m.), z roz-
biegiem okoto 200 m.

Dla préby tej przewidziane sg czasy maksymalne
wedtug nastepujacej tabeli:

Czas maksymaln
dy_ y

Klasa Pojemnos¢ cylindréw odpowiadajacy
$redniej szybkosci
A iB powyzej 5000 cm3 42 Km/godz.
C az do 5000 cm3 39
D , 3000 cm3 35
E , 2000 cm3 31
F , 1500 cm3 28
G , 1100 cm3 25

Kazde 2% przysépieszenia od czasu maksymalne-
go nagradzane bedzie 1 punktem dodatnim.

Kazde 2% opdznienia od czasu maksymalnego be-
dzie karane 1 p. karnym.

b) Préba szybkosci ptaskiej ze stojgcego startu
na odcinku 1 km.

Dla préby tej sa przewidziane czasy maksymalne
wedtug nastepujacej tabeli:

Czas maksymalny

Klasa Pojemnos¢ cylindréw .odpowiadajacy
Sredniej szybkosci

AiB powyzej 5000 cm3 70 Km/godz.

C az do 5000 cm3 65

D , 3000 cm3 58

E , 2000 cm3 52 ”

F , 1500 cm3 47

G , 1100 cm3 43

Kazde 2% przys$pieszenia od przewidzianego cza-
su maksymalnego nagradzane bedzie 1 p. dodatnim.

Kazde 2% opOznienia karane bedzie 1 p. k.

16, Punkty Karne.

A. Podczas odbywania marszruty.

a) Rozruszenie silnika starterem po uptywie 2 mi-
nut od chwili otrzymania sygnatu do odjazdu (pkt.
10) po 1 p. k. za kazda nadpoczeta minute.

b) Rozruszenie silnika korba lub innym sposobem
5p. k.

¢) Rozruszenie silnika w parku przed sygnatem
do odjazdu — 20 p. k.



d) Wszelka naprawa samochodu w czasie prze-
znaczonym na jazde narzedziami ze soba zabranymi
- i bez pomocy innych oséb, jak tylko obsady wozu (za
wyjatkiem kontrolera) karana bedzie za kazdg nad-
poczetg minute 1 p. k.

Czas naprawy liczy sie od chwili zatrzymania wo-
zu az do jego ruszenia z miejsca.

Jedynie naprawy opon i detek sa dozwolone i wy-
taczone od punktéw karnych.

e) Dolewanie wody w czasie odbywania etapu —
10 p. k.

f) Przekroczenie czaséw maksymalnych lub nie-
osiggniecie czaséw minimalnych, przewidzianych dla
odbycia etapu karane bedzie podiug postanowienn —
pkt. 12. Zatrzymania na przejazdach kolejowych do
5 minut beda neutralizowane.

g) Przekroczenie czaséw maksymalnych przewi-
dzianych dla préb szybkosci karane bedzie podiug
postanowien pkt. 15.

Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 p. k..

i) Uzycie narzedzi lub czeéci zapasowych nie za-
branych ze soba karane bedzie 50 p. k.

Dozwolone jest jedynie nabywanie opon i detek.

J) Wszelkie mniejsze wykroczenia przeciw obo-
wigzujacym przepisom ruchu kotowego oraz posta-
nowieniom pkt. 17 karane beda kazdorazowo 5 p. k.
B. Przy badaniu samochodu po ukonczeniu Raidu.

a) Pekniete pioro gtéwne resora 10 p. k.

b) Uszkodzenie chtodnicy, powodujace wycieka-
nie wody kroplami — 10 p. k.

c¢) Brak odwietrznika lub jego czesci—10 p. k.

d) Zniszczenie jednego btotnika Iub stopnia —
15 p. k.

e) Uszkodzenie jednego btotnika lub stopnia—b5 p. k

Wszelkie inne uszkodzenie zewnetrzne samochodu
nie objete powyzej od a) do e) karane bedzie 5 p. k.

(Stan szyb, jak i akcesoryj samochodowych nie
bedzie podlegat badaniu).

O ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzer po-
wstato wytacznie z powodu dowiedzionej winy os6b
nie nalezacych do Obsady danego wozu, to wtedy
przystuguje kierownictwu Raidu prawo anulowania
odpowiednich punktéw karnych.

17, Obowigzujgce przepisy drogowe.

Nalezy $cisle stosowaé sie do obowigzujacych
przepiséw ruchu kotowego. Za przekroczenie ich od-
powiadaja osobiscie kierowczynie.

Przy mijaniu winny mie¢ kierowczynie jaknajwie-
cej wzgledéw jedne dla drugich.

Na sygnat wozu chcacego wymingé winna kierow-
czyni zwolni¢ droge natychmiast, kiedy tylko okolicz-
nosci na to pozwolg. Mija¢ wolno dopiero na znak
choragiewka kontrolera z wozu mijanego. Bezwzgled-
nie zakazanem jest mijanie na zakretach, skrzyzowa-
niach drég lub podczas przejazdu przez miejscowosci
zamieszkate.

Samochody Kierownictwa Raidu nalezy natych-
miast przepuszcza¢ i umozliwia¢ im mijanie nawet
w miejscowosciach zamieszkatych.

18. Parki samochodowe.

Na kazdym etapie bedzie zorganizowany zamknieg-
ty park samochodowy. Czas przybycia winien kontro-
ler zapisa¢ w karcie kontrolnej. Samochéd nalezy
ustawi¢ na miejscu wskazanem przez szefa parku.
Obsada natychmiast napetnia zbiorniki benzyna, oli-
wa i woda. Wszelkie inne prace przy samochodzie
po wjezdzie do parku sa zakazane, pociagajac za so-
ba zawieszenie.

Po dokonaniu tych czynnoséci winna obsada na-
tychmiast park opusci¢. Wolno jej z parku wynies¢
opony i detki wraz z kotami, na ktérych sg zmonto-
wane, celem prowadzenia naprawy i pompowania po-
za obrebem parku.

Otwarcie parku nastgpi na 40 minut przed sygna-
tem odjazdu. W ciggu 30 minut od chwili otwarcia
parku dozwolonem jest uskutecznienie wszelkich na-
praw samochodu przez osoby zgtoszone (t. j. kierow-
czyni i mechanik) wytacznie narzedziami i cze$ciami
zapasowemi zabranemi ze soba.

Po uptywie tych 30 minut bedzie dany sygnat na
ukonczenie rob6t przy samochodach, poczem rozpocz-
nie sie start.

19. Dzien wypoczynku.

Podczas dnia wypoczynku wszelki dostep do par-
ku bedzie bezwzglednie zakazany.

20. Zaopatrywanie w materjaty pedne.

Kierownictwo Raidu organizuje na punktach eta-
powych stacje zaopatrzenia w benzyne i oliwe.

Pozatem zapewnionem bedzie otrzymanie benzy-
ny z pompy na $rodku mniejwiecej kazdego etapu w
miejscowosciach podanych przez Kierownictwo Raidu.

Zaopatrywanie sie¢ na wiasng reke w benzyne
i oliwe jest zreszta dozwolone.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w cza-
sie drogi nie bedzie neutralizowany.

21. Sankcje.

a) Wykluczenie: Zawodniczki beda wykluczone
z Raidu oraz ewentualnie poddane sankcjom karnym
przewidzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Spor-
towym A. I. A. C. R. w nastepujacych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujacych prze-
piséw jazdy;

b) za przebycie chociazby najmniejszej czesci tra-
sy inng sita od sity pednej swego samochodu;

c) za odbycie chociazby czeéci etapu bez prze-
pisanej obsady oséb lub w braku tychze — bez balastu;

d) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty
(lub w razie zmylenia jej — niepowrécenie az do
punktu z ktérego marszruta byla zmylona),

e) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych po-
stanowien niniejszego Regulaminu, jego dodatkowych
instrukcji oraz rozporzadzen. Kierownictwa Raidu.

b) Zawieszenie, dyskwalifikacja: Zawieszenie
wzglednie dyskwalifikacja czeka zawodniczki w na-
stepujacych wypadkach:

a) za umyslne wprowadzenie w biad Kierownic-
twa Raidu (np. fatszywe dane przy zgtoszeniu sa-
mochodu i t. p.)



b) za dokonywanie napraw w parku po ukoncze-
niu etapu dziennego;

c) za niewlasciwe zachowanie sig, ktére obraza-
toby powage konkursu,

22, Klasyfikacja i nagrody.

Po ukonczeniu konkursu klasyfikacja bedzie usku-
teczniona na podstawie bezwzglednej sumy punktéw
dodatnich i karnych (karne punkty liczy sie ujemnie).
Przy réwnej ilosci punktéw decyduje mniejszy litraz
i wieksza waga. Samochody sklasyfikowane iloscig
punktéw 0 lub wiekszg otrzymaja srebrng plakiete
i dyplom za ukonczenie Raidu bez punktéw karnych.

Samochody sklasyfikowane z punktami karnemi
(ujemnemi ponizej 0) otrzymaja bronzowa plakiete
i dyplom za ukonczenie Raidu,

Trzy nagrody klasyfikacyjne I, 11 i Ill otrzymaja
zawodniczki, ktére zajma trzy pierwsze miejsca w
ogolnej Kklasyfikacji. Pozatem przewidziany jest ca-
ty szereg nagréd, ktérych spis i warunki zostang ogto-
szone poézniej,

23, Reklama.

Dla celéw reklamowych wolno uzywaé¢ jedynie de-
finitywnych wynikéw, oficjalnie podanych do wiado-
mosci i to w dostownem brzmieniu komunikatu Ko-
misji Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu
ulegaja sankcjom przewidzianym w Miedzynarodo-
wym Kodeksie Sportowym A, I. A. C. R. (Nr. 126).

24, Sita wyzsza,

Kierownictwo Raidu rozpatrywaé¢ bedzie z cala
bezstronnoscia wypadki sity wyzszej, reklamowane
przez zawodniczki i przedstawione pisemnie. Jedynie
Komisarze Sportowi beda decydowaé czy zachodzi
wypadek sity wyzszej i czy nalezy go uwzglednic.

Protest na te decyzje nie jest dopuszczalny.

25, Protesty i zazalenia,

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sporto-
wych, zazalenia na decyzje Komisarzy Sportowych
nalezy kierowac¢ do Komisji Sportowej A. P,, ktorej
decyzja jest definitywna i bezapelacyjna.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylacznie na
piSmie.

Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktore miato
miejsce podczas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ te-
go samego dnia w przeciggu 2 godzin po opuszczeniu
parku.

W godzine po ogtoszeniu prowizorycznych wyni-
kéw Konkursu wygasa catkowicie termin wnoszenia
jakichkolwiek protestow.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Sekretarjatu
A. P. najpbzniej w godzine po ogtoszeniu decyzji.
Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wptynaé¢ naj-
pézniej w ciggu nastepujacych 24 godzin.

Optaty obowigZ&jace przy protestach i zazaleniach.
Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotaczy¢
wadjum w wysokosci 50 ztotych, ktére zostanie zwro-
cone, o ile protest lub zazalenie zostang uznane za
stuszne. Protesty i zazalenia, nie zaopatrzone w prze-
pisane wadjum, nie beda wecale rozpatrywane,

W nastepujacych wypadkach wykluczone sg pro-
testy i zazalenia:

a) z powodu braku lub fatszywych znakéw dro-
gowych, wskazujacych trase etapu;

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie bio-
race udziatu w Konkursie (samochody, wozy i t. p.)

¢) z powodu zatrzymania przez organy policyjne.

26, Ubezpieczenie samochodéw.

Zawodniczki obowigzane sa przedstawi¢ Automo-
bil klubowi Polski polisy asekuracyjne od odpowie-
dzialnosci cywilnej za szkody i straty jakiegokolwiek
rodzaju oraz polise od ognia dla samochodu na czas
trwania Raidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢
sporzadzona minimalnie na sume 15.000 zt. przy wy -
padku pojedynczym, 45,000 zt. przy wypadku zbio-
rowym i 5.000 zt. za uszkodzenie cudzej wikasnosci.

27, Obowigzki uczestniczek i uczestnikow.

Przez swdj zapis uczestniczki i uczestnicy konkur-
su stwierdzaja swoje zupeine podporzadkowanie sie
przepisom niniejszego Regulaminu, jego instrukcji do-
datkowych oraz Miedzynarodowego Kodeksu Spor-
towego A. I. A. C. R., oraz zobowigzujg sie nie do-
chodzi¢ swych ewentualnych praw w zadnym wypad-
ku na drodze sadowej.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
no$¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wypadki w
czasie trwania konkursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie
zadnej odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej
za wypadki spowodowane przez uczestnikéw w cza-
sie trwania niniejszego konkursu.

Uczestnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta
zwigzane z konkursem (np. materjaty pedne, kwate-
ry, wyzywienie i t. p,),

28, Uzupetnienie przepisow.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo uzu-
petnienia niniejszych przepiséw, wydania przepiséw
wykonawczych, zmiany marszruty, przesuniecia da-
ty lub catkowitego odwotania konkursu. W razie nie-
zapisania sie przynajmniej 10 samochodéw, konkurs
zostanie odwotany,

Do komentowania niniejszego Regulaminu i prze-
pisow uzupetniajacych lub wykonawczych powotani
sg jedynie Komisarze Sportowi.

URZEDOWE

Kierownik Powiatowego Zarzadu Drogowego w Sokétce

komunikuje, ze droga paristwowa ,,Osowiec—Grodno™ w

km. 122 zostata zamknieta ze wzgledu na zty stan mostu.

Objazd tymczasowo puszczono droga gminng, zdat-

na rucj,u samochodowego, przez wie$ Stock.



Wydziat Powiatowy Sejmiku Sochaczewskiego ni- wej na 7, 8, 9i 10 kilomtr. szosy Ruszki — Sanniki t. j. od
niniejszym zawiadamia, iz z dniem 10 lipca r. b. przy- Sochaczewa w strone Gostynina—Pfocka. Roboty trwacé
stapit do rob6t przy pogrubieniu powtoki szabro- beda okoto 60 dni, nie liczac mozliwych przeszkod.

WyKaz samochoddéw, zarejestrowanych w Warszawie w miesigcu lipcu 1928 roKu
wedtug marek fabrycznych.

. | 1 o § ¢
g MARKA FABRYCZNA Osobowe i3
:'_— utytecz- Sorosek au;gvt\Jlu— ciezaro- specjat. moto_— Razem
P4 nosci wt.
1 A. J. S 2 2
2 AL S — 2 — — — — 2
3 Auburn 2 — — — — — 2
4 Austro-Daimler 8 — — — — _ 8
5 Austro-Fiat.. — — — 1 — 1
6 2 - — 1 — — 3
7 - - — 3 - 3
8 - - - - - 1 1
9 6 — — — — — 6
10 1 — — — — 1
1 Chevrolet.. ) 2 8 1 2 — — 13
12 Chrysler.... 5 — — — — — 5
13 ' Citroen 1 2 — — — — 3
14 2 — _ — — _ 2
15 1 1 — — — — 2
16 2 — — — — 2
1w 7 - — 2 1 — 10
18 — — — — 1 1
19 4 — 1 2 — — 7
20 — — - — — 1 1
21 — — — — — 1 1
22 Indian... — — — — — 2 2
23 i — 1 — — — 1
24 1 — — — — — 1
25 2 — - — — — 2
26 1 2 — — 3
27 — — — 1 — — 1
28 1 — — — — — 1
29 — 1 — — — — 1
30 6 1 — — — — 7
31 Packard 1 — — 2 — — 3
32 Peugeot ... 1 4 — — 1 6
33 i 1 — _ _ _ _ 1
34 3 8 — — — — 1
35 1. 7 — 2 — — 10
36 1 _ _ _ _ 1
37 2 i | — — — _ 2
38 1 _ _ _ _ . 1
39 Studebaker. 3 — — — — — 3
40 Talbot 1 — — — — — 1
41 1 — — I — — 1
42 — 1 — — — — 1
43 . . . 1 . . 1
70 37 3 17 1 9 137
2188 1925 15 862 8 471 5469
39 63 —_ 8 2 3 115
25 55 3 12 2 3 100
69 69 1 21 — 7 167
73 36 4 23 1 15 152
53 49 1 19 1 15 138
W czerwcu 58 34 2 17 1 13 125
Ogoétem do 1.VIIN.28 r. . . 2575 2268 29 979 16 536 6403
Przerej. na Woj. w miesigcach
marcu, kwietniu, maju, czerwecu ilipcu 93 27 1 14 — 14 149
Pozostato w dn. 1.VIIL.1928 r....coooovvnnne. 2482 2241 28 965 16 522 6254
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Regulamin prob pobicia rekordoéw polskich

AKt. 1. Organizator.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 9 wrze-
$nia 1928 r. we Lwowie ,,Proby pobicia rekordéw pol-
skich*

Art. 2. Regulamin.

Proby pobicia rekordéw polskich zostang prze-
prowadzone zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem
Sportowym A, I. A. C. R.

Art. 3. Rodzaj zawodoéw.

Préby odbedg sie na dystansie | km. z rozbiegiem,
przyczem trasa ta musi by¢ przejechana w dwdch
kierunkach. Pomiedzy jazdg w jednym i w drugim
kierunku nie moze uptynag¢ wiecej jak 30 minut
czasu.

Art. 4. Obliczenie czasu.

Przecietna czasow, osigganych w kazdym kierun-
ku, bedzie brang pod uwage do ustalenia rekordu.

Art. 5. Chronometraz.

Czasy osiggane ustalane bedg elektrycznym chro-
nometrem z doktadnoscig do 17100 sekundy,

Art. 6. Kierownictwo.

Kierownictwo prob sktada¢ sie bedzie z Koman-
dora i Vice-Komandora oraz starteréw i chronome-
trazystow.

Rozporzadzenia Komandora i Vice-Komandora
obowiazujg naréwni z niniejszym regulaminem.

Art. 1. Warunki dla zawodnikéw i kierowcow.

Do prob bedg dopuszczeni wszyscy zawodnicy,
(osoby zgtaszajace samochody), posiadajacy miedzy-
narodowa licencje sportowa, wydang przez ktorykol-
wiek klub narodowy, uznany przez A. I. A. C. R.

Kierowcy muszg réwniez posiada¢ miedzynarodo-
wa licencje sportowa.
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Art. 8. Warunki wymagane dla samochodéw.

Do prob dopuszczone bedg wszystkie samochody
wyscigowe i sportowe, posiadajgce kompletng i sta-
tg karoserje, oraz wyekwipowanie zgodne z przepi-
sami Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego. (Co-
de International Sportif, Annexe C.).

Art. 9. Podzial samochodéw na kategorje i klasy.

Samochody, bioragce udziat w konkursie, podzie-
lone sg na kategorje i klasy, wedtug nastepujacej
tablicy:

Kateg. wysci- Kateg. sportowa
Klasa Litraz M_gov\_lla » Min. il g ’
in. ilos¢ in. ilos¢ -

pasazeréw  pasazeréw Min. waga
A ponad 8000 cm3 1 4 kg. 1800
B az do 8000 |, 1 4 ., 1680
C 5000 1 4 ,» 1200
D 3000 1 2 . 860
E 2000 1 2 , 180
F 1500 1 2 660
G 1100 1 1 420
H 750 1 1 . 330
I 500 1 1 ad lib-
J 350 1 1

Rekordy ustalane bedg w kazdej poszczegolnej
kategorji i Klasie.

Art. 10. Zapisy.

Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do Komisji Sporto-
wej Automobilklubu Polski, Ossolinskich 6, lub do
Komisji Sportowej Matopolskiego Klubu Automobi-
lowego, Lwow, Plac Marjacki 4, na specjalnych de-
klaracjach, na kazdy samochdd oddzielnie. Formula-
rze niedoktadnie wypetnione lub bez optaty wpiso-
wego, nie bedg brane pod uwage; wpisowe nalezy
wnies¢ réwnoczesnie z zapisem.

Art. 11. Wpisowe.

Wpisowe wynosi zt. 75.— od samochodu. Zapisy
przyjmowane bedg do dn. 8 wrzesnia 1928 r. do godz.
20-tej. Wpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyje-
cia zgtoszenia, lub gdyby A. P. termin préb odtozyt.



Art. 12. Powtdrzenie préby ~

Kazdy zawodnik za wptlatg drugiego wpisowego
ma prawo powtdrzy¢ prébe, o ile podczas pierwszej
préby zaszly przeszkody, uniemozliwiajgce mu na-
lezyte odbycie proby.

Art. 13. Przyjecie samochodéw.

Przyjmowanie samochodéw odbedzie sie bezpo-
Srednio przed proba.

Doktadna godzina préby podana bedzie uczestni-
kom w Matopolskim Klubie Automobilowym we
Lwowie, najpdézniej w dn. 9 wrzesnia do godz. 9-¢j
rano.

Art. 14. Sankcje.
a) Wykluczenie.

Zawodnicy moga by¢ poddani sankcjom karnym,
przewidzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Spor-
towym, za niestosowanie sie do przepisow niniej-
szego regulaminu, wzglednie do rozporzadzen Kie-
rownictwa Prob.

b) Zawieszenie, dyskwalifikacja.

Zawieszenie wzglednie dyskwalifikacja czeka za-
wodnikéw w nastepujacych wypadkach:

1) za umysine wprowadzenie w btad Kierownic-
twa Prob (n. p. fatszywe dane przy zgtoszeniu sa-
mochodu i t. p.l;

2) za niewtasciwe zachowanie sie, ktore obraza-
toby powage konkursu.

Art. 16. Reklama.

Dla celow reklamowych wolno uzywac jedynie
definitywnych wynikéw koncowych, oficjalnie poda-
nych do wiadomosci i to w dostownem brzmieniu ko-
munikatu Komisji Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu  postanowieniu
ulegng sankcjom karnym, przewidzianym w Miedzy-
narodowym Kodeksie Sportowym A. I. A. C. R.
(pkt. 126).

Art. 17. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Kierownictwa
Prob, przez ktore beda rozpatrywane; zazalenia na
decyzje Kierownictwa rozpatrywane bedg jedynie
przez Komisje Sportowg A. P. Bezapelacyjne prawo
decyzji w stosunku do zawodnikéw polskich przystu-
guje Automobilklubowi Polski (zgodnie z postano-
wieniami Miedzynarodowego Kodeksu —Sportowego
A . A C R).

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na
pismie, do chwili ukoriczenia Prab.

Art. 18. Optaty obowigzujace przy protestach

i zazaleniach.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dota-
czy¢ wadjum w wysokosci zt. 100—, ktore zostanie
zwrécone o ile protest lub zazalenie zostang uznane
za stuszne. Protesty i zazalenia nie zaopatrzone w
przepisane wadjum nie bedg wcale rozpatrywane.

Art. 19. Obowiazki uczestnikow.

Przez swoj zapis zawodnicy stwierdzajg swoje
zupetne podporzadkowanie sie przepisom niniejsze-
go regulaminu, jego instrukcji dodatkowych oraz
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A. 1. A.
C. R., oraz obowiazujg sie nie dochodzi¢ swych
ewentual. praw w zadnym wypadku na drodze sg-
dowej.

Uczestnicy Prob biorg na siebie odpowiedzial-
nos¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wypadki w
czasie trwania Prob.

Automobilklub  Polski nie przyjmuje na siebie
zadnej odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej
za wypadki spowodowane przez uczestnikéw w cza-
sie trwania Prob.
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kopanego i Bielska, miedzy Gtogoczowem, Mysleni-
cami i lzdebnikiem lezy wspaniaty trojkat szos, kto-
rego jeden bok tworzy szosa Myslenice—Kaiwarja,
bedaca czescig szlaku miedzynarodowego, drugi bok
linja Kalwarja—Krakow, do niedawna bardzo do-
bry odcinek szosowy, trzeci wreszcie bok, to szosa
Glogoczow—Myslenice, w zesztym roku naprawiona.
Przy odpowiedniem pielegnowaniu i konserwowaniu
tych okoto 30 kim. szosy, mozna uzyska¢ tor zamknie-
ty (circuit) rzeczywiscie wspaniaty, odpowiadajacy
warunkom S$wiatowym. A teren jest pierwszorzedny:
kilometrowe proste miedzy Glogoczowem a lzdebni-
kiem, oraz kolo Biertowic, serpentyny w lzdebniku
i szereg niespodziewanych wirazy, na szerokiej szo-
sie, dos¢ przypomnie¢ nadzwyczaj urozmaicony prze-
bieg szosy koto Gtogoczowa. tatwos¢ potaczen tele-
fonicznych wzdtuz catej trasy, i to wszystko odlegte
od Krakowa o niecatych 20 kim, blizej niz Montlhery
od Paryza, Montlhery, ktére miewa po 100,000 wi-
dzéw! Gdyby zagranicg jakie$ Srodowisko posiadato
taki teren — dawno szosa lzdebnicka bytaby polska
Monza.

Wszystkie te warunki i mozliwosci naturalne wy-
magajg pracy, wymagajg zainteresowania sie nimi,
pokazania, uzyskania $rodkéw i organizowania im-
prez sportowych i ruchu turystycznego. Nie mam
zamiaru w tym artykule zajmowac sie pracg organi-
zacyjng. Na terenie krakowskim spetnia to zadanie

Pech pa ni

Wiasciwym sprawcg wszystkich nieszcze$¢ byt...
automobil.

Dopoki bowiem pan dyrektor jezdzit do biura
eleganckim powozem, zaprzezonym w pare chudych
rumakdw, wszystko byto w zupetnym porzadku.

Spokéj w biurze, cisza w domu. Sielanka.

Nagle, jak migotliwy piorun w pogodny zmierzch
lipcowy... ,szefowie departamentéw, w sprawach
stuzbowych, majg sie postugiwia¢ automobilami.”

Coz byto robic.

Przydzielono panu dyrektorowi takiego sobie,
zwyktego gruchota Benz'a, ktéry pamietat czasy woj-
ny japonskiej, a w -swej zawrotnej karjerze zdazyt
potkna¢ tadne kilkadziesiat tysiecy kilometrow, za-
nim dostgpit zaszczytu stuzenia czcigodnemu szefo-
wi departamentu X., ministerstwa Y.

Wihasciwie, to pan dyrektor zbytnio nie przeme-
czat maszyny. Tyle tylko, ze rano do ministerstwa
a po potudniu z ministerstwa.

Zato pani dyrektorowa biednej maszynie spokoju
mie dawata. Ledwie szofer Detkowski zdazyt odwiezé
pana dyrektora do biura, juz trzeba byto wraca¢. Na-
wet nie starczato czasu na wyciagniecie troche wiek-
szej sumy od zydkéw za ministerjalne opony i kichy,
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Krakowski Klub Automobilowy, spetnia je jak dotad
bez zarzutu. W omawianie jego pracy i dorobku nie
mam tu zamiaru sie wdawac, bo wyniki mowig za
siebie i na innem miejscu omawia sie je osobno. W
tym artykule chciatem tylko pokaza¢ co mozna zro-
bi¢ na terenie krakowskim. Z dziedziny organizacyj -
nej podniose tylko zupetny brak zorganizowania
na terenie krakowskim sportu motocyklowego,
ktdry wegetuje przy kilku organizacjach kolarskich,
traktowany jako dodatek, czasem wywlekany na cyr-
kowe i sportowego znaczenia pozbawione sztuczki
areny kolarskiej, naogot jednak nie dajacy znaku zy-
cia i nie pracujacy, nawet tak jak srodowisko lwow-
skie lub $lgskie. A trzeba chocby tylko o tem pamie-
ta¢, ze motocykl jest najlepsza szkota kierowcy spor-
towego. Tak przynajmniej twierdzg wszyscy wielcy
kierowcy, ktorzy bez wyjatku zaczynali od motocy-
kla, — do$¢, ze wskaze Liefeldta.

Nie mozna artykutu rozszerza¢ zanadto. Pokaza-
fem w nim w skréconych zarysach to, co mozna, przy
istnieniu  odpowiednich warunkéw naturalnych zro-
bi¢ w Krakowie. Znajgc Klub Krakowski, mam na-
dzieje, ze wiele z tych mysli zostanie zrealizowanych.
Sprawy rozwojowe $rodowiska krakowskiego sg jed-
nak tak wazne dla catej Polski, ze warto je na tej
ogoblnopolskiej trybunie poruszy¢, nie tylko ogolnie,
ale czasem takze przypatrze¢ sie im blizej.

Dr. Henryk Szatkowski.

Z Uuzy

ktére potem w miesiecznym raporcie figurowaty jako
zdarte i ,,nawalone".

Pani Zuza, urocza jak wiosenna jutrzenka, cu-
dem kosmetyki w cud zycia zmieniona, juz czekata.

Naprzod przejazdzka za miasto (Detkowski $mi-
gat 80 na godzine), potem powr0t i... defilada po przez
najgwarliwsze, najruchliwsze ulice, zakonczona kaw-
ka z kremem i ciasteczkami w modnej .kawiarni, gdzie
bywat kwiat poetéw, tworzacych stowa dla... rewij
i kwiat kawalerzystow, tworzacych rewje dla.,
stow.

Potem znéw Benz i niezmienna wedréwka od
»Antoinette" do ,Elisabethe”, od ,Elisabethe” do
»Jannette”, etc. Rozumie sie, ze sprawunki byty
bardzo nikle, bo¢ to zawsze maz chociaz dyrektor de-
partamentu, ale zawsze tylko... urzednik panstwo-
wy. Zato byto duzo ogladania, przymierzania, dobie-
rania, no i powrot do domu.

Co6z to byta za rozkosz jecha¢ przez ruchliwe,
petne zycia ulice i wiedzie¢, ze kazdy przechodzien
spojrzy na te piekng panig w Szarym, sportowym
ptaszczyku, zgrabnym, tejze barwy, zamszowym Kka-
pelusiku, z pod ktérego $miejg sie zielonkawe pto-
myki wielkich, starannie ,,zrobionych™ oczu.
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Peszyto troche panig Zuze, ze automobil zbyt wy-
raznie zdradza swdj podeszty wiek, ale... zawsze to
automobil, a nie zaden powdz, zaprzezony w obrzy-

dte koniska.

To tez, nie to bylo najwiekszem zmartwieniem
pani dyrektorowej. Ani to, ze mgz tak mato daje na
drobne wydatki, ani nawet to, ze tak rzadko chodza
na dancingi. To wszystko bylo $mieszng drobnostka
w poréwnaniu z tem, ze pani Zuza nie miata dotad...

kochanka.

Bo doprawdy, by¢ wier-
na matzonka przez okra-
gte piec lat. Jezdzi¢ powo-
zem, automobilem, mieé
meza prawie ministrem,
odwiedza¢ codziennie mo-
dna kawiarnie, zna¢ tuzin
poetéw, dwa tuziny dzien-
nikarzy i jednego stynnego...
kawalerzyste, a mimo to
nie mie¢ kochanka, to juz
najwyrazniejszy, okrutny
pech.

Najgorsze, Ze wszystkie
jej przyjaciotki i znajome,
miaty swych kawaleréw
serca.

Tylko jedna pani Zuza.

Ktérego$ dnia, jak zwy-
kle kazata pani dyrektoro-
wa jecha¢ za miasto. Wio-
sna hojnie rozztocita $wiat,
wypokostowata... swiezg
zielenig stare drzewa. Pod-
niosta skurczone, nagie
krzewy, pottamsione trawy.
Oblekia je w przedziwnie
radosng szate.

Smiat sie caty $wiat. Na-
wet Detkowski musiat by¢
w wiosennym humorze, bo...
gnat jak opetany. Pocz-
ciwy Benz mato z Kkaro-
serji nie wyskoczyt dygotem
zapracowanych ttokéw i cy-
lindréw. A pania Zuze
tylko wiatr muskat jako$
dziwnie lubieznie, rozma-
rzajaco.

Nagle trrrrrrrach!

,,Nawalita" kicha. Pan

Detkowski zaklgt ozdobnie, ale na szczeScie byto za-

pasowe koto.

kicha. Teraz juz trzeba byto kleié.

AU I T <O

Pani Zuza juz miata zamiar
i powedrowac pieszo do miasta, gdy nagle... z gestego
wetniaka kurzu wychyneto I$nigce, niskie torpedo
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wysia$¢ z maszyny

i przywarowato tuz przed znieruchomionym Benz‘em.

go automobilu,

Woysiadt z maszyny jaki$ pan, wschodniego typu,
wysoki, odziany w elegancki garnitur sportowy, skto-
nit sie pani Zuzie z wdziekiem, bgknat pod nosem ja-
kie$ niezbyt zrozumiate nazwisko i zaprosit -do swe-
sktadajac jednoczes$nie oferte na...

dostarczenie pani Zuzy franco dom, w nienaruszo-

Nagroda przechodnia Prezesa Automobilklubu Polski §. p.

Stanistawa (grodzkiego zdobyta na Pil Raidzie Miedzyna-

rodowym przez hr. Schonfelda dla Austrjackiego Automobil-
klubu u) PPiedniu.

min6éw.

Ledwie ruszyli z miejsca, zbuntowata sie druga — Wida¢ kiepska,
ze szkio, albo
trowy.

Pech.

Tym gorszy, ze Detkowski zdradzatl niektamang
ochote do spania i kiwat sie nad kichg dziwnie po-

dejrzanie.

— Niemam pojecia.

bo szosa jak stoh
jakis ¢wieczek dziesieciocentyme-

nem opakowaniu, no i gra-
tis,

W normalnym wypadku,
pani dyrektorowa podzie-
kowataby za ustugi, ale to
byt wypadek, jak zresztg
wiekszos$€... anormalny.

| wreszcie intuicja. Intu-
icja kobieca, ktoéra wyra-
Znie szeptata, ze to on
wiasnie jest tym wymarzo-
nym, wys$nionym kochan-
kiem, na ktérego tak diugo
czekata.

Maszyna byta wspaniata.

Poemat: zgrabna, I$nigca,
wypucowana jak strazacki
kask i... wogdle.

Miody, wytworny pan
zasiadt przy kierownicy,
panig Zuze posadzit obok
siebie i ruszyli do miasta,
ku niektamanej zreszta roz-
paczy Detkowskiego, kto-
ry dopiero teraz troche
oprzytomniat.

Nie jechali zbyt szybko,
tak, ze pani Zuza mogta
z powodzeniem obserwo-
waé swego ,,wybawce".

Miat tadna, silnie skle-
piong gtowe. Profil rzym-
skiego patrycjusza, a z pod
sportowej czapki wymykaty
sie I$nigce, krucze pukle.

— Nawalita?

Przerwat milczenie mtody
pan. Gtos miat dziwnie wni-
kliwy, jedwabisty, rozma-
rzajacy, jak wegierski blues.

Ta...ak, to... jest pekia.

Przytwierdzita pani Zuza,

nie przyzwyczajona jeszcze do automobilowych ter-

Chyba

— Nic dziwnego, kobiety na dem wszystkiem nie

znaja sie. Ale szofer to juz powinien uwazaé.
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— No, nasz Detkowski nalezy podobno do naj-
lepszych. Zaden departament takiego niema.

— Przepraszam, jakto departament?

Pani Zuza roze$miata sie radosnie, widzac zacie-
kawienie na twarzy swego towarzysza.

— No tak, departament, bo méj matzonek jest
szefem departamentu X. w ministerstwie Y.

— Nie moze by¢, alez to prawdziwy zaszczyt dla
mnie médz stuzy¢ pani dyrektorowej. Prosze mi wie-
rzy¢, ze jestem niezmiernie wzruszony.

— Alez prosze pana, jestem przeciez
zwykta, najzwyklejsza $miertelniczka i pan-
skie hymny pochwalne wprowadzaja mnie
w zaktopotanie.

— Skromno$¢ taskawej pani, wprost o-
szatamia mnie. By¢ matzonka tak znanego,
cenionego dostojnika, a przytem matzonka
tak piekna.

Przez panig Zuze przecwatowat milutki
dreszczyk.

— Pan zartuje.

— Jakzebym $miat.

— Przesada.

— Tylko ol$nienie. Znam $wiat dobrze,
jak dtugi i szeroki. Znam i 'kobiet niemato,
ale prosze mi wie...

— Niechze pan przestanie, same super-
latywy. Widzi mnie pan pierwszy raz w zy-
ciu | odrazu wyspiewuje hymny pochwalne
na moja czes¢.

Zwolnit bieg maszyny i przysunat sie
do pani Zuzy zupetnie blisko. Prawie tak,
ze ramie dotykato ramienia.

— Mezczyzna spotyka czasami w swoim
zyciu kobiety, ktére dzialaja na niego jak
btysk pioruna, jak ztota btyskawica. Pani
jest wihasnie ta kobieta. Tg cudna, wys$nio-
na w diugie upalne noce. Ta, dla ktorej
oddatbym wszystko, zycie, majatek.

Usta jego przywarty do drobnych, wa-
skich dtoni i catowaty mocno, oszatamia-
jaco.

— Panie, co pan wyptr...

Szeptata, niby obrazona, ale serduszko,
az kozty fikato z radosci. Nareszcie jest kochanek.
Najprawdziwszy, stuprocentowy.

Maszyna toczyta sie coraz wolniej, prawie samo-
pas, bo mtody, wytworny pan wprost wczepit sie u-
stami w dionie swej towarzyszki i na nic nie zwracat
uwagi.

— Panie, jeszcze wpadniemy do rowu.

— Glupstwo, abym pania...

— No z tem, to juz sie nie zgadzam. Wcale nie-
mam ochoty by¢ pokiereszowana.

Nagroda P. Ministra
Sprau) Wojskowych zdo-
byta na VII Raidzie
Miedzynarodowym A.P.
przez E. Dzierlinskiego
na sam. Austro Daimler.

Dojezdzali do miasta. Juz bylo wida¢ rogatke.
W tej chwili, pani Zuza poczuta na swych ustach
cudze usta, twarde, gorace, bezlitosnie kasajace
ostremi jak brzytwa zebami.

Pani Zuza byta bezsprzecznie kobieta towarzy-
stwa, uczciwa mezatka, ale te usta, ten szalenczy
wprost zar roztopit wszystkie jej skruputy, jak pto-
mien roztapia stearynowg gatke.

Pod paziiowskag czuprynka pieknej pani wszystko
skoczyto w jakiego$ opetanczego kankana, a rece

mimowoli przytulity mocniej gtowe towa-
rzysza.

Kiedy $wiadomos$¢ wrdcita, automobil
stal na rogatce, tuz obok dwdch poli-
cjantéw i jaki$ cywilny cztowiek krepo-
wali dziwaczng ptachta... miodego, wy-
twornego pana, ktéry szamotat sie nie-
spokojnie.

Pani Zuza przetarta oczy, potem u-
szczypneta sie, wreszcie zagryzia jezyk.

Nic nie pomogto, policjanci mtodego pa-
na skrepowali niczem kukte i wrzucili do
wnetrza samochodu. Jeden z nich usiadt
obok pani Zuzy przy kierownicy, cywilny
zaopiekowat sie skrepowanym.

W pani dyrektorowej odezwata sie pra-
wdziwa kochanka.

—- Co to wszystko ma znaczy¢?
— A to pani nie wie?
— Co mam wiasciwie wiedzie¢?

— No, przeciez ten cziowiek, to niela-
da ptaszek, kryminalista czystej wody.
Skazali go na wiezienie za to, ze kupowat
samochody na kredyt, a sprzedawat za go-
téwke, ale zaczat udawacé warjata, bo to
juz recydywista, wiec nie raz w kryminale
siadywat, odestali go do szpitala w N. na
obserwacje. Dzisiaj nad ranem uciekt. W
miasteczku skradt jakiemu$ ziemianinowi
samochdd, przejechat po drodze starg zy-
déwke i cielaka, wreszcie przed sama ro-
gatka zauwazyliSmy, ze chciat widocznie
pania udusi¢... Pewno zwarjowat juz na-
praw...

Pani Zuza zacieta wargi az do stonego posmaczku
Krwi.

— Prosze zatrzymac auto, ja wysiade.

— Ee, tak to nie, prosze pani, trzeba z nami do
komisarjatu, zeznania ztozy¢, kto tam wie co pani
za jedna.

Przed oczyma pani dyrektorowej jakas niewidzial-
na reka napisata:

pech!
W. Wirch Poptawski.
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W numerze niniejszym rozpoczynamy pod powyz-
szym tytutem druk artykutu inz. Stanistawa Ziembinskie-
go, Dla oséb, pracujacych w automobilizmie, nazwisko to
nie jest obcem. Inz, Ziembirski byt przed wojnqkdyrekto—
rem odciziatu fabryki silnikéw Gnome w Moskwie, na-
stepnie przez dtugi szereg lat konstruktorem w fabryce
Renault w Billancourt, gdzie dat sie pozna¢ jako nie-
zwykle wyksztatcony teoretyk i zdolny praktyk. Inz,
Ziembinski we francuskim przemysle samochodowym ma
juz wysokie imie. Artykut ten, bedacy streszczeniem ar-
tykutu pomieszczonego w ,,Journal de la societe des in-
genieurs de Fautomobile”, wydawa¢ sie moze bedzie
czytelnikom naszym trudniejszym od pomieszczanych do
te] pory w Aucie artykutdw technicznych, jednak bez
kilku prostych wzoréw matematycznych, oryginalna te-
orja shimmy inz. Ziembinskiego, bytaby jeszcze trudniej-
szg do zrozumienia.

Wstep,

Przyjetem jest okresla¢ shimmy samochodowe
w sposéb nastepujacy: jest to gwattowne poprzeczne
wahanie sie przedniej osi z kolejnem podskakiwaniem
kot. Zjawisko to ma miejsce tylko przy jednej jedy-
nej szybkosci, Scisle okreslonej dla kazdego wozu, i
powoduje poprzeczne trzesienie przedniej czesci sa-
mochodu.

Okres$lenie to ma te zig strone, ze zajmuje sie
tylko ostatnia fazg zjawiska i odwraca uwage bada-
czy od istotnej jego przyczyny, W rezultacie blisko
dziesie¢ lat empirycznych dociekan, nie doprowadzi-
to dotychczas do zadnej teorji, ttumaczacej to zjawi-
sko.

Moje obserwacje nad réznemi wozami doprowa-
dzity mnie do przekonania, ze shimmy jest powodo-
wane brakiem wywazenia przednich koét, i na tej za-
sadzie zaproponowalem nastepujace okreslenie: Ru-
chy wozu zwane shimmy sg spowodowane przez re-
zonans chwiania sie przednich két, inaczej méwiac jest
chwianiem sie kot do tego stopnia spotegowanem, iz
trzesie ono przodem samochodu i ze w powazniej-
szych wypadkach, kota zaczynajg kotejno podskaki-
waé, to prawe to tewe, pod wpltywem sity odsrod-
kowej i nowych amplifikacji.

Co prawda chwianie sie przednich koét istniato
i w przedwojennych wozach i nie powodowato shim-
my, ale w nowoczesnych samochodach, skutkiem usta-
wicznego poszukiwania coraz to wigkszej wygody,
wszystko jest na tyle elastyczniejsze, iz znalazty sie
takie rezonansy, ktére dawniej nie istniaty. Wiasnie
te rezonansy tak wzmocnity chwianie sie két, ze do-
prowadzity do nowych zjawisk, do trzesienia wozem
i skutkiem tego do nowej nazwy.

Zatrzymatem sie na tej hypotezie dlatego, ze licz-
ne obserwacje potwierdzity mi fakt, ze mniej lub wie-
cej gwattowne chwianie sie przednich két poprzedza
zawsze shimmy.

Historja poszukiwan.

Jako uzasadnienie doswiadczalne tej teorji przy-
tocze wypadek nastepujacy:

mmy

Miatem w uzyciu samochéd, ktéry chodzit juz
przez dwa lata na gumach 820 X 120 bez shimmy.
W trzecim roku chodzit on na gumach balonowych
860 X 160 réwniez bez shimmy. W czwartym roku
zostat zatozony nowy komplet gum 860 X 160 lecz
po trzech miesigcach jazdy pojawito sie shimmy, z po-
czatku nieznaczne, ale ktére w bardzo krétkim cza-
sie doszto do granic bardzo nieprzyjemnych dla jazdy:
koto steru chodzito w rekach i przéd automobilu
trzast sie co raz to silniej.

Przypuszczajgc, ze zto pochodzi od chwiania sie
kot uzytem po koleji wszystkich $rodkéw, jakich sie
uzywa w takich wypadkach: sprawdzitem nachylenie
osi pod resorami, réwnolegto$¢ két i podciagnatem
wszystkie luzy jakie mogtem znales¢ w systemie kie-
rowniczym, wiacznie do samych két. Oczywiscie po
przejechanych 60,000 kilometrach wszedzie byto tro-
che luzu.

Po usunigciu kazdego z nich shimmy sie uspaka-
jato, ale na bardzo kroétki czas, bo luz sie natychmiast
ponawiat. Oczywistem byto, Ze istniata jaka$ sita, kto-
ra szarpata maszyng. Skierowalem poszukiwania na
kota a mianowicie na brak ich zréwnowazenia.

Podniéstszy przéd samochodu na lewary znala-
ztem, ze aby zréwnowazy¢ kota musiatem doda¢ na
obrecz jednego 350 gr. a na drugie 500 gr. przeciw-
wagi aby doprowadzié¢ je do réwnowagi biernej. Sro-
dek ten zmniejszyt znacznie site shimmy ale nie wy-
korzenit go zupetnie.

Analizujac blizej kota skonstatowatem, ze obrecze
ich byly bardzo szerokie, okoto 120 m/m, Wentyle do
pompowania gum byty osadzone zupelnie na brzegu
obreczy i pochylone na zewnatrz dla tatwiejszego na-
dymania, Dodane przeciwwagi znajdowaty sie mniej
wiecej naprzeciwko wentyli na odwrotnym korcu
Srednicy kot, lecz, co sie okazato potem najwazniej-
szem, przymocowane byty na przeciwnym brzegu ob-
reczy, to znaczy, ze wentyle znajdowaly sie na stro-
nie zewnetrznej samochodu, a przeciwwagi przymo-
cowane byly od strony wewnetrznej. Kazatlem je
przenie$¢ na zewnetrzny brzeg obreczy i $rodek ten
okazat sie radykalnym: shimmy zostato ostatecznie
usuniete. Od tego czasu mogtem dowolnie wywoty-
wac¢ shimmy lub kasowaé je, zmieniajac wage lub
rozmieszczenie przeciwwag.

Réwnowaga statyczna i dynamiczna.

Okazato sie wiec, ze statyczne wywazenie kot
nie wystarcza. Jezeli jaki$ niezréwnowazony ciezar
zostaje skompensowany przez przeciwwage znajdu-
jaca sie w innej ptaszczyznie obrotowej, to w czasie
ruchu powstaja dwie sity odsrodkowe, ktére sie wza-
jemnie nie kasuja, ale ktére stanowig pare sit szar-
piaca kotem raz w prawo, raz w lewo za kazdym
obrotem i powodujg chwianie sie kot
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Azeby tego uniknaé, nalezy sprowadzi¢ przeciw-
wage do tej samej ptaszczyzny obrotowej, w ktérej
znajduje sie ciezar, ktéry nalezy zréwnowazy¢.
Osiagniemy wtedy stan réwnowagi dynamicznej. Je-
dynie takie zréwnowazenie moze zabezpieczy¢ sa-
mochdéd od chwiania sie két z powodu shimmy.

Sita, powodujgca chwianie sie kot

Wezmy koto (fig. 1) widziane z profilu wraz
z czopem osi (CO') i ze sworzniem (CC') oraz rz I-
ty tego kota na dwie ptaszczyzny prostopadie do czo-
pu osi i do sworznia.

Jezeli wyobrazimy, ze ciezar niezréwnowazony
znajduje sie w punkcie A, to sita odsrodkowa jest
widziana w prawdziwej wielkosci w AF, a jej skia-
dowa A"F* pomnozona przez odlegto$¢ CH daje mo-
ment sity zmuszajacy koto do chwiania sie.

Wyraz tego momentu bedzie nastepujacy.

M—Fd sin «e)

*) Z fig. 1 wyprowadzamy:
Lpll= A"E"= A" =AF sin@+ v =
cos @' cosa cos a'
__AFcos asn 3~+T) _ F cos a sin 3-f-7)
cos a' cos a'
CH=CO" sina =C'" 0" sina =dsin a' )
Mnozac (1) przez (2) otrzymujemy szukany moment
M=A" F""XCH=Fd cos a tg a' sin (0+Yy) 3)
Z innej strony mamy dhugo$¢ AB widziang réwniez w pra-
wdziwej wielkosci w A" B". To znaczy, ze
AB=A"B"
ale .
AB =r sin a

A"B"=0"B"tga'=0"A"sin [3-j-T)tga'—rcosatga' (3 7)
Z tych trzech réwnan otrzymujemy:
rsina=rcos atg a sin (34"7)

'\ﬂ - sint% a Y (4)
Podstawiajac (4) w (3) otrzymujemy:
M—Fdcos atga=Fdsin a (5)
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We wzorze tym mamy:

M— moment perturbacyjny

F — sita odsrodkowa ciezaru niezréwnowazonego,

a — kat jaki koto ubiegto od chwili kiedy ciezar

niezrbwnowazony znajdowat sie w najwyz-
szym punkcie kota

d — odlegto$¢ srodka kota zakreslonego przez

ciezar niezrbwnowazony do sworznia. Nie
nalezy miesza¢ tego $rodka z centrem ma-
terialnego kota.

Wzér ten pokazuje, ze moment perturbacyjny ma
posta¢ sinusoidalna, to znaczy, ze jest perjodyczny
i ze perjod réwna sie obrotowi kota, co sie zgadza
z praktyka, bo skonstatowano, iz perjod shimmy réw-
na sie zawsze czasowi jednego obrotu kota. Perjod
ten w wozach $rednich wielkosci, ktore dostajg shim-
my przy szybkos$ci 70—80 kim. réwna sie */s— 1/0 se-
kundy.

W?z6r ten pokazuje tez, ze moment perturbacyj-
ny jest niezalezny od katéw P i 7 czyli od karosazu
kota i od pochylenia sworznia, a wiec i od odlegto-
Sci $ladu kota na ziemi do osi sworznia. Przez dtugi
czas przywigzywano do tej odlegtosci duza wage, ale

coraz bardziej sie wyjasnia, ze nie ma ona prawie
zadnego znaczenia.

W?z6r ten stosuje sie do wypadku, kiedy sie ma
do czynienia z jednym niezréwnowazonym ciezarem
w punkcie A albo B (na fig. Il). Jezeli sie go zréw-
nowazy przez przeciwwage umieszczong o 180" od
poprzedniego, ale w innej ptaszczyznie obrotowej np.
w punkcie C to d tej przeciwwagi bedzie miato inng
warto$é, ktéra nazwiemy d'.

Moment perturbacyjny przyjmie w takim wypad-
ku forme

M=F (d—d sin a
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dlatego, ze
sin (d-|-180°) = —sin a

Moment ten stanie sie réwny zeru tylko w wy-
padku, gdy osiagniemy d =d' czyli rbwnowage dy-
namiczna.

Skontrolujmy na przyktadzie liczbowg wielko$¢
tych momentéw. Wezmy wyzej przytoczony przypa-
dek, czyli wéz o kole z gumami 860 X 160. Krytycz-
na szybkos$¢ byta réwna 70 kim. na godz. co odpowia-
da szybkosci kota 460 obrotéw na minute, czyli w —
48. Ciezar rowny 500 gr. znajdowatl sie na obreczy
¢ promieniu r = 350 m/m. Daje to site od$rodkowa
F =41 kg. Odlegtos¢ centru kota do osi sworznia réw-
nata sie 90 m/m.

W wypadkach sity niezréownowazonej w A lub
w B otrzymujemy wartosci d podane w zatgczonej ta-
blicy. W wypadku zréwnowazenia statystycznego za
pomoca przeciwwagi umieszczonej na przeciwnym
brzegu obreczy otrzymamy nizej przytoczone warto-
scid—d

B 170 135

Prawdopodobniejszy byt wypadek B gdyz brak
réwnowagi pochodzit od opony, a nie od obreczy,
a mianowicie z nadmiernej masy gumy w punkcie B.

Zréwnowazenie statyczne wykonane w sposob
wskazany na lig. Il zmniejszyto moment perturba-
cyjny tylko o 20%. Staje sie teraz jasnetm, dlaczego
statyczne wywazenie ko6t nie dato wielkiego rezul-
tatu, i jak wielka moze by¢ réznica miedzy statycz-
nem a dynamicznem wywazeniem kot.

Geneza shimmy.

Mozemy teraz w nastepujacy sposob okresli¢
geneze shimmy.

Podstawa do tendencji ku shimmy jest brak réw-
nowagi, statycznej albo dynamicznej, przednich kot
wozu, ktéry wywotuje tendencje do chwiania sie tych
kot.

Azeby to chwianie moglo sie urzeczywistnic,
potrzeba przytem jeszcze jednego z trzech nastepu-
jacych warunkow:

a) Kierownica dostatecznie oddajaca, tak zeby
chwianie sie kot mogto spowodowaé odpowiednie ru-
chy kota sterowego;
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b) Jakikolwiek luz w kierownicy, w drazkach
kierowniczych, w przegubach przedniej osi i kot lub
w potaczeniu miedzy przednig osig a rama wozu.

¢) zbyt wielka elastyczno$¢ tych organdéw, tak
azeby kota mogty sie chwiaé¢, bez Zzadnego luzu wy-
zej wymienionego, i przy nieruchomem kole stero-
wem.

Ten 'lub inny z tych trzech warunkéw spotyka sie
znacznie czeéciej nizby sie przypuszczato. Jezeli ob-
serwuje sie przednie kota przejezdzajacych samocho-
déw, to widzi sig, iz conajmniej potowa wozéw podle-
ga tej wadzie w wigkszym lub mniejszym stopniu.
Dopoéki utrzymuje sie ona w pewnych granicach, to
przechodzi niepostrzezenie tak dla kierowcéw jak
i dla prawie wszystkich przechodniéw, widzacych te
samochody w ruchu.

Amplikacje chwiania sie kot.

Elastyczno$¢ organéw kierowniczych sprawia, ze
dzialaja one jak prawdziwe resory i zmuszajg kota
do wahania sie wokoto Sredniej pozycji, gdy raz zo-
staty z niej wyprowadzone. Tempo tego wahania sie
jest state dla kazdego poszczegdlnego wypadku i za-
lezy od sity sprezyn i od inercji kot Jezeli tempo
to wpadnie w takt z perjodem momentu perturbacyj-
nego opisanego wyzej, to nastepuje amplifikacja ru-
chu, jak to jest nam znane z fizyki.

Przewaznie wszystkie samochody sa tak urza-
dzone, ze przednie kota po odchyleniu sie ich w bok
przez Kkierownice maja tendencje do wracania do
prostej linji pod wptywem specjalnych ku temu
urzadzen, tak jak wahadto ma tendencje wracania
do pionu. Wywotuje to tez tendencje do wahania sie
ze statg szybkoscia, ktéra w pewnych wypadkach mo-
ze wpas¢ w takt z momentem perturbacyjnym i wy-
wota¢ amplifikacje ruchu.

Wreszcie trzeba wzig¢é pod uwage zbyt duza
elastycznos$¢ zewnetrznej czeéc: przednich két wzgle-
dem wozu w kierunku poprzecznym do drogi, ktéra
pozwala kotom znaczy¢ na drodze $lad sinusoidalny
i trza$¢ przodem samochodu. Elastyczno$¢ te mozna
znales¢ w pneumatykach, jezeli sa one nie dos¢
sztywno przytrzymywane w obreczach, w resorach,
jezeli strzatka ich jest zbyt wielka, w wieszakach
resoréw i nawet w przedniej czes$ci ramy podwozia,
jezeli nie jest ona dosy¢ sztywna.

| +a elastyczno$¢ moze tez wpas¢ w takt z egzy-
stujagcem chwianiem sie koét i sta¢ sie nowym powo-
dem amplifikacji. (D. c. n)
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Pierwsze samochody pancerne, wprowadzono na
pole walki w 1914 r.; byly to pod wzgledem tech-
nicznym opancerzone wozy bojowe, poruszane silni-
kiem i zbudowane na zwykiem podwoziu osobowem
lub ciezarowem.

Oczywiscie, ze ze wzgledu na specjalne warunki
pracy samochodéw pancernych i wymagania z tem
zwigzane, nalezatlo w budowie ich wprowadzi¢ caty
szereg przerébek i udoskonaleri, zanim doszty one do
stanu obecnego.

Ze wzgledu na brak miejsca i konieczno$¢ zacho-
wania pewnej przejrzystosci uktadu, zaznajomimy
sie z budowa samochodéw pancernych i ulepszeniami
w ich konstrukcji nie w porzadku chronologicznym
ich wprowadzania — lecz pewnemi dziatami.

Silnik. W silniku samochodéw pancernych zad-
nych specjalnych zmian nie dokonywano i rozwdj
jego posuwat sie réwnolegle z rozwojem normalnego
silnika samochodowego.

Podwozie. Natomiast powaznym zmianom ule-
gto podwozie.

Przedewszystkiem wiec okazato sig, ze bojowe
obciazenie samochodu (pancerz, bron i amunicja)
wymaga koniecznie zwiekszenia wytrzymatosci pod-
wozia, a mianowicie: ramy, resoréw, osi i két.

Nastepnie, aby uniezalezni¢ samochéd pancerny
od drog bitych oraz unikng¢ $lizgania sie kot na btlo-
cie i piasku, konstruktorzy dazyli bad? do wprowa-
dzenia napedu na wszystkie 4 kota (np. samochody
pancerne Jeffery, Ehrhardt, Daimler itd), badz tez
stosowali szerszg obrecz koét i tylne kota blizniacze
(np. samochody pancerne Peugeot, Renault, Lan-
chester i inne).

Kola. Kota stosowane byty réznych typdw:
szprychowe (samochody pancerne lekkie np.
(Lanchester, Peugeot itd),

tarczowe (np, Citroen-Kegresse, Chenillette,
Kolohausenka itd),

drewniane (np. Ford, White itd),

zelazne (np, samochéd pancerny Ehrhardt).

Ogumienie. Ogumienie stosowane byto réznych
typéw; rodzaj gum musiat by¢ dostosowanym do cie-
zaru samochodu: gumy dete stosowano w samocho-
dach lekkich (np, samochody pancerne Rolls Royce,
Lanchester, Minerva, Renault itd), masywy w samo-
chodach pancernych ciezkiego typu (np. Garford,
Peerles, Jeffery itd),

Rosjanie czesto stosowali guzmatyki (na samo-
chodach Austin i in.).

W samochodzie pancernym wioskim Pavesi za-
stosowano segmenty gumowe umieszczone na obre-
czy kota i dajace sie ustawia¢ tak, ze tworza badz
waski masyw, badZ tez szerokie wystepy poprzeczne
(dla unikniecia poslizgu).

Kierowanie. Pierwsze samochody pancerne nie
posiadaty tylnego steru, co utrudniato ogromnie ja-
zde tylem i stanowito powazna niedogodno$¢, gdyz
samochdd pancerny, aby wycofa¢ sie do tylu musiat
zawraca¢ na szosie. Podobne manewrowanie na wa-
skiej szosie pod ogniem nieprzyjaciela, czestokro¢
konczyto sie rozbiciem samochodu przez artylerje
lub zgaszeniem silnika, albo obsunieciem samocho-
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Angielski samochdd pancerny Crossley. Kota tarczowe
na masywach.

du do rowu, co bylo réwnoznaczne ze zguba samo-
chodu.

Pierwsze dodatkowe tylne stery byty wykonane
prowizorycznie na froncie, przez niektére oddziaty sa-
mochodéw pan-
cernych. Miano-
wicie umieszczo-
no z tylu samo-
chodu dodatko-
wa kolumne ste-
rowg z bebnem,
na ktéry nawija
sie linka stalowa
idaca do przed-
nich két.

Urzadzenie ta-
kie pozostawiato
wiele do zycze-
nia, to tez wkrot-
ce zastgpiono je
wykonanemi  w
zaktadach tyto-
wych dodatko-
wemi kierowni-
cami tylnemi,
ktére ruch swéj

przenosity na ster
kota.

Aby utatwi¢ prowadzenie samochodu tyltem, u-
mieszczono obok tylnego steru pedaty sprzegta i ha-
mulca oraz akcelerator.

»Tylny ster po-
taczony z przed-
nim badz stale
(np. w samocho-
dzie  Peugeot),
badz tez moagt
by¢ wiaczany i
wyltaczany przy
pomocy specjal-
nej dzwigni (np. Angielski lekki jednoosobowy samochod
pancerny Crossley-Martel posiada z
przodu aparat gasienicowy a z tytu kota.

przedni i dopiero posrednio na

w niektoérych sa-
mochodach Au-
stin).
Kierowanie w samochodach pancernych, nieza-
leznie od posiadania tylnego steru, zazwyczaj sto-
suje sie tylko przedniemi kotami, cho¢ znamy wy-
jatki:
1) kierowanie wszystkiemi 4 kotami
fery),
2) zwrotne sa wszystkie 4 kota, lecz kierowanie
odbywa sie kazdorazowo tylko przy pomocy
2 két — (przednich — w stosunku do kierun-
ku ruchu samochodu), zastosowane przez fa-
bryke Skoda w samochodzie pancernym P.

(np. Jef-

A. Il. Przy kierowaniu tego rodzaju kazda
kolumna przenosi ruch swoéj bezposrednio na
kota.

3) przez rozczionkowanie podwozia na czesci
(Pavesi) — wowczas kota w stosunku do
swych osi nie posiadaja wecale skretu,

Francuski samochdd pancerny Cilroen-Kegresse.
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4) kierowanie tylko tylnemi kotami zastosowane
w angielskich matych prébnych wozach bojo-
wych Crossley-Martel, ktére zamiast przed-
nich ko6t posiadaja aparat gasienicowy.

Woprowadzenie Kkierowania wszystkiemi kotami
i systemu Pavesi miato na celu zwiekszy¢ zwrotnosé
samochodu, a kierowanie systemu Skoda P. A. Il —
utatwi¢ kierowanie podczas jazdy tylem.

Skrzynka biegéw. Jak juz wzmiankowalismy wy-
zej, po wprowadzeniu tylnego steru, aby utatwicé
prowadzenie tylem, umieszczono obok tylnej kolum-
ny sterowej pedaty sprzegta, hamulca i akcelerator.
Zmiany biegéw dokonywat kierowca siedzacy przy
tylnym sterze.

Samochéd tak wyposazony mozna byto wzgled-
nie tatwo prowadzi¢ tytem, rozwijat on jednak przy
jezdzie tylem stosunkowo nieznaczna tylko szybkos¢
(rébwna mniej wiecej szybkosci podczas jazdy I-ym
biegiem.

Aby usung¢ ta niedogodno$¢ niektérzy konstru-
ktorzy ustawili w tyle samochodu drugi kompletny
silnik (Jeffery). Rozwigzanie to jednak byto abso-
lutnie niezadawalajace ze wzgledu na koszt budowy
i ciezar samochodu, to tez zostalo catkowicie za-
rzucone.

Podwozie samochodu pancernego Ehrhardt M1.

4) silnik, 5) przewdd

dechowa, 7) koto rozpedowe, 8) sprzegto dyskowe. 9) ster przedni,

) przednia relc a hamulca recznego, 11) przednia raiczka biegow, 12)"skrzynka bie-
ub t{lne, 14) zbiornik benzyny, renie.

benzyny, 22) ster tylny,

23). przek+adn|a tylna, 24) tylna raczka biegow.

Objasnienie:") zderzak przedni, 2) chtodnica, 3) wentylator,
Wodny 6) rura
gow 13) przektadnia wiaczajaca erowadzeme przednie

15) rama i jej wzmocnienia, 16) zapasowy tylny zbiorni

Czechostowacki samochéd pancerny ,,Kolohousenka™ pod-
czas uzycia napedu kotowego (posiada i kota i gasienice).

Natomiast 'b. celowg okazata sie budowa skrzyn-
ki biegébw z rewersem, gdzie wskutek dodatkowego
przeniesienia napedu przez system kot zebatych, sa-
mochéd moze posuwac sie przodem i tylem z tg sama
szybkoscia.

Skrzynki biegébw z rewersem stosuje sie obecnie
w wielu samochodach pancernych (White, Benz.Ehr-
hardt, Skoda itd).

W niektorych samochodach (np. Benz M 21, Ehr-
hardt M 21 itd) zastosowano pro-
wadzenie catkowicie tylne, t. zn.,
ze kierowca przy tylnym sterze po-
siada rowniez swoja dzwignie bie-
gow.

Przeniesienie napedu. Przeniesie-
nie napedu ze skrzynki przektadnio-
wej na kota w ogromnej wiekszosci
stosuje sie kardanowe; wyjatek pod
tym wzgledem stanowia samochody:
Garford i Austin gasienicowe, w kt6-
rych zastosowano przeniesienie na-
pedu tancuchowe.

Naped. Kotowe samochody pan-
cerne moga rozwija¢ stosunkowo
duza szybko$¢ (do 60 klm/g i wie-
cej), sa jednak przywigzane do drég
i normalnie nie mogag z nich zjez-
dza¢; czolgi przebywaja swobodnie
poryty teren, poruszaja sie sie jed-
nak zbyt wolno (jeden z najszybszych
czotgéw z czaséw wielkiej wojny,lek-
ki czolg Renault (rozwijat po dobrej
drodze szybkos$¢ dochodzaca zaled-
wie do 8 kim/g!).

Dazono wiec do posiadania uni-
wersalnych lekkich wozéw bojowych,
mogacych przebywaé¢ szybko duze
przestrzenie drogami i poruszac sie
swobodnie w przecietnym dzikim te-

Wysitki konstruktoréw zmierzaja-



W6z bojowy Walther-Chriestie posiada naped kotowy
i gasienicowy,
ce do osiagniecia tego celu poszty 3 drogami: stwo-
rzono samochody o napedzie:

1) mieszanym kotowo-gasienicowym (np. samo-
chéd Citroen-Kegresse, Crossley-Martel, Car-
den-Lloyd),

2) kotowym i gasienicowym przyczem stosuje
sie na zmiane jeden lub drugi zaleznie od oko-
licznosci (np. samochody Kolohousenka, Che-
nillette, Chriestie itd),

3) kotowym specjalnym (systemu
3 osiowym).

Rozwigzanie pierwsze jest o tyle niekorzystne,
ze samochody te poruszajg sie wprawdzie swobo-
dnie po piasku niezaleznie od drég i moga pokony-
wacé duze nawet wzniesienia, nie moga jednak ze
wzgledu na pozostawienie przednich koét przebywaé
waskich rowéw ani zadnych przeszkéd.

Rozwigzanie drugie, datoby sie jeszcze podzieli¢
na dwa typy: francuski (samochéd posiada i kota
i aparat gasienicowy, stale dzwiga
wiec do$¢ znaczny ciezar) i amery-
kanski (samochéd nie posiada spe-
cjalnego aparatu gasienicowego; ga-
sienice zaklada sie na kota, ktérych
jest zazwyczaj 6 lub 8).")

Samochody tego typu posiadajg

jednak jedna wielka wade: zmiana
napedu z gasienicowego na kotowy
lub odwrotnie trwa okoto 10—15 mi-
nut i wymaga pracy catej obstugi na-
zewnatrz samochodu. Poniewaz w
stycznosci z nieprzyjacielem podob-
nej zmiany napedu, gdy samochdéd
jest nietylko przykuty do miejsca,

Pavesi lub
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szcze przed wejsciem do akcji bojowej przechodzi¢
na znacznie wolniejszy naped gasienicowy.

Samochody trzeciego typu (Pavesi) doskonale
pokonywuja nieréwnosci terenu i przeszkody do 1,2
m. wysokosci, przyczem uzywajg stale tego samego
napedu. Wprawdzie rozwijajg one stosunkowo nie-
wielkg szybko$¢ (do 20—25 klm/g) — wynikio to
jednak stad, ze do budowy samochodéw pancernych
tego typu uzyto podwozi ciggnikéw, ktére nie posia-
daty wiekszej szybkosci, gdyz nie byta im ona po-
trzebna. Budujac specjalne podwozia dla samocho-
doéw tego typu moznaby tatwo szybkos$¢ ta zwiekszy¢.

Podwozia samochodowe trzyosiowe nie byty zda-
je sie dotychczas stosowane do budowy samochodéw
pancernych — cho¢ ze wzgledéw na tatwos¢ przy-
stosowania sie do kazdego terenu i do$¢ duza szyb-
ko$¢ — mogtyby by¢ zastosowane z korzyscia.

Doptyw benzyny. W budowie ogromnej  wigk-
szosci samochoddéw pancernych daje sie zauwazyé
dazno$¢ do stosowania doptywu benzyny pod wia-
snym ciezarem. System ten jest najpewniejszy i naj-
prostszy, tak wazny za$ w samochodach wzglad na
zachowanie niskiej linji nadwozia, nie jest tu brany
pod uwage.

W niektérych samochodach o duzym litrazu,
gdzie z powodu braku miejsca nie da sie umiesci¢ ca-
tego przewozonego zapasu benzyny nad silnikiem,
stosuje sie 2 zbiorniki: jeden pod ci$nieniem, a drugi
pod wiasnym ciezarem.

Zapalanie. We wszystkich nowoczesnych samo-
chodach pancernych do uruchamiania silnika stosuje
sie procz korby recznej i starter. Ciekawa nowo$c
pod tym wzgledem przedstawia niemiecki samochdd
opancerzony do przewozenia piechoty (zabiera on

lecz nawet nie moze walczy¢ ogniem,
dokonywa¢ nie mozna, trzeba je-

*) Gasienice gumowe, ktére sa rozciete,
ukfada sie na ziemi i samochdéd wijezdza na
nig. Nalezy wowczas zablokowaC przed-
nie kota i potaczy¢ konce gasienic.

Podwozie samochodu pancernego P. A. I.
Objasnienie: 1) beben hamulca, 2) koto tylne, 3) ramie kierownicze, 4) ster tylny
5) przednia raczka biegéw, 6) przegub kardanowy, 7) wat kardanowy, 8) drazek po-
przeczny, 9) zwrotnica, 10) beben hamulcowy, 11) koto przednie, 12) dyferencjat
przedni; 13) silnik, 14) pétoska, 15) beben hamulca, 16) koto przednie, 17) drazek po-
dtuzny, 18) ramie kierownicze, 19) stpr tylny, 20) tylna raczka biegéw, 21) skrzynka
biegéw, 22) przegub kardanowy, 23) koto tylne, 24) drazek poprzeczny, 25) sworzen

zwrotnicy, 26) dyferencjat tylny, 27) zwrotnica.
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15 ludzi w peltnym wyekwipowaniu, a kazda dywizja
piechoty posiada 15 takich samochodéw), ktéry
précz starteru i korby z przodu samochodu posiada
identyczng korbe z tytu samochodu. Jeéli starter za-
wiedzie, woéwczas zaleznie od tego z ktérej strony
znajduje sie nieprzyjaciel mozna uruchomic¢ silnik
przy pomocy drugiej korby.

Oswietlenie. Oswietlenie prawie wszedzie juz
stosuje sie elektryczne: jest ono nietylko silniejsze
i wygodniejsze w uzyciu, lecz daje sie¢ tatwo zapa-
la¢ i gasi¢ z siedzenia kierowcy, co w warunkach bo-
jowych jest b. wazne.

Nadwozie pancerne. Powazng trudno$¢ przy bu-
dowaniu nadwozi pancernych stanowi potaczenie
dwdch sprzecznych z soba wymagan:

1) maximum 'bezpieczenstwa dla zatogi i

2) minimum wagi pancerza.

Faworyzowanie jednego z tych warunkéw ko-
sztem drugiego daje zawsze ujemne rezultaty.

Jako typowe przyktady takich wiasnie niefortun-
nych rozwigzan moznaby wzig$¢ francuskie samo-
chody pancerne Peugeot i Renault, otwarte z gory,
w ktérych obstuga karabinu maszynowego jest odsto-
nietg niemal do potowy z bokéw i z tylu. Jako przy-
ktad przeciwny moznaby przytoczy¢ niektére z sa-
mochodéw ciezarowych, pancerzonych prowizorycz-
nie w czasie wojny: budowano mate fortece, ktérych

Stalowe blachy pancerne grubosci 7—8 mm., ostrzeliwane z

odlegtosci 100 m. z karabinu Mausera 7 .92.

Frarcuski samochéd pancerny Peugeot.

ciezar przekraczat znacznie nos$no$¢ danego podwo-
zia. Dziato sie to dla tego, ze konstruktorzy nie roz-
porzadzajac odpowiednim materjatem, starali sie ja-
ko$¢ pancerza zastgpi¢ jego gruboscia.

Blacha pancerna. Lekkie a zarazem silne opan-
cerzenie mozna wykona¢ tylko uzywajac pierwszo-
rzednego materjatu. Obecnie stosujemy stal chromo-
niklowa (lub z zawartoscig innych pierwiastkéw
wysokowartoéciowych np. wanad, uran). Wyréb
blach pancernych jest bardzo trudny — pancerz

zbyt miekki pociski przebijajg b. tatwo, pancerz
za$ zbyt twardy pod wptywem uderzen peka
i daje odpryski z wewnetrznej strony.

Nowoczesne blachy pancerne wykonywane
sa ze stali wysokowarto$ciowej ciagliwej (amor-
tyzujacej drgania czastek stali powstajgce pod
wptywem sity uderzenia pocisku), natomiast ze-
whnetrzng warstwe posiadaja bardzo twarda, co
osiggamy przez jej cementacje.

Grubos$¢ blachy pancernej uzywanej do pan-
cerzenia samochodéw, waha sie zaleznie od ty-
pu samochodu i pancerza, od 3 do 12 mm.

Ksztatt opancerzenia. Pocisk najtatwiej prze-
bija pancerz, gdy uderza wen prostopadle lub
pod katem mozliwie do prostego zblizonym,
uderzajac skosnie t. j. pod katem ostrym pocisk
zeslizguje sie.

Wykorzystujac to, konstruktorzy usituja przy
budowie nadwozi pancernych unika¢ ptaszczyzn
pionowych, zastepujac je skosnemi lub kulistemi.

Zastosowanie powierzchni sko$nych pozwala
na zmniejszenie grubosci pancerza

Czesi w swym samochodzie pancernym P.
A. Il unikneli zupetnie ptaszczyzn nadajgc pan-
cerzowi ksztatt skorupy zétwia.

Kulisty pancerz jest bardzo korzystny, jed-
nak wyréb takiego pancerza jest ogromnie trud-
ny i kosztowny; ptyty pancerne, posiadajace
czesto inng krzywizne wewnetrzng niz zewnetrz-
na krzywig sie podczas hartowania.
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To tez w nastepnym swym typie samochodu pan-
cernego P. A. Il powierzchnie kulistg zastgpiono mo-
zaika malenkich skosnych ptaszczyzn, nie dtuzszych
niz 20—35 cm.

Ksztattem swym nadwozia pancerne réznig sie
igromnie, jednak mozna je sprowadzi¢ do kilku za-
sadniczych czesci sktadowych; beda to:

1) skrzynka pancerna w ktérej miesci sie silnik,
(dostep powietrza zapewniono przez specjalne
zaluzje, ktére w niektérych samochodach daja
sie przy pomocy dZzwigni otwiera¢ i zamykac
Z wewnatrz),
2) skrzynka pancerna stanowiaca wiasciwe wne-
trze wozu bojowego, (wraz z ostong kierowcy
przy przednim i tylnym sterze),
3) umieszczenie broni,
4) ostony niektérych czesci podwozia i osprzetu,
np. karter dyferencjatu, reflektory itd.
Zasadniczo nadwozia pancerne mozna podzieli¢
na 2 typy: catkowicie opancerzone i otwarte z gory
(niestusznie u nas zwane poscigowymi, gdyz samo-
chéd ten bedzie wykonywat identyczne zadania co
poprzedni, aczkolwiek przedstawia mniejsza warto$¢
bojowa).

Wiekszos$¢ zywotnych czeéci ma-
szyny, wrazliwej bardzo na uszko-
dzenia, miesci sie od dotu, aby wiec
je zabezpieczy¢ w ciezszych samo-
chodach stosuje sie ,,podtoge™ pan-
cerng (grubosci okoto 3 mm), za-
bezpieczajaca catkowicie od odtam-
kéw granatéw.

Pozatem niektére ciezkie samo-
chody pancerne, zwiaszcza niemiec-
kie, sa wyposazone w tarcze pan-
cerne chronigce kota.

Obserwacja. Do obserwacji kierow-
céw i zatogi stuzg okienka, ktére moz-
na dowolnie podnosi¢ i przymykac.

W niektérych samochodach dowdd-
ca wozu postuguje sie peryskopem,
dajacym mu pole widzenia 300". Jest
to pozadane zwitaszcza wtedy, gdy miejsce przeznaczo-
ne dla dowdédcy wozu znajduje sie nie w ruchomej
wiezyczce, lecz obok kierownicy — skad miatby on
bardzo ograniczone pole widzenia.

W kazdym samochodzie pancernym znajduje sie

2 drzwi (z wyjatkiem b. matych np. Ford, lub otwar-
tych z géry, ktére posiadaja tylko jedne drzwi).
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Drzwi sg zamykane od wewnatrz, przyczem
z tatwo zrozumiatych powoddéw drzwi sa umieszczone
z przeciwnych stron samochodu, wzglednie jedne
drzwi z boku a drugie z tytu samochodu.

Urzadzenie wnetrza samochodu pancernego. W
lekkich samochodach pancernych, w ktérych wszy-
stkie inne wzgledy poswiecone byly zmniejszeniu
ciezarow, zatoga pracuje w bardzo ciezkich warun-
kach.

Przedewszystkiem daje si¢ we znaki goraco (we-
wnatrz czotga niemieckiego A VIl Wagen tempera-
tura w czasie walki dochodzita do —+ 86° Cl!)
ciemno$¢ (nawet przy zupeilnie otwartych wszy-
stkich okienkach samochodu panuje pétmrok),
trudno$¢ oddychania (powietrze jest bowiem gorace
i przesycone wonig rozgrzanych smaréw i benzyny
i zatrute tlenkiem wegla wydzielajgcym sie obficie
przy spalaniu prochéw), wreszcie huk (praca silnika
na jatowym biegu i huk wystrzatéw).

Pozatem wskutek ciasnoty przy wszystkich
wstrzasnieciach samochodu zatoga uderza gtowg i ra-
mionami o wystajagce czesci wyekwipowania samo-
chodu, bron lub pancerz.

Ciezkie samochody pancerne niemieckie budowa-
ne juz po wojnie (typ M 21) pod tym wzgledem wy-
rézniajg sie korzystnie, sg‘bowiem urzadzone z pe-
wnym komfortem, gdyz posiadaja:

1) wnetrze samochodu wybite grubym wojtokiem

i zaopatrzone w liczne uchwyty skérzane (wy-
ktadanie wnetrza samochodu wojtokiem byto
stosowane i w innych samochodach — précz
w. w. dodatniej strony — wojtok zatrzymuje
ewentualne odpryski z pancerza),

Niemiecki samochdd pancerny Daimler.

2) oswietlenie elektryczne wnetrza samochodu,

3) wentylatory do od$wiezania powietrza,

4) od stanowiska dowoddcy wozu do siedzenia
przedniego i tylnego kierowcy przeprowadzone
sa tuby, przy pomocy ktérych dowddca wy-
daje rozkazy.
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Podkresli¢ nalezy jeszcze b. pomystowe inowa-
cje: w samochodach tych mozna dolewa¢ wody do
chtodnicy z siedzenia kierowcy, jak réwniez dosta¢
sie (po wyjeciu przedniej deski) do magneta, $wiec
i karburatora nie opuszczajagc ani na chwile wnetrza
samochodu---- co ma donioste znaczenie w razie po-
trzeby usuniecia jakiego$ niedomagania silnika pod-
czas walki.

Malowanie ochronne. W celu zamaskowania od
obserwacji nieprzyjaciela samochody pancerne malu-
je sie na kolor ochronny t. zw. Camouflage (niem.
Chamaleonanstrich) t. j. plamami z czterech Ilub
trzech koloréw najczeéciej spotykanych w terenie
(ciemnozielony, ciemnobronzowy, piaskowy i czarny).

Dzigki takiemu pomalowaniu przy obserwacji
z wiekszej odlegtosci ksztatty samochodu pancerne-
go stojacego w miejscu jakby ,, rozptywaja sie".

Uzbrojenie. Uzbrojenie samochodéw pancernych
jest b. r6znorodne i zalezy od typu samochodu, mo-
ze wiec by¢:

1) 1 karabin maszynowy (np. samochody pancerne

Ford, Chenillette, Crossley-Martel itd),

2) 1 karabin maszynowy lub dziatka matokali-
browe (np. samochody Citroen-Kegresse, Peu-
geot itd),

3) 2 karabiny maszynowe (np. samochody pan-
cerne Austin, Fiat itd),

4) 3 karabiny maszynowe (np. samochody Lancia
i Fiat 604),

5) 4 karabiny maszynowe (wiekszo$¢ samocho-
déw pancerzonych prowizorycznie i samochd6d

P. AT P AT,

6) 5 karabinébw maszynowych i wiecej (np. sa-

mochéd pancerny Ehrhardt, Daimler itd),

Samochdd pancerny Ford ul opancerzeniu inz. Tanskiego.
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7) 1 karabin maszynowy i dziatko matokalibro-
we (samochody pancerne White i Lancia,
8) dziatlo potowe (np. samochéd pancerny Pa-
vesi Auto-Tank, Packard, Pierce),
9) dziato potowe i trzy karabiny maszynowe (sa-
mochéd pancerny Garford).
Indywidualng bron 'zatogi samochodéw pancer-

Samochdd pancerny White.

nych stanowig rewolwery lub karabinki i granaty
reczne.

Spos6b umieszczenia broni. Oceniajac  warto$é
intenzywnoséc ognia, jaka dany samochéd rozporza-
dza, nie wystarczy stwierdzi¢ ile i jaka bron jest

umieszczong na samochodzie — lecz i jak zostata
umieszczong, gdyz czesto ma to znaczenie decydu-
jace.

Najkorzystniejsze jest umocowanie broni w wie-
zyczce obrotowej, gdyz wowczas bron ma pole ostrza-
tu 360%

Najmniej korzystne jest umocowanie broni w wy-
cieciach $cian (stosowane byto gtéwnie na poczatku
wojny, po6zniej za$ w samochodach
pancerzonych prowizorycznie jako
tatwiejsze do wykonania), pole o-
strzatu broni waha sie od 70 do 90"

Umieszczenie broni, jesli uzbroje-
nie samochodu sktada sie z jednego
karabinu lub dziatka, nie nastrecza
trudnosci decyzji: niemal z reguty
stosujemy wiezyczke obrotowa.

Nieco wiecej trudnosci sprawia
rozmieszczenie kilku karabinéw ma-
szynowych.

Znamy i stosujemy najczesciej na-

stepujgce rozwigzania:

1) uzbrojenie: 2 karabiny maszy-
nowe — kazdy w oddzielnej
wiezyczce obrotowej. Zaleznie
od umieszczenia wiezyczek sy-
metrycznie obok siebie lub na
ukos — pole ostrzatu z kazdej
wiezyczki waha sie od 280 do
320", przyczem karabiny ma-
szynowe moga strzela¢ réwno-
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Samochdd pancerny Lancia,

czednie w roéznych kierunkach (sam. pancerne
Austin, Fiat, Benz M 21 itd).

uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe — umie-
szczone roéwnolegle we wspdlnej wiezyczce.
Pole ostrzalu 360" — jednakze oba karabiny

moga strzela¢ tylko w jednym kierunku. Roz-
wigzanie to ma zte i dobre strony: niemozno$¢

ostrzeliwania jednocze$nie réznych Kierun-

kéw — fatwos¢ skoncentrowania ognia na
jednym, najwazniejszym celu np. samochdéd
pancerny Fiat 501).

uzbrojenie: 1 karabin maszynowy i dziatko
matokalibrowe. Bron umieszczona jest we

wspodlnej Obrotowej wiezyczce, na przeciw sie-
bie w przeciwne strony. Ostrzat z kazdej broni
360" — lecz jednoczesnie obie bronie nie moga
strzela¢. (Rozwigzanie to zastosowane w sa-
mochodzie White nalezy uznaé za szcze$liwe,
gdyz dzieki niemu mimo réznorod-

nego uzbrojenia samochodu, nie zo-

stat zwigkszony zbytnio jego ciezar,

ani zatoga).

uzbrojenie: 3 karabiny maszynowe.

Bron zostata umieszczona réwnole-

gle w wiezyczce obrotowej, nad nig

znajduje sie druga wiezyczka obro-

towa mniejsza z 1 karabinem ma-
szynowym. Pole ostrzatu dla kaz-

dej wiezyczki wynosi 360°, przy-

czem wiezyczki moga jednocze$nie

strzela¢ w rézne strony (samochody

Lancia, Fiat 604, P. A. L.).

Umieszczenie broni (1—4 karabiny
maszynowe) w wycieciach $cian
bocznych. Rozwigzanie to nie jest
szcze$liwe* wielki ciezar i duzy
koszt w poréwnaniu z niewielkag
intenzywnosciag ognia; rzadko bo-
wiem sie zdarza, by trzeba byto
prowadzi¢ ogienn jednocze$nie we
wszystkich kierunkach, wiele za$
kierunkéw pozostanie ,,martwych’
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Angielski samochdd pancerny Austin.

Samochdéd pancerny Peerless.

t. j. takich, ktérych nie mozna ostrzela¢ bez
zmiany potozenia samochodu. Rozwigzanie to

Samochdd panc. Austin (gasienic.) przystosowany do zwalczania ptatowcow.
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bylo stosowanie na poczatku wojny, pdézniej
w samochodach pancerzonych prowizorycznie,
ostatnio w samochodzie Chenillette.
6) uzbrojenie: 5 karabindw maszynowych, z nich
cztery umieszczone jak poprzednio, a piaty
w obrotowej wiezyczce.
Rozwigzanie to jest nieco szcze$liwsze niz

Umocowanie broni typu krzyzakowego stosowane na czotgach i samo-

chodach pancernych.

opisane wyzej (5), gdyz dzieki dodaniu obro-
towej wiezyczki mozna w najwazniejszym

kierunku skupi¢ ogien 2 karabinéw maszyno-
wych. Jednakze konstrukcja ta jest, roéwniez
zbyt ciezka i kosztowna (bron i ludzie) w po-
réwnaniu ze swa wartoécig ogniowa.
Rozwiagzanie to byto b. chetnie stosowane
przez konstruktoréw niemieckich na poczatku
wojny (samochody pancerne: Daimler M 15,
Ehrhardt M. 15 i 17/19, Biissing itd).

Umocowanie broni. Na zakonczenie
pragnatbym dodac jeszcze stéw kilka o sa-
mem umocowaniu broni.

Ze wzgledu na zupeinie inne warunki
prowadzenia ognia z ziemi niz z drgaja-
cego wskutek pracy silnika’) samocho-
du ““), umocowanie broni na samochodzie
powinno by¢ skonstruowane tak, by strze-
lec mégt mozliwie tatwo i szybko zmie-
nia¢ punkt celu, czyli ,,utrzymywac cel
stale na musze" — pomimo drgania samo-
chodu. Dlatego najpraktyczniejszem jest
umocowanie broni w tozysku kardano-
wem lub kulkowem pozwalajgcem na
swobodny posuw broni w kierunku pio-
nowym i bocznym.

Pozadane jest, by umocowanie broni
przystosowane bylo réwniez do prowa-
dzenia ognia pod duzym katem w gore

W celu zwalczania ptatowcéw nieprzyjaciel-

skich.

Samochody dostawcze Monos

Nowoczesne formy zycia ekonomicznego, wyra-
zajace sie w dazeniu do masowej produkcji w prze-
mysle, masowej sprzedazy w handlu, silnem wspo6t-
zawodnictwie i dazeniu do usprawnienia obrotu
handlowego, zmuszajg do catkowitego przystosowa-
nia wszystkich pomocniczych $rodkéw do wymagan
dnia dzisiejszego. Zagadnienie odpowiedniego zre-
organizowania transportu towaréw nabrato w zwigz-
ku z tem cech niezwykle palacych, albowiem jest to
wiasnie dziedzina, w ktérej braki dotychczasowego
systemu najbardziej daja sie we znaki. Stary konny
aparat dostawczy lub positkowanie sie specjalnemi
firmami ekspedycyjnemi nie dawato juz oddawna.
zadnych pomysinych rezultatéw, wplywajac hamu-
jaco na rozwéj handlu i przemystu. Rozwijajacy sie
przemyst samochodowy usitowat zaradzi¢ tym bra-
kom tworzac specjalny typ samochodéw towarowych,
ktoére tez szybko wyparly dotychczasowy system
transportéw konnych. Tem niemniej jednak sprawa
dostawy towaréw nie znalazta w ten sposéb catko-
witego rozwigzania. Samochody towarowe, kosztow-

ne w nabyciu i drogie w eksploatacji, znalazty szero-
kie zastosowanie w masowym transporcie towarow,
przy dostawie natomiast drobnych i lIzejszych przed-
miotéw pracowaty wysoce nieekonomicznie. Zagad-
nienie, w jaki sposoéb nalezy zorganizowa¢ dostawe
towaréw o matej wadze i- objetosci poszczegdlnych
sztuk, bez koniecznosci wielkich inwestycyj jednora-
zowych i ponoszenia nastepnie nierentujacych sie
kosztéw ekspoatacji, znalazto swe rozwigzanie do-
piero z chwilg stworzenia typu wozu specjalnie do-
stawczego, wyposazonego W ostatnie zdobycze tech-
niki samochodowej, z matym ciezarem wiasnym, o
duzej tadownosci i nosnosci.

Samochdd trzykotowy Monos, ktérego nie nalezy
poréwnywac z zadnemi motocyklami towarowemi, od-
powiadajacy catkowicie tym warunkom, czyni zado$¢
wszystkim wymaganiom stawianym dla tego typu wo-

¥ Ktérego z tatwo zrozumiatych przyczyn nie mozna
zatrzymywac.

**) O strzelaniu z samochodu bedacego w ruchu nie mo-
wie juz nawet.
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z6w przez przemyst, handel, rzemiosto i rolnictwo
i stanowi doskonate rozwigzanie tej waznej dla roz-
woju obrotu towarowego sprawy.

Przemyst i handel w Polsce, w dazeniu do zmo-
dernizowania swych placéwek, musza w najkrétszym
czasie usprawni¢ swoj aparat przewozowy, bez kto-
rego racjonalnego zorganizowania rozszerzenie we-
wnetrznego rynku zbytu jest nie do pomyslenia. Bo-
gate doswiadczenie innych panstw daje mozno$¢ za-
stosowania tych $rodkéw transportowych, ktére na-
prawde okazaty sie celowe i ekonomiczne. Dla dosta-
wy towaréw nie-masowych takim idealnym $rodkiem
przewozowym jest samochéd dostawczy Monos, silny,
tadowny, tani — dlatego tez jest on niezbedny dla
kazdego kupca i przemystowca.

Samochody Monos wyposazone sg w specjalny
silnik znanej angielskiej firmy JAP. Silnik ten jest
jednocylindrowy o wymiarach 70 X 90 mm., pojem-
nosci 350 cm3 i mocy 8,5 KM. Oliwienie silnika przy
pomocy automatycznej pompy, pozostatych za$ me-
chanizméw przy pomocy pompy Meyrela pod cisnie-
niem. Zapalanie magnetem lub od akumulatora.

Sprzegto warstwowe dziata pod impulsem peda-
tu noznego. Przekiadnia posiada trzy biegi naprzéd

i jeden w tyt. Starter nozny. Naped kota tylnego tan-
cuchem 5/8 X 3/8%

Kierowanie systemem samochodowym z Kierow-
nica $limakowa gwarantuje pewng i wygodng jazde
oraz wielka zwrotno$c.

Rama z blachy stalowej ttoczonej o przekroju ko-
rytkowym, silnie wigzana. Rozstep koét przednich wy-
nosi 1400 mm,, co daje duza powierzchnie tadunkowa.
Niska budowa wozu zapewnia zupeilng réwnowage.
O$ tylna jest zbudowana w sposéb umozliwiajacy wy-
jecie kota bez potrzeby dokonywania jakiejkolwiek
rozbiorki. Hamulce dziatajg na wszystkie trzy kota.
Zawieszenie na diugich migkkich resorach wykona-
nych z najlepszych materjatéw. Koto tylne podwdéjnie

resorowane. Kota tarczowe wymienne wyposazone w
pneumatyki balonowe niskiego cisnienia 27 X 3,85.
Siedzenie kierowcy bardzo wygodne, zawieszone na

Samochéd dostawczy Monos.

doskonatych sprezynach. Btotniki z blachy stalowej,
silnie umocowane.

Oswietlenie elektryczne z baterja lub instalacjag
Boscha. Dwa reflektory z dwiema zaréwkami kazdy;
odwietlenie tablicy rejestracyjnej. Sygnat elektrycz-
ny lub reczny.

Wymiary samochodu Monos sg nastepujace: roz-
step osi 2050 mm., dlugos¢ 3130 mm., szerokos$¢
1650 mm., wysoko$¢ 1300 mm. Catkowita waga wozu
okoto 350 kg. Nosnos¢ 500 klg, oprécz kierowcy.

Zuzycie benzyny wynosi zaledwie 5 litrébw na
100 kim., a oliwy 0,6 litra na 100 kim. Szybko$¢ przy
petnem obcigzeniu 50 kim/g.

Nadwozia wykonywane sg jako skrzynki lub plat-
formy, badZ tez jako nadwozia specjalne. Normalny
wymiar skrzynki z podnoszonym dachem i drzwiczka-
mi z przodu wynosi 1500 X 1200 X 800 mm.

Wylaczne przedstawicielstwo samochodéw do-
stawczych Monos na Polske i w. m. Gdansk posia-
da firma Leon Bregman w Warszawie.
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Warszawa posiadta autobusy. Nareszcie doczeka-
liSmy sie uruchomienia w stolicy autobuséw, Narazie
uruchomiono pierwszga linje nazw, A z placu Teatral-
nego na plac Zbawiciela — przez ul. Wierzbowg —
Plac Saski — Mazowiecka — Plac Napoleona —
Szpitalng — Bracka — Nowogrodzka — Kruczg —
Mokotowska, Autobusy marki Somua odznaczajg
sie nietylko estetycznym wygladem, ale i wykazuj?
wysokie zalety mechaniczne, do ktérych zaliczy¢ na-
lezy doskonate zawieszenie, elastycznos$¢ i bezszum-
no$¢ silnika, potezne hamulce i $wietny mechanizm
sterowy. Urzadzenie karoserji bardzo wygodne gra-
niczy z luksusem, do ktdrego nie przyzwyczaity nas
,,demokratyczne" tramwaje. Pierwsza linja autobu-
séw obstuzona jest znakomicie, — Gesto$¢ ruchu (co
5 minut) — dzieki czemu unika sie ttoku, uprzejmosc
personelu, do czego nie przyzwyczaity nas réwniez
tramwaje, ostrozna i réwna jazda kierowcéw czynig
z pierwszych autobuséw warszawskich idealny $ro-
dek komunikacji publicznej, ktéry w krotkim czasie
zyskat juz sobie catkowita sympatje publicznosci
warszawskiej. Nasuwa sie mimowoli poréwnanie
z tramwajami warszawskiemi, ktére cechuje tylez
wad, co zalet nowe autobusy. Czyz ta pierwsza
préba nie jest juz dostatecznie przekonywujacym ar-
gumentem za koniecznoscia usunigcia tramwajow ze
§rodmiescia i zastgpienia ich przez autobusy, ktére
jak spodziewa¢ sie nalezato, na najwezszych nawet
ulicach, jak np. Wierzbowej lub Mokotowskiej, abso-
lutnie nie tamuja ruchu ulicznego w przeciwienstwie
do czerwonych zawalidrogéw — tramwajow. Zreszta
zauwazy¢ nalezy, ze organizacja i obecne kierownic-
two autobuséw warszawskich znajduje sie w rekach
Swietnego i doswiadczonego specjalisty inz. Dabrow-
skiego, ktéry, nie bedac przekonany, podobnie jak
inni wielkorzadcy magistraccy o swojej wysokiej do-
skonatosci i nieomylnosci — wotat oprze¢ sie na
wyprébowanych wzorach zagranicznych, | dla tego
stworzyt on organizacje wzorowg i sympatyczna.

Grand Prix Marny. Czwarte z kolei wyscigi sa-
mochodowe o Grand Prix Marny, rozegrane w dniu
8 lipca na obwodzie szosowym w Reims, odniosty
pierwszorzedny sukces sportowy i organizacyjny.
Startowato 38 samochodéw. Po ozywionej i interesu-
jacej walce zwyciezyt doskonaty kierowca Chiron
na samochodzie Bugatti. Dystans wyscigu wynosit
400 kim, w 50 okrazeniach toru. Rezultaty sa naste-
pujace:

Kat, 2000 cm3: 1. Chiron (Bugatti) 3 g. 00 m.
47.4 s,, szybkos$¢ $rednia na godzine 132 kim, 750 m,:
2, Gauthier (Bugatti) 3 g, 21 m, 03,8 s,

Kat. 1500 cm3; 1, Auber (Bugatti) 3 g, 25 .
01,2 s., szybkos$¢ $rednia na godzine 117 kim. 061 m,;
2, Tersen (Bugatti) 3 g, 36 m. 44,2 s,; 3. Delaroche
(Bugatti) 3 g, 40 m, 28,6 s,

Kat, 1100 cm3: 1. Scarron (Amilcar) 3 g. 34 m,
50.4 s,, szybko$¢ $rednia na godzine 111 kim, 711 m,,
2. Valette (Amilcar) 3 g. 36 m, 13, 4 s,; 3, d‘Havrin-
court (Salmson) 3 g. 59 m, 42,2 s.

Damy triumfujg na catej tinji. W wyscigu 5-mi-
lowym, rozegranym na torze autodromu Brookland
w dniu 7 lipca, zwyciezyta pani Scott na samocho-
dzie Amilcar, a druga byta pani Mac Intosh na sa-
mochodzie Salmson, Dwie te damy pozostawity w
tyle siedmiu mezczyzn.

Wyscigi motocyktowe o Grand Prix Niemiec, ro-
zegrane zostaly w niedziele 8 lipca na torze Nurburg
Ring, Rezultaty wypadty nastepujgco:

Kat, 175 cm3 (12 okrazen) — 1, Geiss (D, K, W,).
4 g, 14 m, 19,3 s,, szybko$¢ $rednia na godzine 80,2
kim,; 2, Crabtree (Excelsior) 4 g. 16 m, 43,1 s,

Kat, 250 cm3 (13 okrazen) — 1. Crabtree (Excel-
sior) 4 g. 03 m. 01,3 s., szybko$¢ $rednia na godzine
88, 5 kim,; 2, Longmann (O, K, Supreme) 4 g, 11 m,
55.1 s.

Kat, 350 cm3 (14 okrazenn) — 1, Ghersi (Norton)
4 g, 16 m, 41,4 s, szybko$¢ $rednia na godzine 92,0
kim,; 2. Guthrie (Norton) 4 g, 18 m, 39,4 s.; 3, Him-
ming (Zenith) 4 g. 24 m. 14,2 s.

Kat, 500 cm3 (15 okrazen) — 1, Dodson (Sun-
beam) 4 g. 18 s. 48,1 s, szybkos$¢ Srednia na godzine
98,3 kim ; 2. Walker (Rudge Whitworth) 4 g. 25 m,
25.1 s.; 3, Nott (Rudge Whitworth) 4 g, 25 m, 27 s,!
4, Soenius (B, M. W.) 4 g. 27 m, 10 s.

Kat, 1000 cm3 (15 okrazen) — 1, Heck (Harley
Davidson) 4 g. 51 m, 38,2 s, szybko$¢ $rednia na go-
dzine 87, 4 kim,; 2. Gosse (Tornax) 4 g. 58 m, 34,3 s.

Grand Prix dla pan. Czasopisma Dimanche Auto
i Le Petit Parisien zorganizowaty w dniu 15 lipca
wyscigi dla pan na szosie w Saint Germain, Naj-
gtowniejszym punktem programu byt bieg o Grand
Prix, do ktérego staneto sze$¢ kierowczyn. Rezulta-
ty wyscigu, rozegranego na przestrzeni 150 kim, w
36 okrazeniach toru, wypadly nastepujaco:
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1. pani Versigny (Bugatti) 1 g. 27 m. 138 s,
szybko$¢ $rednia na godzine 92,6 kim.; 2. pani Meig-
nan (Sizaire) 2 g. 10 m. 07,4 s.; 3. pani Lejeune (B.
N. C) 2 g 10 m. 178 s.

Pani Persigny na samochodzie Bugatti wygrata
(grand Prix dla Pan.

Wyscigi motocyklowe o Grand Prix Belgji roze-
grane zostalty w dniu 15 lipca na szosie w Francor-
champs koto Spa, przynoszac nastepujace wyniki:

Kat. 500 cm': (dystans 417 kim.) — 1. Dodson
(Sunbeam) 3 g. 43 m. 06,2 s., szybkos$¢ $érednia na
godzing 112 kim; 2. Demeuter (Rush) 4 g. 27 m. 29 s.

Kat. 350 cm3: (dystans 387 kim.) — 1. Trebord
(La Mondiale) 4 g. 43 m. 14 s., szybkos¢ $rednia
na godzing 82 kim.

Kat. 250 cm3: (dystans 328 kim.) — 1. Crabtree
(Excelsior) 3 g. 23 m. 39 s., szybko$¢ érednia na go-
dzing 96 kim.; 2. Fondu (La Mondiale) 3 g. 23 m.
44 s.; 3. Thomas (Rex Acme) 3 g. 27 m. 15 s.

Kat. 175 cm3. (dystans 268 kim.) — 1. Geiss (D.
K. W.) 2 g. 59 m. 30 s., szybko$¢ $rednia na godzine
89 kim., rekord; 2. Crabtree (Excelsior) 3 g. 09 m.
02 s.

Wyscigi  200-milowe. Doroczne wyscigi  200-mi-
lowe dla samochodéw do péttora litra pojemnosci,
organizowane przez Junior Car Club, odbyty sie w
autodromie Brookland w dniu 21 lipca. Na torze
ustawione zostaly przeszkody z piasku, ktérych omi-
janie imitowato branie zakretéw. Startowato 26 sa-
mochodéw. Rezultaty wyscigbw wypadty jak po-
nizej:

Kat. 1500 cm3: 1. Malcolm Campbell (Delage)
2 g. 34 m. 42 s., szybko$¢ érednia na godzine 126 kim.
075 m.; 2. Eyston (Bugatti) 2 g. 46 m., 3. Kaye Don
(Lea Francis) 2 g. 55 m.

Kat. 1100 cm3: 1. Balls (Amilcar) 3 g. 01 m,,
szybkos$¢ Srednia na godzine 106 kim. 048 m.; 2.
Scott (Amilcar).
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Wyscigi motocyklowe o Grand Prix Europy ro-
zegrane zostaty na szosie w Meyrin koto Genewy,
w dniach 28 i 29 lipca. Rezultaty wypadly naste-
pujaco:

Kat. 125 cm3: (dystans 205 kim.) — 1. Lehmann
(Moser) 2 g. 33 m. 23 s.; 2. Brehm (Moser) 2 g. 34
m. 04 s.; 3. Tenni (G. D.) 2 g. 34 m. 05 s.; 4. Grat
(Zehnder) 2 g. 40 m. 23 s.

Kat. 175 cm3: (dystans 205 kim.) — 1. Panella
(Ladetto) 2 g. 10 m. 15 s.; 2. Brussi (Benelli) 2 g. 10
m. 24 s.; 3. Sourdot (Monet Goyon) 2 g. 16 m. 05 s.,
4. Geiss (D. K. W.) 2 g. 17 m. 32 s.

Kat. 250 cm3: (dystans 298 kim.) — 1. Ashby
(O. K. Supreme) 2 g. 52 m. 06 s.; 2. Porter (New
Gerard) 2 g. 52 m. 50 s.; 3. Geisler (Guzzi) 2 g. 54
m. 14 s.; 4. Longmann (O. K. Supreme) 2 g. 54 m.
26 s.; 5. Perrotin (Terrot) 3 g. 02 m. 01 s.

Kat. 350 cm3: (dystans 400 kim.) — 1. Handley
(Motosacoche) 3 g. 38 m. 07 s., szybko$¢ érednia na
godzing 110 kim.; 2. Guthrie (Norton) 3 g. 40 m. 14
s.; 3. Martinelli (Motosacoche) 3 g. 44 m. 48 s.; 4.
Himming (Zenith) 3 g. 57 m. 15 s.; 5. Woods (Nor-
ton) 3 g. 58 m. 11 s.

Kat. 500 cm3: (dystans 400 kim.) — 1. Handley
(Motosacoche) 3 g. 19 m. 03 s., szybko$¢ $érednia na
godzine 120,5 kim.; 2. Nott (Rudge Whitworth) 3 g.
24 m. 04 s.; 3. Walker (Rudge Whitworth) 3 g. 24
m. 59 s.; 4. Franconi (Sunbeam) 3 g. 27 m. 48 s.

Kat 350 cm3 z woézkami (dystans 149 kim.) —
1. Crabtree (Excelsior) 1 g. 36 m. 49 s.; 2. Pfister
(Royal Enfield) 1 g. 50 m. 33 s.

Kat. 600 cm3 z woézkami (dystans 174 kim.) —
I. D'Eternod (Sunbeam) 1 g. 50 m. 07 s.; 2. Starkle
(Scott) 1 g. 56 m. 45 s.; 3. Stuzzi (A. J. S.) 2 ¢g. 19
m. 01 s.

Wypadek na torze Montlhery. Znany rekordzi-
sta Marchand ulegt wypadkowi na torze Montlhery,
w trakcie pobijania rekordu $wiatowego na samo-
chodzie Voisin. Poranit si¢ on silnie, jednak zyciu
jego nie zagraza niebezpieczenstwo.

Nowe rekordy na torze Montlhery. Rumuniski
kierowca Ghica za sterem samochodu, zaopatrzonego
w silnik dwutaktowy Cozette, pobit na torze Mon-
tlhery osiem rekordéw miedzynarodowych w katego-
rji 1100 cm3, przebywajac:

5 kim. w 1 m. 40,85 s. (178,482 klm/g.).

5 mil ang. w 2 m. 45,01 s. (175,554 kim/g.).
10 kim. w 3 m. 26,21 s. (175,579 klm/g.).

50 kim. w 18 m. 15,20 s. (164,353 kim/g.).

50 mil ang. w 28 m. 59,67 s. (166,514 kim/g.).
100 kim. w 35 m. 58,23 s. (166,803 kim/g.).
100 mil ang. w 58 m. 00,41 s. (166,454 klm/g.),
W jednag godzing — 166 kim 150 m.
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Angielska kierowczyni pani Stewart pobita pie¢
rekordéw miedzynarodowych w kategorji 350 cm3 na
samochodziku H. S. Przebyta ona:

50 kim. w 26 m. 32, 08 s. (113,067 klm/g.).

50 mil ang. w 42 m. 24,83 s. (113.826 kim/g.).

100 kim. w 52 m. 35,77 s. (114,076 kim/g.).

100 mil ang. w 1 g. 24 m. 33,79 s. (114,187 kim/g.).

W jedng godzine — 114 kim. 191 m.

Nowe rekordy. Dwa 8-mio cylindrowe samochody
Studebaker'a ,,President - Roadster” osiggnety na to-
rze Atlantic - City (U. S. A.), kontrolowane przez
,»~American Automobile Association™ (Auto - Klub
Ameryki) w dniach od 21 lipca do 9 sierpnia, naj-
wspanialszy rekord w historji automobilizmu.

Samochody te przebyty 48.150 'kim. w mniej niz
27.000 minut w biegu bez przerw.

Roadstery osiagnety przecietng szybkos$¢: jeden
109,73 kim. na godzine, drugi 109,72 kim. na godzine.

Dwa ,,President - Sedan"™ przebyty réwnoczesnie
te samg odlegto$¢ z szybkoscig przecietng 102,96
wzgl. 102,72 kim. na godzine.

Nowe rekordy motocyklowe. Belgijski motocy-
klista Lovinfosse pobit na torze Montlhery dwa rekor-
dy Swiatowe na maszynie F. N. 600 cm} z woézkiem.,
przebywajac 5 kim w czasie 2 m. 01,6 s (148.026
klm/g.) i 5 mil ang. w 3 m. 16,6 s. (147.344 kim/g.).

Motocyklisci Denly (Norton) i Richard (Motosa-
coche) pobili na torze Montlhery szereg rekordéw
szybkosci w réznych kategorjach.

Wznowienie produkcji Ford Motor Company w Da-
nji. Wtorek dnia 24 lipca r. b. bedzie pamietng datg
w historji fabrykacji Forda w Danji o wielkim zna-
czeniu dla automobilistow catej Péinocnej Europy,
gdyz w dniu tym wielka fabryka Forda, powszechnie
uznana za najbardziej nowoczes$nie urzadzone zakita-
dy automobilowe na kontynencie europejskim, rozpo-
czeta regularng produkcje nowego Forda, wozéw 0so-
bowych i ciezarowych, ktére wkrétce w coraz wzra-
stajacej liczbie ukaza sie na drogach polskich.

Jak wiadomo, fabryka w Sydhavn zaopatrza w
wozy osobowe i ciezarowe catg Skandynawje, Finlan-
dje, Polske i kraje Battyckie, czyli, innemi stowy, po-
krywa zapotrzebowanie terenu, zamieszkatego przez
okoto 50 miljonéw ludzi.

We wtorek dnia 24 lipca wielkie zaktady zwiedza-
ne byty przez zaproszone koétko, sktadajace sie z pra-
sy, znawcow w dziedzinie automobilizmu i inne osoby
zainteresowane. — Mieli oni sposobno$¢ skonstatowac
wielki postep w zakresie techniki i udoskonalenia
wprowadzonego przy wykonaniu kazdej poszczegdlnej
czesci oraz wysoka klase materjatu i obrobki.

Po krétkiem zwiedzaniu fabryki, ktére dato spo-
sobno$¢ stwierdzi¢, w jak wysokim stopniu robotnicy
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fabryczni potrafili przystosowac sie do wykonania naj-
drobniejszych szczegétéw, goscie zebrali sie wzdiuz
diugich na 200 mtr. szyn transportowych, gdzie dy-
rektor zarzadzajacy p. H. C. Miller, zwracajac sie
specjalnie do robotnikéw i personelu biurowego, wy-
razit w krotkiej mowie swa rado$¢ z powodu urucho-
mienia fabryki i dat wyraz nadziei, ze produkcja wzra-
sta¢ bedzie z dnia na dzien, tak, iz fabryka bedzie
w stanie pokry¢ te okoto 10.000 zamoéwien, ktére do
niej za posrednictwem przedstawicieli wptynety.

Przy wielkim zainteresowaniu zebranych, oddat
p. dyr. Miller pierwszy nowy wéz Forda, zbudowany
dunskiemi rekami, najstarszemu przedstawicielowi
Forda w Kopenhadze, dyr. Pugh, Scania-Vabis, ktéry
przy gtosnych okrzykach obecnych wyjechat na no-
wym Fordzie — pieknym blyszczagcym dwu-drzwio-
wym Sedanie — wzdtuz szyn fabrycznych.

W ten sposéb dany zostat sygnat do produkcji no-
wych wozéw osobowych i ciezarowych, ktére niewat-
pliwie stang sie Zrédtem radosci dla tysiecy kupuja-
cych w okregu sprzedaznym dunskiej fabryki Ford‘a,
ktérzy z napieciem czekali na ten nowy model.

Na otwarciu fabryki przemawiali: Prezes Kroélew-
skiego Klubu Automobilowego Danji, Prezes Stowa-
rzyszenia Kupcéw Samochodowych w Danji i zara-
zem najwiekszy przedstawiciel Chevrolet w Kopen-
hadze, podkres$lajac bajecznie zorganizowany dziat re-
klamy Forda, przy pomocy ktérej zdotat on wzbudzié
tak szalone zainteresowanie nowym modelem, ze
wstrzymat caty handel samochodowy na szereg mie-
siecy, doprowadzajac do rozpaczy konkurencje, kto-
ra nie szczedzita mu artykuldéw oszczerczych, pro-
bujac tym sposobem zwies¢ publiczno$¢, ze Ford Mo-
tor Comp. nowego samochodu nie wypusci.

Podczas konferencji naszego korespondenta z Dy-
rektorem Zakltadéw Ford Motor w Kopenhadze,
o$wiadczono, ze montownia na wzér Kopenhaskiej
zostanie uruchomiona w Polsce juz w koncu biez,
roku. W tym celu wykonywuja sie juz w Ameryce
w tempie przys$pieszonem plany nowej fabryki, ma-
jacej stang¢ w stolicy Polski. Da to nie tylko prace
setkom naszych robotnikéw i urzednikéw, ale przy-
$pieszy réwniez rozwdj tak bardzo niezbednego
przemystu samochodowego, jakiego dotad brak w
Polsce, a co zatem idzie zmusi to nas do zajecia sie
w tym samym tempie optakanym stanem naszych drég,
jak to miato miejsce w Ameryce.

Miedzynarodowe Wyscigi Motocyklowe o Grand
Prix i Mistrzostwo Polski na rok 1928. Polski Zwia-
zek Motocyklowy organizuje w dn. 9 wrzesnia b. r.
na obwodzie szos pod Grudzigdzem Miedzynarodo-
we Woyscigi Motocyklowe o Grand Prix i Mistrzo-
stwo Polski na rok 1928, na dystansie 240 km. (24
okrazen) dla motocykli pojedynczych o litrazu cy-
lindréw do 175 i 250 cm3 i na dystansie 300 km. (30
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okrazen) dla motocykli pojedynczych o litrazu cy-
lindréw do 350, 500, 750 i 1000 cm’.

Zgtoszenia os6b, posiadajacych licencje sportowe
Polskiego Zwiazku Motocyklowego lub innych uzna-
nych panstwowych organizacji zagranicznych przyj-
muje Sekretarjat Polskiego Zwigzku Motocyklowe-
go (Warszawa, Wilanowska Nr. 18)) do dn. 1 wrze-
$nia b. r.

NOWE

Mapa samochodowa Rzeczypospolitej Polskiej
w skali 1/400.000. Naktad i wydanie ,,Gea" Warsza-
wa 1928.

Ruchliwe Towarzystwo Kartograficzne ,,Gea"™ po
wydaniu mapy samochodowej Polski w skali 1/800.000,
notabene zbyt szematycznej i posiadajacej wiele ble-
déw — przystapito obecnie do wydania mapy w skali
1/400.000. Narazie wydany zostat arkusz 1 — obejmu-
jacy Warszawe po £6dz i Siedlce-Radom-Wioctawek
i Pultusk. Mapa to aczkolwiek wykonaniem nie do-
réwnywuje mapie Wojskowego Instytutu Geograficz-
nego, wydanej w skali 1/300.000 na wzér map Miche-
lina (po wyijéciu 3 arkuszy dalszy druk tej doskonatej
mapy zostat niestety przerwany), jednakowoz jest juz
duzym postepem w pracy kartograficznej Tow. ,,Gea".
Mapa ta bardzo przejrzysta o formacie dogodnym
w uzyciu (podwdjnie sktadana na wzér map Miche-
lina) bedzie cennym nabytkiem dla automobilizmu pol-
skiego, o ile zostanie doprowadzong wreszcie do kon-
ca, to jest o ile ukazag sie wszystkie arkusze catej
Polski, a nie zakonczy sie jedynie na wydaniu 1 lub 2
arkuszy, jak to juz niestety tyle razy miato u nas
miejsce. Mapa ta jest owocem sumiennej, jak widac
pracy — uwzgledniono juz na niej bowiem szereg no-
wych szos, kilometraz jest wzglednie prawidtowy i do-
statecznie drobiazgowy. Jednak i ona zawiera, jak
udato nam sie stwierdzi¢ jeszcze pewne niedokiadno-
éci i btedy — lecz na usprawiedliwienie tow. ,,Gea"
doda¢ nalezy, ze duzo wody jeszcze w Wisle upty-
nie, zanim wiadomosci o drogach zostang wreszcie
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Po za nagrodami regulaminowemi szereg instytu-
cji, firm i oséb zgtosito liczne nagrody specjalne.

Osobiste. Jak sie dowiadujemy, znany w szero-
kich kotach polskich automobilistéw p. inz. Tadeusz
Sokotowski, dtugoletni kierownik sprzedazy firmy
Austro Daimler S. A., zostat zaangazowany na stano-
wisko dyrektora firmy Varsovie Automobile S. A.

MAPY

uporzadkowane i posegregowane przez wiadze mia-
rodajne. W kazdym razie na te wiadomosci, ktére na-
razie od wkadz naszych otrzymac¢ mozna, mapa Tow.
,»,Gea" jest zupeinie dobra. Strona graficzna pozosta-
wia nieco do zyczenia.

Mapa turystyczna Karpat Polskich w skali
1/100.030. Polskie 1ou> Tatrzanskie, naktad i wyda-
nie ,,Gea“ — Warszawa. Na wyzszym jeszcze pozio-
mie od poprzedniej stoi mapa turystyczna Karpat
Polskich. Wydana w matych arkuszach, to jest w for-
macie najwygodniejszym dla turysty-taternika ,mapa
ta stoi na wysokosci zadania. Ostatecznie zrozumiate
to jest poniewaz mapa Karpat byta juz nieraz dobrze
opracowana i istnieja liczne i pewne Zrédia, ktore
uzupeti¢ jedynie nalezato, stosownie do ostatnich
zmian. Jedyny zarzut jakibym jej postawit, to iz ma-
jac by¢ mapa turystyczna, a nie koniecznie tylko ta-
ternicza — mapa ta nie ma dostatecznie wyraznie
oznaczonych szos, podczas gdy $ciezki uplastycznione
sg bardzo silnie \Wsréd linji pozioméw bardzo trudno
odnalez¢ jest niezabarwiong trase szosy, a wszak naj-
zapalerisi taternicy nieraz chodza réwniez szosami —
tembardziej za$ zwykli turysci, ktérzy moze nieraz
i samochodem chcieliby dojecha¢ do miejsca wyjscia
malowniczych $ciezek. Zmusza to turystéw do zaopa-
trzenia sie jednocze$nie i w inng mape — samochodo
wa. Narazie wyszto 6 arkuszy — dalszych 10 — jest
w opracowaniu. Pod wzgledem graficznym mapa ta
stoi duzo wyzej od omawianej mapy samochodowej.

Mn.
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Z OSTATNIEJ CHWILI

REZULTATY MIEDZYNARODOWEGO
WYSGIGU TATRZANSKIEGO

Miedzynarodowy Woyscig Tatrzanski, zorganizo-
wany -przez Krakowski Klub Automobilowy w dniu
19 -sierpnia, odniést olbrzymi sukces sportowy i or-
ganizacyjny. Startowaty 23 samochody, w czem 5 wy-
écigowych. Samochodéw z catej Polski i z zagranicy
zjechato sie okoto tysigca. Pogoda dopisata.

WYyscig rozegrany zostal na doskonale przygoto-
wanym odcinku szosy z Zakopanego do Morskiego
Oka. Dystans wynosit 7,5 kim. ze startem z miejsca.
Zesztoroczny rekord trasy pobity zostat az piecio-
krotnie, jak réwniez szereg rekordéw w ka-tegorjach.
Najlepsi zawodnicy w ogdlnej klasyfikacji osiagneli
nastepujace czasy:

Jan Ripper na sam. wys$c. Bugatti 1500 cm3 z kom-
presorem — 5 m. 47,41 s. (77,718 klm'g.), inz. Liefeldt
na sam. wys$c. Austro Daimler 3000 cm3 — 6 m. 02,33
s., Vetterli (Szwajcarja) na sam. wys$c. Bugatti 1500
cm3 z kompresorem — 6 m. 17,37 s., Lichtenstein (Au-
strja) na sam. wysc. Graf & Stift 5000 cm3 — 6 m.
26,68 s., Szwarcsztein na sam. sport. Bugatti 3000
cm? z kompresorem — 6 m. 28,18 s., Zawidowski na
sam. sport. Austro Daimler 3000 cm3 — 6 m. 50,97 s.,
Potocki na sam. sport. Austro Daimler 3000 cmj —
6 m. 51,25 s. etc.

Szczegbtowe omoéwienie zawodbéw zamiescimy
W nastepnym numerze.

Marjan Krynicki.

SCINTILLA

SCINTILLA

MAGNETA
DYNAMA
STARTERY
REFLEKTORY
TABLICE ROZDZIELCZE i.td.

PROLABOR

Warszawa, Marszatkowska 40, tel. 73-15
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ZAKLADY AKUMULATOROWE
5P. Z OGR. ODP.

Warszawa, Wilcza 11. tel 93-92.

KAROSERIE

~KRAJOWA WYTWORNIA KAROSERJI".

ZAKE ADY

nie wytgczajac typu

NAJSKUTECZNIEJSZY
SRODEK LECZACY

ODCISKI

SALWATOR

APTEKI

W. BOROWSKIEGO

ALEJE JEROZOLIMT7KIE 59

KAZIMIERZ TRUKAN

Warszawa, Mokotowska 45. Telefon 255-41 i 422-25

BENZYNA | OLEJE samochodowe tylko pierwszorzednej Ja-
kosci i po cenach konkurencyjnych.

GARGOYLE MOBILOIL w plombowanych blaszankach i na
wage od 12 kg. Stale na skiadJde i wszystkich gat.
objetych tabelg polecajaca.

Art kuty Samochodowe | _Elektrotechniczne.

OWKI samochodowe PHILIPS ze specjalnym rabatem.

WHRSZTHTY

Samochodowe, Powozowe, Siodlarskie
Stelmachskie i Lakiernicze
J. KWRPISIEWICZ WARSZAWA
Ut. KSIAZECA 10. TEL. 317-48

Przyjmuje wszelkie roboty wchodzafe w zakres fachu jako to: tapicerskie
obicia, gruntowne dorabianie bud, firanek, pokrowcéw wszelkiego rodzaju.

Woykonanie solidne, szybkie i akuratne, na zadanie

CENY KONKURENCYJNE

do wszelkich, typow samochodow

~WEY MANN A”
oraz BUDOWA AUTOBUSOW

B-cia COBEL, Warszawa, ul. Okopowa 42, telefon 528-97.

PRZEMY St OWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa, Wolska 169, tel.

53-63 i 53-15

Kompletne remonty samochodow

osobowych i ciegzarowych

Budowa i remont chtodnic samochodowych

wszelKich typow

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE.

407
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SAMOCHODY PRODUKCII ZAKLADOW MECHANICZYCH
,=URSUS"”, S. A.

CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

Zarzad: Warszawa, Skierniewicka 27-29, tet. 171-06, 11-84

FABRYKA: CZECHOWICE POD WARSZAWA

IDEALNE NA ZtE DROGI OSZCZEDNE | TRWALE
PRZYSTEPNE W CENIE DOGODNE WARUNKI SPLATY

KOSZTORYSY wysyltamy na zagdanie.



