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Numer niniejszy poswiecamy amerykanskiemu przemystowi samochodowemu.
Do numeru tego przygotowalismy szereg oryginalnych i ciekawych artykutéw, jednak
niestety, z powodu duzej ilosci materjatu aktualnego — sprawozdan z zawodoéw i t.p. —
nie wszystkie miejsce tu znalezé mogly. PomieScimy je wiec w szeregu nastepnych
numeréw — nie watpiac iz tak ciekawy temat, co amerykanski przemyst samochodowy,

zajmie zawsze naszych czytelnikow.

Elementy powodzenia amerykanskiego
przemystu samochodowego

Tyle 'byto juz méwione | pisane na temat amery-
kanskiego przemystu samochodowego, ze zaiste tru-
dno juz w tym przedmiocie powiedzie¢ co$ nowego.
Kazdy, kto sie interesuje automobilizmem, stysze¢
musiat o t. zw. walce amerykanskiego prze-
mystu samochodowego z europejskim, chocby tyl-
ko z pogardy, z jaka wyrazajag sie 0 amery-
kanskich wyrobach, przedstawiciele europejskich
fabryk samochodéw i z superlatywoéw, jakiemi
obsypuja wozy amerykanskie, przedstawiciele
fabryk amerykanskich i ich zwolennicy. Zapewne —
rywalizacja handlowa i to z roku na rok coraz
silniejsza miedzy przemystem samochodowym eu-
ropejskim, a amerykanskim istnieje na wszystkich
rynkach, précz jednego — amerykanskiego, albo
Scislej moéwiac, précz rynku Stanéw Zjednoczonych.
Na swoim wiasnym rynku, ktéry jest najwiekszym
T najpojemniejszym na $wiecie, amerykanie sg bez
konkurencji. Na rynkach egzotycznych przewaga
jest catkowicie réwniez po stronie Ameryki, tak, ze
o jakiej$ ostrzejszej rywalizacji mowy tam niema.
Rywalizacja prawdziwa istnieje na rynkach europej-
skich na ,,wlasnych $mieciach™ przemystu europej-
skiego. Tu przyjmuje ona nieraz rzeczywiscie cha-
rakter walki, jezeli dany kraj posiada wiasny prze-
myst samochodowy. Taka sytuacja dzisiaj panuje na
rynkach Belgijskim i Niemieckim, gdyz kraje te posia-
daja wiasny, pieknie rozwiniety, przemyst samocho-
dowy, a jednak zalewane sg przez samochody ame-
rykanskie. Dochodzi tam przeto do najostrzejszych
$rodkéw rywalizacji, i dzi$ nawet podniesienie pro-
dukcji krajowej do takich granic, aby zaspokoi¢ ona
mogta potrzeby wiasne, nie wydaje rezultatow. Sa-
mochéd amerykanski zyskat i w Europie b. wielu
zwolennikéw, zakorzenit sie na tym gruncie i zwy-
ciesko opiera sie zmobilizowanym przeciwko niemu
wszystkim $rodkom walki konkurencyjnej. Oczywi-
écie, zeby w ten sposdb rozszerza¢ stan posiadania

pod bokiem duzego europejskiego przemystu samo-
chodowego, wéz amerykanski posiada¢ musi pewne,
duze walory. O zaletach jego mechanicznych zby-
tecznie tutaj zreszta pisa¢. Dzi$ kazdy automobilista
wie, na czem polega réznica miedzy konstrukcjg sa-
mochodu amerykanskiego a europejskiego, i jakie sa
zalety, a jakie wady kazdej z tych szkét. Powtarzaé
tez tego nie bede, gdyz zreszta i w dalszym ciggu
tego numeru ,,Auta”™ czytelnicy znajda niejedna na
ten temat uwage.

Drugim wielkim atutem w walce na rynkach
handlowych jest kwestja ceny. Rzecz ta jest row-
niez ogdlnie znang, cho¢ nieraz fatszywie os$wietla-
ng. Samochéd amerykanski jest tani, to prawda;
ceng bije on jednak tylko pozornie odpowiedniej
klasy samochéd europejski.

Jezeli w pewnej cenie samochéd amerykanski da-
je bezwzglednie wiecej komfortu i wiecej przyje-
mnych drobiazgéw, to jednak europejski najczesciej
bedzie bit znowu tamtego albo szybkoscig, albo
trwatoscia wykonania, co jest przeciez tez realnem
dobrem, za ktére trzeba ptaci¢. Koncepcje w budo-
wie samochodéw sg rézne, wiec i ceny nalezy ina-
czej komentowac. 1 jezeli w ten sposéb analizowaé
bedziemy stosunek ceny do istotnej wartosci samo-
chodu, to okaze sie najczesciej, iz nawet i nie cena
jest tym atutem, ktéry zapewnia zwyciestwo samo-
chodowi amerykanskiemu, gdyz wzigé trzeba wszak
réwniez i pod uwage oddalenie Ameryki, a przez to
spory koszt przywozu. Gdy wiec to nie sg ani spe-
cjalne jakie$ walory natury technicznej, ani nie ce-
na, to pozostaje jeden ostatni czynnik,—dobra or-
ganizacja handlowa. Oto czynnik, ktéry, nie ma
dwodch zdan, zapewnit samochodowi amerykarnskie-
mu tak szeroki zbyt na calym $wiecie. O tem, czem
jest amerykariska organizacja handlowa, stabe za-
ledwo mamy w Europie pojecie, i dla tego w rozmo-
wach nawet fachowych oséb styszy sie czesto zda-



Nr. 9 AU T <O 411

nie: ,,amerykanie bijg nas, gdyz dzieki masowej pro-
dukcji, moga sprzedawacé taniej niz Europa", albo
tez: ,,samochéd amerykanski wykonany jest z dosko-
natego materjatu i pod wzgledem technicznym jest
nienaganny", ale rzadko sie styszy, aby kto$ zauwa-
zyk:  ,,samochdéd amerykanski jest nie lepszy i nie
tanszy od tej samej klasy samochodu europejskiego,
ale organizacja handlowa amerykanska o niebo cate
przewyzsza europejskie metody handlu”. Oto sedno
rzeczy.

Sprawa konkurencji amerykanskiej jest troska
przemystowcoéw wszystkich krajow europejskich. We

Zaktady Ford Motor Co. ul Kopenhadze.

wszystkich pismach fachowych, pojawiajg sie stale
liczne artykuty, poruszajace ten temat i alarmujace
z powodu t. zw. ,,niebezpieczenistwa amerykarskie-
go". Cale studja poswiecono analizowaniu charakte-
rystycznych linji konstrukcji amerykanskiej, wyka-
zywaniu réznic miedzy nia, a konstrukcja europej-
ska i doszukiwaniu sie przyczyny, dla ktérej samo-
chéd amerykanski tak ogoélnie sie podoba. Fabryki
i zrzeszenia techniczno-samochodowe europejskie
wysylaja dziesiatki inzynieréw studjowac¢ na miejscu
amerykanskie metody produkcji i amerykanska kon-
strukcje. W rezultacie obserwujemy w Europie,
w niektérych wiekszych przynajmniej fabrykach
gwattowne ,,amerykanizowanie sie", t. j. organizo-
wanie pracy w/g wzoréw z tamtej strony Atlantyku,
a nawet bardzo czesto i niewolnicze nasladowanie
samej konstrukcji, tej ostawionej amerykarskiej kon-
strukcji, ktdra przedstawiato sie publicznosci euro-
pejskiej, jako zupeinie niedostosowang do warun-
kéw europejskich, i jako stojgca bezwzglednie nizej
od konstrukcji kontynentalnej. Otéz tu mata uwaga.
W mysl tego, co powiedziatem wyzej, nie konstruk-
cja samochodu amerykanskiego zapewnita mu zwy-
ciestwo na catym Swiecie, lecz tylko metody handlo-
we. Gdyby amerykanie byli sie uparli budowaé jak
Europa, to napewno rezultat bylby nie gorszy. Jezeli
jednak wyrobili oni sobie pewien, mniej wiecej uje-
dnostajniony, typ konstrukcji, to wyszto to z przesta-
nek jedynie handlowych. Typ samochodu amerykan-
skiego to taki woz, ktéry odpowiada wymaganiom
najwiekszej ilosci ludzi na $wiecie. Mylitby sie bar-

dzo ten, ktoby przypuszczat, ze w Ameryce kon-
struktor nadaje ton upodobaniom publicznosci, in-
nymi stowy, ,,lansuje mody", jak ma to miejsce w sta-
rej Europie. Nie,—tam fabrykant wystudjowat z nie-
bywata drobiazgowoscia wszelkie odcienie gustéw
publicznosci, przeliczyt ilo$¢ ludzi, ktéra zada tych
samych rzeczy i zastosowat sie w swych wyrobach
do tej grupy ludzi, o podobnych upodobaniach, ktéra
byta najliczniejsza. W ten sposéb zblizyt sie on naj-
bardziej do prawdy i nie omylit sig, liczac na duzy
zbyt swoich wyrobéw.

Moéj Boze,—z punktu widzenia indywidualnej swo-
body i fantazji, takie skomercjalizowanie a outrence
konstrukcji, jest mato powabne. Gdzie sg eleganckie
Hispano-Suizy, potezne Isotty, nerwowe Lancie, bty-
skawiczne Bugatti, zawrotne Alfa Romeo i inne eu-
ropejskie cuda mechaniki. Nic podobnego nie zna-
lez¢ w Ameryce! Tam standard! Wszystkie wozy
maja podobng linje, podobnag zupetnie konstrukcje
i daja identyczne prawie rezultaty. Moga sie one
rézni¢ miedzy soba pod wzgledem poszczegélnych
rozmiaréw, pod wzgledem wykorniczenia, ale pod
wzgledem koncepcji mechanicznych, Wszystkie sa
prawie jednakowe. Zato kazda marka znajduje tam
setki tysiecy klijentéw, a nawet te najdrozsze, dzie-
sigtki tysiecy, gdy w Europie jakzez predko zdemo-
dowane cuda mechaniki, rozchodza sie w iloéci paru
zaledwo tysiecy. Tam jest business, a nie zaden ro-
mantyzm. | dlatego w Ameryce ani Bugatti, ani De-
lage, ani Birkitt, ani Lancia, Ani Romeo, ani Ledvin-
ka, zaden z nich karjeryby nie zrobit, a jedyny ich na
tamtym gruncie nasladowca Duesenberg, w zaden
sposOb na szersze nie moze wyptyna¢ wody.

Pierwszy samochod Ford model A wyprodukowany
W ‘Danji opuszcza tafncuch montazowy.

Wracajac wiec do obserwowanego w czasach
ostatnich amerykanizowania sie konstrukcji europej-
skich, zauwazy¢ nalezy, iz jest to wiasciwie po-
Srednie zastosowanie sie do potrzeb klijenta. Osta-
tecznie, gdyby w tym Kierunku byta poszta odrazu
konstrukcja europejska, to stworzytaby zapewne od-
dawna typ niewiele odbiegajacy od typu amerykan-
skiego. Przemyst europejski zaniedbat te strone, a ra-



412 AU T O Nr. 9

czej ujat ja pod innym katem; chciat on publiczno$¢
przyzwyczai¢ do -wiasnych koncepcji, narzuci¢ jej
pewne kierunki, a stad juz prosta droga do efemery-
cznej zmiennosci mody. Konkurencja Ameryki zmu-
sita przemyst europejski do zrewidowania swych
metod i postawienia sprawy budowy samochodéw od
samego poczatku na gruncie czysto handlowym, sie-
gnieto wiec po gotowy wzér dobrego, sprzedaznego,
gdyz zadanego przez szeroka publiczno$¢, towaru,
ktéorym jest typ samochodu amerykarskiego.

Na czem polega amerykanska organizacja handlo-
wa to w zarysach ogélnych wiemy wszyscy. Jedynie
nie wszyscy zdajemy sobie sprawe z tego, do jakich
granic drobiazgowosci, do jakiego stopnia perfekcji
doprowadzono tam po. zczegd6lne elementy tej orga-
nizacji. Podziwiamy wiec np. amerykariska reklame,
ale nie wszyscy wiemy, ze i ta reklama, jej sku-
tecznos$€ i jej wyniki sa przedmiotem drobiazgowych,
niemal naukowych, studjéw, ze tam ani jeden cent
na reklame nie jest ,,zaryzykowany," wydany na S$le-
po, i ze z gbry wiadomy, i okreslony jest skutek
kazdego wydanego tego centa. To samo ma miejsce
i z organizacja sprzedazy. Kto miewat w reku ame-
rykanskie pisfna fachowe, tego zdumie¢ wprost mu-
siata ta iloé¢ tablic, zestawien, wykreséw i danych
statystycznych, nie konstrukcji, czy produkcji, ale
tych wszystkich btahych i obojetnych zdawatoby sie
czynnikéw, ktére jednak stanowig o sprzedazy.
A wiec wszystko tam obliczono, przestudjowano, za-
obserwowano i zanalizowano—kazdy przejaw zycia,
ktéry moze wptyna¢ na zwiekszenie lub zmniejsze-
nie sprzedazy, zaden najdrobniejszy nawet objaw nie
jest pomijany. W branzy samochodowej studjuje sie
tam wszystko: ruch budowlany, ilo$¢ tranzakcyj nie-
ruchomosciami, ilos¢ nabytych innych towardw,
ilos¢ zawartych kontraktéw asekuracyjnych, ilo$¢
bankructw, etc. etc., gdyz wszystkie te objawy dajg
doktadne wskazéwki, co do mozliwosci sprzedazy
samochodu. Oczywiscie oddawna juz znaleziono ten
wiasciwy spotczynnik, ktéry daje guasi matema-
tyczna pewnos$¢ przysztych tranzakcji. Tak np. za-
oberwowano, ze tyle a tyle procent osob, ktére bu-
duja sobie domy, kupuje jednocze$nie samochdd, ze
na tyle a tyle os6b, ktére kupuja pianina, wypada
tyle a tyle os6b, co jednoczeénie chce kupi¢ maszy-
ne, ze zbudowanie nowej drogi, przysparza z oko-
licznych mieszkancéw tyle a tyle nowych automo-
bilistéw i t. d. i t. d. Oczywiécie obserwuje sie i stu-
djuje doktadnie konkurencje, zna sie jej ceny, jej kli-
jentéw i jej metody pracy z najwieksza wprost dro-
biazgowoscia. W ten sposéb postepuja amerykanie
we wszystkich gateziach handlu, nie tylko w samo-
chodowym, i catoksztatt tak prowadzonych studjéw
daje im najlepsza bron w walce konkurencyjnej
z przemystem innych krajéw, gdyz zabezpiecza przed
btedami, i pozwala liczy¢ na bezwzgledng skutecz-
nos$¢ kazdego posuniecia. Zaiste amerykanska orga-

nizacja handlowa jest zdumiewajgca, a synteza jej
jest organizacja tyle razy juz cytowanego w pracach
o samochodowym przemysle amerykanskim, Forda.
Wielkos¢ Forda polega bynajmniej nie na stwo-
rzeniu jakiego$ doskonatego samochodu. Samochéd,
ktéry zrobit wielko$¢ Forda, to zwyczajna ma-
szyna, ani gorsza, ani lepsza od innych w tej
epoce, ktéra z biegiem czasu nawet duzo stra-
cita na swej wartosci technicznej. Tak, to by-
najmniej nie sama konstrukcja samochodu zrobita
Forda tem, czem jest, a jedynie jego wielka idea
stworzenia klijenta na swéj samochéd. Klijenta stwo-
rzyt sobie sam Ford, dzieki genjalnej organizacji han-
dlowej. Jakim bytby pierwszy samochéd Forda to
byto obojetne. Jedyny warunek byt ten, aby samo-
chodem tym mogt jezdzi¢ kazdy, aby byt on dla-
kazdego przystepny, reszte stworzyta organiza-
cja handlowa. Dzi$ te koncepcje widzimy wsze-
dzie, od go6ry do dolu w amerykanskim prze-
mysle samochodowym, ktéry stworzywszy sobie z co
5-go mieszkanca Stanéw Zjednoczonych, klijenta,
wyszedt teraz na inne rynki i tam w dalszym ciagu
ksztalci sobie klijentele. Gdyby w walce, ktéra roz-
gorzata na rynkach europejskich miedzy przemystem
samochodowym amerykanskim, a europejskim, de-
cydowa¢ miaty atuty czysto techniczne i przemysto-
we, to niewatpliwie, iz Europa odniostaby zwycie-
stwo. To z calg pewnoscia w kazdym razie stwier-
dzi¢ mozna, ze samochody w Europie buduje sie nie
goizej, niz w Ameryce, i ze jezeliby zastosowano no-
woczesne metody, to Europa produkowacby mogta
moze nawet taniej, niz Ameryka. Widzimy to zreszta
juz w Kkilku wiekszych fabrykach, ktére produkujag
w duzej serji np. u Citroena, Renaulta lub Morris‘a.
Jezeli poréwnaé¢ wyroby tych europejskich fabryk
z réwnorzednie wykonanymi samochodami amery-
kanskimi, to europejskie okaza sie tanisze, co zresztag
zrozumiate jest ze wzgledu na duzo tarisza robocizne
w Europie. Jednak nie to decyduje na polu walki
handlowej. Tu metody handlowe sg wszystkiem,
a pod tym wzgledem ma europejski przemyst samo-
chodowy narazie strasznego przeciwnika w osobie
przemystu amerykarskiego. Ostatnie posuniecia w tym
przemysle, sfuzjowanie sie wiekszosci fabryk ,w Kil-
ka wielkich koncernéw, dato przemystowi amery-
kanskiemu nieograniczone wprost mozliwoséci. Wy-
dziaty eksportowe tych koncernéw, to potegi roz-
porzadzajace niestychanemi $rodkami. Walka z tak
uzbrojonym i doswiadczonym przeciwnikiem bedzie
bardzo trudna i tylko dla tego nie nalezy rzeczy-
wiscie bagatelizowa¢ ,,amerykanskiego niebezpie-
czenstwa'.

Istota tego niebezpieczenistwa lezy jak mowili-
$my nie w doskonatosci konstrukcji, nie w metodach
produkcji i nie w cenach, lecz jedynie w organizacji
handlowej. To stanowi wiasnie wielko$¢ amerykan-
skiego przemystu samochodowego i temu, moéwiac
bezstronnie, zawdziecza on swa potege.



Zwyciezca Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskiego, Jan Ripper na samochodzie Bugatti.

Miedzynarodowy WysScig Tatrzanski

Szosa z Zakopanego do Morskiego Oka stala sie
po raz drugi w dniu 19 sierpnia teatrem tych prze-
pieknych, imponujacych zawodéw, ktére Krakowski
Klub Automobilowy wprowadzit do naszego kalen-
darza sportowego pod nazwa ,,Wyscigu Tatrzanskie-
go". Jak pamietamy, w roku zesztym Wyscig ten byt
imprezg niezmiernie udang, a poniewaz ma on wszel-
kie dane na to, aby sta¢ sie atrakcja europejska, prze-
to tym razem rozegrano go juz w charakterze zawo-
déw miedzynarodowych.

Krakowski Klub Automobilowy, dzielny organiza-
tor o wspaniatym dorobku sportowym, nie ugiat sie
pod brzemieniem odpowiedzialnosci cigzacej na nim
z tytutu organizacji biegu, lecz z wtasciwa sobie ener-
gja zawczasu zabrat sie do pracy, z jednej strony pro-
pagujac Wyscig Tatrzanski w kraju i zagranica, a
z drugiej strony czynigc wszystkie niezbedne przygo-
towania. Rezultatem tej umiejetnej, systematycznej
pracy byta wspaniata organizacja konkursu, ktoérej
nic absolutnie zarzuci¢ nie byto mozna.

Jest to dla Klubu krakowskiego tem wiekszy suk-
ces, iz Wyscig Tatrzanski rozgrywa sie w warunkach
niezbyt sprzyjajacych dobrej organizacji, z tej prze-

dewszystkiem przyczyny, ze trasa jego lezy bardzo
daleko od Krakowa i do$¢ daleko od Zakopanego.
tatwo pojac¢ ilu jest to powodem kiopotéow. Dalej
sprawa rozmieszczenia samochodéw i publicznosci
podczas zawodéw na waskiej szosie do Morskiego
Oka, gdzie lada gtupstwo spowodowaé¢ moze zakor-
kowanie i zamieszanie, oraz sprawa kwater i gara-
z6w dla przybytych gosci w Zakopanem, sa to kwe-
stje niezmiernie delikatne, od ktérych szczesliwego
zalatwienia ogromnie duzo zalezy. Ot6z stwierdzi¢
trzeba z najwyzszem uznaniem, ze Klub Krakowski
wszystkie nasuwajace sie trudnosci rozwigzat bardzo
szczedliwie, tak iz pierwszy Miedzynarodowy Wyscig
Tatrzanski byt bezwatpienia najlepiej zorganizowa-
nym wyscigiem samochodowym ze wszystkich dotych-
czas urzgdzanych w Polsce i nie ustgpowat pod tym
wzgledem najwspanialszym zawodom zagranicznym.

Jest to w pierwszym, rzedzie zastugg niezmordo-
wanych kierownikéw konkursu, Komandora Wilhelma
Rippera i Vice-komandora dr. Bolestawa Macudzin-
skiego. Im przedewszystkiem nalezy sie podzigkowa-
nie za tak pierwszorzedne zorganizowanie i przepro-
wadzenie imprezy. Ale niemniej gorace stowa uzna-
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nia i podzieki przypas¢ muszaw udzia-
le wszystkim innym funkcjonariuszom
wyscigéw, cztonkom rozlicznych Ko-
misy), ktérych byto tak wielu, ze nie
jestem niestety w stanie poda¢ tutaj
ich nazwisk, pomimo iz dobrze sobie
na to zastuzyli, przyczyniajgc sie swa
usilng i owocng praca do powodzenia
i uSwietnienia imprezy.

Prace dokonane przez Klub Kra-
kowski na trasie wyscigu przedsta-
wialy sie wrecz imponujgco. Prze-
dewszystkiem szose doprowadzono do
stanu pierwszorzednego, nietylko przez
wygtadzenie jej nawierzchni, ale tak-
ze przez rozszerzenie i odpowiednie
pochylenie zakretéw. Dla publicznosci
wybudowane zostaty dwie potezne try-
buny, jedna nafiniszu, a druga nat. zw.
Wancie, skad obserwowac byto mozna
najciekawsze serpentyny trasy i podziwia¢ wspaniate
gorskie widoki. Wielkie gtosniki zainstalowane przez
Polskie Radjo utrzymywaty w ciggtem napieciu uwa-
ge widzéw, podajac czasy uzyskiwane przez zawodni-
koéw i ciekawe o nich wiadomosci, a w przerwach kon-
cert z ptyt gramofonowych. Porzadek na trasie, owa
najciezsza skutkiem niesubordynacji publicznosci, bo-
laczka organizacyjna naszych wyscigéw, byt niemal
idealny, ze wzgledu na doskonate obstawienie szosy
policja i zotnierzami. Telefon wojskowy i chronometr
elektryczny Automobilklubu Polski funkcjonowaty
nadzwyczaj sprawnie, to tez tempo wyscigu byto bar-
dzo zywe i widzom ani na chwile nie pozwolono sie
nudzic.

Bez mata tysiac samochodéw, ktéremi publiczno$¢
zjechata na wyscigi, parkowano poczatkowo na szosie
miedzy finiszem a Morskiem Okiem, a gdy wyciagnat
sie tam sznur wozéw dtugosci trzech kilometréow, po-
zostate maszyny poumieszczano po bokach szosy lub
zatrzymano przy starcie na tysej Polanie. Widzéw
przybyto z géra 6.000, tak iz obie trybuny byty prze-

Trybuny na Wancie od tytu.

Trybuny na Wancie.

petnione, i wzdtuz catej trasy ciagnat sie jeszcze ko-
rowdd ciekawych.

Miedzy samochodami wyrézni¢ sie dato bardzo
wiele wozéw przybytych z zagranicy, przewaznie z
Czechostowacji, Wegier, Austrji i Niemiec. Z oficjal-
nych reprezentantéw zagranicznych klubéw automo-
bilowych przybyt na zawody p. Bishop, prezydent
American Automobile Association. Pozatem byli obec-
ni: radca Mincheimer, delegat Ministerstwa Robo6t
Publicznych, wojewoda Darowski, wicewojewoda dr.
Duch, dyrektor robét publicznych inz. Dudek, wice-
prezydent m. Krakowa Wielgus, za$ ze strony woj-
skowosci jenerat Przezdziecki, ptk. Kostrzewski, ptk.
Piotrowski, major Doskoczynski i ptk. Korolewicz.
Przybyt réwniez na wyscig Prezes Automobilklubu
Polski p. Karol hr. Raczynski. Wszystkie kluby afi-
ljowane wystaty na zawody swych przedstawicieli
i tak delegatami Automobilklubu Polski byli pp.: dyr.
Janusz Regulski i mec. Franciszek Sznarbachowski,
t6dzkiego Automobilklubu — p. inz Karol Kauczyn-
ski, Matopolskiego Klubu Automobilowego — p. inz.

Widok z trybun na Wancie.
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Trybuny na finiszu.

Mieczystaw Teodorowicz, Automobilklubu Wielkopol-
ski — p. Marjan Duszynski i Slaskiego Klubu Auto-
mobilowego — p. inz. Jan Bukowski.

Do wyscigu zgtoszono bardzo pokaznag liczbe 25
samochodoéw, z ktérych startowato 22, gdyz wycofaty
sie trzy wozy: Kirszen (Fiat), Zmigréd (Dodge)
i Wolfner (Steyr). Dwa ostatnie samochody nie ucze-
stniczyty w biegu, gdyz wpadty na siebie podczas o-
statniego rannego treningu przed wyscigiem i oba zo-
staty uszkodzone. Stato sie to z wielkg szkoda dla
atrakcyjnosci konkursu, gdyz doskonaty zawodnik
wegierski Wolfner na swym pieknym wozie sporto-
wym Steyr stanowit bardzo powazng konkurencje
i byt kandydatem na jedno z pierwszych miejsc w
klasyfikacji.

Przy bardzo sprzyjajacej pogodzie wyscig rozpo-
czat sie punktualnie o godzinie drugiej po potudniu.
Odrazu po przejsciu pierwszych wozéw mozna byto
wyczué, ze zesztoroczne rekordy trasy znajduja sie w
powaznem niebezpieczenstwie.

Rezultaty doskonatego przygotowania trasy nie
daty na siebie czekaé. Pierwszym kierowca, ktéry po-
bit rekord Liefeldta, wynoszacy 6 m. 48,6 s., byt
Szwarcsztejn na samochodzie sportowym Bugatti.
Wykazat on czas 6 m. 28,18 s. Nastepnie czas 6 m.
26,68 s. uzyskat ks. Lichtenstein na samochodzie wy-
écigowym Graf & Stift. Potem Liefeldt na wyscigo-
wym wozie Austro Daimler obnizyt rekord na 6 m.
02,33 s. i wreszcie przyszta kolej na najwspanialszy
wyczyn dnia.

Mtodziutki kierowca Jan Ripper, faworyt i ulubie-
niec publicznosci krakowskiej, wyruszyt ze startu na
poéttoralitrowym samochodzie wysécigowym Bugatti
z kompresorem. Cisza zalegta trybuny. Wszyscy z
zapartym tchem $ledzili bieg tej matej maszynki, po-

malowanej na polskie barwy (karo-
serja biata, dziéb z tylu czerwony),
az dopoki nie znikneta na serpenty-
nach przed finiszem. Wreszcie gigan-
tofony obwiescity czas — 5 m. 47,41 s.,
stanowigcy nowy, wspaniaty rekord
trasy zakopianskiej. Tiumy ogarnat
szat radosci i nieopisany entuzjazm,
jakiego jeszcze nigdy nie bytem Swiad-
kiem na zadnych zawodach samocho-
dowych w Polsce.
Wynik mitodego mistrza Kierowni-
cy jest bez przesady fenomenalny i
niewiem czy wielu z najwiekszych
as6w automobilowych $wiata pokusi-
toby sie o jego powtc}rzenie, a tem-
bardziej pokonanie. Swietnem zwy-
ciestwem w Wyscigu Tatrzarskim do-
widodt Jan Ripper swego niepowszed-
niego talentu i utrwalit swojg pozycje,
jako jeden z najlepszych, a bezwat-
pienia najbardziej odwazny i ambitny
kierowca w Polsce.
Na tem miejscu pozwole sobie przypomnieé, iz
z okazji zesztorocznego Wyscigu Tatrzanskiego, w
ktorym Jan Ripper uzyskal na samochodzie Lancia
bardzo dobry rezultat, pisatem w Aucie co nastepuje:
,Zadecydowatl o tym Swietnym wyniku olbrzymi ta-
lent Janka Rippera, ktéry zapowiada sie najbardziej
obiecujagco z miodszej generacji kierowcow polskich.
Odnosze wrazenie, ze na odpowiedniejszym wozie
miody wirtuoz mogtby stawic¢ czota z wielkiemi szan-
sami samemu nawet Liefeldtowi." A dzi$ jest to juz
faktem dokonanym...

Na trybunie sedziowskiej. 1V pierwszym rzedzie od lewej

do prawej stojg: inz. Duszynski W. K. A., inz. Bukowski

SI. K. A., Pezes A.P. hr. K. Raczynski, oice-prezes

K. K. A. hr. Rostworowski, inz. Kauczynski £. K. A.

IV drugim rzedzie: inz. Kaczynski K. K. A., hr. A. Starzen-

ski, starter, dr. B. Macudzinski oice-komandor, dr. M.
Htadij oice-prezes K. K. A.
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Jest rzecza bardzo ciekawa, iz Ripper, ktory nie
jezdzit dotad na wyscigowych wozach, otrzymat swoj
samochod z fabryki dopiero w tygodniu poprzedzaja-
cym zawody i nie miat wobec tego czasu na nalezyty
trening. Odbito sie to, rzecz prosta, na stylu jego ja-
zdy. Brak wprawy zastgpi; jednak dzielny jezdziec
olbrzymia brawurg i nieztomng wolg zwyc.estwa, o-
siggajac rezultat, ktéry przeszedt wszelkie oczeki-
wania.

Po Ripperze startowat na identycznym samocho-
dzie Bugatti doskonaty kierowca szwajcarski, zamie-
szkaty obecnie w Polsce, dr. Robert Vetterli. Uzyskat
on znacznie gorszy czas 6 m. 17,37 s., a to z tego po-
wodu, ze co$ mu sie zacieto w skrzynce biegéw.

W ten spos6b drugie miejsce w klasyfikacji ogol-
nej zdobyt inz. Liefeldt, ktérego jazda byta zachwy-
cajaco pewna i spokojna, a skonczenie piekna. Ze
swego trzylitrowego Austro Daimlera wyciggnat
Mistrz Polski wszystko, co tylko ta ciezka maszyna
da¢ mogta na trudnym, peltnym zakretéw torze ta-
trzanskim.

Ze ciezkie samochody z duzym litrazem miaty w
Wyscigu Tatrzanskim o wiele trudniejsze zadanie, niz
mate, zwrotne maszynki Bugatti o szalonym zrywie,
tego najlepszym dowodem jest fakt, iz austrjacki kie-
rowca ksigze Lichtenstein, startujgcy na piecioiitro-
wym poteznym wozie Graf & Stift uzyskat czas 6 m.
26,68 s.

Ostatni wreszcie samochéd wyscigowy, maty Fiat
prowadzony przez Meyera, osiaggnat czas bardzo sta-
by, przypuszczalnie skutkiem tego, iz kierowca jechat
w wyscigu po raz drugi.

W klasie samochodéw sportowych pierwszy czas,
lepszy od zesztorocznego rekordu trasy, uzyskat do-
skonaty kierowca Szwarcsztein na o$miocylindrowym
samochodzie Bugatti z kompresorem. W tej samej
kategorji startowaty poza nim jedynie samochody
Austro Daimler, z ktérej to ekipy najlepszy rezultat
osiaggnat Zawidowski, mtody kierowca ze Lwowa, za-
powiadajgcy sie jako pierwszorzedna sita. Dwa inne
wozy Austro Daimler, prowadzone przez tak $wiet-

Maurycy hr. Potocki na sam. Austro ‘Daimler.

Ripper na sam. Bugatti na serpentynie.

nych specjalistow, jak hr. Adam Potocki i hr. Ludo-
mir Cienski, nie mogly zrobi¢ nic lepszego ze wzgle-
du na warunki, w ktérych startowaty. Hr. Adam Po-
tocki powrdécit w przeddziern zawodéw z Miedzynaro-
dowego Raidu Alpejskiego i stanagt do startu na wo-
zie zupetnie nieprzygotowanym i nieprzystosowanym
do gorskiego biegu. Co sie za$ tyczy hr. Cienskiego,
to miat on wyjatkowego pecha, gdyz spuscita mu pra-
wa tylna opona, uniemozliwiajac szybka jazde.
Pierwszorzedny rezultat osiggnat w wyscigu zna-

Pp. Bitschan i Kellerman przy samoc odzie Stutz.
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Liefeldt na sam. *lustro ‘Daimler na serpentynie.

ny czeski jezdziec zawodowy Vermirowski, ktéry
na czterocylindrowym samochodzie Tatra nowego ty-
pu uzyskat zdumiewajacy czas 7 m. 14,82 s. Ale tez
niewielu kierowcéw doréwnato $wietnemu Czechowi
technika jazdy na zakretach. Na identycznym wozie,
coprawda zaopatrzonym w znacznie ciezszg karose-
rje, Kuczewski zrobit czas o wiele gorszy.
Doskonatym jest réwniez rezultat matej Tatry, na
ktérej bardzo rutynowany kierowca Dygat uzyskat
czas o trzy minuty lepszy od zesziorocznego, bedac

Dr. Yetterli na sam. Bugatti.

w swej kategorji pobitym jedynie przez szybkiego
matego Fiata. Ta ostatnia maszyna, prowadzona zna-
komicie przez Meyera, ustanowita nowy rekord w
kategorji 1100 cm3} w czasie 8 m. 22,55 s. Kompromi-
tujacym rezultatem zakonczyta sie jazda Salkowskie-
go na samochodzie Imperia, ale tylko dlatego ze mito-
dym zawodnikom wydawato sig, iz miedzy jazda na
spacer i jazda na wyscig miedzynarodowy niema zad-
nej réznicy.

Bardzo staby czas uzyskat réwniez Bogucki na
pottoralitrowce Bugatti, skutkiem ztego funkcjono-
wania silnika.

W najsilniejszej kategorji pieciolitrowej walka ro-
zegrata sie wylacznie miedzy samochodami amery-
kanskiemu Wyszta z niej zwyciesko kapitalna o$mio-
cylindrowka Stutz, uzyskujgc dwukrotnie najlepszy
czas, raz w konkursie prowadzona przez Kellermana,
a drugi raz poza konkursem, pod sterem znacznie lep-
szego kierowcy Bitschana. Drugie miejsce w tej ka-
tegorji zdobyt jadacy bardzo odwaznie kierowca za-
wodowy Judasz na limuzynie Studebaker.

Woreszcie w najstabszej kategorji ponizej 1100
cm3, mate, jednocylindrowe wézki Hanomag osiagne-
ty nadspodziewanie duze szybkosci.

Szczeg6towe rezultaty wyscigu, rozegranego na
dystansie 7500 metréw ze startem z miejsca, przed-
stawiajg sie nastepujaco:

Samochody sportowe.

Kat. ponizej 1100 cm3: 1. Knapik (Hanomag) 10
m. 21,16 s., szybkos$¢ $rednia na godzine 43,467 kim.,
rekord ustalony; 2. Bross (Hanomag) 11 m. 42,36 s.

Kat. 1100 cm3: 1. Meyer (Fiat) 8 m. 22,55 s., szyb-
ko$¢ $rednia na godzine 53,725 kim., rekord (poprze-
dni rekord: Kirszen na sam. Fiat 10 m. 41,6 s.); 2.
Dygat (Tatra) 9 m. 14,01 s.; 3. Salkowski (Imperia)
lim. 42,53 s.

Kat. 1500 cm3: 1. Bogucki (Bugatti) 9 m. 20,30 s.,
szybkos$¢ $rednia na godzine 48,188 kim. (rekord:
Yetterli na sam. Bugatti 7 m. 44,4 s.).

Ks. Lichtenstein na sam. Graf & Stift.
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Kat. 2000 cm3: 1, Vermirowski (Ta-
tra) 7 m. 14,82 s., szybkos$¢ Srednia
na godzine 62,860 kim., rekord (po-
przedni rekord: Friihling na sam. Steyr
8 m. 31,4 s)i 2. Kuczewski (Tatra)
9 m. 58,88 s.
Kat. 3000 cm3: 1. Szwarcsztein (Bu-
gatti) 6 m. 28,18 s., najlepszy Czas
samochoddw sportowych, szybko$¢
Srednia na godzine 69,555 kim., re-
kord (poprzedni rekord: Szwarcsztein
na sam. Austro Daimler 7 m. 40 s.);
2. Zawidowski (Austro Daimler) 6 m.
50,97 s.; 3. Adam Potocki (Austro
Daimler) 6 m. 51,25 s.; 4. Maurycy
Potocki (Austro Daimler) 7m. 1431 s.;
5. Cienski (Austro Daimler) 7m. 27,96 s.
Kat. 5000 cm3: 1. Kellerman (Stutz)
7 m. 3812 s, szybko$¢ Srednia na
godzine 58,936 kim., rekord (po-
przedni rekord: Zakrzenski na sam. Chrysler 8 m.
24,8 s.); 2. Judasz (Studebaker) 7 m. 56,97 s.; 3. Ro-
mer (Chrysler) 8 m. 01,57 s.; 4. Malinowski (Dodge)
8 m. 18,04 s.
Poza konkursem: Bitschan (Stutz) 7 m. 32,20 s,
szybkos¢ $rednia na godzine 59,708 kim.

Samochody wyscigowe.

Kat. 1100 cm3: 1. Meyer (Fiat) 8 m. 25,41 s., szyb-
ko$¢ Srednia na godzine 53,421 kim. (rekord: Kaplin-
ski na sam. Fiat 7 m. 59,4 s.).

Kat. 1500 cm3: 1. Jan Ripper (Bugatti) 5 m. 47,41
s., najlepszy czas dnia, szybko$¢ $rednia na godzine
77,717 kim., rekord ustalony; 2. Vetterli (Bugatti) 6
m. 17,37 s.

Kat. 3000 cm3: 1. Liefeldt (Austro Daimler) 6 m.
02,33 s., szybkos¢ Srednia na godzine 74,517 kim., re-
kord (poprzedni rekord: Liefeldt na sam Austro
Daimler 6 m. 48,6 s.).

Kat. 5000 cm3: 1. Lichtenstein (Graf & Stift) 6 m.

Szwarcsztein na sam. Bugatti.

26,68 s., szybkos¢ Srednia na godzine 69,825 kim., re-
kord ustalony.

Zwyciezcom wyscigu przyznano szereg pieknych
nagrod, z ktorych az osiem otrzymat Jan Ripper. Mto-
dy mistrz krakowski zdobyt nastepujace nagrody:
Wielka Nagrode Tatr, Puhar Automobilklubu Polski,
Nagrode Miasta Krakowa, pierwsza Nagrode w ogdl-
nej Klasyfikacji, ofiarowang przez Krakowski Klub
Automobilowy, Nagrode w swej kategorji, ofiarowang
przez p. A. Oborskiego, Nagrode Ministerstwa Ro-
bét Publicznych, Nagrode firmy ,,Vacuum Oil Com-
pany" i Nagrode firmy ,Pirelli", ofiarowang przez
reprezentanta p. St. Szybowicza.

Najwspanialszg nagroda, zdobytg przez zwyciesce
wyscigu, jest Wielka Nagroda Tatr, cenna srebrna
waza w stylu Ludwika XVI. Nagroda ta ma niezmier-
nie trudny regulamin, gdyz zostanie przyznang temu
zawodnikowi, ktory w ciggu trzech lat kolejnych uzy-
ska w Wyscigu Tatrzanskim najlepszy czas dnia. Cie-
kawe, czy w latach przysztych mtody mistrz krakow-
ski potrafi obroni¢ zdobyte trofeum?

Marjan Krynicki.

Od lewej do prawej; FermiroWski na sam. Tatra, Cienski na sam. Austro Daimler (na zdjeciu Wida¢ wyraznie defekt
w tylnej oponie) i Meyer na sam. Fiat 509.






SAMOCHODOW
WILLYS-KNIGHT
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Wyscigi

Matopolski  Klub  Automobilowy zorganizowat
w niedziele 9 wrze$nia swe doroczne zawody szybko-
$ci na szosie stryjskiej pod Lwowem. Potgczone one
zostaty z probg pobicia rekordéw polskich, urzadza-
ng w zasadzie przez Automobilklub Polski, oraz
z konkursem pieknosci  karoseryj, tak, iz program
dnia skfadat sie z trzech imprez. Rano odbyly sie
proby bicia rekordéw na dystansie jednego kilometra
0 starcie z rozbiegu, popotudniu wyscig dwudziesto-
kilometrowy, a w przerwie konkurs pieknosci.

Oba wyscigi przyniosty bardzo piekne rezultaty,
w postaci nowego polskiego rekordu szybkosci, oraz
nowego rekordu lwowskiej trasy, niestety jednak
piekne emocje sportowe przygtuszone zostaty fatal-
nem wrazeniem, jakie wywotata organizacja zawo-
dow. Zostaty one przeprowadzone wyjatkowo nieu-
miejetnie, co, mam wrazenie, odbije sie 'bezwatpienia
na powodzeniu przysztych wyscigéw Ilwowskich.
Fakt, iz cze$¢ publicznosci powrocita do miasta, nie
mogac doczekaé sie rozpoczecia biegéw, opoznionych
0 przeszto dwie godziny, jest chyba najlepszem uza-
sadnieniem moich obaw. Wszak publiczno$¢ ta w ro-
ku przysztym nie przybedzie na zawody, a stwierdzi¢
trzeba, ze juz tym razem trybuny Swiecity pustkami.
Z winy zatem organizatorow wyscig lwowski traci
coraz bardziej na popularnosci, pomimo, iz ze wzgle-
du na blisko$¢ miasta, powinien on gromadzi¢ za ka-
zdym razem coraz to wieksze thtumy widzow.

Trase wyscigow doprowadzono do stanu zadawal-
niajgcego, co sie w gléwnej mierze przyczynito do
doskonatych wynikéw dnia. Bardzo sprzyjajagcym
czynnikiem byfa tu réwniez przepiekna stoneczna
i bezwietrzna pogoda.

Walka w obu wyscigach rozegrata sie pomiedzy
dwoma znakomitymi kierowcami: Liefeldtem na wy-
scigowym  samochodzie Austro-Daimler i Szwarc-

Defilada samochodéw, biorgcych udziatw konkursie pie-
knosci  karoseryj, urzadzonym przez Matopolski Klub
Automobilowy.

samochodowe we Lwowie

szteinem na sportowej maszynie Bugatti. Z walki tej
zwyciesko wyszedt Liefeldt, rozwijajac w obu bie-
gach rekordowe szybkosci. W kilometre lance uzy-
skat on czas $redni 21,162 sek. bijac polski rekord
z szybkoscig 170,5 klm/g. Poprzedni rekord, ustano-
wiony rowniez przez Liefeldta na samochodzie Au-
stro-Daimler, w dniu 10 pazdziernika 1926 r. na szo-
sie pod Puttuskiem, wynosit 23,53 s. z szybkoscig
152,996 kim/g. W wyscigu dwudziestokilometrowym,
rozegranym na trudnej trasie ze wzniesieniami, spad-
kami i kilkoma zakretami, pobit Liefeldt swoj zeszio-
roczny rekord, uzyskujac prawdziwie europejski czas
8 m. 34,40 s. ze znakomitg szybkoscig $rednig 139,97
klm/g. Poprzedni rekord wynosit 9 m. 11,3 s. z szyb-
koscig 130,5 klm/g.

Szwarcsztein, ktorego rasowy woz nie byt tak
szybki jak niezrownany Austro-Daimler Liefeldta,
uzyskat takze bardzo tadne wyniki. Pozatem wyro-
znili sie jeszcze: Bitschan, ktdéry pierwszorzednie
prowadzit swg imponujgcg maszyne amerykarnska
Stutz, Cienski na wyscigéwce Austro-Daimler oraz
miody Zawidowski na sportowej maszynie Austro-
Daimler.

Wyscig kilometrowy rozegrat sie w mysl przepi-
séw miedzynarodowych w ten sposob, ze kazdy
wspotzawodnik przebywat wyznaczong przestrzen
w dwdch kierunkach i jako rezultat brany byt czas
Sredni z obu przejazdéw. Bieg dwudziestokitometro-
wy rozpoczynat sie ze startu stojacego. Czasy mie-
rzone byty chronometrem elektrycznym Automobil-
klubu Polski. Osiggniete zostaty nastepujgce wyniki:

Kilometre lance:

Liefeldt (Austro-Daimler wyscigowy 3000 cm8)
czas $redni 21,162 s, szybkos¢ Srednia na godzine
170,11 kim. Rekord Polski.

Jury z prezesem A. P. p. hr. Raczynskim na czele, bada
samochod Austro-Daimler, uczestniczacy w konkursie
elegancii.



Szwarcsztein na sam. Bugatti na finiszu.

Szwarcsztein  (Bugatti sportowy 2300 cm3), czas
$redni 24,232 s., szybko$¢ $rednia na godzine 148,56
Kim. !

Cienski  (Austro-Daimler wyscigowy 3000 cm.3),
czas $redni 26,195 s., szybko$¢ $rednia na godzine
137,45 kim.

Bitschan (Stutz sportowy 5000 cm.3), czas $redni
28,075 s., szybkos¢ $rednia na godzine 128,23 kim.
Kellerman (Stutz sportowy 5000 cm.3), czas $re-
dni 28,275 s., szybkos$¢ érednia na godzine 127,32 kim.
Rubczynski (Lancia limuzyna 3000 cm.3), czas Sre-
dni 33,115 s., szybko$¢ $rednia na godzine 108,71 kim.
W. Ripper (Lancia sportowy 3000 cm.3), czas S$re-
dni 34,482 s., szybko$¢ Srednia na godzine 104,40 kim.
J. Ripper (Lancia sportowy 3000 cm.3), czas S$re-
dni 34,800 s., szybkos$¢ $rednia na godzine 103,44 kim.

Bitschan przy sutej maszynie Stutz.

Wyscig 20-kilometrowy.
Samochody sportowe.

Kat. 1100 cm.3: 1. Sozariski (Fiat) 17 m. 03,43 s.

Kat. 1500 cm.3: 1. Bogucki  (Bugatti) 13 m.
26,495 s.

Kat. 3000 cm.3: 1. Szwarcsztein (Bugatti) 9 m.
31,49 s., najlepszy czas samochoddéw sportowych,
szybko$¢ $rednia na godzine 125,98 kim.; 2. Zawi-
dowski (Austro-Daimler) 10 m. 09,8 s.; 3. Mycielski
(Austro-Daimler) 12 m. 32,355 s.

Kat. 5000 cm.3: 1. Bitschan (Stutz) 10 m. 40,5 s.

Samochody wysScigowe.

Kat. 3000 cm.3: 1. Liefeldt (Austro-Daimler)
8 m. 34,40 s., najlepszy czas dnia, szybkos$¢ Srednia
na godzine 139,972 kim.; 2. Cienski (Austro-Daimler)
10 m. 03,5 s. Marjan Krynicki.

Il Raid pan Automobilklubu Polski

Trzeci konkurs turystyczny dla pan, zorganizo-
wany przez Automobilklub Polski miedzy 8 a 11
wrzesnia, byt impreza potraktowana bardzo powaznie
i zakrojong na szeroka, prawdziwie ,,meskg" miare.
Moze nawet na miare zanadto rozlegta, czego najlep-
szym dowodem jest fakt, iz na liscie zgtoszen z le-
dwoscig dociagnieto do przepisanego minimum dzie-
sieciu zapiséw. Nasze dzielne automobilistki ulekty
sie groznych paragraféw trudnego naogét regulami-
nu, cofnely sie przed ciezarem trzech diugich eta-
péw — i do startu zgtosity sie tylko najodwazniejsze
i najbardziej rutynowane kierowczynie.

Z punktu widzenia technicznego, konkurs ten byt
najbardziej predystynowany ze wszystkich dotych-
czas w Polsce urzadzanych Raidéw damskich, do da-
nia odpowiedzi na interesujgce pytanie: jaki samo-
chéd jest w naszych warunkach odpowiedniejszy dla
kobiety, czy w6z duzego, czy tez matego typu. Tak
sie niestety zlozylo, ze Raid nie dat na to pytanie
zadawalniajacej odpowiedzi, aczkolwiek bowiem

pierwsze miejsce w klasyfikacji uzyskat maty samo-
chéd Fiat 509 i to ze znaczng przewaga punktéw, to
jednak nie jest to dowodem przemawiajacym dosta-
tecznie na korzy$¢ matych wozéw, gdyz szereg na-
stepnych miejsc zdobytly samochody wielkie i silne.
Sprawe maszyn mniejszego typu popsuty pod tym
wzgledem samochody Citroen, ktore klasyfikowatyby
sie na znakomitych miejscach i przechylityby szale
na korzy$¢ matych wozéw.

Poniewaz jednak jest niemoralnie rozpatrywac
rezultaty zawodéw z punktu widzenia tego, coby by-
to, gdyby jaka$ maszyna nie zostata wycofana, prze-
to nie pozostaje mi nic innego, jak stwierdzi¢, ze osta-
tni Raid Pan pozostawit nadal otwartg te interesuja-
ca kwestje. Nie watpie zreszta, ze na nastepnych
Raidach zostanie ona rozstrzygnieta.

A propos dwoéch samochodéw Citroen, ktére nie
zostaty klasyfikowane, stwierdzi¢ musze, iz byt to
pech doprawdy wyjatkowy, ktory zupetnie niespra-
wiedliwie dotknat doskonate kierowczynie tych wo-



Inz. Henryk Liefeldt na samochodzie wyscigowym Austro-Daimler pobit
Wszystkie rekordy na zawodach we Lwowie.

z6w. Zwilaszcza pani de Lavaux, ktéra swego Citroe-
na prowadzita wrecz fenomenalnie, wyciggajac z tej
maszyny wiecej niz mozna bylo wymarzyé¢, zostata
najsrozej przez los doswiadczona, gdyz popsuta sie
jej pompka oliwna, wypadek, zdarzajacy sie raz na
wiele tysiecy. Defekty, w ktérych w gre wchodzi oli-
wa, sg to sprawy niezmiernie delikatne. | w tym tez
wypadku nie omyle sie z pewnoscia, twierdzac, ze
wiecej zawinit tu mechanik, niz samochdd, lub tem-
bardziej kierowczyni.

Pani Jabtoriska, ktéra ukonczyta Raid ze znako-
mitemi rezultatami, zdobywajac pokazng ilo$¢ pun-
ktow dodatnich, a ani jednego karnego, nie byta kla-
syfikowana, ze wzgledu na przejechanie czesci trasy
bez przepisanego obcigzenia wozu. W uznaniu dla
pieknego 'wyczynu, przyznano jej je-
dnakze srebrng plakiete.

Pierwsze miejsce w klasyfikacji Ra-
idu zdobyta pani Regulska, na samo-
chodzie Fiat 509 i zdobyta je napra-
wde zastuzenie, gdyz jazda jej byta
wzorem i ideatem jazdy raidowej,
zawartej $cisle w ramach zakreslo-
nych przez regulamin i zdrowy roz-
sadek. Wszystkie trzy etapy prze-
byta zwyciezczyni z regularnoscia
zegarka i nigdy nie naduzywajac tem-
pa, a przewage punktéw dodatnich
zdobyta na prébach szybkosci, gdzie
potrafita wyzyskac¢ catag moc nieprze-
meczonego silnika. Tak znakomicie
prowadzonemu Fiatowi nie mogta sie
wymkna¢ pierwsza nagroda, gdyz re-
gulamin w zasadzie faworyzowat nie-
co samochody o matym litrazu, a du-
zej w stosunku do niego szybkosci,
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z warunkiem oczywiscie, aby nic im
sie w drodze nie psuto.

Ten maty ,,warunek", kosztowat
wiele zdrowia zwyciezczynie zeszto-
rocznego Raidu, panig Marchlewska,
ktéra miata na swym Fiacie "'przej-
Scia z instalacja elektryczng. Oprocz
niej z defektami w silnikach walczy-
ty panie: Gebethnerowa na samocho-
dzie Tatra i Jedrzejewiczowa na sa-
mochodzie Studebaker-Erskine. Nato-
miast pozostate zawodniczki, to jest
panie: Kozmianowa na samochodzie
Austro-Daimler ADR, Hallerowa na
samochodzie Lancia, Podhoroderiska
na samochodzie Durant i Sadowska'na
samochodzie Steyr, przebyty cata droge
bez zadnych defektéw mechanicznych.

Komandorem Raidu byt popularny
wséréd pan-automobilistek, p. Jozef
Grabowski, vice-komandorem za$ p.
Jan Maryanski. Mieli oni nadspodzie-
wanie duzo pracy i klopotéw. Tak
sie bowiem ztozyto, ze trase Raidu trzeba bylo dwu-
krotnie zmienia¢, raz na pierwszym etapie, z powodu
odpustu w Lezajsku, (co grozito zatrzymaniem Rai-
du , ze wzgledu na zatarasowanie drogi wozami i pat-
nikami), a drugi raz na drugim etapie z powodu jar-
marku w Rymanowie. Pierwszy etap zostat skutkiem
tego przedtuzony o 28 kilometréw, drugi za$ byt
skrécony o przeszto 100 kilometréw. W ten sposéb
drugi etap, ktérego sie panie najwiecej obawiaty, nie
sprawit zadnej zawodniczce specjalnych trudnosci.

Nastepnie w wielki ktopot wprawita kierownikéw
konkursu gorska préba szybkoséci na Wysokiej, gdzie
nie zatozono telefonu, i na kazdy samochéd trzeba
byto sadza¢ po dwodch stoperzystow.

Na domiar ztego wiele zmartwien byto z samemi

*323.

Liefeldt na sam. Austro-Daimler na finiszu.
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wspoétzawodniczkami. Nie wiadomo, czy
ze wzgledu na trudnosci konkursu, czy
tez dla innych powodoéw, byty one wy-
jatkowo podniecone, zdenerwowane i
rozdraznione, doprawdy zupetnie nie-
potrzebnie.

Organizacja konkursu zupetnie do-
bra. Szosy obstawione byty policjg i
stuzbg drogowa, ktére, jak zwykle,
wskazywaty kierunek jazdy. Stacje
benzynowe z bardzo sprawng obstuga
zorganizowata na etapach i podeta-
pach panstwowa fabryka olejéow mi-
neralnych ,,Polmin™.

Na zakonczenie czuje sie w obo-
wiagzku ztozy¢ w swojem i Redakcji
imieniu uprzejme podziekowanie fir-
mie ,,Austro-Daimler”, ktéra oddata
do mej dyspozycji na czas Raidu sa-
mochéd Citroen. Na wozie tym prze-
bytem catg droge, bez najmniejszego
defektu. Marjan Krynicki.

Bitschan na sam. Stutz na finiszu wyscigu lwowskiego.

Pierwsze Polskie Grand Prix

Zdobyt sie na nie Polski Zwigzek Motocyklowy,
organizujac zawody o Grand Prix i Mistrzostwo Pol-
ski na rok 1928 w dniu 9 wrzeénia na czworokacie
szos pod Grudzigdzem. Szosa ta posiada wszelkie wa-
runki do rozegrania na niej trudnego biegu, obliczo-
nego na 240 kim. dla maszyn o pojemnosci do 250 cm.
wiacznie i 300 kim. dla maszyn silniejszych; dobra
nawierzchnia, wystarczajagca szerokos$¢, Kkilkanascie
trudnych typowo szosowych wirazy. Juz w czasie mi-
strzostw polskich w roku ubieglym osiggnieto na tej
trasie niezgorsze rezultaty, jednak rok biezacy dat
wyniki pod wzgledem sportowym wprost doskonate.
Wymieni¢ tu wypada przedewszystkiem rekord trasy,
wynoszacej 10 kim., ustalony w czasie 5 min. 7 sek.
przez p. Mandelta z Unji poznanskiej, ktéry na moto-

Pani Marja hr. de Lavaux, miata najwiekszego
pecha na Il Raidzie Pan.

cyklu A. J. S. 496 cm. osiggnat $rednig szybkosc
117,260 kim/godz. A dalej, czas zwyciezcy w rozgryw-
ce o Grand Prix, Réhr‘a z Gdanska, ktéry na moto-
cyklu Ariel 498 cm. ukonczyt bieg w czasie 3 godz.
37 min. 7 sek. ze $rednig szybkoscig 85,700 kim/godz.,
uzna¢ nalezy za niemniej dobry. Wreszcie charakte-
rystycznym jest objaw przerzucania sie kierowcow
maszyn o pojemnosci mniejszej do klas wyzszych.
Tak np. w klasie E — do 750 cm. — na ogdlna liczbe
5 startujacych — czterech pojechato na maszynach
ponizej 500 cm., z ktorych jedna, Ariel p. Radzickie-
go, zwyciezyta przed ciezkim Harley'em p. Stoeck'p.
z Gdanska.

Wyscig rozpoczat sie punktualnie. Ze startu ru-
szylo 26 maszyn, jednak pokaZna ta cyfra topniata
z kazdem okrgzeniem. Juz w drugiem i trzeciem okra-
zeniu odpadaja: Bienert na A. J. S. z powodu upad-
ku, v. Alvensleben na Nortonie z powodu zatarcia
ttoka i Rychter na A. J. S. z powodu wypalenia
sprzegta. W dalszym ciagu, badz to na skutek defek-
tu maszyn, badz opon, wycofujg sie kierowcy jeden
za drugim. Buda spala przy napeinianiu zbiornika pa-
liwem swg Sarolee, idac do tej pory bezkonkurencyj-
nie o cztery okrazenia toru przed najblizszym. Hry-
niewiecki rozbija sie na ostrym wirazu o zelazna ba-
rjere wskutek defektu hamulca, jakkolwiek jego
Gnome-Rhone (marka ta po raz pierwszy startowata
w Polsce, prezentujac sie z jaknajlepszej strony) pra-
cowat bez zarzutu. Zesztoroczny mistrz Koszczynski
ma defekt silnika. Wreszcie pod koniec wyscigu, gdy
juz nizsze klasy ukonczyty, gdy na torze pozostato
nieledwie 8 maszyn, gdy mamy juz przedsmak fi-
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Pani Halina Regulska wygrata 111 Raid Pan na samochodzie

Fiat 509.

nish‘u, gdy rozegra¢ sie ma walka decydujaca — wte-
dy polscy kierowcy poczynaja chwyta¢ gwozdzie.
Charakterystyczne: do tej pory wogéle gwozdzi nie
chwytano, zaczeli je pod koniec chwyta¢ Polacy, tyl-
ko oni je chwytali i wszystkie te gwozdzie byly je-
dnakowo nowe i jednakowo zakrzywione.'.. Dziwne sa
czasami zbiegi okolicznosci na wielkich zawodach...

Rezultaty wyscigu przedstawiaja sie nastepujaco:

Klasa 175 cm.: 1. Wargin (D. K. W. 175 cm. z kom-
presorem) 3 godz. 39 min. 34 sek.; 2. Jabrzemski (Au-
to-Moto 175 cm.). Wargin zdobywa mistrzostwo swej
klasy.

Klasa 350 cm.: 1. Poschadel jr. (A. J. S. 349 cm.)
w 3 godz. 45 min. 2 sek.; 2. Schénborn (B. S. A. 350
cm.); 3. Kotaczkowski (Guzzi 250 cm.). Poschadel jr.
zdobywa mistrzostwo swej klasy.

Klasa 500 cm.: 1. Réhr (Gdansk, Ariel 498 cm.)
w czasie 3 godz. 37 min. 7 sek. — najlepszy czas dnia,
zdobywa Grand Prix Polski na rok 1928. 2. Steck
(Gdansk, B. M. W. 500 cm.). 3. Heryng (Polska,
Gnome-Rhone 500 cm.). Mimo, iz Heryng jest jedy-
nym Polakiem, jaki w tej klasie wyscig ukonczyt na
16-u startujacych, mistrzostwo przyznano i w tej kla-
sie p. Poschadelowi jr. z Grudziadza.

Klasa 750 cm.: 1. Radzicki (Ariel 497 cm.) w 3
godz. 51 min. 45 sek. 2. Stoeck (Gdansk, Harley). | w
tej klasie mistrzostwo przyznano p. Poschadelowi jr.
jako majacemu lepszy czas, mimo, iz startowal on
w swej klasie, za$ p. Radzicki w klasie wyzszej.

Tyle sprawy, ze sportowa czescig zawodow zwig-
zane. Z kolei rzeczy stéw kilka nalezy poswieci¢ or-
ganizacji. Trudno w stowach mozliwie tagodnych o-

kreéli¢ ten stan kraicowego niepo-
rzadku, krancowej dezorganizacji
i precyzyjnej nieudolnosci przepro-
wadzenia tak powaznych zawodéw,
jakiego dowdd dat grudziadzki Klub
Motocyklowy — temu to bowiem
Klubowi, niestety, powierzyt Polski
Zwigzek Motocyklowy organizacje
zawodéw na miejscu. Komisarzy dro-
gowych nie bylo. Komisarze spor-
towi nie wypetiali swego obo-
wigzku — ci za$, ktérych P. Z. M.
uprzednio na to stanowisko uprosit,
byli poprostu przez Klub miejscowy
obrazeni, nie dziwota wiec, ze funk-
cji swych petni¢ nie mogli. Policja
dziatata nizej wszelkiej krytyki, nie
dostrzegajac niesfornego zachowania
sie publicznosci, spacerujacej swo-
bodnie po szosie. Mimo wyraznych
instrukcyj P. Z. M-u, szosa nie byita
w dostatecznym stopniu ogrodzo-
na sznurami. Jedynie moze w chwili,
gdy grozit wybuch zbiornika Budy —
w tej jedynie chwili publiczno$¢ opuscita szose, od-
biegajac na boki... Chronometraz dobry.

Wieczorem w hotelu ,,Pod Ziotym Lwem"™ odbyto
sie rozdanie nagréd. Slicznie przeméwit prezes gdan-
skiego oddziatu ADACu, podkres$lajac wezty serdecz-
nej przyjazni sportowej, zadzierzgnietej pomiedzy na-
mi. Goscie niemieccy winszowali sobie wzajemnie zdo-
bytych nagréd okrzykami ,,Hoch" — to jednak niko-
go nie razito. Razito natomiast i bolato, ze trzy-
krotne ,,Hoch" styszeliSmy we wzajemnych okrzykach
radosci, wymienianych przez zawodnikéw polskich z
grudzigdzkiego klubu... W Grudzigdzu jest jeszcze
okrutnie wiele niemczyznyl

B. J. K.

Start wyscigéw motocyklowych o Grand Prix
Polski.
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Motory Packard—
przodujg na ladzie,
w przestworzach
i na wodzie.

Packard w swoich motorach dla tankéw wojennych osiaga
przedewszystkiem najwyzszg odpornos¢ i site, w motorach
aeroplanowych — lekko$¢ i stato$¢ akcji, w samochodowych
spokojna potege i tatwos¢ funkcjonowania.
Dla kazdego rodzaju dziatalnosci Packard buduje specjalny mo-
tor najlepiej odpowiadajacy zadaniom—X, V lub motorz cylin-
drami w jednej linji. W kazdej dziedzinie ,,Packard" przoduje.
Motory w jednej linji zostaty wybrane dla samochodéw Pac-
kard ".poniewaz odpowiadajg one najlepiej “"wymaganiom auto-
mobilistébw znajacych konstrukcje i funkcjonowanie motoréw.

.ASK THE MAN WHO OWNS ONE*

PAC < ARD
AMERICAN AUTO

PLAC NAPOLEONA 5-10. TELEFON 177-03. WARSZAWA.
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INSTYNKTOWNY WYBOR

ZEREGI pokolen wychowanych w tradycjach zamitowa-
nia do estetyki i piekna wytwarzaja u potomkéw tych
pokoleri wysoka zdolno$¢”™ dobierania rzeczy piek-

nych. Wybér ich pada zawsze na prawdziwy klejnot, na
rzeczy doskonate w dziedzinie sztuki, na najwytworniejszy

samochad.
_ PACKARD zad_awaln_ia_n_aj_b_ardzieé w[\(/ma ajacych—dzie-
ki pieknej prostocie swojej linji oraz doskonatosci mechaniz-

mu i wykonczenia. Prawdopodobnie Zaden inny samo-
chéd nie taczy w sobie takich zalet dystynkcji, repre-
zentacyjnosci i dobrego smaku.

»ASK THE MAN WHO OWNS ONE*

—PAC I<<ARIDDD
~AMERICAN AUTO”

PLAC NAPOLEONA 5—10. TEL. 177-03. WARSZAWA.



Samochdd Erskine Six ,,Club Sedan® zdumiewa wszystkich. Nalezy tylkot
przy badaniu go zapomnie¢ o jego niskiej cenie, a wrazenie jest jeszcze silniejsze.
Jest to ekonomiczny 6-0 cylindrowy samochdd, ktéry z tatwoscig utrzy-
muje szybko$¢ 100 km. na godzine. Posiada on rekord amerykanski przecietnej
szybkos$ci 87,047 km. na godzing podczas 24-0 godzinnej jazdy, tacznie z przy-
stankami. Maszyna ta bierze pochytosci 11-0 stopniowe na trzecim biegu, bez
zadnego wysitku.
,Club Sedan* zapewnia wygodng pozycje kierowcy i pasazerom, ajednak
jest niski i dogodny do prowadzenia po kazdej drodze.
Prosimy ogladna¢ i wyprébowac¢ Erskine Six ,,Club Sedan“. Zapoznajcie
sie z wozem, ktéry o dwa lata wyprzedzit w konstrukcji inne modele.
6 cylindrow. 9/40 H. P. 97 km. na godzine
ii-o stopniowe pochytosci na trzecim biegu.

UWAGA. Czgsci zapasowe stale na sktadzie.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA w POLSCE:

WARSZAWA: ,,Studers” Sp. z ogr. odp., ul. Fredry 4. Tel. 238-00, 242-00
tODZ: Max Fischer & Co, ul. Piotrkowska 177. Tel. 461

POZNAN: Poznanski Auto-Skiad, ul. 27-go Grudnia 15 Tel.. 39 09.
LWOW. Jozef Koztowski, Biuro Hotel Georgea. Tel. 6-10.
KRAKOW; S. Zychon, Plac Szczepanski 8 Tei. 4275

KATOWICE: Carl Reichmann, ul Stawowa 5. Tel. 253.

W.M. GDANSK: ,,Dakla"™ G, m. b. H.,, Kohlenmarkt 32. Tel. 28384.

TezEW: .Dakla", Kosciuszki 15.

ROWNE: Michat Kurlandski, ul. 3-go Maja. Tel. 50
SKEADNICA DLA PRZEDSTAWICIELI w POLSCE:
AUTOSALE COMPANY G. m. bh. H.

Sp. z ogr. odp.
GDANSK, HOPFENGASSE 74.
Adr. Telegra AUTOSALE, GDANSK.
SAMOCHODY—AUTOBUSY—CIEZAROWKI —

CZESCI ZAPASOWE.

STUWESMCEks



Start wysScigu o angielskie Tourist Trophy,

Angielskie Tourist Trophy

| & 2

W konserwatywnej Anglji istnieje do dnia dzi-
siejszego caty szereg starodwieckich przepisow,
uprzykrzajacych zycie automobilistom. Miedzy innemi
obowiazuje prawo, ze na drogach publicznych nie
wolno pod zadnym pozorem organizowaé wyscigow
samochodowych czy tez motocyklowych. Z tej przy-
czyny zawody szosowe sa w Anglji urzadzane tylko
w wyjatkowych okolicznosciach i nalezg do rzad-
kosci. Ostatnie naprzyktad samochodowe wyscigi na
szosie odbyty sie w Anglji w roku 1922 i to tylko
dlatego, ze zorganizowano je na matej wysepce Man.

W tym roku Krélewski Automobilklub Wielkiej
Brytanji postanowit réwniez urzadzi¢ wyscigi szo-

Callingham na samochodzie Austro-Daimler w pedzie.

2.

sowe i jako teren ich wybrat Irlandje, gdzie angiel-
skie prawo juz nie dosiega. Zawody rozegrane zo-
staty pod nazwa ,, Tourist Trophy" w dniu 18 sierp-
nia na tréjkatnym torze szosowym w poblizu Bel-
fastu.

Do startu dopuszczone zostalty jedynie Scisle se-
ryjne samochody sportowe o dowolnej pojemnosci
cylindréw, przyczem bieg rozegrano wedtug niezbyt
sprawiedliwej, ale zato ulubionej przez Anglikéw
formuty, to jest pod postacig handicapu. Dystans wy-
nosit 656 kim. w 30 okrazeniach toru. Handicap prze-
prowadzono w ten sposéb, iz samochody kategorji
750 cm.3 miaty do przebycia tylko 27 okrazen, kate-

Paul na sam. Austro-Daimler mija Barnesa na sam.
Austin, ktérego zarzucito na zakrecie.



Plan obtooau szosowego, na ktérym rozegrano wyscigi o angielskie Tourist Trophy.

goryj 1500 i 2000 cm3 tylko 28 okrazen i kategorji
3000 cm3 tylko 29 okrgzen, podczas gdy wszystkie
samochody o pojemnosci ponad trzy litry pokry¢ mu-
siaty petlne 30 rund.

Ciekawy ten konkurs wzbudzit w catej Anglji
tatwo zrozumiate zainteresowanie. Zgtoszonych zo-
stato 56 samochodéw, z ktérych startowato 44. Pu-
blicznosci przybyto na zawody z géra ¢éwieré¢ miljo-
na, co jest w swoim rodzaju rekordem.

Wyscig, pierwszorzedni® zorganizowany, roz-
poczat sie przy sprzyjajacej pogodzie w ten sposéb,

Kaye Don,

iz samochody ustawione zostaly po lewej stronie
szosy, hieco ukos$nie do kierunku jazdy, kierowcy
staneli po prawej stronie, i na sygnat startu kazdy
z nich biegt do swego wozu, rozpinat bude, rozruszat
silnik starterem i dopiero wyruszat w droge. Jazda
z podniesiong buda trwaé¢ miata w ciggu dwbdch
okrazen toru, poczem obowigzkowo nalezato bude
ztozy¢.

Wystartowaty do wys$cigu nastepujagce samo-
chody:

Kat. 750 cm.3: Barnes (Austin).

Kat. 1100 cm.8: Woods (Amilcar), Balls (Amilcar),
Strachan (Gwynne), Peacock (Riley), Brady (Riley),
Phillips (Riley), Noble (Riley), Macdonald (Riley),
Davis (Riley), Staniland (Riley), Gallop (Riley), Mar-
tin (Salmson), Vasena (Tracta).

Kat. 1500 cm.8: Dykes (Alvis), Purdy (Alvis),
Harvey (Alvis), Cushman (Alvis), Willday (Alvis),
Hayward (F. N.), Ross (Frazer Nash), Greene (Fra-
zer Nash), Aldington (Frazer Nash), Kaye Don (Lea
Francis), Eyston (Lea Francis), Newsome (Lea Fran-
cis), Green (Lea Francis).

Kat 2000 cm.3: Erlanger (Lagonda), Hayes (La-
gonda), Hall (Lagonda).

Kat. 3000 cm.3: Callingham (Austro Daimler),
Paul (Austro Daimler), Mason (Austro Daimler),
Campbell (Bugatti), Curzon (Bugatti), Dutilleux (Bu-
gatti), Wright (Ford).

Kat. 5000 cm.3: Birkin (Bentley), Cook (Bentley);
Watney (Stutzj.
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Samoch6d Campbella u) ptomieniach.

Kat. 8000 cm.3: Thistlethwayte (Mercedes-Benz).

Pierwsze okrazenie w najlepszym czasie skon-
czyt Birkin na poteznym samochodzie Bentley, jadac
z szybkoscia Srednig 104 klm/g. Za nim idg: Curzon
na Bugatti, Cook na Bentley, Purdy na Alvis, Camp-
bell na Bugatti, Kaye Don na Lea Francis, Harvey
na Alvis, Mason na Austro Daimler etc. W czotowej
grupie nie wida¢ wielkiego Mercedesa, ktéry zatrzy-
mat sie dla wymiany $wiec. Bardzo tadnie przeszedt
malenki Austin oraz zwykly seryjny Ford nowego
typu, ktéry rozwinat szybkos$¢ srednia 82 kim/g.

Po skonczeniu drugiego okrazenia samochody
zaczety sie zatrzymywac celem ztozenia bud. Wia-
$nie w tym momencie zdarzyt sie znakomitemu re-
kordziscie Campbellowi fatalny wypadek. Oto oto-
wiane ciezary, ztozone jako balast w tyle maszyny,
poruszajac sie podczas jazdy przerwaty rurke do-
prowadzajaca benzyne, co spowodowato zapalenie
sie wozu. Poniewaz dziato sie to przed trybunami,
rzucono sie natychmiast z gasnicami, ale ptomienie
buchaty tak gwattownie, podsycane pradem powie-
trza wytwarzanym przez przelatujace obok samo-
chody, iz pomimo najwiekszych wysitkéw nie zdota-
no pozaru ugasi¢. Maszyna sploneta doszczetnie
i Campbell byt zmuszony zrezygnowaé z dalszej ja-
zdy.

Przebieg wyscigu zilustruje najlepiej rozpatrze-
nie pozycyj wspoétzawodnikéw co pewng liczbe okra-

zen. Oczywiscie bra¢ bedziemy pod uwage jedynie
klasyfikacje handicapowa.

W dziesiatem okrazeniu wspétzawodnicy prze-
szli w nastepujacej kolejnosci: 1. Gallop (Riley), 2.
Balls (Amilcar), 3. Davis (Riley), 4. Noble (Riley),
5. Peacock (Riley), 6 Hall (Lagonda), 7. Harvey (Al-
vis), 8. Purdy (Alvis), 9. Macdonald (Riley), 10. Kaye
Don (Lea Francis). Wycofato sie osiem samochodéw.

W pietnastem okrazeniu: 1. Gallop (Riley), 2. Da-
vis (Riley), 3. Balls (Amilcar), 4, Harvey (Alvis),
5. Noble (Riley), 6. Dykes (Alvis), 7. Kaye Don (Lea

Kaye Don na sam. Lea Francis.
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W ogniu uialki: Peacock na sam. Riley Nr. 8,
Macdonald na sam. Riley Nr. 12 i Oats na sam.
O. M. Nr. 40.

Francis), 8. Hall (Lagonda), 9. Purdy (Alvis), 10,
Macdonald (Riley), Wycofato sie dziewie¢ samocho-
dow.

W dwudziestem okrazeniu: 1. Kaye Don (Lea
Francis), 2. Purdy (Alvis), 3. Balls (Amilcar), 4. Hall
(Lagonda), 5. Cushman (Alvis), 6. Hayes (Lagonda),

7. Dutilleux (Bugatti), 8. Mason (Austro-Daimler),
9. Paul (Austro-Daimler), 10. Peacock (Riley).

W dwudziestem pigtem okrazeniu: 1. Kaye Don
(Lea Francis), 2. Cushman (Alvis), 3. Dutilleux (Bu-
gatti), 4. Mason (Austro-Daimler), 5. Paul (Austro-
Daimler), 6. Eyston (Lea Francis), 7. Peacock (Ri-
ley), 8. Oats (O. M.), 9. Birkin (Bentley), 10. Cook
(Bentley).

W taki sposob na pierwsze miejsce w klasyfikacji
wyszedt doskonaty angielski kierowca Kaye Don, na
poéttoralitrowym samochodzie Lea Francis z kompre-
sorem. Samochody o matym litrazu byty coraz to bar-
dziej spychane na dalszy plan przez wozy silniejsze,
ktére stopniowo odrabiaty swe okrazenia handicapo-
we. W klasyfikacji scratch, to znaczy bez brania pod
uwage handicapu, wys$cig prowadzit przez czas dtuz-
szy Curzon na Bugatti, a gdy ten sie wycofat, prowa-
dzenie objat ponownie Birkin na samochodzie Bent-
ley. Kierowca ten uzyskat w rezultacie najwiekszg
szybko$¢ przecietna ze wszystkich wspétzawodnikéw,
zajmujac pigte miejsce w ostatecznej klasyfikacji wy-
$cigu, ktéra wypadta nastepujaco:

1. Kaye Don (Lea Francis) 5 g. 58 m. 13 s., szyb-
kos¢ érednia na godzine 102,5 kim.; 2. Cushman (Al-
vis) 5 g. 58 m. 26 s.; 3. Mason (Austro Daimler) 6. g.
07 m. 38 s.; 4. Paul (Austro Daimler) 6 g. 10 m. 10 s.;
5. Birkin (Bentley) 6 g. 13 m. 05 s.; 6. Eyston (Lea
Francis) 6 g. 15 m. 04 s.; 7. Cook (Bentley) 6 g. 19
m. 35 s.; 8. Oats (O. M.) 6 g. 23 m. 23 s.; 9. Dutil-
leux (Bugatti) 6 g. 25 m. 01 s.; 10. Callingham (Au-
stro Daimler) 6 g. 26 m. 36 s.; 11. Peacock (Riley)
6 g. 28 m. 22 s.; 12. Watney (Stutz) 6 g. 34 m. 06 s.

Nagrode dla zespotu trzech samochodéw, ktoéry
w catosci ukoniczy wyscig otrzymat team samocho-
déw Austro Daimler. Wozy te uzyskaty znakomite
rezultaty, zaréwno pod wzgledem szybkosci, jak i re-
gularnosci jazdy.

Mak.

Grand Prix Europy

(od wiasnego korespondenta)

Medjolan, we wrzeéniuJSti .

Széste zawody o Grand Prix Europy, ktére od-
byty sie 9-go wrzesnia na autodromie w Monzy, mia-
ty przebieg tragiczny: samochéd wioskiego czampiona
Materassiego, pedzac z szybkoscig okoto 200 kIm/g.
wpadt w thum widzéw, zabijajac na miejscu 22 osoby
i ranigc okoto 40-tu, z tych wigkszos$¢ bardzo ciezko.
Mimo to wyscig zostat zakonczony i, z technicznegc
punktu widzenia, dat dobre rezultaty.

Wspaniaty autodrom w Monzy (niewielkiem prze-
mystowem miescie, oddalonem o 15 kim. od Medjo-
lanu), z ktérego stusznie Whiosi sa dumni, sklada sie
z dwdch czesci: wiasciwego toru wyscigowego w for-
mie owalu, oraz potgczonej z nim szosy, z Kilku sil-

nemi skretami. Ogoélna dtugos¢ wynosi 10 km, to tez
samochody w niedzielnych wyscigach musiaty zrobic
60 okrazen, aby przeby¢ przepisane regulaminem
600 km.

Wyscigi zapowiadaty sie bardzo ciekawie: z zapi-
sanych 26 maszyn staneto do biegu 22: ekipa pieciu
samochodéw Talbot (1500 cm3), ekipa jedenastu Bu-
gatti (2000 cm3), cztery Maserati, jeden Delage i je-
den Alfa Romeo. Doskonate rezultaty treningébw po-
zwalaty przypuszczaé, ze dotychczasowe rekordy
szybkosci na autodromie zostana pobite, co sie w rze-
czywistosci sprawdzito.

Publiczno$¢ wioska pasjonuje sie niestychanie do
sportu samochodowego i z zaciekawieniem S$ledzita
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przed wyscigiem prase sportowa, podajaca rezultaty
treningbw, nic wiec dziwnego, ze w niedziele rano
(zawody wyznaczone byly na godz. 10-t3) pociagi
i tramwaje nadchodzity do Monzy przepetnione, za$
na szosach jeden samochéd sunat za drugim. Obli-
czajg, ze okoto stu tysiecy os6b przybyto na zawody,
za$ liczba samochodéw przekraczata 1500.

Przesdliczna pogoda towarzyszyta biegom, to tez
0 godz. 10-ej wszystkie trybuny zapeinity sie doboro-
wa publicznoscia, przybyla nietylko z Medjolanu, ale
z catych Witoszech — nie brakto tez i cudzoziemcoéw.
Wzdtuz toru, na stojagcych miejscach zgromadzity sie
ttumy. O godz. 10.30, podsekretarz stanu rady mini-
strow Giusta, dat sygnat do startu: dwadziescia dwie
maszyny, ustawione po trzy w o$miu rzedach, z ogtu-
szajacym warkotem $mignety po torze. Pierwsze Kkil-
kanascie okrazen nie daje rezultatdw, mogacych de-
cydowa¢, kto bedzie zwyciezca. Kilka samochodéw
wycofuje sie, za$ Materassi traci dwie minuty na do-
prowadzenie swego karburatora do porzadku. Je-
steSmy przy 17-ym okrazeniu. Grupa leaderéw —
Varzi (Alfa Romeo), Chiron (Bugatti), Arcangeli (Tal-
bot) i Nuvolari (Bugatti) przeleciata w interwalach
Kilku zaledwie sekund przed trybunami. Po krotkiej
przerwie pedzi Foresti (Bugatti), za nim za$ koto w
koto — Materassi. Nagle, z wysokosci trybuny pra-
sowej, widze czerwony samochdd Materassiego, okre-
cajacy sie w pedzie okoto 200 kim g. dwa razy nao-
koto siebie i rzucajacy sie gwattownie w bok. Jak
olbrzymi pocisk armatni przesadza on bande mura-
wy, pare metréw szeroka i tejze szerokosci réow, dzie-
lace tor od miejsc stojgcych, wpada w zwarty thum
publicznosci, miazdzac wszystko co napotyka po dro-
dze i, zatoczywszy prawie potkole diugosci przeszto
50 metréw, zatrzymuje sie w rowie. Nieszczesny Kie-
rowca, wyrzucony w powietrze na wysokos$¢ paru pie-
ter, przekoziotkowat dwa razy i runat gtowa na zie-
mie. Wszystko to trwato tak krétko, ze wydato sie
widzom ztym snem, dopiero krzyki i jeki ofiar uprzy-
tomnity okropna rzeczywisto$c¢!

Jakie byly powody katastrofy — dotychczas nie
zostato stwierdzone. Poczatkowe przypuszczenie, ja-
koby Materassi swem przedniem prawem kotem mus-
nal samochéd Forestiego, okazato sie mylnem; albo
wiec nieszczesny, obawiajac sie zderzenia z Forestim,
zbyt gwattownie zahamowat swéj woz, albo, co zdaje
sie nie by¢ wykluczonem, stracit wskutek chwilowego
zamroczenia umystu panowanie nad maszyna.

Niezaleznie od wiadz sadowych, Automobilklub
wioski przeprowadza bardzo doktadne $ledztwo z te-
chnicznego punktu widzenia, rezultaty ktérego beda
niewatpliwie bardzo interesujace.

Komisarze wyscigu, po krétkiej naradzie, posta-
nowili nie przerywaé¢ zawodéw, jednakze ekipa Tal-
bota, na znak zatoby po koledze, wycofata sie z biegu.

W czasie 26-go okrazenia znéw zaszedt wypadek,
ktéry cudem tylko zakonczyt sie szczesliwie. Oto

Zwyciezca uiyscigu o (grand Piix Europy, Chiron
na sam. Bugatti.

Borzacchini, na samochodzie Maserati nie zauwazyw-
szy, ze na $rodku toru stoi wéz Blague Belaire'a, zde-
rzyt sie z nim w catym pedzie kotem. Wéz jego zgu-
bit, wskutek uderzenia, dwie opony i zostat wyrzu-
cony na zewnatrz toru. Dzieki tylko niezwyklej przy-
tomnosci i umiejetnosci, udato sie Borzacchiniemu
sprowadzi¢ samochéd na boczny tor, gdzie sie zatrzy-
mat, nie doznawszy zadnych uszkodzen.

O godz. 14 m. 15 francuz Chiron pierwszy zakon-
czyt bieg, wkrétce potem dalszych czterech. Z pozo-
statych zawodnikéw dwunastu wycofato sie w czasie
biegu, pieciu za$ zatrzymano, gdyz przekroczyli ma-
ksymalny czas.

Oto klasyfikacja:

1. Chiron (Bugatti) 3 g. 45 m. 08,6 s., szybkos¢
$rednia na godzine 159,898 kim.; 2. Varzi (Alfa Ro-
meo) 3 g. 47 m. 29 s.; 3. Nuvolari (Bugatti) 3 g. 59 m
27,6 s.; 4. Drouet (Bugatti) 3 g. 59 m. 37,8 s.: 5. Mag-
gi (Maserati) 4 g. 10 m. 29 s.

Najszybsze okrazenie (10 km) wykonat Arcangeli
(Talbot) w 3 m. 37,2 s. z przecietng szybkoscia
165,745 km/g., nie bijac jednak ustalonego przez As-
cariego w 1925 roku rekordu — 3 m. 34,6 s., przeciet-
na szybkos$¢ 167,754 km/g. Natomiast ustalony zostat
przez Chirona rekord na 600 km., gdyz poprzedni,
réwniez Ascariego, wynosit 3 g. 47 m. 13 s. — prze-
cietna szybko$¢ 158,439 km/g.

Rezultaty wyscigu odpowiadaty w zupetnosci wia-
Sciwosciom poszczegélnych maszyn.
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Alfa Romeo, aczkolwiek najszybsza, liczy sobie je-
dnak lat kilkai jezeli silnikowi nic zarzuci¢ nie mozna,
to jednak podwozie jest juz nieco przestarzate. Bu-
gatti natomiast sa lepiej zréwnowazone i trzymaja
droge daleko lepiej od Alfy. Uwidocznito sie to w
czasie biegu, w ktérym kierowca Alfy — Varzi zy-
skiwatl na czasie na torze i tracit na szosie. Zwyciezki
Bugatti jest typu ,,Targa Florio“ i ,,Grand Prix Nie-
miec”, tylko z wigkszg chtodnicg i wzmocnionemi ha-
mulcami.

Podwozia Talbotéw, pomimo szeregu ulepszen, je-
szcze nie sa doskonate; wymagaja one wiele uwagi
przy prowadzeniu, szczegdlniej przy uzyciu hamul-
cow. Silniki natomiast sg pierwszorzedne.

Debiut nowego typu bolonskiej fabryki Maserati
wypadt niespodziewanie dobrze. Jakkolwiek wolniej -

sze od wspoétzawodnikéw, maszyny te uzyskaty dobre
przecietne, co dowodzi, ze podwozia ich sg na wyso-
koéci zadania.

Jezeli weZmiemy pod uwage, ze w zawodach tak
trudnych i prowadzonych z tak zawrotng szybkoscia,
tylko dwie minuty réznity drugiego wspoétzawodnika
od pierwszego, za$ 10,2 sekundy trzeciego od czwar-
tego, musimy przyznaé, ze zaréwno na polu budowy
maszyn, jak i w treningu kierowcéw zrobiono duze po-
stepy.

Cho¢ wiec VI-a Wielka Nagroda Europy krwawe-
mi zgtoskami zapisata sie w historji sportu, jednakze
tak z punktu widzenia technicznego, jak i sportowe-

go, spetnita swe zadanie.
Erl.

Zawody w Boulogne sur Mer

Miedzy 3 a 9 wrzeénia rozegrane zostaly dorocz-
ne jesienne zawody automobilowe w Boulogne sur
Mer, na program ktérych ztozyly sie nastepujace
imprezy: Zjazd gwiazdzisty do Touquet, konkurs
elegancji, préba zrecznosci jazdy, préby szybkosci
na ptaszczyznie i na wzniesieniu, handicap samocho-
déw sportowych o nagrode im. G. Boillota oraz wy-
écig o Trophee National, dostepny dla samochodéw
wyscigowych.

W miedzynarodowym Zjezdzie gwiazdzistym do
Touguet zwyciezyt triumfator tegorocznego Zjazdu
do Monte Carlo, Bignan na samochodzie Fiat 509.
Startowat on z Bukaresztu i zdobyt 29 punktéw.
Drugim byt Cibie z Salerne na sam. Berliet, ktéry
otrzymat 27 punktéw, trzecim Lampel z Brindisi na
sam. Renault — 26 punktéw, czwartym Theodore z
Biarritz na sam. Laffly — 21 punktéw i piagtg pani
Schell z La Baule na sam. Talbot — 19 punktéw.

Konkurs zrecznosci jazdy wygrat w kategorji pa-
néw Roggie na samochodzie Amilcar, podczas gdy

Scaron na sam. Amilcar 1> uiySciguo 7rophee National.

w kategorji pan pierwsze miejsce zdobyta znana an-
gielska kierowczyni Miss Violette Cordery na samo-
chodzie Invicta.

W krétkodystansowych zawodach szybkoéci, prze-
bieg ktérych zakiécony zostat kilku powaznemi wy-
padkami o tragicznych nastepstwach, zwyciezyt w
ostatecznej klasyfikacji Charlier na samochodzie wy-
écigowym Bugatti przed Ortmansem na sportowym
wozie Panhard Levassor.

Dwie gtéwne imprezy meetingu, wyscigi o Na-
grode Boillota i o Trophee National, rozegrane zo-
staty na torze szosowym o dtugosci okrazenia 37,4
kim. Oba te biegi odbyty sie przy sprzyjajacej pogo-
dzie, co sie w Boulogne o tej porze niezmiernie
rzadko zdarza. Z tej to gtéwnie przyczyny pobite zo-
staty w czasie wyscigéw wszystkie dotychczasowe
rekordy toru w Boulogne sur Mer.

Do wyscigu o nagrode im. G. Boillota, rozegrane-
go w formie handicapu na dystansie 448,5 kim., sta-
nety nastepujace samochody:

GauEier na sam. Bugatti u) ulyscigu o Trophee National.
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Nr, Marka Kierowca Litraz cm3 Godz.n?tal;t_u
32 d'Yrsan Siran 749 9.00.00
37 Tracta Gregoire 1085 9.16.18
42 Aries Rigal 1085 9.16.18
34  Amilcar Woods 1093 9.16.42
36 Amilcar p. Maconochie 1094 9.16.45
38 Lombard Christian 1096 9.16.51
39 Salmson Rousseau 1096 9.16.51
40 Donnet Lepicard 1098 9.17.40
51 Tracta Ballard 1480 9.35.06
54  Alvis Harvey 1480 9.35.06
43  Alfa Romeo Iwanowski 1487 9.35.27
44  Alfa Romeo Marinoni 1487 9.35.27
45 Alfa Romeo Paul 1487 9.35.27
52  Bugatti Dutilleux 1493 9.35.44
47  Frazer Nash Jackson' 1496 9.35.51
61  Bugatti Campbell 1496 9.35.51
53 Alvis pani Dykes 1497 9.35.51
57 Bugatti Burie 1497 9.35.51
56 Georges Irat Andre 1988 9.43.04
64  Bugatti Charlier 2261 9.46.35
66  Aries Laty 2957 10.00.47
67  Aries Duray 3029 10.01.11
68  Peugeot Jiday 3989 10.04.18
69 Bentley Birkin 4402 10.05.43

Odrazu w pierwszem okrazeniu zdarzyt sie po-
wazny wypadek, a mianowicie kierowca Jiday roz-
bit doszczetnie na zakrecie swego Peugeota, sam na
szczescie wychodzac z katastrofy bez powazniejszych
kontuzyj. Pierwsze okrazenie, nie niepokojony je-
szcze przez zadnego ze swych konkurentéw, przecho-
dzi na czele Siran na malenkim samochodzie d"Yr-
san w czasie 33 m. 27 s. Dalej idg: Christian na Lom-
bard, Rousseau na Salmson, Lepicard na Donnet,
Woods na Amilcar etc.

W drugiem okrazeniu Siran zostaje juz wyminie-
ty przez trzy samochody, tak ze klasyfikacja wygla-
da nastepujgco: 1. Christian na Lombard w 58 m. 25
s,. 2. Rousseau na Salmson, 3. pani Maconochie na
Amilcar, 4. Siran na D'Yrsan, 5. Ri-
gal na Aries. Woycofujg sie: Lepi-
card na Donnet, Charlier na Bugatti,
Gregoire na Tracta i Jackson na
Frazer Nash.

Podczas trzeciego okrgzenia Camp-
bell bije rekord toru w Boulogne,
przebywajac 37,4 kim. w czasie 19 m.
07 s. z szybkoscia $rednig 117,5 klm/g.
Wycofuje sie Woods na samochodzie
Amilcar, podczas gdy pierwsze miej-
sce zdobyt Rousseau na sam. Salm-
son, ktory pokryt trzy okrazenia
w czasie 1 g. 20 m. 30 s. Za nim
ida: Rigal na Aries, Dutilleux na
Bugatti, Campbell na Bugatti, Harvey
na Alvis, etc.

W pigtem okrazeniu Burie na sa-
mochodzie Bugatti wpadt na zakre-
cie na parkan okalajacy tor i byt
zmuszony zrezygnowa¢ z dalszej ja-
zdy. Bieg prowadzi ciggle Rousseau
na sam. Salmson, do ktérego je-

dnak zbliza sie stale Dutilleux na samoch. Bu-
gatti. Kierowca ten jedzie wspaniale, bijac w sz6-
stem okrazeniu rekord toru w Boulogne w czasie 18
m. 39 s., z szybkoscig $rednig 120,250 klm/g. Dzieki
tak szybkiej jezdzie udaje mu si¢ w nastepnem okra-
zeniu uzyska¢ pierwsze miejsce. Nie pozostaje na
niem jednak zbyt diugo, gdyz juz w ésmem okraze-
niu na czoto wyszedt Campbell na Bugatti. Klasyfi-
kacja w tem okrazeniu przedstawiata sie nastepuja-
co: 1. Campbell na Bugatti w 3 g. 09 m. 53 s.,, 2.

Rousseau na\sam. Salmson ul uly$cigu o nagrode im. Boillota-

Rousseau na Salmson w 3 g. 10 m. 59 s., 3. Dutil-
leux na Bugatti w 3g. 11 m. 17 s., 4. Iwanowski na Al-
fa Romeo w 3 g. 14 m. 15 s, 5. Marinoni na Alfa
Romeo w 3 g. 19 m. 20 s.

Dutilleux, ktéry zeszedt na trzecie miejsce, skut-
kiem postoju na punkcie zaopatrywania, nie daje
jednak za wygrang i ponownie rozpoczyna szalong
jazde, bijac znéw rekord okrazenia toru w czasie 18
m. 35 s., z szybkoécia $rednig 120,7 kim/g. Dzieki te-

Iwanowski na sam. Alfa Romeo, zwyciezca ulyscigu o nagrode im. Boillota.
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mu udaje mu sie wkrétce wymingé Rousseau, a gdy
nastepnie Campbell byt zmuszony sie wycofaé, wy-
chodzi on ponownie na pierwsze miejsce. Przez dal-
sze dwa okrazenia utrzymuje sie nastepujaca kolej-
no$¢ zawodnikéw: 1. Dutilleux (Bugatti), 2. Rous-
seau (Salmson), 3. Iwanowski (Alfa Romeo), 4. Ma-
rinom (Alfa Romeo), 5. Paul (Alfa Romeo).

W ostatniem, dwunastem okrazeniu Dutilleux ma
.sze$¢ minut przewagi nad nastepnym zawodnikiem
i idzie po pewne zwyciestwo. Tymczasem na pie€ Kki-
lometrow przed finiszem zaszty z kinematograficzng
szybkoscig zupeinie nieprzewidziane wypadki. Oto
Dutilleux rozbija koto na zakrecie i odpada z wysci-
gu, a Iwanowski na sam. Alfa Romeo rozpoczyna w
morderczem tempie finiszowaé, wymija Rousseau i
pierwszy przychodzi do celu. W ten sposob caly wy-
écig rozegrany zostat wiasciwie w ostatnich minu-
tach, przynoszac nastepujgce rezultaty:

1. lwanowski (Alfa Romeo 1500 cm3) czas z han-
dicapem 4 ¢g. 34 m. 35,4 s., czas rzeczywisty 3 g. 59
m. 08 s., szybko$¢ $rednia na godzing 112,120 kim.

2. Rousseau (Salmson 1100 cm3) 4 g. 34 m.

54,4 s.

w

Marinoni (Alfa Romeo 1500 cm’) 4 g. 38 m.
01
. Paul (Alfa Romeo 1500 cm3) 4 g. 46 m. 17 s.
. Birkin (Bentley 4500 cm3) 5 g. 00 m. 01 s.

. Rigal (Aries 1100 cm3) 5 g. 04 m. 27, 8 s.

. Duray (Aries 3000 m3) 5 g. 08 m. 12,4 s.
Laty (Aries 3000 cm3) 5 g. 16 m. 14 s.

. pani Dykes (Alvis 1500 cm3) 5 ¢g. 23 m. 07,8 s.

Wyscig o Trophee National, rozegrany réwniez
na dystansie 448,5 kim. zgromadzit na starcie 17 sa-
mochodéw. Caly ten bieg mingt pod znakiem bez-

© ® N o v AP

Campbell na sam. Delage, zwyciezca Wyscigu o Trophee National.

Start wyscigu o Trophee National.

apelacyjnej przewagi angielskiego rekordzisty Camp-

bella, ktéry na poéttoralitrowym wozie Delage prze-

szedt na czele caty dystans i wygrat tatwo w dosko-

natym czasie. W siédmem okrazeniu pobit Campbell

rekord okrazenia toru w Boulogne w czasie 17 m.
51 s. z szybkoscig $rednig 125,840
klm./godz. Ostateczne rezultaty
wyscigu, ktéry rozegrany byt
w kategorjach, wypadty jak poni-
zej:

Kat. 750 cm3: 1. de Rovin (Rovin) 4
g. 56 m. 06,4 s,, szybkos$¢ $rednia na
godzine 90,890 kim.; 2. Choteau (Sima
Violet) 5 g. 24 m. 45 s.

Kat. 1100 cm3: 1. Scaron (Amilcar)
4 g. 10 m. 01,8 s.. szybko$¢ $rednia
na godzine 107,640 kim.; 2. Valette
(Amilcar) 4 g. 34 min. 38,6 s.

Kat. 1500 cm3: 1. Campbell (De-
lage) 3 g. 50 m. 34,8 s., szybkosé
drednia na godzine 115,710 kim.,
2. Maleplane (Bucciali) 5 g. 08 m.
28 s.

Kat. 2000 cm3:. 1. Gauthier (Bu-
gatti) 3 g. 57 m. 02 s. szybkos¢ Sre-
dnia na godzine 115,880 kim.
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SAMOCHODY

wytworne, modne i poszukiwane na catym Swiecie

SAMOCHODY

OLDSMOBILE

ELEGANCKIE, TRWALE | NIEDROGIE

SALON WYSTAWOWY

WARSZAWA, MAZOWIECKA 11. TELEFON 61-74

ORAZ
POPULARNE, EKONOMICZNE | NAJTANSZE SAMOCHODY.

wyrob GENERAL MOTORS. Osobowe, landolety, autobusy i platformy

PRZEDSTAWICIELSTWA:
,»Elibor"™ Sp. Akc. Handlowo - Przemystowa
E. J. Borkowski, Warszawa, Pl. Napoleona 1

TELEFONY: 168-70; 279-16; 123-60.

Wiasne warsztaty reperacyjne praga, Targowa Nr. 30, tel. 185-04; 181-18.
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PRZEGLAD
SAMOCHODOWY 1 MOTOCYKLOWY

MIESIECZNIK POSWIECONY PRZEDEWSZYSTKIEM

TECHNICE SAMOCHODOWEJ

REDAGOWANY PRZY.WSPOLPRACY NAJWYBITNIEJSZYCH FACHOWCOW
REDAKCJA | ADMINISTRACJA:
WARSZAWA
HOZA 37 M. 27. TELEFON 245-08

PRENUMERATA 18 Zt. ROCZNIE - WPLATY PRZYJIMUJA
WSZYSTKIE URZEDY POCZTOWE

POJEDYNCZE EGZEMPLARZE DO NABYCIA" W KIOSKACH I KSIEGARNIACH
NA PROWINCJE EGZEMPLARZE OKAZOWE WYSYLANE SA BEZPEATNIE

Nr.
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A meryka

Rzecz dzieje sig, zgodnie z zyczeniem pism an-
gielskich, z ktérych nielitosciwie $ciggam, w roku
1945-ym, w biurze jednego z potentatdw produkcji
samochodowej w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Poétnocnej,

Krél Samochodowy: (do swego Sekretarza): —
— A wiec, c6z nowego w przemysle, c6z nowego w
zaktadach Ford‘a? Dowiedziat — ze sie pan czego$
o nowym modelu 1947?

Sekretarz (unizenie stuzbowo): Tak jest, wiado-
mosci nader wazne. Ma to by¢ maszyna dwunastocy-
lindrowa o sile 500 KM, Cena — doi. 11,75 loco fa-
bryka...

Krél Samochodowy: A wiec, o 2,35 doi. taniej, niz
w roku ubiegtym?

Sekretarz (tonem znawcy i dobrego arytmetyka):
Przepraszam. 2,34 doi.

Krél Samochodowy: Jest pan pewnym, ze dane
te sag Sciste?

Sekretarz: Cena katalogowa gtosi wyraznie 11,75
doi, za torpedo. Luksusowa limousine'a ma by¢ rze-
komo o 30 centéw drozsza. Ford zamierza skadinad
produkowaé¢ woéz do wszelkich celéw, nie wylaczajac
wyscigowych, w cenie 10,08 doi., przyczem wéz tu-
rystyczny ma by¢ sprzedawany za cene 2.3 centa
wyzszg. Watpie, izby ta cena miata ulec jakim$ wa-
haniom.

Krél Samochodowy (gteboko zamyslony): — Wie
pan, co my tedy uczynimy? Produkowa¢ bedziemy
taki wszech-celowy w6z w cenie 9.98 doi. loco fabry-
ka, Jesli-by kalkulacja chwiata sie nieco, podniesie-
my cene do 9.99 doi., przyczem bezwatpienia wyj-
dziemy na swoje. Zamierzam nawet cene te obnizy¢
do 6 doi. za sztuke lub 15 doi. za trzy sztuki. Dla
mnie nie wystarcza, ze kazda rodzina ma samochdd.
Ja chce, by w kazdej rodzinie kazdy jej cztonek po-
siadat na kazdy dzien tygodnia inny wo6z. Pobity zo-
stane dopiero wtedy, gdy Ford wypuséci nowy typ
samochodu, gdy bedzie on conajmniej 24-o cylindro-
wym o sile 5000 KM, gdy bedzie miat mozno$¢ rozwi-
jania minimum 200 kim $redniej szybkosci na zitych
drogach starej Europy...

Satyra? Ironja? Czy prawda?...

W kazdym podreczniku geografji znalez¢ mozemy
dane, stwierdzajace, iz Stany Zjednoczone Ameryki
Poétnocnej stanowig republike zwigzkowa, ztozonag z
czterdziestu o$miu pojedynczych stanéw o roman-
tycznych nazwach Texas, Nevada, Wyoming... (z te-
go ostatniego pochodzi, jak fama gtosi, jedyny czer-
wony gentelman, draznigcy wyobraznie naszych lat
dziecinnych, Winnetou),.., ze jednak Stany Zjedno-
czone Ameryki Pdéinocnej czujg sie same dla siebie
kontynentem, ze silniejsze sa od najtezszych panstw
starej ziemi, ze wreszcie owa ,republikanskos$¢"
istnieje jedynie w teorji, tego dowodzi¢ nie trzeba

I Auto

Sami krélowie: zelaza, stali, wegla, oliwy, filmu, sa-
mochodu, wiodacy béj zaciety z wojskami wszech-
mocnego Dolara. Co jest dla ksiecia batkanskiego
rzecza juz droga, dla Wall Street lub Detroit jest je-
szcze taniem. | wszystkich tych ludzi zachwycita je-
dnak pewna skromna dla dziejéow ogétu ludzkosci
data: 26 Maj 1927 roku.

26 Maja 1927 roku ostatni wéz Ford'a modelu T,
opatrzony numerem porzadkowym 15.000,000 opus-
cit zaktady Highland-Park'u, Badz-co-badz, jedyny
ten w swoim rodzaju idealista, dazacy do dania kaz-
demu wiasnego samochodu, zrobit wiele, poczynajac
od tego, iz wielka liczbe ludzi w swoje tanie zaopa-
trzyt samochody, zdejmujac z nég ich trud chodzenia,
a konczac na tem, iz w zakltadach swoich po raz
pierwszy dat 6-o dolarowe dzienne wynagrodzenie ro-
botnikowi, Istotnie, trudno tu zorjentowac sie, gdzie
konczy sie znakomity ekonomista, a zaczyna trick
reklamowy...

| ten cztowiek genjalny znalazt konkurenta. Zna-
lazt go w fabrykacie, znanym dzi$ na rynku pod na-
zwg Chevrolet,

Jak sie to stato?

Do niewielkiego miasteczka Flint w stanie Mi-
chigan przybyt w parne przedwieczerze pewnego
pieknego dnia cztowieczek zupetnie niepozorny, by-
ty wojazer firmy tytuniowej, w chwili odbywania
swej wedrowki fabrykant nietegich pojazdow dla
rolnikéw, a zwat sie W. C. Durant. By} to ten ty-
powy yankes petnej krwi, ktérego gtéwna bronig
w walce o jutro jest spryt i orjentacja szybka, no...
i sekunda szczescia. Durant zgtosit sie do ojcow mia-
sta Flint z dziwng, zdato sie propozycja: wydzierza-
wienia mu na kredyt czterech zamierajacych fabryk
na peryferjach miasta. Interes zrobiono. Byly to
p6zniejsze fabryki Cadillac, Oldsmobile, Oakland i
Buick, Nowy cztowieczek jeszcze i to miat szczescie,
iz zesrodkowat caty swoéj wysitek na ostatniej z tych
fabryk, zatozonej przez szkockiego inzyniera Buick'a
dla celéw eksploatacji instalacji wodnych, W przecia-
gu lat dwu produkowane tam samochody Buick wsta-
wity sie swa dobrocig na rynku amerykanskim. By-
to to w roku 1910, Dzi$ stary Dawid Buick zyje za-
pomniany, a dwa miljony samochodéw z duma nosi
jego nazwisko na plakietach swych chtodnic... A
Durant nie spoczat. Produkujac w szeregu fabryk,
doprowadzit do stworzenia wielkiego koncernu —
Generat Motor Co,- — i wyprodukowat najwiekszego
konkurenta Ford‘a, mala Chevroletke. Jakkolwiek na
pewien krotki przeciag czasu wycofat sie byt z czyn-
nej pracy koncernu, zjawit sie znéw, niespodziewanie,
na pewne wieczorne posiedzenie dyrektoréw G, M. C.
i zameldowat postusznie, nieproszony, iz on, Durant,
w dniu dzisiejszym nabyt Iwig cze$¢ akcji G. M, C,
Machinacje bankowe i finansowe sprawity jednak,
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iz Durant diugo nie wytrzymat na swem naczelnem
stanowisku. Musiat byt odej$¢ — i po raz trzeci od
poczatku rozpoczat prace, tworzac jedna z najstar-
szych fabryk samochodowych amerykariskich pod fir-
ma Locomobile. Do G. M. C. juz nie powrdcit, ale ma
pod swa wihadza dzi§ fabryki takie, jak Locomobile,
Flint, Durant i Star (na rynku poza-amerykanskim
ta ostatnia marka znana jest, jako Rugby). Cyfry pro-
dukcji tych fabryk nie doréwnywujg dzi$ ani Fordo-
wi, ani G. M. C. Niemniej jednak dumny Durant zy-
je, produkuje maszyny doskonate i — wiekszosci nie-
znany — ma za soba $wiatowa stawe tworcy najpo-
tezniejszej materjalnie organizacji produkcji samo-
chodéw. A wielka finansiera zrobita naczelnym dy-
rektorem G. M. C. pana du Pont‘a...

I byli-by sobie zyli spokojnie i Ford, i G. M. C,,
gdyby nie nowy cztowiek, tym razem importowany
z kolei: inzynier Chrysler. Ten postanowit zadac ,,bo-
bu" owym najpotezniejszym — i zadat. Jak wiemy,
nabyt dzi$s zaktady Dodge'a, produkuje rzeczy pier-
wszorzedne i jest trzecim z rzedu krélem samocho-
dowym po Fordzie i G. M. C.

Powiedziatem anegdotycznie o trzech najwiek-
szych potegach automobilizmu $wiata. Pomysimy te-
raz, ile mysli, ile kapitatu, ile idei kryje sie poza
niemi, w mniejszych i wiekszych fabrykach Ameryki,
w potegach cichych produkcji masowej, seryjnej i in-
dywidualnej. Trudno tu wyliczy¢ wszystkie marki,
czestokro¢ na rynkach naszych nieznane. Ale przej-
Izyjmy nieco statystyke, by zda¢ sobie sprawe z te-
go, czem jest dla Ameryki samochdd, jak w Swietle
cyfr wyglada i jakie ma szanse dalszego rozwoju.

Na poczatku roku biezacego na ogoélng liczbe
29.639.805 samochodéw, kursujgcych po $wiecie bo-
zym, znajdowato sie w Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki Pétnocnej, jak to podaje miesiecznik ,,Przeglad
Samochodowy i Mo-
tocyklowy'lwswym
czerwcowym  nu-
merze, ni  mniej
ni wiecej, jak
23.253.882  samo-
chody, inaczej mo-
wigc, w Stanach
Zjednoczonych A-
meryki Pétnocnej,
bez Alaski, znajdo-
wato sie 81.6% o-
g6lnej ilosci samo-
chodéw Swiata. W
tej liczbie mieliSmy
20.282.214 sztuk sa-
mochodéw osobo-
wych, 2.881.668"sa-
mochodéw ciezaro-
wych, reszta za$
przypadata na au-
tobusy i wozy spec-
jalne. W tym stanie

Jan T ipper, zwyciezca Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskiego, ze zdo- '
bytemi nagrodami. le trwajacy spa-
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rzeczy przypada w Stanach Zjednoczonych AmerykKi
Péinocnej jeden samochéd na 5,1 mieszkanca, przy-
czem stosunek ten w roku 1927 wynosit 5,4. Dodajmy
tu dla poréwnania, iz reszta og6lnej liczby samocho-
déw, kursujacych na poczatku r. b. na Swiecie, po-
dzielona byta procentowo tak: Canada — 4,3%,
Francja — 4.6%, Anglja — 5.5%, wszystkie panstwa
pozostate — 4%. Wreszcie zauwazmy, iz w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Péinocnej przypada 296 sa-
mochodéw na 100 kim. kw. i ze pod wzgledem tej ge-
stoéci Stany Zjednoczone ustepuja jedynie Anglji. Ale
Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej pracuja prze-
waznie dla siebie samych. Jak podaje bowiem powo-
tane pismo, w roku 1927 wyprodukowano ogétem
4.151.449 samochoddw, przyczem Stany Zjednoczo-
ne wyprodukowaty 3.394.288 samochodéw. Jesli zwa-
zymy, iz na liscie producentéw widnieje zaledwie
14 panstw, to wystarczy dla poréwnania stwierdze-
nie, iz pozostatych 13 panstw wyprodukowato og6-
tem 757.161 samochodéw, czyli mniej niz Ji produk-
cji Stanéw Zjednoczonych. W produkcji amerykan-
skiej, dominujace miejsce, rzecz prosta, zajmuje Ford.
Dos$¢ powiedzieé¢, iz w roku 1921 produkcja Forda
wynosita 56% catkowitej produkcji amerykanskiej.
Od tej chwili jednak wida¢ staty spadek tej produk-
cji. Wzmaga sie ona jeszcze na krotki przeciag czasu
w roku 1924, wynoszac 50%, lecz pézniej juz opada
raptownie, by w roku 1926 wykaza¢ 43% i w roku
1927 nieledwie 12%. Wiemy wszyscy, iz objaw ten
znajduje swoje usprawiedliwienie zaréwno w chwilo-
wem zamilknieciu zakladéw Forda przy przejsciu
na nowyjmodel, jak i w konkurencji Chevroletki.

Ameryka jest, jak powiedziatem, przedewszyst-
kiem producentem dla samej siebie. W zaleznosci od
popytu na wewnetrznym rynku normuje ona ceny
i typy. Poswieémy im stéw kilkoro, by stwierdzi¢, iz
W przeciagu ostat-
niego dziesieciole-
cia najwyzsze ce-
ny samochodow
przypadly na rok
1920, najnizsze na
rok 1923. W roku
1927 $rednia cena
samochodu wyno-
sita 900—1000 do-
laréw loco fabryka.
Co do typoéw, to pod
wzgledem liczby cy-
lindréw, typy czte-
rocylindrowe zani-
kaja, szesciocylin-
drowe  dominuja,
pod wzgledem za$
karoserji przetomo-
wym jest rok 1923,
w ktérym notujemy
gwattowny i sta-
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dek karoserji otwartej i proporcjonalny wzrost karo-
serji zamknietej.

Tyle o statystyce. Przechodzac do charakterysty-
ki przemystu podkresli¢ w nim nalezy kolosalng kon-
kurencje, ten tedy czynnik, ktéry znakomicie wpty-
wa na dobro¢ fabrykatu, oraz specjalizacje. Cieka-
wym jej objawem jest fakt, iz zaledwie 15% fabryk
samochodéw posiada wiasne silniki, 85% postuguje
sie silnikami obcych fabryk. To wyspecjalizowanie
sie szeregu catego fabryk w dziedzinie budowy silni-
kéw, stanowi najwazniejszy czynnik dobroci silnikéw
amerykarnskich.

Nie posiadam, niestety, $cistych danych, dotycza-
cych liczby samochodéw nieamerykanskich, znajdu-
jacych sie w Ameryce. Sadzac jednak ze znajduja-
cych sie w mem posiadaniu materjatéw przypuszczac
nalezy, iz samochody europejskie stanowiag niewielki
odsetek ogolnej liczby. Sg to przewaznie samochody
pierwszorzednej produkcji, marek znanych, a znajdu-
ja sie w posiadaniu arystokracji, stanowigc poniekad
jej przywilej.

Jakie sg dalsze losy produkcji amerykanskiej —
dalibég, trudno przewidzie¢. Jesli juz dzi$, jak podaje
powotany juz przezemnie ,,Przeglad Samochodowy™,
na ogdlng liczbe rodzin w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Péinocnej 75% rodzin posiada wiasne sa-
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mochody, za$ nieledwie 16% rodzin — radjoaparaty,
jesli zwazy¢, iz Stany Zjednoczone, jako producent
sam dla siebie jest prawie nasycony, to przypuszczac-
by nalezato, ze produkcja amerykanska osiggneta
swoj punkt graniczny i teraz pocznie male¢. Z drugiej
jednak strony, zaréwno wielkie kapitaty, jakiemi
przemyst ten dysponuje, jak i dazenie do kraricowej po-
pularyzacji samochodu i jego ceny, co tak jaskrawo
przedstawia podany przezemnie na poczatku powyz-
szego djalog, wreszcie ekspansja amerykan — spra-
wig niewatpliwie, iz stan wytwdrczosci Stanéw Zjed-
noczonych nie predko znajdzie sie w stadjum odpre-
zenia. Nie zapominajmy o tern, ze najwiekszym sprzy-
mierzencem tej produkcji jest kultura. Ta za$ siega
juz dzi$s nawet do Afganistanu. Reakcja krajéw euro-
pejskich, wyrazajgca sie w zacietej walce z produk-
cja amerykarnska, jest dla tej produkcji powazna prze-
szkodg — jednak przeszkoda do przezwyciezenia.
Najlepszym tego przykitadem sa Niemcy, gdzie, mimo
bardzo wyraznych tendencji popierania pieknego
przemystu krajowego, notujemy staty wzrost samo-
chodéw amerykanskich. Ameryka konkurowaé bedzie
nie tylko produktem i jego dobrocig. Konkurowac
bedzie cena, taktyka przemystowsa i taktyka handlo-
wa. | to jest jej sita.
Bolestaw J, Kachel.

Kilka uwag o typach samochodéw amerykanskich

Od jednego z cztonkéw A. P. oficera W. P.,
ktory delegowany byt ostatnio do Ameryki, otrzy-
mujemy ten, bardzo dobrze ujmujacy problem ,,sa-
mochodéw amerykanskich", artykut.

Bardzo niewielu automobilistébw zdaje sobie do-
ktadnie sprawe ze wszystkich czynnikéw, wplywaja-
cych w naszej dobie na konstrukcje nowoczesnego
samochodu. Sprawa na ogoét jest tak rzadko poru-
szana, ze nawet sami konstruktorzy i fabrykanci nie-
zbyt dobrze orjentujg sie w tem zagadnieniu.

Przemyst samochodowy z naszej strony Atlan-
tyku, w ostatnich czasach wpadt w paniczny strach
przed swoimi (konkurentami z drugiej strony ,,stonej
wody!'. Strach, majacy wielkie oczy, wytracit im
z reki najwazniejsze atuty w zmaganiu si¢ na naszych
rynkach,—mato tego, doprowadzit do nasladownic-
twa tamtych wyrobéw, ktére to nasladownictwo nie-
stety nie ograniczyto sie jedynie do rzeczy dobrych,
pozytecznych i u nas, lecz przeszto niekiedy daleko
tg granice w strone szczeg6tow niedobrych, czesto-
kro¢ nawet szkodliwych dla samochodéw europej-
skich.

Dalsza cze$¢ wiec moich uwag zwrdécona bedzie
nietylko pod adresem laikdéw i fachowych automobi-
listéw, lecz réwniez i w strone inzynieréw i fabry-
kantow.

Samochdd dzisiejszy posiada duzag liczbe orga-
néw, stanowiacych niejako samodzielne grupy w je-
go zespole. Te grupy sharmonizowane migdzy sobg
tworza cato$¢ dobrej maszyny. Najprostsza logika
dyktuje konieczno$¢ dostosowania poszczegolnych
giup oraz zespolenia ich w catoé¢, scisle wedtug wa-
mnkéw, w ktérych samochéd bedzie pracowat w re-
kach publicznoéci.

W tem miejcu lezy wiasnie $rodek ciezkosci za-
gadnienia. Zbadawszy warunki uzytkowe poszczegol-
nych krajow, a tem bardziej kontynentéw, znajdzie-
my napewno réznice, ktére odbijaja sie nadzwyczaj
silnie na gotowym wyrobie.

Podkreslam tu jeszcze poprzedni podziat samo-
chodu na grupy i zaznaczam, ze z zasadniczych grup,
jak np. osi przedniej, skrzynki biegéw, kierownicy,
resoréw, gaznika, iskrownika, mostu tylnego i t. d.
mozna ztozy¢ bardzo zty lub tez zupeinie nieodpo-
wiedni samochéd w danych warunkach.

Zastanéwmy sie wiec na poczatku nad warunka-
mi uzywania samochodéw w Europie i Ameryce,

Poswieémy najpierw stéw kilka Ameryce, jako
krajowi na og6t mniej znanemu naszym czytelnikom.
Zacznijmy rozpatrywania nasze od samych ludzi,
uzywajacych samochody, co oni sami mysla o tym
Srodku lokomociji i czego sie spodziewaja.
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Ze samochéd w Ameryce nie jest zadnym luksu-
sem, pisano o tem juz tyle, ze az wstyd powtarzac¢
takie komunaty. Nie kazdy jednak czytelnik wie
0 tem, ze sporo rodzin amerykanskich posiada 2 sa-
mochody, w tem czesto jeden w cenie okoto 3.000—
4.000 doi., a zato nie maja jednej stuzacej, stuzacego
lub szofera.

Wogble szoferéw widuje sie dopiero na maszy-
nach w cenie od 4.000 doi., w goére. tatwo wiec so-
bie wyobrazi¢, ze nikt z cztonkéw rodziny, nie moze
poswieca¢ duzo czasu na utrzymanie i konserwacje
wozu. Na ogét braknie im przeciez nawet czasu na
posadzenie kilku kwiatkéw przed wiasnym dom-
kiem, ba! czesto nawet na pozamiatanie $mieci i sta-
rych gazet na wiasnej posiadtosci.

Fabrykanci musza sie wiec liczy¢ powaznie z tym
brakiem obstugi i samochody ich na ogét pod tym
wzgledem posiadajg wiele zalet. Niestety czesto
szczegdlty skonstruowane pod tym punktem widze-
nia, przynoszg ze soba pewne wady. Jako przykiad
stuzy¢ tu moze zawieszenie resoréw na tasmach lub
blokach gumowych, zamiast zwyktych sworzni. Tas-
my nie wymagajg zadnego smarowania, natomiast
sa przyczyna zlego trzymania sie samochodu na
skretach lub $liskiej powierzchni drogi.

Ostatniemi czasy wiele pisze sie i méwi o no-
wych amerykanskich lakierach samochodowych,
opartych na produktach cellulozowych, t. zw. Duco
i innych. Stosowanie tych lakieréw umozliwia zna-
czne skrécenie okresu schniecia w fabrykacji, oprocz
tego daje powierzchnie na ogot trwalszg od dawnych
lakieréw, cho¢ bez poréwnania mniej btyszczaca.

Publiczno$¢ amerykariska przyklasneta natych-
miast tej inowacji. Dlaczego? Z tej prostej przyczy-
ny, ze prawie 50% samochodéw w Stanach Zjedn.
garazuje caty rok pod gotem niebem, a myje je je-
dynie jesienny deszcz. Wiasciciele nie majg czasu
na takie zbytki, a mycie w cudownie urzadzonych
specjalnych zaktadach kosztuje conajmniej 5 doi.,
czyli réwnowaznik 50 litréw benzyny.

Podobniez ma sie sprawa z chromowaniem po-
wierzchni btyszczacych, zamiast niklu. Chromowa-
nie jest wprawdzie drozsze i niezupeinie jeszcze
technicznie i fabrykacyjnie opanowane, czyszczenia
i polerowania jednakze nie wymaga, wystarczy
pierwsze wyczyszczenie w fabryce. Dobrze utrzy-
mane nikle wygladajg wprawdzie moze tadniej, ale
wszak nie o to chodzi.

Poswieémy teraz stéw pare amerykanskiej pu-
blicznosci i jej pogladom na sprawy samochodowe.
Przedewszystkiem uderzy nas w poréwnaniu ze sta-
rym S$wiatem duza iloé¢ samodzielnie prowadzacych
kobiet, oraz ludzi starszych. Sprzyjaja temu odpo-
wiednie przepisy ruchu, ktérym poswiecimy nieco
uwag w koncu naszego artykutu.

Fakt powyzszy (szczeg6lnie co do pan), zmusit

nawet upartego Forda do zaniechania swej polityki
malowania wszystkich swoich wozéw na jeden kolor.

Publiczno$¢ amerykariska kupuje wszystko, po-
jemnos¢ tamtejszego rynku jest rzecza, o ktérej prze-
cietny europejczyk nie moze mie¢ nawet przybli-
zonego wyobrazenia. Stosunek wartosci rzeczywistej
samochodu do jego ceny jest na ogét w kazdej kla-
sie jednakowy. Lepsza organizacja sprzedazy, lepiej
finansowany plan kredytowy, gtebsza znajomos$¢
psychologii kupujacego, decyduja gtéwnie o powo-
dzeniu poszczegb6lnych marek.

Jedni wolg wyréb o ustalonej opinji, drudzy ku-
puja rzecz nowa, taka, ktérej nikt w sasiedztwie
niema.

Niewtajemniczonym zdradze réwniez, ze ta lub
inna marka samochodu Sjest najlepszym znakiem
rozpoznawczym zamoznoséci wiasciciela. Istnieje
wprawdzie jakoby kilku miljarderéw, ktérzy jezdza
tylko Fordami lub Chevroletami, ale nalezy to do
zupetnych wyjatkéw, bo przeciez nawet i Ford po-
siada Lincolna. Zwykle wprawdzie kazdy znajomy
i przyjaciel ttumaczy sie gesto, dlaczego jezdzi jesz-
cze wcigz swoim starym Cheyroletem (starymi For-
dami jezdza tylko murzyni), ale wiadomo dobrze, ze
gdyby tylko mégt, sprawitby sobie Packarda, Lin-
colna lub Cadillaca.

Przejdzmy teraz do dyskusji warunkéw drogo-
wych u nas i w Ameryce. Tu znajdziemy rozwigza-
nie przyczyn tak duzych réznic w konstrukcjach
obydwu kontynentéw. Nasze polskie warunki sag jesz-
cze bardziej rozbiezne i dlatego tez specjalnie wez-
miemy je pod uwage.

Nawierzchnia drég amerykanskich nie przedsta-
wia nic do zyczenia, a dla kazdego statego mieszkan-
ca Warszawy i okolic wyda sie nawet niedoscignio-
nym ideatem. Szosy przewaznie smotowane, asfal-
towane lub betonowe—zwykly makadam spotyka sie
tylko na bocznych drézkach bez zadnego znaczenia
dla komunikacji.

Szerokos$¢ szos jest jednakze niezupetnie wystar-
czajaca. Trzy autobusy idace obok siebie nie moga
sie wyming¢, co wybitnie zmniejsza szybko$¢ ruchu.
Ciekawa rzecza jest brak oznaczen odlegtosci, kie-
runkéw, miejscowosci i przeszkdéd na szosach. Zna-
ki ostrzegawcza widniejg jedynie przy przejazdach
kolejowych (istnieje ich moc) oraz przy szkotach.

Regulacja ruchu odbywa sie zasadniczo automa-
tycznie. Na wszystkich wazniejszych skrzyzowa-
niach, zaréwno w miastach jak i na drogach, znaj-
duja sie latarnie sygnalizacyjne, ze S$Swiattem zielo-
nem, zéttem i czerwonem. Swiatlo zielone oznacza
wolng droge, z6tte zapala sie przed kazda zmiang
koloru. Na ogét wszystkie drogi i ulice krzyzuja sie
pod katem prostym. Gdy wiec komunikacja otwar-
ta jest w jednym Kkierunku, ruch w poprzek jest
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wstrzymany, bez wzgledu na to, czy znajduja sie
tam jakie pojazdy w ruchu, czy tez nie.

System ten w zasadzie bardzo prosty, jest rzeczy-
wiscie jedyny mozliwy w miastach, na drogach jed-
nak zwalnia bardzo tempo ruchu.

Amerykanski ped do szybkosci ma na szosach
powazny hamulec w postaci policji na motocyklach,
znanej nam tak dobrze z kinematograféw. Prawie
wszystkie stany majg przepis ograniczajacy szyb-
kos$¢ wszystkich samochodéw (bez réznicy wagi
i t. p.) do 35 mil na godzine (56 km.). Przepis ten
jest prawie wszedzie do$¢ surowo przestrzegany.

Sita $wiatta latarn jest réwniez ograniczona, gdyz
nie przyciemnia sie ich przy spotkaniu drugiego sa-
mochodu.

Samochody zbudowane dla szerokiej publicznosci
uwzgledniajg powyzsze warunki i przepisy. Duza
szybko$¢ najwyzsza jest niepotrzebna, jak réwniez
i resorowanie oraz uktad kierownika i hamulcéw od-
powiedni dla szybkiej jazdy. Wymagane jest prze-
dewszystkiem jaknajwieksze przyspieszenie od stanu
spoczynku do szybkosci 35 mil przy réwnoczesnie
jaknajmniejszem manipulowaniu biegami i sprze-
gtem. Resorowanie musi przedewszystkiem tagodzi¢
wstrzasnienia spowodowane tagodng falistosScig na-
wierzchni asfaltowych przy jezdzie z umiarkowang
szybkoscia. Trzymanie drogi przy wiekszej szybkosci
lub na zakretach, jest rzecza prawie obojetng. Ha-
mulce Swietne przy szybkosciach okoto 35 mil, staja
sie przy szybkiej jezdzie czasami wprost niebezpie-
czne, O Kkierownicy mozna niestety powiedzie¢ to
samo.

Widzimy wiec, ze samochody amerykanskie, zbu-
dowane sg dla stosunkowo wolnej jazdy po dobrych
drogach o gestym ruchu.

Nasze warunki sg wrecz odmienne. Nawierzch-
nie naszych drég sa b. dalekie od doskonatosci, ruch
bardzo rzadki, skrzyzowan i rozgatezien bardzo ma-
to, szybkos$¢, poza obrebem miast i wsi ograniczona
jedynie chyba stanem nawierzchni.

Poki wiec stan nawierzchni naszych drég nie
zréwna sie z marmurem bilardu i poki za gesty ruch
samochodowy nie uczyni bezwzglednie koniecznem
wprowadzenie granicy szybkosci oraz automatycznej,
sygnalizacji, poty samochéd amerykanski, bezwzgle-
dnie $wietny, gdyz idealnie dostosowany do warun-
kéw, w ktérych ma on pracowacd, ibedzie musiat
zwalcza¢ w innych zupetnie warunkach szereg kry-
tyk, zarzutdéw i niespodzianek. Kto chce samochdd
traktowac¢ jedynie tak jak w Ameryce, jako $rodek
rozsadnej lokomocji, temu i w naszych warunkach
samochéd amerykarski odda nieocenione ustugi. Kto
jednakze szuka w samochodzie przyjemnosci, emo-
cji, zadowolenia ambicji sportowej, komu wiecznie
sie spieszy, kto nie chce tyka¢ kurzu innych i kto
wreszcie chce pobija¢ rekordy,— to nie dla tego be-
dzie w6z amerykanski. Zbyt czesto u nas, niestety,
btad ten popetniaja Swiezo upieczeni i goragcym jesz-
cze ogniem zapatu sportowego dyszacy automobili-
éci,— iz zwabieni rzucajacymi sie w oczy walorami
amerykanskich wozéw, kupuja je bez diuzszego za-
stanowienia i wymagaja od nich potem takiej pracy,
do jakiej Wozy te nie sg przeznaczone. Stad tak cze-
ste skargi na nietrzymanie sie drogi, na stabe $wia-
tlo, na stabe hamulce, na tamanie sie¢ organéw Kkie-
rowniczych i t. d, i t. d., co w rezultacie niezastuze-
nie psuje opinje, bezwzglednie dobrym, samocho-
dom amerykanskim i wyrabia im tak czesto bezkry-
tycznie powtarzane okreslenie ,tandety amerykan-
skiej", ktorej w rzeczywistoéci w dziale tym Amery-
ka nie zna zupehnie.

Shimmy

Krytyczne szybkosci, dajgce shimmy.

Teraz jest zrozumiatem dlaczego tylko przy Sci-
$le okres$lonych szybkosciach wozu wystepuje zjawi-
sko shimmy, Z jednej strony w samochodzie istnieje
szereg wahan czyli drgan przygotowanych, to jest
takich, ktére moga pojawia¢ sie w pewnych warun-
kach, mianowicie kiedy naturalny perjod ich wpadnie
w takt z perjodyczng zewnetrzng sita, mogaca utrzy-
mac te drgania. Sitg ta jest moment perturbacyjny,
spowodowany zta réwnowaga koét. Perjod tego mo-
mentu przechodzi przez wszystkie szybkosci w miare
wzrastania szybkosci wozu, w pewnych momentach
réwna sie wiec, naturalnym perjodom przygotowa-
nych drgan, ktére wtedy amplifikuja sie i stajg sie
wyrazne, ucigzliwe, a czasem nawet niebezpieczne.

(dokoriczenie)

Sita ich okazuje sie w praktyce wiekszg lub
mniejsza, w zaleznosci od tego, czy te przygotowa-
ne drgania sa zgrupowane na jednej szybkosci, to
jest czy majg ten sam lub bardzo zblizone perjody,
czy tez nie.

Jezeli perjody przygotowanych drgan sa réw-
ne sobie, lub zgrupowane bardzo blisko jeden od dru-
giego, to otrzyma sie jeden wyrazny i silny perjod
shimmy. Jezeli sa one daleko jeden od drugiego, to
przy takiej szybkosci, przy ktérej jedno drganie wpa-
da w takt, inne moga dziata¢ ttumiaco. W zaleznosci
od stosunku wzajemnych sit tych drgan mozemy
otrzymac¢ kilka ostabionych perjodéw shimmy, albo
nawet zupetnie ich nie otrzymac.

Ciekawem bytoby zanalizowa¢, w jaki sposob
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wptywa na shimmy odlegto$¢ kota od sworznia. Nie-
ktorzy autorowie traktowali to zadanie w zbyt upro-
szczony sposob i dochodzili skutkiem tego do pew-
nych wnioskéw, lecz te ostatnie okazywaty sie nie-
zgodne z rzeczywistoscia.

W rzeczywistosci wszystkie czynniki wymienio
ne wyzej zalezne sg w rozmaitych stopniach i w roz-
maitych kierunkach od tej odlegtosci i chcac zbadac

ostateczny zbiorowy jej wplyw trzebaby byto przejsé
przez zbyt skomplikowang dla praktycznych celéw
analize matematyczna.

Lepiej wiec ograniczy¢ sie do faktu, ze sprowa-
dzanie tej odlegtosci do zbyt matych wymiaréw, albo
nawet do zera daje bardzo zte wyniki, natomiast
zwiekszenie jej udmierza shimmy.

W tydzien po moim odczycie wygtoszonym we
Francuskiem Towarzystwie Inzynieréw Automobilo-
wych, w ktérym przedstawitem powyzszg teorje shim-
my, p. Sensaud de Lavaud wnidstkomunikat do Aka-
demji Nauk’), w ktérym prébowat obliczy¢ szybkosci
wozu przy jakich wystgpi shimmy. Trudnosci obli-
czenia matematycznego zmusity go do takich upro-
szczen, ze otrzymane wyniki wcale nie odpowiadajag
rzeczywistosci. Konstatuje tylko z przyjemnoscia, ze
punkt wyjscia jego odpowiada catkowicie mojej teorii.

Zauwaze jeszcze, ze chcac budowa¢ formutki
matematyczne trzeba z musu przyjac¢, ze w zadnym
z przegubéw kierownicy, przedniej osi i két niema
najmniejszego luzu. Najmniejszy luz unicestwia bo-
wiem wszystkie obliczenia, a w rzeczywistosci luzy
te spotykaja sie bardzo czesto, i majg duzy wptyw na
shimmy. Zdaje mi sie, ze z posréd wszystkich bada-
czy shimmy pierwszy zwrdcitem uwage w wymienio-
nym wyzej odczycie na wptyw luzéw na shimmy,
a mianowicie wskazatem, ze w danym wozie szybko$¢
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krytyczna wozu nie jest absolutnie stata, lecz ol nizag
sig, i to w znacznych granicach, w miare jak luz ro-
$nie.

Tak naprzykiad w jednym wozie, ktéry normal-
nie cierpiat na shimmy przy 70 kim., szybko$¢ ta
spadia do 48 kim. w miare jak luzy rosty, i powrdci-
ta do 70 kim. po usunieciu luzéw.

Inny samochdéd tego samego typu przy luzach jesz-
cze wiekszych wykazywatl shimmy przy 25 kim. na
godzine.

Sposoby na usuniecie shimmy.

Twierdzenie to pozwala odrzuci¢ metode naj-
czesciej stosowang w wypadkach, kiedy chodzi o usu-
niecie jakiegokolwiek drgania rezonacyjnego. Miano-
wicie przyjetem jest zwieksza¢ szybkos$¢ drgania do
tego stopnia, zeby wyrzuci¢ je po za granice stosowa-
nych szybkosci.

W danym wypadku metoda ta bytaby ztudng, gdyz
nie gwarantowataby tego, ze po utworzeniu sie luzéw
shimmy nie wystapi przy szybkosciach stosowanych
w praktyce.

Jezeli mamy woéz, ktéry jest zdolny robi¢ 100 kim.
na godzine i ktéry wykazuje shimmy przy 70 kim. na
godzine i jezeli przez rézne zmiany, odrzucimy shim-
my do 120 kim., to nie mamy zadnej gwarancji, ze
pewnego dnia nie okaze sig ono przy 95 kim. szyb-
kosci. Bedzie ono gwattowniejsze i niebezpieczniejsze
niz to, ktére przedtem dokuczato przy 70 kim.

Odrzuciwszy te metode jako wadliwa, pozostajag
dwa wypadki: pierwszy tyczy wozéw bedacych juz
w uzyciu i ktérych nie mozna przebudowa¢, drugi ty-
czy konstruktoréw samochodowych, ktérzy chca na
przyszto$¢ zabezpieczy¢ sie od shimmy.

W obydwu wypadkach najskuteczniejszym i je-



Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz, 10 do 4 pp. —Telefon 135-86;

Protokét z posiedzenia Gremium Komisarzy Sportowych

11l Raidu Pan,

odbytego w dn. |1 wrzesnia 1928 r. w Warszawie, w lokalu Automobilklubu Polski.

Obecni: przewodniczacy p. Sznarbachowski Fran-
ciszek; cztonkowie: pp. Stefanja hr. Raczynska, pik.
Kazimierz Meyer, Pawet Bitschan, J6zef Grabowski;
ex oficio — Prezes Automobilklubu Polski — Karol
hr. Raczynski.

Marszruta Raidu:

| etap: Warszawa — Grdjec — Biatobrzegi — Ra-
dom — Hza — Krynki — Ostrowiec — Opatéw —
Sandomierz — Rozwaddéw — Nisko — Lezajsk — Ja-
rostaw — Radymno — Jaworéw — Janéw — Lwow.

Il etap: Lwéw — Stryj — Drohobycz — Sambor
— Stary Sambor — Chyréw — Lisko — Sanok —
Rymanéw — Krosno — Jasto — Gorlice — Grybéw

— Nowy Sacz — Limanowa — Mszana — Lubien —
Myslenice — Krakow.

111 etap: Krakéw — Stomniki — Miechéw — Je-
drzejéow — Kielce — Mniéw — Konskie — Drzewica
— Nowe Miasto — Gréjec — Tarczyn — Raszyn —
Warszawa.

Uwaga: Marszruta Il etapu, przewidziana regula-
minem, zostala zmieniona zarzadzeniem Komandora
w porozumieniu z Prezesem Komisji Sportowej A. P.,
na skutek niemozliwoéci przejazdu przez Rymanéw
z powodu jarmarku.

Maszyn zgtoszono 10, na starcie stawito sie 10.

Rezultaty obliczone sga na podstawie regulaminu,
jak nastepuje:

Nr. . . . Préba Préba Badanie Suma
. Samochdd Kierowczyni Etap I. Etap Il. Etap Il , X ,
raid. gorska plaska Techniczne punktéw
1. A-Daimler M. Kozmianowa “+ 1 —+ 1 + 13.49 + 7.74 4- 23.23
2. Durant A. Podhorodenska + 1 — 6 + 1 -+ 10.43 4- 3.14 4- 957
Erskine- L
3. Studebaker E- Jedrzejewiczowa — 112 —_ —1 H- 226 — 6.30 — 117.04
4., Lancia H. Hallerowa + 1 =+ 1 +1 + 1274 + 7.46 4- 23.20
i nie- nie ukon-
5. Citroen M. de Lavaux + 1 =+ 1 odbyty 4~ 9.75 — czyta raidu
6. Citroen I, Jabtoniska —+ 1 + 1 =+ 1 + 945 + 5.18 4- 17.63
7. Steyr Dr. Sadowska +1 + 1 — 4 -+ 3.62 4- 141 -+ 3.03
8. Tatra A. Gebethnerowa -2 —57 — 6 + 1129 + 7.14 — 46.57
9. Fiat H. Regulska + 1 —_ + 1 -+ 1893 + 15.70 4- 36.63
10. Fiat N. Marchlewska — 19 — 13 —16 +18.47 4- 13.13 — 16.40

Na podstawie powyzszych wynikéw Gremjum
Komisarzy Sportowych przyznato nastepujace na-
grody:

Nagroda 1 p. Halinie Regulskiej, na samochodzie
Fiat, Itr. 990.

Nagroda 11 p. Marji KoZzmianowej, na samochodzie
Austro-Daimler, itr. 2.999.

Nagroda 111 p, Helenie Hallenburg-Hallerowej, na
samochodzie Lancia, Itr. 2.370.

Nagrodg 1V (ofiarowang przez Vice-Prezesa A.
P., p. Stefana Fuchsa) p. Annie Podhorodenskiej, na
samochodzie Durant, Itr. 2.770.

Nagroda Prezesa A. P., Karola hr. Raczynskiego
za najlepszy rezultat na prébie gorskiej p. Halinie
Regulskiej, na samochodzie Fiat, Itr. 0,990.



Nagrode Prezesa Komisji Sportowej A. P., Janu-
sza Regulskiego za najlepszy rezultat na prébie ptas-
kiej p. Halinie Regulskiej, na samochodzie Fiat, Itr.
0,990.

Nagrode Tow. Vacuum Oil Company za najlepsze
rezultaty na oliwie Gargoyle Mobiloil p. Marji Koz-
mianowej, na samochodzie Austro-Daimler, Itr. 2,999.

Nagrode Panstwowej Fabryki Olejéw Mineralnych
,;Polmin®“ za najlepsze rezultaty na oliwie i benzynie
,,Polmin"” p. Halinie Regulskiej, na samochodzie Fiat,
Itr. 0,990.

Nagrody firmy ,,Galicja" nie rozegrano.

Nagrode ,,Puhar Goryczy" przechodnia Automo-
bilklubu Polski dla zawodniczki, ktérej zty los naj-
wiecej dat sie we znaki, a ktéra réwnoczes$nie data
dowody wielkiej energji sportowej p. Alicji Gebeth-
nerowej, na samochodzie Tatra, Itr. 1,100.

P. Irena Jabtonska, na samochodzie Citroen,1ltr.
1,570, mimo, ze ukonczyta raid z doskonatym wyni-
kiem, ze wzgledu na niewypetnienie paru warunkéw

Rezultaty préb specjalnych i1

regulaminowych, nie mogta podlega¢ klasyfikacji, je-
dnak Gremjum Komisarzy Sportowych, majac na u-
wadze osiagniete piekne rezultaty, uchwalito przyzna¢
p. Jabtonskiej srebrnag plakiete.

W mysl regulaminu przyznano srebrne plakiety
oraz dyplomy za ukonczenie raidu bez punktéw kar-
nych pp: Halinie Regulskiej, Marji KoZmianowej,
Helenie Hallenburg-Hallerowej, Annie Podhoroden-
skiej, Dr. Zofji Sadowskiej.

Plakiety bronzowe i dyplomy za ukoriczenie raidu:
pp.: Nadziei Marchlewskiej, Alicji Gebethnerowej,
Emilji Jedrzejewiczowej.

W uznaniu zastug przy organizacji i przeprowa-
dzeniu Raidu Pan, Gremjum Komisarzy Sportowych
przyznato srebrng plakiete p. Jézefowi Grabowskie-
mu, Komandorowi Raidu i plakiete bronzowg p. Ja-
nowi Maryanskiemu, Vice-Komandorowi raidu.

(—) F. Sznarbachowski (—) Stefanja Raczynska

(—) P. Bitschan
(—) J. Grabowski.

(—) Karol Raczynski

Raidu Pan Automobilklubu Polski.

r Gorska proba s_z;_/bkoéci Ptaska préba szybkos’ci

na Wysokiej pod Nowem Miastem

o Marka Kierowczyni (2 kim. z rozbiegiem) (kilometr z miejsca)

g Czas Szybko$¢ Punktéw Czas Szybko$¢ Punktéw

1 Austro Daimler Kozmianowa M, 2m 30,2s 47.9klmjg + 1349 Om5241s 68.8klm/g —+ 7.74
2 Durant............ Podhoroderiska A.. 2m 428s 44.2klmjg —+ 1043 Om58,11s 61.9klm/g -+ 3.14
3 Erskine . - - - Jedrzejewiczowa E. .3m 16,4s 36.7 kimjg —+ 226 1m09,82s 51.6kimjg — 6.30
4 Lancia - - - - - Hallerowa H. 2m 33,3s 46.8klmjg + 12.74 Om52,75s 68.4klm/g + 7.46
5 Citroen de Lavaux M. 3m 07,0s 385klm/g —+ 9.75 — — —
6 Citroen _ . . _ Jabtonska I. . 3m 084s 381Kklmjg + 945 1m02,03s 585klmjg —+ 5.18
7 Sadowska Z. 3m 355s 335klm/g + 362 1mo07,25s 53.3klmlg —+ 141
8 Gebethnerowa A. . 3m 43,0s 32.4klm/g + 11.29 Imll,76s 50.4klmjg + 7.14
9 Regulska H. . 2m 59,0s 40.3klm/g + 1893 Om57,43s 625 kimjg —+ 15.70

10 Marchlewska N. 3m 01,6s 39.6 kimjg +'1847 1m01,73s 58.8kimlg + 13.13

Polskie

Komisja Sportowa A. P. na posiedzeniu w
dniu 26 'b. m. po rozpatrzeniu rezultatdw, osiag-
nietych podczas Préb Pobicia Rekordéw Pol-
skich, odbytych na szosie pod Lwowem w dn.
9 b. m., na dystansie 1 kim. z rozbiegiem, przy
jezdzie w 2-ch kierunkach, ustalita nastepujaca liste
rekordéw polskich: Rekord Polski — Henryk Lie-
feldt, na sam. Austro-Daimler — 170,11 kim/g 1928

Warszawa, dn. 26 wrze$nia 1928 r.

rekordy szybkosci

r. (Poprzedni rekord z 1926 r. wynosit 152,99 kIm/g).
Kategorja wyscigowa: kl. C. Pawet Bitschan, na sam.
Stutz — 128,23 kim/g 1928 r.; kl. D. Henryk Liefeldt
na sam. Austro-Daimler — 170,11 klm/g 1928 r. Ka-
tegorja sportowa: kl. D. Stanistaw Szwarcsztejn, na
sam. Bugatti — 148,56 klm/g. 1928 r.; kl. F. Regul-
ski Janusz na sam. Bugatti—109,52 kim/g 1926 r.;
kl. G. Rahnenfeld na sam. Fiat — 99,75 klm/g 1926 r.

Prezes Komisji Sportowej A. P.
(—)Janusz Regulski.



Rezultaty osiagniete na zawodach A. P. we Lwowie w dn. $ wrze$nia 1928 r.

MARKA = Wypad- Szybkos¢
ad- Szybkos¢
£ KIEROWCA o mocHobu od 5—4 km od 4—5 km kowa Kim/godz.
S start finish start finish
16 Witold Kellerman Stutz I0h 1521,01"  10h 1549,56" 10h 19'07,865" 10h 19'35,865" 28,275 127,32
14 Henryk Liefeldt Austro-Daimler 10h 2349,515" 10h 24'10,695" 10h 26'24,655" 10h 26'45,80"  21,162" 170,11
15  Ludomir Cienski Austro-Daimler 10h 3003,41" 10h 30'30" % 10h 34'13,945"  26,195" 137,45
9 Stan. Szwarcsztein Bugatti 10h 40'04,92" 10h 40'29,31" 10h 4320,52" 10h 4344,585" 24,232" 148,56
8  Wilhelm Ripper Lancia 10h 4826,015" 10h 48'59,085" 10h 48'25875" 10h 49'00,995" 34,482" 104,40
11 Pawel Bitschan Stutz 10h 5327,615" 10h 53%55,89" 10h 5825,34" 10h 5853,21" 28,075" 128,23
8 Jan Ripper Lancia ) k) s *) 34,800" 103,44
Wt Rubczynski Lancia (limuzyna) 11h 08'58,10" 11h 09'32,06" 11h 11’5526 1l1h 12'29,145" ) 108,71

Zawody i mierzenie czasu odbyto zgodnie z regulaminem sportowym A.l. A. C. R. i regulaminem sportowym Automobilklubu Polski.

(—) J. Regulski Chronometrazysci oficjalni:
Prezes Komisji Sportowej A. P. (L) DeisenberSt mjr.

(—) Rubczynski (—) A. Borzecki
Vice-Komandor (—) Leszczynski.

*) Z powodu nieodbicia w chronometrze elektrycznym, czas powrotny mierzony byt chronometrem recznym 25,80".
*) Z powodu przerwania w chronometrze elektrycznym czas brany byt stopperami recznymi 31,40— 35-—34,5 — 34,4
*+%) 33,115" liczono tylko czas powrotny jako jadacemu w elicie.

Rally Paper

Komisja Sportowa A. P. podaje do wia- Tuszynskiego i Marjanskiego, dostarczy uczestnikom
domosci, iz w niedziele 21-go pazdziernika odbedzie tej imprezy wiele emocji i wrazen. Zapisy przyjmo-
sie doroczna jesienna zabawa sportowa ,,Rally Pa- wane sg w Sekretarjacie Komisji Sportowej, Ossolin-
per“. Wielce urozmaicona trasa, wybrana przez pp. skich 6, do dnia 20 pazdziernika.

Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, ul. $w. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10—2 i od 5—7,

Protokét z posiedzenia Gremium Komisarzy Sportowych
»,Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskiego”

odbytego w dniu 19 sierpnia 1928 r.

Obecni: Przewodniczacy: P. Hr. Karol Ra- lowy na trasie Zakopane-,, Morskie Oko“ od kilome-
czynski Prezes A. P. Czlonkowie: WPP.: inz. Jan tra 21 do =2sjs2.
Bukowski (SI. K, A), Marjan Duszynski (W. K. A), Dystans 7 kim. 500 mtr.
Dr. Michat Hfadij (K. K. AJ, inz. Karol Kauczynski Czasy ustalono chronometrem elektrycznym do
(. K. A): Hr. Lamezan Salins (M. K. AJ, Dr. Bole- 1/100 sek. firmy Leroy.
staw Macudzinski (K. K. AJ, Pitk. Dr. Tadeusz Pio- Protestéw nie zgtoszono.
trowski (K. K. A.), Hr. Antoni Potocki (Prezes K.K.A), Maszyn zgtoszonych 26.
Dyr. Janusz Regulski (A. PJ, W. Ripper (K. K. AJ, Startowato maszyn 22, z tego
Mec. Franciszek Sznarbachowski (A. PJ, inz. Mieczy- Wyscigowych . . 5,
staw Teodorowicz (M. K. AJ. Sportowych. . . 17.
Wyscig organizowat Krakowski Klub Automobi- Nastepujace czasy zostaty osiggniete:

Kategorja samochodéw wyscigowych:

1) p. Jan RIipPper.....n, samoch. Bugatti klasa F czas 5.47.41 przecietna 77.717
2) p. inz.H. Liefeldt » Austro-Daimler D , 6.02.33 ” 74.517
3) p. Dr.R. Vetterli. , Bugatti " F , 6.17.37 ” 71.547
4) p. Ks, Lichtenstein » Graf & Stift " C , 6.2t£68 . 69.825
5)  P. JANMEYEI ..o » Fiat N G , 82541 \ 53.421
Kategorja samochodéw sportowych:
1) p. St. Szwarcsztajn . .samoch. Bugatti klasa D czas 6.28.18 przecietna 69.555
2) P E. Zawidowski. " Austro-Daimler ft D ., 6.50.97 65.698
3) p. Adam hr. Potocki . ” Austro-Daimler y D , 65125 1 65.653
4) p. Maurycy hr. Potocki. . ” Austro-Daimler y D , 7.1431 1 62.167
5) Firma ,Tatra”, kierowca p. Wermirowsky Tatra w E ., 71482 . 62.086

3
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hr. Cienski
Kellerman

M. Dabrowski, kierowca p. Judasz
hr. S ROMer.....ccooiiiiiiie

Zmigrod, kie
Jan Meyer

rowca p. Malinowski .

Adam Dygat........cccooeneieienenn.

Bogucki.....

KUCZEWSKI.....ocvveeevviiicie e

P. Pawet Bitschan

10)
U)
12)

13)
14)
15)
16)
17)

18)

. Szawernowski, kierowca p. Salkowski

)

samoch
Stutz
Studebaker
Chrysler
Dodge

Fiat

Tatra
Bugatti
Tatra
Hanomag
Hanomag
Imperia

Hors concours
samoch. Stutz

Na podstawie powyzszego przyznano nagrody:

Nagrody przechodnie.

H

Jf

O—— MTOOOOOO

1

1

1

7.38.12
7.56.97
8.01.57
8.18.04
8.22.55
9.14.01
9.20.30
9.58.88

10.21.16
11.42.36
11,42.59

Austro-Daimier klasa D czas 7.27.96 przecietna 60.273

58.936
56.607
56.066
54212
53.725
48.736
48.188
46.084
43.467
38.441
38.429

klasa C czas 7.32.20 przecietna 59.708

..Wielka Nagroda Tatr" — przechodnia — rozgrywana po raz pierwszy
p. Jan Ripper — Bugatti czas 5.47.41 zdobyta po raz pierwszy,
Puhar A. P. rozgrywana po raz drugi (dotychczasowy zdobywca p. Liefeldt).
p. Jan Ripper — Bugatti czas 5.47.41 zdobyta po raz pierwszy.
Nagroda Krakowskiego Klubu Automobilowego rozgrywana po raz drugi (dotychczas p. Wentzel Mosau)
p. Stanistaw Szwarcsztajn — Bugatti czas 6.28,18 zdobyta po raz pierwszy.

Nagroda miasta Krakowa — rozgrywana po raz drugi (dotychczas p. Liefeldt)

|. Ks. Lichtenstein

I. Jan Meyer,

I. Witold Kellerman
|. Stanistaw Szwarcsztajn
Fabr. samoch, ,, Tatra", kier.p. Wermirowsky Tatra
[. p. W. Bogucki
I, p, Jan Meyer

[, p. Jerzy Knapik

4

Jan Ripper — Bugatti czas 5.47.41 zdobyta po raz pierwszy.
Nagroda firmy Bosch nierozegrana.

w 0golnej

l. p. Jan Ripper
Il. p. Henryk Liefeldt
[ll. p. Dr. Robert Vetterli

1.
klasyfikacji:

W Kklasie Wyscigowej

w kategorji C.

w kategorji D.
l. inz, H. Liefeldt

w kategorji F.
I. Jan Ripper...

w kategorji G.

W Kklasie Sportowej

uo kategorji C.

w kategorji D.

w kategorji E.

w kategorji F.

w kategorji G.

w kategorji H. 1.

Nagrody klasyfikacyjne.

Bugatti 5.47,41
Austro-Daimier 6,02.33
Bugatti 6.17.37
Graf & Stift 6.26.68

Austro-Daimier 6.02.33

Bugatti 5.47.41
Fiat 8.25.41
Stutz 7.38.12
Bugatti 6.28.18

7.14.82
Bugatti 9.20.30
Fiat 8.22.55
Hanomag 10,21.16

ofiarowanaprzezK. K. A,

w

1

p. Dra M. Hiadija
Kom. Sp. K. K. A

Prezesa Komisji Sport.
K. K. A.p.W. Rippera

Tow. Naft. ,,Limanowa”

p. A. Oborskiego

fir. ,,Austro-Daimier”

Matop. Klub Automob.

p. L. Hubickiego

firme J. Kowalski i S-ka

Tow. Ubezp. ,,Vesta“

Hot. ,,Bristol” Zakopane

Gmine Zakopane,



Nagrody Specjalne

19) dla zawodnika polskiego za najlepszy czas dnia ofiarowana przez Ministerstwo Robdt Publicznych.
Jan Ripper samoch, Bugatti 1,5 litr, czas 5.47.41.

20) za najlepszy czas dnia z posrod zawodnikéw zagranicznych—nagroda ofiarowana przez p. Grzegorza Marsa
Dr. R. Petterli samoch. Bugatti 15 litr, czas 6.17.37.

21) za drugi czas z posrdd zawodnikow zagranicznych—nagroda ofiarowana przez p. Antoniego hr. Potockiego
Ks. Lichtenstein samoch. Graf & Stift 5 litr, czas 6.26,68.

22) dla zawodnika za najlepszy czas z posrdd samochodow fabryki , Tatra",
rowana przez Vice-Prezesa K. K. A. p. hr. Piotra Rostworowskiego
Kierowca p. Wermirowsky samoch. Tatra 1,65 litr, czas 7.14.82.

23) za najlepsza Klasyfikacje na materjatach pednych firmy ,Galicja"
A. Dygat samoch. Tatra 1,1 litr, czas 9.14.01.

24) za najlepszg klasyfikacje z posréd wozéw sportowych na materjatach pednych firmy , Karpaty"
p. Adam hr. Potocki samoch. Austro-Daimler 3 litr, czas 6.51.25.

25) za najlepszy czas w kategorji wyscigowej do 1,5 litr, na oliwie ,,Gargoyle Mobiloil"
p. Jan Ripper samoch. Bugatti 1,5 litr, czas 5.47.41,

26) za najlepszy czas dnia na pneumatykach firmy ,Pirelli" Reprezentant p. St. Szybowicz.
p, Jan Ripper samoch. Bugatti czas 5.47.41.

W mysl regulaminu p. Jan Ripper za najlepszy czas dnia otrzymuje ztotg plakiete pamigtkowa, wszyscy

chtodzonych powietrzem — ofia-

pozostali kierowcy bronzowe plakiety pamigtkowe.

. Przewodniczacy; K. hr. Raczynski m. p. (A. P).
Czlonkowie: Antoni Potocki m. p. (K. K. A.), Dr.
Mlcha} Hiadij m. p. (K. K. A), inz, Jan Bukowski
. p. (8. K. A), Marjan Duszynski m. p. (A. W.),

inz. Karol Kauczynski m. p. (£. K. A), R. Lamezan-
Salins m, p. (M. K. A), Pik. Dr. Tadeusz Piotrowski
m. p. (K. K. A), J. Regulski m. p. (A. P.), W, Ripper
m. p. (K. K. A), M. Teodorowicz m. p. (M. K, A)).

URZEDOWE

Panstwowy Zarzad Drogowy w przystepuje
do krzemianowania drogi panstw. Zotkiew—Mosty-w.
na przestrzeni 2 kilometrow( kim. 38—40), wskutek
czego komunikacja odbywaé sie bedzie obok urza-
dzong drogg objazdowa. Roboty te potrwajg do kon-
ca pazdziernika 1928 r.

Wydziat Powiatowy w Koscianie dOﬂOSIZl ez po-
wodu nieukonczenia w terminie oznaczonym przebru-
kowania ulicy Aleje Kosciuszki trakt szosy panstw.
16,4 Rawicz-Poznan zamyka sie odnosny odcinek dla
ruch kotowego na dalszy przecigg czasu, to jest az
do ukonczenia prac.

Powiatowy Zarzad Drogowy w Bydgoszczy dono-
si, ze na szosie wojewddzkiej Bydgoszcz-Koronowo,
w kim. 16,9—18,5 odnawia¢ sie bedzie powtoke ttucz-
niowa, przez co ruch kotowy na tym odcinku bedzie
utrudniony. Ruch utrzymywa¢ sie bedzie na latdwce.
Prace potrwajg do 2 paZzdziernika r. b.

Panstwowy Zarzad Drogowy we Lwowie podaje
do wiadomosci, ze z powodu robot krzemianowania
drogi Nr. 9/12 (Lwow-Klimiec) w km. 22—25 komu-
nikacja odbywa sie przez objazd.

Pozadane jest wstrzymanie ruchu samochodéw
ciezarowych.

Pasazerowie autobusow muszg przechodzi¢ pie-
szo przestrzen 300 m,

Zarzad drogowy powiatu poznanskiego przyst(—;-
puje do odnowienia powloki ttuczniowej na drodze
powiatowej Poznafi—Mosina w odcinku Lubor od
kim. 6,684 do 8,973. Wykonywanie robot przypu-
szczalnie trwac bedzie od 24 wrzesnia do 20 pazdzier-
nika 1928 r. Ruch kotowy na wspomnianej przestrze-
ni musi w podanym wyzej terminie odbywac sie na
latowce i bedzie nieco utrudniony.

Zarzad drogowy powiatu poznanskiego przyste-
puje do naprawy bruku na drodze panstwowej O-
strow-Pozna Nr. 16/3 w odcinku Zegrze od kim.
118,480 do 118,489. Wykonywanie rob6t przypu-
szczalnie trwa¢ bedzie od 25 wrzesnia do 20 paz-
dziernika 1928 r. Ruch kotowy na wspomnianej prze-
strzeni musi w podanym wyzej czas-okresie odbywacé
sie na latowce i bedzie nieco utrudniony.

Powiatowy Zarzad Drogowy w Rawie Mazowiec-
kiej donosi, iz wobec przebudowy przepustow na dro-
dze panstwowej Nr. 14, na odcinku Rawa-Mazowiecka
— Lubochnia oraz na drodze wojewddzkiej Grojec —
Nowe Miasto i drodze wojewodzkiej Rawa — Ghu-
chéw — ruch pojazdéw w ciggu 2-ch miesiecy w miej-
scach przebudowy odbywaé sie bedzie na potowie sze-
rokosci jezdni.
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Austro-Daimler |,
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Chenard Walcker.
Chevrolet

Chrysler...
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Clydesdale.

Lancia
Latil

Locomobile
Mercedes Benz
Morris

Oldsmobi
0. M...
Opel..
Overland
Packard

Peugeot ...

Steyr

Ogoétem do 1.1X.28 r. .

Przerej. na Woj. w miesigcach: marcu,
kwietniu, maju, czerwcu, lipcu i sierpniu

Pozostato w dn. 1.1X.1928 r

Osobowe
uzytecz- ;
nogci wh. dorozek

— 8
5 [—
2 —
1 [—

13 14
5 J—
5 6
1 J—

- 1
1
5 —

12 2

— 1
1 —
2 f—
1 —
2
1 _
1 _
1
3 —_—

— 4
1 _
2 9

— 11
1 J—
1 —
1

- 1

68 61

2188 1925

39 63

25 55

69 69

73 36

53 49

58 34

70 37

2643 2329
101 31
2542 2298

1

autobu-
sow

[~ |

[

41

o

ciezaro-
wych

traktor

|H|

[ ]|

1004

T eman | e |

specjat.

moto-
cykli

[

536

samochodoéw, zarejestrowanych w Warszawie w miesigcu sierpniu 1928 roku

Razem

w
U = - SN

w

P
R e, WA, RAD I UIN e N W e e e

=
[{e}
©

5469
100
167
152

125
137

6602

165

6437



Nr, 9 A

dynie rocjonalnym sposobem jest dynamiczne zréw-
nowazenie kot, gdyz kasuje ono przyczyne zia i jest
zupetnie dostepnem dla kazdego nawet prywatnego
automobilisty.

Dla konstruktora tez moze ono wystarczy¢ we
wszystkich prawie wypadkach. Tylko w niektérych
najgorszych wypadkach, kiedy samochdéd posiada zbyt
duzo rezonanséw, tak, ze jest czuty na bardzo mate
braki w réwnowadze két, nalezy zajac¢ sie przebudowa
wozu.

Nalezy wtedy zmieni¢ perjod, ktérejkolwiek grupy
rezonansowej, tak aby poszczegdllne grupy wzajemme
sie thumity.

Geneza wahania si¢ przedniej osi.

Ustaliwszy w taki sposéb kwestje chwiania sie
przednich két przejdzmy do nastgpnego stadjum shim-
my, czyli do poprzecznego wahania sie przedniej osi.

Rozwazmy w tym celu wptyw sity zyroskopowej.
Z mechaniki jest nam wiadome, ze jezeli cigezkie ciato
kreci sie z dostateczng szybkoscia dookota okreslonej
osi i ze jezeli zechcemy zmieni¢ kierunek tej osi w pe-
wnej ptaszczyznie, to sita zyroskopowa bedzie odchy-
lala ja w ptaszczyznie prostopadiej do poprzedniej
i to w okreslonym kierunku, w zaleznosci od kierun-
ku obrotu ciata.

Jezeli przednie koto wozu kreci sie wokoto czopu
osi i jezeli jednoczes$nie waha sie dokota sworznia, to
koniec czopu osi przybiera tendencje do kolejnego
podnoszenia sie w goére i do pochylania sie ku ziemi,
zmuszajac do miarowego wahania sie przednig o0$
wozu.

Jezeli skontrolujemy wzajemny stosunek chwia-
nia sie k6t do wahania sie przedniej osi, to, przekona-
my sie, ze odpowiada on prawu zyroskopowemu,
a mianowicie, ze w czasie, gdy przednia cze$¢ kota
przybliza sie do wozu, to jednoczesnie koto to przy-
ci$niete zostaje do ziemi.

Azeby przekonac sig, czy sita zyroskopowa ma
duze praktyczne znaczenie, obliczmy przypadek po-
danego wyzej wozu. Przypusémy, ze obrecz kota
z pneumatykiem wazy 20 kg, ze ma promien 380 mm.,
ze szybkos$¢ obrotowa kota W4 = 48 i jezeli przyj-
mierny, ze koto waha sie sinusoidalnie o 10° w prawo
i w lewo od $redniej pozycji 460 razy na minute, to
chwilowa najwigksza szybko$¢ wahania sie w2 — 8.

Jezeli zrobi¢ obliczenie wedtug klasycznej formut-
ki, to otrzymamy moment zyroskopowy C = 116 kgm.
i site 154 kg., ktéra perjodycznie podnosi koto, a po-
tem przyciska je do ziemi. Do tej sity trzeba doda¢
jeszcze site odsrodkowa niezréwnowazonej wagi, kto-
ra prawie doktadnie taczy sie w fazie z sitg zyrosko-
powa. Odsrodkowa sita jakesmy widzieli w naszym
przykiadzie jest rowna 41 kg. Otrzymujemy wiec w
koncu site

F = 154 -j- 41 = 195 kg.
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Jezeli teraz wezmiemy wypadek kota zréwnowa-
zonego statycznie, zgodnie z fig. I, jezeli przypusci-
my, ze kgt wahania sie kota w danym wypadku jest
o */4 mniejszy (bo moment perturbacyjny jest o 1/4
mniejszy), i jezeli przeprowadzimy obliczenie analo-
giczne do powyzszego, to otrzymamy site 118 kg., kto6-
ra na zmiane podnosi i przyciska koto do ziemi.

Nawet i ta sita 118 kg. jest najzupelniej wystar-
czajaca, aby wywota¢ miarowe poprzeczne wahanie
sie przedniej osi. Nowa faza shimmy zostaje w taki
sposéb ustalona, jako skutek zyroskopowy chwiania
sie kot

Amplitikacje chwiania sie przedniej osi.

Skoro tylko ustali sie najmniejsze wahanie przed-
niej osi, to moze ono znale$¢ dwie nastepujace rezo-
nansowe amplifikacj e: w pneumatykach i w przednich
resorach.

Amplifikacja przez pneumatyki ustali sie wtedy,
kiedy perjod podskakiwania kota na pneumatyku sta-
nie sie réwny perjodowi momentu perturbacyjnego.
Perjod podskakiwania jest bardzo rézny w zalezno-
éci od tego czy ma sie do czynienia z pneumatykami
balonowemi, czy tez z pneumatykami o duzem cisnie-
niu, a mianowicie: pneumatyki balonowe maja perjod
przynajmniej o potowe wolniejszy i przez to wpadaja
czesto w takt z momentem perturbacyjnym w grani-
cach szybkos$ci uzywanych w samochodach.

W kazdym razie wydaje sie rzecza zupeinie pew-
na, ze w pneumatykach balonowych lezy gtéwny rezo-
nans shimmy. Niektérzy autorowie chca widzie¢ przy-
czyne shimmy w przednich hamulcach, ktére obcigza-
ja przednig o0$. Lecz shimmy pojawito sie w Ameryce
przy wprowadzeniu pneumatykéw balonowych znacz-
nie wczesniej przed przyjeciem przednich hamulcéw,
a we Francji przednie hamulce przyjete na kilka lat
przed balonowemi pneumatykami nie wywotaly za-
dnego shimmy.

Drugi rezonans dla wahania sie przedniej osi mo-
ze sie znale$¢ w przednich resorach. Jest to jasne sa-
mo przez sie.

Nie nalezy obawiaé sie rezonansu miedzy pneuma-
tykami i resorami, jak czyni to wielu autoréw. Jezeli
nawet beda one we wzajemnym miedzy sobg rezonan-
sie, ale z perjodem odmiennym od chwiania sie¢ kot,
to beda nie wzmacniaé, lecz naodwrét thtumié shimmy.

Wzajemny wptyw chwiania sie két i wahania sie
przedniej osi.

Z rozmystem rozdzielitem te dwie fazy shimmy,
aby wykazaé¢, ze pierwsza faza, to jest chwianie sie
kot, jest podstawag shimmy, i ze druga faza jest tylko
konsekwencja pierwszej. W wielu wypadkach pierw-
sza faza istnieje samoistnie, bez drugiej fazy to jest
bez wahania sie przedniej osi. Widzimy to na wielu

przyktadach.
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Jezeli w normalnych wypadkach wahanie sie
przedniej osi zostaje wywotane zyroskopowo przez
chwianie sie koét, to jednak moze sie tez zdarzy¢, ze
jezeli koto trafi na jaka$ przeszkode, to przednia o$
sie przechyli i znowu na zasadzie prawa zyroskopo-
wego odchyli przednie kota w bok dookota sworzni.

Jezeli przytem w kotach z racji ztej réwnowagi
egzystuje tendencja do shimmy i jezeli wahniecie osi
trafi w odpowiedni moment, to wystgpi shimmy.

Tak tez zdarza sie czasem w praktyce. W0z je-
dzie spokojnie, ale po potraceniu jakiego$ kamienia
raptem zjawia sie gwattowne shimmy.

Potaczenie miedzy przedniemi kolami.

Dla wyrazniejszego wyjasnienia zjawiska rozpa-
trywalismy dotychczas brak réwnowagi, pochodzacy
od jednego kota. Lecz oba kota moga by¢ Zle zrow-
nowazone i oba dawa¢ tendencje do chwiania sie.

Poniewaz jednak sa one potaczone ze sobg za po-
mocg drazka sterowego albo w jakikolwiek inny wie-
cej skomplikowany sposob, podlegaja wiec, nie kaz-
de z osobna swojemu momentowi perturbacyjnemu,
lecz oba razem jednemu wypadkowemu, ktory jest
réwny arytmetycznej sumie dwoéch pojedynczych mo-
mentéw perturbacyjnych tylko w tym poszczeg6lnym
wypadku, kiedy ciezary niezréwnowazone dwoéch ko6t
znajduja sie odchylone jeden od drugiego o 180", czyli
wtedy, kiedy jeden znajduje sie na dole, a drugi na
go6rze. We wszystkich innych przypadkach wypadko-
wy moment perturbacyjny jest mniejszy niz arytme-
tyczna suma dwoéch pojedynczych i moze nawet zre-
dukowac sie do zera jezeli kat odchylenia dwéch nie-
zréwnowazonych ciezar6w stanie sie réwny zeru.

Wyciggamy stad wazny logiczny wniosek, ze dra-
zek sterowy nie faworyzuje shimmy, jak sie to bezpod-
stawnie wydaje wielu autorom, ale raczej ttumi to
zjawisko.

Réwniez i przednia o$ nie jest niezbedna do shim-
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my. Chwianie sie két moze istnie¢ i w wozach pozba-
wionych przedniej osi, co sprawdza sie w praktyce.

Shimmy nie utrzymywane.

Przejdzmy teraz do wypadku, w ktérym oba przed-
nie kota wozu sg doskonale zréwnowazone dynamicz-
nie i wskutek tego, jako tez wskutek nieobecnosci in-
nych przyczyn, nie istnieje zadna perjodyczna sita,
mogaca wywota¢ albo podtrzymac shimmy, ale kiedy
natomiast zachowane sa rozmaite czynniki rezonanso-
we, 0 ktérych moéwilismy wyzej, jako tez i wszystkie
normalne tarcia.

W6z w jezdzie napotkat jednem kotem przeszko-
de, koto to podskoczyto i zjawito sie shimmy. Ale
zadna perjodyczna sita go nie podtrzymuje, a rézne
tarcia amortyzujg go. Shimmy uspokoi sie bardzo
predko. Sa autorzy, ktérzy przypuszczajg, ze shimmy
automatyczne, bez zadnej zewnetrznej sity moze sie
utrzymac, ale twierdzenie takie jest sprzeczne z za-
sadami racjonalnej mechaniki i réwna sie szukaniu
perpetuum mobile. Zresztg do$wiadczenie nas uczy, ze
shimmy nie utrzymywane zatrzymuje sie najdalej w
przeciaggu jednej sekundy.

Zakonczenie.

Wykazatem wiec, ze shimmy pochodzi od jednej
perjodycznej przyczyny, a mianowicie od ztego zréw-
nowazenia przednich kot Reszta okolicznosci w for-
mie réznych elastycznoéci to sa tylko rezonanse, kto-
re pozostang martwe o ile perjodyczna przyczyna ich
nie obudzi.

Najradykalniejszym, a jednoczes$nie najprostszym
$rodkiem przeciw shimmy jest wiec dynamiczne zréw-
nowazenie kot z pneumatykami i sprawdzanie tej réw-
nowagi po kazdej wiekszej reperacji pneumatykow
Bebny przednich hamulcéw muszg by¢ oczywiscie
zréwnowazone osobno.

St. Ziembinski
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I RAID MALOPOLSKIEGO KLUBU

AUTOMOBILOWEGO
LWOW-RYMANOW-KALUSZ-LWOW

625 KLM.

Pan T. SKOLIMOWSKI bezwzglednym zwyciezcg na:

ALFA-ROMEOQO, Supersport

I nagroda w ogolnej klasyfikacji.
I nagroda za najlepszy czas w wyscigu gorskim.

| nagroda za handicap gdrski.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO,
LWOW, ULICA ROMANOWICZA 1. TELEFON 48-06.
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Miedzynarodowy Raid Alpejski

Miedzy 12 116 sierpnia odbyt sie wiel-
ki Miedzynarodowy Raid Alpejski, trasa
ktérego wiodta w pieciu etapach z Medjo-
lanu do Monachjum, przechodzac na prze-
strzeni 1942 kim. wylacznie w goérskim te-
renie. Byt to zatem konkurs niezmiernie
ucigzliwy, gdyz wspo6tzawodnicy pokonac
musieli szereg najtrudniejszych alpejskich
wzniesien i przeteczy, z drugiej za$ stro-
ny zobowigzani byli do wykazania pewnej,
wyznaczonej! w zaleznoséci od kategorji, a
zawsze bardzo wysokiej, szybkosci $red-
niej. Nie uzyskanie przepisanej szykosci
na ktérymkolwiek z etapéw, powodowato
wykluczenie zawodnika z konkursu. Po-
niewaz wszelkie postoje i zatrzymania w
drodze, nawet na granicach, wliczaly sie

Fragment z trasy Raidu Alpejskiego.

nim etapie, prowadzacym przez Man-
del Pass (1360 m.) i la Madonna di Cam-
piglio (1515 m.) wycofato sie dwdch kon-
kurentéw, a w tej liczbie jedyny polski
kierowca bioracy udziat w Raidzie, hr.
Adam Potocki, na sam. Austro Daimler.

Czwarty etap Belluno-Villach byt
najdtuzszym, gdyz dystans jego wy-
nosit 434 kim., przyczem prowadzit
on az przez cztery trudne przetecze:
Rolle Pass (1984 m.), Predazo Pass
(1026 m.), Pordoi Pass (2250 m.) i
Falzarego Pass (2117 m.) Etap ten
spowodowat odpadniecie dwodch je-
szcze samochodéw. Wreszcie w ostat-
nim etapie Villach-Monachjum, pro-
wadzacym na dystansie 352 kim.
przez Katchberg (1641 m.) i Tauern
(1748 m.) wycofato sie sze$¢ wozoéw,
tak iz do celu doszto ogétem 59 kon-
kurentéw.

Droga przez Furka Pass.

do czasu jazdy, przeto tatwo sobie wy-
obrazi¢, jak trudnemi byty te zawody, jakiej
wymagaty wprawy kierowcéw i jakiego
wysitku ze strony samochodéw.

Z Medjolanu wystartowato do Raidu
Alpejskiego 85 samochodéw, w czem 13
zespotéw fabrycznych. W pierwszym eta-
pie, ktéry prowadzit do Lugano na dystan-
sie 336 kim, poprzez przetecz ;Simplonska
(2089 m.), Furka Pass (2436m.) i St. Got-
hard (2111 m.), wyeliminowanych zostato
oémiu konkurentéw. W drugim etapie Lu-
gano-Meran, trasa ktérego prowadzita przez
przetecz Stilfser (2756 m.) na dystansie 366
kim., odpadto o$miu innych, tak iz w trze-
cim etapie Meran-Belluno (368 kim.) pozo-
stato 69 wspoétzawodnikéw. W tym ostat-

Zwycieski zespot samochodéw Minerta, ktéry zdobyt Miedzynarodowy

Puhar j4lpejski.
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Jedna z przeteczy przebytych przez uczestn. Raidu Alpejst®.

Rozprzestrzenienie po Swiecie

Jak podaje statystyka na 1 stycznia 1927 r. roz-
przestrzenienie samochodéw amerykanskich w po-
szczegOlnych krajach, przedstawiato sie jak naste-
puje: 100 procent w Kanadzie, w Boliwji, w Nicara-
gua, w Paragwaju, w St.-Salvador, na wyspach Haiti,
Hawajskich, Samoa, w Gujanie holenderskiej, w Por-
to Rico, w Rzecz-Dominikanskiej i na wys. Panien-
skich. 99 procent na wyspach Bahamas, w Gujanie
Angielskiej, na Kubie, w Meksyku, na Nowej
Ziemi, w Panamie, 98 procent w Costa-Rica
i w Gwatemali. 97 procent w Kolumbji i w Hondu-
rasie, 96 procent na Jamajce, 95 procent w Argen-
tynie, w Brazylji, w Rodezji i w Wenezueli, 94 pro-
cent w Equadorze, 93 procent w Peru, 92 procent
w Palestynie, 91 procent na Antyllach Holender-
skich i w Japonji, 90 procent w Indjach Holender-
skich, na Filipinach i w Szwecji, 89 procent w Afry-
ce Wschodniej Brytyjskiej, w Nowej Zelandji i w U-
rugwaju, 88 procent w Finlandji, 85 procent w Kon-
go Belgijskiem i w Gujanie Francuskiej, 80 procent
w Chili, w Danji, w Abisynji i w lraku, 77 procent
w Indjach Angielskich, w Holandji i w Afryce Potu-

W ostatecznej klasyfikacji réownorzedne wyniki
uzyskali nastepujacy wspoétzawodnicy: Wittich (Mer-
cedes Benz), Krailsheimer (Mercedes Benz), Zsolnay
(Graf & Stift), Giiilleaume (Steyr), Sporkhorst (Han-
sa), Hinterleitner (Hupmobile), Deilmann (Austro
Daimler), Koch (Standard). Biffel (Peugeot), Waca-
loni (Lancia), Kotte (Simson Supra), Schmidt (Tal-
bot), Schiafina (Alfa Romeo), Crespi (Fiat), Cornecio
(Fiat), Mariani (Fiat), Stohanzel (Z), Karger (2).

Z zespotéw fabrycznych do celu doszty w kom-
plecie jedynie teamy marek: Adler, Brennabor, Mi-
nerva i O. M. Po zdyskwalifikowaniu zespotu wio-
skiego za niesportowa jazde, M:edzynarodowy Pu-
har Alpejski przyznano trzem samochodom Miner-
va, ktére prowadzili Goujon, Van Parys i Janssens.
Samochody Minerva uzyskaty w Raidzie znakomite
rezultaty pod wzgledem szybkos$ci i wytrzymatosci,
co jest tembardziej godne uwagi, ze byty to wozy Sci-
éle seryjne, matego typu mocy 12 K. M. Dzieki wiel-
kim zaletom tych maszyn stawna firma belgijska po-
wtérzyta swoéj sukces z roku 1914, w ktérym to roku
Miedzynarodowy Puhar Alpejski byt zdobyty réw-
niez przez samochody Minerva.

samochoddw amerykanskich

dniowej Brytyjskiej, 76 procent na Azorach, 75 pro-
cent na Litwie i w Afryce wschodniej Portugalskiej,
74 procent w Albanji, 73 procent w Panstwach Ma-
iajskich, 72 procent w Hong-Kong, 71 procent w Au-
stralji i na wyspach Maderskich, 70 procent w Nor-
wegji, 69 procent w Chinach, 68 procent na Cejlonie,
67 procent na Martynice i w Afryce Zachodniej An-
gielskiej, 65 procent w Gibraltarze i na ktotwie, 64
procent w Grecji, 60 procent w Gdansku, 58 procent
na Wyspach Kanaryjskich, 56 procent na Malcie
i w Polsce, 55 procent w Egipcie, w Irlandji i w Per-
sji, 53 procent w Afryce Zachodniej Francuskiej, 52
procent w Estonji, 50 procent w Hiszpanji, 48 pro-
cent w Portugalji, 42 procent w Turcji, 36 procent
w Maroku Hiszpariskiem, 31 procent w  Maroku
Francuskiem, 30 procent w Belgji, 24 procent w Bui-
garji i na Gwadelupie, 21 procent w Szwajcarji, 20
procent na Wegrzech, 18 procent w Reunion, 17 pro-
cent w Indochinach Francuskich, 16 procent w Cze-
chostowacji, 9 procent w Algierze, 8 procent w Niem-
czech i w Austrji, 6 procent w Tunisie, 3 procent
we Francji, 2 procent we Wioszech.
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Powietrzem chtodzona

CZTEROCYLINDROWA

I-sza NAGRODE

w swojej kategorji

wyscigu tatrzanskim pod Zakopanem
dnia 19.VIII 1928 r.

w czasie 7 min. 14 sek. z przecietng szybkoscig 63 kim., bijac kilka
szesciocylindrowych wozéw z wiele wiekszym litrazem.

TATRA-AUTO

sp. z ogr. odp.

CENTRALA: TATRAAUTO, WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 213-69.
TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7, TEL. 40-24.
KAROL KOSTER | S-WIE, tODZ, PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.
INZ. WOLSKI | CZERWINSKI, LUBLIN, ULICA KAWIA 12, TEL. 8-86.
J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1, TEL. 136.
AUTOMOTOR, KRAKOW, UL. SMOLENSKA 33, TEL. 153.
AUTOMOTOR, LWOW, ULICA BATOREGO 34.
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ZASTOSOWANIE TRAKTOROW W ROLNICTWIE.

Nadmierne rozmnozenie konia roboczego
PRZESTAJE OPLACAC PONIESIONE WYSILKI — GDY
ZIEMIA PRZEZNACZONA DLA WYZYWIENIA KONI

DOCHODZI W GOSPODARSTWIE DO 20% T. J. V5
CZESCI CALEGO UPRAWIANEGO OBSZARU.

Dlatego tez kazde racjonalnie prowadzone gospodarstwo rolne

UCIEKA SIE DO STOSOWANIA TRAKTOROW | SZE-
REGU POMOCNICZYCH NARZEDZI ROLNICZYCH, KTO-

RE PRZYCZYNIAJA SIE DO PODNIESIENIA KULTURY
ROLNEJ GOSPODARSTWA, WYDAJINOSCI PRACY,

ORAZ ZWIEKSZENIA ZYSKOW.

Traktory ,,DEERING"

uznane przez rolnictwo polskie, niezawodne w pracy.

CIAGNA PLUGI, BRONY, KULTYWATORY, ZNIWIARKI, SIEWNIKI, | T. P. PEDZA MLOCKAR-
NIE, SIECZKARNIE, POMPY, TARTAKI W ILOSCI PRZESZLO 600 SZTUK NA OBSZARZE
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ, ODDAJAC ROLNIKOM WIELKIE UStUGI.

Oferty i informacje udziela
Generalna Reprezentacja

38 SYNDYKATOW ROLNICZYCH

Z ICH ODDZIALAMI
zrzeszone

SP. AKC ,,KE)OPROLNA“

WARSZAWA, KOPERNIKA 30.
ODDZIALY:
POZNAN, Al. Marcinkowskiego 7. KATOWICE, ul. Mickiewicza 10.
Razem Placéwek Handlowych 218.
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JUZ NADESZLY ™we modele =—

.......................... PODWOZI
AUTOBUSOWYCH | CIEZAROWYCH 3 TON.

JNTERNATIONAL®

ZNANEJ AMERYKANSKIEJ FABRYKI

INTERNATIONAL HARYESTER Co.

W CHICAGO.

Model SF. 46 — 6 cylindrowy. Typ specjalnie przeznaczony dla autobuséw. Dtugos¢ ramy
dla karoserji 4 metry.

Model SL. 36 — 6 cylindrowy. Typ przeznaczony specjalnie do ciezaréw. Dtugos¢ ramy dla karoserji 4 metry.

OFERTY | SZCZEGOLOWE INFORMACJE WYSYEA NA ZADANIE
JENERALNA REPREZENTACJA

Jkooproilna”

WARSZAWA, KOPERNIKA 30 TELEFON 141-14.

ODDZIALY
POZNAN, AL. MARCINKOWSKIEGO 7. KATOWICE, UL. MICKIEWICZA 10.
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PISZCIE BEZ BLEDOW! 1

| MOWCIE PRAWIDLOWO!

ZEBY TO OSIAGNAC, KAZDY MIEC MUSI

SEOWNIKI

M. ARCTA

KSIEGARNIA M. ARCTA

WARSZAWA, NOWY-SWIAT 35.

CZESCI
ZAMIENNE

do samochoddéw

Szlifowanie

waléw korbowych i cylindrow

w yYykormnmuj e
PANSTWOWA WYTWORNIA
SAMO CHODOW

c. W. S

WARSZAWA, — PRAGA,
TERESPOLSKA 34
TELEFON 522-80 i 522-82.

SPECJALNOSC czescl TT1/ATJITY
ZAMIENNE DO SAM. _T UFJLYII

P. K. O. 196.

lowy dowod trwatosci opon i detek
..PEPEGE*“

Sportowcy p.p. LANGNER Czestaw z Warszawy
i LANGNER Wiktor ze Lwowa, ktérzy od kilku lat stale
co roku odbywajg podréz rowerem po Polsce, odbyli
w tym roku podréz na przestrzeni 1529 km. na oponach
i detkach marki ,PEPEGE".
Oto, co sportowcy ci pisza 0 wartosci tych wyrobow:
Warszawa, dnia 4 wrzesnia 1928 r.

Polski Przemyst Gumowy ,PEPEGE“ T. A

w  Grudzigdzu.

Nizej podpisani sktadaja serdeczne podzigkowanie
tg drogg za otrzymane opony, detki i meszty sportowe,
ktore to w czasie naszef' wycieczKi turystycznej przy od-
byciu 1529 km., okazaly sie tak dobre, ze w czasie tej
podréz% zadnych repera(éyj nie potrzebowaty, czego mi-
mo kilkuletniego doswiadczenia nie mozemy powiedzie¢
0 wyrobach zagranicznych.

Na dowod odbytej podrozy zatgczamy zbior po-
Swiadczen przejazdéw, mapke z trasa biegu oraz krotki
opis podrézy.

Pozostajemy z powazaniem
(—) Wiktor Zbigniew Langner (—) Czestaw Langner
Lwow, ul. Chocimska 3.  Warszawa, Krochmalna 32.

ZASWIADCZENIE.

_ Stwierdza sie, ze p.p. Langner Czestawi Wiktor
w dniu dzisiejszym przejechali przez tut. terytorjum ro-
werami na oponach wytworni ,,Polski Przemyst Gumowy!
W Grudzigdzu.

Nastepuja podpisy wiadz miejscowosci:

Blonia, Sochaczewa, towicza, Kutna, Kiodawy, Kota, Konina,
Stupcy, Wrzesni, Poznania, Gniezna, Koronowa, Tucholi, Czerska, Zblewa,
Koscierzyny, Kartuz, Wejherowa, Pucka, Gdyni, Kolibek, Mitobadza,
Tczewa, Nowego, Grudzigdza, Wabrzezna, Dobrzynia, Rypina,_Sierpca,
Ptoriska, Zakroczymia, Warsz_aw&/‘ Garwolina, Kurowa, Lublina, Zamoscia,
Tomaszowa, Rawy Ruskiej, Zotkwi, Lwowa.
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NOWY REKORD POLSKI

USTANOWIL NA WYSCIGACH WE LWOWIE
INZ. HENRYK LIEFELDT NA SAMOCHODZIE

AUSTRO DAIMLER
Z SZYBKOSCIA 170 KLM/G.

W WYSCIGU PEASKIM NA PRZESTRZENI
20 KLM. NAJLEPSZY CZAS DNIA UZYSKAL
INZ. HENRYK LIEFELDT NA SAMOCHODZIE

AUSTRO DAIMLER

Z SZYBKOSCIA SREDNIA 140 KLM/G.

Il RAID PAN

P. MARJA KOZM1ANOWA NA SAMOCHODZIE

AUSTRO DAIMLER typ adr

BEZ PUNKTOW KARNYCH
DRUGA W OGOLNEJ KLASYFIKACJI

NAJLEPSZY CZAS NAJLEPSZY CZAS
w W
WYSCIGU WYSCIGU
GORSKIM PLASKIM

PANI IRENA JAB:ONSKA NA3SAMOCHODZIE

CITROEN

PRZEBYLA ,CALA DROGE BEZ PUNKTOW KARNYCH
Jen. repr.na Polske i w. m. Gdarisk AUSTRO DAIMLER S. A. Warszawa, Wierzbowa 6, tel. 9-86
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Najwiekszy na swiecie Koncern Automobilowy

Koncernem tym jest Generat Motors Corpora-
tion, ktérego centrala znajduje sie w Detroit, Michi-
gan, w Stanach Zjednoczonych. Koncern Generat Mo-
tors Corporation powstat przed 20 laty i w ciggu tego
czasu rozwinat sie wprost do fantastycznych rozmia-
réw. Obejmuje on dzisiaj przeszto 70 fabryk automo-
bilowych w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie, a
précz tego posiada we wszystkich czesciach $wiata
fabryki montazowe, magazyny i przedstawicielstwa.
Widzimy je w Ameryce Potudniowej, Japonji, Bata-
wiji, na Jawie, w Australji, Afryce Potudniowej, Egip-
cie, na Bliskim Wschodzie, we Francji, Hiszpanji,
Niemczech, Anglji, Szwecji, Norwegji, Danji, a ostat-
nio i w Polsce.

1loé¢ udziatéw tego olbrzymiego koncernu wynosi
63,000, ktérych warto$¢ gietdowa przekracza dwa
miljardy dolaréw, czyli blisko 20,000,000,000 ztotych.
Inwestycje dokonane w ciggu ostatnich 3 lat przekro-
czyty 320 miljonéw dolaréw. W roku 1927 wypitacj-
no akcjonarjuszom przeszto 800,000,000 ztotych w
gotéwce. Ogdlna suma zyskéw wynosita 2,300,000,000
ztotych.

Produkcja roczna tego koncernu wynosi przeszio
dwa miljony wozéw (w tem 1 miljon Chevroletéw)
nastepujacych marek automobilowych: Chevrolet,
Buick, Oakland, La Salle, Cadillac, Pontiac, Oldsmo-
bile, Vauxhall, oraz wozy ciezarowe G. M. C. Jest
to akurat potowa rocznej produkcji samochodéw w
Stanach Zjednoczonych. Jeéli poréwnamy produkcje
Generat Motors ze $wiatowa produkcja samochodéw,
to przekonamy sig, ze co trzeci samochdd, krazacy
po kuli ziemskiej, wychodzi z fabryk Generat Mo-
tors.

Rzecz zrozumiata, ze olbrzymia ta produkcja po-
trzebuje olbrzymich ilosci najréznorodniejszych ma-
terjatow. Oto kilka cyfr: fabryki Generat Motors zu-
zywaja rocznie 8,300 wagonoéw stali; 4,500,000 litréw
farby i pokostu; skor — taka ilo$¢, ze wystarczytoby

Fragment z laboratorjum Generat Motors. Przyrzad do
stwierdzania hatasou), poiostajacyc ul samochodzie.

na obciaggniecie 150 duzych kamienic; drzewa tyle,
ze wystarczytoby go na wybudowanie doméw dla
50,000 ludzi, szkta wystarczytoby na oszklenie wszyst-
kich kamienic w miescie liczagcem 150,000 mieszkan-
céw; 1,600,000 kim. drutu, t. j. tyle, ze wy-
starczytloby go na opasanie kuli ziemskiej 40-krot-
nie. Zakupy tych olbrzymich ilosci materjatéw, z wy-
jatkiem kauczuku, dokonywane sa w Stanach Zjed-
noczonych w 4,756 réznych firmach, ktére znajduja
sie w 570 r6znych miastach. Z powyzszych cyfr wi-
daé, ze Generat Motors jest nietylko najwigkszym
producentem na $wiecie, lecz i najwiekszym odbior-
cg. Rzecz zrozumiata, ze zakupowane w tak olbrzy-
mich ilosciach materjalty pozwalaja Generat Motors
robi¢ duze oszczednosci, co w konsekwencji prowa-
dzi do niskiej ceny sprzedaznej satz chodéw.

Dzieki wiec racjonalnemu ujeciu w zelazne karby
tej poteznej organizacji, Generat Motors przy mini-
mum wysitku osiaga maximum wydajnoséci, realizujac
w ten spos6b hasto rzucone przez zatozyciela Gene-
rat Motors ,,You get more for less money when you
buy Generat Motors cars” (kupujac samochéd Gene-
rals Motors, ptacisz mniej — a otrzymujesz wiecej).

Gmach laboratorjum Generat Motors Co.
u) 'Detroit, Mich. U. S. A.
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Opis metod pracy w fabrykach Generat Motors
zajatby cate tomy, Biorac jednak ogélnie, wystarczy
powiedzie¢, ze racjonalizacja pracy posunieta jest do
ostatecznych granic. Robotnik pracuje w takich wa-
runkach, by przy minimum wysitku moégt osiagnac
maximum wydajnoéci. Ani jeden wysitek mézgu czy
miesni nie ginie bezuzytecznie. Wszystko jest celo-
wo wykorzystane.

Generat Motors jednak nie spoczywa na laurach
swego wielkiego powodzenia, lecz stale dazy na-
przéd, starajac sie udoskonali¢ coraz bardziej swoje
wyroby. Olbrzymie laboratorja Generat Motors pod
kierownictwem jednego z najwybitniejszych inzynie-
réw amerykanskich Ketteringa pracuja stale nad udo-
skonaleniem samochodéw. Kazdy nowy wynalazek
z dziedziny konstrukcji silnikéw, podwozi, czy karo-
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Dzigki naukowym metodom badan oraz prébom
praktycznym, przeprowadzanym na terenie doswiad-
czalnym, wytrzymato$¢ maszyn w ciagu ostatnich 18
miesiecy wzrosta 80-krotnie.

Generat Motors zatrudnia bezpos$rednio 180,000
pracownikéw. Jezeli przyjmiemy pod uwage, ze kaz-
dy z tych pracownikéw jest ojcem rodziny, sktadaja-
cej sie z 4 os6b, to bedziemy mieli przeszto 700,000
o0s6b, ktérych byt jest zwigzany z Generat Motors
Corporation. Przedstawicieli Generat Motors
jest na catym Swiecie 33,000, z ktorych kazdy zatrud-
nia przecietnie 25 agentow. Jezeli zastosujemy
te sama kalkulacje co poprzednio, to ogoélna liczba
pracownikéw zwigzanych posrednio lub bezposred-
nio z Generat Motors wyniesie przeszto 4 milj. oséb.
Jest to liczba oséb wiegksza od liczby mieszkancow

serji jest b. skruputalnie badany i je-
$li okaze sie odpowiedni, stosowany
jest w wozach Generat Motors. Dzie-
ki wiec tej metodzie pracy, samocho-
dy Generat Motors posiadajg wszy-
stkie nowoczesne ulepszenia.

Dociekania teoretyczno-naukowe
idg w parze z praktyka. Generat Mo-
tors posiada to, czego nie posiada
zadna inna wytwoérnia samocho-
déw — t. zw. teren doswiadczalny
(Proving Ground). Jest to teren ob-
szaru 1,245 akréw, na ktérym prze-
prowadzone sg wszystkie rodzaje drog

— od najlepszych do najgorszych.
Kazdy nowy model samochodu musi
przej$¢ 136 najciezszych”préb rézne-
go rodzaju. Na terenie tym Generat
Motors poddaje prébom wozy i ob-
cych marek, a to dla badan 'poréw-
nawczych.

Fragment z terenu do$wiadczalnego Generat Motors. Przy pomocy specjalnie
skonstruowanego wozu dynamometrycznego przeprowadzane sg badania, ce-

lem ktdrych jest okre$lenie mocy silnika.

Fragment z terenu doswiadczalnego Generat Motors,
jakim poddawane sg samochody. Chodzi o stwierdzenie, jak. w6z zachowuje

Jedna ze 136 prob,
sie w wodzie.

trzech panstw battyckich — Litwy,
totwy i Estonji,

Duszg koncernu General Motors
jest osobistos¢ jej prezesa Alfreda P.
Sloan‘a. Oto stowa Sloana, w ktérych
streszcza sie mys$l przewodnia Gene-
rat Motors Corporation, najpotezniej-
szej organizacji na S$wiecie: ,,Musimy
wypetnia¢ nasze zdania tak, by pra-
ca dnia dzisiejszego byta lepiej wy-
konana niz dnia wczorajszego, bys-
my jutro pracowali sprawniej, anize-
li dzisiaj, by dzien biezacy lepszy
byt niz ubiegly, a nastepny lepszy od
obecnego, kazdy za$ rok nastepny lep-
szy od poprzedniego™.

Olbrzymi ten koncern zaintereso-
wat sie Polska i przed paroma mie-
sigcami otworzyt montazowa fabryke
samochodéw w Warszawie, ktéra jest
juz w petnym ruchu.



Nr,

MINER.YA,

Zdobywa
Miedzynarodowg Nagrode Alpejska
1928 r.

Trzy Scisle seryjne dwulitrowe szesciocylindrowki ,,MINERVA” 8/40 KM. bijg olbrzymig

miedzynarodowg konkurencje w tym najciezszym wyscigu gorskim, ktory trwat od 12
do 16 sierpnia r. b. czyli 5 dni bez przerwy.

W tym czasie samochody te przebyly sze$¢ przeteczy o wzniesieniu ponad 2.000 m.

n. p. m. i caty szereg przeteczy goérskich ponad 1.000 m. n. p. m. na przestrzeni

1.759 km., z szybkosScig przecietng ponad obowigzujace dla swej kategorji, 47 km./godz.

DWULITROWE ,MINERVY"

do obejrzenia i wyprobowania w PRZEDSTAWICIELSTWIE

»VARSOVIE - AUTOMOBILE" 5. A.

EGZYSTUJE OD 1909 r.

WARSZAWA, Kopernika 4-6. Telefony: 236-64 i 237-22.
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Nowy model
samochodu ciezarowego Chevrolet

KAZANIE sie na rynku nowego 5) wzmocnione podwozie oraz zwrot-
modelu samochodu ciezarowego nice nowego typu.

Chevrolet jest prawdziwg sensacja 6) stalowy zderzak przedni.
w produkcji samochodowej. Nowy ten typ samochodu ciezaro-
Samochéd ten bowiem  posiada wego Chevrolet, idealnie zastosowany
wszystkie zasadnicze zalety, ktdre do szybkiego transportu wszelkiego
przyczynity sie do olbrzymiej popu- rodzaju  tadunkéw. zawdzieczajgc
larnosci ciezarowego wozu Chevrolet, olbrzymim zasobom technicznym Ge-
a mianowicie: nerat Motors, jest do nabycia po wy-
jatkowo nizkiej cenie, poza wszelka

1) czterokotowe hamulce, gwaran-
tujace zupetne bezpieczenstwo przy
najgorszych drogach, lub ws$réd naj-
wigkszego ruchu.

2) czterobiegowa przektadnie, dzia-
tajaca czterema biegami wprzdod i jed-
nym wstecz, co pozwala na catko-
wite wykorzystanie silnika.

konkurencja.

Préba tego samochodu w porozu-
mieniu z najblizszem zastepstwem
General Motors wykaze wszystkie
jego zalety.

Wyréb Generat Motors.

CENA
3) tozyska kulkowe w mechanizmie zt. 7.950.— (opony przednie i tylne
kierownicy, co znakomicie ufatwia 30" X 5%).
szoferowi kierowanie, Zt. 8.195.— (opony przednie 30"X5".
4) pételiptyczne resory, zaopatrzone opony tylne 32" X 6").
w amortyzujace ptytki, jak u wozu Loco Warszawa,
osobowego. tacznie z podatkiem obrotowym.

~ SAMOCHOD
CIEZAROWY CHEVROLET

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA.
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MALY w6z nie moze byc¢

jednoczes$nie wygodnym i szybkim.—

DUZY woz jest mato zwrot-

ny w mieécie, przytem kosztowny
w utrzymaniu. —

,HOTCHKISS”

jest tym wozem, ktéry nadaje sie
dla miasta i wsi, na szosy i drogi
boczne, majac potaczone wszystkie
zalety samochodu nowoczesnego —
gtéwnie komfortu i szybkosci.

KATALOGI | OFERTY WYSYLA:
JENERALNA REPREZENTACJA

Sp. AKc. ,,KOOPROLNA”

Warszawa, Kopernika 30, telefon 141-14.

SAMOCHODY DOSTAWCZE MOTOCYKLE TOWAROWE

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK

LEON BREGMAN

WARSZAWA, AL.JEROZOLIMSKIE 23. TELEFON 291-51

ZASTEPSTWA NANIEKTOREOKREGIJESZCZEDOODDANI A



Karoserje

F. BERCHOLC

WARSZAWA

Wspdlna 46 (r6g MarszattowsKiejj. Tel. 211-13

CIEZAROWE, FURGONY, REKLAMOWE

I AUTOBUSY

WYKONYWA
Na podwoziach

do wszystkich typow

samochodow

Poswiecenie fabryki samochodow Generat Motors
w Polsce

Dnia 20 b. m. odbyto sie uroczyste otwarcie i po-
Swiecenie montazowej fabryki samochodéw Generat
Motors w Polsce.

Z trzech punktéw miasta wyruszyto 50 takséwek
Chevrolet, udekorowanych choragiewkami ,,Generat
Motors w Polsce™. Takséwki po drodze zabieraty za-
proszonych gosci, przywozac ich na teren fabryki.

Zebranych gosci powitat Dyrektor Naczelny fir-
my p. Witold L. Pawtowski, ktéry zaznaczyt w swem
przemoOwieniu, ze niezwykle szybki rozwdj dziatal-
nosci Generat Motors w Polsce wymaga wybudowa-
nia nowej wielkiej fabryki w ciggu roku.

Aktu poswiecenia dokonat ks. Pratat Koztow-
ski, poczem wygtosit podnioste przemodéwienie oko-
liczno$ciowe, zyczac firmie pomys$lnego rozwoju dla
dobra Polski.

Nastepnie goscie zwiedzili grupami fabryke.

Posesja fabryki ,,Generat Motors w Polsce” przy ul.

Wolskiej ul War-

szawie. Na leulo czedci Cheoroletéul ul skrzyniach, ktére przybyly wprost

z portu do sktadu wolnoctowego przy fabryce. Na prawo szereg podwozi
ciezarowych Cheorolet, gotowych do odbioru.

Zwiedzajacym udzielali wyczerpujacych wyjasnien
urzednicy Generat Motors. Robotnicy podczas zwie-
dzania nie przerywali swej pracy. Urzadzenia fa-
bryczne oraz cata organizacja wzbudzity w zwiedza-
jacych duzy podziw dla sprawnosci amerykanskiej
na polskim gruncie. Goscie przekonali sie naocznie,
ze 95% robotnikéw, to Polacy.

Po zwiedzeniu fabryki goscie udali sie takséw-
kami Chevrolet do kinoteatru Colosseum, gdzie od-
byt sie pokaz filmowy ilustrujacy ciekawe epizody
wszechswiatowej dziatalnosci koncernu Generat Mo-
tors, jego teren doswiadczalny, oraz jego dziatalno$é
w Polsce.

O godz. 2-ej odbyto sie $niadanie w Hotelu Po-
lonia, w ktérym wzieto udziat przeszto 200 osé6b —
przedstawiciele rzadu, wojska, prasy i duchowien-
stwa.

Podczas $niadania wygtoszono
caty szereg przemowien. Dyrektor Pa-
wiowski w swem przemowieniu dat
krotki zarys dziatalnosci Generat Mo-
tors Corporation oraz Generat Motors
w Polsce. Podkreélit on w swem prze-
mowieniu, ze zasada Generat Motors
jest konsekwentne przestrzeganie kar-
dynalnej zasady koordynowania intere-
sOw przedsiebiorstwa z interesami og6-
tu, ze dziatalno$¢ Generat Motors w Pol-
sce idzie po linji zasadniczych potrzeb
kraju, ze Generat Motors w Polsce
opiera swa dziatalno$¢ na wspotpra-
cy z wihadzami panstwowemi, prze-
mystowemi, kupcami i robotnikami
Polskimi. Dyrektor Pawlowski poin-
formowat stuchaczéw, ze do tej pory
zmontowano 750 Chevroletéw i ze
do konca biezacego roku bedzie zmon-
towanych jeszcze 2000, ktérych war-
to$¢ wyniesie przeszto 20,000,000 zto-
tych.
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Gtoéwna brama wjazdowa do fabryki'
,.Generat Motors to Polsce"

Po Dyrektorze Pawtowskim przemawiat p. Kot-
nowski, Prezes lIzby Polsko-Amerykanskiej, ktory
wyrazit przekonanie, ze Generat Motors w Polsce nie
zawiedzie pokitadanych w niem nadziei. Nastepnie
zabierali gtos: p. J. Akston, Kierownik Reklamy, p. O.

K. Winding, Kierownik Wydzialu Sprzedazy, p. F.

Bauer, Dyrektor Dep. Zagr. Automobilowej Izby
Handlowej w Stanach Zjednoczonych, p. mecenas
Sznarbachowski, przedstawiciel Automobilklubu Pol-
ski, p. T. Marchlewski, vice-prezes Stowarzyszenia
Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych, prezes
Elibora p. Mieszczanowski, prezes Syndykatu Dzien-
nikarzy p. Zdzistaw Debicki, przedstawiciel wojsko-
wosci, oraz caty szereg innych méwcow.

P. J. Akston podkreslit w swem przemowieniu,
ze duzy budzet ogtoszeniowy zostanie w przyszitym
roku tak powigkszony, ze General Motors zajmie
Dierwsze miejsce wsréd ogtaszajacych sie firm w Pol-
sce. P. O. K. Winding méwiac o obstudze klientéw,
powiedziat miedzy innemi ,By za-
pewni¢ sobie i zachowaé¢ dobra wo-
le spoteczenstwa, ktére juz posia-
da lub nabywa nasze samochody, na-
lezy troszczy¢ sie o jego intere-
sy. Spoteczenstwo ma prawo do
otrzymywania petnej wartosci za
swoje pienigdze oraz do nalezytej
obstugi w kazdej chwili". P. Bauer
moéwit o koniecznosci transportu sa-
mochodowego, ktéry jest waznym
czynnikiem w rozwoju produkcji i
wogole zycia gospodarczego Kkraju.
P. Zdz. Debicki zapewnit w imieniu
Prasy Polskiej, ze Generat Motors
spotyka sie z jej strony ze szczerem
poparciem.

Wsrdd licznych gosci zauwazyli-
$my: posta Stanéw Zjednoczonych p.
Stetsona, przedstawicieli wojskowo-
$ci: ptk. Kossakowskiego, Zast. Sze-
fa Dep. Inzynierji M. S. Wojsk., pptk.

Fragment sali

Malowanie karoserji Cheoroleta za pomoca rozpylacza
pneumatycznego.

Hajkowicza, Szefa Oddz. Ogéln. Dep. Inz. M. S. Wojsk.,
pptk. Debowskiego—dowddce | Dywizjonu Samochodo-
wego, mjr. Sitakowskiego, przedst. Instytutu Badan Inz.,
mjr. Wiszniowskiego, Zast. Szefa Wydzialu Broni
Pancernej, Mjr. Hryniewskiego, Komend. Szkoty
Czolgéw i Samochodoéw, Nacz. Dyr. ,Ursus”, p. W.
Januszewskiego, Prezesa Elibora p. Mieszczanow-
skiego, p. Swiatopetk-Mirskiego, p. Wierzbickiego,
Wice-Prezesa ,,Lewiathana™ oraz licznych przed-
stawicieli przemystu, automobilizmu, prasy i sportu.

Nastréj podczas catej uroczystosci byt bardzo
mity. Uczestnicy wynie$li z niej jak najlepsze wra-
zenie, a co najwazniejsze przekonali sie, ze w
Polsce powstata potezna placéwka przemystowa,
ktéra odegra w gospodarczem zyciu Polski wielka
role.

Redakcja ,,Auto” $le ze swej strony firmie ,,Ge-
nerat Motors w Polsce™ serdeczne zyczenia jaknajpo-
myslniejszego | najszerszego rozwoju.

montazowej fabryki samochodéw Generat Motors w Polsce,
gdzie montowane sq Cheorolety osobowe i cigzarowe.



.VESTA* BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU :asozony w rowu 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedna tylko polisg: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wihascicieli,
szoferéw i pasazeréw od nieszcze$liwych wypadkow lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowie-

dzialnosci prawnej, jezeli nieszczesliwy

padek wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,Vesta" jest czysto polski,

jest jednym z najpowazniejszych zaktaddw ubezpieczen krajowych, wr. 1927 zebrat przeszto 13,700.000 zt. optat ubezpieczeniowych.
ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, Pl. 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28;
Lublinie, Krak, Przedm, 39; Lwowie, Dtugosza 1; todzi, Piotrkowska81; Poznaniu ,,Vesta™ Bank, Ratajczaka 7; Warszawie, Ordyna-
cka 15, rég Nowego Swiatu; Gdansku, Stadtgraben 18, Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Montazowa Fabryka Chevroletow w Polsce

Olbrzymi amerykanski koncern samochodowy
,»,Generat Motors Corporation™ (0 ktérym piszemy
na innem miejscu) nie idzie w swej akcji ekspor-
towej po linji stuprocentowego eksportu, lecz po li-
nji wspotpracy z poszczegdlnemi krajami. Koncern
ten postawit sobie zasade, ze w wozach jego, prze-
znaczonych na eksport, winien znajdowa¢ sie moz-
liwie duzy procent materjatéw oraz pracy danego
kraju. By cel ten osiaggna¢, Generat Motors otwie-
ra w poszczegdllnych krajach swe fabryki monta-
zowe, gdzie z czeéci importowanych montowana sa
cate wozy przy uzyciu pewnych materjatéw lokal-
nych oraz pracy ragk robotnikéw lokalnych.

Fabryk takich General Motors posiada na ca-
tym Swiecie 21. Fabryka w Polsce jest 22-ga z ko-
lei. Zostata ona otwarta w lipcu r. b. i rozpoczeta
swa dziatalno$¢ narazie od montowania Cheyrole-
téw osobowych i ciezarowych. W miare jednak roz-
woju zamierza budowac réwniez wozy i innych swych
marek.

Chevrolet zostat wybrany na poczatek gtéwnie
z tych wzgledéw, iz jest to najbardziej odpowiedni
w6z w polskich warunkach komunikacyjnych. Gdyz,
jak $wiadcza o tem statystyczne dane, Chevrolet zaj-
muje pierwsze miejsce w Polsce wéréd wozéw innych
marek.

Do czasu otwarcia fabryki Generat Motors w
Polsce Cheyrolety byly sprowadzane z zagranicy,
gtéwnie z Danji, gdzie General Motors réwniez po-
siada fabryke montazowa. Obecnie Cheyrolety mon-
towane sg w Polsce, wobec czego znika potrzeba
importowania ich. Montowane sg one z czesci skia-

Linja montazu karoserji, gdzie drewniane szkielety
pokrywane sq czeSciami metalowemi.

dowych, sprowadzanych z Ameryki, przy uzyciu pew-
nych materjatdéw polskich, jak skéra, plusz, szkito,
ptétno, wiosie, gwozdzie, nity, $ruby, zelazo, stal,
czesci lamp, klej, wegiel, etc. Czesci te sprowadzane
sa wprost do skitadu wolnoctowego przy fabryce,
znajdujacego sie pod kontrola polskich urzednikéw
celnych.

Wszystkie narzedzia i maszyny niezbedne przy
montowaniu samochodéw pochodza z krajowych fa-
bryk polskich. 90% pracownikéw Generat Motors
w Polsce, tak w biurach jak i w fabryce stanowig Po-
lacy. Na stanowiskach wymagajacych specjalnego
wyksztatcenia fachowego znajdujg sie cudzoziemcy,
lecz tylko chwilowo, t. j. do czasu wyszkolenia od-
powiedniego zastepu fachowcéw polskich. Gwaran-
cja, iz firma korzysta¢ bedzie z rak polskich, jest oso-
ba Naczelnego Dyrektora, p. W. L. Pawlowskiego,
ktory jako Polak i jako doswiadczony handlowiec
i Swietny organizator doskonale zdaje sobie sprawe
z koniecznosci korzystania w Polsce z polskiej pracy.

Montowane w ten sposéb Cheyrolety osobowe i
ciezarowe, po dokonaniu odpowiedniej inspekcji, wy-
sytane sg wedlug zamoéwien poszczegbélnym zastep-
com Generat Motors, ktérzy bardzo chetnie udziela-
ja kazdemu wszelkich informacji. Organizacja za-
stepstw pokrywa juz dzisiaj dos¢ gesto catg Polske
oraz terytorjum Wol. miasta Gdanska. Nowe zastep-
stwa tworzone sg w dalszym ciggu. W catej Polsce
organizowane sg t. zw. stacje obstugi, w celu utat-
wienia wszystkim wiascicielom Cheyroletow nabycia
oryginalnych czeéci zamiennych Generat Motors, oraz
umozliwienia im solidnej naprawy wozu, gdy tego

Specjalny przyrzad do montowania karoserji, skon-
struowany przez fabryke Fishera,
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zajdzie potrzeba. Pozatem, rozpoczeta juz swa dzia-
talno$¢ w Polsce organizacja finansowo-kredytowa
Generat Motors Acceptance Corporation, dzieki kto-
rej kazdy moze naby¢ samochéd na raty na dogod-
nych warunkach, sptacajac go ze swych dochodéw
biezacych.
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Poniewaz Generat Motors w Polsce, stosujac wy-
prébowane amerykarnskie metody pracy i organizacji,
zamierza da¢ nam elegancki, dobry, mocny a mimo
to tani samochdd, sadzi¢ nalezy, ze firma ta odegra
duza role w rozwoju miodego automobilizmu pol-
skiego.

Wiek bez koni

Profesor ekonomji na Uniwersytecie w Buffalo,
dr. Ralph Epstein, pisze w swej ksigzce ,,Przemyst
Automobilowy, jego rozwéj handlowy i ekonomicz-
ny", ze w roku 1895 ukazato sie pierwsze pismo per-
iodyczne p. t. ,,The horseless Age* (Wiek bez ko-
ni), poswiecone przemystowi automobilowemu. Au-
tor ksigzki przytacza ustep z artykutu wstepnego
tego pisma, ktéory brzmi: ,,Ukazanie sig¢ dziennika
poswieconego przemystowi, bedacemu dzisiaj do-
piero w stanie zaczatkowym, moze wydawac sie ja-
ko rzecz przedwczesna, dorywczy za$ charakter ni-
niejszego numeru moze wywotaé krytyke wsréd pew-
nych sfer. Lecz ci, ktérzy zadali sobie trud wyszu-
kiwania wielkich pradéw pod powierzchnia obec-
nego wieku, dostrzega niezawodnie, iz budzi sie do
zycia potezna gatez przemystu™.

Autora artykutu, z ktérego zacytowalismy po-
wyzszy ustep, mozna nazwaé cztowiekiem naprawde
jasnowidzacym, gdyz w tym roku, kiedy przepowia-
dat przemystowi automobilowemu wielka przysztos¢,
zbudowano i zarejestrowano w Stanach Zjednoczo-
nych wszystkiego cztery samochody. A dzi$ po 33
latach roczna produkcja samochodéw w Stanach
Zjednoczonych wynosi przeszto 4 milj., czyli 4/s og6l-
nej produkcji $wiatowej, a liczba zarejestrowanych
wozéw motorowych w tym kraju dochodzi do
24 miljonéw. Niema juz dzi$ zakatka na kuli ziem-
skiej, ktéryby nie znat samochodéw. Czy bedzie to
Islandja, czy Nowa Zelandja, czy Bagdad, czy Szang-
haj — wszedzie znajdziemy juz dzisiaj samochdd.
Nawet na wyspach Fidzi znajdziemy ich 700 sztuk,
na Samoa — 256; w Abisynji — 243; w Afganista-
nie, gdzie panuje krél Amanullah — jest 200 samo-
chodéw, a w republice murzynskiej Liberji — prze-
szto 180. Jedynie tylko w Tybecie nie ma wozéw
motorowych z wyjatkiem jednego zarejestrowanego

motocykla. Pozatem, samochody sa wszedzie, bo na-
wet na wyspach Salomona jest ich dwa.

Najwieksze jednak kraje pod wzgledem obszaru
i ludnosci maja najmniej samochodéw. Wielkie parn-
stwo Niebieskiego Smoka — Chiny, liczace 450 milj.
ludnosci, maja tylko 18,900 samochodéw, Rosja ze
swoja 130 miljonowa ludnoscia ma zaledwie 22,500
samochodéw. Kazde z tych panstw liczy daleko mniej
samochodéw niz Polska, ktéra wedtug oficjalnych
danych posiada pojazdéw motorowych przeszto
26,000, podczas gdy w roku 1924 liczyta ich zaled-
wie 8000.

Historja przemystu nie zna podobnego rozwoju,
ale tez zadna gataz przemystu nie byta tak niezbed-
nym czynnikiem w zyciu codziennem, jakim jest
obecnie automobil. Odbierzmy dzi§ Stanom Zjed-
noczonym samochody, a cate zycie handlowe, prze-
mystowe i kulturalne zamrze, miljony ludzi stracg
$rodki egzystencji i zapanuje w kraju nedza oraz zu-
petna anarchja w zyciu gospodarczem i panstwowem.

Polska poza Rosjg i Chinami pod wzgledem rozA
woju automobilizmu znajduje sie na szarym koncu,
gdyz jeden samochdéd przypada zaledwie na 1200
mieszkancéw, podczas gdy w Ameryce kazdy 5 oby-
watel jest wiascicielem samochodu. Rozwdj ten jed-
nak w ostatnich dwéch latach idzie w szybszym
tempie. Powstaja coraz to nowe fabryki samocho-
déw, ktére coraz wiecej wozOw wyrzucaja na rynek
polski; cena ich — wprawdzie powoli, ale sie obni-
za, wobec czego spotykamy coraz wiecej aut pry-
watnych. To, co doniedawna byto luksusem, staje
sie obecnie potrzebg dnia codziennego.

Przeczuty ,,Horseless Age"™ (Wiek bez koni) przez
jasnowidzacego Amerykanina 33 lata temu stat sie
dzisiaj rzeczywistoscia.
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Stolica Przemystu

Nie ulega juz dzisiaj watpliwosci, ze samochdéd
jest poteznym czynnikiem miedzynarodowym w two-
rzeniu sie ery obecnej, gdyz wszedzie gdzie tylko Sie
zjawia wyciska swe pietno. Pod wptywem samochodu
zmienia sie przemyst, handel, rolnictwo, zmienia sie
zewnetrzny wyglad kraju, zmienia sie jego kultura.

Wyglad miast europejskich rézni sie znacznie
od wygladu miast amerykanskich. Oczywiscie, duzo
na to wptyneto czynnikéw, lecz jednym z gtéwnych
jest niezmiernie szybki rozwdéj automobilizmu.

Stolicg przemystu automobilowego jest miasto
Detroit w stanie Michigan, zatozone w roku 1701
przez francuza Antoine de la Mothe Cadillac.

ZAROWKI SAMOCHODOWE

Ptliilipsa

DupIO I Trlplo NIE OSLEPIAJA

ZAKEADY PHILIPSA ZATRUDNIAJA 23.000 ROBOTNIKOW

Automobilowego

W miare rozwoju przemystu automobilowego
w tem miescie wzrastato jego bogactwo ekonomiczne.
Rozwijajacy sie przemyst samochodowy dat impuls
do rozwiniecia sie réznych gatezi przemystu. Powsta-
ty tam np. najwieksze laboratorja. Za wzrostem prze-
mystu poszedt wzrost ogtoszen, rozwinat sie przemyst
turystyczny, albowiem setki tysiecy agentéw samo-
chodowych odwiedzajg stale Detroit. Wieksza czeé¢
ogtoszen, to ogtoszenia producentéw i kupcéw samo-
chodéw. W ciggu ostatnich 20 lat wydano na ogtosze-
nia samochodowe przeszto 800,000,000 dolaréw. Jest
rzecza niewatpliwa, ze Sciggnety one setki oséb do
Detroit.

Wedtug danych detroickiego
Biura Zjazdow i turystyki w roku
1926 odwiedzito Detroit 1,950,000
osob, ktore pozostawity w tem
miescie 105,000,000 dolaréw. W
roku 1927 liczba gosci wynosita
juz 2,118,000, na ktérych Detroit
zarobit przeszto 150,000,000 do-
laréw. Przemyst turystyczny zaj-
muje dzisiaj w Detroit pierwsze
miejsce po przemysle samocho-

dowym.

Do niedawna Detroit koncen-
trowat w sobie caty przemyst
samochodowy, lecz wobec roz-
wijajacej sie stale na catym $wie-
cie komunikacji samochodowej
rozpoczeta sie decentralizacja
przemystu samochodowego. Wiel-
ki popyt na catym $wiecie na
samochody wywotat pewien prze-
tom w amerykanskiej produkcji
samochodowej —trzeba byto two-
rzy¢ wszedzie lokalne fabryki
samochodéw w réznych czesciach
Swiata. W ten sposéb powstato
23 fabryk samochodéw Generat
Motors, ktérego gtéwne biura
i fabryki mieszcza sie w De-
troit.

Decentralizacja amerykan-
skiego przemystu samochodowe-
go pozwala miastom amerykan-
skim, po Detroit korzysta¢ z do-
brobytu wszech$wiatowego, two-
rzonego przez rozwdj automobi-
lizmu. Z drugiej za$ strony,
Detroit przez tworzenie fabryk
lokalnych we wszystkich cze-
Sciach Swiata przyczynia sie do
rozwoju dobrobytu poszczegél-
nych krajow.
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Samochody ciezarowe Graham Brothers

Z pomiedzy fabryk amerykanskich, wyrabiaja-
cych samochody ciezarowe, najbardziej oryginalny sy-
stem produkcji posiada firma Graham Brothers, be-
daca oddziatem wszechswiatowej stawy wytwérni sa-
mochodéw Dodge Brothers. Fabryka ta postawita so-
bie za zadanie stworzy¢ mozliwie najwieksza ilo$¢ ty-
péw samochodéw cigzarowych, tak jednak aby za-
chowang byta w ich produkcji jaknajwieksza stan-
dartyzacja.

Obie te, sprzeczne napozér zasady, potrafita fir-
ma Graham Brothers znakomicie ze sobg pogodzi¢.
Woyrabia ona kilkanascie typéw podwozi i na kazdy
typ podwozia po kilka lub kilkanascie typéw karo-
seryj, tak iz klijent, pragnacy naby¢ woéz ciezarowy
Graham Brothers, ma do wyboru okoto 150 modeli!
W takiej masie bezwatpienia kazdy wybierze sobie
maszyne odpowiednig dla swych potrzeb i na swoje
warunki, tembardziej, ze ta niebywata réznorodnosé
typéw osiggnieta zostata przy jaknajdalej posunie-
tej standartyzacji, ktéra pozwala na tanig produkcje
i na ciggte ulepszanie fabrykowanych wozéw.

Najlepszym dowodem tego, iz fabryka Graham
Brothers ulepsza swe samochody zgodnie z duchem
czasu, jest fakt, ze ostatnio zarzucone zostaty przez
nig zupeknie silniki czterocylindrowe i wszystkie ty-
py podwozi posiadaja obecnie silniki szesciocylindro-
we. Podwozia Graham Brothers wyrabiane sg o sile

Podwozie dwutonowe.

nosnej “m. U 11/;, 19- i 2 ton, przyczem wszystkie
posiadaja mniej wiecej identyczna charakterystyke.

Podwozia o sile no$nej do I1/- tony posiadajg
taki sam silnik, jaki jest uzywany w samochodzie oso-
bowym Dodge Victory Six, z niewielkiemi tylko zmia-
nami w systemie chtodzacym. Silnik ten ma wymiary
cylindrow 85,7 X 98,4 mm. i pojemno$¢ 3,41 litra.
Podwozie dwutonowe wyposazone jest natomiast w
silnik wiekszy, ktéry uzywa sie w samochodzie oso-
bowym Dodge typu Senior. Silniki te w typach P/a
i 2 tonowych posiadajg regulatory, nie pozwalajace
na przekroczenie 2600 obrotéw na min.

Naped przenosi sie przez jednodyskowe suche
sprzegto Borg & Beck oraz skrzynke biegéw, ktéra
w modelach o sile noénej 112 i 8/4 tony jest trzybiego-
wa a w pozostatych typach czterobiegowa. Od skrzyn-
ki biegéw wat kardanowy przenosi naped do dyfe-
rencjatu przez tryby redukcyjne.

W budowie podwozi Graham Brothers zwr6cono
wielka uwage na bezpieczenstwo jazdy, to tez zao-
patrzono je w najlepsze z istniejgcych hydrauliczne
hamulce systemu Lockheed. Fakt, iz hamulce tego sy-
stemu byly dotychczas uzywane jedynie w luksuso-
wych samochodach osobowych, jak réwniez fakt, iz
wszystkie omawiane podwozia posiadajg silniki sze-
Sciocylindrowe, dowodza najlepiej, jak staranna i po-
stepowa jest konstrukcja ciezarowych podwozi Gra-
ham Brothers.

Platforma jednotonowa.
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Co sie tyczy nadwozi, to fabryka wyrabia wszel-
kie ich typy, przystosowane do przeréznych potrzeb
i warunkéw. A wiec przedewszystkiem istnieje caly
szereg najrozmaitszych platform, skrzyn i furgonéw,
dalej sa r6zne karoserje specjalne, jak pozarnicze, sa-
nitarne, policyjne, cysterny, a nakoniec nie brak piek-
nych i komfortowych autobuséw.

Wozy przeznaczone na eksport, posiadaja pewne

Pneumatyki

The Fisk Rubber Company, jedno z najwigkszych
przedsiebiorstw Swiata, pracuje juz od wielu lat na
wszystkich rynkach europejskich. Specjalizuje sie w
fabrykowaniu pneumatykéw, opon do wozéw cieza-
rowych i detek samochodowych, wyrabiato je zawsze
z najlepszych surowcéw, jakie tylko mozna byto
naby¢.

Azeby wykaza¢ znaczenie te-
go przedsiebiorstwa, trzeba nad-
mienié¢, ze the Fisk Rubber Com-
pany wyrabia dziennie minimalnie
35,000 opon i 40,000 detek samo-
chodowych.

Przedsiebiorstwo zostato zato-
zone w roku 1898 i od tego czasu
pobudowato i urzadzito kilka innych
fabryk dla produkowania réznych
surowcow, potrzebnych dla wyrobu
wysokiego gatunku opon automo-
bilowych i do wozéw ciezarowych.
Kazdy ktokolwiek zetknat sie z tg
dawno istniejagca firmg, miat mo-
znos$¢ przekona¢ sie o jej daze-
niach produkowania tylko najle-
pszego gatunku towaru. Wiadomem
byto, ze nawet najlepsze ptétno
fabryczne, uzywane przy pro-

Time to Re-tire

zmiany konstrukcyjne, jak kierownice z prawej stro-
ny, a w silniku zapalanie magnetem Boscha zamiast
od dystrybutora. Ponadto, ze wzgledu na trudniejsze
naog6t warunki drogowe (szczeg6t wazny dla Polski)
maszyny eksportowane otrzymujg nieco zmodyfiko-
wane przeniesienie, szersze pneumatyki oraz wzmoc-
nione resory.

Fisk

dukcji opon samochodowych, musi podlega¢ nie-
sprzyjajacym dla jego wytrzymatosci warunkom
technicznym, ktérym mozna byto zadoséuczyni¢ jedy-
nie fabrykujac swoéj wiasny materjat. Ta koniecznos¢
skitonita firme do zatozenia trzech fabryk, rozmie-
szczonych w trzech réznych miastach New England,
ktore styng ze swej produkcji do-
skonatego ptétna. Zachodnie fabryki
opon mieszcza sie w Cudahy i Wis-
consin, wschodnie — w Chicopee
Falls, Massachusetts.

Kilka stéw o wyrobach ,,Fisk"
trzeba uzupetni¢ wzmianka o ich
stawnym znaku fabrycznym; maty
chtopiec, stojgcy przy oponie, jest
popularny na catym $wiecie. Cho-
ciaz znaczenie tego symbolu w je-
zyku angielskim nie moze by¢ apli-
kowane w zadnym innym jezyku,
ten maty chiopiec jest wszedzie
uwazany jako znak najlepiej wyko-
nanej opony i detki na catym Swiecie.

Warto zaznaczy¢, ze przeszio
450,000 nowych automobiléw po-
wszechnie znanych marek, wyszto
zesztego roku ze swych fabryk na
oponach ,,Fisk™.

Get a FISK
TRADE MARK REG. U. S. PAT. OFF.

JAK BEZ REKI

czuje sie motocyklista bez niezawodnego doradcy.

NIEZAWODNE RADY WE WSZELKICH KWESTJACH TYCZACYCH SIE TEORJI, BUDOWY, OBStLUGI,
ROZBIORKI, NAPRAWY ORAZ JAZDY MOTOCYKLEM DAJE PODRECZNIK P. T.

Nowoczesry motocykl
NAPISAtL KPT. ST. SZYDELSKI. WYDANIE DRUGIE ROZSZERZONE | POPRAWIONE Z 200 RY-

SUNKAMI. NAKELAD KSIEGARNI

POLSKIEJ B. POLON1ECKIEGO, LWOW

Warszawa, Wilcza 3.

Cena zt. 10— =——==——= w oprawie ZzZi. 16.—.
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Liege — Madryt — Liege. Wielki raid samocho-
dowy na trasie z Liege do Madrytu i z powrotem, wy-
noszacej 3300 kim,, wygrat Minsart na samochodzie
Bugatti, przybywajac do celu bez punktéw karnych.
Drugim byt Breyre na Chenard Walcker, a trzecim
Rigaux na Studebaker.

W klasycznych wyscigach na wzniesieniu Ventoux
rozegranych w dniu 15 sierpnia na dystansie 21.600
metréw, najlepszy czas dnia, 16 m. 26,2 s., osiggnat
Lamy na dwulitrowym samochodzie wyscigowym Bu-
gatti, bijac rekord wzniesienia z szybkoscig 79 kim/g.
W Kklasie motocykli najlepszy czas, 19 m. 15,6 s., uzy-
skat Boetsch na maszynie Magnat Debon 350 cm3.

Zawody w La Baule. W znanej francuskiej miej-
scowosci kapielowej La Baule rozegrane zostaty w
dniach 22 i 23 sierpnia doroczne zawody szybkosci na
wielkiej, o$miokilometrowej plazy nadmorskiej. W
biegu na przestrzeni jednego kilometra o starcie z roz-
biegu najlepszy czas dnia, 19,2 s., uzyskal Blacaue
Belair na dwulitrowym samochodzie wys$cigowym
Bugatti, rozwijajac szybkos$¢ $rednig 187,5 kim g. W
klasie samochodéw sportowych zwyciezyt niemiecki
kierowca von Wentzel Mosau na o$miolitrowym sa-
mochodzie Mercedes Benz w czasie 20,4 s., z rekor-
dowa szybkosciag $rednig 176,5 klm/g.

Ciz sami dwaj kierowcy rozegrali miedzy sobg w
dniu nastepnym wyscig stukilometrowy, rozegrany na
wytyczonym na plazy zamknietym obwodzie. Rezul-
taty tego biegu wypadly nastepujgco:

1. Blacaue Belair (Bugatti) 48 m. 07,6 s., szyb-
ko$¢ $rednia na godzine 124,677 kim.; 2. von Wentzel
Mosau (Mercedes - Benz) 48 m. 10,4 s.; 3. Gauthier
(Bugatti) 54 m. 05,4 s.; 4. Scaron (Amilcar) 54 m.
53,8 s.

Smieré Heussera. Znany kierowca szwajcarski
Heusser wpadt na drzewo podczas wyscigbw samo-
chodowych na obwodzie szos w Bukowie pod Berlinem
i poniést Smier¢ na miejscu, jak réwniez jego mecha-
nik. Wyscig zostat natychmiast przerwany.

Zawody w Troyes. Pod ulewnym deszczem odby-
ty sie w Troyes w dniu 15 sierpnia zawody szybkosci
na dystansie 900 metréw ze startem z rozbiegu. Naj-
lepszy czas dnia, 15,6 s., uzyskat Morel na samocho-
dzie Amilcar 1500 cm3, rozwijajac doskonalg szyb-
kos$¢ Srednig 208 klm/g. W klasie motocykli najlep-

szy czas, 20,6 s., osiggnat Perrotin na maszynie Ter-
rot 500 cm3, bijac rekord konkursu z szybkoscig 157
klm/godz.

Dzierr rekordéw w Arpajon. Doroczne proby po-
bicia rekordéw szybkosci, zorganizowane na szosie w
Arpajon w dniu 26 sierpnia, przyniosty szereg pierw-
szorzednych rezultatéw, do ktérych w pierwszej li-
nji zaliczy¢ nalezy pobicie $wiatowego rekordu szyb-
koéci motocyklowej. Mianowicie angielski jezdziec
Baldwin na litrowym motocyklu Zenith przekroczyt
po raz pierwszy szybko$¢ 200 kim g., dotychczas przez
zaden pojazd dwukotowy oficjalnie nieosiggnieta.

W poszczegoélnych kategorjach pobite zostaty na-
stepujace rekordy:

Kilometr z rozbiegu.

Mot. 350 cm3: Lacey (Grindlay Peerless) 21,48s.,
— 167,597 kim g., rekord Swiatowy.

Mot. 750 cm3: Denly (Norton) 19,74 s. — 182,370
kim/g., rekord $wiatowy.

Mot. 1000 cm3: Baldwin (Zenith) 17,95 s. —
200,557 kim g., rekord S$wiatowy.

Cyclecary 350 cm3: Cheret (Austral) 35,38 s. —
101,752 klm/g., rekord Swiatowy.

Cycl. 750 cm3:. Darmont (Morgan) 23,62 s. —
152,413 kim/g., rekord S$wiatowy.

Cycl. 1100 cm3: Sandford (Sandford) 21,38 s. —
168,381 klm/g., rekord Swiatowy.

Sam. 350 cm3: Pani Stewart (Jappic) 29,145 s. —
123,520 kim g., rekord miedzynarodowy.

Sam. 500 cm3: de Rovin (Rovin) 26,44 s. — 136,157
klm/g., rekord miedzynarodowy.

Sam. 1100 cm3 Morel (Amilcar) 17,40 s. —
206,895 kim/g., rekord miedzynarodowy.

Sam. 1500 cm3: Morel (Amilcar) 17,08 s.—210,770
klm/g., rekord miedzynarodowy.

Mila z rozbiegu.

Mot. 350 cm3: Lacey (Grindlay Peerless) 34,60 s.
— 167,446 kim/g., rekord Swiatowy.

Mot. 500 cm3: Lacey (Grindlay Peerless) 32,10 s.
— 180,487 klm/g., rekord $wiatowy.

Mot. 750 cm3: Denly (Norton) 31,84 s. — 181,960
klm/g., rekord Swiatowy.

Mot. 1000 cm3: Baldwin (Zenith) 28,92 s.—200,333
klm/g., rekord Swiatowy.



468 AU T <O Nr. 9

Mot. 600 cm3 z woézkiem: Denly (Norton) 39,31 s.
— 147,383 klm/g., rekord Swiatowy.

Cycl. 350 cm3: Cheret (Austral) 57,06 s.—101,535
klm/g., rekord Swiatowy.

Cycl. 750 cm3: Darmont (Morgan) 38,19 s. —
151,705 kim/g., rekord $wiatowy.

Cycl. 1100 cm3: Sandford (Sandford) 34,55 s. —
167,688 kim/g., rekord Swiatowy.

Sam. 350 cm3: Pani Stewart (Jappic) 47,71 s. —
121,434 klm/g., rekord miedzynarodowy.

Sam. 1100 cm3: Morel (Amilcar) 28,12 s. —206,032
klm/g., rekord miedzynarodowy.

Kilometr z miejsca.
Cycl. 350 cm3: Cheret (Austral) 45,48 s.—79,155
klm/g., rekord Swiatowy.
Sam. 500 cm3: de Rovin (Rovin) 41,48 s. — 86,788
klm/g., rekord miedzynarodowy.
Sam. 1100 cm3: Morel (Amilcar) 26,92 s. —
133,729 klm/g., rekord miedzynarodowy.

W wyscigach miedzynarodowych na wzniesieniu
Montets koto Chamonix, rozegranych w dniu 26 sierp-
nia na przestrzeni 3 kilometréw, najlepszy czas dnia,
2 m. 29,4 s., uzyskat Spagnol na motocyklu Norton
500 cm3, z szybkoscia 72 kim g. W klasie samocho-
déw zwyciezyt Caracciola na os$miolitrowym wozie
wyscigowym Mercedes Benz w czasie 2 m. 30,2 s.

W wyscigach miedzynarodowych na wzniesieniu
Arlberg w Austrji, rozegranych w dniu 26 sierpnia
na dystansie 7 kilometréw, zwyciezyt Stuok — na
trzylitrowym samochodzie wyscigowym Austro Daim-
ler w czasie 4 m. 58,4 s. W klasie samochodéw spor-
towych najlepszy czas, 6 m. 06,1 s., uzyskala panna
Klinger na pieciolitrowym wozie Steyr, za$ w klasie
motocykli najlepszy czas 5 m. 37 s. wykazat Muhlba-
cher na maszynie Sunbeam 500 cm3

Tourist Trophy motocyklowe dla amatoréw roze-
grane zostaty w dniach 4 i 6 wrzesnia na obwodzie
szosowym na wyspie Man. Dystans wynosit 363 kim.
W Kkategorji 350 cm3 zwyciezyt Neagsen na Rex Acme
w czasie 3 g. 40 m. 36 s. z szybkoscig $rednig 97,6
klm/g., a w kategorji 500 cm3 — Kirsch na Norton
w czasie 3 ¢g. 19 m. 38 s.

Grand Prix Austrji dla motocykli rozegrano w
dniu 2 wrzes$nia na obwodzie szosowym w poblizu
Wiednia, jako konkurs sze$ciogodzinny. Startowato
52 wspotzawodnikéw. Zwyciezyt Gall na litrowym
motocyklu B. M. W,, przebywajac w przepisanym
czasie dystans 588 kim.

Czechostowacki Wyscig Tatrzanski. W dniu 9
wrzes$nia odbyt sie na szosie ze Starego Smokowca do
Tatrzanskiej tomnicy pierwszy wyscig Tatrzanski na

dystansie 7 kilom. Startowaty 24 samochody. Wyscig
ten byt wielkim sukcesem dla samochodéw marki
Tatra. W Kkategorji samochodéw sportowych do 2000
cm3 pierwsze miejsce zdobyt Hiickel na czterocylin-
drowym samochodzie Tatra chtodzonym powietrzem,
uzyskujac lepszy czas od wozéw innych marek o wie-
le wiekszym litrazu. Réwniez w Kkategorji trzylitro-
wych samochodéw sportowych pierwsze miejsce przy-
padto szesciocylindrowemu samochodowi Tatra, kto-
ry byt prowadzony przez polskiego kierowce hr, Jana
Zamoyskiego.

Automobilizm w Ahisynji. Pierwszy samochdd zo-
stat wprowadzony do Abisynji w roku 1906. Automo-
bile jednak zaczety wchodzi¢ w bardziej powszechne
uzycie dopiero od roku 1924, kiedy to ksigze regent
Ras Tafari przywiézt ze sobg 16 samochodéw réz-
nych marek. Obecnie Abisynja liczy 243 samochodéw
czyli jeden samochéd na 43.000 mieszkanicéw. W ro-
ku zesztym przypadat zaledwie jeden samochdéd na
100.000 mieszkancow.

Nieco statystyki. Cata Azja posiada obecnie
348.496 samochodéw. W roku 1926 posiadata 295.447.

Rosja sowiecka liczy w danej chwili 22.550 samo-
chodéw i 8.500 motocykli.

Na Litwie kowienskiej krazy obecnie 1030 samo-
chodéw, t. j. jeden samochdéd na 2100 mieszkancow.
W roku ubiegltym przypadat jeden samochéd na 2900
mieszkancow.

Wedtug ostatnich danych statystycznych ogélna
liczba samochodéw osobowych, ciezarowych i autobu-
sow na kuli ziemskiej wynosi 29.638.535. Liczba ta
jest wieksza 0 77% od liczby z roku 1926.

Kronika amerykanska. Wedtug danych Departa-
mentu Handlu w Waszyngtonie, Stany Zjednoczone
wyprodukowaty w sierpniu r. b. samochodéw osobo-
wych i ciezarowych 390.000. W czerwcu produkcja ta
wynosita 396.967 wozéw, a w lipcu roku ubiegtego —
268.485. Samochodowe fabryki amerykanskie wypro-
dukowaty w pierwszych siedmiu miesigcach roku bie-
Zzacego 2.592.592 wozéw, a w roku 1927 za ten sam
okres — 2.337.459.

Rejestrowanych samochodéw osobowych w Sta-
nach Zjednoczonych jest 20.156.115.

W pierwszym potroczu 1923 r. Generat Motors
Corporation eksportowato 137.470 swych wozéw. Za
ten sam okres roku ubiegtego koncern ten eksporto-
wat 92.452 samochody, co oznacza wzrost 48.7%.

W Atlanta, Stan Georgia, otwarta zostata niedaw-
no nowa fabryka Chevroletéw, wzniesiona kosztem
2.500.000 dolaréw. Produkcja dzienna tej fabryki wy-
nosi 350 Chevroletéw, ktére sprzedawane sa gtéwnie
w Potudniowo-Wschodnich Stanach.

J. D. Mooney, Wice-Prezes Generat Motors Com-
pany, twierdzi, ze sytuacja ekonomiczna w catym
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Swiecie jest, ogllnie biorgc, znacznie lepsza niz byta
kiedykolwiek od czasu wojny.

W Europie daje sie zauwazy¢ poprawa. Przemyst
zwiegksza produkcje, bezrobocie sie zmniejsza, zdol-
no$¢ nabywcza Obywateli zwieksza sie. W Ameryce
Potudniowej sytuacja jest wspaniata. Podobnie rzecz
sie ma na Dalekim Wschodzie, Australji, Nowej Ze-
landji, Afryce Potudniowej.

Fabryka Buick'éw byta nieczynna w ciggu czerw-
ca, poniewaz czynione byty przygotowania do produk-
cji nowych modeli wozéw tej marki. Nowy model
Buick‘a ukazat sie na rynku amerykanskim w sierp-
niu, na rynku polskim nowy Buick ukaze sie w naj-
blizszym czasie.

Pigty wszech$wiatowy kongres transportu samo-
chodowego na zaproszenie premjera Mussoliniego od-
bedzie sie w Rzymie w pazdzierniku 1928 roku. Pierw-
sze trzy kongresy tego rodzaju odbyty sie w Stanach
Zjednoczonych, a czwarty — w Londynie.

Nowe

Nowe przepisy o ruchu samochodowym w Polsce.
Tekst, komentarze i skorowidz opracowali Rysz. Min-
chejmer i Eug. Olechnowicz. — Trzaska, Euert i Mi-
chalski. Warszawa, Gmach Hotelu Europejskiego.

Oto ksiazka, ktéra przychodzi w sama pore. Po
wejsciu w zycie nowych przepiséw o ruchu samocho-
dowym — znaj dzie sie bezwatpienia bardzo duza ilo$¢
os6b, ktéra zechce zapozna¢ sie nietylko z litera no-
wego prawa, ale i z jego duchem. W dziale ruchuko-
towego, a zwiaszcza samochodowego poznanie ducha
przepisdbw, — logicznej zasady, z ktérej dane zarza-
dzenia wyptywaja, jest bodaj wazniejsze, niz znajo-
mos$¢ poszczegblnych paragraféw tego prawa, gdyz
zrozumienie zasad ruchu automatycznie wskaze pra-
wie zawsze prowadzacemu pojazd odpowiednie za-
chowanie sie we wszelkich, tak réznorodnych i nie mo-
gacych by¢ przewidzianemi okolicznosciach ruchu
ulicznego i drogowego. Dlatego komentarze do nowych
przepiséw, wyjasniajace cel i rozliczne szczeg6ty
w zastosowaniu zyciowem poszczegdllnych paragra-
féw rozporzadzenia — sa nieocenionym materjatem
pedagogicznym, ktéry napewno lepiej nauczy swoich
adeptéw automobilizmu zasad zgodnego z prawem
poruszania sie po jezdniach, niz niewiem jakie stro-
fowania i mandaty karne policji. Nikt nie byt lepiej
powotanym do skomentowania nowych przepiséw od
podpisanych na pracy tej autoréw: Inz. Ryszard Min-
chejmer, Inz. Komunikacji i Radca Ministerstwa Ro-
bét Publicznych jest, jak jest to publiczng tajemni-
ca, wiasciwym twadrcg nowych tych przepiséw, zas p.
Eugenjusz Olechnowicz Magister praw i Kkierownik
oddz. Ruchu Ulicznego Kom. Rzadu m. st. Warsza-
wy, powotany jest wszak do codziennego wprost ko-
mentowania przy wprowadzeniu w zycie na najruch-
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Nowy model samochodu ciezarowego Cheurolet.
Ukazat sie na rynku polskim nowy model wozu cieza-
rowego marki Chevrolet. Posiada on hamulec nozny
na wszystkie cztery kota oraz hamulec dziatajacy zu-
petnie niezaleznie od hamulca noznego na kota tylne.
Pozatem, woz ten zaopatrzony jest w czterobiegowa
przektadnie zamiast dotychczasowej trzybiegowej;
mechanizm kierownicy posiada tozyska kulkowe, a re-
sory zaopatrzone sga w ptytki amortyzujace. Podwo-
zie zaopatrzone jest w zwrotnice nowego typu oraz
w specjalne zderzaki stalowe. Cena tego wozu wy-
nosi Zt. 7950 loco Warszawa, tacznie z podatkiem
obrotowym.

SPROSTOWANIE.

W ogtoszeniu fabryki CITROEN zamieszczonym
w poprzednim numerze Auta opuszczony zostat adres
przedstawicielstwa tej firmy w +todzi. Adres ten
brzmi nastepujaco:

Edmund Tesche, +6dz, Piotrkowska 175.

ksigzki
liwszym terenie, gdyz w stolicy, nowych przepiséw.
Dla tego i komentarze do nowych przepisébw maja na
sobie powage autorytetu. Ksigzeczka ta jest przeto
nieodzownym przewodnikiem dla tych wszystkich po-
waznych automobilistéw ktérzy chca by¢ zawsze w
zgodzie z prawem, rozumiejac ze prawo to utozonem
zostato nie przeciwko nim, a przedewszystkiem dla
nich. Przeczytanie komentarzy do nowych przepiséw
w tak doskonatem oswietleniu, jak to zrobili auto-
rzy — musi najbardziej ,,indywidualnego" automobi-
liste przekonaé, ze tak jest w rzeczywistosci, i ze te
przepisy tak jak i cate wogéle prawo ozywia jeden
duch: skrepowanie jednostki dla dobra ogé6tu, z cze-
go wynika w konsekwencji i dobro jednostki. Pod
wzgledem graficznym ksiazeczka, jak zresztg wszy-
stkie wydawnictwa Trzaski, Everta i Michalskiego,
wydana jest nienagannie.

Franciszek Schneider. Lotnictwo, — cykl obejmu-
jacy catoksztatt lotnictwa ze 121 rycinami w tekscie
Krakéw 1928. Gtoéwny skiad: Miejski Komitet L. O.
P. P. w Krakowie, ul. Basztowa (Gmach Wojewddz-
twa).

Ksigzka ta wypetnia luke w polskiej literaturze
lotniczej. W lotniczem pi$miennictwie naszem znaj-
dujemy bowiem albo prace zupeinie schematyczne
i pobiezne, nadmiernie popularne opisy pewnej stro-
ny tylko lotnictwa, albo tez prace powazne, wymaga-
jace dla zrozumienia znajomoéci matematyki i mecha-
niki. Ksigzka $. p. pputk. Schneidera, zmartego juz
po jej wydaniu — wypetnia te luke — dajac moznoé¢
osobom wyksztatconym, ale nie technikom, poznanie
stanu dzisiejszego lotnictwa, a wiec zasady budowy
ptatowcoéw, zasad lotu i nawigacji, urzadzen lot-
nisk, fotografji lotniczej, lotu bezsilnikowego, or-
ganizacji lotnictwa wojskowego,

walki lotniczej
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it. d Aby tak obszerny materjat zmiesci¢ w sto-
sunkowo niewielkiej ksigzce (300 str.J, nie traktujac
omawianych tematéw zbyt schematycznie i popular-
nie, nalezato posiada¢ prawdziwy talent streszczania
sie. — Talent ten posiadat §. p. pputk. Schneider,
obok umiejetnosci traktowania zywo i interesujgco
najsuchszych tematéw, — np. o budowie samolotu.
Dla tego ksigzke pputk. Schneidra przeczytaja z za-
jeciem nietylko nowicjusze w sprawach lotniczych,
ale nawet i osoby znajgce juz dokiadnie lotnictwo,
gdyz da im ona w treSciwej formie caloksztalt dzi-
siejszego stanu lotnictwa i ostatnich w niem zdoby-
czy. Dla propagandy lotnictwa ws$rdd szerokich sfer
inteligencji ksigzka ta odda bezwatpienia duze ustu-
gi. Pod wzgledem graficznym wydana jest ona po-
prawnie.

Stanistaw Szydelski. Nowoczesny motocykl. Pod-
recznik dla motocyklistow. Wydanie drugie. Lwow
i Warszawa 1928. Naktadem Ksiegarni Polskiej B.
Polonieckiego.

Doskonale sie stato, iz najpowazniejsza w jezyku
polskim praca o motocyklu doczekata sie nowego wy-
dania. O wartosci jej przekonali sie motocyklisci pol-
scy z wyczerpanego od dawna pierwszego jej wyda-
nia. Obecnie po 6 latach w budowie motocykla doko-
naty sie liczne ulepszenia, ktére autor w nowem wy-
daniu swej cennej ksiazki, wszystkie uwzglednia,
wskutek czego to nowe wydanie jej jest znacznie ob-
szerniejsze od 1-go. Pomimo jednak encyklopedycz-
nej prawie wszechstronnosci, poszczegdélne typy opi-
sane sg z wystarczajaca doktadnoscia, a przy opisie
systeméw poszczegblnych organéw podana jest zasa-
da ich dziatania. Wogdle autor zwrécit uwage na prak-
tyczng strone swej ksigzki, podajac liczne wskazowki
jak obchodzi¢ sie z maszyna i jak odszukiwac¢ i usu-
wac uszkodzenia, a nawet podat zasady jazdy. Ksia-
zka wiec ta stuzy¢ moze zaréwno poczatkujacemu
amatorowi, ktéry chce zorjentowa¢ sie narazie w tem,
co to jest motocykl, jak i starszemu sportsmenowi,
ktéry bierze sie do naprawiania samemu uszkodzonej
maszyny, albo ktéry chce poznaé¢ wihasciwosci innych
systeméw. Jasny wyktad daje mozno$¢ czytania tej
ksigzki nawet osobom bez zadnego przygotowania
mechanicznego. Jedyne co miatbym jej do zarzuce-
nia — to terminologje. — Szan. Autor pracowat sam
nad stownictwem automobilowem polskiem, wiec
oczywiscie uzywa wyrazen lingwistycznie prawidto-
wych — ale czasby naprawde byto juz uzgodni¢ ter-
minologie automobilowa polska — tak aby$smy wszy-
scy uzywali jednakowych nazw dla okre$lania tych
samych organéw. W ,Nowoczesnym Motocyklu"
znajdujemy nazwy organéw wprawdzie czysto pol-
skie, ale inne niz u innych autoréw, np. u Tuszynskie-
go. | tak ,,karburator”, ktérySmy na gruncie warszaw-
skim zaadoptowali jako nazwe polskg — nazywa sie
u kpt. Szydelskiego ,rozpylaczem” — ,rozpylacz"
za$ nasz nazywa sie u niego ,,dysza".

Pod wzgledem graficznym ksigzka wydana po-
prawnie; zdobi ja b. duza (bo 196) ilo$¢ rysunkéw
i winiet (mniej udatnych).

Leonard Zyrkiewicz, porucznik. Samochody pan-
cerne. Historja, organizacja, opis, taktyka, wykorzy-
stanie i zwalczanie. Warszawa 1928. Wojskowy In-
stytut Naukowo-Wydawniczy.

Trzeba przyznaé¢, ze uboga pod wzgledem iloscio-
wym literatura samochodowa polska, posiada juz pa-
re dziet prawdziwie gruntownych i solidnie opraco-
wanych. Do nich naleze¢ tez bedzie wydana praca
por. Zyrkiewicza. Wida¢ iz autor piekng bron te, kto-
rej sie poswiecit, zgtebit i poznat w najdrobniejszych
szczegbtach, a niezadowalajgc sie wiasnymi w tej
dziedzinie wiadomosciami, przestudjowat wszystko,
co tylko w tej dziedzinie napisanem byto w jezykach
obcych. Ksigzka jego daje przeto doktadny i komplet-
ny obraz zaréwno tego jak zbudowany jest samochéd
pancerny, i jakie sg jego systemy, jak i w jaki spo-
séb byt i powinien by¢ on uzywany. Oczywiscie ksia-
zka ta przeznaczona jest dla wojskowych i tylko
przez nich moze by¢ w sposéb nalezyty oceniona, je-
dnak poniewaz i w gronie automobilistow cywilnych
znajduje sie pewna ilo$¢ os6b, ktéra stuzbe wojsko-
wa w tej whasnie odbywata broni i ktéra nadal pozo-
staje z nig zwigzana, przeto nie od rzeczy byto zwré-
ci¢ uwage tych oséb na prace, ktéra nietylko pogiebi
ich wiadomosci specjalne, ale i ktéra z zaciekawie-
niem napewno zostanie przez nich przeczytang. —
Ksigzke bowiem por. Zyrkiewicza pomimo powazne-
go i specjalnego tematu charakteryzuje zywo$¢ opi-
sOw i nadzwyczaj interesujacy wyktad, zrozumiaty
nawet i dla laikéw.

,,Czytajac te ksigzke wyczuwa sie ciagle, ze pisat ja
nie teoretyk, ktéry nie ma bezposredniej stycznosci
z omawiang bronig, lecz autor, przywigzany do owe-
go rodzaju broni i dumny zen, ktéry umie obserwo-
wac i logicznie mysle¢ i potrafi wyciagna¢ szereg stu-
sznych wnioskéw z bogatego dos$wiadczenia wihasnego
. kolegéw i wprowadzit wiele nowych rzeczy, zaréwno
zasadniczych, jak i drobnych, lecz majgcych donioste
znaczenie praktyczne”™ — moéwi w przedmowie do
ksigzki por. Zyrkiewicza mjr. Wactaw Hryniewski, a
dalej: ,,z wymienionych wyzej powodoéw ,,Samochody
Pancerne™ cho¢ nie pozbawione sa moze pewnych u-
sterek, wzbogacaja nietylko nasza literature wojsko-
wa, lecz i dziat broni pancernej ogélnego pismiennic-
twa i powinny sie znalez¢ w reku kazdego oficera li-
njowego, a zwiaszcza broni pancernej, kawalerji, pie-
choty i artylerji" a réwniez i wszystkich oséb na-
wet cywilnych, ktére zainteresowa¢ moga wojsko-
we mozliwosci samochodu — dodam od siebie.

Ksigzka por. Zyrkiewicza wydana jest pod wzgle-
dem graficznym luksusowo. Nie ulega watpliwosci, iz
jest to obecnie najgruntowniejsza i najpowazniejsza
praca w tej dziedzinie w catej literaturze $wiatowej.
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JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE
SAMOCHODOW AMERYKANSKICH

STUTZ

POSIADA FIRMA

.L.CYCLECAR"
LWOW, ROMANOWICZA 9.

(PATRZ OGLOSZENIE PRZED TEKSTEM).

E. HERMAN

WARSZAWA, 'MLYNA.RSK! Nr. 19, TEL. Nr. 174-2.5.
Reperacja rysiw w eylindr ich na zimno bez nagrzewania

Srednica
cylindra nie
ulega zadnej

zmianie,
réwniez ttok
i pierscienie

zostajg te same.

Catkowita
gwarancja.

Termin
wykonania

W ciggu
24 godzin.

ZDROWIE | APETYT

ODZYSKACIE STOSUJAC STALE

PIGULKI OCZYSZCZAJACE
ZE SFINKSEM

czyszczg zotgdek, usuwajg nie-

strawnos¢, chronig od reumatyz-

mu i artretyzmu, usmierzajg he-
moroidy, czyszcza krew.

SKEAD GEOWNY

Apteka W. BOROWSKIEGO

Warszawa, Aleje Jerozolimskie 59

-MAGNET"

SP. z 0. o.

Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, HOZA 33. TELEFON 19-31

. FIRMA NAGRODZONA DYPLOMEM UZNANIA W 1927 ROKU. :

S. E. V. (Franca)
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA
RZECZPOSP. POLSKA | W. M. GDANSK.
Magneta—Swiece—Startery — Dynama—Czesci

stale na skfadzie.

,,LUCAS" (anGLIA)

Instalacje elektryczne-samochodowe.

»F O-R D*

Autoryzowane warsztaty i sktad oryginalnych
czesci zapasowych.

» TUDOR"

Wytgcznasprzedaz akumulatoréw Swiatowej stawy

L VULCANIT"

Pudetka ebonitowe do akumulatoréw i t. d.

NAJWIEKSZE WARSZTATY
REPERACYJNE

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 27.

KURSY DZENTELMENSKIE INDYWIDUALNE 1 ZAWODOWE
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P.-Pneumatyczne.

Lyc.—Lycoming.

Her.—Hercules. dt.—podwojne opony.
Wis.— Wisconsin.

Con.— Continental.

B.—Balony.

Znaczenie skrotow: Bud.-Buda.

Wau.— Waukesha.

S.—Masywy.
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DLA FABRYK KAROSERJI

KORYTKA gumowe do szyb
WEZE do pomp
CHODNIKI gumowe
GRUSZKI do sygnhatow
PLYTY uszczelniajgce gumowe
KLINGERYT, MOOLILT etc.

i wszelkie wyroby gumowe poleca

BOY 1 s-ka

sktady fabryczne wyrobéw gumowych
Warszawa, Senatorska 31 tei. 505-54 i 209-32

przy Kosciele sw. Antoniego.

HURT

ZAKEADY AKUMULATOROWE e et e

-,, 1 YDOR"-- R

WYKONYWA
Warszawa ul.Ztota N!55. Tel.404-94.
17-45.

St. Reising

WARSZAWA,NIECALA 1
TELEFON 198-39

naprawa
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO,
STARTEROW, AUTO-
MATOW, | AKUMU-
LATOROW ROZNYCH
SYSTEMOW

SZCZOTKI 1 KOLEK-
TORY DO DYNAMO
SAMOCHODOW
L FORD*, ,MATHIS",
LFIATY, ,,BERLIETY,

,,DODGE* 1 INNYCH.
SPRZEDAZ na m. st. WARSZAWA w FIRMIE m.  Lewandowski
,»,Magnet", Warszawa, Hoza 33, tet. 19-31 ul. Nowogrodzka Nr. 31

Telefen 409-15



Nr.

9 AN I T

OPONA | DETKA MARKI

ENGLEBERT

Najznakomitsi rysownicy $wiata miesigcami pracowali nad tern, aby samochod
,,.DODGE VICTORY SIX” stat sie tak piekny, jak jest obecnie.

A jednak nic w nim nie jest przesadnem, ani cena kupna, ani koszt utrzymania.

Ten piekny samochdéd podtrzymuje godnie najlepsze tradycje oddawna w Polsce
cenionej marki ,,DODGE".

Przedstawiciele w wiekszych miastach Rzeczpospolitej

O0OD6& Broth&rs w

Detroit U. S. A.
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SAMOCHODY PRODUKCII ZAKEADOW  MECHANICZNYCH

77
ursus | S. .
"CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

Zarzad: Warszawa, Skierniewicka 27-29, tet. 171-06, 11-84.

FABRYKA: CZECHOWICE POD WARSZAWA

IDEALNE NA ZtE DROGI OSZCZEDNE | TRWALE
PRZYSTEPNE W CENIE DOGODNE WARUNKI SPLATY

KOSZTORYSY wysylamy na zgdanie.

Nr.
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LOZYSKA KULKOWE i ROLKOWE

KULKI i ROLKI STALOWE / 55
REPREZENTACJA NAJPOWAZNIEJSZYCH FABRYK SWIATA 111

NAJWIEKSZY | NAJSTARSZY SKtAD SPECJALNY W POLSCE \\
DOSTAWA NIEZWLOCZNA PODLUG NAJNIZSZYCH DZIENNYCH CEN X
FABRYCZNYCH.
KAROL KUSKE, Warszawa,
Ul. Nowogrodzka 12. Tel. 63-61. L epesze [KARKUS 1

W 7 ISTNIEJE OD R. 1909. W

Najidealniejszy i najtaniszy Srodek
do czyszczenia samochodow

JENERALNA REPREZENTACJA
,,COBEFA"

WARSZAWA, WILCZA 33. TELEFON 137-94.

NAJWIEKSZY NA RZECZPOSPOLITA  POLSKA

Warszawski Parowy Zaklad Wulkanizacyjny

Wincentego Osowieckiego

WARSZAWA. ULICA BRACKA 22. TELEFON 250-05.

Wykonywa wszelkie reperacje opon
i detek samochodowych, jak naktadanie
protektoréw, reperacje rantéw oraz wzma-
cnianie opon nowem ptétnem Cord po

ZAKLADY AKUMULATOROWE cenach znacznie znizonych, konkurencyj-

nych.
5Pz OGR. ODP. g Sprzlﬁda_i autoptyty vagoblzym’\gatunklu
. o wulkanizacji, oraz fabrykacja wszel-
War/zawa, Wilcza 11. tel. 93-92, kich wyrobéw gumowych na zamoéwienie.

Na zadanie wysytam wykonane roboty
kolejg lub poczta.  Zakfad czynny od godz.
8—19 bez przerwy, w soboty do 18.

,,ARGO”

OPONY i TAKSOMETRY
Sp. Z ogr. odp.
WARSZAWA, CHMIELNA 116, TELEFON 416-12

Adres telegraficzny: ,,TAKSOMETR*,

Wytaczna sprzedaz licznikow-taksometrow ,,ARGO™
Pierwsza Polska Fabryka Przerébek Zuzytych Opon na Nowe.

WARSZTATY REPERACYJNE LICZNIKOW, MONTAZ LICZNIKOW
i TRANSMISJI, REPERACJA i WULKANIZACJA OPON i DETEK.
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ZAKEADY PRZEMY St OWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa. Wolska 169, tel. 53-62 i 53-15

Kompletne remonty samochodow

osobowych i ciezarowych

Budowa i remont chtodnic samochodowych

wszelKich typow

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE.

ROZDZIELCZE ROLKOWE SNIEGOWE
DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH | CIEZAROWYCH

KARBURATORY ZENITH

ROTAX WARSZAWA, NIECALA 1

Jedynem taniem zrédiem
czedci zamiennych do
CITROEMH

oraz wszelkich akcesorji
samochodowych
jest firma

»ADTO-INDUSTRJA*

Warszawa
SIENNA 5. TELEFON 422-46.

GARAZE i WARSZTATY MECHANICZNE

,,OBROMET"
ZYGMUNT WIECKOWSKI
Putawska 9. Telefon 406-29.

Kursy Kierowcéw Samochodowych

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, Ztota 25, m. 3, tel. 61-34

Ludwitt Balinski ® Leon FiutowsKi
Sp. z ogr. odp.
Warszawa, Poznariska Nr. 11. Telefon 7-86.
Budowa i remont chtodnic
Marszatkowska Nr. 14. Telefon 284-14.

Poleca
wszelkiego rodzaju
AKUMULATORY

(typy normalne,
Bosch'a, Fiata,
Dodge'a, Cadillaca
i inne) do oswietla-
nia, starteru, zapa-
lania etc.

Pojemnos¢ i trwatos¢

gwarantowana.

Do sprzedania

SAMOCHOD

w bardzo dobrym stanie, wolny od cta,

Marka: Auto-Metallurgique; Typ: limuzyna, 6-0 osobowa,
prowadzenie zewnetrzne; Karoserja luksusowa Van den
Plass; Sita: 15 HP, 4 cylindry; Srednica két: 80/120;

Zgtaszaé sie:-Poselstwo Belgijskie, ul. $-to Krzyska Nr. 25,
tel. “150-30.

KAPITALNE REMONTY SAMOCHO-
DOW i MOTOCYKLI, WYTWORNIA
CZESCI ZAMIENNYCH i CEMENTACJA,

ROBOTY TOKARSKIE i KOWALSKIE.

Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcéw, fordzistéw,
mechanikéw traktorowych.

NauKa w zamknietych kompletach. Dobér towarzystwa.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10-ej do godz. 19-ej.

SAMOLOT

to idealny $rodek lokomocji
Szybkos¢! Wygodal! Bezpieczeristwo!
Samoloty Polskiej Linji Lotniczej przez 5 lat w codzien-

nym ruchu przewiozty okoto 29,000 pasazeréw.
Warszawa, Krakéw, Lwow, Gdansk, Wieden, Brno,



