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Pan Prezydent Rzeczypospolitej, prof. Ignacy Moscicki, zaszczycitswa obecnoscig konkurs pieknosci samochoddw,
zorganizowany przez Automobilklub Polski w dniu 7 pazdziernika-
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powinni zawsze pa-
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O tamikarkach stow kilkoro

Ubieglty sezon samochodowy zaznaczyt sie zno-
wu znacznym wzrostem iloéci nieszczes$liwych wy-
padkéw. Wypadki te rozdzieli¢ mozemy na dwie ka-
tegorje: wypadki najechania samochodéw na osoby
tub inne pojazdy, t. j. wypadki, ktérych ofiarami
padaja osoby trzecie i na wypadki, ktérym ulegaja sa-
mochody wraz ze swoimi pasazerami. Réznica mie-
dzy temi dwiema kategorjami wypadkéw jest znacz-
na réwniez i pod wzgledem definicji prawnej.
Pierwsza kategorja wypadkéw zajmowalismy sie juz
nieraz na tern miejscu i dochodziliSmy zawsze do
stwierdzenia, ze najwieksza ich iloé¢ spowodowana
jest przez nieostroznos¢ samych poszkodowanych.
Zadna naganka wrogéw automobilizmu i tendecyjne
przedstawianie przebiegu wypadku przez pewien od-
tam prasy brukowej, stale schlebiajacej nastrojom
ulicy, faktu tego zmieni¢ nie moze, iz w naszych wa-
runkach 80% conajmniej nieszczesliwych wypadkéw
spowodowanych rzekomo przez samochody, nie mo-
globy by¢ w zadnym razie unikniete przez kierowcéw
tych samochodéw, gdyz wypadki te powstaja w oko-
licznosciach, w ktérych kierowca jest absolutnie bez-
silny. Nieostroznos¢, a czesto lekcewazenie niebez-
pieczenstwa, pofaczone ze zia wolg przechodni lub
furmanéw, sa najczestszym bowiem powodem tych
wypadkéw, a niezawsze okolicznosci pozwalaja kie-
rowcy zastosowaé $rodki do unikniecia nieszczescia.

Kardynalnym btedem, ktéry nieraz popetniaja
funkcjonarjusze policji, a takze i sady, to rozpatry-
wanie okolicznoéci wypadku w sposéb oderwany,
traktowany sam w sobie, niezalezny od catosci ru-
chu ulicznego, odnosnie jedynie do samochodu, ktéry
spowodowat wypadek i jego ofiary. Gdyby samo-
chéd, ktéry przejechat ,dajmy na to kogo$, byt w da-
nej chwili sam jeden na ulicy, to oczywiscie nieraz
datoby sie kierowcy niejedno zarzuci¢, cho¢by wypa-
dek wynikt niekoniecznie catkowicie z jego winy. Gdy
jednak samochdd jestczastka wartkiego pradu poja-
zdéw, posuwajacych sie po ulicy, gdy wskutek tego jest
on skrepowany na wszystkie strony w swych ruchach,
i liczy¢ sie musi z tysiagcem, wyrastajacych z btyska-
wiczng szybkoscia wkoto niego przeszkéd, gdy w
ewolucjach swoich dostosowaé¢ sie musi do zmienia-
jacych sie z kazda chwilg warunkéw ruchu, to nie-
raz kierowca nie jest absolutnie w stanie zastoso-
wacé tych $rodkéw zapobiegawczych, dzieki ktérym
mogtby on uniknaé przejechania nieostroznej osoby,

bez wywotania jednoczes$nie grozniejszej jeszcze ka-
tastrofy. Jako przykiad, moge tu opisa¢ nastepujacy
wypadek. Samochéd jedzie przez Plac Teatralny w
Warszawie, kierujgc sie z Wierzbowej w strone Mio-
dowej. W chwili, gdy przejezdza on przez szyny
tramwajowe ukazuja sie z dwdch stron tramwaje.
Kierowca ma jednak dosy¢ czasu, aby, nie zmieniajac
tempa, przejecha¢ przez szyny, zanim tramwaje do-
jada do niego, motorniczowie za$ tramwajowi, orjen-
tujac sie w tern, réwniez nie zwalniaja. Wszystko
w tej chwili odbywa sie prawidiowo i w porzadku.
Nagle na drodze, ktéra kieruje sie samochéd, ukazu-
je sie cztowiek przechodzacy przez jezdnie, a jedno-
cze$nie wzdluz Ratusza jedzie w tym samym Kie-
runku co nasz samochéd inny pojazd. Przechodzien,
widzac przed sobag tamten pojazd, a z tytlu zblizaja-
cy sie tramwaj, niema na razie innego wyjscia jak
zatrzymac sie na chwile dla przepuszczenia pojaz-
déw, tembardziej, iz liczac na wzglednie wolne tempo
nadjezdzajgcego z boku, a raczej ukos$nie samocho-
du, przypuszcza, iz kierowca zahamuje, aby na nie-
go nie najecha¢. Nie jest to bynajmniej wypadek
fantazyjny: codziennie tysiace 0s6b w Warszawie
postepuje w ten sposéb na ulicy, zmuszajac pojazdy
do zwalniania przed nimi. W tym wypadku jednak
przechodzien ten nie ogarnia catkowitej sytuacji na
jezdni. Tym razem kierowca bowiem nie moze przyha-
mowac¢, poniewaz ma czas $cisle obliczony w ten sposob,
aby w pore usunac sie z drogi tramwajom, ktére teraz
juz niechybnieby na niego najechaty, jezeliby on zwol-
nit, gdyz wagon tramwajowy nie da si¢ na miejscu za-
hamowa¢. Pasazerowie samochodu narazeni wiec by-
liby w razie jego zwolnienia, czy zahamowania na
duze niebezpieczenistwo. Wymina¢ przechodnia na
lewo w tej chwili nie mozna, gdy tam nadjezdza in-
ny pojazd, w ktéryby sie uderzyto — w prawo réw-
niez nie, gdyz trzebaby z powrotem wjecha¢ na szy-
ny tramwajowe. | oto ostatecznie nieostrozny prze-
chodzien, ktéry zapuscit sie nieopatrznie na jezdnie
w czasie duzego na niej ruchu, zostaje przejechany,
a kierowca samochodu skazany, gdyz nie zastosowat,
bedacych w jego rozporzadzeniu $rodkéw dla unik-
niecia wypadku, t. j. nie zahamowat. Znajac nasza,
skadinad zresztg dzielng i gorliwg policje, z pewno-
Scig stwierdzi¢ moge, iz wyzej przytoczone okolicz-
noéci wypadku nie zostang opisane w protokule po-
licjanta, a to miatoby wszak znaczenie decydujace
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dla sprawy. Swiadkowie, ktérzy z reguty w razie po-
dobnego wypadku z nienawisciag odnosza sie do kie-
rowcy, na okolicznoéci te nie zwrdca uwagi, albo
$wiadomie przed sadem o nich zamilcza — a sad,
nieznajacy praktycznie warunkéw ruchu ulicznego,
wypadek ten potraktuje tylko jako oderwang scene
uliczna, nie wchodzac absolutnie w to, co mogtoby
sie sta¢, jezeliby kierowca inaczej by}t postapit. Oto
jeden z tysiecy podobnych wpadkéw, ktérych naj-
lepszy i najostrozniejszy kierowca nie jest w stanie
uniknagé.

Jedli jednak, jak moéwie, wypadki, w ktérych po-
szkodowane zostajg osoby trzecie w 80% nie moga
by¢ u nas unikniete przez kierowcéw, to wypadki
drugiej kategorji, t. j. te, w ktérych ofiarami padaja
jadacy samochodem albo jak zwykto sie nazywac je
u nas katastrofy samochodowe — te w 80% procen-
tach. mogtyby by¢ przez kierowcoéw unikniete.

Badajac przyczyny wypadkéw i katastrof samo-
chodowych, znajdujemy, iz okolicznosci, ktdre nie
moga by¢ przez kierowce przewidzane i unikniete,
np. ztamanie waznego organu (kierowniczego lub na-
pedowego), wybuch, niewidoczna przeszkoda na dro-
dze (np. zerwany i nieoznaczony znakiem most, rzu-
cenie sie pod kota ukrytego w rowie duzego zwie-
rzecia i t. p.) sa, w dzisiejszych czasach wysokiej do-
skonatosci technicznej samochodéw i Scistej regle-
mentacji i sygnalizacji drogowej, nadzwyczaj rzad-
kie. Statystyka przyczyn wypadkéw samochodowych,
taka, jak np. w lotnictwie nie jest jeszcze, niestety,
w Polsce prowadzong. Ogromna ilo$¢ wypadkéw,
spowodowana nieumiejetnoscia, czy nieostroznoscia
kierowcy, zostaje przedstawiona przez niego, o ile
ocaleje, jako skutek defektu maszyny czy putapki
drogowej. Wierzy¢ w to jednak zawsze nie nalezy,
gdyz ekspertyzy techniczne nadzwyczaj rzadko, jak
moéwie, potwierdzaja prawdziwos$¢ tego ttomaczenia.
Ogromna wiekszo$¢ wypadkéw samochodowych spo-
wodowana jest niewatpliwie tylko nieostroznosciag lub
nieumiejetnoscig kierowcy. Charakterystycznym pod
tym wzgledem jest fakt, ze bardzo duzy odsetek t.
zw. katastrof samochodowych wypada na samochody
nowe. Dowodzi to, iz kierowca nie opanowat jeszcze
maszyny, $wiezo nabytej, i popetnit nieostroznosc¢,
dajac folge swemu szatowi szybkosci, kiedy nie ma
dobrze jeszcze w reku nowej swej maszyny. Tylko
bardzo nieliczni, wysoce doswiadczeni i utalentowa-
ni kierowcy od pierwszej jazdy opanowuja samo-
chéd. Wiemy wszak wszyscy, co pod tem stowem
,opanowanie" rozumie¢ nalezy. Jest to poznanie
gruntowne wszystkich wiasciwosci maszyny i przy-
zwyczajenie sie¢ do sposobu jej reagowania na da-
wane jej impulsy, — przyzwyczajenie sie wiec Kie-
rowcy do maszyny do tego stopnia, aby wszystkie
jego ruchy organami kierowniczymi, niemal automa-
tycznie, t. j. pod$wiadomie bez zastanawiania sig, od-
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powiadaty pod wzgledem intensywnosci, szybkosci i
precyzji charakterystycznym wiasciwosciom sa-
mochodu i sposobowi reagowania jego na te
ruchy. Opanowanie samochodu nieraz juz okres$lano,
jako zespolenie sie cztowieka z maszyng, utworzenie
jednej catosci, w ktérej maszyna staje sie niejako
dopetniajacym organem cztowieka. Otéz osigga¢ na
samochodzie maksimum jego efektu, moze tylko czto-
wiek, ktéry doskonale juz go opanowat i to nietylkn
pod wzgledem pozytywnych rezultatow, ale i pod
wzgledem bezpieczenstwa jazdy. O tem niestety za-
pominaja, albo moze tego nie wiedzg tak liczni, $wie-
z0 upieczeni, automobilisci. Czesto wszak widzimy
automobilistéw, ktérzy zupetnie znosnie prowadzili
juz pewien czas samochdd, a na nowonabytym roz-
bijaja sie na pierwszym napotkanym wirazu. Duzy
odsetek wypadkéw samochodowych wypada na wia-
Scicieli wozéw, ktérzy Swiezo otrzymali prawo jazdy.
Rézowa ksiazeczka stwierdza tylko teoretyczne i
praktyczne poznanie przez nich zasad manewrowania
samochodem, ale wyobraza¢ sobie bynajmniej nie
nalezy, iz po zdaniu egzaminu przed komisjg woje-
wodzka, posiadto sie juz praktyczna umiejetnosé
jazdy na drogach. Te daje tylko diluzsza praktyka,
podczas ktérej poznaje sie zbliska tysigce putapek
i niebezpieczenstw, czyhajacych na drogach na sa-
mochody i przyucza do stosowania swego tempa do
najprzerézniejszych warunkéw drogowych. Zbytecz-
ne dodawa¢, iz w czasie tej praktyki nie mozna by¢
nigdy za ostroznym i ze silenie sie na jakiekolwiek
wirtucstwo bedzie wtedy potaczone z jaknajwiek-
szym ryzykiem. Bardzo wielu kierowcom przez zy-
cie cale zalecong by¢ musi jaknajwieksza ostroznos¢,
gdyz znaczna iloé¢ oséb, kierujacych samochodami,
nie posiada odpowiednich ku temu warunkéw psy-
chotechnicznych. Nieumiejetno$¢ szybkiego oceniania
odlegtosci, zbyt wolne reagowanie na podniety fi-
zyczne, zwiaszcza wzrokowe i brak szybkiej decyzji,
sg w sztuce kierowania samochodami niejako utom-
nosciami, o ktoérych pamieta¢ zawsze winien obar-
czony niemi kierowca i stosowa¢ do niewysokiego
stopnia tych zdolnosci tempo swojej jazdy. Nieste-
ty, ktéryz tych, tak Zle od natury uposazonych, kie-
rowcow zdaje sobie sprawe ze swych utomnosci i ze-
chce ograniczy¢ sie do powolniejszej jazdy, co w je-
go mniemaniu ponizytoby go w oczach catego Swiata
automobilowego! Cata wiec masa kierowcéw zgoéry
juz jest predestynowang na winowajcéw , a takze i
na ofiary wypadkéw i katastrof samochodowych.
Smiato twierdze, iz conajmniej 80% wypadkéw
samochodowych na drogach spowodowanych jest
przez nieumiejetno$¢ lub nieostrozno$¢ kierowcow.
Pozostate 20% wypada na przyczyny zewnetrzne,
niespodziewane, niemozliwe do unikniecia przez Kie-
rowcéw, ale ktérym moznaby w duzej mierze zapo-
biec przez energiczne wprowadzenie w zycie wszy-
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stkich, obowigzujacych przepiséw drogowych. Fur-
mani pojazdéw konnych, puszczone samopas na szo-
sach zwierzeta domowe no iswawolne dzieci sgnaj-
czestszymi winowajcami pozostatej ilosci nieszcze-
Sliwych wypadkéw. Uszkodzenie w biegu maszyny,
jak moéwitem, jest nadzwyczaj rzadkim dzisiaj wy-
padkiem, a jezeli czasami sie zdarza, to i tak jest
ono skutkiem najczeséciej niedopatrzenia, czy zanie-
dbania kierowcy. Pekniecie, zwikaszcza gum, ktore-
mu tak czesto przypisywane sa wypadki, rzekomo
niemozliwe do unikniecia, jest naiwng bajka, w ktoéra
uwierzy¢ moga tylko niedoswiadczeni laicy. Przy
szybkosciach, jakie praktycznie na szosach osiggac
mozna przy pomocy samochodéw turystycznych, a
nawet sportowych, raptowne pekniecie gumy moze
by¢ niebezpiecznem jedynie dla nieumiejetnego kie-
rowcy, ktéry nie panuje nad swa maszyna. Ale taki
kierowca i tak predzej czy pdézniej wywota napewno
przy jakiejkolwiek innej okazji nieszczesdliwy wy-
padek.

W jaki spos6b zmniejszy¢ ilo$¢ tak znaczng nie-
szczesliwych wypadkéw, wywotanych przez nieostroz-
no$¢ lub nieumiejetno$¢ kierowcéw? Problem jest
zaiste trudny , raz z tego powodu, iz bezapelacyjne
udowodnienie winy kierowcy jest najczesciej bardzo
trudnem, dla tego, ze wypadki maja przewaznie
miejsce bez, lub wobec mato rozwinietych $wiadkoéw,
nie umiejacych obserwowac, i dlatego, ze eksperty-
za czesto uszkodzonej bardzo maszyny nie jest w
stanie da¢ pod tym wzgledem wyraznych zupetnie
wskazéwek. W kazdym razie sadze, ze o ileby sie
dato, jak to jednak nieraz sie zdarza, stwierdzi¢ nie-
ostrozno$¢, czy nieumiejetno$¢ kierowcéw — pocia-
gato ich wtedy do odpowiedzialnos$ci karnej, to bytoby
to pewnym hamulcem dla tamikarkéw. Naturalnie
nie bylby to $rodek radykalny, gdyz jezeli nie jest
ich w stanie pohamowac¢ grozba kalectwa czy $mier-
ci, to tembardziej nie pohamuje ich widmo sadu. Dzi-
siaj pociaga sie do odpowiedzialnosci karnej kierow-
cow, ktérzy spowodowali wypadek z poszkodowaniem
0s6b trzecich. O ile kierowca ulegnie sam ze swojej
winy wypadkowi i wyjdzie z niego wraz ze swymi
pasazerami cato, to nie jest on niepokojony. Jest to

WYROBY SREBRNE

btedem. Wiadze, mojem zdaniem, powinnyby wy-
stepowacé przeciwko kierowcy i w takich nawet wy-
padkach, gdy nikt nie zostat poszkodowany, gdyz
nieostrozny czy nieumiejetny Kkierowca jest groznem
niebezpieczenstwem publicznem i w interesie ogétu
lezy unieszkodliwienie takiego osobnika. Wszak ist-
nieja i tacy kierowcy, ktérzy stale wywotuja wy-
padki. Sa to osoby bezwzglednie niebezpieczne i oso-
bami temi winnyby sie stanowczo zaja¢ powotane
wiadze, zanim wywotajg one $miertelng katastrofe.
Jednak, jak moéwie, $rodek ten tylko w stabej mie-
rze zapobiegnie wypadkom samochodowym. Duzo
pod tym wzgledem pomédzby mogly wysokie wyma-
gania komisyj egzaminacyjnych, zwiaszcza w zakre-
sie praktycznej jazdy i w stosunku do wiascicieli
samochodéw, ktérzy, jak dotad, traktowani sa po-
btazliwiej od kierowcéw zawodowych.

Najwiecej jednak zdziatacby mogta intensywna
propaganda. Ta, jak dotad, jest u nas kompletnie za-
niedbana, i o ile pisze sie i méwi duzo o wypadkach
przejechan oséb trzecich, to tamikarkom pozostawia
sie zupelng swobode gruchotania kosci sobie i swym
najblizszym. Sadze, iz jest to, z punktu widzenia
spotecznego, niestusznem, i ze nalezatoby i te kate-
gorje lekkoduchéw i szalencéw stale pouczaé, i o-
strzegaé, jak sie to robi np. w Anglji lub w Amery-
ce. Nalezy wiec jaknajczesciej przypominaé¢ im za-
pomoca pism, ilustracyj, plakatéw, sygnatéw drogo-
wych, kinematograféw i t. d. o niebezpieczenstwach,
czyhajacych na nich na drogach, wyolbrzymia¢ je
nawet, podawaé¢ w pismach realistyczne opisy i fo-
tografje okropienstw wypadkéw i przyciera¢ wszel-
kiemu sposobami rogéw zbyt pewnym siebie $wiezym
automaobilistom.

Taka propaganda jest konieczng, gdyz wypadki
samochodowe t. zw. ,katastrofy”, mnoza sie u nas
na drogach naprawde w sposéb, ktérego nie uspra-
wiedliwia, jak to ma miejsce np. na Zachodzie, wiel-
ka intensywno$¢ ruchu. Zreszta, pomijajac juz ca-
to$¢ ich os6b, w interesie ogo6tu lezy usuniecie za-
wczasu (zanim i u nas drogi roi¢ sie poczng od sa-
chodbéw) nieostroznych, nieumiejetnych i szalonych
kierowcow.

HEMPEL

WARSZAWA

PL. TEATRALNY GMACH TEATRU WIELKIEGO

POD FILARAMI



OgoblIny widok tegorocznego Salonu Paryskiego.

Pierwszy rzut oka na Salon Paryski

(Wiasna korespondencja ,,Auta™).

Paryz 10 pazdziernika.

Wczoraj o0 g. 2 pp. wyrzucit mnie Nord-Express
na szumne i ludne ulice Paryza, a juz w godzinge po-
tem przedzieralem sie przez rue Royale, Champ,
Elysees, przez masy, kolumny, falangi samochodéw,
w strone Grand Palais, statej siedziby dorocznego
Salonu.

Nastepnego dnia rozpoczynamy juz posiedzenia
licznych komisyj, obradujgcych przed walnern zgro
madzeniem Stowarzyszenia Miedzynarodowego Uzna-
nych Klubéw Automobilowych, ktére bedzie miato
miejsce 13, w sobote.

To wiec jedyne wolne popotudnie wykorzystatem,
azeby rzuci¢ okiem na Salon i temi pierwszemi wraze-
niami, naturalnie bardzo niekompletnemi i tylko po-
wierzchownemi, spiesze podzieli¢ sie z Czytelnikam,
Auta.

* »

Salon tegoroczny, 22-gi z kolei, osiggnat rozmia-
ry olbrzymie. Wzigt on w swe posiadanie nietylko
kolosalne hale wystawowe Grand Palais, ale i wszyst-
kie ulice i place przylegte, zajete catkowicie masa
samochodéw pokazowych i prébnych.

Ale i tego jeszcze mato. W roku biezacym samo-
chéd osobowy wypchnat z salonu motocykle, rowery

i sprzet radjowy, pozostawiajac jedynie akcesorjom
automobilowym galerje i to pewnie tylko dlatego, ze
trudno mu sie tak wysoko dostacé.

Taki to juz jest arogancki i agresywny twor ten[samo-
chéd, ze nietylko na ulicy, ale i w zyciu calem rozpycha sie
i prze naprzéd, na nic i nikogo nie zwracajac uwagi.

Po 14 pazdziernika, rozpocznie sie druga serja
Salonu pos$wiecona motocyklom i sprzetowi radjo-
wemu, potem za$ trzecia serja, najpowazniejsza i naj-
spokojniejsza, bo obejmujgca samochody ciezarowe.

*

Salon ten jest prawdziwym salonem, bo przede-
wszystkiem cechujg go komfort, szyk i elegancja.

Naturalnie mam tu na mysli, nie publiczno$¢, bo
ta na taka charakterystyke bynajmniej nie zastugu-
je, lecz samochody.

Punktem kulminacyjnym jest strona zewnetrzna,
a wiec karoserja, tak pod wzgledem linji jak i wygody.

W tym kierunku poszedt caty wysitek konstru-
ktoréw, z tem, ze takie cacuszko musi mozliwie naj-
mniej kosztowac.

Szalona wprost konkurencja, jaka wytworzyta
sie w przemysle automobilowym, szuka przedewszy-
stkiem sposobow najtanszego przypodobania sie pu-
blicznosci.
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Mam wrazenie, ze w tem nalezy szuka¢ réwniez
przyczyn zbyt matych, prawie zadnych widoczniej-
szych postepéw technicznych.

Bo tych faktycznie niema! To jest opinja ogdl-
na, przez nikogo nie zwalczana.

Mate przesuniecia w litrazach, pewna segrega-
cja, dazenie do racjonalniejszego uszeregowania ty-
poéw, to' bodaj wszystko.

A nawet, jesli chodzi o nowe, $mielsze idee
i rozwiagzania, ktoére pojawity sie w roku ubiegtym, to
wida¢ cofanie sie.

Naprzyktad, préby obejscia sie bez skrzynki bie-
géw. Sensaud de Lavaud, Bucciali wystawili w ze-
sztym roku wspaniate maszyny bez skrzynki biegow.
Cud, przewrot.

Tymczasem, dzisiejsze ich typy, znéw, po staremu
zaopatrzone sg w 4 biegi.

Réznica tylko ta, ze podwozie Buccialego w ze-
szkym roku kosztowato koto 100.000 fr., dzi$ cena ta
spadta do 70.000 frankow.

Naped na przednie kota, idea niezaprzeczenie
stuszna, nie znalazta szerszego zastosowania.

Nadal propaguje go, zdaje sie tylko mata, zreczna
i szybka Tracta oraz drogi, luksusowy Bucciali.

A przeeiez wydawatoby sie, ze skoro obcigzenie
przednich kot kierowniczych, napedem i hamulcami
stanowi juz problem technicznie zupeinie rozwigza-
ny, to olbrzymie plusy bezposredniego przeniesienia
sity motoru na kota przednie, ciggnienia wozu, a nie
pchania go, z czego wyptywa znéw znakomita stabi-
lizacja, szczegodlnie na zakretach, ogromne obnizenie
podwozia, powinny by prowadzi¢ do szerszego sto-
sowania juz dzi§ w uzyciu tego systemu.

Przecie?; taka Tracta, posiadajagc motor 4 cylin-
drowy—.siedmio konny zaledwie, osigga 135 kim. na
godz., a przecietng — 85 na godz., wliczajagc w to
przejazdy przez miasta i nie przekraczajac szybko-
éci 100 kim. na godz.

Opinja co do ilosci cylindréow bardziej sie skry-
stalizowata.

Prym trzyma szesciocylindrowy motor. Os$mio-
cylindrowy motor utrzymat swoja pozycje, jednak
nie zdobyt zbytnio terenu. Utrwala on swoje stano-
wisko, jako motor luksusowy.

Natomiast trzeba podkresli¢, ze 4-cylindrowy mo-
tor bynajmniej nie wykazuje tendencji zanikania,
ustala sie jedynie opinja, ze ograniczy¢ sie on powi-
nien do 10 koni i 1,5 litra i odwrotnie, ze w tych gra-
nicach jedynie ten motor jest racjonalny.

Ale szescio cylindréwka $wieci sukces na catej
linji, juz jako motor uzytkowy seryjny.

Najlepszym tego dowodem jest nowy typ C 6 Ci-
troena, wzbudzajgcy ogromne zainteresowanie w Sa-
lonie,

Ttumy oblegaja Stand, w ktérym po srodku figu-
ruje $licznie przeciety wzdtuz, caty woéz szeSciocy-
lindrowy Citroen, znakomicie wykonany, ze wszyst-
kiemi nowemi ulepszeniami.

Notuje tu pare marek, ktére przy pierwszym
szybkim przegladzie rzucity mi sie w oczy.

A wiec Renault, tak popularny we Francji, zajmu-
jacy po Citroen drugie miejsce pod wzgledem pro-
dukcji, pokazat nowy typ, o$émiocylindréwke ...z chto-
dnicg z przodu. Nazywa sie ten typ ,,Reinastella”
Prosze nie mysle¢, ze tym samym zniknat charakte-
rystyczny garbaty nos renéwki. Bron Boze, zewne-
trzna forma maski pozostata taka sama, jedynie po-
ciety w podtuzne paski przéd maski, wskazuje, ze
kryje sie pod tem chtodnica.

Fiat, po za znang juz 520, wystawit nowe typy,
6 cylindrowy 14 konny 521 i réwniez 6 cylindrowy
21 konny 525. Oba te typy, co do wygladu zewnetrzne-
go, bardzo udane. Z dawnych typéw znikneta 503, po-
zostata natomiast 509.

Obawiam sie tylko, ze niedlugo nawet sami nasi
Fiatowcy, zgubig sie w powodzi tych, dos$¢ kabali-
stycznych i tak czesto zmieniajacych sie numeréw.

Chrysler wypetnit swéj stand wieloma maszynami,
o zmienionej formie chtodnicy, prostej w rysunku, ale
tadnej.

Rzuca sie¢ w oczy, nietylko jaskrawo zéttym ko-
lorem, ale i wspaniatoscig swej karoserji dwumiej-
scowej, olbrzymi Mercedes Typ. S.

Voisiny szukaja nowych drég w budowie karo-
serji, w kierunku zmniejszenia jej wagi. Karoserja
conduite-interieure wazy juz zaledwie 200 kg.! Drzwi
to jedna profilowana blacha, wyklejona od wewnatrz
suknem, gnaca sie przy ich otwieraniu, z szybami bez
zadnych ram. Strasznie to jako$ niepewnie wyglada.

Pozatem, jak i w roku ubiegtym, kreca sie, pod-
rzucane w goére kota Farmandéw i Cottin Desgouttes,
reklamujace swa niezalezno$¢ i nadzwyczajne za-
wieszenie.

Nie bylbym w stanie wymieni¢ tu naturalnie,
wszystkich, ani tez wiekszej czeséci wystawianych
marek, tembardziej, ze sg tu reprezentowane pra-
wie wszystkie istniejagce. Nawet popularna nasza
Tatra w tym roku po raz pierwszy zawitata do Sa-
lonu, prezentujagc swdéj nowy ciekawy typ, cztero-
cylindréwki o szeéciu kotach.

Duze zaciekawienie, moze nie zupetnie zastuzo-
ne, wzbudza, najnowsza, a zarazem najmniejsza ma-
szyna Rosengart.

Powstanie swe zawdziecza ona rozstaniu dyrek-
tora Rosengarta z Peugeotem. Na skutek tego Ro-
sengart wybudowat swojg maszynke, co do formy
prawie identyczng z 5 konng Peugeot, dat jej jedynie
dyferencjat. Kosztuje ona tutaj od 13.000 do 15.000
frankéw, w zaleznosci od rodzaju karoserji.
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Czy nada sie ona do jazdy i na jak dtugo, to po-
kaze przysztosc.

*

* *

Salon paryski, stanowi réwnoczeénie miejsce wi-
docznego skrzyzowania szpad pomiedzy przemystem
amerykanskim, a europejskim z Francuzami na czele.

Rezultat tego techtunku jest taki, jaki zawsze przy
czestszym jego powtarzaniu ma miejsce. Jedni od
drugich ucza sie nowych cie¢ i sami je stosuja.

Whptywy wzajemne dzi§ juz razaco rzucaja sie
w oczy.

Europejskie samochody przejmuja wygode i wy-
konanie karoserji amerykanskich, zmniejszajg obro-
ty i kompresje motoréw. Amerykanie usztywniajg
zawieszenie, stabilizujg Kierownice, ozywiaja motory.

Dalszym rezultatem ataku amerykanskiego, kto-
ry jest bardzo silny, to wybitne, i w tym roku juz
realizujgce sie dazenie fabryk europejskich do kon-
centracji swych dotad rozstrzelonych sit, no i do mo-
dernizacji sposoboéw fabrykacji.

| tak z wiekszych posunie¢ w tym Kkierunku, za-
notowac nalezy powstanie nowego koncernu, w skiad
ktoérego weszty fabryki: Chenard-Walcker, Delahaye,
Donnet, Aries i Rosengart. Grupa ta podzielita scisle
pomiedzy siebie fabrykacje poszczegélnych typow,
wzglednie ich czesci i skoncentrowata wytworczosé
karoserji. Zajmie ona trzecie miejsce w produkcji
francuskiej. MieliSmy sposobnos$¢ zwiedzenia fabryki
Chenard-Walcker pod Paryzem i skonstatowania
zarazem ogromnego postepu, szczegdlnie w dziale
karoserji, w stosunku metod masowej produkcji.
Wogoble w kampanji prasowej, jaka z okazji Salonu
zawsze przeciwko ,,inwazji" amerykanskiej ma miej-
sce, daje sie odczuwa¢ duze uspokojenie. Zniknety
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nuty pewnego przerazenia, jakie w roku ubiegtym
tak silnie rozbrzmiewaty. Widaé¢, ze system obrony
zostat juz ustalony.

* *

Ten wzajemny dopping znajduje jednak wyraz
w postepie, a przedewszystkiem w udostepnieniu
samochodu szerokim kotom nabywcéw, co z ogdlne-
go punktu widzenia, jest naturalnie objawem bardzo
dodatnim.

Fabrykanci naturalnie, i z pewna doza stusznosci,
sg odmiennego zdania.

Samochdd dzisiejszy, biorgc pod uwage, jego wy-
posazenie, doszedt do cen tak niskich, ze zarobek
producenta, to w wielu wypadkach tylko iluzja.

To stadjum przezywaty i wszystkie inne przemy-
sty, w chwili, kiedy rozpoczety masowsa produkcje,
Niektére z nich, daty sobie rade, usuwajac wzaje-
mna, niezdrowa konkurencje, przez tworzenie syn-
dykatéw sprzedazy.

Jednakze w przemys$le ‘'Samochodowym takie
rozwigzanie jest niemozliwe,

A zatem nie pozostaje nic innego, jak uproszcze-
nie i potanienie sposobéw fabrykacji.

Normalizacja, to piekne i tak modne hasto, roz-
brzmiewa tu bardzo silnie, ale tylko w teorji.

W praktyce natomiast dzieje sie zupeinie odwro-
tnie. Mnoza sie, jak grzyby po deszczu, coraz to no-
we tysigce typow, czesci i akcesorji.

Ktéz na tem wygrywa najwiecej? Naturalnie kon-
sument.

Kupujmy wiec wszyscy jaknajpredzej samochody,
bo tak tanie i tak wyposazone nigdy dotad jeszcze
nie byty,

Janusz Regulski

Z Raidu Wojewddzkiego t0dzkiego Automobil-Klubu

W dniach 29 i 30 Wrzeénia odbyt sie na trasie £ 6dz — Kalisz—+t.6dz pierwszy Raid Wojewddzki - 6dzkiego Automobil-Klubu.
Rezultaty tej imprezy znajdg Czytelnicy w dziale oficjalnym niniejszego numeru, tu za$ podajemy zdjecia z Raidu, ktére
przedstawiaja: na lewo grupe uczestnikdéw, na prawo za$ widok parku w Kaliszu.
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Obrazki z podrézy samochodem po Wioszech

Szkicowat i fotografowat JANUSZ REGULSKI

Ostre promienie stoneczne i rozlewny szum fal,
bijacych w tamy kamienne, spedzajg ostatki snu
z oczu.

Swiadomo$é, ze jesteémy w Neapolu stawia nas
na réwne nogi.

Z balkonu hotelu Splendid Savoy, widok nieza-
pomniany. Przed nami bezmiar fal przeczyscie la-
zurowych, gdzieniegdzie przybranych w biate pie-
niste piéropusze. — Z dotu przyciagga uwage gwarna,
rozépiewana ulica.

Wzrok biegnie wzdtuz Via Caraciolo wspania-
tej swemli asfaltami, przybranej w palmy i cyprysy,
no i piekne hotele. Zatacza ona ogromny tuk zakon-
czony w morzu ciemng sylweta S$redniowiecznego
Castel dell‘Ovo.

Staby wietrzyk wschodni odgradza od nas We-
zuwjusz zastona jego wiasnego dymu.

Zaledwie wzrok zachwycony zdazyt opisaé je-
szcze jedno koto po mdiawo rysujacych sie na ho-
ryzoncie konturach Capri, po pieknym i spokojnym
brzegu zatoki, znikneta chmurna kurtyna i ukazat
sie Wezuwijusz w peini swej potegi i powagi, przy-
strojony w fantastyczny pidéropusz dymu.

TJlice nad zatoka to najcichsza, ale co za tem
idzie i najczysciejsza dzielnica miasta. Olbrzymie
i piekne hotele, wtspanliate jezdnie i chodniki.

Ludno$é¢ miejscowa zaabsorbowana jest wy-
tacznie potowem: jedni ryb w morzu, drudzy i to

, . . organizacja $pietoaczo-muzyczna . . .

w znacznej wiekszosci, pod przer6znemi postaciami
pieniedzy z Kieszeni cudzoziemcow.

Ta ostatnia kategorja specjalno$¢ swa dopro-
wadzita do mistrzostwa.

Co kilkaset krokéw organizacja $piewacza lub
muzyczna. Usadawia sie czterech ,artystéow"” pod
oknami hotelu i wycigga z gardet lub instrumentéw
znane i oklepane melodje. Spos6b wykonania w naj-
lepszym razie — bardzo mierny. Za to az pieciu czy
szeéciu w promieniu kilkuset krokéw otacza to
zrédto sztuki i cho¢ namolnie, ale nie bez pewnego
wdzieku zaprasza kazdego przechodnia do odpowied-
niego datku, wspina sie na parapety okien, wska-
kuje do przejezdzajacych dorozek.

Ledwie sie wyswobodzite$ z ich obje¢, juz cze-
kaja w pogotowiu uliczni sprzedawcy koralikéw i tym
podobnych $wiecidetek.

Biedny przechodzien narazi¢ reaguje z us$mia
chem, stopniowo jednak zaczyna sie denerwowac,
w koncu, jak ten kon w lesie przez baki napadniety,
wpada w szat i chciatby gryz¢ i wierzgaé. Ale to
nic nie pomaga, baki sa nieubtagane, z usmiechem
i uktonem oblepiaja go bez przerwy.

Brzegiem ulicy jedzie pow6z lub tez dorozka.
Z wysokosci kozta w niedbatej pozie i oberwanym
stroju kedzierzawy obywatel bada sytuacje.

Juz cie dojrzat. Podjezdza i uprzejmie zapra-
sza na przejazdzke. Najprzéd po angielsku, po chwil,
po francusku, wreszcie po niemiecku. To, ze n;e sty-
szy odpowiedzi nie zraza go wecale. Méwi i moéwi,
zawsze z usSmiechem, dostosowujac swa jazde do
twego kroku. Jesli sie zdenerwujesz i chcesz przejs¢
na druga strone, zatrzymuje swoéj wehikut, wiasnie
w miejscu, w ktérem chcesz przecig€ ulice.

* *

Dalej w goérze miasta, koto Via Roma i Galle-
ria Umberto, obrazki odmienne.

Jezdnie i chodniki miasta zalega gesty, ruchli-
wy i krzykliwy ttum, skladajacy sie w potowie z cu-
dzoziemcéw i w potowie z miejscowych gentlema-
néw, bystro wpatrujacych sie we wszystkich prze-
chodniéw, gotowych na kazde ich skinienie do
wszelkich ustug.

To sa stworzenia uniwersalne. Moéwig paroma
jezykami. Znaja sie rownie dobrze na historji '-ztuki,
jak i na materjatach tokciowych. Zaprowadza nie-
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tylko do muzeum czy kosciota, ale i do sklepu, re-
stauracji, czy jakiegokolwiek innego miejsca rozwe-
selajacego.

Zawsze us$miechnieci, w podskokach i to nie-
zaleznie od tego, czy ushtugi ich sa przyjmowane,
czy tez odrzucane.

Woprost strach zwréci¢ sie do kogokolwiek na
ulicy o jaka$ informacje, bo zaraz wskoczy na sto-
pienn samochodu i nietylko chce wskazaé np. zadang
ulice, ale proponuje w miedzyczasie obejrzenie ja-
kiego$ nadzwyczajnego kosciota, czy jakiej$ jedynej
w $wiecie figury.

Dzielnica portowa, to znéw catkiem inny $wiat.

Olbrzymie, wy-
soko natadowane
dwukotowe wozy,
ciggnione przeztrzy
konie, we wspania-
tej, blyszczacej i
strojnej uprzezy,
zawtadnetly niepo-
dzielnie ulica.

Jada jak im sie
podoba, $rodkiem,
czy tez bokami, cza-
sem staja sobie na
diuzej w poprzek
jezdni. Miedzy ni-
mi uwijaja sie z ta-
kaz swoboda po-
mnie; 3ze wehikuty
w ost; zaprzezone.

Na sygnaty sa-

Zabytki pompejanskie.

mochodowe nie reaguja zupelnie, gniew tu nic nie
pomoze, pozostaje wiec jedynie z pelng rezygnacja
uzbroi¢ sie w cierpliwosc¢.

Rezygnacja catkowita jest tu konieczna i z in-
nego powodu.

W catym szeregu miast i miasteczek wioskich
wzbudzaty we mnie zachwyt jezdnie, wylozone
ogromnemi ptytami granitowemi. Jakiez to czyste
ulice, jak mieko ptynie po nich samochdd.

Ot6z tu, w Neapolu, poznatem dopiero odwrot-
na strone medalu. /Giebokie o parometrowej (po-
wierzchni doly, oznaczaja miejsca, z ktérych plyty
granitowe zniknety, zbite, zmiazdzone kotami wo-
z6éw. Doty takie, obramione piytami, co sie jeszcze
trzymaja, rozrzucone co kilkanascie krokéw w sza-
chownice po calej
jezdni, przyprawia-
ja samochéd i jego
obsade o meki nie
do opisania.

Woprost wierzy¢
sie nie chce, ze ta-
kie ulice moga sie
znajdowa¢ w Nea-
polu, ze stanowig
one przedtuzenie
wspaniatych jezdni
asfaltowych, ze wia-
$nie przez te ulice
prowadzi droga,
ktoéra kazdy cudzo-
ziemiec przeby¢
musi, jadac na We-
zuwijusz, do Pompei,
czy Sorrento.
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Te trzy dni pobytu w Neapolu minety jak oka
mgnienie, wypetnione zachwytami nad goracem
storicem i pieknem natury, nad przeczystemi lazu-

. nasz O 5} zawist w powietrzu . . .

rami nieba i morza, nad bogactwem resztek sztuki
starozytnej, z zabytkami pompejanskiemi na czele,
od ktérych bije na kazdym kroku kultura i madros¢
ludzi dawnych.

Wszystko tu jest pliekne i stanowi prawdziwie
piekng catosc.

Jesliby popusci¢ wodze krytycyzmowi, to moz-
na'by w tej catosci znalez¢ jeden tylko brak, a mia-
nowicie brak tworczosci wspoétczesnych ludzi po-
tudnia.

Zycie ich wydaje sie bezptodnem, bo ciagng
oni dla siebie soki zywotne prawie wytacznie z resz-
tek piekna i kultury po wiekach zamierzchtych, na-
lomiast nie tworza nic, co by mogli wzamian za to po-
zostawi¢ po sobie pokoleniom przysztym.

* *

Dtugi sznur samochodéw, wéréd ktérych znajdu-
je sie i nasz ADR, coraz to zatrzymywany przez
gesto rozsiane posterunki policyjne, petne, faszy-
stowskie, z6twim krokiem wcigga sie w labirynt por-
tu neapolitanskiego.

¢+ Ta podré6z diugosci jednego kilometra trwa juz
6 godzin. Papiery, formularze, tryptyki, rewizje i od-
prawy celne.

Moznaby pomysle¢, ze mamy przejs¢ przez gra-
nice dwdéch conajmniej wrogich sobie panstw. A tu
chodzi tylko o przejazd okretem wiloskim, po wo-
dach wioskich i z jednego do drugiego miasta wio-
skiego.

Z Neapolu do Palermo.

Do dzi$ jeszcze kazda prowincja wioska, ba, na-
wet kazde wigksze miasto, stanowi odrebny obszar
celny, na granicy ktérego kazdy pojazd jest skru-
pulatnie zatrzymywany i badany przez groznych cel-
nikow.

Czy aby nie wiezie... salami!
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Szalona kontrabanda. Nie wiem czy praca tysie-
cy tych urzednikéw optaci utrzymanie chocby jed-
nego z posréd nich.

Sadze, ze ten anachronizm, nietyle irytujacy ile
Smieszny, zachowywany jest celowo. Daje on tatwy
chleb licznym rzeszom funkcjonarjuszy, stanowia-
cych zastep lojalnych adherentéw wiladz panstwo-
wych.

Dopiero okoto 6 wieczér nasz ADR zawist w po-
wietrzu, ciggniony na pokiad okretu.

Paru robotnikéw dwoma linami z calg sita od-
ciggaja go od boku okretu, o ktéry ma on wielka
tendencje mocno sie otrzec.

tadna perspektywa. Patrzymy z niepokojem,
czem sie to skonczy. W koncu pograzyt sie w cze-
lusciach podpoktadowych.

Dzieki Bogu wyszedt on z tej niestychanie pry-
mitywnie wykonanej operacji, wzglednie cato. Je-
dynie skrzydia nieco ucierpiaty. Bylem przekonany,
ze bedzie znacznie gorzej.

Nasz powaznych rozmiaréw dwukominowiec ci-
cho i spokojnie oddalit sie od przystani.

Niech zyje stonce!

Stanowit on wilasnos¢ kompanji Florio, naleza-
cej, jak to sama nazwa wskazuje, do pana Florio,
wybitnego przemystowca, wiasciciela wielkich win-
nic, o czem $wiadcza wyzierajagce ze wszystkich
stroni reklamy ,,Marsala Florio”, a poza tem znako-
mitego automobilisty wioskiego, twércy wszechswia-
towej stawy wyscigéw Targa Florio i prezesa Sycy-
lijskiego Klubu Automobilowego.

Jemu zawdzieczamy zarezerwowanie dla nas
kart okretowych, rozchwytywanych wobec majacych
sie odby¢ nazajutrz wspaniatych wyscigéow sycylij-
skich. ,

Las przer6znego rodzaju i przeréznej wielkosci
okretéw powoli rzednie. Powaznie lawirujac pomie-
dzy niemi, powoli wyptywamy na petne morze.

W promieniach zachodzacego storica rysuje sie
na horyzoncie mocno poszarpanag linja gérzysta Ca-
pri.



Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. —Telefon 135-86.

Znaki na drogach tranzytowych

Poniewaz autom-obilisci zagraniczni, przejezdza-
jacy przez terytorjum polskie drogami tranzytowemi,
mylili czesto kierunek i, co jest niedopuszczalne, zjez-
dzali z drég tranzytowych, Automobilklub Polski
zwrdcit sie do Ministerstwa Rob6t Publicznych z pros-
ba, aby na skrzyzowaniach drég tych z innemi drogami
umieszczone zostaty dodatkowe znaki orientacyjne.
Ministerstwo Rob6t Publicznych przychylito sie do tej
prosby, wydajac zarzadzenie wiasciwym Urzedom
Wojewddzkim, aby w terminie do 1 listopada r. b.
zostaty umieszczone na istniejacych drogowskazach
na skrzyzowaniach drég tranzytowych z innemi dro-
gami, oraz na drogowskazach przy wyjezdzie z osie-
dli, dodatkowe prostokatne tabliczki z wypisang li-
terg T.

Wymiary i cechy tabliczek beda nastepujace: wy-

. o6dzki

soko$¢ 30 cm., szerokos¢ 20 cm., litera T (drukowa-
na) wysokosci 20 cm., szerokosci 16 cm., grubosci
linji 2,5 cm., w kolorze ciemno-niebieskim na biatem
tle tabliczki.

Oproécz umieszczenia tabliczki z litera T na wszy-
stkich drogowskazach drég tranzytowych, beda
umieszczone na skrajnych (t. j. ostatnich od granicy
Rzeczypospolitej) drogowskazach tych drég, obok
polskich réwniez niemieckie nazwy najblizszej miej-
scowosci granicznej, lezacej juz na terytorjum nie-
mieckiem.

Umieszczenie wymienionych tabliczek i napisow
niewatpliwie przyczyni sie do utatwienia orjentacji
os6b, korzystajacych z tranzytu miedzy Rzesza Nie-
miecka i Prusami Wschodniemi.

Automobil-Klub

+6dz, ul. Piotrkowska 104. Tel. 63-03. Sekretarjat czynny od godz. 10 do 15,

Protokét z posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych
Raidu Wojewodzkiego
odbytego w dniu | pazdziernika 1928 roku.

Obecni pp.: Komandor Inz. Karol Kauczynski
i Komisarze Sportowi pp.: Emil Gotkontt, Dr. Eug.
Schicht, Ernest Posselt.

Raid odbyt sie dnia 29 i 30 wrzeénia 1928 roku
na trasie i wedlug warunkéw przewidzianych w re-
gulaminie.

Uczestnikéw zgtoszonych byto 19.
Pierwszy etap przebylo 17 wozéw, wobec wy-

padku p. F. Fischera -numer startu 10. i p. A. Seydla
numer startu 4.

Drugi etap przebyto-wozéw 16, wobec wypad-
ku p. W. Wolfa numer startu 6.
Caty Raid ukonczyto 16 uczestnikéw.

Odczytano iprotokét kontroleréw wedtug za-
tacznika:

1) Posiedzenie Gremjum Kontroleréw Sporto-
wych £. A. K. w liczbie 20 oséb. Powotano do Ko-
misji obliczeniowej pp.: Por. Brdy-sia, Por. Pagow-

skiego, Por. Maculewicza, Szymla, Keppego, Sedzie
go Kimisjana i Rumpla.

Nagroda pierwszego dnia, ze wzgledu na to, ze
ré6znica w wynikach jest za mata, aby mogta by¢
obliczona $rodkami, ktérymi Komisja rozporzadza
w Kaliszu na miejscu, Komisja Kontroleréw zdecy-
dowata pozostawi¢ doktadne obliczenie po przy-
byciu do todzi.

2) Dnia 1 pazdziernika 1928 roku w lokalu
t 6dzkiego Automobil-Klubu, odbyto sie wyliczenie
wynikéw Raidu Wojewddzkiego odbytego w dn. 29
i 30 wrzesnia 1928 roku w obecnosci: p. Inz. K. Kau-
czynskiego jako Komandora, pp.: Kontroleréw Kis-
misjan-a, Por. Pagowskiego, A. Sezena, R. Szymla,.
W. Jezewskiego, E. Keppego.

Po doktadnem przeliczeniu kart kontrolnych,
postanowiono przedtozy¢ Gremjum Komisarzy
Sportowych nastepujace rezultaty obliczone na za-
taczniku:



Klasyfikacja 1-go etapu.

Pkt. u).
1. p. Tesche Ed. na sam, Austro-Daimler 0.61
2. p. Triebe J. qw Buick - - - - 063
3. p. Eisert H. u yw Tatra - - - _ 0.71
4. p. Kiister K. , Tatra - - - - 090
5. p. Ramisch C. y Studebaker . . 0.99
6. p. Czylingarian M. Buick - - - _ 1.01
7. p. Bechtold H. O. M. Superba 1.06
8. p. Poznanski K. Austro-Daimler  1.20
9. p. Steigert G. O. M. Superba 1.37
10. p. Kebsch Ad. Essex - - - - 143
11. p. Strobach H. . Essex _ _ _ _ 151
12. p. Wolf W. . Pontiac . . . 1.88
13. p. Schweikert R. 1 O. M. Superba 231
14. p. Kiister W. Tatra - - - - 270
15. p. Starke A. Studebaker . . 3.77
16. p. Kebsch Al Austro- Daimler  4.64
17. p. Plihal K. H Oldsmobile . . 529

Wobec tego proponuje sie nagrode pierwszego
dnia p. Ed. Teschemu.

Klasyfikacja li-go etapu.

1. p. Ramisch C. na sam. Studebaker. . 041
2. p. Kiister K. Tatra - - - - 1.12
3. p. Steigert G. O. M. Superba 1.89
4. p. Starke A, Studebaker . . 3.04
5. p. Plihal K. Oldsmobile . . 4.00
6. p. Strobach H. Essex - - - - 495
7. p, Kebsch Al Austro-Daimler 5.37
8. p. Czylingarian M. Buick - - - - 540
9. p. Poznanski K. Austro- Daimler 5.43
10. p. Kebsch Ad. u i Essex - - - - 5.72
11. p. Kiister W. Tatra. . . . 594
12. p. Triebe J. Buick - - - - 721
13. p. Bechtold H. v O. M. Superba 7.70
14. p. Tesche Ed. v Austro-Daimler 8.44
15. p. Eisert H. Tatra - - - - 13.64
16. p. Schweikert R. O. M. Superba 15.75

Wobec tych wynikéw nagrode drugiego dnia pro-
ponuje sie przyzna¢ p. Cezaremu Ramischowi.

Klasyfikacja na prébe wyczucia szybkosci.

1. p. Kiister K. na sam. Tatra - - - - 0.88
2. p. Triebe J. & Buick - - - _ 1.20
3. p. Ramisch C. Studebaker . . 144
4. p. Kebsch Al Austro-Daimler 1.98
5. p. Czylingarian M. Buick - - _ - 221
6. p. Strobach H. Essex - - - - 254
7. p. Steigert G. v O. M. Superba 2.73
8. p. Kebsch Ad. u Essex - - - - 3.49
9. p. Eisert H. Tatra - - - - 3.65
10. p. Plihal K. * Oldsmobile . 4.07
11. p. Schweikert R. O. M. Superba 4.23
12. p. Kiister W. A u Tatra - _ . _ 511
13. p. Starke A. . v Studebaker . . 531
14. p. Tesche Ed. u u Austro-Daimler 5.63
15. p. Poznanski K. 1 Austro- Daimler 6.19
16. p. Bechtold H. 1 O. M. Superba 9.72

Wobec tego proponuje sie przyznanie nagrody
p. Emila Gotkontta p. Karolowi Kiisterowi.

Klasyfikacja ogélna.

1. p. Kiister K. na sam. Tatra . . -|- 210
2. p. Eisert H. « ¢ Tatra . . —+ 2.00
3. p. Kiister W. » 4y Tatra . . -p 125
4. p. Ramisch C. 1 1 Studebaker. — 0.81
5. p. Kebsch Al 1 u Austro-D. . — 3.99
6. p. Strobach H. 1 n Essex . - — 4.00
7. p. Starke A. 1 u Studebaker. — 4.12
8. p. Steigert G. 1 1 O. M. Sup. — 464
9. p. Kebsch Ad. n un Essex . . — 569
10. p. Czylingarian M. y Buick . . — 6.62
11. p. Poznanski K. 4 u Austro-D. . — 6.72
12. p. Triebe J. 1 1 Buick . . — 7.04
13. p. Schweikert R. ; ; O. M. Sup. — 7.39
14. p. Bechtold H. 1 1 O. M. Sup. — 8.48
15. p. Tesche E. n u Austro-D. . — 12.68
16. p. Plihal K. 1 1 Oldsmobile. — 19.36

Wobec tego proponuje sie przyznanie nagrody
pierwszej Karolowi Kiisterowi, drugap. Harre-
mu Eisertowi, trzeciag p. Wernerowi Kiiste-
rowi.J

Na tym posiedzenie zakonczono, odczytano i pod-
pisano.

(—) Kauczynski
(—) Kismisjan
(—) Jezewski
(—) Seezen.

Zebrawszy wszystkie dane Gremjum Komisarzy
Sportowych przyznaje za pierwszy etap nagrode
T-stwa Ubezp. ,,Patrial'! p. Edmundowi Teschemu
na samochodzie Austro-Daimler, za najlepszy wy-
nik t. j. 0,61 punktéw karnych.

Nagrode za drugi etap p. Cezaremu Ramischo-
wi na samochodzie Studebaker za najlepszy wynik
0,41 punktéw ‘karnych.

Nagrode p. Emila Gotkontta za najlepszy wynik
na prébie wyczucia szybkosci p. Karolowi Kiiste-
rowi t. j. za 0,88 punktéw karnych, na samochodzie
Tatra.

Przechodzac do ogélnej klasyfikacji, przyznano
pierwsza nagrode t. A. K. p. Karolowi Kiisterowi
na sam. Tatra 2-cyl. za plus 2.10 punkta.

Nagrode Il-ga Komisji Sportowej p. Harremu
Eisertowi na samochodzie Tatra 6-cyl. za plus 2
punkty.

Nagrode Ill-cig £. A. K. przyznano p. Werne-
rowi Kiisterowi na samochodzie Tatra 4-cyl. za plus
1,25 punkta.

Gremjum Komisarzy Sportowych wyraza po-
dziekowanie wszystkim uczestnikom za bardzo spor-
towe i dzielne zachowanie sie.

Na tym protokut zakoriczono, odczytano' i pod-
pisano.

Komandor:
(—) Inz. K. Kauczynski
Gremjum Kom. Sport.
(—) Emil Golkontt
(—) Ernest Posselt
f—) Dr. Eugeniusz Schicht
1 pazdziernika 1928 roku.

(zestawienie wynikéw patrz str. 4).
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URZEDOWE

wedtug marek fabrycznych.

MARKA FABRYCZNA

Chaigneau Brasier..
Columbus................
Chenard Walcker..
Douglas.
Donnet....
De Dion Bouton.
Delahaye..
Durant....

Fiat.
Gnome et Rhone..
Graham Brothers..
Harley Davidson
Hupmobile..
Indian...
Karrier....
Lagache Glaszman..
Motobecane...
Motoconfort...
Minerva....
Morris.
N. A. G. — Protos..
New Imperial...

Overland..
Oakland....
Peugeot ...
Packard

Rughy ..
Studebaker.
Stetysz...
Star

Razem we wrzes$niu 1928

Osobowe
uzytecz- :
noglci wh,  dorozek

— 5
— 2
— 1
23 16
2 2
8 —_
— 1
— 1
— 1
— 4
2 J—
1 J—
6
5 J—
1 J—
1
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1 3
2 —
1 —
1 7
1 J—
— 1
1 —
8 4
— 4
4 —
1 J—
2 2
1 [—
— 4
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Wykaz samochodow, zarejestrowanych w Warszawie w miesiacu wrzesniu 1928 roku
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Osobowe
- . autobu- ciezaro- : moto-
- . ) specjat. ) Razem
Héé’é??,ﬁ dorozek  séw wych pea) cykli
2188 1925 15 862 8 471 5469
w styczniu 28 r. 39 63 — 8 2 3 115
w lutym... 25 55 3 12 2 3 100
W marcu 69 69 1 21 — 7 167
w 73 36 4 23 1 15 152
w 53 49 1 19 1 15 138
w 58 34 2 17 1 13 125
w 70 37 3 17 1 9 137
w 68 61 13 41 — 16 199
Ogoétem do 1.X.28 r. . 2730 2392 44 1043 64 569 6832
Przerej. na Woj. w miesigcach: marcu,
kwietniu, maju, czerwcu, lipcu, sierpniu
i wrzesniu 101 31 1 .16 — 16 165
Pozostato w dn. 1.X.1928 r....cccovevninnnnne 2619 2361 43 1027 64 553 6667

Powiatowy Zarzad Drogowy w Bydgoszczy komu-
nikuje, ze na szosie wojewddzkiej Bydgoszcz — For-
don w 8 km. urzadzony bedzie objazd prowizoryczny
z powodu budowy wiaduktu kolejowego. Prace po-
trwaja od 5 pazdziernika b. r. do 15 maja 1929 r.
Przejazd w tem miejscu bedzie dla ruchu samochodo-
wego utrudniony.

Wydziat Powiatowy w Nowym Tomys$lu zawiada-
mia, ze w zwiagzku z podjeciem robdét renowacyjnych
na drogach bitych tut. powiatu, wyniknag nastepujace
przerwy wzgl. utrudnienia w ruchu komunikacyjnym:

I. Szosa wojew. nr. 9 — odcinek Bolewice —
Gronsko w kim. 6,8 — 7,6 — utrudnienie w ruchu ko-
munikacyjnym w czasie 30.X — 6.XI r. b.

1. Szosa wojew. Grodzisk — Zbaszyn — odcinek
Przyprostynia w kim. 43,1 — 43,9 — utrudnienie w
ruchu komunikacyjnym w czasie od 8.XI do 16,XI r.b.

Powiatowy Zarzad Drogowy w Piotrkowie po-
daje do wiadomosci, iz z powodu rozpoczecia robot
przy przebudowie nawierzchni na kim. 113-ym drogi
Wielunskiej (Piotrkéw-Betchatéw) komunikacja na
odcinku Wozniki-Budkéw wspomnianej szosy zosta-
je przerwana na okres od 22 pazdziernika do 10 li-
stopada 1928.

Objazd dla wozéw i samochodéw cigezarowych
oraz autobuséw na Wole Kamocka-Wadlew, dla lek-
kiego ruchu droga gminng przez wie$ Wozniki i Bud-
kow.

Zestawienie wynikéw Raidu W ojewo6dzkiego t6dzkiego Automobil-Klubu

Lo 2 Klasyfikacja
£e £2 ko Karme kame S & s 5 &
Nazwiska i marka sam.  Litr. gé gg_ e;rane Ja za ©w ':—j?-". Razem § > 2 %’
E © E © | etap Il etap probe EE 5 ‘:’ s s s S
1. Ramisch — Studebaker 5746 40 50 0.99 0.41 1.41 2 — 081 5 1 3 v
2. Starke — Studebaker. 5151 55 60 3.77 3.04 531 8 9 — 412 15 4 13 VI
3. Triebe — Buick - - _ _ 4514 40 50 0.63 7.21 1.20 2 — — 7.04 2 12 2 Xl
4. Seydel —Buick - _ _ _ 3330 50 60 — wycofany  powodu wypadku
5. Czylingarian — Buick 3330 40 60 1.01 5.40 221 2 — — 662 6 8 5 X
6. Wolf — Pontiac. 3090 40 —_ 1.88 wycofaay z sowoc¢u wypac ku
8. Plihal — Oldsmobile 3005 45 60 5.29 4.00 4.07 4 10 —19.36 17 5 10 XVI
9, Poznanski — Austro-D. 2991 50 60 1.20 5.43 6.19 6 — — 682 8 9 15 Xl
10. Fischer — Studebaker 2416 45 60 wyco: any z powodu defektu w motorze
11. Eisert— Tatra - - - _ 2308 55 60 0.71 13.64 3.65 20 — + 200 3 15 9 1
12. Bechtold — 0. M, . 1990 45 50 1.06 7.70 9.72 10 — — 848 7 13 16 XIV
14. Kebsch Al.-—Austro-D. 2991 55 60 4.64 5.37 1.98 8 — — 39916 7 4 V
15. Kiister W.— Tatra 1677 50 50 2.70 5.94 5.11 15 — + 125 14 11 12 1
16. Kiister K. — Tatra. 1055 40 40 0.90 1.12 0.88 5 — + 210 4 2 1 |
17. Kebsch Ad.—;Essex. 2487 40 50 1.43 5.72 3.49 5 — — 564 10 10 8 IX
18. Strobach — Essex . 2487 40 50 151 4.95 2.54 5 — — 40011 6 6 VI
19. Tesche — Austro-D. 2991 40 60 0.61 8.44 5.63 2 — — 1268 1 14 14 XV
20. Steigert— 0. M. . . 1990 55 60 10.28 1.89 2.83 20 464 — 464 9 3 7 VI
21. Schweikert—O0. M. . 1990 50 50 231 15.85 4.23 15 — — 730 13 16 11 Xl
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Ciemna i raczej ponura sylweta niczem nie zdra-
dza, ze kryje ona w sobie piekno popularnej lazu-
rowej groty.

A potem juz petne morze. Ogromna tarcza ksie-
zyca przecieta morze srebrzysta, potyskujaca i mie-
nigca sie smuga swego odbicia.

Pomimo dotkliwego chtodu staliSmy diugo na
gornym poktadzie, zafascynowani potega i tajemni-
czoscig otoczenia.

* *

Ledwie storice wydostato sie ponad horyzont,
juz byliSmy znéw na poktadzie.

Morze zte z wieczora, zupeinie uspokoito sie.

Okret nasz, odrzucajac na boki spienione zwaty
fal, niczem potezny ptug réwne skiby, zdazat w kie-
runku rysujacych sie w dali stonecznych brzegéw
sycylijskich.

U Stép wspaniatej Monte Pellagrino staje sie
coraz bardziej uchwytna linja jasnych zarézowionych
storicem porannem, domoéw.

To Palermo.

Zblizamy sie do portu. Na tle masy ciemnych
okretéw, tu i owdzie rozsiane gibkie i zreczne za-
gléwki rybackie, to znéw sunace z nosami wyrzuoo-
nemi ponad linje wod, szybkie motoréwki.

Rozradowani cudownym stonecznym nastrojem,
podnieceni oczekujacemi nas emocjami wysScigowemi
i nowemi wrazeniami w nieznanej nam egzotycznej
krainie, s lybko opuszczamy okret.

Wkrétce i nasz ADR wydostat sie z czelusci
podpc ktadowych. Zahustat sie na linach wysoko
w powietrzu, a potem powoli zaczat sie opuszczaé
ku ziemi.

Znéw formalnosci celne i paszportowe, celebro-
wane naturalnie z catem namaszczeniem, potem po-
zegnanie z wyzszym urzednikiem firmy ekspedycyj-
nej, ktéry poza usciskiem dtoni poprosit jeszcze o ma-
ty, choc¢by 10-lirowy ,,pour boir" — i do hotelu.

RozbiliSmy swe namioty, — to naturalnie tylko
zwrot retoryczny — w pieknych i luksusowych poko-
jach w Hotel des Palmes. Nawigzujemy orjentacyj-
ng rozmowe z miodym i pelnym godnosci lokajem,

Palermo. Szybko opuszczamy okret.

AU T <O 493

podajacym ,nam $niadanie do numeréw. Wyijasnit
nam on miedzy innemi, ze pochodzi z Medjolanu i ze
nie ma nic wspdélnego — tu pogardliwy ruch ustami
—7z tutejsza ludnoscia, sktadajaca sie z prézniakow,
leniuchéw i wydrwigroszéw.

Okret, odrzucajac zwaty fal, zdgazat do brzegéu)
sycylijskich.

Te cechy charakteru spotka¢ mozna, wprawdzie
wszedzie na $wiecie, we Wioszech jednakze, jako
w kraju sztuki i stonca, sa one, trzeba przyznac,
bardzo usilnie kultywowane.

Tem nie mniej definicja ta, tembardziej, ze do
pewnego stopnia nie byla ona juz dla nas niespo-
dzianka, w niczem nie popsuta radosnego poczucia
pobytu na Sycylji.

Lido — Mondello, to cudowne, urocze miejsce,
gdzie nie wiadomo czem bardziej sie zachwyca¢, czy
olbrzymiemi o lisciach pierzatych palmami, czy mo-
rzem, mienigcem sie cata gama koloréw, od gtebo-
kiego szafiru do zielonkawego turkusa, czy tez ston-
cem, w goracych promieniach ktérego blyszcza naj-
czystsza biela domy, skrzag sie, niczem brylanty,
drobne kamyki, potyskuja fale.
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Z wielkiego tarasu restauracyjnego, wysuniete-
go w morze, wpatrujemy sie w lazurowa jego ton,
tak niestychanie przezroczysta, ze doktadnie widac
lezace na dnie mikroskopijne muszle i oddzielne ka-
myKki.

Préba uciecia ,,ziela” dtutkiem samochodowem nie data
rezultatu.

Cudowne Lido-Mondello.

W objeciach olbrzymich kaktuséw.

Z Palermo do Lido — Mondello samochodem
jedzie sie zaledwie 20 minut przez park La Favori-
ta o bujnej roslinnosci, zamieniajacej chwilami droge
w prawdziwy zielony tunel.

W pewnym momencie wijechaliSmy pomiedzy
olbrzymie kaktusy. Méj ADR, przeciez nie utomek,
zupetnie zginat wsréd nich.

Dziert spedzony na dorocznych wysécigach auto-
mobilowych Targa Florio, to jeden splot wrazen,
emocji i zachwytow.

Skreslitem je oddzielnie w jednym z poprzed-
nich numeréw Auta, nie bede wiec do nich juz po-
wraca¢, twierdze tylko, ze potega naszego sportu,
w tak dzikiem i pieknem obramowaniu natury, wy-
wotuje wrazenie niezatarte.

Trzeciego dnia ruszyliSmy w dalszg tutaczke,
biatg pylng szosa, wijaca sie pomiedzy morzem, a ur-
wistemi skatami.

Rozrzucone przy drodze olbrzymie agawy,
ogromnie tentujag moja zone. Chciataby przywiez¢
do Polski pamiatke w postaci todygi po kwiecie

agawy, todygi mierzacej ni mniej ni
wiecej tylko 3 metry w goére i 40 cm.
obwodu. Préba uciecia tego ,ziela”
diutkiem samochodowem naturalnie
nie data rezultatu.

Koto miasteczka Cerda oddalamy
sie od morza i skrecamy na szose,
na ktérej poprzedniego dnia odbywa-
ty sie walki automobilowe.

Tor Targa Florio, z jego wira-
zami co 20 metréw, mostkami ka-
miennemi nad przepasciami, wznie-
sieniami i spadkami. Tor, na ktérym
juz od kilku lat walczag z niestycha-
nemi trudnosciami 'najlepsi 'mistrzowie
kierownicy jna najlepszych maszynach
o palmy pierwszenstwa.

Kazdy automobilista zrozumie, w
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zenie jakich$ raczej fantastycznych budowli ter
mitéw, niz siedlisk ludzkich.

Gangi — Niicosia — Troina — Randazzo, stare,
zmurszate osiedla, o mieszkaniach wykutych w skale,
jedynie ze $ciang frontowa sklejona z ptyt kamien-

Miejsce, u) ktérem zgingthr. Masetti.

jak podniostym nastroju, z jakim pietyzmem i zacie-
kawieniem wjezdzamy nan.

Czem dalej jechaliSmy, tem bardziej podziwia-
lismy niestychang umiejetno$¢, wytrzymatosé¢ i od-
wage tych, co potrafig tutaj osiggna¢ na 500 kilo-
metrach przecietng 75 kim. na godzine.

Za jednym ze skretéw, nawet dos¢ tagodnym,
widzimy skromny pomnik, wystawiony stawnemu
kieiowcy, hr. Masettiemu, w miejscu, w ktérem tra-
cac panowanie nad nerwami, zakonczyt zycie.

PéZznym juz wieczorem wjezdzamy do przyle-
pionego do szczytu géry miasta Petralia.

Wszystko tu z szarych ptyt kamiennych, chod-
niki, jezdnie, domy i nawet podtogi w nich.

Wskazujg nam hotel. Szary, zimny dom kamien-
ny, przylepiony do olbrzymiej skaty. A no trudno,
pod tym wzgledem we Wioszech, poza duzemi mia-
stami, wielkiego wyboru niema.

Po godzinnej pracy udaje sie nam wijecha¢
ADR-em z waziutkiej ulicy w brame, zaledwie o 10
centymetrow szersza od naszej maszyny.

Pojawienie sie nasze w restauracji zrobito wiel-
kie wrazenie. Siedzacy obok przy stoliku przedsta-
wiciele miejscowych wyzszych sfer,
obserwujg kazdy nasz ruch, kaza na-
wet podawacé brakujace nam szczypce
do orzechéw. W korcu jeden z nich
wstaje i z wielkg powagg i godnosciag
wrecza mi swoj bilet: Enrico Leone,

Maestro di Musica.

Z odpowiednim uklonem przyj-
mujemy te prezentacje, a potem we
dwoéch z kolega Widawskim podcho-
dzimy do pana Maestro i godnie wre-
czamy jemu i towarzyszom nasze
karty. Wrazenie kolosalne.

Dalej do Taorminy prowadzi nie-
stychanie kreta droga przez szczyty
i zbocza gor, na wysokosci od 800
do 1000 metréw, przez szereg egzo-
tycznych miast, poprzylepianych do
szczytéw goér, robiacych zdata wra-

.. kreta droga przez szczyty

i zbocza gor . . |

eangi — Nicosia, miasta pzrylepione do szczytéw gor . . .
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nych. Na zboczach gér cmentarze przystrojone strze-
listemi cyprysami.

Koto Cerami wspinamy sie gwattownie petlami
na przetecz 1100 mtr., potem p6d Troing z trudem
przesuwamy sie przez wyrwy w szosie i resztki mo-
stobw, zerwanych podczas trzesienia ziemi, Kktore
miesigc przed tem miato miejsce.

Wszystko to niestychanie ciekawe, zajmujace,
a przedewszystkiem tak kraricowo odmienne od te-
go, na co przyzwyczailiSmy sie patrze¢ w Europie.

W Cesaro droge zagrodzit nam jaki$ samochéd,
ciagniony na taricuchach przez ciezaréwke.
Poznajemy znajoma pare niemiecka, ktéra na
wspaniatym dwumiejscowym Duesenbergu o karose-
rji, pokrytej catkowicie skora wezowa, przed nami
wyjechata z Paler-
mo do Taorminy.
Jechali réwniez
torem Targa Flo-
rio i podczas im-
prowizowanej pro-
by szybkosci na wi-
razu pekia im pot-
oska.  Zabralismy
niemke do naszej
karety. Jej towa-
rzysz, ciagnionyna
tancuchu, przyje-
chat do Taorminy
dopiero w 6 godzin
po nas, w stanie
nie do opisania.
On zalany bto-
tem od stép do
gtéw, maszyna z
z caltym przodem pogniecionym o tyt ciezaréwki.
Oliwne hamulce Duesenberga dziataly w ten sposoéb,
ze raz maszyna stawatla jak wryta, raz znéw, pomi-

Za Randazzo wjezdzamy w obreb dziatania Etny.

Koto Cerami wspinamy sie petlami na przetecz.
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Na zboczach gér cmentarze...

mo pedatu do deski, walita w tyt ciezaréwki, w za-
leznosci od tego, czy jechali pod gore, czy z gory.
Niemiec o wra-
zeniach swych co
do maszyny i po-
drézy na .niej po-
trafit tylko wyk-
rztusic¢: ,,Miserabel,
miserabell”.

Za Randazzo
wijezdzamy w obreb
dziatania Etny.

Olbrzymia prze-
strzen pokryta la-
wa z ostatniego
wybuchu z 1923 r.

W koto wszystko
czarne, brak jakiej-
kolwiek roslinnosci,
niczem w olbrzy-

miej kopalni wegla. Domy, koscioty, ptoty z lawy. Czar-
na szosa przecina olbrzymie zwaty podziemnego zuzlu.

Etna, sprawczyni tego piekta, $niezny szczyt, kry-
je w chmurach i dymnych obtokach.

W chwile zaledwie potem widok
sie zmienia, jakby pod dziataniem
rézdzki czarodziejskiej. Ukazuje sie
morze szafirowe, pola usiane winni-
cami, roslinno$¢ bujnie wegetujaca na
niezwykle urodzajnej glebie, bedacej
niczem innem jak dawng lawa.

Zjezdzamy na sam brzeg morza.
Przed nami na wysokiej goérze, scho-
dzagcej tarasami ku morzu, okrytej
przewspaniata roslinnoscia, Taormina,
jeden z najcudniejszych zakatkéw
Swiata.

Zatrzymujemy sie w hotelu San
Domenico, dawnym klasztorze domi-
nikanskim.

Przy peitnym komforcie nowo-
czesnym, charakter dawnych ceb



Za Randazzo. Czarna szosa przecina zwaly lawy.

Mieszkania wykute w skale... Wejécie do ogrodu w hotelu San Domenico.
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utrzymany w granicach mozliwosci.
Drzwi, zamki i klucze, czeSciowo ume-
blowanie — dawne. Lampki oliwne,
przystosowane do elektrycznoéci. Lu-
stra umieszczone w drzwiach szat, ale
od wewnatrz.

Ogréd — to prawdziwe marzenie.
W kilku poziomach roztozony na stoku
goéry z widokiem na morze, lezace
o kilkaset metréw nizej, z wspaniatemi
kwiatami, drzewami cytrynowemi, po-
maranczowemi i figowemi. Szereg urn
i obeliskébw starozytnych upieksza
alejki.

Dobrze sie tu zyto braciom Do-
minikanom.

Z okien wida¢ brzeg morski na
przestrzeni kilkunastu kilometréw,
a w dali na horyzoncie rysuje sie

ptaska linjg, roztozona na ogromnej przestrzeni, $nie-
giem u szczytu stale ubielona, grozna i tajemnicza

Etna:

W $érédmiesciu dobrze zakonserwowane, piekne
ruiny starozytnego teatru greckiego z epoki helle-
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Sniezny szczyt Etny kryje sie ul chmurach...

Na ulysokiej gorze... Taormina...

nistycznej. Z gérnej czesci amfiteatru, rozciaga sie
przepiekna panorama na morze i Etne.
Wspaniate sg arcydzieta sztuki Sredniowiecznej,

ale dopiero patrzac na wytwory sztuki greckiej, od-
czuwa sie prawdziwe piekno wolne od wszelkiej

afektacji, piekno ujmujace swa pro-
stotg i czystoscig linji.

Cztowiek jest stworzenie, pod
wzgledem wrazen nienasycone. Ciagle
pragnie czego$ nowego, bez zalu tez
opuszcza rzeczy |1 miejsca widziane,
wyruszajac w $wiat nieznany.

StwierdziliSmy to na sobie. Wy-
jatek stanowita Taormina.

Ten przepiekny zakatek, przy-
brany w zielen i kwiaty od stép do
gtéw, rozgrzany wspaniatem storicem,
otulony szafirowem cieptem morzem,
opuszczaliSmy z prawdziwa i wielka
przykroscia, a zarazem mocnem po-
stanowieniem powrotu don.

Oby sie to ziscito!

(Dok. n.).
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SAMOCHODY

wytworne, modne i poszukiwane na catym Swiecie
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SAMOCHODY

OLDSMOBILE

ELEGANCKIE, TRWALE | NIEDROGIE
SALON WYSTAWOWY

WARSZAWA, MAZOWIECKA 11. TELEFON 61-74

ORAZ
POPULARNE, EKONOMICZNE | NAJTANSZE SAMOCHODY.

wyrob GENERAL MOTORS. Osobowe, landolety, autobusy i platformy
PRZEDSTAWICIELSTWA:

»Elibor*t Sp. AKc. Handlowo - Przemystowa
E. J. BorKowsKi, Warszawa, Pl. Napoleona 1

TELEFONY: 168-70; 279-16; 123-60.

Wiasne warsztaty reperacyjne praga, Targowa Nr. 30, tel. 185-04; 18I-I8.
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Pani Halina Regulska na samochodzie Fiat 509, pierwsze wyréznienie Jury za najpiekniejszg catos¢.

Kpt. Ryl na samochodzie Stuclehaker, pierwsza nagroda w publicznem gtosowaniu.
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Pan Stembartt na samochodzie Alfa Romeo, drugie wyréznienie ‘Jury i druga nagroda w glosowaniu publicznem.

Konkurs pieknosci samochodéw

W niedziele 7 pazdziernika Automobilklub Pol-
ski zorganizowat doroczny konkurs pieknos$ci samo-
chodéw, z ktérego catkowity dochdéd przeznaczony
zostal na rzecz Polskiego Biatego Krzyza. Konkurs
ten wzbudzit ogromne zainteresowanie ws$réd firm
samochodowych i oséb prywatnych, ktére zgtosity az
70 pieknych wozéw. Niemniejsze byto zainteresowa-
nie publicznosci, tak iz w rezultacie impreza pod kaz-
dym wzgledem udata sie znakomicie.

Przed stotem Jury.

Konkurs zaszczycit swa obecnoscia pan Prezy-
dent Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki, w oto-
czeniu cztonkéw Rzadu i przedstawicieli wojskowo-
$ci. Na terenie ,tobzowianki” gdzie impreza zosta-
ta urzadzona, data sobie rendez-vous cata eleganc-
ka Warszawa, ze wszystkiemi wybitnemi osobisto-
éciami ze $wiata politycznego, przemystowego, lite-
rackiego, teatralnego i sportowego na czele.

W konkursie tegorocznym wprowadzono cieka-

Udekorowana Tatra p. Kuczewskiego.
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Pani Marja kr. de Lavaux na samochodzie Studebaker, trzeca nagroda w publicznem gtosowaniu.

wa inowacje, ktéra w wybitnym stopniu powiekszyta
zainteresowanie licznie zgromadzonej publicznosci.
Oto niezaleznie od orzeczenia Jury, ktére wyréznito
trzy samochody przedstawiajgce tacznie z obsada
najpiekniejsza cato$¢, widzowie mogli w drodze pu-
blicznego gtosowania wybra¢ samochody o najpiekniej-
szych linjach. Gtosowanie to dato nastepujace wyniki:
1. Samochéd Studebaker — prowadzony przez p. kpt. Ryla

2 Alfa Romeo p. Sztembartta
3. . Studebaker p. Marje hr. de
Lavaux
4, B Studebaker p. Radkusa
5, Austro Daimler p. Serikowskiego
6. Fiat p. Haline Reglt”_
ska.
7. N Hupmobile . p. Prusaka

Jury, w skiad ktérego weszli pp.: mijr. Dunin-

Czy nie pienigdze

Refleksja ta nasuwa sie mimowoli, na widok prac
dokonywanych obecnie na szosach w okolicach War-
szawy 1 innych miast, w celu ulepszenia stosownie do
nowoczesnych wymagan ruchu kotowego — nawie-
rzchni tych drég. Asfaltowanie i sylikatowaniie drog
podmiejskich ma doprowadzi¢ je wreszcie do porzad-
ku i zapewnic¢ dtugotrwatos¢. Nie watpie, iz Dyrekcje
Rob6t Publicznych, pod kierownictwem ktérych pra-
ce te sg dokonywane, obliczyty skrupulatnie grubosc
wrstwy nawierzchni i ugniatajg je wedtug zasad naj-
wiekszej wytrzymatosci z uwzglednieniem najciez-

Wasowiczowa, Wanda Jewniewiezowa, Marja Neve,
Ryszard Borman, Wactaw Borowski, Stefan Fuchs,
Jan Maryanski, Michat Moscicki, Mieczystaw Rap-
pe, Janusz Regulski, Zygmunt Wachowski i Adolf
Zateski, wyréznito za najpiekniejsza catos¢, tacz-
nie z obsadg, trzy nastepujgce samochody: Fiat
prowadzony przez panig Regulska, Alfa Ro-
meo prowadzony przez p. Stembartta i Cadillac pro-
wadzony przez pania Grodzienska. Falkt, iz maty
seryjny Fiat uzyskal pierwsze wyrdznienie przed
wspaniatym sportowym wozem Alfa Romeo, przy-
pisa¢ nalezy temu, ze kierowca Alfy byt razaco nie-
odpowiednio Ubrany. A w klasyfikacji ,,za najpiek-
niejsza catos¢" szczegdt ten miat ogromne znaczenie.

wyrzucone w btoto?

szego ruchu kotowego. Wrazenie, jakie na kazdym
prace te musiaty wywrzec€ to, ze rzecz ta jest nareszcie
traktowang solidnie, i ze nasze wiladze drogowe do-
szty wreszcie do przeswiadczenia, ze tanie tatanie i
dorazne naprawy w sumie wiecej kosztuja, niz raz
wreszcie porzadnie i kosztownie wykonana robota.
Jednak cho¢ to twierdzenie jest ogdlnie na $wiecie
przyjetym aksjomatem i bezwarunkowo nie moze by¢
ono, juz przez nikogo zaprzeczonem — ja $miem
twierdzi¢, ze jest to wyrzucenie jeszcze raz pienie-
dzy w btoto. Nie warto przebudowywaé szos — nie-
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warto wydawac wielkich pieniedzy na ich solidne re-
perowanie, gdyz i tak nic z tego nie bedzie, i w
dalszym ciggu bedziemy jezdzili po dziurach i wybo-
jach. Tak — nie jest to zaden paradoks — ale, dla
znajacego nasze stosunki, wyrazna rzeczywistos¢. Po-
ki nad wozami frachtowymi i furmankami chtopskimi
nie zostanie roztoczona surowa kontrola, iluzoryczne
beda wszelkie asfaltowania i sylilkatowania szos. Nie-
ma bowiem tak solidnie zbudowanej drogi, niema tak
twardej nawierzchni, ktérej nie moznaby rozbi¢ i zni-
szczy¢, uzywajac do tego odpowiedniej sity i cieza-
ru. Ten ciezar nasi furmani natychmiast dostarcza,
przetadowywujgc w dalszym ciagu swe wozy, i uzy-
wajagc w dalszym ciagu waziutkich obreczy na ko-
tach. Im lepsza i gtadsza bedzie szosa, tem bardziej
przetadowywac beda ci wandale swe wozy, gdyz za-
sada ich jest fadowac¢ woéz do tej wysokosci, do jakiej
tylko konie sg w stanie go uciggna¢. Im gtadsza be-
dzie droga, tem wigkszy ciezar beda mogty one po-
ruszy¢ — i dlatego im lepiej zreperowang jest szo-
sa, tem szybciej nastepnie zostanie ona zniszczona.
I dlatego niezrozumiaty dla mnie jest up6r Minister-
stwa i Dyrekcji Robét Publicznych w doprowadzeniu
drég do porzadku, gdyz wiadomo, ze w wyscigu tym
zwyciestwo naleze¢ bedzie nieodwotalnie do furma-
néw. A wszak od diugich lat istnieja juz przepisy,
okreslajace najmniejsza szeroko$¢ obreczy na wo-
zach! Céz z tego, gdy powotane do wprowadzenia
tych przepisbw w zycie organa (zalezne od Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych) nie chcag czyni¢ przy-
kroéci furmanom na drogach i dobrotliwie toleruja
zaciekle niszczenie dobra publicznego, jakiem sa
szosy. Wiele razy sprawe te poruszatem wobec przed-
stawicieli wladz miarodajnych, styszatem zawsze
stereotypowa odpowiedz, iz rzecz ta musi by¢ prze-

Przysztosc

Jak donosza pisma wiedenskie, kierownik pier-
wszej kliniki chirurgicznej uniwersytetu wiederiskie-
go, prof. dr. Eiselberg, wystgpit z bardzo energicz-
nym protestem przeciwko wzrastajacym z roku na
rolk wypadkom samochodowym — wypadkom, ktére
mniej, zdaniem prof. E. szkodzg samym kierowcom,
niz wszystkim, ich otaczajagcym. Prof. E. twierdzi, iz,
jesli kierowca czuje pasje do ryzykowania catosci
swych kosci, to jest to jego sprawa prywatna, nie-
ma on jednak absolutnie zadnego prawa narazania
na szwank catosci innych jednostek. Wreszcie prof.
E. domaga sie od wiadz austrjackich jaknajenergicz-
niejszego wystgpienia w kierunku ukrécenia nad-
miernej ilosci wypadkéw, przedewszystkiem przez
jaknajostrzejsze karanie za przekraczanie szybkosci
jazdy, ktéra, zdaniem prof. E., winna by¢ znacznie
mniejsza, niz dotychczas wyznaczona.

Ta wzmianka dziennikarska nasuwa przerézne
refleksje, niezawsze pozwalajace patrze¢ rézowo na
przysztos¢ kierowcy, tembardziej, iz méwiagc tak z
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prowadzong bardzo stopniowo, gdyz narazi ona na
straty licznych furmanéw i kmiotkéw i wywota ich
niezadowolenie. Jakby to jakiekolwiek rozporzadze-
nie mogto by¢ wprowadzone stopniowo!! Wiemy
co to znaczy. To tolerowanie w dalszym ciggu daw-
nego stanu rzeczy do chwili, gdy warunki bedg juz
o tyle nie do wytrzymania, ze rozporzadzenie be-
dzie musiato by¢ energicznie wprowadzone z dnia
na dzien. Czyz nie bylo tak z odwieileniem furmanek
na drogach i z wiejskiemi klozetami, ktérymi nota-
bene Ministerstwo Spraw Wewnetrznych zajmowato
sie z taka gorliwosécia, cho¢ byta to sprawa znacznie

mniej wazna od obreczy na kotach wozéw — i z
wielu, wielu innymi rozporzadzeniami i ustawami.
Nie! — w tolerowaniu w dalszym ciggu wykroczen

przeciw przepisom o obcigzeniu pojazdéw i o szeroko-
$ci ich obreczy, wida¢ az nazbyt wyraznie demagogicz-
ne tendencje naszych wiadz. Jednak mato naprawde w
tem logiki, Z jednej strony nie chce sie narazi¢ na
straty pewna grupe zarobkujaca, a z leikkiem sercem
naraza sie na straty, ktdére ponosi ona wskutek ztego
stanu drdg, cala ludnos$é—i na koszta napraw, ktore
w rezultacie ponosi réwniez ta ludno$¢. A teraz za-
pytanie? — Kto ptaci podatki na utrzymanie drég?
— O ile mnie wiadomo furmani grosza na ten cel nie
daja. Naprawde pora juz z tem skonczyc¢ i gdy z jed-
nej strony Ministerstwo Robét Publicznych przysta-
pito do stosowania nowoczesnych metod budowy
drég, to ze swej strony Ministerstwo Spraw We-
wnetrznych winno bezwarunkowo niezwitocznie i
energicznie wprowadzi¢ w zycie wszelkie przepisy
i zarzadzenia zmierzajgce do ochrony tych dréog —
w przeciwnym razie wydane miljony beda naprawde
pieniedzmi wyrzuconemi w btoto. Mn.

Kierowcy.

reka na sercu, prof. E. ma — racje. Gdzie$ w maju
czy czerwcu r. b. czytatem w jednem z pism nie-
mieckich ciekawe zestawienie przyczyn nieszczesli-
wych wypadkéw 'samochodowych. Statystyka ta dla
kierowcy jest wrecz ponurag: 2,7% — to niedomaga-
nia mechanizmu, 19,2% — to przechodnie, 1,1% —
to wypadki, nie dajace sie uja¢ w zadna kategorje,
ktére to wypadki powotywana statystyka zaliczata
do rzedu ,,sity wyzszej" i wreszcie — 77% — to wi-
na kierowcy, polegajaca przedewszystkiem na zbyt
szybkiej jezdzie. Taka statystyka, tacznie z powo-
tanym profesorem, ktéry zgodzitby sie na dowolne
szybkosci samochodéw wtedy, gdyby kursowaty one
w warunkach kolei zelaznych, o ile jest prawdziwag
— jest istotnie zastraszajaca i nie wrézy przysztosci
kierowcy nic dobrego. Nie mozna jednak poréwny-
wacé kolei z automobilizmem, w szczeg6lnosci w
miesécie. Przypatrzmy sie bowiem przeszkodom, z
jakimi ma automobilista do czynienia na ulicach mia-
sta.
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Zaliczy¢ do nich wypada przedewszystkiem:

1. spacerowiczOw, poruszajacych sie z szyb-
koscig maksimum 4 klm./godz., t. j. 1.1 mtr./sek,

2. przechodniéw, idacych szybko i pojazdy, po-
suwajace sie stepa — 6 klm./godz., lub 1,65 mtr./
sek.

3. biegnacych, pojazdy konne, posuwajace sie
klusem i wolno posuwajacych sie rowerzystow —
10 kim/godz., lub 2,75 mtr/sek.

4. rowerzystobw — przewaznie na sizosie — w
tempie 15 klm/godz., lub 4,2 mtr/sek.

I Pomijam w tym wykazie motocyklistéw, do nich
bowiem w pewnym, jesli nie duzym stopniu, odnosi¢
sie moga powyzsze uwagi. Motocyklizm, jako mniej
u nas rozwiniety, nie jest dla wypadkéw tak niebez-
piecznym, jak automohilizm.

Jesli poréwnamy szybkosci powyzej oméwio-
nych czterech kategoryj czynnikéw, sktadajacych
sie na ruch uliczny — a nie méwie tu jeszcze o tram-
wajach, zakladajac, iz posuwajg sie oine po szynach,
po ktérych samochody w zasadzie nie jezdzg — z
szybkosciami, dozwotonemi dla pojazdéw mechanicz-
nych, to nie zdaje sie ulega¢ watpliwosci, iz w punk-
tach ruchliwych, na skrzyzowaniami ulic, na ulicach
mniej o$wietlonych, na przejazdach kolejowych i t. p.
szybkosci, dozwolone przez ustawe, sa stanowczo
zbyt wielkie, przyczem pamieta¢ tu odrazu nalezy o
tem, iz w miejscach, nieokreslonych cytowanemi
czterema kategorjami, automobitista rozwija szyb-
kosci zawsze przekraczajace dozwolong norme. Au-
tomobilista musi tedy bra¢ pod uwage wszystkie
mozliwe, dajace sie i nie dajgce sie przewidzie¢
wypadki, jesli pragnie unikng¢ fatalnego w skut-
kach zderzenia. Szybkos$¢ 36 klm/godz. przenosi sa-
mochéd na przestrzeni 10 mtr/sek, szybko$¢ 72 kim/
godz. — na przestrzeni 20 mtr/sek. Wedtug normal-
nych danych zyciowych, hamowanie w wypadku
szybkosci pierwszej wymaga okoto 9 metréw, t. j.
mniej-wiecej 2 sekund, w wypadku szybkosci dru-
giej okoto 35 metréw, t. j. okoto 5 sekund czasu,
wszystko to przy zatozeniu, ze hamulce dziatajg na-
lezycie. Réwnocze$nie zauwazmy, iz droga hamowa-
nia i czas hamowania nie stanowia wielkosci row-
noznacznych, gdyz czas hamowania sklada sie prze-
dewszystkiem z czasu dziatania hamulca, powtére
za$ o wiele moze wazniejszego okresu czasu, zorjen-
towania sie Kkierowcy, czasu przebiegu psycholo-
gicznej reakcji, jaki uptywa od chwili stwierdzenia
koniecznos$ci hamowania do chwili rozpoczecia hamo-
wania. Kierowca musi nie tylko btyskawicznie zau-
wazy¢, lecz niemniej szybko z objawéw zauwazo-
nych wyciggna¢ wniosek, decydujacy o jego poste-
powaniu. Podstawa dobrego dziatania systemu roz-
poznawania u Kkierowcy jest state napiecie uwagi,
czyli wola, ktéra przy pomocy zmystéw wzroku, stu-
chu, dotyku i réwnowagi pozwala na dostrzezenie
nietylko najmniejszej zmiany pracy silnika, lecz wszy-
stkich objawoéw zycia ulicznego', jakie rozgrywaja sie
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stale wok6t niego. Prawie automatycznie musi on
bada¢ stan przyrzadéw mierniczych, umieszczonych
na specjalnej tablicy pod kierownica i réwnoczesnie
bada¢ ulice przed sobg i za soba zapomoca lusterka,
umieszczonego obok kierownicy. Stuch pomaga mu
przy kontrolowaniu sprawnosci dziatania silnika,
zmyst dotyku daje zna¢ o stanie resorowania, poczu-
cie réwnowagi zapobiega wychylaniu sie maszyny ze
stanu jej nalezytej przyczepnosci do drogi, jednem
stowem, moézg kierowcy jest w stalem naprezeniu.
Kierowca senny, kierowca, ktérego mézg pod wpty-
wem przemeczenia czy podniet zewnetrznych nie pra-
cuje z catg Swiadomoscia, jest prawdziwem niebez-
pieczenistwem ulicy, szczegolniej, jesli zewnetrzng
podnieta jest alkohol, powodujacy lIwig cze$¢ wy-
padkéw. Ukiad nerwowy cztowieka przypomina sie¢
telefoniczna, gdy jednak prad elektryczny przebiega
po przewodach metalowych z wielka szybkoscia, to
szybkos¢, z jaka uktad nerwowy przenosi wrazenia do
Swiadomosci, nie przekracza 33 mtr/sek. z wyjatkiem
nerwéw czucia, ktére przejmuja wrazenia z szybkos-
cig 132 mtr/sek. Ucho nasze rozréznia poszczegélne
dzwieki tylko wtedy, gdy szybko$¢ ich nie przekra-
cza 1/15 sekundy, powyzej tego utamka styszymy
szmer staty, niemniej jednak kazdy defekt silnika zo-
stanie przez kierowce zauwazony, jakkolwiek np.
przy silniku o 3000 obr/min. styszymy staty szum,
nie rozrézniajac poszczegdlnych dzwigekéw. W tych
warunkach naszej organicznej odpornosci na przeja-
wy zycia zewnetrznego nie kazdy organizm nadaje
sie do przezwyciezenia przeszkdd, nasuwajacych sie
kierowcy przy prowadzeniu samochodu czy motocy-
kla z punktu widzenia zupetlnego bezpieczenstwa. W
Niemczech np. motocykle o pojemnosci do 200 ccm
wolne sg od wyjednywania zezwolen na prawo kur-
sowania i od praw jazdy. A jednak motocykle te roz-
wijaja szybkosci czestokro¢ powyzej 20 mtr/sek. Je-
$li zauwazymy niewystarczajagca odpornos¢ kierowcy
takiego motocykla, odporno$¢ nerwowa, to pojmie-
my, iz motocykl taki stanowi¢ moze istotnie nie-
bezpieczenstwo.

Dla zorientowania sie przytaczam tu przyktad.
Pierwszorzedny pod wzgledem technicznym samo-
chéd posuwa sie z szybkoscig 72 klm/godz, w biaty
dzien po prostej i rownej drodze. Droga jest sucha,
bez kurzu i mato ruchliwa — jak daleko siegna¢ o-
kiem, nie wida¢ najmniejszej przeszkody. Nagle z od-
legtosci 20 mtr. przed posuwajacym sie samochodem
wynurza sie z przydroznego rowu dwoje dzieci, po-
suwajacych sie z szybkoscig 2 mtr/sek. W nastepnej se-
kundzie rozgrywa sie proces taki: kierowca przera-
za sie, ze jest jednak panem swych nerwow, hamuje
ostro, nie wiedzac, czy dzieci przetng droge jego
jazdy, czy stana, zauwazywszy posuwajacy sie sa-
mochéd, czy wreszcie cofng sie. Conajmniej po6t se-
kundy uptywa od chwili postanowienia hamowania
do chwili jego rozpoczecia — a przez te pot se-
kundy samochdd przesunat sie o dalsze 10 mtr. w
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kierunku nagle zauwazonych dzieci. Poniewaz ha-
mulec zmniejsza szybko$¢ samochodu mniej-wiecej
0 6 mtr. na sekunde, trwa zaledwie sekunda do chwi-
li zréwnania sie samochodu z dzieémi. W przeciagu
tej wiasnie sekundy musi rozstrzygna¢ sie owe ,,by¢
albo nie by¢" katastrofy. Jesli kierowca skreci sa-
mochodem szybko w lewo, sprowadzi¢ moze zarzu-
cenie. Zatézmy, iz zdecydowat sie — ocenit wa-
runki — wymija dzieci szczesliwie, dziekujac Bogu
za unikniecie wypadku lub kIngc nieprzystojnie. Gdy-
by jednak wypadek byt .nastgpit, sedzia niewatpli-
wie zapytat-by: czemu jechate$ z szybkoscig 72 kim/
godz.? Przy 60-u wypadiku nie byto-by. A to sa prze-
ciez wypadki, ktére zdarzaja sie najbardziej wytraw-
nym i doswiadczonym kierowcom, wypadki abso-
lutnie od nich niezalezne.

Préba analizy warunkéw, w jakich znajduje sie
przy dzisiejszym stanie techniki samochodowej dzi-
siejszy kierowca, nie pozwala wrézy¢é mu rézowej
przysztosci. Badz-co-badz, samochdd ze swej istoty,
ze swego przeznaczenia, jest narzedziem ,,pozerania”
przestrzeni i czasu. Hastom tym musi stuzy¢ kierow-
ca. Jesli jednak z jednej strony przepisy ruchu koto-
wego ograniczaja, skadinad stusznie, szybkosci w
miastach i miejscach, w jakich ruch kotowy jest in-
tensywny, jesli za$ z drugiej strony przez nature o-
graniczona szybko$¢ przejmowania wrazen nie sta-
nowi wystarczajgcego dowodu dobrej woli i braku
winy kierowcy w razie wypadku, w rodizaju poda-
nego na przyktadzie — to samochdéd traci swe isto-
tne znaczenie. Trudno powrdéci¢ do czaséw, gdy An-
glja nakazata, by przed kazdym poruszajacym sie
pojazdem, nie zaprzezonym w konie, szed} cztowiek
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z czerwong choragiewka, uprzedzajac o grozacem
niebezpieczenstwie. Trudno zada¢, by kierowca, ja-
dacy i spieszacy sie — a na szosie ma wiasnie prawo
ten pospiech wykorzysta¢ —zatrzymywat samochéd,
wychodzit i sprawdzat, czy przypadkiem za najbliz-
szym skretem nie bawi sie na $rodku ulicy para dzie-
ciakéw. Ustawodawstwo nie moze hamowaé poste-
poéw techniki — technika nie moze by¢ powodem
nieszcze$¢ zycia ludzkiego. Konieczne jest wzajem-
ne ustosunkowanie sie tych dwu czynnikéw, prze-
dewszystkiem na szosach polskich, przez:

a) bezwzgledne przestrzeganie prawostronnego
ruchu (na Pomorzu bowiem i czesto jeszcze w Po-
znanskiem widzimy wozy, lewa jadace strong
drogi),

b) tepienie $piaczki wozZnicéw;

¢) wykorzystanie dobrodziejstw postuchu lud-
nosci wiejskiej, jaki ma ona dla stéw, z ambony
ptynacych, w celu przestrzegania po wsiach o nie-
bezpieczenstwie nieostroznego chodzenia po szosach
przy réwnoczesnem podkreslaniu waznosci aUtomo-
bilizmu dla celéw kulturalnych i gospodarczych.

Kierowca jest tylko cztowiekiem. Przedstawio-
na analiza proceséw psychicznych wykazuje, iz wie-
lokro¢ wina nieszczesliwego wypadku jest przecho-
dzienn i techniczna, z natury pityngca niemozliwoséé
unikniecia wypadku. Nie wyklucza to, coprawda,
wypadkéw spowodowanych przez kierowce, jednak
w $wietle dotychczasowych stosunkéw ryczattowe
zwalanie na niego winy jeét bezapelacyjng niespra-
wiedliwosécig i grozi przysztosci kierowcy w powaz-
nym stopniu.

B. J. K.

| KONKURS

»Przegladu Samochodowego i Motocyklowego”
p. n.
CZY ZNASZ PRZEMYSt SAMOCHODOWY?

ogtoszony zostat

w NUMERZE PAZDZIERNIKOWYM

»Przegladu Samochodowego
i Motocyklowego™

Konkurs dostepny jest dla wszystkich czytelnikow ,,PRZEGLADU”
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Sport samochodowy w Ameryce.

Pomiedzy automobilizmem europejskim i amery-
kanskim istnieje caty szereg niebotycznych réznic,
ktére w dziedzinie sportu samochodowego wystepuja
moze najjaskrawiej. Olbrzymi rozwéj automobilizmu
uzytkowego po drugiej stronie Atlantyku jest gtéwna
przyczyna, ktéra spowodowata karykaturalne zde-
formowanie sportu samochodowego, sprowadzajgc go
na tory, ktére z naszego, to jest europejskiego punk-
tu widzenia, niewiele z prawdziwym sportem maja
wspolnego. Sport automobilowy amatorski w Amery-
ce wcale nie istnieje, sport za$§ zawodowy opiera sie
na catkiem innych podstawach, anizeli w Europie.

Trudno sie dziwi¢, ze w krainie dolara nie krzewi
sie sport samochodowy amatorski. U nas kazdy nie-
mal posiadacz tego poniekad luksusowego sprzetu,
jakim jest automobil, marzy o laurach sportowych,
gdyz samochody sa ciagle jeszcze dostepne tylko dla
ludzi bardzo zamoznych, ktérzy maja czas, pienia-
dze i ochote na to, aby sie poi¢ rozkoszami sportu.
Natomiast przecietny nabywca samochodu w Stanach
Zjednoczonych patrzy na swoj woéz, jako na przed-
miot codziennej potrzeby i narzedzie pracy, a nie do-
patruje sie w nim pierwiastkéw sportowych, na kt6-
rych wykorzystanie nie miatby on $rodkéw, a prze-
dewszystkiem czasu, cenionego w Ameryce na wage
ztota.

Z tej przyczyny nikt nie urzadza w Ameryce za-
woddéw automobilowych, dostepnych dla najszerszych
sfer posiadaczy samochodéw, gdyz bylyby one na
tamtejszym gruncie najoczywistszym nonsensem.
Trudno sobie naprzykiad wyobrazi¢ celowo$¢ orga-
nizowania w Ameryce automobilowych konkurséw
turystycznych, zwanych u nas raidami. W Europie
imprezy te ciesza sie duza popularnoscia wsrdod auto-

fStart wyscigu na torze u> Indianapolis.

mobilistow, ktérzy widzag w nich kryterjum do oceny
zalet i wad technicznych danego typu samochodu oraz
jego przystosowania do warunkéw drogowych dane-
go kraju. W Stanach Zjednoczonych natomiast dro-
gi sa wszedzie dobre i kazdy samochdd bedzie na
nich stuzy¢ nienagannie. Co sie za$ tyczy oceny jego
wartosci technicznej, to pod tym wzgledem nie trze-
ba sobie zadawa¢ trudu. Technika automobilowa
stworzyta bowiem w Ameryce klasyczny typ samo-
chodu, ktéry zwykliSmy nazywac ,,samochodem ame-
rykanskim", a ktérego warto$¢ zalezna jest od je-
dnego tylko czynnika, to jest od ceny. Fabrykanci
amerykanscy, w dobrze pojetym interesie whasnym,
przywykli dawa¢ nabywcy najwyzsza warto$¢, jaka
za dang cene udato sie osiggna¢ i automobilista ame-
rykanski moze by¢ pewnym, ze za wydane na samo-
chod pienigdze, nic lepszego juz nie znajdzie na swo-
je warunki i potrzeby.

Réwnie mato sensu co raidy samochodowe, mia-
tyby w Ameryce i wyscigi, przeznaczone dla szero-
kich sfer automobilistow. Samochéd amerykanski nie
jest bowiem budowany na rozwijanie duzej szybko-
$ci, gdyz ta nie moze by¢ wyzyskang ani w zakorko-
wanych miastach, ani tez na szosach, gdzie bystre
oko policjanta-motocyklisty odrazu dojrzy $miatka,
ktéry odwazyt sie przekroczy¢ piecdziesigt na go-
dzine. Fabryki amerykanskie nie budujg dlatego wca-
le samochodéw o sportowym charakterze, w rodzaju
europejskich Bugatti lub Alfa Romeo, i nieliczne ty-
py zwane sportowemi, wypuszczane przez niektére
firmy, cala swojg sportowos$¢ zawieraja jedynie w
zewnetrznych pozorach, ito jest w linjach karoserji,
a nie maja tego wewnetrznego ognia, ktéry w oszata-
miajacym pedzie, w ogtuszajgcem wyciu silnika, nie-

sie do zwyciestwa cudne twory spor-
towego zamitowania wielkich konstruk-
toréw europejskich. To tez automo-
bilista amerykanski nie ma we krwi
zamitowania do szalonej szybkosci
udziat w wyscigach samochodowych
wecale go nie pocigga.

Wyscigi sa w Ameryce domeng
znakomitych zawodowcéw. Poniewaz
przemyst zupetnie sie niemi nie inte-
resuje, przeto majg one catkowicie
odmienny charakter, niz podobne
konkursy europejskie.

W Europie wys$cigom przypisywane
jest ciagle ogromne znaczenie tech-
niczne, i bardzo zreszta stusznie, gdyz
nowoczesny samochéd europejski swa
nerwowos¢, zwrotnos$é, sprawnos$¢ ha-
mulcéw, doskonate [trzymanie drogi
i jeszcze tysiac innych waznych zalet,
zawdziecza heroicznym walkom, sta-
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czanym w szrankach wielkich turniejéw szybkosci.
Dlatego wyscigi samochodowe sg u nas urzadzane
niemal wylacznie na torach szosowych, gdzie kazdy
organ samochodu pracuje réwnorzednie, natomiast
wyscigi w autodromach, na torach ,,czystej szybko-
§ci*', naleza do niezmiernie rzadkich ewenementéw
zycia sportowego.

W Ameryce jest wprost przeciwnie. Wysc-.gi szo-
sowe sg tam zupeinie nieznane, natomiast na torach
kilkunastu autodroméw urzadza sie po kilka razy do
roku prawdziwe orgje szybkosci, opromienione bla-
skiem wszechmocnego dolara, ktéry w tym sporcie
niepodzielnie panuje.

Amerykanskie wyscigi torowe nie maja zadnego
wptywu na budowe samochodu uzytkowego, ale sa
zato niestychanie atrakcyjne. Innemi stowy, to, co
w Europie jest otoczone najczulsza opieka sportsma-
néw i technikéw, nad czem sie mysli i dyskutuje, z
czego sie wycigga daleko idace wnioski, to wszystko
w Ameryce sprowadzone zostato do rzedu bezmysl-
nego widowiska, urzadzanego na to, aby niezwyktym
obrazem nasyci¢ oczy tlumu, zawsze zadnego sen-
sacji.

W autodromie amerykanskim kazdy widz moze
$ledzi¢ bez przerwy od poczatku do korca za przebie-
giem wyscigu, majac stale na oku z wysokosci swej
trybuny, caty obwdd toru. A w dole, na biatej tasmie
asfaltu, Smigaja jedna za druga maszyny szybkie jak
btyskawica, u steru ktérych, niby demony szybkosci,
tkwig spokojni i opanowani zawodowi specjalisci ja-
zdy torowej, owiani jedna tylko checig zdobycia wy-
sokiej nagrody pienieznej, przeznaczonej Hla zwy-
ciezcy. Oto jak wyglada sport automobilowy w krai-
nie samochodu!

Wszystkie autodromy amerykarnskie, za wyjatkiem
najstarszego toru w Indianapolis, mierzg w obwodzie
conajwyzej 2,5 kilometra. Pomimo to specjalna kon-
w-ukcja krzywizn pozwala na osia-
ganie na nich zawrotnych szybkosci
przecietnych, przekraczajgcych znacz-
nie 200 klm/g. Oczywiscie szybkos¢ ta-
ka nie jest dostepna zwyklym Smier-
telnikom, to tez ten ryzykowny sport
uprawiajg jedynie’kierowcy zawodo-
wi, z ktérych najstawniejsi, jak Sou-
ders, Duray, Meyer, Kreis czy Mac
Donough, sa niemniej popularni w A-
meryce niz mistrzowie boksu i golfa
lub gwiazdy filmowe.

Specjalne samochody uzywane w
wyscigach torowych nie pochodza by-
najmniej ze znanych fabryk automo-
bilowych. Najstawniejszym dostawca
fenomenalnie szybkich bolidéw jest
obecnie znany konstruktor inz. Miller.
Oproécz jego arcydziet wyrézniaja sie
jeszcze w wyscigach samochody styn-
nej marki Duesenberg oraz wozy Coo-

pera. Reszta samochodéw wyscigowych sg to prze-
waznie twory réznych anonimowych konstruktoréw.

Woszystkie te wozy wyscigowe posiadaja mniej-
wiece] jednakowg charakterystyke: szybkoobrotowy
silnik o$miocylindrowy z kompresorem o pojemnosci
pottora litra, bardzo waska jednomiejscowa karo-
serje i bardzo czesto naped na przednie kota.

Zrzadka urzadzane bywajg w antodromach ame-
rykanskich wyscigi samochodéw seryjnych, prowa-
dzonych réwniez przez zawodowych kierowcow. W
wyscigach tych zwanych ,,Stock Car Racing”, biorg
udziat nieliczne tylko marki, produkujace szybsze
wozy, jak Stutz, Chrysler, Auburn, Studebaker, Kis-
sel etc.

Dla dopetnienia obrazu amerykanskiego
samochodowego wspomnie¢ jeszcze musze o pro-
bach pobijania rekordéw, ktére bardzo obecnie we-
szty w mode z tamtej strony Atlantyku. Naprzyktad
wyscigi gorskie w Ameryce nie istniejg, ale kazde
stawne wzniesienie posiada swéj rekord automobilo-
wy i od czasu do czasu jaka$ fabryka wysyta na to
wzniesienie swo6j samochdd, ktéry stara sie 6w rekord
obnizyé. Réwniez w autodromach urzadzane sg re-
kordowe jazdy, w ktoérych wozy amerykanskie pod
oficjalng kontrolg bijg rekordy miedzynarodowe i
Swiatowe. Rezultatem tej mody pobijania rekordéw
stat sie zresztg fakt, iz $wiatowy rekord szybkoéci
samochodowej przeszedt w rece Amerykan, zdobyty
przez Ray Keecha na samochodzie Triplex, zbudo-
wanym przez miljonera White z Filadelfji. Podstawa
amerykarnskiego sportu samochodowego jest hotdowa-
nie demonowi szybkosci i pod tym jedynie wzgledem
Amerykanie maja jeszcze co$ do powiedzenia na
wszech$wiatowej arenie.

sportu

Marjan Krynicki.

Samochody Studebaker podczas jazdy rekordowej na torze w Atlantic City.
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Zaktady montazowe amerykanskich firm samochodowych

Niebywaty rozwéj przemystu samochodowego
Ameryki zmusza tamtejsze firmy do lokowania nad-
miaru produkcji poza granicami Stanéw Zjednoczo-
nych. Juz przed wojng $wiatowg uswiadomiono sobie
w Ameryce, iz dla nalezytego opanowania rynkéw
zagranicznych, a zwiaszcza europejskich, posiada-
jacych wiasng produkcje — jest rzeczag nieodzowng
fundowanie t. zw. zaktadéw montazowych i filij fa-
brycznych zardwno w Europie jak i w innych cze-
Sciach Swiata; jednak wilasciwy rozwdj tego typu
przedsiebiorstw datuje sie dopiero od 1923 roku.

W 1923 roku egzystowato poza Stanami Zjed-
noczonemi i Kanadg (zaktady montazowe w Kana-
dzie ze wzgledu na Scisty kontakt z firmami macie-
rzystemi nie sg traktowane jako oddzielne jednostki)
6 zakladow montazowych amerykanskich. Zaktady
te zmontowaty we wspomnianym roku okoto 76 ty-
siecy samochodow. W trzy lata pdzniej to jest w 1926
roku, ogodlna liczba zagranicznych zaktadéw monta-
zowych (bez kanadyjskich), wzrosta do 22-ch, przy-
czem w rzeczonym roku ilo$¢ zmontowanych w tych
zaktadach samochodéw wzrosta juz do 148 tysiecy.
Przy koncu 1927 roku ogolna liczba zagranicznych
zaktadow montazowych dobiegta do 33-ch, ilos¢ za$
zmontowanych w tym roku samochodéw do 198,500.

Wyraz montaz w rozumieniu niniejszego opra-
cowania oznacza catkowitg i ostateczng zbidrke pod-
wozia i karoserji z czesci, ktdrych wiekszos¢ wypro-
dukowana zostata w Stanach Zjednoczonych, ktdre
jednak w Stanach Zjednoczonych nie byly nigdy
ostatecznie zebrane i dopasowane. Pod wyraz ten
przeto nie podpada montaz samochoddw, w Sta-
nach Zjednoczonych catkowicie zebranych i nastep-
nie tylko dla celéw transportowych czy tez innych
zdemontowanych i w tym stanie przestanych zagra-
nice. Pod wyraz ten nie podpada réwniez montaz
samochodoéw amerykanskich, ze sktadowych czesci,
ktorych wiekszo$¢ zostata wyprodukowana poza
granicami Stanéw Zjednoczonych.

IZ powyzszego wynika, iz nazwa ,,zaktad mon-
tazowy", oznacza zaktad, przystosowany do osta-
tecznej zbidrki i dopasowania skfadowych czesci sa-
mochodu, poprzednio jeszcze niedopasowanych, z
ktorych wiekszos¢ zostata wyprodukowana w Sta-
nach Zjednoczonych, mniejszos¢ za$ w samym za-
ktadzie montazowym. Tego rodzaju rozgraniczenie
termindw jest konieczne ze wzgledu na to, iz amery-
kanskie firmy samochodowe posiadajg oprdcz za-
ktadow montazowych, kompletne fabryki swych sa-
mochodow zagranica, oraz tak zwane ,assembly li-
nes" przystosowane jedynie do zbidrki juz ztozo-
nego i dopasowanego samochodu, zdemontowanego
jednak przed samg ekspedycjg zagranice.

Istniejagce w koncu 1927 roku 33 zaktady mon-
tazowe rozdzielaty sie miedzy nastepujace kraje;

Anglja 3—!1 w Stokport i 2 w Londynie, Niemcy 5
— w Berlinie i okolicach, Danja 2 — w Kopenha-
dze, Belgja 2 — w Antwerpji, Francja I — pod Pa-
ryzem, Irlandja | — w Cork, Hiszpanja | — w Bar-
celonie, Potudniowo Afrykanska Unja 2 — w Port
Elizabeth, Indje Holenderskie 1 — w Batawji, No-
wa Zelandja | — w Wellington, Australja 6 — w
Melbourne, Sydney, Adelaidzie, Brishane i Perth,
Argentyna 2 — w Buenos-Aires, Brazylja 2 — w
Sao Paulo, Meksyk 1 — w Mexico City, oraz Uru-
guay | — w Montevideo. Oprocz wymienionych za-
ktadow montazowych, firmy ,Ford Motor Compa-
ny" i ,,Generat Motors Corporation” posiadajg caty
szereg fabryk samochodowych zagranica. Pierwsza
z nich posiadata przy koncu ubiegtego roku wiasne
fabryki w nastepujacych mastach Europy: Manche-
ster, Rotterdam, Stockholm, Helsingfors, Tryjest
oraz Aleksandria, ktora obstuguje jednak potudnio-
wo-wschodni kontynent Europy.

Firma ,,General Motors Corporation” posiadata
w tym samym czasie ,kwatere gtdwng" na Europe
w Londynie i fabryki w Madrycie, Paryzu oraz po-
dobnie jak Ford w Aleksandrji.

W interesie firm samochodowych amerykan-
skich lezy, jak o tem niejednokrotnie zaznaczat Hen-
ryk Ford oraz Alfred P. Sloan prezes grupy ,,Generat
Motors", budowa jak najwiekszej ilosci fabryk sa-
mochodowych zagranicag. W ten sposéb bowiem, uni-
ka sie kosztow przewozu samochodu, czy tez jego
skfadowych czesci, unika sie réwniez koniecznosci
opfacania wysokiego zazwyczaj cta wwozowego,
oraz wreszcie co zdaniem p. A. Sloana jest rzeczg
najwazniejsza, wytwarza sie zagranicg sprzyjajaca
dla danej firmy samochodowej atmosfere, ogromnie
upraszczajacg walke konkurencyjna.

Firmy samochodowe amerykanskie ptacg obec-
nie przecietnie po 100, dolardw za transport zebra-
nego samochodu z New-Yorku do Antwerpji; za
transport tegoz samochodu w stanie zdemontowa-
nym optata wynosi okoto 65 doi. O ile za$ wiek-
szo$¢ sktadowych czesci samochodu wyrabiana jest
w Europie, nadpfata za transport staje sie mini-
malna.

To samo odnosi sie i do optat celnych. W nie-
ktdrych panstwach europejskich, zwiaszcza za$
w tych, ktore posiadajg wiasny przemyst samocho-
dowy, cto importowe ma charakter prohibicyjny; na-
tomiast import poszczegdlnych czesci sktadowych
samochoddw do tychze panstw nie podlega zbyt wy-
sokim optatom celnym. Import sktadowych czesci
samochodu korzysta zazwyczaj z catkowitej swo-
body i nie podlega ograniczeniom jak to ma miejsce
przy imporcie kompletnie zmontowanych samocho-
dow.
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Zdazajac W wyzej wskazanym kierunku, ame-
rykanskie firmy samochodowe nietylko budujg wcigz
nowe zaklady montazowe zagranicg, ale rowniez
W miare moznos$ci przeistaczajg stopniowo juz egzy-
stujgce w kompletne fabryki samochodowe, budu-
jace amerykanskiego typu i marki samochody z miej-
scowego surowca i przy wspotudziale miejscowego
robotnika. W ten sposéb kazdy zagraniczny zaktad
montazowy znajduje sie¢ w odmiennem .stadjum roz-
woju na drodze do stworzenia kompletnej i nieza-
leznej jednostki fabrycznej, wzglednie, stuzy jako do-
petnienie egzystujacych juz w danym lub sgsiednim
kraju fabryk.

Tak np. rozwoj zaktadéwsamochodowych firmy
»Ford Motor Company" w Helsingforsie i Stockhol-
mie stanowigcych jedng cato$¢ i obstugujacych kraje
battyckie, skandynawskie i Polske, zostat juz do te-
go stopnia posuniety, iz import sktadowych czesci
samochodu tej marki ogranicza sie obecnie do Kkil-
ku drobiazgow, ktorych wyréb na miejscu okazat
sie ze wzgledéw fiskalnych, niepraktyczny.

Coraz wyrazniej wystepujace dazenie amery-
kanskich ~ firm samochodowych do produkowania
zagranicg jak najwiekszej ilosci sktadowych czesci
samochodow, przeznaczonych na eksport, uwidacz-
nia jaskrawo nastepujgce zestawienie. Wedtug obli-

Nowy Ford

Nowy samochod Ford model A, ktérego poja-
wienie sie na rynku wywotato nie tak dawno tatwo
zrozumiatg sensacje i poruszenie w $wiecie automo-
bilowym, nie zrewolucjonizowat bynajmniej techni-
ki ani nie sprawit przetomu w systemach fabrykacji.
Jest to wdz najzupetniej normalny i normalnie pro-
dukowany w wielkiej serji, temniemniej woz dosko-
naty pod wzgledem technicznym, zwilaszcza jesli
wzig¢ pod uwage jego niska cene.

Opis konstrukcji nowego samochodu Ford za-
mieszczaliSmy juz w jednym z pierwszych tegorocz-
nych numeréw. Obecnie interesuje nas odmienna
kwestja. Chcemy mianowicie przedstawi¢ Czytelni-
kom caty ogrom pracy i wysitkéw wiozonych w rea-
lizacje modelu A, oraz wielko$¢ kapitatdw poswie-
conych na opracowanie nowego wozu i przygoto-
wanie fabryki do jego produkcji. Chcemy wprowa-
dzi¢ Czytelnikéw w $wiat gigantycznej potegi prze-
mystu, w $wiat zawrotnych, niemal astronomicznych
cyfr, na jakie zdoby¢ sie moze jedynie Ameryka
i jedynie rownie wielkie przedsiebiorstwo, co Ford
Motor Company.

Trzeba bowiem wzigé pod uwage, iz nowy sa-
mochdd Ford wypuszczony zostat po wyproduko-
waniu 15.000.000 wozéw catkowicie odmiennego ty-
pu T i ze skutkiem tego we wszystkich rozlegtych fa-
brykach Forda, rozrzuconych po catlym Swiecie, na-

czen departamentu handlu Stanéw Zjednoczonych,
warto$¢ wyeksportowanych czesci skfadowych wy-
nosita przecietnie na jeden samochéd w roku 1925
— 226 doi., w 1926 — 212 doi. i 1927 — 178 doi.

W roku 1927 Stany Zjednoczone wyeksporto-
waty ogotem 400.873 samochody z czego 35.355, ze-
branych bytlo w Kanadzie, za$ 187.000 czyli okoto
44% po za granicami tych dwdch krajow.

Najpotezniejszemi firmami posiadajacemi obec-
nie swe zaktady montazowe w Europie sg: ,,Ford
Motor Company"”, ,,Generat Motors Corporation”,
,»Chrysler Sales Corporation”, ,,Hudson Motor Car
Company", i ,,Studebaker Motor Corporation".

W zwigzku z walkg konkurencyjng jaka sie to-
czy miedzy trzema pierwszemi z wyzej wymienio-
nych firm, przewidziane sa powazne zmiany w dal-
szym rozwoju montazowni europejskich. W sferach
miarodajnych szczeg6lne znaczenie przypisujg kon-
solidacji firmy ,,Chrysler Sales" z ,Dodge Bros.
Inc.”, ktora zostata rok temu skupiong przez dom
bankowy ,,Dillon, Read & Co.“, a tem samem cata
grupa dostata sie pod bezposrednie wptywy finan-
sjery z ,,Wall-Street", ktéra prowadzi juz od dtuz-
szego czasu zaciektg kampanje przeciwko Henryko-
wi Fordowi i jego firmie.

Kazimierz Orthwein.

w cyfrach

lezato odpowiednio zmieni¢ maszyny i opracowaé
nowe formuty produkcji. Trudno doprawdy uzmysto-
wi¢ sobie, jak olbrzymich wymagato to nakfadow
i jak usilnej pracy. Pewne pojecie o tem da¢ moze
dopiero zaznajomienie sie z pracami, jakie dokona-
ne zostaty w amerykanskiej fabryce Forda.

Opracowanie nowego samochodu Ford rozpo-
czeto 227 inzynierdw, ktorzy wykonali projekty
wszystkich jego czesci i detali konstrukcyjnych oraz
rysunki w wielkosci naturalnej.

W ciggu 18 miesiecy pracowano w odlewni, ce-

NouJy samochéd Ford model jd.
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lem zastgpienia dotychczasowego systemu produk-
cji najnowszemi zdobyczami elektrometalurgji.

tancuch montazowy, ktéry zajmowat budynek
diugosci 220 metréw, zostat skrécony o potowe,
przyczem zachowang zostata jego dotychczasowa
wydajnosé. Uzyskano w ten sposéb powazng eko-
nomje w transporcie czesci, obliczang na 2500 wa-
gonéw rocznie.

Ze wzgledu na powazne réznice konstrukcyjne
miedzy dawnym a nowym typem samochodu, zaszia
konieczno$¢ usuniecia wielu starych maszyn i za-
stgpienia ich nowemi najnowszego typu. Pomie-
dzy temi nowemi maszynami wyrézniajg sie swa po-
tega wielkie prasy, z ktérych dwie najwieksze waza
po 480.000 kilogramoéw kazda.

Niektére dziaty fabryki zostaly poprzenoszone,
wedtug zgéry nakreslonego planu, majacego na ce-
lu ograniczenie do minimum transportowanie ma-
terjatéw i czesci. Jako zasade przyjeto, aby kazdy
dziat fabryki otrzymywal materjaty i czesSci prze-
znaczone do obrébki zupeinie bezposrednio.

Cztery ogromne statki wybrane z pos$réd tych,
ktére Ford zakupit z dawnego materjatu wojennego,
zostaty przeksztatlcone na transportowce i dostar-
czajg fabryce mineratéw, drzewa, oliwy etc.

Liczba piecow koksowych zostata podwojona,
azeby moc dostarcza¢ fabryce wystarczajacych ilo-

(@] Nr. 10

éci koksu i gazu S$wietlnego, jak réwniez gudronu,
benzolu i amoniaku.

Celem zuzytkowania czesci metalowych, po-
chodzacych ze statkéw zakupionych przez Ford Mo-
tor Company od rzadu amerykanskiego, zbudowa-
no nowy wielki piec o pojemnosci 200 ton, komple-
tujacy istniejaca juz grupe czterech wielkich piecow.
Rozcinanie stalowych $cian okretdw wojennych
uskutecznia sie przy pomocy hydraulicznych nozyc.

Z pomiedzy o$miu turbo-generatoréw, przewi-
dzianych w planach powigkszenia fabryki, cztery zo-
staty juz zmontowane w Elektrycznej Centrali Fabry-
ki Fordson i wytwarzajg moc 250.000 KM.

Turbina i generator kazdej z tych grup waza
180.000 kilogramoéw. Para jest zgeszczana w konden-
satorze, zawierajgcym prawie 55.000 metréw rurek.
Przechodzi przez nie 150.000 litréw wody na mi-
nute.

Ogodtem przystosowanie fabryki do produkcji no-
wego typu samochodu wymagato zmiany 15.000 ma-
szyn i zakupu 4500 catkowicie nowych, co przedsta-
wia wydatek setek miljonéw dolaréw. Fabryki Forda
posiadajg obecnie 48.000 maszyn, w czem 36.500 obra-
biarek.

Powyzsze cyfry wykazuja najlepiej, na jak wiel-
ka skale zakrojone byto nowe dzieto Henryka For-
da, i nie wymagaja chyba zadnych komentarzy.

%nn CZERWONE KSIAZKI

M. ARCTA??

1) Ciekawa, czesto wrecz sensacyjng tres¢ powiesci, nowel czy opowiadan.

2) Oddech szerokiego $wiata, gdyz teren akcji rozcigga sie od bieguna do bieguna
pod wszystkiemi dtugosciami geograficznemi.

3) Szereg interesujacych charakterow ludzkich (a czasem i zwierzgcych) réz-

nych ras i narodowosci.

4) Dobry papier, wyrazny druk, estetyczng oktadke, twardg oprawe ptécienna.
5) Niska cene, bo pojedyrczy tom w oprawie ptdciennej tylko Zt. 4.—, a podwojny Zt. 8.—.

TOMY POJEDYNCZE:
Mayne-Reid—Iwaszkiewicz—JEZDZIEC BEZ GLOWY. Opowies¢ fantastyczna stepéw amerykars-

kich Teksasu.

J. Delmont — ZWIERZETA W FILMIE. Tajemnice i przygody czworonoznych aktorow.
St. Barszczewski— MARION. Opowie$é o mitosci Polaka do Indjanki ws$rod sniegow dalekiej

Kanady.

TOMY PODWOJNE:

Rupert Hughes — TAJEMNICA BRYLY LODU. Ginie piekna i bogata Clelja.
w niej Cowboy-miljoner przysiega zemste mordercom.

powojennej Ameryki.

Zakochany
Na tem tle doskonaty obraz

Rex Beach — ZELAZNY SZLAK. Zmaganie sie dwoéch poteznych trustow przemystowych;
walka woli jednego cztowieka z ludzmi i grozng przyroda przy budowie kolei wsréd

lodowcéw.

Zane Grey — JEZDZCY PURPUROWEGO STEPU. Mormoni przesladuja mioda i bogata
dziewczyne, ktéra znajduje obroncéw w towcach mustangéw i konnych zagania-
czy stad. B )

George Barr Mac Cutcheon— ZA SIODMA GORA. Pogodna, prosta i usmiechnieta powiesc,
jak miody Amerykanin zdobyt serce ksiezniczki tajemniczej Grostarcji. W oryginale
sprzedano poét miljona egzemplarzy.

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach i kioskach kolejowych T-wa ,,RUCH®
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AK niewzruszona skala,
wznoszgca swoj szczyt
posréd otaczajacej ja

pustyni, tak wyréznia sie
Sswa wyzszoscig opona ba-
lonowa GOODYEAR.
Miljony ludzi, ktérzy sto-
sowali juz opony balono-
we GOODYEAR, znaja
i oceniajg jej prawdziwag
wartosé. Ze Swiadomoscia,
scisle wyrazong w postaci
zadawalniajgcego kilomet-
razu i zupetnej sprawnos-
ci, ludzie ci uprzytomnili
sobie tez przyczyny, dla
ktérych opona balonowa
GOODYEAR w pehi
zastuzyta na swoje miano

NAJDOSKONALSZA OPONA
,,GOODYEAR?”.

2-2B-B
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ZAKEADY AKUMULATOROWE

CZESCI -
ZAMIENNE mLQBIX,QNQT*ng‘t

do samochoddéw

Szlifowanie

waléw korbowych i cylindréw

w o yYykormuj e
PANSTWOWA WYTWORNIA
SAMOCHODOW

c. Ww. S

WARSZAWA, — PRAGA,
TERESPOLSKA 34
TELEFON 522-80 i 522-82,

10

SPECJALNOSC CZESCI 13/A DN SPRZEDAZ na m. st. WARSZAWA w FIRMIE
ZAMIENNE DO sam. Jj aJJICILF . _ o
»,Magnet", Warszawa, Hoza 33, tel. ig-3i
Poleca Bracia OSTROWSCY i S-ka
wszelkiego rodzaju SP. Z OGR. ODP.
AKUMULATORY FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
(typy normalne, WARSZAWA, UL. LUCKA Nr. 11
Bosch'a, Fiata,
Dodge'a, Cadillaca Lo -
o . Przyjmuja zamowie-
|_|nne) do oswietla- nia karoserji wszel-
nia, starteru, zapa- kich typow, nadbu-
lania etc. déwki do otwartych

karoserji oraz wszel-
Pojemnosc i trwatosé kie reperacje i od-
néwki karoserji.

gwarantowana.

FABRYKA KAROSERJI FELIKS STRZALEK

WARSZAWA, OGRODOWA 62 — TEL. 286-75.
LIMUZYNY, | FURGONY,
AUTOBUSY, I PLATFORMY

Szanownych Czytelnikéw Ruta prosimy uprzejmie o powotywanie

sie na nasze pismo przy Kkorzystaniu z dzialu reklamowego.
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WYSCIG PLASKI AUTOMOBILKLUBU
WIELKOPOLSKI

na szosie Steszew  Buk

wdniu 7 pazdziernika. Dystans 6 kim.

Najlepszy czas dnia
uzyskat p. inz. WYSOCKI na. samochodzie

AUSTRO DAIMLER TYP ADR

Raid Wojewodzki £odzkiego Automobil-Klubu

w dniach 29 i 30 wrze$nia

na trasie £6dz — Kalisz— £6dz (660 kim.)

NAGRODE TOW. UBEZP. ,PATRIA"

zdobyt p. EDM. TESCHE na samochodzie

AUSTRO DAIMLER TYP ADR

Jeneralna reprezentacja na Polske i w. m.~Gdansk

AUSTRO-DAIMLER S. A.

WARSZAWA, WIERZBOWA 6, TELEFON 9-86
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Rewelacyjne
MODELE

4-ro i 6-cio cylindrowe

19 2 8 roku

SAMOCHODY:

TURYSTYCZNE,
CIEZAROWE,
AUTOBUSY,
POZARNICZE,
AGREGATORY
ELEKTRYCZNE

PROSIMY o OBEJRZENIE
NOWEGO MODELU

,,MONASIX"
8 KM.
SZESC CYLINDROW

L, VIVASIEX”
15/50 KM.
SZESC CYLINDROW

CZESCFZAMI1EXVE STALE XA SKEADZIE

T-wo ESPER

KRAKOW WARSZAWA KATOWICE
ul. Karmelicka 9, telefon 498 ul. Marszatkowska 153, tel. 21-64 Aleja 3-go Maja, telefon 5-85



W drodze do Brennej.

Z zycia polskiego klubu motocyklowego w Katowicach

Z calego szeregu wycieczek, urzadzanych przez
cztonkéw Klubu specjalnie zastuguje na uwage cykl
wycieczek w Beskidy Slaskie, zaréwno ze wzgledu na
niezwykle interesujacy teren,
gorskie krajobrazy, jak i ze wzgledu na niejedno-

krotnie niemate tru-
dnosci terenowe,
nielatwe do prze-
bycia na motocy-
Klu.

Woycieczki te zo-
staly utozone pla-
nowo i mialy ob-
jac caly Beskid Za-
chodni, idac sy-
stematycznie od
wschodu, poczyna-
jac od znanej prze-
teczy na Kocierzy
(droga Andrychéw
— Zywiec), az po
Cieszyn. Niezbyt
szczesliwe warunki
atmosferyczne o-
becnego lata umo-
zliwity zrealizowa-

obfitujacy w S$liczne

Droga z Kubalonki do Czarnej Wisty.

nie zaledwie czesci programu, jednak i ta czes¢ wy-
cieczek, ktoéra zostata wykonana,
powazny dorobek Klubu.
Opisujac wedréwki Klubu, mam zamiar gtéwnie
poinformowa¢ mitosnikéw sportu motocyklowego o

stanowi zupetnie

najbardziej intere-
sujacych szlakach
beskidzkich  oraz
o stanie nawierzch-
nijdrég tamtejszych.
Nie watpie bowiem,
ze w miare dalsze-
go rozwoju tego
sportu Beskid Sla-
ski, bedacy jednym
z najpiekniejszych
zakatkéw  Polski,
posiadajacy obec-
nie najlepsze moze
na  potudniowym
zachodzie drogi, a
juz dzi$ majacy w
budowie pierwszo-
rzedne szlaki tu-
rystyczne, stanie
sie celem wycie-
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Na szczycie Kocierzy.

czek motocyklowych, nietylko z pobliskiego Slaska,
lecz i dalszych okolic Rzeczypospolitej.

Dnia 3 czerwca w zwigzku z samochodowym wy-
Scigiem gorskim odbyta sie pierwsza wycieczka na
Kocierz. Jest to przetecz bardzo wysoko potozona na
drodze Andrychéw—Zywiec, znana od niepamiet-
nych czaséw jako cel niedzielnych wycieczek samo-
chodowych z Krakowa i pobliskiego Slaska. Slicznie
potozona na samym grzbiecie lesistego pasma gor-
skiego z rozlegtemi widokami na sgsiednie partje Be-
skidu i na dalekg Babig Goére, jest idealnym celem
jednodniowej wycieczki $wigtecznej. Dojazd do Ko-
cierzy tatwy i mozliwy z dwéch stron — od Bielska
przez Zywiec i od Bielska, wzgl. Katowic przez Kety
oraz od Krakowa przez Andrychoéw.

Tym razem miejscem Zbiorki cztonkéw Klubu
w sobote 2-go wieczorem, byt Bielsk, a w niedziele
rano miat odby¢ sie wyjazd na -Kocierz od strony
Zywca, pierwszym wiec etapem byt Zywiec, odlegly
0 21 km. od Bielska. Podr6z tym szlakiem nie nalezy
do wigkszych uciech dla motocyklisty. Szosa ongi$

Wyjazd na Kubalonke.

(@] Nr. 10

$wietna, dzi$ wybita i zniszczona bardzo, nie pozwala
na rozwiniecie wiekszej szybkosci nad wyjatkowo 50
km/godz., a tylko w jednym miejscu powyzej prze-
jazdu kolejowego na przestrzeni 2—3 kim. sktonny do
ryzyka motocyklista moze, jesli chce osiggna¢ 70
km./godz. W niektérych miejscach szosa jest napra-
wiona w sposéb dos$¢ osobliwy, niczem nie przypomi-

Wyjazd na Kubalonke.

najacy wyobrazen, jakie o nawierzchni drogi ma zgni-
ty Zachéd. Sposéb uderza swoja prostota: w gérnych
miejscach szosy nawozi sie szutru co najgrubszego
i zasypuje sie ziemig — reszte pozostawiajac sprzy-
jajacym okolicznosciom. W ten sposéb zamiast wy-
bojéw otrzymuje sie t. zw. ,,zebra", rzecz wiec w skut-
kach wrecz przeciwng — zamiast bowiem wpada¢ w
dziure — cztowiek wylatuje w powietrze. Nie prze-
szkadza to jednak temu, aby niewdzieczny motocykli-
sta klat w zywe kamienie, monologujac mniej wiecej
w ten sposoéb: ,,Po kiego licha oni (t. z. odnosne wia-
dze) jeszcze gorzej psuja i tak juz podia droge?"
Przy tej sposobnosci przypomina sobie pewien mity
zarcik jednego z pism krakowskich: Na
boku drogi stoi mocno zdefektowane
auto i w nim nawpo6t omdlata dama
cuci sie solami. Jej towarzysz, ocierajac
pot z czola, pociesza ja: ,No, chwala
Bogu, skonczyta sie naprawiona droga—
teraz pojedziemy lepiej".

Jakkolwiek jest, w drgawkach/i pod-
skokach przebywamy ostatnie najgor-
sze 4 kim. przed Zywcem i nareszcie
odpoczywamy na doskonatym bruku
kostkowym w samym Zywcu.

Niestety rado$ckrotka, gdyz za Zyw-
cem szosa w strone Suchej jest jeszcze
gorsza i zapewne jest najgorsza ze
wszystkich mi znanych. Dalej jest le-
psza, te jednak 8 kim., ktére dzielg nas
od skretu na Kocierz, sgwrecz fatalne.
Cierpliwos¢ jednak wszystko zwycieza.
Na 8 kim. skrecamy na droge do An-
drychowa i konstatujemy z przyjem-



Nr. 10 A

noscig, ze im bardziej w gigb goér, tem droga
staje sie lepsza. Pierwsze 7 kilometrow od skre-
tu droga wznosi sie bardzo #tagodnie, dopiero poéz-
niej podrywa sie ostro do goéry i w gwattownych ser-
pentynach na niecatych dwéch km. wznosi sie o0 240 m.,
wykazujac spadek ponad 10%, a miejscami o wiele
wiekszy. Wijazd nie jest trudny, gdyz nawierzchnia

Kubalonka. Droga do Czarnej Wisty.

dobra, a na szczycie doskonata. Poniewaz blizej szczy-
tu wzniesienie maleje, a droga przybiera charakter
drogi grzbietowej — na przetecz wyjezdzamy cata
para.

Pogoda doskonata. Kilkogodzinny pobyt na Kocie
rzy w zupetnosci wynagradza poniesione trudy.

Powrét z Kocierzy najdogodniejszy przez Andry-
chéw. Nawierzchnia szosy dobra, miejscami bardzo
dobra — odlegto$é 10 km. W ogdlnosci od Zywca do
Andrychowa przez Kocierz liczymy 28 km. Z Andry-
chowa do Ket drogi nieztej 9 km. W Ketach roz-
jezdzamy sie kazdy w swoja strone.

Tym razem zrobiliSmy maty war-
jant. Z Kocierzy wréciliSmy w strone
Zywca i o jakie 3 kim. przed nim
skreciliSmy na droge biegnaca brze-
giem Soty, przez Porebke, wprost do
Ket (24 kim.). Droga nie najlepsza,
ale éliczna i pozwalajaca na kapiel
w Sole w dowolnem miejscu. Droga
ta, biegnaca jedna z najpiekniejszych
dolin Polski, z czasem, w zwigzku
z budujagcym sie jazem w Porebce—
ma by¢ zamieniona na pierwszorze-
dnag arterje komunikacyjng o tury-
stycznym charakterze.

W nastepng niedziele, 10 czer-
weca, cieszynska cze$¢ klubu posta-
nowita zwiedzi¢ mato uczeszczana,
a $liczng doling Brennej. Doline te
znaliSmy jedynie z opowiadan, jako
niezwykle w swoich gdérnych par-
tjach piekng i malowniczg. Dolina
ta tacznie z doling Szczyrku od-
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Zjazd z Brennej.

dzieta masyw Klimczoku od masywu Baraniej Go6-
ry i Skrzycznego. Przez nig biegnie droga, prowa-
dzaca ze Skoczowa do Szczyrku. WiedzieliSmy tylko,
Ze jest zta i bardzo trudna dla motoru, w gérnych za$
partjach, gdzie przerzuca sie przez dziat wéd do do-
liny Szczyra, wogoéle dla motoru niedostepna.

Z Bielska do Skoczowa 20 km. po dobrej cieszyn-
skiej szosie przebyliSmy w kilkunastu minutach.
Przed samym mostem skrecamy na droge do Brennej
i, ku naszemu zdziwieniu, natrafiamy na piekng Swie-
zutka walcowke w tagodnych skretach podazajaca ku
gérom. Pézniej wyjasnito sie, iz jest to poczatek no-
wej drogi turystycznej, przydatnej do ruchu samocho-
dowego — prowadzacej ze Skoczowa do Szczyrku.
Po 6—7-iu kilometrach walcowka konczy sie droga
$wiezo usypang nieuwalcowanym szutrem — niemo-
zliwym do jazdy ze wzgledu na opony. Bocznemi
éciezkami, brzegiem potoku, ktéry przebywamy Kil-
kakrotnie, pomiedzy zaro$lami olchowemi, po jakim$
kilometrze jesteSmy z powrotem na drodze. Na-
wierzchnia fatalna, gtebokie koleje i gruba warstwa

Droga na Baranig (na leulo). Droga z Kubalonki (na prawo).
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Wista. Rozgatezienie drég na Baranig (na leuio’)
i do Istebnej (prosto).

kurzu niezmiernie utrudniaja jazde. Posuwamy sie
wiec, jadac przewaznie jedynka, z szybkoscig jakich
10—12 km./godz. Patrze w niebo — jest troche chmur-
no. Maty deszcz, a bylibySmy dostownie odcieci —
nie przypuszczam bowiem, aby motocykl mégt prze-
by¢ tg droge ,,na mokro". Jedziemy jednak dalej. Na
jakim$ 14-ym km. droga zaczyna sie pig¢ stromiei
i z bitej przechodzi w migkka gruntowa, dajgca sie
jednak dobrze objechaé bocznemi $ciezkami, wreszcie
po pewnym czasie dolina sie zweza, zbocza zblizajg
sig, a droga staje sie typowa, waska, gteboko ztobiong
droga gorska, petng kamieni i wywrotéw. Tu jest cel
pierwszej naszej wyprawy do Brennej. Sforsowanie
samej przeteczy musimy odtozy¢ na pédzniej. Po paro-
godzinnym wypoczynku wsréd laséw smrekowych wy-
ruszyli$my w droge powrotng i pé6znym dos$¢ wieczo-
rem dotarliSmy do Bielska.

Pare niedziel nastepnych, zimnych i dzdzystych
potozyto naturalng tame naszym projektom, dopiero
obiecujgca aura poranna dnia 30 czerwca pozwolita
nam wybra¢ sie w dalsza wedrowke po Beskidzie.
Tym razem celem podrézy byta przetecz Kubalonka
na drodze Skoczdéw, Ustron, Wista, Kubalonka, Isteb-
na, Zywiec.

Ze Skoczowa do Istebnej okoto 11 km. prowadzi
droga szkaradna. O wiele lepiej ming¢ Skoczéw i po
jakich 2 km. skreci¢ w boczng waziutka, lecz bardzo
dobrg drézke, do Golinowa, prowadzaca (ok. 6 km.).
W Golinowie wyjezdza sie na szose Cieszyn—Ustron,
nie najlepsza, ale tez i nienajgorszg i po 5—6 km. ja-
zdy dociera sie szcze$liwie do Ustronia, poczem wrecz
haniebng droga przez cate Ustronie w strone Wisty.
Po jakich$ 2% km. takiej drogi, kiedy juz zdaje sie
za chwile wyczerpia sie resztki cierpliwosci — nagle
bez przejscia wyjezdza sie na nowiutka walcéwke, be-
daca czescig budowanej obecnie przez Wojewddztwo
Slaskie nowej drogi przez Wiske i Istebng do Zywca.
Cze$¢ jej juz wykonano i razno posuwamy sie na-
przéd, odpoczywajac po Ustroniu. Walcowka ciagnie
sie jednak zaledwo 4—5 km. i pozostate jakie$
jeszcze dobre 4—5 km. od Wisly posuwamy sie
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Przejazd trauiiastemi zboczami Buczego.

z6twim  krokiem, po niestety az zanadto do-
brze mi znanej z roku ubiegtego drodze. Okropne ko-
leje i doty, na kilka cm. gruba warstwa luznego Kku-
rzu, po ktérym kota $lizgaja sie jak po btocie, czynia
ta droge nieznosng i nad wszelkg miare ucigzliwa.

Z Wisty do Istdbnej prowadzi droga duzo lep-
sza, lekko wznoszac sie w gére. W miare oddala-
nia sie od Wisty krajobraz staje sie coraz piekniej-
szy, goOry zwieraja sie coraz silniej, powietrze coraz
I1Zejsze i czystsze, jesteSmy bowiem juz ponad 500 m.
nad poziom morza. Droga zaczyna sie pig¢ coraz stro-
miej, pozatem niezta dotad nawierzchnia zaczyna sig
psu¢ gwattownie i z zalem patrzymy na biegnaca obok
w pieknych serpentynach bedaca w 'budowie nowa
droge, o ktérej wspominatem przed chwilg. Ostatnie
2 km. od szczytu sg wprost straszne. Wzniesienie —
15%.

Nawierzchnia zmyta doszczetnie. Wprost z drogi
sterczy podkiad ztozony z ustawionych pionowo ka-
mieni wielko$ci bochenka chleba. Zaczyna sie strasz-
liwe skakanie. Popuszczajgc sprzegto i asekurujac
sie nogami mozolnie posuwamy sie naprzéd. Motory
bez odpowienich sprzegiet odpadajg odrazu. W pew-
nem miejscu wzniesienie staje sie tak silne, ze tylne
koto obraca sie na miejscu wyrzucajac mase szutru
i piasku — gdy tymczasem motor nie posuwa sie na-
przéd. Ale to pare krokéw tylko jeszcze, troche po-
mocy n6g — i jesteSmy na przeteczy przy lesniczéw-
ce okoto 800 m. ponad poziom morza, a w odlegtosci
70 kim. od Wisty a 6 od Istebnej.

Z powrotem zjezdzamy boczng droga z przeteczy
do doliny Czarnej Wisty. Drézka ta S$liczna krajobra-
zowo, a doskonata pod wzgledem nawierzchni za-
czyna sie na samej przeteczy i pierwotnie biegnie
szczytami, aby po jakim$ kilometrze ostremi spad-
kami i skretami spas¢ po zboczu wdét ku dolinie
Czarnej Wisty mniej wiecej w potowie odlegtosci
-pomiedzy Wistg, a Schroniskiem na Baraniej. Po
kilkunastu minutach jesteémy w Wiéle i stamtad zna-
nemi drogami do Bielska.

Dr. Michat Atfanasowicz.



CZTEROCYLINDROWA

powietrzem chtodzona

otrzymata

-sza NAGRODE

w swojej kategorji

w WYSCIGU TATRZANSKIM
pod Zakopanem 19[V1I1 28 r.

w czasie 7 min. [ 4 sek, z przecietng szybkoscig 63 kim. bijac
kilka szesciocylindrowycti wozéw o wiele wigkszym litrazu

TATRA-AUTO

CENTRALA: TATRAAUTO, WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 14, TEL. 409-22 i 213-69.
ODDZIALY: TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7, TEL. 40-24.
KAROL KUSTER i S-WIE, +ODZ, PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.
INZ. WOLSKI i CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KAWIA 12, TEL. 8-86. £UCK, JAGIELLONSKA 64.
J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1, TEL. 136.
AUTOMOTOR, KRAKOW, UL. SMOLENSKA 33, TEL, 153.
AUTOMOTOR, LWOW, ULICA BATOREGO 34.
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Moznos¢ nabycia duzego, wygodnego

Nr. 10

samochodu za stosunkowo nizkg cene

LIJRZY wyborze samochodu na-
* lezy bra¢ pod uwage trwatosc
konstrukcji, wydajnos¢ silnika, prze-
stronnos$¢ siedzen, wytworny wy-
glad i oczywiscie cene. Potaczenie
tych zalet z dostepna ceng stanowi
idealny typ maszyny.

Wszystkim tym warunkom od-
powiada w zupetnosci ostatni mo-
del samochodu Chevrolet, ktory
miesci wygodnie pie¢ oséb, nawet
tegich i wysokiego wzrostu, gdyz
wejscie i wyjscie z samochodu utat-
wiaja szerokie drzwiczki.

Pozatem gtebokie siedzenia i nad-
zwyczaj miegkkie materacowanie
dostosowane do linji karoserji za-
pewniaja catkowitg wygode i wy-
poczynek podczas najdtuzszej pod-
rézy.

Samoch6éd Chevrolet nietylko
pod wzgledem przestronnosci i wy-
gody swej karoserji przewyzsza
wszystkie inne maszyny nabywane
po tej samej cenie. Posiada on bo-

wiem rozstaw kot na 2,705 metra,
a zatern dituzszy niz kazdy inny
samochoéd w tej cenie. Przytem oczy-
wiscie, samochdéd Chevrolet, jak
wszelkie inne drogie maszyny po-
siada: hamulec na czterech kotach,
filtr do powietrza i paliwa, oraz
wiele innych ulepszen specjalnie
wprowadzonych przez firme Gene-
rat Motors.

Catos¢ za$ sktada sie na idealny
typ samochodu, ktéry znajduje
znacznie wiecej chetnych nabyw-
cow, niz kazdy inny. O prawdzi-
wych wartosciach tej maszyny
mozna sie tatwo przekona¢ podczas
prébnej przejazdzki u zastepcy
Generat Motors.

Wyréb Generat Jlotord.

Upowaznione Zastepstwo
LELIBOR", SP. AKC. HANDLOWO-
PRZEMYSLOWA, ,t.J. BORKOWSKI"
Warszawa, Dziat Samochodowy,
Plac Napoleona 1, tel. 422-22 i 123-60.

Kazdy samocho6d Chevrolet
zaopatrzony jest w jedno-
roczng gwarancje

CHEVROLET

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA
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Gilebokie, wygodne i wykwintne siedzenia, oraz znakomite

resory zapewniajg przyjemna jazde nawet po ztych drogach

Wytworna elegancja i wygoda

Samochdd Chevrolet jest wyrobem
Swiatowej wytwdrni Generat Motors,
posiadajacej olbrzymie do$wiadczenie
i rozporzadzajacej najbardziej wspot-
czesnemi $rodkami technicznemi.

W6z ten pod wzgledem wygladu,
szybkosci, wytrzymatosci, przestron-
nosci, wygody i tatwosci kierowania
doréwnuje znacznie drozszym samo-
chodom,

Probna przejazdzka samochodem
Chevrolet, dostepna dla kazdego,
niezawodnie wykaze, ze maszyna ta,

zuzywajaca przy swych rozmiarach
stosunkowo bardzo niewiele paliwa,
oraz przy bardzo przystepnej cenie
posiada wszelkie zalety najbardziej
luksusowego samochodu.

Kazdy nabywca samochodu Chev-
rolet otrzymuje od Generat Motors
roczng gwarancje. Wyrob Generat
Motors.

Upowaznione Zastepstwo
»E LIBOR* SP, AKC. HANDLOWO-
PRZEMYSLEOWA, ,t. J. BORKOWSKI",

Warszawa, Dziat Samochodowy,
Plac Napoleona 1, tel. 422-22 i 123-60.

CHEVROLET

GENERALMOTORS W POLSCE, WARSZAWA
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Obnizenie kosztéw

transportu wydajnie zwieksza

dochodowosC przedsiebiorstwa

D 0ZWOQJ i dochodowo$é kazdego
1 v przedsiebiorstwa przemystowo-
handlowego uzaleznione sa przede-
wszystkiem od umiejetnego reduko-
wania kosztéw produkcji i transportu
surowca lub gotowego produktu.

Szybka i ekonomiczna dostawa
w tym wypadku bezwzglednie roz-
strzyga o powodzeniu.

Ciezarowy samochéd Chevrolet,
jako najbardziej wspdtczesny ze
wszystkich $rodkéw transportowych
bezkonkurencyjnie wspétzawodniczy
z kazdym innym ciezarowym wozem
w tej samej cenie.

Chevrolet, zawsze niezawodny,
rozwijajacy petna szybkos¢ przy

catkowitem zatadowaniu po najgor-
szych drogach, dzieki sprawnosci
swego nadzwyczaj oszczednego sil-
nika wyklucza wszelkie niespo-
dzianki.

Zalety te rzucaja sie w oczy przy
jednej chociazby prébie tego samo-
chodu w porozumieniu z najblizszem
zastepstwem Generat Motors. Wyréb
Generat Motors.

Upowaznione Zastepstwo
LELIBOR", SP. AKC. HANDLOWO-
PRZEMYSLOWA, ,t.J. BORKOWSKI"
Warszawa, Dziat Samochodowy,
Plac Napoleona, tel. 422-22 i 125-60.

Samochod ciezarowy CHEVROLET

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA

Nr. 10
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Jak dobry jedwab
mata MIN ERNA
wykwintna, niska,
mocna i trwata —
daje zupetne zado-
wolenie znawcom.

MINERYA

marka sSwiatowej stawy
o ustalonej reputacji

VARSOVIE-AUTOMOBILE s.a

W WARSZAWIE UL. KOPERNIKA 4/6.

zaprasza na probe,
zwycieskiej w tegorocznym wyscigu alpejskim,
nowej MINERYY
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Mapa Zjazdu Gwiazdzistego do Monte Carlo.

VIl Zjazd Gwiazdzisty do Monte Carlo

International Sporting Club i Automobilklub Mona-
co organizuja, po raz 6smy zkolei, w Styczniu 1929 ro-
ku, swa doroczng wielka impreze—Zjazd Gwiazdzisty
do Monte Carlo. Formuta tego konkursu pozostaje
niezmieniona: kazdy automobilista wyruszy¢ moze
na Zjazd z dowolnego miasta europejskiego, wybra-
nego z przedstawionej obok mapy, kazdy tez ustana-
wia sobie sam dzien i godzine wyjazdu, stosownie
do szybkosci $redniej, jaka zamierza rozwingé¢, aby
przyby¢ do Monte Carlo w wyznaczonym dniu 23
stycznia. Klasyfikacja wspétzawodnikéw na punkty
uskuteczniong bedzie na podstawie przebytego dy-
stansu, ilosci przewiezionych pasazeréw, uzyskanej
szybkosci $redniej, oraz regularnosci jazdy, wykazanej,
w oddzielnej prébie na goérskim obwodzie szo-
sowym.

Regulamin Zjazdu zostat tym razem zmieniony
o tyle, iz zmodyfikowano wspétczynniki, decydujace
o ilosci zdobywanych punktéw. | tak, azeby zwiek-
szy¢ znaczenie $redniej szybkosci, dopuszczalne ma-

ksimum podniesiono z 35 na 40 klm/g. Pozatem, aze-
by nie dopusci¢ do przecigzenia samochodéw i jazdy
mato komfortowej dla pasazeréw, ograniczono, pro-
porcjonalnie do mocy silnika, ilo$¢ pasazerow, kto-
rych obecno$¢ ma wptyw na klasyfikacje. Przepis ten
zapewni wszystkim samochodom, ktére beda miaty
maksymalng ilo$¢ miejsc obsadzong przez pasaze-
réw, réwng ilos¢ punktéw, bez wzgledu na litraz.

Nakoniec konkurs regularnoéci, ktérego zada-
niem jest wyprobowa¢ praktycznie dobre funkcjono-
wanie samochodéw po ich dtugiej podrézy, rozegra-
ny zostanie tym razem na przestrzeni dwoéch okra-
zen znanego obwodu szos koto Col de Braus, czyli
na dystansie 160 kim. Azeby jakis maty defekt nie
przekresdlit definitywnie szans ktérego$ ze wspoétza-
wodnikéw, trasa konkursu regularnoséci podzielonag
zostanie na cztery odcinki, na ktérych regularnosc
jazdy mierzona bedzie zupeinie oddzielnie.

Nowy regulamin Zjazdu zawiera tablice, w ktorej
podany jest z goéry czas podlegajacy neutralizacji
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KIE OSLEPIAJA

dla kazdej z poszczegélnych tras, taczacych Monte
Carlo z wielkiemi miastami Europy.

Uczestnicy Zjazdu Gwiazdzistego beda mogli
wzigé udziat w wyscigu gorskim i w konkursie kom-
fortu, ktére odbeda sie w Monte Carlo w dniach na-
stepnych, jak réwniez w konkursie fotograficznym.
Zwyciezcom tych wszystkich imprez przypadnie sze-
reg cennych nagréd.

Zgtoszenia do Zjazdu Gwiazdzistego sa juz przyj-
mowane. Nalezy je kierowa¢ do International Spor-
tmg Clubu w Monte Carlo, lub tez do redakcji dzien-
nika L'Auto w Paryzu, 10, rue du Faubourg-Mont-
martre. Z tamtad tez na zadanie otrzyma¢ mozna
szczegbtowy regulamin konkursu.

OD REDAKCJI.

W zwiazku ze sprawozdaniem z Wystawy Prze-
mystu Sportowego i Targdw Samochodowych, umie-

szczonem w Nr. 8 Auta w ostatnim ustepie artysutu
p. t. ,,To i owo", uwazamy sobie za obowiazek odwo-
ta¢ zarzuty i aluzje, co do uczciwosci, poczynione p.
Wactawowi Rokoszowi, ktéry po dtuzszej nieobec-
nosci, spowodowanej chorobg i koniecznoscig leczenia
sie, zjawit sie u nas w Redakcji i uregulowat za Ko-
mitet Wystawy jego w stosunku do nas zobowigzania.
Wyrazamy jednocze$nie na tem miejscu zal, ze oko-
licznosci ztozyty sie w ten sposéb, iz niesumienne po-
stepowanie jednego z organizatoréw wymienionej wy-
stawy, mogto rzuci¢ cien na, ztozonego wtedy choro-
ba i niemogacego wskutek tego interwenjowa¢, p. Wa-
ctawa Rokosza. Przepraszajgc wiec za podciaggniecie
go pod krzywdzgce posadzenie, wytlumaczone jednak
w tych okolicznosciach niesumiennem postepowaniem
jego kolegi, zaznaczamy z przyjemnoscia, iz wobec te-
go p. Wactawowi Rokoszowi nie mamy pod wzgledem
uczciwosci nic do zarzucenia.
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do wszystkich typow

samochodoéw
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Na pigtym wszechswiatowym kongresie transpor-
tu samochodowego, ktory sie odbyt w Rzymie w kon-
cu wrzeénia, Automobilklub Polski reprezentowat
vice-prezes p. Franciszek Karpinski oraz p. inz. An-
toni Dabrowski.

Doroczny Zjazd Miedzynarodowego Zwigzku
Uznanych Klubéw Automobilowych odbyt sie w Pa-
ryzu w potowie pazdziernika. Na odbytych w tym
czasie posiedzeniach, na ktérych omawiano sprawy
turystyki samochodowej i ustalono miedzynarodowy
kalendarz sportowy na rok 1929, Automobilklub Pol-
ski byt reprezentowany przez Prezesa hr. Karola
Raczynskiego i Prezesa Komisji Sportowej p. Janu-
sza Regulskiego.

Terminy wielkich zawodéw przysztorocznych.
Na posiedzeniu Miedzynarodowej Komisji Sporto-
wej, odbytem w Paryzu w dniu 12 wrze$nia, ustalo-
ne zostaly daty najwazniejszych wyscigow przy
sztorocznych. 1 tak wyscig o Grand Prix Francji ro-
zegrany zostanie w dniu 30 czerwca, o Grand Prix
Belgji w dniu 7 lipca, o Grand Prix Niemiec w dniu
14 lipca, o Grand Prix Hiszpanji w dniu 31 lipca,
o Grand Prix Anglji w dniu 17 sierpnia i o Grand
Prix Wioch w dniu 8 wrzesnia.

Pozatem na temze posiedzeniu zaproponowang
zostata formuta, wedlug ktérej rozegrane beda
wszystkie powyzsze konkursy. Zamiast obowigzuja-
cej obecnie ,,wolnej formuty™ wprowadzono nastepu-
jace przepisy:

1) samochody zuzywaé¢ moga najwyzej 14 kg.
benzyny i oliwy na 100 kilometréw;

2) karoserja musi by¢ dwumiejscowa, szerokosci
conajmniej jednego metra;

3) zbiornik benzyny musi by¢ umieszczony z ze-
wnatrz karoserji i by¢ od niej zupeknie niezalezny;

14) rurka doprowadzajgca benzyne musi prze-
chodzi¢ z zewnatrz karoserji;

5) uzywanie jakiegokolwiek innego materjatu
pednego, oprécz tych ktére znajdujg sie w sprzeda-
zy, jest bezwzglednie wzbronione.

Formuta powyzsza nie wspomina nic o litrazu,
ktory we wszystkich przepisach dotychczasowych
byt czynnikiem decydujacym. Wida¢ w niej nato-
miast dazenie do oszczednosci, to tez mie¢ bedzie
ona bezwzglednie duze znaczenie dla dalszego roz-
woju techniki samochodowej.

Zawody na ,kamiennych drogach”. Doroczne za-
wody samochodéw i motocykli na obwodzie szoso-
wym w Pont a Marcq, wybrukowanym kostkg ka-
mienna i zwanym dlatego ,,Circuit des Routes Pa-
vees", odbyty sie w dniach 15 i 16 wrzes$nia. Wyscig
motocyklistbw rozegrano jako bieg trzygodzinny,
podczas gdy wyscig samochodoéw trwat sze$S¢ go-
dzin. Osiagniete zostaty nastepujace wyniki:

Wyscig trzygodzinny.

Mot. 175 cm3: 1. Sourdot (Monet Goyon) 225
km. 445 m., szybko$¢ $rednia na godzine 75,148 kim.;
2. Fardo (O. S. A. Liberty) 192 km. 649 m.

Mot. 250 cm3: 1. Renard (Clement Gladiator)
243 km. 276 m., szybko$¢ $rednia na godzine 81,092
kim.; 2. Rauwers (La Mondiale) 228 km. 428 m.

Mot. 350 cm3; 1. Breslau (A. J. S.) 262 km. 129
m., szybkos$¢ $rednia na godzine 87.376 kim.; 2.
Krebs (Clement Gladiator) 256 kim. 369 m.

Mot. 500 cm3: 1. Demeuter (Rush) 273 kim. 008

Zawody na ,,kamiennych drogach”. Start.
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Zaulody na ,,kamiennych drogach”. Iwanowski na sam. Alfa
Romeo, zwyciezca wyscigu szeSciogodzinnego.

m., szybko$¢ érednia na godzine 91,002 kim., najlep-
szy rezultat dnia; 2. Virgo (Sarolea) 225 kim. 584 im.

Mot. 350 cm! z woézkiem: 1. Cheret (Austral)
119 kim., szybko$¢ $rednia na godzine 40 kim.

Mot. 600 cm" z wozkiem: 1. Cretier (Raleigh) 216
kim. 301 m., szybkos$¢ S$rednia na godzinge 72,100
kim.; 2. Hemberger (New Motorcycle) 183 idm.
035 m.

Cycl. 1100 cm3: 1. Sandford (Sandford) 221 kim.
948 m., szybkos$¢ s$rednia na godzine 73,982 kim.

Sam. 750 cm3: 1. Caron (Peugeot) 202 kim. 738
m., szybko$¢ érednia na godzine 67,579 kim.

Sam. 1100 cm3: 1. Dore (La Licorne) 241 Kkim.
999 m., szybkos$¢ S$rednia na godzine 80,666 kirn.

Wyscig szesSciogodzinny.

Sam. sport. 1100 cm3: 1. Gabriel (Aries) 518 kim.
133 m., szybko$¢ $rednia na godzine 86,356 kim.; 2.
Christian (Lombard) 449 kim. 303 m.

Sam. wys$c. 1100 cm3: 1. Treunet (B. N. C.) 498
kim. 622 m., szybkos$¢ érednia na godzine 83,103
kim.

Sam. sport. 1500 cm3: 1. lwanowski (Alfa Romeo)
577 kim. 871 m., szybko$¢ $érednia na godzine 96,411
kim., najlepszy rezultat dnia.

Sam. wysc. 1500 cm3: 1. Tersen (Bugatti) 520
kim. 084 m., szybko$¢ érednia na godzine 86,680 kim.

Sam. sport. 2000 cm3: 1. Andre (Georges Irat)
467 kim. 875 m., szybko$¢ s$rednia na godzine
77,970 Kim.

__Sam. wys$c. 2000 cm3: 1. Liagre (Bugatti) 557 kim.
533 m., szybkos$¢ $érednia na godzine 92,922 kim.

Sam. sport. 3000 cm3: 1. Bonne (Omega Six) 530
kim. 036 m., szybkos$¢ $rednia na godzine 88,339
kim.; 2. Gouvion (Lancia) 524 kim. 862 tn.; 3. Rost
(Sizaire Six) 519 kim. 066 m.; 4) Poirier (Delaunay
Belleville) 503 kim. 540 m.

Sam. wysc. 3000 cm3:1. Lefranc (Bugatti) 576 kim.
058 m., szybko$¢ $érednia na godzine 96,009 kim.

Sam. wysc. 5000 cm3: 1. Stoffel (Chrysler) 545
kim. 300 m., szybko$¢ $rednia na godzine 90,883 kim.
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Zawody na ,,kamiennych drogachll. Lefranc na sam. Bugatti,
drugi W klasyfikacji wyscigu szesciogodzinnego.

Kto najwolniej? W Paryzu, na pochytej ulicy
Lepie w dzielnicy Montmartre, zorganizowano w
dniu 23 wrzeénia zawody powolnosci. Dystans wyno-
sit 800 metréw. Zwyciezyt adwokat paryski Annet-
Badel, ktéry na samochodzie Buick zuzyt na przeby-
cie wyznaczonej przestrzeni niewiarogodng ilo$¢ cza-
su , bo az 35 m. 23 s., rozwijajac szybko$¢ 1,168
kim g. Drugim by}t Eveque na sam. Citroen, ktéry je-
chat 28 m. 30,8 s. Najpowolniejszy motocyklista, He-
naut na maszynie San Sou Pap, wykazat czas 12 m.
05,2 s.

ZAKEADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGB. ODP,

Warozawa, Vilcza 11. tel. 93-92.
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ELlS ELEKTRYCZNE

I SEUBICKI INZ.

INSTALACJIJE SAMOCHODOWE

JBNERALNB PRZEDSTAWICIELSTWA | AUTORYZOWANA OBSEUGA

DELCO-REMY i AC

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TEL. 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZAEATWIAMY ODWROTNA POCZTA.

Wyscigi na wzniesieniu  Semmering. Doroczne
wyscigi na wzniesieniu Semmering odbyty sie w dniu
16 wrzeénia na dystansie 10 kilometréow. Najlepszy
czas dnia, 6 m. 40,29 s, uzyskat doskonaty Kkierowca
niemiecki Rudolf Caracciola na o$miolitrowym samo-
chodzie wyscigowym Mercedes-Benz, bijac o p6t se-
kundy wiasny rekord wzniesienia Semmering. W kla-
sie samochodéw sportowych zwyciezyt, w czasie
7 m. 09,60 s., von Wentzel Mosau, a w klasie samo-
chodéw turystycznych, w czasie 7 m. 45,19 s., Wentz-
ler, obaj réwniez na osmiolitrowych wozach Merce
des Benz. W Kklasie motocykli najlepszy czas, 7 m.
17,97 s., wykazatl Schneeweiss na maszynie Harley
Dayidson 350 cm3

Belgijski dzien rekordéw. Na szosie w Oostmalle
zorganizowano w niedziele 30 wrze$nia doroczny
»Dzien rekordéw". Na dystansie jednego kilometra
ze startem z rozbiegu osiggniete zostaty nastepujace
wyniki:

Mot. 175 cm3: Van Geert (Rush) 36,8 s., szybkos¢
$rednia na godzine 97,826 kim.

Mot. 250 cm3: Fondu (La Mondiale) 28,2 s., szyb-
ko$¢ $rednia na godzine 128,113 kim.

Mot. 350 cm3: Demeuter (Rush) 26,2 s., szybkos$¢
Srednia na godzine 137, 404 kim.

Mot. 1000 cm3: Herkuleyns (Indian) 20,6 s., szyb-
koé¢ $rednia na godzine 174,757 kim.

Sam. sport. 1100 cm3: Rouleau (Amilcar) 33,70
s,, szybkos$¢ érednia na godzine 107 kim.

Sam. sport. 2000 cm3: Andre (Georges lIrat) 30,10
s., szybko$¢ érednia na godzine 120 kim

Sam. sport. 3000 cm3: Delzaert (Bugatti) 23,58 s,,
szybkos¢ $rednia na godzine 152,671 kim.

Sam. sport. 5000 cm3: Zehender (Chrysler)
27,70 s., szybko$¢ $rednia na godzine 129,963 kim.

Sam. sport. 8000 cm3 von Wentzel Mosau (Mer-
cedes Benz) 21,71 s., szybko$¢ S$rednia na godzine
165,800 kim.

Sam .wysc. 750 cm3: Tanton (Senechal) 37,37 s..
szybko$¢ $érednia na godzine 96,200 kim.

Sam. wys$c. 1500 cm3: Descamps (Bugatti) 23,10
s., szybko$¢ $rednia na godzine 156,500 kim.

Sam. wys$c. 3000 cm3: Charlier (Bugatti) 29,06 s.
szybkos$¢ $rednia na godzine 123,831 kim.

Sam. wys$c. 5000 cm3: Saint Agnes (Auburn)
27,70 s., szybko$¢ $rednia na godzine 129,963 kim.

Sam. wys$c. 8000 cm3: Caracciola (Mercedes
Benz) 18,50 s., szybkos$¢ $rednia na godzine 194,594
kim., rekord belgijski.

Wyscigi motocyklowe o Wielkg Nagroda Naro-
déw, rozegrane po raz siodmy z kolei w dniu 30

wrzeénia na torze autodromu Monza, przyniosty na-
stepujace rezultaty:

Kat. 125 cm3; (dystans 200 kim.) — 1. Dal Monte
(M. M) 1 g. 54 m. 17 s., szybko$¢ $rednia na godzine
104,289 kim.; 2. Baschieri (Benelli) 1 g. 56 m. 08 s.

Kat. 175 cm3 (dystans 200 kim.) — 1. Geiss (D.
K. W.) 1 g. 44 m. 02,4 s, szybko$¢ $rednia na godzi-
ne 115,340 kim.; 2. Balagno (Ladetto Blatto) 1 g. 44
m. 20 s.

Kat. 250 cm3 (dystans 300 kim.) — 1. Ghersi
(Guzzi) 2 g. 21 m. 21 s., szybko$¢ érednia na godzine
127,343 kim.; 2. Mazera (Guzzi) 2 g. 23 m. 47 s.

Kat. 350 cm3 (dystans 400 kim.) — 1. Nuvolari
(Bianchi) 3 g. 04 m. 08 s., szybko$¢ $rednia na go-
dzine 130,335 kim.; 2. Moretti (Bianchi) 3 g. 04 m.
38 s.; 3. Longmann (O. K. Supreme) 3 g. 05 m. 51 s.

Kat. 500 cm3 (dystans 400 kim.) — 1. Franconi
(Sunbeam) 3 g. 05 m. 48 s, szybkos$¢ $rednia na
godzine 129,171 kim.; 2. Klein (D. K. W.) 3 g. 14 m.
36 s.; 3. Grama (Frera) 3 g. 50 m. 08,6 s.

Wyscigi na wzniesieniu Gaillon. Klasyczne wysci-
gi na wazniesieniu Gaillon rozegrane zostaty po raz
22 w dniu 30 wrzesnia na przestrzeni jednego kilo-
metra ze startem z miejsca. Najlepszy czas dnia,
30,4 s,, uzyskat Morel na péttoralitrowym samocho-
dzie wyscigowym Amilcar. W klasie motocykli naj-
lepszy czas, 31,4 s., wykazatl Eddoura na litrowej ma-
szynie Koehler Escoffier. Pozatem pobili rekordy w
swych kategorjach: Portrait na mot. Dollar 125 cms3,
Rene na mot. Terrot 250 cm3, Goussorgues na mot.
Monet Goyon 350 cm3, Francisguet na mot. Sunbeam
500 cm3, Cheret na cycl. Austral 350 cm3 Dhome na
cycl. Morgan 1100 cm3, Dutilleux na sam. sport. Bu-
gatti 1500 cm3 i de Rovin na sam. wysc. Rovin
750 cm3.

Wyscigi na wzniesieniu Gaillon. Morel na Samochodzie
Amilcar uzyskat najlepszy czas dnia.
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Miedzynarodowa Konferencja Lotnictwa Cywilnego
w Waszyngtonie.

W grudniu r. b. ma sie odby¢ w Waszyngtonie
Konferencja Miedzynarodowa, poswiecona zagad-
nieniom lotnictwa cywilnego, na ktérg zostali zapro-
szeni przedstawiciele rzadéw i prywatni znawcy lot-
nictwa ze wszystkich krajéow. Konferencja ta bedzie
prowadzona przez rzad Standw Zjednoczonych. Za-
daniem Konferencji bedzie wymiana zdan w spra-
wach technicznych i handlowych lotnictwa cywilne-
go. Program przewiduje trzy posiedzenia plenarne,
w dn. 12, 13 i 14 grudnia, podczas ktérych beda dy-
skutowane ogoélne zagadnienia zeglugi powietrznej.
Przed konferencja odbedzie sie wystawa lotnicza
w Chicago (pomiedzy 1 a 8 grudnia), za$ po konfe-
rencji ma by¢ urzadzona uroczystos¢ 25-lecia pierw-
szego lotu braci Wright w Kitty Hawk.

W szczegotach plan konferencji przedstawia sie
nastepujaco’: gtéwnemi tematami dyskusji bedzie (1)
przewdz lotniczy, 12 grudnia; (2) rozwdj meteorolo-
gii i komunikacji, 13 grudnia; (3) handel samolotami
i motorami lotniczemi, 14 grudnia.

Podczas zebrann porannych zostang odczytane
referaty na powyzsze tematy z posréd przedstawio-
nych prac uczestnikéw, wybranych przez Komitet
Programowy. Posiedzenia wieczorne poswiecone be-
da dyskusji nad temi referatami, oraz odczytywaniu
referatéw innych z zakresu portéw lotniczych, lot-

,MAGNETI

SP. Z o. o.

Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, HOZA 33. TELEFON 19-31

: FIRMA NAGRODZONA DYPLOMEM UZNANIA W 1927 ROKU.

S. E. V. (Francia)

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA

RZECZPOSP. POLSKA | W. M. GDANSK.

Magneta—Swiece—Startery—Dynama—Czesci
stale na sktadzie.

,,LUCAS" (anGLIA)

Instalacje elektryczne-samochodowe.

,,FO-RD*

Autoryzowane warsztaty i sktad oryginalnych
czesci zapasowych.

»TUDOR*

Wytaczna sprzedaz akumulatorow Swiatowej stawy

»VULCANIT*

Pudetka ebonitowe do akumulatoréw i t. d.
NAJWIEKSZE WARSZTATY
REPERACYJNE
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nictwa prywatnego, konkurencji, asekuracji, badan
lotniczych, propagandy i fotografji.

Wiecz6r w dn. 13 grudnia bedzie poswiecony
specjalnie omawianiu wzlotéw pionerskich. Komitet
konferencji pragnie zebra¢ wybitnych lotnikéw kaz-
dego kraju, ktérzy brali udziat w podobnych lotach
i bedg mogli podzieli¢ sie swemi wrazenami z de-
legatami na konferencje, ilustrujac swoje uwagi fil-
mami.

(Delegaci beda mieli mozno$¢ zapoznac sie z de-
monstracja wszelkich typéw platowcéw  wojsko-
wych przez Departamenty Armji i Marynarki Sta-
néw Zjednoczonych.

Referaty beda dotyczyly wszystkich wazniej-
szych dziedzin lotnictwa, ze specjalnem uwzglednie.-
niem bezpieczenstwa i ekonomji. Po referatach od-
bedzie sie dyskusja ogdlna.

Organizatorzy konferencji pragna, aby wszyscy
delegaci przybyli do Stanéw Zjednoczonych w takim
czasie, aby mogli zwiedzi¢ wystawe lotniczag w Chi-
cago, miedzy 1 i 8 grudnia.

Delegaci i goscie beda mogli zwiedzi¢ caty sze-
reg laboiatorjéw, portéw lotniczych, etc., ktére ich
zainteresujg z punktu widzenia konstrukcji, pilotazu
lub eksploataciji.

Rodziny delegatéw beda mile widziane przez
Komitet Organizacyjny.

MAELEYREMINGTON
z zawrotng szybkoscia zdobyt sobie popularno$¢ w catym $wiecie'
Niezbedny dla kazdego, kto zatatwia jakakolwiek korespondencje
w biurze, w domu lub w podrézy

Tow. BLOCK-BRUN Sp. AKc.
Warszawa, =====Hotel Bristol
Oddzialy; Katowice, Krakéw, Lwoéw, £6dz, Poznan, Wilno,, Gdarisk.
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Studebaker na konkursie pieknosci samochodow

Od paru miesiecy jedna z najpowazniejszych
amerykanskich fabryk samochodowych ,,The Stu-
debaker Corporation of America*' ustanowita w sto-
licy Polski Generalng Reprezentacje swych sa-
mochodéw  (,,Studers”, Fredry 4).
Z chwilg ustanowienia Generalnej
Reprezentacji, zaczeliSmy coraz cze-
éciej widywa¢ samochody Stude-
baker'a na ‘'ulicach Warszawy i za-
raz tez zwrécity one uwage kot au-
tomobilowych elegancja linji i wy-
twornoscig wykornczenia. Przyznamy
sie jednak otwarcie, ze nie przy-
puszczaliSmy, azeby samochody te
tak mogly przypasé¢ do gustu naszej
publicznoséci. A przeciez w ostatnim
konkursie pieknosci samochodéw, kto-
ry odbyt sie w dniu 7 b. m., trzy samo-
chody tej marki zdobyty wszystkie
3 czotowe nagrody t. j. pierwsza,
trzecig i czwarta, za$ druga zdobyta
piekna wyscigowa Alfa-Romeo. Pierw-
szg nagrode otrzymat elegancki, spor-
towy Studebaker-Roadster, kierowany
przez kpt. pilota Ryla i Ortowskiego.
Trzecia nagrode otrzymat 8-mio cy-
lindrowy Tourer, wyrézniajacy sie
piekna i rasowa linja, jak réwniez
i eleganckim doborem barw. Przy
kierownicy jego zasiadta znana w na-
szych kotach sportowych, kierowczyni
raidowa p, hr. Marja de Lavaux, ktéra z prawdzi-
wie sportowa werwg zademonstrowata ten samo-
chéd publicznosci. Réwniez i trzecia maszyna tej sa-
mej firmy — wybitnie reprezentacyjna ,,Berline”
otrzymata zaraz nastepng nagrode t. j. czwarta.

Vox populi vox dei — Studebaker'y osiaggnety
niezaprzeczenie najwiekszy sukces w tym dniu
i przyzna¢ musimy, ze zastuzyty nan w zupetnosci,
tak co do zasadniczych linji samochodéw, jak i co do
eleganckiego i wytwornego sposobu przedstawie-
nia tychze, publicznosci. Pragneliby$my, aby i inne
firmy zadawaty sobie zawsze tyle trudu, aby samo-
chody reprezentowane przez nie, przedstawia¢ pu-
blicznosci w podobny sposéb.

Nietylko wiec na Zachodzie, jak np. w Hiszpa-
nii, gdzie prawie co drugi samochdd jest Studeba-
kera. — ale i u nas marka ta zaczyna powaznie
wchodzi¢ na rynek.

Limuzyna Studebaker, ktéra zdobyla czwartg nagrode W publicznem gtosowaniu,
na konkursie pieknosci samochodéw w Warszawie.

Aparat ,Elqua“

Dla posiadaczy samochodéw amerykarskich wy-
naleziony zostat bardzo ciekawy i uzyteczny aparat
»Elqua®“. Spetnia on odrazu dwie czynnosci. Przede-
wszystkiem stuzy do umocowania z tytlu samochodu
drugiego kota zapasowego, przyczem zabezpiecza go
przed kradzieza, bedac zaopatrzony w specjalny za-
mek otwierany kluczem. W razie za$ defektu gumo-
wego spetnia role zwyklego Sciggacza i rozpieracza
obreczy, ulatwiajac tem ogromnie montowanie kota.
Dostawcg aparatu ,,Elqua“ jest E. L. Quarles, Ham-
burg 1, Ferdinandstrasse 40.
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DLA FABRYK KAROSERJI

KORYTKA gumowe do szyb
WEZE do pomp
CHODNIKI gumowe
GRUSZKI do sygnatow
PLYTY uszczelniajgce gumowe
KLINGERYT, MOONAI1T etc.

i wszelkie wyroby gumowe poleca

B. BOY 1 s-Ka

sktady fabryczne wyrobéw gumowych
Warszawa, Senatorska 31 tei. 50554 i 209-32

przy Kosciele sw. Antoniego.

HURT

SWIECE

DOSTARCZA
BELGIJSKO-POLSKIE TOWABZISTWO HIHDLOWD-PRZEMIISLOWE

BELPOL

SP. AKC.
WARSZAWA, ZORAWIA 15. TELEFON 274-63, 274-03
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SAMOCHODY PRODUKCJI ZAKEADOW  MECHANICZNYCH
,2URSUS”, S. R.

CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

Zarzad: Warszawa, Skierniewicka 27-29, tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA: CZECHOWICE POD WARSZAWA

IDEALNE NA ZtE DROGI OSZCZEDNE | TRWALE
PRZYSTEPNE W CENIE’'DOGODNE WARGNK1 SPLATY

KOSZTORYSY wysylamy na zgdanie.
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Najznakomitsi r(%sowni%héwiata miesigcami pracowali nad tem, aby samochdd
,,.DODGE VICTORY SIX” stat sie tak piekny, jak jest obecnie.

fl jednak nic w nim nie jest przesadnem, ani cena kupna, ani koszt utrzymania.

Ten piekny samochdéd podtrzymuje godnie najlepsze tradycje oddawna w Polsce
cenionej marki ,,DODGE".

Przedstawiciele w wiekszych miastach Rzeczpospolitej

C1ODE& BROTH&RSDS core.

Detroit U. S. A.

DO KAZDEGO SAMOCHODU MOZNA
ZASTOSOWAC

KARBURATOR

NIE ZWLEKAJCIE JESZCZE DZIS
ZAOPATRZCIE WEN SWOJE WOZY

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

MOTOR-STOCH.

WARSZAWA, PL. NAPOLEONA Nr. 3. TELEFON Nr. 259-14

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH
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labrikoid

Wyrobu E. I. du Pont de Nemours ® Company
g NEWBOURGH U. S. A.

jest najtrwalsza
najwytworniejsza

najbogatsza w Kolory i wzory

markg skoér sztucznych na:

Obicia wewnetrzne samochodow i siedzenia
Karoserje Weymannowskie

Meble. Oprawy. Artykuty podrdzne

Galanterje skorzang

Dekoracje wnetrz

PONTOP PONTEX PLOTNA GUMOWANE

,,Du Pont de Nemours"

Na dachy i budy samochodowe

Marka ,,DU PONT* jest najpewniejszg gwarancjg

dobroci towaru

Oferty i wzory przesyta na zyczenia firma Dr. E PAUL'N

Warszawa, Krolewska 29 a, telefon 32-17

Nr. 10
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SCINTILLA

SCINTILLA

MAGNETA
DYNAMA
STARTERY
REFLEKTORY
TABLICE ROZDZIELCZE it.d.

PROLABOR

Warszawa, Marszatkowska 40, tel. 73-15

AU T <O

Najidealniejszy i najtariszy $rodek
do czyszczenia samochodow

JENERALNA REPREZENTACJA
,,COBEFA"

WARSZAWA, WILCZA733. TELEFON 137-94.

NAJWIEKSZY NA RZECZPOSPOLITA POLSKA
Wars_zawski Parowy Zaktad V\_/ulkaniz_acyjny
Wincentego Osowieckiego

WARSZAWA. ULICA BRACKA 22. TELEFON 250-05.

Wykonywa wszelkie reperacje opon
i detek samochodowych, jak naktadanie
protektoréw, reperacje rantéw oraz wzma-
cnianie opon nowem ptétnem Cord po
cenach znacznie znizonych, konkurencyj-
nych.

Sprzedaz autoptyty w dobrym gatunku
do wulkanizacji, oraz fabrykacja wszel-
kich wyrobéw gumowych na zaméwienie.

Na zadanie wysytam wykonane roboty
kolejg lub poczta. Zaktad czynny od godz.
8—19 bez przerwy, w soboty do 18.

E. HERMAN

WARSZAWA, MLYNAI.?SKA Nr. 1.9, TEL. Nr. 174-2.5.
Reperacja rysow w cylindrach na zimno bez nagrzewania

Srednica
cylindra nie
ulega zadnej

zZmianie,
réwniez ttok
i pierscienie

zostajg te same.

Catkowita
gwarancja.

Termin
wykonania:

W ciggu
24 godzin.
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NAJSKUTECZNIEJSZY
SRODEK LECZACY

ODCISKI

SALWATOR

APTEKI

W. BOROWSKIEGO

ALEJE JEROZOLIMSKIE 59

ZAKEADY

AU I T <O Nr.

SWIATOWEJ SEAWY

SAMOCHODY ANGIELSKIE

SINGER

JUNIOR 4 CYL. 8/16 HP.
SENIOR 4 CYL. 12/32 HP.
SIX 6 CYL. 14/36 HP.

Wykwintnie wykonczone, posiadajg wszystkie nowoczes-
ne ulepszenia, odpowiednie na nasze drogi.
Ceny przystepne.

GARAZ i SKLADY; Poznanskie Warsztaty Samochodowe
ul. Syreny 4 (ré6g Wolskiej) tel. 423-22

Chcecie zarobi¢? p bOSZ E !

ELQUA aparat do
trzymania opon
Nadaje sie prawie do wszyst-
kich 'samochodéw amerykan-
skich. Stuzy jako ochraniacz
przed ztodziejami, jako apa-
rat do trzymania opon i jako
$ciggacz obreczy przy mon-
towaniu opon.

Doskonaty interes.
Zadowoleni klijenci.

Zadajcie prospektow!
Dostawca: E. L. QUARLES Hamburg L

PRZEMY SE OWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa, Wolska 169, tel. 53-62 i 53-15

Kompletne remonty samochodow

osobowych i ciezarowych

Budowa i remont chtodnic samochodowych

wszelKich typoéw

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE.

KAROSERIE

,KRAJOWA WYTWORNIA KAROSERJI".

do wszelkich typow samochodoéw
nie wyltaczajac typu ,,W EY M ANN A”
oraz BUDOWY AUTOBUSOW

B-cia COBEL, Warszawa, ul. Okopowa 42, telefon 628-97.

DRUKARNIA TECHNICZNA, SPOLKA AKCYINA, WARSZAWA, UL. CZACKIEGO Nr. 3-5, 'TELEFON 14-67.



