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PP. AUTOMOBIL1SCI
powinni zawsze pa-
mietac, ze ze wzgle-
du na pewnos$¢ biegu
— nalezy stosowac
tylko szwedzkie to-
zyskakulkowe, ktére

Specjalne tozyska: Bulek, Ford, CitroSn, Fiat, Chevrolet<

nabywa¢ mozna we
wszystkich wiegk-
szych miastach Pol-
ski. Gtoéwny skiad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 roég Trebackiej;
telefony: 12-14,12-15.

W dniu 10-lecia Niepodlegtosci

Numer niniejszy poswiecamy prawie w catosci
dziatalnosci Krakowskiego Klubu Automobilowego.
Chociaz Klub ten jest jednym z najmiodszych, gdyz
powstat on zaledwie dwa lata temu, jednak w ciagu
krétkiego czasu swego istnienia rozwingt on tak wy-
bitng dziatalno$¢ sportowa i towarzyska, iz wysunat
sie na czoto wszystkich afiljowanych Klubéw Auto-
mobilowych. Dorobek sportowy Krakowskiego Klubu
Automobilowego jest zaiste niezwykly, zwiaszcza jak
na stosunki polskie, i trudno bytoby znalezé na na-
szym gruncie jakakolwiek inna organizacje sporto-
wa, ktéra w tak krotkim czasie wykazacby sie mogta
iak pieknemi wynikaimi swej dziatalnosci.

Poczatkowo numer nasz listopadowy mieliSmy
zamiar poswieci¢, wzorem innych wydawnictw perjo-
dycznych, 10-leciu naszej Niepodlegtosci, to znaczy
omoéwieniu rozwoju automobilizmu polskiego w cia-
gu tych dziesieciu lat.

Czyz jednak bytoby bardzo czem sie chwali¢?
Jezeli w innych dziedzinach zycia narodowego, czy
lozwoju gospodarczego, dokonaliémy od chwili uzy-
skania Niepodlegtosci naprawde rzeczy wielkich —
i na niejednem polu zréwnaliSmy sie z paristwami
stojacemi na szczycie rozwoju — to niestety w auto-
mobilizmie, przyzna¢ to trzeba szczerze, dalekosmy
sie jeszcze nie posuneli i automobilizm nasz, rozpa-

trywany jako cato$¢, stoi w ogonku, na bardzo da-
lekiem miejscu wsérdéd wiekszych panstw  Europy.
Automobilizm nasz niegodny jest jeszcze miejsca, ja-
kie kraj nasz zajmuje wsréd krajow Europy. Nie be-
de tu wchodzit w rozwazanie przyczyn tego stanu
rzeczy. Omawiali$my je juz nieraz na tem miejscu —
a tutaj wystarczy doda¢ jedynie, ze bez wiasnego
wielkiego przemystu samochodowego—automobilizm
nie ma wiasciwych i zdrowych podstaw rozwoju.
Jedynie w sporcie samochodowym osiggnelismy
juz rezultaty, ktére daja sie poréwnaé¢ z rezultatami
osigganymi na Zachodzie. | dla tego zamiast wydawac
numer poswiecony 10-leciu automobilizmu polskie-
go — numer listopadowy poswiecamy Krakowskiemu
Klubowi Automobilowemu, jako temu, ktéry wséréd
klubéw afiljowanych najwiecej zastuzyt sie rozwo-
jowi polskiego sportu samochodowego i ktéry mo-
cg nagromadzonego w nim zapatu sportowego, daje
w dziedzinie automobilizmu najlepszy przykiad pol-
skiej tezyzny i polskiej energji. Niechaj w tym dniu
10-lecia Niepodlegtosci historja dziatalnosci Krakow-
skiego Klubu Automobilowego bedzie dowodem, ze
i w automobilizmie jesteSmy w stanie stangé na wy-
zynie i jezeli pierwsze dziesie¢ lat nie daty nam w tej
dziedzinie odpowiedniego na $wiecie miejsca, to jed-
nak potrafimy niezadtugo' odrobi¢ czas stracony.

Doroczny Zjazd cztonkow Miedzynarodowego Zwigzku
Uznanych Klubéw Automobilowych. (A. L A. C. R.).

Obrady tegoroczne ,,Association Internationale des
Automobile Clubs Reconnus", w skrécie ustalonym ofi-
cjalnie, zwanej A. I. A., odbyty sie jak zwykle w Pa-
lyzu,we wspaniatej siedzibie Automobilklubu Francji,
pomiedzy 10 a 13 pazdziernika.

Automobilklub Polski reprezentowany byt na tych
posiedzeniach przez swego Prezesa Karola hr. Ra-
czynskiego, oraz nizej podpisanego.

A. L. A., laczac w sobie obecnie wszystkie pan-
stwa Europy, naturalnie z wyjatkiem Rosji, pozatem
niektére kraje Ameryki Potudniowej, za$ od roku ze-
sztego i Stany Zjednoczone, stanowi instytucje o zna-
czeniu i wpltywach ogromnych.

Za posrednictwem klubéw narodowych, pozosta-
jac w kontakcie z wiadzami panistwowemi poszczegol-

nych krajéw, A. I. A. wspotpracuje stale z odnosne-
mi komisjami Ligi Narodéw, oraz wieloma wptywo-
wemi instytucjami miedzynarodowemi, jak Miedzyna-
rodowa lIzba Handlowa, Miedzynarodowy Zwigzek
Miast, Stowarzyszenie Miedzynarodowych Kongre-
sow Drogowych, Rada Centralna Turystyki Miedzy-
narodowej, State Biuro Miedzynarodowe Konstrukto-
réw i t. p.

Dzigki tym wptywom i stosunkom A. I. A. zdo-
tata osiggna¢ powazne rezultaty w dziedzinie stwo-
rzenia i ujednostajnienia reglamentacji, normujacej
rozwéj automobilizmu wszechswiatowego.

A jak wielkim problemem jest juz dzisiaj automo-
bilizm, jaka role olbrzymig odgrywa on we wszystkich
dziedzinach zycia wspotczesnego, tatwo zrozumiec,
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uswiadamiajac sobie, ze obecnie juz trzydziesci miljo-
néw samochodéw jezdzi po $wiecie, a w samej Fran-
cji od 1918 do 1928 roku liczba samochodéw z 95.000
wzrosta do 1.000.000, czyli dziesieciokrotnie!

A. I. A. na terenie miegdzynarodowym, a poszcze-
go6lne kluby narodowe w swych 'krajach, powotane sa
z jednej strony do propagandy automobilizmu przez
organizowanie sportu i turystyki, z drugiej za$ stro-
ny do wspétdziatania z wkadzami panstwowemi i stu-
zenia im pomoca i rada fachowag w tworzeniu zasad
i warunkéw istnienia i rozwoju automobilizmu.

Nie od rzeczy bedzie jesli tu zaznacze, ze A. I. A.
tacznie ze swemi biurami utrzymuje sie wytacznie ze
$rodkéw czerpanych od poszczegélnych klubéw naro-
dowych, wsréd ktérych Automobilklub Polski nie ma-
ty ciezar finansowy z tego tytutu na sobie niesie.

Ogromny zakres dziatalnosci A. 1. A. podzielony
jest pomiedzy trzy komisje: sportowa, cyrkulacji i cet,
wreszcie turystyczna, ktorych biura funkcjonujg stale
dla zatatwiania spraw biezacych, za$ posiedzenia ko-
misji odbywaja sie kilka razy do roku.

Rezultaty prac komisji w formie uchwat zatwier-
dzane sg przez Walne Zgromadzenie, ktére w roku
biezacym miato miejsce w dniu 13 pazdziernika.

Przytocze tutaj jedynie wazniejsze postulaty
i uchwaty powziete, obchodzace szersze kota automo-
bilistow polskich.

W zakresie sportu ustalono przedewszystkiem
miedzynarodowy kalendarz sportowy na rok 1929, w
ktérym dla Polski zarezerwowane sg trzy terminy:

16—23 czerwca Miedzynarodowy Raid Automobil-
klubu Polski;

11 sierpnia Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski,
organizowany przez Krakowski Klub Automobilowy;

25 sierpnia Miedzynarodowy Wyscig 20 kim., or-
ganizowany przez Matopolski Klub Automobilowy.

Nastepnie wprowadzono szereg uzupetniert do Mie-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego, ktdérego nowe
wydanie ukaze sie wiosng przysztego roku.

Formuta dla wielkich wyscigbw miedzynarodo-
wych (Grand Prix) ulegta zasadniczym zmianom.

Ostatnio stosowana formuta wolna, czyli nie ogra-
niczajaca pojemnosci cylindréw, oraz nie stawiajgca
zadnych powazniejszych warunkéw po za minimalnag
waga samochodu 600 kg., doprowadzita do tego, ze
osiggane szybkosci, czesto ponad 200 kim/g. staty sie
niebezpieczne tak dla jezdzcéw, jak i publicznosci,
powodujac w samej rzeczy szereg wypadkow.

Rownocze$nie maszyny uzywane w tym celu, od-
biegaty tak znacznie od typéw normalnych, ze zro-
dzity sie watpliwosci, czy moga one by¢ uwazane ja-
ko zdobycze techniki, majace sie odzwierciadli¢ w bu-
dowie samochodéw uzytkowych, co jest przeciez je-
dnym z waznych celéw wielkich préb samochodowych.

Dlatego tez po dtugotrwatlych goracych dysku-
sjach ustalono na lata 1929 i 1930 formute, opartg na
nastepujacych zasadach.
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Litraz dowolny. Kazdy samochdd otrzyma zwy-
kiej rynkowej benzyny i oliwy tacznie 14 kg. na 100
kim. Waga samochodu minimalna 900 kg. Dystans
wyscigu eonaj mniej 600 kilometréw. Po za tem karo-
serja musi by¢ dwumiejscowa, -0 pewnych przepisa-
nych wymiarach.

Propozycja klubu witoskiego, azeby do regulaminu
miedzynarodowego wprowadzi¢ zawody dla samocho-
déw seryjnych, nie zostata na razie zatwierdzona, je-
dnakze proszono kluby narodowe, azeby staraty sig
zdoby¢ w tej mierze pewne do$wiadczenia.

Nie ulega watpliwosci, ze inicjatywa ta, wywotu-
jaca na razie powazne objekcje, jedynie ze wzgledu
na trudnosci zwigzane ze stwierdzeniem seryjnosci
maszyn, znajdzie w takiej czy innej formie urzeczy-
wistnienie w najblizszej przysztosci.

Szampionat $wiata na 1928 r. nie zostat przyzna-
ny zadnej marce samochodowej, wobec niewypetnie-
nia warunkéw regulaminowych.

Natomiast szampionat $wiata dla kierowcéw zdo-
byt znakomity amator kierowca francuski Chiron na
samochodzie Bugatti.

Wreszcie nalezy zaznaczy¢, ze Polska odniosta
powazny sukces przez uzyskanie miejsca w Miedzy-
narodowej Komisji Sportowej, do ktérej nalezeli do-
tad jedynie delegaci 8 najwiekszych panstw. Zaszczyt
reprezentowania polskiego sportu na terenie miedzy-
narodowym przypadt mnie w udziale.

Sprawa turystyki miedzynarodowej byta niezwy-
kle obszernie omawiang. W rzeczywistosci, turystyka
dzi§ odgrywa ogromnag role w rozwoju gospodar-
czym kazdego kraju, wzbogacajac jego ludnosé, a
poniewaz samochdéd jest dzi§ najidealniejszyai
wszechmocnym  $rodkiem  turystyki, wiec Klu
by automobilowe w pierwszym rzedzie powotane
sa do wspoétdziatania w organizacji i propagandzie
turystyki. Dla tego tez wiozono jako obowigzek na
poszczegoblne kluby narodowe, zorganizowanie biur
‘turystycznych o szerokim programie dziatalnosci, kt6-
re w kontakcie i przy pomocy wiadz panstwowych
i samorzadowych, oraz instytucji spotecznych maja-
cych cele pokrewne, rzeczowo dziatatyby w kierunku
organizacji i rozwoju turystyki swego kraju.

W mys$l powyzszego biuro turystyczne, istniejace
przy Automobilklubie Polski, zostanie znacznie roz-
szerzone, w kierunku udzielania wszelkich szczeg6-
towych informacyj dotyczacych turystyki polskiej
i zagranicznej, nietylko samochodowej, ale i kolejo-
wej, rzecznej i morskiej, opracowywania wszelkich
marszrut szczeg6towych, informacyj co do stanu drég,
organizacji sygnalizacji drogowej i t. p. Po za tem w
zakres dziatalnosci tego biura wejda rézne wydaw-
nictwa turystyczne, przewodniki, mapy.

Wydany po raz pierwszy w roku ubieglym przez
A. |. A. atlas catej Europy pod nazwa: Europe en
automobile — wyjdzie z wiosng roku przysztego w
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nowem udoskonalonem wydaniu i bedzie do nabycia
w biurze turystycznem Automobilklubu Polski.

Szeroko omawiang byta sprawa napozér biaha, a
jednakze w skutkach swych bardzo wazna, a miano-
wicie $wiatet os$lepiajacych przy krzyzowaniu sie sa-
mochodéw w nocy.

Na tem tle panowat dotad sp6r w kotach automo-
bilowych. Jedni twierdzili, ze $Swiatla nalezy przy-
ciemnia¢ dla unikniecia wypadkéw wskutek oSlepie-
nia, inni znéw byli zdania odwrotnego, a mianowicie,
ze wiecej bywa wypadkéw, wiasnie wskutek jazdy
bez nalezytego os$wietlenia.

Obecnie sprawa ta zostata rozstrzygnieta z inicja-
tywy Wioch w ten sposéb, ze kierowcy samochodéw
przy krzyzowaniu sig, obowigzani sa przyciemniac¢
Swiatla, wzglednie obniza¢ je, tak azeby promienie
gtébwne nie dosiegaty oczu kierowcéw. Po za tem, na
wniosek delegatéw polskich, ustalono, ze zmiana
oswietlenia winna bezwzglednie nastgpi¢ w chwili,
kiedy jeden z samochodéw tego zazada przez mrug-
niecie Swiattem.

Powzieto szereg uchwat w kierunku utatwienia tu-
rystyki miedzynarodowej.

A wiec poszczegblne kluby w swych krajach win-
ny dazy¢, azeby ze strony wiadz uzyskaé¢ jaknajwiek-
sze udogodnienia dla turystéw miejscowych i zagra-
nicznych, przy réwnoczesnem usunieciu zbednej for-
malistyki, w szczegdlnosci przy przejezdzie granic
panstwowych.

Waznem jest niezwykle, azeby posterunki granicz-
no-celne, przynajmniej na gtéwnych szlakach, funkcjo-
nowaty, nie wytgczajac Swiat, jesli juz nie przez calg
dobe, to przynajmniej od 4 rano do 12 w nocy bez
przerwy.

Dalej, w niektérych krajach, do ktérych Polska
na szczescie nie nalezy, istniejg karty pobytowe, za
ktére automobilisci musza ptaci¢ przy wijezdzie, w za-
leznosci od ilosci dni pobytu w danym kraju. Posta-
nowiono uzy¢ wszelkich wpltywow, azeby karty te, sta-
nowiace jeszcze jedng przykra formalnos$¢, byty jak-
najpredzej skasowane, a w tych krajach, w ktérych
nie istnieja, nie byly wprowadzane, gdyz pobranie
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drobnej optaty od automobilisty nie stoi w zadnym
stosunku do ilosci pieniedzy, ktére pozostawi on w
danym kraju, natomiast utrudnia niewatpliwie tu-
rystyke.

Podczas wyboréw Prezes Automobilklubu Polski
K. hr. Raczynski, zostat ponownie wybrany do Ko-
mitetu A. |I. A. oraz do Miedzynarodowego Sadu
Rozjemczego.

Obrady A. I. A. wedlug zwyczaju zakonczone zo-
staty wspaniatym bankietem, wydanym przez Auto-
mobilklub Francji. Szereg moéw i toastéw zakonczyt
przewodniczacy na bankiecie p. wice-minister Robo6t
Publicznych, ktéry w zastepstwie p. ministra Tar-
dieux, znakomitego propagatora budowy drég i roz-
woju automobilizmu, w diugiem przeméwieniu podat
program rzadu francuskiego w tych dziedzinach, oraz
informowat o pracach i rezultatach juz osiggnietych.

UstyszeliSmy cyfry zawrotne.

Sie¢ drogowa francuska, pod wzgledem gestosci
swej, zajmuje pierwsze miejsce w Swiecie liczbg 115
km. drég na 100 km? powierzchni, pierwsze miejsce
w Europie, a drugie w Swiecie po Stanach Zjednoczo-
nych, pod wzgledem og6lnej- dtugosci drég swych,
liczbg 628.000 kim.

Z liczby tej na drogi panstwowe przypada 40.000
kim. Budzet roczny, wylacznie na konserwacje drog
panstwowych, wynosi 500.000.000 fr.

Pan Minister uwaza, ze suma ta powinnaby by¢
wigkszg, gdyz ogélny stan drég poprawia sie, ale jest
jeszcze... zty.

Uszom swoim nie wierzytem. Minister francuski
uwaza drogi swoje za zte, te drogi, ktéremi my polscy
automobilisci zachwycamy sie.

Cé6z jednak, wobec takiej miary w okreslaniu sta-
nu drég, mozemy powiedzie¢ my, o naszych warun-
kach drogowych?

A ja sadzitem, ze u nas drogi, zaczynajg by¢ juz
jakie takie i wszystkim o tem zagranica opowiadatem.
O przykre rozczarowaniel

Janusz Regulski,
Prezes Komisji Sportowej Automobilklubu Polski.



Krakowski Klub Automobilowy

Zarys dziatalnosci

Jeszcze na szereg lat przed wojng powstat na
terenie Matopolski ,,Galicyjski Klub A atomobilowy™.
Nastepnie przy Zwiazku Turystycznym istnial przez
kilka lat ,,Krakowski Klub Automobilowy", ktéry
urzadzat wycieczki sportowe. Dziatalnos¢ tego Klu-
bu zostata przerwana przez wojne. Bezposrednio po
zakonczeniu wojny wznowiono przy Zwiazku Tury-
stycznym ,,Klub Automobilowy", jednakowoz klub
ten w pierwszych latach istnienia Panstwa Polskie-
go w ogdlnej ciezkiej sytuacji politycznej i finanso-
wej nie moégt rozwingé zadnej dziatalnosci.

Dopiero z wiosng 1926 r. z inicjatywy i za sta-

raniem PP.: Wilhelma Rippera, Dyr. Wiktora Wa-
wreczki i p. Tadeusza Bukowieckiego, zwotano zebra-
nie, na ktérem w dniu 10
kwietnia ukonstytuowat sie
istniejacy po dzi$ dzien Kra-
kowski Klub Automobilo-
wy. Klub ten przy zawia-
zaniu miat 27 czlonéw.
Prezesem wybrano p. hr.
Antoniego Potockiego. —
Vice-Prezesami zostali pp.
Dr. Michat Hiadij, i Wik-
tor Wawreczka, Sekreta-
rzem Generalnym — p. Ta-
deusz Bukowiecki, Skar-
bnikiem — p. inz. Adam
Chmurski. Ponadto w skiad
Zarzadu weszli PP.: Wil-
helm Ripper, ks. Roman
Sanguszko, hr. Wiadystaw
Tyszkiewicz, Mieczystaw
Walter, Wiadystaw Za-
krzenski.

Pierwszy rok Kilubu.

Zarzad powstajacego
Klubu, rozwingé miisiat
dziatalno$¢ przedewszyst-
kiem w kierunku organiza-
cyjnym, propagandowym i
administracyjnym. Po za-
warciu umowy afiljacyjnej z Automobilklubem Pol-
ski, dzieki czemu K. K. A. wchodzi do rzedu uzna-
nych oficjalnie klubéw, rozpoczeto nader rozlegta
dziatalno$¢ agitacyjna. Wydata ona rezultaty, tak,
ze do konca roku Klub liczyt juz ponad 100 czton-
kow.

Wsrdéd wielu czynnosci organizacyjnych, zwré-
cono specjalng uwage na sprawe reprezentacji inte-
resbw ogotu automobilistéw. Klub od samego po-
czatku odnosi sie stale do wkadz w rozmaitych spra-
wach administracynych i drogowych i interwencje te
w bardzo wielu wypadkach odnoszg petny sukces.

P. Antoni hr. Potocki,

Prezes Krakowskiego Klubu
Automobilowego.

Urzedowano na poczatku w dwdéch pokojach, u-
zyczonych przez p. Dyr. Wiktora Wawreczke, w
lokalu Banku Budowlanego, przy ul. $w. Anny. Juz
z koricem pierwszego roku Zarzad zaczat szuka¢ no-
wego odpowiedniejszego lokalu.

Pierwsze wycieczki klubowe.

Wobec nawatu prac organizacyjnych, a takze i
sp6znionej pory Krakowski Klub Automobilowy w
pierwszym roku nie organizowat zadnych zawodéw
samochodowych, przygotowujac sie do wystgpienia
na arene sportowa w nastepnym sezonie.

Ograniczono sie wiec do Kkilku wycieczek towa-
rzyskich, gromadzacych zawsze po kilkanascie sa-

mochodéw. Miedzy innemi
zrobiono jednodniowag wy-
cieczke do Debna, celem
zwiedzenia tego wspaniate-
go zamku, urzadzono dwu-
dniowa wycieczke w Pie-
niny z noclegiem w Szcza-
whnicy, — oraz wycieczke
przez Kocierz, okrezng dro-
ga do Rabki. Na wyscigi,
urzadzane przez Matopol-
ski  Klub  Automobilowy
we Lwowie, zorganizowano
réwniez osobng wycieczke.
Pozatem odbyty sie jeszcze
mniejsze  wspolne  jazdy
klubowe, jak np. do Ci-
chawki na ,Swieto Zot-
nierza", do Zakopanego,
na spotkanie Matopolskiego
Klubu Automob. i t. d.

Program dziatalnosci
drugiego roku.

Na pierwszem Walnem
Zgromadzeniu w styczniu
1927 roku Zarzad mégt
przedstawi¢ powazny doro-
bek organizacyjny. Pro-
gram dziatalnosci drugiego
roku obejmowat: 1) zorganizowanie w pierwszym
rzedzie — ,Wyscigu Tatrzanskiego”, nastepnie
2) ,,Raidu Gorskiego"”, wreszcie 3) pozyskanie dla
Klubu odpowiedniego lokalu towarzyskiego.

Zarzad Klubu powiekszono przez powotanie dal '
szych cztonkéw PP.: Jana Kowalskiego, Dra Tadeu-
sza Miksiewicza, inz. Tadeusza Polaczka-Korneckie-
go, hr. Piotra Rostworowskiego, hr. Romana Scipio.

Osobno ukonstytuowano komisje sportowa, do
ktoérej weszli, jako Prezes: p. Wilhelm Ripper, jako
sekretarz p. Jerzy Judkiewicz, oraz PP.: inz. Ryszard
Herget, Dr. Adam Kwiatkowski, Dr. Bolestaw Ma-



P. dr. Michat Hiadij, Pice-Pre- P. ptl*. dr. Tadeusz Piotrowski, P. poset Marjan PgbroWwski,

zes K. K. A Pice-Prezes K. K. A. Pice Prezes K. K. A.
P. dr. Bolestaw Macudzinski, Pice- P. Piotr hr. Rostworowski, P. inz. Adam Chmurski,
Prezes Komisji Sportowej K. K. A. Pice-Prezes K. K. A. Skarbnik K. K. A.
P. Tadeusz Bukowiecki, Sekretarz P. Adam Dygat, gospodarz P. Wilhelm Ripper, Prezes Ko-

Generalny K. K. A. Klubu. misji Sportowej K. K. A.
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cudzinski, Grzegorz Mars, inz. Marjan Nanowski, hr.
Adam Dr. Potocki, hr. Wiadystaw Tyszkiewicz, Got-
fryd Turnau, Mieczystaw. Walter, Wiadystaw Za-
krzenski.

Miesigce zimowe 1927 r. wypelnity prace przy-
gotowawcze do sezonu sportowego, starania o lo-
kal i zabiegi o dalszy rozwdéj ilosciowy i finansowy.
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W tym czasie przy pomocy i za posrednictwem
Muzeum Techniczno-Przemystowego ogtoszono kon-
kurs na afisz dla ,,Wyscigu Tatrzanskiego”. Konkurs
ten wydat bardzo tadny wynik w postaci kilkudzie-
sieciu projektéw, wystawionych nastepnie na pokaz
publiczny. Trzy prace otrzymaty nagrody pieniezne
Ponadto klub zakupit jeszcze dalszych 6 projektéw.

Pojawienie sie Krakowskiego Klubu Automobilowego

na arenie sportowej

Préba na Obidowej,

Zanim Krakowski Klub Automobilowy wystgpit
z wilasnemi imprezami sportowemi, nastreczyta sie
zaraz z wiosna sposobnos$¢ dla komisji sportowej wy-
prébowania swoich sit, a to w organizowaniu gor-
skich préb szybkosci dla imprez innych klubéw. Dnia
26 maja dla ,,Raidu Slaskiego Klubu Automobilowego'
przeprowadzono prébe szybkosci na Obidowej. Mimo
bardzo dokuczliwego zimna i fatalnej aury, na apel
komisji sportowej zjawili sie wyznaczeni funkcjo-
nariusze, ktérzy kilometre-lance zupetnie poprawnie
przeprowadzili. Bezposrednio po przeprowadzeniu
préby dla Slaskiego Klubu Aut. szereg czionkéw
Krakowskiego Klubu Aut. stawato poza konkursem
do préby gorskiej.

Préba na ,,Kocierzy**,

Druga préba byto przeprowadzenie kilometre-
lance na Kocierzy dla Miedzynarodowego Raidu,
A. P. w dniu 3-go czerwca 1927 r. | tutaj wy-
znaczone sobie zadania komisja sportowa, przy u-
dziale licznych cztonkéw Zarzadu, spetnita zupetnie
poprawnie. W
Raidzie Miedzy-
narodowym A.

P. brali udziat
3 cztonkowie K.
K. A.: p. Sta-
nistaw Szwarc-
sztein, ktéry na
»Austro-Daimle-
rze" uzyskat w
raidzie tym I-sze
miejsce, — p.
Wilhelm Ripper
uzyskujac na
swej ,Lancii"
3-cie miejsce, o-
raz p. hr. Adam
Potocki, ktéry na
,JAustro-Daimle-

“

rze
zde.

otrzymat specjalng nagrode za sportowg ja-

WYycieczka do Lwowa. Na zakorniczenie rai-
du A. P. oraz na wyscig M. K. A. zorganizowano
specjalng wycieczke w kilkanascie samochodéw.

I. Raid gorski — impreza dla amatoréw-automobi-

listow.

W dniach 16. i 17. lipca odbyta sie pierwsza wie-
ksza impreza Krakowskiego Klubu Automobilowego,
— ,Raid Goérski". Dwudniowy ten Raid przebiegat
przez okolice goérzyste po trasie: Krakéw—Bielsko—
Zywiec—Kocierz—Mszana Dolna—Nowy Sacz (z no-
clegiem w Nowym Saczu), oraz dalej przez Dukle—
Jasto — Gromnik — lzdebnik — Krakéw. Kilometre-
lance odbyt sie pod Nowym Saczem. W Raidzie
brato udziat 17 samochodéw. I-sze miejsce zdobyt
p. Wilhelm Ripper. Ten I-szy Raid pomyslany jako
impreza, tatwiejsza, ktéra powinna pociagna¢ tak-
ze wszystkich miodszych kierowcéw, udat sie zna-
komicie i utrwalit komisje sportowa K. K. A. w prze-

konaniu, iz K
K. A. powinien
corocznie urzag-
dza¢ $rednio tru-
dna impreze
sportowa, jako
konkurencje,
przedstawiajgca
znakomitg spo-
sobno$¢ wyproé-
bowania swoich
sit i upodoban
sportowych, tym
wiascicielom sa-
mochodow, kto-
rzy sami swo-
je wozy prowa-
dza.

P. dr. Adam Kwiatkowski, sekretarz Kom. Sport. K. K. A. (z lewej strony)
i p. Wiktor Wawreczka, cztonek zarzadu K. K. j4. (z prawej strony).
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Wyscig Tatrzanski—najpopularniejsze zawody w Polsce

Najwazniejsza i iniejako sztandarowa impreza
K. K. A. miat by¢ jednak ,,Wyscig Tatrzanski". Zor-
ganizowanie tego wyscigu w terenie o sto kilkadzie-
sigt kim. od Krakowa, a 20 kim. odlegtlym od Zako-
panego, w s$rodku goér objetych prawem  ochrony
przyrody, — nastreczato oczywiscie wielkie trudnos-
ci. To tez I-szy Wyscig Tatrzanski poprzedzity kil-
kumiesieczne prace przygotowawcze i wielokrotne
wyjazdy cztonkéw klubu do Zakopanego i na trase
wyscigu. Do pracy stanat caly Zarzad, Komisja Spor-
towa i liczni wolontarjusze. Na wyscig K. K. A. po-
Swiecit catkowite swoje zasoby finansowe, a nawet
fundusze prywatne, postawione do dyspozycji Kklu-
bowi przez niektérych cztonkéw klubu. Dzieki tym
szczegdtowym przygotowaniom I-szy Wyscig Ta-
trzanski udat sie w catej petlni. Na wyscig przybyto
z gbra 300 samochodéw prywatnych. Dla publiczno$-
ci zbudowano trybune u mety, ponadto z géra dwa
tysigce osob przypatrywato sie wyscigowi z rozmai-
tych punktéw wzdtuz drogi,

Do startu staneto 22 samochodéw. Najlepszy
czas dnia osiagnat p. inz. Henryk Liefeldt na ,,Au-
stro-Daimlerze". W kategorji samochodéw turystycz-
nych, najlepszy czas dnia uzyskat p. br- von Wentzel
Mosau na samochodzie ,,Mercedes Benz". Znakomity
rezultat uzyskat
p. Jan Ripper, star-
tujgc  na samo-
chodzie ,Lancia",
na ktérym to wo-
zie uzyskat czas
lepszy od szeregu
znacznie silniejsz.
i szybszych maszyn.

Nalezy zazna-
czy¢, ze do wysci-
gu dopuszczono
takze  motocykle,
na przyszto$¢ je-
dnak postanowiono
zrezygnowa¢ z u-
dzialu  motocykli-
stow, gdyz przedtu-
za to zbytnio czas
wyscigu.

Sukces sporto-
wy Wyscigu Ta-
trzanskiego, bardzo
pochlebne recenzje
prasy, a przede-
wszystkiem wielkie
zainteresowanie
wsérod szerokich kél
publicznosci, — to
wszystko sprawito,
ze K. K. A.naste-

Wycieczka K- K. A. na Kocierzy w 1926 r.

Wycieczka K. K. A. w Czorsztynie u) 1926 r.

pny wyscig tatrzanski postanowit zorganizowaé jako
wyscig miedzynarodowy.

Podnies¢ nalezy, ze do zorganizowania wyscigu
przyczynita sie takze ofiarno$¢ tych cztonkéw klubu,
ktérzy wobec szczuptosci funduszéw klubowych ofia-
rowali szereg nagrdod. Nagrody na Wyscig Tatrzan-
ski ofiarowali PP.: Prezes hr. Antoni Potocki, Dr.
Michat Hitadij, Poset Marjan Dabrowski, hr. Piotr
Rostworowski, Dyr. Wiktor Wawreczka, Tadeusz
Bukowiecki, ks. Roman Sanguszko, Wilhelm Rip-
per, Jerzy Judkiewicz, hr. Dr. Adam Potocki, Grze-
gorz Mars, Jan Kowalski.

Po wyscigu odbyt sie w Zakopanem bankiet, na
ktérym wreczone zostaty zawodnikom nagrody klu-
bowe, nagrody miast i ré6zne inne nagrody prywatnie
ofiarowane.

Zakonczenie sezonu sportowego w r. 1927.

Ruchliwy sezon sportowy 1927 r. zakoriczyt sie
jeszcze udziatem Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego W Zjezdzie gwiazdzistym d'o Katowic. W Zjez-
dzie tym po raz pierwszy zdobyte (zostaly przez
cztonkéw K. K. A. dwie przechodnie nagrody klubo-
we. Ponadto indywidualne nagrody zdobyli Panowie:
Zakrzenski Wiadystaw, Wilhelm Ripper, Stanistaw
Szwarcsztajn, Pani Irena Jabtonska.

Wreszcie ostat-
nim wystepem klu-
bu byto uzyczenie
przez cztonkéw klu-
bu swoich samo-
chodéw na zjazd
Assocjacji Stowian-
skich Towarzystw
Turystycznych w
Krakowie. Goscie
czescy, jugosto-
wianscy, butgarscy,
i t. d. zostali prze-

wiezieni przez
cztonkéw K. K. A.
do Zakopanego o-
raz w Pieniny.

Nalezy przy tej
sposobnoéci zazna-
czy¢, ze Krako-
wski  Klub Auto-
mobilowy taczg na-
der $ciste przyjazne
stosunki z Towa-
rzystwem Tatrzan-
skiem, gospoda-
rzem Tatr, na te-
renie ktérych od-
bywa sie coro-
cznie wyscig ta-
trzanski.
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Klub w patacu Wodzickich

Potrzeba obszernego i reprezentacyjnego lokalu
podyktowana by#a nietylko koniecznoscia posiada-
nia dla klubu odpowiedniej siedziby do urzedowania
i posiedzen, lecz takze checig wprowadzenia do klu-
bu zycia towarzyskiego.

Krakowski Klub Automobilowy w samem zato-
zeniu miat mie¢ charakter organizacji sportowo-to-

Prezes Antoni hr. Potocki na starcie préby gorskiej na
Kocierzy w czasie Raidu Migdzynarodowego A. P. 1927r.

warzyskiej, do ktérej przyjmowanie, podobnie jak i w
innych klubach, ograniczone jest przez Scisty balotaz
W przekonaniu, iz w Krakowie klub automobilowy
moze sta¢ sie wybitnym osrodkiem ozywionego zy-
cia towarzyskiego, Zarzad klubu postanowit wyszu-
ka¢ lokal, nadajacy sie do takiego celu. Po wielu
staraniach komitet ztozony z Pandéw: Prezesa hr.
Antoniego Potockiego, Tadeusza Bukowieckiego, inz.
Adama Chmurskiego, pozyskat odpowiednie aparta-
menty w patacu Wodzickich, w pieknej zabytkowej
kamienicy, architektonicznie jednej z najokazalszych,
przy ul. $w. Jana, znanej arystokratycznej dzielnicy
krakowskiej.

Lokal przeznaczony na Klub wymagat gruntow-

nego remontu oraiz odnowienia zabytkowej czesci.
Piekna sala balo-
wa z wioskiemi o-
ryginalnemi stiuka-
mi, $cianami po-
krytemi adamasz-
kiem, oraz sasie-
dni buduar, prze-
znaczony na gabi-
net dla Prezesa,
réwniez pokryty
rzezbami stiukowe-
mi i rzezbami w
drzewie, — musiaty
by¢ gruntownie od-
czyszczone, wyre-
perowane i od$wie-
zone.

sale przeznaczono na jadalnie i czytelnie Kklu-
bowa. W sali tej zachowal sie piekny sufit
stiukowy. Przy czyszczeniu $cian natrafiono pod
warstwa kilku tynkéw na bardzo ciekawe stare fres-
Ki. Niestety freski te z powodu zbyt wielkiego uszko-
dzenia, nie mogly by¢ przywrécone do pierwotnego
stanu, wobec czego dla zachowania ich jednak dla
przysztoéci éciany obito ptétneip, na ktére nastepnie
nalepiono tapety. Na lokal klubowy sktada sie jesz-
cze ponadto mata salka czytelniana, pokdéj dla posie-
dzenn komisji sportowej, oraz bardzo wygodne i ob-
szerne biuro, majace osobne wyjscie z kruzgankéw.

Koszty remontu i adaptacji wyniosty przeszto
40.000 ztotych, liczac w to takze dary w naturze. Na
powyzszg sume ztozyly sie liczne dary cztonkéw Za-
rzadu, oraz czionkéw klubu. Reszte brakujacej su-
my pokryta danina, wyznaczona na wszystkich czton-
kéw klubu, w wysokosci zt. 60 od osoby.

19 sierpnia Krakowski Klub Automobilowy
przeniést sie do nowej siedziby czesciowo urzadzo-
nej. Zupeitne wyposazenie lokalu trwato jednak do
konca roku, tak, ze dopiero 12 stycznia 1928 r. na-
stapito uroczyste poswiecenie i otwarcie lokalu klu-
bowego. Na uroczystosci tej zjawili sie zaproszeni
przedstawiciele wiadz, miasta i t. d. Okoto dwies-
cie 0s6b uswietnito swoja obecnoscig otwarcie loka-
lu klubowego.

Udziat Pan w zyciu klubu,

W nowym lokalu rozwineto sie wkroétce zycie
towarzyskie. Trzeba stwierdzi¢, ze duza zastuge w
tem maja Panie, zony cztonkéw klubu. Panie te uda-
to nam sie w znacznej liczbie (przeszto 60 oséb),
weciggna¢ do klubu, w charakterze cztonkéw sympa-
tykéw. Na podstawie uchwaty klubu postanowiono
bowiem zony cztonkéw przyjmowac¢ do klubu za o-
ptatg zt, 5 miesiecznie bez wpisowego. Ci cztonko-
wie sympatycy maja prawo bywania w klubie, oraz

wszelkie prawa to-
warzyskie klubo-
we, natomiast nie
majg prawa brania
udziatu w Walnem
Zgromadzeniu.
Bywanie czion-
kéw klubu wraz z
zonami  w lokalu
klubowym przy-
czynito sie w krot-
kim czasie do zna-
cznego zblizenia sie
towarzyskiego, do
zzycia sie i wytwo-
rzenia niezmiernie
mitej atmosfery

Druga’— wiekszg Na finiszu proby gorskiej na Kocierzy podczas Raidu Miedzynarod. A. P. 1927 r. klubowej.
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Na przetomie nowego sezonu.

Drugie Walne Zgromadzenie zgromadzito 'bar-
dzo licznych uczestnikéw. Obszerny materjat szcze-
gotowy sprawozdawczy, przedtozony przez odnos-
nych referentéw, poprzedzito przemdwienie Prezesa
klubu hr. Antoniego Potockiego, charakteryzujace
zwiezle dokonane prace w klubie. Oto niektére wy-
jatki z tego przeméwienia:

,Rok ubiegly stanowit dla naszego klubu okres
wazny. Rok ten zaznaczyt wybitnie prace naszego

Trybuny przy finiszu na Wyscigu
Tatrzanskim 1927 r.

klubu w dwdch kierunkach, a to w kierunku expanzji
sportowej i w kierunku umozliwienia towarzyskiego
zycia, cztonkéw naszego klubu.

Klub nasz wstgpit po raz pierwszy na arene spor-
towa z wiosng ubiegtego roku i mimo swej modosci,
dzieki doswiadczonemu kierownictwu Prezesa komi-
sji sportowej p. Rippera, dzieki pracy czionkéw tej
komisji, Zarzadu i cztonkéw klubu, stanat po-d wzgle-
dem sportowym na czele polskich klubéw automobi-
lowych.

Smiato moge to powiedzieé,

tylko opinje Preze-
sa komisji sporto-
wej p. Regulskiego
wypowiedziang na
zjezdzie delegatéw
naszych klubéw w
Warszawie.

gdyz stwierdzam

. Budujac, na
tej z zapatlem pro-
wadzonej aw sku-
tkach obfitej pracy
sportowej, klub
nasz urzadza w
tym roku wyscig
tatrzanski, o cha-
rakterze miedzyna-
rodowym. Aby do-
brze ten wyscig
przygotowac i go-

dnie nan wystgpi¢, trzeba jeszcze energje zdwoic
i zwiekszy¢ grono ofiarnych w prace cztonkoéw...

Pamiegtajcie Panowie, ze nie wolno nam zasnaé
na laurach, ale musimy utrzymac¢ w -tym roku zdoby-
te nagrody przechodnie, a zwiekszy¢ jeszcze ich
ilos¢.

Roéwnoczes$nie z praca nad rozwojem sportu, Za-
rzad masz uznat za konieczne stworzenie siedziby od-
powiadajgcej rozwojowi klubu.

Stworzenie siedziby i to siedziby tak tadnej, ja-
ka jest ten lokal naszego klubu, nalezy zawdzieczaé

P. Wilhelm Ripper uldrodze na Zjazd Gwiazdzisty
do Katowic w 1927 r.

wielkiej ofarnosci naszych cztonkéw, ktérzy tak go-
téwka, jak darami w naturze umozliwili jej powsta-
nie. Majac tg podstawe materjalng, mozna byto przy-
stagpi¢ do urzadzenia tego lokalu, czem z polecenia
Zarzadu zajat sie gtéwnie Generalny Sekretarz p. Bu-
kowiecki. Za jego trudnag i mozolng prace, ktéra tak
tadny wydata rezultat, nalezy mu sie z naszej stro-
ny petne uznanie.

Liczebnos$¢ naszych cztonkéw wzrosta w osta-
tnim roku znacznie. Rok temu cyfra cztonkéw wszy-
stkich kategorji wynosita ponad 100, dzi$ okoto 300.

Jakkolwiek jestem cztonkiem ustepujacego Za-

rzadu, nie waham
sie jednak, jako
Prezes catego klubu
wyrazi¢ cztonkom
catego Prezydjum,
Zarzadu i Komisji
Sportowej i Balo-
tujacej, najglebsze
stowa uznania za
ich owocng i pet-
na nieraz poswie-
cenia prace.
Bytem Swiad-
kiem waszych na-
rad i prac spetnia-
nych z catg ofiarnos-
cig w imie dobrej
stawy naszego klu-

Kosciotek na Obidowej, pozostajacy pod opiekg K. K. A, bu, to tez moge
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dzi§ szczerze powiedzie¢, ze zastuzyliscie sie do-
brze.

Ze spokojem uczciwie speinionego a dobrowol-
nie przyjetego na siebie obowigzku, oczekujemy u-
dzielenia nam absollitorjum, zyczac nowo wybranym
wiadzom klubowym pomysélnosci, w pracach zdaza-
jacych do dalszego i najlepszego rozwoju naszego
klubu."

(0] 547

Prezes kom. sport. Dr. Bolestaw Macudzinski,— Sekre-
tarz kom. sport. Dr. Adam Kwiatkowski, — gospodarze
klubu: pp. hr. Piotr Rostworowski, AdamDygat,—Czton-
kowie Zarzadu: PP. Jerzy Judkiewicz, Jan Kowalski, hr.
Adam Potocki, inz. Tadeusz Polaczek-Kornecki, inz,
Bolestaw Skapski, hr. Antoni  Starzenski, Wiktor
Wawreczka.

Do Komisji Sportowej powotani zostali ponad-

Fragmenty z lokalu Krakowskiego Klubu Automobilowego

Wiadze klubowe na rok 1928,

Walne Zgromadzenie wybrato Zarzad, ztozony
w znacznej czesci z os6b, pracujacych od poczatku
na rzecz klubu.

Prezesem K. K. A. wybrany zostat jednogto$nie
ponownie hr.An-
toni Potocki. No-
wy Zarzad u-
konstytuowat sie
W  nastepujacy
sposoéb:

Vice - Prezesi:
PP.: Dr. Michat
Hiadij, hr. Piotr
Rostworowski,
Poset Marjan
Dabrowski, Pik.
Dr. Tadeusz Pio-
trowski.

Sekretarz Ge-
neralny Tadeusz
Bukowiecki, —
Skarbnik inz. A-
dam Chmurski,
— Prezes kom.
spprt.  Wilhelm
Ripper,— Vice-

Sala balowa.

mto: Dr. Henryk Szatkowski, hr. Dr. Adam Potocki,
Grzegorz Mars, hr. Antoni Starzenski, Stanistaw
Szwarcsztajn, Wiktor Wawreczka, Mieczystaw Wal-
ter, inz. Edmund Zieleniewski, Wiadystaw Zakrzen-
ski.
Zycie zimowe w Klubie.
Speilniajac
swoje zamiary
rozwiniecia zy-
cia towarzyskie-
go, urzadzono w
klubie szereg ze
bran. Niezwykle
udanym byt wie-
czér Sylwestro-
wy, ktéry zgro-
madzit sto Kil-
kadziesigt os6b,
bawigcych  sie
niefrasobliwie a
wesoto, do cze-
go W znacznej
mierze przyczy-
nity sie Kkostju-
my i ubrania gto-
wy, zaprojekto-
wane i wykona-
ne przez czion-
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ka klubu artyste malarza, p. Alfreda Zmude. —
We wszystkie czwartki karnawatu odbywatly sie
w klubie dancingi, na ktérych poza cztonkami klubu,
znajdowata sie pewna ilos¢ gosci przez czitonkéw
klubu wprowadzonych.

Poniedziatki przeznaczone byly na posiedzenia
badZz to Zarzadu, badz to Komisji sportowej, badz
Prezydjum, lub podkomisji, ad hoc do réznych spraw
wyznaczanych. Po posiedzeniach poniedziatkowych
gromadzono sie liczniej na wspoélnych kolacjach.

W okresie wielkiego postu odbyto sie w klulbie
szereg odczytéw. | tak cztonek klubu prof. Goetel
wygtosit niezmiernie interesujacy odczyt p. t. ,,Przez
Hiszpanje od Sewilli i Grenady az po Pireneje”. Od-
czyt ilustrowany byt przezroczami, wykonanemi ze
izdje¢ prelegenta.

Cztonek klubu $§. p. prof. Sawicki, znany po-
dréznik automobilista, wygtosit odczyt p. t.: ,,Autem
po bezdrozach Azji Mniejszej”. Odczyt ten ilustro-
wany byt wlasnemi przezZzroczami.

Inz. Oswald Bere$ wygtosit odczyt, zawierajacy
szereg wskazéwek technicznych i praktycznych od-
nosnie do przemystu automobilowego i nowoczesnego
auta. Odczyt miat tytut ,,Przed kupnem i po kupnie
auta.”

P. Wilhelm Ripper na osobnej pogawedce opo-
wiedziat cztonkom klubu o swoich wrazeniach i re-
fleksjach ze zjazdu gwiazdzistego Krélewiec-Monte-
Carlo.

Pani Magdalena Samozwaniec, cztonkini klubu,
wygtosita prelekcje p. t.. ,,Troche satyry w klubie
automobilowym™. Ta niezmiernie dowcipna prelek-
cja byla jedna z najmilszych wieczoréw w klubie.

Pan Adam Dygat, niestrudzony gospodarz klu-
bowy, a zarazem staty uczestnik wszystkich imprez
sportowych K. K. A. wygtosit odczyt o zjezdzie
gwiazdzistym do Wiesbadenu. Odczyt ujety w forme
lekko zartobliwa,
miat réwniez wiel-
kie powodzenie.

Stanowisko
ideowe K. K. A.
na Zjezdzie
Miedzyklubowym,

Na nowag siedzi-
be Krakowski Klub
Automobilowy
moégt juz zaprosi¢
wszystkie kluby na
Zjazd Miedzyklu-
bowego Wydziatu
Sportowego, ktory
sie tez odbyt w mar-
cu, gromadzac bar-
dzo licznych przed-
stawicieli wszyst.
polskich klubéw.

Miedzyklubowy Wydziat Sportowy u) Krakowie u) marcu 1928 r.
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Na posiedzeniach Miedzyklubowego Wydziatu
Sportowego, reprezentanci K. K. A. Panowie: T. Bu-
kowiecki, Dr. B. Macudzinski, Dr. Ad. Kwiatkowski,
W. Ripper, mieli mozno$¢ sprecyzowacé zasadnicze
stanowisko K. K. A., odnosnie do imprez przez siebie
urzadzanych.

Krakowski Klub Automobilowy, jako klub re-
gionalny, nie ma pretensji do urzadzania imprez ¢
znaczeniu propagandowem, dla rozwoju przemystu
samochodowego w Polsce, czy tez dla wykazania do-
broci tej lub innej maszyny zagranicznej, dla drég
polskich, najodpowiedniejszej. Krakowski Klub Au-
tomobilowy, jako klub towarzysko-sportowy, poza
impreza ,,Wyscigu Tatrzanskiego™, organizowang
wedle wzoru imprez miedzynarodowych, — urzadzac
chce przedewszystkiem zawody dla sportsmenéw-
dzentelmendéw, t. j. takie imprezy, w ktérych pod
uwage przedewszystkiem brany jest wyczyn spor-
towy kierowcy — cztonka klubu, za$, zalety maszy-
ny, jakkolwiek tak wazne dla samego wyczynu spor-
towego, nie sa jednak stawiane na pierwszym naj-
wazniejszym planie.

Tego rodzaju stosunek ideowy do imprez spor-
towych jest wytyczng dla zawodéw sportowych, ja-
kie w przysztoéci K. K. A. ma zamiar organizowac.

Stosunki zagranica.

Wyjazd kilku cztonkéw zagranice, umozliwit
Krakowskiemu Klubowi Aut. nawigzanie bezposred-
nich stosunkéw z niektéremi klubami i propagande
ustna przysztego ,,Wyscigu Tatrzanskiego”. W sty-
czniu p. Wilhelm Ripper wraz ze swoim synem Ja-
nem wyjechat z Krélewca na zjazd gwiazdzisty do
Monte Carlo. Zto$liwy los sprawit, ze p. Ripper przy-
byt do Monte Carlo z pétgodzinnem opdznieniem i
nie byt z tego powodu klasyfikowany. Pobyt w Mon-
te Carlo i nawigzanie stosunkéw ze sportowcami za-
granicznymi musi-
my jednakze luwa-
zac¢ zaogromny plus
dla przysztych na-
szychimprez, w kto-
rych '.chcieliby$my
widzie¢ jezdZzcow
zagr. Przy omawia-
niu Zjazdu gwiazdz.
p. Ripper uzyskat
w Monte Carlo to,
izjako jeden z’pun-
ktow wyjsciowych
przysztego raidu,
wyznaczono Lwow.
Wten spos6b w Pol-
sce, znajdowac sie
bedzie poczat. jed-
nej z najdtuzszych
tras raidowych eu-
ropejskich.
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Z wiosng tego roku wyjechali zagranice Pano-
wie: Grzegorz Mars i Wiadystaw Zakrzenski i w
podrézy swej odwiedzili kluby w Pradze, Paryzu,
Londynie i t. d., informujac kluby tamtejsze o ,,Wy-
Scigu Tatrzanskim" i przywozac nawzajem rézne
cenne wiadomosci, 0 organizacji tamtejszych klubow.

Jezeli juz méwimy o stosunlkach K. K. A. zagra-
nica, to trzeba przypomnieé, iz w marcu przejezdzat
przez Krakéw raid motocyklowy, zorganizowany
przez ,,Allgemeiner Deutscher Automobil-Club w
Monachjum™. Organizacjg przejazdu tego raidu przez
Wojewddztwo Krakowskie, oraz stopowaniem cza-
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s6w przejazdéw, zajmowat sie Krakowski Klub Au-
tomobilowy. Zajeto sie réwniez przyjeciem tego rai-
du. Automobilistow, cztonkéw A. D. A. C., Krakow-
ski Klub Aut, przyjmowat w swoim lokalu kolacja.
Pobyt w Krakowie pozostawit u cztonkéw Nie-
mieckiego Klubu jaknajlepsze wrazenie, czemu dali
wyraz w oficjalnych i prasowych podziekowaniach.
Niedawno Allgemeiner Deutscher Automobilklub na-
destat pod adresem K. K. A. szczero srebrny puhar,
bogato ztocony, jako wyraz wdziecznosci za wspot-
prace i przyjecie. Ponadto szereg cztonkéw klubu o-
trzymato plakiety pamigtkowe A. D. A. C.

Ozywiony sezon wiosenny 1928 r.

Sezon wiosenny rozpoczeto nabozenstwem w
drewnianym kosciétku na gérze Obidowej za Cha-
béwka. Koscidtek ten, tak dobrze znany wszystkim
automobilistom, przejezdzajacym do Zakopanego,
stojacy na wysokiej goérze, zdata od zabudowan, juz
oddawna pozbawiony byt opieki. Za inicjatywa p.
Wilhelma Rippera, Krakowski Klub Automobilowy,
postanowit zaopiekowaé sie tym kosciotkiem. Zebra-
no doraznie wieksza sume, z ktérej przeprowadzi¢
sie ma niezbedne naprawki. Na nabozenstwo w dniu
6 maja 1928 r. przybyli liczni cztonkowie K. K. A. oraz
oficerowie i zotnierze 5 Dywizjonu Samochodowego.

Imprezy wiosenne.

19 maja Krakowski Klub Automobilowy wysta-
pit po raz drugi do rozgrywki o nagrody przechod-
nie zjazdu gwiaZzdzistego. Na zjazd ten wyruszyto do
todzi 27 samochodéw. Tym razem Krakowski Klub
Aut. zdobyt najwieksza ilo$¢ punktéw, a temsamem
obydwie przechodnie nagrody, oraz srebrne plakie-
ty dla uczestnikéw Zjazdu. Najwiekszg ilos¢ punktow
zdobyt p. Stanistaw Zychon, czitonek K. K. A.

W dniu 3 czerwca, na skutek zaproszenia i pro-
pozycji Slaskiego Klubu Automobilowego, urzadzono
wspoélny wyscig na odcinku 5 kim. stynnej géry pod

Uczestnicy wycieczki do Glinnika
Marjampolskiego w 1928 r.

Kocierza. W wyscigu tym, jako wyscigu regjonalnym,
wprowadzono podziat samochodéw na 3 klasy, —
wyscigowa, sportowa, turystyczna. Wprowadzenie
klasy samochoddw turystycznych, zachecito bardzo
wielu automobilistbw-amatoréw, do wziecia udziatu
w wyscigu. Inowacje ta, ze stanowiska K. K. A., kto-
ry pragnie w imprezach sportowych widzie¢ jaknaj-
wieksze grono jezdzcéw, chocby mniej dos$wiadczo-
nych, nalezy uwazac¢ za bardzo szcze$liwa.

Niezaleznie od wiosennych imprez sportowych
zorganizowano w dn. 10 czerwca wycieczke towarzy-
ska do Glinnika Marjampolskiego, dokad udato sie
kilkanascie samochodéw, na zaproszenie Galicyjskie-
go Towarzystwa Naftowego ,,Karpaty”. Zwiedzono
zaktady rafineryjne, zapoznano sie ze znakomitemi
wyrobami tej fabryki. Wycieczka udata sie znakomi-
cie.

Z koncem czerwca przypadto znowu Krakow-
skiemu Klubowi Aut. w udziale przeprowadzenie sto-
powania Raidu Miedzynarodowego A. P. na Ko-
cierzy. Jeszcze raz odwotano sie do uczynnosci i o-
fiarnosci niestrudzonych cztonkéw Komisji sporto-
wej i Zarzadu i stopowanie na odlegtej gorze Ko-
cierz przeprowadzono. Nalezy w tym miejscu zazna-

Na finiszu gorskiej proby szybkosci podczas Raidu
Miedzynarodowego A. P. 1928 r.
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czy¢, iz wszystkie powyzsze czynnosci
cztonkowie klubu peinig zupeinie bez-
interesownie, nie liczac sobie ani ko-
sztow ani dyjet, poswiecajac swoj czas
dla dobrej stawy sportowej Krakowskie-
go Klubu Automobilowego.

Uczestnicy Raidu na Kocierzy po-
dejmowani byli przez Prezesa K. K. A.
p. hr. Antoniego Potockiego drugiem
$niadaniem, przygotowanem na sto kil-
kadziesigt oséb.

Drugi raid gorski. W dniach 29 i 30
czerwca odbyt sie drugi Raid Gorski,
ktéry byt juz znacznie diuzszym i trud-
niejszym od raidu zesztorocznego. Trasa
raidu, w ktérym brato udziat 14 samocho-
doéw, obejmowata tacznie kim. 765 i prze-
biegata przez Zator—Zywiec—Kocierz—
Skomielng — Biatg — Jabtonke — Kros$cienko — Nowy
Sacz—Jasto—Przemys$l—Tyrawe Wotoska—Krynice.

Nastepnego dnia t. j. 1 lipca pod Krynica na
Krzyzowej odbyt sie wyscig, w ktérym poza uczest-
nikami raidu brato udziat szereg samochodéw. Pier-
wsze miejsce w raidzie uzyskat p. Jan Meyer na Fia-
cie 509. Pierwsze miejsce w kategorji wozoéw wysci-
gowych pod Krzyzowa uzyskat p. Bronistaw Friihling

- T B ——a = _ 1

Trybuny na Wancie podczas Miedzynarod. WysScigu 1 atrzansfciego 1928 r.

na ,Bugatti" — w kategorji wozéw
p- Jan Ripper na ,,Lancii".

Jakkolwiek regulamin drugiego Raidu zawierat
szereg postanowien, wzietych zwyczajowo z regula-
minéw podobnych imprez, to jednak na ogét odpo-
wiadat on tendencji zatozen sportowych Krakowskie-
go Klubu Automobilowego, t. zn. tendencji podkre-
Slenia wartosoi kierowcy.

sportowych

Miedzynarodowy WysScig Tatrzanski

Drugi Wyscig Tatrzanski, bedacy w tym roku
pierwszym wys$cigiem miedzynarodowym, pociagnat
za soba konieczno$¢ diugotrwatych i drobiazgowych
przygotowan. Z wiosng wydano naktadem klubu piek-
ng broszurke z Kkilkudziesiecioma ilustracjami, wy-
konanymi sposobem rotograwiury, z tekstem pidra p.
Dra Henryka Szatkowskiego. Plan operacyjny wy-
écigu przygotowat p. Dr. Bolestaw Macudzinski z p.

Te same trybuny widziane ze wzg6rza wysokosci 200 mir.

Drem Adamem Kwiatkowskim. W mysl powyzszego
planu uruchomiono, niezaleznie od Komisji sporto-
wej szereg podkomisji jak to: podkomisje ,,Wielkiej
Nagrody Tatr”, (Przewodniczacy Dr. M. Hitadij), —
,Podkomisje prasowg" (Przewodniczacy T. Buko-

wiecki), — ,,Podkomisje propagandowsg™ (Przewod-
niczacy p. Bartel), — ,,Podkomisje gospodarczg"
(Przewodniczacy p. Marchwicki), — ,,Podkomisje
kwaterunkowsg" (Przewodniczacy p. Zy-
chon), — ,,Podkomisje finansowa" (Prze-
wodniczacy p. Kowalski), — ,,Podkomi-

sje przyje¢" (Przewodniczacy p. Wiktor
Wawreczka). W pracach organizacyjnych
przed ‘wyscigiem i po wyscigu brato
udziat przeszto 50 cztonkéw klubu.

Na wyscig wykonano nowy afisz,
uzywajgc do tego celu jednej z prac ze-
sztorocznego konkursu.

Chcac podkresli¢ wage i znaczenie
wyscigu jako miedzynarodowego, K. K. A.
ufundowat ,,Wielka Nagrode Tatr", jako
pierwszg nagrode przechodnia. Wielka
Nagrode Tatr stanowi olbrzymia waza
srebrna z XVII wieku, recznie kuta, do
ktérej uzyte srebro ma wartos¢ ponad
10,000 ztotych.
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,,Miedzynaro-
dowy Woyscig Ta-
trzanski™ udat sie
znakomicie, stajac
sie najwazniejszym
i najbardziej popu-
larnym wyscigiem
samochodowym w
Polsce. 26 samo-
chodéw na starcie,
—900 samochodéw
prywatnych przybytych na wyscig, z goérg 6.000 wi-
dzéw, oto cyfry, $wiadczace o niebywatem powo-
dzeniu wyscigu.

Triumfatorem wyscigu byt p. Jan Ripper, ktory
na 4-cylindrowym ,,Bugatti” z kompresorem postawit
lekordowy czas 5 m. 41 sek.

Najlepszy czas dnia w kategorji wozéw sporto-
wych uzyskat cztonek K. K. A. p. Stanistaw Szwarc-
sztajn na 8-cylindrowym ,,Bugatti”. Na wyscig przy-
byto kilku zawodnikéw z zagranicy, oraz przedsta-
wiciele prasy zagranicznej.

Znakomite udanie sie wyscigu naktada na Kra-

Zadania i plany

Dotychczasowe sukcesy organizacyjne i sporto-
we nakladaja na Krakowski Klub Aut. obowiagzek u-
trzymania sie na dotychczasowej wyzynie.

Jezeli K. K. A. ma nadzieje stanowisko swoje
i nadal utrzyma¢, to skilada sie na to kilka szczesli-
wych dla niego okolicznosci. Przedewszystkiem ko-
rzystne potozenie terytorjalne. Krakéw jest punktem
wyjsciowym dla wszystkich wycieczek na potudnie,
t j. w Tatry i Karpaty. Na og6t dos¢ dobry stan drég
i do$¢ gesta ich sie¢ sprawia, iz w Wojewoddztwie
Krakowskiem liczba samochodéw w rekach prywat-
nych wiascicieli i sportowcéw jest do$¢ znaczna, to

Uczestnicy Il Raidu Gorskiego u) 1928 r.
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kowski Klub Auto-
mobilowy obowig-
zek réwnie dokta-
dnego przygotowa-
nia wyscigu przy-
sztorocznego, ktéry
wedle zapowiedzi z
wielu stron przybie-
rze rozmiary wiel-
kiej miedzynarodo-
wej imprezy.
Ostatnie imprezy.

Na wyscig jesienny Matopolskiego Klubu Auto
mobilowego, dorocznym zwyczajem udata sie wy-
cieczka K. K. A. w dniu 9 wrzeénia w ilosci kilku-
nastu samochodow.

Raid Pan, ktéry w trzecim dniu swego etapu
przejezdzat przez Krakéw, podejmowany byt kola-
cja w lokalu klubu krakowskiego. Zgromadzito sie
kilkadziesigt os6b z pos$réd uczestniczek i pasazeréw
Raidu Pan, oraz cztonkéw K. K, A. Wieczér miat
nastréj wybitnie serdeczny.

na przysztosc

tez kadry sportowcéw w K. K. A. sg liczniejsze mo-
ze niz w innych klubach polskich. Wiekszo$¢ Zarza-
du i Komisji sportowej, to wszystko czynni sportow-
cy, biorgcy stale udzial w imprezach i wycieczkach
klubowych, wzglednie w pracach organizacyjnych za-
wodow, przeprowadzanych przez K. K. A. Wszystko
to czynniki, przy pomocy ktérych mozna w przy-
sztosci jeszcze niejedno zdziatac.

K. K. A. postanowit jednak w roku najbliz'
szym ograniczy¢ ilo$¢ imprez, w ktérych bra¢ be-
dzie udziat, nie chcac nadmiernie eksploatowa¢ swo-
ich cztonkéw, ktérzy jak np. w ostatnim roku, bra-

Trasa Wyscigu gorskiego pod Krynica.



Cze$¢ nagroéd zdobytych przez czionkéu) K. K. A.

li udziat badz to czynny, badz to w organizacji zawo-
déw i wycieczek w 10 wypadkach.

W przysztym zatem roku zorganizowane beda
trzy imprezy. Przedewszystkiem ,Wyscig Tatrzan-
ski". Mamy nadzieje, iz na wyscigu tym pojawi, sie
w roku przysztym znaczna liczba zawodnikéw zagra-
nicznych. Na wyscigu ,,Ecce-Homo", gdzie z peltnym
tryumfem wystepowat p. Jan Ripper, zawigzane zo-
staty przez p. Wilhelma Rippera blizsze stosunki z
szeregiem sportowcow czeskich, ktérzy zapowiedzieli
udziat na przyszty rok, conajmniej szesciu wybitnych
jezdzcow na Wyscig Tatrzanski. Na skutek wyjazdu
PP. Ripperéw do Budapesztu i znakomitego udziatu
p. Jana Rippera w wyscigu pod Schwabenbergiem,
nalezy oczekiwaé conajmniej trzech a moze czterech
najwybitniejszych jezdzcow wegierskich. Jest zatem
nadzieja, iz najblizszy wyscig bedzie w catlem tego
stowa znaczeniu miedzynarodowym, gromadzac na
starcie szereg wybitnych nazwisk sportowcéw euro-
pejskich.

Druga impreza, jaka urzadzi K. K. A. bedzie
Raid Gorski i wyscig pod Krynica. Raid ten bedzie
miat tego roku odmienny charakter. Jego punktem
wyjscia bedzie Krakéw, stad automobilisci beda trzy
razy wyjezdzali dla odbycia trzech réznych drég,
konczacych sie w Krakowie. Raid ten w latach na-
stepnych, bedzie znacznie rozszerzony i potaczony ze
e'jazdem gwiazdzistym do Krakowa. Wysécig pod
Krynicag pomyslany jest jako impreza na mniejsza
skale, organizowang przedewszystkiem dla cztonkéw
klubu.

Co do udziatu K. K. A. w imprezach urzadza-
nych przez inne kluby, bytoby rzecza przedwczesng
dzisiaj ta sprawe przesadza¢. Pewnem jest tylko, ze
Krakowski Klub Automobilowy w roku najblizszym
broni¢ bedzie nagréd przechodnich, zdobytych w
dwoch zjazdach gwiazdzistych.

Ograniczajac ilos¢ imprez sportowych, w kto-
rych K. K. A. bra¢ bedzie udziat, Komisja Sportowa
i Zarzad zamierza réwnoczes$nie zorganizowac szereg
wycieczek, cieszacych sie jak dotad ogromnem po-
wodzeniem.

Poza programem sportowym pozostaje oczywis-
cie ogromna dziedzina pracy organizacyjnej i infor-
macyjnej. Krakowski Klub Aut. pragnatby w naj-
blizszym czasie, na wzér ,,Touring Club de France",
zapewni¢ swoim cztonkom takze szereg korzysci fi-
nansowych, w postaci znizek przy réznych zakupach.
Pragnatby tez specjalnie rozbudowac stuzbe informa-
cyjng, przez .mozliwie doktadne udzielanie wiado-
mosci o stanie drég i wskazéwki turystyczne.

Woszystkie te plany zalezne sa oczywiscie od po-
parcia i dalszej wspotpracy ze strony cztonkéw klu-
bu. Dotychczasowy Zarzad ma te nadzieje, iz czion-
kowie klubu zechca i nadal réwnie gorliwie oddawaé
sie pracy sportowej w Klubie.

Dobre imig, jakie zyskat sobie Krakowski Klub
Automobilowy, powinno napawaé¢ uczuciem swego
rodzaju dumy tych, ktérzy sa cztonkami tego klubu,
— nasz lokal klubowy powinien by¢ naszym wspol-
nym domem i salonem, gdzie si¢ skupia zycie towa-
rzyskie. B.
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SAMOCHODY

wytworne, modne i poszukiwane na catym Swiecie

SAMOCHODY

OLDS8MOBILE

ELEGANCKIE, TRWALE | NIEDROGIE

SALON WYSTAWOWY

WARSZAWA, MAZOWIECKA 11. TELEFON 61-74

ORAZ
POPULARNE, EKONOMICZNE | NAJTANSZE SAMOCHODY.

d

wyrob GENERAL MOTORS. Osobowe, landolety, autobusy i platformy

PRZEDSTAWICIELSTWA:
»E,libor* Sp. Akc. Handlowo- Przemystowa
t. J. Borkowski, Warszawa, Pl. Napoleona 1

TELEFONY: 168-70? 279-16; 123-60.

Wiasne warsztaty reperacyjne praga, Targowa Nr. 30, tel. 185-04; 181-18.
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ZAKLADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tet. 93-92

(Gmach Hotelu ,,Polonja’).



.VESTA*“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU :asozony w rowu 1973

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli,
szoferow i pasazerow od nieszczesliwych wypadkow lub $mierci, wiascicieli samochodoéw od wszystkich nastepstw z odpowie-

dzialnosci prawnej, jezeli nieszczesliwy

padek wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,Vesta" jest czysto polski,

jest jednym z najpowazniejszych zaktad6w ubezpieczen krajowych, wr. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych,
ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, PI. 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28;
Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Diugosza 1; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,Vesta" Bank, Ratajczaka7; Warszawie, Ordyna-
cka 15, rég Nowego-Swiatu; Gdansku, Stadtgraben 18. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczyposolitej Polskiej.

Imprezy Sportowe Krakowskiego Klubu Automobilowego

Przypadto mi w udziale wdzieczne zadanie pi-
sania o imprezach sportowych K. K. A. w przysztym
sezonie. Wdzieczne dlatego, bo jako sportsmen z
przekonania ciesze sie, ze bede miat w przyszitym
sezonie mozno$¢ w jakiejkolwiek formie wzigé w nich
udzial, a jest zresztg starg piawda, ze jak mysliw-
cy, rybacy i koniarze, tak i inni sportowcy, lubig
moéwi¢ o zawodach odbytych, a bardzo czesto takze
o tych, ktére dopiero sie majg odby¢. To tez z praw-
dziwa przyjemnoscia ogladatem utozony przez Komi-
sje Sportowg K. K. A. kalendarz sportowy na rok
1929. Na pierwszy rzut oka szczupty, ale musze przy-
znaé, ze wiasnie ta ekonomja planéw jest dla mnie
objawem pewnej kultury sportowej. Nie trzeba rzu-
ca¢ sie w owczym pedzie nasladownictwa na wszyst-
ko. Do$¢ poznac¢ to, co nadaje sie do urzadzenia, co
odpowiada charakterowi i warunkom organizatoréw,
a przedewszystkiem wynalez¢ to, co odpowiada upo-
dobaniom zawodnikéw i publicznosci. Zawody au-
tomobilowe majg popularyzowac¢ sport — trzeba je
tak dobieraé, tak program uktada¢, by byly rzeczy-
wiécie popularne. Dlatego tez nie mozna przetado-
wywac sezonu. Kilka imprez odpowiednio dobranych
wystarczy najzupetniej, szczegdlnie jesli sie wezmie
pod uwage, ze przeciez zawodnicy do K. K. A. na-
lezacy beda brali udziat w zawodach innych osrod-
kéw, a przeciez i dla zagranicznych imprez trzeba
zarezerwowac¢ nieco miejsca. Do$¢ pamieta¢ o tem,
ile razy startowali krakowscy automobilisci zagra-
nicg w tym sezonie!

Druga kwestja obok iloéci imprez jest sprawa ich
rozmieszczenia w kalendarzu. Nie mozna gromadzi¢
szeregu zawodéw w jednym czasie, w ciggu kilku-
nastu tygodni odby¢ programu catorocznego, by po-
tem, zawodnicy, ktérzy przez tych kilka tygodni ta-
mali sobie gtowe jak sie urzadzi¢, by wszedzie star-
towac, nie wiedzieli co majg zrobi¢ z diugiemi pau-
zami w sezonie i nie tracili ochoty do startu i kon-
taktu z klubem. Imprezy K. K. A. na rok 1929 roz-
poczynaja sie szcze$liwie raidem zimowym w lutym,
osiggaja dwa punkty kuluminacyjiie w maju (zjazd
koncentryczny) i sierpniu (wyscig tatrzanski). W
czerwcu wypadnie raid miedzynarodowy A. P., 30
czerwca wyscig gorski, — tak, ze sezon 1929 bedzie
odpowiednio loztozony. Jesien bowiem, to doskona-
ty czas turystyki samochodowej, czas wielkich im-
prez zagranicznych, w ktérych nasi cztonkowie bio-
ra udziat (Semmering, Ecce Homo, Schwabenberg)

czas wyscigow we Lwowie i rekordéw A. P. Od ma-
ja do pazdziernika majg nasi automobilisci do$¢ cza-
su do startowania.

Pewne obawy moglibySmy mie¢ z innego moze
tytutu. Kilka imprez lansowanych swego czasu przez
K. K. A. nie znalazto na pierwszy rzut oka pomie-
szczenia w kalendarzu sportowym utozonym przez
Komisje.

Poniewaz urzadzanie szeregu imprez jest dla
Krakowa zbyt wyczerpujace ze wzgledéw finanso-
wych i organizacyjnych jest rzecza prawdopodobna,
ze te dwie ,,imprezy” (wyscig na Kocierzy i Raid
gorski) beda urzadzane wspodlnie przez wszystkie
kluby zainteresowane. Sl. K. A. pracowat juz wspol-
nie z K. K .A, przy urzadzaniu wyscigu na Kocierzy
w 1928 r. Impreza ta lezy bardzo dogodnie dla SI.

,.Wielka Nagroda Tatr".

Waza srebrna wagi okoto 22 funty, wykonana w Warszawie
z koricem 11 potowy XVIII w. na obstalunek Wielkiego Mar-
szatka Litewskiego Wiadystawa Rocha Goérowskiego 1111—1190.
(na frontonie Wazy umieszczony herb rodziny Goérowskich).
Waza ta drogg spadkéw dostata sie¢ do jednego z najwiekszych
zbioréw polskich, skad sprzedana kilka lat temu miata zosta¢
z Polski wywieziona celem sprzedazy jej zagranica. Kiedy wy-
tonita sie sprawa ufundowania ,,Wielkiej Nagrody Tatr cztonek
naszego Klubu, Krakowski Antykwarjusz p. F. Studzifski, za-
proponowat nabycie jej dla tego celu, co tez wspélnemi sitami
Krakowskiego Klubu Automobilowego oraz Gminy Miasta Za-
kopanego, zostato uskutecznione.

K. A. Powinna w catosci przejs¢ w jego zakres dzia-
tania. Raid goérski rozwingt sie w ciggu dwu ostat-
nich lat tak dalece, ze prowadzi stale przez teryto-
rja wszystkich trzech wymienionych kluboéw. W r.
1928 konczyt sie poza Krakowem (w Krynicy). Jest
rzecza zupehnie stuszng by, Krakéw, Lwéw i Slask
nie urzadzaty na tym samym terenie trzech raidow
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osobnych, a raczej potaczyty terminy i zawodnikow
dla jednego wielkiego raidu gorskiego, 2 — 3-dnio-
wego, idacego, jako wspaniata propaganda automo-
bilizmu, przez cate Podkarpacie.

Co pozostaje na rachunku samego Krakowa?
Przedewszystkiem Wyscig Tatrzanski. Najwiekszy
wyscig samochodowy Polski, spetnia moze dla pro-
pagandy automobilizmu wsrdd publicznosci wieksze
zadanie anizeli raidy. Jest imprezg miedzynaro-
dowg w petnem tego stowa znaczeniu. Miat po-
wodzenie odrazu, miat powodzenie przy starcie,
musi mie¢ powodzenie na przyszio$¢.  Zeby
mu jedinak to powodzenie zapewni¢ trzeba nad
organizacjg pracowac, trzeba postawi¢ go na po-
ziomie miedzynarodowym. Wielkie zawody miedzy-
narodowe majg to do siebie, ze sg zawodami w swem
zatozeniu prostymi. Sg to imprezy klasyczne dla po-
szczegblnych galezi sportu, typu takiego jaki znaj-
duje sie wszedzie zagranicami. W przeprowadze-
niu takich imprez bez zarzutu lezy cate ciezkie i od-
powiedzialne zadanie organizatorow. Wiemy wszy-
scy, jak wytezonej i petlnej napiecia nerwéw pra-
cy, jak daleko idgcej wspotpracy wielu ludzi wymaga
niapozor tak proste przygotowanie imprezy takiej
jak ,Wyscig Tatrzanski". Musimy o tem pamietac
przy organizowaniu jej nadal. Wielka Nagroda Tatr,
walka z rekordem Rippera, silny udziat miedzyna-
rodowej konkurencji, ktora jednak coraz bardziej sie
wyscigiem tatrzanskim interesuje, wszystko to na-
ktada na K. K. A. wielkie zadania na przysztos¢. A
pamietaC tez nalezy o poprawieniu drogi, tak szcze-
Sliwie zapoczatkowanem juz w tym roku. Z Zakopa-
nem i z Tatrami, z tak rozwinietem i modnem dzi$
narciarstwem tgczy sie druga i pierwsza w przysztym
roku impreza K. K. A., Raid zimowy do Zakopanego.

Zagranicg w wielkich os$rodkach sportéw zimo-
wych, w czasie zawoddw olimpijskich i pod skocznig
w Cortina d'Ampezzo, widzi sie mase samochoddw
stojgcych, ktore zjechaly mimo pory zimowej ze
wszystkich zakatkdw kraju, przywozac sportowcow
zadnych widoku wspaniatych zawoddw. U nas wa-
runki do tego istniejg. Zakopane i Tatry w zimie, ni-
czem nie ustepujg latu. Sezon w Zakopanem jest
-Ownie intensywny. Zawody narciarskie o mistrzo-
stwo Europy, odbywajace sie w 1929 r. w Zakopa-
nem $ciggaja na siebie ogdlne zainteresowanie. K. K.
A. urzadza, niewielki jak na poczatek raid zimowy,
ktory wyjechawszy z Krakowa w dzier skokéw, —
wczesnie rano, przybedzie do Zakopanego w czasie
najwazniejszych zawodow, tak, ze automobilisci be-
da mieli sposobno$¢ zamanifestowania swej spraw-
nosci sportowej przy okazji wielkiego zjazdu mie-
dzynarodowego. Przewalcowanie drég na terenie
Zakopanego i przekopanie ew. zasp na Obidowej
i Luboniu zostato przez odpowiednie wiadze za-
pewnione.

W Krynicy, na nowej szosie serpentynowej na
Krzyzowej odbedzie sie i w tym roku wyscig gor-
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ski, organizowany przez K. K. A., dnia 30 czerwca,
a wiec w petnym sezonie w Krynicy. Wielkie powo-
dzenie tej imprezy w roku 1928, kiedy to odbyta sie
w ramach i w zwigzku z raidem gorskim zachecito
K. K. A. do organizowania jej stale dla popagandy
wsrod publicznosci krynickiej.

Wreszcie nowos$¢, majgca wszelkie szanse po-
wodzenia. Przyktad zagraniczny, ktéry chcemy prze-
szczepi¢ na grunt polski, albowiem uwazamy, ze ma
wszelkie szanse dobrego rozwoju u nas. Przywiozt
go Prezes Wilhelm Ripper, razem ze wspaniatym pu-
harem miasta Hradec Kralove w Czechostowacji.
Jest to zjazd koncentryczny. Nie zjazd gwiazdzisty,
nie turniej automobilowy, nie wyscig, ale raid, a wia-
Sciwie potaczenie tych wszystkich elementow w jed-
ng nadzwyczaj interesujacy i ciekawg catos¢, a wiec
rodzaj raidu o etapach wychodzacych i wracajacych
do Krakowa, potaczonych z prébami ptaskiemi na
Btoniach w Krakowie, na gorze Bielanskiej, w Oj-
cowie i t. d. Krakdw ma tak wspaniate i dla auto-
mobilisty dogodne okolice, ze do$¢ wskaza¢ na moz-
liwos¢ trzech takich etapow, jak przez Ojcow i Ol-
kusz do Katowic, z powrotem przez Pszczyne —
Bielsko do Krakowa, dalej przez Bochnig, Gddw,
Myslenice, Lubon, Suchg, Kocierz, Andrychéw do
Krakowa i wreszcie Nowy Sacz, Nowy Targ, Czar-
ny Dunajec, Myslenice, Krakéw. To tylko przykila-
dy,—ale jakze bogate i piekne. A Gymkhana w Kra-
kowie, a konkurs elegancji! Opracowanie odpowied-
niego programu i odbycie go da Krakowowi nowg
sensacje. A propaganda dla publicznosci, gdzie
wszystko odbywa sie stale pod miastem lub w jego
najblizszej okolicy, a start i meta w samem miescie.

Kwestje za$ kwaterunkowe i garazowe sg jak-
najdogodniej pomyslane. Zjazd koncentryczny, za-
powiedziany na 19 maja razem z gymkhang i konkur-
sem elegancji na 20 maja bedzie prawdziwg sensa-
cjg sezonu 1929. Powinien $ciggna¢ do Krakowa za-
wodnikow ze wszystkich osrodkow 'Polski. Na mar-
ginesie kalendarza sportowego Komisji Sportowej
K. K. A. rzucitem kilka uwag, wyjasniajagcych nasze
zamierzenia. Krakoéw rozumie, ze jest od natury do-
skonale uposazony w mozno$ci rozwoju sportu sa-
mochodowego. Rozumie, jakie sg jego zadania i dla-
tego stara sie pracowac celowo i tak uktada¢ swoje
plany, by zapewnialy najlepsze wykorzystanie tych
mozliwosci. Potrzeba nam jednak poparcia catej Pol-
ski, wszystkich automobilistdw zrzeszonych w klu-
bach afiljowanych. Staneli oni raz za nami gdy szto
0 Wyscig Tatrzanski, — i mamy w tej chwili impre-
ze, ktora jest dumg sportu polskiego. Impreza taka
nie jest wiasnoscig klubu, ktory jg organizuje. Jest
wiasnoscig ogotu automobilistow polskich. | kazda
udana impreza moze urés¢ do rozmiardw wielkiej im-
prezy, i zostawi¢ uczestnikom niezapomniane wraze-
nia, jezeli ogdt sie nig odpowiednio zainteresuje. | dla-
tego uwazamy, ze musimy naszemi imprezami dzieli¢
sie, narazie w ,,Aucie” z innymi.
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Przy wyborze opon dla Waszego wozu mozecie korzysta¢ z doswiadczenia automobilistow catego
Swiata i o ile sie wilasnie bedziecie kierowaé¢ doswiadczeniem tych, ktdrzy kupili juz wiecej, niz sto miljonéw
opon GOODYEAR réwniez i Wy postanowicie uzy¢ te opony.

Czyniac tak nie popetnicie zadnego btedu, albowiem skorzystacie wtedy z zupelnego bezpieczenstwa,
ktére osiagniete jest dzieki protektorowi nowego typu ,Ali Weather", posiadajacemu niezawodnos¢ oraz wysokag
site trakcji.

Ponadto korzysta¢ bedziecie ze specjalnego dobrodziejstwa, wynikajacego z dlugiego, powolnego
i beztroskliwego zuzycia, ktére osiagniete zostalo przez zastosowanie w oponach GOODYEAR wysoce ela-
stycznej i trwalej tkaniny ,Supertwist".



CHEYROLET FONTIAC

OLDSMOBILE OAKLAND  BUICK LA SALLE  CADILLAC  CHRYSLER
c ELI S BOBROWSCY | SEUBICKI INZ.
ELEKTRYCZNE INSTALACJIE SAMOCHODOWE

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA | AUTORYZOWANA OBStEUGA

DELCO-BEMY

LICZNIKI AC | AKUMULATORY WILLARD

OINS

ERSKINE AUBURN PACKARD STUTZ

PIERCE-ARROW FIAT

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TEL. 301-48

ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZAEATWIAMY ODWROTNA POCZTA.

RENAULT CITROEN MINERYA

Udziat K. K. fi. w imprezach zagranicznych.

..... i majac nadzieje, ze WPain prosbie nasze]
nie odmoéwi, oczekujemy nadestania wymienionego
artykutu najdalej do 20 b.m. taczymy i t. d. ..“

Powyzsza prosba, dajaca pozornie prawo do
ewentualnego negatywnego jej zalatwienia, jest w
gwarze Krakowskiego Klubu Automobilowego po-
leceniem, 'ktére w imie karnosci klubowej musi by¢
niezawodnie wykonane. Taki juz jest ten Krakowski
Klub, ze jezeli okaze sie potrzeba zmusza ona go-
spodarza do odrzucenia w kat patelni, do zdjecia far-
tucha i do wypetnienia zadania, ktére zdawatoby sie
komu innemu winno by¢ wyznaczone.

Jezeli jednak cztonkowie Komisji Sportowej

w imprezach gospodarze, to w koricu moze by¢ lo-
giczne, aby gospodarze pisali o imprezach sporto-
wych.

W ten sposéb rozumujac, zdobywam sie na po-
trzebng mi w tym celu odwage i postaram sie, w
miare posiadanych warunkéw, opisa¢ kilka intere-
sujacych imprez zagranicznych, w ktérych cztonko-
wie K. K. A. wzieli udziat w minionym sezonie spor-
towym.

W Styczniu biezagcego roku wyjechaty z Kra-
kowa do Monte Carlo, zegnane przez uczestnikéw
Wielkiego Zebrania klubowego, odbywajacego sie
z okazji poswiecenia lokalu, dwa samochody K. K.
A. a mianowicie ,,Tatra” p. hr. Rostworowskiego.
Wice-Prezesa Klubu i ,Lancia” p. Wilhelma Rip-
pera, Prezesa Komisji Sportowej, udajac sie do miej-
sca startu, ktérem p. Rostworowski obrat sobie War-
szawe, a p. Ripper Kroélewiec.

Initernational Sporting Klub, urzadzajacy Zjazd
Gwiazdzisty do Monte Carlo nadat tej imprezie
charakter istotnie sportowy, a to dzieki wyznaczeniu
szybkosci przecietnej minimalnej, przyczem w mysl
wszedzie dzi$ istniejagcych przepiséw musiat ograni-
czy¢ szybko$¢ maksymalng, ustanawiajac nawet ry-
gor, grozacy wykluczeniem z konkurencji. Poniewaz
réwnoczesnie wyznaczone sg z gory trasy i to siega-
jace nawet ponad 3.000 klIm., przeto ma sie ozna-
czong $cisle ilo$¢ godzin jazdy, przyczem liczy¢é moz-
na jedynie na drobnag neutralizacje czasu z tytutu
przekiaczania granic, a czas zuzywany na wypoczy-
nek lub .prace koto wozu liczony jest do czasu jazdy.
Jezeli tedy na przestrzeni 3.000 kim. ma sie o0siag-
na¢ przecietng szybkos¢ 30 — 40 kim. na godzine,
to trzeba mie¢ albol zawrotne przecietne, jezeli sie

chce w nocy choc¢by kilka godzin przespa¢, albo tez
jecha¢ okoto 75 godzin przy prowadzonym na zmia-
ne przez dwodch lub trzech kierowcéw wozie, bez
jakiegokolwiek dtuzszego zatrzymywania sie dniem
i noca. Jest to impreza wymagajaca duzej rutyny
i niezwyktej wytrwatoéci wiugodystansowej, a poza-
tem umiejetnosci jalk najscislejszego wykorzystywa-
nia najmniejszych punktéw dodatnich, przewidzia-
nych przez regulamin. Korzystam z okazji by zau-
wazy¢, ze nie wszyscy nasi jezdzcy umiejg jezdzi¢
wedtug regulaminu, $wiadczac jedni za mato a dru-
dzy, i tych jest znaczna wiekszos$¢, za duzo. Bylem
Swiadkiem, gdy raid czynit wrazenie jakich$ dtugich
wyscigéw szosowych. Dla najzapaleniszych niejed-
nokrotnie konczyt sie taki raid smutno.

Jak wiadomo udziat cztonkéw K. K. A. w Zjez-
dzie Gwiazdzistym do Monte Carlo nie zakonczyt
sie sukcesem. ,,Tatre" hr. Rostworowskiego prze-
tizymano 13 godzin na granicy czechostowackiej w
Zdunach i niestety na przestrzeni Zduny — Praga —
Strassburg — Paryz — Lyon — Avignon — Monte
Carlo, nie zdotat p. Rostworowski tej straty odro-
bi¢. Nic dziwnego! W imprezie, w ktérej skwapli-
wie odnotowuje sie zarobiong kazda godzine, stra-
ta 13 godzin jest niepowetowang. Co do ,,Lancii" p.
Rippera to te spotkat niezmiernie przykry, trudny
do wykrycia wypadek. Zauwazyt p. Ripper, ze stab-
nie mu $wiatto, kiedy podczas pierwszej nocy zaczat
uzywacé¢ lamp. Nabyt wobec tego w Berlinie nowy
akumulator, ale niestety podczas drugiej nocy $wia-
tlo przestato funkcjonowaé. W Paryzu akumulator
znowu zostat zmieniony, ale ze Swiattem powtoérzy-
to sie to samo. Jak sie pézniej okazato, btad polegat

Wilhelm Ripper przed wyjazdem do Monte Carlo
w styczniu 1928 r.
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Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. —Telefon 135-86.
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Rally Paper

odbytego dn. 21 pazdziernika 1928 r.

Komandor p. Tuszynski AdamJ
V.-Komandor p. Maryanski Jan

Do konkursu zapisano 16 maszyn.
Na starcie stawito sie 16 maszyn. Dojechato'do
mety 14 samochodow.

Klasyfikacja ogolna
czas sam.

. Marja de Lavaux
. Kazimierz Perro
. kpt. Ryli

» 24 ,1 Studebaker
, 24 1 Peugeot
. 26 Studebaker

1. Tadeusz Sokotowski 1 g. 51 m. Minerva

2. Halina Regulska 1, 59 , Fiat

3. Czestaw Zakrzewski 2 ,, 00 , Dodge

4. Tadeusz Kozianski 2, 08 i Tatra

5. Janusz Regulski 2 ,, iio Austro'Daimler
6. Jozef Radonski 2, 16 ,, Minerva

7 2

8 2

9 2

10. Marjan Hemar 2 ., 42 , Citroen
11. Jerzy Szczerbinski 2 ,. 50 , Mathis
12. Chwalibog 3, 13 , Imperia

Po przepisanym czasie przybyli do mety:
1. Anna Podhorodenska sam. Whippet
2. Stanistaw Szwarcsztajn ,, Citroen.
Woycofali sie z konkursu z powodu defektu w ma-
szynie:
1. Nadzieja Marchlewska sam. Fiat
2. Pawet Bitschan ,» Stutz.

Za osiggniecie najlepszego czasu otrzymuja plakiety:

czasl
p. Halina Regulska 1 9. 59 m.
p. Tadeusz Sokotowski 1 , 51
p. Czestaw Zakrzewski 2 , 00 ,,
p. Tadeusz Kozianski 2, 08 ,

w kat. pan:
w kat. panéw:

Z Miedzynarodowego Zwigzku
Uznanych Klubow Automobilowych

Na jWalnem Zebraniu Association InternaSonale
des Automobile-Clubs Reconnus, odbytem w Paryzu
w dn. 18 pazdziernika r. b., dokonane zostaty wybory
do Wiadz na 1928-29 r. z wynikiem nastepujacym:

Komitet:
Prezes:
Vice-Prezesi:

P. Baron de Zuylen ?

PP. Hr. von Arnim (Niemcy)
W. S. Hogan (St. Zjednoczone)
Hr. de Vogue (Francja)
0'Gorman (Anglja)

Senator Crespi (Wiochy) -

Cztonkowie: PP. Baron Haymerle (Austrja)
Hr. de Liederkerke (Belgja)
Br. van Welderen-Rengers (Hol.)
Hr. Andrassy (Wegry)
Hr. Raczynski (Polska)
Ks. Ghika (Rumunja)
Hr. von Rosen (Szwecja)
Dufour (Szwajcarja)
Nekvasil (Czechostowacja)
Dr. Yankowitch (Jugostawja) ]

Sekretarz Generalny: Podputkownik Peron
Skarbnik': P. Ch. Ward

Miedzynarodowa Komisja Sportowa.

Prezes: P. R. de Knyff
Vice-Prezes: P. V. Florio.

Kra[je [Dele gaci Zastepcy
Niemcy P. Fritsch P. von Natzmer
Austrja Br. Haymerle P. Koechert
Belgja Br. Nothomb P. H. Langlois
Hiszpanja P. Resines
Stany Zjedn. P. W. S. Hogan P. Bradley
Francja P. de Knyff P. Perouse
Anglja P. O’Gorman Puik. Lindsay Lloy
Wiochy P. Florio M. Mercanti
Polska P. Regulski
Szwecja Hr. von Roseri Kpt. Bernstrom
Szwajcarja  P. Decrauzat P. Pierrehumbert

Miedzynarodowy Trybunat Odwotawczy.

PP, Fritsch, Mauthner (Austrja), Baron INothomb
(Belgja), Resines (Hiszpanja), W. S. Hogan (Stany Zj.J,
Vice-hrabia de Rohan (Francja), O'Gorman (Anglja),
Senator Crespi (Wilochy), Hr. Raczynski (Polska),
Hr. |[v. Rosen (Szwecja), Decrauzat (Szwajcarja), J.
Kalva (Czechostowacja).
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Wykaz samochodow, zarejestrowanych w Warszawie w miesiacu pazdzierniku 1928 roku
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wedtug marek fabrycznych.

MARKA FABRYCZNA

Chevrolet.
Chenard WalckKer...........coviinicinnne
Chrysler.
De Dion Bouton....
Durant....
Delahaye...
DOdge |
Essex

Gillet
Gnome et Rhone.
Harley Davidson
Indian..
La Salle

Morris....
Montgomery
Mercedes Benz

N. A. G. — Protos....
Overland Whippet.
Packard.

Peugeot .
Rugby
Renault
Steyr
Stetysz...
Studebaker.

Razem w pazdzierniku 1928
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Oso bowe 5 o .
. autobu-  eigzaro- : moto-
uzytecz- . SOW ch  specjat. cvkli Razem
nodciw.  dorozek w 4
do 11 1928 r. 2188 1925 15 862 8 471 5469
w 39 63 — 8 2 3 115
w 25 55 3 12 2 3 100
w 69 69 1 21 — 7 167
w 73 36 4 23 1 15 152
w 53 49 1 19 1 15 138
w 58 34 2 17 1 13 125
w 70 37 3 17 1 9 137
w 68 61 13 41 — 16 199
we wrzesniu 77 63 2 23 48 17 230
Ogétem do 1.X 28 r. 2756 2485 50 1078 74 581 7024
Przelej, na Wojew. w miesigcach: marcu,
kwietniu, maju, czerwecu, lipcu, sierpniu,
wrzesniu i pazdzierniku.................. 119 40 1 22 — 19 201
Pozostato w dn. L. XI 1928 r.....inn 2637 2445 49 1056 74 562 6823

Wiadomosci drogowe

Urzad Wojewdédzki — Dyrekcja Robét Publicz-
nych w Kielcach zarzadza nastepujace ograniczenia
ruchu pojazdéw przez mosty Nr. 71/1 i 72/1, na dro-
dze panstwowej Nr. 13 (na rzece Pilicy) pod Biato-
brzegami, obowigzujace az do odwotania:

. przez most Nr. 72/1:

a) zabrania sie przejazdu pojazdéw o wadze po-
nad 5 (pie¢) tonn (ciezar wozu tacznie z nata-
dunkiem),

Wydziat Powiatowy w Nowym Tomyslu donosi,
iz wobec podjecia robét ziemnych w zwigzku z dal-
sza budowa bitej drogi powiat. Nowy Tomys$l — Se-
kowo — Chroénica — Zbaszyn zamyka sie droge ta
az do odwotania dla kotowego ruchu komunikacyj-
nego na odcinku Sekowo km. 2,8—4,0.

Wszelki kotowy ruch komunikacyjny na linji No-
wy Tomys$l — Zbaszyn winien sie odbywaé droga ob-
jazdowa: Nowy Tomys$l — Papro¢ — Chojnik — Ja-
strzebsko Stare i naodwrét.

b) wszystkie autobusy (bez wzgledu na ciezar)
V\{mny _zatfzym;_/wac' S_'e przed mf)'ste_m, podroz- Zarzad Drogowy powiatu poznanskiego przyste-
ni powinni wysiadac i Pr_zer_:hc’)dzuf .pleszo przez puje do odnowienia powtoki tluczniowej na drodze
most, fa aLftot_Jusy przejez_dz,a_c prozne; panstwowej Ostréw-Poznan Nr. 16 3 w odcinku Fra-
© zabra_nla S-IQ Jazdy z_chyzogﬂa ponad 6 km. na nowo-Krzesinki. Wykonywanie robét przypuszczal-
god_zme < to_ V_VSZEIk'Ch pojazdéw bez wzgledu nie trwa¢ bedzie do 12 do 30 listopada 1928 r. W
naich _rodz_aj |,wage); . zwigzku z tem, ruch kotowy na wspomnianej prze-
9 zabranl_a sie r_ownoczesr?ego przgazdu_ przgz strzeni musi w podanym wyzej czasokresie odbywac
most kilku pojazdow. (zaden pojazd nie moze sie na latéwce i bedzie nieco utrudniony.
wijezdza¢ na most, dopéki na nim znajduje sie
inny jakikolwiek pojazd). Wydziat Powiatowy w Koé$cianie donosi, iz z po-
1. przez most Nr. 71jl: wodu podjetych prac przy przebrukowaniu drogi po-
e) zabrania si¢ przejazdu pojazdéw o wadze po- wiatowej Krzywiri — Srem we wsi Wyrzeka, zamyka
nad 8 (osiem) tonn (ciezar wozu tacznie z na- sie odcinek ten dla ruchu kotowego az do ukoriczenia
tadunkiem); podjetych prac.
f) jak L. c) Linje komunikacyjng wyznacza sie: Wyrzeka —
9) jak I. d). Marszewo — Nochowo.

Powiatowy Zarzad Drogowy w Bydgoszczy poda-
je, ze na szosie powiatowej z Koronowa do Kotomie-
rza w 10 km. pomiedzy Stronnem a Wudzyniem urza-
dzony bedzie objazd prowizoryczny z powodu budo-
wy krzyzéwki kolejowej. Przejazd w tem miejscu
bedzie az do odwotania dla ruchu kotowego utrud-
niony.

Powiatowy Zarzad Drogowy w Wolkowysku poda-
je do wiadomosci, ze w dniu 30/X r. b. przystapiono
do kapitalnego remontu mostu drewnianego przy miy-
nie Ordynacji Roskiej w m-ku Rosi na drodze pan-
stwowej Nr. 3/12 Grodno — Wotkowysk.

Komunikacja odbywa sie przez most prowizorycz-
ny, odbudowany obok.



PIERWSZA NAGRODA

NA KONKURS

ogtoszony przez miesiecznik
Przeglad Samochodowy i Motocyklowy

pod tytutem

Czy znasz przemyst samochodowy?
jest

Motocykl Gnome Rhone

250 ccm.

DRUGA NAGRODA: Peiny kurs teorji i jazdy w szkole
samoch. inz. Froma

TRZECIA Srebrna papiero$nica
CZWARTA Karburator Solex
PIATA Dzieto p. t. ,,Dziesieciolecie Od-

rodzenia Polskiej Sity Zbrojnej”
i dalszych 35 nagrod.

Konkurs ogtoszony zostat w pazdziernikowym
I listopadowym numerze

Jregladu Samochodowego | Notocyklowego”
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na krotkiem spieciu w startfze. | mimo tego zna-
lazt sie p. Ripper, straciwszy mnostwo czasu, 0 go-
dzinie 15-tej w Cannes, z ktorego niemal wida¢ Mon-
te Carlo. O godzinie 16-tej konczylo sie przyjmowa-
nie nadjezdzajacych zawodnikéw, byta zatem niemal
pewnos¢, ze ,Lancia" przybedzie w przepisanym
czasie. Niestety z Cannes do Nicei i z Nicei do Mon-
te Carlo drogi byly tak ,,zapchane" olbrzymiemi au-
tobusami i samochodami prywatnemi, ze caly ten
sznur automobilowy co chwile byt zatrzymywany
i 0 szybkim przejezdzie wsrod tych zatorow nie mo-
gto by¢ mowy. Wskutek tego p. Ripper po przeby-
ciu wsrod najwiekszych trudnosci, a wiec po lodzie,
dniegu, btocie, wsrdd deszczu, mgty, mrozu i wresz-
cie w koncu podczas upatu, przez nieznane drogi,
niezliczong ilos¢ miast, gesto zabudowanych miaste-
czek, przecisngwszy sie przez ,ciasne" Zagtebie
Ruhry i pokrywszy w tych warunkach bez wytch-
nienia przestrzen 2.643 kim. odpad! od konkurencji
spozniwszy sie 0 30 minut, widzac przed sobg Mon-
te Carlo i majac godzine czasu na przejechanie prze-
strzeni, do ktorej przebycia zuzytby normalnie 10 —
15 minut. Zrozumiejg tedy Koledzy klubowi, ze acz-
kolwiek jezdzcy K. K. A. nie osiggneli w Monte Car-
lo sukcesu, to jednak ich udziat w tej imprezie jest
dla ogdtu jezdzcow polskich niezmiernie pozytecz-
ny, bo wielez to wskazdwek wyciggna¢ mozemy dla
siebie z ich doswiadczenia. Po powrocie urzadzong
zostata prelekcja, podczas ktorej p. Ripper zapoznat
Kolegow klubowych z technikg przygotowywania sie
do jazdy konkursowej i juz na tej podstawie wyru-
szyly w maju biezgcego roku cztery wozy K. K. A.
na Zjazd Gwiazdzisty i doroczny Turniej Automobi-
lowy do Wiesbadenu, majac d-0 przebycia 1.250 kim.,
dajacych przeszto 800 kim. w linji powietrznej, a tyl-
ko w ten sposob byt kilometraz w mysl regulaminu
tego Zjazdu obliczany. Poza Zjazdem Gwiazdzistym
Turniej Samochodowy w Wieshadenie skfadat sie
z dwdch gorskich niezwykle interesujgcych Wysci-
gow, Gymkhany i Konkursu Pieknosci. Sam zjazd
wskutek bardzo zaostrzonych przepiséw policyjnych
nie miat w regulaminie wybitnie sportowego wyra-
zu, nie wyznaczat bowiem minimalnej, ale i nie ogra-

Jan Ripper podczas Wyscigu ,Hohe Wurzel”
w Wiesbaden.
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niczat i maksymalnej szybkosci, nie okreslat czasu ja-
zdy i nie przewidywat klasyfikacji na punkty, zmu-
szat natomiast jednego kierowce do prowadzenia
przez caty czas wozu. Regulamin powyzszy klasyfi-
kowat jedynie wedtug ilosci przebytych kilometrow,
nagradzajac zawodnikéw plakietami, podzielonemi
na szes¢ klas, a wiec: mata, $rednia i duza bronzo-
wa, mata, Srednia i d-uza srebrna gwiazda, wykona-
na wedlug naprawde wysoce artystycznego projek |
tu. Ci zawodnicy, ktorzy zamierzali zdoby¢ wielkg
srebrng gwiazde przeby¢ musieli ponad 800 kim.
liczonych w linji powietrznej z miejsca startu i win-
ni byli stawi¢ sie w Wiesbadenie 12 maja miedzy go-
dzing 13-tg a 15-t3. Nagrdd innych regulamin w za-
sadzie nie przewidywat, ale zawierat pozornie nie-
znaczng uwage, ze Komisji Sportowej przystuguje
prawo ustanowi¢ nagrody honorowe za specjalne wy-
czyny sportowe, zastugujace na wyroznienie.

Otéz z K. K. A. wystartowaly cztery wozy, a
mianowicie: p. Wilhelm Ripper na ,,Lanci", p. Obor-
ski na ,,Fiacie", p. Lanc na ,Ersikinie" i nizej podpi-
sany na mafej , Tatrze". Na szczegdlne wyrdznienie
zastuguje sportowy zapat p. Oborskiego, ktory nie-
mal w przeddzien startu do Wiesbadenu ulegt ciez-
kiemu wypadkowi na ,,Marmonie”, zgtoszonym do
konkurencji w Wiesbadenie. Wycofat tedy telegra-
ficznie ,,Marmona" i zgtosit swoj udziat na ,,Fiacie
501". Kto jak kto, ale ten ,,Fiat" napewno czego$ po-
dobnego nie oczekiwat, miat bowiem za sobg okoto
140.000 kim., a co najwazniejsze stat sobie gdzies na
uboczu, pokryty centymetrowym kurzem i wypoczy-
wat po trudach zywota, z zastyglym motorem, w sta-
nie mocno zdekompletowanym. Generalny remont
trwat calg noc i ta jedna noc majowa powotata do
zycia owego starca, ktdry sapiac i postekujgc po-
nidst swego wiasciciela po wielkg srebrng gwiazde.
Nizej podpisany miatl niestety réwniez sposobno$¢
do przekonania sie, ze jazdy konkursowe nie za-
wsze Sg przyjemnoscia, poniewaz zmuszony byt do
dwukrotnego godzenia wentyla z wylotem cylindra
ktére to organy popadly jeszcze na terenie polskim
w silne pomiedzy sobg nieporozumienie. Pozostali
zawodnicy niepokoili sie powaznie o matg , Tatre",
ktora jednak po 6-cio godzinnym postoju ruszyta na-
przod i wydostawszy sie na znakomite drogi niemiec-
kie, znalazta sie po catonocnej jezdzie poza Drez-
nem. Jakiez byto mite zdziwienie Kolegow i jak wiel-
ka byla moja rados¢, gdy spotkaliSmy sie przed
schludnym ,,Gasthofem”. Po Kilku przemitych chwi-
lach wypoczynku, ruszyliSmy dalej -owiani nadzieja,
7e przybedziemy catg ekipg na ,Finish" i nie przy-
niesiemy naszemu Klubowi wstydu. O ,Lancie", kto-
ra pomkneta naprzod bylismy spokojni. Koto Ekart-
sberga, miejscowosci oddalonej o 170 kim. -od Dre-
zna, powtorzyla sie niestety ta sama historja i Kie-
dy ,Fiat" i ,Erskine" pomknety naprzéd do celu, ja
zabratem sie do roboty. W matej, Slicznie potozonej
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wiosce znalezliSmy warsztat, w ktérym przytoczo-
ny zostat tam znaleziony wentyl i zamontowany do
,Tatry" ale ze rezerwowe wentyle, wskutek rozsze-
rzenia wylotu cylindra juz sie nie nadawaly. Spra-
wa ta pochtoneta szereg godzin, co zmusito nas do
jazdy przez drugg z rzedu noc, bez snu. Przy
tej sposobnosci zwracam uwage Kolegom au-
tomobilfotom na niezmiernie wazng sprawe ob-
sady wozu, ktéra powinna podzieli¢ miedzy sie-
bie funkcje, karnie je wypetniajac. Unikac nalezy nie-
pozytecznych balastéw i jadac w konkurencji trze-
ba zabiera¢ towarzyszy sportowo wyrobi mych. Dn.
12 maja b. r. we Fuldzie, a wiec tylko o 150 kim. od
Wiesbadenu spotkaty sie wszystkie cztery krakow-
skie wozy, a nastepnie w mys$l porozumienia znala-
zty sie tego dnia o godzinie 14-tej na przedmiesciu
Wiesbadenu, poczem o- godzinie 15-tej minut dwie
zajechata cata polska ekipa, prowadzona przez Pre-
zesa Komisji Sportowej p. Rippera przed Dom Zdro-
jowy w Wiesbadenie. Otrzymalismy kwiaty, pocze-
stowano nas szampanem, odstawiono do hotelu,
przygotowano garaze i okazywano nam na kazdym
kroku sympatje i szczerg sportowg rado$¢ z naszego
przybycia. Kierowany wrodzong delikatnoscig uczué
p. Oborski, schowat natychmiast po zatatwieniu for-
malnoséci skrzetnie swego , Fiata”, nikomu go nie po-
kazujac, a zapedzajac do niego jedynie réznych me-
chanikéw i cudotwércéow, ktdrzy przy nim urzadzali
godzinami jakie$ tajemnicze misterja. W gymkhanie
brata udziat ,Lancia” prowadzona przez p, Jana
Rippera i moja ,,Tatra". Nastepnie p, Jan Ripper sta-
wat do obydwu wyscigow ,,Hohe Wurzet" i ,,Rund
um den Neroberg"”, wywotujac swa jazda ogdélny po-
dziw, bowiem na przestrzeni 100 kim. gorskiej drogi
zrobionych o$miokrotnem przejechaniem toru, wy-
noszacego 12,5 kim. z 76 zakretami, przyszedt do
mety w siedem minut po zwyciezcy znanym jezdZca
p. Stucku, jadacym na 100 konnym ,,Austro-Daimle-
rze" i w 3 minuty po bar. Wentzel-Mosau na ,,Mer-
cedesie” SSK z kompresorem, W rezultacie wszyscy
polscy zawodnicy zdobyli ,,Wielkie Srebrne Gwia-
zdy" a Komisja Sportowa przyznata nam pozatem 2
nagrody honorowe, p, Ripperowi za gymkhaae, a mnie

Powrét cztonkéw K. K. A. w czapkach klubowych
z Wyscigu ,,Hohe Wurzel" do Wiesbadenu.

za Zjazd Gwiazdzisty, Jako moment wielce charak-
terystyczny i dajacy doskonate pojecie o panujagcym
tam dla nas nastroju podnosze fakt, ze podczas ban-
kietu w Riedesheim nad Renem u stép pomnika Ger-
manji proszeni byliSmy przez Prezesa tamtejszego
klubu o dostarczenie nut naszego hymnu panstwo-

Ripper ,.,bierze mtyn" podczas gymkhany w Wiesbaden.

wego, ktéry chciano na nasza cze$¢ odegraé. Dziato
sie to na terenie okupowanym przez wojska angiel-
skie, co mojem zdaniem jeszcze podnosi znaczenie
tego faktu...

Dnia 24 czerwca b. r. odbyly sie w Czechosto-
wacji w Hradec Kralowe zawody automobilowe pod
wozy czionkéw K. K. A., a mianowicie: p, Wilhelm
Ripper na ,Lancii" i p. hr. Rostworowski na duzej
,, Tatrze". ,,Roézicova Jizda" sktada sie z czterech eta-
péw, z ktérych kazdy zaczyna sie i konczy w tem
samem miejscu. Start o godzinie 5-tej rano. I-szy etap
wynosit 93 i p6t kim., po drodze wzglednie tatwej
z 2 kim. wynoszacym wyscigiem ptaskim, Il etap
ciezszy 95 i pot kim., 111 151 kilm. z jazda po drogach
polnych, IV 160 kim. z 2 i p6t kim. wyscigiem gor-
skim. Start do wyscigébw z miejsca, przez caty czas
obowigzujaca regularno$¢ jazdy kontrolowana w sze-
regu punktéw oraz z goéry deklarowana szybkos¢
przecietna, oto warunki, bedgce istotnie egzaminem
dla kierowcow. Staneto do zawodow 37 wozoéw. Kaz-
dy otrzymat na dobro 500 punktéw dodatnich, o kt6-
rych utrzymanie musiat walczy¢. Strata od 1 do 100
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punktéw dawata prawo do otrzymania srebrnej pla-
kiety, do 250 punktéw bronzowej plakiety, przekro-
czenie straty 250 punktow dawato prawo do otrzy-
mania jedynie dyplomu. Przekroczenie szybkosci
przecietnej ponad 50 kim, grozito dyskwalifikacja.
Otéz p. W, Ripper zadeklarowat maksymalnie do-
zwolong szybkos$¢ przecietng 50 kim. na godzine i w
rezultacie zajat pierwsze miejsce w og6lnej klasyfi-
kacji, zdobywajac wspaniala nagrode miasta w.po-
staci marmurowej rzezby i ztotej plakiety. Hr. Rost-
worowski zdobyt srebrnag plakiete. Poniewaz nasi
zawodnicy piastuja w Klubie godno$¢ cztonkéw Pre-
zydium, przeto miejscowy Klub Automobilowy urza-
dzit na ich czes$¢ $niadanie, co na pieknie wydruko-
wanych ,,menu” byto uwidocznione. Zainteresowanie
wsérdéd publicznosci ogromne, nastréj ogélny dla na-
szych jezdzcoéw niezmiernie serdeczny i peten- uzna-
nia, Krakowski Klub Automobilowy przyczynit sie
znéw do propagandy polskiego sportu w tak chlub-
ny sposob zagranica.

Czy mozna dlugo spoczywa¢ na laurach, ma-
jac temperament Jaska Rippera, ,,Bugattiego“ w
boksie, i bedac synem Wilhelma Rippera? Wyklu-
czone! Posiadajac te warunki bierze sie poprostu
kilka kalendarzy sportowych i wyszukuje sie jaka$
interesujaca impreze, podpisuje sie Otrzymang de-
klaracje ii jedzie sie po jedng z pierwszych nagréd.
Jedng ma tylko Jasiek troske: aby konkurencja by-
ta dos¢ silna! Znam jego pierwszorzedny charakter
ale podejrzewam go o tak brzykie uczucie jakiem
jest zazdros$¢, bowiem mam wrazenie, ze swemu kon-
kurentowi zazdrosci konkurenta! Wybrat sie tedy
,Stary" Ripper ze swa pociechg do Sternberg na wy-
écig ,,Ecce homo", ktéry swa nazwe przybrat od
kapliczki, znajdujacej sie na tej gdize. Trasa wynosi
7750 metréw i wéréd serpentyn prowadzi na wznie-
sienie, wynoszace 450 m. Stopien wzniesienia 8%.
,»Bugatti" nie zaznat ani przez chwile czwartego bie-
gu. Zatem wyscig interesujacy, konkurencja wspa-
niata, na starcie widzimy bowiem: 3 ,,Bugatti” 1500
cm. z kompresorami, Bondy‘ego, Vetterlego i Rip-
pera, ,,Mercedesa” 180 HP z kompresorem SSK, za
kierownica znany jezdziec Neugebauer, ,,Bugatti’ 2
litry 8 cyl. z kompresorem, prowadzony przez doc.
dra Bittmanna i t, d, i t, d. Samych ,,Bugatti" 12 zgto-
szono! Z Polakéw startowali jeszcze PP. Zawidow-
ski i Cienski, obydwaj cztonkowie Matopolskiego
oraz Krakowskiego Klubu Automobilowego. Zajeli
oni w swoich kategorjach pierwsze miejsca, zdoby-
wajac nagrody. Pierwsze miejsce i najlepszy czas
dnia osiggnat Bondy, a za nim o dwie sekundy Rip-
per, Jezeliby$my nawet nie uwzgledniali, ze Bondy
jechat po Swietnie znanym torze, ze Ripper pobit ca-
ty szereg silniejszych i przez znakomitych kierow-
céw prowadzonych wozéw, to zajecie na takim wy-
écigu drugiego miejsca uwaza¢ musimy za pierwszo-
rzedny sukces. Byli u nas i tacy, ktorzy grzeszac py-
cha zapytywali go, dlaczego nie zajat pierwszego
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miejsca? | zostato im to wyjasnione! Po jednym skre-
cie utracit Ripper kilka dobrych sekund wskutek za-
rzucenia, Kazda przyjemno$¢ musi kosztowaé, ale
méj Boze, trudno sobie odmoéwi¢ rozkoszy wydo-
stawania sie z opresji! Czy wy wiecie czem jest mo-
ment, jak cziekowi tyt wozu znosi i jak sie zdota
w6z znowu ustawié¢, a motor swych tur nie straci?
Ja jednak jestem mocno przekonany, ze predzej czy
pOzniej Jasiek to zarzucanie zarzuci!

W chwili kiedy ukaze sig¢ ten artykut wiadomy
juz bedzie rezultat osiggniety przez p, Jana Rippera
na wyscigu w Schwabenberg pod Budapesztem, do-
kad wiasnie ze swym ,,Bugattim” wyjechat. Wyscig
ten odbywa sie na przestrzeni 5 kim, z przeszio
50-ma zakretami w okolicy goérskiej i jest impreza
miedzynarodowsa. Pomiedzy innymi zgtosili sie Cara-
cciola i Stuck,

Ze ten udziat krakowskich automobilistow w im-
prezach zagranicznych ma wielkie dodatnie znacze-
nie, nie ulega chyba zadnej watpliwosci. Pomijam
wzgledy ogdlne, walory propagandowe i t. p., ale
nie watpie, ze dzieki nawigzaniu stosunkéw z sze-
regiem Klubéw zagranicznych zobaczymy na starcie
nastepnego Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzan-
skiego szereg wybitnych jezdZzcéw zagranicznych,
Logiczny wyptywatby z tego wniosek, ze z czasem
i publiczno$¢ na trybunach tego wys$cigu moze przy-
bra¢ miedzynarodowy charakter, a nasz $wiat eko-
nomiczny umie juz docenia¢ znaczenie, jakie ma dla
kraju rozwijajaca sie turystyka.

Krakéw, w pazdzierniku 1928 r.

Adam Dygat,
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Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, HOZA 33. TELEFON 19-31

: FIRMA NAGRODZONA DYPLOMEM UZNANIA W 1927 ROKU. ::

S. E. V. (Francia)
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CZESCI
ZAMIENNE

do samochodoéw

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA = -
RZECZPOSP. POLSKA 1 W. M. GDANSK. Szlifowanie
Magneta—Swiece—Startery—Dynama — Czesci B i i .
stale na skiadzie. waléw korbowych i cylindréw
,LCICFIS" (anGLIA)
Instalacje elektryczne-samochédowe. w o ykormnmuj e
FO"RD*“ PANSTWOWA WYTWORNIA
SAMOCHODOW

Autoryzowane warsztaty i sktad oryginalnych

czesci zapasowych. C W S

,,TUDOR *
Wytaczna sprzedaz akumulatoréw $wiatowej stawy WARSZAWA, — PRAGA,
TERESPOLSKA 54
,VCIJLCBNIT TELEFON 5280 i 622-62.

Pudetka ebonitowe do akumulatoréw i t. d.
NAJWIEKSZE WARSZTATY
REPERACYJNE

SPECJALNOSC CZESCI TjYITITI
ZAMIENNE DO SAM. Jj ""—r=UJ

ZDROWIE | APETYT
ODZYSKACIE STOSUJAC STALE

PIGULKI PRZECZYSZCZAJACE ERNEST NEUMANN 00,

ZE SFINKSEM WARSZAWA, TEL. 54-96, MAZOWIECKA 6.

»AD DIATOR"™
ARYTMOMETR DLA KAZDEGO

usmierzaja hemoroidy, czyszczg krew dodaje. odejmuje. mnozy. dzieli.

SKEAD GEOWNY ' Kieszonkowy zt. 27—

Apteka W. BOROWSKIEGO \ Biurkowy ~ , 81—

Warszawa, Aleje Jerozolimskie 59.

czyszcza zotadek, usuwajg niestrawnoseé,
chronia od reumatyzmu i artretyzmu,

Opisy na zadanie.

AllITO-SPORT Mc8s°rja samochodowe

V/ X kJX X\ X Warszawa, Bracka 18. Tel. 525-78.

: OLEJE i SMARY Shelt, Gar-goyle Mobiloil
Akcesorja SamOChOdowe w plombowanych blasz. i na wage od ’/2 klg. stale
OPONY ZNANYCH MAREK na skladzie i we wszystkich gat. objetych tabelg

ZAROWKI SAMOCHODOWE Auto-Lustrolina polecajaca
w r6znych kolorach KAZIMIERZ TRUKAN

Czesci zamienne do sam. FORD i CHEVROLET MOKOTOWSKA 45. TELEFONY: 255-41 i 422-25, MARSZALKOWSKA 19
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GORSKIE WYSCIGI SAMOCHODOWE

L TATRA LOMNICE - STARY SMOKOWIEC”
WRZESIEN 1928

Szesciocylindowa Tatra (Hr. Jan Zamojski) | Nagroda | ich K iach
Czterocylindrowa Tatra (P. F. Hiickel) | Nagroda | wWswoie ategorjac

RAID £+ODZKIEGO AUTOMOBIL - KLUBU
WRZESIEN 1928

Czterocylindrowa Tatra (P. K. Kiister) | Nagroda !

Szesciocylindrowa Tatra RF;V H. Eisert) Il Nagroda ¢ w ogodlnej klasyfikacji
Dwucylindrowa Tatra (P. W. Kiister) Il Nagroda |

TATRA-AU T O

sp. z 0. o.

CENTRALA: TATRAAUTO, WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 14, 409-22 | 213-69.
ODDZIALY: TATRAAUTO, POZNAN, ULICA KANTAKA 7, TEL. 40-24.
KAROL KOSTER | S-WIE, £tODZ, PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.
INZ. WOLSKI | CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KAWIA 12, TEL. 8-86. tUCK, JAGIELLONSKA 64.
J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1, TEL. 136.
AUTOMOTOR, KRAKOW, UL. SMOLENSKA 33, TEL. 153.
AUTOMOTOR, LWOW, ULICA BATOREGO 34.



Wyscigi na wzniesieniu Schwabenberg pod Budapesztem. Jan Ripper na sam. Bugatti na zakrecie.

K. K. A. na wyscigach w Schwabenberg.

W poprzednim artykule p, t. ,Udziat K. K. A.
w imprezach zagranicznych*! podatem wiadomos¢ o
zamierzonym starcie Jana Rippera na wyscigu, orga-
nizowanym przez Kroél. Wegierski Automobilklub w
Schwabenberg pod Budapesztem. Dzi§ moge sie juz
podzieli¢ wiadomosciami o wynikach oraz o wraze-
niach, odniesionych przez reprezentantow K. K. A.
Na wyscig ten wyjechali z Krakowa: prezes Komisji
sportowej p. Wilhelm Ripper, oraz cztonek Zarzadu
konsul Wojciech Marchwicki.

Dnia 24 ub. m., a wiec na 4 dni przed terminem
wyscigu, wyjechaty z Krakowa 3 samochody na 8
kotach, a mianowicie Lancia, zaopatrzona we wszyst-
ko, co moégt potrzebowaé Bugatti w Budapeszcie
oraz podwozie Citroen, dzwigajace na sobie Bugat-
tiego. Po szybkiem przekroczeniu granicy w Chyz-
nem, znalazty sie wymienione wozy na granicy cze-
skiej w Tyrsztenie, gdzie wytonity sie pierwsze wat-
pliwosci, czy nalezyto$¢ za przejazd drogi ptaci¢ maja
dwa czy trzy samochody. Watpliwos¢ zostata w koni-
cu zatatwiona na naszg korzy$¢. W ciagu dalszej dro-
gi znalazty sie nasze wozy na przeteczy Liptowskiej,
ktérej piekno poréwnywali nasi jezdzcy z cudowng
Tyrawa Wotoska, przez ktérg prowadzit szlak te-

gorocznego Raidu Goérskiego. Orjentacja stawata sie
trudniejsza z tego powodu, ze mapy przejezdzanego
terenu wydane sg po niemiecku i po wegiersku, a
wszystkie wskazniki drogowe wypisane sa po cze-
sku, O godz, 7-rnej wieczorem znalezli sie nasi auto-
mobiliéci na granicy czesko-wegierskiej i azeby prze-
kroczy¢ pas graniczny czeski, musieli wyciagna¢
urzednikéw celnych z restauracji, poniewaz urzad
graniczny byt zamkniety; natomiast placéwka we-
gierska w Spojszy urzedowata bez przerwy cata noc.
Przy sposobnosci pierwszego zetknigcia sig z We-
grami stwierdzonem zostato, ze Wegrzy bardzo mato
rozumiejg po polsku a nasi automobilisci nie wiele
wiecej po wegiersku, zdofali jednak oni doskonale
sie porozumie¢ i szybko wszystkie formalnosci za-
tatwi¢. Jeden z urzednikéw wegierskich notowat so-
bie nazwiska wszystkich przekraczajacych granice
automobilistéw, udajacych sie na wyscig, aby potem
z pism dowiedzie¢ sie, ktoéry z nich i jaka wzigt na-
grode. U godz. 2-giej w nocy znalazty sie polskie wo-
zy w Budapeszcie i otrzymaty natychmiast pierwszo-
szorzedna kwatere, przygotowana przez wyzej wspo-
mniany Klub. Rano stuzacy hotelowy zawiadomit p.
Jana Rippera, ze hr. Salm oczekuje go przy telefo-
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nie i prosi o rozmowe. Okazato sie nastepnie, ze p.
Salm jest reprezentantem fabryki Bugatti w Buda-
peszcie i ze jego firma zgtasza sie celem oddania do
dyspozycji p. Rippera swego garazu, mechanika fa-
brycznego i wszelkich akcesorjéw. Bugatti otrzymal!
nowe opony i to zdjete z samochodu znajdujacego
sie na wystawie, poniewaz wiasnie te opony uznane
zostaty za najodpowiedniejsze. W6z zostal najdo-
ktadniej przegladniety i przygotowany, zaopatrzony
w elkozyne i t. d. i t. d. Powiada Ripper, ze pierw-
szy raz w zyciu miat podczas wyscigébw niezasma-
rowane rece. Co do treningu, to wskutek lego, iz
trenowato okoto stu zawodnikéw, nie mozna byto
przejechaé trasy wiecej jak trzy razy w ciggu dnia.
Niestety nie obeszto sie podczas tego bez
wypadkéw i to powazniejszych, sama bowiem
trasa naog6t do wyscigdbw sie nie nadaje. Od
nosi sie¢ to nie do nawierzchni, ale do drogi,
ktéra raczej moznaby nazwaé ulica. Startuje
sie wsrdod domoéw i jedzie obok trotuaréw. Jezeli przy
trasie wyscigowej znajduje sie mur, wille, sanator-
jum, stacja koleji zebatej, a na najgorszym skrecie
buldka rzeznika, to to chyba wystarcza. To tez na
tym murze podpisato sie wachlarzami kilku jezdzcow.
Wspomniany rzeznik ustawia sie w czasie trenin-
goéw i wyscigu naprzeciwko swojej budki i czeka na
tych, ktérzy wyrzucani sitag odsrodkowa wpadaja na
nig samochodami, aby z miejsca zainkasowac nalezy-
to$¢ za uszkodzenie wedtug niemal przyjetej tam juz
taksy. Obok stoi zwykle policjant, aby interwenjo:
wac w' razie konfliktu. Rzeznik ten ma z tego zrédia
state, niezawodne i wcale pokazne dochody. Miedzv
innymi ptacit tego roku takie odszkodowanie Kks.
Lichtenstein, ktéry zastanawiat sie juz nad kupie-
niem tej budki od rzeznika, chcac sie w ten sposéb
zaasekurc-wa¢ od ptacenia odszkodowan i uwazajac
to kupno za weca-
le dobra lokate ka-
pitatu. Jezeli do o-
toczenia trasy do-
damy stupy tele-
graficzne, szyldy
reklamowe, drze-
wa, ktérych korze-
nie w jednem miej-
scu wystajg ponad
powierzchnig, to da
nam to pojecie w
jak ciezkich wa-
runkach  odbywa
sie ten wyscig. To
tez Wentzel-Mosau
wycofat sie po za-
rzuceniu wozu na
korzeniach drzew,
Stuck zgigt na o-
statnim wirazu os,
Baron Wolfner zo-
stawit wachlarz

Wyscigi na wzniesieniu Schwabenberg. Jan Ripper na sam. Bugatti w pedzie.
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pod wiaduktem i t, p, wypadki sa ilustracja wa-
runkéw, w jakich ten wyscig sie odbywa. Thu-
cze sie wérdd tej drogi duch miasta i odkryty przez
Makuszyniskiego niespokojny, wrzaskliwy duch ka-
mienicy, Smiatlo mozemy twierdzié, ze przepiekna,
wséréd majestatycznej, cudownej przyrody wijaca sie
droga do Morskiego Oka, a szczegdlnie odcinek, be-
dacy trasg wyscigu Tatrzanskiego jest jedna z naj-
piekniejszych tras w Europie,

Zainteresowanie publicznosci na wyscigu w
Schwabenberg byto ogromne, a dowodem jak wyso-
ko ceniony tam jest ten wyscig, jest obecno$¢ na nim
regenta Horthyego, Jak z zatagczonych fotografji wi-
da¢ ttumy publicznosci staty po obu brzegach trasy,
a nawet na przydroznych drzewach umiescito sie du-
70 widzow, i zdarzyto sie, ze jeden z chiopcéw spadt
z drzewa na droge, cudem unikajac $mierci, Ripper
pierwszy pobit- zesztoroczny rekord trasy i byt przed-
miotem nadzwyczajnych owacyj, manifestowanych
nietylko na jego rzecz, ale takze i na rzecz Polski,

Ostateczne interesujgce nas wyniki przedsta-
wiajg sie nastepujgco:

Najlepszy czas dnia i pierwsze miejsce w ogol-
nej klasyfikacji zajat hr, Zichy, czas 3.09,90, na ,,Bu-
gattim* 2300, 8-cylindr. z kompr. Drugie miejsce
ksigze Esterhazy 3,19, na ,,Bugattiim™ 2 litr, 8 cyl.
Trzecie miejsce w ogdlnej klasyfikacji i pierwsze
miejsce w swojej kategorji Jan Ripper, czas 3.24, 46
co daje przecietng 88,34 kimg. Czwarty Delmar,
czas 3,27,

Nadzwyczajny czas osiggnat znany nam z Wy-
écigu Tatrzanskiego Vermirowsky na , Tatrze™ : 3.55.
Z powyzszych rezultatbw wynika, ze samocho-
dy ,,Bugatti” daty rezultaty najzupeiniej odpowiada-
jace sile i wydajnosci kazdego motoru danego typu,
gdyz pierwsze miej-
sce zajat typ o po-
jemnosci 2300 cm3,
drugie miejsce dwu-
litrbwka, a trzecie
miejsce najstabsza
czterocylindrowa
poétoralitréwka.

Po wyscigu wie-
czorem o godz. 9-tej
odbyt sie w ,,Hun-
garji“ wspaniaty
bankiet, na ktérym
rozdano nagrody.
Jedng z nich i to
rzeczywiscie impo-
nujaca otrzymat
wséréd  wielkich o-
wacyj hasz repre-
zentant, znany juz
tam jako ,,Rippe-
rle”.

Adam Dygat
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W wspaniatem, bogato ilustrowanem pismie au-
tomobilowem wegierskiem ,,Az urvezeto* ukazat sie
obszerny artykut piéra korespondenta tego pisma,
p. Tibera Bastoka, ktory umyslnie na wyscig tatrzan-
ski przybyt.

Z artykutu powyzszego przytaczamy te ustepy,
ktére odnosza sie specjalnie do przebiegu wyscigu
tatrzanskiego. Pan Bastok pisze:

»W letnim sezonie wys$cigowym miatem zamiar
wyjecha¢ na kilka wyscigéw zagranicznych; rozmai-
te przeszkody sprawity, ze lato prawie mineto, a ja
ciagle jeszcze nie mogtem zamknaé¢ biurka i pope-
dzi¢ ku granicy, obecnie lezacej tak blisko naszej
stolicy, Budapesztu. Postanowitem za$ tego roku po-
jecha¢ tam, gdzie mozna zobaczy¢ co$ bardzo tad-
nego i bardzo ekscentrycznego. Zamiar moéj wresz-
cie udato mi sie zrealizowaé, spotkata mnie mita nie-
spodzianka, ktorg pragne sie podzieli¢ z czytelnika-
mi. Ta niespodzianka, przynoszaca co$ istotnie nie-
zwyktego, byto ,,Zakopianskie goérzyste derby“ urza-
dzone przez Krakowski Klub Automobilowy.

Musze zaznaczyé¢, ze sprawozdanie z tego wy-
Scigu nie jest moja wylaczng zastuga, ale takze za-
stugg mojego przyjaciela, Wiadystawa Wec-Ifnera, kto-
ry zdecydowat sie wzigé¢ udziat w Wielkim Goérskim
Miedzynarodowym Wyscigu, urzadzonym przez Po-
lakéw i zaprosit mnie na swdj woéz jadac do Zako-
panego.

...Po niewielkich przygodach dostalis$my sie
wreszcie w Tatry. Jakze piekna i niezapomniang jest
ta cze$¢ drogi. Wspomnienia miodosci, taczace We-
gréw z Tatrami, cisng sie do gtowy. Mala pociecha
wsréd tych smutnych wspomnien byto to, ze sto-
wacka ludnos$¢ goérska i dzi$ ofiarowywata nam sza-
rotki — nam — dzi$ juz tylko ..gosciom z Wegier" .

Wczesnie rano przybyliSmy ponad potok Roz-
toke,  stanowiacy
granice czesko-pol-
ska. Otwarta sie
przed nami rampa
biato-czerwona.
Przejechalismy po-
nad tym potokiem,
rojacym sie od
pstragow, i bylismy
juz na ziemi pol-
skiej, na tysej Po-
lanie. Tak sie nazy-
wa placéwka pol-
ska, gdzie z ujmu-
jaca uprzejmoscia
powitat nas celnik
polski. Polski ko-
mitet wyscigu
tatrzanskiego
sygnalizowat nasz

Wijaki Sposob p. Jan Ripper przewiozt swag wyscigéwke do Budapesztu.
,,Bugatti” odbyt droge w obydwie strony, bedac zatadowany
na potciezarowy samochod ,,Citroen™.
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przyjazd, — bylo to wielka uprzejmoscia ze strony
komitetu. Z polska uprzejmoscia, spotykalismy sie
nastepnie wszedzie, na kazdym kroku. Szczegélnie
wyrézniano Wolfnera, znakc-m.itego sportowca, kto-
rego wyczyny sportowe znaja i cenig polscy auto-
mobilisci.

Wkraczajac na teren Polski, temsamem zna-
lezliSmy sie odrazu na terenie wyscigu. tysa Pola-
na jest bowiem miejscem startu, a serpentyny na le-
wo od mostu sg poczatkiem trasy wyscigowej. Po-
stanowiliSmy tedy odrazu zapozna¢ sie z trasga wy-
Scigowa, a dopiero potem uda¢ sie do Zakopanego
odlegtego o 21 kim. Juz to pierwsze zapoznanie sie
z trasa wyscigu upewnito nas, ze mamy do czynie-
nia z jednym z najtrudniejszych i najpiekniejszych-
loréw goérskich Europy. Trasa wyscigowa ma naogét
niezbyt wysoki procentowo przecietny spadek, po-
zwalajac na rozwiniecie miejscami wielkich szybko-
Sci i w tem lezy niepospolita trudnos¢ wyscigu na
drodze petnej zakretéw i serpentyn.

StwierdziliSmy, iz wyboér drogi wyscigowej ze
wzgledu na' blisko$¢ miejscowosci klimatycznej jest
bardzo trafny i korzystny, W gorskiej romantycznie
pieknej miejscowosci klimatycznej, w Zakopanem,
znalezli$my niespodziewanie wysoko postawiong kul-
ture hotelowa i zapoznali$my sie, zamieszkawszy w
hotelu Bristol, ze stynng polska kuchnia.

W Zakopanem czu¢ bylo wszedzie nastréj wy-
écigowy, na kazdym kroku spotykalismy liczne pe-
dzgce auta.

Dzieki znakomitej organizacji Krakowskiego
Klubu Automobilowego i dzieki polskiej uprzedzaja-
cej grzecznosci czuliSmy sie odrazu w Zakopanem
jak u siebie w domu. Odrazu poinformowano nas,
gdzie znajduje sie prawdziwie europejski garaz,
gtéwne gniazdo wy-
Scigowcow.

Interesowaty
nas przedewszyst-
kiem dwie rzeczy:
jak szybkiemi wo-
zami dysponuja u-
czestnicy wyscigu,
i jaka szybkos$¢ roz-
winie w6z Wolfne-
ra na trasie wy-
écigowej? Bylismy
przekonani, ze je-
zeli motor naszego
Steyra nie skapry-
si, to Wolfner o-
siagna¢  powinien
najlepsze rezultaty.

Pierwsze tre-
ningi wyjasnity nam
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Jedynie lampy

PHILIPSA

DUPLO | TR1PLO
NIE OSLEPIAJA.

Silne, jednak nie oslepiajagce DLill IDQA
$wiatlo lamp samochodowych | II1LII UH

nie meczy wzroku kierowcy
ZAPOBIEGA KATASTROFOM.

Polskie Zaktady PHILIPS, s.a warszawa, karolkowa 36/44
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te sprawe. Nasz Steyr miat $wietny zryw, znakomicie
ciggnat, trzymat sie drogi bez zarzutu, —to tez twarze
naszych dwdch szoferéw btyszczaty zadowoleniem gdy
sie pytano ich, czy wéz jest w porzadku. Z radosci ubra-
li goéralskie kapelusze i paradowali w nich caty dzien.
Jednakze z konkurencja nalezato sie liczy¢, bardzo
powaznie. Przedewszystkiem startowat inz. Liefeldt.
zwyciezca zesztorocznego wyscigu tatrzarnskiego, ja-
dacy tego roku na specjalnym wyscigowym Austro-
Daimlerze, — startowat tez miody, promieniujacy
temperamentem, zastraszajaco odwazny i gotéw na
wszelkie ryzyko cztonek K. K. A. p, Jan Ripper na
swoim poétora-litrowym ,,Bugattill z kompresorem.
Goraca krew polska popchneta go do oswiadczenia,
ze albo zwyciezy Liefeldta, albo zginie.

W odpowiednim tez nastroju i w odpowiednim
wobec tego tempie odbywaty sie treningi przedwy-
écigowe, Szybko zgodziliSmy sie, iz atrakcja tego-
rocznego wyscigu bedzie pojedynek miedzy: Wolfne-
rem, Ripperem a Liefeldtem. Cho¢ Ripper i Liefeldt
znali tak dobrze tor, jak my nasza ,,Szwabska Gore*
pod Budapesztem, a Wolfner przetrenowat droge 5
razy, przeciez mieli$my nadzieje, ze dysponujac swo-
ja wspaniata maszyna, stawac¢ bedzie z powaznemi
szansami zdobycia nawet pierwszego miejsca. Nie-
stety mimo tych naszych nadzieji, Wolfner musiat
ustgpi€¢ z terenu walki i odda¢ go Ripperowi i Lie-
feldtowi. Wyscig zaczynat sie o godz. 2-ej popotud-
niu, jednakze juz przed potudniem wszyscy byli u
startu. Polacy, kierujacy sie wyjatkowa uprzejmoscia
sktonili sie do zyczenia p, Wolfnera i pozwolili mu

jeszcze raz przejechac¢ tor, jednakowoz zapomnieli
widocznie zarzadzi¢ dokitadnego zamkniecia trasy
wyscigowej. Na Wolfnerowskiego Steyra w czasie
treningu wpadt bowiem samochdd Dodge i uszkodzit
mu przednie lewe koto oraz skrzywit o$, W tych wa-
runkach o wzieciu udziatu w wyscigu nie byto juz nie-
stety mowy. Mozna sobie wyobrazi¢ nasza rozpacz,
a musimy takze stwierdzi¢ objektywnie na pochwate
polakéw ich szczere i glebokie ubolewanie z powodu
tego zderzenia.

Z powazniejszych konkurentéw oprécz wymie-
nionych startowali jeszcze: sympatyczny ksiaze au-
strjacki, Lichtenstein i Szwajcar, Dr. Vetterli. Lie-
feldt i Ripper startowali w wyscigu ostatni. Inz. Lie-
feldt prowadzit istotnie nadzwyczajnie samochéd i je-
go Austro-Daimler wydat z siebie wszystko co mogt
najlepszego, a jednak zwyciestwo i pierwszeristwo
w wyscigu musiat odda¢ mtodemu Ripperowi, — bez-
sprzecznie niezwykle zdolnemu i zawadjacko od-
waznemu miodziencowi. Patrzac na jego tempo w
krzywiznach trzeba byto mysle¢, ze Pan Bdég dla nie-
go wyjatkowo taskawy i dopomoégt mu do zwycie-
stwa... bez wypadku.

Zamieszczajac wyjatki z tego sprawozdania mu-
simy ze swej strony stwierdzi¢ jaknajkategoryczniej,
iz sprawozdawca p. Bastok myli sig, twierdzac ja-
koby kierownictwo wyscigu zezwolito p. Wolinero-
wi na start. Wrecz przeciwnie, kierownik wyscigu,
p. Wilhelm Ripper odmoéwit pozwolenia p. Wolfne-
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rowi na jazde, gdyz czas przeznaczony na trening juz
minat i kierownictwo wyscigu nie mogto zapewni¢
p. Wolfnerowi, iz bedzie miat wolna droge. Pan Wolf-
ner ruszyt nieotrzymawszy zezwolenia i nastepstwa
tego oczywiscie musiaty by¢ smutne.

Do sprawozdania tego dodamy jeszcze jedna
uwage, ze p. Jan Ripper miat moznos$¢ jeszcze raz
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spotkac¢ sie na wyscigu z p, Wolfnerem i to na te-
renie znakomicie p. Wolfnerowi znanym, bo na
Szwabskiej Goérze (Schwabenberg) pod Budapesz-
tem. Jak wiadomo w wyscigu tym p, Jan Ripper
uplasowat sie na 3-ciem miejscu w ogélnej klasyfika-
cji, a p. Wolfner na jednem z miejsc dalszych.

B.

K. K. A. gosciem u Wielkiego Przemystu

Zarzad Krakowskiego Klubu Automobilowego
postepuje w stosunku do cztonkéw Klubu, jak dobry
i catkiem nowoczesny pedagog, w mys$l dewizy: baw-
cie sig, ale i uczcie sie przy sposobnosci zabawy.
Owszem, urzadza liczne rajdy i wyscigi, podnieca
sportowa emulacje, nie zaniedbuje zadnej okazji,
aby dostarczy¢ swym cztonkom rozrywki sportowej,
czy towarzyskiej. Ale zarazem troszczy sie takze,
aby korzysciom sportowo-fizycznym — odpowiada-
ty i duchowe. Urzadzanie odczytéw nie wyczerpuje
jeszcze tego zadania, chocby byty one czeste i in-
teresujgce. Natomiast wycieczka celem zwiedzenia
jakiego$ wiekszego objektu fabrycznego — to jest
dopiero utrle cum dutci. Przedewszystkiem jedzie sie
dos¢ daleko i zawsze w mitej kompanji. Jazda odby-
wa sie w tempie wcale nie rajdowem, ani — Bron
Bozie — wyscigowem. Mozna sobie przystangé po
drodze i zaczeka¢ na znajomych, jak sie komu$ zda-
tzy defekt, to mozna utatwia¢ mu naprawe wspot-
czujacemi uwagami, mozna sobie nawet poflirtowac
— bo panie biorg bardzo chetnie udziat w takich wy-
cieczkach. Nie o$mielitbym sie przypuszczaé, ze to
zainteresowanie sie wycieczkami ze strony pitci piek-
nej ptynie z checi zabawy — sadze raczej, ze moty-
wem jego jest tylko pragnienie poznania i zgtebienia
wszystkich tajemnic destylowania ropy, wzlednie fa-
brykacji nawozéw sztucznych.

Podczas pierwszej wycieczki K, K. A. do Mar-
jampola pod Gorlicami—-zapoznali sie jej uczestnicy
z nowoczesng rafinerjg nafty i z fabryka narzedzi
wiertniczych. Kapano sie poprostu w benzynie i sma-
rach automobilowych, a z uzyciem $widra wiertni-
czego oswojono sie tak zupetnie, jakby to byt pil-
niczek od manicure. Przyjmowano nas bardzo goscin-

nie. Kolacja i bal po niej — byly poprostu nadzwy-
czajne.

Potem pojechaliSmy do Chorzowa, aby wejs¢ w
blizszy kontakt z nawozami sztucznemi. Kolacji i ba-
lu wprawdzie nie byto — ale przyjecie byto nie mniej
serdeczne — $niadanie doskonate — nawozy sztucz-
ne wprost czarujace. PodziwialiSmy olbrzymie piece,
promieniujace niestychanym blaskiem i zarem, po-
tem wietrzyliSmy sie na jeszcze bardziej niestycha-
nych przeciggach. WyniesliSmy doskonate wyobra-
zenie o fabrykacji nawozéw. Potem pojechalismy do
sasiednich Katowic, gdzie urzadziliSmy sobie juz na
wiasng reke, kolacje i bal prawie do biatego dnia.

Kt6z wiec moze watpi¢, ze korzysci, wynoszo-
ne przez automobilistéw z bliskiego kontaktu z prze-
mystem sg olbrzymie? Bytyby jeszcze wiegksze, gdy-
by zechciano przyszte wycieczki skierowaé¢ do fa-
bryk, zajmujacych sie produkcjg rzeczy bardziej ja-
dalnych, niz nafta i nawozy sztuczne. Wtedy ko-
rzy$¢ umystowa potaczytaby sie jeszcze Scislej z przy-
jemnoscia. Czyz nie bytoby rzecza mitg $ledzi¢ n. p,
ostatnie fazy fermentowania dobrego piwa w jakims$
browarze? Albo produkcje wédek w ktérej$ z na-
szych arystokratycznych gorzelni w lzdebniku albo
Dzikowie? Dlaczego tam nie prowadzi sie wycie-
czek?

Niewatpliwie K. K. A. usunie ten drobny man-
kament swej akcji oswiatowej. Wtedy frekwencja
jego wycieczek powiekszy sie parokrotnie, a ten czy
6w automobdista nie bedzie podczas diugiego zwie-
dzania fabryki oblizywat sie nadaremnie na widok
kazdego ptynu, choéby nim nawet byto... skroplone
powietrze.

,.Cztonek Sympatykil
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MINER.VA

marka sSwiatowej stawy
o ustalonej reputacji

VARSOVIE -AUTOMOBILE, s. A

W WARSZAWIE, UL. KOPERNIKA 4'6.

Zaprasza na probe,
zwycieskiej w tegorocznym wyscigu, alpejskim, nowej
MINERYY.

NOWY-SWIAT 35—P. K. 0. 196.
PRZED GWIAZDKA

M. ARCTA

ARTYSTYCZNE KSIAZKI'OBRAZKOWE

Buyno - Arctowa, DynowsKa, Konopnicka, Mickiewicz, Or-Ot, Porazinska, Rogoszéwna.
po zt. 1.— zt. 3.— zk 6.—, zt 7.—

POWIESCI DLA DZIECI | MLODZIEZY
najlepszych autoréw polskich i obcych, z ilustracjami od zt. 2.—

CZERWONE KSIAZKI nowa serja powiesciowa dla dorostych i dorastajacej miodziezy. Kazdy
tom oprawny w ptotno angielskie, w kolorowej obwolucie.
Po 4 zt. — lwaszkiewicz — Jezdziec bez glowy, Delmont — Zwierzeta
w filmie, Barszczewski — Marion. Po 8 zt. — Hughes — Tajemnica
bryty lodu, Beach — Zelazny Szlak, Grey — JeZzdZcy purpurowego
stepu, MacCutcheon — Za siédma gora.

Zadajcie katalogow!
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Najwiekszy garaz polski

Dnia 15 pazdziernika b. r. odbyto sie w Krako-
wie otwarcie nolyego garazu samochodowego pod
firma ,,Meta”, ktéry jest obecnie najwiekszem tego
rodzaju przedsiebiorstwem w Polsce. Otwarcie tego
garazu jest dowodem wielkiej popularnosci i rozwo-
ju automobilizmu na terenie Wojewd6dztwa Krakow-

Bramy wjazdowe garazu.

skiego, ktére obecnie do swych wynikéw sportowych
tak licznie uzyskiwanych przez cztonkéw Krak, Klu-
bu Autom, dcdaje takze i marke os$rodka, posiadaja-
cego najlepsze i najnowocze$niejsze urzagdzenia sa-
mochodowe w Polsce. Nowy garaz miesci sie w do-
godnie dostepnem miejscu przy ul.

Kosciuszki L. 49, obok przystanku

tramwajowego przy ulicy, ktéra

ostatniemi czasy doskonatym bru-

kiem zostata potaczona ze $rod-

miesciem. Juz to samo potaczenie

daje pewno$¢, ze wozy umyte i

przygotowane do jazdy, przycho-

dzg pod dom wiasciciela w stanie

zupetnie Swiezym.

Sam garaz, pomyslany zostat
jako budynek o duzej powierzchni,
w ktérym hala zawierajgca boksy,
a wiasciwie trzy hale z trzema
wejsciami, zajmuje tyt parceli, przéd
za$ zostat rozbudowany, jako prze-
strzen stuzagca do pomieszczenia
wozéw garazowanych prowizory-
cznie, warsztatow, studni benzyno-
wych i wogoble wsyystkich miejsc,
w ktérych praca koto wozéw sie
odbywa. W ten sposéb zostat za-

chowany zasadniczy podziat na cze$¢ stuzaca tylko
do przechowania wozéw i cze$¢ stuzaca tylko do
roboty przy wozach, co ze wzgledu na podziat pracy
ma donioste znaczenie.
Druga kwestja uregulowang zasadniczo, a ktérej
uregulowanie w kazdym nowoczesnym garazu jest
rzeczg konieczng, to kwestja ru-
chu. Trzy wejscia do hali garazo-
wej sag w ten sposob ustawione,
ze przez jedno wejscie wjezdzaja
samochody juz przygotowane do
garazowania, dwa za$ inne stuza
tylko jako wyjazdy do opréznienia
garazu, czy to w normalnych warun-
kach przez tatwe wypuszczanie po-
szczegblnych wozéw, czy tez w wy-
padku nadzwyczajnym, gdy jaknaj-
szybsze opréznienie catego garazu ze
znajdujacych sie w nim samochodéw
jest konieczne. W tym drugim wy-
padku sama budowa bokséw umozli-
wia szybkie dziatanie, albowiem zbu-
dowane wedlug systemu inz. Con-
radi'ego, bedacego najnowszg zdo-
bycza techniki w tej dziedzinie, same
przez swe skosne ustawienie, nadaja
znajdujacym sie w nich samochodom
kierunek skos$ny tak, ze przy zacho-
waniu kolejnosci oprézniania, w ciagu
kilku minut kazda z dwu hal moze by¢ oprézniona.
Jest to szczegdlnie wazne ze wzgledu na niebezpie-
czenstwo pozaru.
Z drugiej strony niebezpieczenstwo pozaru i eks-
plozji $rodkéw pednych jest tak dobrze, jak wyklu-

WIAZD

Ogo6lny widok budynku z wjazdem.
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Wijazd i Wyjazd.

czone, albowiem wszelka manipulacja z nimi odbywa
sie wytacznie w jednem miejscu t. j. przy studni ben-
zynowej, a samochody dostaja sie do budynku gara-
zowego juz zupetnie przygotowane do przechowania
i benzyna i oliwa znajduja sie w szczelnych zamknie-
ciach. Sam budynek garazowy zbudowany jest w ca-
tosci z zelbetu, tak, ze nawet okna osadzone sa
wprost w ramach metalowych, bez uzycia jakiego-
kolwiek Kkitu i lakieru, tak, ze ewentualny ogien nie
znajduje w samym budynku zadnego podioza.

Pomijam tu szczegétowe opisy hali montazowej,
studni benzynowej, magazynu oliwy, elektrycznej
pompy do pneumatykéw, smarownicy, odkurzacza,
urzadzen dla pracujacych szoferéw, ktérzy maja spe-
cjalng tazienke i garderobe, gdzie zostawiaja ubra-
nia, zamieniajac je na robocze i tylko w tym stroju
maja dojécie do wozéw. Garaz sam jest obliczony na
100 wozoéw, przyczem 60 wozéw znajduje pomie-
szczenie w osobnych boksach, reszta za$ juz to w
sobnym wspdlnym boksie, o rozmiarach takich, ze
dopuszcza garazowanie nawet kilku autobusoéw naj-
wiekszego typu, oraz w obszernych przejéciach na
hali. Osobne pokoje goscinne dla przejezdnych szo-
feréw, umozliwiajga zamiejscowym wygodne pomie-
szczenie wozu razem z kierowcg, co ma wielkie zna-

Nabijanie pneumatykéw pompa elektryczna.
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Jedna z hal ze sko$nemi boksami.

czenie dla kogo$, kto chce mie¢ sw6j wbéz w obcem
miescie kazdej chwili do dyspozycji, lub mie¢ go na-
pewno o wczesnej godzinie wyjazdu przed hotelem.
Spéznienia, wynikajace z chodzenia szofera z hotelu
do garazu i z garazu do hotelu w ten sposéb sg wy-
kluczone.

Nowoczesny garaz musi by¢ réwniez pionierem
nowoczesnych systeméw administracyjnych. ,,Meta*“
bedzie nietylko garazem dla przechowywania sa-
mochodoéw, bedzie takze i rodzajem pensjonatu dla
samochodow. llo$¢ wiascicieli samochodéw obcho-
dzacych sie bez szofera zwigksza sie stale. Ilo$¢ ta
'bedzie sie zwiekszata co roku i garaze nasze beda
musiaty by¢ przystosowane do wymogéw czasu. Au-
tcservice, hasto, ktore przyszto do nas z Ameryki
i Anglji, i przyjeto sie na zachodzie Europy z btyska-
wiczng szybkoscia, zostanie pierwszy raz w Polsce
zrealizowane u ,,Mety*, Kierowca i wiasciciel w je-
dnej osobie bedzie mogt za odpowiednig stalg staw-
ka miesieczng otrzymac nietylko schronienie dla
swego samochodu, ale takze mie¢ zapewniong opie-
ke i dogladanie samochodu, perjodyczng kontrole
stanu podwozia i motoru, otrzymywa¢ samochéd do-
stawiony przez garaz pod dom ze sprawdzonem ci-
S$nieniem w pneumatykach, napetnionym rezerwoa-

Czyszczenie limuzyny odkurzaczem elektrycznym.
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rem benzyny i oliwy, wyprébowanym akumulatorem,
skontrolowanymi rezerwowymi pneumatykami, wy-
smarowanymi wszystkimi czesciami — tak, Zze wszy-
stko to, co szofer poza kierowaniem maszyng w ga-
razu zrobi¢ powinien, bedzie zrobione przez garaz.

Znajac potrosze stosunki w Polsce w zakresie
garazy, mozemy powiedzie¢, ze Krakéw, jest wyja-
tkowo w tej dziedzinie dobrze uposazonem miastem,

Fabrykacja Swiec

Wkrecajac do cylindra $wiece, z pewnoscia nie
zdajemy sobie nigdy sprawy, jakich $rodkéw mater-
jalnych i wielu czynnoéci wymaga stworzenie tej
drobniutkiej a jednak jakze niezbednej czesci kaz-
dego silnika spalinowego.

Dopiero odwiedzenie wielkiej wytwérni  $wiec,
z jej ogromnemi pomieszczeniami, wypetnionemi nie
zliczong iloscig réznorakich maszyn, dopiero przyj-
rzenie sie drobiazgowej pracy setek robotnikéw i ro-
botnic, uswiadomi¢ nam moze ogrom wysitkéw, ja-
kich wymaga fabrykacja tej zasadniczej akcesorji.

Fabrykacje kazdej poszczegélnej $wiecy rozpo-
czyna sie od wyciecia jej zasadniczego korpusu z wy-
borowej stali. Szesciokatne sztabki stalowe, po przej-
éciu przez szereg tokarek i frezarek, wychodza jako
kompletnie wykoriczone korpusy $wiec, opatrzone
nawet znakiem fabrycznym.

W sasiednim oddziale fabryki wyrabiane sg tym-
czasem z twardego stalowego drutu $rodkowe trzo-
ny $wiec. Gtéwna elektroda, ktéra wystaje do wne-
trza komory wybuchowej, jako przedituzenie trzona,
zostaje z nim polaczona przez spawanie elektrycz-
nosciag. Elektrody wykonywane sa ze stopu niklo-
wego.

Trzeci element $wiecy, ktérym jest izolator, wy-
rabiany zostaje w innym oddziale fabryki. lzolator
formuje sie ze specjalnej plastycznej pasty, ktorej
sktad zmienia sie, zaleznie od typu $wiecy i od jej
przeznaczenia.

W skitad pasty wchodzg, jako materjaty zasadni-
cze: steatyt, glina i kaolin. Skifadniki te sa przede-
wszystkiem rozcierane i oczyszczane, a nastepnie w
écisle okreslonej proporcji mieszane ze sobg i z pew-
na iloscia wody. Prasy hydrauliczne przeksztatcaja
otrzymany w ten sposob produkt w laseczki odpo-
wiedniej ditugosci i grubosci, ktére nastepnie w spe-
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gdyz posiadat juz dotychczas dwa duze garaze. Nie-
mniej jednak obecnie ,,Meta“ przynosi tyle celowych
innowacji, tyle nowoczesnych urzadzen, bedacych
wynikiem studjéw nad urzadzeniami zagranicznemu
i zrozumienia potrzeb nowoczesnego automobilizmu.,
Ze otwarcie tego garazu ma znaczenie nietylko dla
Krakowa, ale i wogo6le dla polskiego automobilizmu
i miedzynarodowej turystyki automobilowej.

samochodowych

cjalnych maszynach otrzymuja ostateczng swa for-
me i wymiary. Tak powstate izolatory sa wypalane
w piecach, potem pokrywane emalja i na zakoricze-
nie jeszcze raz wypalane w dtugich piecach tune-
lowych.

Kazda cze$¢ skladowa $wiecy wykonywana jest
w ten sposéb masowo, przez wykwalifikowanych ro-
botnikéw i robotnice, wedtug najnowszych metod
pracy.

Zastosowanie przy fabrykacji $wiec udoskona-
lonych maszyn, automatycznych aparatéw transpor-
towych, oraz wprowadzenie Scistej kontroli produk-
cji, pozwala wyrabia¢ w olbrzymiej ilosci, z podziwu
godna precyzja, czesci absolutnie doskonate, posia-
dajace idealnie te same wartosci.

Surowa kontrola eliminuje w trakcie fabrykacji,
jeszcze przed ostatecznym montazem, kazda czesc,
ktéra wykonang zostata pod jakimkolwiek wzgledem
niedokiadnie, lub tez posiada wade w materjale. Nie-
przepuszczalnos$¢ i wytrzymato$¢ izolatora jest ba-
dang specjalnie starannie.

W czasie fabrykacji kazda bez wyjatku S$wieca
poddang zostaje blisko pieédziesieciu réznym pro-
bom i sprawdzeniom. Badane sg zwiaszcza: odleg-
to$¢ miedzy elektrodami, wytrzymato$¢ izolatora i
,ego odpornos$¢ na przenikanie gazéw, oraz doktad-
no$¢ wymiaréw poszczegdlnych czeéci. Te ostatnie
badania, przeprowadzane bardzo sumiennie, usku-
tecznia sie przy pomocy wysoce precyzyjnych ka-
librow.

Wykonczone $wiece, zwozone sg do oddzielnej
salit, gdrfie automatycznie sa zapakowywane do
swych pudetek. Nalepienie, na pudetko paska gwa-
rancyjnego, zabezpieczajgcego klijenta przed naby-
ciem $wiecy juz uzywanej, konczy cykl operacji,
zwigzanych z powstaniem $wiecy zaptonowej.

Od zZOecladfeoji

Nastepny numer 12-y naszego pisma, jako nu-
mer gwiazdkowy, ukaze si¢ wzorem lat ubiegtych
w znacznie zwigkszonej objetoéci. Do numeru tego
przygotowaliSmy szereg ciekawych artykutéw i ilu-
stracji. Pomimo jednak duzej objetosci (przeszto 100
stron) i wielkiego bogactwa ilustracji (przeszto 150)
cene jego w sprzedazy detalicznej oznaczyliSmy tylko

na zt. 5. Dla abonentéw naszego pisma, ktorzy otrzy-
maja numer gwiazdkowy w cenie prenumeraty, stano-
wi¢ on bedzie prawdziwie wartosciowe premjum.

IV celu uregulowania naktadu numeru gwiazdko-
wego prosimy pp. ksiegarzy, hurtownikéw i odsprze-
dawcéw o wczesniejsze — najpdzniej do dn. 10 grudnia
r. b., zamawianie potrzebnej im ilosci egzemplarzy.
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Klasyczny wyscig gorski na wzniesieniu zwanem
.Korkociag**, potozonem koto Holmenkollen w Nor-
wegji, odbyt sie w dniu 29 wrzes$nia. Najlepszy czas
dnia, 2 m, 09,8 s., uzyskat Isberg na dwulitrowym sa-
mochodzie wyscigowym Bugatti, bijac rekord wznie-
sienia,

W wyscigach na wzniesieniu Janos (Wegry) ro-
granych w dniu 30 wrze$nia, najlepszy czas dnia, 3 m.
46 s., osiggnat Balazs na motocyklu Sunbeam 590 cnT
W klasie samochodéw najlepszy czas, 3 m, 51 s,, wy-
kazal Wolfner na sportowym wozie Steyr.

Smieré Comera. Podczas wysicigbw samochodo-
wych, rozgrywanych w autodromie w Rockingham w
dniu 14 paZdziernika, zabit sie Fred Comer, jeden z
najstarszych i najwybitniejszych kierowcéw amery-
kanskich.

Mistrzostwo Wioch. W dniu 21 pazdziernika od-
byt sie w okolicach Rzymu wyscig na wzniesieniu o
nagrode Leonardi, ktéry byt ostatnia impreza, zali-
czajacg sie do tegorocznego mistrzostwa Wioch,
W wyscigu tym najlepszy czas dnia uzyskat Borzac-
chini na dwulitrowym samochodzie wyscigowym Ma-
serati.

Na podstawie rezultatéw catego sezonu sportowe-
go, Mistrzem Wioch zostat Giuseppe Campari. Dru-
gie miejsce zdobyt Nuvolari, trzecie Brilli Peri i Var-
zi, ktérzy maja jednakowsa klasyfikacje, czwarte Ma-
terassi i Borzacchini, réowniez z jednakowa klasyfi-
kacja.

Co sie tyczy marek samochodowych, to pierwsze
miejsce zdobyta firma Alfa Romeo przed firmag Ma-
serati.

Najwieksza sume z nagrod pienieznych, a miano-
wicie 185.000 lirow uzyskat w tym roku nieszczesli-
wy Materassi, ktory zgingt w Monza podczas wysci-
gu o Grand Prix Europy. Nastepnie Nuvolari zdobyt
178.000 liréw, Chiron 165,000, Campari 152.000 i Di-
vo 100.000 liréw.

W wyscigach na wzniesieniu Gometz-le-Chatel.
rozegranych w dniu 28 pazdziernika na przestrzeni
jednego kilometra o starcie z miejsca, najlepszy czas
dnia, 31,2 s., uzyskat Lambert na litrowym motocy-
klu D. S, Malterre, bijac rekord wzniesienia z szyb-
koscig 115 klm/g. W klasie samochodéw najlepszy
czas dnia wykazata pani Jennky na dwulitrowym sa-
mochodzie wyscigowym Bugatti, z szybkosciag 104
klm/g.

Wyscigi na wzniesieniu Schwabenberg. Dziewia-
te z kolei wyscigi na wzniesieniu Schwabenberg pod

Budapesztem rozegrane zostaty w dniu 28 pazdzier-
nika na dystansie 5 kim. Startowato 92 wspotzawodni-
kéw, w czem dwodch kierowcéw polskich: Jan Ripper
z K. K. A. na wyscigowym samochodzie Bugatti i Lu-
domir Cienski z M. K. A. na sportowym samochodzie
Austro Daimler.

Zwyciesca wyscigu tatrzanskiego Jan Ripper uzy-
skat w zawodach wegierskich znakomity rezultat, zaj -
mujac pierwsze miejsce w swej kategorji oraz trze-
cie miejsce w ogodlnej klasyfikacji, i wzbudzajac po-
wszechny podziw dla swej brawurowej jazdy;

Szczegbtowe rezultaty wyscigéw wypadty naste-
pujaco:

Motocykle: 1. Gayer (Chater Lea 350 cm3) 3 m.
26,62 s.; 2. Balazs (Sunbeam 500 cm3) 3 m. 27,50 s.:
3. Runtsch (Douglas 750 cm3) 3 m. 28,54 s.

Motocykle z wézkami: 1, Urbach (A. J. S. 600
cm3) 3 m. 59,54 s.; 2. Winter (Harley Davidson
1000 cm3) 4 m. 03,81 s.

Cyclecary: 1. Lantay (Morgan) 5 m. 09,05 s.

Samochody turystyczne: 1 Wolfner W. /{Steyr
5000 cm3) 3 m. 47,21 s.; 2. Lyka (Bugatti 2000 cm3) 3
m. 53,67 s.; 3. Wentzler (Mercedes-Benz 8000 cm3) 4
m. 02,51 s.

Samochody sportowe: 1. Szini (Austro Daimler
3000 cm3) 3 m. 33,81 s.; 2. Wolfner A. (Steyr 5000
cm3) 3 m. 34,36 s.; 3, Wolfner W. (Steyr 5000 cm3)
3 m. 35,03 s.

Samochody wyscigowe: 1. Zichy (Bugatti 2300
cm3) 3 m. 09,61 s.; 2, Esterhazy (Bugatti 2000 cm3)
3 m. 19,02 s.; 3. Ripper (Bugatti 1500 cm3) 3 m.
24,46 s.; 4. Delmar (Steyr 5000 cm3) 3 m. 27,17 s.;
5. Lichtenstein (Graf & Stift) 3 m. 38,73 s.; 6. Vay
(Bugatti 1500 cm3) 3 m. 42,64 s.; 7. Stuck (Austro
Daimler 3000 cm3) 3 m. 59,98 s.

Terminy zawoddéw przysztorocznych. Klasyczny
wyscig Targa Florio rozegrany zostanie w roku 1929
w dniu 5 maja, na dystansie 324 kim. dla samocho-
déw 1100 cm3 i na dystansie 540 kim. dla samocho-
déw o wiekszym litrazu. Tydzien przedtem odbedzie
sie wyscig samochodéw sportowych Naokoto Sycylji,
na przestrzeni 1000 kilometrow.

W dniu 21 kwietnia rozegrany zostanie wspania-
ty wyscig szosowy o Grand Prix Marokka na torze
dtugoséci 700 kim. ze startem i meta w Casablance.
W wyscigu tym uzyskiwane sg co roku fenomenalne
szybkosci przecietne, dochodzace do 150 kim/g.

Produkcja montazowni Generat Motors w Polsce.
Fabryka montazowa Generat Motors w Polsce wypro-
dukowata od dnia 2 lipca do dnia 15 pazdziernika r.
b. 983 samochoddéw osobowych i ciezarowych marki
Chevrolet.
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Durant-Amilcar. W okresie Salonu paryskiego za-
szedt ewenement nieprzecietnej miary: podpisana
zostala mianowicie umowa najscislejszej wspotpra-
cy przemystowej miedzy znanym fabrykantem ame-
rykanskim, W. C. Durantem, zatozycielem Generat
Motors Company, a francuska wytwornig stynnych
samochodow sportowych Amilcar.

Umowa przewiduje, iz fabryka Amilcar zajmie sie
we Francji sprzedaza samochodéw Durant i Rughby,
wyrabianych obecnie w zaktadach Duranta, oraz fa-
brykowa¢ bedzie te ich czesci, ktdrych produkcja we
Francji kalkuluje sie taniej niz w Ameryce. To samo
w Stanach Zjednoczonych czyni¢ bedzie fabryka Du-
rant, to znaczy sprzedawa¢ samochody Amilcar i wy-
rabia¢ niektdre ich czesci. Pierwszy ten wypadek za-
warcia rownie Scistego zwigzku miedzy fabryka sa-
mochodowg europejskg i amerykanska, wzbudzit w
sferach przemystowych fatwo zrozumiate poruszenie.

Przecietny wiek zycia samochodu. Jak daleko po-
suwajg sie Amerykanie w naukowem przewidywaniu
najrozmaitszych mozliwosci techniczno-gospodarczych,
Swiadczy o tem analiza przecietnego wieku samocho-
du, sporzadzona przez C. E. Griffina, prof. konjunktu-
ry gospodarczej na Wydziale Administracji Handlo-
wej Uniwersytetu w Michigan.

Wedtug prof. C. E. Griffina, ktory zebrat wyniki
swych badan w broszurze p. t. ,,Historja Zycia Samo-
chodu”, opublikowanej przez tamtejszy Uniwersytet,
przecietna dtugos$¢ zycia samochodu wynosi 7,04 ro-
ku. Krzywa $miertelnosci samochoddw jest zblizona
ksztattem do krzywej ludzkiego zycia i krzywej dla
réznych wyrobow przemystowych.

Odsetek samochodoéw wyprodukowanych w  jed-
nym roku, a wycofanych z uzytku po uptywie pewne-
go czasu, ilustrujg nastepujgce dane: ze 100.000 sa-
mochodow, bedacych w uzyciu, 75% bedzie w uzytku
4,75 roku, 50% — 6,94 roku i 25% — 9,2 roku. Do-
Swiadczenia, przeprowadzone przez Generat Motors
daty podobne wyniki.

Cyfry te, zestawione po wyczerpujacych bada-
niach przez prof. Griffina, wskazujg wyraznie na war-
to$¢ niezuzytkowanej zdolnosci transportowej uzywa-
nych samochoddéw.

American Road Builders' Association (Amerykan-
skie T-wo Konstruktoréw Drogowych] stwierdzito, ze
przecietna dtugos¢ zycia wozéw motorowych wzro-
sta 0 14 procent. Jest to rezultat polepszenia stanu
drdg.

W roku 1927 poszto na szmelc 1.825.581 samo-
chodow, co stanowi 12,05% zarejestrowanych wozow.
Jesli stosunek ten utrzyma sie, to wszystkie samocho-
dy, bedace obecnie w uzyciu, zostang zastgpione no-
wemi w ciggu 8 lat 3 miesiecy.
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Rozwdj automobilizmu. Wedlug statystyki Wy-
dziatu Automobilowego Departamentu Handlu w Sta-
nach Zjednoczonych na 1 stycznia 1928 r., liczba sa-
mochodow, krazacych po kuli ziemskiej, wynosita
29.687.499, podczas gdy na ! stycznia r. u. ogolna
liczba samochodéw wynosita 27.594.209. Stanowi to
wzrost 2.093.290 wozéw w ciggu roku, czyli 7,6%.
Poza Stanami Zjednoczonemi rozne kraje nabyly w
ciggu roku 968.441 samochoddw.

Biorgc przecietnie, na | samochod przypada 64
mieszkancow kuli ziemskiej. Jezeli wytgczymy Stany
Zjednoczone, to wdwczas ! samochdd przypadnie na
227 mieszkancow. Dwoma antypodami w $wiecie au-
tomobilowym sg Stany Zjednoczone i Etjopja. Jak
wiadomo, w Stanach Zjednoczonych ! samochod przy-
pada na 5 mieszkancow, podczas gdy Etjopja posia-
da zaledwie 109 samochodéw na 10.000.000 miesz-
kacow, czyli 1 samochod na 91.743 osoby.

Dane Departamentu Handlu Standéw Zjednoczo-
nych wskazuja, ze rejestracja wozdw ciezarowych
wzrasta szybciej niz wozéw osobowych. Pozatem, za-
stosowanie samochodéw do celéw komercjalnych jest
dos¢ duze. Np. Brazylja liczy 57.000 prywatnych sa-
mochoddw osobowych i 38.000 takséwek oraz innych
wozéw uzytkowych.

Linja autobusowa Los Angelos — New York. Nie-
dawno zostata zaprowadzona stata transkontynental-
na komunikacja autobusowa Los Angelos — New
York. Przestrzen ta autobus przebywa w ciggu 5 dni
14 godzin.

Zdolnos$¢ produkcyjna amerykanskiego przemystu
samochodowego. Gdyby amerykanski przemyst sa-
mochodowy wyzyskat catkowicie catg swa zdolnos¢
produkcyjna, to mogtby rocznie produkowac nie 4 mi-
ljony wozow, a 11.000.000, z ktorej to liczby mdgtoy
sprzeda¢ zaledwie jedng trzecia.

Najdiuzsza i najwyzsza droga. Najdtuzszg bitg
drogg na $wiecie jest droga w Stanach Zjednoczo-
nych zwana Pacific Highway, ktéra idzie od Vancou-
ver'u, Kanada, wzdtuz wybrzeza Oceanu Spokojne-
go do granicy meksykanskiej. Droga ta liczy 1.476 mil.

Najbardziej wzniesiona nad poziom morza droga
samochodowa znajduje sie w Kolorado. Wzniesienie
jej wynosi 14.109 stop.

SKLAD METALI GH. GRUN i S-wie

poleca specjalnie dla samochodéw:
BLACHE aluminiowa ryflowang, LISTWY.
PROFILE mosiezne, aluminiowe i zalazne,
RURY miedziane, CYNE angielskg, OLOW
it p
ZAKUP STARYCH METALL.
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DLA FABRYK KAROSERJI

KORYTKA gumowe do szyb
WEZE do pomp
CHODNIKI gumowe
GRUSZKI do sygnatow
PLYTY uszczelniajgce gumowe

KLINGERYT, MOONLIT etc.

i wszelkie wyroby gumowe poleca

B. BOY 1 s-Ka

sktady fabryczne wyrobéw gumowych

Warszawa, Senatorska 31 tei. 505*54 i 209-32

przy Kosciele sw. Antoniego.

HURT

Poleca Powinniscie zarobic! TU!

wszelkiego rodzaju ELQUA aparat do

AKUMULATORY trzymania opon
(typy normalne, Ilzl.a(rj]aje sie rz(ijvyie dowszyst-
' ; ich 'samochodéw amerykan-
Boschra, F'a_ta' skich. Stuzy jako ochra%iacz
Dodge’a, Cadillaca prze((jj ztodziejami, jako apka-
i S rat do trzymania opon i jako
'_mne) do o$wietla- $ciggacz gbrgczy grzy r{won-
nia, starteru, zapa- towaniu opon.
lania etc. Doskonaty interes.
Zadowoleni Klijenci.
Pojemnosc¢ i trwatos¢ Zadajcie prospektow!
gwarantowana. Dostawca: E. L. QUARLES Hamburg 1.

do wszelkich typow samochoddow
KAROS E RJ E oraz BUDOWY AUTOBUSOW
Specjalnos¢: typ ,,WEYMANNA”

~WYTWORNIA KAROSERJI B-cia COBEL“, Sp. z 0. 0., Warszawa, ul. Okopowa 42, telefon 528-97.

GARAZE i WARSZTATY MECHANICZNE KAPITALNE REMONTY SAMOCHO-
,,OBROMET* DOW i MOTOCYKLI, WYTWORNIA
ZYGMUNT WIECKOWSKI CZESCI ZAMIENNYCH i CEMEN TACJA,

Putawska 9. Telefon 406-29. ROBOTY TOKARSKIE I KOWALSKIE.
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SAMOCHODY PRODUKCJI ZAKEADOW  MECHANICZNYCH
,2URSUS”, S. H.

CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

Zarzad: Warszawa, Skierniewicka 27-29, tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA: CZECHOWICE POD WARSZAWE

IDEALNE NA ZtE DROGI OSZCZEDNE | TRWALE
PRZYSTEPNE W CENIE DOGODNE WARUNKI SPLATY

KOSZTORYSY wysylamy na zagdanie.
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ABRIKOID

Wyrobu E. I. du Pont de Nemours ® Company
NEWBOURGH U. S. A.

jest najtrwalszg
najwytworniejsza

najbogatszg w Kolory i wzory

marka sKor sztucznych na:

Obicia wewnetrzne samochodow i siedzenia
Karoserje Weymannowskie

Meble. Oprawy. Artykuty podrézne

Galanterje skorzang

Dekoracje wnetrz

PONTOP PONTEX PLOTNA GUMOWANE

,,Du Pont de Nemours"*

Na dachy 1 budy samochodowe

MarKa ,DU PONT" jest najpewniejszg gwarancjg

dobroci towaru

Oferty i wzory przesyta na zyczenia firma Dr. E PAULIN
Warszawa, Kroélewska 29 a, telefon 32-17
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ZOsSTALY Otwarte (GARAZE

SAMOCHODOWE

-M E T A"

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZL.

W KRAKOWIE,

PKZY UL. KOSCIUSZKI L. 49

Garazowanie w boksach i na hali
Boksy dla autobuséw. Centralne ogrzewanie
Udogodnienia dla przyjezdnych

Stacja benzynowa. Ceny konkurencyjne

NAJWIEKSZY GARAZ W POLSCE, URZADZONY NOWOCZESNIE

B. HERMAN

WARSZAWA, MLYNARSKA Nr. 19, TEL. Nr. 174-25.
Reperacja ryséw w cylindrach na zimno bez nagrzewania

Srednica
cylindra nie
ulega zadnej

zmianie,
réwniez ttok
i pierscienie

zostajg te same,

CatKowita

gwarancja.

Termin

wykonania:
w ciagu

24 godzin.

FABRYKA KAROSERJlI FELIKS STRZALEK
WARSZAWA, == OGRODOWA 62 ==' TEL. 2S6-T5.

LIMUZYNY, u FURGONY,
AUTOBUSY, | PLATFORMY



