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MAPY SAMOCHODOWE POtUD?
NIOWEJ LUB POLNOCNEJ POLSKI
BEDA DOSTARCZANE BEZPLATNIE
WSZYSTKIM NASZYM KL1JEN-
TOM LUB OSOBOM ZAINTERE'
SOWANYM W AUTOMOBILIZMIE
PO WYPELNIENIU | NADEStA"
NIU NAM KUPONU, ZAMIESZ?
CZONEGO NA STRONIE OBOK.

STANDARD NOBEL W POLSCE S.A.

WARSZAWA, Aleja Jerozolimska 57.

DRUKARNIA Wt. LAZARSKIEGO, WARSZAWA Zt OTA 710



Polska Fabryka Lakieréw POLECA SWOJE:

Temperol szybkoschnace lakiery do powlekania sa-
\] . C KOC H mochodéw dajace réwna, elastyczng i trwatg po-
wierzchnie oraz silny potysk.
SP. Z OGR. ODPOW.

WARSZAWA MARSZALKOWSKA 25 Temperol do powlekania wysycha w ciggu 3-ch godz.

Telefony: 102-47, 150-18 | 151-27. Temperol do szlifowania wysycha w ciagu 6-ciu godz

FABRYKA KAROSERJI-FELIKS STRZALEK

( GRODoWfTl 62 WRRSZRWR 1EL. Nr. 286-75
LIMUZYNY, FURGONY,
AUTOBUSY, PLATFORMY.
»2AUTO" Nr. 2. Do

STANDARD NOBEL W POLSCE S. A.
ODDZIAL. OLEJOW I SMAROW

W ARSZAWA
Al. Jerozolimska 57

Prosimy W. Pandw o przystanie nam mapy samochodowej

(poda¢; Pétnocnej czy Potudniowej Polski)
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(podpis)
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PIERWSZY Z NAJPIERWSZYCH—ZAWSZE NAJPIERWSZY

MALY REMINGTON

To ulubiona maszyna kazdego, kto pi-
sze, kto zalatwia jakgkolwiek korespon-
dencje w domu, w biurze lub w podrozy.

MALY REMINGTON

To najwygodniejsza z przenosnych ma-
szyn do pisania: wszedzie mozna jg po-
stawi¢, nawet na kolanach, jest bowiem
stale zaopatrzona w mocng podstawe.

T0W. BIDCKBRUH

Katowice, Krakéw, Lwow, +6dz, Warszawa. Hotel Bristol
Poznan, Wilno, Gdansk. ’
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DO WSZELKICH TYPOW SAMOCHODOW
SPECJALNOSC: typ..WEYMANNA"
EMALIOWANIE NA ZIMNO
ZAGRANICZNEM1 APARATAMI

+WYTWORNIA KAROSERJI B-CIA COBEL*, SP. ZO. O., WARSZAWA, UL. OKOPOWA 42, TELEFON 528-97 |

Do

PP. WLASCICIELI HOTELI, GARAZOW,
STACYJ BENZYNOWYCH itp.

Dla wygody podr6zujgcych automobilistéw, postanowilismy podawaé¢ w kaz-
dym numerze ,,Auta” wykaz hoteli, garazéw, stacyj benzynowych i t p., gdzie
przyjezdny automobilista moze sie zatrzymac, postawi¢ swodj samochdd, wzglednie
zaopatrzy¢ sie w benzyne i akcesorja.

Do bezptatnego zamieszczenia swego adresu bedg mialy prawo wszystkie
firmy prenumerujgce ,,Auto”.

Termin ukazania sie pierwszego przewodnika informatora, uzalezniamy od

liczby otrzymanych zgtoszen.

ADMINISTRACJA ,,AUTO”.



MINER.VA

marka Swiatowej stawy
0 ustalonej .reputacji

VARSOVIE-AUTOMOBILE S/A.

Firma egz. od 1909”r.
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6



Numery kamienic
Szyldy uliczne
Drogowskazy

znajdziesz i przeczytasz tatwo w nocy przy
pomocy reflektora recznego ZEISSA. Zao-
patrzony w taki sam wyprébowany system
optyczny jak w latarniach samochodowych
ZEISSA, daje on jasne, daleko siegajace
Swiatto, tatwe do skierowania w kazdym
kierunku. Na skretach, Erzy jezdzie w tyt
samochodem w waskich uliczkach i przy
reperacjach reczny reflektor ZEISSA jest
nie do zastgpienia. Reczny reflektor
ZEISSA daje sie tatwo przytwierdzi¢ tak
do odwietrznika, jak do $ciany zewnetrz-
nej karoserji, lub do kazdego odpowied-
niego punktu. Zaopatrzony w odpowiedni
Sznur 1 oddzielny kontakt stuzy rownocze-
$nie jako lampa reczna.

Reflektor jako  Prospekt ratis syla na zadanie.
lampa podréczna P y 9 wysy a

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
firmy CARL ZEISS JENA

Telef.: 57-54 1 57-55. Adres teiegr. Segwicz—Warszawa
Warszawa, ul. Szpitalna M 3

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

CO DAJA
Czerwone ksigzki

M. ARCTA?

1) Ciekawa, czesto wrecz SENSACYJINA
TRESC powiesci, nowel czy opowiadan

2) ODDECH SZEROKIEGO SWIATA,
gdyz teren akcji rozcigga si¢ od bie-
guna do bieguna pod wszystkiemi dtu-
gosciami geograficznemi.

3) SZEREG INTERESUJACYCH CHA-
rakterow ludzkich, (a czasem i zwie-
rzecych réznych ras i narodowosci.

4) DOBRY PAPIER, wyrazity druk, este-
tyczna oktadke, twardg oprawe ptdcienna.

Tomy pojedyncze: brosz. 2 80, opr. 4.80.

Mayne-Reid—Iwaszkiewicz. JEZDZIEC BEZ GLOWY.
IE)powieéé fantastyczna step6w amerykanskich Te-
sasu

J. Delmont. ZWIERZETA W FILMIE. Tajemnice
i przygody czworonoznych aktorow.

St. Barszczewski. MaRION. Opowies¢ o mitosci Polaka
do Indjanki wsrdd $niegow dalekiej Kanady.

Tomy podwdjne: brosz. 6.40, w opr. 8:80.

Rupert Hughes. TAJEMNICA BRYLY LODU. Ginie
piekna i bogata Clelja. Zakochany w niej Cowboy-
miljoner przysiega zemste mordercom. Na tern
tle doskonaty obraz powojennej Ameryki.

Rex Beach. ZELAZNY SZLAK. Zmaganie si(idw()ch
poteznych trustow przemystowych; walka woli
jednego cztowieka z ludZzmi i grozng przyrodg
przy budowie kolei wsrdd lodowcow.

— GWIAZDA SAMOTN A. Romans z pogranicza Mek-
syku i Teksasu z terenu wiecznego wrzenia re-
W(_)Jrlupyjnego, silnych i surowych ludzi i goracej
mitosci.

Zane Grey. JEZDZCY PURPUROWEGO STEPU. Mor-
moni. przesladujg miodg i bogatg dziewczyne,
ktéra znajduje obroficéw w towcach mustangéw
i konnych zaganiaczach stad i

George Barr Mac Cutcheon. ZA SIODMA GORA. Po-
godna prosta i uSmiechnieta powies¢, jak miody
Amerykanin Zdobyt serce ksiezniczki tajemniczej
Grostarcji. W oryginale sprzedano po6t miljona
egzemplarzy.

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach
I kioskach kolejowych T-wa ,,Ruch®

,ARGO"

OPONY i TAKSOMETRY

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, CHMIELNA 116, TELEFON 416-12
Adres telegraficzny: ,,TAKSOMETR".
Wylgczna sprzedaz:

Licznikdé w-taksometréo w ,,ARGO*,
Aparatow kontrolujgcych ,,AUTOGRAPH""
Licznikéw bilardowych
Pierwsza Polska Fabryka Przerébek Zuzytych Opon na Nowe.

WARSZTATY REPERACYJNE LICZNIKOW, MONTAZ LICZNIKOW | TRANSMISJI,
WULKANIZACJA OPON | DETEK NAINOWSZYM SYSTEMEM



SAMOCHODOWE

CENTRALA
TATRA-AUTO

WARSZAWA AL. JEROZOLIMSKA 14
TELEFON Nr. 409-22

ERNEST NEUMANN

Sp. z 0. 0.
Warszawa, Mazowiecka 6. Telef. 54-96.

~ADDIATOR®
ARYTMOMETR DLA KAZDEGO

Biurkowy Zi. 81—
Kieszonkowy  Zi. 27.—

Opisy na zgdanie.

RVRY Wszystkich $wiatowych
-Fn %Y mare){< samochodo\xyych

podtug nadestanych szkicow,
lub modeli dostarczamy w naj-
krotszym czasie. Cate dyferen-
cjaty. Kompletne osie tylne.
Kompletne przektadnie $lima-
kowe. $limaki i kota Slimakowe
z najlepszych stopéw fosfor-
bronzowych.

Kota zgbate taricuchowe. Tryby
starterowe, wience i ataki.
Wytgczne przedstawicielstwo
na POLSKE i w. m. GDANSK

Firmy J. WHLTER, rrsga
specjalnej fabryki precezyjnych
trybéw  samflchotlawych.
Kosztorysy na zadanie gratis
TRYBY SAMOCHODOWE
Sp. z atjr. adp. P. K. 0. 17WG.

Warszawa, Al. Jerozolimska 53, tel. 10-62.



Przedstawicielstwo

Auto-Traktor

Warszawa, Plac Pitsudskiego
Gmach Hotelu Europejskiego
telefony: 516-11,262-51,70-19,158.80

Nowag
niespodziankag firmy
jest
5 tonnowe
ciezarowe podwozie



Gt OS ZNAWVWCY

UzyiDam ipyfacznie
tasmy hamulcowej

5TOPP

ZAKEADY AKUMULATOROWE

yt«TVDOR™ pake

Warszawa ul.Ztota N555. TelL.404-
17-45.

Sprzedaz na m st. Warszawe w firmie
»~MAGNET”, Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.

AUTO

PRZEGLAD
SAMOCHODOWY
| MOTOCYKLOWY

potaczone

19 luty 2(

SPIS RZECZY

DZIAL OGOLNY

str.
Automobilisci do Zakopanego! na zjazd orga-

nizowany p zez K.K.A.— M. Szachéwna,

ilustracje nadestane przezK.K.A. . . . o9
Czy wplyw Rzadu na komunikacje samocho-

dowg jest potrzebny — K. Wallmodin . . ty
Sprawy drogowe na Zjezdzie polskich Klubow

AutomobilowycCh...........ccoccovieiiiiiiice ré
Amerykanskie ujecie sprawy ................ .2t

Nieco o problemle ttokow lekkich — R. Mor-

SZEYN, INZ..iiiiiiieeeeeee e

Resorowanie tylnego kota u motocykli—M.Affa-

NASOWICZ, Ar, TNZ..ioiiieieeieeeeeeeee e, 26
Rola samochodéw pancernych na polu walki —
L. Zyrkiewicz, ilustr. St: Haykowski . . yr
Wystawa turystyczna w Chicago — M. Sza
K ChOWNAL ... 3!
Kronika, turystyCzna.........ccoccoveviieivienienne 36
Ze Zjazdu do Monte Carlo......cccocvviiiiiiiviieiianns 3%

DZIAL PRZEMYSEOWO-HANDLOWY

Za 3 miesigce otwarcie PWK.........ccc....... yr
Nowy etap w rczwoju firmy ,,Auto-lrakior". 44
Kronika przemystowo-handlowa.................... 44
Statystyka samochodéw w Warszawie . 44-46
Warsztaty F my Tatra-Auto..........ccccceceeenee. yo
ROZNE....co i yo

Rocznie......cccoevveeiiirinnn 24 zt.
Pétrocznie . . . . 12zl
Kwartalnie . - - - 6 zI.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. rdyS, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".
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ILUSTROWANE czasopismo
SPORTOWO -TECHNICZNE
OROAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW APILJOWANYCH

REWESPOPTIVE ExTECHNIOUE
DE LAUTOMOBILE

OPP,C,P1- OB _L AUTOMOB.LB.
CLUB OB POLOGNB BT DBS CLUBS APIL1CS

REDAKTOR:
KAZIMIERZ WALLMODEN

WYDAWCA:
AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:

Warszawa, Ossolifiskich N° 6
Telefon 287-05

Nr. 2

ROK VIII



AUTO MOBILISCI DO ZAKOPANEGO!

NA ZJAZD ORGANIZOWANY PRZEZ KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY.

10

W Polsce raicly zimowe byty juz
kilkakrotnie projektowane, nigdy
jednakze dotgd nie dochodzity do
skutku, albo z powodu zbyt matej
ilosci zgtoszen, albo... z powodu od-
wilzy.

Raidy zimowe nalezg do najtrud-
niejszych zawodoéw automobilowycli.
Zima bowiem nie jest przyjaciotka
automobilistéw, lubi im plata¢ ty-
sigce ztoSliwych figlow i pietrzy¢
na ich drogach nieprzebyte prze-
szkody. Mrdz, przed ktérym na sa-
mochodzie nie broni najlepsze fu-
tro, zaspy $niegowe, mgta, $lizgawi-
ca, nie méwiac juz o krétkosci dnia,
wszystko to razem tworzy olbrzy-
mie utrudnienia dla komunikacji sa-
mochodowej, a dla sportu automobi-
lowego w szczegoInosci.

Do niedawna sport samochodowy
byt tylko sezonowym, bo nikt nie
myslat o automobilowych iimpre-
zacli w zimie. Teraz jednak, gdy
technika samochodowa daje nam
do reki szereg Srodkéw do walki
Z przeciwnosciami zimowemi, zawo-
dy samochodowe o tej porze roku
nie nalezg wecale do rzadkosci,
cho¢ nieraz zmuszaja zawodnikéw
do przepychania w pocie czota
swych samochoddéw przez zaspy
$niezne.

Zaprojektowany w tym roku raid
zimowy na wspaniatej pod wzgle-
dem pejzazowym, ale zarazem nie-
zmiernie trudnej o tej porze trasie
miedzy Krakowem i Zakopanem
zdaje sie mie¢ wszelkie szanse wspa-
niatego dojscia do skutku. Impreza
ta o charakterze wybitnie sporto-
wym, jak zresztg wszystkie zawody
organizowane przez  Krakowski
Klub Automobilowy, zgromadzi nie-
watpliwie  najtezszych  jezdZcow
i pokaze nam kto najlepiej potrafi
walczy¢ z przeciwnosciami zimowe-
mi. Bedzie to tez ciekawa impreza
z utylitarnego punktu widzenia, da
nam bowiem peiny obraz mozliwo-
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ci uzytkowania samochodu na dro-
gach polskich w najtrudniejszym
okresie zimowym.

Data zjazdu oznaczona zostata na
10 lutego, to znaczy w czasie odby-
wania w Zakopanem miedzynarodo-
wych zawodéw' narciarskich; Spot-
kanie automobilistow z narciarzami
stanie sie niewatpliwie pamietng,
datg dla $wiata sportowego w Za-
kopanem.

Ale czjz tylko dla osiggniecia no-
wych rekordow i przezwyciez?iua
odmiennych jak latem trudnosci
warto przedsiewzigé zimowg wy-
cieczke do Zakopanego.

M-oini  zdaniem nie, i sadze, ze
wiele 0s6b zgodzi sie ze mng pod
tym wzgledem. Zasniezone Tatry
przedstawiajg sobg tak odmienny
i cudny Kkrajobraz, ze wierzyC sie
poprostu nie chce, ze to te same go-
ry, ktéreSmy juz podziwiali latem.

Po przyjezdzie do Zakopanego na
samym wstepie wzrok nasz zatrzy-
muje sie na otaczajgych je zewszad
zadniezonych Tatrach. Juz nie gro-
za bije od ich ponurych granito-
wych turni, ale blask i powaga —
od pokrywajacych je $nieznej po-
wioki.

Tatry w zimowej szacie tyle razy
i na tak rézne sposoby opisywali

AUIJ T OO

Szczyty u omegu

1

Samotne drzewo.
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Miody zagajnik w 6niega.

Nr.



nok viii

uczeni i przyrodnicy, sportowcy
i turysSci, a wreszcie literaci i poeci,
a zawsze si¢ co$ nowego da w nich
zauwazy¢. Ale mimo najlepszych
opisbw i najbardziej entuzjastycz-
nych hymnéw Tatry naocznie trze-
ba zobaczyé, gdy $nieg bieli ich
szczyty, 1 gdy w tej catkiem nowej
i odmiennej szacie sg jakby w ocze-
kiwaniu na przyjecie gosci. | trud-
no naprawde powiedzie¢ o Tatrach,
kiedy sa tadniejsze, czy skapane
w stofcu i zieleni Swierkow, czy
osnute biatym $nieznym catunem.

Okis¢ $niezna na lasach Swierko-
wych, porastajgcych okalajgce Za-
kopane stoki gorskie, dodaje tylko
malowniczo$ci og6lnemu obrazowi.

Dotychczas obrazy te byly do-
stepne narciarzom, Kktorzy zapu-
szczali sie zima wglab gor na wy-
cieczki. Ocenili oni juz oddawna

AUUT O

Drzewa na ouctkowiu.

piekno pejzazu zimowego Tatr,
i uprzystepnienie wielu szczytéw
i przeteczy w czasie miesiecy zimo-
wych, dzieki pokrywajagcemu je
puszystemu catunowi $nieznemu.
Dlatego Zakopane od szeregu lat
stynie jako stacja sportéw zimo-
wych, a sezon zimowy pod wzgle-
dem ozywienia i liczebnosci gosci
doréownywuje letniemu, a nawet
czasem go przewyzsza.

Dzi$ dotarcie nawet zimg np. do
Morskiego Oka, dzieki utrzymywa-
niu przez caty rok szosy w stanie
uzywalnosci stanie sie dostepne
rowniez i automobiliscie.

Réwniez  catkiem  odmiennych
wrazen, anizeli w czasie wycieczek
letnich, doznajemy nietylko po do-
tarciu do Zakopanego i okolicznych
miejsc wycieczkowych, ale w czasie
catej niemal drogi z Krakowa, Kkto-

13
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ra wydaje sie miejscami nieznang
i zupetnie inna.

Wrazenie to zwieksza sie natu-
ralnie, jezeli w czasie catej podrozy
przySwieca storice. Wydaje sie wte-
dy, jakby na puszystym $nieznym
dywanie kto$ rozsypat djamenty,
a mijane lasy w swej $nieznej szacie
przywodzg na pamie¢ wspomnienia
dziecinstwa, kiedy$Smy tak sobie
wyobrazali krolestwo Spiacej Kro-
lewny, lub droge na szklang gore.

Trzeba jednak w czasie takiej zi-
mowej wycieczki by¢ przygotowa-
nym na catkiem dziwne, a nieprzy-
jemne przygody. Najgorszym cza-
sem dla wycieczek automobilowych
zimg jest okres najblizszy po $wie-
zych opadach $nieznych, lub odwilz
po dtuzszym okresie mrozow i $nie-
goéw, kiedy to zaspy $niezne i tajacy
I6d tamujg wszelki ruch na drodze.



k6K vni

Ale nawet kiedy pogoda jest naj-
lepsza nie jest rzadkosScig zapadnie-
cie sie po osie w $niegu. Zdawato
sie, ze jedziemy po znanej nam juz
tak dobrze szosie, az tu raptem
trach! auto zanurza sie w $niegu na
uboczu, a sami jesteSmy zdaje sie...
w rowie. Naturalnie tafncuchy w ta-

Napisata
MARJA SZACHOJ7NA.

AT O

wysokopiennym lesie.

kich razach czesto wybawiajg z kio-
potu, ale nie zawsze...

Trzeba jecha¢ cho¢ raz zimg do
Zakopanego i wiasnym okiem ten
Swiat bajki zobaczy¢, gdyz wrazen
takich opisa¢ nie mozna.

Co do szczeg6tow trasy, to trud-
no opisywa¢ jg szczegbtowo, gdyz

14

sadze, ze 90% automobilistow zna
ja Swietnie z letnich wycieczek. Zi-
ma zreszta odpadajg t. zw. odpo-
czynki po drodze i zwiedzania cze-
gokolwiek ze wzgledu na mroz,
a $nieg bardziej malowniczo wygla-
da z auta, anizeli przy bezposred-
nim z nim zetknieciu.

Zdjecia taskawie
nadestane przez K- K» A.
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Czy wptyw rzadu na komunikacje samochodowag
jest potrzebny?

Konieczno$¢ uregulowania komunikacji samochodo-
wej, w szczegolnosci za$ ruchu autobusowego podnoszo-
na juz byta wielokrotnie, ostatnio za$ przedstawiona zo-
stata jako sprawa bardzo pilna we wszystkich bodaj
przemdwieniach, wygloszonych na Zjezdzie polskich
Klubéw Automobilowych.

Gdy dla poparcia tego twierdzenia mowi sie, ze ro-
zwoj sieci komunikacyjnej konieczny jest dla gospodar-
czego i kulturalnego zycia Polski, to kazdy sie z tem
godzi, jako z utartym komunatem, uwazajac jednocze-
$nie, ze rozwdj komunikacji jest jednoznaczny z rozwo-
jem kolejnictwa. Dzisiaj jednak te dwa pojecia bynaj-
mniej nie sg jednoznaczne. Koleje zelazne przezyly juz
okres swego niepodzielnego panowania. Obecnie linje
samochodowe konkurujg z zupetnem powodzeniem z ko-
lejami i to nawet na takich szlakach, gdzie koleje jak-
najsprawniej funkcjonuja. Rozwijanie komunikacji
tylko na drodze rozbudowy koleji bytoby dzisiaj juz
bardzo nie na czasie. Samochdd zdaje sie by¢ powota-
nym do odegrania gtownej roli. Na Zachodzie rozwoj
komunikacji samochodowej jest moze nieco utrudniony
przez istnienie gestej sieci kolei, ktére muszg broni¢
swego istnienia, ale u nas wiasnie dzieki temu, ze sie¢
kolejowa jest stosunkowo staba, komunikacja samocho-
dowa ma placowke tem fatwiejsza do objecia. Sadzi-
my, ze w tym Kkierunku powinniSmy skierowac caty
nasz wysitek. Po kilku latach Swiadomej celu pracy,
cata Polska moze by¢ pokryta siecig linij samochodo-
wych i na kazdym biurku moze sie znajdowac ,,rozkfad
jazdy!' o wiele bardziej kompletny od dzisiejszego ko-
lejowego.

Dla osiggniecia tego celu, rozw6j komunikacji sa-
mochodowej nie moze zaleze¢ od przypadku, a musi by¢
Swiadomie kierowany przez Rzad, ktory w tym zakre-
sie musi uzyskac¢ odpowiednie uprawnienia, podobne do
tych jakie obowigzujg w stosunku do innych przedsie-
biorstw uzytecznosci publicznej.

Dopoki prowadzenie linij samochodowych spoczywa
wytgcznie w rekach przedsiebiorcoéw, dazacych tylko do.
doraznych zyskéw, to w okresach ostrej konkurencji
mozemy mie¢ bardzo tanie bilety, ale nigdy nie bedzie-
my mieli zapewnionego bezpieczenstwa pasazeréw i to-
waréw ani regularnej komunikacji wedtug ustalonego
z gory rozktadu jazdy.

Okres dotychczasowy nie byt bynajmniej zmarnowa-
nym. Stan niczem nieskrepowanej eksploatacji przed-
siebiorstw autobusowych wykazat nam ogromng zywot-
no$¢ tego Srodka komunikacji, dat materjat doSwiad-
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czalny pod wzgledem wyboru pewnych typow samo-
chodéw, pod wzgledem kosztow eksploatacji i utorowat
droge dla rozwoju komunikacji na wiekszg skale.

Sadzimy jednak, ze obecnie konieczna jest juz inge-
rencja czynnika, regulujgcego i nadajgcego Kierunek
dla rozwoju komunikacji samochodowej w calem Pan-
stwie.

W zwiazku z tem zachodzi potrzeba uchwalenia przez
Sejm odpowiedniej ustawy, dajacej Rzadowi prawo i
obowigzek nadzoru nad przedsiebiorstwami komuni-
kacji samochodowej, jako nad przedsiebiorstwami uzy-
tecznosci publicznej.

Podobne ustawy istniejg juz w innych panstwach
i polegajg na wprowadzeniu zasady koncesyj.

System koncesyj polega na tem, ze kazdy przedsie-
biorca, chcacy prowadzié komunikacje samochodowa,
winien uzyska¢ pozwolenie odpowiedniej wtadzy, ktora
przez ustawe zostata uznana za kompetentng do wyda-
nia tych zezwolen, wiec np. wojewodztwo dla linij
w obrebie danego wojewddztwa, lub Ministerstwo Ro-
bot Publicznych dla linij wiekszych.

Przy wydawaniu zezwolenia, wladza moze postawic¢

przedsiebiorcy pewne warunki, ktorych wypetnienie
uwaza za potrzebne ze wzgledu na interes publiczny.
Wiec naprzyktad: moze zobowigzaé go do przestrzega-
nia z gory ustalonego rozktadu jazdy, do ubezpieczenia
pasazerow i towar6w od nieszczesliwych wypadkéw, do
stasowania odpowiednich typow autobusow i t. p.

Tu musimy zda¢ sobie doktadnie sprawe z jednej
bardzo- waznej rzeczy:

Organ, uprawniony do wydawania koncesyj uzysku-
je ogromny wptyw na rozwoj komunikacji samochodo-
wej, a posrednio na zycie catych okregow tg komunika-
cja objetych. Dziatalnosé urzedu, wydajacego konce-
sje na komunikacje samochodowg jest wiec bardzo od-
powiedzialna, a przytem nie da -sie ujg¢ w zaden sza-
blon. Tak zwana ,,polityka koncesyj | musi by¢ bar-
dzo gietka, w zadnym razie nie powinna krepowac ini-
cjatywy prywatnej i musi umieC przystosowywac sie
do miejscowych warunkow.

Nie wszedzie mozna stawiaé przedsiebiorcom, pra-
gnacym uruchomi¢ komunikacje samochodowa, jedna-
kowe wymagania. Inne wymagania mozna postawié
na linjach juz wyrobionych, o statym i znacznym na-
ptywie pasazer6w, a inne na linjach zupetnie nowych,
gdzie autobus jest dopiero pionierem rozwoju i po-
stepu. .
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Inne tez wymagania muszg by¢ stawiane przedsie-
biorstwom przewozacym pasazeréw, a inne przedsie-
biorstwom przewozacym towary. Ruch pasazerski wy-
maga przedewszystkiem regularnej komunikacji, to
znaczy Scistego przestrzegania ustalonych i ogtoszonych
rozktadoéw jazdy. Ruch towarowy natomiast jest bar-
dzo zmienny, odbywa sie niejako na zamdwienie i, w za-
leznosci od tego, przedsigbiorstwo transportowe prze-
chodzi kolejno okresy zastoju i okresy bardzo intensy-
wnej pracy. W zwiagzku z tem i taryfa przewozu to-
warow musi by¢ zmienna, podczas gdy taryfa komu-
nikacji pasazerskiej powinna by¢ mozliwie stafa.

By¢ moze, ze w stosunku do bardzo powaznych
przedsiebiorstw okaze sie korzystatem przyznanie pra
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wa wyiacznosci na pewnych linjach na okreslony prze-
ciag czasu, ale na linjach, gdzie kilku przedsiebiorcow
posiada po jednym autobusie wytgczno$¢ nie bedzie mo-
gta by¢ stosowana. Dopiero praktyka i pilna obserwa-
cja zycia dadzg'podstawy do dalszego postepowania.
Jedyng zasadg w ,,polityce autobusowej'! winno by¢
stworzenie jaknajbardzicj regularnej i wydajnej komu-
nikacji w catym kraju. — Jest to cel tak wazny sam
w sobie, ze ,polityka koncesyj na przedsiebiorstwa sa-
mochodowell nie powinna podlega¢ zadnym innym
wptywom i nie powinna stawia¢ sobie zadnych ubocz-
nych celow, ktére mogtyby zaciemni¢ jej cel zasa-
dniczy.
Kazimierz Wallmoden.

SPRAWA DROGOWA | ZAGADNIENIE RUCHU KOLOWEGO
NA ZJEZDZIE KLUBOW AUTOMOBILOWYCH

Jako uzupetnienie sprawozdania -z¢ Zjazdu polskich
Klubéw Automobilowych, ktére -zamiesciliSmy w po-
przednim numerze, po-dajemy obecnie obszerne streszcze-
nie referatu w sprawie drogowej, wygloszonego przez
Pana inz. R. Morsztyna.

W zesztym roku na tem samem miejscu miatem za-
szczyt rozwingC szeroko niewesoty obraz siprawy dro-
gowej i odczyta¢ dotyczace wnioski A. P. Sprawa ta
jest dzisiaj az nazbyt dobrze Panom znana.

Rok uptynat i oto stwierdzi¢ niestety musze, iz zaden
z przyjetych woéwczas wnioskow nie wywart oczekiwa-
nego skutku, zaden nie zostat wziety pod uwage przez
sfery, ktére miatyby moznos$¢ ich zrealizowania. Co
wiecej nie poczyniono nawet pierwszych krokow do
ich -zrealizowania. Stan drég polskich przedstawia na-
dal bardzo, bardzo wiele do zyczenia. Pewng poprawe
udato nam sie widzie¢ jedynie na kilku gtéwnych szla-
kach. Ale bo i stan ich byt juz wprost skandaliczny
i reperacja najbardziej z-niszezonych odcinkéw i tak
wchodzita w program dorocznych prac konserwacyj-
nych. Za to jezeli pewna ilo$¢ kilometréw na gtdwnych
szlakach zostata naprawiong, to jednocze$nie rowna
prawie ilos¢ kilometrow szos z-nosnyeh jeszcze w roku
zesztym zostata w tym roku doprowadzong do stanu fa-
talnego. Z biednego kota wiec i w tym roku jeszczebys-
my nie wyszli, jedynie pocieszajgcym objawem sg pro-
by stosowania miejscami nowoczesnych nawierzchni,
proby jeszcze na niewielka skale, ale moze dadzg nam
chochy krétkie odcinki bardziej trwatych szos. Ale to
sa wiasciwie szczegOly. Najwazniejsza rzecz, bez kt6-
rej nie ma bezwzglednie wyjscia z tej sytuacji, sprawa
stworzenia funduszu drogowego — absolutnie nie ru-
szyta z martwego punktu, przeciwnie robi nawet wra-
zenie, iz zostata zduszong. WykazaliSmy w naszym
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wniosku  zesztorocznym konieczno$¢ opodatkowania
wszystkich pojazdéw dla stworzenia tego funduszu.
Projekt tego podatku tak juz dawno watkowany, zo-
stat podobno ponownie okrojony do opodatkowania sa-
mych tylko samochoddw, no i nawet w tej okrojonej
formie dostat sie pod sukno. A tymczasem wiadze dro-
gowe uzaleznione sg w zupetnosci w swoim progra-
mie od -zmiennych k-onjunktur corocznego budzetu. Nie
moga one rozpoczaé absolutnie programowej pracy nie
majac pewnosci, ze na przyznane im kredyty nie beda
mmiaty wptywu c-zynn.ki uboczne, ze po-tizeba pewnych
subwencji nie bedzie uzalezniona o-d takiej, czy innej
linji politycz-nej 4 w sprawach tych gtosu zabiera¢ nie
beda osoby absolutnie nie powotane, a wystepujace
w imie haset demagogicznych, jak to mialo miejsce
ostatnio w Sejmie -przy rozpatrywaniu budzetu Min.
Rob. Publ. Gospodarka drogowa musi by¢ uniezaleznio-
ng od jakichkolwiek innych konjunktur procz gospo-
darczych i musi posiada¢ swoje wiasne Zrédta docho-
du tak, jak gospodarka kolejowa. Wszystkie parstwa,
ktére sprawe drogowa rozwigzaty, doszty do tego je-
dynie tym tylko $rodkiem, t. j. stworzeniem funduszu
drogowego, na ktéry ztozyly sie daniny bezpo$rednie
jak podatki od samochodow i podatek od biletéw auto-
busowych (bardzo racjonalny) oraz optaty posrednie
jako to czes¢ wpltywow 2 cet za samochody i materjaty
przywiezione do kraju itp. Poczatkiem tego miato byc
w Polsce -opodatkowanie wszystkich pojazdéw z jed-
noczesnem zniesieniem wszelkich innych opfat i cie-
zar6w, ktore -ponoszg samochody w wielkiem bogactwie
form na rzecz panstwa i samorzadéw, a wsréd nich
tego najdokuczliwszego dla automobilistow wyzys-
ku — kopytkowego. Nawet i w tej mizernej w porow-
naniu do innych krajéw formie projekt ten zostat ukre-
cony. Tymczasem budzet Min. Rob. Publ. przewiduje
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na utrzymanie drog na rok przyszty sumy mniejsze
stosunkowo jak w roku ubiegtym, razem w wysokosci
35 miljonéw, gdy w roku zesztym 33 miljonéw. Choé
bezwzglednie s te sumy troche wieksze, to trzeba
wzig¢ pod uwage podrozenie w tym czasie zarowno ro-
bocizny, jak i przewozow. Za te o pare miljondw wiek-
szg kwote bedzie mozna w tym roku wykona¢ mniej
niz w roku ubieglym. Nie zapomnijmy, ze w ubiegtym
roku duzo pomogto przyznanie .specjalnego kredytu in-
westycyjnego w wysokosci 25 miljonéw, ktoérego na
rok przyszty .spodziewac sie nie nalezy. Tak wiec stan
drég w Polsce narazie pomimo nowych kredytow i alar-
moéw poprawic sie nie moze, gdyz jedyna ku temu dro-
ga — stworzenie funduszu drogowego nie znajduje
u czynnikéw powotanych nalezytego zrozumienia.

Chce jeszcze dotkng¢ innego zagadnienia, réwniez
palacego, t. j. sprawy ufatwienia ruchu na drogach pu-
blicznych i ulicach miast. Cho¢ bowiem najwiekszem
utrudnieniem ruchu jest zty stan drég, to w. dodatku
w Polsce mamy jeszcze dtugi szereg innych utrudnien,
do usuniecia ktérych powinnismy wszelkiemi sitami
dazy¢. A wiec po za wspomnianem kopytkowem, utrud-
nieniem, ktore tamuje miedzynarodows turystyke, jest
fatalne przyzwyczajenie lokalnych zarzadéw drogo-
wych — lekcewazenia zupetnie objazdéw przy napra-
wach szos. Pozostawia sie najczesciej zbyt waskie,
a z reguly blotniste i niebezpieczne objazdy, czesto na-
wet prowadzace przez drogi polne, a wtedy nieraz bez
oznaczenia zupetnie kierunku objazdu.

Wspomnieé tu jeszcze musze o przejazdach kolejo-
wych, ktorym w zesztym roku poswieciliSmy oddzielny
wniosek. Otz rok ubiegly byt bardzo bogaty w nie-
szcze$liwe wypadki najechania pociggdw na pojazdy,
ofiarami tych wypadkéw padty nawet osoby urzedowe.
Sprawa przejazdéw kolejowych jest bezsprzecznie jed-
ng z najbardziej palacych, jako wchodzaca w zakres
bezpieczenstwa publicznego. Jezeli niema siposobu
w krétkim czasie przebudowaé wszelkie tego rodzaju
skrzyzowania na przejazdy w dwdch kierunkach, to
bezwarunkowo wszystkie przejazdy kolejowe muszg
by¢ zaopatrzone w barjery i musza by¢ strzezone.

Moéwigc o wypadkach nie sposob nie wspomnie¢ tu
jeszcze o ogromnej ilosci wypadkéw w roku ubiegtym
z omnibusami samochodowemi. Brak cywilnej ustawy
automobilowej, brak specjalnych przepisow prawno-
administracyjnych dla autobuséw wydaje tu swoje
smutne owoce. Publiczno$¢ zdana jest zupetnie na taske
przedsiebiorcdw autobusowych, a panstwo ignoruje zu-
petnie pasazerow tego rodzaju przedsiebiorstw komuni-
kacyjnych. Gdy we wszelkiego innego rodzaju przed-
siebiorstwach komunikacyjnych: kolejach, zeglugach
i lotniczych, pasazerowie chronieni sg przez specjalne
ustawy, to w przemysle autobusowym niesumienni
przedsiebiorcy cieszg sie zupeing bezkarnoscig. Szalo-
ny rozwdj ruchu autobusowego wymaga jak najrych-
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lejszego ujecia tego ruchu w pewne obowigzujace prze-
pisy i okreslenia odpowiedzialnosci cywilno prawnej
przedsiebiorcow. W przeciwnym razie jazda autobusem
w Polsce stanie sie najniebezpieczniejszem i najryzy-
kowniejszem szalefnstwem. Dalej utrudnieniem w ruchu
samochodowym, ktére tak tatwo bytoby usungé jest
niezrozumiale zatrzymywanie przez policje samocho-
doéw na rogatkach wiekszych miast dla legitymowania
kierowcow. Odczuwa sie w tern zarzadzeniu fatalne
przyzwyczajenie policji, ktére dzieli ona z innymi or-
ganami wiadz, miedzy .innymi z sagdami, uwazania kaz-
dego automobiliste za urodzonego przestepce i zbrod-
niarza. Zarzadzenie to nietylko obraza nasze pojecie
nietykalno$ci osobistej, gdyz do chwili popetnienia ja-
kiego$ przekroczenia automobilista nie powinien by¢
uwazany za podejrzanego, ani w jakikolwiek sposob
niepokojony, ale stanowi irytujgce utrudnienie w ru-
chu, wystawiajace w dziwnem S$wietle wobec cudzo-
ziemcOw nasze stosunki.

Najwiekszem jednak ze wszystkich utrudnien w ru-
chu na drogach, i ulicach miast jest brak poczucia dy-
scypliny jazdy u korzystajacych z jezdni. Dzi§ mamy
juz obowigzujgce nowoczesne przepisy ruchu na dro-
gach publicznych, ktore dajg podstawe i dostateczne
sankcje powotanym wiadzom do bezwzglednego zmu-
szania korzystajagcych z drog i ulic stosowania sie do
niezbednych prawidet ruchu. Niestety przepisy te nie
sg jeszcze efektywnie w zycie wprowadzone. Furmani
uwazajg szose za swojg niepodzielng wiasnos¢, na kto-
rej pozwalajg sobie na najniebezpieczniejsze wybryki
i nie liczg isie zupetnie z pojazdami motorowemi, kté-
re z racji swej szybkosci musza sie same stosowac do
pewnych regut, ale i mie¢ pewnosé, ze i inne pojazdy
rowniez te same przepisy zachowywac beda.

Ruch kotowy na ogdt staje sie u nas intensywniej-
szym. W Warszawie wzrasta on w niestychanie szyb-
kiem tempie, ale jednocze$nie wzrasta w sposob prze-
razajagcy nieporzadek i zamieszanie na jezdniach. Tu
zwr6ci¢ musze uwage iz wspotczesny ruch kotowy re-
guluje sie 2 zasadniczymi $Srodkami: dyscypling jazdy,
t. j. zmuszeniem lub nauczeniem wszystkich do zacho-
wania pewnych ogdélnych regut i przepiséw jazdy, i na-
stepnie $Srodkami, ktérebym nazwat porzadkowemu
t. j. dostosowanymi do warunkéw lokalnych. Otéz
zwroci¢ musze uwage, iZ u nas popetniano przewaznie
zasadniczy btad, ze chcac uporzadkowaé wreszcie ruch
chwycono sie przedewszystkiem tych S$rodkdéw po-
rzadkowych, zanim wprowadzono og6lng dyscypling,
a nastepnie oczekujac poprawy stosunkéw tylko od
tych $rodkéw porzadkowych zaniedbywano sprawe
wmuszania dyscypliny. Jednak porzadku nie sposob
wprowadzi¢ przez najmadrzejsze i najracjonalniejsze
przepisy porzadkowe, o ile jezdzacy nie stosujg sie,
czy nie znajg podstawowych zasad jazdy. (Dlatego
u nas zadne ruchy jednokierunkowe czy okrezne, zad-
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ne sygnaty policjantéw, czy optyczne nie sg w stanie
uja¢ zanarchizowanego ruchu ulicznego. Na to jest je
dyne najenergiczniejsze i najbezwzgledniejsze narzu-
cenie wszystkim dyscypliny jazdy. Przeladowania
jezdni u nas w dostownem znaczeniu, jak w wielkich
miastach Zachodu jeszcze niema. Jest tylko chaos
i nieporzadek, i wprowadzenie dyscypliny bezwzgled-
nie wprowadzitoby duzg poprawe w warunkach komu-
nikacyjnych miast i drog, wtedy i przepisy porzadko-
we okazatyby sie jeszcze na razie zbyteczne i przed-
wczesne. Zyczeniem A. P. byloby, aby przy decydowa
niu o specjalnych $rodkach dla uporzadkowania ru-
chu na konferencjach urzadzanych tak przez wiadze
rzgdowe, jak i komunalne A. P., jako przedstawiciel
grupy korzystajacej z jezdni miat mozno$¢ wyrazania
swojej oipinji i aby na prowincji kluby afiljowane by-
ty przyzywane roéwniez do takiej wspdtpracy. Sprawa
ruchu na drogach i ulicach jest w tej chwili jedng
z bardziej palacych spraw, ale na szczesdcie jednocze-
$nie sprawa, ktorg rozwigza¢ mozna bez koniecznosci
zgromadzenia wielkich funduszéw. Dowodem czego
moze by¢ doskonaty wynik osiagniety pod Warszawa
przez lotne (na motocyklach) patrole policyjne. Pod
wptywem obawy kary naktadanej przez mogacy sie
zjawi¢ w kaznej chwili patrol policyjny, furmani,
ktérzy do tej pory dostownie szaleli po szosach, dzi$
w blizkoSci miasta jezdzg juz zupetnie prawidiowo.

Byloby wiec nadzwyczaj pozadanem, aby ilo$¢ tych
patroli zostata bardzo znacznie powiekszona i aby kra-
zy¢ one poczety nawet na oddalonych od miast odcin-
kach szos. Zaznaczy¢ musze, ze wedtug otrzymanych
przezemnie informacji dochéd z naktadanych przez te
patrole kar zamortyzowat juz kilkakrotnie koszt na-
bycia motocykli, czyz nie fatwe wiec i racjonalne to
jest rozwigzanie?

Problem ruchu wymaga wiec dla swego rozwigzania
tylko zrozumienia zasad regulowania ruchu, wielkigj
pracy i wytezonej energji, wszystko rzeczy, na ktore
nawet przy dzisiejszych warunkach zdoby¢ sie moze-
my. Jezeli wiec na razie drog naszych doprowadzi¢ nie
mozemy do porzadku, to cho¢ wprowadzimy na nich
porzadek.

Postulaty uchwalone przez Zjazd w zakresie spraw
drogowych:

1) Stwierdzajagc zty w dalszym ciggu stan drog
w Polsce, oraz niewielkg tylko w roku ubiegtym po-
prawe, Zjazd Klubéw Automobilowych wyraza prze-
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konanie. ze jedynym S$rodkiem, ktory pozwoli rozwig-
za¢ sprawe drogowg w Polsce jest stworzenie wielkiego
ogolno-panstwowego funduszu drogowego. Dla zapo-
czgtkowania gromadzenia tego funduszu, Zjazd uwaza
za konieczne:

a) Opodatkowanie wszystkich pojazdéw, korzysta-
jacych z drdg nietylko o trakcji motorowej, ale row-
niez i o trakcji konnej, z jednoczesnem zniesieniem
wszelkich optat od samochodéw panstwowych i samo-
rzadowych, dotad pobieranych.

b) Przekazywanie na ten cel potowy dochodéw
z optat celnych, uzyskiwanych z importu $rodkéw i ma-
terjatdw transportowych.

2) Stwierdzajac, iz poza zkym stanem drog w Polsce
wielka przeszkodg w ruchu jest zaniedbanie stanu
objazdéw przy naprawach szos, oraz niebezpieczen-
stwo niestrzezonych przejazdow kolejowych, Zjazd
Klubéw Automobilowych wyraza zyczenie, aby przy
naprawach szos byla stosowang zasada prowadzenia
robot na potowie tylko jezdni, wzglednie, aby w razie
niemoznosci czesciowych napraw, zawsze byly urza-
dzone wygodne, bezpieczne i dobrze oznaczone objaz-
dy, oraz, aby wszystkie przejazdy kolejowe w jednym
poziomie jaknajrychlej zaopatrzone zostaly w strzezo-
ne barjery.

Jednocze$nie Zjazd zwraca uwage na niecelowosé
policyjnego legitymowania wszystkich automobilistow
na rogatkach, jak to ma miejsce w niektérych mia-
stach.

3) Stwierdzajgc niestychany nieporzadek na drogach
publicznych i ulicach miast oraz powszechne lekcewa-
zenie przez korzystajgcych z jezdni gtéwnych zasad
i obowigzujgcych przepisow jazdy, Zjazd Klubéw Auto-
mobilowych uwaza za pilng konieczno$¢ najostrzejsze
wprowadzenie dyscypliny obowigzujgcej wszystkie bez
roznicy pojazdy, za pomocg takich srodkéw, ktoére nie
bytyby, jak to dotad miato miejsce, zwrdcone jedynie
przeciwko samochodom.

Stwierdzajgc dobre wyniki, jakie daje praca lotnych
kontroli policyjnych Zjazd jest za powigkszeniem ich
ilosci i rozszerzeniem ich dziatalnosci, réwniez i na
okregi oddalone od wiekszych miast.

Jednoczes$nie przyjmujace udziat w Zjezdzie Kluby
Automobilowe zgtaszajg gotowos$¢ wspOtpracy z Wia-
dzami nad uregulowaniem ruchu na drogach publicz-
nych i ulicach miast i wyrazajg nadzieje, iz wiadze te
uznajg za whasciwe skorzysta¢ z ich ustug.



Benzyna

Zima nastrecza nowe problematy
wiasciwego utrzymania samocho-
du. Gdy w mrozny zimowy pora-
nek puszczacie w ruch silnik Wa-
szego samochodu, mieszanka ben-
zynowa, przedostajgc sie do zim-
nej komory spalania, nie rozpyla
sie catkowicie, a ptynna benzyna,
mieszajac sie z olejem na Scian-
kach cylindra, dostaje sie do kar-
tem, powodujgc czestokro¢ roz-
cienczenie oleju do 30%. Przez
skroplenie zawartej w mieszance
wybuchowej pary wodnej dostaje
sie do oliwy i woda, tworzy sie

nie jest smarem!

We Wszystkich krajach, w ktérych mie-
sigce zimowe sg specjalnie mrozne, jak
Szwecja, Norwegja, Finlandja i t d-,
stosowany jest Wytacznie Gargoyle Mo-

biloil — przodujacy olej $wiata.

Mobuiioill

Przodujacy olej swiata

namut, czestokro¢ nawet 16d —
i nienaganna praca systemu sma-
rowania zostaje przerwana.

Gargoyle Mobiioil produkowany
jest przy uwzglednieniu wszyst-
kich tych mozliwosci. Nietylko uta-
twia on rozruch silnika, lecz sta-
nowi powazng przeszkode dla de-
strukcyjnych wptywoéw przedosta-
jacych sie do karteru paliwa i wody.
Tabela Polecajgca Gargoyle Mo-
biloil podaje dla kazdego samo-
chodu najwiasciwszy olej, jaki wi-
nien by¢ zastosowany w zimie.

VACUUM OIL COMPANY S A

WARSZAWA — CZECHOWICE



S. Z 0. 0.

WARSZ A WA

JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE i W. M. GDANSK

amochody ciezarowe | autobusy

Stewart

v 76, 6-cyl. KM. 63 NCfmotortrucks
) e, 8oyl KM. 8 od 3/4 tony do A ton

U 115, 8-cyl. K.M. 115 od 18 do 30 o0s6b
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AMERYKANSKIE

Budowa i naprawa drog jest w sferach samochodo-
wych wszystkich krajow tematem czestych rozmow.
Gdy u nas sie 0 tem méwi, to rozmowa zaczyna i kon
czy sie narzekaniem pod adresem wiadz, ktére wedtug
0go6lnego mniemania nie doceniajg sprawy i nie dbajg
0 automobilistow. Warto doprawdy postuchaé, jak do
tej samej sprawy odnoszg sie amerykanie. Przytacza-
my ponizej w obszernem streszczaniu wezwanie
p. Alvan‘a Macauley'a, prezesa Samochodowej Izby
Handlowej w Ameryce, skierowane do sprzedawcow
samochoddéw w sprawie drogowe;j.

Oto, co pisze p. Macauley:

Stan drég w danej okolicy jest najwazniejszym
czynnikiem w prowadzeniu sprzedazy samochoddw,
a staje sie jeszcze bardziej waznym w miare wzrastania
ogolnej liczby samochodéw i wzmagania si¢ ruchu na
drogach. Dobre drogi i szerokie ulice, to czynniki,
ktore tworzg i podnosza zapotrzebowanie na samocho-
dy. Brak tych warunkéw jest najwazniejszg przeszko-
da w sprzedazy samochodéw.

Stan drdg i ulic na terytorjum sprzedawcy jest waz-
niejszy dla powodzenia jego interesow, anizeli ilos¢
ndeszkancow.

Okregi 0 gestej sieci dobrych i szerokich drog wyka-
zujg wiekszg ilos¢ zarejestrowanych samochodéw, niz
gesto zaludnione okregi, ktorym brak powyzszych da-
nych.

llos¢ nowych samochoddw, jaka wyptynie z salonéw
i ze skladow sprzedawcéw samochodowych zalezy
w duzym stopniu od mniej lub wiecej zachecajgcego
wygladu drég, na ktérych bedzie jezdzi! nowy nabyw-
ca samochodu. Koszt eksploatacji samochodu wynosi
10 centow na mile (ok. 55 gr. na kilometr) na dobrych
drogach i 12% centa (ok. 70 gr.) na zwyktych drogach.
Cyfry te obejmujg wszelkie wydatki eksploatacyjne
jak garazowanie, amortyzacja i oprocentowanie kapi-
tatu. RoOznica okoto 25% w kosztach eksploatacji ma
bardzo duzy wptyw na sprzedaz, ale sam zachecajgcy
widok dobrej drogi, bezpieczenstwo i wygoda przy ko-
rzystaniu z niej majg jeszcze wieksze znaczenie.

Doswiadczenie zdobyte we wszystkich okregach Sta-
now Zjednoczonych wykazuje ponad wszelkg watpli-
wos¢, ze sprzedawca samochoddéw nie moze bardziej
korzystnie zuzy¢ swego czasu, jak po$wiecajac sie 0so-
biscie sprawie budowy dobrych i szerokich drdg.

Poza ambicjg wiasng i poczuciem obywatelskiego
obowigzku, czysto egoistyczne interesy naktaniajg
sprzedawce do wziecia jaknajczynniejszego udziatu
w walce o dobre drogi w swoim okregu. Oczywiscie, ze
przemyst i rolnictwo ciggng wielkie korzysci z dobrych
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UJECIE SPRAWY

drog, ale najwieksze i najbardziej bezpo$rednie zyski
ciagnie z nich sprzedawca samochodowy.

Prawie we wszystkich gminach (mowa o Stanach
Zjednoczonych) istniejg organizacje spoteczne, ktore
majg w swoim programie naprawe drog. Jezeli takich
organizacyj niema, a poprawa drég jest potrzebna,
sprzedawca winien, podobne organizacje zainicjowac
i wzig¢ jaknajgoretszy udziat w ich pracy. Bezintere-
sowna stuzba w organizacjach spotecznyh jest tak sa-
mo zadaniem sprzedawcy jak zwalczanie praw, krzyw-
dzacych automobilistow.

Interesujac sie sprawami publicznemi sprzedawca
staje sie tem samem czotowg osobistoscig w swym
okregu. Przy pomocy czasopism moze zabiera¢ gtos pu-
blicznie na korzy$¢ wszechstronnego postepu. Przyszli
posiadacze samochodéw bedg sie do niego zwracali z za-
ufaniem, jako do znanej osobistosci. Walka o to, co
lezy w interesie wszystkih automobilistow, pozwoli mu
rozszerzy¢ kolo swych przyjaciét i zyska¢ zaufanie.

Przemyst samochodowy juz dawno uznat potrzebe
rozbudowy drdg. Towarzystwo budowy drogi Lincolna,
zatozone w roku 1913 przez przemystowcow samocho-
dowych stara sie bezustannie o stworzenie wielkiego
systemu drég obejmujacych wszelkie Stany. Wiadze
Towarzystwa tak diugo walczyly o nowg ustawe dro-
gowg (The Federal Rid Road Act), az zostala ona
uchwalong przez Kongres. Rozrost sieci drogowej, ja-
ki na podstawie tego wyniknat, wptynat bardzo wydat-
nie na rozpowszechnienie uzycia samochodéw.

Panstwowy program drdg postepuje obecnie w za-
dawalniajgcem tempie, ale system wielkich drég mie-
dzynarodowych jest tylko jedng strong obrazu.
Z punktu widzenia interesow sprzedawcy wazniejszg
rzecza jest naprawa ulic w obrebie miast i rozwoj drog,
dajacych dojazd do gtéwnych szlakéw. Pod tym wzgle-
dem jest jeszcze duzo do zrobienia.

Najpierwszg troska miejscowego sprzedawcy, winno
by¢ przebicie drog do gtuchych zakatkow, skad napty-
nie fala nowych nabywcow, na samochody. Przy dzi-
siejszym stanie rynku, gdy sprzedaz ogranicza sie
w Ameryce prawie wytgcznie do wymiany zuzytych
samochodow, stworzenie nowych automobilistow jest
najwazniejsza sprawg dla tych, ktérzy czerpig swe
$rodki utrzymania ze sprzedazy samochodow.

Dobre i niezattoczone drogi podsycajg che¢ posiada-
nia samochodu i naodwrdt watpliwem jest, aby miesz-
kancy okolic, z ktérych prowadza tylko btotniste trak-
ty, mieli jakikolwiek interes w nabyciu samochodu.

Do o$rodkéw bardzo ozywionych przylegajg cate
obszary, gdzie btotniste i wyboiste drogi uniemozliwia-
ja zupetnie sprzedaz samochoddéw. Otwarcie tych izolo-
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wanych obszaréw jest palacg potrzebg dla sprzedaw-
cow samochoddw.

Poparcie rolnikéw dla sprawy budowy drég jest fat-
we do pozyskania. Bez mata miljon dzieci z okregow
wiejskich jezdzi codziennie samochodami do szkoty.
Z liczby 2500.000 samochodéw ciezarowych w St
Zjedn. — 500.000 jest eksploatowanych przez rolni-
kéw. W okregach, ktére .stusznie chetpig sie dobremi
drogami, fatwo pisujace sie produkty rolne dostawiane
sg na rynek predzej, taniej i w lepszym stanie z ko-
rzyscig zarébwno dla producenta jak dla nabywcy.

Mozemy przytoczy¢ ciekawy przyktad pod tym
wzgledem. Dzieki ztym warunkom transportu w Turcji,
maka, zmielona w Stanach Zjednoczonych, z pszenicy
pochodzacej ze stanu Minnesota, dostarczona byfa do
miasta Sasum na brzegu Morza Czarnego, a wiec na
odlegto$¢ 7.000 mil, taniej, niz magka turecka z okolic
potozonych w odlegtosci zaledwie 250 mil od miasta.

Pieniezna ocena tych korzysci, jakie dajg dobre dro-
gi, przeprowadzona byla w Stanie Connecticut przez
Departament Drog i Departament Rolnictwa.

W sprawozdaniu korzysci z dobrych drég ustalone
zostaty w wysokosci 3 centdw na kazdej mili przeby-
tej przez samochdd ciezarowy i w wysokosci 1 centa
na mile dla samochodu osobowego.

Ocena ta jest jeszcze niedostateczna, gdyz koszta
eksploatacji samochodu na ztych i na dobrych drogach
roznig si¢ znacznie wiecej.

Obserwacje obejmowaty rok czasu i dotyczyty 1,114
mil drog dobrych (bitych). Przez ten czas gestos¢ ru-
chu byla -taka, ze samochody ciezarowe przebyty na
tych drogach 59.700,000 milo-wozéw i samochody 0so-
bowe 354.300.000 milo-wozéw. Liczac korzysci z do-
brych drég w ustalonej wysokosci 3 centow na mili
dla samochoddw ciezarowych i 1 centa na -mili dla oso-
bowych otrzymamy sumy 1.791.000 i 3.543.000 dola-
row, a razem. 5.334,000 dolaréw zysku rocznie. Te
zdumiewajgce cyfry nie -obejmujg jeszcze zysku na cza-
sie, na wygodzie, na jakosci przewiezionych produk-
tow, ani tez wzrostu wartosci wszystkich nieruchomo-
$ci potozonych przy dobrych drogach.

Ogolna warto$¢ 1.114 mil drog okreslona zostata
przez Departament Drogowy, n-a 23,000.000 miljony
dolaréw.

Zysk 5.334.000 dolaréw, ktéry wedtug wyzej przy-
toczonego obliczenia drogi te przynoszg wiascicielom
samochodow, stanowi 23% ogolnego kosztu, a zatem
inwestycje na dobre drogi optacajg sie w ciggu 4 lat
i 4 miesiecy.
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Mato kto zdaje sobie sprawe, jak nalezy rozpocza¢
akcje w kierunku budowy drdg i sprzedawca samocho-
déw nie stanowi pod tym wzgledem wyjatku. Nie jest
on specjalistg w sprawach drogowych, bo inne rzeczy
absorbujg jego umyst. Ale zdobycie nowych klijentow
jest bezsprzecznie jego najistotniejszym interesem.
Przy blizszem zbadaniu sprawy .znajdzie on rozne zrod-
fa, z ktorych mogg by¢ zaczerpniete fundusze na bu-
dowe.

Profesor Griffin przewiduje, ze w r. 1930 Stany
Zjednoczone beda p-osiadaty 27.000.000 samochoddw.
Trzeba zaznaczy€, ze nasz system drogowy bedzie jesz-
cze wowczas niezdolny do zapewnienia wiasciwej ko-
munikacji miedzymiastowej. Musimy prowadzi¢ budo-
we drég w tempie jaknajszybszem, sadze, ze tylko fi-
zyczne niemozliwosci moga -ograniczy¢ nasz program
na najblizszy okres czasu; zadne krétkowzroczne ogra-
niczenia nie powinny mie¢ miejsca.

Jezeli wszystkie mozliwosci zostang wykorzystane
to iza lat 1Q nie bedziemy zaskoczeni trudnosciami
w miedzynarodowej komunikacji, ktora wraz, z przyro-
stem ludno$ci ogromnie wzrosnie.

Potrzeba rozbudowy i ulepszania drég nie jest nale-
zycie przez og6t doceniana i tu lezy wiasnie pole dzia-
fania -dla kazdego sprzedawcy samochoddw.

Kazdej soboty na ulicach Detroitu'mamy o 1.000 sa-
mochoddéw wiecej, niz ich byto przed -tygodniem. Ale
miasto Detroit nie zwieksza swych ulic na tyle, by
mogly te samochody pomiescic.

Stawki ubezpieczeniowe samochodéw mogtyby by¢
z dnia na dzierh zmniejszone d-0 potowy, gdyby jakas
sita mogla podwoi¢ powierzchnie ulic.

Zadne z miast nie powinno oblicza¢ swych ulic tylko
na potrzeby miejscowego ruchu. W-obe-c wzrostu mie-
dzymiastowe] sieci, kazde miasto powinno sie liczyé
z ruchem i tych samochodéw, ktore przyjada z bliz-
szych i dalszych -okolic. Mato jest jednak miast w Stan.
Zjedn., ktére bratyby -t¢ -okoliczno$¢ pod uwage.

Detroit posiada specjalng ,,Komisje szybkiego prze-
jazdu", ktora -opracowata p-la-n inwestycyjny na wiel-
ka skale, liczac sie z rozrostem miasta na przysztosc
i koniecznoscig decentralizacji ruchu.

Chicago posiada podobng instytucje, ktdra pracuje
nad tem, by wjazd i wyjazd <z miasta nie byt tak za-
ttoczony, jak -obecnie.

Sprzedawcy samochoddéw winni by¢ w pierwszym
-szeregu tych, ktorzy -przyszte potrzeby komunikacji
przewidujg i o ich zaspokojenie walcza.
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Nieco o problemie tiokow

Tioki lekkie stosowane sg dzi$
ogolnie we wszystkich prawie silni-
kach samochodowych, a nietylko
lotniczych. Trudno jest nawet wy-
stawi¢ Sobie nowoczesny silnik sa-
mochodowy z ttokami zeliwnemi.
Alummjum i magnez oraz ich stopy
zastgpay prawie powszechnie zeli-
wo przy wyrobie kokéw. Nastgpito
to na skutek usilnego dazenia kon-
struktoréw do podmesien-a do naj-
wyzszych granic wydajnosci silni-
kéw i jako rezultat doswiadczenia
uzyskanego przy budowie lekkich
silnikéw lotniczych. Wiadomo jakie
cele  kierowaty  konstruktorami
w dazeniu do zmniejszenia wagi tto-
kéw. Chodzito mianowicie 0 zmniej-
szenie inercji czesci w ruchu, wobec
coraz wydatniejszego zwiekszania
szybkosci posuwu ttokéw w nowo-
czesnych silnikach samochodowych
oraz 0 mozno$¢ zastosowania wyz-
szego sprezania  mieszanki  bez
obaw samozaptonu, dzieki duzo niz-
szej temperaturze ttokdw lekkich.
Korzysci jakie w tym wypadku da-
je zastosowanie ttokow lekkich sg
tak wybitne i bezsporne, ze ttoki te
znalazty powszechne zastosowanie,
pomimo wielu bardzo znacznych
ich wad i niedogodnosci. Niedogod-
noSciami temi sg w dotychczaso-
wych tlokach lekkich, trudnosci
obliczania najodpowiedniejszych
wymiaréw i obrébki oraz wyzszy
koszt w poréwnaniu do ttokow zeli-
wowych. Wadami natomiast szyb-
kie zuzywanie sie tlokow i zuzywa-
nie przez ttoki cylindrow, wczesnie
wystepujacy stuk tloka i tatwos¢
zacierania -sie  jego w cylindrze.
Chcac sobie jednak zda¢ sprawe
z istotnej wartosci tlokow lekkich
i ze stusznosci stawianych im zarzu-
téw, trzeba dokladnie zanalizowaé
warunki pracy ttoka w cylindrze
i ostatnie udoskonalenia, jakie po-
czyniono w budowie ttokow. Przed-
miot wydaje sie pozornie mato zna-

czacym, jednak wobec deprecjono-
wania czesto zwilaszcza przez lai-
kéw, pierwszorzednych samocho-
cliodbw wskutek li tylko wystepu-
jacego w sirniku klaskania ttokow,
nie od rzeczy bedzie wykaza¢ po-
wody, rzeczywistg wage tego zja-
wiska i $rodki dla jego usuniecia.

Jasnem jest, ze wszystkie trudno-
$ci i niedogodnosci przy stosowaniu
ttokdw lekkich wynikajg z réznych

Rys. 1. Tioki lekkie f-tny Elektro-

I metali sg trzykrotnie lzejsze od

ttokoéw zeliwnych tej samej sred-
nicy.

wihasciwosci  materjatu  cylindrow
i thokdw. Przedewszystkiem nalezy
zwr6ci¢ uwage na spolczynnik tar-
cia wzajemnego, ktdre to zjawisko
wystepuje w silniejszym  stopniu
przy zetknieciu powierzchni metali
roznych, niz przy 2 réznych jedno-
rodnych powierzchniach. Na tej
wiasciwosci oparto nawet swoistg
budowe resorow, w ktérych wsta-
wiono miedzy stalowe pidra prze-
kfadki z bronzu i osiggano dzieki
temu wieksze tarcie wewnetrzne,
ktére amortyzowato nadmierne jego
wahania. Ten szczeg6t czesto byt
zaniedbywany przez konstrukto-
row ttokéw, jak rowniez i przez teo-
retykéw, dlatego nie posiadamy
szczegdtowych  obserwacji  nad
wspotczynnikiem tarcia ttokéw lek-
kich o Scianki cylindra i powodowa-
nemu bezwzglednie przez to zwiek-
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lekkich

szone tarcie szybkiemu zuzywaniu
Scianek cylindrow, ktéremu nie jest
w stanie zapobiec nawet ulepszone
w dzisiejszych silnikach smarowa-
nie pod cisnieniem.

W obliczeniach tlokéw lekkich
inne wiasciwosci  fizyczne metali
odgrywaja niemniejszg role, sg to:
spblczynnik przewodnictwa ciepta
i spolczynnik rozszerzania. Wiadomo,
iz spolczynnik przewodnictwa ciepta
stopu aluminjowego jest okoto 4 ra-
zy wiekszy, niz spoélczynnik prze-
wodnictwa ciepta zeliwa, jednocze-
$nie za$ i spblczynnik rozszerzania
aluminjum jest 2,6 razy wiekszy niz
zeliwa. Zdawatoby sie przeto, iz
chcac obliczy¢ ttok zgodnie z teorja,
nalezatoby koniecznie uwzglednic¢
ten ostatni spétczynnik i pozostawic¢
miedzy ttlokiem a cylindrem zwiek-
szony w tej proporcji luz... W ten
sposéb  rzeczywiscie postepowano
poczatkowo, zanim ujawnione wte-
dy liczne wady pierwszych ttokdéw
aluminjowych nie sktonity konstruk-
toréw do dokladniejszego zbadania

Rys. 2. Chwian e sie tloka w cy-
lindrze przedstawione w sposob
spotegowany.

warunkéw pracy ttoka. Okazato sie
wtedy, ze w wiegkszosci silnikow
wspotczesnych ttok ze stopu alumi-
njowego, dzieki wiekszemu spot-
czynnikowo przewodnictwa ciepta
posiada znacznie nizszg temperatu-
re niz thok zeliwny. Roznica nagrze-
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Rys. 3. Ttok aluminjowy z zeliw-
nemi obraczkami (Fiat 501).

wania sie tlokoéw zeliwnych i alu-
minjowych dochodzi od 100 do 250
C. Dzieki temu wiec pomimo duzej
réznicy w wspotczynniku rozszerza-
nia — ttoki lekkie nieraz w prakty-
ce wbrew temu co przypuszcza je-

Rys. 6. jJTtok Fontal.

szcze nawet wielu fachowcéw, nie
rozszerzajg sie bardziej od ttokow
zeliwnych i nie wymagajg koniecz-
nie pozostawienia wiekszego luzu,
ale pod warunkiem uwzglednienia
w tych tlokach duzych roznic tem-
peratury w roznych punktach i pod
warunkiem nadania ttokom odpo-
wiednich ksztattéw, ufatwiajgcych
I przyspieszajacych odptyw ciepta
i kompensujacych roznice rozsze-
rzania sie.

Tu zauwazy¢ nalezy, iz o ile
w budowie dawniejszych ttokow ze-
liwnych w gre wchodzita jedynie
mechaniczna wytrzymato$¢, ponie-
waz problem termiczny raz na zaw-
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Rys. 4. Tiok lekki o elastycznej
ko.Muice (thok magtialjowy Fiat).

sze rozwigzany nie komplikowat
obliczen, to o tyle w ttokach lekkich
muszg by¢ brane pod uwage zardéw-
no wiasciwosci termiczne danego
stopu, jak i jego wiasciwosci me-
chaniczne i ze w przeciwienstwie do
zeliwa, gdzie dobry wzoér matema-
tyczny dawat wszelkie wskazowki
co do wymiaréw, przy stopach lek-
kich ostateczne dane otrzyma¢ moz-
na na podstawie jedynie empirycz-
nych doswiadczen, tj. diuzszej ob-
serwacji ttokéw w pracy. Nie zna-
czy to, aby i tu te-orja nie miata nic
do powiedzenia, jednakowoz gdy
w dawniejszych ttokach zeliwnych
uboczne zjawiska i wpltywy mini-
malng odgrywaty role, to w nowo-

Rys. 7. Tiok Albus.

czesnych tlokach lekkich btahe cze-
sto na pozor czynniki, jak np. osta-
teczne wykonczenie ttokéw i cylin-
drow, pewna kolejnos¢ faz obrdbki
nawet posiadajg duzy wplyw na
prawidtowa, pdZniejsza prace tego
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Rys. 5. Tiok magnaljowy Fiat,
widziany z boku.

prostego na pozoér organu. Jak wiec
wspomniatem, tak zwany ,,Problem
ttokowll nie jest bynajmniej jakiems
drugorzednemu zadaniem dla biur
konstrukcyjnych, ale powaznym na-
prawde problemem, ktéremu fabry-
ki, laboratorja i wynalazcy po$wie-
cajg bardzo duzo uwagi i ktérego
nie wszystkie niewiadome znalezio-
ne by¢ moga przy rysownicy kon-
struktora.

Chcac zanalizowa¢ wiec warunki
pracy tloka i wyciagng¢ z tego
wskazOowki dla racjonalnej jego bu-
dowy nalezy uprzytomni¢ sobie, ze
ttok posiada w cylindrze podwdjne
zadanie: tarczy odbierajgcej bezpo-
$rednio  impulsy wybuchow, oraz
podstawy podtrzymujgcej organ za-
miany mchu prostolinijnego na ruch
obrotowy-korbowdd. Stad wiasciwie
w ttoku rozrézniamy 2 podstawowe
jego czesci: denko ttoka i cylin-
dryczny jego korpus, w ktérym
znajdujg sie gniazdka dla umiesz-
czenia sworznia korbowodu.

Za denko uwaza sie catg gorng
cze$¢ ttoka, w ktérej znajdujg sie
rowki pierscieni uszczelniajgcych,
gdyz te ostatnie sg. wiasciwem do-
petnieniem  denka w jego roli
uszczelnienia cylindra. Wszak chcac
wyzyskac catkowitg energje wybu-
chu, nalezy skoncentrowaé bez strat
dziatanie gazéw na denko tloka.
Natomiast cylindryczny korpus tto-
ka, ktéry nazwiemy koszulka stuzy
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do umocnienia w nim korbowodu,
a co za tem idzie dla nadania kor-
bowodowi  prawidtowego, stale
W jednej pionowej osi, ruchu. Cy-
lindryczny korpus tloka jest jak
z tego wynika jednoczes$nie tulejg

Rys. 8. Wewnetrzne zeberka
ttoka.

korbowodu w .prowadnicy, . ktorej
role odgrywa dolna cze$¢ cylindra.

Coz wiec z tego:wynika? Oto to,
ze .denko tloka, bedac w bezposred-
niej stycznosci z ptomieniem wybu-
chéw i majac nieduzg boczng po-
wierzchnie bedzie sie znacznie sil-
niej nagrzewato, a co zatem idzie
i rozszerzato od [pozostatej czesci
ttoka,, od jego koszulki, ktéra znow,
majac duza powierzchnie stykajaca
sie z powierzchnig chtodzong $cianek
cylindra i bedac bardziej oddalong
od Zrédta ciepta bedzie sie utrzymy-
wala w nizszej temperaturze, t. j. be-
dzie sie mniej rozszerzata. Koszulka
bedzie podlegata jeszcze bocznym
naporom, wywieranym na n'g przez
korbowod w jego ruchu powrotnym.
Nierbwnomierne nagrzewanie i roz-
szerzanie sie tloka na calej jego
dtugosci  wywotuje  wewnetrzne
w nim naprezenia. W tych oto zja-
wiskach lezy punkt ciezkosci zagad-
nienia.

W dawniejszych tlokach zeliw-
nych wszystkie te zjawiska oczywi-
Scie miaty réwniez miejsce, ale
w nierdwnie stabszym stopniu, po-
niewaz, jak wiadomo zeliwo posia-
da znacznie nizsze wspdtczynniki
przewodnictwa ciepfa i rozszerzania

AUJUT O

sie. ROznice temperatur przeto den-
ka i koszulki ttoka zeliwnego byk
duzo mniejsze niz w tlokach lek-
kich, jak réwniez i wewnetrzne
w nich naprezenia. Stad ttoki zeliw-
ne miaty zwykle zupetnie proste for-
my prawidtowych cylindréw, o nie-
znacznie mniejszej Srednicy, niz
Srednica cylindrow silnika, (luz
okoto 1/100 $rednicy).

W ttokach lekkich denko musi
by¢ obliczone z dosy¢ znacznym lu-
zem. Cho¢ bowiem temperatura je-
go bedzie zazwyczaj nizszg, niz tem-
peratura denka zeliwnego, to zapo-
mina¢ nie nalezy, ze w razie jakiej$
nieprawidtowosci w chtodzeniu sil-
nika denko to szybko bardzo roz
szerzy sie do granic, przy ktorych

Rys. 9. Ttok Delage o koszulce
zeliwnej.

nastgpi zatarcie. Zresztg mniejsza
Srednica denka ttokowego nie od-
grywa pod wzgledem czysto mecha-
nicznym wiekszej roli, gdyz pierScie-
nie uszczelniajace majg, za zadanie
wiasnie kompensowa zawsze ja-
kiejkolwiek wielkosci luz. W prawi-
dtowym tloku denko nie powjn.no
nigdy odgrywac roli tuleji prowad-
niczej, ktora, przypada wiasnie Kko-
szulce, to znaczy, ze nie nalepy
szczelnoScig denka kompensowac
bocznego chwiania sie ttoka w cy-
lindrze, co czesto, jak mogtem
stwierdzi¢, ma miejsce przy dopa-
sowywaniu nowych ttokbw w war-
sztatach . remontowych. Denko zre-
sztg przy ttokach z metali lekkich
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bedzie zazwyczaj miato wiekszg
grubos$¢ niz denko podobnego ttoka
zeliwnego, gdyz odlewnicze stopy
lekkie posiadajg mniejszg od zeliwa
wytrzymatos$é, przy silniejszem wiec
rozgrzaniu sie nie mozna liczy¢ na
ustgpienie sie jego pod wpltywem
elastycznosci, z drugiej za$ strony
roznorodnosé przylegajacych do sie-
bie metali, bezwzglednie powiekszy
znacznie wzajemne tarcie. Stad przy
nadmiernem nagrzaniu sie denka
ttoka lekkiego ewentualno$¢ zatar-
cia bedzie znacznie wieksza niz przy
nadmiernem nagrzaniu sie ttoka ze-
liwnego. Dokfadne obliczenie luzu
bedzie miato, jednak kapitalne zna-
czenie dla cylindrycznej czesci tto-
ka to jest tej czesci, ktéra powinna
wiasnie dostatecznie szczelnie przy!
lega¢ do Scianek cylindra i dzieki
temu utrzymywac cato$¢ ttoka stale
w potozeniu pionowem i niedopuscic¢
do bocznego chwiania sie jego pod
wptywem skosnych naporéw kot
bowodu. Tu trafiamy, zaraz na
znaczne trudnosci. Przedewszyst-
kiem przy szczelnem dopasowaniu
ttokbw wystepuje tarcie spotegowa-
ne przez réznorodno$¢ metali. Z dru-
giej strony zanim silnik, a z nim
ttok dostatecznie sie rozgrzejg. luz

Rys. 10. Ttok o koszulce oddzie-
lonej od denka, z wy.-okiemi po-
wierzchniami oporowemi.

bedzie stosunkowo za wielki, stad
po zapuszczeniu silnika wystapi sil-
ne i przykre klaskanie. Klaskanie
to nie jest tak niewinnem .jakby po-
zornie wydawac sie to mogto. Coz
bowiem ono oznacza? Oto pochyle-


powjn.no

ROK VIII

nie wzgledem osi pionowej cylin-
drow tloka, a wiec przeniesienie na-
pom sko$nego korbowcdu z duzej
powierzchni cylindrycznej na calej
jej dtugosci w dwa punkty, przyle-
gania w danej chwili ttoka do Scia-
nek cylindra— punkty lezagce na
przeciwlegtych bekach ttoka, jeden
u goéry, drugi u dotu. Cisnienie jed-
nostkowe, ktére wywiera tlok
w tych punktach na Sciany cylindra
jest przeto znacznie wiekszem, niz

AT O

chylenia przy chwianiu sie tloka. 3)
Sztuczne $rodki pozwalajace na jak-
najszczelniejsze dopasowane tej
czesci ttoka do cylindra bez obawy
zatarcia (tu wymieni¢ trzeba budo-
we ttoka z roznych metali i nadanie
mu specjalnych ksztattow). 4) Od-
powiednia metoda obrébki i wykon
czenie ttoka i cylindrow.
Rozpatrzmy kazdy z nich. O ile
chodzi o obliczenie teoretyczne luzu
ttoka, to specjalnych trudnosci tu
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peratura maksymalna cylindra ze-
liwnego w kvmox'ze wybuchowej be-
dz.e lu0° C., to znaczy bedzie tem-
peratura wrzenia wody. iNatum.ast
temperatura Scianek cylindra w naj-
nizszym punkcie do ktérego docho-
dzi w swoim ruchu na doi ttok be-
dz.e temperaturg wody wchodzacej
z ch.odnicy tj. okoto 55° C. W zi-
mie cyfry te bedg oczywisc.e nizsze.
Denko tluka zeliwnego moze prze-
kroczy¢ temperature 450° C., pod-

przy prawidtowym pionowym posu-
wie tloka. Stad tez silne tarcie i zu-
zycie obu tracych powierzchni, —
owaliizowanie si¢ cylindrow i tlo-
kéw. Zjawisko to postepuje juz na-
stepnie crescendo, gdyz tlok wyra-
bia sobie w tej powierzchni coraz
wiekszy luz, coraz silniej sie chwie-
je, nawet juz przy silniku goracym,
klaskanie wystepuje stale, silnik
stuka. Wszelkie wiec obliczenia
i rozwigzania w budowie ttokéw da-
zg do tego, zeby zmniejszy¢ do mi-
nimum to poczatkowe chwianie sie
ttoka w cylindrze. Jakiez to beda
Srodki?

Oto 1) obliczenie jaknajskrupu-
latniejsze niezbednego dla prawidto-
wego dziatania silnika luzu. 2) Na-
danie koszulce tloka odpowiedniej
dtugosci, dla zmniejszenia kata po-

Rys. 11. Przekr¢j tloka o koszul-
ce oddzielonej od denka.

nie spotykamy. Bezposrednie obser-
wacje dajg nam przyblizone tempe-
ratury denka i koszulki tloka. Prze-
cietna temperatura zimnego silni-
ka okreslong bywa na 20° C. Tem-

czas gdy denko ttoka aluminjowego
nigdy nie powinno rozgrzewac¢ s.e
powyzej 250° C, a zazwyczaj tempe-
ratura jego nie bedzie przekraczata
200° C. Temperatura koszulki tloka
bedz'e w réznych punktach ro6zna,
najwieksza u goéry, w czesci przyle-
gajgcej do denka, najnizsza u dotu.
W ogolnosci ksztatty ttoka odgry-
waja tu role kapitalng. Odpow.ed-
itio rozmieszczone rowki i zeberka,
przez ktore odptywa ciepto, pozwo-
la utrzyma¢ koszulke tloka we
wzglednie niskiej temperaturze (75°
C.). Temperatura koszulki ttoka dla
kazdego modelu bedzie inng, jed-
nak temperatura ta bedzie sie zmie-
niata na dtugosci korpusu mniej
wiecej proporcjonalne do zmiany
temperatury  tuleji  cylindrowe;j.

(Dok. nast.).

RESOROWANIE TYLNEGO KOtA U MOTOCYKLI

Kwestja nalezytego uresorowania tylnego kola mo-
tocykla jest sprawg pierwszorzednej wagi i dziwic sie
tylko nalezy, ze konstruktorzy, posSwiecajac tyle trudu
w celu odpowiedniego usprezynienia przedniego' kota—
tak mato stosunkowo zwracali uwagi na rozwigzanie
tegoz problemu w stosunku do kota tylnego. A prze-
ciez od nalezytego uresorowania tego kola zalezy za-
rowno wygoda jezdzca, umozliwiajgca mu fatwe prze-
bywanie nawet bardzo ztych odcinkéw drogi, — co
zwlaszcza przy powszechnej dzi$ jezclzie we dwojke
ma specjalne znaczenie, jak i dobroczynny wptyw amor-
tyzacji wstrzagsow na wszystkie potgczenia w zespole
ramy i silnika.

Pierwsze jest dostatecznie jasne samo przez sie —
drugie natomiast wymaga pewnych blizszych wyja-
$nien.
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Przy przebywaniu drog nierdwnych i powybijanych
cate zadanie absorbowania wstrzagsow w wypadku ram
nieresorowanych, przypada w udziale wylgcznie pneu-
matykom, przyczem staramy sie zmniejszy¢ cL'n‘en’e
powietrza do mozliwego minimum. Ze wzgledu na trwa-
t0$¢ opon jednak nie mozemy zej$¢ z ciSnieniem poni-
zej granic Scisle przez fabryki okreslonych. Sposob
wiec w jaki gumy absorbujg nieréwnosci nawierzchni
nawet przy wzglednie dobrych drogach okazuje sie nie-
dostateczny, chocbySmy zastosowali opony balonowe,
powyzej 100 mm (4“), za$ na drogach gorszych zmu-
sza do znacznej redukcji chyzosci jazdy. Na ztych od-
cinkach wstrzasy przechodzg w podskoki, przy Kkto-
ryh koto odrywa sie na pewien mement od nawierzchni;
Podskoki te sg bardzo szkodliwe, gdyz zaréwno przy
podnoszeniu jak pdZniejszem opadaniu catej sztywnej
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masy ramy, a czesciowo i jezdZzca wywigzujg sie znaczne
sity bezwiadnosci, przenoszace sie na pneumatyki, osie
kota, szprychy i wszystkie potaczenia ramy i silnika,
przyspieszajac poluznianie sie potaczen, a niejednokro-
tnie w tych wiasnie sitach nalezy szukaé wiasciwego
Zrodta niespodziewanych a ciezkich w skutkach peknie¢
ramy. U ram resorowanych przy przebywaniu np. wy-
puktosci toru nie potrzebuje dzwigac sie caty sztywny
i ciezki uktad ramowy. Tu ruch absorbujacy wykony-
wa tylko stosunkowo lekka ruchoma czesé ramy, w kté-
rej osadzone jest koto tylne. Sity bezwiadnosci sg tu
wiec zbyt mate aby mogty oderwaé koto od nawierzchni
lub tez przeszkodzi¢ mu w natychmiastowem opadnie-
ciu, nieodrywajac sie od ziemi przy przebywaniu gle-
bszych wybojow.

W bardzo ujemny sposob odbija sie podskok takze i
na mechanizmie napedowym.

W momencie oderwania sie tylnego kota od na-
wierzchni drogi zwlaszcza przy jezdzie pod gore, wsku-
tek raptownego ustania naturalnego oporu — naste-
puje gwattowne przyspieszenie silnika. Przy ponownym
opadnieciu kota na ziemie zwiekszona iloS¢ obrotow
silnika musi by¢ znowu nagle zredukowana do pier-
wotnej. .Jasng jest rzecza, ze przy tak gwattownym
zwolnieniu w rozpedzonych masach kota 'zamachowego,
korbowodu i ttoka wystepujg znaczne opory bezwia-
dnosci, ktére w rezultacie przenosza sie na tancuchy,
tozyska etc. Zerwanie tancucha jest najczesciej zy-
skiem takiego stanu rzeczy.

Uresorowanie tylnego kota jest, zatem czynnikiem
pierwszorzednej wagi zaréwno z punktu widzenia przy-
jemnosci jazdy jako takiej, jak i trwatoSci maszyny.

Zwolennicy ram sztywnych podnosili przeciwko spre-
zystemu osadzeniu tylnego kota pewne zarzuty, z kto-
rych najwazniejszymi zapewne byty by trudnosci kon-
strukcyjne (oraz c-bawa zmniejszenia stateczno$ci ma-
szyny na naglych skretach. Pierwsze technika wspot-
czesna umie tatwo pokona¢ — drugie nie znalazto na
szczedcie dostatecznego potwierdzenia w praktyce. Na-
tomiast duzo racji mieli zwolennicy jazdy z przywoz-
kiem twierdzac, ze rama resorowa nastrecza wieksze
trudnosci w do$¢ sztywnym pouczeniu z woézkiem. Nie
jest to jednak zarzut zasadniczy.

W istocie rzeczy rama resorowana posiada szereg zu-
petnie powaznych zalet — wiasnie w zwigzku z przy-
wozkiem.

Poucza o tem wyraznie rys. 1.

Jesli rama jest sztywng to przy przebywaniu nierow-
nosci drogi podwozie wdzka, stosujac sie do ruchow ra-
my musi wykonywa¢ odpowiednie ruchy wahadtowe
biorgc punkt A jako Srodek obrotu.

Ruchom tym z jednej strony towarzyszg wieksze
wstrzasy wozka, a wiec mniejsza przyjemno$¢ jazdy
w nim — z drugiej za$ strony wskutek sztywnego zwig-

AT O

27

Nr. 2

zania podwozia z ramg motocykla, rama ta obok ru-
chow w plaszczyZznie pionowej musi wykonywac bocz-
ne ruchy wahadlowe t. z. kaczkujgce w granicach po-
wiedzmy a—b. Dynamiczne skutki tych ruchéw wy-

aog&

razaja sie w szybkiem rozluznianiu sie potaczen pod-
wozia woézka i ramy i wynikajacej stad koniecznosci
czestego ich dociggania i regulowania.

Przy resorowaniu kola tylnego, czes$¢ ruchéw od 1
do 2 absorbuje resor za$ ruchy podwozia redukujg sie
do bardzo matych rozmiaréw. Wstrzasy wozka zmniej-
szaja sie, zardwno jak i ,,kaczkujacy" ruch motocykla..

Wszystkie powyzsze korzysci, wynikajace z resoro-
wania tylnego kota, oddawna byty znane i brane w ra-
chube przez czotowe. fabryki i przed kilkoma laty by-
liSmy Swiadkami pierwszych prob w tym kierunku.
Préby te nie musiaty w owym czasie wypasé korzyst-
nie, skoro je wkrétce zarzucono niemal zupetnie.

Przyczyn nalezato by, mojem zdaniem szuka¢ u Zzré-
det natury konstrukcyjnej i handlowej.

Przedewszystkiem byto bardzo trudno skonstruowaé
w tylnej ramie dos¢ trwate i nie wyrabiajace sie szybko
tozyska w punktach obrotu dla wahadtowych czesci
ram, zwlaszcza, ze tozyska te lezaty w partjach ramy
najbardziej narazonych na -szkodliwy wpltyw bezpo-
Sredniego dziatania kurzu i bilota.

Nastepnie, przystosowanie starych fabryk, przezna-
czonych do masowej produkcji .modeli konwencjonal-
nych, pociagneto by za sobg koniecznos¢ reorganizacji
produkcji i w zwigzku z tym daleko idacych kosztow-
nych inwestycji. Wiemy przeciez jak bajonskie sumy
kosztc-wato takie firmy jak A. I. S., B. S. A. Triumph
i inne zmodernizowanie niektorych tylko czesci wyra-
bianych przez nie maszyn na rok 1929.

Bardziej skomplikowana konstrukcja oraz wysokie
koszta wspomnianych inwestycji musiaty by pociggnac
za sobg znaczne podwyzszenie ceny maszyn, a, Co zatem
idzie, utrudniaty by zbyt.

Préby resorowania tylnego kota, jakkolwiek znikty
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widowni' — nie zostaly jednak zaniechane zupetnie.
W ciszy laboratorjow fabrycznych pracowano usilnie,
i 0it'6 na sezon 1929 kilka, firm wypuscito na rynek ma-
szyny z resorowanym tylnym kotem. Nie sg to zapewne
konstrukcje doskonate i niewatpliwie ulegng jeszcze
roznym zmianom — zastugujg jednak aby sie z niemi
blizej zapoznac.

Na rys. 2. widzimy rame konstrukcji firmy O. E. C.

W tylnej czesci ramy umieszczone sg sztywne widty A.
utwierdzone w gtéwnej ramie w sposob obrotowy do-
okota osi poziomej O. W tylnej czesci tych widet osa-
dzone jest w zwykty sposob koto tylne. Widly A -za-
wieszone sg w ramie gtdwnej za pomocg sprezyn a.
umieszczonych w kolumnach resorowych B, stanowig
cych tylng cze$¢ ramy gtéwnej, na ktérych wspierajg
sie klocki a, z widtami A zwigzane krotkiemi ogniwa-
mi C. Widly A, w ten sposdb moga wykonywac ruchy
sprezyste w granicach 1 — 2 i absorbowa¢ tem samem
wieksze nieréwnosci nawierzchni.

Do zalet tej konstrukcji nalezy, zdaniem Firmy, za-
liczy¢ mate masy ruchomych czesci.

Inng odmiane ramy resorowanej przedstawia rys. 3.
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Tu cata tylna cze$¢ ramy jest ruchomg w sposéb
obrotowy w punkcie O. Stanowi ona nader sztywne
widly podwojne, w ktorych dalszej czeSci umieszczony
jest stojak C. Uresorowanie tych widet zostato usku-
tecznione za pomocg silnych, otwartych sprezyn spi
ralnych, osadzonych w gtdwnej ramie tuz pod siodtem
Widly ruchome wspierajg sie na sprezynach za pomo-
cg uktadu dzwigni a i b.

Zaletg tej konstrukcji jest wielka sztywnos$¢ widet ru-
chomych i wynikajgca stad znaczna stateczno$¢ tylnego
kola w ptaszczyznie pionowej, natomiast duze masy
tych widet oraz wielka ilo$¢ przegubdw zaliczane by-
wajg do wad. Narazie brak jest praktycznych danych
co do tego, czy wady te majg jaka$ istotng wartos¢ czy
tez zupetnie znikoma.

Dwa przeguby zaopatrzone sg w stabilizatory celem
zmniejszenia jatowych wychylen widet.

Ramy tego typu spotykamy u Brough - Superiorow
»Velocette” oraz ,,Wanderera®.

Odmienne nieco resorowanie posiada jedna z fran-
cuskich maszyn, rys 4.

I tu ruchomg cze$¢ stanowig widly A, utwierdzone
w gtéwnej ramie w sposdb obrotowy w punkcie O
Resorowanie tu jest niezmiernie proste, w przeciwien-
stwie do obu, opisanych poprzednio wypadkéw zosta-
to dokonane przy pomocy sprezyn ptaskich i jedynego
ogniwa posredniczacego B. Calosci dopetnia stabili-
zator D.

Urzadzenie to, aczkolwiek w zasadzie podobne do O.
E. C. o tyle wydaje sie by¢ lepszem, ze odpadajg za-
mkniete sprezyny spiralne i chronigce je cylindry, po
zatem konstrukcja jest niezmiernie prosta i racjonalna
i jesli tylko sztywno$¢ widet A jest dostateczna — zda-
je sie w zupetnosci odpowiada¢ swemu zadaniu.

Dr. Inz. M. Affanasowicz.

Busko, 8-1,29,
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ES SIEX SuperSi

MONTOWANY JEST OBECNIE W KRAJU.

AVytworna limuzyna czterodrzwiowa

$> 1.545

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
,HUDSEXWAY”

GdansL, Reitergasse 12 - 15

kosztuje zaleciyyje

ZASTEPSTWA REJONOWE:

+6dz — Hugon Strobach, Piotrkowska (54. Lwéw—,,Auto-Palais”, Jagielloriska 20. Poznan — Szafarkiewicz
i Menzel, Waly Wazéw 22. Gdansk — Otto Albert, Langer Marki. Katowice — Inz. S. Hochermann, Wita Stwosza 3.
Biatystok — ,,Brosexauto”, Sienkiewicza 12.
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Specjalizacja stanowi o doskonatosci
osigganych przez przemyst wynikow.

Wielka nowoczesna fabryka amerykanska

Brockway

WYRABIA JEDYNIE
SAMOCHODY CIEZAROWE

70 typow na obcigzenia od 112 do 8 tonn! Specjalne typy dla uzytku
poszczegodlnych rodzajow przemystu! ldealne autobusy, nazywane
w Ameryce ,,Highway- Express®“!

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

A UDSEXWAY”

Tow. Handlu Samochodowego
Gdansk, Reitergasse 12-15

ZASTEPSTWO NA M. ST. WARSZAWE | WOJ. WARSZAWSKIE:

,,Motor Traders((, Tow. Handlu Samochodowego, Sp. z ogr. odp., Twarda 64, tel.
311-38, 311-39, 311-40. Wydziat Sprzedazy: PI. Zelaznej Bramy 2, telefon 137-13.

30



ROK VIII

Napijat; LEONARD ZYRKIEIFTCZ.

ROLA SAMOCHODOW PANCERNYCH

Gdy tyle cic méwi o roli automo-
bilizmu w czacie pokoju, nie od rze-
czy bedzie przypomnie¢, jakie ucluyi
moze odda¢ samochdéd w czacie wojny.

(Ited.)

W  przeciwienstwie do czotgow
stosowanych w ostatnim okresie
wiekiej wojny, ze wzgledu na ich
zbyt matg ruchliwosé, tylko do
wspierania natarcia na silnie umoc-
niong pozycje — samochody pan-
cerne sg bardzo cennym i skutecz-
nym $rodkiem walki, uzycie ktérego
na polu bitwy odda¢ moze wielkie
ustugi w kazdej niemal sytuacji.

Rozpatrzmy wkrotce kolejno Kil-
ka mozliwosci wykorzystania samo-
chodéw pancernych.

Prawidtowg mobilizacje i koncen-
tracje wiasnego wojska, zabezpie-
czenie zasobow kraju, utrzymanie
weztow  komunikacyjnych i punk-
tow strategicznych po wypowiedze-
niu wojny 'zapewnia obrona pasa
granicznego.

Oddziatom samochodéw pancer-
nych uzytym samodzielnie lub tacz-
nie z kawalerjg moga by¢ powierzo-
ne nastepujace zadania:

1) dalekie rozpoznanie na terenie
nieprzyjacielskim,

2) paralizowanie koncentracji i
mobilizacji przeciwnika (miedzy in-
nemi wysadzanie waznych obiek-
tow"),

3) utrudnienie rozpoznania prze-
ciwnikowi (state patrolowanie drdg
nad granica).

AT O

4) odrzucanie podjazdéw przeciw-
nika i powstrzymywanie jego wiek-
szych odzialow.

We wszystkich wymienionych
wypadkach dziatania oddziatow sa-
mochodéw pancernych, dzieki szyb-
kosci przenoszenia s'e z miejsca na
miejsce i duzej intensywnosci ognia,
jakim rozporzadzaja, zwilaszcza przy
stabych jedynie umocnieniach poto-
wych, osiagngé moga znaczne wyir-
ki, pozadane bardzo dla podniesie-
nia ducha, na poczatku waojny.

Z chwilg kiedy armja po przepro-
wadzeniu koncentracji wyruszy na
spotkanie wroga posiadanie samo-
chodéw pancernych, przydz’elonych
do strazy przedniej, zapewni jej
znaczne korzysci. Samochody pan-
cerne beda wykorzystane bgdZ cRa
wywalczenia drogi naprzod, badz
do zajecia waznych punktow tereno-
wych, az do czasu podejscia innych
oddziatbw badz aby przeprowadzi¢
rozpoznani® ugrupowania, prze-
ciwnika i szybko dostarczy¢ dowdd-
cy zdobyte wiadomosci.

Dziatania wstepne w walce spot-
kaniowej sg momentem bardzo
sprzyjajagcym do wykorzystania od-
dziatbw samochoddéw pancernych,
a dziatalnosé, ich musi byé nacecho-
wana ogromng brawura i rozma-
chem, gdyz w boju spctkamowym
powodzenie dziatania zalezy niemal
catkowicie od szybkosci decyzji
i Smiatosci dzialania oddziatdw za-
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JluArowat: ST. HAYKO1FSK1.

NA POLU WALKI

wigzujacych walke oraz narzucania
od poczatku swej woli przeciwniko-
Wi.

Uzyciu samochoddw pancernych
w tym okresie walki sprzyja przy-
tem to, ze przewazna czes$¢ artylerji
nieprzyjacielskiej znajduje sie jesz-
cze w marszu, a poszczegélne bater-
je, ktore zdazyly juz nawet zajgc
stanowisko nie sg jeszcze wstrzelane,
oraz to ze oddziaty nieprzyjacielskie
podciggane sg do przodu, a wiec
wzglednie niedaleko za pierwszg lin-
ja moga samochody pancerne zaata-
kowac nieprzyjaciela bedacego jesz-
cze w kolumnach marszowych.

Jedynie walka zaczepna doprowa-
dzi¢ moze do ostatecznego rozbicia
nieprzyjaciela i narzucenia, mu swej
woli. Nacierajgcy ujmuje inicjatywe
dziatai w swoje rece i nawet bedac
ogolnie stabszym, moze osiggnaé
zwyciestwo, skupiajgc swe sity, aby
by¢ silniejszym od nieprzyjaciela
W obranym miejscu i czasie.

W natarciu na przeciwnika, Ktory
jest stabo wyposazony w $rodki tech-
niczne lub tez zaskoczony nie zdazyt
dostatecznie  zorganizowac terenu,
oddadzg samochody pancerne wiel-
kie ustugi przetamujac opor prze-
ciwnika w wybranych punktach
frontu. Uzycie oddziatu samochodow
pancernych moze czeSciowo zastgpic
przygotowanie artyleryjskie, ktore
jesli ciagnie sie zbyt diugo, zdradza
nieprzyjacielowi nasze zamiary.
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Zadaniem samochodéw pancer-
nych jest ulatwienie oddziatom
wiasnym podejscie do nieprzyjacie-
la na odlegto$¢ szturmowg zmusza-
jac do milczenia nieprzyjacielskie
karabiny maszynowe.

Na sygnat lub rozkaz natarcia,
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jeszcze tatwo obroci¢ moze w poraz-
ke chwilowe powodzenie.

Jesli za$ natarcie sie nie udato,
oddziaty wilasne starajg sie umocnic¢
na stanowiskach ktore zajety, badz
tez na skutek poniesionych strat
wycofujg sie do tyhu.

Niespodziewane pojawienie sie samochodéw pancernych stwarza dogodny psychicznie moment
do wykonania szarzy, wspieranej niemal do ostatka ogniem samochodéw pancernych.

aby wykorzystaé moment zaskocze-
nia, wysuwajg sie samochody pan-
cerne niemal jednoczes$nie z oddzia-
fami atakujgcemi, poczem rozwija-
jac swa najwiekszg szybkos¢ wy-
wyprzedzajg je i zatrzymujac sie do-
piero w najblizszej odlegtosci od
nieprzyjaciela otwierajg odrazu sku-
teczny ogien.

Sczegblnie  korzystne  bedzie
wspoétdziatanie samochodéw pancer-
nych podczas natarcia w konnym
szyku, gdyz niespodziewane poja-
wienie sie samochodéw pancernych
stworzy dogodny psychiczny mo-
ment do wykonan:a szarzy, wspie-
ranej do ostatka niemal ogniem bro-
ni maszynowej, ktérego kawalerja
dziatajaca w szyku konnym najczes-
ciej jest pozbawiona.

Nalezy pamieta¢, ze przetamanie
pierwszej pozycji nieprzyjaciela n‘e
oznacza jeszcze powodzenia natar-
cia. Nieprzyjaciel przygotowuje bo-
wiem przeciwnatarcie, ktére jesli
trafi na oddziaty nieuporzadkowane

W tym wypadku zaréwno jak
W razie przeciwnatarcia nieprzyja-
ciela, samochody pancerne $miatemi
mwyjazdami naprzéd i napadami
ogniowemi powstrzymujg nieprzyja-
ciela zapewniajac oddziatom wias-
nym czas potrzebny na zorganizo-
wanie obrony lub wycofanie sie.

Natarcie czotowe jest najprost-
szym sposobem rozbicia nieprzyja-
ciela i przerwania jego frontu, wy-
maga jednak skupienia wiekszej
ilosci $rodkéw technicznych i uzys-
kania przewagi nad nieprzyjacie-
lem. Inaczej zrobionego wytomu nie
da sie rozszerzy¢ i oddziaty, ktére
whity sie klinem w gigb ugrupowan
nieprzyjaciela same znajdg sie w
trudnem potozeniu. Dlatego tez sta-
ramy sie zawsze po’aczyC natarcie
czotowe z bocznym lub oskrzydlaja-
cym.

N’e wszystkie oddziaty reagujg
jednakowo na oskrzydlenie: jedne
wycofujg sie w poptochu, inne bro-
nig sie dzielnie. Jednak uzycie sa-
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mochoddéw pancernych tacznie z od-
dziatem kawalerji lub piechoty wsa-
dzonej na samochody cezarowe, dla
wykonania  szerokiego manewru
oskrzydlajgcego, niemal zawsze daje
pozadany wynik.

Dobrze przeprowadzone natarcie
decyduje o zwyciestwie, plon jego
jednak zbiera sie dopiero w poscigu,
od ktdrego zalezy czy porazke zada-
ng nieprzyjacielowi zamieni si¢ w
kleske oraz jakie bedg jej rozmiary.

Poscig jest tez najbardziej sprzy-
jajagcym momentem do uzycia samo-
chodéw pancernych w okresie walk
pozycyjnych, gdyz oddziaty prze-
ciwnika opuszczajg swe pozycje
obronne i ukazujg sie cdstcnete na
powierzchni ziemi, wycofujac sie
przewaznie drogami. tgczno$¢ u
przeciwnika dziata wowczas bardzo
stabo, a artylerja najgrozniejszy
przeciwnik samochod6éw pancernych
z ktérym nie moga one normalnie
walczyé nie moze zapewni¢ oddzia-
fom wiasnym nalezytego poparcia.

Poscig stanowi wiec pole do po-
pisu oddziatbw samochodéw pan-
cernych, dziatania ktérych musza
odznaczaé sie wowczas brawurg gra-
niczaca z szalenstwem, samochody
pancerne powinny pedzi¢ wroga
przed sobg, nie dajac mu sie opa-
mieta¢ ani zatrzymaé, nszczy¢ in-
tensywnym ogniem wszystkie na-
potkane oddziaty, polujac zwiaszcza
na artylerje bedacg w marszu, tabo-
ry, dowodztwa i kawalerje, tngc ko-
nie i ludzi c-gniem i wrzynajac sie
w $rodek oddziatow.

W poscigu znacznie wiekszg zdo-
bycz w jencach i sprzecie osiagnie-
my nie wowczas, gdy bedziemy
pchali przed sobg rozbitego prz-eclw-
n ka, lecz wykonujac Smiate obej-
$cia, odcinajac jego linje odwrotu
i niszczac wezty komunikacyjne.
Znang jest jednak rzecza, ze ,ucie-
kajagcy ma dilugie nogi*, dlatego
wiec jesli warunki terenowe pozwo-
la ruchliwo$é samochodéw pancer-
nych utatwi wykonanie obejscia co-
fajgcego sie nieprzyjaciela.
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PrzejdZzmy z kolei do rozpatrze-
nia walki obronnej i odwrotu.

Oddzialy wiasne przechodzg do
walki obronnej, aby zyska¢ na cza-
s'e dla zgromadzenia wiekszych sit,
badz tez moc uzyC czesci swych sit
w innem miejscu frontu. Oddziaty
bronigce sie majg za zadanie unie-
mozliwi¢ siln'ejszemu nieprzyjacie-
lowi zajecie pewnego obszaru lub
waznych punktow. W tym celu wy-
korzystuje sie i umacnia teren, gro-
madzi $rodki techniczne stwarza sie¢
ogna i przeszkod.

Samochody pancerne, bedac wy-
bitnie bronig ruchu, nawet w obro-
nie muszg by¢ uzywane zaczepnie.
Uzycie xbierne  t. j. do walki ognio-
wej pozycyjnej nie praktykuje se,
gdyz pociagnetoby to zniszczenie
samochodéw pancernych przez ar-
tylerje.

To tez podczas pierwszego okresu
walki obronnej, t. j. pojedynku ar-
tylerji i przygotowania ogniowego
prezciwnika, samochody pancerne
odchodzg wtyl na bezpieczne stano-
wiska, az do czasu przejscia prze-
ciwnika do dziatan zaczepnych,
wowczas bedg odpieraé natarcia
przeciwnika lub wspiera¢ przeciw-
natarcia wiasne.

Przeciwnatarcie czy przeciwude-
rzenie powinno by¢ wykonane jak
najpredzej po osiagnieciu przez prze-
ciwnika naszych pozycyj, kiedy jest
on wyczerpany nietylko fizycznie,
lecz i zdezorientowany wskutek bra-
ku tgcznosci, zanim sie zdazy zorga-
nizowa¢ w zajetym terenie. Jest to
przytem psychicznie bardzo sprzy-
jajacy moment do napadu samocho-
dow pancernych. W szeregach nie-
przyjaciela, ktére braly udziat
w natarciu i kosztem wielkich strat
i wysitkdw zdobyty broniong pozy-
cje, nastepuje juz pewne odprezenie
napietych poprzednio nerwéw i wra-
zenie ulgi, ze nareszcie juz sie
wszystko skonczyto i teraz czas na
fiych  Jedli wtedy nespodziewa-
nie pojawig sie samochody pan-
cerne i oddz'alynasze rusza do sztur-
mu, moze wowczas U nieprzyjaciela
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fatwo nastgpi¢ catkowite przygne-
bienie.

Ale nietylko do wsparcia prze-
ciwnataré moga by¢ w obronie wy-
korzystane samochody pancerne,
uzywamy ich wowczas réwniez do
ostony wycofujacych sie oddziatow
wihasnych, do samodzielnego Ilub
tacznie z innemi oddziatami zabez-
pieczenia skrzydet, do podtrzyma-
nia tacznosci lub  nawigzania jej
Z oddziatami rozdzielonemi przez
natarcie przeciwnika, do zwalczania
ptatowcow nieprzyjacielskich i t. d.

W odwrocie wykonywanym na
skutek napom nieprzyjaciela, czy
tez w manewrze odwrotnym zarza-
dzonym przez wyzsze dowddztwo,
przydziat samochoddéw pancernyeh
do strazy tylnej ogromnie utatwi jej
zadanie.

Szybko$¢ posuwania sie, potega
ognia i niewrazliwo$¢ na ogien kara-
binowy  pozwalajg samochodom
pancernym powstrzymywac posu-
wanie sie nieprzyjaciela zadajgc mu
z najblizszej odlegtosci bezkarnie
straty, a potem w dowolnej chwili
oderwaé sie od nieprzyjaciela, aby
nieco dalej wznowi¢ walke.

Niemmej cenng rzeczg niz wyni-
ki materjalne jest wptyw dodatni,
jaki samg swa obecnoscig samocho-
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dy pancerne wywierajg na ducha
tylnej strazy. Pomoc samochodéw
pancernych bedzie pozadana zarow-
no dla piechoty, ktérej da moznos¢
zyskania na czasie i przestrzeni —
jak i dla kawalerji, dla ktorej oder-
wanie sie od nieprzyjaciela, odwrét
do koni i dosiadanie ich stanowi
grozng chwile.

Ostaniajgc  odwr6t muszg samo-
chody pancerne wykaza¢ petne sa-
mozaparcie, nie wahajagc sie ani
na chwile nawet za cene wiasnej
zguby wywalczy¢ mozno$¢ wycofa-
nia sie spokojnego oddziatdw wias-
nych.

Brak miejsca nie pozwala nam na
zaznajomienie sie z uzyciem samo-
chodéw pancernych w wielu innych
wypadkach np.: walka o ciasnine
(most, groble i t. p.), walka w mies$-
cie, zasadzki, zwalczanie partyzant
ki, udziat w reidach kawaleriji,
zwalczanie lotnikdw nieprzyjaciel
skich, ochrona transportéw samo-
chodowych i t. d. ,

Jednak i z przytoczonego po-
przednio opisu sposobéw wykorzy-
stania samochoddéw pancernych w
najbardziej charakterystycznych fa
zach wojny wytania sie doniosta
rola samochodéw pancernych na
polu walki.

... W pobcigu wrzynajg oie w 6rodek uciekajacych oddziatéw tngc konie i ludzi ogniem...
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AZDY znawca samochodu, gdy po obejrzeniu

Lincolna dowie sie jego ceny, bedzie mile zdzi-
wiony, Ze nie wynosi ona znacznie wiecej. Wistocie,
gdyby Lincoln nie byt produktem organizacji Ford
Motor Company, niewatpliwie cena jego bytaby o
wiele wyzsza, poniewaz jest on w kazdym szczegodle
wozem wysokiej klasy, zbudowanym z najlepszych
i jaknajstaranniej dobranych materjatbw w sposéb,
zapewniajacy zaréwno komfort, pewnos¢ jazdy i moc,
jak i tatwos¢ kierowania samochodu i utrzymania
go w porzadku.

Cena Lincolna nie jest istotng miarg jego jakosci, lecz
wyrazem specjalnych metod produkcji Ford Motor
Company i licznych wiasnych zrodet surowcow,
umozliwiajgcych sprzedaz Lincolna po stosunkowo
niskiej cenie. |

Poniewaz wdz ten jest w granicach mozliwosci zbli-
zony do perfekcji, fabryka nie wypuszcza t. zw.
“rocznych” modeli. Zmiany w zasadniczej konstrukcji
sg zbyteczne, wrazie za$ wprowadzenia jakiegokol-
wiek udoskonalenia, kazdy wiasciciel Lincolna ma
mozno$¢ zastosowania go w swym wozie.

ODDZIAL LINNCOLN FORD MOTOR

COMPANY
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WYSTAWA TURYSTYCZNA W CHICAGO.

Przed kilku dniami odbyto sie w Izbie Handlowej
Amerykansko - Polskiej posiedzenie sprawozdawcze,
na ktorem prezes Izby p. Kotnowski streszczat przebieg
odbytej w dniach od 11 do 18 listopada 1928 w Chica-
go wystawy turystycznej i przemystu ludowego.

Byta to druga z kolei wystawa urzadzona w Chicago
w hotelu Shermam, w ktorej udziat brato kilkanascie
panstw europejskich i pozaeuropejskich. Na ekspona-
ty wystawy ztozyly sie powiekszone i artystycznie do-
brane zdjecia pejzazowe poszczeg6inych krajow, barwne
afisze, kilimy, hafty, majolika, lalki w strojach ludo-
wych, przedmioty rzezbione w drzewie, oraz wyda-
whnictwa turystyczne i artystyczne.

Pawilon Polski przedstawiat chate wiejskg, wewnatrz
urzadzong artystycznie, a panie udzielajgce objasnien
przebrano w ludowe koistjumy co ogromnie podniosto
efekt zewnetrzny pawilondw.

Aktualnoscig dorocznych wystaw chicagowskich sg
dnie poswiecone kolejno wszystkim pafnstwom biorgcym
udziat w wystawie na ktore sktadajg sie uroczysta aka-
demja, dziat koncertowy ztozony z utworéw najbar-
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dziej wybitnych autoréw i muzykéw danego kraju, oraz
film krajoznawczy.

W roku ubiegtym t. zw. Dzien Polski cieszyt sie naj-
wigkszem powodzeniem w czasie calej wystawy,
a w dniu tym zwiedzito wystawe z gorg 6.000 gosci,
w czem wiekszo$¢ stanowili Polacy. Byt to formalny
sukces Polski, o ktéorym szczegétowo i ze wzruszeniem
pisat do kraju w swym raporcie konsul generalny Pol-
ki p. Kurn.ikow.ski. Nasi rodacy z za oceanu zachwy-
ceni byli nietylko eksponatami przywiezionymi z Pol-
ski. ale filmem obrazujgcym Polske powojenng, oraz
wydawnictwami i starannie, przygotowanym dziatem
koncertowym. Przez caly dzien pawilon Polski byt
wprost oblezony.

Wobec takiego entuzjazmu komitet Organizacyjny
wystawy zaprosit Polske jako jedng z pierwszych do
wziecia udzialu w tegorocznej wystawie,, udzielit bez-
ptatnie miejsca na pawilon i Dniem Polskim otworzy!
Wystawe.

Zachecony zesztorocznym powodzeniem postanowit
komitet warszawski wystawy w Chicago ‘tegoroczne
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.0.D.DZI ALY j.
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wiéina Nr.9

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA,”U LI CA WIERZBOWA Nr. 8.

eksponaty .przygotowac jeszcze staranniej niz w roku
ubiegtym, a poniewaz przedmioty wystawione w roku
1927 pozostaty zupetnie nieuszkodzone, w roku bieza-
cym postanowiono je tylko uzupetni¢ nowemi. Preze-
sem komitetu zostat wybrany prezes Izby Handlowej
Amerykansko - Polskiej p. Leopold Kotnowski.

Uzupetnieniem eksponatow byly fotografje, barwne
afisze nadestane przez Polski Zwigzek Narciarski, oraz
wydawnictwa. Dla uzupetnienia tych ostatnich wyda-
no specjalny listopadowy numer ,POLAND! (miesie-
cznik w jezyku angielskim, wychodzagcy w Stanach
Zjednoczonych, poswiecony sprawom Polski).

Na miejscu w Chicago reprezentowali Polske i przy
gotowywali pawilon konsulat generalny w Chicago
i Polsko - Amerykanska Izba Handlowa w New Yorku,
w ktorej urzadzono nawet po zamknieciu wystawy sta-
lg wystawe z przedmiotdw wystawionych na wystawie
w pawilonie Polskim.

Z panstw .hiPiygh w wystawie wziety udziat Austrja,
Belgja, Czechostowacja, Kuba, Danja, Francja, Niem-
cy, Wegry, WWSiy. Jt"pstawja, Litwa, Meksyk, Ho-
lanclja, Norwegja, Kawnunja, Szwecja, Szwa.jcarja i Ja-
ponja.

Oprocz tego w osobnej czesci wzielty udziat firmy
przedsiebiorstw okretowych, zastepcow linji okreto-
wych i przedsiebiorstw zwigzanych z ruchem turystycz-
nym. Stowarzyszenie Polskich Agencji Okretowych
w Chicago urzadzito w tej czeSci wystawy osobny
kiosk, w ktorym silnie reklamowato ruch turystyczny

i wycieczki do Polski przy pomocy wiasnych broszm
i ulotek.

Wystawe wedtug obliczen komitetu zwiedzito okoto
29.000 os6b, a w tym okresie czasu najwiekszg fre
kwencje wykazaty Dzien Polski (4.374 os6b) i dzien
zamkniecia (4.778 osob).

Nastepna wystawa odbedzie sie w r. 1930.

Nalezy przypuszcza¢, ze Automobilklub nie pominie
tej okazji, by nawigza¢ kontakt z turystami Stanow
Zjednoczonych. Mapy drog, odpowiednich do turystyki
samochodowej, fotografje tych, .drég i rzeczowe infor-
macje mogtyby rozwiaé¢ duzo przesadéw o Polsce i Scia-
gng¢ do nas licznych  turystow.- automobilistow
Z Ameryki.

Maria Szachdéwna.

KIRONIKA TURYST yCZ=ZNA

Wobec spodziewanego w roku bieza-
cym duzego naptywu turystow zagra-
nicznych z okazji otwarcia Wystawy Po-
znanskiej, oraz wzmagajgcego sie z ro-
ku na rok ruchu turystycznego wewnatrz
Polski postanowit rzad uja¢ w swe rece
akcje, zmierzajgcg do zainteresowania
Polska turystéw zagranicznych, oraz do

poczynienia w samej Polsce udogodnien,
ktéreby ruch ten dla panstwa bardzo
wazny ze wzgledow ekonomicznych i ze
wzgledu na poprawe bilansu pfatniczego,
utatwity.

W tym celu powotano do zycia przy
Ministerstwie  Skarbu  Miedzyminister-
ialng Komisje dla zbadania zagadnien

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

.ERGS*

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY
(typy normalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne) do odwietlania, star-

teru, zapalania etc.
POJEMNOSC
I TRWALOSC
GWARA NTOWA NA
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turystyki pod przewodnictwem dyrekto-
ra departamentu og6lnego p. Starzyn-
skiego.

Pierwsze posiedzenie tej komisji od-
byto sie 13 listopada 1928 przy udziale
kilkudziesieciu delegatéw rozmaitych mi-
nisterstw, wséréd ktérych znalazto sie
dziesieciu dyrektorow departamentu, co
Swiadczy o tern, ze odnosne minister-
stwa przykfadajg do wyniku obrad ko-
misji duzag wage.

Materjat przygotowany do rozpatrze-
nia przez te komisje okazat sie jednak
tak obszerny i dotyczacy tylu roznych
zagadnien ekonomicznych, ze z komisji
wytoniono cztery podkomisje do poszcze-
goblnych spraw.

Na czele Podkomisji Hotelarskiej
stangt dyr. dep. M. P. i H. dr. Kozuchow-
ski, a na dotychczasowych posiedzeniach,
w ktérych w charakterze eksperta brat
tez udzial prezes naczelnej organizacji
hotelarskiej p. Kozieradzki, omdwiono
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L, VESTA*“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU zALOZONY w ROKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedna tylko polisga: samochody od rozbicia., pozaru, eksplozji, kradziezy, witascicieli, szoferéw i pasazeréw
od nieszczesliwych wypadkéw lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastgepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszcze$liwy wypadek
wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,,VVesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zaktadéw ubezpieczen krajowych,
w r. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych; ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, Pl. 23 Stycznia 10; Katowi-
cach, 3Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Dlugosza i; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,,Vesta“ Bank, Ratajcza-
ka; 7 Warszawie, Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu; Gdansku, Stadtgraben 18. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rreczypospolitej Polskiej.

sprawy niezbednosci stworzenia przy'
M. P. i H. instruktoratu dla spraw hote-
larskich. zorganizowania przez Bank Go-
spodarstwa Krajowego kredytu hotelar-
skiego. uproszczenia przepisow meldun-
kowych dla cudzoziemcéw, oraz staty-
styki ruchu turystow zagranicznych w
Polsce.

Na czele Podkomisji Komunikacyj-
nej stangt dyr. dep. Min. Komunikacji
dr. Franciszek Moskwa, a do najwaz-
niejszych spraw na niej omawianych na-
leza: sprawa znizek dla turystéw, sprawa
zadan nowego biura podrozy na polu
propagandy turystycznej Polski i orga-
nizacja wycieczek cudzoziemcéw, map
automobilowych, kursu autobuséw, auto-
cary etc.

Przewodnictwo Podkomisji  Ogolno
Organizacyjnej objat putk. Juljusz Ul-
rych, a zadaniem tej komisji jest ustale-
nie kalendarza atrakcji dla cudzoziem-
cow, na rok biezacy (zjazdy, kongresy,
wystawy, uroczystosci ludowe itp. real-
ne przygotowanie ufatwienn dla cudzo-
ziemcow przy zwiedzaniu Polski w bie-
zacym roku, oraz zasadnicze zagadnie-
nia organizacyjne z dziedziny turystyki.

Wreszcie na czele Podkomisji Wy-
dawniczo Propagandowej stangt dr. M. Or-
fowicz. a do zadan tej komisji naleza;
zestawienie potrzeb w dziedzinie litera-
tury turystycznej, zaréwno przewodni-
kowej. jak i propagandowej w jezyku
polskim i w jezykach obcych, oraz przy-
gotowanie szeregu wnioskow dotyczg
cych propagandy turystyki przy po
mocy filmu, przezroczéw. afiszéw, po-
cztobwek z widokami, albumoéw, dziatal-
nosci biur podrézy itp. a wreszcie koszto-
rysu zwigzanych z tem wydatkow.

Raz na miesigc zbierajg sie prze-
wodniczacy wszystkich podkomisji pod
przewodnictwem p. Starzynskiego, przed-
stawiajg sobie wszystkie uchwaty omé-
wione na podkomisjach, wybierajg z nich
te. ktére sa najwazniejsze, najpilniejsze
i mozliwe do zrealizowania, a po omo
wieniu wszystkich zagadnien przedsta-
wig te uchwaly poszczeg6lnym mini-
sterstwom jako postulaty do zrealizo-
wania, 0 ile znajdg sie potrzebne na to
fundusze.

Mdrjd Szachéwna.

KALENDARZ SPORTOWY

Polskiego Zwiazku Motocyklowego
na 1929 r.

LUTY

2-3 Rajd zimowy o .
17 Dziehn zimowy (wyscigi narciarzy
za motorami).

KWIECIEN

14 Konkurs' jazdy terenowej
21 Rajd dookota” Lodzi
28 Rajd Slaski.

MA

5 Bieg naprzetaj dookota Lwowa

12 Konkurs pigknosci motocykli
19-20 Rajd Lwow—Jaremcze

26 Wyscigi otwarcia sezonu.

CZERWIEC

Rajd do Cieszyna

Tourist Tropliy Cieszyn

Zjazd gwiazdzisty do Poznania

Rajd Lwow—Stryj - Lwow

Zjazd gwiazdzisty do Katowic

Miedzynarodowe wyscigi na

Slasku )

19-20 Rajd Lwow—Krynica—Lwow
23 Rajd dookota wojew. todzkiego

28-29-30 Rajd P. Z. M.

OO U1 0O N —

1
1

LIPIEC

7 Mistrzostwo Pomorza

14 Gymkhana we Lwowie

14 Gymkhana w Warszawie
21 Zjazd gwiazdzisty do Lodzi
28 Kilometre lance.

SIERPIEN

4 Wyscigi szosowe'

11 Zjazd gwiazdzisty do Gdyni

15 Gymkhana w Lodzi

18 Zjazd Gwiazdzisty na wioSlarskie
mistrzostwo Europy

31 Zjazd gwiazdzisty na Grand Pr'ix
Polski.

WRZESIEN

1 Grand Prix Polski

8 Mistrzostwo Lwowa

15  Zjazd gwiazdzisty do Czestochowy
23 Wyscig na to; ze ptaskim

29 Mistrzostwo Slaska,

Union t.6dz

A. Z. S, Warszawa

250 km

P. K. M. Warszawa
Union Lodz
Slgski K. M.

260 km
250 km

Malop. K. M.
P. K. M. Warszawa
Matop. K. M.
P. K. M. Warszawa

500 km
100 km

A. Z. S. Warszawa
A. Z. S. Cieszyn
Wkp K. M.
Matop. K. M.

Sl K. M.

Sl K. M.
Matop. K. M.
Union +06dz
P. Z. M.

ca 450 km

150 km

700 km
ca 400 km
ca 1200 km

K. M. Grudziagdz 180 km
Malop. K. M.

P. K. M. Warszawa

Union t6dz

Sl K. M.

Czestoch. T. C. 100 km
K. M. Grudzigdz

Union Lodz
A. Z. S. Warszawa -1
P. Z. M.

P. Z M

Matop. K M

Czestoi howskie T. C.
Union t£6dz

SL K. Mo,

20 km

0d | maja do | pazdziernika r. b. Konkurs Turystyczny Polskiego Zwigzku Moto-

cyklowego,

na ktéry zostata wyznaczona nagroda Redakcji ,,Auto* w sumie Zt. 200 za

najtadniejsze ilustracje turystyczne, z prawem reprodukcji tychze w czasopi$smie ,,Auto*.
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ZJAZD GWIAZDZISTY DO MONTE CARLO

Wiadomosci ze Zjazdu Gwia-
zdzistego do Monte Carlo na-
deszty do Warszawy, gdy nasz
numer przygotowany juz byt
dodruku. Bardziej szczeg6towe
sprawozdanie musimy przeto
odtozy¢ do nastepnego numeru,
podajac narazie tylko krotkie
informacje, nie wiele zresztg
petniejsze od tych, jakie podata
prasa tygodniowa i codzienna.

A wiec, ostateczna klasyfi-
kacja na pierwszych szesciu
miejscach wypadta jak naste-
puje:

1. Van Eijck na samochodzie
Graham Paige, start ze
Sztokholmu, przebyta od-
legtos¢ 2963 kilometry.

2. Szmick na samochodzie
Weiss Manfred, Start z Bu-
karesztu.

3. Visser na samochodzie
Lancia, start z Helsing-
forsu.

4, Morillon na samochodzie
Peugeot, start z Gibraltaru.

5. Berlesco na samochodzie
Citroén, start z Bukaresztu.

6. Petit na samochodzie La Licorne, start z Warszawy.
Ogotem wyruszyto na Zjazd do Monte Carlo 64 zawodnikow,

Zamodnik Pommier na samochodzie Taleot na przeteczy jljraus u) czasie préby regularnosci maszyn.

Punkt kontrolny na miejscu Zjazdu.

38

a przybyto na miejce w okreSlonym terminie 24. Pozostali
nie zdotali przezwyciezy¢ w przepisanym czasie tych wszyst-

kich przeszkdd jakie tegoroczna
zima spietrzyta na ich drogach.

W szczegolnie trudnych wa-
runkach znalezli sie zawodnicy
wyruszajacy z Polski. Poczat-
kowo start byt zaprojektowany’
ze Lwowa. Zawodnicy, ktorzy
na dziehn lub dwa dni przed
terminem wyruszyli do tego
miasta badz z Warszawy badz
z Krakowa napotkali na tak
wielkie zaspy $niezne, ze nie
mogli dojecha¢ na miejsce starta.
Po wyczerpujgcej walce
z przeciwnosciami musieli za-
wroci¢ i przemeczeni starto-
wali na drugi dzien z Warsza-
wy, obierajac droge przez Ber-
lin, Bruksele i Paryz.

Dla uczestnikow Zjazdu zor-
ganizowana byta surowa préba
regularnosci maszyn. Préba od-
bywata sie na ostrem wznie-
sieniu na przeteczy Braus i po-
legata na przejechaniu 160 km.
z minimalng S$rednig szybko$-
cig 32 km./godz. Najlepszy wy-
nik na tej probie wykazat Vis-
ser na samochodzie Lancia.



BEARAMNMOWWY

12/70 K. M. z ruchomemi tylnemi osiami 6 CYL.

AUSTRO DAIMLER

Niedoscignione bezpieczenstwo jazdy, nisko potozony
punkt ciezkoSci, raptowne przyspieszenie, nadzwyczaj la/
twe pokonywanie wzniesien, wytworny wyglad

AU STRO_ DAI H I LE R KRAKOW, ulica Wislna 12 BYDGOSZCZ, ulica Gdaniska 152

POZNAN, ulica Dabrowskiego 7 KATOWICE, ulica Pitsudskiego 10

WARSZAWA LWOW, pasaz Mikolascha TARNOW, ulica Moscickiego 4

UL. WIERZBOWA Nr. 6 +ODZ, ulica Piotrkowska 175 GDANSK, Vorst. Graben 49



CALKOWICIE CALKOWICIE

WYKONANE W KRAJU WYKONANE W KRAJU

SAMO CHODY

ZAKEADOW MECHANICZNYCH

,URSUS" S. A.

ZARZAD: Warszawa, Skierniewicka 27—29, telefony: 171-06, 11-84
FABRYKA: Czechowice pod Warszawg

IDEALNE PRZYSTEP-
NA ZtLE NE W CE-
DROGI NIE
OSZCZEDNE DOGODNE
i WARUNKI
TRWALE SPLATY

KOSZTORYSY WYSYLAMY NA ZADANIE.

AO
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bobrowscy | stubicki inz. ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA | AUTORYZOWANA OBSLUGA

DELCO-EMY

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TEL. 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA.
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STUTZ <= PIERCE-ARROW ee FIAT e« RENAULT e« CITROEN
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¢« CADILLAC + . CHRYSLER .

thil U NA

. MINERVA *

Przemystowo-Handlowy

Dziat ten ma na celu blizsze zapoznanie
Czytelnikéw ,,Auta” z firmami samochodowemi
i ich dziatalnoscig przemystowag i handlowg

Za 3 miesigce otwarcie P. W. K. w Poznaniu

Trzy miesigce juz tylko dzielg nas od
chwili otwarcia P.W.K. Niedawno puste
przestrzenie pokryty sie ogromng ilo-
§cig gmachow i pawilondw; tam. gdzie
dotad lezaty szare, podmiejskie, wyboi-
ste ugory — powstaty ulice, skwery,
stadjony; zaroito sie¢ na placach ludZmi,
rozbtysto Swiatlami, - - i na oczach mie-

szkafncow poznanskich w tymze Pozna
niu wyrosto miasto nowe, ktére zy¢ be-
dzie zyciem swoistem przez okres kilka
miesiecy — i z chwalg przejdzie do hi-
storji.

A jezeli to. co juz dokonanem zo-
stato, jest owocem pracy 20 miesiecy
catego zespotu ludzi, wylgcznie tej spra-

wie oddanych, to niemniej reszta czasu
do maja wypetniona bedzie trudem na-
der intensywnym, skoro teraz z kolei
przyjdzie rozmiesci¢c w gmachach i pa.
wilonach setki tysiecy eksponatéw, ca-
fosci nadajac przejrzystos¢ i piekno,
ktore wytgcznie za pomo.ca harmonji
i celowosci osiggna¢ mozna. Ogrom pra-
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otworzyt kancelarje przy ul. Poznanskiej 22 (tel. 137-40)
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SPECJALNOSC: wypadki i spory, odpowiedzialno$¢ i od-
szko iowania na tle ruchu samochodowego, komunikacji ko-
lejowej, zeglugi wodnej i napowietrzne;j.

Przyjmuje — z wylacz, czwartkéw — rano 8 —9 i 16 — 18 g.

cy objaé nietrudno, gdy sie zwazy, ze
na Wystawie reprezentowane beda:
sztuka i kultura, przemyst i rolnictwo,
emigracja i wychowanie fizyczne; ze
Wystawa agend rzadowych sama dla
siebie stanowi wielkg catos¢ (wojsko,
poczta i telegraf, min. o$wiaty, spraw
wewnetrznych.  spraw  zagranicznych
i monopole), ze jest nader znaczna licz-
ba organizacyj spotecznych w Polsce,
majacych czem sie pochwali¢, ze trzeba
byto stworzyé caty t. zw. park rozryw-
kowy, o niebanalnych atrakcjach; ze
ostatecznie kazdy, literalnie kazdy, pra-
gnie da¢ swojemu pawilonowi i swojej
produkcji  jaknajbardziej interesujacy
charakter i jaknajpiekniejsze otoczenie.

We wspolczesnem zyciu spoteczenstw
czynniki ekonomiczne posiadajg dominu-
jace znaczenie. Dlatego, tez udziat go-
spodarstwa narodowego na Powszechnej
Wystawie Krajowej zajmuje najwiecej

zalej. Wszystkie sity gospodarczego zy-
cia Polski beda nalezycie reprezentowa-
ne. Zostanie zobrazowany caly przemyst,
zardbwno pod wzgledem gospodarczej,
jak technicznej organizacji, oraz mozli-
wosci rozwojowych. Powierzchnia odda-
na pod stoiska w pawilonach administra-
cyjnych przez P.W.K. wynosi 50.000 mz,
nie liczac w tem pawilonéw wiasnych
wystawcow, oraz pawilonéw rzadowych.
Wsréd grup  wystawowych — przemystu
czotowe miejsce zajmuje gornictwo, po-
faczone z hutnictwem. Ten najwiekszy
dziat polskiej produkcji przemystowej,
noszacy charakter wybitnie eksportowy
i zatrudniajacy okoto 37% og6tu robot-
nikbw przemystowych, reprezentowany
bedzie w szeregu grup i klas jednolitych
gospodarczo i powigzanych logicznie.

W sgsiedztwie gornictwa, i hutnictwa,
jako gospodarczo z nimi zwigzany i opie-
rajacy sie na hutnictwie, wystawiony

towany w grupie XIII i XIV. Pierwsza
obejmuje konstrukcje zelazne, kotlty pa-
rowe, sprzety metalowe, jak: tozka, ka-
sy ogniotrwale, masowe narzedzia uzyt-
ku domowego, galanterie metalowa,
bron itp. podczas gdy na grupe XIV
..Przemyst Maszyn, Narzedzi i Apara-
tow” ztoza sie maszyny parowe, silniki
gazowe i spalinowe, lokomobile dla prze
myslu. pompy, armatury roznego rodzg
ju, aparaty i narzedzia precyzyjne. Cata
nowoczesna technika maszynowa, czyn-
nik postepu kultury gospodarczej, znaj-
dzie petng reprezentacje.

Przemyst  Srodkéw  Przewozowych
tworzy grupe XV i obejmuje parowozy,
wagony, urzadzenia kolejowe, kolejki
potowe, samoloty, todzie- samochody,
motocykle, rowery i wszelkiego rodzaju
pojazdy konne. Organizacji tej grupy
podjat sie réwniez Polski Zwigzek Prze-

miejsca i reprezentowany bedzie najoka-

ZAKEADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP,

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
Gmach Hotelu ,,Polonja”)

zostanie przemyst metalowy,

mystowcoéw Metalowych.
reprezen-

20% oszczednosci

dajg uzywane powszechnie zagranicg

TABLETKI

lJnclesaM-AU™

BENZYNOWE

konserwujgce motor, niedopuszczajgce do osa-
dzania sie sadzy w cylindrach, na tloku, zawo-
rach i Swiecy zapatowej, utatwiajgce start zimg

Liczne Swiadectwa uzytecznosci i prob
krajowe i zagraniczne

Zadacwszedzie
w skiadach i sklepach automobilowych

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE

DOM HANDLOWY

»2A RW [ D"

WARSZAWA
Danitowiczowska Nb 8, m. 24. Telefon Nb 93-99
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NOWY ETAP W ROZWOJU FIRMY ,,AUTOTRAKTOR"

Z liczby gosci, obecnych na poswigceniu, widoczni sg na fotografji ks. dr. Niemira, pp. Jan
Rudnicki i Z. Niedzwiecki, dyrektorzy firmy Kooprolna, p; Kotnowski prezes Izby Polsko-

Ameryk.,

W dniu 19 stycznia odbyto sie poswie-
cenie nowego lokalu Firmy ..Auto-Tr,ak-
tor”. Reprezentacji Ford Motor Company.

Firma ,,Auto-Traktor” zatozona zosta-

fa w kwietniu 1927 roku. Dzieki sprezy
stemu Kierownictwu oraz szybkiej i spra-
wnej obstudze pozyskata sobie w bardzo
krotkim czasie szeroka klijentele. Naste-
pujacy w zwigzku z tem szybki rozwdj
interesbw zmusit Firme do opuszczenia
dotychczasowej siedziby przy ulicy Os-
solinskich 4 i do przeniesienia sie do
nowego obszernego lokalu w gmachu
Hotelu Europejskiego od strony Placu
Marszatka Pitsudskiego.

Uroczysto$¢ poswiecenia odbyta sie
wspaniale przy udziale licznie reprezen-
towanych ster rzadowych, wojskowych,
przemystowych, ziemianstwa i prasy.

Zebrani wyrazali niejednokrotnie po-
dziw dla gienjuszu Henryka Forda, kto-
ry potrafit stworzy¢ tak kolosalng fa-
bryke samochodéw i da¢ za tak niskg
cene wdz tak wysokiej wartosci.

Firma ,,Auto Traktor” iScie po ame-
rykansku zorganizowata uroczysto$¢, nic
dajac gosciom nudzi¢ sie ani przez jed-
ng chwile. Podczas przyjecia wyswietla-
ny byt bardzo ciekawy film, ilustrujgcy
fabrykacje nowego modelu Forda i prze-
bieg ciezkich prob, jakim byt poddany
ten model przed ukazaniem sie na rynku.

Podczas uroczystosci udato nam sie
zebra¢ kilka ciekawych informacyj co

p. Szydelski przedstawiciel M. R. P.,
Kodkiewicz—przedstawiciel wtadz miejs|

E_. mjr. Filipowicz z I. dvonu sam., mec.
ich oraz przedstawiciele prasy,

do obecnej sytuacji na rynku samocho-
dowym w Ameryce. Otz Zaktady For-
da produkujg obecnie 8 i I/j tysiaca
samochodéw  dziennie. Produkcja ta
pomimo kolosalnych rozmiar6w nie jest
w stanie pokry¢ dotychczasowego zapo-
trzebowania i w najblizszej przysztosci
nalezy oczekiwaC dalszego zwiekszenia
wydajnosci fabryki.

Organizacja Forda daje gwarancje
wszystkim nabywcom fatwego nabycia
dowolnej czesci zamiennej i kladzie spe-
cjalny nacisk na dziat obstugi. Czesci
do samochodu Ford sprzedawane sg po
bardzo niskich cenach, co jest niezmier-
nie wazne dla posiadaczy tych samo-
chodéw i jest przez nich nalezycie oce
niane.

Nowy traktor Fordson bedzie fabry-
kowany obecnie w Cork w Irlandji. Be.-
dzie on w wielu waznych punktach
zmieniony w poréwnaniu do poprzed-
niego modelu. Moc silnika bedzie po-
wigkszona o pie¢ koni mech., to znaczy
wynosi¢ bedzie okoto 30 M. K. Do zapa-
lania zastosowany bedzie system Boscha
i starter tejze firmy. System smarowa-
nia. zostanie rowniez zmieniony i trak
tor zaopatrzony bedzie w filtr do oliwy.
Konstrukcja przektadni zostata zmienio-
na- w tym kierunku, ze zastosowano po-
dwdjne tozysko. Hamulec przektadniowy
bedzie posiadat wiecej tarcz, przez co
zwiegkszy sie znacznie fatwos$¢ hamowa-
nia. Blotniki beda czescigq sktadowq
traktora i koszt ich wigczony bedzie do
og6lnej ceny.

Cena traktora bedzie niewatpliwie
wyzsza niz poprzednio. Co do terminu
dostawy, to nie da on sie jeszcze zupel-
nie Scisle okresli¢, zostaliSmy jednak za
pewnieni. ze nowe traktory przybeda
w koncu lutego, tak ze w kazdym razie
beda mogty byé uzyte juz w okresie te-
gorocznej orki wiosennej.

Goscie zgromadzeni przy nowem podwoziu ,,Forda”
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KRONIKA

OtrzymaliSmy z Ministerstwa Prze,
mystu i Handlu zawiadomienie, ze w lu-
tym i marcu b. r. odbedzie sie w Kopen-
hadze wystawa samochodéw i motocykili.
Wystawa ta dzieli¢ sie bedzie na dwie
sekcje:

1) Pojazdy osobowe miejskie i tury-
styczne, akcesorja i pneumatyki, odziez
dla automobilistow, rézne: ubezpieczenie
samochoddw, prasa fachowa, kluby itp.

Czas trwania pierwszej sekcji od“22

lutego do 8 marca b. r.
2) Motocykle, motory dla marynarki i to-
dzi motorowych, samochody ciezarowe,
autobusy i traktory, akcesorja i pneuma-
tyki, rézne.

Czas trwania drugiej sekcji od 9-go
marca do 17 marca b. r.

Ceny miejsc sg nastepujace: w pierw-
szej sekcji 35 koron dunskich za metr

AUUT O

kwadratowy, plus 33 3% za miejsca
szerokosci 2 mtr. od Sciany (45 mitr.
wysokosci). W drugiej sekcji 10 koron
dunskich za metr kwadratowy. Biuro
wystawy miesci sie w Kopenhadze. K.
Itosenborggade 7. Blizsze szczegGly
w Wydziale Handlu Zagranicznego Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu.

W ramach wiosennych targéw wie-
denskich (10—17 marzec r b.) odbedzie
sie miedzynarodowa wystawa samocho-
dowa we Wiedniu. Jak stychaé, wielk'e
zainteresowanie sie automobilizmem uzyt-
kowym  zarowno w Austrji. jak we
wszystkich panstwach, przyczem zaréw-
no w sferach prywatnych, jak i rzado-
wych. skioni organizatoréw wystawy do
zwrécenia specjalnej uwagi na ten dziat
przemystu samochodowego i pod tym

Wykaz samochoddw, zarejestrowanych w Warszawie w m/cu
grudniu 1928 r. wedtug marek fabrycznych:

1 L 0 S C
- < @ <
Marka fabryczna = Osobowe 3 E = <
o S Z o
S 0 s &= 8 8
v - S -
Lo AS 3 3
2. Auburn................ 1 1 — — — — —
3. Austro-Daimler 1 | — — — — —
4, Berliet......oooevvrnnnnn. 1 1 — — — —
5. Citroen.................. 10 3 7 — — — —
6. Chevrolet. . . 45 8 32 4 — —
7. Chenard Walcker 5 — 5 — — — —
8, Chaigr.eau Brasier . 1 — ! — - —
9. Chrysler.................. 2 — ! — 1 - —
10. Douglas.................. ! — - — — — |
11. Delahaye.................. 4 — 4 — — - 1 —
12. EsseX...vviennnn. | ! — — — — —
13 ) 2 — — — — — 2
14, 1 3 2 — 6 - —
15, | ! - - - = =
16. l — — — — — !
17. | — r- — - ! —
18. l ! — — —
19. l — ! — — — —
20. 27 — 26 1 - —
21, l ! — — — — —
.22. . ! roi — — -
:23. . ! — — — i — —
24. Oakland.................. l — — — — |
25. Peugeot.................. 6 ! 5 — — — —
26. Paekard................. 3 ! — — 2 — —
27. Praga.......... 2 — 2 - - - =
28. Renault.................. 6 2 4 — — — —
29. Rugby ... | 19 2 15 — 0 — —
30. Studebaker . . . . ! - — 1 — — —
13l. Skoda.........coooeuenee | | - — —
32. Tatra - - - - _ 5 2 3 — — — —
33 Unie. - - - - - = 4 4 —
Razem w grudniu 1928 . 171 31 116 3 16 1 4
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Nr. 2

PRZEMY SEOWO-HANDLOWA

wzgledem wystawa wiedenska bedzie u-
podobniona do majacej sie odby¢é w tym
samym mniej wiecej czasie wystawy sa-
mochodéw uzytkowych w Lipsku w ra-
mach wiosennych Targéw Lipskich. Nie
zmniejsza to w niczem znaczenia wysta-
wy w zakresie samochod6éw osobowych.
Dotychczas zainteresowaty sie wystawa
przemysty: austrjacki, niemiecki, fran-
cuski, wioski, angielski, belgijski, i cze-
chostowacki. Niektére amerykanskie fa-
bryki gotowe sg wzig¢ udziat w wysta-
wie pod pewnemi jednak  warunkami.
Jakkolwiek wystawa samochodowa zapo-
wiada sie w tym roku wyjatkowo cieka-
wie. niemniej jednak punkt jej ciezkosci
przeniesie sie. wedtug informacji, na mo
tocyklizm, ktéry bedzie reprezentowa-
nym przez wszystkie kraje, posiadajgce
produkcje motocyklowa. Specjalnie be-
dzie wystawa obestana- przez przemyst
motocyklowy angielski.

(X) Bureau Permanent w Paryzu po-
daje nastepujgce terminy wystaw mie-
dzynarodowych w roku biezacym:

11—20 styczen w Amsterdamie, 20
styczen—2 luty w Chicago, 30 styczen—
16 luty w Rzymie, 6—16 lutego w Kairze.
22 luty—3 marzec w Kopenhadze, 10—17
marzec w Wiedniu, 3—24 marzec w Ge
newie, 12—17 kwietnia w Medjolanie.
1—11 maja w Barcelonie w ramach wiel-
kiej wystawy miedzynarodowej, ktora
trwaé bedzie od maja do wrzesnia, 19—26
maja w Budapeszcie, 3—13 pazdziernika
w Paryzu salon samochoddw osobowych,
17—27 pazdziernika w Londynie, 23—31
pazdziernika w Pradze, 24 pazdziernik
do 3 listopada w Paryzu salon motocy-
klowy, 14—24 listopada w Berlinie, 31 li-
stopad do 1 grudnia w Paryzu salon sa-
mochodéw uzytkowych i wreszcie 7—15
grudnia salon brukselski.

Pozatem zapowiedziana jest w ra-
mach miedzynarodowych Targéw lips-
kich w marcu b. r. wystawa samochodéw
ciezarowych na wzoér  ubiegtego roku
i projektowana wystawa w Polsce, zaini-
cjowana przez Wielkopolski Klub Samo-
chodowy. Byloby rzecza ze wszech miar
pozadang, by nareszcie i w Polsce doszia
do skutku raz przeciez jedna cho¢ wy
stawa samochodowa.

(X) Zamknigcie rachunkowe fabryki
Citréen'a za pierwsze potrocze 1928 r.
wykazuje  nastepujagce sumy, przyczem
podane tu sumy w nawiasach oznaczajg
analogiczne pozycje, dotyczace catego ro-
ku 1927:



REKORDOW SWIATOWYCH

Podwozie 13 K. M. Waga 1080 kg.

Karoserja MANFS1US. Waga 350 kg.
Na podwoziu 13.K. M.

13 K. M. Cond. Int. 4 osob. Waga 245 kg.
Karoserja YOISIN.

13 K. M. ,,Duc" otwierany. Waga 210 kg.
.Karoserja YOISIN.

24 K. M. Cond. Int. 5 osob. Waga 400 kg.
Karoserja YOISIN.

Podwozie 24 K. M. Waga 1.900 kg.

13 K. M. Cond. lut. 5 osob. Waga 300 kg.
Karoserja YoISIN.

13 K. M. Cabriolet 2 osob. Waga 235 kg.
Karoserja YOISIN.

13 K. M. Cond. Int. 6 osob. Waga 355 Kkg.
Karoserja YOISIN.

13 K. M. ,,Maty Duc" 2 osob. Waga 200 kg.
Karoserja YOISIN otwierana.

[24 K. M. Cond. Int. 7 osob. Waga 470 kg.
Karoserja YOISIN.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NA RZECZPOSPOLITA POLSKA

Polskie Towarzystwo Samochodowe

SAINT-DIDIER

WARSZAWA, MAZOWIECKA 9, TEL.:

32 8-81, 328-84, 528-87
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KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

WARSZA WA, AL. JEROZOLIMSKA 27

KURSY DZENTELMENSKIE, INDYWIDUALNE | ZA WODOWE

Zestawienie samochoddéw, zarejestrowanych w Warszawie

w r. 1928.
I 1
>
Marka fabryczna Osobowe é
“ o 2
Wtjﬁnt?(%o dorozki e
Razem w grudniu
1928 roKU......ccoeevvennnen, 3l 116 3
do 11 1928 F....ccoovvrrrinn. 2188 1925 15
w styczniu 1928 r, . . . 39 63 —
w lutym 1928 r................ 25 55 3
w marcu 1928 r............. 69 69 |
w kwietniu 1928 r. . . . 73 36 4
w maju 1928 r......cco.... 53 49 |
w czerwcu 1928 r. . . . 58 34 2
w lipcu 1928 r........o..e. 70 37 3
w sierpniu 1928 r. . 68 61 13
we wrzesniu 1928 r. . . 77 63 2
w Faiduernlku 1928 r. . 36 93 6
w listopadzie 1928 r. . . 46 106 2
Razem do ! stycznia
1929 K 2833 2707 55
Przerej. na Wojewodztwa
w roku 1928 _ . _ . 133 52 1
Pozostato w dniu | stycz-
nia 1928 r.......cceeene. 2700 2655 54

O

[e]
L 5]
: 2 g
s 8 8 E
Y & % =
o & = &
16 1 4 171
862 8 471 5469
8 2 3 115
12 2 3 100
21 — 7 167
23 | 15 152
19 1 15 138
17 1 13 125
17 1 9 137
41 16 199
23 48 17 230
35 10 12 192
27 10 5 196

1121 85 500 7391

38 21

245

1083 85 569 7146

Statystyka wydanych pozwolen na prawo kierowania pojazdami mecha-
nicznemi w miesigcu grudniu 1928.

Pozw. na wszystkie poj. Na wszyst-
z wyjatkiem wozow Ki rd Motocykl.
uzyt. publicznej Ie pojazay
435 — 6

Razern w miesigcu grudniu wydano 441,
Ogodtem od dn. ! stycznia 1928 r. wydano 5.212.
Wszystkiego przez Komisarjat Rzadu zostato wydane

Uwagi

w tem kobiet
13

pozwolen 16.455.
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bilans zamkniety jest sumg 121,9 milj.
fr. fr. (128), co oznacza podwojenie sie
sumy roku ubiegtego w roku biezacym;
po odjeciu 15 (34) milj. fr. fr. na podatki,
65 (57) milj. fr. fr. na amortyzacje i ka-
pitat rezerwowy i 30 (10) milj. fr. fr. na
prowizje pozostaje okoto 13 (22) milj. fr.
fr. czystego zysku. Dywidenda wynosi
8%, jakkolwiek akcjon-arjusze obliczaja,
iz wynosi¢ winna ona wiecej. Odpowie-
dzig zarzadu przedsieborstwa na to twier-
dzenie jest, iz przedsiebiorstwo musi po-
siada¢ w chwili obecnej dos¢ duze zapa-
sy gotdwki wobec zamierzonych licznych
inwestycy;j.

(X) Fabryka samochodéw Morris wy-
puscita nowy typ matego samochodu pod
nazwg ,,Morris Minor”. Silnik tego sa-
mochodu posiada moc 3 KM i osigga
szybkos¢ do 95 klm/godz. Od pierwszej
chwili  pojawienia sie, samochdd ten
wzbudzit wielkie zainteresowanie, czego
zywym przyktadem jest zakupienie do-
tychczas 28.000 sztuk tych samochoddw.
Samochody budowane sg z karoserjami
2 3 i 4-osobowemi. Zuzycie paliwa (wg.
danych fabrycznych) wynosi okoto 6 lit-
row na 100 kim.

(X) Cechg charakterystyczng niemiec-
kiego przemystu i handlu oponami w ro
ku ubiegtym byt krancowy zupetnie cha-
0s. Sprzedawanie opon ,,za byle co”, wy-
dzieranie sobie wzajemne klienteli, kolo
salne rabaty — wszystko to wywotato
koniecznos¢ rewizji dotychczasowych wa-
runkdw i od 1 stycznia r. b. zaréwno
przemyst, jak i handel oponami, podda-
ny zostat normom kartelowym, ktére ma-
ja by¢ — jak donosi prasa — przestrze-
gane z catg surowoscig. Jakkolwiek bo-
wiem fabryki wydawaty cenniki netto
dla odsprzedawcéw i brutto dla konsu-
mentéw, niemniej jednak ceny te obo-
wigzywaty jedynie na papierze i na po-
rzadku dziennym bytly wapadki udziela-



Wielka oszczednosc!!!
TYLKO
SPECJALNE KARBURATORY

do samochodoéw

Donnet
Morris
Chevrolet
Chrysler
Citroen
Fiat

Ford
Renault
Erskine
Essex

oraz typy uniwersalne do innych samochodéw
zapewniajg maksymalng oszczednos¢ zuzycia benzyny.

JENERALNA REPREZENTACIJA
NA POLSKE | W. M. GDANSK

,,MOTOR-STOCK"

WARSZAWA, PL. NAPOLEONA 3, TEL. 25914,
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SAMOCHODY

OSOBOW E,
CIEZAROWE,
AUTOBUSY.

WYWROTKI AUTO-
MATYCZNE
OD 1 TONNY
DO 12, TONN

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK:

Auto-Palace” B/\MACZYNSCY i S|B WARSZAWA, MONIUSZKI 2

TELEFONY: 161-77 i 284-51.

nia 10, 20, 26 a nawet 30% rabatu, przy-
czem stowarzyszenia sportowe i przemy-
stowe oferowaly swym czlonkom takie
wiasnie warunki nabywania opon.

Ostatecznie jednak doszto do tego, iz
Szereg czynnikéw, zainteresowanych w
przemysle i handlu oponami, jako-to Zwig-
zek niemieckich fabryk gumowycli (Ve-
rein Deutscher Gummireifen—Fabriken),
Stowarzyszenie niemieckich sprzedaw-
coéw opon (Veremigung Deutscher Gum-
mireifen Handler) i niemiecki zwigzek
sprzedawcdw samochodéw (Deutsche Au-
tomobilhandler—Verband) w porozumie-
niu z szeregiem przedstawicieli zagra-
nicznych fabryk onon, zawarto umowe,
obowiazujaca od dnia 1.1.1929 roku i re-
gulujacag anormalne stosunki w handlu
oponami. Pom.edzy innemi postanowie-
niami umowy, majacemi na celu uzdro-
wienie dotychczasowych stosunkéw, znaj-
dujemy surowe normy ochronne dla cen.
ograniczenie praw odsprzedawcow, wy-
sokie kary konwencjonalne i zupetng
zmiane pol.tyki rabatowej w stosunku do
odsprzedawcow.

Do handlu oponami upowaznieni zo-
stali jedynie kupcy zawodowi, przyczem
instytucje ministerjalne (Reichs und Lan-
desministerien) oraz koleje panstwowe

obstugiwane beda wytacznie wprost przez
fabryki opon. Pozatem fabryki zastrze-
gty sobie prawo wytgcznej dostawy dla
szeregu wielkich odbiorcéw, przewaznie
wielkich towarzystw komunikacyjnych,
jak Berliner Verkehrsgesellschaft, 1. G.
Farben-Industrie, Benzolverband Bochum
i w. in— w ogolnej liczbie okoto czter
dziestu. Za wyjatkiem tych instytucji
i firm, dla ktérych dopuszczalny jest
w najgorszym wypadku jedynie najwyz-
szy rabat, przewidziany dla sprzedawcow
i to tylko w wypadku wiekszych zamd
w.ef. pozostala sprzedaz zostaje catkowi-
cie przekazana zawodowemu handlowi.
Do rzedu tedy klientéw tych sprzedaw-
cow zaliczono wszelkie instytucje komu
nalne, przedsiebiorstwa przewozowe i do
rozkarskie, odsprzedawcow i t. d. Spra-
wa rabatéw dla tej dziedziny odbiorcéw
jest przedmiotem  odrebnych postano-
wien.

W chwili obecnej znajduje sie na te-
renie Rzeszy okoto 14.000 odsprzedaw-
cow opon i pierwszym krokiem nowych
postanowien jest zredukowanie tej liczby
omal o potowe. Redukcje przeprowadzi
specjalna komisja, w skiad ktérej wejdg
przedstawiciele handlu i fabryk zagra-
nicznych, przyczem prace komisji opie-
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raC sie bedg na z gory okreslonych wy-
tycznych. Wytyczne te przewidujg do-
starczenie opon do sprzedazy filjom kra-
jowych fabryk samochodowych i przed-
stawicielstwom fabryk zagranicznych, za$
jedynie wedtug listy imiennej importe-
rom i fabrykom specjalnym (np. przycze-
pek); dalej wiascicielom garazy, przy-
czem garaze prywatne i hotelowe sg wy-
kluczone, eksporterom samochodéw w
razie udowodnienia, iz opony uzyte be-
da wylacznie do samochodu, przeznaczo-
nego na eksport i t. d. Fabrykom samo-
chodowym sprzedaz opon jest wzbronio-
na. Wreszcie obstugiwani bedg przez fa-
bryki ustaleni odsprzedawcy dla sprze-
dazy detalicznej.

Gruntownej zmianie ulegta sprawa ra-
batéw. Dotychczasowy stan rzeczy przed-
stawiat sie w taki sposob, iz na poczat-
ku roku zawierano umowy (Schluss) i w
zaleznosci od ilosci zaméwionych przez
odsprzedawce opon otrzymywal on ra-
bat. Rzecz prosta, iz odsprzedawca prag-
nagc otrzyma¢ jaknajwiekszy rabat, da-
wat duze zamowienia, gdy za$ w kon-
cu roku nie sprzedat catkowitej ilosci
opon, zmuszony byt sprzedawac je ,za
byle co”t Obecnie ustalono dla odsprze-
dawcéw jedynie obowigzujacy rabat w



GODZIN

40
mMinut

SW 1 AT OWY REKORD
DEUGOTRWALOSCI LOTU

zdobyty byt przez lotnikow amerykanskich na
ptatowcu ,,Question'Mark* przy zastosowaniu

MAGNET

SCINTILLA

d h ,,PROLABOR" P 10

WARSZAWA, ul. MARSZAELKOWSKA 40. TEL. 73-15.
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SKELAD METALI CH. GRUN i SWE

WARSZAWA, NALEAIKI 1I, TEL. 17-64 i 17-34
poleca specjalnie dla samochod6w;

BLACHE aluminiowg ryflowang, LISTWY.

PROFILE mosigzne, aluminiowe i zelazne,

RURY miedziane, CYNE angielska, OtOW
it p.

ZAKUP STARYCH METALL

PRZYPOMINAMY O ODNOWIENIU
PRENUMERATY NA ROK 1929

NAJSKUTECZNIEJSZY
SRODEK LECZACY

ODCISKI

SALVATOR

APTEKI

wW. BOROWSKIEGO
ALEJE JEROZOLIMSKIE 59

Elektrotechnika Automobilowa

JMAGNET",..

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA 33 WARSZAWA TELEFON 419-31

Przedstawicielstwo, skitad fabryczny i warsztaty

S.E. V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Whylaczna sprzedaz akumulatorow samochodowych

wet || TUDOR*

Autoryzowane warsztaty i skfad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEVROLET

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

wysokosci  17,5%, przyczem po zakon-
czonym roku odsprzedawca otrzymywac
ma rabaty dodatkowe w zaleznosci od
ilosci sprzedanych opon. Zerwano wiec
zupetnie z polityka ,,schluss'éw”, zaste-
pujac jg zdrowg polityka rabatu obroto-
wego. Zauwazy¢ tu jeszcze wypada, iz
udzielanie rabatu przez odsprzedawce w
celu zyskania klienta, zwiekszenia w ten
sposéb obrotu i uzyskania na tej drodze
wiekszego w koncu roku rabatu obro-
towego zagrozone jest wysoka karg kon-
wencjonalng. Fabryki wypuszczajg obo-
wigzujgce bezwzglednie cenniki netto
dla odsprzedawcow i cenniki brutto dla
klienteli.

tatwosé, z jaka podpisaty umowe
zardwno fabryki niemieckie, jak i przed-
stawicielstwa fabryk zagranicznych, jest
moze objawem naturalnym. Do jakiego
jednak stopnia zabagnione byty w Niem-
czech stosunki w tej dziedzinie przemy-
stu i handlu, Swiadczy fakt, iz — jak
podaje prasa niemiecka — sfery odsprze-
dawcow przyjety reforme z wielkiem za-
dowoleniem. Podobno nawet ci, ktérzy
maja by¢ zredukowani....

ROZNE

(X) Pomystowos¢ konstruktorow w
udogadnianiu zycia automobilistom prze
jawia sie w szeregu catym  drobnych
ulepszen, do ktorych zaliczy¢ mozna
ostatnio pomyst jednej z fabryk Kkaro-
serji, uwidoczniony na zatgczonym ry-
sunku. a majacy na celu utatwienie da-
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wania sygnatéw recznych kierowcy ka
retki. Czy jednak, wobec -wielkiego roz
woju kierunkowskazéw wszelkiego typu,
pomyst rzeczony znajdzie szersze zasto-
sowanie w zyciu codziennem --- watpic
nalezy.

,, Tatra-Auto* zaktada wielki war-
sztat reperacyjny.

Dowiadujemy sie. ze firma ,Tatra-
Auto”, Sp. z 0, 0. w Warszawie, Generat
na Reprezentacja Zaktadow ,,TATRA"
Budowy Samochodéw i Wagonéw w Ko-
przywnicach zakupita duzy objekt fa-
bryczny, potozony przy ulicy Czernia-
kowskiej nr. 205, w ktérym narazie urza-
dza w wielkim stylu warsztaty repera-
cyjne i sklady. Celem postawienia prac
warsztatowych na wysokim poziomie wy-
syla wyzej wymieniona firma Kilku mon-
terow do fabryki w Koprzywnicach de-
lem odbycia praktyki tamze, przyczepi az
do ich powrotu bedg pracowali tu ‘na
miejscu monterzy fabryczni celem wy-
szkolenia personelu pomocniczego..



RENAULT

Marka RENAULT — to nie nazwa jednego wozu, lecz
nazwa catej gamy samochoddéw najlepszej jakosci...
...Od znakomitych, lekkich SZOSTEK (zt 9 750), az do
luksusowej,8 cylindrowej REINASTELLA(zt 80.000)...
...Od praktycznych furgonetek miejskich (zt 9.500), az
do 10-cio tonnowych wozéw, autobusow, traktorow rol-
niczychiczotgéw wojennych, ktére wygraty WielkgWojne.

Wsréd wozoéw marki RENAULT kazdy
znajdzie samochod, jaki pragnie posia-
da¢, za odpowiednig dla siebie cene.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO: TOWARZYSTWO TECHNICZNO-HANDLOWE

Warszawa, Marszatkowska 153, tel. 21-64
Katowice, Rynek Nr. 2, telefon Nr. 5-85
Krakow, Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98
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Bogaty dobdér kolordéw i destni

FRANK REDDHWAY, Warszawa, Kroélewska 39. Telefon 17-90.
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|_ WYROB KRAJOWY

B.cia Ostrowscy i S-kA

SP. z o. o.

FABRYKA POWOZOW

KAROSERJI

Warszawa + ucka 11

Przyjmuje zamowienia na karoserje wszelkich
typow, nadbudowki do otwartych karoserji.
Wszelkie reparacje. Odnawianie karoserji

Kursy Kierowcéw Samochodowych

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, Ztota 25, m, 5, tel. 61-34

52

NIEZROWNANE POLSKIE

PIANINA,

najnowszej konstrukcji
pierwszorzednej fabryki

J. Kerntopf i Syn

odznaczonej najwyzszemi nagrodami

Z DLUGOLETNIA GWARANCIA

na 18 rat

miesiecznych przy wptacie
*[3 naleznosci
SPRZEDAJE

SKEAD FABRYCZNY

Warszawa, Szpitalna 9, telefon 94712

NAPRAWA
IPRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-

TEROW, AUTOMATOW,

| AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY

DO DYNAMO FORD. FIAT,

BERLIET, MATHIS, DUCE-
LIER | INNYCH TYPOW

N LEWHIIDOWSKI

ul. Nowogrodzka 51
Telefon 409-15

Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcow, fordzistow,
mechanikéw traktorowych.

Nauka w zamknietych kompletach. Dobér towarzystwa.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10-ej do godz. 19-gj.



AUTOMOBILKLUB POLSKI

Sekretarjat czynny od godz. [0 do 4 pp. — Telefon 135-86.

MIEDZYKLUBOWY ZJAZD AUTOMOBILOWY
W WARSZAWIE, DN. § — 9 GRUDNIA 1928 r.

a) Protokot z posiedzenia Miedzyklubowego Wydziatu Sportowego w dn. 8 grudnia 1928 r.

Obecni pp.:

Delegaci Krakowskiego Klubu Automobilowego:

Anlboni hr. Potocki, Prezes;

Tadeusz Bukowiecki

Adam Kwiatkowski,

G. Macudzinski,

Wilhelm Ripper, Prezes Komisji Sportowej
K. K. A,

Jan Ripper.

Delegaci tddzkiego Automobil-Klubu:
Karol Kauczynski, Prezes Komisji Sportowej;
Emil Gotkontt.

Delegaci Slaskiego Klubu Automobilowego:
Jan Bukowski.

Delegaci Matopolskiego Klubu Automobilowego:
Wiadysytaw Rubczynski, Prezes Komisji Sport
Mieczystaw Teodorowicz,

Karol Debicki.

Delegaci Automobilklubu Wielkopolski:
Stanistaw hr. tacki. Prezes,
Stanistaw Broniarz,

Stefan Glowinski,
Henryk Linke.

Delegaci Wilenskiego Automobilklubu:
Karol Wagner, Prezes,
L. Janowiicz.

Delegaci Automobilklubu Polski:
Karol hr. Raczynski, Prezes,

Janusz Regulski, Prtzes Komisji Sportowej A. P.

dzyklubowego Wydziatu Sportowego,

- Franciszek Sznarbachowski,

Stefan Fuchs,

Jan. Tomicki,

Roger Morsztyn,

Mieczystaw Rappe,

Czestaw Zakrzewski,

Bohdan Werner,

Aleksander Senkowski,

Jaih Maryanski.

Posiedzenie zagait p. Karol hr. Raczynski, Prezes
A. P., witajac licznie przybytych na Zjazd delegatow
kluboéw afiljowanych, poczem oddat przewodnictwo p.
Januszowi Regulskiemu, Prezesowi Komisji Sportowej
A. P. oraz Prezesowi Miedzyklubowego Wydziatu
Sportowego.

P. Regulski, otwierajagc posiedzenie, odczytat porza-
dek obrad i program catego dnia:

Godz. 10-ta: 1) Posiedzenie w sprawach sportowych:

a) Mistrzostwo Polski 1928 r.,

b) Ustalenie regulaminu Mistrzostwa na r. 1929,

¢) Kalendarz sportowy i omoéwienie poszczegdl-
nych imprez proponowanych.

1 Godz. 15-ta: 2) Posiedzenie w sprawach turystycz-

nych.
16”: 3) Posiedzenie w sprawach administra-
nych,
poczem udzielit wyjasnienn w sprawie rezolucji, ztozo-
nej przedstawicielom A. P, przez delegatow klubow,
afiljowanych w dn. 18. 3. b. r. w Krakowie, dotyczacej
zakresu  kompetencji  Miedzyklubowego  Wydziatu
Sportowego.

W sprawie tej wywigzata sie obszerna dyskusja,
w rezultacie tejze postanowiono wytoni¢ specjalng pod-
komisje, skfadajaca sie z delegatow (po jednym) Klu-
bow afiljowanych i (2) 2 A. P., ktora zajmie sie opraco-
waniem. regulaminu dla Miedzyklubowego. Wydziatu
Sportowego. Pierwsze posiedzenie tej Podkomisji na-
znaczono na dzien 9 b. m.

Nastepnie p. Regulski przeszedt do oméwienia | punk-
tu porzadku dziennego t. j. ,,Mistrzostwa Polski za
1928 rok*, przypominajgc zebranym, ze wedtug regu-
laminu, ktéry znany jest obecnym, do Mistrzostwa
Polski brane sg pod uwage rezultaty z 3-ch imprez.
Rezultaty te za rok biez, sg nastepujace:

Godz.

Migdzynarod. Wyscig [ W
Raid
Liefeldt.........c.ccccce...... 1 pkt.
Adam hr. Potocki . 4

Szwarcsztejn . . . '—

z powyzszego wynika, ze w mysl regulaminu Mistrzo-
stwo Polski za r. 1928 przypada p. Liefeldtowi. P. Re-



gulski postawit wniosek o przyznanie Mistrzostwa wy-
Zej wymienionemu.

Whiosek powyzszy przyjety zostat przez zebranych
przez aklamacje, poczem p. Regulski otworzyt dysku-
sje nad Il punktem porzadku dziennego — ,,Regula-
min Mistrzostwa Polski <na r. 1929

Po doktadnem omdwieniu poszczegblnych paragra-
fow powyzszego regulaminu, zaakceptowano go jak
nastepuje:

REGULAMIN ,,MISTRZOSTWA POLSKI
W JEZDZIE AUTOMOBILOWEJ NA ROK 1929

§ 1-

Mistrzem Polski w Jezdzie Automobilowej na rok
1929, ogtoszony bedzie przez Ogolno-Polski Zjazd Auto-
mobilowy na wniosek Miedzyklubowego Wydziatu
Sportowego ten z kierowcow, posiadajacy obywatel-
stwo polskie, ktory, bioragc w r. 1929 udziat w 5 gtow-
nych zawodach automobilowych, zdobedzie w nich
przynajmniej jedno pierwsze i jedno drugie miejsce
w klasyfikacji ogdlnej wedtug § 2, oraz osiggnie po-
miedzy kandydatami, ktérzy spetnili ten warunek, naj-
mniejszg ilos¢ punktdéw, obliczonych wedtug 88§ 2 i 3.

§ 2.

W zawodach, w ktorych klasyfikacja ma miejsce
oddzielnie w poszczegdlnych kategorjach, ustanowiona
bedzie dla Mistrzostwa Polski klasyfikacja oddzielna,
biorgca pod uwage jedynie najlepsze czasy, bez wzgle-
du na kategorje i rodzaje wozow.

W Klasyfikacje te wciagnieci bedg jedynie obywatele
polscy.

83-
Sposob obliczania punktow jest nastepujacy:
I miejsce — liczone bedzie jako 1 punkt,
I " " " » 2 punkty,
T » w . » )

za IV i V miejsca w wyscigach oraz za ukonczenie Mie-
dzynarodowego Raidu bez punktéw karnych = 4
punkty,

za VI, lub dalsze miejsce w wyscigach, za ukonczenie
raidu z punktami kamami, jak tez za start i niedokon-
czenie imprezy =5 punktow,

za nie branie udziatlu w zawodach = 6 punktow.

84.

W razie roéwnej ilosci punktow, osiggnietych przez
kilku zawodnikéw, rozstrzyga: 1) wieksza ilos¢ ukon-
czonych imprez, 2) lepszy rezultat Miedzynarodowego
Raidu, 3) lepszy rezultat Wyscigu Tatrzanskiego.

85

0 iile dany zawodnik Bierze udziat w tych samych
zawodach na Kilku wozach, brany bedzie pod uwage
najlepszy rezultat.

6.

Mistrz na r. 1929, otrzyma plakiete (na koszt wszyst-
kich klubéw) oraz dyplom.

I §7e

Na rok 1929 Miedzyklubowy Wydziat Sportowy
wyznaczyt jako zawody klasyfikacyjne do Mistrzostwa
Polski:

1) Wyscig £06dzki, dnia 12 maja 1929 r.,

2) Wyscig na Krzyzowej, dnia 2 czerwca 1929 r.

3) Raid Miedzynarodowy, dnia 16 —23 czerwca

1929 r.,

4) Wyscig Tatrzanski, dnia 11 sierpnia 1929 r.,

5) Wyscig Ptaski we Lwowie, dnia 25 sierpnia

W razie nieodbycia sie ktéregokolwiek z powyzszych
imprez, Miedzykl., Wydziat Sportowy ma prawo nie-
nadainia tytutu mistrza na r. 1929, albo tez przedsta-
wienia Miedzykluboweniu Zjazdowi Automobil, specjal-
nych wnioskdw w tym wzgledzie.

} 88.

Do interpretowania powyzszego regulaminu powota-
ny jest jedynie Miedzykl. Wydziat Sportowy. Zmiane
regulaminu na rok nastepny przeprowadzi¢ moze tylko
Miedzyklubowy Zjazd Automobilowy.

Nastepnie przystgpiono do omowienia proponowanych
przez A. P. i kluby afiljowane imprez, majacych sie
odby¢ w r. 1929, w wyniku czego ustalono nastepujacy
kalendarz sportowy na r. 1929:

Data Nazwa imprezy Organizator
10111 Raid Zimowy Krak. Klub Automob.
5V Konkurs nazuzycie pa- A. P.

liwa
12IV Wyscig Paski, potacz, t 6dzki Automobil-KI.

ze Zjazdem Gwiaz-
dzistym w Lodzi

19—20/V | Raid Gorski Krak. Klub Automob.

2IVI Wyscig na Krzyzowj  Krakowski, Matopolski
i Slaski Klub Autom.
16-23/VI Miedzynarodowy Raid A P.
27Vl Zjazd Gwiazdzisty do Automobilklub Wiel-
Poznania kopolski
28/VII Wyscig Ptaski pod Po- Automobilklub Wiel-
Znaniem kopolski
1L Wyscig Tatrzanski Krakowski Klub Auto-
(miedzynarodowy) mobilowy
25/VIIl - Wysécig Ptaski pod Matopolski Klub Auto-
Kwowem (miedzyn.) ~ mobilowy
14—16/1X Raid Pan A. P.
29/1X Rekordy Polskie na I A. P.
i 5 kim.



Blizsze .szczegoly, dotyczace kalendarza wewnetrz-
nych zawodow sportowych, podadzg kluby po defini-
tywnem ustaleniu tegoz.

Na powyzszem porzadek dzienny wyczerpano.

Krakowski Klub Automobilowy zwrdcit sie z prosha
0 whniesienie do protokdtu, ze na r. 1930,'rezerwuje so-
bie prawo zorganizowania wielkiego, moze miedzyna-
rodowego Zjazdu Gwiazdzistego do Krakowa.

Lddzki A. K. wniost nastepujace uzupetnienie do § 2
regulaminu nagrody przechodniej ofiarowanej przez
tenze klub na doroczne Zjazdy GwiaZzdziste, a miano-
wicie: po ustepie ,,Suma zdobytych punktéw, podzie-
lona przez ilos¢ klasyfikowanych samochodéw, ktére

sie 0 te nagrode ubiegaty" — doda¢ stowami — ,,przy
udziale przynajmniej 5 (pieciu) woizéw jednego Klubu".

Powyzsze zaakceptowano.

P. Regulski powiatat obecnych po raz pierwszy na
posiedzeniu Miedzyklubowego Wydziatlu Sportowego
przedstawicieli Wilenskiego Automobilklubu, pp. Pre-
zesa Wagnera i Janowicza i goraco zaprosit ich do
wspolnej pracy.

Na tem posiedzenie
Sportowego zakonczono.

(—) J. Regulski
Prezes Komisji Sportowej A. P.
i Miedzyklubowego Wydziatu Sportowego.

Miedzyklubowego Wydziatu

b) Protokét z posiedzenia Komisji Turystycznej

odbytego dnia 8 grudnia 1928 r. w lokalu Automilklubu Polski, ul. Ossolinskich 6 w Warszawie.

Zagait posiedzenie przewodniczgcy — Prezes Komi-
sji Turystycznej p. inz. M. Rappe — wygtaszajgc expo-
se omawiajace potrzeby wspotczesnej turystyki samo-
chodowej w Polsce, oraz wynikte z tych potrzeb i z na-
tozonego przez A. I. A. C. R. na Kluby Narodowe obo-
wigzku — zatozenia przy Automobilklubie Polski Biu-
ra Turystycznego.

Po omdwieniu poszczegblnych prac Biura i ptynag-
cych z tych prac korzysci, przewodniczacy wystapil
z propozycjg do Klubow afiljowanych wspétdziatania
w utrzymaniu Biura przez opodatkowanie sie w wyso-
kosci 5 zt. od cztonka Klubu rocznie; wzamian za ten
udziat cztonkowie Klubéw afiljowanych korzystaliby
z ustug Biura Turystycznego naréwni z cztonkami Au-
tomobilklubu Polski.

Na skutek tego expotse wywigzata sie dyskusja
w trakcie ktorej, poza sprawg przystgpienia Klubow
afiljowanych do udziatu w utrzymaniu Biura, poruszo-
ne byly rowniez szczegbty technicznej wspotpracy Klu-
bow z Biurem Turystycznem.

W rezultacie tej dyskusji Komisja doszta do naste-

pujacych wnioskow:

1) Kluby afiljowane zgadzajg sie na udziat w pono
szeniu kosztow utrzymania Biura Turystycznego
przy Automobilklubie Polski, ktérych wysoko$¢
wyznaczono narazie po zt. 5— od czionka, przy-

c) Protokoét posiedzenia w sprawach

Przewodniczyt Sekretarz Jeneralny p. Franciszek
Sznarbachowski.

Przewodniczacy udzielit na wstepie glosu Sekreta-
rzowi Klubu, p. Janowi Tomickiemu, ktory strescit
dziatalno$¢ Klubu za rok biezacy, podajgc do wiado-
mosci obecnych podpisanie nowych umoéw, dotyczacych

czem A. P. wplacaj bedzie takgz kwote, oraz
utrzymywac lokal i w miare moznosci budzeto-
wych pokrywa¢ koszty propagandy i publicysty-
ki; dochody Biura Turystycznego przypadac be-
da na rzecz Biura i na pokrycie zwigzanych z je-
go dziatalnoscig wydatkdw.

Przy Klubach afiljowanych zostang stworzone re-
feraty turystyczne, ktérych celem bedzie uzgad-
nianie w zakresie terytorjalnym danego Klubu
informacji Biura Turystycznego, oraz udzielanie
informacji automobilistom miejscowym.
Hotelowe, restauracyjne i garazowe tarcze pole-
cajace beda jednego obowigzujgcego na catg Pol-
ske i uzgodnionego z A. I. A. C. R. zasadniczego
typu; bedg one wydzierzawiane przez Biuro Tu-
rystyczne A. P. wiascicielom odnos$nych zakia-
déw na pewien okres czasu, z tern, ze na terytor-
jum Kluboéw afiljowanych tarcze te bedg wydzier-
zawiane w porozumieniu z wiasciwym Klubem.

Na zakonczenie obrad zostat odczytany projekt
wnioskow na ogblne Zebranie Zjazdu.

Na tem posiedzenie zamknieto, z tem ze wszelkie
dalsze szczegdty wspotpracy Biura Turystycznego A.
P. z referatami turystycznymi Klubow afiljowanych
zostang omowione w drodze porozumienia.

(—) M. Rappe
« Prezes Komisji Turystycznej A. P.

2)

3)

administracyjnych z dn. 8.XI1 1928

wymiany i wydawania tryptykéw, m. in. tez i z Ame-
rican Automobile Association w Washigtonie, co be-
dzie miato niewatpliwie donioste znaczenie dla utatwie-
nia automobilistom amerykanskim podrézy do Polski
w zwigzku z projektowang w 1929 roku Powszehng
Wystawg Krajowg w Poznaniu.



W dalszym ciggu poruszong zostata sprawa, ostatniej
uchwaly Komitetu A. P., dotyczgcej pobierania od No-
wego Roku 1929 kaucji w gotéwce w sumie, zt. 100.—
za samochod i z+. 50.— za motocykl, do kazdego zobo-
wigzania ubezpieczeniowego, a to celem zabezpieczenia
zwrotu tryptykow i ksigzeczek z przepustkami granicz-
nemi. w oznaczonym terminie.

Uchwatg ta spotkata sprzeciw, wyrazony przez przed-
stawicieli Klubéw Slaskiego, Krakowskiego i Wielko-
polskiego, ktdrzy umotywowali swoje stanowisko znacz-
nym podrozeniem kdsiztow wystawiania tryptykow,
przy tej kombinacji. Przedstawiciele Klubow Slaskie-
go i Wielkopolskiego wskazywali na. dajace sie juz
obecnie odczuwaé trudnos¢ konkurencji z Klubami Nie-
mieckimi, ktére na naszem terytorjum rozwijajg swa
.dziatalno$¢, wystawiajac tryptyki na Niemcy po ce-
nach bardzo przystepnych.

Przewodniczacy Zebrania ~motywowat w dalszym
ciagu konieczno$¢ pobierania pewnej kaucji w gotow-
ce. gdyz, jak praktyka wykazata, inkasowanie przewi-
dzianych w. zobowigzaniach ubezpieczeniowych kar za
opOznienie, staje sie martwa literg, $Scigganie bowiem
tyh naleznosci przedstawia ogromne trudnosci; ponad-
to tryptyki, w wiekszosci wypadkéw, zwracane sg na-
der niepunktualnie.

P. Jan Tomicki popart wywody Przewodniczacego,
podajac do wiadomosci obecnych wysoko$¢ kaucji po-
bieranych poza ubezpieczeniem przez inne Kluby za-
graniczne od swych -czionkdw, otrzymujacych tryp-
tyki.

Po wystuchaniu tych wyjasnieri przedstawiciele Klu-
bow afiljowanych w dalszym ciggu podtrzymywali za-
jete przez nich stanowisko i prosili o powtdrne rozpa-

trzenie odnosnej uchwaty przez Komitet A. P. co Prze-
wodniczacy przyjat do wiadomosci.

Nastepnie Przewodniczacy odczytat list Komitetu
Organizacyjnego  Powszechnej Wystawy  Krajowej
w Poznaniu, zawierajacy propozycje wziecia udziatu
w tej Wystawie przez wszystkie Kluby automobilowe
w Polsce. Biorgc pod uwage, ze termin zamdwienia
stoiska byt bardzo krotki, Automobilklub Polski zgto-
si) w odpowiedzi swoj udziat, proszac- 0 zarezerwowa-
nie stoiska o przestrzeni 150 mtr. kw. — Oplata za to
stoisko wyniesie, stosownie do udzielonych poprzednio
przez Automobilklub Wielkopolski informacji — zt.
10— za 1 mtr. kw.

Przedstawiciele Klubdw zgodzili sie jednogto$nie na
propozycje udzialu w Wystawie, przyczem poistano-
wionem zostato, ze A. P. zajmie sig, korzystajgc z po-
mocy Automobilklubu Wielkopolski, jej zorganizowa-
niem i przeprowadzi odnosng korespondencje. Kluby
afiljowane obowigzane sg dostarczy¢ A. P. w terminie
do dnia 15 stycznia 1929 r. spisu eksponatow. Po do-
starczeniu eksponatéw tych do Poznania, przedstawi-
ciele Kluboéw proszeni bedg o przybycie na miejsce,
celem uzgodnienia i zaaprobowania planu ich rozmie-
szczenia i ustawienia.

Kluby uczestniczg w re,partycji w ogdlnych kosz-
tach poniesionych z tytutu uczestnictwa w Wystawie.
Na rachunek optaty za -stoisko wynoszacej zt. 1,500.—
Kluby obowigzane sg wplaci¢ do kasy A. P. nie pozniej
jak 15 stycznia 1929 r. po zt. 250.— kazdy, — jako
awans.

Na tem posiedzenie zakoriczono.

(—) Fr. Sznarbachowski
Sekretarz Generalny A. T.

d) Protokét z Walnego Zebrania Miedzyklubowego Zjazdu Automobilowego

odbytego iv dniu 9 grudnia 1929 r. w Sali Stowarzyszenia Technikow w Warszawie.

Posiedzenie otworzyt o godz.' 15 m. 45 Prezes Auto-
mobilklubu Polski, Karol hr. Raczynski, jako Przewod-
niczacy Zebrania, zapraszajgc do stotu prezydjalnego
Prezesow i Cztonkéw Prezydjow Klubdw afiljowanych.

Protok6t Walnego Zebrania prowadzit Generalny Se-
kretarz A. P., p. Franciszek Sznarbachowski. .

Przewodniczacy w dtuzszem przemowieniu powitat
zebranych przedstawicieli wiadz, prasy oraz przedsta-
wicieli Kluboéw i zaproszonych gosci.

Nastepnie, na wniosek Miedzyklubowego Wydziatu
Sportowego, Przewodniczacy oglosit przyznanie Mi-
strzostwa Polski w Jezdzie Automobilowej za rok 1928
p. Henrykowi Liefeldtowi, co zebrani przez akla-
macje przyjeli do wiadomosci, poczem zatwierdzono re-
gulamin Mistrzostwa Polski na rok 1929.

Referaty wygtosili:

1) P. Janusz Regulski, Prezes Komisji Sportowej A.
P. p. t. Dziatalno$¢ Polskich Klubow Automobi-
lowych w dziedzinie sportu i turystyki w ro-
ku 1928 i zamierzenia na rok 1929.

2) P. inz. Roger Morsztyn, Redaktor czasopisma
»Auto” p. t. Sprawa drogowa i zagadnienie ru-
chu kotowego.

3) P. inz. Melchjor Nestorowicz, .Dyrektor Departa-
mentu Drogowego Ministerstwa Rob6t Publicz-
nych, zaznaljomit Zebranie w swoim referacie
0 dziatalnosci Ministerstwa Robot Publ. w zakre-
sie budowy i konserwacji drég w roku biezacym
i z programem na rok przyszly.

Zgtoszone rezolucje, wytaniajace sie z referatéw p.p.
J. Regulskiego i p. R. Morsztyna, a uzgodnione dnia



poprzedniego na posiedzeniach poszczegdlnych Komisji,

Walne Zebranie jednogtosnie zatwierdzito.
Whnioski te brzmig nastepujgco:

Zijazd Klubow Automobilowych,

stwierdzajagc, ze

rozwoj _automobili'zmu przynosi krajowi ogromne ko-
rzysci materjalnel

1)

2)

3)

4)

5

wzywa wszystkie Polskie Kluby Automobilowe
do dalszej energicznej dziatalnosci w dziedzinie
sportu automobilowego, bedacego najlepszg pro
".paganda automobilizmu uzytkowego, oraz w dzie-
dzinie organizacji turystyki samochodowej, kto-
ra daje mozno$¢ poznania kraju i jego zabytkéw
historycznych, a ludnosci prowincji niesie do-
brobyt i kulture,

wzywa wszystkich aiutomobilistow polskich do za-
pisywania si¢ do Klubéw Automobilowych, kto-
re przez to zyskuja na sile i zasobach finanso-
wych, pozwalajacych na spelnienie, nalezyte ich
zadan.

zwraca sie uwage wiadz i spofeczenstwa na..na-
glaca potrzebe budowy hoteli, a w szczegdlnosci
przystosowania do celdéw turystycznych dawnych
gospod i zajazdow potozonych przy drogach.
Realizacje tego zagadnienia powinny uja¢ w re-
ce samorzady powiatowe i gminne, udzielajac na
ten cel pozyczek z rezerw Kapitatow instytucji
publicznych, jak Zakfady. Pensyjne, Kasy Cho-
rych, Towarzystwa Ubezpieczen, Kasy Oszczed-
nosciowe i t. p.,

zwraca sie uwage wiadz panstwowych na ko-
nieczno$¢ poczynienia utatwien w komunikacji
miedzynarodowej, celem $ciggniecia cudzoziem-
cow do- Polski, a wszczegdlnosci:

a) zawarcia konwencji.paszportowych z Pan-
stwami, posiadajgcemi rozwinietg organiza-
cje turystyczna, ktorych obywatele mogliby
bez zbytniej formaliistyki paszportowej,
z korzyscig dla naszych intereséw narodo-
wych, przyjezdza¢ do Polski,

b) otwarcie wiekszej ilosci przejazdow gra-
nicznych, czynnych przez catg dobe, ktore-
by umozliwity wjazd cudzoziemcédw do Pol-
ski przez wszystkie miedzynarodowe i tu-
rystyczne szlaki drogowe.

zwraca sie uwage wiadz panstwowych na koniecz-
nos$¢ uregulowania ruchu autobusowego na zasa-
dach, kitéreby nie ograniczaty inicjatywy i przed
siebiorczosci prywatnej, lecz chronity je przed
niezdrowg i szkodliwg konkurencja.
Zasady te powinny gwarantowac:
a) pasazerom autobuséw bezpieczenstwo i od-
powiedzialno$¢ ze strony przedsiebiorstw
autobusowych,

b) regularno$¢ ruchu, jednolito$¢ optat, oraz
zawiera¢ warunki techniczne urzadzenia

.., autobusu,, .zapewniajgce,,,pasgzerohr bezpie-
czenstwo, czystos¢ i wygode.

) Stwierdzajgc” zty w dalszym.. ciggu' stan urog

w Polsee, orgz.piewielky ,tyl.ka,.y7,J.9-ku ubiegtym
ich poprawe, Zjazd- Klubéw Autpmobilowybfi wy-
raza przekonanie, ze jedynym Srodkiem, ktory
pozwoli rozwigza¢ sprawe drogowa w Polsee jesr.
stworzenie, wielkiego og6luo--pg.nstwowego tfunduA
szu drogowego. Dla zapoczatkowania gromadze-
nia tego funduszu, Zjazd uwaza za konieczne:

a) Opodatkowanie tWszystkich pojazdow, -korzy-
stajgcych z drdg nietylko 6 trakcji motorowej,
ale réwniez i o trakcji konnej, z jednoczes-
nem zniesieniem wszystkich optat od sairiocho-
déw panstwowych i samorzadowych.' dotad
pobieranych.

b) Przekazywanie na ten cel potowy dochodéw:
z optat celnych, uzyskiwanych’z importu'.$rod-
koéw i ma-terjatdw.transportowych.

7) Stwierdzajac, iz poza ztym stanem drég w Polsce,

wielkg przeszkodg w ruchu jest zaniedbanie stat
nu objazdéw przy naprawach szos, oraz niebez-
pieczenstwo niestrzezonych przejazdow kolejo-
wych, Zjazd Klubéw Automobilowych wyraza
zyczenie, aby przy naprawach szos byla stoso-
wang zasada prowadzenia robo6t na potowie tylko
jezdni, wzglednie, aby w razie niemoznosci cze-
Sciowych napraw, zawsze byty urzadzone wygod-
ne, bezpieczne i dobrze oznaczone objazdy, oraz
aby wszystkie przejazdy kolejowe w jednym po-
ziomie jaknajrychlej zaopatrzone zostaty w strze-
zone hairjery.

Jednocze$nie Zjazd zwraca uwage na niecelowosé
policyjnego legitymowania, wszystkich automobilistow
na rogatkach, jak to ma miejsce w niektorych miastach.

8) Stwierdzajgc niestychany nieporzadek na drogach

publicznych i ulicach miast oraz powszechne
lekcewazenie przez korzystajacych z jezdni gtow-
nych zasad i obowigzujacych przepiséw jazd! .
Zjazd Klubow Autbmdbilowjrch uwaza za pilng
koniecznos$¢ jaknajostrzejsze wprowadzenie dy-
scypliny obowigzujacej wszystkie bez rdznicy
pojazdy, za pomocg takich $rodkéw, ktére nie
bytyby, jak to dotagd miato miejsce, zwrdcone
jedynie przeciwko, samochodom.

Stwierdzajagc dobre wyniki, jakie daje praca
lotnych kontroli policyjnych. Zjazd jest za po-
wiekszeniem ich ilosci i rozszerzeniem ich dzia
falnosdci, rowniez i na okregi oddalone od wiek-
szych miast.

Po ztozeniu podziekowania referentom i po wyczer-
paniu porzadku dziennego. Przewodniczacy zamknat
posiedzenie 0 godz. 18-ej.

(—) Fr. Sznarbachowski
Sekretarz Generalny A. P.



Spis licencji sportowych wydanych przez Komisje Sportowg A. P. od dn. 12/1 do 25/1 1929.

Nr. porz. Data wplywu Z jakiego klubu NAZWISKO PETENTA N lic.dla Nr. lic. dia
podania wptyneto podanie kierowcy zawodnika
9 12/129 L odzkiego A. K. T. A. Rosenblatt—t 6dZ 323/29 -

10 » Adolf Kebsch—t6dZ 324/29 210/29
11 ) Alfred Kebsch—t.6dz 325/29 209/29
12 n Automobilklubu Polski Bohdan Werner—Warszawa 326/29 211/29
-13 16/129 » W St. Ostror6g-Gorzenski—Warszawa  327/29 212/29
14 » W 0 Stefan hr. Tyszkiewicz—Warszawa  194/29 213/29
15 W Krakowskiego K. A. Dr. A. Kwiatkowski—Krakow 329/29 173/29
16 1711 29 AutomobilklubuPolski Z. Skarbek-Ttuchowski—Warszawa  339/29 214/29
17 » Krakowskiego K. A.  Wiad. Gutowski—maj. Suchodoly  339/29 215/29
18 1 18/129 » » Wiad. Horodyski—maj. Zaborce 340/29 216/29
19 19/129 Automobilklubu Polski  Wojciech Kotaczkowski—Lublin 341/29 275/29
20 21/129 Matopolskiego K. A. Franciszek Hulimka—Lwow 342129 276/29
21 23/1 29 Krakowskiego K. A. Tadeusz Kozianski—Warszawa 343/29 277129

22 25/129 Kazimierz Lankosz—Krakéw 344/29 278/29



Po 10.000 kilometrow lub rocznej pracy,
kazda Swieca z powodu zuzycia nie moze
juz w zupetnosci sprawnie pracowac,
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