


Conduite Inteneure AVeymann

o siedmiu wygodnych miejscach nadchod,
i bedg demonstrowane w naszym salonie wy-

stawowym w drugiej potowie marca r. b.

Biuro sprzedazy i salon wystawowy

WARSZAWA, HOTEL EUROPEJSKI

KRAKOWSKIE-PRZEDMIESCIE Nr. 13.

TELEFON Nr. 85-16.



Prosimy naszych Czytelnikbéw, by przy zakupach powotywali sie

na ogtoszenia w ,,Auto”.
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Z ZAPLOMBOWANYM 1 i BIEGIEM

(EN PRISE DIRECTE)

DOOKOLA FRANCIJII.
SAMOCHODY

SI1 ZAIRE

SILNIKI: 4£ZL HOTCHKISS, 62LL WILLYS-KNIGHT, NIEZALEZNE KOLA,
IDEALNE RESOROWANIE'DOSKONALA STABILIZACJA * KOMFORT

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

s , T T T/ R . 328-81. 328-84,

mégw%ﬁ\:\évﬁ 9 o ZL JL ﬁ\-lr ,&é A k% A A,Z v TEngFs-sz 33%-84 !
+ODZ: L. GERHARD, PIOTRKOWSKA 113. TEL. 50'40

Poszukiwani przedstawiciele rejonowi.

MOTOCYKLE
A.J.S. B. S.H.
O.K.
EXCELSIOR

YELOCETTE

GENEK. REPREZ. ,,M OTO R-SP O R T” NA POLSKE
K. B'ENERT, J. JAKUBOWSKI i K. ROGOZINSKI

Warszawa, ulica Mokotowska Nr. 52, Skfad, garaz i warsztat ul. Wilcza 1,
tel. Nr. 148 49. tel. Nr. 252-24.

SALON WYSTAWOWY—MOKOTOWSKA 24.

POLSKIE TOIMZYSIWO fIStmfICYIIIE | REfISEKURKCYINE

SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99

UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — wiascicieli
samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazerow i szoferéw
od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.
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OPONY I TAKSOMETRY
Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, CHMIELNA 116, TELEFON 416-12
Adres telegraficzny: ,,TAKSOMETRILL
Wytaczna sprzedaz:
Licznikow-taksometrow ,,ARGO*,
Aparatow kontrolujgcych ,,AUTOGRAPH",
Licznikéw bilardowych
Pierwsza Polska Fabryka Przerébek Zuzytych Opon na Nowe.

WARSZTATY REPERACYJNE LICZNIKOW, MONTAZ LICZNIKOW | TRANSMISJI,
WULKANIZACJA OPON | DETEK NAINOWSZYM SYSTEMEM

GARAZE

PRZENOSNE, Z BLACHY FALISTEJ OCYNKOWANEJ

LATWE USTAWIENIE | PRZESTAWIENIE, NISKI KOSZT, BEZPIECZEN-
STWO OD OGNIA | KRADZIEZY, MINIMALNY KOSZT KONSERWACJI

GORNOSLASK I E
TOWARZYSTWO PRZEMYStOWE

WARSZAWA, SEWERYNOW 3. TEL. 221-44, 247-54, 247-66, SKROT TELEGRAFICZNY: GETEPE

PROSPEKTY | CENNIKI NA ZADANIE.
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PIERWSZY Z NAJPIERWSZYCH—ZAWSZE NAJPIERWSZY

ODDZIALY:
Katowice, Krakow, Lwow, +6dz,
Poznan, Wilno, Gdansk.

,WUMA"

WYTWORNIA USZCZELNIEN
METALOWO- AZB ESTOW YCH

LEON PASLAWSKI i S™
WARSZAWA, LESZNO 23
TEL. 429-73

Specjalnosc:

USZCZELNIENIA WSZELKICH
WYMIAROW | FASONOW:

MIEDZIANO-AZBESTOWE
MOSIEZNO - AZBESTOWE
ZELAZNO — AZBESTOW,E
OLOWIANO-GUMOWE
FIBROWE—KLINGERITOWF.
MORITOWE — TAURILOWE
OLOWIANE —GUMOWE
ALUMINJIOWE
MIEDZIANE — MOSIEZNE
ZELAZNE — STALOWE

ORAZ WYROBY TLOCZONE
I SZTANCOWANE.

MALY REMINGTON

To ulubiona maszyna kazdego, kto pi-
sze, kto zatatwia jakagkolwiek korespon-
dencje w domu, w biurze lub w podrozy.

MALY REMINGTON

To najwygodniejsza z przenosnych ma-
szyn do pisania: wszedzie mozna jg po-
stawi¢, nawet na kolanach, jest bowiem
stale zaopatrzona w mocna podstawe.

ta. BLOCK-SIII

Warszawa, Hotel Bristol

SAMOCHODOWE



POWIETRZEM
CHLODZONA

2-u LUB 4-ro
CYLINDROWA

NA MROZY

Silnik zawsze gotéw do ruchu.

Niema nieprzyjemnego nalewania

wody. Chtodnica nie cieknie. Woda

nie zamarza. Koszulka silnika
nie peka.

CENTRALA:

WARSZAWA

Al. Jerozolimskie 14
TELEFON M 409-22

ZAWSZE WIDOCZNY!

OTO WARUNEK NAJWAZNIEJSZY KAZDEGO KIERUNKOWSKA-
ZU. POZA KIERUNKAMI ,W LEWO" | ,W PRAWO" WINIEN ON
WSKAZYWAC | KIERUNEK JAZDY ,WPROST". PRZECHODNIE.
POLICJA | KIEROWNICY INNYCH SAMOCHODOW CHCA DO-
KLADNIE | BEZ ZADNYCH WATPLIWOSCI WIDZIEC ZAMIE-
RZONY KIERUNEK JAZDY, DLATEGO TEZ CO N T A X OKA-
ZAtL SIE W PRAKTYCE LEPSZYM OD KIERUNKOWSKAZOW.
WIDOCZNYCH WYRAZNIE JEDYNIE W CHWILI ICH UZYCIA.

UZYWHJCIE TEDY JEDYNIE

%ﬂﬂZ E

KIERUNKOWSKAZ

Jest on bowiem najbardziej rozpowszechnionym kierunkowskazem,
ZDajduje zastosowanie na samochodach licznych fabryk, a w Pa-
ryzu zostat wyr6zniony nagroda.

Zadajcie bezptatnych i nieobowigzujacych wyczerpujacych katalogéw
CONTAX Nr. 363.

zaktadow CARL ZEISS JENA

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

Warszawa, ul. Szpitalna 5
Telef.: 57-54 i 57-55. Adres teiegr. ,,Segwicz—Warszawa**

ERNEST NEUMANN

Sp. z 0. 0.
Warszawa, Mazowiecka 6. Telef. 54-96.

MASZYNY do PISANIA

,UNDERWOOD*, okazyjne, stale na
skiadzie.

DRUKARKI BIUROWE

»MILLOTYPE'"'do normalnych czcio-
nek i klisz

ARYTMOMETRY, NUMERATORY, DATOWNIKI
PIORA WIECZNE, Oféwki ,,ZAWSZE OSTRY",
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PRZEGLAD
SAMOCHODOWY
I MOTOCYKLOWY

potaczone

19 marzec 29

SPIS RZECZY

str.
Przed zapisami do VIII Raidu Miedzynaro-

dowego Automobilklubu Polski — Janusz

RegUISKI.....ccccoociiiiiiicce e 7
Ogoblne Zebranie Cztonkéw Automobilklubu
POISKI....ciiiiiiiiiiee e &
Przed wprowadzeniem nowej taryfy celnej —
Kazimierz Wallmoden. _ _ _ _ _ _ _ n
Moje wspomnienia z Monte Carlo — Marjan
KIYNICKI oo G
X-a Miedzynarodowa Wystawa Roweréw i Mo-
tocykli w Medjolanie — Erl......ccccoeeeiinene. 2t
Jak ja to widze — B. J. Kachel...................... 27

Autobusy a koleje — A. Minchejmer, stud. poi. 24
Naped z wolnobiegiem — Stanistaw Szydelski 29
Nieco o problemie tlokdw lekkich (dokorczenie)

R. MOrSztyn, INZ.....ccoccoovevvieiniieieiee e yr
Zjazd Gwiazdzisty do Monte Carlo — Mak. . 77
Obliczanie strat na wartosci samochodu — Sta-

nistaw SzydelsKi..........ccoccovvivienanns -39
W obronie skosnego cylindra — M. Affanaso-

WICZ AF. INZeiiiiiiici e 41
Kronika sportowa . . . ., 142
Kronika przemystowo-handlowa.......................... 46

WARUNKI PRENUMERATY

Rocznie.....cccoccvvvveienn, 24 zt.
Pétrocznie . . . . 12 zh
Kwartalnie . . - - 6 zt.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

Chassis typa 12 CM cylindrowy .81 PUSP 011",

Ustanowiono rekord $wiata w Hrpajon
27. VIII. 1928 r. osiggajac szybkosé

210,770 Kl./g.

Chassis iyptl CO-10 RPEDB 4 asob.

chassis typa 8 C0 -CIBIIOin Jrand-lukO”

Chassis type Ii CHl - COHDDIIf-mitRIEURt

4 osob. ,,Grand-Luxe” hors scrie.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA RZECZ-
POSPOLITA POLSKE | W. MIASTO GDANSK

T-wo ,,BALTIC-LEVANT” Ltd.

WARSZAWA, UL. DLUGA Nr. 23.
: TELEFONY: Nr. Nr 157-48 i 132-37 :

L d. /111 nastapi otwarcie Salonu Wystawowego: ul. Krolewska 6.
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AUTO

WYCHODZI

REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH §,

WARSZAWA, MARZEC 1929 r. Nr. 3

ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPORTOWO -TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

REVUE SPORTIVE ETTECHNIQUE
DE VAUTOMOBILE

ORGANB OFFICIBL DB LAUTOMOBILB-
CLUB DEPOLOGNBBTDBSCLUBS AF1L1SS

RAZ W MIESIACU

WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

TELEFON 287-05

PRZED ZAPISAMI DO VIII RAIDU MIEDZYNARODOWEGO
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

W roku biezacym Automobilklub Polski konczy 20
lat swego istnienia. W ciggu tego powaznego okresu
zmieniali .sie ludzie, stojacy na czele polskiego sportu
automobilowego, a z nimi i poglady na cele i zasadj
tego sportu, oraz sposoby ich urzeczywistniania. —
W jednym jednakze punkcie nie byto nigdy rozbiezno
$ci zdan a mianowicie co do celowosci i znaczenia dla
rozwoju autoniobilizmu wielkich raidéw. Wyscigi szo-
sowe czy tez torowe maljg niewatpliwie pierwszorzedne
znaczenie tak pod wzgledem sportowym, jak i propa-
gandowym. Zawrotne szybko$ci osiggane w tych za-
wodach dajg chlubne S$wiadectwo dzisiejszemu pozio-
mowi techniki automobilowej oraz fenomenalnej zrecz
nosci i umiejetnosci kierowcow.

Jest rzeczg jasna, ze dla osiggniecia tych wspania-
tych zaszczytnych wynikdw muszg by¢ budowane ma-
szyny specjalne, przewaznie bardzo mato, albo tez i nic
nie majace wspolnego ze swemi siostrzycami utylitar
nemi. Sg one zywem Swiadectwem umiejetnosci kon-
strukcyjnych fabryk, ktore je stworzyly, ale nie do-
wodzg o dobroci maszyn uzytkowych przez te. fabryki
budowanych.

A wiec wérdd wielu cennych rezultatow, jakie wy-
§cigi  przynosza, brak jest- jednego bardzo waznego,
a mianowicie proby wszechstronnej -samochodéw,
przeznaczonych do uzytku ogotu.

W krajach, w ktorych automobilizm jest dopiero
w poczatkowem stadjum swego rozwoju, jak to ma
miejsce w Polsce, taka proba ma bodajze znaczenie
najwieksze.

Z drugiej strony Polska z jej ogromnym obszarem
i 30 miljonowg ludnoscia, z 'jej bogatem rolnictwem
i réznorodno$cig prosperujacego przemystu, stanowi

znakomity teren dla rozwoju autoniobilizmu, szcze-
g6lnie wobec stosunkowo stabej sieci drog zelaznych.

Z tych tez zatozen wychodzac Komisja Sportowa
Automobilklubu Polski na czele polskiego programu
sportowego stawiata zawsze diugodystansowe zawody
turystyczne, jako wszechstronng prébe samochodowa,
organizowang w warunkach trudnych, ale zyciowych

Zawody te, naturalnie z. pominieciem -okresu wojen-
nego, byly prawie z roku na rok powtarzane- Regula-
miny ich ciggle ulegaty zmianom, stawiajac coraz to
nowe zadania konkurentom i maszynom.

Regulamin tegorocznego Raidu Miedzynarodowego
Automobilklubu Polski juz 6smego z kolei opiera sie
na gtebokiej analizie dtugoletnich do$wiadczen i sta
wi-a konkurentow wobec calego szeregu prob, ktore
w catoksztatcie swym jaskrawo uwypuklg walory no
i braki wszystkich typow maszyn za$ od kierowcow
wymagac¢ beda ogromnej rutyny, umiejetnosci i wy-
trzymatosci oraz do$wiadczenia sportowego..

Nie chce przez to powiedzie¢, ze regulamin ten jest
ideatem w ogo6lnem swern zatozeniu czy -tez w bud-owis
poszczegllnych jego elementdw, twierdze jednakze,
ze tegoroczny ra-id rozegrany na zasadach w tym regu
laminie przewidzianych stanowi¢ bedzie prébe tak
trudng i ciekawa, ze wzmoze on jeszcze zainteresowa-
nie jej wynikami polskich wiadz rzadowych i pol-
skiego spofeczenstwa, a tem samem nie moze nie pod-
dac sie jej ani automobilfeta, majacy wyzsze aspiracje
sportowe, ani tez firma samochodowa, ktorg polski
rynek interesuje.

Nie watpimy rowniez, ze powstajacy polski przemyst
samochodowy i w roku biezagcym stanie do konkuren-
cji, udowodnialjac publicznie, ze juz w pierwszym okre!



Nr. 3

sie swego istnienia godzien, jest swych starszych wspot
zawodnikéw 'zagranicznych.

DodaC jeszcze musze, ze w roku biezagcym trasa
Raidu Miedzynarodowego Automobilklubu Polski po
raz pierwszy biec bedzie w czesci swej i po za grani-
cami Polski.

AUUT O

ROK VIII

Korzystajac w tej mierze z uprzejmej goscinnosci na-
szych sasiadow, chcemy przez to rozszerzyé znacznie
sfere zainteresowania naszemi zawodami i ich wynika
mi, co przyczynit isie w wiekszym jeszcze stopniu do
popularyzacji automobilizmu.

Janusz Regulski

OGOLNE ZEBRANIE CZtONKOW
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Tegoroczne Ogblne Zebranie Czionkéw  Automobil-
klubu Polski, odbyte w dniu 6 lutego, przejdzie nie-
watpliwie do historji Klubu, jako jeden z najwazniej-
szych momentéw w jego rozwoju. Uchwaty powziete na
zebraniu wykazujg z 'jednej strony ogromny  rozwoj
Klubu w ostatnim okresie jego dziatalnosci, z drugiej
zas$ strony sa wielkim krokiem naprzod w kierunku dal
szego rozszerzenia tej dziatalnosci dla dobra automo-
bilizmu i automobilistéw polskich.

Ze wzgledu na wszechstronny rozrost Klubu niezbed-
nem okazato sie wprowadzenie zmian w Statucie, ktore
zreferowat zebranym Sekretarz Generalny p. Franciszek
Sznarbachowski- Zmiany te dotyczg w pierwszej linji
ustanowienia Komisji Turystycznej, ktéra, zajmowaé sie
bedzie sprawami tak .zaniedbanej u nas jeszcze turysty-
ki samochodowej. Istniejagce w Klubie od roku Biuro
Turystyczne stuzy¢ bedzie jako organ wykonawczy Kol
misji, co przyczyni sie do powiekszenia zakresu jego po-
zytecznej dla automobilistow pracy. Prezesem Komisji
Turystycznej wybrany zostat p. inz. Mieczystaw Rappe.

Dalszg doniostg zmiang Statutu, uchwalong przez
Ogoblne Zebranie, jest obnizenie skiadek dla ‘cztonkéw
nadzwyczajnych. Skiadki te wynoszg obecnie: 40 zio-
tych wpisowego i 40 ziotych rocznie dla oséb fizycz-
nych oraz 100 ztotych wpisowego i 100 ztotych rocznie
dla osob prawnych. Tak mate optaty pozwolg wszyst-
kim, nawet najmniej zamoznym automobilistom na nale-
zenie do Klubu i korzystanie ze wszystkich udogodnien,
jakie z tego tytutu wynikajg. Obnizeniie skfadek jest
rowniez korzystne dla automobilistbw zamiejscowych,
ktérzy po zapisaniu sie na cztonkéw rzeczywistych nie
mogliby, zamieszkujac na prowincji, korzystac¢ z lokalu
klubowego. Obecnie wszystkie korzysci, wynikajgce
z nalezenia do Klubu, précz moznosci odwiedzania lo
katu towarzyskiego, sg im udostepnione przy znacznie
nizszej skfadce.

Cztonkowie odwiedzajacy czesto lokal Klubu przyjma
z na.jwyzszem zadowoleniem uchwate Ogolnego Zebra-
nia, upowazniajgcg Zarzad do nabycia nieruchomosci
przy Alei Szucha, przeznaczonej na siedzibe Klubu-
Obecny bowiem lokal nie wystarcza na pomieszczenie

wszystkich biur i pokoi klubowych, to tez zycie
towarzyskie Klubu byto ostatnio bardzo skrepowane.
Z uwagi na to, ze reprezentacyjny Klub trzydziestomi-
ljonowego panstwa powinien posiada¢ odpowiednie po-
mieszczenie, oraz we wiasnym interesie cztonkow, Za-
rzad Klubu postanowit naby¢ oddzielng nieruchomosc,
ktére to postanowienie zostato przez Ogblne Zebranie
usankcjonowane.

Wiasna siedziba Klubu zakupiong zostanie za pienig
dze uzyskane od cztonkéw drogg wypuszczenia 5% we-
wnetrznych obligacyj. Naktada to na cztonkéw obowia-
zek przyjscia Klubowi z pomoca finansowa, z uwagi jed-
nak na cel, ktéry temu przysSwieca, obowiagzek ten z pe-
wnosciag dla. nikogo nie bedzie przykry. Potwierdza to
fakt, iz na isamem tylko Ogolnem Zebraniu obecni czton
kowie zadeklarowali nabycie obligacyj na sume okoto
40.000 ziotych.

Dla. informacji podajemy,iz dom wybrany na siedzibe
Klubu jest budynkiem jednopietrowym, z czego par
ter przeznaczony zostanie na biura, pierwsze za$ pietro
na wihasciwy lokal klubowy, tak, iz -oba te dziaty nie be-
dg sobie nawzajem przeszkadzaty, jak-to ma miejsce
dotychczas. Ponadto w posesji Klubu urzadzone zostang
garaze do dyspozycji cztonkéw. Jak wiec widzimy nowa
siedziba Automobilklubu Polski posiada¢ bedzie wyma-
gany charakter reprezentacyjny i odpowie wszelkim po-
trzebom cztonkow.

Porzadek dzienny Ogolnego Zebrania zawierat opréocz
powyzszych spraw jeszcze sprawozdanie Komitetu
z dziatalnosci za rok 1928, zreferowane przez Prezesa
p. Karola hr- Raczynskiego, sprawozdanie z dziatalno-
Sci sportowej, wygtoszone przez Prezesa. Komisji Spor
towej p. Janusza Regulskiego, sprawozdanie rachunko-
we i protokot Komisji Rewizyjnej, przedstawione przez
Skarbnika p. Tadeusza Marchlewskiego, uchwalenie bu
dzetu na rok 1929 oraz wybory nowych cztonkéw Ko-
mitetu, Komisji Balotujgcej i Komisji Rewizyjnej. Dzie-
ki umiejetnemu przewodnictwu Vice-prezesa p. Francisz-
ka Karpinskiego obszerny ten porzadek dzienny wy-
czerpany zostat stosunkowo szybko.
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nem e braniu C,)W

WolL ec zmian w Statucie
Automobilklubu Polski,
uchwalonych na o statniem
Ogolnem Zebraniu, do Za-
rzadu Klubu weszli: p. dyr.
Jbanusz Regulski jako czwarty
Vice - prezes (z lewej strony)
i p. inz. Mieczystaw Rappe
jako Prezes Komisji Tury-

stycznej (z prawej stronyj.

PRZYSZtA SIEDZIBA AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Nieruchomo$¢ przy Alei Szucha Nr. to, ktéra zoulala wybrana na oiedzibf Auloniobilkluhu Polaki.

Nr.



AUTOMOBILKLUB POLSKI

PODZIEKOWA NI E

firmom:

AUSTRO-DAIMLER

TOWARZYSTWO BUDOWY MOTOROW S. A

POLSKI FIAT S. A
POZNANSKO-WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO UBEZPIECZEN
POLSKIE TOWARZYSTWO ZAKEADOW SKODY S. A.
TOWARZYSTWO ,.ELIBOR” S. A
VARSOVIE AUTOMOBILE S. A.

AUTO KONCERN S. A.

na nabycie wiasnej siedziby Klubu.
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-PRZED WPROWADZENIEM NOWEJ TARYFY CELNEJ

POLITYKA CELNA NIE POWINNA HAMOWAC ROZWOJU KOMUNIKACJI SAMOCHO-
DOWEJ. — OBLICZANIE CtA ,,AD YALOREM”. — UPROSZCZENIE TORMALISTYKI
CELNEJ.

JesteSmy w okresie przed rewizjg taryfy celnej. Nie-
watpliwie do$¢ sprzeoane poglady beda sie Scieraty
przy ustalaniu nowych stawek celnych, tak jak do$¢
sprzeczne muszg by¢ interesy producentéw krajowych
i importerow. Mamy jednak dowody, ze tak jedna jak
i druga strona potrafi sie wznie$¢ ponad swoje dorazne
interesy i patrze¢ na sprawe z punktu widzenia roz-
woju automobilizmu, jako catosci. Z.tego tez punktu
widzenia i my bedziemy patrzyli na to zagadnienie.

Pierwsze pytanie brzmi: podnie$¢ ozy obnizy¢ stawki
celne? Za podniesieniem stawek przemawia che¢ ochro-
ny powstajgcego przemystu krajowego. Przemyst ten
jest nam konieczny i wielokrotnie dowodzilismy, ze
na nim musi sie oprze¢ w znacznej mierze og6lny
dobrobyt kraju i jego rozwdj gospodarczy. Ale prze-
myst samochodowy dopiero zaczyna sie rozwijac i wy
kazuje sie jeszcze bardzo matg produkcjg. Zamkngwszy
wiec dowoz samochodéw przez bardzo wysokie cfa,
zahamowaliby$my rozw6j automobilizmu, a przede-
wszystkiem komunikacji samochodowej na diuzszy
okres czasu, gdy przeciez rozwoj tej komunikacji jest
wprost konieczny dla gospodarczego ozywienia catych
potaci kraju, szczegolnie dla tych, ktére nie majg dosta-
tecznie gestej sieci kolejowej. Stawki celne nie moga
wiec by¢ tak wysokie, by miaty hamowaé normalny roz-
w0j nowoczesnegoi zycia.

Dopoki wytwornie krajowe produkujg zbyt mate ilo-
sdii woizow, by mogly pokry¢ cho¢ potowe wewnetrzne-
go zapotrzebowania, musimy znalez¢ inny sposéb, by
je poprze¢, ale bez szkody dla rozwoju motoryzacji
wogole. Moga postuzy¢ do tego celu przedewszysikiem
specjalne premje, ktére bylyby wyptacane wytwdrcom
za kazdy samochod zbudowany w kraju, lub innego ro
dzaju $rodki, majagce na celu poparcie wytwoérni kra-
jowych bezposrednio, a nie zapomocg ‘zahamowania
dowozu samochodéw wogdle. Powiem nawet wiecej,
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zbyt solne ograniczenie dowozu nie lezy obecnie w inte
resie samych wytworni krajowych, gdyz dla swego roz
woju na przysztos¢ musza mie¢ one rynek zbytu, kto-
rego pojemno$¢ wyrabia isie w miare rozwoju automo-
bilizmu.

Nie znaczy to, zebySmy rewizje dotychczasowych
stawek uwazali za zbyteczng. Chodzi nam tylko o to,
aby wielkie korzysci ogdlne, jakie przynosi rozwoj
komunikacji samochodowej, nie byty pominiete przy
rozwazaniach nad nowg taryfg celna.

Tyle co do mwysokosci stawek; wiecej mamy do. po
wiedzenia w sprawie sposobu ich obliczania i klasy
fikacji samochodéw.

Wszyscy zgodzg sie z tern, ze stawlki celne powinny
faworyzowa¢ samochody uzytkowe w przeciwienstwie
do zbytkownych. Samochdd luksusowy charakteryzuje
sie przedewszysikiem -wysoka cena, to tez cto winno
by¢, naiszem zdaniem, obliczone od warto$ci samocho-
du. Na mwysoko$¢ cta nie powinny wplywaé takie lub
inne cechy konstrukcyjne, ktore dzisiaj sg moze stoso-
wane tylko na samochodach luksusowych, ale jutro
moga sie znalez¢ na wszystkich samochodach uzytko
wych. W ciggu ostatnich paru lat mieliSmy duzo- przy-
ktadow pod tym wzgledem, ze wymienie chociazby o>z
powszechnienie sie karoseryj zamknietych, hamulcow
na przednie kota, silnikéw 6-cio cylindrowych i inne.

Nizsze cto na podwozia jest najzupetniej stuszne i be
dzie niewatpliwie utrzymane. Caty pieknie rozwijajacy
sie przemyst karoseryjny temu wiasnie zawdziecza sw.
powstanie.

Pozostaje sprawa cta na czesci. Obtozenie wyzszem
ctem czesci sktadowych anizeli samochodéw komplet-
nych wydaje sie nam niczem nieuzasadnione. By¢ mo
ze, ze przy ustalaniu obecnej taryfy, to znaczy kilka lat
temu, ustawodawca miat na celu pobudzenie naszych
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warsztatow, ktére nie mogly jeszcze budowaé catycli
samochodow, przynajmniej do wyrobu niektorych cze
Sci. Byé moze nawet, ze 'zarzadzenie to bylo stuszne
i odniosto swoj skutek. Wiele warsztatdbw probowato
wyrobu czesci i zdobyto dzieki temu juz pewne do-
Swiadczenie i $miatoS¢ w poczynaniach na wiasng re-
ke. Do$wiadczenie to przydaje sie obecnie naszym wy-
twdrniom do budowy swych wiasnych samochodow, ale
wyréb czesci samochoddw zagranicznych nie lezy obec
nie w naszym interesie i nie moze sie optaca¢. Tak wiec
jezeli wyzsze cto na czesci miato swe uzasadnienie po-
przednio, to go teraz juz nie ma. Sadzimy wiec, ze clo
na czesci powinno by¢ obliczane w tej wysokosci, jak
na podwozia, i proporcjonalnie do wartosci danej cze-
$ci a nie w stosunku do wagi| Kryterjium wagi bytoby tu
jeszcze bardziej zawodne anizeli w zastosowaniu do ca-
tych samochoddw, bo najdrozsze czesci sg czesto wiha-
$nie najlzejsze.

Mowigc powyzsze mielisSmy na mysli czesci sktadowe
danego samochodu, a nie czesci sktadowe wspolne jak

BIURO
TURYSTYCZNE

AUTOMOBILKLUBU POLSKI

NNV ARSZAWNWNAN

OSSOLINSKICH 6

TEL. 9% 54
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magneta, Swiece, pradnice, akumulatory i t. p. Takie
czeSci powinny stanowi¢ oddzielng grupe i cto na nie
winno by¢ zalezne od tego, czy sg w kraju wytwornie,
ktére do ich fabrykacji przystepuja.

Na zakonczenie jeszcze jeden dezyderat.

Nowa taryfa celna musi by¢ prosta w swym ukiadzie.
Obliczenie cta nie powinno stanowi¢ sztuki, dostepnej
tylko dla specjalistow. Chodzi nam z jednej strony
0 unikniecie naduzy¢, a z drugiej zalezy nam na tern,
by importer nie tracit nieprodukcyjnie czasu i zabiegéw
na oclenie samochodéw, bo to podnosi znacznie t. zw,
»koszty handlowe", ktére w rezultacie optaca nabywca
samochodu. Jezeli przeciwstawiamy sie zbytniemu pod-
wyzszeniu cet, z ktorych dochdd idzie przeciez na rzecz
Skarbu, to tembardziej musimy zwalcza¢ haracz za
skomplikowang procedure celng, ktéra nikomu nie przy-
nosi pozytku.

Kazimierz Wallmoden.

SPotwoz -~ K

Udziela wszelkich wiadomosci z dziedziny
turystyki automoLilowej w kraju i zagranica.
Uktada szczegétowe marszruty dla podréozy
samochodowych. Informacje o stanie drog,
hotelach, restauracjach, warsztatach samo-

chodowych i garazach w catej Europie.

Sprzedaz map i przewodnikéw automobilo-

wych.
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Przystepujac do skreslenia swych
wspomnien i wrazen z tegorocznego
Zjazdu Gwiazdzistego do Monte Car-
lo, zajac sie musze przedewszystkiem
omoéwieniem udziatu kierowcéw pol-
skich w tej wspaniatej imprezie. Jak
juz o tem doniosta prasa codzienna
i tygodniowa, kierowcy nasi, ze
wzgledu na ogromne trudnosci atmo-
sferyczne, nie byli w stanie dotrze¢
do Monte Carlo w przepisanym ter-
minie, podobnie zresztg, jak i czter-
dziestu innych konkurentéw. Niema
zatem powodow do zatamywania rak
nad tym rezultatem, gdyz w sporcie
samochodowym, a szczegOlnie w
tych trudnych zawodach, przyczyny
zewnetrzne, nieprzewidziane okolicz
nosci i przypadek oddziatywuja. bar-
dzo silnie na ostateczne wyniki. Co
wiecej, trudnosci wzrastajg propor-
cjonalnie do kwadratu lub szescia-
nu wielkosci podjetego zadania, a
zauwazyC nalezy, ze zadanie Kie-
rowcow naszych nie nalezato do naj-
fatwiejszych. Jakiekolwiekbadz zre-
sztg s osiggniete rezultaty, tego-
roczny udziat polskich kierowcow
i — weZmy to dobrze pod uwage —
polskiego samochodu w pieknych
zawodach Intemational Sporting
Clubu, przedstawia wiele momentow
jaknajbardziej korzystnych, daja-
cych jaknajpiekiiiejsze nadzieje na
przysztosé.

Nie sg to wcale gotostowne twier-
dzenia, gdyz fakty przemawiajg za
niemi niezbicie. Przedewszystkiem

trzeba tu wzig¢ pod uwage ilos¢ sa
mochoddéw zgtoszonych i startujg
cych z Polski. Pomijajac mato nas
obchodzacych zawodnikéw zagra-
nicznych, ktérzy zamierzali od nas
startowag, ale, za wyjatkiem sympa
tycznego i dzielnego Petita, zrezy-
gnowali z tego zamiaru, wyruszy¢
miato do Monte Carlo az sze$¢ sa
mochoddéw prowadzonych przez Kie-
rowcow polskich. Z tej liczby nic
pojechali tylko dwaj krakowianie
Ripper i Rostworowski i to jedynie
dlatego, ze nieprzebyte zaspy S$nie-
zne uniemozliwity im dotarcie de

Nagroda zdobyta przez p. Gorzerukiego na
oamocbhodzie Slely”z na konkursie komfortu
w -Monte Carlo.
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punktow startu. Z pozostatej czwor-
ki trzy samochody przebiegly calg
Europe, docierajgc do- Monte Carlo
i osiggajac petny sukces, jezeli cho
dzi o zainteresowanie sportowej opi
njii zagranicznej. Znakomite czasy
Gorzenskiego i Tyszkiewicza na ich
wspaniatym Stetyszu, chlubie nasze
go automobilizmu, fenomenalne prze
cietne Tiuchowskiego na wielkim
wozie Renault i nieporéwnany ani-
musz sportowy niezmordowanego
Kotaczkowskiego na jego malenkiej
Zbréjowce — wszystko to wzbudzi
fo szczere zainteresowanie i podziw
zardbwno w sferach samochodowych,
jak i w calej prasie zagranicznej.
W Paryzu Thuchowski i Gorzenski
byli na czele wszystkich samocho-
dow, startujgcych ze wschodniej
i Srodkowej Europy, to tez prasa
wysuwata ich, jako murowanych fa
worytéw, kandydatow na pierwszg
nagrode. Jak nam opowiadano po-
Zniej w Monte Carlo, nieprzybycie
na czas polskich wozow wywotato
0go6lna konsternacje, gdyz nikt nie
przypuszczat, aby po zwalczeniu ty-
lu trudnosci, mogly zajs¢ jakies$ nie
przewidziane wypadki na najtatwiej-
szym odcinku drogi. Niestety, bez
nadziejna walka z mgla, zalegajaca
calg Srodkowa Francje, zmogta do
reszty sity fizyczne Thuchowskiego
i Kofaczkowskiego, ktérzy niemal
bez przerwy prowadzili swe wozy od
Warszawy, a nagta choroba mecha-
nika opoznita jazde Gorzenskiego
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Tak wygladat Slelysz i jego dzielna objada, przy opuszczaniu zasniezonej Polski...

W ten spos6b kierowcy polscy nie-
mal na progu zwyciestwa, zrezygno
wac musieli z pewnych lauréw. Nic
znaczy to jednak, aby wysitek ich
byt bez znaczenia. Do ostatnich mo-
zliwosci bronili oni honoru polskie-
go sportu automobilowego i z hono
rem wyszli z zapasow, tak iz wszy
scy musieli skioni¢ glowe przed ich
wyczynem,.

Tyle jesli chodzi o opinje zagra-
niczng. Dla nas tegoroczny udziat
kierowcdw polskich w zjezdzie do
Monte Carlo posiada stokro¢ wiek-
sze znaczenie, gdyz wykazat on nie-
zbicie, ze sport automobilowy roz-
wija sie w Polsce jaknajpomysiniej
i szybko postepuje naprzéd. Udziat
w imprezach zagranicznych ma te
dobrg strone, ze przez poréwnanie
Z obcymi widzi sie wiasne braki i wa_
dy, lecz takze i swoje punkty doda-
tnie. Tegoroczny Zjazd Gwiazdzisty
do Monte Carlo pokazat jak na dto-
ni, ze w sporcie -samochodowym tych
punktéw dodatnich przybyta nam
ostatnio ilo$¢ znakomita.

Ten krotki wstep uwazatem za
rzecz, konieczng dla oSwietlenia sta
nowi,ska, z jakiego spogladac nalezy
na rezultaty uzyskane w Monte Car
lo przez kierowcow polskich. Teraz
przej$¢ juz moge do swych wiasci-
wych wspomnien.

Nr. 3

jednak zaczeto by¢ gorzej. Wijecha-
liSmy w wygrzebany w $niegu ko
rytarz, ktorego biate Sciany przekra-
czaty- gdzieniegdzie metrowg wyso-
kos¢. PrzebiliSmy sie rozpedem przez
kilka mniejszych zasp i wreszcie
pod jaka$ gorka utkneliSmy. Trzeba
byto wysigs¢ z samochodu i pode
pcha¢ go do szczytu gorki, po-czem
przejechalisSmy  Kkilka kilometrow
i utkneliSmy po raz dragi. Tu juz
wykopywanie zajeto nam przeszli)
godzine, a gdy wreszcie maszyna ru-
szyta — zdofata sie posungc zale-
dwie o kilkanascie metrow i... ugrze
zka na dobre. Z pomocg sprowadzo
nych ze wsi ludzi i koni wygrzeby-

..a lak wygladat po przybycia na stoneczng lliricre.

Droge do Monte Carlo odbywa-
tem jako pasazer samochodu Rena
ult, zgtoszonego do udziatu w Zjez
dzie przez p. Zdzistawa Skarbek
Thuchowskiego. Poczatkowo zamie-
rzaliSmy wyruszy¢ ze Lwowa, aby
przeby¢ jaknajwiekszg ilos¢ cen
nych kilometréw, to tez na dwa dni
przed startem, czyli w pigtek 18
stycznia, wyjechaliSmy z Warszawy,
aby zawczasu przyby¢ na miejsce.
Chodzity eoprawda gtuche wiesci,
ze na drodze do Lwowa lezg ogrom
ne zaspy $niegowe, ale wtedy nikt
sobie jeszcze z tegorocznej zimy nic
nie robit. Ufni w moc silnika i w to
paty, przytroczone z tylu samocho-
du, przebyliSmy gtadko sto pierw-
szych kilometrow, na ktorej to prze
strzeni nie bylo wcale zasp. Dalej
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walismy sie z tej putapki az do
zmroku. O dotarciu do Lwowa nie
mogto by¢ mowy, gdyz dalej, za Lu-
blinem, zaspy lezaty jeszcze wiek-
sze.

Po przenocowaniu w pobliskiej
cukrowni Garbow, gdzie nas goscin-
nie przyjmowat ,,Klub kawalerskil',
nie bez powaznych trudnosci powro !
ciliSsmy do Warszawy, wsrdd szalo-
nej zadymki, zasypujacej momen-
talnie nasze Slady.

Wobec niemozliwosci dotarcia do
Lwowa uzyskaliSmy pozwolenie na
start z Warszawy i wyruszyliSmy w
droge w niedziele 20 stycznia o go-
dzinie 9 i pot wieczorem. Do celu
w Monte Carlo dotrze¢ nalezato w
$rode, najpdzniej do godziny 4. po
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poi., tak, iz na przebycie 2614 kim.
mieliSmy niecate 67 godzin.

Na drodze do granicy niemieckiej
nie napotkaliSmy juz ani jednej zas
py. Po szosie, przykrytej rowniutka,
warstwg zmarznietego Sniegu jecha-
fo sie pierwszorzednie, to tez Pol
znan mineliSmy o 1 w nocy, a w nie
spetna dwie godziny pdzniej prze-
kroczyliSmy w Gorzycku granice.

Jeszcze przgd Berlinem $nieg
zniknagt zupetnie i pogoda uczynita
sie .niemal wiosenna. Do Berlina
wjezdzamy o 9 rano i, pobladziwszy
troche po miescie, wpadamy na Leip-
tziger Platz przed siedzibe Auto-
mobilklub von Deutschland, gdzie
przyjmujg nas bardzo uprzejmie i wi-
zuja nam przejazd w ksigzce drol
gowej.

W ciggu catego dnia przecinamy
Niemcy, monotonng, ptaskag droga,
wiodacg przez Brandenburg, Magdo,
burg, Braunschweig, Hameln i Dort-
mund. Jedynem urozmaiceniem pod-
rozy sa szosy, pokryte warstwg Sli-
skiego lodu, na ktérym samochdd
zdradza wyrazng tendencje zatancze
nia od rowu do rowu. Trzeba jecha¢
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tomobilistdw, udajacych sie na Zjazd
do Monte Carlo. Trudno policzyé, ile
tam padto wymystow i ztorzeczen.
Zagtebie Ruhry jest to bowiem jak-
by jedno wielkie miasto, ciggnace
sie niemal bez przerwy na przestrze
ni osiemdziesieciu kilometréw. Dro
ga idzie tam stale ulicami, wijac sie
przez przer6zne zaukki, to tez auto
mobilista ciggle bladzi! i nawraca,
a w rezultacie nadkiada drogi
i kinie. Dos¢ chyba powiedzie¢, ze
jechalisSmy przez to pieklo rowne
cztery godziny.

Wyrwawszy sie z Zagtebia mija,
my predko Kolonje i Akwizgran,
skad juz niedaleko do granicy bel
gijskiej. Na Kilkaset metrow przed
granica minelismy Kotaczkowskiego,
ktéry wyjechat z Warszawy dzie
sie¢ godzin przed nami. Miat on
przejScia z akumulatorem i stracit
duzo czasu, ale mimo to jedzie da-
lej, nie tracac otuchy.

Nocna jazda przez Belgje nie na-
lezata do przyjemnosci, gdyz szosy
byty $liskie, a w dodatku mgta utru-
dniata orjentacje. Dopiero 0 szOstej
rano, w stabym blasku wischodzace-

Konslriiklor Sletysza br. Ste/an Tyszkiewicz (z prawej strony) i p. Gorzenski po otrzy-
mantu nagrody z ragk ksiecia Alonaco.

bardzo ostroznie i wolno — a tu
czas ucieka.

O zmroku wjezdzamy w Zagiebie
Ruhry. Ten odcinek drogi ma juz
ustalong smutng stawe w opinji au-

go dnia, wjezdzamy w .szerokie ale-
je Brukseli. W pieknej siedzibie Ro-

yal Automobile Club de Belgigue po -

witali nas ze zdecydowanie zaspa-
nemi i znudzonemi minami dyzuru-
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jacy calg noc panowie. Po zatatwie-
niu formalnosci i wypiciu kawy je-
dziemy dalej w kierunku granicy
francuskiej.

We Francji mgta zaczeta wzmagac
sie, pokrywajac Swiat nieprzeniknio
ng zastong. W Kkoncu nie widzieli
$my nawet nadjezdzajacych z prze-
ciwka samochodéw i w biaty dzien
posuwalismy sie poomacku, z zapa-
linemi latarniami, z szybkoscig nie
wieksza, niz 30—40 kim/g. W ten
sposob jadac, dotarliSmy do Paryza
dopiero 0 5 po potudniu, a zatem
W porze .najwiekszego ruchu. Zanim,
wiec zatatwiliSmy formalnosci w Au-
tomobile-Club de France i zanim ku-
piliSmy nowy sygnat, mingto prawie
dwie godziny. WyjechaliSmy wiec
z Paryza juz po ciemku, kierujac sie
na Lyon.

Pod miastem mgta byta tak nie-
przenikniona,, ze jecha¢ moglismy je-
dynie w dlugim sznurze samocho-
doéw, poruszajacych sie naprzdd krok
za krokiem. O wymijaniu nie mogli;
by¢ mowy, gdyz grozito to niechy-
bng katastrofa.

Dalej mgta przerzedzita sie nieco,
tak iz w nieztem tempie przejechali-
$my przeszito sto kilometrow. Nieste-
ty na tern sie skonczyto. Mleczny tu-
man, wirujgcy przed samochodem
w blasku reflektorow, zgestniat po-
nownie, zmuszajagc nas znowu do
ograniczenia szybkosci. Posuwalismy
sie z6twim krokiem zmeczeni i wy-
czerpani do ostatecznych granic.
Oczy Kleity sie i omdlewaty znuzone
cztonki. W koncu, gdy straciliSmy
tyle czasu, ze przyjazd na termin do
Monte Carlo stat sie wiecej niz pro-

Plakieta za ukonczenia Zjazdu, przyznana
p. Gorzeiidkteniu na oamochodzifi Slelyoz.
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blematycznym, uznali$my, ze roz-
sadniej bedzie zrezygnowac z dalszej
jazdy. W( mieScie Moulins zapadli-
$my na zastuzony odpoczynek.

Tak sie przedstawia w krétkim za-
rysie przebieg jazdy i przyczyna re-
zygnacji  Thuchowskiego. W iden-
tycznych mniej wiecej warunkach
wycofat sie réwniez Kotaczkowski.
Natomiast przyczyng nied-ojechania
na czas Gorzensklego nie byly tru-
dnosci atmosferyczne.

Wyruszyt on z Warszawy o sie-
dem godzin wczesniej niz nasz Re
nault, to tez przez zamglong Fran-
cje przejechat w ciagu dnia i, majac
znacznie tatwiejsze warunki, dotart
do Lyonu juz we wtorek o 9 wie
czorem. Stad do Monte Carlo pozo-
stawato tylko niespetna 450 kim,
tak ze dojechanie na czas byto rze-
czg absolutnie pewna.

Niestety wkrotce za Lyonem je-
den z mechanikow gwattownie za-
chorowat, tak iz tempo jazdy Stety-
sza musiato by¢ o potowe zimnigj
szone. Na kontroli w Avign-on cho-
ry nie mogt juz wysigé¢ z samocho-
du, a w dalszej drodze stan jego po-
garszat sie z kazda chwilg. W Bri-
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gn-olles zdecydowano sie zawezwac
lekarza, ktory stwierdzit ostry atak
Slepej kiszki i polecit umiesci¢ cho-
rego w szpitalu. Po telefpnicznem
porozumieniu sie z Kkierownictwem
Zjazdu w Monte Carlo, pozostawio-
no mechanika w Brignholles pod opis
ka lekarska, poczem wyruszono w
dalsza droge, obcigzajac samochdd
przepisanym  balastem.  Niestety
wszystkie te czynnosci zabraty tyle
czasu, ze. do Monte Carlo dojechat
Stetysz juz po zamknieciu kontroli.

Jury Zjazdu,, uznajagc ten wypa-
dek ,sity wyzszejll, przyznato Go-
rzenskiemu plakiete za ukonczenie
zawodow. Ponadto otrzymat on jesz-
cze pierwszg nagrode na konkursie
komfortu w grupie wozéw stajgcych
poza konkursem. Tak wiec pierwszy
wystep polskiego samochodu na te-
renie miedzynarodowym zakonczyt
sie bardzo pieknym sukcesem.

Do Monte Carl-o- przyjechalismy
droga przez Marsylje zamiast w $ro-
de dopiero w sobote 2G stycznia w
potudnie, tak, iz ze wszystkich im-
prez zdazyliSmy zobaczy¢ tylko wy-
§cig gorski na wzniesieniu  Mules.
Wyscig -ten organizowany jest na

Jeden z uczestnikbw Zjazdu na konkursie regularnosci.
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dystansie trzech kilometréw, na tra
sie obfitujgcej w bardzo ostre skrety.
Start znajduje sie niedaleko mia-
sta, bo zresztg w ksiestwie Monaco
wszedzie jest niedaleko. Po przeje--
chaniu kilku stromych ulic wydosta-
liSmy sie na szose wykutg w skale,
tak waska, ze dwa samochody mo-
ga sie na niej wyming¢ jedynie wte-
dy, jesli jeden z nich przystanie na
boku. Policjanci wskazujg nam dro-
ge poprzez jakies -dzikie wiraze, kt6-
rych nasz dtugi Renault ani rusz nie
ch-ce wzig¢ bez uzycia tylnego biegu.
Im wyzej wjezdzamy, tem wspanial-
szy roztacza sie widok na lezace
u stép goéry -miasto i biekitne morze
Jeszcze kilka skretdw i jestesSmy
na starcie. Niema tu wcale wyscigo-
wej atmosfery, gdyz stoi tylko tro-
che samochoddéw raido-wych i uwija
sie kilkadziesigt 0oséb z ich obsady,
bez zadnego zresztg zdenerwowania
i .'rozgoragczkowania. Widzow ani na
lekarstwo, czemu sie wcale nie nale-
zy dziwi¢, gdyz o tej porze sg w
Monte Carlo same stare Angielki,
ktore zbyt mato sie interesujg spor-
tem samochodowym, aby wytazity
na tak stromg gére dla zobaczenia
niezbyt -ciekawego wyscigu.
Konkurs -ma rzeczywiscie przebieg
dosy¢ monotonny. Co kilka minut
wyrusza ze -startu jaka$ -maszyna i w
spacerowem tempie pnie si¢ pod go-
re, przyhamowujgc w dodatku bar-
dzo na ostrych wirazach. Poszedtem
i ja do gory, aby zobaczy¢ owe skre-
ty i przy tej okazji zauwazylem
rzecz, ktora przejeta mie zgroza. Oto
na trasie biegu widniaty gtebokie na
kilkanascie centymetrow koleiny, a
zakrety pokryte byly dotami ta
kiejze niemal gtebokosci. Nigdy nie
przypuszczatem, aby we Francji by-
fo to mozliwe. Zty stan szosy przy-
czynit sie bezwatpieniia do- stosun
kowo stabych rezultatow osiggnie
tych w tegorocznym wyscigu, na co
ztozyt sie pozatem brak specjalnych
sportowych wozéw na starcie i brak
wybitniejszych lub tez dobrze obe-
znanych z trasg kierowcow. Diugie
i ciezkie limuzyny niezbyt ochotnie
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7/ oganiaty Delage, ktéry zdobyt pierwoza nagrode na konkurote komfortu.

piety sie pod gore, a kierowcy na-
ogOt stabo dawali sobie rade z szalo-
nemi wirazami. Tak wiec wyscig na
Mont des Mules nie bardzo mnie
zbudowat. Stwierdzitem stanowczo,
Ze U nas imprezy tego rodzaju urza-
dza sie 'znacznie lepiej i efektowniej

Z samochodami, ktore braty udziat
w Zjezdzie, zapoznatem sie badz to
na wyscigu gérskim, badz to na nie-
dzielnej defiladzie, badZ tez popro-stu
na ulicy. W garazu, gdzie stat nasz
Renault, miatem ponadto sposobnosé
doktadnie obejrze¢ ciekawg wegier-
skg maszyne Weiss Manfred, ktdéra
0 maty witos nie zdobyta pierwszego
miejsca w Klasyfikacji. Zjazdu. Ma-
szyna ta, wygladajgca conajmniej na
dwulitréwke, posiada malenki, czt-e-
rocylindrowy, dwutaktowy motorek
0 pojemnosci zaledwie 875 cm3. Az
sie nie obce wierzy¢, ze ten lilipuci
silnik mogt przynie$¢ z Bukaresztu,
w tak trudnych warunkach drogo
wych, te ciezkg wielka maszyne ?
przestronng karoserjg i czterema pa-
sazerami — i to w dodatku z prze-
cietng szybkoscig prawie 41 klm/g.

Inng ciekawg maszyng z dwutak-
towym silnikiem byt niemiecki sa-
mochod D. K. W., na ktérym Ma-
rker przybyt poza konkursem z Kré-
lewca. W0z ten posiadat jednakze
tylko dwa cylindry, podobnie, jak
dwutaktowa Zbrojéwka Kotaczkow-
skiego.

Z matych samochodéw wyr6zniat
sie pozatem La Licorne, jedyna ma-

szyna, ktora przybyta z Warszawy w
przepisanym czasie. Coprawda nie-
wiele brakto jej kierowcy Petitowi
do spdznienia sie, gdyz na ostatnig
kontrole wpadt on na dwadzieScia
sekund przed ostatecznym termi-
nem.

Na defiladzie wyrdzniata sie swa
wspaniatg linjg i btyszczacym lakie
rem ogromna limuzyna- Delage z roz|
suwanym dachem. Byt to wéz zna-
nego lyonskiego fabrykanta karo-
seryj Ottina, ktéry przybyt z Lyonu
po to tylko, aby zdobyC pierwsza
nagrode na konkursie komfortu.
Sport sportem,- a interes interesem.

Bardzo, komfortowemi karoserjami
odznaczaty sie rowniez samochody
angielskie, zdobywajac szereg od-
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znaczen na konkursie. Jedna ma-
szyna Sunbeam miata takze rozsu-
wany dach na piekng pogode.

Kiedy juz mowie o Anglikach nie
od rzeczy bedzie wspomnie¢, ze
wszyscy angielscy uczestnicy Zjazdu
Gwiazdzistego, ktorych widziatam
w Monte Carlo, mieli wyjgtkowo po-
nure miny. Pochodzito to, jak sie do-
myslam, stad, ze ani jeden Anglik
nie uzyskat dobrego miejsca w kla-
syfikacji Zjazdu. Wszystkie wozy
angielskie przebyly coprawda bar-
dzo duzy dystans, przyjezdzajac az
z John O‘Groat-s, ale ze wzgledu na
opady $niezne uzyskaty dosyC nie-
wielkie szybkosci przecietne." Stad
strata punktoéw i w rezultacie rzad-
kie miny.

Dobrym humorem odznaczata sie
jedynie Miss Brunell, ktora w kla-
syfikacji Zjazdu uzyskata dopiero
dwudzieste miejsce, ale zato zdobyta
sobie ogromng popularno$¢ dzieki
ciekawym urzgdzeniom w karoserji
swego samochodu. Tiumy otaczaty
stale jej angielskiego Talbotu, skaro-
sowanego jako kabrjolet zielonego
koloru z ciemno zo6ttemi obwodkami.
Na drzwiach tej karety z obu stron
widnieje napis ,,Ketty* — imig
jasnowtosej Miss.

Karoserja wewnatrz wybita do-
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Renault p. Tlucbowcklego i jego obdada.

skonatg skdra; poduszki i oparcia
przykryte biatemi haftowanemi za-
rzutkami. Glowng jednak uwage
zwraca tablica rozdzielcza, na ktorej
umieszczono sze$¢ zegar6w, okoto
dziesieciu roznych guzikéw, oraz z
prawej strony jaki$ tajemniczy, ma
ty, niklowany lewarek, pod ktérym
widnieje waski; otwor, zakonczony
srebrng muszla.

Miss Brunell prosi z usmiechem o
pociagniecie za lewarek. Po dwu-
dziestu sekundach, ku ogélnej rado-
$ci, z otworu wypada do muszli za-
palony papieros.

Jeszcze wigkszg sensacje wzbu
dzit prawdziwy bufet, zainstalowany
w samochodzie Miss Brunell. W
trzech hermetycznych kuferkach, u-
mieszczonych z tytu wozu miesci sie
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nakrycie dla czterech osob, jedzenie
i napoje, wszystko dostepne w ciggu
kilkudziesieciu sekund.

Wielki zwyciezca Zjazdu Gwiaz-
dzistego, Holender doktér Van Eijck
musi by¢ cztowiekiem bardzo skrom-
nym, gdyz nigdzie nie mozna go by-
o dostrzec. Coprawda samochdd je-
go nie przedstawiat nic osobliwego,
gdyz byt to zwykly, seryjny Graham
Paige, jednakze zawsze przyjemnie
jest 'obejrze¢ zbliska  triumfatora,
zwiaszcza, ze 0 zwyciestwie jego na
lezy powiedzie¢ pare stow. Van
Eijck jest bowiem pierwszym auto-
mobilista, ktory wygrat Zjazd do
Monte Carlo na samochodzie amery
kanskim. Zwycieski Graham Paige
posiadat czterobiegowg skrzynke u
dwdch ztaczeniach bezposrednich,

Fragment, z portu w Afonaco
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Droga, do Nicei pokryta byta dtnegieni.

ktéra firma ta wprowadzita niedaw-
no w swych ostatnich modelach. Nie
bede ryzykowat twierdzenia, ze ta
konstrukcja skrzynki biegéw dopo-
mogta Holendrowi do uzyskania
pierwszego miejsca w Zjezdzie, po-
wiem jednakze, ze jest rzeczg cie-
kawa, iz whasnie ten, a nie zaden in
ny samochdd amerykanski wygrat
tak trudne i powazne zawody w Eu-
ropie. Zwilaszcza, ze nie jest to by-
najmniej wypadek odosobniony.

Nie chcac nadmiernie przediuzac
niniejszego artykutu pominagtem w
nim wszystkie swe uwagi i spostrze-
zenia na temat: ,,Jak nalezy jechaé
na Zjazd Gwiazdzisty do Monte Car-
lo". Spostrzezenia te zawre w od-
dzielnym artykule.
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X-a MIEDZYNARODOWA WYSTAWA

ROWEROW |

MOTOCYKLI

W MEIJOLANIE

Medjola.n, w styczniu.

W salonach Patacu Sztuki w Me
djolanie odbyta sie w dniach ocl
19-go do 27-go stycznia doroczna,
dziesigta z rzedu, Miedzynarodowa
Wystawa Rowerdw i Motocykli, kt6-
ra whasciwie byta par excellence wy-
stawg motocykli, na kilkadziesiat
bowiem stoisk bylo zaledwie paru
wystawcow rowerow.

Rewelacji konstrukcyjnych nie na
‘potykato sie, natomiast cechg cha
rakterystycizng wystawionych objek-
tow byto dokkadne i staranne odro-
bienie.

Co sie tyczy mocy silnikéw, to
przewazajgca wiekszo$¢ motocyklow
bez przyczepek posiadata silnik o
pojemnosci okoto 350 cmc, znaleZ¢
jednak mozna byto sporo z silnikami
250 cmc, a nawet i 175 cmc. Nielicz-
ne sidecary opatrzone byty w silniki
500 cmc. W powyzszych granicach
wahala sie moc silnika, stabsze niz
.175 cmc i mocniejsze niz 500 cmc zu-
petnie sie wyeliminowaty.

Naog6t wida¢, ze wiele intensy-
wnej pracy wiozono w udoskonale-
nie szczegotow, uproszczenie kon
strukcji, utatwienie i zracjonalizowa
nie montazu. Doprowadzenie silnika
do wzglednej doskonatosci dozwolito
konstruktorom zwréci¢ baczniejsza
uwage na budowe ramy, ulepszenie
resorow nawet tylnego kota i zhar-
monizowanie zbyt silnie rozwiniete-
go serca motocykla—-silnika z resztg
jego czesci. Nadszedt wreszcie czas,
ze przestano dazy¢ do osiggniecia
jaknajwiekszej szybkosci, a pomy-
$lano o wygodzie jezdZca, utatwieniu
mu Kkierowania maszyng, kontrolo-
wania dziatania silnika i t. p. Wiek-

od WEASNEGO
KORESPONDENTA

Podwozie moto-furgonu Guzzi.

szo$¢ motocykli turystycznych po-
siada wbudowane w zbiorniki instru-
menty ,,poktadowe": zegar, licznik
kilometrowy, szybkoSciomierz, o-
Swietlenie elektryczne, automatycz-
ne smarowanie i t. d.; ponadto zao-
patrzone isg przewaznie w bardzo sil-
ne ttumiki.

Caly, bez wyjatku, wioski prze
myst motocyklowy byt na wystawie
reprezentowany (zgérg 30 firm).
Z zagranicznych wystawcow wymie
ni¢ nalezy: angielskich: A. J. S,
Ariel, B. S. A., Coventry Eagle, Don
glas, New Hudson, Royal Enfield,
Triumph, amerykanskich: Indian.
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llarley-Davidson, niemieckich: N. S.
U, D. K. W., Ziindapp, belgijskich:
E N, Gillet. Wiekszo$¢ z nich jest
na rynku warszawskim znana, ogra
nicze sie wiec do pobieznego opisu
wazniejszych marek wioskich.

»Ancora“ wystawita dwie lekkie
motocykletki z silnikami 175 i 250
cme dwusuwowemi, trzy szybkosci,
sprzeglo cierne.

W stoisku znanej firmy ,,Moto-
eluzzi“ znajdowaty sie dwa motocy-
kle — sportowy i tuurystyczny, oba
z silnikiem 499 cmc, poziomym, zao-
patrzone w bardzo pomystowe auto-
matyczne smarowanie. Ponadto wy
stawiony byt moto-furgo.n z tymze
silnikiem, dla podwojnego- uzytku:
rama jego sktada sie iz dwdch czesci,
z ktorych tylna jest wymienna. Przy
sprzezeniu przedniej czesci ramy z
podwoziem typu samochodowego na.
dwoch kotach otrzymujemy wozek
do przewozenia towaréw 0 no$nosci
350 kg, przy sprzezeniu z normal
nem kotem — zwykty motocykl.

Firma ,,Ardea” prezentuje bardzo
nowoczesnie zbudowang maszyne z
silnikiem jednocylindrowym, pozio-
mym, 248 cmc, o trzech szybko$ciach
i automatycznem smarowaniu.

Bracia Della Ferrera wystawili trzy
typy motocykli: jeden z silnikiem
175 cmc o trzech, wzgl., podiug zy
czenia Klijenta, czterech szybko-
§ciach, oraz dwa typy z silnikiem
500 cmc: LAlpi“ i ,Super Sport”
ten ostatni osiggajacy szybkos$¢ d<
125 km/g. Na uwage zastuguje przy
tych dwoch typach bardzo proste
potaczenie przywdzka z rama.

Przy motocyklach marki ,,Mas*
bardzo rozpowszechnionej, zwlaszcza-
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Motocykl Benelli ,,Extra Limo™ 17j ccm.

we Wioszech poétnocnych, napotyka
my dwa rodzaje silnikéw: jeden 250
cmc, drugi 500 cmc z dwoma cylin-
drami pionowemi. Typ 500 cmc —
turystyczny — posiada wszelkie mo
zliiwe ulepszenia i, jak widzimy z fo-
tografji, nowoczesny i estetyczny
wyglad.

Wielkiem zainteresowaniem cie-
szylo sie stoisko jednej z najstar
szych firm motocyklowych Bracia
Benelli, szczegblniej nowowypusz
czony typ ,.extra lusso“, prawdzi
we cacko.

Ciekawg i praktyczng inowacje
wprowadzity do budowy swoich ma
szyn Zaktady Mechaniczne Rossi.
Wszystkie fatwiej zuzywajgce sie
czesci silnika, jak ttoki, sprezyny,
zawory i t. d. zostaty zbudowane
$cisSle podtug wymiaréw takichze
czesci silnika Fiata 509. Poniewaz
ta ostatnia marka rozporzadza bar-
dzo rozgateziong siecig przedstawi-
cieli w catych Wioszech, przeto
wiasciciel motocykla Rossi wszedzie
prawie moze znalez¢ czesSci zamien-
ne do swego silnika.

Marka Frera, ktdra sie wyspe-
cjalizowata w fabrykacji motocy
ktow dla celéw wojennych (do prze

wozenia chorych i rannych, do ka-
rabinbw maszynowych i t. p.), wy-
stawita kilka typoéw maszyn z silni-
kami 350 i 500 cmc.

Naogot zaznaczyC nalezy, ze wy-
stawa wzbudzita duze zainteresowa
nie, frekwencja publicznosci byta
znaczna i, jak stysze, dokonano dos¢
powaznych obrotow. Motocykl zy-
skuje coraz bardziej prawo obywa-
telstwa we Wioszech, zwtaszcza pot
nocnych, gdzie sie¢ wspaniale utrzy-
manych drog jest bardzo rozwinieta

Nr- 3

i gdzie natura hojnie rozsypata swe
dary. Pojemnos$¢ rynku ciggle wiec
wzrasta, mimo to jednak, jak urze
dowe statystyki stwierdzajg, na 1
lipca r. z. w catych Wioszech byto
zaledwie 55 tysiecy motocykli, pod-
czas gdy w Anglji 700.000, w Niem-
czech 400.000, we Francji 250.000.
Do tak niewielkiego stosunkowo sta
nu posiadania przyczynia sie niewat-
pliwie dos¢ ciezkie jeszcze potoze
nie finansowe Wioch, wynikie jako
rezultat stabilizacji litra, jednakze
fabrykanci starajg sie wszelkiemi
sitami utatwia¢ kupno swoim Kii
jentom, a sprzedaz na raty jest tak
rozwinieta, ze caty szereg producen-
tow rozdawat tacznie z katalogami,
zawierajgcemi normalne ceny, spe
cjalne prospekty z warunkami sprze
dazy ratowych, po cenach bardzo
niewiele wyzszych od cen gotéwko
wych. Zaznaczy¢ nalezy, ze konku
rencja marek zagranicznych, zwia-
szcza angielskich, jest bardzo po-
wazna i wioscy producenci bardzo
sie z nig liczy¢ musza, co, rzecz pro
sta, wychodzi na korzys¢ Klijenta.

Trzeba wiec mie¢ nadzieje, ze
Wiochy, ktérych postepy we wszyst-
kich dziedzinach zycia sg wprost
zdumiewajace, i na tem polu dogo
nig swych sasiadow. Zyczyé tego na-
lezy temu dzielnemu i energiczne-
mu narodowi.

Erl.

Motocykl M. A. S. 500 ccm.
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Ta rzecz ma juz swojg krotka historje.

W lutym roku biezacego minety dwa lata od chwili
ogtoszenia przez pisizacego te stowa na tamach ,,Auta*
artykutu p. t. ,,Polskie drogi i polski tor", artykutu, ma-
jacego na celu wykazanie zrozumiatej dla wszystkich
koniecznosci posiadania wiasnego toru samochodowe-
go. Bezposrednim odruchem Redakcji bylo natych-
miastowe, w tym samym numerze, co artykut, zamie
saczone zawiadomienie o konkursie na projekt poi
skiego toru samochodowego. Wyznaczony pierwotnie
kilkumiesieczny termin zostat z kolei rzeczy przediu-
zony. Potem nastgpito milczenie.

Drugim, posrednim moze etapem hiistorji naszego
toru byt (znébw moj) artykut, zamieszczony réwniez
w ,,Aucie” (Nr. 11 z 1927 r.), w ktérym staratem sie rzecz
traktowaC wiecej realnie: rzucitem projekt. Rezultat-
byt znakomity — dla mnie: do$¢ wysokie honorarjum
autorskie. | cisza.

Trzecim — ostatnim etapem — byt (jeszcze raz
moj, za co najserdeczniej przepraszam, ale ja juz taki
jestem...) zamieszczony w tygodniku ,,Autolot™ artykut
sprawozdawczy z pierwszego polskiego wyscigu mo-
tocyklowego o Wielkg Nagrode Polski. W zakoncze-
niu tego artykutu rzucitem mysl realizacji toru w dro-
dze zebrania pewnych bodaj funduszéw. Zapropono
watem ,system fancuchowyll, ktoéry przeciez tylekrot-
nie w roznych wypadkach dawat zupetnie pomysine
rezultaty. Zadeklarowatlem drobng sume, wezwatem
jednego z przyjaciot — zadeklarowata pewng sume
Redakcja pisma, -tez wzywajac swych przyjaciot — ze-
brano tego co$ okoto stu ztotych — i koniec.

To jest whasnie krotka historja tej rzeczy.
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Grajmy w otwarte karty.

Na ogtoszony przez Redakcje ,Auta” konkurs
wptynety, wedle posiadanych przezemnie informacji,
dwie prace, z ktorych jedna, jako niezaopatrzona
w Kkoperte, zawierajgcg nazwisko, a wiec jako nieod-
powiadajgca wymaganiom regulaminu, zostata a prio
ri odstawiona. Pozostata jedna — jedyna praca, je
den — jedyny projekt, znéw moj, za co bardzo prze-
praszam. Nie chodzi mi w tej chwili wcale o bronienie
tego jedynego projektu — chodzi mi o stwierdzenie
faktu niestychanie niktego zainteresowa-
nia sie ogétu automobilistow tg -sprawg wtedy, gdy ist-
nieje oficjalna mozliwo$¢ publicznego wypowiedzenia
sie. Przeciez, gdyby na ogloszony przez Redakcje na-
szego pisma konkurs wptyneto 100—200 odpowiedzi,
to, gdyby nawet zadna z nich nie nadawata -sie catko-
wicie do przyjecia, przeciez mielibySmy pewien mate-
rjat, na ktorym moznaby sie opieraC. Bytyby to wska-
zowki, jednak wskazOowki niezmiernie cenne. Nie moz-
na i nie wolno marzy¢ o torze, siedzac z zatozonemi
rekami i czeka¢ na pomoc rzadows. Nalezy sprawe
uja¢ ,,po amerykansku": pokaza¢, co potrafig zrobic¢
przedewszystkiem ci, ktérzy dazg do posiadania toru.
Jestem najzupeiniej przekonany — ba, pewny, ze, gd;.
sprawa znajdzie sie na dobrej drodze, znajdzie sie i po-
moc rzadowa w postaciach przerdznych, nie wylgcza
jac tych, o jakich méwitem w powotanych artykutach,
a ktorych tu juz powtarza¢ nie bede.

Sprawa znalazfa sie jednak na drodze zupeinie ziej
— na drodze zupetnego, jak powiedziatem, braku -za
interesowania.  Nie znaczy to, izby byla przegrang
i dlatego jedynie poruszam jg raz jeszcze na tamach
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»Auta® — jedynego organu, ktory nietylko jest powo
fany, ale winien troszczy¢ sie o pierwszorzedny tor
samochodowy. Wyobrazam sobie, iz wsrod szeregu do
brych intereséw, jakie na automobilizmie moana zro
bi¢, poczynajagc od organizowania ,specjalnych dzia
tow samochodowych" przez wszystkie powotane i nie
powolane do tego pisma, a konczac na intratnych
przedstawicielstwach, nienajgorszym bedzie interesem
inwestowanie polskiego kapitatu w polski tor samo
chodowy. Jak na tern wyj$¢ moze gmina, w rejonie
ktorej tor taki powstanie — tego dowodem jest nie-
mieckie Adenau, posiadajgce Nurburg: gmina ta kwi-
tnie. U nas, gdzie naog6t niema milej szosy na przejaz
dzki, szosy wolnej od furmanek ze $pigcymi chtopami
i bawigcej sie wprost pod samochodem dzieciarni —
taki Avus oplaci sie ze stawek, pobieranych za prawu
przejazdzki, w krotkim czaisie. A przeciez przedsiebior-
stwo uruchomi¢ moze szereg agend ubocznych, jak za-
ktady gastronomiczne, lokale godziwych rozrywek
i. t. d. To bylyby korzysci mateirjalne, ze nie wymie-
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niam juz moralnych, poprostu moze panstwowych, pty-
nacych z tego faktu, iz tor samochodowy postawi au
tomobilizm polski odrazu w rzedzie wielkich mocarstw
samochodowych. Chociaz nie jesteSmy jeszcze mocar-
stwem pod wzgledem przemystu samochodowego.

Proponuje restytucje mysli o konkursie na polski toi
samochodowy. Konkurs musi nosi¢ wszelkie cechy po.
waznego przedsiewziecia, poczawszy od wymagan,
skoriczywszy na nagrodach.

Powinnismy przeciez, majac pierwszorzednych au
tomobilistow, wyréwinywujacych dobrg klase europej-
ska, zorganizowac nareszcie pierwsze polskie Grand
Prix dla samochodéw na wzorowym, reprezentacyjnym
torze.

Jakkolwiek bowiem nie mozna odméwi¢ stusznosci
twierdzeniu, iz nie nalezy meblowac sobie salonu, gdy
sie niema catego krzesta w innym pokoju — to jednak
dzi$ tor samochodowy nie bedzie wcale zaprzeczeniem
stusznej teorji zycia, gloszacej: ,,wedle stawu grobla".

AUTOBUSY a KOLEJE

Jak w réznych panstwach przedstawia sie sprawa konkurencji tych dwoch $rodkéw lokomocji

Jednein z palacych zagadnien gospodarczych jest
obecnie konkurencja samochodu i kolei. W naszych
warunkach wobec 30.000 samochodéw, wysuwanie tej
sprawy na czoto, zagadnien ekonomicznych jest jeszcze
przedwczesne, jezeli jednak przyjrzymy sie temu, co
sie dzieje na zachodzie Europy lub w Ameryce, to
przyznamy, ze wspdtzawodnictwo, czy tez wspotpraca,
kolei i samochodéw maja pierwszorzedne znaczenie,
gospodarcze. Obecny olbrzymi rozwoj przemystu i han-
dlu na catym Swiecie jest w znacznej mierze zastugg
kolei, ktére pierwsze stworzyty duze i sprawnie dzia-
fajgce ladowe .sieci komunikacyjne i zdobyly wylaczny
niemal monopol na transport podréznych i .towardw.
Monopol jednak zostat zachwiany z chwilg pojawienia
sie i rozwielmoznienia samochodu i koleje stanety wo-
bec faktu zmniejszenia sie wptywow z eksploatacyj
swych linij.

Whptyneta na to w pierwszej mierze okolicznos¢, ze
teraz wiele 0s6b rozporzadza swym wiasnym wygod-
nym i sprawnym' pojazdem mechanicznym i nie korzy
sta juz z ustug kolei podczas podrézy czy to za inte
resami, czy to dla turystyki, czy tez dla wyjazdu na
lato. Strata tej ,klijenteli” jest jeszcze dotgd dla kolei
nie grozna, bo zréwnowazona jest ogdlnym powojen
nym wzrostem zamitowania do podrézowania ii tury-

styki. Jednakze wzrastaC bedzie w miare coraz wiek-
szej popularyzacji samochodu.

Z drugiej strony wiele przedsiebiorstw przemystu
wych i handlowych zaopatruje sie w samochody ciezg
rowe i transportuje samo swoje towary i wytwory z po
minieciem kolei.

Ta konkurencja prywatnego samochodu godzi
w podstawy bytu ekonomicznego kolei i jest o tyle nie
bezpieczna, ze kolej wihasciwie pozbawiona jest bezpo
$redniich Srodkéw walki z nig, bo tu wspotzawodnictwo
odbywa sie na réznych ptaszczyznach. Dotad kolej po
siadata, jak juz zaznaczytem, wytgczny niemal mono
poi na transport oséb i towaréw, i ten monopol stwa
rzat charakterystyczne dla kazdego monopolu waran
ki pewnej dyktatury i nieliczenia sie z klijentem. A te
raz klijent przeistaje korzystaC z ustug kolei nie dla
tego, zeby przeszedt do innego konkurenta, ale dlate-
go, ze poprostu kolei juz nie potrzebuje, majac swoj
wiasny $rodek komunikacji. Kolej zaczyna sie znajdu
wacé poniekad w sytuacji kupca czy tez przedsigbiorcy-
majgcego do zbycia mato potrzebny towar. Musi wiec
zaczaC reklamowacd'sie, poszukiwac klijenta, dba¢ o za
spokojenie jego potrzeb i o. to, zeby go nie stracic.

Najniebezpieczniejsza jednak dla kolei odmiang sa-
mochodu jest autobus. Jest dla niej tern grozniejszy,
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ze wlazi na jej wiasne podworko, i jest konkurentem,
wspotzawodniczacym w tejze samej dziedzinie komuni-
kacji publicznej i odbierajgcym najlepszych kliijentow.

O tej wiasnie konkurencji styszy sie coraz wiecej
u nas, a na zachodzie jest ona palaca sprawg, grozac;,
nieraz ogodlnej réwnowadze gospodarczej. Dowodem
znaczenia, jakie sie jej przypisuje jest chociazby to, ze
wyptywata juz Kilkakrotnie nawet na forum miedzyna
rodowe, jak np. na Kongresie Miedzynarodowych Izb
Handlowych w Sztokholmie w r. 1927, oraz na Swiato
wych Kongresach Transportu Mechanicznego w Lon
dynie w r. 1927 i w Rzymie w r. 1928.

Dla zaznajomienia wiec polskiego' czytelnika z roz-
wojem tych spraw zagranicg i ze Srodkami pnzedsie
wzietemi dla jaknajpomysiniejiszego rozwigzania teg.
zagadnienia, pozwole sobie na podstawie artykutow
p. Jacgues Thomas'a z zesztorocznych jesiennych nu
meréw ,,Revue generale des Routes", opisa¢ pokrotce
obecny stan walki, a raczej dazen do stworzenia wspot-
pracy kolei i autobuséw w wazniejszych krajach Euro-
py i| Ameryki.

Najostrzejszg forme tej walki widzimy w Anglji,
w kraju klasycznego liberalizmu gospodarczego. Jak
dotad niema tam mowy o jakiej$ wspotpracy przedsie-
biorstw kolejowych i autobusowych, a czynniki mia-
rodajne nic prawie nie zrobity dla poprawy sytuacji.
Przedsiebiorstwa autobusowe podjety, nie kierujac sie
zadnemi innemi wzgledami, précz zysku, ostrg walke
7 prywatnemi przedsiebiorstwami kolejowemi, ktére na
tej walce wychodzg jaknajgorzej, bo np. w okresie od
r. 1921 do 1927 ruch osoborwy i towarowy zmalat
0 25%. Wiskutek' tej walki, jak réwniez wobec ogdlne
go kryzysu przemystowego i wprowadzenia na kolejach
o$miogodzinnego dnia pracy, straty eksploatacyjne
przedsiebiorstw kolejowych sg oceniane na miljon
funtéw sterlingébw miesiecznie! Konkurencja thejmuj
nietylko dziedzine wspdtzawodnictwa na danych szla -
kach komunikacyjnych, ale. takze i dziedzine walki ta-
ryfowej. Tak np. w sierpniu r. u. przedsiebiorstwa ko
lejowe zdobyly sie nawet na to, ze wprowadzity spe-
cjalne bilety powrotne dla wyjazdéow na t. zw. ,week-
end*, przyczem cena takiego biletu jest nizsza od ce-
ny pojedynczego normalnego na tymze dystansie i bi-
let jest wazny od pigtku rana do wtorku wieczér. Ma-
newr taki miat na celu zachecenie week-end‘owiczéw
do korzystania dla swych wyjazdow z ustugi Kkolei
Przedsiebiorstwa autobusowe, zrzeszone w silne ,,Sto
warzyszenie transportu samochodowego® odpowiedzig
ly natychmiast jeszcze wiekszem obnizeniem  swych
taryf.

Dla wyjasnienia sytuacji i stworzenia jakiego$ znos-
nego ,,modus vi<vendi“ powstata niedawno tak zwana
,Krélewska. Komisja, do spraw kolejowych i samochodo-
wych®, majaca, za zadanie doprowadzi¢ do porozu-
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mienia miedzy przedsiebiorstwami kolejowemi i auto-
busowemi. Jakie bedg rezultaty prac tej komisji, trud-
no przewidzie¢, a tymczasem pisma codzienne donosza,
ze przedsiebiorstwa kolejowe noszg si¢ z zamiarem wy-
kupienia wszystkich linij autobusowych.

Przeciwienstwem stosunkow angielskich sg stosunki
panujace w Niemczech, gdzie sie¢ kolejowa tworzy je
dnolity system i zalezy catkowicie od panstwa. Przed-
siebiorstwa autobusowe, rozproszone dotad i drobne,
zgrupowane zostaty ostatnio w wielkie towarzystwo
akcyjne, tak zwane ,,Gemischte Wirtschaftliche Gesell
schaft“, ktérego 55% kapitatu nalezy do Rzeszy i po
szczegolnych krajow. Taka organizacja przedsiebioir
stwa, analogicznego poniekad do towarzystwa ,,Lotl,
eksploatujacego obecnie polskie linje lotnicze, pozwala,
drogg pewnego przymusu stworzy¢ wspotprace linij
autobusowych i kolejowych. Jezeli weZmiemy jeszcze
pod uwage to, ze poczta eksploatuje liczne wiasne li-
nje autobusowe, to widzimy, ze w Niemczech kierow-
nictwo catosci sieci komunikacyjnych jest sk-oncen
trowane w reku panstwa.

Posrednie natomiast rozwigzanie zagadnienia kon-
kurencji autobusowe - kolejowej widzimy w Stanach
Zjednoczonych i Francji, gdzie prywatne przedsiebior-
stwa kolejowe odrazu zrozumiaty znaczenie autobusu
i samochodu ciezarowego, widzac w nim przedewszyst-
kiern wspotpracownika, ktéry odpowiednio potraktowa-
ny, moze przysporzy¢ duze korzySci. W Kanadzie i Sr.
Zjednoczonych 60 towarzystw kolejowych, a takze 266
tramwajowych eksploatuje wiasne linje autobusowe,
a 55 towarzystw kolejowych posiada stale zorganrzo
wany przewoOz towar6w samochodami ciezarowemi,
obejmujac nietylko samo dostarczanie towardéw ze
stacyj do sktadéw Klijenta w obrebie danego miasta,
ale takze i transport na wieksze odlegtosci. Szlaki li-
nij samochodéw ciezarowych stanowig dalszy ciag
linij kolejowych lub tez majg na celu potaczenie sta-
cyj z miejscowosciami -dalej potozonemi od kolei, ale
w wielu wypadkach biegng takze rownolegle do sa-
mej linji kolejowej i majg za zadanie szybki transport
fadunkéw mniejszych od wagonowych na dystansie do
80 kim. Przewdz ten uskuteczniajg przedsiebiorstwa
kolejowe wiasnemi samochodami lub tez zawierajg kon-
trakty z przedsiebiorstwami stale prowadzacemi trans
port samochodami ciezarowemi.

Najdoktadniej charakteryzuje p. J. Thomas stosunki
francuskie. Tu przedsiebiorstwa kolejowe, prawie wy
facznie prywatne, zrozumiawszy znaczenie automobi-
lizmu, zajety sie same, korzystajgc ze swej doskonatej
organizacji, stworzeniem komunikacji samochodowej,
ubiegajac w ten sposob ewentualng konkurencje. Roz
woj wiec prywatnej komunikacji autobusowej, nieza
lesnej od kolei, nie jest dla nich groZny, zwilaszcza, ze
we Francji rozpowszechnito sie subwencjonowanie li-
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nij autobusowych przez panstwo, departamenty i gmi
ny, a podania o subwencje rozpatruje specjalna ko-
misja w Ministerstwie Rob6t Publicznych, ktéra moze
odrzuci¢ podanie linji, grozacej konkurencjg kolejom
lub innym istniejgcym juz samochodowym linjom o cha
rakterze publicznym. Rozwo6j komunikacji autobusowej
wstrzymat jedynie rozbudowe nowych linij tramwajo-
wych lub tez kolei podjazdowych.

Wspotzawodnictwo prywatnego samochodu #musit
koleje do zrewidowania polityki taryfowej i do wzmo-
zenia reklamy i propagandy, majacej na celu zjedny-
wanie i utrzymywanie klijenlteli, przedewszystkiem po
droznych. Wydano wiec w ostatnich latach mnoéstwo
plakatow, afiszdw, ulotek, broszur i innych wydaw-
nictw, opisujacych i zachwalajagcych miejscowosci, let
niska i zdrojowiska, lezace na terenie obstugiwanym
przez dang linje kolejowa, zorganizowano biura tury-
styczne, zwiekszono w wagonach komfort i wygode,
stworzono nowe pociaggi pospieszne, zatatwiono sprawe
zatrzymywania sie pociggdw na mniejszych stacjach,
wprowadzono ulgowe bilety miesieczne, podr6ze kom
binowane kolejg i autobusami, przedtuzono waznos$¢
biletow i t. p. Pozatem przedsigbiorstwa- kolejowe we-
szty w Scisty kontakt ze zwigzkami i zrzeszeniami tury-
styc-znemi.

Dla zachecenia do korzystania z ustug kolei 0sob,
wyjezdzajgcych na letnisko i pragngcych mie¢ ze so
bg samochdd, wprowadzono bilety rodzinne oraz prze
woéz samochodow kolejg za niewielka optatg. Pozatem
na rodzinny bilet mozna zabra¢ szofera.

Najwazniejszym jednak  wysitkiem francuskich
przedsiebiorstw kolejowych byto zorganizowanie wia
snych linij autobusowych. Juz nawet przed wojng po
szczegdlne linje zorganizowaty komunikacje autokara-
mi, obstugujgcemi tereny turystyczne. Byly to linje
wycieczkowe okrezne lub tez linje stanowigce przediu-
zenie linij kolejowych i docierajgce do ciekawszych
i fadniejszych miejscowosci, oddalonych od kolei. Piet
wisze takie linje stworzyto towarzystwo kolei P. L. M.
— Paris — Lyon — Mediterranee, organizujagc w roku
1911 linje autokarowe w Alpach. W roku 1914 eksplo-
atowato juz 40 linij, pokrywajacych rocznie 400.000
kim. i przewozacych 45.000 pasazerow. W zesztym ro-
ku eksploatowato ,P. L. M.“ 200 linij autokarowych,
przejezdzajacych 3.000.000 kim. i przewozgcych 250
tysiecy 0sdb rocznie.

Inne linje kolejowe utrzymujg intensywng kornuni
kacje autobusowsg turystyczng na potudniowem  wy-
brzezu, w Jurze, Pirenejach, Wogezach, Alzacji, Lota-
ryngji, Bretanji, Ardennach, Auvernji i na p6inocnem
wybrzezu Francji nad kanatem La Manche. Obok linji
turystycznych koleje stworzyty liczne linje autobuso-
we, obstugujace potrzeby komunikacyjne terendw prze
mys$lowych i handlowych i uzupetniajace sie¢ kolejowa
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danych towarzystw. Przez odpowiedni dobor szlakéw
oraz rozktadoéw jazdy osiggnieto jaknajdalej idaca
wspotprace tych dwoch najpotezniejszych Srodkéw ko-
munikacji. Sie¢ autobusowa uzupetnia wydatnie sie¢
kolejowg i dzieki doskonatemu rozplanowaniu mozna
obecnie przejecha¢ z jednego konca Francji na drugi,
korzystajac jedynie z autobuséw.

Czes¢ linji autobusowych eksploatujag i prowadza sa-
me towarzystwa kolejowe, cze$¢ za$ specjalne tak zwa-
ne ,Societe Auxiliaire des Transports Automobiles®.
czyli pomocnicze towarzystwa transportu samochodu
wego, do ktérych towarzystwa kolejowe wnoszg wiek-
szg czeS¢ kapitatu. Reszte pokrywajg koleje dojazdo-
we i izby handlowe. Zadaniem tych towarzystw jest or-
ganizowanie i prowadzenie komunikacji autobusowej
w Scistej tgcznosci z ruchem kolejowym. Pozatem ,,P.
L. M. udziela koncesje przedsiebiorstwom prywatnym
na eksploatacje jego linij autobusowych.

Konczac swoj artykut, p. J. Thomas z zadowoleniem
zaznacza, ze francuskie towarzystwa kolejowe idg
W znacznej mierze na reke rozwojowi komunikacji sa-
mochodowej, dajac jej jahnajlepsize warunki rozwoju
i stwarzajac z niej dzielnego wspdtpracownika. Ostrze
ga jednak przed zbyt daleko- idgcem faworyzowaniem
i przecenianiem samochodu, poniewaz kolej zawsze be-
dzie miata w niektorych dziedzinach wieksza wartosc.
Chodzi o to, ze kolej posiada daleko wiekszy stopien
bezpieczenstwa niz samochdd, poniewaz postuguje sie
specjalnemi szlakami, wyodrebnionemi od innego ro
dzaju drog publicznych i przytem sam ruch na kolei
jest daleko lepiej zorganizowany i uporzadkowany niz
na drodze jezdnej.- Tak np. wedtug danych ogtoszonych
przez koleje-francuskie na miljard pasazero - kitome
trow przypada 1.87 zabitych na kolei, a dla komunika-
cji samochodowej 67.5 (z -czego- 46.1 przypada na
przechodnidéw, 21.4 na jadacych samochodem).

Zwiekszenie liczby kursujgcych samochodéw przy-
czyni sie do dalszego zmniejszenia bezpieczenstwa ru
chu, o ile nie zostanie réwnoczesnie przeprowadzona,
idealna jego reglamentacja, co jest praktycznie nieo-
siggalne. W interesie samych automobilistow lezy nie
zattacza¢ drég nadmiarem pojazdoéw i pozostawi¢ ko-
lejom te rodzaje transportu, ktérych przewoz droga
jezdng nie daje oczywistych korzysci.

W koncu stwierdza p. J. Thomas, ze nalezy dazy¢ do
ogolnej racjonalnej organizacji przewozéw, a zagad-
nienie, to, zywotne dla intereséw kolei i przytem Scisle
zwigzane z catoksztattem gospodarki krajowej, powin
no by¢ nalezycie rozwazone przez wiadze i wszystkich,
w tern zainteresowanych, zeby znalez¢ rozwigzanie
najbardziej korzystne dla catego spoteczenstwa.

1 Minchejmer
Stud. Pol
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Niebezpieczenstwa ztych drog!

Zte drogi nadwyrezajg silnik w najwyzszym stop-
niu, wymagajac oden nadzwyczajnego wysitku.
Takie warunki pracy wymagajg jednak oleju o wiel-
kiej wydajnosci. Olejem tym jest wiasnie Gargoyle
Mobiloil. NabadZcie tedy w najblizszym skiadzie
marke Gargoyle Mobiloil, dostosowang specjal-
nie do Waszego silnika, ustalajgc jg na podstawie
Tabeli Polecajacej

Mobiloil
Przodujacy olej Swiata.

YACUUM OIL COMPANY S. A

WARSZAWA —CZECHOWICE.
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:Pomimo $niegu i mrozu polski samochdéd WM z powodzeniem odbywat préobne jazdy.

Samochod Chrysler Imperial z karoserja wykonang w Zakladach Mechanicznych E. Plage
i T. Laskiewicz w Lublinie. Wilasnos¢ Konstantego hr. Zamoyskiego.
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NAPED Z WOLNOBIEGIEM

JEGO WADY | ZALETY

Kto zna historje rozwoju roweréw (bicykli), ten na-
pewno pamieta, ze do rozpowszechnienia cyklizmu
przyczynito sie ogromnie zastosowanie wolnobiegu. Dla
nieznajacych tego ulepszenia przypomne pokrotce za-
sady dziatania. Ot6z jak wiadomo w rowerze, podob-
nie jak i w samochodzie, napedowem jest koto tylne.
Koto to posiada na piascie koto zebate potaczone tan-
cuchem watkowym z drugiem kotem osadzonem pod no-
gami cyklisty i opatrzonem w pedaty. Ot6z jezeli ro-
wer niema wolnobiegu, to wtedy cyklista musi zawsze
poruszaC nogami razem z pedatami czy rower idzie
w gore czy pod gore. Moze nawet pedatami hamowac.
Przy zastosowaniu wolnobiegu (p. rys. 1) koto tylne
uniezaleznione jest od kola pedatowego’, to znaczy, ze
moze sie poruszaC takze wtedy gdy pedaty stojg
w miejscu. Urzadzenie takie jest nader proste, jak wi-
dzimy z rysunku 1 i 2. Piasta, kota tylnego potaczona
jest z zapadkami (rys. 2), a koto zebate tancuchowe za
posrednictwem zebow z faricuchem. Jezeli teraz pocig
gamy kota zebate, to wtedy zapadki zaczepiajg 0 zeby
I wieniec zebaty pocigga piaste, a z nig i koto. W prze-
ciwnym wypadku piasta, a z nig i koto idzie wolno (lu
zem) i wieniec zebaty porusza sie niezaleznie od piasty

Jakie nam daje korzysci takie urzadzenie? Po pierw-
sze biedny cyklista jadgc z géry moze sobie doskonale
wypocza¢, gdyz moze nogi zostawi¢ w spokoju, a ro-
wer i tak wiasnym ciezarem zjezdza. Tak samo moze
doda¢ nogami ,,gazu“ czyli rozpedzi¢ swego Bucefata.
a potem jecha¢ juz samym rozpedem, takze przytem
odpoczywajac. Rezultat: cyklista mniej sie nakreci pe-
datébw wihasnemi nogami, wiec oszczedza muskutow.

Rys. 2.

Przettumaczmy to teraz na samochdd. Tym biednym
cyklista oszczedzajgcym swych nog jest w samo-
chodzie silnik, ktory oszczedza na obrotach, a wiec
na zuzyciu, benzynie i smarach. Jaka cze$¢ w samocho -
dzie odpowiada przektadni w rowerze. Naturalnie wat
kardana wzglednie potoiski. Tam wiec nalezy za-
stosowa¢ wolnobieg. Anialogja jest tak uderza-
jaca i korzysci tak widoczne, ze az dziwnie, ze
dopiero teraz konstruktorzy wpadli na pomyst wyprd
bowania wolnobiegu na samochodzie. Jak widzimy na
rys. 3. wolnobieg zastosowany jest pomiedzy watem
kardana a skrzynka biegbw. Wyobrazmy sobie teraz
co za korzysci daje nam wolnobieg no i jakie za sobg
pocigga niedogodnosci? Wro¢my do naszego cyklisty.
Majac wolnobieg na rowerze nie moze on hamowac pe-
datami wiec i my tez na samochodzie nie bedziemy mo-
gli hamowa¢ samochodu silnikiem wzgl. mieszanka
przeciwnie samochod posiadajacy znacznie  wiekszg
bezwiadno$¢ od roweru bedzie nam uciekat, jezeli nie
zastosujemy jakiego$ wyltgcznika wolnobiegu. Jezeli
wiec wolnobieg ma by¢ naprawde ulepszeniem musi
posiada¢ wylacznik tak, bysmy w danej chwili
mogli wolnobieg skasowa¢, inaczej musielibySmy
zanadto zuzywa¢ hamulce. Pozatem tak samo jak cy-
klista nieprzyzwyczajony do wolnobiegu bedzie sie
z poczatku czut nieswojo na rowerze z wolnobiegiem,
tak samo i kierowca bedzie sie czut bardzo niepewnie
na samochodzie z wolnobiegiem, jezeli nie jest do nie-
go przyzwyczajony. Wyliczytem na poczatek wady
wolnobiegu — przystapimy teraz do zalet. Sa one na-
stepujace:

Rys. j.

Rys. i. Zasada wolnobiegu. Cze$¢ B potaczona jest z kotem, cze$¢ A z fancuchem napedzajat():ym. Jezeli A obraca sie szybciej
0

od B to wtedy kulki zostajg wcisnigte i wskutek tego i czgSC B musi sig porusza¢ razem. Woln te
ciwnym wypadku kulki przesuwaja sie i czes¢ B czyli koto tylne idzie luzem, a A moze stac w miejscu,
Rys. 2. Wolnobieg rowerowy. Koto zebate odpowiada czeSci A z rys. i. Dziatanie wyjasnione przy opisie

W przeciwng strone.

ieg jest wtedy nieczt;nny. Wprze-
lub obraca¢ sie

éys. i. Rys. y Szematyczny rysunek przedstawiajacy sposob zastosowania wolnobiegu w samochodzie. Umieszczony on jest pomie-
zy skrzynka biegow a watem kardana. Na rysunku mamy tylko szemat dziatania, dla tatwiejszego zrozumienia narysowane sg
zwykte zapadki. W rzeczywistosci konstrukcja wolnobiegéw jest dosy¢ skomplikowana.
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1) Znacznie fatwiejsza zmiana biegow.

2) Oszczednos$¢ na benzynie i oliwie okoto 12 — 20%
(wedle prob przeprowadzonych w Anglji).

3) Unikanie zaoliwienia Swiec i przedtuzenie zywota
silnika oraz sprzegta.

4) Zwiekszenie przyjemnosci jazdy i unikanie nad-
miernych obrotéw silnika.

Postaram sie po kolei uzasadni¢ moje twierdzenia
Patrzmy na rys. 4 Widzimy na nim, ze podczas
wytgczania sprzegta obie strony skrzynki biegow na-
pedzana i napedowa s3 wolne wiec i tryby sg
zdane zupetnie na swojg wole, wskutek tego naj
bardziej niezdarne przetgczenie biegu nie spowoduje
nadmiernego zgrzytu trybow. Przy wprawnem postu-
giwaniu sie wolnobiegiem bedziemy mieli mase takich
sytuacyj, gdzie samochdéd bedzie mdgt chodzi¢ wia-
snym rozpedem, a silnik na matych obrotach, dzieki
czemu oszczedno$¢ na benzynie i oliwie jest oczywista.

Rys. 4. Sytuacja podczas przetgczania biegdw przy napedzie

wolnobiegowym. Jak Wilemg skrzynka biegow jest i od strony
watu kardana swobodna, wobec czego przelgczanie jest nader
utatwione, gdyz wszystkie'waty skrzynki sg swobodne.

Poniewaz zamiast jazdy na wylgczonem sprzegle je-
cha¢ mozemy na wolnobiegu, wiec sprzegto jest znacz-
nie oszczedzane, silnik nie cierpi wskutek ustawiczne-
go wigczania i wylaczania, a Swiece sie nie zaoliwiaja,
gdyz niema wypadkoéw, kiedy samochdd napedza sil-
nik przy zamknietym gazie.
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Jadac po szosie lub po wolnej ulicy, mozemy od cza-
su do czasu nabra¢ rozpedu i dhugi, czas jecha¢ na wol-
nobiegu, dzieki czemu samochdd idzie zupetnie cicho
przy silniku idagcym na zupeilnie matym gazie. Takze
przy zjazdach z goéry lub przy szybkiej jezdzie nigdy
nie zajdzie taka sytuacja, by samochdd napedzat sil-
nik, wskutek -czego powstaje nadmiar obrotow.

Rys. y. Grafiezne przedstawienie rezultatéw préb drogowych na

zuzycie benzyny. A oznacza samochody bez napedu wolnobiego-

wego, B—samochody z napgdem wolnobiegowym. Rozne procenta

ekonom{j} na_zuzyciu .benzyrgl powstaty wskutek tego, ze samo-

chody chodzity po réznych drogach. W kazdym razie stwier-

dzono oficjalnie oszczednos$¢ na benzynie w granicach od ir,y°iu
do 204/0 zaleznie od terenu i rodzaju drogi.

Wolnobieg bywa zastosowany nie zawsze pomiedzy
watem kardana i skrzynka biegéw. Istniejg takze
konstrukcje np. de Larauda, gdzie wolnobiegowe sg
obie pétoski. (Rys. 6).

Ciekawe sg bardzo proby przeprowadzone w Anglji
z samochodami co do zuzycia, benzyny. Wzieto po pa-
rze samochodoéw typow identycznych, z kt6rych jeden
miat wolnobieg a drugi nie. Rys. 5 przedstawia gra
ficznie wynik préb. Wykazane oszczednosci na benzy-
nie sg bardzo zachecajace, gdyz dochodzg do 20 %.

W jednym z najblizszych numeréw Auto postaram
sie da¢ opis techniczny kilku najbardziej ciekawych
konstrukcji wotnobiegow.

Stanistaw Szydelski.

TRYB NAKRYWA
TALERZOWY BEBNA
TOR TOR

WALKOW  KULEK

GLOWO TASLIA
POLOSKI . HANIULCR
OTWORY OTWORY
POLOSKA.  NF\ KULKI BEBEN NF\ KULKI ~ WALKI POLOSKA
krzywizny
ZAPADEK

a.inNSKi

atys. 6. Naped wolnobiegowy de Lavaud'a. W konstrukcji tej sg dwa wolnobiegi w pétoskach zamiast jednego w wale kardana.
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(dokonczenie)

Nieco o problemie ttokow lekkich

Spotczynnik rozszerzania sie zeliwa
wynosi  0,0000122, spoétczynnik na-
tomiast rozszerzania sie dobrego
stopu aluminiowego Wynosi
0,0000269. Mamy wiec obecnie
wszystkie elementy potrzebne do
obliczenia. Oznaczywszy S$rednice
cylindra przez D, za$ ttoka przez d
piiszemy wzor:

1) + 0,0000122 D (100 — 20)
f+d),WO0269 (200 — 20)

( ~

Bardziej prosty wzor dla okresle-
nia luzu dla denka ttoka, nazywajac
ten luz x bedzie x — D X 0,0000269
(200—20), ktéry daje warto$¢ wie-
kszg. Jednakowoz dla denka ttoka
nie odgrywa to jak mowiliSmy
wiekszej roli, tak, ze najczesciej luz
ten bywa jeszcze nieznacznie po-
wiekszony, osiggajac dla 100 mm
$rednicy tloka caty jeden milimetr.
Inaczej rzecz sie przedstawia dla
koszulki tloka. Tutaj rdznica tempe-
ratur, a wiec i rozszerzenie sie jest
znacznie mniejsze, jednakze przyle-
ganie dokfadne bez nadmiernego
tarcia tloka ma wielkie znaczenie.
Okreslenie temperatur w réznych
punktach koszulki, jak widzieli$my,
jest bardzo trudne, gdyz zalezne od
najrozmaitszych czynnikdw, poza
tem na luz wplywaja w tej czesci
ttoka liczne stale jego deformacije.
Obliczenie  najszczeg6towsze dla
poszczegblnych nawet warstw tto-
ka, nie daje wecale ostatecznie
pewnych wskazoéwek jak dany
tlok bedzie sie zachowywat w pra-
cy, czy bedzie miat on skionno-
§ci do zatarcia sie, czy tez bedzie
klaskat? A w kazdym razie jezeli
zadowoli¢ sie jedynie teoretycznemi
wskazéwkami, tak jak przy budo-
wie tlokéw zeliwnych, poczatkowy
luz przy silniku zimnym bedzie tak
znaczny, zwilaszcza przy tlokach

0 wiekszej Srednicy, ze klaskanie
przed rozgrzewaniem sie silnika be-
dzie nie do unikniecia wraz ze
wszystkimi jego dalszemi skutkami.
Tioki o mniejszej $rednicy, ponizej
60 mm, ktore potrzebujg nieduzego
luzu, pracujg o tyle ciszej i lepiej,
ze cienka btonka zimnej jeszcze oli
wy miedzy Sciankami ttoka i cylin-
dra utrzymuje je, przylepia, ze tak
mozna powiedzie¢ do cylindra i za-
pobiega chwianiu sie ich, poki sil-
nik 'jest zimny. Dokfadne obliczenie
koniecznego luzu na podstawie zna-
jomosci temperatury korpusu mate-
go ttoka wystarcza dla zapewnienia
mu prawidtowego mniej wiecej dzia-
fania.

Rys. 12. Ttok Areolite.

Jednym ze sztucznych Srodkow
zapewnienia tlokowi w cylindrze
prawidtowego ruchu jest powieksze-
nie powierzchni przylegania tloka
do Scianki cylindra przez wydtuze-
nie koszulki ttoka. Jasnem jest, ze
wtedy katy pochylenia ttoka przy
chwianiu sie bedg mniejsze, a wiec
i amplituda chwiania sie bedzie
mniejsza. Srodek ten jednak nie mo-
ze by¢ stosowanym, w dostatecznie
petnych granicach, poniewaz z jed-
nej strony skok nie pozwala na zbyt
wielkie wydtuzenie tloka, z drugiej
za$ strony korzysci uzycia ttoka
lekkiego bytyby zredukowane, jeze-
liby przez zbyt wielkg dtugos¢ ttoka
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powiekszyto sie zanadto jego wage.
Naogdt jednak wspotczesne thoki
lekkie sg dtuzsze od tej samej $red-
nicy tlokéw zeliwnych, co w pewnej
nieznacznej mierze tagodzi ich ujem-
ne strony.

Dla rozwigzania problemu ttokéw
lekkich nie pozostaje wobec powyz-
szego nic innego jak znalez¢ dla
nich inne formy niz formy klasycz-
ne tloka zeliwnego. Przedewszyst-
kiem najpierw nasuwajgcym sie
$rodkiem byto chtodzenie koszulki
tloka do tak niskiej temperatury,
aby rozszerzenie sie jego byto mini-
malne. W tym celu $cianki ttoka sg
mozliwie jaknajciensze i posiadaja
zeberka wewnetrzne, ktére pozwala-
ja cieptu odptywac z tatwoscia.

Pozatem jeszcze przerwano cigg-
to$¢ miedzy koszulkg ttoka, a den-
kiem przez wyttoczenie na catym
obwodzie lub tylko jego czesci row-
ka ponizej rowkéw dla pierscieni
uszczelniajacych. Srodki te jednak
skomplikowaty sprawe chtodzenia
koszulki ttoka w tym sensie, ze cie-
pto rozchodzi sie w nich nie réwno-
miernie po catym obwodzie, lecz
gtéwnie wzdhuz zgrubien, podtrzy-
mujacych gniazda sworznia. Stad
nierbwnomierne na catym obwodzie
deformacje koszulki.

Niektore fabryki wprowadzity in-
nego rodzaju konstrukcje, a miano-
wicie ttoki aluminjowo-zeliwne. Za-
sada tych ttokéw byta oparta na do-
statecznie tatwem tgczeniu zeliwa
z aluminjum metodg odlewnicza.
W ttokach tych denka, ta najgrub-
sza i najciezsza cze$¢ ttoka, wykona-
ne byty z aluminjum, natomiast ko-
szulki czesciowo lub w catosci byty
zeliwne, wzglednie stalowe. Do tego
typu nalezaly tloki z szerokiem:
obrgczkami  zeliwnemi, ktore jed-
nakze jak na ttoki lekkie byly zbyt
ciezkie i ktore wskutek wzglednie
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Rys. 13. Ttok Diatherm-Alpax.

matej powierzchni przylegania, kto-
ra byty wiasnie te pierscienie zeliw-
ne, zuzywaty Scianki cylindrow nie
gorzej od ttokdw catoaluminjowych.
Postepem w tym typie ttokow jest
ttok Fontal'a. W tloku tym goérng
cze$¢ osi sworznia jest aluminjowa,
dolna za$ catkowicie zeliwna. Ponie-
waz dolna cze$¢ ttoka ponizej gniazo.
sworznia moze by¢ zupehie cienka,
ogoblna waga ttoka tego typu jest za-
ledwo nieco wiekszg od wagi ttoka
catoaluminjowego. W ttoku tym cie-
kawg jest metoda jego fabrykacji.
Rozpoczyna sie ona bowiem od od-
lania czesci zeliwnej, w gornej czes-
ci ktorej wytacza sie Kilka ztb
kéw. Na ten cylinder zeliwny nad-
lewa sie z aluminjum gérng cze$¢
tloka, a poniewaz aluminjum posia-
da wiekszy od zeliwa wspotczynnik
rozszerzania, przeto stygnac przy-
wiera ona dzieki skurczeniu sie nad-
zwyczaj Scisle do dolnej czesci. Wte-
dy cato$¢ obtacza sie dostatecznie,
nadajgc jej odpowiednig S$rednice.
Poniewaz dolna cze$¢ ttoka nagrze-
wa sie bardzo mato, wiec wykonana
z zeliwa posiada¢ ona moze $rednice
nieco tylko mniejsza od $rednicy cy-
lindra. Luz przy tym typie tloka
w dolnej jego czesci moze nie prze-
kracza¢ 3 setnych mm. przy 80 mm.
Srednicy, a ze przy tern zeliwo mniej
fatwo podlega statym deformacjom
w poréwnaniu z aluminjum, przeto
rozwigzanie to wydaje sie dos¢ ra-
cjonalnemu Jednakze brak jeszcze
dostatecznie licznych danych z do-
Swiadczen z tlokami tego systemu.
Trzecie wreszcie rozwigzanie, to
budowa ttoka o elastycznej koszul-
ce. Zasada jest tu nastepujaca. Dzie-
ki przecieciu koszulki po linji pio-
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nowej, skosnej lub spiralnej koszul-
ka przy rozgrzewaniu sie¢ moze sie
elastycznie zacisngé. W ten sposab,
jezeli elastyczno$¢ stopu jest dosta-
teczna, ttok chocby obliczony zostat
z bardzo matym luzem, zatrze¢ sie
nie moze, poniewaz bedzie zawsze
elastycznie przystosowywat sie do
Srednicy cylindra. Ostatecznie jest
to na duzg skale pierscien uszczel-
niajacy. Dzi$ ta forma jest po-
wszechnie przyjeta i istniejg niezli-
czone jej odmiany. W tego rodzaju
ttokach podstawowe znaczenie ma
gatunek stopu lekkiego i sfe tto
maczy, ze tloki te weszty w pow-
szechne zastosowanie dopiero z chwi-
lg znalezienia wysokogatunkowymi
stopow  zwilaszcza magnezowycn.
Warunkiem tu jest bowiem, aby
stop byt dostatecznie miekki, miek-
szy od zeliwa cylindréw, tak zeby
nie mogt ich rysowaé, a z drugiej
strony, aby byt dostatecznie ela-
styczny, by przy wiekszem nagrze-
waniu, a co zatem idzie i silniejszem
$cisnieciu nie nastgpito pokonanie
granicy elastycznosci koszulki i sta-
fa deformacja w postaci t. zw. oklap-
niecia, t. j. statego zmniejszenia sie
Srednicy  koszulki z pozbawieniem
jej elastycznosci. Jak wiadomo
z metalografji dwie te zalety sg do-
sy¢ trudne do osiggniecia jednoczes-
nie i idealnego w tym znaczeniu ma-
terjatu jeszcze nie posiadamy. Dla
zabezpieczenia sie od statych defor
macyj, thok i w tym typie posiadac¢
musi dostatecznie duzy luz, a wiec
wszystkie znane nam wady, dopoki
jest on zimny. Tloki tego typu wy-
konane sg w ten sposéb, iz gniazda
sworznia wklesniete sg ku Srodkowi
ttoka, za$ na przeciwlegtych bokach
rownolegle do osi sworznia pod den-
kiem znajdujg sie przeciecia pozio-
me. Od jednego z tych przecie¢ scho-
dzi ku dotowi pod nieznacznym ka-
tem przeciecie podiuzne. Taka bu-
dowa daje jedynie catkowitg ela-
stycznosé, ktoéra bez poziomego
przeciecia bylaby niewystarczajaca.
Oczywiscie podtuzny (pionowy) ro-
wek w tloku znajdowac sie powi
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nien po lewej stronie silnika, t. j.
tej stronie, ktéra podlega mniejszym
naporom sko$nego korbowodu. W
razie odwrotnego zmontowania ttoka
nastgpitoby sptaszczenie jego, ze sta-
fa deformacjg i zbyt duzym luzem
ze strony przeciwnej. Na ten szcze-
got powinno sie zwraca¢ baczng
uwage w warsztatach remontowych,
w ktérych nieraz monterzy nie zda-
jac sobie sprawy z celu takiej bu-
dowy ttoka, skionni sg montowaé
go naodwrdt. W ttokach Kant-Skore
Piston Co. zastosowano dwa podtuz-
ne przeciecia helikoidalne z przeciw-
legtych stron ttoka, co daje wiekszg
jeszcze jego elastyczno$¢. Deforma-
cje elastyczne sg w nim prawidto-
we i dzieki temu szczelniej przylega
on do Scianek cylindra. Ttoki te mo-
gg byC¢ obrabiane stozkowato, przy-
czem podstawg S$cietego stozka jest
dot toka.

W powyzszych ttokach kazdy de
tal konstrukcji ma swoj cel. Kat po
chylenia podtuznego przeciecia ma
duze znaczenie z punktu widzenia
elastycznosci i dostosowany byé
musi do wiasciwosci metalu. Tak sa-
mo osadzenie gniazd sworznia, kto-
re izoluje je od koszulki i dzieki
temu uniezaleznia te ostatnig pod
wzgledem elastycznosci. W niektd-
rych typach ttokéw posunieto sie
w tym Kierunku jeszcze-dalej od-
dzielajagc w zupetnosci koszulke od
denka i od gniazd sworznia. Ko-
szulka wtedy opartg jest jedynie
na wewnetrznym szkielecie ttoka.

Rys. 14. Ttok bez Scianek
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Dzieki takiej konstrukcji otrzymuje
sie ' catkowitg elastyczno$¢ i mozli
wie daleko posuniety izolacje ko
szulkii od goracego denka. Wzorem
takiego tloka jest ttok A. P., w
ktérym zgrubienia gniazd sworznia
Zwigzane sg W sSposob sztywny z
denkiem tloka, zaréwno jak i wy-
cinek koszulki z tej strony, ktora
otrzymuje  reakcje  korbowodu.
Reszta koszulki natomiast w tfo-
kach tych zwigzana jest elastycznie
ze szkieletem ttoka, ktéry stanowig
zeberka. Dzieki temu ttok ten po-
siada w punkcie, ktory wytrzymy-
waé musi napor boczmy, dostatecz-
ng sztywno$¢, bedac pozatem cat-
kowicie elastycznym. Innem roz
wigzaniem, dajgcem podobny rezul-
tat, byt ttok firmy Cole. Tiok ten
posiadat koszulke statg o przekroju
eliptycznym, to zn. szlifowang nie-
rownomiernie na catym obwodzie.
Tiok ten w czeSciach po stronie
otworéw sworznia posiadat luz pie.
cio-krotnie wiekszy niz luz na wy
cinkach przeciwnych podlegajgcych
reakcji, a wiec i tarciu. Dziatanie
tego ttoka polegato na przyjmowa-
niu przez niego po rozgrzaniu pra
widlowego przekroju kolistego na
skutek  elastycznosci  materjatu.
podczas gdy w stanie zimnym luz
w ptaszczyznie reakcji byt bardzo
maty, a stad ttok nie posiadat dosy¢
miejsca dla chwiania sie. Jednako-
woz poza trudnosciami bardzo zna-
cznemi obrobki tego typu ttokéw

Rys. 15. Tiok Kant-Skore Piston
0 srubowych przecieciach koszulki
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posiadaty one naog6t po nagrzaniu
sie zbyt wielki luz na catym swym
obwodzie. Pozatem trafiano na zna
czne trudnosci! w razie koniecznosci
zamiany tych ttokéw na nowe. Typ
ten dlatego zostat zarzucony. Tu
nadmieni¢ nalezy, iz do$¢ czesto
stosowanym figlem w warsztatach
remontowych jest nadanie ttokowi
przekroju eliptycznego w wypadku
znacznego  zowalizowania cylin
drow. Osigga sie to w ttokach lek-
kich zapomoca silnego Scienienia
(sprasowania) koszulki ttoka w pta
Szczyznie sworznia ponizej jego
otworéw. Nastepuje wiec owaliza-
cja tloka jako stata deformacja :
przekroczeniem granic elastycznosci
materjatu. Metoda ta wiec nie jest
do polecenia, prowadzi do szybkie
go zniszczenia cylindréw, tembar
dziej, ze przy tak uproszczonej me-
todzie obrobki,, owal nie moze by¢
prawidtowym.

Niektorzy konstruktorzy ttokow
poszli jeszcze dalej w tym kierunku
usuwajac zupetnie te czesci Scianek
koszulki, ktore nie opierajg sie przy
ruchu ttokdw o Scianki cylindrdw,
lub tez stosujac ttok o znacznie
mniejszej Srednicy koszulki od $re-
dnicy cylindra z nadlanemi w pta-
szczyznach reakcji powierzchniami
oporowemi. Jezeli chodzi o dobre
chtodzenie i lekko$¢ ttoka to bezwa-
runkowo ten typ posiada je w sto-
pniu maksymalnym. Pod wzgledem
elastycznosci nie moznaby im réw-
niez nic zarzucié, gdyby nie podle-
gaty one fatwiej oklapnieciu, wsku-
tek malej powierzchni zwigzania
wycinkow koszulki jedynie z den-
kiem, poniewaz rozszerzanie sig
znaczne denka powoduje zbieganie
sie dolnej czeSci zimnej koszulki
Pozatem trzeba tu zwrdci¢ uwage
na jedno jeszcze zjawisko wystepu
jace w ttokach zbyt krotkich, to jest
na pompowanie oliwy przez ttok do
komory wybuchowej, a ktére naste-
puje na skutek wioskowatosci oli-
wy, tern silniej im krotsza droge ma
oliwa do przebiezenia miedzy Scian-
kami cylindra i ttoka. Przez usunie-
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Rys. 16. Przekrdj tloka z koszulka
oddzielong od szkieletu i czescio-

wo sztywna.

cie koszulki ttoka na czesci obwodu,
temsamem skraca sie w tych miej-
scach ttok czesto do wysokosci nie
wiele wiekszej niz denko z pierscie-
niami uszczelniajgcymi. Ta drogg
mwiec oliwa bardzo tatwo przedo-
stawac sie moze do komory wybu-
chowej.

Jak widzimy wiec typow tlo
koéw jest bardzo bogata réznorod-
nos$¢. Samo jednak istnienie w dal
szym ciggu problemu tlokéw wska-
zuje, iz 'idealnego typu jeszcze nie
stworzono i ze pomimo duzej pomy-
stowosci  konstruktorow wszystkie
tloki lekkie posiadajg w dalszym
ciggu swoje klasyczne wady. Wady
te wystepujg w silniejszym lub stab-
szym stopniu zaleznie od $rednicy
itd., ale w kazdym razie zawsze je
szcze istniejg. Charakterystyczneni
jest, iz czesto identyczne tloki w >
dentycznych silnikach zachowujg sie
inaczej. Tu bowiem wchodzi w gre
obrébka i wykonczenie tloka i cy-
lindrow. Poczatkowo na te czyn
niki nie zwracano uwagi, dopier-
nowsze badania wskazaty, ze ko-
lejnos¢ i metody obrébki, a zwiasz
cza; wykonczenie cylindrow i tto-
kéw odgrywajg réwniez role po-
wazng. A wiec nie oboietnem jest,
czy powierzchnie $cianek cylindra
zostaly wytoczone, wyborowana,
rozwiercone, doszlifowane, dotarte
czy wypolerowane. Wiadomo, iz przy
wyrobie cylindrow uzywa sie kilku
z powyzszych metod obrobki w pe
wnej kolejnosci. Zwiaszcza ostate-
czne fazy wykonczenia mogg mie¢
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Rys 17, Tioki silnika lotniczego.

wplyw na przyszig prace ttoka
| tak np. wykornczenie ituleji cylin-
dra przez docieranie $cianek czesto
spowoduje szybkie wytarcie sie tlo-
ka w wypadku jezelil zeliwo cylin-
dra jest rzadkie, gdyz w porach me-
talu pozostang wtedy mikroskopij-
ne drobinki szmerglu uzytego do do-
cierania, ktoére zniszcza gtadka po-
wierzchnie tloka. Oczywiscie osta-
teczne polerowanie powierzchni cy
lindrow zabezpieczy od powyzszej
ewentualnosci, jednak w warszta-
tach remontowych, w ktérych prze-
szlifowuje sie, a nastepnie przyciera
zowalizoiwane cylindry najczesciej
istnieje nieSwiadomo$¢ powyzszego
zjawiska. Samo szlifowanie daje, jak
wiadomo, czesto powierzchnie lekko
falistg, wskutek czego ruchy niepra-
widlowe tlokéw zostajg silnie zaak
centowane — stad szybkie ich zu-
zycie. Ostatecznie zauwazy¢ trzeba,
ze najlepsze i najprawidtowsze wy-
konczenie zaréwno cylindra jak i tho.,
ka daje wzajemne ich dotarcie, tak
jak dotarcie zaworéw na ich sio-
detkach. Dlatego bardzo wazng rze
czg jest po zmontowaniu silnika pod-
da¢ go przez czas diuzszy réwno-
miernej pracy z napedu od innego
silnika, to jest obracanie na gtucho.
W wykonczeniu ttokéw metoda
obrdbki odgrywa- wigkszg jeszcze ro
le, zwlaszcza w tlokach o elastycz-
nych koszulkach, np. czestym bfe-
dem popetnianym przy obrébce tych
ttokdw jest obtoczenie i oszlifowanie
o wskazanych wymiar6w ostatecz-
nych, a nastepnie przecinanie w ko-
szulce rowkow. Skutkiem (tej me
tody jest deformacja tloka, wywo-
fana przez zluzowanie sit wewnetrz-
nych powstatych przy ostyganiu od-
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lewu. Przy przecieciu cylindra tto-
ka wewnetrzne napiecie spowoduje
rozszerzenie sie jego i wyjscie z gra
nic tolerancji. Dlatego jedynie ra-
cjonalng metoda, cho¢ z punktu wi
dzenia organizacji pracy bardziej
skomplikowang, jest przecinanie tto
ka przed ostatecznem wykoncze
niem i doprowadzeniem do wiasci
wej $rednicy. Nieposlednig role od
grywa rowniez przy obrobce ttoka
grubo$¢ widra zdejmowanego przy
obtaczaniu. Gruby wi6r oznacza sil-
ne cisnienie, ktére spowodowaé mo
ze znieksztatcenie i stabsze punkty
w masie ttoka. Wieksze jeszcze zna-

Rys. 18. Szkielet ttoka, obnazony
~ze Scianek.

ozenie bedzie miato pod tym wzgle-
dem szlifowanie ttoka, przy ktérem
koto szmerglowe nie powinno nigdy
zbyt silnie dociskac obrabianego tto-
ka i zdejmowacC za wiele materjatu
na raz. Oczywiscie wskazanem tu
jest uzycie specjalnych przyrzadéw
pomocniczych. Pozatem ziarnisto$¢
tarczy -szmerglowej, jej szybkos¢
obrotowa i gatunek ptynu studzgce-
go, wszystko to odgrywa role przy
ostatecznem wykonczeniu ttoka lek-
kiego.

Zapomina¢ nigdy nie nalezy, iz
ttok, podlegajac sitom mechanicz-
nym, jednocze$nie opieraC sie musi
wptywom termicznym. Walka z de-
formacjami -tloka pod wptywem go-
raca, to gtébwne zadanie konstrukto
ra, gdyz przystosowanie ttoka dc
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dziatajgcych w -silniku sit mechanicz-
nych jest tylko igraszka. Gorgco po-
woduje w tloku szereg deformaciji,
ktére zndw wprowadzajg w dziata-
nie sity szkodliwe dla jego trwato-
$ci. Deformacje te az nazbyt czesto
przyjmujg formy zmian statych. Np.
tloki jaknajscislej obliczone wyka-
zujg po pewnym czasie wiekszg Sre-
dnice niz poczatkowa, gdyz wskutek
Znacznego rozszerzenia sie metalu
pod wplywem gorgca, ttok nie po
wrécit juz po ostudzeniu do pier-
wotnych wymiaréw. Naodwrdét znéw
czesto- zdarza sie w ttokach elastycz-
nych, iz po pewnym czasie tloki te
wykazujg spore zmniejszenie sie $re
dnicy. Nastgpito to znowu nie wsku-
tek zuzycia sie powierzchni ttoka,
lecz pod wptywem goraca, gdy zby-
tnie rozszerzenie sie koszulki pocig-
gneto za sobg przekroczenie granic
elastycznosci metalu i tak zwane
oklapniecie, to jest zapadnigcie Scia-
nek. Zjawiska te w bardzo silnym
stopniu komplikujg budowe ttokéw
i utrudniajg rozwigzanie tego pro-
blemu. Jednak i o tern pamieta¢ na-
lezy, ze nie zawsze nieprawidtowe
dziatanie ttoka, np. klaskanie, prze-
puszczanie oliwy, obnizenie sie spre-
zenia i tp. jest skutkiem wadliwosci,
czy zuzycia ttoka. W 50% conaj-
mniej wypadkdéw objawy te powsta-
ja na skutek niedbatego i nieprawi-
dtowego ustawienia korbowodu lub
jego uszkodzenia np. zgiecia. Prawi-
dtowe dociagniecie panewek, a zwia-
szcza prawidtowy luz sworznia tto

Rys. 19. Ttok Bonhalite. Strzatka
wskazuje ptytke z metalu, ktérg ma
maty wspofczynnik rozszerzalnosci.
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kowego w gniezdzie ma pod tym
wzgledem bardzo duze znaczenie.
Warsztaty remontowe na ten szcze-
g6t winny zwrdci¢ znaczng uwage
i zanim zaczng zmienia¢ ttoki, do-
brze zrobig, sprawdzajac prostoli-
nijnos¢ korbowodu, a jesli zamiane
te uskutecznig, to niech dwukrotnie
sprawdzg, czy sworzen ttokowy daje
sie wepchna¢ rekg w swoje otwory,
gdyz zbyt ciasne jego obsadzenie
prowadzi nieuchronnie do zowalizoi
wania tlokéw i cylindrow.
Pomijajac jednak te wypadki pro-
blem ttokdw lekkich istnieje w catej
swojej rozciggtosci. Rozwigzanie je-
go lezy bezwzglednie nie w rekach
mechanikow, ktorzy do doskonatosci
doprowadzili budowe tloka, lecz w
rekach metalurgéw. Tylko ulepsze-
nia w skfadzie stopéw metali lek-
kich i ewentualne uzycie innych
jeszcze metali, 0 wyzszych w zasto-
sowaniu do tego celu wiasciwosciach
fizycznych, rozwigze ostatecznie ten
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Rys. 20. Ttoki lekkie: z natozonym
denkiem i catkowicie lany.

Rys. 21. Ttok z denkiem schodko-

wem, jako Srodek zabezpieczajacy

przed gwattowng detonacjg przy
Wysokiem sprezaniu.
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problem. ldac jeszcze dalej wydaj

sie, iz sedno rzeczy lezy wiasciwis
w ulepszeniu skiadu zeliwa cylin

dréw wzglednie w zastosowaniu do
budowy cylindrbw nowych ma-
terjatow. Dotgd fabrykanci i kon-
struktorzy na strone te zwro-
cili za mato uwagi, i o ile w techni-
ce odlewniczej poczyniono duze
postepy, to gatunek materjatu uzy-
wanego do odlewu cylindréw nic
podazyt za og6lnym postepem. Stal,
jak wiadomo, z roznych powoddéw
nie moze zastgpi¢ dla tego celu, w
masowej produkcji, zeliwa, ale to
nie jest powodem, azeby po za stalg
nie poszukaC jeszcze innych odpo-
wiednich metali wzglednie stopdéw.
-Jak bowiem w szkicu tym pokaza

lem, ttok nie moze by¢ rozpatrywa-
ny niezaleznie od cylindra i miedzy
tymi dwoma tak blisko do siebie
przylegajacymi  organami istnieje
Scista zaleznoSc.

/?. Morsztyn, inz.
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Z lewej otrony. Zwyciezca tegorocznego Zjazdu Gwiazdziolego do Zionie Carlo, dr. J*an Eijck na samochodu ie Graham Paige. Z prawej 6trony:
Szmtck na d6amochodzie H etod Zlanfred, drugi w og6lnej Kklasyfikacji.

ZJAZD GWIAZDZISTY
DO MONTE CARLO

Tegoroczny, 6smy z kolei, Miedzy-
narodowy Zjazd Gwiazdzisty do
Monte Carlo pobit wszystkie dotych-
czasowe rekordy, zaréwno pod
wzgledem zainteresowania jak i o-
siggnietych wyczynéw sportowych.
Ze wszystkich niemal krajow euro-
pejskich zgtosito sie do udzialu w
konkursie 93 wspdtzawodnikow, 2
ktorych tylko 64 zdotato wyruszyé
w droge do Monte Carlo. Z gorg 20
samochodéw nie mogto dotrze¢ do
obranych punktéw startu lub tez
-2 nich wyjecha¢ i kierowcy tych
wozow zrezygnowaé musieli z udzia-
fu w zawodach. Los ten dotknat
wszystkich automobilistow, ktorzy,
zneceni duza odlegtoscia, chcieli
startowac¢ z potudnia potwyspu Bat-
kanskiego' oraz wielu z posrdd tych,
ktorzy zamierzali wyruszy¢ z $rod
kowej lub pdtnocnej czesci Europy.
Sroga zima tegoroczna sprawita, ze
niektore miasta, jak Ateny, Saloni
ki, Belgrad, Lwow lub Ryga byty
odciete zupetnie od Swiata przez ol-
brzymie zaspy $niezne, ktore dosto-
wnie zablokowaty automobilistow,

nie pozwalajgc im nawet marzy¢ o
wyruszeniu w droge.

Jak sie jednak wkrétce potem
okazato, trudnosci startowe i zwia-
zana z niemi liczba wycofanych
wozow, byty niczem w poréwnaniu
z przeszkodami, ktére zima spietrzy-
fa na drogach catej Europy i wyni-
kiem! stad skutkami. Bez przesady
mowiagc, od Warszawy do Gibralta-
ru, od Bukaresztu do John O‘Groats.
od Neapolu do Sztokholmu nie moz
na byto znalez¢ jednego nawet za-
katka, w ktérymby nie istniaty utru-
dnienia dla komunikacji samochodo-
wej. W Rumunji, na Wegrzech, w
Czechostowacji, Austrji, Polsce, kra-
jach  battyckich, skandynawskich
oraz w Anglji, lezaty na szosach
ogromne zaspy $niezne. W Niem-
czech i Belgji po odwilzy przyszedt
przymrozek, pokrywajac drogi, $li-
ska warstwg lodu. We Francji pano
wata niepodzielnie gesta mgta, ten
najwiekszy wrdg automobilistow.
Wreszcie w Hiszpanji i we Wioszech
nie brakto ani $niegu, ani mgtly, ani
lodu. Niema wiec w tem nic dziwne-
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go-, ze z 64 samochodéw, ktére wy
startowaty na Zjazd odpadto po dro
dze az 40!! Po bohaterskiem prze-
zwyciezeniu trudnosci atmosferyczi
nych do Monte Carlo dotarty w prze-
pisanym czasie, to jest w $rode 23
stycznia do godziny 16, nastepujgce
24 samochody:

Van Eijck (Graham Paige) miej-
sce startu Sztokholm, dystans 2963
kim.; Szmick (Weiss Manfred) Bu
kareszt, 2939 kim.; Berlesco (Citro-
en) Bukareszt, 2939 kim.; Petit (La
Licome) Warszawa, 2614 kim.; Dic:
kson (Steyr) John O‘Groats, 2461
kim.; Pass (Sunbeam) John O'Gro-
ats, 2461 kim.; Cozens (Sun
beam) John O‘Grots, 2461 kim,;
Miss Brunell (Talbot) John O‘Groats,
2461' kim.; Samuelson (M. G.) John
0‘Groats,,2461 kim.; Visser (Lancia
Helsingfors, 2355 kim : Vay (Buick)
llelsingfors 2355 -kim.; Morillon
(Peugeot) Gibraltar, 2315 kim.; Meil-
heurat (Ballot) Berlin, 2054 kim.;
Pani Shell (Talbot) Berlin, 2054- Klin.:
Pommier (Talbot) Berlin, 2054 kim.;
d‘Ormont (Lancia) Berlin, 2054 kim.:
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Schaumburg (Horch) Wieden, 1744
khn.; Van Tuyll (Lancia) Amster-
dam , 1482 kim.; Va-n Lawick
(Horch) Amsterdam, 1482 kim;
Smith (Ford) Amsterdam, 1482 kim.:
Lament (Voisin) Charleville, 1211
kim.; Magnier (Voisin) Bo-ulogne sur
Mer, 1207 kim.; Van Yredenburcli
(Chrysler) Neapol, 950 kim.; Ottin
(Delage) Lyon, 514 kim.

W  prowizorycznej klasyfikacii,
zestawionej po zjechaniu sie wspot-
zawodnikow, pierwsze miejsce, dzie-
ki nieco wiekszej szybkosci przeciet-
nej, uzyskat wegierski kierowca
Szmick na samochodzie Weiss Man-
fred, przed Holendrem Van Kijckeni
na samochodzie Graham Paige. Kla-
syfikacja ostateczna ustalong zosta-
fa dopiero po rozegraniu w dniu na:
stepnym konkursu regularnosci, na
ktorym los sptatat. Wegrowi przy-
krego figla.

Konkurs regularnosci odbyt sie,
jak co roku, na trudnej gorskiej szo-
sie wiodacej przez Col de Braus. Po-
legat on na tem, iz wspdtzawodnicy
przejechaé mieli przestrzen 160 kim.,
podzielong na cztery odcinki, z szyb-
koscig $rednig mozliwie zblizong do
Z gory ustalonej. Punkty liczyto- sie
za odchylenia szybkosci, na kazdym
Z czterech odcinkdw oddzielnie.

Ot6z na tym to konkursie Szmick
zaraz po starcie zmylit kierunek
i, nawracajac gwattownie na dobrg

Aforillon na 6amocbodzte Peugeot, pierwozy z zawodnikéw francuckicb.
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droge, uderzyt tylnem kotem o Kka-
mien, rozbijajac koto i resor. O dal-
szej jezdzie nie bylo -mowy i skut-
kiem tego Szmick nie mogt zarobic¢
punktow za ukonczenie konkursu
regularnosci. W tak nieoczekiwany
sposob Van Kijek, ktory z powodu
jakiego$ defektu uzyskat w konkur
sie regularnosci wynik zupetnie sta-
by, zdobyt ostatecznie pierwsze miej
sce w klasyfikacji Zjazdu. Wypadta
ona nastepujaco-:

1. Yan Kijek (Graham Paige)
miejsce startu Sztokholm, dystans
2963 kim., szybkos$¢ Srednia 39,887
Kim/g., punktéw 308,999.

2. Szmick (Weiss Manfred) Bu
kareszt, 2939 kim., 40,696 Kklm/g..
304,085 p.

3. Viisser (Lancia) Helsi-ngfo-rs,
2355 kim., 40,568 kim/g., 302,237 p.

4. Morillon (Peugeot) Gibraltar,
2315 kim., 40,925 klm/g., 302,099 p.

5. Berlesc-0 (Citroen) Bukareszt,
2939 kim., 37,947 kim/g., 301,799 p.

6. Petit (La Licorne) Warszawa.
2614 kim., 39,024 kim/g., 301,479 p.

7. Meilheurat (Ball-ot) Berlin,
2054 kim., 41,776 klm/g., 298,658 p,

8. Pani Shell (Talbot) Berlin,
2054 kim., 40,187 klm/g., 298,417 p

9. Pommi-er (Talbot) Berlin, 2054
kim., 40,169 klm/g., 298,413 p.

10. Van Tuyll (Lancia) Amster-
dam, 1482 kim., 40,326 Kklm/g,
289,-900 p.
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W konkursie regularnosci najlep-
sze rezultaty osiggnat rumunski kie
rowca Berles-c-o na szesciocylindro-
wym samochodzie Citroen, ktéry na
osiem punktéw mozliwych do zdo-
bycia uzyskat az 7,979 punkta.

W -dniach nastepnych odbyly sie
jeszcze w Monte Carlo: konkurs
komfortu i trudny wyscig gorski na
wzniesieniu Mules. Ze wzgledu na
niewielkg iloS¢ samochodow, ktore
ukonczyty Zjazd we wiasciwym ter-
minie, do obu tych imprez dopuszczo
no wyjatkowo ws-zystkie wozy, kto-
re -dotarty do Monte Carlo, bez
wzgledu na to, czy byty one Kklasyfi
kowane, czy tez -nie.

Pierwszg nagrode na konkursie
komfortu zdobyt Ottin na wspaniale
skaros-owanym samochodzie Delage.
W grupie maszyn przybytych poza
k-onkursem wielki sukces odnidst pol-
ski samochdd Stetysz, zdobywajac
pierwsze wyrdznienie 1 wzbudzajac
powszechne zainteresowanie.

Wyscig na Mont des Mules, roze-
grany na dystansie 3 kim. ze startem
z miejsca, przyniost w tym roku gor-
sze rezultaty, na co ztozyt sie zarow-
no wyjatkowo zty stan szosy, jak
i brak specjalnych sportowych ma
szyn. W poszczeg6lnych kategorjach
osiagnieto nastepujace wyniki:

Kat. 1100 cm3: 1. Petit (La Liicor-
ne) 5m. 05,6 &, szybkos¢ $rednia na
godzine 35,240 kim.

Pani Sbell na oamoebodzie Talbot pierwoza z klaoyjikowanycb dam.
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Kat. 2000 cm3: 1. Meilheurat (Bal-
lot) 4 m. 26,8 s., szybkos¢ $rednia na
godzine 40,475 kim.; 2. Pani Shell
(Talbot) 4 m. 43,2 s.; 3. Panna Bru
nell (Talbot) 5 m. 03,8 s.; 4. Dickson
(Steyr) 6 m. 13,2 s.

Kat. 3000 cm3: 1. Vi-sser (Lancia)
3 m. 47,6 s., najlepszy czas dnia,
szybko$¢ $rednia na godzine 47,451
kim.; 2. d‘Ormont (Lancia) 3 m. 59,4
s.; 3. Samuelson (M. G.) 4 m. 10,8 s.

Kat. 5000 cm3: 1. Van Vreden-
burch (Chrysler) 4 m. 114 s., szyb
kos¢ Srednia na godzine 42,959 kim.

Mak.

OBLICZANIE STRAT NA
WARTOSCI

Wobec licznych zapytan skiero-
wanych do Klubu i redakcji ,,Auta®
jak nalezy oblicza¢ warto$¢ samo-
chodéw przy zeznaniach podatko
wy-ch, do bilanséw itp. postaram sie
w artykule niniejszym poda¢ wy-
tyczne do takich obliczeA. Stworze-
nie takiej, odpowiadajacej rzeczywi-
stosci, normy, wedle ktérej datoby
sie obliczy¢ przecietng warto$¢ sa-
mochodu bez badania samochodu,
jest oczywiscie mozliwe tylko w
przyblizeniu, gdyz strata na warto
éci samochodu zaleze¢ bedzie nie-
tylko od jego wieku, ale tez i od
tego, jaka petni stuzbe i w jakich,
jest rekach. Decydujacy wpltyw na
straty wartosci ma tez klasa samo
chodu. Nie ulega watpliwosci, ze ina
czej zuzywac sie bedzie samochdd
stuzacy do prywatnych celéw tury-
stycznych, a inaczej dorozka prowa
dzona przez kierowce, nie majgcego
zwykle wielkiego interesu w tem by
maszyne pieczotowicie obstugiwac
lub nie majacego wprost moznosci
obstuzy¢ nalezycie maszyny, nocuja
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Samochody zgromadzone przed kasynem w Alonte Catlo na konkursie komfortu.

cej na ulicy i prowadzonej na zmia-
ne przez dwu kierowcow przez dzien
i noc.

Sg jednak pewne straty na war-
tosci, ktore dadzg sie doskonale
wttoczyé w zupetnie Sciste normy
a mianowicie wiek i model. W Pol-
sce jeszcze szeroka publicznos¢ nie
orjentuje sie dobrze co to znaczy no -
wy model, gdy np. zagranicg po
wyjsciu nowego modelu samochody
zupetnie nowe tej samej marki, ale
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modelu poprzedniego, sprzedawane
Sg grubo ponizej -ceny katalogowej.
Kazdy samochdd musi traci¢ na war:
tosci tylko dlatego, ze jest juz mo-
delem przestarzatym chociazby byt
bardzo mato uzywany i w doskona
tym stanie. Strata taka jest zupetnie
usprawiedliwiona, gdyz kazdy nowy
model przedstawia nam nowe ule-
pszenia czy to konstrukcyjne, czy
tez czysto utylitarne, jak np. zmniej-
szenie zuzycia benzyny, lepsze za-
wieszenie itp. Wobec tego nalezy
zdac -s-obie sprawe jak straty te na-
lezy oblicza¢ i w jakim czasie kapi-
tat wiozony w kupno samochodu na-
lezy amortyzowac.

Do tego celu musimy stworzy¢ so-
bie pewne kategorje wspoélne -dla pe-
wnych grup samochoddw, by moc
przeprowadzi¢ Scislejszg kalkulacje.

Mozliwem jest stworzenie trzech
grup samochoddéw, ktore bedg wy-
kazywaty wspdlne -cechy strat na
wartosci.

Do kategorji pierwszej naleze¢ be-
dg samochody najmniej narazone na
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Jedynie tylko przez stosowanie
DO SAMOCHODOW t0OZYSK

osigga sie szybko$¢ i pewnosé
biegu
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ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3--0 Maja Nr. 23.
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9.

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

zuzycie i najmniej zuzyciu podlega
jac-e, a wiec samochody osobowe
stuzace do uzytku prywatnego i na-
lezace do pierwszej klasy jako fa-
brykat. Znajdg sie tu samochody,
ktérych cena katalogowa podwozia
nie wynosi mniej jak 25.000 ztotych.
Do oblicze bierzemy cene podwo-
zia a nie calego samochodu, gdyz

strata na wartosci zalezy przede-
wszystkiem od modelu wzgl. roku
fabrykacji i marki samochodu. Gdy
bysmy zwracali uwage i na cene ka-
'0'Serji przy tworzeniu kategoryj,
to musielibysmy albo podwyzs%zyé
granice ceny albo tez w naszej ka-
tegorji .znalaztyby sie samochody ni.?
zastugujace na tak wysoka klasyfi-
kacje, gdyz mogtyby posiada¢ luk-
susowe nadwozie przy Sredniej Kkla-
sy podwoziu. Wykonanie nadwozia

Kategorja |.

Samochody osobowe stuzace do
uzytku prywatnego, ktérych cena
podwozia nie jest n zsza od 25000
ztotych. Naleze¢ tu bedg tez samo-
chody firm przeznaczone do uzytku
K Iku 0SOD.......cceoiiiiiecc

Kategorja TI.

Samochody osobowe, ktorych cena
podwozia nie jest wyzsza jak 25000
zt., samochody ciezarowe nie pet-
nigce regularnej stuzby przewozo-
wej, samochody petnigce stuzbe
SEZONOW@....eeeiiieiieieieieneieeeieeeeaees

Kategorja llI.

Samochody osobowe, ktorych ce-
na podwozia nie przekracza 10000
zt., wszelkie samochody zarobko
we. samochody ciezarowe petnigce
stuzbe przewozowg catorocznie

UWAGI.

mochodu, a wiec napraw majacych na celu usuwanie normalnego zuzycia.

25%

25%

3>%

nie odgrywa w naszych obliczeniach
roli decydujacej.

W kategorji drugiej znajdujg sie
samochody osobowe, ktorych cena
podwozia nie przenosi zt. 25.000
(przy dolarze rownym 8.90 zt.), dalej
samochody ciezarowe nie petnigce
regularnej stuzby przewozowej, sa
mochody petnigce stuzbe tylko sezo
nowo (gorzelnie, cukrownie itp.).

Do kategorji trzeciej zaliczamy
samochody, ktorych cena podwozia
nie przekracza zt. 10.000, wszelkie
samochody zarobkowe (dorozki, au
tobusy itp.), samochody petnigce re-
gularng. stuzbe przewozowg w przed-
siebiorstwach pracujacych catorocz-
nie jak browary, papiernie itp.

Podzieliwszy w ten sposob samo-
chody na kategorje, mozemy juz
stwomzy¢ sobie tabelke:

2 3 4 5 6 7
20% 15% 10% 10% 10% 5%
30% 20% 20%
30% 250l 5%

Do wartosci samochodu w danym roku doda¢ nalezy koszta inwestycyjnych napraw sa-

Bedzie tu np. naleze¢ koszt

wylania nowych tozysk z powodu normalnego zuzycia sie¢ poprzednich, a nie bedzie naleze¢ koszt tych

samych tozysk, ktére zostaty wytopione z powodu jazdy bez oliwy.
Straty na wartosci oblicza sie zawsze od ceny pierwotnej. Pozostate 5% ceny to warto$¢ ztomu.
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Wedle tej tabelki okreSlamy $ci-
$le stoipien straty na wartosci w kaz-
dym roku uzycia.

Raz jeszcze pragne podkresli¢, ze
tabelka ta daje wyniki przecietne,
gdyz mamy samochody petnigce stu
zbe przez lat dziesieC i wiecej, jed-
nak nalezy sobie uprzytomnic, ze sa
mochody takie zwykle sie nie ren
tuja, zuzywajgc nienormalne ilosci
paliwa, pneumatykoéw itp., a wia
Sciciele ich wydajg bajonskie sumy
na naprawy, albo tez nie wykorzy-
stujg samochodu w petni jako $rod-
ka lokomocji. Tabela ta da nam
obraz rzeczywisty przy samocho-
dach wykorzystywanych nalezycie,
a tylko wtedy moze sie zamortyzo
wac kapitat wiozony w ich zakup,
utrzymanie kierowcy, garazu i tp.

Stanistaw Szydelski, kpt.

OGRANICZENIE RUCHU
NA DRODZE ROWNE —
MEYNOW — OSTROW

Od Dyrekcji Robot Publicznych wo-
jewodztwa Wotynskiego otrzymujemy
nastepujgce:

OBWIESZCZENIE.

Podaje sie do publicznej wiadomosci,
ze ze wzgledu na grozace niebezpie-
czenstwo do czasu odbudowania mostow
u wsi Ziembica, Bozkiewicze, Perewer-
dow i Bokujma na drodze wojewodzkiej
Rowno — Mtynéw — Ostréow w powiecie
dubienskim, zabraniamy:

1) przejezdza¢ przez te mosty poja-
zdami 0 wadze z cigzarem og6tem ponad
3600 kg.;

2) przewozi¢ przez te mosty w auto-
busach pasazeréw (pasazerowie maja
wysiada¢ przed mostami i przechodzi¢
przez nie pieszo);

3) przejezdzac przez te mosty z szyb-
koscig ponad 8 km. na godzine.



W obronie sko$nego cylindra

Pata inz. Rychter w 12-m zeszycie ,,Przegladu Samochdd,
i Mot.” z roku 1928 w swoim interesujgcym artykule, zatytu-
tfowanym ,Nowe pomysty angielskich motocykli” poruszy!
sprawe ksztattu ramy oraz skosnego ustawienia, cylindra.

Do pogladéw p. inz. Rychtera pozwole sobie dorzuci¢ pare
wiasnych uwag ktére moze zainteresujg czytelnika.

Niskie potozenie siodta dyktowane jest wzgledem na jak
najwiekszg stateczno$¢ maszyny na torze i fatwos$¢ kierowa-
nia nie znaczy jednak bynajmniej izby maszyna taka byta nie-
wygodng. Kwestja naturalnej i niewymuszonej postawy na
siodle jest kwestjg me wysokosci siodta ponad ziemia, lecz
racjonalnego ustawienia trzech zasadniczych czynnikow: sio-
dfa, kierownicy i stopni, i to zarbwno w Kkierunku poziomym
jak pionowym. Wszystkie wspdtczesne motocykle posiadajg
dostateczne granice nastawialnosci trzech wymienionych ich
czesci. Teorja nastawienia jest do$¢ prosta — wyniki jednak
sg rozne dla kazdego typu jazdy, wiec turystycznej, sportowej
czy wyscigowej. Do tego tematu pozwole sobie powr6cié
w przysztosci na tamach ,,Auta”.

Nie moge pozatem zgodzi¢ sie ze zdaniem p. inz. Rychtera,
ktéry za wzér przesady w kierunku zmodernizowania ramy
przytacza ,.krzywg” B. S. A. Siodlo tej maszyny, jednej wre-
szcie z najlepszych w $wiecie — nie lezy nizej od siodet ma-
szyn innych firm, zreszta moze by¢ nastawione na kazdg
zadang wysokos¢, wrecz odwrotnie, uwazam tg maszyne za
jedng z najwygodniejszych i najtatwiejszych do kierowania,,
co ze wzgledu na nasze naogdt kiepskie warunki drogowe
jest rzecza niezmiernie cenna.

Na maszynie tego typu odbytem takie drogi jak Gdansk—
Bielsko, Bielsko—Grodno etc., etapami po 120—140 km. bez
zsiadania, bez jakiegokolwiek zmeczenia w rekach, tutowiu,
czy nogach (opis ,,Auto”, grudzien 1928). Na niej to nauczy-
fem sie brzydkiego i nie polecanego natogu jazdy dziesiatka-
mi kilometrow z jedng reka w kieszeni a drugg zaledwo kon-
cami palcow wspartg na kierownicy.

Skosne ustawienie cylindra ma swoje niezaprzeczone za-
lety jak:

1) lepsze chtodzenie glowicy cylindra,

2) zmniejszenie nacisku tloka na tuleje cylindra,

3) mozno$¢ swobodnego  zmieszczenia pod zbiornikiem
mechanizméw stawidtowych u maszyn gdérno-zaworowych.

4) tatwiejsze umieszczenie magneta w bezpieoznem miej-
scu poza cylindrem,

5) réwnomierniejsze roztozenie cigzaru maszyny i jezdzca
na oba kota, co jest szczegblnie wazne przy powszechnej dzi$
jezdzie we dwojke.

Dzieki powyzszym zaletom skosne ustawienie cylindra dzi$
stosujg firmy: B. S. A, ..Coyentry”, ,,Dunelt”, ,P. i M. Pa.nt-
her”, ,,Montgomery”, ,.Zenith” i inne, a niektére jak : Guzzi”,
Ascot-Pullin” i ..Wanderer” stosujg wprost poziome potoze-
nie.

Bezsprzecznie, maszyny te sg jak stusznie zaznaczyt p inz.
Rychter, nieco ,ciezkie na glowe”, ale przeciez musimy zdac
sobie sprawe z tego, ze jazda sportowa dla ktorej ta ,ciez-
ko$¢” ma pewne strony ujemne, stanowi zaledwo czastke
mozliwosci motocykla, ktory dzi$ staje sie przedewszystkiem
Srodkiem lokomocji dla szerszych $rednio sytuowanych sfer
spoteczenstwa, a przy szybkosciach podroznych i turystycz-
nych ,ciezkos¢” owa nie ma zadnych ujemnych uchwytnych
wplywow na stateczno$¢ maszyny na torze.

Dr. Inz. Michat Affanasowicz.
Bielsko, 15 stycznia 1929.
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SAMOCHODY
CIEZAROWE
AUTOBUSY
PODWOZIA
AUTOBUSOWE

NAJSTARSZA
FABRY KA
SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

HERMAN
MEYER

WARSZAWA
UL. TRAUGUTTA 2. Tel 7D84.

ODDZIALY WEASNE:
Lwéw, ulica Pitsudskiego Nr. 11.
Gdansk, Elizabethwall 9-
Katowice, ulica Powstancéw 5.

PRZEDSTAWICIELE | AGENCI:
Krakéw, ,,Mahag“, ulica Radziwitowska Nr. 23
Poznan, ,,Autosktad', ulica 27. Grudnia Nr. 15
Radom, ,,A. Hapke”, ulica Fredry Nr. 12.
t6dz, ,,E. Tesche” ulica Piotrkowska Nr. 175
Kielce, ,,S. Przygodzki*“ ulica Duza Nr. 24.
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..VESTA*“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU zatozony w roku 1s73

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedng tylko polisg: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wtascicieli, szoferéw i pasazeréw
od nieszcze$liwych wypadkéw lub $mierci, wiascicieli samochodéw od wszystkich nastgepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszcze$liwy wypadek
wydarzy sie z winy wiasciciela lub szofera. Koncern', Vesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zaktadéw ubezpieczen krajowych,
w r. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. otat ubezpieczeniowych; ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, Pl. 23 Slycznia 10; Katowi-
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Dlugosza i; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,,Vesta“ Bank, Ratajcza-
ka; 7 Warszawie, Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu; Gdansku, Stadtgraben 18. Rerezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rrc czypospolitej Fclskiej.

KROJIIKR SPORTOWA

RAID ZIMOWY KRAKOWSKIEGO
KLUBU AUTOMOBILOWEGO.

W dniu 10 lutego odbyt sie Raid Zi-
arnowy Krakowskiego Klubu Automobi-
lowego na trasie Krakdw - Zakopane.
Kazdy zawodnik jecha¢ mdgt dowolnie
obrang droga, z tern jednak zastrzeze
niem, aby przebyt ja w czasie conajwy
zej szesciu godzin. Poniewaz start na-
stgpit 0 godzinie 5 rano, zatem do Zako-
panego przyby¢ nalezato najpOzniej
0 godzinie 11. Punkty dodatnie liczyto
sie za ilos¢ przejechanych kilometrow,
karne za$ za spoznienie i niewyka,zanie
przepisanej szybkosci przecigtnej.

Z Krakowa wyjechato 17 samochodéw,
z ktorych do celu przybyto 14. Warunki
jazdy byty bardzo uciazliwe ze wzgledu
na silny mroz, ktéry na Obidowej do-
.szedt do 41 stopni, tak iz woda w chtod-
nicach zamarzata u dotu, podczas gdy
gorg sie gotowata z powodu braku cyr-
kulacji.

Pierwsze miejsce w Raidzie zdobyt dr
Adam  Kwiatkowski na samochodzie
Lancia, uzyskujac 200 punktéw, drugie
. Aleksander hr. Romer na samochodzie
: Chrysler a trzecie Marjan Lanz na sa
mochodzie Studebaker.

Rozdanie nagréd odbyto sie tegoz
dnia w Zakopanem w sanatorjum Czer-
wonego Krzyza. Nagrody wreczat Prezes
Miedzynarodowego Zwigzku Narciarskie-
go, putkownik Holmquist.

Austrjacki Raid zimowy. W dniu 27
stycznia zorganizowany zostat Raid zi-
mowy na trasie Wieden—Aggsbach—
Wieden, diugosci okoto 200 kim. Starto
wato 31 samochod6w, 19 motocykli i 15
motocykli z wozkami. Rezultaty Raidu
wypadty zgota nieoczekiwanie. Ze wzgle-
du na to, ze szosy na calej trasie po-
kryte byty zaspami $nieznemi. jeden- za-
wodnik po drugim rezygnowat z ukon-
czenia konkursu i ostatecznie do celu
dobrnat tylko jeden jedyny konkurent,
Berger na samochodzie Berliet,

Szedciodniowe zawody zimowe. Miedzy
22 i 27 stycznia odbyly sie doroczne za-
wody szesciodniowe, organizowane przez
czasopisma Moto-Reyue i Le Matin. Za-
wody polegaty na przebyciu, zgodnie
z wyznaczonemi warunkami, szesciu rdz-
nych drog okreznych, przyczem start
i meta kazdorazowo znajdowaly sie
w Paryzu. Jeden z etapOw przeprowa-
dzony zostat w ciggu nocy, aby wypro-
bowa¢ réwniez aparaty oSwietleniowi..
W konkursie uczestniczyto 91 wspdiza-
wodnikéw, z ktérych 65 raid ukonczyto,
w c-zem 52 bez punktow karnych. Na-
grody w poszczegélnych kategorjach
zdobyly nastepujgce marki: motocykle
175 cm.3 — Rovin, 250 cm.3 — San Sou
Pap, 350 cmJ3 — Soyer. 500 cm.3 —
Gnome Rhone, motocykle z wozkami
Utilia, samochody — Deguingand.

Wyscig kilometrowy w Marsylji. Do-
roczny wyscig kilometrowy ze startem
Z miejsca, rozgrywany na bulwarze Mi-
c-heleta -w Marsylji, odbyt sie w dniu 27
stycznia. Najlepszy czas dnia, 28.2 s.
uzyskat Lamy na dwulitrowym samo-
chodzie wysScigowym Bugatti, bijgc re-
kord konkursu z szybkoscig 128 klm/g.
W klasie motocykli najlepszy czas, 29,2
s.. wykazal Oilter ,na maszynie Motosa-
coche 500 cm.3, rozwijajac rekordowa
rowniez szybkos¢ Srednig 123 klm/g.

W wyscigach na wzniesieniu Merluz-
za, zorganizowanych w dniu 3 lutego
przez Automobilklub Rzymski na dy-
stansie trzech kilometrow, najlepszy
czas dnia 1 m. 21,6 s. uzyskat Tonini na
dwulitrowym samochodzie wysScigowym
Bugatti, rozwijajac szybko$¢  Srednig
132.353 klm./g. W Kklasie samochodow
sportowych zwyciezyt Caflisch ina wiel-
kim wozie Mercedes-Benz,  wykazujac
czas 1 m. 22 s. i szybko$¢ $rednig
131.707 kim./g.

Wyscig na lodzie. We fjordzie Roshil-
de w Danji odbyt sie w dniu 10 lutego
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wyscig na lodzie, na dystansie jednego
kilometra ze startem z rozbiegu. Najlep-
szy czas dnia uzyskal Petersen na czte-
rolitrowym samochodzie Oaklarid, prze
bywajac wyznaczong przestrzen w 332
sek. W klasie motocykli zwyciezyt Niel-
sen na Nortonie w czasie 32 sek. Samo-
chody Ford modelu A tworzyly w tym
wyscigu odrebng klase, w ktdrej trium
fowat Nielsen, osiggajac czas 443 s.

Nowe rekordy na torze Montlhery.
Kierowcy Desvaux, Goutte i Hasley po-
bili na samochodzie Lombard szereg re-
korddw miedzynarodowych w kategorji
1100 cm.3, przebywajac:

200 kim. w 1 g. 17 m. 32.94 s., szyb-
kos¢ Srednia na godzine 154,740 kim.

200 mil ang. w 2 g. 06 m. 59.43 s,
szybkos¢ srednia na godzine 152,066 kim.

500 kim. w 3 g. 19 m. 32.57 s, szyb-
kos$¢ Srednia na godzine 150 344 kim.

500 mil. ang. w 5 g. 21 m. 25,04 s,
szybkos¢ $rednia n-a godzine 150 239 kim.

w 3 godziny — 459 kim. 680 m..
szybko$¢ $rednia, na godzine 153,228 kim.

w 6 godzin — 906 kim. 061 m., szyb
kos¢ Srednia na godzine 151,010 kim.

Angielska kierowczyni pani Stewart
pobita na cycleearze M. E. B. 750 c¢m.J3
jeden rekord szybkosci, przebywajac
w ciggu dwoéch godzin przestrzen 258
kim. 704 m. z szybkoscig Srednig 129 352
klm/g.

W drodze -po rekord szybkosci.
W pierwszych dniach lutego wyjechat
z Southampton na parowcu Majestic zna-
komity kierowca angielski major Segra-
ve, udajagc sie do New Yorku w towa-
rzystwie swej zony i z calg armjg me-
chafnikow.

Pod pokladem okretu umieszczony
zostat niedawno zbudowany bolid ,.Zlota
Strzata”, na ktorym pragnie Segrave
odebra¢ Amerykanom S$wiatowy rekond
szybkosci, oraz wysScigowa t6dz motoro-
wa ,Miss England”, na ktérej pragnie



Do nabycia odpowiednich opon dla twego
samochodu nie potrzebuje Pan ani wiado-
mosci technicznych, ani wierzy¢ bezkry-
tycznie obietnicom, ktére mogg nie bycC
dotrzymane.Wyttarczy zapamietacie nad

LSEOAL €CI | S

NIEMA DZIS LEPSZYCH OPON.

Wytaczne Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk ,,OPONA" Sp. z ogr. odp., Warszawa, Mazowiecka Il, Telefon 135-84.
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on pobi¢ Swiatowy rekord szybkosci na
wodzie.

Po przybyciu do Ameryki uda sie
Sagrace natychmiast na Floryde, gdzie
niezwiocznie rozpocznie préby pobicia
obu rekordéw.

Drugi rekordzista angielski, Malcolm
Campbell, porzucit swoj pierwotny za-
miar udania sie na Sahare, celem pobi-
cia rekordu szybkosci samochodowej,
gdyz w Afryce potudniowej wynaleziono
mu znacznie lepszy do tego teren. Mia-
nowicie w odlegtosci 400 kim. od miasta
Kapstadt, w zupetnej pustyni, znajduje
sie wyschniete jezioro Verneuk Pan, kto-
rego dno ma przedstawia¢ najidealniej-
szy pod stoncem teren do szybkiej ja-
zdy. Campbell konczy pospiesznie przy-
gotowanie swego ,,Biekitnego Ptaka”
i w najblizszym czasie wyrusza z calg
ekspedycja ,do Afryki.

Amerykanie nie rezygnujg bynajmniej
ze swych praw do Swiatowego Tekordu
szybkosci samochodowej. O ile ktéremu
z Anglikéw powiedzie sie pobi¢ rekord
Ray Keecha, wynoszacy 334 kim/g.,
woéweczas na arene walki wkroczy ponow’-
nie trzysilnikowy bolid ,,Triplex”, kto-
rego pilotowac¢ bedzie prawdopodobnie
stawny as amerykanski Leon Duray.

Grand Prix Monaco. Automobilklub
Monaco organizuje w dniu 14 kwietnia
wyscig samochodowy o Grand Prix Mo-
naco na obwodzie diugosci 3180 metrow,
przechodzacym wytacznie przez miasto
Tor obfituje w silne zakrety, wzniesie-
nia i spadki. Dystans wyscigu, do kto-
rego dopuszczong zostanie tylko ograni-
czona liczba 15 samochoddw, wynosié
bedzie 318 kim. w stu okrgzeniach to'ru
Zwyciesca  otrzyma 100.000 frankow
i nagrode ksiecia Monaco.

Grand Prix Narodéw dla samocho-
dow sportowych.  Automobilklub Nie-
miec organizuje w dniu 14 lipca r. b..
na torze Niirburg Ring, wyscig dla sa-
mochodéw sportowych o Grand Prix
Narodéw. Rozegrany on zostanie na
przestrzeni 509.4 kim. w 18 okrgzeniach
toru. Samochody podzielone bedg na
trzy grupy: do potora litra pojemnosci
cylindréw, do trzech litrow i ponad trzy
litry. Ogo6lna suma nagréd wynosi
100.000 marek.
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Po treningu z uroczg narciarka.

Z SEKCIJI

MOTOROWEJ

AKADEMICKIEGO ZWIAZKU SPORTOWEGO
W WARSZAWIE

Nowopowstata sekcja motorowa A.
Z. S. Warszawa z miejsca wzieta sie do
pracy i przez krétki czas swego istnie-
nia (niespetna trzy miesigce) zdobyta
sobie gahaz, z ktdérego cztonkowie ko-
rzystajg bezptatnie. Jednoczesnie co nie-
dziela urzadzane sg wycieczki motocy-
klistbw z narciarzami w okolice War-
szawy. Sekcja brata réwniez udziat
w Kuligu, urzadzonym przez Automobil-
klub i Zwigzek Towarzystw Turystycz-
nych do Wilanowa. Na szosie systema-
tycznie przeprowadzano treningi moto-
cyklistdbw z narciarzami do biegu w dniu
17 ub. m. Niestety nie sgdzonem byio,
aby te zawody, po raz pierwszy urza-
dzane w Polsce, doszty do skutku, gdyz
obfite opady $niezne i silne mrozy unie-
mozliwity motocyklom poruszanie sie
z wieksza szybkoscia.

W tern miejscu nalezy zaznaczy¢, ze
i u nas mozna by byto urzadza¢ zimowe
imprezy, gdyz zainteresowanie wsrod
sportowcow istnieje, czego najlepszym
dowodem jest fakt, ze kazda wycieczka
gromadzi do 15 motocyklistdbw nie bo-
jacych sie $niegu i mrozu. Niestety brak
odpowiedniego toru i poparcia ze strony
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czynnikéw miarodajnych.  Najblizszem
zadaniem sekcji jest przeprowadzenie
ogtoszonego ,,I Zimowego Konkursu Tu-
rystycznego” wewnetrzno-klubowego, od
L/ do 1V b. r. Jednocze$nie Zarzad
sekcji robi starania w celu uzyskania
wiasnego lokalu, co prawdopodobnie
w tych dniach zostanie pomysinie zata-
twione. Co do programu sportowego
Siekcji motorowej, to postanowiono ogra-
niczy¢ sie w tym roku do rozwoju tury-
styki w postaci niedzielnych  wycie-
czek towarzyskich i Raidéw na cieszyn-
skie Tourist Trophy, urzadzane przez
A. Z. S. Cieszyn i Zjazd Gwiazdzisty na
miedzynarodowe  zawody  wioSlarskie.
Pozatem sekcja ma zamiar obsadzi¢
swymi zawodnikami wszystkie zawody,
urzadzane przez pokrewne organizacje.
Na zakonczenie podaje, ze zbidrki na
wycieczki sg co niedziela o godz. 10 ra-
ni ul. Wilcza 1, garaz.
Bols

Sekretarjat. Sekcji Motorowej A. Z. S.

Warszawa czynny jest przy ulicy Wilczej

Nr. 1 w firmie ..Motor-Sport”. Informacje
codziennie od 16 do 18.



OWSZECHNIE utarto sie mniemanie, ze automo-
bil wysokiej klasy musi by¢ bardzo skompliko-
wany. Nie ma to miejsca z samochodem Lincoln.

Konstrukcja Lincolnajest prosta i nieskomplikowana.
Nie wymaga on wigkszej pieczy, niz kazdy inny
samochod. Lincoln postuszny jest najlzejszemu ru-
chowi kierujgcego. Dlatego tez jest jednym z nielicz-
nych wozéw wysokiej klasy, ktéry kobieta moze
prowadzi¢ bez najmniejszego zmeczenia.

W Lincolnie najdalej idgca precyzja taczy sie z
pieknoscig zewnetrzng. Powinniscie zapoznaé sie z
tym wozem. Podczas prébnej jazdy nasz przedsta-
wiciel z najwiekszg checig zademonstruje Wam sa-
mochdd Lincoln i jego niezrownane zalety, bez
najmniejszego dla Was zobowigzania. Zazgdajcie
naszej ilustrowanej broszury.

8 cylindrowy silnik, pod katem 600 V. zapalanie
“nie w takt”, minimu wibracji. Termostatycznie
kontrolowana chtodnica wyklucza przegrzanie lub
strate wody. System 6-ciu hamulcow zapewnia kom-
pletne opanowanie wozu przy kazdej szybkosci.

ODDZIAL LINNCOLN . FORD
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ROK VIII

e CHEVROLET <+ PONTIAC + + OLDSMOBILE -

s  ELIS

LICZNIKI AC | AKUMULATORY WILLARD.

e + ERSKINE ¢+ AUBURN ¢+ PACKARD e« STUTZ <« e« PIERCE-ARROW e« ¢ FIAT e+« RENAULT e« ¢ CITROEN

AUUT O

¢« OAKLAND -

e BUICK « « LA SALLE « <« CADILLAC -

Nr. 3

. CHRYSLER . -

BOBROWSCY | StUBICKI inz. ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA | AUTORYZOWANA OBStUGA

DELCO-REMY

WARSZAWA. UL. KAZIMIERZOWSKA 74. TEL. 301-48
ZAMIEJSCOWE ZLECENIA ZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA.

th rOo0 "N

. MINERYA =« *

KRONIKA PRZEMYSEOWO-HANDLOWA

ZWIAZEK. KUPCOW | PRZEMYSLOW-
COW SAMOCHODOWYCH ZIEM ZA-

CHODNICH.
W dniu 13 stycznia r. b. rozpoczat
swojg czynno$¢  ,Zwigzek  Kupcow

i Przemystowcow Samochodowych Ziem
Zachodnich”.

Siedzibg Zwigzku jest Poznan.

Powstanie tej nowej placowki gre-
mium 0s6b zainteresowanych powitato
z wielkim entuzjazmem, dowodem cze-
go jest zadeklarowanie swego udziatu
prawie wszystkich firm na terenie byte-
go zaboru Pruskiego.

Wiadze Zwigzku wybrane na walnem
zgromadzeniu w dniu 13 stycznia r. 1)
two'rza nastepujace osoby:

Prezes honorowy — p. Stan. Brzeski.
Prelzes Zarzadu — inz. M. Bohatyrew.
1 wiceprezes — dyr. Sierszynski.

2 wiceprezes — p. A. Tatarski,

sekretarz — p. P. Czarnecki,
skarbnik — p. Siejkowski,
fawnicy — p. J. Pniewski, Gulczynski.

Zadaniem Zwigzku jest skoordynowa-
nie pracy i dziatalnosci handlowej bran-
zy samochodowej na ziemiach bylego
zaboru Pruskiego w Scistym kontakcie
Z prawnemi organizacjami innych czes-
ci Polski.

(X) Sensacje w Swiecie przemysto-
wo-handlowym  branzy samochodowej
wywotata wiadomosé, iz syn d’Anunzia
reprezentowa¢ bedzie w Ameryce znana,
witoskg marke samochodowg ISotta-
Fraschini. zZiodliwi zaopatrujg te wiado-
mos$¢ w taki komentarz: ,Istotnie, jesli
syn zna si¢ na autoreklamie tak, jak oj-
ciec na auto-reklamie, to winszowaé na-
lezy fabryce dobrego przedstawiciela”.

»P. Albert Russel Erskine, prezes
znanej firmy amerykanskiej samochodo-
wej The Studebaker  Corporation ot
America i prezes zarzadu towarzystwa
Pierce' Arrow Motor Car Company, zo-
stal ostatnio wybrany do zarzadu S$wia-
towej firmy Maring Trust .Company,
z Buffalo, w stanie New York”.

Fabryka ,Zenith” wypuscita nowy
typ gaznika, zasadniczo roznigcy sie od
dotychczasowego zar6wno zewnetrznym
wyglagdem, jak i konstrukcjg. Najcie-
kawszg zmiang jest zupetnie odmienna
konstrukcja komory ptywakowej. Z no-
wym tym gaamikiem i jego szczegGtowa
konstrukcjg postaramy sie  zapoznaé
Czytelnikdw w nastepnym numerze.

(X) W numerze styczniowym nie-
mieckiego miesiecznika ..Motor”, ktéry
doszedt do rgk naszych z wielkiem
op6znieniem,  znajdujemy szereg wy-
ciggbw z prasy zagranicznej, w ttoma-
czemiu na jezyk niemiecki, a dotycza-
cych gloséw prasy tej o ostatniej nie-
mieckiej wystawie. Szczegélnie bogato
cytowane sg ustepy z pism amerykan-
skich i angielskich — ubozej z francu-
skich. Mimo szczerego zamiaru spraw-
dzenia doktadnosci ttomaczenia niemie
ckiego z oryginatami w jezyku francu-
skim w pismach takich, jak .,La vie
automobile” lub ,,Omnia”, ktore mieli-
Smy pod rekg — zamiar ten nie udat sie.
Do rgk autora niemieckiego przektadu
doszty najwidoczniej jakie$ unikaty pism
zagranicznych, ktére pdzniej, w ogolnym
i dla wszystkich przeznaczonym nakia-
dzie, rzeczone wzmianki badz-to usunety
zupetnie, badz-tez brzmienie ich zmie-
nity...
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(X) Kapitat akcyjny Deutsche Ford-
Gesellschaft A. G. wynosi 5 miljonéw
Mk., z ktorych trzy przejete zostaly
przez angielskie T-wo Akc. Forda, po-
zostate za$ dwa majg by¢ pokryte w dro-
dze publicznej subskrypcji z wiosng . b.

(X) Stuttgarcka fabryka Robert Bosch
A. G. zawarla umowe z francuskg wy-
twornig sprzetu elektrycznego ,Lavalet
te”, na mocy ktorej to umowy ,Lava-
lette” produkowa¢ bedzie we Francji
wyroby Boscha. Dalszg wiadomoscig
z dziedziny produkcji akcesorji jest, iz
fabryki wyrob6w precyzyjnych (prze-
dewszystkiem tachomieitrow), Ota i Deuta
potgczyly sie, przyczem nie jest wy-
kluczonem, iz do tej spotki przystapi
jeszcze znana niemiecka fabryka w dzie-
dzinie elektrotechniki  precyzyjnej —
Andreas Yeigial, Cannstatt.

(X) W ciagu.stycznia r. b. niemiecki
Urzad Patentowy zarejestrowat — ni
mniej, ni wiecej, jak 11 nowych niemiec-
kich wynalazkéw w dziedzinie automo-
bilizmu, a mn.: nowy sposob sygnalizacji
elektrycznej dla samochodéw ciezaro-
wych, samoczynnie dziatajacy hamulec
dla przyczepek samochodowych, nowe
resorowanie dla samochodu ciezarowego,
nowy system smarowania, nowa skrzyn-
ke biegow, w szczeg6lnosci dla motocy-
kli, nowy typ wozka elektrycznego, no
wv typ elektrycznego wulkanizatora,
nowy typ Kkierunkowskazu, nowy sy-
stem resorowania samochodéw trzy i
wiecej — osiowych, nowy typ amorty-
zatora i wreszcie nowy uniwersalny spo-
s6b mocowania kot zapasowych na sa-
mochodach.

Jak na jeden miesiagc — niezgorze;j.



GUM-DIPPED"

Opona niezliczone razy ugina sie przejezdza-
jac przez kamienie i inne przeszkody. Ude-
rzenia sg tem silniejsze im wfekszy jest cie-
zar samochodu i jego szybkosC. Przy szyb-
kosci 60 kim. na godzine, sita uderzenia row-
na sie juz 10-krotnej wadze pelnego samo-
chodu, wiec 15.000 — 25.000 kg/m, przy szyb-
kosci 120 kim. — 4-ro krotne] — wiec 60.000
do_100.000 kg/m. Cyfry te wymownie wyka-
zujg na jakie préby wytrzymatosci narazang
ESt opona. . . L .
derzenia wywotujg tarcia ptdcien, czyli
wewnetrzng prace. Opona rozgrzewa i niszczy
sie. Kazdy przedvyolj(enny SPortowiec przypo-
mina sobie zywo jak stawat na szosach i oble-
wat dawne ,,opony-cordy“ wodg i jak dumny
byt, jezeli opony osiggaty rekordowg wytrzy-
matos¢ 3000 kim.
Obecne opony ,,Gum-Dipped“ zamiast zwy-
ktych ptdcien majba sznurki przesycone guma.
Jest to metoda fabrykacji wynaleziona i opa-
tentowana przez Firestone'a. Przez zanurza-
nie w gumie wedlug tej metody nietylko
kazdy sznurek, podstawy opon, ale i kazde
wiokno sznurka, IieSt przesigkniete gumg
i w ten sposob unika sie wewnetrznych tarc,
rozgrzewania i temsamem niszczenia sie opo-
ny Dzieki tej metodzie fabrykacji osiagniag-
nieto rekordowe wyniki: ,Most miles per
Dollar* — ,,Jaknajwiecej mil za ztotego". Jest
to dewizg

PRZEDSTAWICIEL NA POLSKE

(11
towarzystwo ZAWBOR" warszawa
ULICA CZACKIEGO 3/5. TELEFONY: 92-55 i 96 47

Towarzystwo wydato bezptatne broszury ,MOJ DORADCAI! i ,PIELEGNACJA OPON“ Kazdy
wiasciciel znajdzie tam fachowe rady. Dalsze rady udziela chetnie Tow. ,,Zawbor" i wszy-cy sprze-
dawcy opon Firestonla.

47



ROK VII1

(X) Woypuszczone przez niemiecka
fabryke Hansa-Lloyd podwozie szescio-
kotowe pieciotonowego samochodu cie-
zarowego zaopatrzone jest w osie ta-
mane.

(X) Fabryka Deutza rozpoczeta seryj-
ng produkcje silnikow DieseFa dla samo-
chodéw. Silnik szesciocylindrowy osiaga
przy 1.000 obr/min. moc 60 KM.

*

(X) Wioska sie¢ komunikacji autobu-
sowej dzieki wielkiemu zainteresowaniu
sie tg formg komunikacji zardwno przez
ludnos¢, jak i przez przedsiebiorstwa
prywatne, wzrosta z 9.000 kim. w roku
1913 do 100.000 kim. w roku 1928. Jak
ttomaczy fakt ten prasa wioska, przypi-
sa¢ go nalezy m. in. i temu, iz przez
Apeniny przechodzi jedna tylko linja
kolejowa, za$ budowa nowych drog ko-
lejowych potgczona jest z niezmiernie
wysokiemi kosztami. Komunikacja auto-
busowa natomiast, majac do dyspozycji
szereg dobrych drog, ma wszelkie szanse
coraz-to intensywniejszego rozwoju. Ko-
munikacja ta jednak obarczona jest ni-
mniej, ni-wiecej, jak 23-ma roznemi po-
Sredniemi i bezposredniemi podatkami
i to prasa wioska podaje. jako wytgczny
powdd stosunkowo wysokich cen prze-
jazdu.

*

(X) Hupp Motor Car Corporation,
Detroit, Michigan, awizuje budowe no-
wych modeli kalroserji do serji samo-
chodéw o$miocylindrowych ,,Huit du
Siecle”, Karoserje te sg projektowane
i wykonane przez zaktady Baker-Rau-
lang. Karoserje majg odznacza¢ sie nie-
spotykanym  dotychczas  przepychem
wykonania — jak donoszg pisma amery-
kanskie, duzy procent powierzchni ka-
roserji zajmie mahon.

*

(X) Zaktady Timken Roller Bearing
Co., produkujgca stynne tozyska rolko-
we, donosza, iz dyrekcja, postanowita
zorganizowa¢ nowe towarzystwo pod
nazwg Timken Steel and Tube Company,
majgce na celu produkowanie tozysk.
Oddziaty fabryki zostang uruchomione
w Chicago, Los Angelos. Detroit i New-
Yorku. Zakfady Timkena zuzywajg obe-
cnie przecietnie 30.000 ton metalu dla
produkcji swych tozysk.

AT O

Nr. 3

Wykaz samochodow, zarejestrowanych w Warszawie w m/cu
styczniu 1929 r. wedtug marek fabrycznych:

Marka fabryczna

=
[«5]
<
o
1 Auburn.............. |
2. Armstrong Siddeley 1
3 As... 2
4, . 2
5, |
6. 1
7. ] 41
8. Citroen................ 9
9. Chrysler................. 7
10 Chenard Walcker 5
U. Durant.............. 3
12. Delahaye.................. 3
13, Dodse .....cccevverinnn. |
14, De Dion Bouton . 2
15, Ford .. 10
16. Gray....cccoeevvervennnn. 2
17. Gnome Rhone . . 1
18. Hupmob'le _ . _ . 3
19. Harley Davidson . 3
20. LancCla......ccoeeuene, 2
21 1
22. 1
23. i
24, !
25. !
26. 4
21. 1
28. 14
29. 5
30. |
3L 1
32. 3
33. 2
34 7
35. 1
Razem w styczniu
1929 roku........iccceieenes 160
W dniu ! stycznia 1929 r.
pozostato..........ccce... ... 7146
Razem do dnia ! lutego
1929 roKU ......ocoviiieenne 7306
W styczniu 1929 r. prze-
rejestrowano nawojew. 27
+ Pozostato w dniu ! lutego
1929 roKU...cocoovveerin e 7279

(X) Samochody w Szwajcarji.

Cyfra samochoddéw w  Szwajcarji
wzrasta w szybkiem tempie i w koncu
r. ub. jeden pojazd, mechaniczny przy-
padat Srednio na 45 mieszkancow,
w poszczegolnych zas kantonach jeden
pojazd przypada na 20 mieszkancow.
Stale w ruchu jest przecietnie trzy-
c.zwarte samochodow.
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(X) Elear Motors Esport Co., Cleve-
land, Ohio, donosi o wypuszczaniu na
rynek nowego typu samochodu tej marki
pod nazwg ,, Typ 75”. Samochdd jest zao-
patrzony w silnik 6-cylindrowy Lyco-
ming i wyekwipowany wedtug ostatnich
wymagan techniki samochodowej. Cena
— frapujgco nizka — 795  dolaréw.
A u nas?..



Rekordy $wiata posiadane

1"
2
3
2
5o

JPresident Elgtit”

Dystans
mil. ang.

10,000
15,000
20,000
25,000
30,000

Przekuetnle
na godzing:

110,739
110,385
110,304
110,191
110,014

isp Zwigzek Miedzynarodowy Klubéw Samochodo-

F \mi™\ przyznat pie¢ rekordéw sSwiata za szybkosc
~=Egr i wytrzymato$s¢ samochodowi ,President" fabrykacji
Studebaker'a — jest to najwieksza ilo$¢ rekordow, jaka
w tej klasie kiedykolwiek osiggnieto.

N = Rekordy te zostaty ustanowione podczas biegu w czasie
od 21 lipca do 9 sierpnia na torze fltlantic City, na ktérym
|F 8-0 cylindrowy ,President" przebyt dystans 48,280 kilometrow

F w ciggu 25,326 minut.

Cztery samochody ,President”, z ktorych kazdy przebyt ten dystans
48,280 kilometrow, byly samochodami $cisle seryjnymi, wybranymi
przez urzednikbw Amerykanskiego Zwigzku Automobilowego bez spe-
cjalnego doboru.
Kazdy moze posigs¢ na wilasnos¢ jeden z tych szampionéw Swiata, ,President
Eight", identyczny w kazdym szczegole z tymi, ktdére ustanowily powyzsze
rekordy Swiata za szybko$¢ i wytrzymatosc.
Fabryka Studebakera produkuje cztery znane typy samochodéw: Erskine Six,
Director, Commander i President. Kazdy z tych samochoddéw jest szampionem

w swe| klasie. .. . ;
| Czesci zapasowe stale na skladzie.

Generalne Przedstawicielstwa w Polsce:

,STUDERS" Sp. z ogr odp. Warszawa, ul. Fredry 4. Tel- 238-00 i 242-00-
MAX FISCHER & CO, £6dz, ul. Piotrkowska 177. Tel.. 461. POZNANSKI AUTO-
SKLAD, Poznan, ul. 27-go Grudnia 15. Tel. 39-09. JOZEF KOZLOWSKI, Lwow,
Biuro Hotel George’a. Tej. 6-10. ,AUTO-TRADE” Sp. z ogr. odp. Krakéw, Plac
Szczepanski 8. Tel 4275 CARL REICHMANN, Katowice, ul. Stawowa 5. Tel. 253
LDAKLA" G. m. b. H., W. M. Gdansk, Kohlenmarkt 32. Tel. 28384. ,DAKLA",
Tczew, Kosciuszki 152 MICHAE KURLANDSKi, ROWNE, ul.-3-go Maja. Tel. 50-
M. REMBIELINSKI, Wioctawek.

Sktadnica dla Przedstawicieli w Polsce: AUTO TRADING CORPORATION A-G.
GDANSK, Hopfengasse 74. Adres Telegr.. AUTRA, GDANSK.

SAMOCHODY - AUTOBUSY - CIEZAROWKI — CZESClI ZAPASOWE.

3STUDEPAKERC
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ROK VIII AT O Nr. 3

((X) Pomiedzy trzema powaznemi au-  \\ykaz nowozarejestrowanych samochodéw wedtug marek faz
strjackiemi fabrykami, a mn. ,Austro-

Daimler A. Q.”, ,Puchwerke A. G~ brycznych w miesigcu listopadzie 1928 r.

i ,Oesterreichische Flugzeugfabrik A. L, . . . .

G.” nastapifa fuzja. Nowa firma nosi ofi- (Dane zebrane z wojewodztw: Biatostockiego, Lubelskiego i Nowo-
cjalng nazwe ,Austro-Daimler-Puchwer- grodzkiego ¥

ke A. G

| L C S ¢
(X) W wywiadzie, udzielonym kore-

spondentowi ,,Chicago Daily Tribune” Marka fabryczna
zwrdcit uwage prof. Bergius ,na postep,
dokonany w dziedzinie otrzymywania
benzyny z wegla. Prof. Bergius uwaza,
ze produkcja niemiecka tej benzyny
w roku 1928 wynosita 70.000 ton, przy-
czem w roku biezacym produkcja ta ma
osiggna¢ cyfre 250.000 ton. W przeciggu
za$ 5—6 lat Niemcy bedg w stanie po
krywa¢ catkowite zapotrzebowanie bem
zyny jedynie na tej drodze. Na zadane
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prywatne publiczne
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tyczny moze odegrac role na rynku ame Puch _ _ _ _ _ _ ‘
rykanskim, odrzekt prof. Bergius, iz to Renault............cccoooeeee
zagadnienie nie jast narazie brane pod RUGDY ..o
uwage przedewszystkiem z tego powo-
du, iz obecne zuzycie benzyny w Ame- Zbrojowka
ryce wynosi przecietnie 12 miljardéw.
galonéw rocznie, podczas gdy wytwor-
czo$¢ maksymalna benzyny syntetycz-
nej nie moze przekroczy¢ narazie 53
miljonéw galonéw. Co do cen, to prof.
Bargius o$wiadczyt, iz zarébwno benzyna
syntetyczna, jak i naturalna, sprzeda-
wana by¢ moze w jednakowej cenie,
wynoszacej okoto $ 0.30 za galon.
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*) Pozostale wojewddztwa danych nie nadestaty.

* Wykaz nowozarejestrowanych samochodéw wedtug marek fa®

(X) Szwecja projektuje uruchomienie brycznych w miesigcu grudniu 1928 r.

rzadowej linji komunikacji autobusowej (Dane zebrane z wojewodztw: Biatostockiego i Lubelskiego ¥
piomiedizy  miejscowosciami  Malmo—

Sztokholm na trasie ogolnej dtugosci 600

kim. Droga w kazdg strone trwac ma trzy

dni. w miejscowosciach, za$, gdzie po-

drézni beda nocowaé, wybudowane byé Marka fabryczna
maja hotele. Jako autobusy, w gre wcho-

dzg fabrykaty niemieckie i amerykan-

skie.

| L C S ¢

Osobowe

Razem

prywatne publiczne

Ciezarowe
Autobusy
Motocykle

*

Arbenz ...,
Chevrolet.........cccoc...... 1
Chrysler . .
Fiat.....ccocooeiiieee,

(X) Rozpoczete przed niedawnym
czasem rokowania pomiedzy kapitali-
stami Venezuelli i Kolumbji, majace na
celu zalozenie wielkiego towarzystwa
akcyjnego  komunikacji  autobusowej
z kapitatem zaktadowym 150.000 dola-
row, -zostaty zakonczone. Pierwsza linja
ma przebiega¢ z Bogata do Caracas.
Przewidziane sg pojazdy, zaopatrzone
w silniki, ktore na wysokosci 2.300 mtr.
osigga¢ bedg moc 75 KM. i szybkosé
srednig 40 klm/godz. *) Pozostate wojewddztwa danych nie nadestaty.
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GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK:

,Auto-Palace” B\MACZYNSCY i SKAWAT™M )

O
O

(|
(|

O
O

Gt Os ZNAWVNWCY :

Uzyulam wyltgcznie
hamulcowej

fl5BESTDS-MnfILLIC

”QYB Wszystkich $wiatowi’°h
| marek samochodowy0”

podtug nadestanych szkicow,
lub modeli dostarczamy w naj-
krotszym czasie. Cate dyferen-
cjaty. Kompletne osie tylne.
Kompletne przektadnie $lima-
kowe. Slimaki i kota Slimakowe
z najlepszych stopéw fosfor-
bronzowych.

Kota zebate taricuchowe. Trjjby
starterowe, wience i ataki.

Wytgczne przedstawicielstwo
na POLSKE i w. m. GDANSK
Firmy J. WPLTER, rft ga

specjalnej fabryki pracezy”nych

trybéw  samochodowych.
Kosztorysy na zadanie gratis

TRYBY SAMOCHODOWE
Sp. z ogr. odp. P. K 0. 17106.
Warszawa, Al. Jerozolimska 53, tel. 10-62.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

.ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 103-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY
(typy normalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne) do o$wietlania, star-

teru, zapalania etc.

POJEMNOSC
| TRWALOSC
GWARANTOWANA
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CIEZAROWE, FURGONY REKLAMOWE
KAROSERJE i autoBusy

F. BERCHOLC WYKONYWA

Na podwoziach

WARSZAWA
; ) . do wszystkich typow
Wspolna 46 (r6g Marszatkowskiej)
Tel. 211-13. samochoddwr

(X) Jak donosza z New-Yorku, na \\/ykaz nowozarejestrowanych samochodéw wedtug marek fa-
ukonczeniu jest sprawa fuzji pomiedzy

firmami Du Pont de Nemours et Co brycznyc_h w miESiaz_Cu sty_czniu 1929_ T ]

a United States Rubber Co. W ostatnich (Dane zebrane z wojewodztw: Biatostockiego, Lwowskiego i Nowo'
dniach zaszta na naczelnem stanowisku grodzkiego ¥

w tem ostatniem przedsiebiorstwie zmia- -

na, przyczem stanowisko to objete zo- [ I Y e N -

stato przez F. B. Davis'a zblizonego do

. . L > <L
grupy Du Pont. Grupg_ ta jest w posia- Marka pojazdu Osobowe é o X
daniu okoto 25% akcji Generat Motors. = kS 2 3
S i 2 E 5
g prywatne publiczne 5 2 s
Berliet.........ccocooviee. 1 1
(X) W Chicago uruchomiono przy Chevrolet...................... 24 2 5 3 14 —
Wacker Drive na ostatnich 25-iu pie- S(;ér(;en """""""""""""" % i - _ - -
trach 75dopietrowego drapacza ohmur el NI 2 = 7 C -
mnowy garaz, mogacy pomiesci¢ 1080 sa- Ford.......... JTT 8 3 — 5 _
mochodéw. Catkowita obstuga samocho- IEIarolley—Dawdson % — — — — 1
‘ ; - [o] o -V [N 1 — — —
dow odbywa sie przy pomocy urz§dzen Mercedes Beny 7T : 1 | - - —
elektrycznych. Garaz projektowat i wy- Morris . . . _ ¥ __ | - 1 — —
konat inz. B. B- Bolhem. Peugeot ......cccccveevnnne. 1 — — -
Pongiac I 1 — — —
Rugby 1 — 1 — —
SSkoda 10 — — 4 6 —
Pa e 1 — — — 1 —
(X) W dniu 1 stycznia r. b. liczha Studebaker ‘ 2 2 — — - —
A ; i i 4 Tatra....ccccviiiiennn, 2 2 - — — —
punktéw sprzedazy olejéow i smardw %)
. - FSUS.c.oiiieereaieieneieieie s ! — — 1 — —
Vacuum Oil Company na terytorjum
Rzeczypospolitej Polskiej przekroczyta Razem 61 15 10 13 21 2
cyfre 1.200.
. *) Pozostate wojewddztwa danych nie nadestaty

(X) Liczba pojazdow mechanicznych, Statystyka pozwolen wydanych w Warszawie na prawo kierowania pojazdami
kursujacych w  Ksiestwie Luxemburg, mechanicznemi w miesigcu styczniu 1929 r.
wzrasta z roku na rok i, gdy w roku

1921 wynosita 1400 pojazdow, w . Na samochody ~Na sarrl]ochqdy Na sartnocfll((fdy N "

1923 — 2800. w roku 1925 — 4100 —  zwyj.wozow \worBw e 7 wyj. wosow  Na motoeykle ap”g’j;zzfy ' uwaal
to w lipcu 1928 roku doszta do liczby  uzyt publicznej — publicznej  uzyt“publicznej
5784, W malutkiem tem ksiestwie re-

prezentowanych jest 259 rdéznych firm w tem kobiet
samochodowych. Na pierwszym planie 415 3 27 3 - 7
znajduje sie produkcja amerykanska.

Z pomiedzy 22 typow samochoddw, kur- o ]

sujacych w ksiestwie, jest 8 typéw ame- Razem w miesigcu styczniu wydano 448.

rykanskich z liczbg 1958 samochodéw. Ogotem od dn. 1 stycznia 1928 r. wydano 448.

Na drugiem miejscu znajduje sie Fran-  Wszystkiego przez Komisarjat Rzadu zostalo wydane pozwoler 16.903.
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Z nieuszkodzonym motorem poprzez chtody zimowe

Zechciejcie odwiedzi¢ najblizs-
zego autoryzowanego przedsta-
wiciela Forda, ktéry na zycz-

enie chetnie zademonstruje No-
wego Forda.Wyprobujciesami,

jak tatwym jest on do prowad-

zenie i jak wygodnie sie jedzie
W jego gustownie urzadzonem

whnetrzu. Niewatpliwie zdziwi-

cie sig, ze tak znakomity woéz
otrzyma¢ mozna za tak

niska cene.

Roadster.................. Zl. 8.900
Phaeton ... 9.165
Tudor Sedan......... - 10.720
Coupe Stuzbowe.. - 10470
Standard Coupe .. - 11.170
Coupe Sportowe.. - 11.170
Fordor Sedan .... - 11.690
Skfadane siedzenie - 415

(dla Roadsteru i

Coupe)
Zderzaki................ - 295

Wszystkie ceny rozumieja sie
f.0.b. Gdansk tacznie z ctem.
Bez podatku obrotowego.

W zimie silnik narazony jest na znacznie
wiekszy wysitek, niz podczas cieplejszej
pory roku. Zimno przeszkadza normal-
nemu funkcjonowaniu motoru i wymaga
wiekszego uzycia kazdej jego czesci.

Silnik Nowego Forda posiada tak niezrow-
nang moc i tak jest niezawodny, ze ani
niska temperatura, ani tez trudne warunki
terenowe nie moga wptyngé na stale ta-
godny bieg motoru.

Lekkiej wagi, o poteznym 40-HP. silniku
Nowy Ford jest niezwykle mocnym wo-
zem. Niski punkt ciezkosci, cienkie pidra
resordw, mata waga nieresorowanych czesci
i hydrauliczne amortyzatory o podwojnem
dziataniu czynig Nowego Forda niebywale
fatwym do prowadzenia, Sg to zalety, ktore,
jezeli dodamy do nich minimalny opér,
jaki stawia powietrzu, czynig woz ten uzy-
tecznym i pewnym w jezdzie nawet w
najtrudniejszych warunkach. Solidna kon-
strukcja zapewnia mu diugie zycie. Nawet
wytezona praca nie zostawia na nim $ladéw.

Charakterystycznemi dla Nowego Forda
jest niezwykla starannos¢ i doktadnosé
fabrykacji. Pod wzgledem materjatu nie
ustepuje on zadnemu innemu wozowi na
Swiecie. Gdy zobaczycie silnik Nowego
Forda, zadziwi Was jego pomystowa, a jed-

nak prosta konstrukcja, ktéra go czyni
arcydzietem nowoczesnej techniki automo-
bilowej. Sprawdziwszy hamulce na 4 kota,
przekonacie sie o ich sprawnem i momen-
talnem dziataniu i zrozumiecie, ze Nowy
Ford jest wozem, ktéremu mozna zaufaé
zarowno w zgietkliwym ruchu wielkomiejs-
kim, jak i przy zjezdzaniu z gory petnej
ostrych wirazy.

Co sie tyczy zewnetrznych zalet Nowego
Forda, niewatpliwie mile was uderzy dy-
styngowany rysunek wozu i jego nawskro$
nowoczesne linje. Nowy Ford jest wciele-
niem wszystkiego, czego nawet najwybred-
niejszy automobilista moze wymaga¢ od
samochodu w r. 1929 — a nawet w wielu
szczegotach wyprzedza swdj czas i jest
srodkiem komunikacji, ktory przez wiele
lat bedzie zrédlem zadowolenia i pozytku
dla jego wiasciciela, tembardziej, ze jest
on nader ekonomiczny w uzyciu. Dzigki
matej wadze wozu i jego znakomitej kon-
strukcji, zuzycie paliwa jest niewielkie, za$
skrupulatny dobor materjatu redukuje kosz-
ty utrzymania wozu do minimum.

Wszedzie na catym S$wiecie, gdziekolwiek-
sie udacie, znajdg sie autoryzowani
przedstawiciele Forda i specjalisci for-
dowscy, ktérzy wykonajg sprawnie wszelkie
naprawy po niskiej, ustalonej cenie.



ROK VII1

cja (6 typéw, 1055 samochodow), dalej
za$ idg Niemcy (3—583), Wiochy (1—
299), Belgja (3—276), Austrja (1—69)
i t. d. Przy obecnym stanie ludnosci,
wynoszacym  280.000, przypada jeden
samochdd na 48 mieszkafcOw. Zauwazy¢
nalezy, iz w ostatnich latach prawie zu-
petnie nie sprzedawano w ksiestwie sa-
mochodéw  niemieckich, a te, ktore
obecnie w ksiestwie kursuja, sg produ-
ktami starszej daty. Natomiast nowy typ
Forda cieszy sie wielkiem powodzeniem.
Przypuszczaé, mozna, iz w chwili obecnej
najwiecej samochodoéw dostarcza¢ bedzie
Belgja wobec zniesienia pomiedzy nig
a ksiestwem granicy celnej.

i

Znany z przelotu nad Atlantykiem
znakomity lotnik amerykanski, p. Cla
rence D. Chamberlin, zostat zaangazo-
wany przez Towarzystwo United States
Rubber Company w charakterze doradcy
przy fabrykacji opon dla samolotow,
kierownictwo za$ wydziatlu opon dla sa-
molotéw jest w rekach réwniez znakomi-
tego lotnika amerykanskiego, p. J. A.
Fauchera. Wiadze Towarzystwa, zdajac
sobie doskonale sprawe z postepu, ja-
kie poczynito lotnictwo w latach ostat-
nich i w jak szybkiem tempie rozwoj je-
go postepuje naprzdd, postanowity
oprze¢ swg produkcje opon dla samocho-
déw na podstawach Scisle naukowych,
przy udziale najwybitniejszych fachow-
cow w dziedzinie lotnictwa. United Sta-
tes Rubber Company jest znana na ryn-
ku krajowym i jej oporny samochodowe—
Royal Cords, ciesza sie wielkiem powo-
dzeniem.

>

(X) ,,The Order of the Road”.

W marcu roku ubiegtego zatozony
zostat pod powyzszg nazwag w Anglji
klub samochodowy liczacy dzi$ przeszto
1.000 cztonkéw. Cztonkowie Klubu majg
na swych samochodach zniak klubowy
w postaci ordetu z literami ,,OR” po
Srodku. Celem Klubu jest zmuszanie
ogotu kierowcow do prawidtowej i bez-
wypadkowej jazdy w miastach i na szo-
sach. Aby zosta¢ czionkiem Klubu, na
lezy wykazaé sie liczbg conajmniej
24.000 kim., przejechanych w przeciagu
ostatnich trzech lat bez narazenia sie
w tym okresie czasu na jakagkolwiek
kare. Pod tym wzgledem w stosunku do
kazdego kandydata na czionka Klubu
przeprowadzony jest jaknajszczegGtow-
szy wywiad. Je$li natomiast czlonek
Klubu ulegt jakiemu$ wypadkowi lub
wykroczyt  przeciwko  obowigzujacym
przepisom, winien on niezwlocznie prze-

AT O
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Znany kierowca Jrancuoki Aforel na samochodzie wyscigowym Amilcar, ktéry pobit rekord
Swiatowy w swojej kategorji z szybkoscig. 211 kIm/g.

sta¢ swoj znak klubowy facznie ze szcze-
gotowym raportem do Zarzadu Kilubu,
ktéry, po wszechstronnem rozpatrzeniu
sprawy zadecyduje, czy dany kierowca
moze nadal pozosta¢ cztonkiem Klubu.
W ten sposob Klub rekrutuje najlep-
szych kierowcow Anglji i dzi$ juz nale-
zenie do Klubu uwazane jest za wielki
zaszczyt. Klub nie znajduje sie w zad-
nym stosunku zaleznosci od jakichkol-
wiek innych  klubéw samochodowych
angielskich. Przy przyjmowaniu nowego
cztonka nie jieist brane pod uwage jego
stanowisko spoteczne lub towarzyskie,
a w ten sposob juz dzis, obok cztonkéw
Izby Lordéw i autorytetdw angielskiego

przemystu  samochodowego, cztonkami
Klubu sg zwykli zawodowi kierowcy,
nie wylaczajac kierowcow samochodow
ciezarowych.

Przyzna¢ trzeba, iz zatozenia, na ja-
kich opierali sie organizatorzy Klubu,
sq zdrowe. Moznaby nawet wyobrazié
sobie, iz — o ile z czasem do ,,The Or-
der of the Road” naleze¢ bedg wszyscy
kierowcy samochodowi Anglji, to wy-
padek samochodowy bedzie tam rzadko-
Scig.

Znane francuskie samochody Amilcar
nareszcie znalazty si¢ na rynku polskim.

Dotychczas styszeliSmy o nich tylko
z kronik sportowych. Prawie we wszyst-
kich zawodlach miedzynarodowych sa-
mochody te triumfowaty maréwni z inne-
mi wozami 0 wybitnie wysokich cenach.
Ot6z nalezy zaznaczy¢, ze Amilcary, zna-
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ne ze swych rekordéw zdobywanych co-
rocznie w roznego rodzaju imprezach sa-
mochodowych, sg réwniez znane we
Francji i calej Europie z bardzo przy-
stepnej ceny, pomimo tego, ze nie s3
one produkcji seryjnej.

Przedstawicielstwo Amilcara na Pol
ske i w. m. Gdansk otrzymato Tow. ,,Bal-
tic Levant” (Warszawa, Diuga 23, tel.
157-48), ktore spodziewa sie w dniach
najblizszych nadejscia pierwszych trans
portow tych wozéw. Juz wiec niezadtugo
mozna bedzie podziwia¢ szesciioeylindro-
we supersporty i czterocylindrowe tury-
styczne Amilcary. Ich wyglad estetycz-
ny i piekne linje zdobeda napewno uzna-
nie wsrdéd sportsmandw i automobilistow
polskich.

Z RUCHU WYDAWNICZEGO.

Nadestano nam do Redakcji broszure
p. t. ,tozyska i ich smarowanie”, trak-
tujagcg o smarowaniu wszelkich tozysk.

W wykfadzie przystepnym i ujetym
dobrg polszczyzng wypowiedziano tu ca-
toksztatt opieki, jakg nalezy otaczaé¢ tak
czutg cze$¢ sktadowa kazdej maszyny
jaka jest fozysko. Broszura, wydana w bo-
gatej szacie zewnetrznej, ma pierwszo-
rzednym papierze kredowym, obficie i sta-
rannie ilustrowana, stanowi wydawnictwo
wydziatu technicznego yacuum Oil Com-
pany i znalez¢ sie winna w rekach kaz-
dego posiadacza aparatur mechanicz-
nych, stanowiac nieoceniong pomoc Ww
zakresie troskliwej opieki nad sprawno-
$cig dziatania tozysk.
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6-cio CYLINDROWE ELASTYCZNE
BEZWENTYLOWE NIEZAWODNE
2 SKRZ. BIEGOW WY TWORNE
SERYO - HAMULCE EKONOMICZNE

srzepstamatistwo . SAINT-DID1ER
TELEFONY Nr.: 335-84, 328-81, 328-84 i 328-87
£ODZ: L. GERHARD. UL. PIOTRKOWSKA Nr. 113. TEL. 50-40.
POSZUKIWANI PRZEDSTAWICIELE REJONOWI

Opona, ktora nie sprawi kiopotu
| zawodu Kierowcy, to opona marki

ZADAJCIE ZADAJCIE
WSZEDZIE WSZEDZIE

Pneumatyki marki ENGL EBERT dzieki swoim zaletom zjednaly sobie w latach ostatnich
uznanie catego Swiata automobilowego!

NA POLSKE | GDANSK: LUDWIK PlETKAI S-- vaﬁgééﬁx\’?
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NIEZROWNANE POLSKIE

PIANINA

najnowszej konstrukcji
pierwszorzednej fabryki

J. Kerntopf i Syn

odznaczonej najwyzszemi nagrodami
Z DLUGOLETNIA GWARANCJIA

na 18 rat

miesiecznych przy wptacie
73 naleznosci
SPRZEDAJE

SKEAD FABRYCZNY

Warszawa, Szpitalna 9, telefon 94/12
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ZAKEADY AKUMULATOROWE
5P. Z OGR. ODP.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
Gmach Hotelu »Polonja®)



Auto Nr. 3.

D zivwne matzenstwo

Najdrozsza, me opuszcze cie nigdy. Nie moge
zy¢ bez ciebie...

Czy wiecie, co znaczy stowo
,.autosugestjall?  Autosugestia to
znaczy, ze kto$ sobie wmawia, ze
ma auto.

Czy wiecie, co znaczy ,,Aut Cae
sar aut nihil?ll Albo jezdzi¢ autem,
albo wcale nie jezdzic.

Czy wiecie, ze ,,la donna est auto-
mobile?1l

Jesli to wszystko wiecie to zrozu-
miecie sens dramatycznego zdarze-
nia, ktore wam musza z powoddw
bardzo powaznych — opowiedziec.

Dziato sie to w przecudny ranek
wiosenny. Bylo tak wczesnie, ze
jeszcze mrok nocy czait sie w za-
katkach miasta i $miecie lezaty na
ulicach. Str6z nocny, wracajgc juz
na dzien do domu, przechodzgc ko-
lo wielkiej szyby magazynu auto-
mobilowego, drgnat. Ustyszat szept.
Przytozyt ucho do lustrzanej szyby
i dobiegt go szmer cicho prowadzo-
nej rozmowy.

— Najdrozsza, nie opuszcze cie
nigdy. Nie moge zyC bez ciebie...

Str6z, nocny zaczait sie; wiedziat,
ze mimo wielkiego powodzenia auto-
mobili firmy Essex, o tak wczesnej
porze nikt nie powinien znajdowac
sie w sktadzie. Wszedt do bramy
domu. Stwierdzit, ze drzwi od po-
dworza byly zamkniete. Bezradny
i przerazony pobiegt do najblizsze-
go posterunku policyjnego.  Gdy
wrdcit z policjantem, przed oknem
wystawowym sktadu samochodo-

czvli

TAJEMNICZE
PORWANIE

Napisat Antoni Ston-ce

wego stata juz grupka przechod-
niow. Oczom policjanta przedsta-
wit sie widok niesamowity. Przy
kierownicy pieknej, #Snigcej rekia-

Po godzinie, gdy dostat wreszcie potaczenie...

mowej limuzyny Essex siedziat mio-
dzieniec i ronigc fzy tulit w obje-
ciach maszyne. W pustym, ciem-
nym jeszcze magazynie Swiecita
dziwng bladoscig twarz nieznanego
mtodzienca. Policjant  zapukat
n szybe. Miodzieniec nie drgnat na
wet. Zdawat si¢ nie dostrzegac, ze
jest obserwowany przez rosnacy
wcigz ttum uliczny, zdawat sie nie
widzie¢ Swiata i ptakat dalej, piesz-
czac wysmuklg dtonig kierownice
limuzyny.

Zilustrowat Pi

Policjant zostawit str6za nocne-
go na strazy i sam pobiegt do po-
bliskiego automatu telefonicznego.
Po godzinie, gdy dostat wreszcie
potgczenie, zakomunikowat dyre-
ktorowi firmy samochodowej dziw-
ne zdarzenie i prosit o przybycie
z kluczami. Tymczasem thum wcigz
rosnal.

— Pilnujcie drzwi frontowych —
krzyknat zdyszany dyrektor — ja
wejde tylnem wejSciem i przytapie
tego dziwnego ptaszka.

Stato sie jednak inaczej. Gdy dy-
rektor wraz z woznym wkroczyli
do magazynu — tajemniczy mio-
dzieniec ocknat sie z dretwoty,
przerazonem okiem obrzucit zgro-
madzonych i nacisngt pedat auta.
Rozlegt sie warkot motoru, krzyk
zebranych na ulicy i brzek stluczo-
nej szyby wystawowej. Auto jed-
nym rzutem znalazto sie na ulicy.
Grube kawaly rozbitego szkia nie
zdotaty przecig¢ wspaniatych opon
,.Durilopll, ani nie zadrapaty nawet
wspanialej emalji ,,Essexa®.

Tymczasem thum wcigz rosnat.



— Trzymajcie go! tapcie! Mu-
simy dogoni¢ go za wszelkg cene!—
krzyczat zrozpaczony dyrektor.

tatwo to powiedzie¢, ale trud-
niej wykona¢. Zadne z aut stoja-
cych w poblizu, ani zadna takséw-
ka nie mogly iS¢ w zawody z samo-
chodem Essex.

Na szczedcie stata sie rzecz nie-
przewidziana. Mtodzieniec, prowa-
dzacy maszyne, przejechat zaledwie
pareset metréw i stangt przed pie-
knym patacykiem hrabiego zetow-
skiego.

" — Co$ pan uczynit? — krzyk-
nat dyrektor, trzesagc pobladiego
i zrozpaczonego miodzienca.

— Wszystko to panu wytluma-
cze — niech pan wejdzie ze mna do
$rodka. Jestem miody hrabia ze-
towski — przedstawit sie despe-
racki mitodzieniec.

Gdy zasiedti w trzcinowych fo-
telach hallu — miodzieniec wyznat
swg tajemnice. Co wieczOr przy-
chodzit do sktadu samochodoéw Es-
sex pod jakimkolwiek btahym po-
zorem. Zakradal sie niespostrzeze-
nie do S$rodka reklamowej limu-
zyny — i tam spedzat noc.. Ojciec
odméwit mu kupienia tej limuzy-
ny — ,a ja bez niej nie mogtem
zy¢* — zakradat sie wiec nocami,
aby sie napoi¢ rozkoszg zakazane-
go owocu. Nocy ostatniej — cier-
piatem bardziej nizli kiedy — gdyz

ojciec, widzac, ze chudne i mizer-
nieje — postanowit mnie odestaé
na wie$ do majatku. Ta noc to by-
ta noc pozegnania — zakonczyt
miody hrabia Zetowski.

— Co robi¢ teraz?

— Niech pan poméwi z ojcem,
niech pan przedstawi rzecz jasno
i po mesku — poradzit dyrektor
firmy ,,Essex*.

Do hallu wszedt w tej chwili
starszy nobliwy mezczyzna.

Auto jednym rzutem znalazto sie na ulicy.

— Ojcze — rzeki miody hra
bia — musze ci wyzna¢ wszystko;
porwatem jg i nikt nas juz nie roz-
taczy.

— Czy
mioda?

— Miodziutka i $wiezutka, dzie-
wicza i nietknieta.

— Czy zareczyny juz sie odby-
y?

— Nie, ojcze, ty musisz za mnie
sie oSwiadczy¢ i poreczyC.

twoja ukochana jest

— Czy aby bedzie ci wierna? —
indagowat ojciec.

— Nie zdradzi mnie, ani nie za-
wiedzie nigdy.

— Jeste$ jeszcze miody, zasta-
now sie, czy potrafisz nig nalezy-
cie kierowac?

— Zareczam ci, ojcze, iz zadng
kobietag mezczyzna nie potrafi tak
kierowaé, jak ja mojg ukochana.

_Jak sie nazywa twoja naj-
drozsza?

— Przedewszystkiem nie jest
wcale najdrozsza. W stosunku do
swych zalet jest bardzo tania. Je-
$li dodam do tego, ze ma sze$¢ cy-
lindréw...

— Kobieta, ktdra ma sze$¢ cy-
lindrow? Alez to nonsens; w War-
szawie jest tylko dwu ludzi, kt6-
rzy majg cylindry, to — Lechon
i Lorentowicz.

— Jesli dodam réwniez, ze ma
pieC siedzen...

— Chiopcze! — krzyknat stary
hrabia — chcesz sie zeni¢ z kobie-
ta o pieciu siedzeniach? Chcesz po-
petni¢ mezaljans? Jak sie nazywa
ta uwodzicietka?

— Nazywa sie ,,Essex”.

Stary hrabia usmiechnat sie pod
wasem,

— Nie — rzeki po chwili — to
nie jest mezaljans. WezZ jg i badz-
cie szczesliwi.

Antoni Slon-ce.



Amerykanie mowig, ze mie¢ szczeScie w zyciu znaczy - skorzystaé z nadarzajgcej
sie szcze$liwej okazji. Okazjg takg w dziedzinie handlowej jest

POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA

Najlepsze eksponaty milczg! Nalezy je uzupetnic, objasnic¢, poprze¢ zapomocg reklamy. Dla
niebiorgcych udziatu w Wystawie-, zrecznie i na wiasciwem miejscu stosowane ogtoszenia moga
nawet w znacznej mierze zastgpi¢ eksponaty wystawowe.

Najpowazniejszym $rodkiem reklamy w okresie catej Wystawy beda, obok ogtoszen
pra owych, bezsprzecznie

OFICJALNE KATALOGI

POWSZECHNEJ WYSTAWY KRAJOWEJ

Bedg one nieodzownemi podrecznikami dla tych miljonowych rzesz zwiedzajgcych, ktore
0 Wystawie i Wystawcach poinformujg sie nietylko na samej Wystawie, lecz w rownej mierze
z Katalogéw. Pozatem dla kazdego goscia Oficjalny Katalog pozostanie mitg i trwalg pamiatka
a zarazem najbogatsza ksiegg adresowg Polski, obejmujacg dostownie to wszystko, co w prze-
tomowej niejako chwili w Polsce zyto i pracowato

W urzedowem wydaniu Powszechnej Wystawy Krajowej a naktadem nizej podpisanego
Biura Ogtoszen ukazg sie:

OFICJALNY KATALOG PRZEMYStLU, HANDLU | RZEMIOSLA,
OFICJALNY KATALOG WYCHOWANIA FIZYCZNEGO | SPORTU,
OFICJALNY KATALOG ROLNICTWA,

OFICJALNY KATALOG HODOWLI ZWIERZAT.

OSTRZEZENIE

Powyzsze Katalogi i Przewodniki PWK sg jedynemi oficjalnemi wydawnic-

twami Powszechnej Wystawy Krajowej .i jedynie tez dopuszczone bedg do

sprzedazy na terenach Wystawy. Wszelkie inne reklamowe ,Katalogi",

»Przewodniki" i t. p., powotujagce sie bezprawnie na PWK., nie majg nic

wspolnego z Wystawg, a przeciwko wydawcom tychze wdrozone zostang
dochodzenia sadowe.

POZNAN, ALEJE MARCINKOWSKIEGO 11. TEL. 44 76, 22-31,22-35, 38-15

ODDZIALY:

POZNAN, 27-GO GRUDNIA Nr. 18. WARSZAWA, BRACKA 17. KRAKOW, GL. RYNEK 46.
KATOWICE, POPRZECZNA 8. LWOW, AKADEMICKA 14. BYDGOSZCZ, DWORCOWA 72.
TORUN, UL. SZEROKA Nr. 36.
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ROK VIII

Nr. 3

Kazimierz WHTRAKIEWICZ speciALNOSE: wypadki i spory, odpowiedzialno$¢ i od-

szkodowania na tle ruchu samochodowego, komunikacji ko-

ADWOKAT

otworzyt kancelarje przy ul. Poznanskiej 22 (tel. 137-40)

STYLOWE NADWOZIA.

Konstruktorzy nadwozi samochodo-
wych, w pogoni za nowemi efektami,
siegneli ostatnio do niewyzyskanej do-
tychczas dziedziny stylowosci.  Przy-
ktadem tego sg dwa samochody Stude-
baker, zbudowane specjalnie do wysta-
wienia w ostatnim salonie Paryskim.
Jeden z tych wozéw posiada karoserje
wykonang w stylu Ludwika XIV, w ko-
lorach  biekitnym, czarnym i ziotym.
Motywem  dekoracyjnym we wnetrzu
limuzyny jest symboliczny monogram
Ludwika Wielkiego, podwdjna litera L.
Katoserja drugiego samochodu wykona-
ng zostata w stylu ekstra-nowoczesnym,
i tu jako ozdoby uzyte zostaty futury-
styczne motywy nowoczesnej sztuki.
Ten woz wykonczony jest w kolorach
fioletowym i srebrzystym.  Zatgczone
obok ilustracje przedstawiajg oba po-
wyzsze samochody Studebaker z ich cie-
kawemi karoserjami.

ENTUZIASTYCZNE PRZYJECIE
NOWYCH MODELI STUDEBAKER'A.

Kierownicy S$wiatowej firmy Stude-
baker Corporation of America twierdza,
ze nie przypominajg sobie bardziej en-
tuzjastycznego przyjecia nowych mo-
deli Studebakera niz to, ktére spotkato
wystawione ostatnio w salonach Natio-
nal Automobile Show w Nowym Yorku,

nowe modele o$miocylindrowe Presi-
dieinfa i Commander’a.
Wsrod najtadniejszych  samochodow

na tej wystawie wyrozniaty sie specjal-
nie dwa samochody: kabrioletka ,Tlie
Oommander”, i piecioosobowy ,broug-
ham” na podwoziu President Eight i na
podwoziu Commander. Kabrioletka Com-
mander byla wykonczona w zdttym od-
cieniu fadnie odbijajacym od stalowych
szprych kot i szeregu chromoplaterowa-
nych okué¢. Wielu krytykéw uwazato,
ze kabrioletka ta byta najtadniejszym
samochodem na wystawie.

Caly szereg szczegotdw, obecnie wia-
czonych do karoserji nowych  modeli
Studebaker'a dla zapewnienia wygody
jazdy, tatwosci prowadzenia i bezpie-
czenstwa, spotkat sie z zywym uzna-
niem publicznosci fachowej. Specjalnie
zwracano uwage na powiekszenie sze-
rokosci i glebokosci siedzen, oraz na

lejowej, zeglugi wodnej i napowietrznej.

Przyjmuje — z wytacz, czwartkéw —rano 8—9 i 16 — 18 g.

U gory: Samochéd Studebaker Preeident z karoserja wykonang w etylu Ludwika .NilK.
U dolul Samochéd Studebaker Erskine z karoeerjg wykonang 1> etylu nowoczesnym.
Oba wozy byty podziwiane w zesztorocznym Salonie Paryskim.

dogodng pozycje kierowcy dzieki no-
wemu ustawieniu kierownicy, pedatow
hamulcéw i sprzegta, oraz samego sie-
dzenia.

Ciekawg inowacjg jest zastosowanie
w samochodach Studebaker’a mocnych,
nie pekajacych szyb i podwojnej auto-
matycznej  wycieraczki, zapewniajacej
czyste pole widzenia podczas stoty za-
rowno dla kierowcy jak i dla pasazera.
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Entuzjastyczne przyjecie przez pu-
bliczno$¢ nowych modeli Studebaker’a
miato natychmiastowy wplyw na pro-
dukcje fabryki, ktora jeszcze podczas
trwania wystawy ogtosita, ze program
produkcji styczniowej samochodéw Stu-
debaker'a wyraza sie najwyzszg cyfrg
miesiecznej produkcji, jaka kiedykol-
wiek byta osiggnieta w ciggu dtugich
lat istnienia fabryki Studebaker’a.
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RENAULT

Marka RENAULT —to nie nazwa jednego wozu, lecz
nazwa catej gamy samochoddw najlepszej jakosci..-
...Od znakomitych, lekkich SZOSTEK (zt. 9.750), az do
luksusowej, 8 cylindrowej REINASTELLA (zt. 80.000)...
...Od praktycznych furgonetek miejskich (zt. 9.500), az
do 10-cio tonnowych wozow, autobusow, traktorow rol-
niczych i czotlgéw wojennych, ktore wygraty Wielkg Wojne.

Wsrod wozéow marki RENAULT kazdy
znajdzie samochdd, jaki pragnie posia-
da¢, za odpowiednig dla siebie cene.

IMUCZNE PRZEDSTAWICIELSTWO: TOWARZYSTWO TECHNICZNO-HANDLOWE

Warszawa, Marszatkowska 153, tel. 21-64
Katowice, Rynek Nr. 2, telefon Nr, 5-85
Krakow, Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98



ROK VII1

WSZYSTKIE SZKOtY SAMOCHODOWE
0CZU WEDLUG PODRECZNIKOW

POKAZ URZADZEN WARSZTATO-
WYCH W FERMIE M. BOGUStLAWSKI.

Obstuga samochodéw jest u nas naj-
bardziej zaniedbang sprawag. Nawet
drobne reperacje, ktore w dobrze wy-
posazonym warsztacie amerykarskim
trwajg kilkanascie minut wymagaja
u nas dlugiego czasu i duzego wysitku.
Przyczyny tego nalezy szuka¢ w braku
odpowiednich narzedzi, przystosowanych
specjalnie do reperacji  samochod6w.
To tez z uznaniem nalezy podnies¢ ini-
cjatywe firmy M. Bogustawski, ktora
sprowadzita pelny asortyment urzadzen
i narzedzi warsztatowych amerykan-
skiej fabryki Weawer. Narzedzia te sg
niezwykle pomystowe i widaé, ze stwo-
rzone zostaty przez praktykéw, ktorzy
roboty warsztatu reperacyjnego doktad-
nie znajg i ze wszystkiemi trudnosciami
tego zawodu osobiscie sie stykali.

Pomiedzy wystawionemi narzedziami
zwrécity naszg uwage przedewszystkiem
najrozmaitsze rodzaje dzwigni i wozkow,
ktére pozwalajg podnosi¢, przesuwaé
i przechyla¢ najciezsze samochody bez
wysitku i bez obawy uszkodzenia tych
samochodoéw lub pokaleczenia ludizi,
ktérzy przy tern pracujg. Bardzo prak-

AT O
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Nr. 3

IDZ WIEC | ZAPISZ SIE DO JEGO SZKOLY,

ZtOTR Hr. 25, m. 3. TELEF 61-34.

Aparat Weawer do podnoszenia samochodu celem nasmaiowania podwozia.

tyczne wydaty nam sie prasy reczne
0 bardzo duzej sile dociskowej, ktére
pozwalaja  wykonywa¢ najrozmaitsze
czynnosci o wiele fatwiej i predzej niz
dotychczas stosowanemi sposobami. Po-
zatem firma ‘wystawia caly szereg
uchwytow specjalnych do zamocbwy-
wania réznych czesci samochodowych
przy remoncie, do zdejmowania ciezkich
kot, do zdejmowania duzych opon auto-
busowych i t. p.

Nie wszyscy Kkierownicy naszych
warsztatdw doceniajg uzyteczno$¢ tych
narzedzi, ale takie warsztaty jak Auto-
remont i warsztaty reperacyjne przed-
stawicielstwa Chryslera nie wahaty sie
przed poczynieniem zakup6w.

Sadzimy, ze wszyscy automobilisci
powinni skorzysta¢ z uprzejmego zapro-
szenia firmy M. Bogustawski i obejrzeé
sprowadzone przez nig urzadzenia.

FABRYKA KAROSERJI-FELIKS STRZALEK

OGRODOWA 62 WHRSZRWH TEL. Nr. 286-75
LIMUZYNY, FURGONY,
AUTOBUSY, PLATFORMY.

SKELAD METALI CH. GRUN i S'WE

WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17-34
Poleca specjalnie dla samochodéw;

BLACHE aluminiowa ryflowana, LISTWY.

PROFIL
it p.

ZAKUP STARYCH METALL

H ION N
N 1117111

- mosiezne, aluminiowe i zelazne,
RURY miedziane, CYNE angielska, OLOW

T A

1
1 v/ 11

Prosimy o wptacenie prenumeraty

na kwartat 1l r. b

|=V\1/ DO samochoddw

WYJATKOWEJ JAKOSCI

Bogaty dobor kolorow i deseni

FRANK REDDHWAY, Warszawa, Kroélewska 39. Telefon 17-90.
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MoznosC nabycia duzego, wygodnego
samochodu za stosunkowo nizka cene

RZY wyborze samochodu nalezy bra¢ pod
Puwage trwato$¢ konstrukcji, wydajnosé

silnika, przestronno$¢  siedzen,
wyglad i oczywiscie cene. Polaczenie tych
zalet z dostepng ceng stanowi idealny typ
maszyny.

Wszystkim tym warunkom odpowiada w
zupetnosci  ostatni model samochodu Chev-
rolet, ktéry miesci wygodnie pie¢ 0séb, nawet
tegich i wysokiego wzrostu, gdyz wejscie i
wyjscie z samochodu ulatwiajg szerokie
drzwiczki.

Pozatem glebokie siedzenia i nadzwyczaj
miekkie materacowanie dostosowane do linji
karoserji zapewniajg catkowitg wygode i
wypoczynek podczas najdluzszej podrozy.

Samochod Chevrolet nietylko pod wzgledem
przestronnosci i wygody swej karoserji prze-
wyzsza wszystkie inne maszynv nabywana

po tej samej cenie. Posiada on bowiem
rozstaw kot na 2.705 metra, a zatem dtuzszy,

wytwornyiz kazdy inny samochdd w tej cenie. Przytem

oczywiscie samochdd Chevrolet, jak wszelkie
inne drogie maszyny posiada: hamulce na
czterech kotach, filtr do powietrza i paliwa,
oraz wiele innych ulepszeri specjalnie wpro-
wadzonych przez firme Generat Motors.

Calos¢ zas sktada sie na idealny typ samo-
chodu. ktory znajduje znacznie wiecej chet-
nych nabywcow, niz kazdy inny. O prawdzi-
wych wartosciach tej maszyny moznasie tatwo
przekona¢ podcaas probnej przejazdzki u
zastepcy GeneratMotors. Wyréb GeneratMotors.

Wystawiamy na Powszechnej Wysta-
wie Krajowejw Poznaniu, w ruku

CHEVROLET

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA
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Redakcja i Administracja: WARSZAWA, GL. POZNANSKA Ne 22.

ROLKOWE
BEZSZELESTNE
(rozdzielcze)

SKLAD SPECJALNY:

Warszawa ROTAX Niecata 1

Na sktadzie wszelkie wymiary do wozéw europejskich
i amerykanskich. Réwniez taricuchy do rusztéw autom.,
gatréw, betoniarek, podnosnikéw, transporteuréw it. p.

Prenumerata: kw. 3.50 zt., roczn. 14 zi.

Konto czekowe w P. K. O. 16.940

TELEFON 85-68.

NAPRAWA
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR.

TEROW, AUTOMATOW,

AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD, FIAT,
BERLIET, MATH1S, DUCE-

LIER 1 INNYCH TYPOW

H. LEWUHOOIUSKI

na sktadzie. ul Nowogrodzka 31
Telefon 409-15

ZRKLEtRDY PRZEMYSLELOWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa, Wolska 169, tel. 53-62 i 53-la.

KOMPLETNE REMONTY SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH | CIEZAROWYCH

BUDOWA | REMONT CHLODNIC SA-
MOCHODOWYCH WSZELKICH TYPOW

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE

MOTOCYKLE ANGIELSKIE
RUDGE-WHITWORTH

Wymienne kola JL-B I EGI Sprzezone hamulce
Najnizsze ceny /1 + ZAWORY Najcichszy chod
Najelegantsze linje WYMIARY Najnizsze ceny

GENERALNE ZASTEPST W O:

TOWARZYSTWO HANDLU MOTOCYKLAMI SP. zZ. O. 0.
Telef: 435-86 WARSZAWA, MARSZALEKOWSKA Nr. 3la Konto P. K. O. 19-272
Bogato ilustrowany polski katalog motocykli wysytamy po otrzymaniu 60 gr. w znaczkach pocztowych

Zadajcie ofert i pokazow!
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Elektrotechnika Automobilowa

.MAGNET",,..

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA 33 WARSZAWA TEL. 419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, skilad fabryczny i warsztaty

S.E. V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Wyltgczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

TUDOR*

Autoryzowane warsztaty i sktad czeSci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEYROLET

syst.

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

ZAKEADY AKUMULATOROWE

t,, T VDOR "spake

Warszawa, ul.Ztota N535 TelL.404-94.
17-45.

Sprzedaz na m st. Warszawe w firmie
-MAGNET”, Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.
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KAZDY
DYREKTOR

przedsiebiorstwa branzy samochodo-
wej wiedzie¢ powinien, ze wspoéiczesna
reklama stanowi dzi$ przedmiot nauki
i odrebnag galaz wiedzy handlowej.

WYRZUCANIEM
PIENIEDZY

w btoto jest reklama, oparta na widzi-
misie pozbawionych fachowego wy -
ksztatcenia jednostek.

DO
DYSPOZYCJI

w zakresie prowadzenia prac reklamo-
wych sporzadzania kampanji reklamo-
wych i planéw poszczeg6lnych okres6 w
kampanji, sporzadzania kosztorysow,
organizacji wydziatéw reklamowych
i biur prasowych, uktadu grup tekstow
reklamowych i tekstéw pojedynczych,
ttomaczenia katalogéw z wszelkich je-
zykéw obcych na jezyk polski z cal-
kowita odpowiedzialnoscia za stylisty-
czng i techniczng strone przedruku.

ODDAIJE

swoje ustugi: rutynowany fachowiec
branzy samochodowej i reklamy, spre-

zysty organizator.

// ezwauia Sub.
,,FACHOWIEC”
do Red. Aula



WARSZTATY
SAMOCHODOWE

SPOLKA AKC.

BELPOL

WARSZAWA, ULICA NISKANFr.65
BIURO: ZORAWIA 15 TELEFON 274-63, 274-03.

DRUKARNIA
WL. t AZARSKIEGO

WARSZAWA
ZE OTA Nr. 7/9

Tel. $
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AUTOMOBILKLUB POLSKI

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.

KOMUNIKAT.

Na posiedzeniu Komitetu Automobilklubu Polski
w dniu 13 lutego 1929 r. dokonano dorocznych wy-
boréw z wynikiem nastepujacym:

Prezes: p. Karol hr. Raczynski
Vice-Prezesi: p. Adryan Chetmicki
p. Stefan Fuchs
p. Janusz Regulski
p. Franciszek Karpinski
Sekretarz Generalny: p. mec. Franciszek Sznar-
bachowski
Skarbnik: p. Tadeusz Marchlewski
Gospodarze: p. Ryszard Borman
p. Jozef Grabowski
Prezes Komisji Sportowej: p. Janusz Regulski
V. Prezes Kom. Sport.: p. Aleksander Senkowski
Prezes Komisji Turystycznej: p. inz. Mieczystaw
Rappe
V. Prezes Kom. Tur.: p. inz. Roger hr. Morsztyn
Sekretarzem Klubu mianowano p.Jana Tomickiego

PROTOKOL

DOROCZNEGO OGOLNEGO ZEBRANIA

CZLONKOW AUTOMOBILKLUBU POLSKI,

ODBYTEGO W LOKALU KLUBU ERZjY UL.

OSSOLINSKICH 6 W?WARSZAWIE, DNIA 6

LUTEGO 1929 ROKU O GODZ. 19-TEJ T. J.
W DRUGIM TERMINIE

Porzadek dzienny:

1) Wybér Przewodniczacego,

2) Sprawozdanie Komitetu z dziatalnosci za 1928 r.,

3) Sprawozdanie rachunkowe za 1928 r. oraz spra-
wozdanie Komisji Rewizyjnej i zatwierdzenie ra-
chunkéw,

4) Uchwalenie nabycia nieruchomosci na siedzibe
Klubu w Warszawie, przy Al. Szucha Nr. 10, Nr.
hipoteczny 6212,

5) Uchwalenie budzetu na 1929 r.,

6) Uchwalenie zmian i uzupetnien w Statucie Klubu,
a mianowicie w 88 3, 4, 7 i 12, oraz zatwierdzenie
tresci nowego § 9,

7) Wybory 10 cztonkéw Komitetu na miejsce uste-
pujacych,

8) Wybory 10 czionkéw Komisji Balotujacej,

9) Wybory 3 czionkéw Komisji Rewizyjnej i 2 za
stepcow,

10) Wolne wioski.

Posiedzenie zagait Prezes, p. Karol hr. Raczynski,
proponujgc  wybdr p. Franciszka Karpinskiego na
Przewodniczacego Zebrania, co obecni przez aklaina
cje potwierdzili.

Przystepujagc do obrad, Przewodniczacy stwierdzit,
ze Ogolne Zebranie wyznaczone w pierwszym termi-
nie tegoz dnia o godzinie 18-tej nie doszto do skutku
z powodu braku wymaganego § 10 Statutu Klubu
guorum. W drugim terminie .lista obecnosci wyka
zywata 51 czlonkéw obecnych.

Przewodniczacy stwierdzit zarazem, ze w mysl te-
goz § 10 Statutu Klubu Ogblne Zebranie w drugim
terminie jest prawomocne bez wzgledu na ilo$¢ obe-
cnych i decydowa¢ moze o wszystkich sprawach obje
tych porzadkiem dziennym.

Na assesoréw Przewodniczacy zaprosit pp. Ryszar-
da Bormana, Jézefa Jerzego Bronikowskiego, Jozefa
Grabowskiego i Bohdana Wernera, na Sekretarza p.
Jana Tomickiego.

Na wniosek Przewodniczagcego uczczono przez po-
wstanie pamie¢ zmartych czlonkéw §. p. Stanistawa
Briihla, Franciszka Fuchsa, W}odzimierza Hackiewi
cza i Dr. Aleksandra Zawadzkiego.

Przewodniczacy udzielit gltosu Prezesowi, p. Karo-
lowi hr. Raczynskiemu, ktory w dtuzszem przemowie
niu zreferowat sprawozdanie z dziatalnosci Klubu za
1928 r., stwierdzajgc staty i pomysiny rozwdj Klubu,
wchodzacego w roku biezagcym w okres 20-to lecia
swej dziatalnosci. Nastepnie Preizes Komisji Sporto-
wej, p. Janusz Regulski, zdat sprawozdanie z dziatal-
nosci sportowej.

Sprawozdanie rachunkowe za 1928 rok referowat
Skarbnik, p. Tadeusz Marchlewski, odczytujgc zara-
zem protok6t Komisji Rewizyjnej. Sprawozdanie ra-
chunkowe Og6lne Zebranie bez zmian zatwierdzito.

!



Otwierajgc dyskusje nad punktem 4-tym porzadku
dziennego, a mianowicie uchwalenie nabycia nieru-
chomosci na siedzibe Klubu, Przewodniczacy w dhuz-
szem przemOwieniu wyjasnit stanowisk™ Komitetu, kto-
ry na posiedzeniu w dn. 20 listopada 1928 r. postano
wit naby¢ na ten cel nieruchomos$¢ przy Al. Szucha
Nr. 10 w Warszawie, Nr. hipoteczny 6212. Odno$ny
akt przyrzeczenia sprzedazy zostat w dn.28 listopada.
1928 r. rejenltalnie sporzadzony i nieruchomos$¢ zadat
kowana.

Blizlsze szczeglty tej transakcji zreferowatl zebra
nym Sekretarz Generalny, p. Mecenas Franciszek
Szna-rbachowski.

Po wystuchaniu powyzszych referatow Ogolne Ze-
branie jednogtosnie postanowito upowazni¢ z prawem
substytucji Komitet Klubu do nabycia dla Automobil-
klubu Polski nieruchomosci w Warszawie Nr. hipo
teczny 6212 za cene i na warunkach, wedlug- uznania
Komitetu, do pozostawienia czesSci ceny szacunkowej
na hipotece nabywanej nieruchomosci, do zapozycze-
nia w imieniu Automobilklubu Polski wszelkiego ro-
dzaju pozyczek w bankach panstwowych i prywatnych,
instytucjach kredytowych i u oso6b prywatnych, bez
ograniczenia wysokosci sumy, do odbioru za swojem
pokwitowaniem udzielonych pozyczek, do zabezpie-
czenia nieruchomosci, do zawierania i rozwigzywania
w celu powyzszym wszelkich runéw i kontraktow, ze
znawania aktow liotarjalnych i wnioskéw hipotecznych,
projektowania tresci do wykazu hipotecznego i wogoble
do wykonywania wszelkich czynnosci i formalnosci,
jakie w powyzszym -celu okazg sie potrzebne.

W zwigzku z uchwaleniem przez Ogoblne Zebranie
nabycia nieruchomosci. Przewodniczacy odczytat liste
zapisow cztonkéw Klubu i firm, ktérzy zgtosili zapisy
.na nabywanie wewnetrznych -5% obligacji Klubu,
przeznaczonych na sfinansowanie nabycia nierucho-
mosci na siedzibe Klubu.

Dziekujac tym wszystkim, ktorzy z finansows, po-
mocg Klubowi juz pospieszyli, Przewodniczacy zwro-
cit sie z gorgcym apelem do obecnych, aby zecheieli,
korzystajac z Ogdlnego Zebrania, deklaracje na obli-
gacje Klubu wypetnié.

Podczas zarzadzonej w tym celu malej przerwy za-
pisy wyniosty sume okoto 40.000.— zt.

Przewodniczacy udzielit gltosu Skarbnikowi, p. Ta-

deuszowi, Marchlewskiemu, ktéry zreferowat budzet
Klubu na 1929 r, przewidujgc w dochodach i wydat-
kach sume zi. 236.275.——Budzet bez zmian zatwier-
dzono.

Proponowane zmiany w Statucie Klubu zreferowat
Generalny Sekretarz, p. Franciszek Sznarbachow-ski.
Referujgc  poszczeg6lne punkty proponowanych

zmian i uzupetnien, referent uwypuklit specjalnie pro ¥g

do Klubu jaknajszerszym sferom automobilistow.

Tekst zmian i uzupetnien w Statucie Automobilklu
bu Polski:

§ 3 str. 3 w nagtowku po stowach , Teren dziatalno-
$ci" dodaje sie: i charakter, prawny". W zakorczeniu
8 3 po stowie Zwigzkach” dodaje sie nastepujacy
ustep: +,,Automobilklub Polski jest osobg prawng i ja
ko taki ma prawo nabywaé¢, sprzedawaé i obcigzac
majatek ruchomy i nieruchomy i wog6lb zawieraé
akty prawnel".

8 4 str. 5 wiersz 3 i 4 ocl dotu po stowie ,,Kwocie"
zamiast ,.Zt. 75 (siedemdziesiat pie€) zt 40 (czterdzie-
éci), wiersz 2 od dolu — zamiast ,,75* (siedemdzie-
sigt pie¢) — ,,40“ (czterdziesci) wiersz 1 od dotu po
stowie ,kwocie" zamiast ,zt. 150" — , .z} 100", str.
6 wiersz 1 od gory zamiast ,(sto piecdziesiat)" —
»(5t0)", wiersz 2 od gory zamiast ,, 150 (sto piecdzie-
sigt)" — ,,100 (sto)".

§ 7 str. 9 wiersz 9 od géry po stowie ,,Prezesa” za
miast ,3 (trzech)" — ,4 (czterech)", wiersz 11 od
goéry po stowie ,,Skarbnika" zamiast ,,Gospodarza" —
.2 Gospodarzy", wiersz 12 od goéry, po stowie ,,Spor-
towej" — i Prezesa Komisji Turystycznej”.

§ 8 str. 14, wiersz 16 od goéry po stowie ,,z posrod"
wykre$la sie stowo ,wszystkich", w wierszu 17 .do-
daje sie po stowie ,.cztonkéw" — ..Automobilklubu
Polski".

Po stowie ,,podkomisji" w wierszu 18 od goéry na
str. 14 dodaje sie oddzielny paragraf:

KOMISJA TURYSTYCZNA
§09.

»,Dla spraw turystyki automobilowej ustanawia
Komitet ,,Komisje Turystyczng A. P." i powotuje co
rocznie z posréd cztonkow Komitetu Prezesa Komisji
Turystycznej A. P. oraz na jego wniosek Vice-Prezesa
oraz cztonkdéw Komisji Turystycznej.

Komisji Turystycznej przystuguje prawo dalszej ko-
optadji z posrod, cztonkéw Automobilklubu Polski
i powotywania podkomisji.

Prezes Komisji Turystycznej winien sklada¢ Komi-
tetowi sprawozdanie perjodyczne z dziatalnosci Ko-
misji Turystycznej i ponosi przed Komitetem catko-
witg odpowiedzialno$¢ za nalezyty rozwoj prac tej
Komisji.

Organem Komisji Turystycznej A. P. jest ,,Biuro
Turystyczne A. P.“, ktore prowadzi korespondencje,
udziela informacji oraz zatatwia wszelkie sprawy z za-
kresu turystyki automobilowej.

Korespondencje Komisji Turystycznej oraz Biura
Turystycznego podpisuje Prezes Komisji Turystycz
nej.

Pod wzgledem og6hio-administracyjnym  podlega

jekt Komitetu obnizenia opfat, czionkowskich dla ka- (iBiuro Turystyczne Sekretarzowi Klubu i wszelka ko-

tegorji cztonkéw t. zw. nadzwyczajnych,
w ten sposob spopularyzowa¢ i udostepni¢ nalezenie

pragnac Jfrespondencja zewnetrzna winna by¢ wysylana przez

Sekretarza. Klubu",



§ 9 dostaje Nr. 10, § 10—11, § 11—12, § 12— 13.

W paragrafie dotychczasowym 12-tym nastepujace
zmiany: str. 9 wiersz 7 od goéry ,,3) z optat za Swiad-
czenia Biura Turystycznego", nastepnie w wierszu 3
zamiast ,,3)“ — ,,4)", zamiast ,4)* — 5"

§ 13 dostaje Nr. 14, § 14—15, 8§ 15—16, § 16 —
17, § 17— 18.

Powyzsze zmiany i uzupetnienia w Statucie A. P.
Ogoblne Zebranie jednogtosnie zatwierdzito, przyozem
Komitet zostat upowazniony do zarejestrowania Sta
tutu w nowem brzmieniu i do przeprowadzenia ewen
tualnych zmian, ktére mogtyby by¢ wymagane przy
rejestracji przez odno$ne wiadze.

Przechodzac do nastepnego punktu porzadku
dziennego, a mianowicie do wyboréw do Komitetu,
Przewodniczacy wyjasnit, ze ogolna ilos¢ czionkdw
Komitetu wynosi¢ winna 20 cztonkdw.

Stosownie do § 7 Statutu Klubu corocznie automa-
tycznie kolejno wychodzi z Komitetu potowa czion
kéw, t. j. 10, na miejsce ktorych wybierani sg nowi.

W roku biezacym wychodzg z Komitetu: pp.:

1) Ryszard Borman,

2) Kazimierz Dziewanowski
3) Franciszek Karpinski
4) Jan Lilpop
5) Franciszek Kobylinski
6) Stanistaw ks. Lubomirski
7) Karol lir. Raczynski
8) Janusz Regulski
9) Franciszek Sznarbachowski
10) Jerzy Zdziechowski.

Wobec nie zgtaszania nowych kandydatow na miej
sce ustepujacych cztonkéw Komitetu, Przewodniczacy
zaproponowat wybranie ich powtdrnie przez aklama-
cje, co wobec braku sprzeciwOw uskuteczniono, wobec
czego sktad Komitetu na 1929 rok facznie z pozosta-
tymi, nie ustepujgcymi cztonkami, przedstawia, sie jak
nastepuje:

1) Ryszard Borman
2) Adryan Chetmicki
3) Kazimierz Dziewanowski
4) Stefan Fuchs
5) Jozef Grabowski
6) Tadeusz Heyne
) Franciszek Karpinski
) Franciszek Kobylifski
) Jan Lilpop
10) Stanistaw ks. Lubomirski
11) Tadeusz Marchlewski
12) Kazimierz Meyer
13) Edward lir. Raczynski
14) Karol lir- Raczynski
15) Mieczystaw Rappe
16) Janusz Regulski
17) Franciszek Sznarbachowski
18) Kazimierz Wasilewski

19) Adolf Zateski
20) Jerzy Zdziechowski

Nastepnie Przewodniczacy zarzadzit wybory do Ko
misji Balotujacej i Komisji Rewizyjnej, ktore daty wy
nik nastepujacy:

KOMISJA BALOTUJACA:

1) Edward Biatkowski
2) Pawet Bitsc-han
3) Mieczystaw Brun
4) Antoni Dabrowski
5) Karol llettlinger
6) Aleksander Leszczynski
7) Jan Ignacy Majewski
8) Roger hr. Morsztyn
9) Juljan Srzednicki
10) Aleksander Tallen-Witozewski.

KOMISJA REWIZYJINA:
Cztonkowie: Michat Bogustawski
Wiodzimierz Boski
Zygmunt Ludwig
Jan Gebethner
Jan Maryanski.

Przechodzac do ostatniego punktu porzadku dzien
nego, a mianowicie ,wolnych wnioskéw", Przewodni-
czacy oznajmit, ze wobec nie zgtoszenia zadnycli wnio-
skow w terminie przepisanym Statutem uwaza porza-
dek dzienny za wyczerpany i Ogélne Zebranie zamyka,
dziekujac zebranym za liczne stawiennictwo.
Uwaga: Sprawy objete punktami 4 i 7 porzadku

dziennego, ze wzgledu na prawny charak-
ter Ogolnego Zebrania, w zwigzku z -na-
byciem nieruchomosci, byty dodatkowo re
jentalnie protokotowane.

Zastepcy:

NOWA SIEDZIBA

AUTOMOBILKLUBU POLSKI
| JEJ SFINANSOWANIE

Artykut w tekscie i protokot z tegorocznego Ogdlne-
go Zebrania Czionkéw Automobilklubu Polski podaj::
do wiadomosci pp. Cztonkdéw fakt nabycia nierucho-
mosci na siedzibe Klubu, gdzie lokale towarzyskie
i biura Klubu znajdg odpowiednie pomieszczenie. Po
nadto wygodne garaze bedg do dyspozycji pp. Czion-
kow.

Podajemy tez do wiadomosci liste zapisow pp. Czion-
kéw i firm na nabycie 5% obligacyj wewnetrznych
Klubu przeznaczonych na czeSciowe pokrycie szacun-
ku.

Niektorzy jednakze z pp. Cztonkdw raadziej odwie-.
dza.jacy lokal Klubowy nie sg blizej obznajmieni z wy-
puszczonemi przez A. P. obligacjami. Warunki amorty
zacji i terminy pfatnosci wydrukowane na odwrocie
obligacji sg nastepujace:

..Niniejsze obligacje wewnetrzne A. P. wypusz



czone zostaty na mocy uchwaty Komitetu z du. 29
lutego 1928 r. na ogdlng sume zt. 250.000 (Ztotych
dwiescie piecdziesiat tysiecy).

Od obligacji tych A. P. wyptaca¢ bedzie w ra-

wypetnione deklaracje mozliwie spiesznie nam zwrdcic.

Termin przejecia przez nas na wiasno$¢ nowej sie-
dziby zaleze¢ bedzie w gtéwnej mierze od dobrej woli
naszych cztonkdw, do ktérych na tern miejscu zwra-

tach pdtrocznych ptatnych 1-go stycznia i 1-go

camy sie z gorgcym apelem.

lipca kazdego roku 5% (pie¢ procent) w stosunku

rocznym. Przez pierwsze trzy lata t. j. od 1 stycz-
nia 1929 r. do 1 stycznia 1932 ir. obligacje nie be-
da wylosowywane, po tym terminie co p6t roku
drogg losowania uskuteczniana bedzie amortyza-
cja dlugu w wysokosci okreslonej przez Komitet.
Od wylosowanych obligacyj A. P. procentu nie
wyptaca.

Wyplacony procent zaznaczony bedzie w obli-
gacji stemplem Automobilklubu Polski.

Nieodebrane w ciggu 3 lat % % przechodzg na
wiasnos¢ Automobilklubu Polski.  Niezaleznie od
powyzszego, Automobilklubowi Polski przystugu
je pra/wo sptaty powyzszych obligacyj w kazdym
czasie.

Jest ze wszechmiar wskazanem, abysmy mogli objaé

nieruchomos$¢ z poczatkiem sezonu turystycznego t. j.
najp6zniej w poczatku kwietnia.

Ostateczny termin wptacenia umoéwionej sumy na

poczet szacunku i staniecia do aktu nabycia nierucho-
mosci obowigzuje nas najpézniej do dnia 30 czerwca

r.

b. i to pod rygorem utracenia wiekszej sumy za-

datkowanej.

Dalsze listy zapisow publikowa¢ bedziemy w na
stepnym numerze ,,Auto".

PIERWSZA LISTA

ZAPISOW CZEONKOWSKICH NA 5%

OBLIGACJE AUTOMOBILKLUBU POLSKI

L. . Suma zade-
Imie i nazwisko klarowana
Karol hr. Raczynski 15 000. -
AUTOMOBILKLUB Janus> Reguiski 5000~
anusz Regulski .000.—
Tadeusz Marchlewski 3.000
Kazimierz Dziewanowski 3.000.-
an Lilpop ) 5.000.-
W WARSZAWIE ndrzej Sagatowski 1.000 —
Bohdan Werner 2.000.—
Stan}siaw Sadowslkd ‘ 11888—
Jozef Jerzy Bronikowski —
ZtOTYCH Kazimierz” Turski 500 —
. ) Wiadystaw Strakacz 1.000.—
5-PROCENTOWA obligacja Kazimierz Gtowczewski 2.000.—
WEWNETRZNA A P. NA BUDOWE Karol Baxant 1,000.—
WLASNEJ SIEDZIBY Tadeusz Heyne 1 000.—
] . ) Karol Kowerski 1.000.—
WYRAZNIE NA Zt. PIE,CSIlET. oD KTORYlCH Andrzej KOﬁmian 500_
ODSETKI PLATNE SA W DWOCH RATACH POL- StanIS*aW Zal'eskl 500 _
ROCZNYCH KAZDEGO ROKU. KAPITAL | PRO- H H
CENT WYPLACA SIE W KASIE AUTOMOBILKLUBU \'I/'\ggliga/ssgag:)kl\(/)lfol\l/r\}gl\é\:Skl 288:
POLSKI NA WARUNKACH DRUGOSTRONNIE Stanlsl’aw Szydelskl 500_
WYMIENIONYCH: Aleksander Matwiejew 500.—
SKARBNIK: SEKRETARZ: Kazimierz hr. Ronikier 500 —
' i Pawet Bitschan 1.000.—
Aleksander Leszczyriski 1.000.—
Piotr Wactaw Czerski 3.000.—
Adam Szczepanik 1.000.—
WARSZAWA, DNIA 1 LIPCA 1928 ROKU. Stefan BySZEWSki 1000_
Stanistaw ks. Lubomirski 10.000.—
Adryan Chetmicki 10.000.—
Franciszek Karpinski 5.000.—
Franciszek Kobylifiski 5.000.—
Adolf Zaleski 3.000.—
Kazimierz Wasilewski 3.000.—
Halina Regulska 500.—
5°/0 wewnetrzna obligacja Automobilklubu Polski Jan Maryanski 2.000.—
Henryk Liefeldt 1.000.—
Obligacje te nie maja obiegu na zewnatrz Klubu ¥;823*52K%€g%‘1‘{%'§i(i Lo -
i nie moga by¢ przedmiotem handlu i zastawu poza Tadeusz Daszewski 1.000. -
Klubem" Jan Ig‘lnacy Majewski 2.000.—
s Michat Bogustawski 1.000.—
Do niniejszego numeru ,,Auto” dotgczamy deklara Laders'\ﬁ_li)lpi&léuéakk_ 1'888'_
cje zgtoszen na obligacje do wypetnienia, wyrazajac Stefan Makarezyk Lo00=
nadzieje, ze pp. Czionkowie, ktorzy na opublikowa- Marja Kozmianowa 500.—
: S TI ‘oz S . . Juljan Jaworski 500.—
nej dzis liscie zapisow nie figurujg, zechca taskawie Adam Borzecki 500 —



I . Suma zade-

Imie i nazwisko klarowana
Michat Romanowicz 500.—
Roman Szomanski 500.—
Kazimierz Wallmoden 500 —
Franciszek Sznarbachowski 1.000.—
Henryk Morawski 1.000.—
Erno Turnai 1.000.—
Jozef tepkowski 1.000.—
Tadeusz Sutowski 3.000.—
Mieczystaw Hofman 3.000 —
Janusz Gerzabek 2.000 —

Krakowski

, LFST-A
ZAPISOW FIRMOWYCH NA 5% OBLIGACIE A, P.

Suma zade-

NAZWA klarowana
Austro-Daimler 10,000 —
Polski Fiat 7.500.—
Poznansko-Warszawskie Tow. Ubezp. 10.000.—
Polskie Tow. Zakt. ,,Skody! 10.000 —
Tow. ,,Elibor" 5.000.—
Varsovie-Automobile 3.500. —
Auto Koncern 3.000.—

Klub Automobilowy

Krakéw, ul, $w. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretariatu: od 10—2 i od 5—7.

KOMONIKAT.

Krakowski Klub Automobilowy podaje do wiadomo
$ci sktad nowego Zarzadu, ktory przedstawia si¢ na-

stepujaco:

Prezes: Antoni hr. Potocki
Vice-prezesi: Dr. Michat Hiadij

Pik. dr. Tadeusz Piotrowski

Wilhelm Ripper

Piotr hr. Rostworowski
Sekretarz Generalny: Adam Dygat
Skarbnik: Dyr. Marjan Lanc
Prezes Komisji Sportowej: Dr. Bolestaw Macudzinski
Vice-prezes Kom. Sport.: Dr. Henryk Szatkowski
Prezes Komisji Turystycznej: Jerzy Judkiewicz
Vice-prezes Kom- Turyst.: Zygmunt Walter
Sekretarz Kom. Turyst.: Inz. Jerzy Lewandowski
Prezes Komisji Balotujgcej i Sadu Honorowego: Adan,

hr. Starzenski

Prezes Komisji Rewizyjnej: Mieczystaw Dobija
Gospodarz: Dr. Stanistaw Zopoth

Cztonkowie Zarzadu: Tadeusz Bukowiecki
Inz. Adam Chmurski
Kazimierz Dobija
Jan Kowalski
Inz. Jan Krzesiwo
Dr. Adam Kwiatkowski
Wojciech Marchwicki
Inz. Tadeusz Polaczek-Komecki
Inz. Bolestaw Skgpski
Wiktor Wjawreczka
Sekretarzem Klubu mianowano p. Romana Czerniaka-

Prezes:
(—) hr. Antoni Potocki.

Sekretarz Generalny:
(—) Adam Dygat.

Wyniki Jazdy Zimowej do Zakopanego urzadzonej
przez K. K. A, w dniu 11 lutego 1929 r.

Z jakiego

Imie i nazwisko ubu Na wozie zgl\%
1. Dr. Adam Kwiatkowski K.K.A.  Lancia 200
2. Aleksander hr. Romer K.K.A. Chrysler 187
3. Marjan Lanc K.K.A. Studebaker 183
4. Andrzej Oborski K.K.A. Steyr 149
5. Andrzej Rudzinski K.K.A. Tatra 111
6. Andrzej Wotoszynski K.K.A. Overland 111
7. Artur Reim K.K.A Overland 111
8. Tadeusz Bukowiecki K.K.A. Fiat 111
9. Inz. Jan Bukowski SIKA. NAG 111
10. Leopold Gerhard EK.A. Sizaire Six 111
11. Wojciech Marchwicki KK.A. Studebaker 111
12. Dr. Michat Hiadij K.K.A.  Lincoln 111
13. Irena Jabtoriska ILK.A.  Citroen 111
14.J6zef Dulewski SLK.A. Dodge 111

Z Krakowa wystartowato 17 samochoddw, z kto-
rych dojechato do mety czternascie.

Jury w skiadzie pp. Wilhelma Rippera, Antoniego hr.
Starzenskiego, ptk. Dr. T. Piotrowskiego, inz. H.
Schmeidla, Dyr. S. Szwarcsztajna, F. Hulimki,
Dr. B. Macudzinskiego i por. Wollka przyznato naste
pujace nagrody:

I. Ofiarowang przez Polski Zwigzek Narciarski (pu-
har srebrny) p. Dr. A. Kwiatkowskiemu z Krakow-
skiego Klubu Automobilowego.

Il. Ofiarowang przez Krakowski Klub Automobilo-
wy (kasetka srebrna) p. Aleksandrowi hr. Romerowi
z Krakowskiego Klubu Automobilowego.



I1l. Ofiarowang przez "Komisje Sportowg K. K. A.
(popielnica) p. Marjanowi Lancowi z Krakowskiego
Klubu Automobilowego.

IV. Ofiarowang przez inz. Bergmandw (papieros$ni
ca srebrna) p. Andrzejowi Oborskiemu z Krakow-
skiego Klubu Automobilowego.

Ponadto otrzymali nagrody:

P. Dr. A. Kwiatkowski (KKA) za jazde na oliwie
firmy Vacuum Oil Coinp. i osiggniecie najlepszego
czasu dnia otrzymat nagrode ofiarowang przez firme
Yacuum Qil Comp. (srebrny puhar).

P. Aleksander hr. Romer za jazde na oliwie i ben
zynie firmy Karpaty i osiggniecie drugiego czasu dnia,
nagrode firmy Karpaty (zegarek zloty).

Komisja Sportowa K. K. A.

Wilhelm Ripper m. p., Antoni hr. Starzynski
m. p., F. Hulimka m. p., Dr. Macudzinski m. p.,
pik. Dr. Piotrowski m. p., inz. Schmeidl m. p..
S. Szwarcsztajn m. p., por. Wollek m. p.

Zakopane, dnia 10 lutego 1929 r.

Matopolski Klub Automobilowy

Lwoéw, 4, pl.Marjacki, telefon 3-73, 34-29, 48-48. Godziny biurowe od godz. | 7-ej do 19-gj

KOMUNIKAT

Wydziat Matopolskiego Klubu Automobilowego za
wiadamia. 'iZz w dniu 18 marca r. b. o godzinie 16 odbe
dzie sie w lokalu klubowym przy placu Marjackim 1 1
zwyczajne walne zebranie cztonkéow M. K. A- z nastepu-
jacym porzadkiem dziennym:

1) Odczytanie protokdtu z ostatniego walnego zebra
nia.

2) Sprawozdanie Zarzadu.

3) Sprawozdaniiie Komisji Rewizyjnej.

4) Zmiana Statutu.

5) W razie uchwalenia zmiany Statutu, rezygnacja
wszystkich wiadz.

6) Wybor nowych wiadz Klubu wedtug nowego Sta-
tutu.

7) Uchwalenie preliminarza budzetowego na rok 1929.
8) Whnioski i interpelacje.

W razie braku przewidzianego statutowo kompletu,
walne zebranie odbedzie sie w terminie drugim o godzi
nie 17 bez wzgledu na ilo$¢ obecnych.

Prezes Sekretarz generalny:

(—) hr- Lamezan Salins. (—) Karol Debicki.



REGULAMIN

VIII Raidu Miedzynarodowego
Automobilklubu Polski

Art. i.

]. Organizator.

Automobilklub Polski organizuje w cli. 16 — 23 czerwca
1929 r. zawody sportowe samochodowe pod nazwa:

VIl MIEDZYNARODOWY RAID AUTOMOBILKLUBU-
POLSKI 1929 r.*

| Zawody Sportozoe Miedzynarodowe i Otwartej Pkt. 16 Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego).

Art. 2.
2. Regulamin.

Miedzynarodowy Raid A. P. 1929 zostanie przeprowadzony
zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym A. I. A. C. R.
(Associatlon Lntennationale des Autornobile-Clubs Reconmus).

W wypadkach, nie przewidzianych wyraznie niniejszemi prze-
pisami obowigzywa¢ bedzie wyzej wymieniony Regulamin.

3. Rodzaj zawodow.
Konkurs ten jest miedzynarodowym i otwartym; skiadaC sie
bedzie z nastepujacych prob:
a) préby sprawnosci maszyn i regularnosci podczas trwania
- catego konkursu, _
b), proby szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 5 kin.,
c) proby szybkosci gorskiej,
d) préby wytrzymatosci konstrukcji podwozia,
e) powtdrnej préby szybkosci ptaskiej na odcinku ok..5 km.,
f) stanu w..zu po ukornczeniu konkursu.

Art. 3.

4. Data i marszruta:

Miedzynarodowy Raid A. P. odbedzie sie¢ w dniach od 16 do
23-czerwca 1929 r.



Trasa raidu obejmie okoto 3000 km. w 8 etapach i przejdzie
przez nastepujace miasta: Warszawa — Lwoéw — Nowy Sgcz —
Praga Czeska — Liegniitz — Poznan — Gdynia — Warszawa.
SzczegOtowy przebieg trasy zostanie pozniej ogloszony.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia
pewnych zmian w zaleznosci od stanu drég w planowanej trasie
raidu.

Art. 4.

5. Kierownictwo Raidu.

Raid prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy dodanych jest
2 Vice-Komandoréw. Rozporzadzenia Komandora i Vice-Koman-
doréw obowigzujg nar6éwni z niniejszym Regulaminem, jak
réwniez jego dodatkowemi przepisami. Zawodnicy maja prawo
zada¢ w wazniejszych wypadkach pisemnego potwierdzenia wyda-
nego rozporzadzenia. Organami pomocniczemi kierownictwa Raidr
sg starszy. Kontroler i Kontrolerzy.

6. Kompetencje Komandora i Woreandordw.

Do kompetencji Komandora i jego zastepcoéw nalezy:

1) Zmniejszenie szybkosci obowigzujacych conajwyzej o 20%,
o0 ile uzna to za stosowne.

2) Nieznaczna zmiana marszruty Raidu w razie zajscia wy-
padkéw nieprzewidzianych (np. zerwanie mostu).

3) Zatrzymanie Raidu podczas odbywania etapu w razie jakiej$
katastrofy zywiotowej, lub zatrzymanie poszczegdlnego sa-
mochodu, w razie wiekszego wypadku, celem niesienia do-
raznej pomocy.

Art. 5.

7. Warunki dla zawodnikéw i kierowcow.

Do udzialu w Raidzie bedg dopuszczeni wszyscy zawodnicy
(osoby zgtaszajgce samochody), posiadajagcy miedzynarodows li-
cencje sportowg, wydang przez ktérykolwiek klub narodowy, uzna-
ny przez A. 1. A. C. R. (Association Internationale des Automo-
mbile-Clubs Reconnus).

Kierowcy musza rowniez posiada¢ miedzynarodowg licencje
sportowg. Zmiana kierowcy jest dopuszczalng; nazwisko drugiego
kierowcy musi by¢ podane w zgtoszeniu.

Musi on bra¢ udziat w calym Raidzie oraz posiada¢ miedzyna-
rodowa licencje sportowg. Wzamian za drugiego kierowce moga
konkurenci zabiera¢ mechanika, co nalezy poda¢ w zgtoszeniu.
Nazwiko jego nalezy poda¢ w przeddzien staitru. Zmiana me-
chanika w czasie Raidu nie jest dozwolona.

Art. 6.

8. Warunki wymagane dla samochoddw.

Do konkursu dopuszczone sg wszystkie samochody sportowe lub



turystyczne, posiadajgce kompletng i stalg karoseije otwartg lub
zamknietg, oraz wyekwipowanie, zgodne z przepisami Miedzyna-
rodowego Kodeksu sportowego. (Code Sporitif Internationai
Annexe C).

9. Podziat samochodow na klasy.

Samochody, biorgce udziat w konkursie, podzielone sg na klasy;
klasy, minimalne wagi oraz ilos¢ pasazerow podaje nastepujgca
tabela:

. s S Waga i'}gig%i ”Q,Z'Sr;?

Klasa  Pojemnos$¢ cylindrow minimalna ZErOWAkg

na osobe)
A ponad 8.000 cm.3 1.800 kg. 4
B az do 8.000 cm.3 1.680 kg. 4
C az do 5.000 cm.8 1.200 kg. 4
D az do 3.000 cm.3 860 kg. 4
E az do 2.000 cm.3 780 kg. 2
F az do 1.500 cm.§ 660 Kkg. 2
G az do 1.100 cm.3 420 kg. 2
H az do 750 cm.l 330 kg. 2

10. Obsada samochodow.

Kazde normalne miejsce w samochodzie klas A — D (;za wy-
jatkiem siedzern dodatkowych) powinno by¢ obsadzane przez jed-
ng osobe lub obcigzane w stosunku 60 kg. za i osobe. Automobil-
klub Polski rezerwuje dla siebie w tych samochodach po 2 miej-
sca.

Samochody klas E — H bez wzgledu na ilos¢ miejsc karoserji
moga obsadza¢ dowolnie 2 lub 4 miejsca. W pierwszym wypadku
siedzenia przednie muslzg odpowiada¢ punktowi 8. Miejsce obok
kierowcy rezerwuje Automobilklub Polski dla siebie. W drugim
za$ wypadku samochody te bedg traktowane na -réwni z klasami
A —D.

11. Przepisy dla ruchu kotowego.

Samochody zawodnikéw muszg odpowiadaC istniejagcym prze-
pisom ruchu drogowego, obowigzujagcym w Polsce.

12. Urzadzenia prowizoryczne karoserji.

Urzadzenia prowizoryczne w karoserji nie -s3 dozwolone za
wyjatkiem zamocowania ko6t zapasowych, baniek na materjaty
pedne i bagaznikow.

13. Reklama na samochodach.

Wszelka inna reklama na wozach, oprocz zwyktych znakéw
fabrycznych, przewidzianych dla samochodéw seryjnych, ‘jest za-
kazang.



14. Kola zapasowe i narzedzia.

Kola lub obrecze zapasowe ze 'zmontowanemi oponami, w maksy-
malnej ilosci 4-cli sztuk, oraz narzedzia winny sie znajdowaé
nazewnatrz miejsca, przeznaczonego dla obsady wozu.

15.  Plomby.

Podczas trwania etapdw dziennych maski beda plombowane;
plomby z maski wolno bedzie zdja¢ na 30 minut przed startem
kazdego etapu dziennego. Na caly czas trwania konkursu zosta-
ng zatozone plomby na resorach, gltowicy, pokrywie dyferenicjatu
i pokrywie skrzynki przektadniowej. W tym celu w samochodach
winny by¢é przygotowanie urzadzenia, umozliwiajace natozenie
tych plomb. (Zaciggniety odpowiedni drut).

Art. 7.
16. Zapisy.

Zgtoszenia samochodéw do konkursu nalezy kierowaé do Ko-
misji Sportowej Automobilklubu Polski — Ossolinskich 6, War-
szawa, na specjalnej deklaracji, na kazdy samochod oddzielnie.
Formularze niedoktadnie wypetnione lub bez optaty wpisowego
nie beda brane pod uwage; wpisowe nalezy wnie$¢ réwnoczesnie
7. zapisem. Komisja Sportowa A. P. moze odméwic przyjecia za-
pisu bez podania powodow. Zapisy przyjmowane bedg do dnia
1 czerwca 1929 r. do godz. 14.

17.  Wpisowe.
Whpisowe, wynosi:
dla kia-- A, BiC . . . zt.  4CO
" . DIJE co ... 300
F . 250
G . 150
H 100

Zapisy za podwdjng optatg wpisowego przyjmowane beda do
dnia 8 czerwca 1929 r. do godz. 14.

Wopisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgtoszenia, tub
gdyby A. P. konkursu zaniechat lub termin jego odtozyt.

18. Zgtoszenia konstruktorow.
Dla zgtoszen konstruktoréw lub ich upowaznionych zastepcow

wpisowe jest znizane: za zgloszenie 3 wozoéw o .20% za 4 wo-
zy — 25% i za 5 wozébw — 3° %
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Art. 8.

19. Przyjecie samochodow.

a) Data. Samochody zgtoszone do konkursu powinny znalezé
sie w Warszawie 15 czerwca na miejscu, ktére bedzie ogtoszonem
pbzniej, pomiedzy godz. 16-tg a 18-ta.

Samochody winny by¢ przedstawione catkiem gotowe do wy-
jazdu.

b) Techniczna Komisja odbiorcza. Techniczna Komisja od-
biorcza sprawdzi, ina podstawie katalogu lub $wiadectwa fabry-
kacji, daine, podane w zgtoszeniu, oraz czy samochody odpowia-
dajg wszystkim warunkom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodu, nawet najmniejsze, tak pod-
wozia, jak i nadwozia, winni zawodnicy przed przyjeciem zgto-
si¢ Komisji Odbiorczej i dopilnowaé, aby zostaty wciggniete do
protokétu przyjecia. W razie zaniedbania tej formalnosci, nara-
zajg sie ing punkty karne za te uszkodzenia przy badaniu tech-
nicznem stanu samochodu po ukorczeniu Raidu.

c) Spis narzedzi. RoOwnocze$nie nalezy przedstawié spis na-
rzedzi, czesci zapasowych i materjatow, zabranych i przeznaczo-
nych do -napraw.

d) Natozenie plomb. Po przyjeciu samochodéw zostang na-
tychmiast natozone plomby (pkt. 15), a samochody umieszczone
w parku zamknietym; uczestnicy, t. j. kierowcy i mechanicy, win-
ni niezwlocznie park opusci¢, do ktérego izostang. dopuszczeni do-
piero na 20 minut przed rozpoczeciem startu.

Art. 9.

20. Ksigzki drogowe.

Kontroler kazdego wozu otrzymuje przed startem ksigzke dro-
gowa, “stuzaca do wszelkich notowan i posiadajacag rubryki do wy-
petnienia. Wszystkie dane, odnoszace sie do etapu dziennego, be-
da w niej wypetniane przez Kierownictwo Raidu.

Ksigzki drogowe, odpowiednio wypetnicie, wrecza Kontroler
Kierownictwu Raidu po ukonczeniu kazdego etapu przed opu-
szczeniem parku.

W razie niezgodnosci miedzy zanotowaniami w ksigzce drogo
wej a zanotowaniami Kierownictwa Raidu, miarodajnemi bedg
tylko te ostatnie. .

Odnosnie do chronometrazu miarodajnym jest jedynie chro.no-
metraz Kierownictwa Raidu.

Art. 10.

21. Start.

Godzina startu bedzie podawang w przeddziern kazdego etapu.
Na 30 iniiinut przed startem zawodnicy (t. j. kierowcy i mecha-
nicy) beda dopuszczeni do swych wozow celem dokonania wszel-
kich prac niezbednych (patrz pkt. 34), nie naruszajac jednakowoz
natozonych plomb, za wyjatkiem plomby maski, ktéra moze by¢
na ten przecigg czasu zdjetg. Po uplywie tego czasu maski zo-
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stang ponownie zaplombowane. Podczas wykonywania tych prac
zakazanem jest zapuszczenie silnika, ktére karalne bedzie 20 p. k.
Start rozpoczyna sie iz miejsca, bez uprzedniego izapuszczenia
silnika. Sygnat do odjazdu jest réwnoczesnie znakiem na za-
puszczenie silnika, ktére wiinno sie odby¢ wylgcznie starterem
w ciggu 2 minut od chwili daniia sygnatu do odjazdu. Od tej chwi-
li tez wolno obraca¢ silnik jedynie starterem. Po 2 minutach za
kazda nadpoczetq minute bedzie liczony 1 pkt. kamy; za Zapu-
szczenie korbg lub innym sposobem +— 10 punktéw karnych; iza
zapuszczenie w ciggu 20-tu sekund — 1 pkt. dodatni, pirzyczem
silnik nie moze zatrzymac sie w ciggu przepisanych 2 minut.

Art. 11,
22. Odbywanie etapOw i czasy przepisane.

Dla przebycia kazdego etapu bedzie przepisana pewna mini-
malna szybko$¢ przecietna zmienna; dla ustalenia jej bedzie bra-
na pod uwage tak pojemnos¢ cylindrow danego wozu, jak i ro-
dzaj drogi danego etapu. Minimalne i maksymalne czasy prze-
jazdow poszczegélnych etapéw bedg podane w ksigzkach drogo-
wych.

Nie osiggniecie minimalnej Sredniej szybkosci t. j. przekrocze-
nie maksymalnego czasu, karane bedzie wedtug postanowien punk-
tu 25a. Osiggniecie $redniej szybkosci ponad 60 kim. na godzine
karane bedzie na kazdym etapie 5 pkt. karnymi.

Podczas przejazdu pr,zez terytorjum niemieckie maksymalna do-
zwolona (szybkos¢ $rednia 50 km./godz., w miastach i osiedlach”
30 km./godiz.

23.  Wypadki.

Kazdy zawodnik winien odby¢ calg trase Raidu wylacznie za-
pamocg sity pednej swego silnika (pkt. géa). W razie jakiego$
wypadku (np. zarzucenie) jedynie obsada wozu (za wyjgtkiem
kontrolera) moze wzig¢ udziat w pracach zwigzanych z urucho-
mieniem go. Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 punktami
karnymi.

24. Pomytka marszruty.

Jezeli jeden z zawodnikoéw zboczyt przez pomyitke z przepisanej
marszruty, to etap dzienny bedziie sie liczyt jako przebyty tylko
pod warunkiem powrdcenia do miejsca gdzie nastgpito zboczenie
z marszruty, i odbycia etapu w warunkach czasu, przewidzianych
Regulaminem.

Nieprzebycie catej trasy Raidu pociggnie za sobg wykluczenie.

Marszruta bedzie w zasadzie wskazywang przez policje i stuzbe
drogowa, wizglednie znaczong; jednakze A. P. nie bierze na sie-
bie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodnicy winni w zasadzie
postugiwac sie jedynie mapa.

Pozatem wszyscy zawodnicy otrzymajg po zapisaniu sie do
konkursu szlaki drogowe z oficjalnym kilometrazem.

Brak znakdw, falszywe wskazywanie lub niewskazywanie trasy
etapu nie moga by¢ przedmiotem protestu lub zazalenia.
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Art. 12,
25. Proby.

Podczas trwania konkursu odbedg sie nastepujace proby:

a) préba sprawnosci maszyn i regularnosci podczas odbywania
catej trasy Raidu przez zachowanie czasow przepisanych przez
Kierownictwo Raidu na odbycie poszczeg6lnych etapow w mysi
pkt. 20 i 22.

Przejazd szybszy od przecietnego bedzie tolerowany, jednakze
w granicach do 6o kim./godz. dla poszczeg6lnych etapéw; prze-
kroczenie tej przecietnej 60 kim./godz. bedzie karane 5 pkt. kar-
nymi dla kazdego etapu. Przejazd poszczeg6lnych etapdéw z opo-
Znieniem w stosunku do czasu przepisanego karany bedzie i pkt.
kannym za kazda | mlinute opoznienia.

b) Pierwsza préba szybkosci ptaskiej ze stojacego startu na
odcinku okoto 5 kim.

Dla préby tej przewidziane sg minimalne szybkosci podane
w tabeli Nr. i.

Klasa Pojemno$¢ cylindrow S;y_bkosc
minimalna

A powyzej 8.000 cm.3 123 klm/godz.
B az do 8.000 cm.} 16
C s w 5000 cm.s 105 »
D s . 3000 cm. 89
E ., 2.000 cm3 % R
F . » 1500 cm.3 2, N
G . » 1100 cm.8 65 »
H o 750 cm.3 58

Kazdy i kim./godz. nadrobiony powyzej szybkosci minimalnej
nagrodzony bedzie puinkta dodatniego.

Kazdy | klm./godz. ponizej szybkosci minimalnej, karany be-
dzie % puinkta karnego.

c) Proéba szybkosci gorskiej.

Proba ta odbedzie sie na odcinku dtugosci 3 kim., bez rozbiegu.

Dla proby tej przewidziane sg nastepujace szybkosci minimalne:

Klasa Pojemno$¢ cylindrow S;y_bkosc
minimalna

A Powyzej 8.000 cm.§ 57 kim /godz.

B az do 8000 cm.3 53

C ) 5.000 cm.3 45

D 3.000 cm.3 38

E 2.000 cm.3 33

F 1500 cm.} 291/,

G 1100 cm.} 26

H » 750 cm.3 23
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Kazdy i klm./godz. nadrobiony powyzej szybkosci minimalnej
nagradzany bedzie i piet, dodatnim.

Kazdy i klm./godz. ponizej szybkosci minimalnej karany be-
dzie i pkt. karnym.

d) Proba wytrzymatosci samochodu, ktéra odbedzie sie¢ na od-
cinku ztej drogi dtugosci okoto 30 kim.

Dla proby tej podane beda w Programie Oficjalnym szybkosci
minimalne dla poszczegdlnych kaitegorji, zaleznie od odcinka i Sta-
nu drogi.

Kazdy ! kim./godz. nadrobiony powyzej .szybkosci minimalnej
nagrodzony bedzie ! pkt. dodatnim az do 20 kim. wigcznie. Zys-
ki ponad 20 klm./godz. nie bedg uwzgledniane.

Kazdy 1 klm./godz. ponizej szybkosci minimalnej az do 10 kim.
wiacznie karany bedzie 2 pkt. karnymi, powyzej 10 klm./godz. 4
pkt. karnymi.

e) Druga proba szybkosci ptaskiej ze stojgcego startu odbe-
dzie sie w ostatnim dniu Raiidu ma tym samym odcinku jak pro-
ba b).

Szybkosci minimalne przepisane ipozostajg te same.

Kazdy ! km./godz. nadrobiony powyzej szybkosci przepisanej
nagrodzony bedzie 1 pkt. dodatnim.

Kazdy ! klm./godz. ponizej szybkosci przepisanej karany be-
dzie 1 pkt. karnym.

f) Regularnos¢ szybkosci w prébach b) i e) uwzgledniong be-
dzie w ten sposob, ze kazdy | klm./godz. r6znicy w szybkosciach
uzyskanych w probach b) ii €) karany bedzie y2 pkt. karnego.

g) Badanie techniczne stanu samochodu po ukoriczeniu Raidu,
badane beda:

1. Stan plomb umieszczonych na gtowicy, resorach, pokrywie
dyferencjatu i pokrywie skrzynki przektadniowej;

2. Prawidlowe dziatanie wszystkich biegéw na bardzo lekkiem
wzniesieniu;

3. Dziatanie hamulca noznego i recznego w ten sposdb, ze
podczas zjazdu na luznym biegu ze spadku wyznaczonego przez
Komisje (spadek okoto 8%) sarn hamulec nozny ma zatrzymaé
samochdd na przestrzeni oznaczonej przez Komisarza. Hamulec
reczny powinien utrzyma¢ w spoczynku wéz z wylgczonymi bie-
gami na tymze miejscu. Mechanizm zapadkowy hamulca reczne-
go musi utrzymac tenze w stanie zacisnietym;

4. Prawidlowe dziatanie rozrusznika elektrycznego przez dwu
krotne zapuszczenie silnika w ciggu najwyzej 5 minut;

5. Prawidlowe dziatanie instalacji oswietlenia okreslane prze-
pisami policyjnymi oraz sygnatu (wyjatek stanowi przepalenie
zarowki);

6. Stan chiodnicy, ktéra nie moze wykazywac peknie¢, przez
ktére woda przedostawataby sie kroplami nazewnatrz przy zim-
nej chtodnicy;

7. Stan nadwozia, a w szczegoélnosci odwietrzinika blotnikdw,
budy i stopni;

8. Stan zbiornika benzynowego jak pod 6.

Stan szyb jak i akcesoryj samochodowych inie bedzie podlegal
badaniu technicznemu.
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26. Punkty karne przy badaniu technicznem.
Przewidziane punkty karne:

ad i, a) Za naruszenie plomby na gtowicy,
dyferencjale lub skrzynce przektady

NIOWE]....eciiiicreeee e .. . po 100 pkt. kar.
b) Za naruszenie plomby, na jednym

Z FESOIrOW. ..ot » 30 pkt. Kar.
c) Za pekniete pioro gtowne resora , 15 pkt. Kar.
d) Za kazde inne pekniete pior-o . . . 4 pkt. kar

Uwaga: Do ogledzin nalezy zdja¢ pokrowce z lesordw.

ad 2. Za niedzialainie jednego biegu................. po 50 pkt. kar

ad 3. Za niewypetnienie warunkéw proby:

a) hamulca noznego........ccccecevvinsvsnennnn. 20 pkt. kar.
b) hamulca recznego . - - - - - 10 pkt. Kar.
Za niedzialainie zapadki ..o, 2-pkt. Kar.

ad 4. Za niewykonanie warunkéw préby roz-
FUSZNIKA oo 5 pkt. Kkar.

Uwaga: Wolno uzywa¢ rozrusznika celem dwukrotnego zapusz-
czania silnika przez dowolnie dlugie naciskanie kontaktu.

ad 5. Za niedziatanie:

a) obydw.u reflektorow drogowych . . 15 pkt. Kkar.
b) jednego z reflektorow drogowych . 5 pkt. kar.
¢) latarki tylnej....cccvvviviiciie, 2 pkt. Kkar.
d) obydw-u Swiatet miejskich..........cc.ccocun... 3 pkt. kar
ad 6, Za uszkodzenie chtodnicy, powodujace wy-
ciekanie wody kroplami........ccccocvininiinnennn, 20 pkt. kar.

ad 7. a) Za brak odwietrznika lub jego czeSci 5 pkt. kar.
b) Za zniszczenie jednego btotnika lub

STOPNIA i 20 pkt. kar.

c) Za uszkodzenie jednego btotnika lub
STOPNIA...ciccc e 3 pkt. kar.
! d) Za uszkodzenie budy - - - - - - 5 pkt. kar.

ad.8. Za przeciekanie>

a) Zbiornika benzynowego . - - - 15 pkt. kar.

b) Zasysaicza (mamki), kurkéw lub prze-
WOUOW .o 10 pkt. kar.

0. ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzen powstato wylgcz-
nie z powodu dowiedzionej winy o0sob inie nalezacych do obsady
danego wozu, to wtedy przystuguje Jury prawo zmniejszenia lub
anulowania odpowiednich punktow karnych.
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27.  Zatrzymanie podczas trwania proby.

Zawodnik, zmuszony do zatrzymania sie dla jakiejkolwiekbadz
przyczyny podczas jednej z prdéb, winien natychmiast przedsie-
wzig¢ wszelkie Srodki, konieczne do zwolnienia drogi przez ze-
pchniecie samochodu na prawg strone jezdni.

28. Powtorzenie proby.

O ile zostanie udowodniprietn, ze izawodnik zostat w czasie trwa-
nia proby zatrzymany z cudzej winy lub tez, o ile w .czasie proby
zaszedt defekt pneumatyku, moze zasta¢ upowaznionym, za wy-
jatkiem proby wytrzymatosci', do .rozpoczecia préby ponownie,
jednakowoz na samym koricu, po ukonczeniu jej przez reszte za-
wodnikow. Czy powtdrzenie proby jest uzasadnionem zadecyduje
bezapelacyjnie Kierownictwo Raidu.

Defekt .pneumatyku nalezy zgtosi¢ natychmiast u celu.

W wypadku .powtérzenia proby, jedynie wynik tej ostatniej be-
dzie uwzgledniony przy obliczaniu punktow.

Wozy, ktoreby sie zatrzymaty, tak na starcie, jak i w czasie
trwania préby, nie zatrzymane zadng obcg przeszkoda, winne kon-
tynuowac probe" od miejsca zatrzymania; w zadnym wypadku nie
wolno im powtdrzy¢ préby. Pow.rét na drodze w kierunku startu
podczas trwania proby, pocigga za .sobg wykluczenie zawodnika.

29. Préby rekorddw.

Piréby przewidziane w czasie trwania Raidu A. P. nie moga
by¢ przedmiotem préb pobicia rekordéw.

Art. 13.

30. Obowigzujgce przepisy drogowe.

Zawodnicy winni Scisle sie stosowa¢ do obowigzujacych przepi-
séw ruchu kotowego, szczegOlnie przy przejazdach przez miej-
scowosci zamieszkate, odpowiadajgc osobiscie sa ich przekrocze-
nie.

Przy mijaniu wiinni mie¢ kierowcy jaknajwiecej wzgledéw jed-
ni dla drugich.

Na sygnat wozu chcgcego wyming¢, winien kierowca zwolnié
droge natychmiast, kiedy tylko okolicznosci na to pozwolg. Mijac
wolno dopiero na znak rekg Kontrolera z wozu mijanego. Bez-
wzglednie zakazaniem jest mijanie na zakretach, skrzyzowaniach
drég lub podczas przejazdu pinzez miejscowosci zamieszkate.

Samochody Kierownictwa Raidu nalezy natychmiast przepusz-
cza¢ i umozliwia¢ im mijanie nawet w miejscowosciach zamie-
szkatych.
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Art. 14,

31. Parki samochodowe.

Na kazdym etapie bedzie zorganizowany zamkniety park samo-
chodowy. Czas przybycia (zatrzymania sie przed bramg wjazdo-
wg) winien Kontroler zapisa¢ w ksigzce drogowej. Samochdd na-
lezy ustawi¢ na miejscu wskaza-ne-m przez szefa parku. Obsada
natychmiast napetnia zbiorniki benzyna, oliwg i woda, nie naru-
szajac plomby maski.

Po dokonaniu tych czynnosci winna obsada natychmiast park
opuscic.

32. Prace zakazane.

Wszelkie inne prace przy samochodzie sg zakazane, od chwili
wjazdu -do parku az do chwili otwarcia parku i pociagajg za sobg
zawieszenie (pkt. aa-h).

33. Otwarcie parku.

Otwarcie parku dla -zawodnikéw nastapi na 30 -minut przed
sygnatem odjazdu.

34. Zdjecie plomb maski w parku.

P-0o otwarciu parku dozwol-o-nem jest zdjecie plomJb maski
i uskutecznienie wszelkich napraw -samochodu przez osoby zgto-
szone (pkt. 7), wylacznie narzedziami i czeSciami! zapaisowemi,
zabranemu -ze -sobg (podtug -spisu przedstawionego podczas przy-
jecia samochodu pkt. icjc). Uzycie narzedzi, czesci zapasowych
lub materjatéw nie zabranych ize sobg, bedzie karane 50 pkt. kar.

Naruszenie poz-o-statych plomb nie jest dozwol-onem i karane
bedzie wedtug postanowien pkt. 25 g.

Po uptywie 30 minut, -maski Izostang z powrotem zaplombowane,
poczem -zastanie dany -sygnat odjazdu.

Art. 15.

35. Materjaty pedne.

Jako pali-wo -dopuszczone bedg jedynie normalna hadlow-a
benzyna -samochodowa lub tez mieszanki wykonane cafcawiidi-e
w kraju z surowcow krajowych. K-onkurenc-i pragnacy jechaé¢ na
takiej mieszance, muszg podac¢ najpOzniej do -diniia | -czerwca Au-
tomobilklubowi Polski -dokfadny sktad tej mieszanki. Poza-
tem sg ani -zobowigzani nie zmienia¢ gatunku paliw-a w czasie ca-
tego Raidu oraz -dostarczy¢ na wiasny koszt odpowiednie ilosci
mieszanki uzywanej przez nich na punkty etapowe.

Smar stosowany moze by¢ dowolny.

Zmiana paliwa karana bedzie 50 pkt. Kkar.

W -zasi-e etapdw pobierane bedg probki paliwa.

Przepisy powyzsze n-ie -obowigzujg w czasie etapéw odbywaja-
cych s-ig poza terenem Rzeczypospolitej Polskiej.
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Za uzycie jakichkolwiek srodkéw antydetonacyjnych grozi wy-
kluczenie.

Kierownictwo Raidu organizuje na punktach etapowych stacje
zaopatrzenia w benzyne i oliwe.

Pozatem .zapewnionem bedzie otrzymanie benzyny z pompy
mniej wiecej w polowie kazdego etapu w miejscowosciach poda-
nych w ,,Programie Oficjalnym".

Zaopatrywanie sie na wiasng reke w benzyne i oliwe poza po-
wyzszymi punktami nie jest dozwolone.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w czasie drogi be-
dzie wliczany do czasu jazdy.

36. Dolewanie wody.

Dolewanie wody w drodze jest wzbronione ii karane bedzie kaz-
dorazowo io pkt. karnymi.

Ant. 16.
37. Naprawy.

W czasie odbywania etapu zakazaniem jest dokonywanie jakich-
kolwiek napraw za wyjatkiem naktadania pneumatykow.

Wszelka naprawa, dokonana wytacznie przez osoby zgtoszone
(pkt. 7) narzedziami i czeSciami zapasowemi lub materjatami iza-
branemi ze sobg (poditug spisu pkt. 190), liczona bedzie po 1/2 pkt.
karnego za kazdag nadpoczeta minute naprawy.

38. Zerwanie plomby maski w drodze.

Naprawy pod maska silnika liczone bedg od chwili zerwania
plomb maski az do jej zamknigcia; ponadto za zerwanie plomby
maski bedg liczone dodatkowo 3 pkt. kame.

39. Uzycie narzedzi nie zabranych ze soba.

Za uzycie narzedzi nie zabranych ze sobg dolicza sie 5° P/t
kar. Dozwolonem jest jedynie nabywanie w drodze opon i detek,
lecz w zadnym wypadku nie wolno nabywa¢ két z natozonemi opo-
nami.

40. Zmiana pneumatykow,
Nak#tadanie opon i ich naprawa sa jedynie dozwolone w czasie

przeznaczonym na jazde.
Czas naprawy nie bedzie neutralizowany.

41. Zgtoszenie uszkodzenia.

O wszelkich uszkodzeniach samochodu kierowca obowigzany
jest zakomunikowac kontrolerowi.
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O ile uszkodzenia te zagrazatyby bezpieczenstwu publicznemu
Komisarze Sportowi majg prawo zarzadzi¢ ich usuniecie.

W razie niemoznosci usuniecia ich Kierownictwo Raidu moze
nakaza¢ wycofanie danego samochodu z Konkursu.

Art. 17.

42.  Obca pomoc.

Uzycie obcej pomocy podczas trwania konkursu nie jest do-
zwolone i kairane bedzie 100 pkt. kar. (Patrz pkt. 23).
Pozatem obowiazujg tutaj postanowienia Ant. 16. »

Art. 18.

43. Dobrowolne wycofanie sie z konkursu.

Dobrowolne wycofanie sie z konkursu nalezy zgtosi¢ pismiennie
Kierownictwu Raidu podajgc motywy. W razie wycofania sie
w czasie, odbywania etapu, zgtoszenie nalezy ztozy¢ na rece Kon-
trolera nastepnego samochodu.

Art. 19,

44.  Sankcje.

a) Wykluczenie: Zawoidniiicy beda wykluczeni z Raidu oraz
ewentualnie poddani sankcjom kannym przewidzianym w Ogo6lnym
Kodeksie Sportowym A. I. A C. R. w nastepujgcych wypad-
kach:

1) za niestosowanie sie do obowigzujgcych przepiséw jazdy
(pkt. 30);

2) za przebycie chociazby najmniejszej czesci trasy inng sitg od
sity pednej swego samochodu (pkt. 23);

3) za odbycie chociazby czesci etapu bez przepisanej obsady
0s6b lub w braku tychze — bez balasitu (pkt. 10);

4) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty (lub w razie
zmylenia jej — niepowrdceniie az do punktu od ktérego marszru-
ta byta zmylona) (pkt. 24);

5) za powrdcenie w ciggu odbywania jednej z préb (pkt. 28);

6) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych postanowien ni-
niejszego Regulaminu, jego dodatkowych instrukcji oraz rozpo-
rzadzen Kierownictwa Raidu.

b) Zawieszenie, dyskwalifikacja: — Zawieszenie wzglednie
dyskwalifikacja czeka zawodnikdw w nastepujacych wypadkach:

1) za umysine wprowadzenie w biagd Kierownictwa Raidu (np.
falszywe dane przy zgtoszeniu .samochodu i t. p.);

2) za dokonywanie napraw w parku po' ukonczeniu etapu
dziennego (pkt. 32);

3) za uzycie 'zabronionego paliwa;

4) zia niewfasciwe zachowanie sie, ktore obrazatoby powage
konkursu.
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Art. 20.

45. Klasyfikacja.

Po ukonczeniu Konkursu klasyfikacja bedzie uskuteczniong na
podstawie bezwzglednej sumy punktow dodatnich i karnych (kar-
ne punkty liczy sie ujemnie).

Ci z zawodnikéw ktérzy ukoncza konkurs z punktami dodatni-
mi tub z zerem punktéw, zostang isklasyfikowani jako ,,Zawodnicy,
ktérzy ukonczyli ze znakomitym wynikiem Miedzynarodowy Raid
A. P. 1929“ Beda oni sklasyfikowani w porzadku kolejnym we-
dtug ilosci punktow.

Pierwszemu w tej klasyfikacji oraz ewentualnie nastepnym,
ktérzy uzyskaja conajminiej 60 punktow dodatnich przystuguje
tytut ,,Zwyciezcy Miedzynarodowego Raidu A. P. 1929“ W ra-
zie roéwnej ilosci punktéw samochdd o mniejszej pojemnosci cy-
lindrow bedzie sklasyfikowany pierwszy. Jezeliby jeszcze wtedy
klasyfikacja wypadta réwno, wtedy pierwszenstwo otrzymuje sa-
mochdd o wiekszej wadze.

Zawodnicy, ktérzy ukonczg konkurs z mniejsza iloScig punk-
tow karnych, niz 50 bedg sklasyfikowani jako ,,Zawodnicy, kto-
rzy ukonczyli z dobrym wynikiem Miedzynarodowy Raid A. P.
1929*

Reszta zawodnikow, ktérzy ukorczg konkurs, bedzie sklasyfi-
kowana jako ,Zawodnicy, ktorzy ukonczyli Miedzynarodowy
Raid A P. 1929

46. Plakiety.

Zawodnicy, ktérzy ukoricza ze znakomitym wynikiem Miedzy-
narodowy Raid A. P. 1929 otrzymajg ziotg plakiete i dyplom.

Korczacy Raid z dobrym wynikiem otrzymajg srebrng plakiete

dyplom.

Korczacy Raid otrzymajg bronzowg plakiete i dyplom.

47.  Nagrody klasyfikacyjne.

a) Puhar Automobilklubu Polski przyznany bedzie zwycigzcy,
uzyskujacemu 1. miejsce w ogolnej klasyfikacji.

b) Il. Nagroda

c) HI. ” przyznane bedg zawodnikom, uzyskujgcym
Il., wzigl. 11l miejsce w ogolnej klasyfika-
cji.

d) Nagroda dla zwycieskiego zespotu fabrycznego. Trzy wozy
jednej matki mogg tworzy¢ zesp6t fabryczny. Dla zespotéw tych
przewidziana jest specjalna nagroda przyznana temu zespotowi, kto-
rego wszystkie trzy samochody ukoricza Raid bez punktéw kar-
nych. Suma uzyskanych punktéw dodatnich stuzy¢ bedzie za
podstawe do klasyfikacji.

Nagroda przypada Konstruktorowi.
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48. Nagrody specjalne.

a) Nagroda Pana Ministra Spraw Wojskowych za najwiekszg
regularno$¢ jazdy.

Jest to nagroda przechodnia, ktéra po dwukrotnem zdobyciu
(niekoniecznie kolejnem) przez itego samego kierowce przejdzie
na jego wiasno$¢, przyczem do ostatecznego zdobycia nagrody
bedizie ona przechowywang w A. P., a nazwisko kazdorazowego
zdobywcy wyryte bedzie na niej.

Fabryka, ina ktérej samochodzie zdobyta zostanie nagroda otrzy-
ma kazdorazowo dyplom. (1927 r. ,Tatra", 1928 ,,Austro-Dai-
mler™).

b) I Nagroda Ministerstwa Robo6t Publicznych. Nagroda ta
przyznana bedzie 'temu konstruktorowi polskich samochodéw, kto-
r go conajmniej dwa samochody ukoncza Raid bez punktéw kar
nych, wynikajacych z postanowien punktu 1 a, 2, 3, 4, 6, 8 § 26
regulaminu raidowego (1927 ,C. W. S.“ 1928 — —).

c) Il. Nagroda Ministerstwa Rob6t Publicznych. Jest to na-
groda przechodnia, ktéra po trzykrotnem zdobyciu (nie koniecz-
nie kolejnem) przez tego samego kierowce przechodzi na jego
wiasno$¢ przyczem do czasu ostatecznego zdobycia jej bedzie
przechowywang w Automobilklubie Polski, a nazwisko kazdora-
zowego zdobywcy bedzie na niej wyryte. Kazdorazowy zdobywca
otrzyma dyplom i fotografje tej nagrody. Nagroda ta bedzie przy-
znang temu :z kierowcow, ktory ukonczy Raid z najmniejsza ilo-
Scig punktow karnych, prowadzac osobiscie samochdéd przez ca-
ty 'czas Raidu; punkty dodatnie uzyskane na prébach szybkosci nie
beda brane pod uwage.

(1927 — inz. Halin na sam. Chrysler, 1928. Adam hr. Po-
tocki na sam. Austro-Diaimler).

d) Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski §. p. St. Grodz-
kiego. Jest to nagroda przechodnia dla jednego z Uznanych
Klubéw Automobilowych lub Afiljowanych, ktérego cztonek
osiggnie najlepsze wyniki w klasyfikacji ogoélnej. Przechodzi na
wiasno$¢ klubu po trzykrotnem, niekoniecznie kolejnem zdoby-
ciu.

(1927 — Krakowski Klub Automobilowy, 1928 —  Oester-
reichischer Automobilclub w Wiedniu).

e) Nagroda Prezesa Komisji Sportowej A. P. p. lanitsza Re-
gulskiego dla Zespotu Klubowego.

Trzy wozy, niekoniecznie tej samej marki fabrycznej, pro-
wadzone przez czlonkéw jednego z klubdéw Automobilowych
Uznanych lub Afiljowanych moga tworzy¢ zesp6t klubowy.

Suma uzyskanych punktéw stuzy¢é bedzie za podstawe do kla-
syfikacjil

Nagrode te otrzymuje dany Klub Automobilowy; po trzykrot-
nem wygraniu jej niekoniecznie kolejnem, przechodzi na wia-
snos¢ Klubu.

Kazdy z zawodnikéw ubiegajacy sie o te nagrode moze réwno-
czed$nie wchodzi¢ i w sklad jakiego$ zespotu fabrycznego.

(1928 — Automobilklub Polski).

Pozatem przewidziany jesit caly szereg nagrod specjalnych,
ktérych spis i regulaminy podane bedg w przepisach uzupetnia-
jacych.
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49. Zapisy do zespotéw nagrod.

Zapisanie sie zawodnikow do poszczegdlnych zespotdw oraz do
nagrod specjalnych nastgpi¢ winno najpozniej do dn. 15 czerwca
b. r. godz. 14-tej w Sekretarjacie Komisji Sportowej A. P.

Ant. 21.
50. Reklama.

Dla eeléw reklamowych wolno uzywaé jedynie definitywnych
wynikdw koncowych oficjalnie podanych do wiiadompsci i to w do-
stownem brzmieniu komunikatu Komisji Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ulegng sank-
cjom przewidzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym
A. I. A, C. R. pkt. 126).

Art. 22.
51. Sita wyzsza.

Kierownictwo Raidu rozpatrywa¢ bedzie z calg bezstronnoscig
wypadki sity wyzszej reklamowane przez zawodnikéw i przed-
stawione pisemnie. Jedynie Komisarze Sportowi bedg decydowac
czy zachodzi wypadek sity wyzszej i czy nalezy go uwzglednic.

Protest w sprawie decyzji nie jest dopuszczalny.

Art. 23.
52. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sportowych przez kté-
rych beda rozpatrywane; zazalenia na ich decyzje rozpatrywanie
bedg jedynie przez Komisje Sportowa A. P. Bezapelacyjne pra-
wo decyzji w stosunku do zawodnikéw polskich przystuguje A. P.
(zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowego Kodeksu Spor-
towego A. I. A. C. R)

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na pismie.

Protesty odnoszace sie d6 waznosci zapisu, kwalifikacji za-
wodnika lub kierowcy jako tez i podanych 'kilometrazy poszcze-
goélnych etapéw muszg wptyngé do Komisji Sportowej A P. naj-
pozniej do dnia 15 czerwca 1929, godz. 14 (Pkt. 21 Miedzyna-
rodowego Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R.).

Protesty odnoszace sie do decyzji Komisarzy Technicznych
i przyjmujacych samochody nalezy wnie$¢ natychmiast po po-
wzieciu przez nich decyzji (pkt. 212 Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego A. I. A. C. R,j.

Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktére miato miejsce pod-
czas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ pisemnie tego samego dnia
w przeciggu 1 godziny po opuszczeniu parku.

W godzinge po ogloszeniu prowizorycznych wynikéw Konkur-
su wygasa catkowicie termin wnoszenia jakichkolwiekbadZz pro-
testow.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Sekretarjatu A. P. najpoz-
niej w godzine po ogtoszeniu decyzji. Potwierdzenie pisemne za-
zalenia winno wpltyna¢ najpdzniej w ciggu nastepujacych 24 go-
dzin.
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53. Optaty obowigzujace przy protestach i zazaleniach.

4 Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotgczy¢é wadjum
w wysokosci 100 zt. ktore zostanie zwrdcone o ile protest lub za-
zalenie zostang uznane za stuszne. Protesty i zazalenia nie zaopa-
trzone w przepisane wadjum nile beda wcale rozpatrywane.

54, Wypadki, w ktorych wykluczone sg protesty.

W nastepujacych wypadkach wykluczone sg protesty i zaza-

lenia:

a) z powodu braku lub fatlszywych znakéw drogowych wska-
zujacych trase etapu (pkt. 24).

b) z powodu izatrzymania przez pojazdy nie biorgce udziatu
w konkursie (samochody, wozy i t. p. za wyjatkiem pocig-
géw na przejazdach kolejowych, dla ktérych czas bedzie
neutralizowany).

€) z powodu zatrzymania przez ongany policyjne.

Art. 24.
55.  Ubezpieczenie samochoddw.

Zawodnicy obowigzani sg (przedstawi¢ Automobilklubowi Pol-
ski polisy asekuracyjne od odpowiedzialniosci cywilnej za szko-
dy i straty jakiegokolwiek rodzaju oraz polise od ognia dla sa-
mochodu ina czas trwania Raiidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢ sporzadzo-
na minimalnie na sume 15.000 zk. przy wypadku pojedynczym,
45,000 z+. przy wypadku '.zbiorowym i 5,000 zt. iza uszkodzenie .
cudzej wiasnosci.

Art. 25.
56. Obowiazki uczestnikdw.

Przez swoj zapis zawodnicy stwierdzajg swoje zupetne podpo-
rzadkowanie si¢ przepisom niniejszego Regulaminu, jego instruk-
cji dodatkowych oraz Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego,
Miedzynarodowego Zwigzku Automobilklubéw Uznanych oraz, zo-
bowigzujg sie nie dochodzi¢ swych ewentualnych praw w zad-
nym wypadku na drodze sadowej.

Uczestnicy Konkursu biorg na siebie odpowiedzialno$¢ za wy-
rzadzone przez nich szkody i wypadki w czasie trwania Kon-
kursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej odpo-
wiedzialnosci tak cywilnej jak i kannej za. wypadki spowodowa-
ne przez uczestnikbw w czasie trwania niniejszego Konkursu.

Uczestnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta zwigzane z kon-
kursem (np. materjaty pedne, kwatery, wyzywienie i t. p.).

Art. 26.
57. Uzupetnienie przepisow.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo uzupetnienia ni-
niejszych przepiséw, wydania przepisbw wykonawczych, zmiany
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marszruty, przesuniecia daty lub catkowitego odwotania Konkur-
su. W razie niezapisania sie przynajmniej 12 samochoddw, kon-
kurs moze zosta¢ odwotany.

58. Komentowanie Regulamindw.
Do komentowania niniejszego Regulaminu i jego przepiséw

uzupetniajacych .lub wykonawczych powotani sg jedynie Komisa-
rze Sportowi; miarodajnym bedzie jedynie tekst polski.

Zatgcznik A.

REGULAMIN PUNKTOW.

1. PODCZAS ODBYWANIA MARSZRUTY.  Punkty Punkty

doda-  karne

a) Start. tnie
Rozruszenie silnika przed sygnatem'do odjazdu
0 ile rozruszenie silnika nie odbedzie sie po upty- 20
wie 2 min. od chwili dania sygnatu do wyjazdu,
za kazdag napoczeta minute .. 1
Za rozruszenie korbg tub innym sposobem . . . 10

Za rozruszenie w ciggu 20 sekunCii..........cceveevnnnees 1

b) Proéby
Préba sprawnosci i regularnosci maszyn

Szybkosci prze-
Przek.rocze- cietnej 60 kim./g.  karane bedzie — 5
ne na kazdym, etapie
N'ﬁqiﬂ?ﬁ}gﬂ,‘gj"e karane bedzie
Opodznienie  szybkosci prze-  za kazdg ! mi-
cigtne], nakaza- nute opdznienia — 1
nej dla etapu

Préba szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 5 km.

Kazdy nadro- nagradzany

biony km. szybkoé?i mini- edzie %
Kazdy nieosig- mainej karany

gniety km. bedzie /4

Préba szybkosci gorskiej

Kazdy nadro- nagrad;any
biony km. szybkosci mini- edzie
Kazdy nieosig- malnej karany
gniety. km. bedzie 1
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Préba wytrzymatosci konstrukcji Punkty Punkty
podwozia doda- karne
tnie
nagradzane be-
dzie az do 20 km. 1
za kazdy km.

Nadrobienie Zyski ponad 20
km. nie bedg

uwzgledniane
szybkosci mini-  karane bedzie az

malnej do 10 km. op6z-
nienia za kazdy
Nieosiaanieci km. 2
ieosiagniecie powyzej 10 km.
za kazdy dalszy
km. 4
Powtérna proba szybkosci ptaskiej na odcinku
ok. 5 km.
Kazdy nadro na%rad;any
biony km.  szybkosci mini- edzie !
Kazdy nieo- malnej karany
siagniety bedzie !
Regularnos¢ szybkosci w obu prébach szyb-
kosci ptaskiej
Kazdy kilometr réznicy w szybkosciach 'uzyska-
nych w obu prébach karany bedzie.................. 72
¢) Naprawy.
Za kazda nadpoczetg minute w czasie odbywania
Etapu .- \?
Za. zerwanie plomby masKi..........ccccoveevren oo o 3
Za uzi/cie narzedzi, czesci zapasowych lub ma-
terjatbw nie zabranych ze soba..........ccoeueee. 50
Dolewanie wody w czasie odbywania,'etapu kazdo-
FAZOWO  .ooeieeieicere sttt e 10
Zmiana paliWa........ccocoooiniiciiie e 50
d) Obca pomoc.
Uzycie 0bCej POMOCY ...occccvvviviiiiiiie e I 100
2. PRZY BADANIU TECHNICZNEM PO UKON-
CZENIU RAIDU.
(Patrz Art. 12. pkt. 25 f. i 26)
Ad 1 a) Za naruszenie plomby na gtowicy, dyferencjale
lub skrzynce przektadniowej pO.........cccocu..... 100
b) za naruszenie plomby na jednym z resoréw . 30
c) za pekniete pioro gtdwne resora.............c........ 15
d) za kazde inne pekniete piéro - - - - - - _ 4
Ad 2.  Za niedziatanie jednego biegu...................... 50
Ad 3. Za niewypetnienie warunkoéw proby:
a) hamulca noznego............ccceuneee ; 20
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b) hamulca recznego.........ccceeveinrvvieieiescssienn

Za niedziatanie zapadKi.........ccccccoeiviniiiiiiiennn

Ad 4.  Za niewykonanie warunkOw proby rozrusznika.

Ad 5. Za niedz afanie:
a) obydwu reflektoréw drogowych.........c..cccvvevnnene.
b) jednego z reflektorow drogowych.........cc.cccueuenes
) latarki tyINEj...ccccovivviiiieiec e
d) obydwu Swiatet miejskich..........ccccovvireivnennnn,

Ad. 6. Za uszkodzenie chtodnicy, powodujac wycieka-
nie wody Kroplami......c.cccoceevviiiinninncinennn,

Ad. 7. a) Za brak odwietrznika lub jego czesci . . . 5
Uwaga', Ewentualne peknigcia szyb nie beda brane w rachube

b) za zniszczenie jednego bitotnika lub stopnia . . 20

c) za uszkodzenie jednego btotnika lub stopnia . . 3

d) za uszkodzenie budy.......cccooviiiiiiiiiieiiee,

Ad 8. Za przeciekanie:
a) zbiornika benzynowego..........cccccoeiviiiiieiinennn, 15
b) zasysacza (mamki) kurkéw lub przewodéw . . 10

Komisja Sportowa A. P. prosi 0 mo-
zliwie wczesne zgtaszanie sie kandydatow,
ktorzy chcieliby wzig¢ udziat w VIll-ym
Miedzynarodowym Raidzie A. P. w cha-

rakterze Kontrolerow sportowych.
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10

PRZYCZYN
WY ZSZOSCI

*CHAMPIONOW

. OBEJRZYJ ,,CHAMPION”. Doktadne wykonanie, naj-

lepsze wykonczenie.

. IZOLACJA ,,.CHAMPION” Z SILLIMAN1TU. Porcelana

podwojnie karbowana owalnie — nietamliwa, odporna
na wysoka temperature i na zweglanie.

. KONSTRUKCJA ,,CHAMPIONOW” sktada sie z 2 wy-

mienialnych dajacych sie przeczysci¢ czesci.

. Specjalne elektrody ,,CHAMPIONOW”. Nie przepalaja

i nie zweglajg sie.

. ZAOPATRYWANIE]SAMOCHODOW W,,CHAMPIO-

NY””. Dwie trzecie wszystkich samochodow, kazdy Ford
i Fordson, prawie wszystkie wozy WySOkIej klasy.

VI.GWARANCIJA ,,CHAMPIONA” zapewnia nienaganne

VII.

VIII.

dziatanie SW|ecy

SKONCENTROWANIE TYPOW ,,CHAMPIONA”. Nie-
wielka ilos¢ typow Swiec z europejsklm i amerykan—
skim gwintem obstuguje wszystkie motory.

REKLAMA ,,CHAMPIONA”. Dociera tatwo do kazde-
go klerowcy Swiata.

. SRODKI POMOCNICZE SPRZEDAZY CHAMPIONA”

Plakaty, nalepki i t, d. . i?

SPRZEDAZ ,,CHAMPIONOW” KOMPLETAMI zapew-
nia normalng dziatalno$¢ motoréw i powigksza sprzedaz.

JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE | W. M. GDANSK

MOTOR:STOCK?”

PL. NAPOLEONA 3 WARSZAWA TELEFON Nr. 25914

DRUKARNIA WkE. £EAZARSKIEGO, WARSZAWA ZEOTA 7/9.



DUNLOP-

TO TWOJE BEZPIECZENSTWO
NA KAZDEJ DRODZE.

zwycie£a we wszystkich
. wielkich raidgc_k )
i wyscigach. dziekiswej
niezwykle wytnytnale]
budowie

*_*L.



