


MAPY SAMOCHODOWE POLUD,
NIOWEJ LUB POLNOCNEJ POLSKI
BEDA DOSTARCZANE BEZPLATNIE
WSZYSTKIM NASZYM KLIJEN'
TOM LUB OSOBOM ZAINTERE?
SOWANYM W AUTOMOBILIZMIE
PO WYPELNIENIU | NADEStA--
NIU NAM KUPONU, ZAMIESZ-
CZONEGO NA STRONIE 5 i 6-¢j.

STANDARD NOBEL W POLSCE S.A.

WARSZAWA, Aleja Jerozolimska 57.



Fabryka karoseryj samochodowych

. KAKI.LX .

niniejszem zawiadamia,
ze nabyta Swiatowej stawy licencje

C.TWEYMANN

i wykonywa wedtug mej wszelkiego rodzaju
luksusowe karoserje osobowe

WARSZAWA, UL TARCZYNSKA 4-6-8

O P O N Y

AVY RUGGED
TY TR EAD



PIERWSZY Z NAJPIERWSZYCH — ZAWSZE NAJPIERWSZY

ODDZIALY:
Katowice, Krakéw, Lwoéw, to6dz,
Poznan, Wilno, Gdansk.

,WUMA"

WYTWORNIA USZCZELNIEN
M ETA LOWO-AZ B ESTO W YCH

LEON PASEAWSKI i SKA

WARSZAWA, LESZNO 23
TEL. 429-73

Specjalnosé:

USZCZELNIENIA WSZELKICH
WYMIAROW | FASON O W:

MIEDZIANO-AZBESTOWE
MOSIEZNO - AZBESTOWE
ZELAZNO -AZBESTOWE
OIOWIANO - GUMOWE
FIBROWE—KLINGERITOWE
MORITOWE — TAURILOWE
Ot OWIANE —GUMOWE
A LUMINIJIOWE
MIEDZIANE — MOSIEZNE
ZELAZNE — STALOWE

ORAZ WYROBY TLOCZONE
| SZ TANCOWANE.

MALY REMINGTON

To ulubiona maszyna kazdego, kto pi-
sze, kto zalatwia jakakolwiek korespon-
dencje w domu, w biurze lub w podrozy.

MALY REMINGTON

To najwygodniejsza z przenosnych ma-
szyn do pisania: wszedzie mozna ja po-
stawi¢, nawet na kolanach, jest bowiem
stale zaopatrzona w mocna podstawe.

Warszawa, Hotel Bristol

SAMOCHODOWE

liltilitiiii i




NOWE UDOSKONALONE
ZAPALANIE BATERYJNE

SCINTILLA

ZAPEWNI WAM ZAWSZE
SPRAWNE FUNKCJONOWANIE
ZAPELONU NA WASZYM SAMOCHODZIE

SCINTILLA

BAGATELA 15
TELEFON 438-22

OFERTY i KATALOGI NA ZADANIE GRATIS.

MINER.VA

marka Swiatowej stawy
0 ustalonej reputacji

VARSOVIE - AUTOMOBILE S. A.

Firma egz. od 1909 r.
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6



Lincoln Fordsol\

Przedstawicielstwo

AuUuto -Traktor

WARSZAWA

Plac Pitsudskiego rég Ossolinskich.
Gmach Hotelu Europejskiego

Telefony: 262-61, 70-19, i58-80

Salon zaopatrzony w nowe typy

samochodow

Karety

Podwozia osobowe nosnosc¢ i ton

Podwozia ciezarowe 3 ton.

2-u osiowe na podwodjnych tylnych kotach

8- osiowe podwozie autobusowe
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Do chwili obecnej wspétczesna turystyka automobilowa
odczuwata wybitny brak wydawnictwa, zawierajagcego
opis wielkich miedzynarodowych szlakéw automobilo-
wych zilustrowanych odpowiedmemi mapami, opraco-
wanemu w jednolitej skali.

.Miedzynarodowy Zwigzek Klubéw Automobilowych
Uznanych (A.l. A. C. R.), majacy swa siedzibe w Paryzu,
postanowit luke te wypeknié¢, wydajac oficjalny prze-
wodnik pod tytutem:

-urope en Automobile w jezyku francuskim

Europa im Automobil niemieckim

Europe AlLotonng . angielskim

Przewodnik ten zawiera opisy ustalonych przez Zwia-
zek wielkich miedzynarodowych szlakéw automobilo-
wych, oraz gtéwnych szlakéw turystycznych. Opisy te
zostaty opracowane pod postacig 4°° marszut, zawiera-
jacych wszelkie niezbedne informacje, dotyczace odle-
gtosci, wysokosci nad poziomem morza, skrzyzowan
i rozwidlen drég oraz ciekawszych, godnych zwiedzenia
objektéw, lezacych na opisywanych szlakach; précz tego
w przewodniku zostaty podane przepisy ruchu kotowego,
opis formalnoséci wjazdowych, oraz adresy Biur tury-
stycznych i klubéw, nalezacych do Zwigzku w poszcze-
gdélnych krajach; ze szczeg6lng pieczotowitoscig zostaty
opracowane marszruty i mapy okolic, posiadajacych
wieksze znaczenie turystyczne.

Czeé¢ kartograficzna przewodnika, opracowana przez
znany zaktad Kiimerly & lrey w Bernie Szw., skifada
sie z 38 dwustronicowych map w skali 1:2.000.000 ! obej-
muje Europe, oraz pétnocng Afryke; préocz tego okolice,
posiadajace, ze wzgledu na piekna przyrode, wieksze
znaczenie turystyczne, zaopatrzone zostaty w specjalne
mapy w skali 1:1.000.000, na ktérych zaznaczone zostaty
tancuchy 1 szczyty gorskie, przetecze 1 t. p. szczegoty
terenowe.

Reasumujac, nalezy stwierdzié¢, iz wydawnictwo to w chwili
obecnej nie ma sobie réwnego, a dz.eki swemu opraco-
waniu jest ze wszech miar powotane do oddania bezcen-

nycli ustug dla wspétczesnej turystyki samochodowej.
O mawiany przewodnik dostarcza BIURO TURYSTY-
CZNE AUTOMOBILKLUBU POLSKI po cenie
nastepujacej:

dla pp. cztonkéw A. P. i Klubéw Afiljowa-

dli pp. automobilistéw niestowarzyszonycli

Umieszczone w przewodniku mapy w skali 1:2.000.000

sa rév.niez do nabycia osobno w 4 arkuszach jako
oficjalna mapa automobilowa Europy.

dla automobi

dla cztonkéw . . N
listbw n ie sto

A. P.iKI. Afil.

warzyszonycli

cena 1 arkusza 80X90 cm. na
PAPIErZe.....vceesinieeseis zt. 6.76 zt. 7.—
to samo na papyrolime . ,» 12.60 . A13.-

4 arkusze razem podklejone na
ptétnie z watkami (mapa
Scienna)......i, ., 90— ., 95—
Préocz tego mapy te ukazaly sie réwniez jako jedno-
arkuszowa oificjalna mapa automobilowa Europy Srodko-
wej, w 1 arkuszu formatu 121X91 cili. Cena tej mapy

wynosi:
na papierze.......n. zt. zt. 11.76
na papyrolime _- _ _ - - - L, 19 —
jako mapa s$cienna na plotnie

z watkami........ . 3i75

Do cen powyzszych nie zostaty wliczone koszta przesytki i opakowania.

BIURO TURYSTYCZNE
Automobilklubu Polski

DRUKARNIA WL IAZARSKIESD



L EUROPE EN AUTOMOBILE
EUROPA IM AUTOMOBIL
EUROPE MOTORING

OFICJALNY PRZEWODNIK
MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU
KLUBOW AUTOMOBILOWYCH
UZNANYCH

(ASSOCIATION INTERNATIONALE
DES AUTOMOBILE-CLUBS
RECONNUS)

amoéwieme

Do

BIURA TURYSTYCZNEGO
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

G, Ossolinskich, Warszawa 1.

Niniejszym zamawiam

1) egzemplarzy oficjalnego przewodnika
M ;edzynarodowego .Zwigzku Klubéw Auto-
mobilowych Uznanych (A. I. A. C. K) P. t.:
I’Europe en Automobile (w jez. francuskim)

Europa im Automobil G, niemieckim)
Europe Motoring (., . angielskim)
) egzemplarzy oficjalnej mapy automo-

bilowej Europy, arkusze |. Il. Ill. 1V. na
papierze, na papyrolime, podklejonej na ptot-
nie z watkami (mapa $cienna),

3) egzemplarzy oficjalnej mapy automo-
bilowej Europy $rodkowej na papierze, na
papyrolime, poJklejonej na ptodtnie z watkami
(mapa $cienna),

Nalezno$c w wysokosci zt........cccceeeee wptacam na

konto czekowe w P. K. O- Nr. 162(8, prosz¢ po-
bra¢ za zaliczeniem pocztowem.

(niepotrzebne skreslic)

Imie 1 nazwisko

Doktadny adres



KUFRY SAMOCHODOWE

DO WSZYSTKICH TYPOW SAMOCHODOW

ORAZ

WSZELKIE PRZYBORY PODROZNE
| WYKWINTNA GRLANTERJE SKORZANA

roreca STANISEAW KRAUSE | si™

FABRYKA | MAGAZYN PRZYB. PODROZNYCH
Warszawa, ulica Krolewska N° 1. Telefon 14-86.

OLEJE i SMARY Sliell, Gargoyle Mobiloil w p'oni-

AkCeSOI’ja SamOChOdOWe bowanych blasz. i na wage od 22 kg. stale na sktadzie

OPONY ZSANYCH MAREK i we wszystkich gatunkach objetych tabelg polecajgcq

ZAROWKI SAMOCHODOWE Au to-Lustr oli na KAZIMIERZ TRUKAN

w roznych kolorach
Czesci zamienne do samochodéw FORD i CHEVROLET Mokotowska.45, Telefony: 255-41 i 422-25 Marszatkowska 19

REITHOFFER

NAJTRWALSZA OPONA

WYLACZNA REPREZENTACJA NA POLSKE

BRACIA CZYZ

WARSZAWA, UL. MYLNA N» 1lla. TELEFON 233-72.

LAUTO! Nr. 4. Do

STANDARD NOBEL W POLSCE S. A

ODDZIAL OLEJOW | SMAROW

WA RS ZAWA
Al. Jerozolimska 57

Prosimy W. Panéw o przystanie nam mapy samochodowej

(poda¢: Po6tnocnej czy Potudniowej Polski)
POA  BUTESEM ..ttt ettt b bbbt e bbb e e e e e ne et e e b e e neeneeeas

(podpis)



STUDJUJAC MARSZ
PA

MAPY
firmy Freytag & Berndt w Wiedniu

specjalnie przygotowane dla Polski. Skala 1:300.000.
Polska, Niemcy, Szwajcarja, Wtochy, Austria, Czechostowacja,
Rumunja, W egry. 57 odcinkow.

SAMOCHODOWY ATLAS ,CONTINENTAL"

I mapka orjentacyjna, 20 szczegdtowych. Skala 1:1.000 000.
Oprawa ptdcienna.

5 A DO NAB
WE WSZYSTKICH

GEBETHNER | WOLFF

ZHKERDY PRZEMYSLOWE
Dr. LUDWIK ZIELINSKI
Warszawa, Wolska 169, te. 53-62 i 53-15.

KOMPLETNE REMONTY SAMOCHO-
DOW OSOBOWYCH I CIEZAROWYCH

BUDOWA | REMONT CHLEODNIC SA-
MOCHODOWYCH WSZELKICH TYPOW

WYKONANIE SOLIDNE | TERMINOWE

RUTE RAID OW, PLANUJAC WYCIECZKI,
MIETAJ, ZE:

SAMOCHODOWE

WYDAWNICTWA | ,6EA’

TURYSTYCZNE
Pieniny, Pilsko, Zabie, Worochta, Babia Gora, Bielsko.

SAMOCHODOWE
w odcinkach i kompletach. Skala 1:800.000

O PONY
| TAKSOMETRY

SP. Z OGR. ODP.

WAR SZAWA
CHMIELNA 116

TELEFON Nr. 416-12

,,ARGQO"

ALIRES TELEGRAFICZNY: ,TAKSOMETR”

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW-TA KSOMETR Oow ,.fIRGO” Z OSWIETLONA CHORAGIEWK A
APARATOW KONTROLUJACYCH ,,AUTOGRAF" i ,,AUTOREX”, ’
LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA-
RACYJINE LICZNI-
KOW, MONTAZ LICZ-
NIKOW | TRASMISIT

WULKANIZACIA
OPON | DETEK
NAIJNOWSZYM
SYSTEMEWM



TRVRV Wszystkich $wiatowych
1111 Di marek samochodowych
podtug nadestanych szkicow,
lub modeli dostarczamy w naj-
krotszym czasie. Cate dyferen-
cjaty. Kompletne osie Ine.
Kompletne przektadnie $lima-
kowe. Slimaki i kota Slimakowe
z najlepszych stopéw fosfor-
bronzowych.

Kota zebate taricuchowe. Tryby
starterowe, wience i ataki.

Wytaczne przedstawicielstwo
na POLSKE i w. m. GDANSK

Firmy J. WALTER, praga
specjalnej fabryki precezyjnych
trybéw samochodowych.
Kosztorysy na zadanie gratis

TRYBY SAMOCHODOWE
Sp.z ogr.odp. P. K. 0.17106

Warszawa, Al. Jerozolimska 53, telefon 10 62

Zabeznieczojg
od'pozcpvivybvchv
benzynyjedynie

lgréb 4-ro cylindrowa
raj owy

GopnoSlaskie

owcipzyofwo

Przemya fowe
warsza yn<Sy/

oferty- demonstracje

na zadanie

CENTRALA

ROLKOWE
BEZSZELESTNE
(rozdzielcze)

SKEAD SPECJALNY:

warszawa FROTAX Niecata 1 AL. JEROZOLIMSKIE 14

TELEFON N° 409-22

Na skitadzie wszelkie wymiary do wozéw europejskich

i amerykanskich. Réwniez tancuchy do rusztéw <.utom.»

gatrow, betoniarek, podnos$nikéw, transporteuréw i t.p.
na sktadzie.



ERNEST NEUMANN, zop0.

WARSZAWA  TEL. 54-96 MAZOWIECKA 6.

KAZDY MOZE FOTOGRAFOWAC

Aparaty od zt 31. Cenniki i objasnienia na zadanie.

Wywotywanie i kopjowanie klis?
Solidno$é, i fachowos$¢, ktore stwo~ .
rzytv dobre imie naszej firmy, egzystujacej

juz od ¢wier¢ wieku, dajg rekojmie dobrego kupna.

20% osczednosci

dajg uzywane powszechnie zagranicg

TABLETKI BENZYNOWE
UnclesAM-A-y ™

konserwujgce motor, niedopuszczajgce do osa-
dzania sie sadzy w cylindrach, na ttoku, zawo-
rach i Swiecy zapatowej, ulatwiajgce start zimg

Liczne $wiadectwa uzytecznosci i préb
krajowe i zagraniczne

Zadacé¢ wszedzie
w skiadach i sklepach automobilowych

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
NR POLSKE

DOM HANDLOWY
A R W | D”

WARSZAWA
Danitowiczowska Nb 8, m. 24. Telefon N° 93-99

SKEAD NIETALI CH. GRUN i StE

WARSZAWA, NALEWKI II, TEL. 17-64 i 17-34
Poleca specjalnie dla samochodéw;

BLACHE aluminiowa ryflowang, LISTWY.
PROFILE mosiezne, aluminiowe i zelazne,
RURY miedziane, CYNE angielskg, OLOW

itop.
ZAKUP STARYCH METALL

BEZPIECZENSTWO
samochodu i pasazerow

w czasie jazdy nocnelj zalezne jest od o$wietlenia. Z punktu widze-
nia technicznego, reflektory Zeissa sg najdoskonalszem o$wietleniem
dla samochodow. Krﬁszta owe zwierciadta reflektorow Zeissa dajg
bogatg petnie Swiatta, ktéra pozwala z oddali rozpozna¢ odrazu $wiatto
Zeissa. Szlifowana powierzchnia zwierciadet Zeissa broni srebrng ich
powtoke przed zarem i wilgocia, zabezgleczajqc reflektorom_Zeissa
statg wysoka zdolno$¢ reflektoryczng. Ze wzgledu na diugi  okres
trwatosCi, cena reflektorow ZeiSsa jest nader umiarkowana. = Szeroki
snop Swiatta, tatwe przyciemnianie Swiatta przy mijaniu i przebija-
jace mgte zo6tte Swiatto dodatkowe sa dalszemi” czynnikami bezpie-
czenstwa przy jazdach nocnych.

znopnTRUIcIE ujhsze SRMOCHODY Il REFLEKTORY ZEISSA.

ZEISSA

REFLEKTORY

idealne oswietlenie dla samochodow.

Sprzedaz w fabrykach i skfadach samochodowych
Katalog ilustrowany ,,AUTO 363” wysyla darmo

i optatnie

CARL ZEISS —JENA

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

Warszawa, ul. Szpitalna M 3
Telef.: 57-54 1 57-55, Adres telegr. ,,Segwicz—Warszawall

SCIAGACZE DO KOL

z najlepszego stalowego odlewu

BUKSY DO SAMOCHODOW &£

WEASNEGO KRAJOWEGO WYROBU

Hurt
Kredytowa 16

P. Z. STACHIEWICZ

Warszawa

Telefon 426-16



AMItGAR

Chassis type 12 CM cylindrowy ,,SUPERSPORT”,

+ Ustanowiono rekord Swiata w Rrpajon
27. VIII. 1928 r. osiggajac szybkoscé

210,770 Kl./g.

chassis tm 8 Cl) - CUBRIOLET ,8raah-laxe"

Chassis lype 8 CV - COHDUITE-IIIERIEURE

4 osob. ,,Grand-luxe” hors scrie.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA RZECZ-
POSPOLITA POLSKA | W. MIASTO GDANSK

T-wo ,,BALTIC-LEVANT” Ltd.

WARSZAWA, UL. DLUGA Nr. 23.
: TELEFONY: Nr. Nr 157-48 i 132-37 :

2 d. 25/10 nastapi otwarcie Salonu Wystawowego: ul. Krolewska 6,

10

AUTO
PRZEGLAD

SAMOCHODOWY
I MOTOCYKLOWY

potgczone

19 kwiecien 29

SPIS RZECZY

sir
Co mowi statystyka samochodéw w Polsce . . 14
Ze Swiatowej statystyki samochodow . . . . 14
Ameryka eksportuje coraz Wi€cCej..........cc.e....... 16
Kierujmy wycieczki samochodowe na Wotyn,
Marja SzachOwna..........cccccooovininnniinns 17
Ruch samochodowy na Wotyniu.........ccccceeeennee 21
Druga préba gospodarczej wartosci samocho-
du, Bolestaw J. Kachel.............ccccccceeee. 27

Kilka uwag o uczestnictwie w Zjezdzie gwiaz-
dzistym do Monte Carlo, Marjan Krynicki 29
O znakach i reklamie drogowej, Marjan Kry-

NICKE et 32
Major Segrane zndw rekordzista S$wiatowym
szybkosci, M. K. ..o 33

Proby nowych modeli w fabryce Chryslera. , 33
Rekordy szybkosci w starozytnym Rzymie

(z WHOSKIEQO)...coi e 37
Wiesci z Anglji, Witold Hulanicki . - .. 40
Niezwykly wyczyn nowego Forda w Anglji 44
Fuzja Generat Motors Co. z firmg Opel . . 43
6-cio cylindrowy Chenrolet..........ccccccoovvviveiviennn. 43
Posiedzenie Miedzyklubowej Komisji Automo-

DIHOWE] ..o 47
Kronika SPOrtOWaL..........ccoeevvieieeniie e 48
Kromka turystyCzna..........cccocevvveviiiiiinieiesennans jt
Kronika przemystowo-handlowa...............c.ccc....... 33

WARUNKI PRENUMERATY

ita papierze tia papierzt

zwyktym kredowym
Rocznie - - .. . . . 24 zt. 36 zt.
Pétrocznie . . . . . . 12 zt. 18 zt.
Kwartalnie . . . . . . 6 zt 9 zt.

Patrz komunikat ,,0d Wydawnictwa™ na ostatniej
stronie w tym numerze.
Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto

Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".



FRANK A. SEIBERLING

w roku 1898 zbudowat swoja pierwszg opone.
Od tego czasu sfabrykowat i sprzedat przeszto
50 miljonéw opon.

jest wynalazcg pierwszej bezrantowej opony
automobilowej (Straight Side), —pierwszej pra-
ktycznej, predko zdejmujacej sie z kota. Jest wy-
nalazcg pierwszej maszyny budujacej opony
i fundatorem dzisiejszych opon Cords (sznu-
rowych).

udoskonalit i wprowadzit protektor, ochrania-
jacy opone, oraz wzmocnit konstrukcje bocz-
nych $cian.

wprowadzit wulkanizacje metoda wodna.

jest obecnie uznanym wodzem przemystu opo-
nowego.

WHISZfl PIERWSZA
nowh oponn

Zadziwiciesig, kiedy po-
wiemy wam, ze nigdy
nie kupowaliscie rze-
czywiscie NOWEJ
opony dla waszego sa-
mochodu, a jednak o$-
wiadczenie to jest zu-
petng prawda.

Opony, ktére kupowa-

liscie poprzednio, miaty

juz po kilka miesiecy,

moze rok, a kto wie, czy

nie wiecej, od chwili o-

puszczenia fabryki.

Czas i temperatura, te dwa czynniki na ktore opona najwigcej jest wrazliwa, wptywaty na nig ujem-
nie podczas transportu, lezenia na sktadzie, podczas] magazynowania u sprzedawcy.

Dzisiaj ofiarujemy wam okazje posiadania pierwszej NOWEJ opony. Gwarantujemy wam, Ze przy-
bywa do was NOWA i $wieza, jak w dniu opuszczenia fabrjki—z catg jej naturalng sitg i elastycz-
noscia, nieuszkodzong przez czas i temperature.

Seiberling odkryt wazng nowg kompozycje gumy zwang AFF1IN1TE

AFFINTE nietylko ochrania opony od szkodliwego ypytwu czasu i temperatury, lecz dodaje oponie
50% wiecej sity, wytrzymatosci od zuzycia, cigc i zniszczen.

Jest to doprawdy najlepsza opona jaka kiedykolwiek widzieli$my. Wigksza, silniejsza, mocniejsza
i NOWA, jak w dniu zbudowania jej.

Obejrzyjcie te osobliwg opone w naszym sktadzie, a dowiecie sie o nie wiecej. Obejrzyjcie ja
i poréwnajcie z najlepsza znang wam.

SEIBERLING RCIBBER COMPANY — Akron, Ohio, USA.

Generalna Reprezentacja na Polske i W. M. Gdansk

SEIBERLING w POLSCE; Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 532-36
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ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPORTOWO -TECHNICZNE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

REVUE SPORTIVE ETTECHNIQUE
DE L’AUTOMOBILE

ORGANB OFFICIBL DB L'AUTOMOBILB-
CLUB DE POLOGNE BT DBS CLUBS AFIL1SS

WYCHODZ RAZ W MIESIACU
REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6 TELEFON 287-05

STATYSTYKA
POJAZDOW MECHANICZNYCH W POLSCE

/1 ykreo oporzadzony wedtug danych Aliniolerolwa Rob6t Publicznych).
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ROK VIII

AUUJUT O

Nr.

Co moéwi statystyka samochodowa?

Podany na poprzedniej stronie wykres jest dos¢ wy-
mowny. llo$¢ samochodéw w Polsce wzrasta gwat-
townie. Najwiekszy przyrost wykazujg z jednej strony
takie wojewddztwa jak Poleskie i Wotynskie, ktore do
tej pory majg bardzo mato samochoddw i ktére pod
wzgledem motoryzacji starajg sie dogonic inne, z dru-
giej strony ogromny przyrost widzimy w wojewddztwie
tddzkiem, co Swiadczy, ze i oSrodki przemystowe nie
sg jeszcze dos¢ ,,zmotoryzowane” i odczuwajg potrzebe
powiekszenia swego taboru samochodowego. Porow-
nujgc nasz majatek samochodowy z ludnoscig, iloscig
drég i ogolnym poziomem gospodarczego.zycia mozemy
$miato powiedziec, ze mamy jeszcze samochoddw o wie-
le za mato, ze musimy ich' mie¢ wiecej i ze napewno
mie¢ bedziemy.

Jezeli chodzi o typy samochodéw to widzimy ze sta-
tystyki, ze przyrasta zaréwno ilo$¢ samochoddéw osobo-
wych jak i ciezarowych, a przedewszystkiem w ostatnim
roku rzuca sie w oczy przyrost ilosci autobuséw. In-
nemi stowy mozemy to wyrazic: jesteSmy w masie zbyt
ubodzy by mie¢ osobiste samochody, ale korzysci ko-
munikacji samochodowej oceniamy i jezdzimy samocho-
dami do spotki — kupujemy autobusy.

Gdy patrzymy na zestawienia cyfrowe i mowimy
0 typach wszyscy mamy na mysli jeszcze jedno pytanie:
A gdzie jest zestawienie wedtug marek fabrycznych? —
Niestety niema go — bo wiadze, ktére prowadza reje-
stracje — odmawiajg udzielenia danych. — Z prawdzi-
wym zalem podkreslamy ten fakt i mamy nadzieje, ze
nastapi rewizja odno$nego zakazu i ze bedziemy mogli
predzej czy pdzniej podaC wykaz, ktéorym interesujg sie
tak zywo i nabywcy i ewentualni fabrykanci i impor-
terzy samochodow.

Skoro przewidujemy dalszy przyrost ilosci samocho-
dow, to pozostaje jeszcze jedno pytanie, kto je nam
bedzie dostarczat, od kogo je kupimy?

Pomimo, ze mamy juz konstrukcje wiasne naszeni
zdaniem, wybitnie odpowiednie dla polskiego rynku
i dla naszych $rodkéw produkcji nie'widzimy przemy-
stowca, ktory by sie niemi zainteresowat.- Ergo kupimy
samochody z zagranicy. Komunikacja, turystyka, i sport
nie moga czekac¢ az Ci, ktérzy majg odpowiednie Srodki
zrozumiejg ze produkcja samochoddw, oczywiscie przy
wspotpracy specjalistow, przestata by¢ szalonem przed-
siewzieciem i ze droga jest juz przetarta.

K. IV.

Ministerstwo Rob6t Publicznych podaje do ogdélnej wiadomos$ci wykaz ilosci pojazdow

mechanicznych (bez wojskowych) kursujacych na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej
w dniu | stycznia 1929 r.

LA A Przyrost i

lose semochodow O oo S, AR

3 Liczba 8 llos¢ lngyé:_h ilos¢ po- wstqsup[ﬂ%u cOwW przy-

WOJEWODZTWA miesz- > é ) motocy- bl jazdow 9415 padajacych
kancow ﬁ 1 o kli mecha- _echa-  stycznia  na jeden

’ )8 ! 0 nicznych nicznych v%,gz;?réggﬁ- pojazd me-

n% 3wt 0 Bch chaniczny

Biatostockie.................. 1479909 203 120 143 107 573 53 2 628 55,5 . 2.356
Kieleckie..................... 2.882551 821 182 349 335 1687 192 20 1.899 48,6 1.520
KrakowskKie........ccccocccuee. 2.265.449 1022 378 216 404 2.020 469 40 2.529 17,0 895
Lubelskie..........cc.c...... 2.373.448 292 n 227 63 653 15 2 670 29,3 3542
LwowskKie..........cccee.n.. . 3.089.722 878 422 174 188 1.662 215 24 1.901 17,7 1.615
todzkie......oooeiiine 2560.841 1125 444 38l 386 2.336 272 29 2.637 58,0 967
Nowogroédzkie.................. 910.343 7 39 67 20 203 14 — 217 66,0 4.195
Poleskie......c.cccccoovrrnnnne 979.503 102 35 54 26 217 21 - 238 1333 4117
Pomorskie.........cc.oceee. 1.063.600 1.326 372 80 441 2219 561 16 2.796 34,7 380
Poznanskie.................. 2236919 3386 671 157 548 4.762 940 37 5.739 258 390
Slaskie i 1.278.807 1928 112 104 707 2851 948 21 3.820 28,0 335
Stanistaw owskie . . . . 1522285 214 90 90 50 444 66 1 511 61,0. 2.980
Farnopolsk ................. 1.623.837 127 14 47 27 215 13 1 229 71,0 7.091
WarszawskKie................. 2401.801 1169 201 509 436 2315 169 — 2.484 474 967
Kom. Rzagdu wWarszawie  1.064.815 2.700 2.655 54 1.083 6.492 569 85 7.146 30.7 149
Wilenskie - - - - - - 1.143.123 149 144 98 43 434 26 460 40,0 2.485
Wotynskie........cccoeeee. 1.634.264 151 66 91 32 340 54 — 394 79,0 4.148
Razem 30.511.217 15670 6.016 2.841 4.896 29.423  4.597 278 34.298 33,7 889

UWAGA. Liczbe mieszkancéw poszczegélnych wojewodztw podano wedtug Rocznika Statystyki Rzplitej Polskiej

1927 roku i przyrostu rocznego 1.36%.
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ILe $wiatowej statystyki.

(KILKA CYFR ZEBRANYCH Z ,AUTOMOT1YE INDUSTRIES" i ,,THE AMERICANE AUTOMOBILE").

T C o F = <C >\ I—4a1 . —~_ r—1 [ =
PRODUKCJA REJESTRACJA
W R. 1928 NA 1-1. 1929
4.357.384 e STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI POENOCNEJ.......cccoovveinnnn. 24.501.004

672.725 e WSZYSTKIE KRAJE EUROPEJSKIE..........ccceovvevee. 4.193.520

Na dzien 1 stycznia 1929 roku znajdowato sie na
kuli ziemskiej przeszto jr miljonéw samochodéw. Z tej

STAN LICZBOWY SAIYL CHODOW W WAZNIEJ-

SZYCH KRAJACH NA IS1YCZNIA 1929 ROKU.

. o ] i Stany Zjednoczone.................. 24,4 g,580
liczby przeszto 24 miljony t.j. 77% samochoddéw byto Wielka Brytanja - - - 1372,109
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocnej, if/0 po- e L 1,108,300
. o . ] Kanada ........ccocoevvininiici, 1,061,828
siadata Europa i io°/h wszystkie pozostate kraje. Zalg- NIT e 545,100
czona tabelka podaje liste wazniejszych parnstw, utozong AUSHALJA e 515,851
L . Argentyna.......ccoocoeveveieeeieeennns 299,839

w kolejnosci posiadanego taboru samochodowego. Polska WAOCHY oo 172,000
na tej liscie zajetaby 34-e miejsce, podczas gdy w roku ] 156,501
. . ., L Brazylja......n. 155,000
ubieglym zajmowata jz-e. WyprzedziliSmy przez ten Nowa Zelandja..........cooo..... 151,454
rok Chili, Portugalje i Egipt. Pierwsze cztery miejsca e 131,500
L ] . o SZWEC]a.....cooiiiiiieee 126,898

na liscie pozostaty bez zmiany. Na pigte miejsce wysu- Potudniowa Afryka................ 125,850
nely sie Niemcy "wyprzedzajac Australje, ktéra  tym Belgja. i 108,225
o Danja.....cccccvvvenieinniiienenseeeeeens 88,898

roku przeSZJ‘a na 6-e miejsce. Holandja.........cccoveiviivceiennns 85,500
Bardzo ciekawe jest zestawienie procentowego przy- Japsnjs ---------------------------------------- 72,878

. . MeksyK.......ccooeiiiinnnn. 62,500

rostu taboru samochodowego za rok ostatni. Stany Zjed- SZWAJCAr anomreoros 61,000
noczone Ameryki Po6tnocnej bliskie sg juz stanu nasy- Indje Wschodnie Holenderskie 55,823
. . . . Czechostowacja..........cccceeveinennns 49,151
cenia wykazujg tylko 4,f/0 przyrostu, natomiast kraje Kuba.... .. 45,604
europejskie motoryzujg sie w szybkim tempie wykazujac Irlandja........ccccooviiiiiii, 40,198
kol | hoda iekiedv d /0 Algier.....iiiiiin, 39,344
olosalny przyrost samochodow niekiedy do : Wyspy Hawajskie 28,663

PROCENTOWY PRZYROST SAMOCHODOW W ROKU 1929.

Stany Zjednoczone..........cccoeveverennnn. 4,5 Francja......c.ceiceiciniseecenens 154
Australja........cccooiviiiinci 11,0 NIEMCY ..o 29,1
Wielka Brytanja.........cccoeviiiinnnne. 125 Polska......cccoovvnnnnnnnn, .. 348
KanNada......coooveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 13,0 Czechostowacja.........ccccecvvverveninnnnnn, 45,0
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AUJUT O

Nr.

AMERYKA EKSPORTUJE CORAZ WIECEJ

llos¢ samochoddw, kursujgcych w Stanach Zjedno-
czonych Ameryki Potnocnej doszta juz do cyfry
24.500.000, co w stosunku do ludnosci stanowi jeden
samochdd na niespetna 5-ciu mieszkancow (doktadnie
na 4,9). Réwnolegle z tern powstajg nieznane jeszcze
u nas trudnosci komunikacyjne wskutek zattocze-
nia ulic, szczeg6lniej w wiekszych miastach, i prawdo-
podobnie na skutek tego ilo$ kursujgcych samochoddw
juz tylko bardzo nieznacznie sie powieksza. Jak wiemy
z artykutu pana Macauleya w N-rze 2-gim ,,Auto”, ame-
rykanscy sprzedawcy samochodéw nie widzg powodu,
dlaczego kazdy obywatel Stanéw Zjiednoszonych nie
miatby posiada¢ dwuch lub kilku “samochodéw i za

Wozrost eksportu samochodow ze Sta-
now Zjedn. A. P.

gtowng przeszkode do dalszego rozwoju automobilizmu
uwazajg niedostateczng ilos¢ i niedostateczng szerokos¢
drég. Wiecej dobrych drog i wiecej szerokich ulic to sg
hasta amerykanskich sprzedawcoéw samochoddw.
Dopdki jednak tych nowych drég i ulic jeszcze nie-
ma, przemyst samochodowy sprowadzony jest do do-
starczania nowych samochodéw prawie tylko na za-
miane zuzytych. Poniewaz samochdd stuzy w Amery-
ce przecietnie 7 lat, to dla utrzymania w ruchu 24
miljondw samochodoéw potrzeba rocznie okoto 3 i pot
niiljona S$wiezych wozéw. A fabryki amerykanskie
wypuszczajg rocznie okoto 4 i pél miljona sztuk i chca

16

produkowac jeszcze wiecej. Zrozumiatem jest tedy da-
zenie do powiekszenia eksportu. Zatgczony wykres
wskazuje jak gwattownie wzrasta eksport w ciggu
ostatnich kilku lat. Bodaj jeszcze ciekawsze jest pro-
centowe poréwnanie eksportu do produkcji (patrz ta-
belka).

Podziat amerykanskiego eksportu
samochodow

na poszczegodlne rynki w roku 1928.

osobowe ciezarowe

Australja - - _ _ 49.572 20.150
Argentyna - - - - 42.764 15.856
Brazylja.........cc........ 23.380 14,311
Potudniowa Afryka 25.365 7.691
Indje angielskie 14.740 12.468
Belgja.......ccc....... 19.523 5.629
Anglja.............. 18.399 7.051
Szwecja.....ccocevennene 18.229 6.950
Nowa Zelandja . 15.772 3.022
MeksyK.......cccoenne. 12.861 3.274
Niemcy - - - - 12.639 2.758
Hiszpanja - - - _ 9.610 4.460
Danja.......ccccevrvennn. 8.900 4.472

Zauwazmy, ze eksport amerykanski, stanowigc za-
ledwie Kilka procent w stosunku do wiasnej produk-
cji, stanowi blisko 100% w stosunku do produkcji
wszystkich krajow europejskich razem wzietych.

Stosunek eksportu do produkcji

Stanéw Zjedn, Am. Po6in.

samochody 1923 1924 1925 1926 1927 1928
osobowe 34 46 64 62 95 111
ciezarowe 66 7,1 11,8 13,6 23,6 29,7

Ciekawe tez kto jest odbiorcg amerykanskich samo-
chodéw. Pnzedewszystkiem Australja, kraje Ameryki
tacinskiej, Afryka, Indje angielskie, a z krajow euro-
pejskich Belgja, Anglja i Szwecja. Polska, ktéra spro-
wadzita w zesztym roku okoto 4.500 amerykanskich
samochoddw, nie znalazta miejsca na tej liscie, jako
zbyt drobny odbiorca.



NOWY MODEL 1929 r. NAZWANY

stanowi dalszy wielki krok w dziedzinie techniki i estetyki automobilo-
wej. Wkpamate silne samochody 6-cylindrowe,

rozwijajace szyb-
kos¢ 115 kim. na godzine,

z petnem lukstisowem
wyposazeniem ofiarowane sg nabywcom polskim

PO CENACH

zaleznie od typu karoserji

ZASTEPSTWA REJONOWE:

Warszawa — ,,Motor-Traders*, ul. Twarda 64, ., Zawbor*“ Moniuszki Il oraz ,,Motofors", Kredytowa 9. t6dZz — Hugon
Strobach, Piotrkowska 154. Krakéw — inz. Bolestaw Landau, Podwale 5. Lwéw — ,,Auto-Palais”, Jagielloriska 20. Poznan
Szafarkiewicz i Menzel, Waty Wazoéw 22. Gdansk —Otto Albert, Langer Markt. Bydgoszcz — Rudolf Jachmagnn, Mosto-
wa 5. Grudzigdz — B. Mroczyriski, Groblowa 3. Katowice — Inz. S. Hochermann, Wita Stwosza 3. Wilno — ,,Sair”,
Mickiewicza 23. Biatystok— ,,Brosexauto”, Sienkiewicza 12, Kielce — ,,Sair* Karczowska 9 Radom—,,Sair*, Lubelska 33.
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Réwne. Patac ko. Lubomirékich.

KIERUIJMY WYCIECZKI
SAMOCHODOWE NA WOLYN!

Nie wiem  sama, dlaczego
w oczach catej Polski, Wotyn uctio-
dizi za catkowicie egzotyczng czes$¢
kraju. Przyjezdny znalez¢ tam mo-
ze jakoby jedynie nocleg prymityw-
ny, lub pod golem niebem, ewentu-
alnie w brudnych karczmach zy-
dowskich, rzadko gdzie dostanie
ciepte potrawy, nie. mowigc o dro-
gach... Pojecha¢ na Wolyn, to zna-
czy wroci¢ bez auita. A w dodatku
caly prawie Wolyn porastajg dzi-
kie, nieprzebyte lasy, pozbawione
drég, petne zwierzat. Jednern sto-
wrem co$ w rodzaju wybrzeza Ama-
zonki w miniaturze...

Moze skres$lony powyzej obraz
jest zbyt pesymistyczny,, ale reczy¢
moge, ze jezeli nie jest to opinja
0 Wolyniu wszystkich, to przynaj-
mniej 75%, do ktérych do niedawna
i ja sie zaliczatam.

Bylam poprostu przerazona, Kie-
dy w czasie zesztorocznych wakacji
zaproponowano mi tygodniowg wy-
cieczke automobilowg na Wotyn.
Nalezy bowiem zaznaczy¢, ze Wo-
tyh jako cato$¢ dostepny jest do
zwiedzania tylko przy pomocy au-
ta. Brak tam jest bowiem prawie
zupetnie kolei, a tam gdzie sa, roz-
ktad pociggéw nie odpowiada pra-
wie zupetnie wymaganiom turys-
tow.

Wyobrazenie o Wotyniu mielismy
wszyscy mgliste i chaotyczne. Wie-
dzieliSmy o jakich$ dawnych wspa-
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niatych patacach, z ktérych wyszta
wiekszos$¢ arystokracji polskiej, bo-
gatych i stylowych kosciotach, za-
mienionych na cerkwie, jakich$ nie-
przebytych lasach, przerznietych
malowniczg i ostawiong przez Sto-
wackiego Ikwg, absolutnym braku
noclegéw i restauracji, ale catosci
nie mogliSmy sobie wyobrazic.
ZaopatrzyliSmy sie tez przed na-
szg wycieczka na wszelki wypadek
odpowiednio w prowiant, koce etc.
jak to zwykle bywa przed udaniem
sie w nieznane strony, lub pustko-

Oo6lrég. Badzta Zamkowa.



ROK VI

wda, nie wiedzieliSmy przeciez,
gdzie i w jalkich mwarunkach przyj-
dzie nam tam nocowac.

Drogi z Warszawy do tucka nie
bede opisywala, gdyz nie obejmuje
ona tematu mego artykutu. Zaczne
dopiero od tucka, jako stolicy wo-
jewodztwa wotynskiego i centrum,
z ktéregoSmy nasze zwiedzanie roz-
poczeli. Coprawda trudno sie do-
mysleé¢ wjezdzajac do tucka, ze jest
to miasto o tak bogatej przesziosci
historycznej i stolica wojewodztwa.
Waskie uliczki, mate domki, miasto
nie posiada ani planu regulacyjne-
go, ktéryby ufatwiat orjentacje,
ani zadnych wybitniejszych gma-
chow, ktére by go zdobity i pod-
nosity jego prestige. Osobliwo-

A u T 0

Scig tucka jest ruina zamku
Sredniowiecznego, w ktorym jesz-
cze ksigzeta ruscy, owczesni wiad-
cy tych ziem, podejmowali pa-
nujagcych europejskich na zjaz-
dach i naradach. Pozatem jest to
bodaj jedyne miasto w Polsce za-
mieszkate dotychczas przez Karai-
mow.

Najtadniejszem jednak miastem
Wotynia jest Krzemieniec. Posiada
on wygodny, czysty hotel, be-
dacy wielkg niespodziankg dla
turystow i jakgdyby uzupetnie-
niem mitego wrazenia, jakie wywo-
zi sie iz Krzemienca. Stylowy budy-
nek liceum, ktore tak jest zwigzane
z osolbg Stowackiego, zachowat sie
doskonale. Kilka stylowych koscie-

Altedzyrzecz.

18

Nr. 4

tow, zamieniono na cerkwie prawo-
stawne, usuwajgc z nich pierwotne
stylowe urzadzenie. Uzupetnieniem
sg gorujgce na wzgorzu nad mia-
stem ruiny zamku Bony, skad w cza-
sie  zachodu storica malowniczo
przedstawia sie miasto.

Oiekawem dla zwiedzenia jest
stynne miejsce odpustowe prawo-
stawne Poczajow a malowniczo sto-
jacym stylowym kosciotem, zwanym
tawrg Poczajowska. Lsni sie on od
ztota i malowidet, cho¢ zubozat
mocno z powodu odpadniecia od
Rosji i przedstawia sobg staby obraz
swej Swietnej przesztosci.

tadnern miasteczkiem jest Ostrdg,
Z zachowanemi do dzisiaj czterema
basztami i murem obronnym. Znéw
znajdujemy w niem czysty hotel,
doskonaty restauracje i garaz.

Oszczerstwa o0 hotelach i restau-
racjach Wotynia, okazaly sie wo-
gole niezgodnemi z rzeczywistoscia.
Nie wiem czy jest to zastugg inspe-
kcji Pana Ministra Skfadkowskiego,
czy tez wrodzonego zamitowania
do czystosci ich wiascicieli, ale
W czasie catej naszej podrozy tra-
fialisSmy we wszystkich miastecz-
kach na czyste hotele, dobrg kuch-
nie i.. garaze.

Pod wizgledem wrazen, Wotyn
dostarczy¢ ich moze turyscie duzo
i réznorakich. Posiada bowiem rui-
ny $redniowiecznych zamkdw, bu-
dowanych na wzgdrzach, goéruja-
cych nad swa okolica, po dzi$ dzien
dajace obraz ich ogromu i 6wczesnej
Swietnosci, piekne stylowe patace,
wielkoscig przewyzszajgce prawie
wszystkie inne rezydencje magnac-
kie w Polsce, oraz stylowe koscioty,
nie mowiac juz o ciekawych zabyt-
kach przyrody. Niestety wszystkie
niemal patace majg zniszczone urza-
dzenie, a wiele spalonych i obrabo-
wanych zostato dopiero w czasie
ostatniej wojny.

W szczegblnosci na zwiedzenie
na Wotyniu zastuguja: ruiny zam-
kéw w tucku, Korcu, Ostrogu, Hub-
kowie, Drohobuzu, Miedzyrzeczu,
Krzemiencu, oraz zachowane cze-
sciowo w stanie mieszkalnym w Oty-
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ce, Dubnie, Klewaniu, Réwnem
i Wisniowcu. Z patacow na zwie-
dzenie zastuguja: w Miynowie hr.
Chodkiewiczéw, w Porycku hr.
Czackich i w Mizoczu hr. Karwic-
kich.

Przejezdzajgc Wotyn, ma sie cze-
sto wrazenie, ze przerzucamy kart-
ki dziejow kultury polskiej, gdyz
sztuka polska doznajgc tu zawsze
wielkiego poparcia i zrozumienia
zostawita tu pomniki tak wspaniate,
jak nigdzieindziej w Polsce. Paface
i zamki wotynskie, byty w wieku
XVI, XVII i XVIII ogniskami kul-
tury, .skad promieniowata ona cze-
sto na zachdd. Goscity one w swych
murach nieraz  krélow polskich
i zagranicznych w przejezdzie przez
Wolyn, oraz wybitnych uczonych
i artystow. Pokolenia cate groma-
dzity w ich salach obrazy, rzezby
i meble, tworzac z nich mate muzea,
ktére z jednej strony dawaty pla-
styczny obraz rozwoju sztuki pol-
skiej, z drugiej dowodzity stopnia
kultury ich wiascicieli. | trzeba ze
zgroza przypomniec, ze wiele pata-
cow zachowato catkowitg swa szate
zewnetrzng i urzadzenie wewnetrzne
do samej wojny europejskiej i do-
piero w czasie wojennej pozogi
I zniszczenia patacéw i kosciotow
wotynskich przepadt bezpowrotnie
niejeden biaty kruk, mogacy by¢
0zdobg nawet najstynniejszych mu-
zeow.

Dzi$ oczom zwiedzajacego przed-
stawiajg sie prawie wszedzie albo
ruiny, albo ocalone mury zewnetrz-
ne, chronigce od catkowitej zagtady
puste pokoje. W miare moznosci,
restauruje sie ocalone zabytki, ale
najczesciej z braku funduszéw pry-
watnych robig to sejmiki powiatowe
i magistraty miast, zamieniajagc na-
stepnie odrestaurowane-budynki na
uzytek publiczny. Swietnosci minio-
nej patacom wotynskim przywro-
ci¢ niestety nie mozna. Dzieta ar-
chitektury 1 sztuki zniszczone rekg
barbarzyncow XX wieku, nie dadzg
sie zastgpi¢ zadng restauracja. Le-
piej przeto, zeby zabezpieczone od
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tuck. Wjazd do zamku.

dalszego niszczenia miescity szkole,
lub starostwo, anizeli miaty bezu-
zytecznie rozpas¢ si¢ w ruiny.
Ciekawe jest Beresteczko, gdzie
na pobojowisku bitwy Jana Kazi-
mierza z Kozakami wystawiono ko-
ciot (obecnie prawostawny), a w
kaplicy za szklang $ciang ztozono
znalezione kosci polegtych. Okolica
jest bagnista i w pewnych porach
roku nie do przebycia. Dojazd do
Beresteczka dostepny jest tylko
w czasie zupetnej suszy. Od paz-
dziernika do konca kwietnia, ryzy-
kiem jest zapuszcza¢ sie w te stro-
ny. Autaiwozy zapadajg sie w grza-
skie btoto i czesto nawet cztery wo-
ty z trudem je wyciggng. W mia-
steczku stylowy, cho¢ zniszczony
patac hr. Raciborowskich i ko$ciot
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peten ciekawych pamigtek. Obok
patacu zachowata isi¢ stynna arjan-
ska mogita z trumng zawieszong na
tancuchach.

+ Ciekawg architekturg odznaczajg
sie synagogi wotynskie, nie majace
pod wzgledem budowy réwnych so-
bie w Polsce. Stanowig one przeto
jedng z osobliwosci Wotynia. Nie-
ktore z nich jak np. w Lubomin
i Dubnie zachowaty doskonale swe
renesansowe antyki i stylowg archi-
tekture wnetrza. Posiadajg one
w skarbcach wiele cennych pamiga-
tek i zabytkdw S$redniowiecznej
sztuki ztotniczej, oraz ciekawe sty-
lowe urzadzenia wewnetrzne. Nie-
ktore z nich sg drewniane, inne za$
murowane z zachowanem S$rednio-
wiecznem ufortyfikowaniem.
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Z bogactw naturalnych Wolynia,
nie podobna pomingé milczeniem
stynnych kopali bazaltu w Bere-
stowcu, ktory wystepuje tam w for-
mie oryginalnych stojow, nie maja-
cy pod wzgledem trwatosci mater-
jalu réwnych sobie w Polsce. Eks-
ploatuje sie go tez na wielka skale.

A teraz nasuwa sie pytanie, kiedy
najdogodniej jest jecha¢ na Wotyn?
Tylko w czasie suchych letnich mie-
siecy t. j. w drugiej potowie czerw-
ca, lilpcu, sierpniu i wrzesniu. Wo-
tyh bowiem posiada tylko nieznacz-
ng cze$¢ goscincow bitych, reszte
stanowig zwykte ,polskie drogi".
Poniewaz grunt niemal na catym
Wotyniu jest gliniasty, drogi s3
w czasie tata twarde i dobre, przez
co nadajg sie do jezdzenia po nich
autem. Dopiero, gdy zaczynajg sie
jesienne deszcze, tub diuzszy okres
wilgotnych opadéw, w oka mgnie-
niu drogi wotynskie zamieniajg sie
na gliniaste bagna, z ktorych nie-
zawsze mozna woz wyciggnag¢. Uro-
ku i malowniczosci drogom tym, od-
biera catkowity brak na nich za-
drzewienia. Drzewa sadzone jesz-
cze przed rozbiorami, wycieli Ro-
sjanie i zastapili je slupami telegra-
ficznemi, co nadaje drogom wyraz
pewnej monotonnosci i odbiera pe-
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Buck. Baszta zamkowa.

wiien urok jezdzie. Jezeli w czasie
wycieczki natrafi sie na okres desz-
czowy, to trzeba staraC sie wydo-
staC na szoise, lub przeczeka¢ spo-

20

Nr. 4

kojnie w danej miejscowosci, bo
wyjazd na drogi wotynskie autem
w czasie deszczu jest ryzykiem.

Poid wzgledem krajobrazowym, to
zawiodtam sie na Wolyniu zupetnie.
Jest to réwnina, o $wietnej copraw-
da glebie, ale bez urozmaicenia dla
oka w postaci chocby pagorkow.
Po za t. zw. Szwajcarja Wotynska
w okolicy KrzemieAca, gdzie nie-
wysokie, ale malownicze pagorki
podnoszg urok krajobrazu, wszedzie
rozcigga sie rownina. | tylko dzie-
ki iszybko mknacemu automobilowi,
mija sie predko te rowniny dla
zwiedzenia osobliwosci  Wotynia,
rozrzuconych od siebie jednak do$¢
daleko. Wolyn to ziemie wielkich
latyfundiow, gdzie pare godzin trze-
ba jecha¢ z jednej miejscowosci do
drugiej.

Ale droga warta zachodu. Mojem
zdaniem Wolyn trzeba zobaczyC.
Zadna ilustracja nie odda obrazu
Wotynia. Wida¢ na nich zawsize
biedne mate domki, waskie uliczki
i kiepskie bruki, a Wotyn przeciez
nie jest ubogi. Jest podupadty, ale
ma przesztos¢ bogatg i z tg przeszio-
Scig jego kultury i sztuki powin-
nismy sie zaznajomic.

Maria Szachdéwna
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Cbata wolyrwka i typy ludowe.
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RUCH SAMOCHODOWY NA WOLYNIU

Warunki w jakich powstawat
i zaczynat sie rozwijaC automobi-
lizm wotynski mozna uwaza¢ za
ujaskrawienie i spotegowanie tych
stron ujemnych i trudnosci, jakie
pojazd mechaniczny  napotykat
w catej Polsce. Zie drogi, brak ka-
pitatu, braik obstugi warsztatowej
i handlowej, wreszcie mato inten-
sywny obrét handlowy, stabe tet-
no zycia ekonomicznego i niska
skala zyciowa ogotu ludnosci.

Zdawacby sie mogto, ze 'Ci ludzie,
ktérzy maja jezdzi¢, nie bedg mogli
opfaci¢ kosztow szybkiej i wygod-
nej — ale drozszej komunikacji
i te towary, ktére Wolyn przewozi,
z trudem wytrzymujgce transport
kolejowy, raczej grawitowaC bedg

ku drogom wodnym, niz samocho-
dowym.

Niema wiasciwie zadnych zrddto-
wych danych co do iloci samocho-
déw na Woltyniu w latach przedwo-
jennych, oraz czasu wojny i bezpo-
$rednio po niej. Dopiero od 1923 r.
datuje sie normalnie prowadzona

rejestracja. Zestawienie ilosci sa-
mochodow z lat 1923 i 1924
wykazuje bardzo mate rdznice,

przy-czem gwattownie spada rubry-
ka samochodow ciezarowych, wyka-
zujaca zresztg state, znaczne wa-
hania i brak zdecydowanego roz-
woju.  Kilkanascie samochodéw
osobowych stanowity przewaznie
wycofane z wojska maszyny urze-
dowe, kilka dorozek — réwniez
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z demobilu zakupione gruclioty.
Kupno samochodu nowego przez
jakiego$ wiasciciela wiekszego ma-
jatku ibyto sensacjg catego woje-
waldztwa.

Wojna jednakowoz pozostawita

dla przysztosci automobilizmu spa-

dek inny. Nie materjalny wpraw-
dzie, nie dajacy sie uja¢ cyfrowo,
ale tern nie mniej wazny i dodatni
w skutkach. Wojna udowodnita
dogodnosci  komunikacji samocho-
dowej, oraz mozliwo$¢ uzycia sa-
mochodu nawet przy tak rzadkiej
sieci szosowej. Wprawdzie wzgle-
dy natury ekonomicznej nie poizwo-
lity na bezposrednie, po wojnie, uru-
chomienie intensywniejszej komuni-
kacji mechanicznej, jednakze uswia-
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domienie, iz rzecz ta nie jest jedynie
zabawka lub sportem, lecz moze mie¢
praktyczne znaczenie, zdotatlo do-
statecznie  gleboko  przeniknaé.
Rzadka i czesto niedogodna sie¢
kolejowa, duze przestrzenie, wresz-
cie pewna rzutkos¢ i inicjatywa
kresowa wspotdziataty w urabianiu
nowych zwolennikéw ,,mechaniza-
cji ruchu“. Wprowadzenie statej
waluty odbija sie skokiem z 37
w 1924 — na 120 pojazdéw mech,
w 1925 r. Jest to powiekszenie
przeszto trzykrotne, ktére trudno
przypusci¢, czy kiedykolwiek uda
sie zdystansowa¢. Jednak nie moz-

AT O

na powiedzie¢, aby okres ten byt
okresem stabilizacji automobilizmu
na Wotyniu; przesilenie gospodar-
cze nastepujgce w $lad stabilizacji
zlotego — i nowa dewaluacja zaha-
mowaty wzrost ilociowy i zainte-
resowanie Wotynia automobilizmem.
Dopiero lata 1927 i 28 wykazujg
rozwoéj systematyczny, cho¢ cyfro-
wo nie zbyt gwattowny.

Stan ilosciowy i jakoSciowy w la-
tach 1927/28 pozwala juz na wy-
prowadzenie pewnych wnioskéw;
mamy bowiem do dyspozycji dos¢
doktadne dane, co do typdéw, a na-
wet co do rodzajow marek [fabryKki
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samochodowych. Przedewszystkiem
uderza wybitna martwota ruchu cie-
zarowego. Samochdd  ciezarowy
dotychczas nie jest na Wotyniu
zwyczajnym $rodkiem transportu.
Przyczyny tego isg r6znorodne. Na
pierwszem miejscu prawdopodobnie
postawi¢ nalezy wcigz jeszcze niz-
sze koszty transportu konmi. Za-
rowno mate ilosci towaréw handlo-
wych, sprowadzanych przez kup-
cow do miasteczek odlegtych od
kolei, jakotez bardzo duze ilosci
burakéw, wegla i cukru, transpor-
towane przez cukrownie w Babinie
[18 km.], jak wreszcie thuczen, pia-
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sek i kamien przewozone na drogach
panstwowych taniej sg przewozone
koAmi, niz 'samochodami. Odwrot-
nie, wrecz niespodziewany, wizTOSt
ruchu wykazujg autobusy. Ruch
autobusowy  'zapoczgtkowany w
1925 r. wykazuje w ciggu tych
czterech lat — siedmiokrotne po-
wiekszenie ilosci maszyn, pnzyczem
wybitnie poprawia sie réwniez ich
jakos¢. 76 autobusoéw w 1928 r. by-
to wiasnoScig 44 przedsigbiorcow,
pnzyczem wielu przedsigbiorcow sta-
nowity spotki, gdzie kilka oséb po-
siadato jedng maszyne. Na podkre-
$lenie zastuguja fakty kupowania
autobusu “potkowego przez Kkilku,
a nawet Kilkunastu dorozkarzy zy-
dowskich, uprawiajgcych od wielu
lat doroizkarstwo korimi.

Z ogolnej ilosci 31 szlakéw ko
mumikacji autobusowej podawanych
w oficjalnem zestawieniu 14 zaliczy¢
mozna do samodzielnych odcinkow
drég szosowych, stale obstugiwa-
nych. Reszta, to dodatkowe kursy
na pewnych czesciach tych odcin-
kéw, albo szlaki o komunikacji nie-
regularnej z powodu stanu drogi
[gruntowej]. Okoto 10 szlakdéw opie-
ra sie w catosci lub przewaznej cze-
ci na drogach gruntowych, wyka-
zujac oczywiscie najwyzsze koszta
i najgorsza regularno$¢ ruchu.

Nie posiadajac jeszcze cyfr ilu-
strujacych koiszita ruchu, zadowoli¢
sie musimy poréwnaniem cen bile-
tow. Dane te o tyle mozna uwazac
za zastepcze, ze przy duzej fatwo-
ci przesuniecia maszyny z jednej
linji na drugg, konkurencja auto-
matycznie niweluje zbyt wysokie
zarobki, za$ linje nie opfacajgce
sie — zamierajg same przez sie.

Przy szczegbtowej analizie cen
musimy wyeliminowa¢ wyjatkowo
niska cene 9.2 groszy za 1 km. linji
pocztowej Réwne—Korzec, jako zu-
petnie na (innej kalkulacji opartg.
Zresztg rownolegla linja prywatna
ustalita bez poréwnania wyzszg ta-
ryfe — 15.4 gr./km. Réwniez elimi-
nowa¢ nalezy stawki 16 gr./km.
[Ostrog — Ozenin] i 20 gr./km.
[Otyka — st. Otyka], jako linje do-
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Wykaz pojazdow mechanicznych zarejestrowanych w wojew.
Wotynskiem w latach 1927 i 1928 wedtug marek fabrycznych.

Marka fabryczna 1927 1925 Marka fabryczna 1927 1928
I
Adler..... 3 Martini.........c.cccooooeene 1 1
Amilcar I — Mathis.....cccce. 2 1
Ariel — 1 Mercedes Benz 2 5
Audi............. 1 1 Minerva _ _- _ _ 3 1
Austro-Daimler 6 2 Mitchell............... 1 -
Austro-liat 3 2 MOTITIiS...ccooveeiiirinne — 3
..... 2 2 Motosacoche ‘ 1 -
5 7 N. S. Ui 1 -
1 — Ner-a-Car - - - 1 _
— 1 New Hudson 1 _
lick . . 4 6  Oakland . . _ . 1 1
Bilssing 1 — 0. M, 1 —
Case.....cooociiiic 2 1 Opel...iiiin, 2 =
Chenard Walcker | 1 Packard .- - - 3 5
Chevrolet.........cccocveuens 4 56 Panhard Levassor — 1
Chrysler . . . . .. 2 7 1Peugeot................. 3 4
CitroeN....cccvecveeciiecninns 1 2 Pierce Arrow . — 1
Clyno......ccinn 1 1 Praga ... 4 9
Condor.......ccocecvevrenenne. 1 — Premier................. 1 —
Delaunay Belleyille. | 1 Puch............. 1 4
Dodge ...ccooceeciieiiien 3 3 Renault.................. 1 5
Durkopp......cccoevvevnn 1 - Rochet Schneider 1 |
Elite .o, 1 — Rudze Whitworth — 3
Essex - - - - - - — 1 Saurer - 4 1
Fo N — 2 Sentinel Skoda . s — 1
Fes... — I Standard - - - - 1 -
Fiat......cccooeviiiienen, 19 40 Steyr.. . 1 3
Ford......ccoovnvinniinnnn, 88 76  Skoda L. & K. . 6 9
Francis Barnett — 1 Stoewer ..., 3 2
Garford..........c........... ! — Studebaker . . . . — 6
Gnome Rhone - - _ - — 1 Sunbeam ................ 1 —
Graf & Stift................. 1 1 Tatra.......... 2 19
Griffon........ RTINS ! 1 Triumph - - _ - . 1 1
Harley Davidson . . . 14 5  Unie...oiii, 1 2
Hotchkiss..........ccc....... " 1 — Wanderer . . - . 1 —
Jo A P 2 1 Zenith................... L —
Inldlan ........................... 5 5
Itala ....ocooovviviiiieee, 3 —
Lorraine Dietrich. 1 1 Razem . 229 319
llos¢ pojazdow mechanicznych w wojewddztwie Wotynskiem.
< <5}
Samochody osobowe = (z,‘ = Razem
- ok S5, 5§ o
prywatne i @8z 5 5 i
'shizbowe dorozki Razem 523 Z S nicznych
1923 1 10 21 15 2 2 40
1924 14 10 24 5 — 8 37
1925 46 30 76 19 1 14 120
1926 57 36 93 26 13 30 162
4927 87 45 132 32 31 36 231
1928 135 54 189 24 76 30 319
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jazdowe do kolei, przyczem stosun-
kowo rzadki 'ruch 'pociggéw, oraz
mata odlegto$¢ powodujg znacznie
wyzsze koszta utrzymania ruchu.
Okaze sie tedy, ze w przewaznej
ilosci wypadkdw stosowane sg staw-
ki 10 gr/kim. rzadziej 12 do 15.4
gr./fcm. Wyzszg granice stawek spo-

Krzemieniec.

tykamy na linjach o ruchu nieregu-
larnych i ina gorszych drogach; na
obnizenie stawek wptywa zwieksza-
nie gestosci ruchu i konkurencja
z kolejami zelaznemi.

Ruch autobusowy na drogach
gruntowych odbywa sie w warun-
kach wrecz nieprawdopodobnych.

Zestawienie cen biletow autobusowych na wazniejszych
szlakach wotynskich.

cena
koll(.mzlel. Nazwa szlaku samochodowego km. bizlftu Zgr(lyskzr)r/]'
Rowne—Korzec 65 6.— 9-2
— Roéwne—Korzec 65 10.- 15'4
54 Ro6éwne—Dubno 42 5— 11'9
40 Dubno— Krzemieniec 40 4.- 10—
— Ostrég—Ozenin 12 2— 16—
— Roéwne—Hoszcza 32 5— 15'4
— Réwne—Hoszcza 32 4 12-5
— Roéwne—Hoszcza 32 3 - 9-2
32 tuck—R ozyszcze 25 2.5 10—
— Kowel—Ratno 50 6.— 12'-
— Kowel—Ratno 50 5.- 10--
94 Roéwne — Krzemieniec 80 8— 10 —
— t uck—Otyka 40 4— 10—
— Olyka—St. Otyka 10 2.— 20—
133 t uck—Dubno 52 /— 13-4
173 t uck—Krzemieniec 92 11— 12 —
79 t uck—Rdéwne 74 8.— 10-8
90 Lubomi—W!odawa — — —
— Kotki—Kiwerce 34 5— 14'7
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Autobusy przepychajg sie przez bto-
ta lub piaski, ktore niechetnie bierze
sie lekka, a silng maszyng osobowa.
Oczywiscie regularno$¢ ruchu jest
pod duzym znakiem niepewnosci,
a przedsiebiorcy, pomimo duzej
frekwencji niejednokrotnie bankru-
tujag. Najpozyteczniejszym efektem
takich linij jest szerzenie zrozumie-
nia waznos$ci dobrej 'drogi w danej
okolicy.

0 ile autobusy, pracujace na dtu-
gich linjach, 'znaazty, nawet przy
obecnym stanie sieci drogowej, moz-
liwe pole do rozwoju, to dorozki,
pracujgce na krétkich odcinkach
Zle zabrukowanych miast, utrzymu-
ja sie z trudnoscia.

Bardzo ciekawem jest zestawie-
nie marek fabrycznych za dwa
ostatnie lata. Odraizu uderza ilos¢
marek. Pocieszajgcem zjawiskiem
jest spadek tej pstrokacizny z 63
marek w 1927 na 53 w 1928.

llosciowo, pomimo pewnej reduk-
cji w stosunku do roku poprzednie-
go, pierwsze miejsce zajmuje Ford,
ktéry wykazuje spadek w kategorji
maszyn stuzbowych. Wyjatkowo
znaczny przyrost w 1928 r. osigga



Poczajow. Faeada tawry.

Chevrolet, zajmujac drugie miejsce
po Fordzie. Bardzo, powaznie po-
wieksza isie trzecia z kolei marka—
Fiat. Na czwartem miejscu stoi
Tatra, wykazujgca tez bardzo znacz-
ny przyrost.

Taki jest stan automoibilizmu wo-
tynskiego, ujety iz grubsza. Warun-
ki dalszego rozwoju sg podobne jak
wszedzie w Polsce: drogi, dobra
obstuga sklepowa i garazowa,
wreszcie rozwdj ekonomiczny.

Sie¢ drog panstwowych, wzgled-
nie dobrych, nie obstuguje nawet
wazniejszych osrodkéw gospodar-
czych i administracyjnych. Z 10 po-
wiatéw naszego wojewodztwa tylko
5, mianowicie Kowel, tuck, Réwne,
Dubno i Krzemieniec posiadajg szo-
sowe pofgczenie miedzy soba. Lu-
bomi lezy na koncu S$lepej szosy

faczacej go z Wiodawg. Wiodzi-
mierz, Horoch6éw, Zdotbunéw i Ko-

stopol nie posiadajg szosowego po-
faczenia wcale. Horochow pozatem
nie ma tez kolei.

Konieczne sg szosy panstwowe:
1) Chetm — Lubomi — Kowel, 2)
Wiodzimierz — Kowel, 3) Wiodzi-
miera — tuck, 4) tuck — Horo-
chow — Stoijandw, 5) Luck — Kot-
ki — Maniewioze, 6) Rowne — Ko-
stopol, 7) Réwne — Zdotbunéw, 8)
Zdotbunéw — Ostrég, 9) Dubno —
Lwow (wykonczenie), 10) Krzemie-
niec — Wisniowiec — Zbaraz, 11)
Horochéw — Dubno.

Rozwijajacy sie tak silnie ruch
autobusowy wymaga uporzgdkowa-
nia i aczkolwiek bardzo groZnem
jest niebezpieczenstwo utrudnien
biurokratycznych, to jednak traeba
zdecydowacC sie na system raczej
koncesyjny, chtftby wprowadzany
stopniowo, na pewnych szlakach.
Zajac sie ruchem autobusowym mu-
szg rowniez magistraty. Dworce
autobusowe sg inwestycjg nie kosz
towng, rentujgcyg sie dobrze i nader
efektowng w skutkach. Powaznem
utrudnieniem w uporzadkowaniu
sanitarnemu i estetyoznem autobusow
jest niska kultura powaznej czesci
pasazerow. Liczne i niepoinzadnie
pakowane bagaze przyczyniajg tez
trudnosci.

Zaniepokojenie kolei rozwojem
ruchu samochodowego znajduje wy-
raz w projektach, ktéreby nalezato

tuck. Fragment miasta oi) Styrii.
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uwaza¢ za bardzo niebezpieczne,
gdyby byty mozliwosci ich realiza-
cji. Jako niedogodnego konkuren-
ta chce kolej zdtawi¢ ruch samocho-
dowy pnzymusowemi utrudnieniami.
Spodziewa¢ sie nalezy, ze gdyby
naprawde kolej miata podja¢ wal-
ke iz samochodem, to uczynitaby to
w drodze ulepszania i udogodnienia
swojej pracy wobec klijentéw, a nie
sztucznego tamowania transportu
samochodowego.

Skfady benzyny, smaréw, gara-
ze, wreszcie hotele — wszystko to
jest dopiero polem do wykazania
inicjatywy i izmystu kuipiecko-orga-
nizacyjnego. Mamy istacje benzyno-
we w Rownem i tucku, pozatem
prawie w kazdym miescie mozna
dosta¢ benzyny. W tucku i Row-
nem mamy itez dtS¢ porzadne skle-

AT O

tuck. Katedra.

py samochodowe. W 1928 r. wy-
budowano w tucku dwa garaze po
10 boksow, z warsztatami. Pewien
postep wiec jest.

BIURO
TURYSTYCZNE

AUTOMOBILKLUBU POLSKI

WARS ZAWA
OSSOLINSKICH 6

TEL.

96-54

Nr. 4

Do ogo6lnego uporzadkowania sto-
sunkow przyczyni sie zapewne w du-
zej mierze Wotynski Klub Automo-
bilowy, ktérego projekt niedawno
zostat rzucony. Klub taki odda
rowniez duze, ustugi turystyce sa-
mochodowej, dla ktérej Wotyn mo-
ze da¢ wcale niezte warunki.

Aktualnein zagadnieniem, Scisle
zwigzanem z postepem automolbi-
lizmu na Wotyniu jest organizacja
obstugi samochodowej. Zmniejsze-
nie ilosci marek fabrycznych, -a na-
tomiast nalezyte wyekwipowanie
kilku sklepow w przybory, czesci
zapasowe i narzedzia, oraz utwo-
rzenie kilku warsztatdw, nalezycie
urzadzonych i posiadajacych wy-
kwalifikowanych i solidnych robot-
nikbw — oto warunki podstawowe
dalszego rozwoju.

turystyki automobilowej w kraju i zagranica.

Uktada szczegétowe marszruty dla podrozy

samockodowych.

liotelacli,

Informacje o stanie drog,

restauracjach, warsztatach samo-

chodowych i garazach w catej Buropie.

Sprzedaz map i przewodnikéw automohilo-
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DRUGA PROBA
GOSPODARCZEJ WARTOSCI SAMOCHODU

W kwietniowym i czerwcowym numerach ,,Przegla-
du Samochodowego i Motocyklowego" z r. ub. znajda
Czytelnicy opis i sprawozdanie ze 'zorganizowanej w ro-
ku ubiegtym po raz pierwszy proby gospodarczej war-
tosci pojazdu mechanicznego. Jak w roku ubiegtym,
tak i w tym roku organizatorem préby jest A. D. A. C,,
zarébwno jednak w samej nazwie préby, jak i w jej re-
gulaminie zaszty pewne zmiany, wywotane badz-to do-
Swiadczeniem roku ubiegtego, badz-tez wyrazonemi pod
adresem organizatoréw zyczeniami, producentow po
jazdow mechanicznych. Do préby dopuszczone bedg
motocykle solo i z przyczepkami, samochody osobowe,
autobusy i samochody ciezarowe. Podziat na klasy dla
motocykli wg. pojemnosci cylindréw, dla innych poja-
zdoéw wg. nos$nosci — jak w roku ubiegtym. Formuty
obliczen rezultatdéw poszczegdlnych prob — tak samo.
Ostateczna kwalifikacja odbedzie sie dla kazdej klasy
pojazdéw mechanicznych oddzielnie na podstawie ocen,
uzyskanych w poszczeg6lnych siedmiu prébach, przez
regulamin przewidzianych (trzy préby bez ocen). Jak
to Czytelnikom zapewne wiadomo, regulamin nie prze-
widuje zadnych okre$lonych rezultatéw, jakie ma dany
pojazd mechaniczny uzyska¢, kwalifikacje za$ przepro-
wadza na podstawie najlepszego osiggnietego w danej
probie wyniku. Wynik taki kwalifikowany jest petng
iloscig punktéw, wyniki gorsze kwalifikowane sg odpo-
wiednio nizej, wreszcie przekroczenie najlepszego wy-
niku o pewien ustalony procent pocigga za sobg utrate
oceny. Najwyzsze oceny za najlepszy wynik w kazdej
probie i klasie znajdujg Czytelnicy na zalaczonej ta-
beli. Ponizej omawiamy poszczeg6lne proby i, zazna-
czamy, jakie zaszly w ich regulaminie zmiany w po-
réwnaniu z rokiem ubiegtym.

Proba odbedzie sie w dniach od 4 doi 17 czerwcar. b.

W roku biezagcym zaniechano przyznawania samo-
chodom zamknietym 15% sumy zdobytych punktow,
uznajac ich wyzszos¢ jedynie przez dodanie im 3 pkt.,
jedynie w prébie komfortu osobowego.

Proba 1 — cena nabycia — wprowadzona zostaj '
dopiero w roku biezacym i oceniona bedzie iloscig pun-
ktow 4—6. Jest to najwyzsza ocena, jaka w kazdej
klasie osiggnie najtanszy samochdd. Przekroczenie tej
ceny o 150 % powoduje utrate oceny.

Proba 2 — podatek — we wszystkich klasach kwali-
fikowany jest jednakowaq iloscig punktéw, Samochody
dwuosobowe oceniane bedg 8-ma punktami, a to w ce-
lu wyréwnania szans samochodéw duzych. Przekrocze-
nie o 100% prowadzi do utraty oceny.
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Proba 3a — regularnoS$¢—w roku ubiegtym oceniana
byta dla motocykli 18-a, dla samochodéw osobowych
16-a, dla autobuséw 21-a i dla samochodow cigzaro-
wych 16-a punktami. Oceny te w roku biezagcym znako-
micie zmniejszono, ustalajac, jako najwyzszg kwalifika-
cje dla najlepszego wyniku w kazdej klasie: dla moto-
cykli — 11 pkt., dla pozostatych po 10 pkt. Kwali-
fikacja odbedzie sie na podstawie sprawozdan tajnych
punktow kontrolnych. Odchylenie od przepisanego roz-
ktadu jazdy na trasie od 100—150 kim. o 10 minut nie
bedzie brane pod uwage, natomiast kazda rozpoczeta
minuta odchylenia ponad 10 minut karana bedzie utratg
1% punktow. Dotyczy to zarbwno! op6zZnienia, jak przy-
spieszenia.

Proba 3b — terenowa—ma na celu wykazanie spraw-
nosci pojazdu na ztych drogach i bezdrozach, stanowiac
rownoczesnie trudny egzamin dla konstrukcji samocho-
du i resorowania. Petng ocene otrzyma samochdd, od-
bywajacy droge przepisang w najkrotszym czasie lub
w czasie, przekraczajacym, najkrétszy o 20% (w roku
ubiegtym o 25%). Rygor ten ma na celu usuniecie mozli-
wosci zrobienia przez kierowcow z tej proby wyscigu.
Dopiero odchylenie o0 40% powoduje utrate oceny.

Préba 3c — stan — oceniany bedzie w r. b- wieksza
niz w r. ub. iloScig punktow. Podstawa oceny pozostata
bez zmiany, a wiec uszkodzenia b. powazne lub grozace
niebezpieczenstwem przy dalszem uzyciu powodujg
utrate oceny, pozatem za$

uszkodzenia powazne powodujg utrate oceny do 80%,
- Srednie . s, 00%

. lekkie . . . 40%

b. lekkie ., 20%

55 55 7

Proba 4 — zuzycia paliwa — jest niewatpliwie jedna
z najciekawszych. Préba ta ulegta pewnym zmianom.
Przeprowadzona bedzie dwukrotnie raz w terenie réw-
ninnym, drugi raz. w gorzystym. Pojazd, wykazujacy
najmniejsze zuzycie paliwa w danej Kklasie, otrzymuje
petng ocene. Przekroczenie najmniejszej zuzytej ilosci
paliwa przez motocykle o 100%, przez mate dwuoso-
bowe samochody o 100%, przez samochody czterooso-
bowe 0 150% , przez samochody szescioosobowe 0 200%
i przez autobusy i samochody ciezarowe 0 250% skut-
kuje utrate oceny.

Proba 5 — fatwos¢ prowadzenia — ziozona jest
z siedmiu punktéw, zrozumienie za$ doniostego znacze-
nia tej préby z punktu widzenia gospodarczego kazato
przyznaé jej oniemal 3 mozliwych do osiagniecia pun-
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ktow. W roku ubiegtym proba ta skiadata sie tylko
z czterech punktéw, w roku biezagcym dodano jeszcze
trzy punkty.

a) przyspieszenie ze startu z miejsca jest whasciwie
wyscigiem na przestrzeni 200 mtr. Najlepszg ocene
otrzymuje samochdd rozwijajacy najwyzszg szybkosc¢,
odchylenie o 25% powoduje utrate oceny.

b) bezposrednio po tej prébie i po przejechaniu
100-metrowego odcinka, przeznaczonego do wyregulo-
wania pojazdu, nastepuje préba szybkosci minimalnej
na przekfadni bezposredniej, (t. zw. prdba elastyczno-
$ci). Utrate oceny powoduje odchylenie o 100%.

c) Na podstawie zesztorocznej tabeli, ustalajacej, od
jakiej szybkosci powinien samochdd zaczagC i na jakiej
skonczy¢, odbywa sie kolejna nastepna proba przy-
spieszenia na przektadni bezposredniej. Przekroczenie
najlepszego .wyniku kazdej klasy o 100% powoduje
utrate oceny.

d) wreszcie kolejng dalsza bezpo$rednig prébg jesl
préba hamowania. Miarodajng jest dtugos¢ drogi, na
jakiej pojazd bedzie zahamowany przy tej szybkosci,
jaka powinien byt osiggnaC w prébie poprzedniej. Wy-
nik proby notowany jest przez samoczynne aparaty.
Odchylenie 0 100% od najlepszego wyniku powoduje
utrate oceny.

e) Proba szybkosci maksymalnej odbedzie sie w gra-
nicach tego punktu na przestrzeni 20 kim. i w grani-
cach

f) na przestrzeni 1 kim. Rezultat ustalany bedzie na
podstawie tych dwu préb. Odchylenie 0 50% powoduje
utrate oceny.

g) Szybkos¢ jazdy pod gore w zasadzie jest niezmie-
niona, poza punktacja.

Préba 6 — startu — skkada sie z dwu prob: zwykia
préba startu obliczana bedzie na podstawie rezultatéw
startu do wszystkie!', innych préb codziennych- Préba
startu i. mocy zarzadzana bedzie specjalnie i polega na
tem, iz pojazd bezposrednio po sygnale startu jecha
ma do mety, oddalonej ¢ kilkaset mtr. Jest to wiec
niejako proba szybkosci bez rozbiegu i bez moznosci
puszczenia i rozgrzania silnika zawczasu- Przekroczenie
0 100% powoduje utrate oceny.

Préba 10 — komfortu osobowego — oceniana bedzie
na podstawie specjalnych instrukcyj. Zakres tej proby
na skutek zadar producentow wszelkich pojazdow me-
chanicznych zostat w roku biezgcym znacznie rozsze-
rzony.

Poza wymienionemi prébami konkursowemi odbedg
sie jeszcze trzy proby poza konkursem.

Pierwsza z nich — to proba wstrzaséw, mierzona
specjalnym aparatem, przyczem kazdy, poddajacy sie
tej probie samochdd, przejedzie 200 mtr. z szybkoscig
z gory okreslona.
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Druga pozakonkursowa proba — to préba cichej pra-
cy silnika, badana przy uzyciu specjalnych przyrzaddw.

Wreszcie préba trzecia — gestosci i zapachu dymu —
oceniana bedzie na podstawie rezultatow obserwacyj
poszczegblnych komisyj-

Sadzac z glosow prasy niemieckiej, zainteresowanie
proba jest duze i to nietylko wsrdd producentéw nie-
mieckich, lecz i wsréd fabryk zagranicznych.

Rezultaty tej wielkiej, ciekawej i — powiedzmy
otwarcie — trudnej proby podamy do wiadomosci Czy-
telnikow we wihasciwym czasie.

B. J. Rachel.

TABELA OCEN.

PROBY

Motocykl
Osobowy
Autobus
Ciezarowy

A) Koszta state:

Préba 1. cena nabycia
2: podatek

s
=~ o

B) Pewnos¢ uzycia:

Préba 3a: regularnos¢
3b: terenowa
3c: stan

Koszta zmienne: .
Préba 4: zuzycie paliwa

Komfort techniczny:
Préba 5: tatwos¢ prowa-
dzenia
a) przyspieszenie ze
startu z miejsca

b) szybkos¢ mini-
malna (elast.)

C) przysp. na prze-
E}aan bezp.

10
1

d) proba hamowania
e) szybko$¢ najwyz-
sza na trasie dtu-
giej
f) dtto natrasie krét-
kigj
g) proba jazdy pod
gore
Préba 6: startu
a) zwykla

b) z rbwnoczesn g
proba mocy

Préby 7,819 bez ocen.

Komfort osobowy:
Préba 10: komfort osobo-

wy 9

2
100

8
2

100

7
2

100

8
2

100

UWAGA: Préby A, B i C grupuje regulamin w jedng ca-
tos¢ pod nazwa ,,Strony gospodarczej'l, proby

D i E — pod nazwa ,Komfort transportu!'
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Utrudnione warunki pracy—zwiekszona odpowiedzialnos¢ oleju!

Fatalne warunki atmosferyczne

brzydka pogoda — zty stan drog — praca silnika
I skrzynki przektadniowej, posunieta do ostatnich
granic mozliwej ich wydajnosci — wszystko to wy-
maga oleju o wybitnych zdolnoSciach smarnych.
Olejem tym jest Gargoyle Mobiloil, produkowany
stale w tej samej jakosci ze specjalnie starannie do-
branych surowcéw przy uwzglednieniu najsurow-
szych, stawianych silnikowi wymagan. Rezultaty,
osiggniete przez Lindbergh’a, Byrd'a, MissEarhardt
i wielu, wielu innych stanowig dowod najwyzszej
jakosci Gargoyle Mobiloil.

Mobiloll

$HESTR.MAR>AOC'bXCh

Przodujacy olej $wiata.

YACUUM OIL COMPANY S. A,

WARSZAWA —CZECHOWICE.



HARLEY -

DAVIDSON

5WSPAfi/ALYCH
MODELINAROK1929

350 cm} 1

500, 1

750 I

1000.,
1200.,

HARLEY-D AVIDSON MOTOR Co..

Sw. Marcina 54

+t REFLEKTORY syst. BULLET TEUMIK czterorurowy.
KONTROLA tfadowania AKUMULATORA

NOWA TABLICA rozdzielcza z AMPEROMIERZEM
AKUMULATOR o0 pojemnosci 22 amper/godz.
NOWY SYGNAL elektryczny o przyjemnym donosnym tonie

MODELE 350 cm. 500 | 750 posiadajg cylindry z gtowica?
mi zdejmowanemi syst. RIKARDO.

NOWE WOZKI DWU-osobowe o wygodnym siedzeniu,

OTO ZALETY NOWYCH MODELI
NA ROK 1929.

Prosimy obejrze¢ nowe modele w Salonach przedstawi-
cieli, ktérzyjaknajchatniej stuza, katalogami, wyjasnie-
niami i proba.

Generalne Przedstawicielstwo na Polskg

AUTO-SERVICE
WARSZAWA, NOWY-SWIAT 9. TELEFONY 141-07 | 141-57

Adres telegraficzny ,,Autoservis™

POZNAN LODZ LWOW KRAKOW  KATOWICE
P. KALBRENER SKOLIMOWSKI
DAKLA Syn i S-ka i SULIMIRSKI  AUTO-SPORT

AUTO-KONCERft
fi Sierpnia 26. Romanowicza | Bracka 2. Sw. Jana

MILWAUKEE U. S. A.
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Zjazcl Gwiazdzisty do Monte Carlo jest imprezg bar-
dzo ponetng dla polskich automobilistow. Miejsca
startu ustalone na naszem terytorjum, to jest Warsza-
wa i Lwow sg stosunkowo bardzo odlegte od ksiestwa
Monaco, tak iz wystarcza tylko szcze$liwie dojecha¢ do
celu, a doskonate miejsce w klasyfikacji konkursu jest
niemal ze pewne, ze wzgledu na powazng ilo$¢ punktow
przyznawanych za przebycie tak duzej przestrzeni.

Pomimo jednak tych pomys$inych warunkéw dwu-
krotny udziat kierowcow polskich w pieknej imprezie
Intemational Sporting Klubu przyniést wyniki nienad-
zwyczajne- Zaréwno w zesztym roku, jak i w tegorocz-
nych zawodach ani jeden samochdd z polskg obsada
nie dotart do Monte Carlo w przepisanym terminie, po-
mimo ogromnych wysitkéw i ducha sportowego kierow-
cow. Mimowoli wiec nasuwa sie przypuszczenie, ze
muszg tu wchodzi¢ w gre jakie$ specjalne czynniki,
ktore uniemozliwiajg wpisanie polskiego nazwiska na
liste triumfatoréw tych, dzi$ juz klasycznych, zawoddw.

Uczestniczac w tegorocznym Zjezdzic do Monte
Carlo na jednym z samochodéw startujgcych z Polski,
miatem sposobno$¢ wnikna¢ w istote tej sprawy i do-
szedtem do wniosku, ze zto wynika w gtéwnej mierze
Z nieodpowiedniego przygotowania sie naszych zawo-
dnikébw. Wspaniata ta impreza nie jest wcale trudniej-
szg od szeregu innych konkursdéw turystycznych, nie
wymaga bynajmniej nadludzkich wysitkow, posiada
natomiast zupetnie specjalny charakter i wymaga nie-
zwykle sumiennego, drobiazgowego przygotowania.
Nie znam zadnej imprezy, w ktérej by sie réwnie
mscity wszystkie glupstwa, w ktorej kazde przeocze-

arto

nie czy zapomnienie powodowato by roéwnie optakane
rezultaty. Zaden inny raid samochodowy nie wymaga
rownie Scistego przygotowania i przemyslenia wszy-
stkich najdrobniejszych szczegotow. 1 tu lezy gtéwna
przyczyna przegranej Kkierowcow polskich, gdyz na
zjazd do Monte Carlo wybierali sie oni tak samo, jak
na kazde inne zawody turystyczne.

Wychodzac z zalozenia, iz kierowcy nasi jeszcze nie-
raz uczestniczy¢ bedg w tej interesujgcej imprezie, po-
stanowitem napisa¢ niniejszy artykut, w ktorym podam
mwszystkie moje spostrzezenia dotyczace przygotowania
do udziatlu w Zjezdzie oraz gtéwnych momentéw samej
jazdy, oparte na gorzkiem dos$wiadczeniu dotychcza-
sowych polskich zawodnikéw. Nie bedzie to bynaj-
mniej jedyna i niechybna recepta na szczeSliwe doje-
chanie do celu i zdobycie pierwszej nagrody, nie bede
rowniez uczyt w tym artykule starszych i bardziej do-
$wiadczonych automobilistow, sadze jednak, ze moje
spostrzezenia przydadzg sie na co$ kierowcom polskim,
ktorzy w przysztosci majg zamiar bra¢ udziat w Zjez
dzie do Monte Carlo. Zwiaszcza ze uwagi ponizsze
bedg bardzo usystematyzowane, a nic tak nie pomaga
w tej imprezie, jak najdalej posunieta systematyczno$c¢
w opracowaniu wszystkich szczegotow-

IFy&6r samochodu. Jednem z najpowazniejszych za-
gadnien nasuwajacych sie automobiliscie, ktéry pragnie
wzigé udziat w Zjezdzie do Monte Carlo, jest wybér od-
powiedniego samochodu. Trudno tu doradza¢ jakas$
okreslong marke, gdyz istnieje bardzo wielka ilos¢ wo-
z6w nadajacych sie do tego celu. Punktem wyjscia
przy wyborze samochodu musi by¢ wzglad na jego za-

Napisat Marjan Krynicki
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let-y turystyczne, ktore sie streszczajg, w zdolnosci dc
osiggania duzych szybkosci przecietnych. W istocie ten
tylko samochdd odpowie temu warunkowi, ktéry po-
siada silnik o wysokiej wydajnosci, ktory jest zdolny
do gwattownych akceleracji, -ktory ma energiczne ha-
mulce, dobrze trzyma sie drogi, prowadzi sie tatwo,
wygodnie i bez zmeczenia, a przytem moze dtugo pra-
cowaé bez najmniejszych defektéw i uszkodzen w kaz-
dych warunkach drogowych i atmosferycznych. Tylko
na takim samochodzie mozna uzyska¢ wymagang
przez regulamin konkursu szybko$¢ przecietng i miec
nadzieje na dobre miejsce w klasyfikacji. Ponadto
wybrany samochdd musi by¢ wygodnym, aby pasa-
zerowie bez zbytniego zmeczenia mogli odby¢ tak diu-
ga nieprzerwang podroz.

Jezeli chodzi o litraz to w tym zakresie jeszcze tru-
dniej jest udzieli¢ konkretnych wskazan. Regulamin
zawodoéw stawia bowiem wszystkie maszyny w warun-
kach idealnej rownosci, tak iz zwyciestwo przypas¢ mo-
ze zawsze, rownie dobrze matemu, jak i duzemu samo-
chodowi. Wyhor litrazu pozostawi¢ wiec nalezy indy-
widualnym  upodobaniom kazdego  automobilisty.
Z punktu widzenia wygody szale przechylajg sie raczej
na korzys¢ wiekszego wozu.

Zadnej dyskusji nie moze by¢ natomiast co do typu
karoserji. Ze wzgledu na to, ze Zjazd odbywa -sie
w zimie, a wiec w najmniej sprzyjajacych warunkach
atmosferycznych, jazda w otwartym wozie na tak
ogromnej przestrzeni byfaby nieroizsgdnem narazaniem
zdrowia. Zardéwno kierowca jak i pasazerowie, otuleni
w futra i pledy nie mieliby dostatecznej swobody ru-
chéw i nie wyobrazam sobie, jakby w takich warun-
kach dali sobie rade zaréwno z prowadzeniem wozu
jak i z baczeniem wedlug mapy na kierunek drogi.
Konieczng jest wiec bezapelacyjnie karoserja za-
mknieta.

Wyekwipowanie samochodu. Konieczno$¢ zabrania
ze sobg wszystkich niezbednych dla danej maszyny na-
rzedzi i czeSci zapasowych rozumie sie sama przez sie.
Dlatego, jesli osobny rozdziat poSwiecam sprawie wy-
ekwipowania samochodu, to -czynie to w tym celu, aby
zwroci¢ uwage na konieczno$¢ przystosowania samo
chodu do trudnych warunkéw zimowej jazdy-

Jesli chodzg stuchy o opadach $nieznych nie nalezy
namysla¢ sie nad zabraniem pary tegich topat. tancu-
chy przeciw,$niegowe na kota sg réwniez nadzwyczaj
potrzebne. Zwréci¢ nalezy uwage na to, iz w szczelnie
zamknietej karecie bedg zamarzac szyby, to tez trzeba
przewidzie¢ urzadzenia ochronne (dobra wentylacja,
posmarowanie szyb gliceryng) pod grozbg koniecznosci
statej jazdy z uchyl-onemi szybami.

Nie umiem znalezé stow na podkreslenie koniecznosci
posiadania specjalnych swiatet na mgte. O tej porze
roku wielka cze$¢ drogi, a szczeg6lniej cala niemal
Francja za-snuta jest mgtg, ktéra w pewnych okolicach
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i zwkaszcza w nocy dochodzi do postaci nigdy nie spo-
tykanej w naszym kraju. Mleczne tumany o niepraw-
dopodobnej gestosci unoszg sie nieprzerwanie na prze-
strzeni dziesigtkow jesli nie setek kilometrow, unie-
mozliwiajgc zupetnie posuwanie isie naprzod z jakas
mozliwg szybkoscig. Sytuacje poprawi¢ -moze jedynie
specjalne Swiatto przeciw mgle, zétte lub czerwone.

Ze sprawg oSwietlenia wigze sie Scisle problem aku-
mulatoréw, ktory juz niejednemu zawodnikowi krwi
napsut. Ze wzgledu na dtugo$¢ zimowych nocy i ko-
nieczno$¢ uzywania jakna-jsilniejszych Swiatet, akumu-
lator -musi by¢ takze bardzo -silny, a przytem doskonale
natadowany i- sprawdzony. Najlepiej jest mie¢ drugi
akumulator w zapasie, chocby z uszczerbkiem dla wy-
gody jadacych.

Obsada samochodu- Nie jest rzeczg wskazang wy-
biera¢ sie na Zjazd do Monte Carlo w dwie osoby, choé-
by nawet obie bylty wykwalifikowanymi raidowcami.
Impreza ta jest tak meczaca, ze dwie osoby tylko
z wielkim trudem dadzg sobie rade. Zresztg samochdd
z dwiema osobami nigdy nie uzyska maksymalnej ilosci
punktéw mozliwych do zdobycia.

Przy obsadzie czteroosobowej przynajmniej trzy oso-
by muszg umie¢ prowadzi¢ samochdd i pracowac przy
nim, a conajmniej dwie muszg sile zna¢ na odczytywaniu
mapy. Podczas jazdy czynne by¢ musza dwie osoby,
z ktorych jedna prowadzi woéz, druga za$ mstudjuje ma-
pe, przyczem nie wolno wyczerpywac i-ch sit do osta-
tecznych granic.. Najlepiej jest ustali¢ z goéry pewne
0-d-stepy -czasu, naprzykiad co trzy lub cztery godziny,
w ktorych obsada samochodu zmienia sie funkcjami:
jedni obejmujg prowadzenie wozu, drudzy za$ siadajg
z tylu, aby odpoczaé, pozywic sie lub przespac.

Na luksus zabierania ze -sobg pasazera, ktéry w ni-
czem nie bedzie pomocny, pozwoli¢ sobie mozna jedy-
nie przy obsadzie piecioosobowej, a i to tylko wyjatko-
wo, w ostatecznosci. Kazdy pasazer musi mie¢ wyzna-
czong z gory, Scisle okreslong funkcje do -spetnienia,
gdyz w przeciwnym ra-zie najprostsze czynnosci przy
samochodzie dtuzy¢ sie beda niepomiernie, zabierajac
cenny czas-

Jadac zamknietym wozem nie nalezy przesadza¢
w grubosci ubioru, ktory powinien by¢ ciepty, ale nie
gruby i ciezki, gdyz to ogromnie me-czy i Kkrepuje
ruchy.

Najwiekszy jest zawsze kiopot z bagazami. Wybie-
rajgc -sie w tak dalekg podrdz trudno- jest nie zabraé
duzego bagazu, przeciwko czemu jednak protestuje
sportowy charakter imprezy. Dlatego najbardziej jest
wskazaniem postaC rzeczy zawczasu kolejg, a do samo-
chodu zabra¢ jedng tylko walizke z jedzeniem i napo-
jami.  Wieksza ilos¢ walizek we wnetrzu limu-zyny
utrudnia niezmiernie wsiadanie i wysiadanie, co ogrom-
nie przedtuza postoje. Jesli wystanie bagazu koleja
jest niemozliwe, wowczas nalezy rozmiesci¢ go w miare



ROK VIII

Jpr- tegorocznym Zjezdzie do Monie Carlo brat udziat oamochod
z walizami na dachu.

moznosci zewnatrz karoserji. Tylny kufer posiada za-
zwyczaj zbyt matg pojemno$¢ na pomieszczenie wszy-
stkiego, a wr dodatku nadmierne jego obcigzenie nie
jest bynajmniej zalecane, wobec czego trzeba znalezé
inne miejsce na bagaze, naprzykiad na dachu karety.
W Monte Carlo widziatem jeden taki woz ze specjalne-
mi plaskiemi walizami na dachu, ktéry wcale brzydko
nie wygladat.

Irzl;: nalezy jecha¢. Przed wyjazdem nie nalezy obie-
cywac sobie jakichkolwiek postojow odpoczynkowych,
pomimo iz osiggniecie przecietnej szybkosci 40 klm./g.
nie wydaje sie rzecza trudng. JechaC trzeba, liczac
sie az do konca z kazda uptywajacg minutg, gdyz w tej
imprezie do ostatniego kilometra czychajg na zawodni-
ka najrozmaitsze niespodzianki i przeszkody.

Niezmiernie wazng rzeczg jest posiadanie dobrych
map w skali conajmniej 1:300.000. Przy umiejetnem
i uwaznem odczytywaniu tak doktadnej mapy nie po-
winno sie prawie wecale biadzi€. Odczytujgcy mape
musi jednak zawczasu informowa¢ kierowce o Kierunku
drogi, gdyz inaczej nie uniknie sie przystawania i big-
dzenia.

Najbardziej ktopotliwe sg przejazdy przez miasta i to
przez miasta mniejsze, gdyz w wiekszych wynajmuje
sie pierwszg spotkang taksowke i jadac za nig mija sie
miasto bez blgdzenia, nikogo sie nie pytajac o droge,
co, jak wiadomo z praktyki, zawsze zabiera najwiecej
czasu.

Jezeli nie zna sie dobrze drogi, nie nalezy nigdy za-
puszcza sie na boczne, drugorzedne szosy, chocby na
wet dla skrécenia marszruty. Zauwazy¢ tu wypada,
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ze niektére mniej dokladne mapy moga wprowadzi¢
w btad, gdyz podajg one grubemi linjami najkrétsze
potaczenia miedzy poszczeg6lnemi miastami, bez zwra-
cania uwagi na jako$¢ szosy. W razie stwierdzenia
tego faktu nalezy bezwzglednie skierowac isie na gtow-
ng droge, chocby nawet byta ona zaznaczona na mapie
cienky linja.

Automobilisci polscy sg sktonni do lekcewazenia so-
bie tej sprawy, w mysl blednej zasady, ze wszystkie
drogi zagranicg sg dobre. Opinja ta bardzo mija sie
z prawdg, szczegdlniej w Belgji i we Francji. Wogole
jest rzecza niewskazang wyolbrzymia¢ sobie trudnosci
istniejace w Polsce, a lekcewazaco traktowaé jazde
przez kraje obce. Kierowca ktory sobie powie iz po
wyjezdzie z Polski wszystko mu pojdzie jak z platka,
moze wcale sie nie fatygowac, gdyz napewno nie uda
mu sie dojecha¢ na czas do Monte Carlo.

Najpowazniejsze utrudnienia w jezdzie oczekujg za-
wodnikéw dopiero w drugiej potowie drogi, a wiec co
gorsza juz wtedy, kiedy daje sie we znaki deprymujacy
wptyw, zmeczenia.

Pierwszg putapka jest Zagtebie Ruhry. Od Dortmundu
az do samej niemal Kolonji droga idzie tam stale przez
miasto, wijac sie po przeréznych zautkach. Orjentacja
jest nieprawdopodobnie utrudniona, ciggle trzeba przy-
stawa¢ i pytaC sie 0 droge, co na przestrzeni z gora
70 Kkilometrow moze w koncu doprowadzi¢ do szatu.
Jezeli jedzie sie tamtedy w dzien, szybsze posuwanie sie
naprzéd utrudnia duzy ruch ciezarowych wozow
i tramwajéw, w nocy natomiast niema sie kogo pytac
o droge i trzeba ciggle wysiada¢ z samochodu, aby
w prawdziwej orgji drogowskazow wyszuka¢ wiasciwy
kierunek. Niema na to wszystko innej rady jak tylko
przewidzie¢ w kalkulacji czasu strate conajmniej
trzech godzin.

Powazny wplyw na rezultaty mie¢ bedzie u za-
wodnikdw, jadacych przez Paryz, wybér drogi
z Paryza do Lyonu. Na tej przestrzeni ida
bowiem dwie rownolegte szosy, catkowicie odmienne
pod wzgledem warunkéw jazdy. Rozchodzg sie one
w Fontainebleau i jedna z nich idzie przez Montargiis,
Bonny, Cosne, Nevers, Moulins, La Paliisse, Roanne i Ta
rare, druga za$ przez Sens, Joigny, Auxerre, Autun
i Macon. Dystans jest mniej wiecej jeden i ten sam,
jednakze pierwsza z tych drég prowadzi przez btotnistg
doling Loiry a pozniej Allieru, talk iz niezmiernie silna
mgta jest na niej rzeczg codzienng. Dlatego lepiej jest
jecha¢ drugg droga,, baczac jednak pilnie aby z wybo-
rowej ,route nationale“ nie zboczy¢é na jaka$ drugo-
rzedng szcuse, zazwyczaj bardzo dziurawg

W potudniowej Francji wjezdza sie w teren gorzy-
sty, uniemozliwiajgcy rozwijanie wiekszej szybkosci
ze wzgledu na liczne serpentyny i wzniesienia.
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W koncu zwrdciC jeszcze trzeba uwage na ostatni
odcinek drogi, mniejwiecej od Frejus do Monte Carlo.
Szosa stosunkowo niezbyt szeroka, wije sie tam usta-
wicznie w niebezpiecznych skretach, a im blizej celu
tern bardziej jest zattoczong wolno sie posuwajgcemi
wielkiem!, luksusowemi samochodami i olbrzymiemi
autobusami, ktore jest niestychanie trudno wymijac.
Na te ostatnie siedemdziesiagt kilometrdw poswiecié
trzeba z gory przeszto dwie godziny.

Wreszcie szcze$liwy zawodnik wpada w objecia sym-
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patycznych komisarzy sportowych Intemational Spor-
ting Clubu. Po odpoczynku i wyspaniu sie przychodzi
kolej na obmyslanie drogi powrotnej. Poniewaz auto
mobitista nie lubi wraca¢ tg samg drogg ktérg przy-
jechat, przeto kazdemu usmiecha sie powrét do Pol-
ski przez Wiochy, Austrje i Czechostowacje. Witedy
nalezy zastosowac sie clo ostatniej rady i omija¢ skrze-
tnie kasyno w Monte Carlo, gdzie dziwnie tatwo pozo-
stawi¢ mozna pienigdze przeznaczone na powrét do
kraju...

O ZNAKACH | REKLAMIE DROGOWEJ

Wielkie reklamy szkodza

Konieczno$¢ istnienia na szosach dobrych znakow
informujacych o kierunku i ostrzegajacych przed nie-
bezpieczneini przejazdami jest najlepiej zrozumiatg dla
tych automobilistdw, ktérzy odbywajg czesto diugie
podrdze, szczegOlniej zagranice. Zwiaszcza dla ucze-
stnikow wielkich miedzynarodowych imprez automobi-
lowych, jak naprzykiad zjazdu gwiazdzistego do Mon-
te Carlo, sprawa znakéw drogowych jest rzeczg wprost
podstawowg, bez ktdérej nie moznaby nawet mysle¢
0 dojechaniu w terminie do celu. Najdoktadniejsze bo-
wiem mapy nie obejmujg wszystkich drog, pokrywaja-
cych gestg siecig skorupe ziemska, ani tembardziej nie
przewidujg wszystkich niebezpieczenstw czychajgcych
na szosie, to tez bez znakéw drogowych automobilista
wiecznie by sie musi-at bigka¢ i wiecznie narazatby
zycie swoje i swych pasazerow.

Na szczescie we wszystkich cywilizowanych krajach
znaki drogowe istniejg. Tu lepsze, tam gorsze, wsze-
dzie jednak, za wyjatkiem moze Ameryki — nie dosko-
nate. Glowna wada wszystkich znakéw polega na tern,
ze 0 ile we dnie oddajg one dobre ustugi, o tyle w no-
cy trzeba je wyszukiwa¢ w ciemnosciach, tracac przy
tern cenny -czas. OS$wietlanie znakdéw w nocy, jako
bardzo kosztowne, nie jest jak dotad w Europie pra-
wie wcale stosowane i lezy w sferze niedoscigtych ma-
rzen automobilistow.

Obok tej zasadniczej niedogodnosci, w niektorych
krajach wysuwac sie obecnie zaczyna sprawa reklamy
drogowej, jako- czynnika, utrudniajgcego o-rjentacje
w znakach informacyjnych i ostrzegawczych. Oczy-
wiscie w pewnym zakresie i ujeta w karby przepisow,
reklama drogowa nie moze by¢ szkodliwg, a staje sie
taka jedynie wtedy, gdy niczem nie ograniczona, ura-
sta do olbrzymich rozmiaréw. Jakie sg tego skutki
przyktadem moze by¢ Francja, gdzie juz dzi§ reklamy

interesom automobilistow.

utrudniajg automo-bilistom korzystanie we wilasciwym
stopniu ze. znakéw drogowych.

Na gtownych szosach francuskich reklamy przydroz-
ne sg bez mala tak sam-o liczne, jak drzewa czy tele-
graficzne stupy, to tez w ich masie znaki drogowe roz-
tapiajg -sie i -nie bijg automobilistbw w oczy. Po diuz-
szej jezd-zie, gdy kierowca jest juz nieco zmeczony, nie
zwaza on w rezultacie; wcale na znaki drogowe, gdyz
za trudno mu jest bada¢ wzrokiem kazda napotkang
tablice, skoro jest ich tak ogromna ilos¢.

Znaki na drogach francuskich ustawity ostatnio nie
ktére wieksze firmy samochodowe, jak Citroen, Re-
nault czy Peugeot. Ot6z stwierdzic trzeba, ze fabryki
te oddaty automobilistoni niedZwiedzig przystuge, bo
wiem ich znaki sg namalowane na tarczach, bedacych
powiekszeniem marki fabrycznej, a wiec na takich sa-
mych tarczach, jakie w ogromnych iloSciach stuzg do
reklamy niezliczonych warsztatéw repera-cyjnych i ga-
razy wymienionych marek. Rezultat tego jest optaka-
ny. Automobilista, zwlaszcza nie orjentujgcy -sie zbyt
dobrze w miejscowych stosunkach, nie wie w konhcu czy
na-z-wa umieszczona na spotkanym znaku jest nazwa
najblizszego miasta, czy tez nazwiskiem wiasciciela
pobliskiego garazu; tak -samo nie wie czy cyfra na zna-
ku oznacza odlegto$¢ do miasta, czy tez tylko d-o war-
sztatu reperacyjnego i w rezultacie, majgc przed sobg
znak drogowy, musi -si¢ biedzi¢ nad ma-pa.

Przy tak ogromriem rozpowszechnieniu i braku ja-
kiejkolwiek normalizacji, reklama drogowa traci w kon-
cu wszelki sens. Kilka wiekszych firm, ktére moga
wydawa¢ na reklame miljony, umieszcza na drogach
ogromne ilosci olbrzymich reklam, ktére z jednej stro-
ny niestychanie -szpeca krajobraz, z drugiej za$ strony
przytlaczajg zupetnie mniejsze i mniej liczne reklamy
firm ubozszych. W rzeczywistosci, po przejechaniu
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przez Francje samochodem, na tysigce ogtaszajacych
sie firm pamieta sie dobrze tylko trzy reklamy: ,,Du-
bonnet, vin tonigue au quinquina“, ,Eau Perrier"
i ,,Automobiles Citroen".

W Polsce sprawa reklamy drogowej zaczyna sie¢ do-
piero wylaniaé, ale dlatego witasnie zwrécié na niag na-
lezy uwage, aby w miare rozwoju ruchu samochodowe-
go nie stang¢ w obliczu takich orgji reklamowych, jakie
istniejg na drogach niektorych innych panstw. Polskie
sfery samochodowe bezwatpienia z zadowoleniem przy-
jety fakt, iz sprawa reklamy na naszych drogach dosta-
ta sie catkowicie i wytacznie w rece Automobilklubu
Polski, na podstawie umowy zawartej z Ministerstwem
Rob6t Publicznych i samorzadami. Jedynie bowiem
kompetentna w tej dziedzinie instytucja potrafi uzgo-
dni¢ interesy automobilistéw, korzystajacych ze znakow
drogowych i firm, ciggnacych zyski z reklamy.

Tablice reklamowe firm umieszczane sg przez Auto-
mobilklub Polski ponizej znakéw drogowych na tych
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samych slupach. Kolor tablic reklamowych jest od-
rebny od koloru znakoéw, a wymiar ich musi, by¢ mniej-
szy. Tym sposobem osigga sie wyodrebnienie znakdw
drogowych od reklam, ktore nie przyttaczajg znakow
ani iloscig ani tez wielkoscia.

Reklamy dowolnego koloru i wielkosci, ustawiane na
oddzielnych slupach lub malowane na $cianach doméw
przydroznych., nie bedg wcale uwzgledniane, ze wzgle-
du na ich niekorzystny wptyw na orjentacje automobili-
stow. Jak wykazato doSwiadczenie zagranicy, reklamy
te majg trzy zasadnicze wady: odwracajg uwage jada-
cych od najpotrzebniejszych znakéw orjentacyjnych
i ostrzegawczych, sprowadzajg niemal do zera efekt
mniejszych reklam i psuja piekno krajobrazu. Dlatego
usta,wianie wszelkich kolosalnych anonséw na drogach
polskich i obok drdg powinno zostaC zabronione, za-
rowno w interesie automobilistéw, jak i firm, korzysta-
jacych z reklamy drogowej.

Marjan Krynicki.

MAJOR SEGRAVE

ZNnowv

rekordzistg sSwiatowym

szybkosci

W dziejach $wiatowego rekordu szybkosci samocho-
dowej najwspanialszemi zgtoskami zapisato sie na-
zwisko majora Henryka OfNeal de Hane Segrave. Kie-
rowca ten figuruje kilkakrotnie na liscie zdobywcéw
zaszczytnego tytutu najszybszego cziowieka na po-
wierzchni ziemi, przyczem on byt pierwszym z tych re-
kordzistow. ktérzy zdofali przekroczy¢ szybkos$¢ 300
kim./g.

Gdy przed dwoma laty major Segrave ustanowit
swoj wspaniaty rekord, rozwijajac szybkos¢ 327 kim./g..
zapowiedziat on, iz wyczyn ten uwaza za szczyt swo-
jej karjery kierowcy i nigdy sie juz nie pokusi 0 jego
powtdrzenie. Jednakze w rok pozniej rekord szybkosci
dostat sie w posiadanie Ameryki i gdy nie byto nikogo,
ktoby realnie zamierzat sie stara¢ o jego odebranie,
oczy catej Anglji zndw sie zwrdcity na majora Segra-
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ve. Pod wptywem ambicji narodowej w niestrudzo-
nym rekordziScie odezwata sie namowo zytka spor-
towa i niepokonany pozeracz przestrzeni znowu wy-
stgpit na arene. Wystapit i zwyciezyt.

W rekach majora Segrave znalazt sie tym razem
najcudowniejszy instrument jaki Kkiedykolwiek stwo-
rzyfa technika samochodowa. W6z jego nazwany ,,.Zto-
ta Strzata" wyposazony zostat w tysigckonny silnik
Napier, typu wstawionego zwyciestwem w zawodach
wodnoptatowcow o puhar Schneidera. Karoserje sa-
mochodu wymodelowano zresztg takze na wzor kadtu-
ba samolotu, ktory zwyciezyt w tych zawodach. Jak
wida¢ na ilustracji, po obu bokach karoserji, w ptasz-
czyznie kot, umieszczone zostaty chtodnice, tak iz sa-
mochdd stawia podczas jazdy minimalny op6r czotowy.

Na tym btyskawicznie szybkim wozie, zdolnym roz-
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wingC teoretycznie z gorg 400 kim./g., rozpoczat major
Segrave niebezpieczne proby na wspaniatej plazy Day-
tona we Florydzie. | w dniu 11 marca o godzinie 6
rano wysitki jego uwienczyto catkowite powodzenie.
Dystans jednej mili angielskiej przy siedmiokilometro-
wym rozbiegu przebyt Segrave w jednym kierunku w
czasie 15,55 sek. a w przeciwnym kierunku w czasie
15,57 sek., osiggajac w ten sposdb czas Sredni 15.56
sek-, odpowiadajacy fantastycznej szybkosci 372 kim.
340 m. na godzinge. Poprzedni rekord ustanowiony
w clniu 22 kwietnia r. ub. przez amerykanskiego kie-
rowce Ray Keecha z szybkoscig 334, 022 klm/g. pobi-
ty zostat zatem prawie o 40 kilometrow. Po raz pierw-
szy w historji Srodkéw lokomocji zwigzanych ze sko-
rupg ziemska przekroczona zostata szybko$¢ stu me-
trow na sekunde, gdyz Segrave jechat z szybkoscig
przecietng 103 m/-s.

Rekord ustanowiony zostat w warunkach niezbyt
pomysinych. Silny wiatr wznosit tumany pytu, ktéry
w potgczeniu z mgtg poranng wznoszacg sie nad wy-
brzezem morskiem zmniejszat ogromnie pole widzenia-
Azeby w takich warunkach umozliwi¢ kierowcy utrzy-
mywanie prostego Kkierunku podczas jazdy, ustawiono
na trasie biegu dwa wielkie reflektory, z ktorych jeden
znajdowat sie na poczatku milowego odcinka rekordo-
wego, drugi za$ na jego koncu. Segrave utrzymywat
kierunek, celujac w te Swiatta przez wizjer w ksztatcie
lunety, umieszczony przed jego oczami.

Przy koncu drugiego przebiegu eksplodowata jedna
z chtodnic,, opryskujgc kierowce gorgcg wodg i pogra-
zajac samochdd w kiebach pary. Na szczescie minie-
cie finiszu bylo -dzielem ulamka sekundy i Segrave
mogt natychmiast zatrzymac silnik.

Licznie zgromadzona pomimo wczesnej pory publicz-
no$¢ z niestychanym entuzjazmem przyjefa triumfatora.
Do konkurencji z Segravem stangt, zamiast zapowia-
danych aséw amerykarnskich, jedynie catkiem nieznany
kierowca Lee Bibie, mechanik w jednym z tamtejszych
garazy i zupetny nowicjusz w dziedzinie wyscigow i re-
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kordéw samochodowych. Z wielkim trudem uzyskat
on od American Automobile Association zezwolenie na
probe pobicia $wiatowego rekordu szybkosci i wystar-
towat do biegu w dniu 13 marca za sterem trzysilniko-
wego samochodu Triplex, na ktérym Ray Keech usta-
nowit poprzedni rekord.

Niestety, niewiadomo czy z powodu swego niedo-
Swiadczenia, czy tez skutkiem defektu w maszynie,
ulegt -on potwornemu wypadkowi w chwili, gdy pectzil
z szybkoscig 325 klm./g. Samochdd, przewr6cit sie
w koto siebie i potoczyt w piaszczyste wydmy, gdzie
legt doszczetnie zdruzgotany, grzebigc pod sobg nie-
szczeSliwego kierowce, Kktory zgingt na miejscu. Po-
nadto rozpedzony bolid zabit znajdujgcego -sie w po-
blizu operatora kinowego. WS$réd publicznosci  po-
wstata nieopisana panika.

Segrave, ktory w razie pomysinego rezultatu proby
Bibla gotow byt raz jeszcze powtdrzy¢ swoj wyczyn,
zrzekt sie tego zamiaru. Tak wiec w chwili obecnej
nie ma juz nikogo, ktoby -sie mogt pokusi¢ o uzyskanie
wiekszej szybkosci. Coprawda ostatniego stowa nie
wypowiedziat jeszcze Malcolm Campbell, jednakze sg-
dzac ze skapych wiadomosci, ktére nadchodzg z potu-
dniowej Afryki, gdzie kierowca ten obecnie przebywa,
najrozmaitsze trudnosci nie pozwalajg mu dokonac za
mierzonej rekordowej jazdy na wyschnietem dnie je
ziora Verneuk Pan.

Gdyby jednak nawet rywal Segrava sprébowat
szczescia, to i tak sukces jego jest bardzo watpliwy.
Wydaje -sie bowiem pewnem, ze -samochéd Campbella
..Blekitny Ptaik* nie potrafi uzyskac tak wielkiej szyb-
kosci, jak ,,Ztota Strzata" Segrav-a. Jesli zatem Camp-
bell nie zrezygnuje catkowicie, to zaatakuje on z pe-
wnoscig jaki$ inny rekord Swiatowy, naprzykfad na
dystansie pieciu kilometrow lub pieciu mil angielskich.
Wspaniaty wyczyn majora Segrave ma zatem wielkie
szanse na przetrwanie dtuzszego czasu.

Samochdd ,,Ztota Strzata” na ktérym Segrare uzyckat ozybkod¢ 372 kim.lg.
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PROBY NOWYCH MODELI
W FABRYCE CHRYSLERA

Dzieki uprzejmosci przedstawi- samochodu, a walce zaopatrzone tak gwaltowne, ze zywa istota nie
cielstwa otrzymaliSmy ciekawe fo- w nieregularne garby wstrzasajg mogtaby ich wytrzymac, to tez sa-
tografie i opisy prob, jakim jest samochodem. Wstrzasnienia te s3 mochod odbywa te probe beiz obcia-

zenia.

Celem wyprébowania jak zacho-
wa sie silnik w czasie mrozéw zbu-
dowano specjalng chtodnig, w kté-
rej temperatura obniza sie zapomo-
cg sztucznego oziebienia i w ktorej
silnik musi wykaza¢ swa niewraz-
liwos¢ na zimno. Chiodnia izolowa-
na jest od pozostatych czesci zapo-
mocg S$cian korkowych dwudziesto
centymetrowej grubosci, a ludzie
pracujacy w chiodni ubierajg sie
w kozuchy, jak gdyby naprawde
jezdzili pod biegunem.

Szczegolnie ciekawg jest bezwat-
pienia proba wydajnosci silnika.
Przez probe te rozumiemy zazwy-
czaj pomiar mocy silnika przy row-
noczesnem pomierzeniu ilosci zuzy-
wanego paliwa. U Chryslera za-
miast pomiaru zuzywanego paliwa

Préba wytrzymato$ci na wstrzgsnienia. dokonywany jest pomiar, U7 y-

poddawany w zakladach Chryslera
nowy model samochodu przed roz-
poczeciem  fabrykacji  seryjnej.
Otrzymany przez nas muterjat jest
zbyt ciekawy, aby go nie powtorzy¢
chociaz w czesci.

Jedng z wazniejszych jest pro-
ba wytrzymatosci samochodu na
wstrzagsnienia.  Chrysler zbudowat
do tego celu specjalng maszyne,
ktéra w czterdziestokrotnem po-
wiekszeniu nasladuje wstrzasnienia,
jakich samochod doznaje normal-
nie w czasie jazdy. Do proby tej
samochod zostaje ustawiony na
platformie, zaopatrzonej w osiem
walcow, ktére zgrupowane s po
dwa w ten sposéb, ze kazde koto
samochodu .spoczywa na jednej pa-
rze walcow. Maszyna wprawiana

JeSt W ruch Zapomoca kot tylnyCh Préba wydajnodci ¢anwcbodu w niskiej temperaturze.
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. Prébaoilnika w niokiej temperaturze.

1

wanego powietrza. W pier-
wszej chwili, gdy po raz pierwszy
styszymy o takim pomiarze, wyda-
je sie on nam nieracjonalny, ale po
zastanowieniu ,Si¢ musimy przyznac,
ze jest to bardzo rzeczowa i celowa
préba silnika. Im wiecej powietrza
zuzywa silnik, tem wiecej moze spa-
li¢ benzyny, a zatem tern wiekszej
mocy mozemy od niego oczekiwac.
Mafe zuzycie powietrza dowodzi, ze
sg w silniku przeszkody, ktore prze-
ptyw powietrza hamujg. Przeszko-
dy te trzeba wynalez¢ i usung¢. Mo-
ga to by¢ niewkasciwe przekroje
przewodow ssacych lub wydecho-
wych, niewlasciwe grzybki zaworo-
we, lub nieodpowiedni rozrzad. Wy-
szukanie defektu wymaga¢ moze

AUUT O

jeszcze dhugiej pracy, ale sam fakt
stwierdzenia tego, ze silnik nie za-
sysa dostatecznej ilosci powietrza
jest dla konstruktora bardzo waz-
ny, bo naprowadza go na wiasciwg

Nr. 4

wspomnie¢ 0 aparacie Cooper-
Hewitha do wytwarzania promieni
pozafijoletowych. Promienie poza-
fijoletowe sg to promienie o silnern
dziataniu chemicznem, dzieki czemu

Tor<domierz, przyrzad notujgcy kat okrecenia i punkt przetamania wal6w.

droge badan. W rezultacie, dazac
do maksymalnego zuzycia powietrza
dochodzimy do najoszczedniejszego
zuzycia benzyny, bo tylko w silni-
ku, w ktorym napetnianie cylindrow
jest prawidlowe, mamy nalezycie
wykorzystane paliwo.

Aczkolwiek nie  méwimy tu
0 wszystkich prébach, jakim pod-
dawane sg nowe modele w fabryce
Chryslera, to jednak nie mozna nie
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wptywajg destrukcyjnie na barwni-
ki, powodujac ich tak zwane pto-
wienie. Aparat wytwarza wymie-
nione promienie bardziej skoncen-
trowane, niz te, jakie sg zawarte
w Swietle slonecznem i dlatego bar-
wy, ktére okaza sie odporne na
dziatanie promieni wytwarzanych
przez aparat, dajg gwarancje, ze
nie wyptowiejg na stofcu.



Rzym starozytny, 6w mistrz niedoscigniony w nie-
fatwej sztuce powotywania do zycia i utrwalania spo-
fecznych instytucji, tak doskonatych w swych przeja-
wach, iz oparty sie nawet niszczacej dziatalnosci wie-
kéw, — oOw (dumny Rzym prawodawczy i organiza-
torski, troszczyt sie szczerze nietylko o sprawy- ogdlne
majace wazng (doniosto$¢ panstwowa, lecz wgladat tak
samo w mniej jaskrawe szczegOly zycia biezacego,
kiedy okazato sie, ze sg potaczone z dobrem lub z po-
zytkiem spoteczenstwa.

Widzimy, naprzykiad, ze juz w czasach bardzo dzi$
od nas odlegtych, wladze rzeczpospolitej rzymskiej za-
stanawiaty sie nad potrzebg prawidtowej stuzby $rod-
kéw przewozowych dla celow publicznych, i dla pry-
watnych zarazem, i odpowiednig organizacje, z za-
stosoiwaniem posiadanych podéwczas $rodkéw, urzg-
dzity, zakreslajgc wyraznie réznice miedzy celami, dla
ktorych obie odmiany tej stuzby przeznaczono.

| tak: z poczty panstwowej, jako urzedowej, ko-
rzysta¢ mogty tylko nieliczne jednostki piastujgce wy-
bitne stanowiska w rzadach Republiki, i to wylgcznie
w okreslonych celach stuzby publicznej. Korzystali
z poczty réwniez kurjerzy, czyli goncy panstwowi,
odbywajacy podréze na zlecenie wiadz naczelnych.

Kiedy sprawno$¢ komunikacji, przy pomocy orga-
nizacji panstwowej, zostata ustalona, powstaty wkrot-
ce, i rozwinety isie nie mniej pomysinie, podobne in-
stytucje prywatne, poniewaz okazato sie -iz zycie Ow-
czesne ze swemi potrzebami wtlaczato sie zywiotowo
w krag korzysci wynikajacych dla og6tu, z podob-
nych urzadzen, zwlaszcza przez powstate stad potacze
nie duzych miast, oraz obstugiwanie drdg najbardziej
uczeszczanych. Wkrotce zatem na gtéwnych traktach
rozlegtego- panstwa wznoszono umysine budynki przy-
staniowe, w ktorych publiczno$¢ mogta zawsze zna-
lez¢ szybkie i tatwe Srodki przewozowe, ulatwiajgce
podr6z do najdalszych krancow poteznego imperjum.

Po owych przedsiebiorstwach prywatnych, o kto-
rych odgtosy oddawna przebrzmiaty, nie trudno od-
nalez¢ i obecnie w wielu miejscowosciach wyrazne
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$lady zywotne, chociazby w postaci pozostatych orga-
nizacji cechowych, lub tak wielce dzi§ modnych zwigz-
kéw zawodowych. Widzimy, ze kierowcy wozow
czterokotowych — redarii, jak ich podéwczas zwano,—
i wozéw dwukotowych — cisiani, — niemniej jak po-
ganiacze zwierzat jucznych, — czyli jumentani, —
umieli faczy¢ sie w dobrze zorganizowane korporacje
w gtéwniejszych miastach wioskich. Zazwyczaj, jako
centrale dla zawierania tranzakcji, wyznaczali odpo-
wiedni punkt zborny przy samych bramach miast,
uwazajac (stusznie takie miejsca za najodpowiedniejsze
dla -dokonania szybkiej zamiany wehikutow i koni,
oraz -dla przesiadania sie podroznych. — Wiemy tez,
ze w Pompei owi cisiani gromadzili sie stale przed
bramg Stabiana, a w miescie Prevesta, z ktorego po-
wstata z biegiem czasu dzisiejsza Pale,strina pod Rzy-
mem, potomkowie dawniejszych niewolnikéw utwo
rzyti specjalng instytucje Magistracka, z odpowied-
niem gronem dostojnikbw komunalnych, i z whasnemi
fuinkcjonarjuszami.

W dhuzszych podrozach, odbywajgcych sie poczty
panstwowa, mozna byto -posuwaé sie, wliczajac czas
przeznaczony na postoje, ze -Srednig szybkoscig okoto
pieciu mil facinskich na godzine (5 mil facinskich zna-
czy tyle, -co jedna dzisiejsza mila-geograficzna czyli-oko
to 7,5 km). Wciagu szeSciu dni przebiegano przestrzen
z Anitioehji do Konstantynopola, wyno-szacg 747 mil ta-
cinskich. Jednak przy $rodkach przewozowych, ktoremi
rozporzadzaty przedsiebiorstwa prywatne, zwykla szyb-
kos¢ jazdy byta znacznie skromniejsza; wiecej czasu niz
dla poczty panstwowej zabierat przeprzeg k-oni, nad-
to nie zawsze mozna bylo dosta¢ k-oni dla zamiany.
1 pora roku wywierata wptyw posredni, zaleznie od za-
potrzebowania zwierzat do prac rolnych przy gospo-
darstwach wiejskich.

Juljusz Cezar, ktory iz p-owoldu znanej szybkosci
w podrézy, zarbwno jak i w ruchach strategicznych,
budzi w nas dotad podziw niektamany, przebywat
800 mil facinskich, od brzegébw Renu do Lugdunu,
w niecate osiem dni. To znaczy jechat sto mil tacinskich
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na dobe, czyli dwadzieScia mil geograficznych. Wiek-
szg szybkos$¢ osiggnat w 80 r. przed nar. Chr. kurjer
wystany do miasta Amerji — dzisiejszej Amel-ji w pro-
wincji Umbrii — w celu udzielenia wiadomosci o za-
mordowaniu obywatela Sextusa Rosciusa. Goniec na
ten cel wyznaczony, jadac nocg na wozie dwukotowym,
przebiegt w ciggu 10 godzin piecdziesigt sze$¢ mil ta-
cinskich, czyli 82 kilometry, a tylko dwa razy w ciagu
swej podrozy zmieniat konie-

Do rekordowych biegbw mozna zaliczy¢ rowniez
podroz wystanca rzymskich pretorjanéw, niejakiego
Icelosa, ktory wodzowi iberyjskich legjonéw Galbie
(ktérego nastepnie obwotano cesarzem) zawiOzt wia-
domos$¢ o $mierci Nerona. Podr6z z Rzymu do Cluni
(obecnej Corunia del Conde) nad rzekg Douro, trwa-
fa niecale siedem dni. Zwykle jechato sie z Rzymu do
najblizszej przystani w O-stji, a nastepnie morzem
Srédziemnem do Tarragony, w Hiszpanji, przy sprzy-
jajacych warunkach pogody, do pieciu dni; poniewaz
Icelois przybyt do obozu armji rzymskiej siodmego dnia
przed zachodem storica, mozna obliczy¢, ze owe 322
mile tacinskie, ciggnagce sie od Tarragony do Cluni,
zajety mu nie wiecej, niz 36 godzin czasu.

Szybciej jednak niz ipowyzej przytoczony Icelois,
przyjechat inny goniec z Akwileji, z weneckiej ziemi
Friuli, do Rzymu, przywozac wiadomos¢ o zgonie, row-
niez zamordowanego cesarza Maksymina. Rekordoiwiec
ten, jadac konno, przybyt do- istolicy czwartego dnia po
wyruszeniu w droge, to znaczy, ze jechatl przecietnie
po 130 do 140 mil facinskich na dobe.

Z przytoczonych powyzej przyktaddéw moznaby dojs¢
do wniosku, iz starozytni rzymianie tylko wowczas
uwazali za wiasciwe wyzyskanie najszybszej jazdy,
kiedy pospiech miat stuzy¢ szerzeniu wiadomosci o czy-
jej$ $mierci, zwkaszcza w zakresie mordéw politycz-
nych. Tak w rzeczywistosci nie bylo, poniewaz okazu-
je sie, ze najSwietniejszy rekord szybkosci, o ktorym
rzymskie kroniki zachowaty wspomnienie, byt spowo-
dowany pobudkami humanitarnemi i uczuciowemi.
Mianowicie cesarz Tyberjusz, 6w krwiozerczy tyran,
0 ktorym tyle okropnosci kazano nam sie uczy¢
w szkole na wyktadach z historji starozytnej, dowie-
dziawszy sie o ciezkiej chorobie miodszego brata swe-
go, Drususa, w czasie, pobytu, przy armji pod Pavia,
nad -rzekg Ticinum, pojechat jednym tchem do od-
legtej krainy germanskiej, bez zadnej Swity ani eskor-
ty, a jedynie w towarzystwie znajgcego tamtejsze dro-
gi kurjera. Ow bieg cesarski, pochtaniat, jak 6wczesni
zgodnie o$wiadczaja, po 200 mil facinskich na dobe.

Wyijatkowa szybko$¢ podrozy Tyberjusza tworzy
zabawny kontrast z nie mniej wyjatkowg powolnoscig
azjatyckich postow, ktdrzy, wyruszywszy z Antiochji
natychmiast po $mierci rzymskiego wielkorzadcy,
a cesarskiego bratanka Germanikusa, zdazyli przed-
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stawi¢ -sie temuz samemu Tyberjuszowi na urzedowej
kondolencyjnej wizycie, w réwne dwa lata od daty
zgonu.

Bedac dos¢ biegtym w dyplomatyce, i znajac sie na
owczesnych zwyczajach, faskawy a madry cesarz przy-
jat postow bardzo uprzejmie, zadnej wymowki z powo-
du znacznego opéznienia nie czynigc. Nie umiat jed-
nak powstrzyma¢ sie od bardzo leklkiej, delikatnej
irotnji, kiedy o$wiadczyt, ze i on przylgcza sie szczerze
do ich narodowej zatoby, wywotanej $miercig bohater-
skiego Hektora, ktorego Achilles zabit pod Troja...
tysigc trzysta lat wczesniej.

Kto podrézowat wozami, i nocowat po dradze, zu-
zywat cztery razy wiecej czasu, niz goncy nadzwyczaj-
ni. Normalna, komfortowa podréz z Brindiisi do Rzy-
mu, nie dtuzsza niz 360 mil tacinskich, zabierata okoto
dziesieciu dni. Od portu Tarragona (w Hiszpanji) do
Bilbili — obecnej Banbula, czy Bambola w prowincji
Aragony, — bedacej kolebkg poety Maircjala, jecha-
to sie pie¢ dni, jakkolwiek droga wynosita zaledwie
224 mile.

W ciggu pieciu dni, piechur szybkoiiogi przebywat
136 mil drogi, od Rzymu do Kapui. Zdarzali sie
wszakze i (zreczniejsi lub bardziej wytrzymali, zuzy-
wajacy nie wiecej niz trzy dni na odlegto$¢ z Rzymu do
Pozzn-oli, wynoszacg 136 mil (tacinskich). Majac na
wzgledzie roznice, jaka moglo spowodowaé korzysta-
nie z nierébwnych $rodkéw komunikacyjnych, prawo
rzymskie wyznaczyto pewne minimum czasu dla 0sdb
zamiejscowych, obowigzanych do stawienia sie w okre-
Slonym terminie; owe minimum obliczato sie w ilosci
20 mil na dobe.

Nie ulega watpliwosci, na mocy przytoczonych
szczegOtow, ze maximum szybkosci u ludoéw starozyt-
nych, réwna sie zaledwie z maximum powolnosci w na-
szych czasach. Jednak, jesli wezmiemy pod uwage,
ze Cajus Ulpius Marcellu®, sprawujac wiadze prokorn-
sularng w Brytanji, jadat normalnie chleb wypiekany
w Rzymie; ze Perscy krélowie, gdziekolwiek sie znaj-
dowali, pijali jedynie wode, pochodzacg z rzeki
Coaspes, (innej bowiem nie uznawali); oraz, ze ksiez-
niczka Berenika, corka Ptolomeusa Philadelfa, pos$lu-
biwszy An-tiochusa, kréla Syrji, nie uzywata innego
ptynu, jak zapewnia starogrecki historyk Polybius,
procz wody, ktOrg ojciec przesytat jej codziennie z ro-
dzinnego Nilu, musimy przyznaé, ze i 6wczesne ludy
umialy organizowa¢ stuzbe przewozowa, w sposob
praktyczny a udatny, wykorzystujgc umiejetnie ogra-
niczone $rodki, ktéremi rozporzadzaty, budzac w bez-
stronnych badaczach zywy podziw i zachwyt szczery.

Paolo Pieca.
. Wioskiego przetozyt
WI. Miller.
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WIESCI Z ANGLJI

Londyn, w marcu.

Dziwnie usypia dobra szosa wieczorem. Brak wstrzgs-
nien, monotonja wykonywanych ruchéw dziata nasen-
nie, szczegblniej po kilku godzinach jazdy. Znam to
uczucie, kiedy w blogiem cieple zamknietego wozu,
pod miarowy poszum motoru, na poczatku sie ulega
fatwemu procesowi myslenia (nigdy sie tak dobrze nie
mysli, jak przy prowadzeniu!. Mysli te coraz mniej kupy
sie trzymaja, jakas$ delikatna mgietka przestania oczy
i gdyby nie brutalne ostre $wiatto far nadjezdzajgcych
w przeciwnym kierunku aut, ktére coraz to przerywajg
btogostan — zasnaé przy tych warunkach jest bardzo
fatwo.

Dopiero przy wielkim ruchu drogowym zjawia sie
palgca kwestja do rozstrzygniecia — to te wiasnie o$le-
piajgce blaski reflektorow. Zabawa w gaszenie Swiatet
przy spotkaniu sie wozéw dobra jest w Polsce, gdzie ma
sie tg przyjemno$¢ najczesciej co pare minut. W Lon-
dynie za$ trzeba bytoby posadzi¢ do tej zabawy specjal-
nego cztowieka, a w poblizu miasta, wiasciwie nie moz
na bytoby zapali¢ wielkich latarin wcale. Nic nie poma-
gaja wszelkiego rodzaju kolorowe szyby, przy¢mione
okulary, biate ostre promienie bdél wprost sprawiaja;
szczegOlniej amerykanskie duze luxusowe woizy zne-
cajg sie nad biednym kierowca. Gdy taki potwor nad-
jezdza — potoki Swiatta zupetnie dezorjentujg, — przed
sobg absolutnie nic sie nie widzi. Jedynem wyjsciem
z sytuacji jest zatrzymanie sie lub zwolnienie biegu.
To tez na poczatku mimowoli tego drugiego sposobu sie
uzywa. Lecz gdy sie ma dtugg droge przed soba, tiraci
sie cierpliwos$¢ i na olaboga wymija sie te piekielne
pary oczu, mniej wiecej tylko czujgc gdzie banda szosy,
a gdzie skrzydto bestji — z réwnym skutkiem mozna
oczy zamknaC, bo i tak sg one nie do uzytku. Biedny
ten cyklista, co jedzie w tym samym Kkierunku i nie
trzyma sie skraju drogi! Jedyna pociecha zdenerwowa-
nego kierowcy jest, to— ze ,,tamtemu™ robi sie tg sama
przyjemno$¢ — jest to barbarzynskie uczucie, lecz
znaczng ulge przynosi.

Budowa tunelu pod kanatem La Manche, przeznaczonego dla ruchu

Woprowadzono teraz przerdzne sposoby opuszczania
lub odwracania Swiatet, ale to kwestji nie rozstrzyga
przy tym szalonym ruchu, co tu panuje. Takie opuszczo-
ne lub odwrocone Swiatto a la longue na nic sie nie
przydaje, wiec albo sie je zndw przed siebie skierowuje,
albo gasi zupenie. Trzeba przyzna¢, ze kurtuazja dro-
gowa jest tu na do$¢ wysokim poziomie, bo gdy sie je-
dzie bez duzych lamp, tylko z bocznemi, to jak dhugi
szereg spotykanych aut — tak wszyscy swe duze $wia-
tta gasza przy spotkaniu.

Jest teraz pare projektdw, szeroko omawianych
w prasie, dotyczgcych dalszego rozwoju automobilizmu.

Nowa idea, budowy ,,speedway™ — szosy do szybkiej
jazdy, wytgcznie automobilowej (beiz konnego i rowero-
wego ruchu) z Londynu do Brighton- Serce automobi-
listy raduje sie na my$l o mozliwosci nie zdejmowa-
nia nogi z akceleratora przez dobrych pare godzin.
Coz kiedy wszystko co zyje nie zarazone ,.benzynowg
chorobg" gwattownie przeciwko tej, idei protestuje.
Argumentacja jest dos$¢ dziwna — chodzi im o to zeby
nie utatwia¢ Londynowi komunikacji z brzegiem, bo
przy, tych warunkach zabrudza on i uniemozliwia uzy-
wanie $wiezego powietrza ludziom rzeczywiscie tego
potrzebujagcym. Bo faktycznie, byle auto moze przeby¢
te 50 mil w ciggu godziny i mieszkancy pobrzeza, do-
tychczas cierpiacy plage miasta tylko w weekendy, po
zbudowaniu tej drogi beda musieli cierpie¢ codziennie.

Drugim projektem jest tunel pod La Manche. Dopoki
mowa byla tylko o komunikacji kolejowej — sprawa
tunelu juz statg na dobrej drodze. Nawet najzacietsi
opozycjonisci, przewidujacy strategiczne niebezpieczen-
stwo opanowania przez wroga obu wylotdw tunelu —
juz sie godzili z wywodami technikéw, obiecujgcych
piekielne instalacje, za pomocg ktorych caty tunel moz-
na bedzie w ciggu paru minut zatopic.

Teraz za$, gdy apetyty armji benzynowej siegajg tak
daleko, azeby rozszerzy¢ tunel na ruch samochodowy —
zjawia sie, jak dotad nie do rozstrzygniecia, kwestja
wentylacji tunelu.

.samochodowego napotyka na powazne trudnosci, gtéwnie jesli chodz;

o wentylacje. Aby unikng¢ koniecznosci Usuwania z tunelu gazéw spalinowych, projektuje si¢ przewozenie samochodéw pod wodg przy pomocy
platform na ozynach poruszanych elektrycznoscig. Na ilustracji widzimy projekt takiego pocigau, ktory poruszatby sie z szybkoscia So kimjg.

40



ROK VIII AT O Nr

Obawiam sie ze na to aby usungé gazy spalinowe
z pieoddziesieciokilometrowego przepetnionego autami
korytarza li tylko przez dwa wyloty — nalezatoby stwo-
rzy¢ taki ped tych gazéw, ze cyklon morski bytby w po-
rownaniu z tg burzg — dziecinng zabawka- Trudno zndw
pomysle¢ o mozliwosci budowania wentylatoréw po dro-
dze, czyli ze przez wode.

Ciekawe jak rozstrzygng tg kwestje gtowigc sie nad
nig powagi techniczne, lecz ma sie wrazenie, ze tunel ta-
ki stanie w najblizszych latach.

Ten sam wzmagajacy sie ruch samochodowy stawia
na ostrzu noza kwestje hatasu ulicznego.

Przepisy o tlumikach, o jednolitosci sygnatow nie
duzo pomagajg. Amerykanie z innej strony podchodzg
do tego zagadnienia. Stwarzajg automobiliseie warunki,
przy ktorych uzywanie trabki jest zbedne. A wiec: pod-
ziemne korytarze do przechodzenia ulic, automatyczne
sygnaty Swietlne, egzaminy na prawo jazdy, jednolity
ruch motorowy i t. p.

Przy tych warunkach mozna wierzy¢ amerykaninowi
twierdzacemu, ze za pare lat przy samochodach nie
bedzie zadnych sygnatdw, a wielkie naprodukowane
zapasy tych przestarzatych instrumentéw bedg prze-
transportowane do-.. Europy, gdzie ludzie bawig sie
jeszcze w konie, rowery, reczne wozki, i t. d.

Amerykanin postanowit zbudowac ,,najlepszy w Swie-
cie samochédll — dalejze przesadza¢ w kazdym szcze-
gole, imponowaé staruszce Europie. Juz w reklamie sa-
mej czu¢ tg przesade: ,,Najdluzszy woz w Swieciel'
Ciekawym, czy cud ten potrafitby z Nowego Swiatu za-
wina¢ w Wareckg lub Swietokrzyskg?. ,,0d 3 do 220
kilometrow na godzing na trzecim biegu®, ,,od 0 do 140
kilometrow na drugim biegu”, ,,8 cylindrow 265 koni,
5,200 obrotéw na minutg, po cztery zawory w cylindrze,
Swietlna sygnalizacja systemu oliwienia — wszystko to
za 8,500 dolarow".

Cud ten nazywa sie Duesenberg, pojawit sie po raz
pierwszy na wystawie w New Yorku 2 grudnia zeszlego
roku.

Wogble mozna powiedzie¢ Smiato, ze amerykanskie
wozy skutecznie konkurujg z Europejskimi o palme
pierwszentswa w dziedzinie estetyki i wygody.

Coraz czesciej widzi sie przyczepne dwukotowe ,,cam-
ping sets* — skladane umeblowane namioty, z naczy-
niami kuchennemii, siedzenia przerabiane na t6zka, skia-
dane kotyski, instalacje radjowe — ogdlna tendencja
do zastgpienia mieszkania przez auto- Jest to objaw
wielkomiejski, gdzie posiadacz auta z powodu wielkich
przestrzeni — pot zycia w niem spedza.

Ogromnie wazng i dotychczas nieuregulowang w An-
glji jest kwestja ,,parking placesll — to znaczy miejsc
gdzie mozna w miesScie pozostawi¢ samochdd na czas
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Radom, ,,Automotor*, ulica Zeromskiego Nr. 48
to6dz, ,,E. Tesche'" ulica Piotrkowska Nr. 175.
Kielce, ,,S. Przygodzki' ulica Duza Nr. 24.
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dtuzszy. Przy chodniku moze samochéd w Londynie
sta¢ dwadzieScia minut, w Birmingham pie¢ minut —
co miasto, to inne przepisy. Oprécz tego w Londynie
istniejg na bocznych ulicach i na placach stoiska dla
aut prywatnych, jednak korzysta¢ z nich mozna tylko
w przeciggu dwuch godzin, wobec czego, zasadniczo,
nie mozna zostawiaC samochodu idgc do teatru, gdyz
to zazwyczaj trwa diuzej. Z tym przepisem zatatwiajg
sie tak jak z maksymalng dwudziestomilowg szybko-
Scig — nie wykonujg go, przypuszczajac ze nikt czasu
sprawdza¢ z zegarkiem w reku nie bedzie.

Jest sporo garazdw, nawet bardzo duzych, mieszcza-
cych poi pare tysiecy aut, lecz to w Srddmiesciu kosztu-
je pot korony, (pie¢ ztotych.). Czyli ze traktuje sie spra-
we od wypadku do wypadku i, wyjezdzajac na jakie$
widowisko, nigdy nie jest sie pewnym punktualnosci —
czasami poszukiwanie .parking place” zajmuje dobre
pot godziny.

Znalazfa sie grupa przedsiebiorcéw, ktéra do spoiki
z miastem ma budowaé olbrzymy-garaze podziemne w
gtownych punktach stolicy,z minimalng optatg za po-
st6j. Stang takie patace podziemne pod Leicester i Tra-
falgar Sauare. Picadilly i Oxford Oircus sg tak podko-
pane skomplikowanem kretowiskiem kolei podziem-
nych, ze budowy takie musiatyby by¢ za gieboko.

Za rok 1928 z podatku -automobilowego wptyneto
25 i pol miljonéw, funtéw szterlingdw, (czyli jeden
i ¢wier¢ miljarda ztotych — prawie potowa naszego
budzetu panstwowego). Wszystkich tych sum nie zdo-
fano zuzytkowa¢ na drogi, nawet przy tak szczodrej
gospodarce jak tutejsza. Rzeczywiscie ze niema co sie
dziwi¢ nowym projektom pokrywania nawierzchni szosy
gutaperka, (prébna droga ma by¢ skonstruowana jeszcze
w tym roku).

Powstat z tego powodu gwatt, ludzie przekonali sie,
ze podatek funta od sity jest zaduzy, a ponadto nie-
sprawiedliwy. Wyobrazmy sobie przyktad: obywatel
niezamozny Kkupuje sobie gdzie$ na licytacji za dwa
dziescia pie¢ funtow stare amerykanskie trzydziesto-
konne pudto (przyktad zupetnie realny), jednoczes$nie
kto§ zamozny nabywa luksusowego pietnastokonnego
Lea Francis za.... 600 funtow. Pierwszy ugina sie pod
ciezarem 60 funtowego podatku rocznego, ktory w dwoj-
naséb przewyzsza cene samochodu (30 funtéw podatek
i 30 funtéw asekuracja, niezamozny cztowiek nie moze
sie nie asekurowac)- Drugi za$ Spiewajac ptaci swoje
30 funtdw rocznie (15 podatku i 15 asekuracji), co sta-
nowi tylko jedng dwudziestg cze$¢ ceny samochodu —
oczywisty brak logiki organizacyjne;.

Jeszcze jeden przykiad: businessman swoim 7 kon-
nym Austinem odbywa wszystkie podrdze, jezdzi caty
dzien po miescie, whasciwie mieszka w samochodzie —
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w rezultacie przejezdza 15—20.000 mil rocznie. To jest
niemal jego warsztat pracy, jednak ptaci podatku i ase-
kuracji 14 funtow. Kto$ inny posiada silny starej daty
samochdd, powiedzmy 30 konny, nie jezdzi nim prawie
wcale, procz spaceréw robi nim 1—2.000 mil rocznie iza
to spada na niego obowigzek ptacenia 60 funtow rocznie.

Dla unikniecia tych dziwolagéw logicznych propo-
nowany jest teraz bardzo dowcipny i sprawiedliwy po-
datek od skonsumowanej benzyny. Im wiecej sie ma
korzysci z samochodu tern wiecej sie spala benzyny —
prosty i fatwo $ciggalny podatek — wystarczy dodaé
cto ceny paliwa 1—2 pensy.

Za rok ubieglty wydano 1,758,000 numeréw samocho-
dowych i 2,527,000 praw jazdy — przekonywujace
cyfry jak na Europe.

Bytem pare dni temu w Paryzu i mimowoli przyszio
mi na my$l poréwnanie jazdy samochodowej w tych
dwu tak nieodlegtych od siebie wielkich stolicach jak
Paryz i Londyn-

To dziwne, ze stopien kultury, potozenie geograficzne
warunki etnograficzne, klimat i temu podobne czynniki
wcale nie usprawiedliwiajg tej ogromnej réznicy tempe-
ramentu, jakg sie obserwuje pomiedzy anglikiem a fran-
cuzem. A ze jednym z objawow temperamentu jest spo-
sOb jazdy — stad pobiezne nawet obserwacje zdumie-
wajg. W Londynie niema sie wrazenia nerwowego po-
$piechu w ruchu ulicznym, chociaz tutejsi flegmatycy
wszedzie na czas zdaza, sg bardzo punktualni. Odlegto-
$ci sg mniejwiecej jednakowe, moze nawet Londyn jest
wiecej rozrzucony niz Paryz. Francuski szofer wszedzie
sie przesadnie ispieszy, nie przyznaje niemal prawa egzy-
stencji innemu kierowcy, zachowuje sie w swej ijezdzie.
agresywnie, pakuje sie z rozpedu w tak ciasne prze-
smyki, ze sie od nieprzyzwyczajenia truchleje.

A c6z. dopiero jak sie widzi jaki$ karambol, Trudno
sobie wyobrazi¢ wysokos$¢ napiecia i piorunows site roz-
fadowali niezadowolenia francuzéw- Btyskawice i grzmo-
ty mogg pozazdrosci¢ mocy, krzyzujacej sie, wcale nie
ugrzecznionej, argumentacji 0s6b zainteresowanych
w mimowolnem spotkaniu.

Wyrazem krancowej demokratyzacji jest wzajemne
traktowanie sie ,,per ty" kierowcéw wszelkiego auto-
ramentu. Obszarpaniec szofer z trudem zarabiajgcy na
swoj codzienny aperitif bez ceremonji ,tyka" egzotycz-
negol krélewskiej krwi ksiecia, tylko dlatego ze ten wy-
padkowo znalazt sie przy Kkierownicy swojej réwnie
egzotycznej o$miocylindrowej Isotta Fraschini.

Anglika ratuje od tej przesady i temperamentu 0so-
bliwo$¢ jego mowy, pozwalajgca mu jednakowo per
.you" traktowaC i swego psa i swego krola.

Witold Hulanicki.



Wylaczne Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk ,,OPONA" Sp. z ogr. odp., Warszawa, Mazowiecka fl, Telefon 135-84.
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NIEZWYKLY WYCZYN
NOWEGO FORDA W ANGLJI

Ruchliwa reprezentacja samocho-
déw Forda w Warszawie, 'firma ,,Au-
to-Traktoir”, przestata nam intere-
sujacy opis karkotomnego wyczynu,
dokonanego w Anglji na samocho-
dzie Ford nowego typu A. Opis ten
niewatpliwie zainteresuje naszych
Czytelnikow.

W matem miasteczku Ford Wil-
liam w sercu tafncucha gor Western
Highlands zebrali si¢ przedstawicie-
le prawie wszystkich wybitniejszych
pism, poruszeni wiadomoscig, ze
nowy Ford wyrusza na podb6j naj-
wyzszej w Wielkiej Brytanji gory—
Ben Nevis i ze czynu tego postano-
wit dokona¢ wciggu jednego dnia.

Pamieta¢ nalezy, ze poprzednio
gora ta tylko raz zostata wzieta,
mianowicie 17 lat temu przez samo-
chéd Ford model ,,T“ w ciggu 4
dni i to z tatwiejszej wschodniej
strony.

Maszyna ruszyta o godz. 10 m.
30.

Od pierwszej chwili daty sie zau-
wazy¢ niebywate trudnosci tereno-
we. Z powodu tygodniowych desz-
czow, trasa byta rozmiekta, tak iz
pierwszy jej odcinek stanowit istne
bagno. Wydawato sie niepodobien-
stwem, aby samochdd mdgt je prze-
brngé. Jedyna tylko osoba, nie
stracita wiary w zwyciestwo, a byt
nig p. Henry Aleksander, prowadza-
cy samochdd, typowy Szkot, maty,
zawziety, zdecydowany na wszyst-
ko. Kierowat on samochodem w spo-
s6b mistrzowski. W0z zagiebiat sie
w bioto, podskakiwal, chwiat sie,
ani na chwile jednak nie wymknat
sie z pod kontroli kierowcy. Smier¢
czyhata zewszad, jeden nierozwazny
ruch — a samochod runatby w prze-
pas¢. Stato sie to jasnem, gdy kon,
niosgcy  prowianty, wystraszony
hukiem maszyny, rozbijajacej ka-
mienie na wszystkie strony, przy-
sungt sie za blisko krawedzi
i momentalnie zniknat w czeluci.

Na okraju przepasci.
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Obsunigcie sie kot byto nieunik-
nione i mozna bylo mu zaradzi¢
tylko w jeden sposob. Chetne rece
uniosty przdéd maszyny i przeniosty
na pewniejszy teren, poczem znéw
dato sie stysze¢ gtebokie chrapliwe
warczenie maszyny i znéw Kilka-
dziesigt metréw zostato w tyle, za-
nim podobny post6j, stat sie ko-
niecznym. Ani razu jednak maszy-
na nie utkneta. Aczkolwiek poste-
py chwilami zdawaty sie mikrosko-
pijne, cho¢ iskry szty z tancuchow
tylnych kot przy tarciu o kamienistg
powierzchnie trasy, a kota od czasu
do czasu obracaly sie nie trzymajac
sie terenu — co powodowato pod-
wojng, a nawet potrdjng ilos¢ obro-
tow silnika, niz potrzeba w zwyk-
tych warunkach, ani razu motor
nie okazat Sladéw przegrzania,
a moc jego pozostata niezmienna.
Gra motoru byta stale ta sama; gte-
boka, mocna, réwna.

Droga prosi sie o opis. Zascie-
lajg ja wielkie kamienie czyhajace
wsrdd bagna, skaty obfitujg w' groz-
ne wystepy, krete wiraze bez moz-
nosci cofniecia maszyny, gdzie za
kazdym razem samochod trzeba
podnosi¢, ze wszystkich stron wy-
nurzajg sie ztomy skalne, grozace
zepchnigciem w przepas¢. Samo-
chéd jednak, jakby na przekor pra-
wom cigzenia zdobywa sobie piedZ
po piedzi. Wreszcie po dwdch go-
dzinach jazdy wida¢ schronisko na
potowie sktonu gory.

Jeszcze kilkaset stop do przeby-
cia, a chociaz zaden automobilista
przy zdrowych zmystach nie poku-
sitby sie o wziecie tego odcinka,
wydaje on sie tatwy w poréwnaniu
z drogg przebyta. Chwilowy postoj
i positek. Jeden z uczestnikow kia-
dzie reke na chtodnicy i nie zdej-
muje jej w ciggu pieciu minut, tak
chtodny jest silnik mimo szalonej
pracy.
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Droga na szczyt gory wiodta lozydklem potoku.

Po chwili maszyna znéw puszczo-
na jest w nich. Obecnie trasa jest
nieco suchsza, zato wyboi coraz
wiecej. Wielkie wyztobienie w $li-
skiem kamiennem podtozu, w ktdre

wolz coraz to wpada. Niezliczone
wiraze, 0 minimalnym skrecie.
Ford biegnie dalej, przeskakujac
z kamienia na kamien tuz nad kra-
wedzig przepasci — coraz to kota

FUZJA GENERAL MOTORS Co.

Alfred P. Sloan, jr., Prezes Gene-
rat Motors Corporation, o$wiadczyt
oficjalnie dn. 18 ib. m. w Berlinie
0 dokonanej fuzji pomiedzy Gene-
rat Motors Corporation, a firmg
Opel m. in., co nastepuje:

Generat Motors Corporation na-
bylo znaczng czes¢ akcyj firmy
»~Adam Opel Co.“ w Russelheimie,
Niemcy, za isume okoto 30 miljonow
dolaréw.

Firma Opel zajmuje dominujace
stanowisko w niemieckim przemy-
$le samochodowym, gdyz produku-
je 45% samochodéw ogdlnej pro-
dukcji samochodowej Niemiec. Fa-
bryki samochodowe Opel posiadajg
zupetnie  nowoczesne  urzadzenia
i nie ustepujag w niczern amerykan-
skim fabrykom Generat Motors.

Firma Opel bedzie prowadzona

nadal przez obecny zarzad, jako sa-
modzielne przedsiebiorstwo. Gene-
rat Motors zapewnito firmie Opel
pomoc fachowa, finansowg i kierow-
nicza.

Chociaz obroét przedsiebiorstw za-
morskich Generat Motors wynidst
w roku 1928 okoto 300 miljonéw
dolaréw, to jednak istniejg jeszcze
duze mozliwosci na rynku S$wiato-
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wirujg w powietrzu, az szarpniecie
sprzegta wyprowadza maszyne na
pewniejszy teren wystepu skalnego.

Tuz, tuz przy wierzchotku gory,
kiedy wida¢ upragniony cel naste-
puje katastrofa. Z poczatku wyda-
wata sie nie do naprawienia.
W swej piekielnej jezdzie woz

-obsunat sie z jednego kamienia,

za$§ pochwa tylnej osi uderzyta
0 drugi. Nastepuje szybka narada.
Pan Aleksander nie chce ustgpic,
nie da sie pobi¢. Wierzchotek jest
tak blisko, musi go zdoby¢. Posyta
kilku ludzi do schroniska w poto-
wie sktonu, gdzie poprzedniego dnia
zatrzymat sie inny Ford, ktory do-
brngt az do tego miejsca.
Natychmiast tylna oS zostaje
zdjeta i przy pomocy koni wcig-
gnieta na goére. Tam, zostaje go-
raczkowo zamontowana na miejsce
uszkodzonej, podczas gdy stonce
sktania sie ku zachodowi.. Przv
gromkich okrzykach ociekajacy po-
tem kierowca znéw zasiada przy
sterze i w promieniach zachodzg-
cego stonca tryumfalnie bierze te
ostatnie kilka metrow, ktére stano-
wity o zwyciestwie lub porazce.

Z FIRMA OPEL

wym korzystnego ulokowania ka-
pitatdw. Potgczenie sie z firmg Opel
stwarza dla Generat Motors mozli-
wosci szybszej ekspansji. Dodajgc
do swych marek samochody o kon-
strukcji przystosowanej do specjal-
nych warunkéw europejskich, Ge-
nerat Motors wzmacnia siwe stano-
wisko tak w Ameryce jak i zagra-
nica.

6-cio CYLINDROWY CHEVROLET

Nowy szesciocylindrowy Chevrolet zostat oficjalnie i uroczyscie wprowa-

dzony na rynek polski.

Nowy w0z zawiera bardzo wiele ciekawych szczegotdw pod wzgledem kon-
strukcyjnym. Pierwsze zapoznanie sie z nim robi bardzo dodatnie wrazenie.
Uderza przedewszystkiem prostota, ktéra jest najwidoczniej osiagnieta przez
bardzo doktadne opracowanie wszystkich detali przed masowg produkcja.

W chwili otwarcia wystawy Chevroletéw numer niniejszy byt juz w druku,
musimy sie przeto ograniczy¢ do krotkiej wzmianki i mamy nadzieje, ze przy
uprzejmej pomocy pana Bobrowskiego, Szefa Wydzialu Obstugi Generat Motors
w Polsce, bedziemy mogli poda¢ w najblizszym numerze doktadny opis tego

nowego wozu.
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Studebaker wprowadza obecnie na rynek dwa modele samocho-
dow najwyzszej klasy: Os$miocylindrowy President o sile 115 KM. i zu-
petnie howy osmiocylindrowy model Commander o sile 80 KM.

Zaden z istniejgcych dotad modeli samochodéw nie moze Sig
poszczyci¢ doborem tak wysokich wartosci technicznych, jakiemi sge

os$miocylindrowe silniki Studebakera: rama dwustopniowa, podwdjna
karburacja, samoczynnie kontrolowany dtawik, nierozpryskujace sie szkio
szyby przedniej, moznos$¢ dostosowania siedzenia, pedatdw | niezwykle
wygodnej kierownicy do indywidualnych warunkéw kierowcy, kulkowe
zawieszenie resoréw, hydrauliczne amortyzatory.

Studebaker posiada 11 rekordow Swiata, 22 rekordy miedzy-
narodowe i WSZYSTKIE rekordy urzedowe amerykanskie dla wozéw
seryjnych. Swietne samochody, ktére zdobyly te wszystkie wawrzyny,
zostaly obecnie jeszcze ulepszone.

Studebaker buduje cztery typy samochodoéw: President,
Commander, Director i Erskine. Kazdy z tych samochodow |est szam-
pionem w swej klasie.

Czesci zapasowe stale na sktadzie.

Generalne Przedstawicielstwa w Polsce-.

,STUDERS” Sp. z ogr. odp.,, Warszawa, ul. Fredry 4. Tel. 238-00 i 242-00.

MAX FISCHER & CO, t6dz, ul. Piotrkowska 177. Tel. 461. POZNANSKI AUTO-

SKLAD, Poznan, ul. 27-go Grudnia 15. Tel. 39-09. JOZEF KOZLOWSKI, Lwoéw,

Biuro Hotel George’a. Tel. 6-10. ,AUTO-TRADE” Sp. z ogr. odp. Krakéw, Plac

Szczepanski 1. Tel. 4275. CARL REICHMANN, Katowice, ul. Stawowa 5. Tel. 253.

,DAKLA” G. m. b. H, W. M. Gdarisk, Kohlenmarkt 32. Tel. 28384. ,DAKLA"

Tczew, Kosciuszki 15. MICHAL KURLANDSKI, Réwne, ul. 3-go Maja. Tel. 50.

M. REMBIELINSKI, Wioctawek.

Sktadnica dla Przedstawicieli w Polsce: AUTO TRADING CORPORATION A-G.
GDANSK, Hopfengasse 74. Adres Telegr.; AUTRA, GDANS
SAMOCHODY'— AUTOBUSY — CIEZAROWKI — CZESCI ZAPASOWE

DEPAKERC
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Posiedzenie Miedzyklubowej Komisji Automobilowej.

Przy udziale 30 delegatéw odbyto sie w dniu 24
marca w lokalut.6dzkiego Automobil-Klubu pierwsze
posiedzenie Miedzyklubowej Komisji Automobilowej.
Posiedzenie to stanie sie pamietnym wypadkiem
w rozwoju polskiego automobilizmu, gdyz uchwa-
lono na niem regulamin Miedzyklubowej Komisji
Automobilowej, ktéra aczkolwiek istniata i zjezdzata
sie parokrotnie na obrady (pod nazwag Miedzyklu-
bowego Wydziatlu Sportowego) jednakze bez regu-
laminu, oznaczajacego jej ustrdj i kompetencje, nie
mogta by¢ uwazana za instytucje statg. Regulamin
Miedzyklubowej Komisji Automobilowej podajemy
w czesci oficjalnej niniejszego numeru.

Poza uchwaleniem regulaminu, pierwsze posie-
dzenie M. K. Aut. poSwiecone zostato na omowienie
szczegotow imprez, ktére zorganizowane bedg w cig-

Delegaci polokicb Klubéw automobilowych, zebrani na pierwozem pooieDzemu AheDzyklubowej Konii6ji Automobilowej, w Dniu'

gu tegorocznego sezonu. W szczegblnosci zwrdcono
uwage na sprawe bezpieczenstwa na wyscigach,
ktéra dotychczas u nas bardzo szwankowata. Przy-
jete zostaty warunki bezpieczenstwa dla krétkody-
stansowych wyscigéw ptaskich i goérskich, podane
przez Automobilklub Polski. Ponadto zajmowano
sie sprawami turystyki, sprawag udziatu Klubdéw
w Powszechnej Wystawie Krajowej, oraz projektem
nowej taryfy celnej.

Dzieki goscinnosci i znakomitej organizacji £6dz-
kiego Automobil-Klubu, ktéry jako gospodarz potrafit
stworzy¢ dla uczestnikbw posiedzenia niezmiernie
mite warunki, sprzyjajace rzeczowej pracy, wszystkie
punkty porzadku dziennego, pomimo wielu kwestyj
wywotujacych ozywiong dyskusje, zatatwiono ku
ogllnemu zadowoleniu.

marca,

w lokalu to6dzkiego Automobil-Klubu.
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. WVESTA“ BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU zAtOZONY w ROKU 1873

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedna tylko polisa: samochody od rozbicia, pozaru, eksplozji, kradziezy, wiascicieli, szoferéw i pasazeréw
od nieszcze$liwych wypadkéw lub $mierci, whascicieli samochodéw od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jezeli nieszcze$liwy wypadek
wydarzy sig¢ z winy wiasciciela lub szofera. Koncern ,,VVesta“ jest czysto polski, jest jednym z najpowazniejszych zaktadéw ubezpieczeri krajowych,
w r. 1927 zebrat przeszto 13.700.000 zt. optat ubezpieczeniowych; ODDZIALY: w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 30; Grudzigdzu, PI. 23 Stycznia 10; K atcwi-
cach, 3 Maja 26; Krakowie, Staszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39; Lwowie, Dtugosza i; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu ,,Vesta“ Bank, Ratajcza-
ka 7; Warszawie, Ordynacka 15, rég Nowego-Swiatu; Gdansku,Stadtgraben 18. Repreztntacje i A gentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

KRONIKA SPORTOWA

Zjazd gwiazdzisty motocyklistow do
Berlina. Na dzien 17 lutego wyznaczony
zostat przez Niemiecki Zwigzek Motocy-
klowy miedzynarodowy Zjazd Gwiazdzi-
sty do Berlina, w ktérym udziat wzieto
370 wspotzawodnikdw. Najwiekszy dy-
stans przebyt Johler na motocyklu Har-
ley Davidsom, przybywajac z Bale w
Szwajcarji, odlegtego o 915 kim. W zjez-
dzie tym miato wzig¢ udziat kilku moto-
cyklistdw z todzi, jednak wielkie $niegi
i mrozy zamiar ten udaremnity.

Wyscigi na jeziorze Gjersjoen. Do-
roczne wyscigi na lodzie jeziora Gjersjoen
zorganizowane, zostaly przez Kroélewski
Automobilklub Norwegji w dniu 17 lu-
tego. Pomimo 15-stopniowego mrozu ze-
brato sie okoto 5 tysiecy widzéw. W bie-
gach samochodéw, najlepszy czas uzy-
skat Isberg na wyscigowym wozie Bu-
gatti, bijac rekord konkursu z szybkoscig
105 kim./g. W klasie motocykli rekord
zostat réwniez pobity przez Skeppstedta
na maszynie F. N. z szybkoscig 127 klm./g.

Raid damski. Paryz — Saint Raphael.
Miedzy 20 a 24 lutego odbyt sie kobiecy
raid samochodowy na trasie Paryz —
Vichy — Lyon — Avignon — Miramas —
La Ciotat — Hyeres — Saint Raphael.
dtugosci 1087 kim. Startowato 20 wspot-
zawodniczek, z ktorych do celu przybyto

Obrazki z raidu damskiego Paryz — Saint Raphael.

16, w czem 12 bez punktdéw karnych. Na
podstawie punktow dodatnich, uzyska-
nych w pieciokilometrowej probie szyb-
kosci w autodtomie Miramas oraz w
dwukilometrowym  wysScigu  gérskim,
pierwsze miejsce przyznano pani Lietard
na samochodzie Salmson. Dalsze miejsca
zajety pp: Schell na sam. Talbot, Vivier
na sam. Citroen, Heu na sam. Citroen
i Lang na sam. Kosengart.

Nagroda Soubitez. W nocy z 9 na 10
marca odbyt sie na szosach pod Pary-
zem raid motocyklowy, w ktérym gtow-
nie chodzito o wyprébowanie aparatow
o$wietleniowych. Dystans wynosit 205
kim. Startowato 62 motocyklistow, z kto-
rych do celu doszto tylko 32. Pierwsze
miejsce w klasyfikacji zajgt znany jez-
dziec Dumoulin na motocyklu Gillet,
ktéry dostat tylko jeden punkt karny.
Drugim byt O’Feeny na motocyklu Mag-
nat Debon z trzema punktami karnymi.

Raid motocyklowy Bordeaux—Nicea.
Miedzy 12 i 15 marca odbyt sie raid
motocyklowy na trasie Bordeaus — Nar-
bonne — Grenobla — Nicea, dtugosci
1199 kim. Startowato 40 wspdtzawodni-
kéw, z ktérych do celu doszto 36. Bez
punktéw karnych ukoriczyty raid naste-
pujace marki: Monet Goyon, Terrot, Fa-
vor, San Sou Pap. Dollar, Lucifer, Stella,

Na lewo: triumfatorka raidu, pani Lietard na samochodzie Salmson.

Propulcycle, Yelocette, Rovin, Motosaco-
che, Peugeot. Ravat, Rhony’x, Gnome
Rhone, Durandal, Austral, Triumph.

Raid Paryz—Nicea, ktory otwiera co
roku sezon raidéw i turystyki samocho-
dowej odbyt sie miedzy 11 i 17 marca
przy udziale 30 samochodéw, prowadzo-
nych przez najwybitniejszych kierowcow.
Trasa raidu, dtugosci 933 kim. prowadzi-
ta w czterech klipach dziennych z Pa-
ryza przez Vichy, Lyon i Grenoble do
Nicei, gdzie odbyt sie szereg imprez, ma-
jacych za zadanie wyprébowac rozmaite
zalety konkurujacych wozéw, jak akce-
leracje. elastyczno$¢ silnika, sprawno$¢
hamulcoéw, zwrotno$¢ etc. Ponadto pod
Grenoblg zorganizowano wyscig ptaski,
na dystansie trzech kilometrow, w kto-
rym najlepszy czas dnia 1 m. 10 s. uzy-
skata pani Paindavoine na samochodzie
Bugatti, rozwijajac szybko$¢ 154 kim./g.
Drugi czas, 1 m. 15 s., wykazal Brisson
na samochodzie Stutz z szybkoscig 144
klm./g.

W ostatecznej klasyfikacji pierwsze
miejsce zdobyt Chauchat de Benueyille
na samochodzie, Delage. Drugim byt Vas-
sellle na samochodzie Hotchkiss a trzecim
Ledur na samochodzie Salmson. W po-
szczegolnych kategorjach  klasyfikacja
wypadta nastepujgco:

Posrodku: ostatnie

przygotowania przed startem. Na prawo: start drugiego etapu.
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Kat. 750 ccm.: 1. Vinatier (Rosengart),
2. Veniel (Rosengart).

Kat. 1100 ccm.: 1. Lepage (Rally), 2.
Givaudain (Rally), 3. D'Overshie (Fiat).

Kat. 1500 ccm.: 1. Rigal (Alfa Romeo).

Kat. 3000 ccm.: 1. Pani Paindavoine
(Bugatti), 2. Malaret (Bugatti). 3. Chau-
cliat de Benneville (Delage).

Kat. 5000 ccm: 1. Vasselle (Hotchkiss),
2. Brisson (Stutz).

Kat. 8000 ccm.: 1. Roberta (Graham
Paige.)

Autocary: 1. Lamberjack (Saurer).

Jak widzimy z powyzszych rezulta
tow klasyfikacja ogdlna raidu nie zga-
dza sie z klasyfikacjg w poszczegdlnych
kategorjach. Chauchat de Benneville,
zwyciesca w ogdlnej klasyfikacji, zajat
w swej kategorji dopiero trzecie miejsce,
a pierwsza w tej kategorji pani Painda
yoine ma w ogolnej klasyfikacji miejsce
ostatnie. Przeczy to na pozér zdrowemu
rozsgdkowi, gdyz zwykle zwyciesca w
og0lnej klasyfikacji ma zarazem pierwsze
miejsce w swej kategorji. W raidzie Pa-
ryz — Nieea wyjatkowo tak sie nie sta-
fo, gdyz klasyfikacja ogdlna ustalong zo-
stata na innych podstawach niz klasyfi-
kacja w kategorjach.

Do klasyfikacji raidu wchodzit réw-
niez jako wspotczynnik rezultat gor-
skiego wyscigu na wzniesieniu La Tur-
bie, ktéry to wyscig odbyt sie w niedziele
17 marca i byt dostepnym nietylko dla
uczestnikéw raidu ale i dla postronnych
kierowcow oraz dla motocyklistéw. Dy-
stans tego wyscigu wynosit 6300 me-

Rald Paryz — Nicea. U géry na lewo',
pani Paindaroine na oamocbodzte Bugatll-
U gory na prawo: autobus Saurer na
drodze do Nirei. Posrodku: Briooon na
oamochodzie Slulz i Bulla na oamocho-
dzie Oakland. U dola: Cbaucbal de Ben-
nerllle na oaniocbodzie Delage, zwycicoca
« ogolnej klanyjikacji, podczas wyscigu
na wzniesieniu La Turbie.
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Rait) Paryz — Nicea. Afongm na oatrocbodzie Holcbkioe.

trow dla samochodéw i 8000 metréw dla
motocykli.

Z posréd uczestnikow raidu Paryz —
Nicea najlepszy rezultat na wzniesieniu
Turbie uzyskal Rigail na samochodzie
Alfa Romeo, osiggajac czas 5 m. 20,6 s.
Z pomiedzy za$s zawodnikéw postron-
nych najlepszy czas dnia, 4 m. 09,8 s.,
wykazat znakomity kierowca austrjacki
Hans Stuck na pieciolitrowym samocho-
dzie wyscigowym Austro Daimler. bijac
rekord wzniesienia z szybkoscig 91 kim./g.
W klasie motocykli Oilter na maszynie
Motosacoche pobit réwniez rekord w cza-
sie 5 m. 49,6 s. Szczegdtowe rezultaty
wyscigu przedstawiajg sie nastepujgco:

Motocykle 175 ccm.: 1. Sourdot (Mo-
net Goyon) 6 m. 48 s., rekord kategorji;
2. Hommaire (Monet Goyon) 7 m. 01 s,

Motocykle 250 ccm.: 1. Gaussorgues
(Monet Goyon) 6 m. 32,4 s. rekord kate-
gorji; 2. Perrotin (Terrot) 6 m. 42,6 s.

Motocykle 350 ccm.: 1. Gaussorgues
(Monet Goyon) 6 m. 11.4 s. rekord kate-
gorji; 2. Onda (F. N.) 6 m. 17,6 s.

Motocykle 500 ccm.: 1. Oilter (Moto-
sacoche) 5 m. 49,6 s., ogdlny rekord mo-
tocyklowy; 2. Dulrand (Terrot) 6 m. 28.6s.

Motocykle 750 ccm.: 1. Ducluzeau
(Motosacoche) 7 m. 52,4 s.

Motocykle 350 ccm. z wozkami: 1.
Hommaire (Monet Goyon) 7 m. 038 s.,
rekord kategorji.

Motocykle 600 ccm. z wdzkami: 1. Roi-
ty (Motosacoche) 7 m. 04,8 s., rekord ka-
tegoriji.

Samochody 750 ccm.: 1. Rey (Peugeot)
6 m. 02,8 s.. 2. Yinatier (Roseingart) 6 m.
06,6 s.

Samochody 1100 ccm.: 1. Roux (Salm-
son) 4 m. 358 s.; 2. de Joncy (Amilear)
4 nr. 40,2 s.

Samochody 1500 ccm.: 1. Dreyfus (Bu-
gatti) 4 m. 20.2 s., poprzedni rekord kon-
kursu wyréwnany; 2. Foc (Bugatti) 4 m.
56,2 .

Samochody 2000 ccm.: 1. Divo (Bu-
gatti) 4 m. 324 s.

Samochody 3000 ccm.: 1. Friederich
(Bugatti) 4 m. 47,6 s.

Samochody 5000 ccm.: 1. Stuck (Au-

stro Daimler) 4 m. 09.8 s., ogélny rekord
konkursu.

Wyscig  kilometrowy w  Genewie.
Z okazji wystawy samochodowej w Ge-
newie odbyt sie w dniu 17 marca dorocz-
ny wyscig kilometrowy, tym razem ze
startem z miejsca. Zainteresowanie wy-

Nr 4

Scigiem byto dosy¢ stabe. Najlepszy czas
dnia. 30,6 s.. wykazat Morel na samocho-
dzie wyscigowym Amilcar. rozwijajac
szybko$¢ 117,6 klm./g. W klasie samo-
chodéw sportowych najlepszy czas. 32 s.,
uzyskat von Wentzel Mosau ha wozie
Mercedes Benz z szybko$cig 112,5 kim./g.

Rekord Eldridgea. Znakomity rekor-
dzista angielski Eldridge, ktéry przed
dwoma laty miat ciezki wypadek samo-
chodowy, powr6cit znowu do zycia spor-
towego. W dniach 16 i 17 marca, wespot
z kierowcami Kaye Donem i Eystonein,
pobit on na torze autodromu Montlhery
rekord miedzynarodowy jazdy dwudzie-
stoczterogodzinnej w Kategorji piecio-
litrowej, przebywajagc na samochodzie
Chrysler przestrzen 2795 kim. 575 m.
z szybkoscig $rednig 116 kim. 482 m./g.

Tmany konstruktor i kierowca fran-
cuski Raoul de Rovin zwrdcit sie do. Au-
tomobilklubu Polski z prosbg o przysta-
nie mu regulaminéw Raidu Miedzynaro-
dowego i wyscigu Iwowskiego, w ktérych
zamierza on uczestniczy¢. Zaznaczy¢ na-
lezy iz .w wyscigu Iwowskim de Rovin
startowatby na zakupionym przez niego
niedawno pottoralitrowym samochodzie
wyscigowym Delage, tego samego typu
co wdz, na ktéorym Benoist zdobyt Mi.
strzostwo swiats. w roku 1927. Bylaby to
dla  wyscigu Iwowskiego niebywala
atrakcja.

Zawody Austro Dalmleréw we Lwo-
wie. Ruchliwy oddziat polski znanej fir-
my Austro Daimler Towarzystwo Budo-
wy Motoréw S. A. zamierza zorganizowac
w tyra roku we Lwowie, pod protektora-
tem Matopolskiego Klubu Automobilowe-
go, zawody przeznaczone wylacznie dla
samochodéw marki Austro Daimler.

7lz tegorocznym wydcigu o Grant) Prix Indianapolis, ktéry rozegrany zostanie ly- dnliii

yo maja, wezmie udziat znakomity kierowca francuski

Ludwik Chiron na samochodzie

Delage.
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ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wis! na Nr.o

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. ZO. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

KRONIKA TURYSTYCZNA

Walne Zgromadzenie Zwigzku Polskich
Towarzystw Turystycznych.

W niedziele 17 marca odbyto sie
w Boiskiem Tow. Krajoanawczem do-
roczne walne zgromadzenie  Zwigzku
Polskich  Towarzystw  Turystycznych
istniejagcego od r. 1927. Jest to naczelna
organizacja, jednoczaca w sobie niemal
wszystkie towarzystwa turystyczne pol-
skie i sekcje turystyczne towarzystw
sportowych. W roku biezacym liczba
cztonkdw dochodzi do 25.000, prawdopo-
dobnie znacznie wzrosnie. Zwigzek ma
na celu obrone interesdw zrzeszonych w
nim towarzystw turystycznych wobec
wihadz rzadowych i wyjednywanie dla
nich subwencji, oraz koncesji u wiadz.

Na czele zwigzku stoi jako prezes
wybrany na trzy lata p. Stanistaw Osiec-
ki, znany turysta i narciarz.

Obrady walnego zgromadzenia, jak
corocznie, miaty charakter niezwykle po-
wazny, z nastepujgcym  porzadkiem
dziennym:

1) odczytanie protokétu Zjazdu Dele-
gatow z roku ubiegtego, 2) sprawozdanie
zarzadu z dziatalnosci w ubiegtym roku
administracyjnym, 3) program dziatal-
nosci na rok 1929, 4) preliminarz budze-
tu na rok 1929, 5) wybdr nowego zarza-
du, oraz komisji rewizyjnej. 6) wnioski
cztonkow'.

Zarzad Zwigzku skiada sie z delega-
tow poszczegolnych towarzystw' wydele-
gowanych przez nich. Na rok 1929 skiad
zarzadu przedstawia sie nastepujaco:
prezes — Stanistaw Osiecki, cztonkowie:
z ramienia Polskiego Tow. Tatrzanskie-
go pp. inz. Czerwinski z Krakowa, prof.
Waleiry Goetel z Krakowa, dr. Wactaw
Majewski ze Stanistawowa, dr. Mieczy-
staw Ortowicz, dr. Tadeusz Smolluchow-
ski. Z ramienia Polskiego Tow. Krajo-
znawczego pp. prezes prof. Al Janow-
ski, dr. Regina Fleszarowa, prof. Pat.
kowski. Zastepcy: Jain Frankowski, Sta-
nistaw Lenartowicz i Jozef Kotodziej-
czyk. Z ramienia Automobilklubu Polski
pp. prezes hr. Karol Raczynski i inz.
Mieczystaw Rappe. Zastepcy pp. Roger
Morsztyn i mec. Fr. Sznarbachowski.

Z posréd mniejszych towarzystw wice-
preizes Polskiego Touring Klubu inz. Ry-
szard Minchejmer i dr. Jan Krzyzanow-
ski z Krakowa. Zastepca p. Modzelewski
z Polskiego Zw. Motocyklowego. Do ko-
misji rewizyjnej wybrano ponownie pp.
Ireng Koliskowg (T. U. R.), prof. Siwa-
ka (Pol Tow. Krajozn.) i prof. Jarostawa
Chetminskiego (P. T. T.). Zastepcami sg
pp. Jan Tomicki imieniem Automobilklu-
bu Polski i p. Czarnota Bojarski (Polski
Touring Klub).
Marja Szachéwna.

WARSZAWSKI ZWIAZEK PROPA-
GANDY TURYSTYKI.

W dniu 16 marca odbyto sie w ma-
gistracie pod przewodnictwem prezy-
denta Stominskiego i w obecnosci sze,
regu wybitnych osobistosci z wiadz pan-
stwowych, samorzadowych i spotecznych
instytucji — posiedzenie organizacyjne

Uczestnicy 11 Zjazdu delegatéw Z. P. T. T,, odbytego iv Warszawie

Warszawskiego Zwigzku Propagandy Tu-
rystycznej.

Dr. Staniszewski, jako delegat ma-
gistratu wygtosit referat na temat ..Ko-
nieczno$¢ powotania do zycia zwigzku”,
w ktérym przytoczyt wszystkie braki
i niewygody, na jakie dotychczas natra-
fiali przyjezdni do Warszawy turysci
z Polski i zagranicy.

Referat p. t. ,,Zasady organizacyjne
Warszawskiego Zwigzku Propagandy Tu-
rystyki” wygtosit dr. Mieczystaw Orto-
wicz. proponujac na wstepie aby po za-
fozeniu w Warszawie zwigzku, zorgani-
zowal on w Warszawie zjazd zwigzkow
propagandy turystyki z catej Polski
i stworzyt wraz z niemi Zwigzek Zwigz-
kéw Propagandy Turystyki w Polsce.

Zwigzek bedzie utrzymywat biuro in-
formacyjne dla turystow w Warszawie,
wydawat ulotki propagandowe. broszury
informacyjne, przewodniki turystyczne

marca 1929 r.

Siedza od lewej ku prawej: inz. Alleczystaw Rappe, przewodniczacy Alledzynuniolerjalnej

Komisji Turystycznej i przewodniczacy Sekcji

Turystycznej Automobilklubu Polski; mec.

Franciszek Sznarbachowski, sekretarz gen. Automobilklubu Polski; p. Afarja Szacbéwna, kie.
rowniczka biura Zwigzku; dr. Alieczyolaw Orfowicz, referent turystyki (0 Alin. Robd6t Pub-
licznych, sekretarz Zwiazku, prof. Aleksander Patkowski, wiceprezes Pol. Tow. Krajoznaw-

czego i wiceprezes Zwigzku; Stanistaw Osiecki, wiceprezes Pol.
zes Zwiazku; Karol hr. Raczynski, prezes Automobilklubu Potoki,

Tow. Tatrzanskiego ! pre-
wiceprezes Zwigzku;

inz. Ryszard Alincbejmer, wiceprezes P. Touring Klubu, skarbnik Zwiazku; p. Irena Ko-

liskowa fT. U. R.) czlonkun Komtdéji Rewizyjnej Zwigzku.

Stojg delegaci innych towa-

rzystw turystycznych i krajoznawczych.
Zwigzek jednoczy w chwili obecnej wozyolkie golekie towarzystwa turystyczne i krajoznaw-
cze, liczace ogoleni 24.000 cztonkéw.
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w jezykach obcych i polskim, afisze, al-
bumy itd., poswiecone jedynie propagan-
dzie stolicy- Materjat powyzszy bedzie
rozsytany zagranicznym biurom podrézy,
towarzystwom  turystycznym, instytu-
cjom kulturalnym, poselstwom i konsu-
latom polskim zagranicg itd. celem za-
checenia cudzoziemcow do zwiedzania
Warszawy. Zwigzek prowadzi¢ zamierza
zagranicg propagande prasowg na rzecz
zwiedzania Warszawy, w postaci umie-
szczania  artykutldw  propagandowych
w czasopismach zagranicznych, a to za-
rowno dziennikach, jak i w ilustrowa-
nych pismach perjodycznych, uzupetnia-
jac artykuly szeregiem artystycznych
fotografji  Warszawy. Duzy  nacisk
w programie swych prac kladzie zwia-
zek na wzbudzenie wéréd mieszkancow
Warszawy zrozumienia znaczenia eko-
nomicznego ruchu turystow zagranicz-
nych i wytwarzanie ws$réd nich odpo
wiedniego nastroju w stosunku do tych
turystéw. Przez prowadzenie statej ewi-
dencji wolnych pokoi w hotelach i pen-
sjonatach,  utrzymywanie  autokarow
przeznaczonych do obwozenia turystow
po miescie z przewodnikami wiadajacy-
mi obcymi jezykami, zwigzek utatwi cu-
dzoziemcom pobyt w Warszawie i jej
zwiedzenie.

Statut Zwigzku przewiduje trzy kate-
gorje cztonkéw: honorowych mianowa-
nych w uznaniu ich pracy dla idei, rze-
czywistych optacajgcych 500 zh. rocznej
sktadki na rzecz Zwigzku i wspierajg-
cych optacajacych 50 zt. rocznej skiad-
ki. Poza wyzej wymienionymi zwia-
zek zamierza zaprosi¢ na cztonkéw bez
obowigzku optacania skiadki szereg in-
stytucji dziatajgcych od szeregu lat nad
podniesieniem stanu kulturalnego War-
szawy.

Prezydent Stominski na zakonczenie
dodat, ze magistrat nie uchyla sie od

AT O

pomocy finansowej dla zwiagzku, ale za-
da jednocztesnie, aby instytucje zaintere-
sowane handlowo ruchem turystow przy-
czynily sie do stworzenia potrzebnego
zwigzkowi kapitatu.

Wytoniono komisje, ktéra ma w cig-
gu miesigca przygotowaC statut i pro-
jekt dziatalnosci i przedstawi¢ go na
nastepnem plenum.

Maria Szachéwna.

Dziat turystyczny na wystawie
Poznanskiej.

Dziatl turystyczny na wystawie po
znanskiej miesci¢ sie bedzie w czesci
przeznaczonej dla Ministerstwa Robot
Publicznych. Urzadzenie jego zostato
powierzone Zwigzkowi Polskich Towa-
rzystw Turystycznych.

Na posiedzeniu w dniu 25 lutego od-
bytem w lokalu Automobilklubu Polski
w Warszawie pod przewodnictwem pre-
zesa Z. P. T. T. pana Osieckiego i udziale
delegata Min. Rob6t Publicznych inz.
Mieczystawa Rappego, dla przygotowa-
nia dzialu turystycznego na wystawie
poznanskiej wybrano specjalng komisje
wystawowg. Na czele tej komisji stangt
p. Osiecki, na sekretarza zaproszono p.
Stanistawa Lenartowicza. Imieiniem Pol.
Tow Tatrzanskiego wszedt do komisji
prof. Walery Goetel (zastepcy pp. inz.
Jaroszynski i dr. Facher), imieniem Pol
Tow. Krajoznawczego p. Stan. Lewicki
(zast. p. Berzyniski), imieniem Automo-
bilklubu Polski p. Jan Tomicki (zast. p.
Roger Morsztyn), dodatkowo za$ majg
by¢ wyznaczeni delegaci Min. Rob. Publ.

Komisja ustalita szczegdtowo rodzaj
i charakter eksponatéw, postanawiajgc
zebra¢ je przy pomocy tych towarzystw,
ktére majg dostateczne wiasne zbiory.
Na dziat turystyczny przeznaczone sg
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4 pokoje, zawierajace ogdtem okoto 140
mtr. kw. powierzchni. Jeden z tych po-
koi przeznaczony zostat na wystawe Au-
tomobilklubu ze specjalnym uwzglednie-
niem turystyki automobilowej, za$ pozo-
state pokoje na turystyke. W mysl in-
tencji Min. Rob. Publ. dziat turystyczny
ma przedewszystkiem zobrazowa¢ piek-
no Polski i jej osobliwosci turystyczne,
a dopiero na tym tle ma by¢ uwydatnio-
ng dziatalnos¢ poszczegblnych towa-
rzystw.

Marja Szachdéwna.

WIADOMOSCI
DROGOWE

Krajowy Urzad Budownictwa w Byd-
goszczy podaje do wiadomosci, ze Za-
rzad Drogowy powiatu szubinskiego
przystapit do budowy nowego statego
zelbetowego mostu na Noteci pod ma-
jetnoscig Zamosé, tuz obok dworca ko-
lejowego stacji Rynarzewo w ciggu dro-
gi wojewddzkiej Nr. 23 Szubin—Byd-
goszcz.

W czasie budowy, ktéra potrwa przy-
puszczalnie do konca lipca 1929 r., ruch
bedzie sie odbywat po tymczasowym
moscie objazdowym.

Wydziat Powiatowy w Gnieznie prze-
prowadza w czasie od 8-go kwietnia do
15 maja 29 r. pogrubianie z nowa na-
wierzchni thuczniowej na drodze pan-
stwowej Kostrzyr - Torun w kim. 10,504
do 13,733 na terenie miejscowosci Wie-
rzyce i Przyboréwko.

Ruch na wymienionej drodze skiero-
wuje sie na czas powyzszej pracy na la-
towke tejze drogi.



DR. WAT ERMAN

USWIADOMIENIE
ESSEXUALNE

(Z przygdd detektywa Muca)

Piotr Muc, detektyw prywatny siedziat wtasnie
w swoim gabinecie pykajac nieodtgczng fajeczka,
kiedy ustyszat pukanie do drzwi. Piotr Muc rzeki:
Prosze.

Do pokoju wszedt mtody cziowiek, przystojny
i dobrze zbudowany, sktonit sie detektywowi od
progu i zblizat sie don sprezystymi krokami. Muc
uniost dion i zatrzymat go w potowie drogi.

Jest pan mtodym cztowiekiem, — rzeki spo-
kojnie — Szatynem i sportowcem. Jest pan au-
tomobilista. Posiada pan samochdd Essex-Limu-
zyng. Panski woz zniknat dzi$ pdl godziny temu
w niewyttumaczony sposéb. Odwiedza mnie pan
w tej sprawie. Prosza mi opowiedzie¢ resztg szcze-
goélow*,

Na twarzy mtodego cztowieka odmalowato sig
zdumienie graniczgce z przestrachem. Przez chwilg
nie znalazt odpowiedzi, wreszcie wykrztusit nie
pewnie:

— Jakzez? — skad pan wie?

— Rzecz jest bardzo prosta — odpowiedziat
niedbale Muc. — Troche obserwacji — to wszyst-
ko. Powiedziatem, ze pan jest miody, poniewaz
wyglada pan najwyzej na trzydziesci lat. Odrazu
dostrzegtem ciemny kolor panskich wtoséw i do-
myslitem sig, ze jest pan szatynem. Posiada pan
zdrowg opalong cerg, opanowane ruchy i garnitur
0 sportowym kroju. Naprowadzito mnie to na
mysl, ze mam przed sobg sportsmena. Spostrzeg-
fem jednocze$nie, ze pan ma nieznaczne poczatki
brzuszka, co wskazywatoby na to, ze sport swoj
uprawia pan w pozycji siedzacej. Plama z oliwy
na prawej panskiej nogawce dopowiedziata mi
resztg — jest pan automobilista.

— Dotad mdgtbym wszystko zrozumie¢ — od-
rzekl miody cziowiek — ale skad pan wie, ze to
wiasnie Essex?... Skad pan wie, ze to limuzyna?...
Skad pan wie, ze pél godziny temu?...

— Ubranie panskie, jakkolwiek z lichego ma-
terjalu, nie jest wygniecione. To znaczy, ze wodz
panski posiada siedzenie wygodne i doskonale

miekkie. Tak wygodny jest tylko Essex. Poza
tern lewy panski trzewik nie wykazuje wytarcia
na podeszwie — to znaczy, ze sprzegto wyciska
sig lekko i co najwazniejsza: rzadko. To znaczy,
ze samochdd panski jest wyjgtkowo elastyczny.
Nie mylg sig chyba twierdzac, ze to Essex? Gdy-
by woz panski byt otwarty, zauwazytbym na pan-
skiej opalonej twarzy, dookota, oczu jasniejsze ko-
la, slady samochodowych okularéw. Niema ich,
to znaczy, ze pan posiada limuzyng. Niestety 'juz
jej pan nie posiada poniewaz przyjechat pan do
mnie tramwajem — bilet tramwajowy trzyma pan
jeszcze w reku, razem z rekawiczkami.

— Ale skad pan wie o tern, ze samochdd znik-
nagt pol godziny temu? — spytat mtody cztowiek
z zainteresowaniem. — Przeciez rownie dobrze
znikng¢ mogt wezoraj wieczorem?'



— W takim wypadku bytby mnie pan odwie-
dzit juz wczoraj — pol godziny po zniknieciu wo-
zu. Wiasdciciel Esseza zanadto ceni swdj samo-
chod, aby mogt straci¢ choéby minute w swoich
staraniach o odnalezienie tak doskonatego wozu.

— Panie Muc — odrzekl miody cziowiek, po
chwili milczenia — jakie honorarjwm Uczy pan
sobie za udzielenie swej cennej porady, wzglednie
pomocy?

— Dwiescie ztotych — rzeki Piotr Muc. —
Dwiescie ztotych dziennie, oraz zwrot wszelkich
kosztow.

— To duzo... — zauwazyt miody cziowiek.

— Ha! — udmiechnat sie z wyzszoscig detek-
tyw. — Jak dla kogo kochany panie. Czas moj
jest drogi. Dzisiaj w przeciggu jednego przedpo-
tudnia, zdazylem rozwigza¢ osiem zawitych ta-
jemnic. O$miu dzentelmenow opuscito ten pokdj
z ulga i szczeSciem w sercu. | zaden z nich nie
zatowat drobnego icydatku.

— Jezeli dobrze pana rozumiem — spytat mio-
dy cziowiek — znaczy to, ze zaptacili wszyscy?

— Co do jednego — usmiechnat sie niedbale
' detektyw.

— Panie Muc — odrzekl miody cziowiek sta-
nowczo — jestem peten podziwu dla panskiej
spostrzegawczosci. Nie waham si¢ nazwac pana
genjuszem. Aczkolwiek w tym wypadku jedna
tylko panska obserwacja jest prawdziwa: ta, ze ja
jestem, szatynem. Pozatem nie, zgadza sie nic,
0 co jednak bynajmniej nie mam do pana zalu.
Nie jestem mtody, mam lat czterdziesci. Ze spor-
tow uprawiam jedynie bilard i to w pozycji stoja-
cej. Na prawej nogawce mam rzeczywiscie plame
z oliwy, ale jadalnej. To kelner w Bristolu wylat
mi majonez na spodnie. Poza tem ubranie mam

z najlepszego angielskiego materjalu, sprzegto
w samochodzie naciskam bardzo rzadko, raz na
kKilku lat — a okularéw sajnochodowych nie no-
sze, poniewaz nie sg mi przy bilardzie potrzebne.
To za$, co pan uwazat za bilet tramwajowy to
jest racliuneczek, ktory bedzie pan taskaw wy-
rownac.

— Za c0? — spytat detektyw prywatny.

— Szanowny pan nie ptaci mi od pieciu miesie-
cy komornego. Moj rzadca nie moze sobie z pa-
nem poradzi¢. Zapomniatem sie panu przed-
stawicC: Psztynski jestem, nalezy mi sie tysigc
ztotych. To sie jednak dobrze skiada, ze wybra-
fem dzien, w ktorym jest Pan przy gotowce, nie-
prawdaz.

— Piotr Muc siegnagt w milczeniu do kieszeni,
z nieklamanym zalem odliczyt tysigc ztotych zy-
wej gotowki i wreczyt ja panu Psztyfskiemu.

,.Miody czlowiek” podpisat w tem samem mil-
czeniu kwit i oddal go z uktonem detektywowi.

— Ale, ale — rzeki pan Psztynski chowajac
drogie sercu papierki do portfelu — czy napraw-
de uwaza pan, ze Essex posiada takie wyjatkowe
zalety**?

Niewatpliwie — odpart ponuro Muc.

Odddwna nosze sie z zamiarem kupna dosko-
natego wozu — dziekuje panu za dobrg rade. Dzi$
kupie sobie Essexa. Co$ przecie musze poczac
z pieniedzmi, ktorych jako wiasciciel kamienicy,
mam w istocie za wiele. Serdecznie dziekuje panu
za wyborng rade. O ile pamietam nalezy sie
panu dwiescie ztotychi Za udzielenie porady?
Prosze, stuze panu.

Piotr Muc, detektyw prywatny schowat z go-
rycza dwa biekitne papierki, zapalit nieodtgczng
fajeczke i z duzym wysitkiem woli przestat mysle¢
0 bardzo niefortunnej wizycie.
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(X) Konkursy pieknosci i elegancji
becla w roku 1929 znacznie ograniczone,
a to na skutek interwencji szeregu wy-
tworni u Buneiau Permanent w Paryzu,
ktére przychylito sie catkowicie do pro-
Sby petentéw. W Niemczech juz wydano
zarzadzenie, na mocy ktérego w konkur-
sach tych moga bra¢ udziat niemieckie
fabryki jedynie po uprzedniem otrzyma-
niu na to zezwolenia od Reichsverband
der Automobilindustrie. Wiekszo$¢-prze-
mystowcdw, ktorzy, mimo wielkie kosz-
ta, zwigzane z udziatem w takich konkur-
sach, dla réznych wzgledéw musieli bra¢
w nich udziat, powitala nowe zarzadze-
nie, jak donosi prasa niemiecka, z wiel-
kiem zadowoleniem.

(X) Ford dat sie znéw w ostatnich
czasach poznaé, jako ciekawy pisarz,
autor poprzedzonego szumng reklamg
dzieta p. t. ,Moja filozofja uprzemysta-
wiania”. W rozprawie tej Ford twierdzi,
iz zwiekszajaca sie stale motoryzacja zy-
cia znacznie je ulatwi, iz -wszystko, po-
czynajagc od najbardziej skomplikowa-
nych czynnosci przemystu i rolnictwa,
a skoriczywszy na ugotowaniu $niadania
musi  byé zmechanizowane, wtedy bo-
wiem tylko ludzie bedg mogli nalezycie
wykorzysta¢ czas dla c¢wiczen fizycz-
nych. ksztatcenia sie i przemysliwania
nad udoskonaleniami. Ciekawem jest, jak
na stosunki amerykanskie, iz Ford de-
klaruje sie w tern dzidle-, jako goracy
przeciwnik wojny i tytoniu, nie wspomi-
najac natomiast stowem o alkoholu...

(X) Walka pomiedzy Sliell'em i Stan-
,dard Oil, o ktérej w swoim czasie na tern
miejscu wspominatem, trwa i przybiera
na zacietosci. Sir Henry Deterding za-
kupit na wyjatkowo dogodnych -warun-
kach dwa przedsiebiorstwa, a mn.: New
England Refining Company i Royal
Dutscli Company, co tgcznie z dotych-
czas posiadanemi  przedsiebiorstwami
znacznie zwigkszylo rynek jego odbior-

cow. Z przeciwnej strony znajduje sie
grupa Standard Oil, walczaca z powaz-
nemi wewnetrznemi trudnosciami, prze-
dewszystkiem personalinemi, opierajace-
mi sie na dazeniach grupy Rockefellera
do ponownego wyboru na naczelne sta-
nowisko  dotychczasowego  dyrektora
Standard Oil Company, p. Roberta W.
Stewarta. W dodatku wiele kfopotéw
sprawia amerykanskiemu trustowi widmo
nadprodukcji. Co do Shell’a, to zrobit on
ostatnio dobry interes, otrzymujac tytu-
fem odszkodowania za zerwanie umowy
z rzadem hiszpariskim, na mocy ktorej
to umowy Shiell miat monopol na wszel-
kie produkta olejowe w Hiszpanji, ni
mniej - ni wiecej, jak miljon funtow.
«

(X) Jak stycha¢, zamierza Bugatti
przedsiewzig¢ w roku biezacym dwudzie-
stoczterogodzinng jazde nowego swego
modelu. Jest to samochdd 16-cylindrowy.
Cena jego wynosi 350.000 frankéw fran-
cuskich.

*

(X) Jak donosi prasa amerykanska,
zamierza Ford przenies¢ swa fabryke
z Antwerpji do Rotterdamu. Powodem
takiej decyzji sa wygodniejsze warunki
transportowe. Zamierzeniem Forda jest
obstugiwanie przez te fabryke catego
kontynentu. Jak dalece rzad holender-
ski popiera zamiar Forda, dowodem tego
jest, iz po niestychanie nizkiej cenie od-
da.je mu 28.000 mtr. ziemi pod budowe
fabryki, do chwili za$§ wybudowania no-
wych budynkéw fabrycznych oddaje For-
dowi bezplatnie do dyspozycji wielkg
hale zesztorocznej wystawy przemysto-
wej.

(X) W stanie Nebraska w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Po6inocnej obo-
wigzuje prawo, na mocy ktorego wszyst-
kie wytwornie traktorow obowigzane sg
do przedstawienia kazdego nowowypusz-
czaneigo typu traktora sekcji gospodar-
stwa rolnego uniwersytetu w Nebraska
do zbadania praktycznego, bez zaswiad-
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czenia bowiem o takiem badaniu trak-
tory nie mogg by¢ wypuszczane na
rynek. Réwnoczesnie do zatwierdzenia
przedstawione by¢ muszg wszelkie druki,
przygotowane dla propagandy nowego
typu traktora. Traktor poddawany jest
szczeg6towym badaniom komisji tech-
nicznej, ktéra m. in. ustala, czy w istocie
traktor odpowiada wszystkiemu, co po-
wiedziano 0 nim w przygotowanych do
propagandy drukach. Proba traktorow
trwa 8—10 dni i rezultaty jej podawane
sg nastepnie w specjalnym raporcie, za-
mieszczonym w ad fioc wydanym numerze
pisma ,,Cooperative Tractor Catalog”.
Dopdki traktor nie zostanie zaakcepto-
wany przez komisje rzeczoznawcéw, nie
moze by¢ wypuszczony na rynek w Sta-
nie Nebraska. Sankcja ta nie jest wpraw-
dzie grozng stan bowiem Nebraska nie
jest wielki — wielkg jest jednak powaga
orzeczen, ze stanu tego wychodzacych
I rzec mozna, iz traktor, nie posiadajacy
»placet” Nebraski, nie ma najmniejszych
szans powodzenia. Ostatnia préba odbyta
sie w lutym r. b. W ostatnim numerze
»Cooperative Tractor Catalog” znajdu-
jemy dane, dotyczace 45 traktoréw, wy-
prébowanych przez Uniwersytet w Nebra-
ska. Z posrdd tych traktorow 41 sztuk,
a wiec 91% zar6wno w czasie prob, jak
i w poleceniach dla Kklienteli, stosuje wy-
facznie oleje i smary Gargoyle Mobiloil.
ZauwazyC¢ tu nalezy, iz Nebraska jest
jedynym stanem w U. S. A, ktory wpro-
wadzit urzedowe badanie traktoréw i kto-
ry pochwali¢ sie moze petnym sukcesem
swego postanowienia: coraz czesciej bo-
wiem producenci z innych stanéw przed-
stawiajg swe traktory do oceny, a to w
celu znaleizienia sie w miarodajnym
»,C. T. Catalog”.

(X) Znamiennym jest fakt wielkiego
zainteresowania sie przemystem samo-
chodowym niemieckim przez prase co-
dzienng z powaznym ,Berliner Tage-
blatt” na czele. Po zlikwidowaniu spra-
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wy Scliapiry, ktérego polityka przekaza-
ta zaktady N. S. LT. w rece wioskiego
Fiata, o czem we wiasciwym czasie
wspominaliSmy na tern miejscu, dziennik
ten zajat sie zndw zagadnieniem niemiec-
kiego trustu samochodowego, do czego
wzigl asumpt z zamierzen sanacyjnych
zaktadoéw ,,Adler”, majacych za sobg
grupe finansistow, zjednoczonych w Da-
natbank’u. Dziennik przewiduje, ze do
trustu weszty-by nieliczne tylko fabryki,
z posrdd ktorych wymienia  zaktady
Adler, Daimler-Benz, N. A. G. - Protos
i .ewentualnie Hansa - Lloyd, przyczem
fabryki nie robity-by sobie wzajem-
nej konkurencji, produkujagc kazda je-
den tylko typ, Sscisle okreSlony. Trust
za$, jako taki, produkowat-by jeden
wspdlny model wiasnego matego samo-
chodu, ktérego zadaniem miataby by¢
przedewszystkiem walka z Oplem, gdy-
by zaktady tego ostatniego weszty w po-
rozumienie z Generat Motors i gdyby
Opel rozpoczat fabrykacje Chevroletow.
Prasa niemiecka, popierajac w zasadzie
mysl trustu (ujawnia sie tu ukryta mysl
walki z zespotem Opel-General-Motors),
znajduje jednak, iz porozumienie pomie-
dzy poszczegélnemi fabrykami bedzie
niezmiernie trudne, w szczeg6lnosci co
do podziatu kapitatu zakfadowego i co
do wptywow, ktére kazda z wymienio-
nych fabryk pragneta-by, rzecz prosta,
utrzymac dla siebie w jaknajwiekszym
stopniu.

*

(X) A propos Opla: dzi$ juz w Niem-
czech nie wymawia sie tego wyrazu bez
rownoczesnego, jednym tchem, dodania
»Generat Motors”. Aby zrozumie¢, jak
doniosty jest dla niemcéw sprawa pota-
czenia tych dwu wytworni, nalezy wziac¢
pod uwage, iz tak, jak Ameryka ma For-
da, Francja — Citro6n'a, tak Niemcy
majg swojg ,narodowg” fabryke — za-
ktady Opla. Sam fakt przechodzenia fa-
bryk niemieckich w rece zagraniczne jest
dla niemieckiej mysli straszny, tembar-
dziej po niedawnej aferze z N. S. U,
ktéra stracita swa niezalezno$¢ na rzecz
Fiata. Jakkolwiek nic dotychczas ofi-
cjalnie nie wiadomo o potaczeniu Opla
i Generat Motors, jakkolwiek zaktady
w Riisselsheim prdébujg nawet oficjalnie
dementowa¢ krazace pogtoski — nie-
mniej jednak pewien procent prawdy
tkwi¢ musi w tem wszystkiem, o0 ozem
sie mowi. Ciekawym szczeg6tem jest np.
fakt masowego instalowania sie urzed-
nikdw G. M. w Riisselsheim. Opel, w od-
powiedzi na to twierdzi, iz nie jest w sta-
nie ,,przeszkodzi¢ osiedleniu sie ludzi
w miejscu potozenia jego zakladow”.
Naiwno$¢ takiego stawiania sprawy jest
bardziej, niz oczywista tembardziej, iz

AT O
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Wykaz samochodow, zarejestrowanych w Warszawie w m/cu
Lutym 1929 r. wedtug marek fabrycznych:

Marka fabryczna

E

1. Auburn 1
2. AS.iieien, 2
3. Austro-Fiat . . . . 1
4. Berliet .- 3
5. Citroén . . . . 11
6. Chevrolet.................. 23
7. Chrysler.............. 4
8 Chenard Walcker 2
9. Delahaye . . . 1
10. Durant.................. |
11. Daimler-Benz . |
12. 4
13. 8
14. !
15. 1
16. |
17. 2
18. Montgomery !
19. Peugeot.................. 2
20. Pontiac................. 1
21. Packard.................. 2
22. Rugby . ... 10
23. Renault . . . 2
24, Studebaker . . . . 2
25. Talbot........ccoeeueenne 1
26. 'lerrot - - - 1
27. Uni€..ovveceeeee, 4
28. UrsSuUS.....ccccevveevinnns 2
29. White........coeeuenn. 1
Razem w lutym 1929 roku 96
do dn. LI. 1929 r. 7146
w styczniu 1929 r. . 160
Razem 7402
Przerejestrowano w m-cu
Lutym na wojewddztwa 38
Pozostato na dzien 1-go
Marca 1929 roku . 7364

! 0 $ ¢
O (5]
Osobowe gf ﬁ = s
[4+]
do 0 N 0 0
wiasnego a, 0
uzytkd u w S
1
2 L
1
_ 2 1 .
3 13 _ _
2 | 7
2 2 _
. 2 _
_ l - _
_ ! _
l — _ _
3 1 _
3 4 1
_ !
_ _ — !
1 — _
2 _ _
- - - _ 1
J— 2 J— J— _ —
— 1 — _ _ —
2 Y- _ _
S
_ 1 _ 1 _
1 - — —
_ — _ _ — 1
_ 2 _ I_ 2
_ _ 2 _ _
_ _ T -
19 55 1 16 2 3
2700 2655 54 1083 85 569
443 . 87 8 17 1 4
2762 2797 63 1116 88 576
12 8 1 u - 6
2750 2789 62 1105 88 570

Wykaz samochodow zarejestrowanych w poszczegolnych wojex
wodztwach w m/cu lutym 1929 r. wedtug marek fabrycznych.

Marka fab R .
arka fabryczna azem Biato-
stockie
Chevrolet . 8 4
Skoda .- - - . 1 —
Standard . 1 —
Tatra 2
Ogotem . . 12 4

UWAGA: Dane zjwojew. Wotynskiego

54

WOIEWODZTWA
Stani- .
Lubel- Tarno- Wotyn- Pozo-
skie siasvll/i%w- polskie  skie state
Z powodu tru-
I dnosci komuni- 3 Danych
— kacyjnych sa- 1 nie
— mochodoéw nie | nade-
— rejestrowano 2 stano
1 7

opiewajg za m-ce styczen i luty fgcznie



ROK VIII

“EPUAGEIUASKIEWIC
BZIAFY arOsEBUI

G. M, zainterpelowane w tej sprawie,
odrzelktlo z niiemniejszg naiwnoscia, iz
nie moze przeszkodzie swym urzednikom
w doborze miejsca zamieszkania. W kaz-
dym-badz razie niewiadomo w tej chwili,
czy i w jakiej postaci dojdzie do poro-
zumienia pomiedzy pertraktujgcemi stro-
nami. Przed niedawnym czasem ukazat
sie w ,,Berliner Tageblatt" artykut, prze-
widujacy nowe mozliwosci,, a wskazuja-
cy, iz autor artykutu wie co$-niecos.
Wedlug tego artykutu przejecie przez
zaktady Opla produkcji Generat Motors
i zakonczenie sprawy w tem stadjum jest
sprawg zupetnie drugorzedng. Prawdo-
podobniejszem wydaje sie natomiast, iz
General Motors dazy do produkowania
matych ,,Opli", ktére stanowi¢ majg uzu-
petnienie programu przemystowego kon-
cernu z Detroit i ktére majg by¢ rzucone
wylacznie na rynek europejski. Miedzy
wierszami wyczyta¢ mozna, iz i dwuti-
trowka Opel'a znajduje uznanie wsrdd
miarodajnych czynnikéw G. M. Wszystko
to jednak — tu juz gtos zabiera fachowa
prasa samochodowa — jest ,ciekawem,
niemniej jednak stanowi kombinacje..”
Stowem — zaréwno przemyst, jak i pra-
sa majg sensacje, ktdra wzrosta z chwilg
ogloszenia przez zaktady Opla przed kil-
koma dniami pierwszego oficjalnego ko-
munikatu. W zwigzku, mianowicie, z po-
wotanym powyzej faktem rozpowszech-
nienia wersji 0 niemiecko-amerykanskiej
produkcji matych ,,Opli" zakfady w Riis-
selsheim ogtosity, iz program ich, za-
twierdzony na rok biezacy i rok 1930.
nie ulegnie w niczem zadnej zmianie, na-
wet ,w wypadku ewentualnie pozniej
majacego nastgpi¢ potaczenia pomiedzy
nami a Generat Motors”. To jest pierw-
szy komunikat oficjalny, w ktérym
wspomniano o ewentualnem potaczeniu.
Czy ono nastgpi — najblizsza juz przy-
sztos¢ winna wykazac.

AT O

Nr. 4

f, PIE 1 1. mSKIWICZ

ZHKEHDY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA

Nadwozia samochodowe

wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
UL. SMOLNA 23. TELEF. 325-11.

(X) Jeszcze w zwigzku z Oplem
i wielkoswiatowg polityka General-Mo-
tors: sensacjg niemieckiego rynku jest
nowy szeseiocylindrowy model Chevro-
let. W zwigzku z tem cytuje dostownie
wyjatek z niemieckiego ,,Motor et Sport"
Nr. 8 r. b, str. 7

»..znajduje sie  (nowy Chevrolet)
w klasie tanich czterocylindrowych sa-
mochodoéw. 1 to jest sprawg niestychanej
wagi, zarowno dla konsumentéw, jak dla
przemystu, albowiem  stanowi prostg
droge do rewolucji cen. W tej chwili,
gdy produkcja tego typu znajduje sie
w rekach niemieckiego Generat Motors
w Berlin-Borsigwalde, ceny wahajg sie,
w zaleznosci od wykonania, w granicach
3.995 — 5.150 mk. Jeszcze tragiczniejsza
bedzie jednak sytuacja dla niemieckiego
rynku samochodowego w wypadku, gdy
na skutek dojscia do porozumienia po-
rozumienia pomiedzy Generat Motors
i Zaktadami Opel'a nowy Chevrolet pro-
dukowany bedzie w Riisselsheim i stam-
tad rozsytany po catym kontynencie.
Wtedy cena dwuosobowej karetki z we-
wnetrznem prowadzeniem spadnie do
3.600 mk".

Co do samej nowej maszyny, to Che-
vrolet 6, produkowany w Niemczech, po-
siada w istocie wiele niemieckich czesci,
a mn.: podwozie pochodzi od Kruppa,
reflektory z wytworni ,,Helia”, ogumie-
nie Continental, karoserje lakierowane
sg przy zastosowaniu niemieckich lakie-
row i wybijane niemieckg skora. Po
stwierdzeniu tego faktu autor powotane-
go artykutu stawia sprawe wiecej, niz
wyraznie: ,,Co czyni¢ bedg niemieckie
fabryki, pokrywajgce w tej chwili zapo-
trzebowanie na mate i $rednie samocho-
dy, a ktorym juz w chwili obecnej po-
wodzi sie nieszczeg6lnie? A co uczynig
fabryki motocyklowe jesli maty Opel, po
potaczeniu sie z G. M., kosztowa¢ bedzie
mniej, niz dobry motocykl z przyczepka?

55

Volens-nolens beda sie musiaty wszystkie
niemieckie fabryki ograniczy¢ do produ-
kcji samochodéw luksusowych i ciezaro-
wych",

Z prasy niemieckiej bije trwoga o los
niemieckiej produkcji samochodowej.

(X) W ostatniej chwili dowiaduje
my sie, ze sprzedaz zaktadéw Opla kon-
cernowi Generat Motors stata sie faktem
dokonanym. SzczegOly tej niezmiernie
ciekawej kombinacji wielkich kapitatow
podamy w nastepnym numerze.

Filja fabryki Scintilla
w Warszawie.

Dowiadujemy sie, ze z dniem 1 kwiet-
nia b. r. zostaje otwarta w Warszawie,
przy ul. Bagatela 15, filja Sp. Akc.
»SCINTILLA", w Solurze, w Szwajcarji.

Filja SCINTILLI w Warszawie posia-
dac bedzie specjalne warsztaty reperacyj-
ne, oraz skiad zaopatrzony we wszelkie
czesci zamienne do aparatow SCINTILLA.

Jak wiadomo fabryka SCINTILLA
produkuje instalacje elektryczne do sa-
mochoddw, ktére swojem rozwigzaniem
technicznem i wykonaniem utrwality jej
Imie we wszystkich czesciach S$wiata.

Szczeg6lnie w lotnictwie, gdzie nie-
zawodno$¢ funkcjonowania aparatow za-
ptonowych jest postawiona na pierwszem
miejscu, iskrowniki SCINTILLA zostaty
powszechnie zastosowane i cieszg sie
najwiekszem zaufaniem, czego dowodem
jest zastosowanie ich, przy wszystkich
przelotach przez Atlantyk, Biegun PO}-
nocny i t. d.

Odmienna zasada dziatania magnet
t. z. stata cewka i wirujacy magnes, za-
stosowana pierwszy raz przez firme
SCINTILLA, znajduje obecnie chetnych
nasladowcow, przez firmy konkurencyjne.



6 cyl. ,,MONASTELLA”, Model 7929.

Marka RENAULT — to nie nazwa iednego wozu, lecz
nazwa catej gamy samochoddéw najlepszej jakosci...
...Od znakomitych, lekkich SZOSTEK (zt 9 750), az do
luksusowej, 8 cylindrowej REINASTELLA(zt. 80.000)...
...Od praktycznych furgonetek miejskich (zt. 9.500), az
do 10-cio tonnowych wozow, autobusoéw, traktoréw rol-
niczych i czotgéw wojennych, ktére wygraty Wielka Wojne.

Wsréd wozéw marki RENAULT kazdy
znajdzie samochdd, jaki pragnie posia-
da¢, za odpowiednig dla siebie cene.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO: TOWARZYSTWO TECHNICZNO-HANDLOWE

Warszawa, Marszatkowska 153, tel. 21-64
Katowice, Rynek Nr. 2, telefon Nr. 5-85
Krakéw, Karmelicka Nr. 9, telefon Nr. 4-98
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ZAKEADY AKUMULATOROWE

Wt«TYDOR™

Warszawa. ul.Ztota N-'55. Tel.404-94.
17-45.

BADZ PRZEZORNYM

i zaopatrz latarnie

swego samochodu w zaréwki

DUPLO | TRIPLO

Sprzedaz na m st. Warszawe w firmie
-~MAGNET”, Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.

NIEfOSLEPIAJA PRZECHODNIOW!

NIE MEJCZA OCZU KIEROWCY!

(znadomos¢
angielskiego,

pierwszorzedne

referencje) VO NABYCIA
poszukaje w kazdym samo-
StanOWiS!(a chodowym i elek-
w przemysle trotechnicznym

automobilowym
sklepie

Oferty z podaniem warunkéw
uprasza sig¢ sktada¢ do Redakcji ,,Ruto”,
Warszawa, Ossolinskich 6, dla Inzyniera - mechanika
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PROJEKTOR

KINEMATOGRAF DOMOWY

KAMERA

PATHE-BABY

filmowa¢ kamera.
PATHE-BABY
jest tatwiej niz fotografowaé aparatem zwyktym

Bogata kolekcja filméw niepalnych:
naukowych, komicznych i dramatycznych

ALEKSADER KOCH & Co

Zt. 250.— Warszawa

WSZYSTKIE SZKOLY SAMOCHODOWE n THO 1 WMnuirrn
0CZO WEDLUG PODRECZNIKOW U. | UL IHIU 11U U

Elektrotechnika Automobilowa

,MAGNET"

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA 33 WARSZAWA TEL. 419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, skitad fabryczny i warsztaty

S.E. V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Whylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

syst. nyU DO R“

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

I CHEVROLET

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

Sienkiewicza 2 Zt. 190.

IDZ WI[C | ZAPISZ SIE 00 JEGO SZKOLY,
Zt0TO Hr. 25 m. 3. TELEF. 61-34.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

.ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY
(typy normalne, Boésch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne) do o$wietlania, star-

teru, zapalania etc.

*POJEMNOSC
| TRWALOSC
gwarantowana

DO SPRZEDANIA

Budynek murowany
przemystowy

w okolicy Alei Ujazdowskich okoto 400 mtr. kwadr.,
zbudowany jako

GARAZ

na placu 800 mtr. kwadr., nadajqc;l/ sie do kazde%? innego celu prze-

mystowego, skladajacy sie z hali 15 m. X 26 m. X 4 m.”6. oSwietlo-

nej z gory i z boku, lokalu mieszkalnego, kuzni, pomieszczenia we-

Wnetrznego do mycia _samochodéw, podziemia ze zbiornikiem na

benzyne 3003 litrow. Podtoga betonowo-asfaltowa z kanatem pod-

chodowym. Kanalizacja i yvodomqal ng catej’ posesji, dzwig ruchomy,
sita 1 Swiatto elektryczne,” telefon.

r>la blizszych informacyj zwracac sie listownie: War-
szawa, skrzynkapocztowa 354.—I| oSrednicy wyltgczeni.

17 A 'D'PV1Z A ODZNAK KLUBOWYCH, EMAL-

rADI\ |1 IX

jowanych i metalowych

oraz wszelkiego rodzaju artystycznie wykonanych nagréd sportowych

ST. REISING

NIECALA 1

WARSZAWA

TEL. 198-39



NIEZROWNANE POLSKIE

PIANINA

najnowszej konstrukcji
pierwszorzednej fabryki

J. Kerntopf i Syn

odznaczonej najwyzszemi nagrodami
Z DEUGOLETNIA GWARANCJA

na 18 rat

miesiecznych przy wptacie
74 naleznosci
SPRZEDAJE

SKEAD FABRYCZNY

Warszawa, Szpitalna 9, telefon 94/12
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1
ZAKEADY AKUMULATOROWE
5P. Z OGR. ODP.

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
Gmach Hotelu ,,Polonja4)



WARSZTATY MECHANICZNE SPECIALNOSC:
FREZOWANIE KOL ZEBATYCH

Bald.i K OLES'NSK'CH CZOLOWYCH PROSTYCH, SRUBOWYCH | SLIMA-

KOWYCH
W WARSZAWIE, WRONIX 67, TELEFON Nr. 14-25. STOZKOWYCH O ZEBACH PROSTYCH | UKOSNYCH

MARKA

ENGLEBERT

NIE ZAWODZI!

JENER. REPREZ. NA POLSKE | GDANsk LUDWIK PIETKA | S-KA WARSZAWA, WARECKA 9

FIRMA ZOSTALA NAGRODZONA MEDALAMI:

1) ZLOTYM w Grudzigdzu, 2) SREBRNYM w Brodnicy i Czesto-
chowie, 3) BRONZOWYM w towiczu.

Bracia TWORKOWSCY i GOZDEK

WARSZAWA, OGRODOWA 52, TEL. 197-32.
Rachunek biezacy w Banku Przemystowcéw Polskich N< 296. P. K.O.  6065.

Przyjmujemy zamdwienia na karoserje samo-
chodowe wszelkich typow do najwykwintniej-
szych, oraz na autobusy, wszelkiego rodzaju
platformy i kola samochodowe
ROBOTA SOLIDNA CENY UMIARKOWANE

Prenumerata: kw. 3.50 zi,, roczn. 14 zi.

Konto czekowe w P. K. O. 16.940

Redakcja i Administracja: WARSZAWA, UL. POZNANSKA Ne 22. TELEFON 85-68.
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AUTOMOBILKLUB POLSKI

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. —Telefon 135-86.

REGULAMIN

-MIEDZ YKLUB OWEJ KOMISJI

AUTOMOBILOWEJ"

(M. K. AUT).

§ i-

W celu koordynowania wspdtpracy pomiedzy pol-
skimi stowarzyszonymi klubami automobilowymi dla
propagandy i rozwoju automobilizmu polskiego AUTO-
. MOBILKLUB POLSKI ustanawia M. K. AUT.

§ 2.

M. K. AUT. dziata w ramach Miedzynarodowego i Na-
rodowego Kodeksu Sportowego oraz uméw afiljacyj-
nych.

83.

Do zakresu dziatania M. K. AUT. nalezy:

1) opracowywanie w charakterze Komitetu Organi-
zacyjnego (8 23, 56 Miedzyn. Kod. Sport.) regu-
laminu Mistrzostwa Polski w Jezdzie Automobilo-
wej oraz ustalanie zasad poszczegélnych imprez,
wchodzgcych w skfad Mistrzostwa, za wyjgtkiem
imprez organizowanych przez A. P. Zasady tych
imprez winny by¢ przestane do Sekretarjatu M.
K. AUT. w takim terminie, by mogty by¢ omoéwio-
ne na pierwszem posiedzeniu M. K. AUT. w da-
nym sezonie sportowym,

2, przyznawanie na podstawie regulaminéw i prze-
pisow Miedz. Kodeksu Sport, tytutu Mistrza Pol-
ski w Jezdzie Automobilowej,

3) uzgadnianie polskiego kalendarza sportowego, za
wyjatkiem imprez miedzynarodowych,

4) omawianie zasad zawoddw organizowanych przez
poszczegblne Kluby,

5) koordynacja zamierzen i zyczehn poszczegdlnych
Klubéw w dziedzinie sportu, turystyki oraz w spra-
wach administracyjnych i organizacyjnych, maja-
cych na celu rozwoj automobilizmu polskiego, do-
bro i pozytek klubéw automobilowych oraz ich
cztonkdw,

6) inicjowanie wystgpiern wobec wiadz panstwowych
i samorzadowych oraz innych instytucji w spra-
wach ogélnego rozwoju automobilizmu oraz w ce-
lu obrony intereséw automobilistow.

§<o

M. K. AUT. skfada sie z delegatow poszczeg6lnych
klubéw automobilowych polskich, stowarzyszony ch
z AUTOMOBILKLUBEM POLSKI. Kazdy klub dele-
guje corocznie do M. K. AUT. nie wiecej, niz trzech
statych delegatéw, z ktorych jeden, jako delegat
gtowny, wypowiada sie obowigzujagco w imieniu swe-
go Klubu. Pozatem w miare potrzeby, kazdy klub ma
prawo delegowac na zebrania swych cztonkéw w cha-
rakterze nieoficjalnych przedstawicieli.

Przy gtosowaniu nad punktami 1—3 § 3, oraz ce-
bm stwierdzenia stanowiska poszczegdlnych klubow
w -sprawach objetych pkt. 4—6 § 3, kazdy z klubdw,
niezaleznie od iloci delegatow, ozy przedstawicieli,
ma jeden gtos.

Prezesa M. K. AUT. wyznacza corocznie A. P.

M. K. AUT. posiada swoj Sekretarjat z siedzibg
w Warszawie.

Na zebraniach M. K. AUT., przewodniczy Prezes
M. K. AUT., a w razie jego nieobecnosci delegat A. P.,
wyznaczony przez Komitet A. P.

W razie réwnosci gltosow rozstrzyga gtos Przewod-
niczacego.

85.

Zebrania M. K. AUT. odbywajg sie w miare potrze-
by conajmniej dwa razy rocznie, a mianowicie na po-
czatku i na koncu sezonu sportowego. Na zadanie
13 Klubow afiljowgnych zobowigzany jest Prezes M.
K. AUT. zwota¢ nadzwyczajne zebranie M. K. AUT.
w ciggu 4 tygodni od dnia zgtoszenia zadania, do
miejsca, ktére uzna za stosowne, podajac przy zwo-
faniu porzadek dzienny oraz krotko umotywowane' po-
wody zwotania.



Termin i miejsce zebran ustala M. K. AUT. na ze-
braniu poprtzedniem, za wyjatkiem miejsca zebrania
po sezonie, ktore odbywa sie stale w Warszawie.

W razie niewyznaczenia terminu, termin wyznacza
Prezes M. K. AUT.

Porzadek dzienny zebrania przygotowuje Sekreta-
rjat M. K. AUT. na zasadzie zgtoszonych wnioskow
i referatdw poszczegdlnych klubéw. Whioski ztozone
by¢ muszg na pismie conajmniej na 14 dni przed ter-
minem zebrania.

KOMUNIKATY KOMISJI

Na porzadku dziennym znajdowac sie musi punkt:
»~Whnioski nagte”, ktérych nagto$¢ uchwalona by¢ mu
si przez 2s gtosow.

8 6.

Zmiany regulaminu zatwierdza Komitet A. P., na
wniosek M. K. AUT.

SPORTOWEJ

AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Komisja Sportowa A. P. podaje do wiadomosci czton-
kow A. P. i Klubéw Afiljowanych Polskich, ze czton-
kowie, zyczacy sobie wzig¢ udziat w Raidzie Miedzyna-
rodowym Automobilklubu Polski w dn. 16—23 czerw-
ca b. r., oraz w Konkursie na zuzycie paliwa w dn.
5 maja b. r. w charakterze kontroleréw drogowych, ze-
chcg taskawie zgtosi¢ sie listownie do Komisji Spor-
towej A. P., celem zapisania ich na liste kontrolerow.

Zgtoszenia uwzgledniane bedg przez Komisje Spor-
towg A. P. w porzadku zapiséw, w miare kwalifikacji
poszczegolnych reflektantow, oraz ilosci zapisanych
samochoddw.

Prezes Komisji Sportowej A. P.
(—) J. Regulski.

W sekretarjacie Komisji Sportowej A. P. otrzymac
mozna regulaminy nastepujacych imprez zagranicznych:

1) Turniej samochodowy w Wiesbadenie. Organizo-
wany przez Wiesbadener Automobil-Club turniej ten
odbedzie sie miedzy 8 i 12 maja r. b. Na program jego
ztozg sie nastepujace imprezy: Zjazd Gwiazdzisty do

Wiesbadenu (8 maja), Konkurs pieknosci i gymkhana
(9 maja), Poscig za balonem (10 maja), i wyscigi dla
samochodow turystycznych, sportowych i wyscigo-
wych pod nazwg ,,Rund um den Neroberg” (12 maja).

2) Grand Prix Rzymu. Beda to miedzynarodowe za-
wody szybkosci dla samochodéw o dowolnym litrazu,
organizowane przez Automobilklub Rzymu w dniu 26
maja r. b. Dystans wynosi¢ bedzie 391,5 kim. w 30
okrazeniach obwodu szosowego Tre Fontane. Ogdlna
suma nagrod wynosi 250.000 liréw.

3) Zjazd Gwiazdzisty do Wiednia. Z okazji Wielkie-
go Tygodnia Wiedenskiego (3—9 czerwca 1929) Auto-
mobilklub Austrji organizuje Zjazd gwiazdzisty do
Wiednia, pofgczony z szeregiem wycieczek, zwiedza-
niem fabryk samochodowych i t. p. Zjazd wyznaczony
jest na dzien 3 czerwca miedzy godzinami 14 i 19. Kla-
syfikacja bedzie uskuteczniong na podstawie ilosci prze-
bytych kilometrow (minimum 200 kim.), uzyskanej
szybkosci przecietnej (maksimum 45 kim./g.) oraz
ilosci przewiezionych pasazerow. W dniu 7 czerwca od-
bedzie sie w zamku w Sch&nbrunie konkurs elegancji.

ZBIOR INFORMACYJ TURYSTYCZNYCH

A.

Zbior informacyj turystycznych, znany pod nazwa
»Livre VeTt*, wydawany corocznie przez Association
Internationale des Automobile-Clubs Reconnus, ukaz-
zat sie juz w sprzedazy.

Nowe wydanie 1929 roku -jest o wiele bardziej kom-
pletne od poprzednich i zawiera wszelkie informacje
niezbedne dla automobilistbw wyjezdzajacych zagra-
nice: przepisy paszportowe, celne, tryptykowe, podat-

. A. C. R.

kowe, spis urzeddéw celnych, mapy, marszruty, wy-
kaz hoteli, zawoddéw siportowych, organizowanych
w roznych krajach i t. p.

»Livre Vert* w wydaniu 1929 stanowi ksigzke
0 600 stronicach. Jest to prawdziwa encyklopedja
Miedzynarodowej Turystyki Automobilowej, niezbed-
na dla kazdego Stowarzyszenia Turystycznego, Biura
podrézy i wszystkich instytucyj, ktore chcg doktad-



nie informowac turystow wyjezdzajacych w podr6z na Cena ksigzki: 60 frankéw francuskich.
samochodzie, niezaleznie od kraju do ktérego sie Do nabycia w Sekretariacie A. I. A. C. R. 8, Place
udaja. de la Concorde w Paryzu.

Spis licencji sportowych wydanych przez A. P. od dn. 26.1 do 25.111 1929.

Nr. Nr. Nr. licencji
orz. Data wptywu Z jakiego Kklubu

P Pyw : NAZWISKO PETENTA

|§P0r“ podania wptyneto podanie dla dla

kierowcy  zawodnika

23 26.1.29 Krakowskiego K. A. Artur Reim—Krakow 345/29 279/29
24 5.2.29 t 6dzkiego A. K. Leopold Gerhard—t.6dz 346/29 280/29
25 " Krakowskiego K. A. Antoni hr. Starzenski—Ptaza 347129 281/29
26 7.2.29 Slaskiego K. A. Jan Bukowski—Katowice 348/29  282/29
27 W ) v Eugenjusz Brzosko—Katowice 349/29 283/29
28 8.2.29 Krakowskiego K. A. Bronistaw Friihling—Krakdw 191/29 174/29
29 N . Andrzej Oborski—Husow 195/29 175/29
30 9.2.29 » » Aleksander hr. Romer—Jodtownik 196/29 176/29
31 ; . Marjan Lanc—Krakow — 246/29
32 y Kazimierz Kmiecik—Krakéw 289/29 —

33 " R . Antoni hr. Potocki—Olsza 350/29 284/29
34 11.2.29 « » Grzegorz Mars—Limanowa 351/29 285/29
35 » N N Andrzej Rudzinski—Krakow 292/29 249/29
36 » ) Y Andrzej Wotoszynski—Krakéw 294/29 251/29
37 w , , Michat Hiadij—Krakow — 247/29
38 H . » Wojciech Marchwicki—Krakow — 248/29
39 ., » » Ludwik Hubicki—Krakéw — 250/29
40 . N R Jozef Hajduga—Krakow 290/29 —

41 . N Wilhelm Dynia—Krakow 291/29 —

42 " 9 oy Leopold Dworzak—Krakow 293/29 —

43 Y W » Ludwik Hubicki—Krakow 295/29 —

44 13.2.29 R , Wilhelm Ripper—Krakow 190/29 170/29
45 W . . Jan Ripper—Krakow 189/29 172129
46 . . Tadeusz Bukowiecki—Krakdw 296/29 252/29
47 » . N . Andrzej hr. Potocki—Miedrzyrzec. Podl.  299/29 254/29
48 » . . Irena Jabtonska—Krakow 298/29 253/29
49 , ) J. Meyer—Krakow 300129  255/29
50 v v H. Jankowski—Krakdw 297/29 —

51 . \ . Mieczystaw hr. Poninski—Krakéw 352/29 286/29
52 W Slaskiego K. A. Jozef Dulowski—Katowice 353/29 287/29
53 21.2.29 Matopolskiego K. A. Alfred Sommerstein—Lwow 354/29 288/29
54 Krakowskiego K. A. Andrzej Kochanowski—Wadow 355/29 289/29
55 23.2.29 Slaskiego K. A. Jerzy lzydor Fiirstenberg—Bedzin 356/29  290/29
56 25.2.29 Krakowskiego K. A. Adam Wielowieyski—Zaryszyn 383/29 291/29
57 27.2.29 A. P. Stanistaw Zateski—Warszawa 278/29' 293/29
58 Wielkopolskiego A. K. Janusz Sicinski—Grzymystawice 384/29 292/29
59 5.3.29 A. P. Jan Hotynski—Warszawa 279/29 294/29

60 25.3.29 Krakowskiego K. A.  Piotr hr. Rostworowski —Niegoszowice  280/29 295/29
61 N ) Michat Harkawy 281/29 —



Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl.Marjacki, telefon 3-73, 34-29, 48-48. Godziny biurowe od godz. | 7-¢j do 19-gj

RAID INAUGURACYJNY SEZONU M.K.A. W DNIU 4 i 5-V. 1929.

REGULAMIN

1) Przepisy ogolne.

Matopolski Klub Automobilowy urzadza w dniach
4 i 5-maja 1929 r. zawody konkurencyjne zamkniete
pod nazwg ,RAID INAUGURACYJINY”, zgodnie
Z Miedz. Kod. Sportowym A. I. A. C. R.

2) Marszruta.

Raid rozpoczyna sie we Lwowie 4-go maja 1929 r.
0 godz. 10.

|. Etap. Lwow — Mikotajow . . kim. 37
Mikotajow — Stryj . . 33
Stryj — Skole . . . , 34
Skole — Tucholka . . , 23
Tucholka — Klimiec . , 8
kim. 135
Préba gorska:
Klimiec — Skole kim. 31
kim. 166
Il. Etap:
Skole — Stryj . .. kim. 34
Stryj — Drohobycz . ., 25
Drohobycz — Borystaw L 12
Borystaw — Truskawiec . w9
Truskawiec — Drohobycz « = 12
Drohobycz — Sambor , 30
Sambor — St. Sambor .+ = 19
St. Sambor — Chyrow « = 17
Chyréow — Dobromil . v
Dobromil ~— Przemysl . 28
Przemys$l «— Radymno . , 23
Radymno — Jaworéw , 47
Jaworow — Janow . .« = 25
Janbw — Lwow . . .« 24
kim. 312

W ustalonej powyzej trasie Raidu Komisja Sporto-
wa M. K. A. rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia
pewnych zmian, w zalezno$ci od stanu drog.

3) Kierownictwo Raidu.

Raid prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy do-
danych jest 2-ch Vice-Komandoréw. Rozporzadzenia
wiadz Raidu obowigzujg na réwni z niniejszym Regu-
laminem.

4 Warunki
r OWco w.

Do udzialu w Raidzie dopuszczeni bedg cztonkowie
M. K. A. i Klubéw Afiljowanych A. P. posiadajacy
miedzynarodowg licencje zawodnika. Kierowca musi
posiada¢ réwniez licencje sportowa.

Zmiana kierowcy jest dopuszczalna. Za prowadze-
nie przez kierowce, ktéry jest cztonkiem Klubu Auto-
mobilowego dolicza¢ sie bedzie 6 punktow dodatnich.

Za samodzielng prace przy wozie 5 punktéw dodat-
nich.

5 Warunki
dow.

Udziat w raidzie moga bra¢ samochody osobowe, do-
puszczone do ruchu na drogach publicznych oraz od-
powiadajace przepisom Miedz. Kod. Sport. A.lLA.C.R.
(Code Sportif International).

6) Podziat samochoddéw na klasy.

Samochody biorgce udziat w Raidzie podzielone sg
na klasy:

dla zawodnikow i Kie-

wymagane dla samocho-

litraz waga minim. min. ilo$¢ pas

A ponad 8000 cm3 . . 7 . 1.800 kg. 4
B az do 8000 .. . 1680 , 4
C , = 5000 .. . 1200 , 4
D, 3000 .- - 860 4
E , . 2000 . .- - 780 2
F , < 1500 - - - 660 2
G ., 1100 420 ,, 2

7) Obsadasam o chodow i wyekwipowa-
nie.

Kazde normalne miejsce w samochodzie (za wy-
jatkiem siedzern dodatkowych) powinno by¢ obsadzo-
ne przez jedng osobe dorosty lub obcigzone w stosun-
ku do 60 kg. za 1 osobe.



Komisja Sportowa M. K. A. zastrzega sobie w sa-
mochodach 4 osob. — 2 miejsca, a w 2 osob. — 1
miejsce. Za kazdg osobe wiecej, anizeli jest przepi-
sanych dolicza sie jeden punkt. Masimum osob jak
w karcie rejestracyjnej.

Samochody zawodnikéw muszg odpowiadac istnie-
jacym przepisom ruchu kotowego w Polsce. Urzadze-
nia prowizoryczne karoserji nie sg dozwolone za wy-
jatkiem przymocowania kot zapasowych, baniek na
materjaty pedne i bagaznikéw. Kola lub obrecze ze
zmontowanymi oponami winny sie znajdowa¢ na ze-
wnatrz miejsca przeznaczonego dla obsady wozu.

8) Zapisy.

Zgtoszenia do konkursu nalezy skierowa¢: do Komi-
sji Sportowej M. K. A. Lwow, pi. Marjacki 4, na spe-
cjalnej deklaracji na kazdy samochdd oddzielnie.
Formularzy niedokfadnie wypetnionych, lub bez opta-
ty wpisowego — nie bedzie sie brato pod uwage.

Wopisowe nalezy wnie$¢ réwnocze$nie z zapisem.

Komisja sportowa moze bez podania powodu odmo-
wi€ przyjecia zapisu.

Whpisowe wynosi — 20 zt. plus nalezyto$¢ za pla-
kiety. Wpisowe zwraca sie jedynie w razie nieprzy-
jecia zapisu, odwotania lub przetozenia terminu raidu-.
Zapisy przyjmowane bedg do dnia 30 kwietnia godz.
16-ta. W wyjatkowych wypadkach Komisja Sporto-
wa moze przyjaC zapis w pdzniejszym terminie (do
dnia 3-go maja godz. 13-ta) za podwdjng optatg wpi-
sowego.

9) Przyjecie samochodow.

Samochody zgtoszone do konkursu powinny sie sta-
wi¢ we Lwowie na miejscu startu, plac $w. Zofji o go-
dzinie 9-tej. Komisja techniczna sprawdzi czy samo-
chody odpowiadajg warunkom konkursu. Réwnocze-
$nie nalezy przedstawiC spis czesci zapasowych, narze-
dzi i materjatbw zabranych a przeznaczonych do na-
praw. Wszelkie uszkodzenia samochodu nalezy przed
przyjeciem zakomunikowac i dopilnowa¢, aby zostaty
wciagniete do ksigzek drogowych. Od chwili przyjecia
wozu — wszelkie roboty oraz rozruszanie silnika sg
zakazanie.

10) Ksigzki drogowe.

Kazdy kontroler otrzyma przed startem ksigzke
drogowg (kontrolng) wypetniong przez kierownictwo
Raidu i stuzacg do zapiséw kontrolnych.

Ksigzki drogowe odpowiednio wypetnione, wrecza
kontroler kierownictwu Raidu po ukonczeniu etapu,
przed opuszczeniem parku. W razie niezgodnosci mie-
dzy zanotowaniami w ksigzce drogowej, a zanotowa-
niami kierownictwa raidu, Iniarodajnemi bedg tylko
te ostatnie. Obowigzujgcy jest jedynie chronometraz
kierownictwa raidu.

11) Start. ,

Godzina startu dnia drugiego bedzie
W przeddzien nastepnego etpu.

Na 15 minut przed startem zawodnicy oraz obsada
wozu dopuszczeni bedg do swoich wozéw celem za-

podang

jecia miejsca oraz ulokowania bagazu. Jakakolwiek
praca przy wozie jest niedopuszczalna, zapuszczenie
silnika przed sygnatem odjazdu karane — 20 punktow
karnych. Sygnat do odjazdu jest réwnoczes$nie zna-
kiem do rozruszenia silnika, wylacznie starterem.
Rozruszanie korbg karane — 5 punktéw karnych. Od-
jajzd powinien nastgpi¢ w przeciggu 2 minut. Za kaz-
da ponadto rozpoczetg minute bedzie liczone — 1 pkt.
karny. Za wzruszenie silnika w przeciggu 30 sek. —
1 p. dodatni.

Start pierwszego etapu ustanawia sie o godz. 10-gj
go maja 1929 r. Porzadek startu utozony bedzie
przez komandora.

12) Przecietna szybkosE.

Kazdy z uczestnikow obowigzany jest poda¢ w zgto-
szeniu S$rednig szybko$¢ przecietng z jaka zamierza
odby¢ raid. Kontrola przejazdu przez punkty kontrol-
ne bedzie jawng i tajng. Szybkosci $rednie dopuszczal-
ne sg maximum 50 km./godz., minimum 35 km./godz.
Kazde 10% ro6znicy miedzy zgtoszong $rednig szybko-
$cig, a osiggnieta:

1) na odcinkach

2) na etapach.

Za kazdy 1 km. zgtoszonej Sredniej szybkosci po-
wyzej 35 km./godz. otrzymuje uczestnik 1 p. d.

13) Préba wyczucia szybkosci.

Na wyznaczonych 2 kim. drogi odbedzie sie proba
wyczucia szybkosci z rozbiegiem 300 mtr. Kontroler
zastania znajdujacy sie na samochodzie miernik szyb-
kosci oraz zegar. Kierowca rusza z miejsca na znak
startera i obowigzany jest przejecha¢ 2 kim. mozliwie
szybkoscig $rednig podang w zgtoszeniu. Wszelkie
odchylenia od tej szybkosci karane bedag za kazde
5% oddzielnie — 1 p. k.

Kierowca nie moze posiada¢ innego zegarka na
miejscu widocznem. Informowanie kierowcy przez
obsade o przejechanym czasie na tej probie moze po-
ciggna¢ za sobg dyskwalifikacje. Zwyciezca tej pro-
by otrzyma specjalng nagrode.

14) WypadKkKi.

Kazdy zawodnik winien odby¢ catg trase raidu wy-
facznie za pomocy sity pednej swego silnika. W razie
jakiegos wypadku (n. p. zarzucenie) jedynie obsada
wozu (bez kontrolera) moze wzig¢ udziat w pracach
zwigzanych z uruchomieniem.

15) Pomytka marszruty.

Jezeli jeden z zawodnikéw zboczyt przez pomytke
Z przepisanej marszruty, to etap dzienny bedzie sie
liczyt, jako. przebyty, tylko pod warunkiem powrdce-
nia do miejsca, gdzie nastagpito zboczenie z marszruty
i odbycia etapu w warunkach czasu przewidzianych
w regulaminie. Nieprzebycie catej trasy raidu po-
ciggnie za sobg wykluczenie. Marszruta bedzie w za-
sadzie wskazywana przez policje i stuzbe drogows.
Jednakze Kom. Sport. M. K. A. nie bierze na siebie
zadnej odpowiedzialnosci. Zawodnicy powinni w za-
sadzie postugiwaé sie jedynie mapa. Brak znakow,

bedzie karane 1 pkt. kamym



fatszywe wskazywanie lub niewskazywanie trasy eta-
pu — nie moga byé przedmiotem protestu lub zaza-
lenia.

16) Proba szybkosci gorskiej.

Prdba ta odbedzie sie na Klimcu na odcinku 1 kim.
Start z miejsca. Dla préby tej sg przewidziane czasy
maksymalne, ktore beda podane dodatkowo.

Kazdy jeden kim. na godz. przys$pieszenia od czasu
przepisanego nagradzany bedzie 1 p. d. Kazdy 1 kim.
na godz. opoOznienia od czasu maksymalnego karany
bedzie — 2 p. k.

17) Regulaminy uzupeilniajgce prob.

Odnosnie do par. 13 i 16. Zawodnik zmuszony do za-
trzymania sie dla jakiejkolwiek przyczyny podczas
préb — winien natychmiast przedsiewzig¢ wszelkie
srodki konieczne do zwolnienia drogi przez zepchnie-
cie samochodu na prawag strone drogi. O ile zostanie
udowodnionem, ze zawodnik zostat w czasie trwania
proby zatrzymany przez cudzg wing — moze zostaC
upowazniony do rozpoczecia proby — ponownie, jed-
nakowoz na koricu, po ukonczeniu jej przez reszte za-
wodnikéw. Czy powtoérzenie proby jest uzasadnione —
decydujg bezapelacyjnie Komisarze Sportowi. W wy-
padkach powtérzenia proby, jedynie wynik ostatni
bedzie uwzgledniony przy obliczaniu punktéw. Wozy,
ktéreby sie zatrzymaly w czasie trwania proby nie-
zatrzymane obcg przeszkoda winne kontynuowac pro-
be od miejsca zatrzymania, w zadnym wypadku nie
wolno im powtdrzy¢ proby. Powr6t na drodze w kie-
runku startu podczas trwania préby — pocigga za
sobg wykluczenie zawodnika.

18) Przepisy drogowe.

Zawodnicy winni sie Scisle stosowa¢ do obowigzu-
jacych w Polsce przepiséw drogowych, odpowiadajac
osobiscie za ich przekroczenie. Przy mijaniu i wy-
przedzaniu winni mie¢ kierowcy jaknajwiecej wzgle-
déw jedni dla- drugich. Na- sygnat- wozu chcacego wy-
przedzi¢ winien kierowca zwolni¢ droge natychmiast
kiedy tylko okolicznosci na to pozwola. Wyprzedzad
wolno dopiero tylko na znak, dany rekg kontrolera
z wozu wyprzedzanego. Bezwzglednie zakazanem jest
wyprzedzanie na zakretach, skrzyzowaniach drég, lub
w miejscowosciach zamieszkatych. Samochody Kkie-
rownictwa raidu nalezy natychmiast przepuszczac
i umozliwia¢ im mijanie, nawet w miejscowosciach za-
mieszkatych.

19) Parki samochodowe.

Na etapie bedzie zorganizowany zamkniety park
samochodowy. Czas przybycia winien kontroler za-
pisaC w ksigzce drogowej® Samochdd nalezy ustawic
na miejscu wskazanem przez szefa parku. Kierowca
i pomocnik wypetniajg zbiorniki benzyng, oliwg i wo-
da. Dozwolone jest smarowanie bolcow resorowych.
Po dokonaniu tych czynno$ci winni natychmiast park
opusci¢. Wszelkie inne prace po wjezdzie do parku
przy samochodzie sg zakazane i pociggajg za sobg za-
wieszenie.' *

20) Materjaty pedne.

Kierownictwo raidu zorganizuje w punkcie etapo-
wym stacje zaopatrzong w oliwe i benzyne. Zaopa-
trywanie sie na wiasng reke — jest dozwolone. Czas
zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w czasie drogi—
nie bedzie neutralizowany. Dolewanie wody w czasie
drogi karane bedzie kazdorazowo — 10 p. k.

21) Naprawy.

W czasie odbywania etapu dozwolone jest dokony-
wanie wszelkich napraw. Naprawy dokonywane by¢
moga wylgcznie przez osoby zgtoszone narzedziami
i czeSciami zapasowymi, lub materjatami zabranemi ze
sobg wedtug spisu. Uzycie obcej pomocy podczas trwa-
nia Raidu karane bedzie — 20 p. k. Uzycie narzedzi
niezabranych ze sobg karane bedzie — 12 p. k. Do-
zwolone jest jedynie nabywanie w drodze opon i de-
tek, lecz niewolno nabywac kot ze zmontowanymi opo-
nami.

22) Zgtoszenie uszkodzen.

O wszelkich uszkodzeniach samochodu obowigzany
jest kierowca zakomunikowaé kontrolerowi. Za za-
winione uszkodzenia wachlarza: lekkie — 5 p. k.,
ciezkie — 5 p. k. Za zawinione uszkodzenia karose-
rji: lekkie — 5 p. k., ciezkie — 10 p. k.

O rodzaju uszkodzenia decydujg bezapelacyjnie ko-
misarze sportowi. )

O ile uszkodzenia te zagrazatyby bezpieczenstwu
publicznemu — komisarze sportowi majg prawo za-
rzadzi¢ ich usuniecie. W razie niemozno$ci usuniecia
ich moze kierownictwo raidu nakaza¢ wycofanie da-
nego wozu z konkursu.

23) Dobrowolne wycofanie sie z kon-
kursu.

Dobrowolne wycofanie sie z konkursu nalezy zgtosi¢
pisemnie kierownictwu raidu podajgc motywy. W razie
wycofania sie podczas odbywania etapu zgtoszenie nar-
lezy ztozy¢ na rece kontrolera nastepnego wozu.

24) Wykluczenie.

Zawodnicy bedg wykluczeni z raidu, ewentualnie
poddani sankcjom karnym przewidzianym w ogo6lnym
kodeksie sport. A. I. A. C. R. w nastepujagcych wy-
padkach:

1) za niestosowanie sie do przepisow jazdy, par. 18,

2) za przebycie najmniejszej czeSci trasy inng sitg
od pednej sity swego samochodu, par. 14,

3) za odbycie chociazby czesci etapu bez przepisa-
nej obsady oséb, lub w braku tychze bez balastu, par. 7,

4) za nieprzestrzeganie przepisanej marsztruty, par.
15,

5) za powrdcenie w ciggu odbywania jednej z prob,
par. 17,

6) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych po-
stanowien niniejszego regulaminu, jego dodatkowych
instrukcyj, oraz rozporzadzen kierownictwa raidu,

7) za umysine wprowadzenie w biad kierownictwa
raidu (falszywe dane przy zgtoszeniu samochodu).



8) za dokonywanie napraw w parku, po ukoncze-
niu etapu dziennego, par. 19.

9) za niewtasciwe zachowanie sie, ktore obrazatoby
powage konkursu.

25) Klasyfikacja.

Klasyfikacja uczestnikbw przeprowadzong bedzie
na podstawie algebraicznej sumy otrzymanych punk-
tow dodatnich i ujemnych. Przy réwnej ilosci punk-
tow na lokate samochodu wptywa mniejszy litraz —
wieksza waga. Zawodnicy, ktérzy ukonczg raid otrzy-
majg plakiety pamigtkowe. Nagrody bedg ujete osob-
nym regulaminem.

26) Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sporto-
wych, przez ktérych bedg rozpatrywane. Zazalenia na
ich decyzje rozpatrywane bedg bezapelacyjnie przez
Kom. Sport. M. K. A. Protesty i zazalenia nalezy wno-
si¢ wytgcznie na pismie.

Protesty odnoszace sie do decyzji Komisji Technicz-
nej i Przejmujacej samochody nalezy wnie$¢ natych-
miast po powzieciu przez nie decyziji (ogdlny kodeks
sportowy A. I. A. C. R. par. 212). Protesty odno-
szace sie do waznosci zapisu, kwalifikacji zawodnika
lub kierowcy, jakotez i podanych kilometrazy poszcze-
golnych etapéw, musza wptyngé do Komisji Sport.
M. K. A. najpdzniej do dnia 3-go maja 1929 r. do go-
dziny 17-ej (og6lny kod. sport. A. I. A. C. R.).

Protesty odnoszace sie do zdarzen, jakie miaty miej-
sca podczas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ tego sa-
mego dnia w ciggu jednej godziny, po opuszczeniu par-
ku. W godzine po ogtoszeniu prowizorycznych wyni-
kéw konkursu wygasa catkowicie termin wnoszenia ja-
kichkolwiek protestow. Zazalenia powinny by¢ wnie-
sione do Kom. Sport. M. K. A. najp6zniej w godzine
po ogtoszeniu decyzji. Potwierdzenie pisemne zazale-
nia winno wptyng¢ w ciggu nastepnych 24-ch godzin.

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy dotaczyc
wadjum w wysokosci 100 zt., ktére zostang zwrdcone,
0 ile protest lub zazalenie zostang uznane za stuszne.

Protesty i zazalenia bez zatgczonego wadjum nie be-
da wecale rozpatrywane.

W nastepujacych wypadkach wykluczone sg prote-
sty i zazalenia:

a) z powodu braku i fatszywych znakéw drogowych,
wskazujgcych trase etapu,

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy, nie biorgce
udziatu w konkursie (samochody, wozy i t. d., za
wyjatkiem pociggébw na przejazdach kolejowych,
na ktorych czas bedzie neutralizowany),

) z powodu zatrzymania przez organa policji.

27) W0biowigz ki uczestnikow.

Przez swoj zapis uczestnicy stwierdzajg zupetne pod-
porzadkowanie isie przepisom niniejszego regulaminu,
jego instrukcyj dodatkowych, oraz ogdlnego kodeksu
sport. AIACR., oraz zobowigzujg sie niedochodzi¢ swych
ewent. praw w zadnym wypadku na drodze sgadowe;j.
Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzialno$é
za wyrzadzone przez nich szkody i wypadki w czasie
trwania konkursu. M. K. A. nie przyjmuje na siebie zad-
nej odpowiedzialnosci tak cywilnej, jak i kamej za wy-
padki spowodowane przez uczestnikbw w czasie trwa-
nia niniejszego konkursu. Uczestnicy ponoszg wszystkie
koszta osobiste w czasie konkursu (materjaty pedne,
kwatery, wyzywienie i t. p.).

28) Uzupetnienie przepisow.

Komisja Sportowa M. K. A. rezerwuje sobie prawo
uzupetnienia niniejszych przepisow, wydania przepisow
wykonawczych, zmiany marszruty, przesuniecia daty,
lub catkowitego odwotania konkursu. Do komentowa-
nia niniejszego regulaminu i jego przepiséw uzupetnia-
jacych i wykonawczych powotani sg jedynie Komisa-
rze Sportowi.

Krakowski Klub Automobilowy

Krakow, ul, $w. Tana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10—2 i od 5—7.

SPROSTOWANIE.

W poprzednim numerze ,,Auta“ Nr. 3, zaszta pomytka w podaniu Komunikatu K.K.A.,

a mianowicie:

Vice-prezesem Komisji Sportowej jest nie, jak zostato podane, Dr. Szatkowski, lecz
Antoni hr. Starzenski; Dr. Szatkowski jest natomiast sekretarzem Komisji Sportowej.
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WYDAWNICTWA

Liczne opinje, jakie mieliSmy moznos$¢ zebra¢ w prze-
ciggu pierwszych trzech miesiecy tego roku, przekonaty
nas o tern, jak wielkg wage przywiazujg nasi czytelnicy
do szaty zewnetrznej swego pisma.

Opinje te postuzyty nam za podstawe do opracowa-
nia nowego, nieco innego sposobu wydawnictwa, ktory
bedziemy mogli przedstawi¢ naszym czytelnikom praw-
dopodobnie dopiero od nowego poétrocza, to jest od
numeru lipcowego.

Na razie tytutem préby, jako pierwszg zmiane w tym
kierunku, chcemy wprowadzi¢ druk czesci naktadu na
kredowym papierze. Papier kredowy jest przyjety jako
reguta w ozdobnych wydawnictwach zagranicznych.
Ale zagraniczni wydawcy sg o tyle w lepszych warun-
kach, ze majg papier kredowy w réznych gatunkach
i stosunkowo w niskiej cenie. My za$, chcac sie oprze¢
na papierze krajowym, nie mieliSmy wyboru i musieli-
$my uzyC papier niewatpliwie bardzo tadny, ale drogi,
bo w cenie 33 groszy za arkusz, z ktdrego otrzymujemy

w naszem piSmie 16 stronic. Wobec tego papier kredo-
wy do jednego egzemplarza kosztowaé¢ nas bedzie
Zt 1.32, co zmusza nas do podniesienia prenumeraty
»Auta” na papierze kredowym o jeden zioty na kazdym
egzemplarzu.

Prenumeratorzy nasi, ktérzy pragng otrzymywac
»AUto” na papierze kredowym, zechcg przeto uskutecz-
ni¢ doptate obliczajgc jg w stosunku 12 ztotych rocznie.

.Dopftaty te najdogodniej wnosi¢ przez P. K. O. robigc

odpowiedni napis na odwrocie blankietu wptatowego:
,doplata za papier kredowy za czas od... do...”.

Przyjecie, z jakiem sie spotka ta inowacja, postuzy
nam do wyprowadzenia dalszych wnioskdw, co do spo-
sobu wydawania czasopisma.

Egzemplarze kredowe bedg odbijane Scisle w ilosci
zamawianej przez prenumeratoréw i do komisowej
sprzedazy dostarczane nie beda.

WARSZTATY SAMOCHODOWE

SPrPOE K

A< C Y IJIINEJ

BELPOL

WARSZAWA, UU NISKA Ne 65, TEL. 124-01
BIURO: ZORAWIA 15, TELEFON 274-63, 274-03.
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PRZYCZYN
WY ZSZOSCI

CHAMPIONOW"

VI.

VII.

VIIIL.

OBEJRZYJ ,,CHAMPION”. Doktadne wykonanie, naj-
lepsze wykonczenie.

IZOLACJA ,,CHAMPION” Z SILLIMANITU. Porcelana
podwojnie karbowana owalnie — nietamliwa, odporna
na wysokg temperature i na zweglanie.

KONSTRUKCJA ,,CHAMPIONOW?” sklada sie z 2 wy-
mienianych dajacych sie przeczysci¢ czesci.

. Specjalne elektrody ,,CHAMPIONOW?”. Nie przepalajg

i me zweglaja sie.

. ZAOPATRYWANIE SAMOCHODOW W ,,CHAM PIO-

NY” Dwie trzecie wszystkich samochoddw, kazdy Ford
i Fordson, prawie wszystkie wozy wysokiej klasy.

GWARANCJA ,,CHAMPIONA” zapewnia nienaganne
dziatanie $wiecy.

SKONCENTROWANIE TYPOW ,,.CHAMPIONA™. Nig-
wigelka ilos¢ typow Swiec z europejskim i amerykan-
skim gwintem obstuguje wszystkie” motory.

REKLAMA ,.CHAMPIONA™. Dociera fatwo do kazde-
go kierowcy Swiata.

. SRODKI POMOCNICZE SPRZEDAZY CHAMPIONA”

Plakaty, nalepki i t. d.

SPRZEDAZ ,,CHAMPIONOW” KOMPLETAMI zapew-
nia normalnadzialalno$¢ motoréw i powieksza sprzedaz.

JENBRALNA REPREZENTACJA NA POLSKE | W. M. GDANSK

.M OTO R/STO C K”

PL. NAPOLEONA 3 WARSZAWA TELEFON Nr. 259'14

UttUKARNIA WE EAZARSKIEGO. WARSZAWA ZtOTA T719.



DUNLOP

TO TWOJE BEZPIECZENSTWO
NA KAZDEJ DRODZE.

LIT. ART. W.GLOWCZEWSKI, WARSZAWA

zwyciexa we wszystkich
wielkich raidach
|WySC|?<ach dziekiswej
niezwykle Wytrzyma’fej
budowie



