Lit. Art. W. Gtdwczewski.






14 Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajgc jednag po-

9 VESTA lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczgs$liwych wypadkéw-

] samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy —ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu—Plac 23

1 Agal . , . Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie— Krakowskie-
Ban’: ~zamnych Ubezpieczen W POZnanil  przedmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza 1, todzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy,

pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdansku — ul. Stadtgraben 18.

rok zatozenia 1873. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Al | | O_SPO R AKCESORJA SAMOCHODOWE
ODZIEZ S PO RTOWO-SAM 0 CHO DO WA

WARSZAWA, UL. BRACKA 18. TELEFON 525-78. POKROWCE NA MASKI | CHEODNICE

TRWALE | EKONOMICZNE

OPONY | DETKI

OPONY ARGO“ WA RSZAWR
| TAKSOMETRY g4 CHMIELNA 116

SP. Z OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: ,TAKSOMETR” TELEFON Nr. 416-12

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW-TAKSOMETROW ,,RRGO” Z OSWIETLONA CHORAGIEWKA
APARATOW KONTROLUJACYCH ,, AUTOGRAF” i ,,HUTOTEX",
LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA- WULKANIZACJIA
RACYJNE LICZNI- OPON | DETEK
KOW, MONTAZ LICZ- NAINOWSZY M

NIKOW | TRASMISJI SYSTENMEM



NAJPOPULARNIEJSZA NA SWIECIE MASZYNA DO PISANIA

MALY REMINGTON

SZYBKO,
SPRAWNIE
| CZYTELNIE
ZHEHTWITI
WSZELKE KO-
RESPONDEN-
CJE.

JEDNOCZES-
NIE Z ORYGI-
NALEM WYPI-
SUJE JEDNE
LUB KILKA
WYRAZNYCH
KOPJI.

warszawa, row. BFock-B rgn, sp. akc. notel bristol

ODDZIALY: KATOWICE, KRHKOW, LWOW, tODZ, POZNAN, WILNO, GDANSK

Na skutek rozporzadzenia Wiadz, ogtoszonego w Dzien-

niku Ustaw z dnia 31 lipca 1929 roku, kazdy autobus précz

innych srodkéw ochronnych, winien posiada¢ gasnice
samochodowa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY
0D POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

JKNOCK OUT 1, DUZY

do autubuséw i samo-

chodéw ciezarowych

,KNOCKOUT*‘wBABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13 TEL 322-85

SAMOCHODOWE

El



WAZNY KOMUNIKAT.

NOWY 40/50 HP.

ROLLS-ROYCE

_Phantom II”

Rolls-Royce Ltd zawiadami
wa¢ nowe podwozie Rolls-Royce 40/ _
Pochodzenie tego tvpu Stanowi stynny °,,Silver Ghos

%Ol;gorzﬂP., jak réwniez P

mie, ze po dtugotrwatych probach moze obecnie zademonstro-

za$ podwozie bedzie znane pod nazwg _,'Phantom 11 ) o . ) )
Podobnie jak ,,Phantom", podwozie to zaopatrzone jest w silnik szeSciocylindrowy, o wymiarach:

Srednica 4153/, skok_ 512", przy pojemnosci 7668 centymetrow kubicznych.

rzyjmuje zamowienia na takowe.
"i'w r."1925 przedstawiony ,,Phantom-1 nowe

Ponizej podajemy tablice poréwnawczg podwozi ,,Phantom™ i ,,Phantom II".

Cena podwTozia loko fabryka

Silnik i skrzynka biegow
Resory

Smarowanie podwozia
Rozrusznik elektryczny

Montowanie karoserji

0§ tylna

Zegar benzymowy
Podawanie benzyny
System indukcji

Zapton

Jako skutek zastosowania powyzsz
0_zredukowanej wysokosci i nizszym ‘pun < )
cie resowania przY wszelkich szybkosciach, z powieksszong tatwoscig w 7

eracjg i maksymalng szybkoscig, 0szczednoscig czasu i pracy przy smarowaniu, poza-

powiekszong akce

Nowe podwozie 40/50 H. P.
,»Phantom 11“
Podwozie krotkie f. szt. 1850
Podwozie dtugie f. szt. 1900
Jednostkowo budowane
Tylne — Po6t-eliptyczne,
Przednie — pot-eliptyczne
(oliwienie miedzy pi6rami
pod cisnieniem)
Centralne

Bezposredni

Na specjalnej, odzielnej ramie
naktadanej na rame podwozia,
co wyklucza skrzywienia i dys-
lokacje karoserji
Specjalnej konstrukcji, pozwala-
jacej na redukcje wysokosci
podwozia
Na desce armaturowej
Exhaustor z pompa prézniowa
poruszang od silnika

Ogrzewany woda

Hkumulator. Magneto ulepszo-
nej konstrukcji z szersza skalg
synchronizacji

tym z powiekszong precyzyjnoscig w wykonaniu calego podwozia.
Y l\lljoweepodwgzz% u)t/rzy)J/ma t% wsvgstkie cechy gchr%kte_rys_tyctne, ktore zdobydy dla samochodéw

Podwozie 40/50 H. ,,Phantom’

Podwozie krotkie f szt. 1850
Podwozie dtugie f. szt. 1900

Oddzielnie
Tylne — cantileyer
Przednie — pot-eliptyczne

Pistoletowe, do kazdej czesci
oddzielnie
Za pomoca fancucha przez
skrzynke biegéw
Bezposrednio na ramie pod-
wozia

Tryby spiralne

Na rezerwoarze
Exhaustor

Ogrzewany spalinami
Akumulator i magneto
Automatyczna i stata synchro-
nizacja przyspieszenia’i opoz-
nienia.

Kch_ udoskonaleri, jesteSmy w moznosci dostarcza¢ podwozia
tcie ciezkosci, efektowniejszym wygladzie, wiekszym komfor-

prowadzeniu, mniejszg waga,

Rolls-Royce, ogodlnie uznany tytut ,Najlepszego Samochodu .jwiatall. o )

_»Phantom 11“ nie jest przeznaczony do konkurowania z samochodami_wyscigowymi lub ultra-sporto-
wymi' tern niemniej jednak ,,PhantomlIl* nietylko utrzyma, lecz i przewyzszy te opinje, jaka zdobyt sobie
pomiedzy posiadaczami ,,Phantomi jako najsz%bszy z prawdziwie turystycznych wozOw na Swiecie. )

Obstalunki_ na podwozia,_,,Phantom I1* bedg wykonane SciSle wedtug kolejnosci zgtoszen, o ktorej
decydowac bedzie data nadania telegramu, lub data otrzymania listu zamowieniowego.

ROLLS-ROYCE Ltd.

14 — 15 CONDUIT STREET, LONDON, W.

wicil e Poisre.  HORATIO W.COOK, p. a. P. BITSCHAN



Drugi miljon wozow
Ford Model A

TF dn. 24-go lipca r. b. produkcja wozdow
Ford Model A osiggneta cyfre 2.000.000

dn. 4-go lutego r. b. obwiescilismy, ze

produkcja Nowego Forda osiggnetg
cyfre 1.0C0.000 wozow, obecnie za§ — po. up-
tywie troche wiecej niz 5 miesiecy, jesteSmy
w stanie opublikowa¢ doniosta wiadomos¢ o
wykonaniu przez nas w dn. 24-go lipca r. b.
0 godz. 5-ej pp. dwumiljonowego wozu.

Pierwszy miljon wyprodukowalismy w ciagu
15-tu miesiecy, a poniewaz metody naszej
produkcji osiggnety na poczatku roku bieza-
cego niepospolitg doskonato$¢, wyprodukowa-
lismy drugi miljon w ciggu tylko 5 miesiecy
i 20 dni. Rozmiary tej produkcji, jedynej w
swoim rodzaju w historji przemystu samocho-
dowego, zwrocity na siebie

uwage catego Swiata.

i natychmiast znajduja zastosowanie przy jego
budowie. Niema zatem przetrzymywania ja
kichs ulepszen dla tak zwanych “rocznych
modeli”. Rezultat podobnego postepowania
jest taki, ze Nowy Ford jest zawsze “nowy”
i niezaleznie od tego, czy kupujecie Forda w
styczniu, w maju albo we wrzesniu, mozecie
zawsze by¢ pewni, iz w wozie Waszym znaj-
dziecie najnowsze ulepszenia.

Uznanie catego $wiata dla Nowego Forda jest
w zupetnosci usprawiedliwione. Mowi o tem
duza ilos¢ zaswiadczen, otrzymywanych ze
wszystkich stron $wiata, stawigcych jego wy-
czyny badzto w zyciu codziennem lub tez

na niwie czysto sportowej.

Sita, odpornos¢, wytrzyma-

Rezultat ten S$wiadczy o 9.100 to$¢ oraz ekonomja Nowego
niezwykle szybkiem tempie Forda zostaty wyprobowane
i skuteczno$ci organizacji samochoddw we wszystkich  czesciach
Ford Motor Company, obej- Swiata. WtegorocznymBiegu
mujacej caty Swiat i 0znacza dziennie Alpejskim, ktory odbyt sie

rowniez rozpoczecie nowego
okresu wzmozonej dzia-
falnosci, nie notowanej do-
tychczas w historji rozwoju
Ford Motor Company.
Nigdy bowiem przedtem
nie byto takiego popytu na
produkty Forda, jak obec-
nie; réwniez nigdy jeszcze
usitowania nasze w Kkie-
runku zaspokojenia popytu
nie byly tak wielkie, jak
obecnie.

Jest to dalszy dowdd uzna-
nia przez caty $wiat dosko-
natosci Nowego Forda od
czasu jego pierwszego po-
jawienia sie na rynku.
Nowy Ford byt dobrym
wozem, kiedy poraz
pierwszy ujrzat Swiat, a
obecnie za$ jest on
jeszcze lepszy. Udo-
skonalenia wszelkiego
rodzaju sg w nim wcigz
stosowane. Nowe po-
mysty i metody pro-
dukcji sg ciagle wynaj-
dywane, zaraz po wy-
prébowaniu ich sku-
tecznosci przyjmowane

FORD

Pewnego dnia w maju r.b.
wyprodukowano  9.100
wozow, co odpowiada jed-
nemu wozowi na kazda
9'/1 sekundy. Maj byt re-
kordowym miesigcem pro-
dukcji, bowiem w ciggu
tego mles%ca wyko-
nano 200.903 wozow.

Ogolna cyfra produkcji
Nowych Fordow w ciggu
pierwszych szesciu mie-
siecy r. b. wynosita
1.065.630 wozow.

na trasie, wynoszacej 2,700
km i dochodzacej miejscami
do 2,700 metrow wysokosci,
brato udziat 80 konkuren-
tow, w tym 8 seryjnych For-
dow. Rajd ten nalezy do naj-
bardziej trudnych konkur-
s6w samochodowych, ponie-
waz musi byc¢ przejechany w
ciggu 5 dni. Tylko 53 wozy
skonczyly bieg w przepisa-
nym czasie, a posrod nich 5
Nowych  Fordow, ktdre
otrzymaly za ten niepospo-
lity wyczyn sportowy Ziote
Kubki Alpejskie, pierwsze
nagrody w swej kategorji.

Powyzsza wiadomosc,
jak rowniez caty szereg
innych, potwierdza
wyzszos¢ Nowego
Forda, oraz $wiadczy o
urzeczywistnieniu
wszelkich w nim po-
ktadanych, od pierw-
szej chwili, nadzieji.
Nie bez powodu, bo-
wiem, mozliwem byto
wykonanie w ciggu 5
miesiecy i 20 dni miljo-
na Nowych Fordow.



Tylko sSwiece

CHAMPION

wytrzymula

UDERZENIE MLEOTKIEM,
NAJWYZSZA TEMPERATURE,
NISZCZACE REAKCJE CHEMICZNE,
STALA DZIALALNOSC PRADU
ELEKTRYCZNEGO.

TYLKO IZOLATOR z SILLIMANITU

DAJE GWARANCJE NORMALNEGO DZIALANIA MOTORU

WYEACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK:
Warszawa MOTOR =STOCK PI. Napoleona 3

TELEFON: Nr. 259-14



NAJTANSZY SAMOCHOD LUKSUSOWY

NAJPOPULARNIEJSZY W BIEZACYM SEZONIE

CHEYROLET 6 cyl

NS88®1
CENY OD Zt. 10.650 LOCO FABRYKA

TOWARZYSTWO WYDAWNICZE
,POLSKIE INFORMACYJNE KSIAZKI ADRESOWE"

przystgpito do wydania Ksigzki InformacyjnozAdresowej

,CALA WARSZAWA".

Komitet Redakcyjny pod honorowem przewodnictwem p. Prezydenta m. st. Warszawy
inzyniera ZYGMUNTA St OMINSKIEGO.

JEDYNE OFICJALNE ZRODLO Okoto 500.000 adresow instytucji, firm, wok
nych zawodow, wiascicieli mieszkan it. d,, spis
NAKELAD 10.000 EGZEMPLARZY nieruchomosci wedtug N~réw hipotecznych i t. p.

SPECJALNY DZIAL SAMOCHODOWY

NAJSKUTECZNIEJSZY ORGAN REKLAMY.

Spis wszystkich wiascicieli samochodéw, komunikacja autobusowa i t. p.

Cena egzemplarza w przedptacie zt. 25.—

Informacje; ulica Szpitalna N° 1 Telefon 275-88

OD $ 1465 (loco Gdansk) KOSZTUJE

WSPANIALA 6-i0 CYLINDROWA LIMUZYNA



NA RAIDZIE GWIAZDZISTYM

DO POZNANIA dnia 27 lipca r. b.

cztero- powietrzem

cylindrowa chitodzona

z pos$rod 205 samochodéw uzyskata

I-sza NAGRO DE

W gorskim wyscigu w ZAKOPANEM dnia 11 b. m. uzyskaty

samochody
6-cio I-szg
cylindrowy NAGRODE
4-0 I-szg
cylindrowy NAGRODE

w swojej kategorji, bijac wozy o wiele wiekszym litrazu

Centrala: TATRA-AUTO, Warszawa, Aleja Jerozolimska 14.

Al nnnien

7



SAMOCHODY

PRAGA

OSOBOWE 4, 6 i 8-cylindrowe:
Torpedo, Conduite Interieure, Ca-
briolet, Taxi.

Ciezarowe: od 1'/2 do 6 ton.
Autobusy: od 12 do 50 miejsc.

Samochody cysterny, pompy strazackie
i do polewania ulic.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWA NA:

1) b. Krélestwo Polskie i Kresy:
Inz. st. Nawakowski, Sp. z ogr. odp.
Warszawa.

2) Wielkopolske i Pomorze — Firma
.Praga Automobile”, Poznan.

Salon Samochodowy:
Plac Wolnosci N$ 11, telefony: 55-33
i 56-55.

Salon Samochodowy:
ulica Kredytowa Nr. 4, telefon 291-34.

3) Malopolske, Slask i Wolyi —Henryk
Buchstab, Lwow.

Salon Samochodowy:
ulica Jagiellonska N» 7, telefon 3-05.

Wielki wybdor wozdéw na skladzie. Czesci zapasowe na miejscu.

Dogodne warunki sprzedazy.



AUT O

SAMOCHODOWY
I MOTOCYKLOWY
potgczone
19 Pazdziernik 29 ZAWSZE WIDOCZNY'!
OTO WARUNEK NAJWAZNIEISZYjKAZDEGO KIERUNKOWSKA-
ZU. POZA KIERUNKAMI ,,W LEWO* | ,W PRAWO" WINIEN ON
WSKAZYWAC | KIERUNEK JAZDY ,WPROST". PRZECHODNIE.
SPIS RZECZY _ POLICJA | KIEROWCY INNYCH' SAMOCHODOW CHCA DO-
sir. KLADNIE | BEZ ZADNYCH "WATPLIWOSCI WIDZIEC ZAMIE-
Szosa z Warszawy do Wilna — Marja Sza- RZONY KIERUNEK JAZDY, DLATEGO TEZ CO N T A X OKA-
chéwna. 1 ZAL SIE W PRAKTYCE LEPSZYM OD KIERUNKOWSKAZOW,

9 ; WIDOCZNYCH WYRAZNIE JEDYNIE W CHWILI ICH UZYCIA.
Uroczysto$¢ otwarcia szosy z Warszawy do

Wilna — Marja Szachowna............ccccccveveee. 15 UZYWHJCIE TEDY JEDYNIE
IV Raid Pan Automobilklubu Polski — Marjan
Krynicki - - - - o o io EIS
Obrazki z podr6zy samochodem po Europie —
Janusz RegqulsKi.......ccooovoiiiiiiiii 20
Swiatha i Cienie........ccoovvoeeveeeeeeeeeceeereeeee e, 29 60 rtfa/
Nowe WYdaWnICIWO. .......c.ccerveerieirieiieieesiee e jo
Konkurs pieknosci samochoddw..............cccccunee. 31
Karburatory z pompka — Stanistaw Szydelski 32 KIERUNKOWSKAZ
Nowy lokal Automobilklubu Polski (ilustracje) 34
Sport w ubieglym miesigCu..........ccccoeovvnieenne 33 Jest on bowiem najbardziej rozpowszechnionym kierunkowskazem,
Kronika turystyCzna........c...coeceeveeerneroesiossnnns, 38 znajduje zastosowanie na samochodach licznych fabryk, a w Pa-
Kronika przemystowo-handlowa...................... 39 ryzu zostat wyrozniony nagroda,
Otwarcie pierwszej stacji obstugi samochodoéw Zadajcie bezptatnych i nieobowiagzujacych wyczerpujacych katalogéw
W WaArSZAWIE.. ..o 42 C O NTA X Nr. 363.
zaktadow CARL ZEISS JENA
WARUNKI PRENUMERATY JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
na papierze na papierze Dom Handlowy J SEGALOWICZ
Zwyklym kredowym Warszawa, ul. Szpitalna M 3
Rocznie - - - . . . . 24 zi. 36 zt. TeleL: 57-541 57-55, Adres telegr. ,,Segwlcz—Warszawa""
Pétrocznie . . . . . . 12z 18 zk.
Kwartalnie . . . . . . 6 zt 9 zt

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648. zaznaczajgc na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

AMERYKANSKA
OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Stale na skiadzie
w firmie
P. Z. STACHIEW1CZ

WARSZAWA, ULICA KREDYTOWA Nr. 16. TEL. 426-16.
Smary, oleje, narzedzia i akcesorja.
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ROK VIII WARSZAWA, PAZDZIERNIK 1929 r. Nr. 10

ILUSTROWANE CZASOPISMO

SPORTOWO -TECHNICZNE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW A FILJOW AN YCH
REVUE SPOPTIVE ETTECHNIQUE
DE L’AUTOMOBILE
ORGANB OPPICIBL OB L'AUTOMOBILB-
CLUB DB POLOGNE BT DBS CLUBS AFILICS

WYCHODZI Rflz W MIESIACU
REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6 TELEFON 287-05

,REWJA SAMOCHODOW’
knosci w WWarszawie

Imponujacy widok 118 samochodoéw, defilujacych przed Jury i publicznoscia w stadjonie konkursow

hippicznych w tazienkach.

(Wyniki konkursu podajemy na str. 31).

1



ROK VIII

AUTO

Nr. 10

Przez otwarcie szosty do Wilna udostepni! sie automobilistom nowy i ciekawy teren wycieczkowy, jakim jest Wilenszczyzna, zawsze
necaca cieniem swych zielonych laséw i blaskiem malowniczych jezior.

Ci, ktérzy znajg Wilno i bywali
czasami na Wilenszczyznie przyjac
musieli z prawdziwg radoscig fakt
otwarcia szosy im. Marszatka Pit-
sudskiego, biegnacej z Warszawy do
Wilna.' Szosa ta bowiem ma dla nas
podwojne znaczenie. Po pierwsze
jest dogodnym srodkiem komunika-
cji, a po drugie pomostem rzuco-
nym miedzy stolicg, a temi najdalej
na potnoco-wschod oddalonemi ru-
biezami Polski. Dla. Wilenszczyzny
ta szosa nie jest zwyklg drogg au-
tomobilowa, to jakby pozdrowienie
i zarazem fgcznik z sercem Rzeczy-
pospolitej. Dlatego tak uroczyscie
obchodzono jej otwarcie i z tak nie-

ktamang chyba radoscig kazdy au-
tomobilista odwiedza¢ bedzie Wilno
i jego okolice najbardziej dzi$ skro-
cong i wygodng droga.

Do niedawna jeszcze Wilno byto
jedynem wiekszem miastem w Pol-
sce, do ktorego bez powaznych
trudnosci i obaw 0 maszyne doje-
cha¢ nie byto mozna. Szosa, przery-
wana co jaki$ czas i przechodzaca
czesto w zniszczong droge grunto-
wa, nie pozwalata nigdy z gory prze-
widzie¢ w jakich warunkach uda
sie do Wilna dotrze¢ i dlatego tak
rzadko urzadzano w te strony ko-
towe wycieczki. Bo przeciez co po-
ciag to nie auto. Meczy¢ sie dwie

12

cto AVilna

noce w wagonie, aby dzien spedzic¢
w Wilnie, lub naWilenszczyznie, nie
mozna byto nazwaé wycieczkag dla
przyjemnosci, potaczong z zapozna-
niem sie z mijanemi okolicami i mia-
stami.

Udostepnit sie teraz nowy i cie-
kawy teren wycieczkowy, jakim
jest Wilensaczyzna, zawsze necaca
cieniem swych zielonych przepast-
nych laséw i blaskiem malowniczych
jezior. To nieprzebrana skarbnica
wrazen, to idealne miejsce dla odpo-
czynku, ktére niestety z braku do-
stepu lezato przez tyle lat odtogiem.

Dzi$ sytuacja zmienita sie catko-
wicie. Dzieki inicjatywie marszatka



ROK VI

iSkienikl

Nowy Dwor

Szkleas.k'
‘Ostryna

lotownicj {Jeziory

izczeczyni

[Gibuiicze

Pitsudskiego i wytezonej pracy sfer
rzadowych, przy wspotpracy i na
zasadzie plandéw pp. inz. Prosinskie-
go, Augusta Orleckiego, inz. Kiepa-
la i Laskowskiego powstata ta no-
wa szosa kosztem okoto 7.000.000
ztotych.

Historja budowy szosy jest krot-
ka. Zaczeto jg w poczatku 1927 r—i
oddano do uzytku publicznego 17
wrzesnia 1929 r.

Trasa szosy biegnie przez R a-
dzymin (21 kim. z Warszawy)
miasteczko stynne ze zwyciestwa
nad bolszewikami odniesionego w r.
1920. Ze specjalnem staraniem u-
trzymywany jest tam do dnia dzi-

AUUT O

Potuknie

Madziuny

Pdisteki

\Nadjezda

Pustawory

Nr. 10

siejszego cmentarz polegtych w bit-
wie z ksiedzem Skorupka na czele,
z modernistyczng kapliczkg posrod-
ku. Wyszkow (30 kim. z Radzy-
mina) miasto 0' 10.000 mieszkan-
cow potozone nad Bugiem, w kto-
rem biskupi ptoccy juz w XVI wie-
ku mieli swojg rezydencje, a w .
1655 zmart w tutejszym zamku ja-
ko biskup ptocki Karol Ferdynand
Waza, syn kréla Zygmunta Ill. Ko-
sciot tutejszy  fundowat biskup
Szembek w r. 1793. Ostrow nad
Bugiem (38 kim. z Wyszkowa) mia-
sto 0 13.000 m., niegdy$ przemysto-
we, w ktorem w koncu XIX wieku
istniata juz pod miastem plantacja
morw, ztozona z 30.000 sztuk.. Nad
miastem gorujg wieze neogotyckiego
kosciota z r. 1886. Od r. 1927 prze-
niesiono do Ostrowa z Warszawy
szkote Podchorgzych.

Jednem z wiekszych miast mija-
nych w czasie drogi jest Biaty-
stok (101 kim. z Ostrowa), stolica
wojewodztwa z 80.000 mieszkan-
cow. Do potowy XVIII wieku byt
Biatystok wsig, a jego wzrost datu-
je sie od r. 1749, gdy stat sie rezy-
dencjg hetmana Jana Branickiego.
Zbudowat on tu sobie wspaniaty ro-
kokowy patac (dzisiejsze wojewddz-
two), rezydencje, ktéra bogactwem
i wielkoscig dorownywata zamkowi
krolewskiemu i zyskata w swoim

Typowy krajobraz na Wilenszczyznie.
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Patac Paca w Wilnie.

czasie nazwe ,Wersalu Podlaskie-
go”. Rosjanie w poczatkach XIX
wieku zniszczyli zbiory i patac
przebudowali niestylowo. Za pata-
cem znajduje sie park miejski, kto-
ry jest tylko znikomg czastky par-
ku z czaséw hetmana Branickiego.
Biatystok jest dzi$ najwiekszym na
ziemiach pdtnocno-wschodniej Pol-
ski osrodkiem przemystu widkienni-
czego. Pierwsze fabryki sukna po-
wstaty tu w t. 1828, a do wojny po-
siadat ich 300.

36 kim. za Biatymstokiem mija-
my Sokotke, miasto o 5.000
mieszkancow. W wiekach $rednich
byta to wie$ koronna, ktorej miesz-
kancy obowigzani byli do hodowa-
nia sokotow (stad nazwa). Kosciot
obecny pochodzi z r. 1848.

Najblizszym etapem za Sokotka
jest Grodno (37 kim.) miasto po-
wiatowe 0 50.000 mieszkancéw, po-
tozone malowniczo nad Niemnem.
W budowie znajduje sie most koto-
wy, gdyz dotychczas przejazd od-
bywa sie po moscie pontonowym.

W miescie zachowat sie na urwi-
Btem wzgorzu nad Niemnem histo-
ryczny zamek, w ktérym od r. 1670
obradowaty sejmy polsko-litewskie,
a w latach 1793 i 1796 ostatnie sej-
my przedrozbiorowe, ktére pod gro-
za bagnetéw rosyjskich musiaty ra-
tyfikowac rozbiory Polski. 25 listo-
pada 1795 w Grodnie podpisat ab-
dykacje ostatni krol polski Stani-
staw August, ktory byt woéwczas
przez Rosjan internowany na tutej-
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Koéciot sw. Piotra w Wilnie.

szym zamku. Mia-sto zdata o wiele
bardziej malowniczo sie przedsta-
wia, wewnatrz jest bowiem zanied-
bane, skutkiem tendencyjnej gospo-
darki Rosjan i zniszczen wojennych.
Najcenniejszym zabytkiem Grodna
jest kosciot famy czesciowo z XVII
i XVIIl wieku. Przy ul. Orzeszko-
wej zachowat sie dom stynnej po-
wiesciopisarki, ktéry zamieszkiwata
przez lat kilkadziesigt i w ktorym
zmarfa w r. 1910. Niestety wszyst-

kie pamigtki po niej ulegly zni-
szczeniu w czasie najazdu bolsze-
wickiego.

Od Jezior (26 kim. za Grod-
nem) zaczyna sie nowa szosa, do te-
go bowiem miejsca istniata droga
juz oddawna, czesciowo tylko prze-
budowana i rozszerzona w r. 1923.

Miedzy Jeziorami a Oistryng (24
kim.) szosa wiedzie groblg przez
wielkie (trzesawisko t. zw. Swiete
Btoto.

Na moscie pod Szklenskiem
(14 kim.) mijamy rzeke Kotre, gra-
niczng miedzy wojewddztwami no-
wogrodzkiem i biatostockiem.

Poczawszy od Nowego D w o-
ru (9 kim. z Ostryny) szosa idzie
przez Puszcze Rudnicka, mijajac po
drodze biedne i nieciekawe osady,
jak Radun (43 kim. z Nowego
Dworu), Ejszyszki (14 Kkim.
z Raduna), Zygmunciszki (20
kim. z Ejszyszek), pod ktorymi
przekraczamy rzeke Solcze (gra-
niczng miedzy wojewodztwem no-
wogrodzkiem i wilenskiem), Pir-
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ciupie (6 kim. z Zygmunciszek).
Madziany (8 kim.), Poluli-
iiie (5 kim), Swiatniki (10
kim.), skad po 13 kim. dojezdzamy
do Ponar.

Teraz rozpoczyna sie najbardziej
malownicza cze$¢ drogi grzbietem
gor Ponarskich, skad przez caty
czas ma sie tadne widoki po obu
stronach drogi.

Tylko 7 kim. dzieli od Ponar
Wilno, koncowy etap naszej po-
drézy. Coprawda planuje sie prze-
dtuzenie szosy az do granicy totew-
skiej, ale chwilowo koriczy sie ona
w Wilnie, mierzac w calej swojej
dtugosci 450 kim.

Opisywac szczegotowo osobliwo-
$ci Wilna nie bede, gdyz do tego
celu daleko lepiej nadaje sie obszer-
ny i ciekawie napisany przewodnik
prof. Kiosa. Przypomnie¢ tylko
pragne, ze Wilno to nasza druga
stolica w dobie renesansu, to uko-
chane miasto Zygmunta Augusta
i Barbary Radziwittéwny, to koleb-
ka polskiej mysli, nauki i poezji, a
uniwersytet tutejszy posiadat wsrod
swoich studentéw wieszczow, mysli-
cieli i uczonych, ktérzy stawg swa
roznie$li imie Polski po dalekich
krajach. Wilno to nasza twierdza
graniczna, ktéra, mimo krwawych
walk i star¢ z Murawjewem Wiesza-
tielem, polskosci swojej sie nie wy-
zbyta i z Polska jest réwnie mocno
zwigzana dzi§, jak w epoce Zyg-
muntowskiej.

Maria Szachowna.



ROK VIII

UROCZYSTOSC OTWARCIA SZOSY

Otwarcie szosy Jeziory—Radun—Wil-
no., ktdra jest uzupetnieniem dotychczas
istniejgcej szosy Warszawa—Jeziory, od-
byto sie uroczyscie dnia 17 wrzesnia b. r.

Stwierdzeniem doniostosci tego faktu
byt udziat czterech ministrow w akcie
otwarcia drogi. Z Warszawy przybyli sa-
mochodami ministrowie: robdt publicz-
nych—Moraczewski, komunikacji—Kuhn,
reform rolnych — Staniewicz, pracy
i opieki spotecznej — Prystor. Z ramienia
departamentu  drogowego Ministerstwa
Robot Publicznych, ktory byt wihasciwym
wykonawcg planéw budowy, oraz miat
gtowny nadzor nad niemi obecni byli pp.
dyr. inz. Melchior Nestorowicz, inz. Wi-
ktor Godlewski i inz. Mieczystaw Rappe.

Automobilklub Polski reprezentowali
pp. Prezes A. P. hr. Karol Raczynski
i Sekretarz Generalny A. P. mec. Fr.
Sznarbachowski.

Symbolicznem  przecieciem  wstegi
w trzech miejscach dokonat otwarcia dro-
gi p. Minister Moraczewski witany na
granicy woj. biatostockiego przez woje-
wode Kirsta, na terenie woj. nowogrddz-
kiego przez wojewode Beczkowicza, za$
na WileAszczyznie przez wojewode wilen-
skiego Wiadystawa Raczkiewicza. Uro-
czyste akty przeciecia wstegi odbyty sie
przy specjalnie wzniesionych bramach
tryumfalnych w Jeziorach, na moscie na
Kotrze pod Szklenskiem i na moscie pod
Zygmunciszkami. Przy tej sposobnosci
dyrektorowie robo6t publicznych odnos-
nych wojewddztw sktadali Panu Ministro-
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Z WARSZAWY DO WILNA

Przed gmachem Wojewodztwa Biatostockiego (dawny patac hr. Branickich): hr, Karol
Raczynski, prezes Automobilklubu Polski (z czasopismem w reku), obok Zdzistaw Klesz-
czynski, znany literat i dziennikarz, pierwszy z lewej strony inz. Mieczystaw Rappe,
Naczelnik Wydziatu w Min. Rob6t Publ. (Fotografowat mec. Franciszek Sznarbachowski).

wi  Rob6t Publicznych  sprawozdania
0 przebiegu robot przy budowie szosy,
0 jej kosztach, dtugosci itp.

0 g. 19-ej miasto Wilno podejmowato
uczestnikéw uroczystosci otwarcia traktu
im. Marszatka  Pitsudskiego  obiadem,
w'gornej sali hotelu Georgea.

Szereg toastow rozpoczat wiceprezy-
dent miasta Wilna Czyz i prezydent wi-
lefskiej 1zby Handlowo-Przemystowej.

Nastepnie przemawiat Prezes Auto-
mobilklubu Polski hr. Karol Raczynski,
wznoszac toast na pomysIinos¢ inicjato-
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row i wykonawcow nowej drogi w rece
p. Ministra Moraczewskiego.

Nastgpit potem szereg toastow, zakon-
czonych przez wojewode Raczkiewicza,
ktéry wzniost kielich na czes¢ jak naj-
gtebszej wspotpracy wszystkich czynni-
kow tworczych w panstwie.

Zakonczeniem uroczystosci byt raut
wydany w gornych salonach patacu re-
prezentacyjnego przez p. Ministra Robot
PubFcznych i p. Wojewode Wilenskiego

Marja Szachowna.-



IV RAID PAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

W roku zesztym Raid Pan Auto-
mobilklubu Polski urzadzony zostat
po raz pierwszy wedtug regulami-
nu, bedacego w ogolnych zarysach
kopja regulaminu Raidu Miedzynag-
rodowego. Stato sie to na ogdlne
zyczenie pan, ktore czuly sie po-
krzywdzone regulaminami dwdch
pierwszych Raidéw damskich, zbyt
fatwemi i nie dajgcemi pola do po-
pisu. Okazato sie jednak, ze taki na
meskg miare zakrojony regulamin
zawodow przekracza mozliwosci
ogromnej wiekszosci pan, ktorych
tez na starcie staneto bardzo malo,
bo zaledwie dziesie¢. W tym roku
byt do przewidzenia ten sam nie-
pozadany objaw, to tez regulamin
Raidu zostat znacznie ufatwiony
przez zmniejszenie  wymaganych
szybkosci przecietnych oraz usunie-
cie kilku innych srogich przepisow,
jak w pierwszym rzedzie obowigzku
rozruszania silnika tylko starterem.
Widocznie jednak nasze automobi-
li-stki nie lubig czyta¢ doktadnie re-
gulamindw, skoro wszystkie te utat-
wienia nie znalazty zadnego od-
dzwieku i na starcie Raidu w dniu
14 wrze$nia z jedenastu zgtoszo-
nych wspdtzawodniczek staneto tyl-
ko dziewieC.

Park w Zakopanem.

Pomimo tak nielicznej konkuren-'

cji Raid odbyt sie i przyznac trze-
ba, nalezat do imprez wyjatkowo
udanych, zaréwno je$li chodzi
0 0g6lne wrazenia, jak i o osiggnie-
te rezultaty sportowe.

Z posrod dziewieciu wspdtzawodni-
czek wigkszos¢ stanowity uczestnicz-
ki zesztorocznego Raidu, to tez odra-
zu przewidywaé nalezato, ze tak jak
w roku ubiegtym walka o pierwsze

Pani Zofja Maryanska na samochodzie Delage startuje z Zakopanego.
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miejsca w Klasyfikacji rozegra sie
miedzy panig Regulskg i panig Koz-
mianowa. W tym roku do konku-
rencji przybyla jeszcze pani Mar-
yanska, ktorej wspaniaty sportowy
Delage stanowit powazng konku-
rencje dla matego Fiata pani Regul-
skiej i dla poteznego Austro Daim-
lera pani Kozmianowej. Te trzy Kie-
rowczynie startowaty wiec -jako
faworytki.

Pierwszy etap Raidu, wiodacy
prostg drogg przez Kielce i Krakow
do Zakopanego, byt dla wszystkich
kieirowczyn mitym, choé moze nieco
przydtugim spacerem i odbyt sie
bez zadnych powazniejszych wyda-
rzen, jesli nie braé pod uwage wy-
cofania sie z konkurencji pani de
Lavaux. Kierowczyni ta, ktorej Zle
przygotowana Zetka zatarta sie za-
raz na pierwszych kilometrach za
Warszawg, wycofata sie z konku-
rencji ale nie opuscita Raidu, prze-
siadajac sie na inng maszyne i kon-
czac etap razem z innymi samocho-
dami. Tym sposobem liczba wozéw
bioragcych udziat w zawodach nie
ulegta 'zmniejszeniu.

Dopiero drugi etap, ktory prowa-
dzit z Zakopanego do Wisty na
Slasku, przyczynit sie powaznie do
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Panna Wiera Zahradnik na samochodzie Skoda.

zarysowania przysztej klasyfikacji
konkursu. Podczas tego etapu od-
byla sie, na pierwszych .wirazach
znanej gory Wysokiej za Nowym
Saczem, gorska proba szybkosci,
ktéra obfitowata w ciekawe i na-
wet dramatyczne momenty. Jednym
z nich byt wypadek pani Regulskiej,
ktorej eksplodowat silnik przetrzy-
many zbyt dtugo na nadmiernej ilo-
sci obrotéw, zmuszajac doskonalg
kierowczynie do  zrezygnowania
z dalszego udziatu w Raidzie.

Na gorskiej probie szybkosci uwi-
docznita sie po raz pierwszy wyraz-
na przewaga pani Kozmianowej nad
panig Maryanska, z ktérych pierw-
sza uzyskata na dwukilometrowej
trasie czas 2 m. 07 s., a druga 2 m.
13 's. Poniewaz samochody obu
tych wspdtzawodniczek reprezento-
waty jednakowsa klase, a Delage byt
nawet nieco *szybszy od Austro
Daimlera, wiec roznice na korzysc¢
pani  KoZzmianowej wyttomaczy¢
mozna jednym tylko faktem. Oto
pani Maryanskiej od dtuzszego juz
czasu nie widzielismy w zadnych
zawodach, to tez nie miata ona
z pewnoscig nalezytego treningu
niezbednego do opanowania tak sil
nej sportowej maszyny.

Doskonate rezultaty na prdbie
gorskiej osiggnety oba czterocylin-
drowe Citroeny, prowadzone przez

Par.i Anna Podliorodenska na samochodzie
Citroen.
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panie Podhorodenska i Gawlowa.
Punkty karne z posrod wszystkich
uczestniczek zarobita jedynie pani
Gebethnerowa na  samochodzie
Steyr, ktora miata doprawdy wy-
jatkowego pecha. Skutkiem zlego
doptywu benzyny do karburatora
woz jej. zatrzymat sie podczas pro-
by na kilkanascie zaledwie metrow
przed finiszem i pani Gebethnerowa
musiata  rozpoczyna¢ jazde od
pierwszego biegu.

Calty drugi etap az do konca byt
wihasciwie jedng wielkg probg gor-
ska, gdyz wiodt stale przez tereny
gorzyste, nie omijajac nawet groz-
nej jak zwykle Kocierzy. To tez
panie przybyly do Wisty porzadnie
zmeczone catodzienng walkg z nie-
ubtaganemi prawami sity ciezkosci
i sity odSrodkowej.

Urocza miejscowo$¢ Wista oka-
zaka sie miejscem niezbyt odpowied-
niem na punkt etapowy raidu,
a zwlaszcza raidu damskiego, ze
wzgledu na brak 'najprymitywniej-
szych wygod. Zawdzieczajac jednak
staraniom gospodarza Raidu p.
Wiodzimierza Boskiego i jego mat-
zonki wszyscy mieli zapewniony ja-
ki taki nocleg i kolacje.

Nastepnego dnia o $wicie nasta-
pit start ostatniego etapu z Wisty
do Warszawy, najdtuzszego i bar-

Pani Alicja Gebethnerowa na samochodzie Stejr.
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dzo meczacego ze wzgledu na zna-
cznie gorszy naogot stan drdg. Na
zakoniczenie Raidu urzadzona zosta-
fa pod Raszynem plaska proba szyb-
koSci na przestrzeni dwoch kilo-
metrow ze startem z miejsca. Tu
triumfowata ponownie pani Koz-
mianowa, zdobywajac  niewielkg
przewage nad panig Maryanska
i zapewniajgc sobie w ten sposob
pierwsze miejsce w klasyfikacji
Raidu.

Pani Maryanska na samochodzie
Delage zdobyfa drugie miejsce w
klasyfikacji. Nastepne dwa miejsca
przypadty samochodom Citroen, jak
zwykle znakomicie przygotowanym
do zawodow i Swietnie prowadzo-
nym przez panie Podhorodenska
i Gawlowa.

Piata w klasyfikacji, ze znaczng
juz rbznicg punktdw, jest znana
z tegorocznego Raidu Miedzynaro-
dowego panna Zahradnik na samo-

Triumfatorka Raidu, pani Kozmianowa
na samochodzie Austro-Daimler.

chodzie Skoda, podczas gdy szoste
miejsce ma pani Gebethnerowa na
samochodzie Steyr. Obie te Kie-
rowczynie wiele ucierpiaty z po-
wodu roznych ztodliwych pechow,
otrzymujac punkty karne za drob-
ne przewinienia. Ostatnig wreszcie
w Klasyfikacji jest panna Paprocka
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Panna Paprocka na ,,Zetce .

na samochodzie ,,Z”. Miodziutka ta
kierowczyni posiada wiele zapatu
sportowego, lecz nie majac opano-
wania i nalezytego wyrobienia raj-
dowego nie mogta uzyskac lepszego
wyniku. Na drugiej Zetce pani de
Lavaux ukonczyta Raid poza kon-
kursem, uzyskujac na prébach zna-
cznie lepsze wyniki niz panna Pa-
procka.

Organizacja konkursu jak zawsze,
bardzo dobra. Trudno bylo zresztg
0 nieporzadek na zawodach, w kto-
rych na kazde trzy uczestniczki
przypadat jeden komandor lub vice-
komandor w osobach panéw Jozefa
Grabowskiego, Pawta Bitschana
i Jana Maryanskiego. Pod tym
wzgledem byt to naprawde Raid
wyjatkowy.

Marjan Krynicki.

Kierownictwo Raidu. Od lewej di prawej: p. Pawet Bitschan vice-komandor,
p. Jozef Grabowski komandor, p. Jan Maryanski vice-komandor
i p. Janusz Regulski, Prezes Kom. Sport. A. P.

18



Trudniejsze, warunki pracy — zwiekszona odpowiedzialnos¢ oleju!

R ucn wielkomiejski

Z dnia na dzien wzrasta liczba posiadaczy telefonéw
i samochodow i dzi$ juz jazda w miescie nastrecza
kierowcy i pojazdowi coraz — to nowe trudnos$ci. Ha-
mulce na cztery kota umozliwiajg natychmiastowe za-
trzymanie pojazdu, elastyczne silniki utatwiajg szybkie
ruszenie z miejsca. Intensywny ruchwielkomiejski zmu-
sza do cigglego hamowania i ruszania z miejsca przy
kazdem prawie skrzyzowaniu ulic. To wyczerpuje olej

bardziej, niz dziesiatki kilometrow gtadkiej szosy. Czy
jesteScie pewni, ze stosowany przez Was olej odpo-
wiada tym zwiekszonym wymaganiom? Stosujcie wia-
Sciwg marke Gargoyle Mobiloil! Préby praktyczne i prze-
szlo szescédziesiecioletnie doswiadczenie pozwolity Va-
cuum Oil Company na produkowanie Gargoyle Mobil-
oil w takiej jakosci, ktéra czyni z niego olej, odpor-
ny na najwyzsze nawet wymagania wspoétczesnego ruchu.

Mobiloll

UJSTEMAtkA OCMNMfe

Przodujacy olej $wiata

VACUUM OIL COMPANY S. A.

WARSZAWA — CZECHOWICE



OBRAZKI

Z PODROZY

SAMOCHODOWEJ

po
Europie

Szkicowat i JolograJowat

Janusz Regulski

Okragty rok minat i znéw zgtaszam sie do ,,Auta” ze
swemi fotogfafjami i wrazeniami, zebranemi w nowej
podrézy po pieknych zakatkach Europy.

Jest mi w tej chwili nieco razniej, niz w roku
ubiegtym, kiedym do analogicznej pracy przystepo-
wat, bo jesli nawet i wynudzitem woéwczas' mych czy-
telnikéw, do czego, w uprzejmosci swej, wobec mnie
nie chicieli sie przyznaé, to jednak zebratem dowody,
ze obrazki moje osiggnety najcenniejszy dla mnie sku-
tek, a mianowicie naméwity szereg oséb do wyjazdu
zagranice samochodem, zamiast koleja.

Dzi$, s3 mi oni za to wdzieczni, w to nie- watpie,
ale poizatem jestem przekonany, ze zyskatem w nich
nowych sojusznikéw, ze propagowac bedziemy nadat
wspolnie dalekag turystyke automobilowa, dzieki kt6-
rej cziowiek zdobywa sobie niezliczong moc wspom-
nien niezatartych.

Jako $rodek lokomocji stuzyt nam, to jest mojej zo-
nie i mnie, bo tym razem we dwojke bez mechanika

Nad jeziorem Wannsee.
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Ruszamy w droge...

odwazyliSmy sie w Swiat wyruszy¢, stukonny Austro-
Daimler Sport.

Stuzyt nam jak wierny i niezawodny przyjaciel,
Z tern godnie-jszem szczerego uznania powodzeniem, ze
po wyczerpujgcej, mierzacej 3.200 kim., jezdzie pod-
czas Raidu Miedzynarodowego, miat tylko dwa dni
odpoczynku i zndéw wyruszyt z nami na daleki i ciezki
dla niego- wojaz.

Nidst -on nas na przestrzeni tych nowych 6.200 ki-
lometrow, spokojny i potulny, a zarazem potezny i nie-
zawodnie szybki, budzac w nas petnie satysfakcji i za-
dowolenia, a w koto sensacje.

W przeciwienstwie do roku ubiegtego, tym razem
nie mieliSmy Scisle z géry wytknietego planu podrozy.

M-ogdem wyjecha¢ z Warszawy dopiero 26 czerwca
w $rode pod wieczér, a juz w -sobote rano musiate-m
by¢ w Brukseli. Dalej, powiedzieliSmy sobie, pojedzie-
my gdzie$ nad piekne- morze, -na piasek stoncem roz-
palony, a potem, dla kontrastu, na najwyzsze, $niezne
drogi alpejskie.

»L’Europe en Automobile” doskonaty przewodnik

Studja nad marszruta.

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion,,,
Warszawa, Marszatkowska 96.
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Katedra w Akwizgranie.

i atlas, dostarczony mi przez Biuro Turystyczne Auto-
mobilklubu Polski, wskazywat nam dalsze marszruty,
uktadane sporadycznie na najblizsze dnie.

Zaopatrzeni w aparat fotograficzny, a nawet i Kine-
matograficzny, w notatnik wypetniany w drodze beiz-
posredniemi wrazeniami, z calg skrupulatnoscig i umie-
jetnoscig przez moja towarzyszke zycia i podrézy, ru-
szyliSmy szuka¢ piekna i wrazen w obcych krajach,
zegnani przez dobrych znajomych i tlum ciekawych.

* * *

Chmurne niebo, juz izaraz za Warszawg sprawito
nam prysznic. Powtarzato sie to jeszcze parokrotnie
do Poznania, a pozatem,. dla lepszego upamietnienia
tego wyjazdu, los wpakowat nam na tym odcinku dwa
wielkie gwozdzie w opony.

Tym nie mniej, jako, ze jesteSmy
uparci, w niespetna 5 godzin, byli-
$my juz w Poznaniu. Stad do gra-
nicy juz tylko 66 kilometréw.

Dojezdzamy do rogatki granicz-
nej, z za ktérej widniejg okazate
budynki niemieckiej strazy, pierw-
szorzednie umundurowanej. Za to
trzeba sie dobrze i uwaznie rozej-
rze¢, azeby dostrzec siedzibe pol-
skich wtadz.'

Stoi sobie w polu drewniany i ob-
drapany baraczek, nie umywajacy
sie nawet do barakOw pogorzelcow
w Rykach, czy tez bezdomnych na
Powazkach.

Wewnatrz apatycznie pedzg zy-
cie, policjant o sumiastym i zawie-
sistym wasie, oraz blady cztowie-

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion”
Warszawa, Marszatkowska 96
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czek w pomietem ubraniu cywil-
nem, reprezentujagcy wiadze celne.

Nie mam do niego pretensji, ani
0 blado$¢, ani o ubranie. Ale moge
mie¢ pretensje do wiadz polskich,
ze nie ubierajg tych ludzi w porzad-
ne i czyste mundury, zamiast kazaé
im Swieci¢ ich wlasnemi wytartemi
ubraniami cywilnemi.

Jest to tern dziwniejsze, ze na sta-
cjach kolejowych celnicy sg dobrze
umundurowani. Czyzby nasze wia-
dze sadzity, ze wobec automobilisty,
szczegblnie  zagranicznego, nhasz
urzednik nie ma potrzeby przyzwoi-
cie sie zaprezentowac¢? Nawet na
gtdbwnym szlaku, wiodacym na Wy-
stawe Poznanskg?

|

W Niemczech budowy i reperacje drég na catej linji.

Wskutek tego ciggle objazdy czasami nawet dos$¢
dalekie, zresztg doskonale, specjalnymi drogowskaza-
mi, 0znaczone.

Jakze bySmy sie cieszyli, gdyby sie i u nas tyle ob-
jazdéw spotykato.

Od granicy do Berlina zaledwie niecate 150 kilo-
metrow. PrzelecieliSmy ten dystans w 2% godziny,
natomiast sam przejazd przez Berlin zabrat nam pra
wie 1% godziny.

Wobec budowy nowej kolei podziemnej, tam,, w prze-
ciwienstwie do nas, ciggle sie co$ buduje, znéw objaz-
dy. Ratujemy sie od straty czasu, wyprobowanym
sposobem, biorgc takséwke, ktéra umiejetnie pilotujac,
wyprowadza . nas w kierunku Potsdamu.



ROK VI

Przejezdzajgc przez wyscigowy
tor samochodowy Avus, nie mogtem
wytrzyma¢ i nacisngtlem do 140
klm./g. Po drodze zachwycamy sie
widokiem zagléwek, todzi i moto-
rowek, $lizgajacych sie po pieknej
tafli jeziora Wannsee.

Dalej szeroka smotowcowa szosa
prowadzi nas przez stare i ciekawe
miasta Brandenburg, Magdeburg
i Braunischweig.

Jak wielu z poérod nas, i to nie
jeden raz przejechato te droge kole-
ja, zdazajgc do Francji.

| zawsze mowi sie, ze tutaj niema
nic ciekawego. Talk, ale tylko dla
tych, co przez zakurzone okno wa-
gonu nic nie sg w stanie zobaczy¢.
Automobilista natomiast zobaczy
bardzo wiele ciekawych pamigtek
starej architektury, czesto monu-
mentalnych i nawet pieknych. Zoba-
czy rowniez jak wspaniale rozbudo-
wane sg te miasta, jak niestychana
wprost czysto$¢ i porzadek w nich
panuja.

A tego rodzaju obserwacje nam
przeciez bardzg si*e pézydadza,.

Pierwszy nasz nocleg zagranica,
wypadt w Brunswigu. Zaledwie 24
godziny temu opuszczalisSmy War-
szawe, a juz oddaleni jesteSmy od
niej prawie o 800 kilometréw. Brun-
$wiig piekne stare miasto o waskich
ulicach. Szczyci sie ono starozytne-
mi gotyckiemi budowlami. Natural-
nie Sredniowieczny koscidt i ratusz.
A pozatem wszedzie ta olSniewaja-
ca czystosc.

Nie mamy moznosci szczeg6towiej
przyjrze¢ sie wszystkiemu. Trzeba
jechaé, azeby tegoz dnia dotrze¢ do
Brukseli, oddalonej jeszcze o 700
kim.

Bohatersko  ukladane z wie-
czora plany na bardzo wczesny wy-
jazd, naturalnie spetzty na iriezem.

Koto 10 rano, pokreciwszy sie
w miescie, wydostaliSmy sie na
hannowerskg szose i pelnym ga-
zem naprzod.

Hannower zostawiamy na poino-
cy i skrotem przez Hildesheim, Ha-
meln, wydostajemy sie znéw na

AT O

gtébwng szose wiodacg do Dort-
mundu.

Caly ten odcinek to nieprzerwa-
ny fancuch bardzo mitych i malow-
niczo potozonych uzdrowisk.

Else, Pyrmont, Externstein, Horn
i wiele innych to czysSciutkie, uk-
wiecone miejsca kapielowe, niezna-
ne cudzoziemcom, ale tubiane i bar-
dzo uczeszczane przez niemcow.

Czysty lazur nieba przeksztatca,
sie na horyzoncie stopniowo w Sza-
ra mase. Na jej tle wkrétce zaryso-
wujg sie czarnemi, ponuremi sylwe-
tami olbrzymie gory szlaki. Zbliza-
my sie do zagiebia Ruhry.

Oid Dortmundu az poza Dussel-
dorf, na przestrzeni 90 kilometréw,
to jedno nieprzerwane, brzydkie
i brudne miasto. Nieco lepsze wy-
danie naszego zagtebia weglowego.

Las wielkich komindw, ziejace
ogniem wielkie piece, olbrzymie
szkielety betonowe przer6znego ro-
dzaju fabryk, kopalniane maszyny
wyciggowe, wszystko to owiane
czarnym dymem, przez ktory z wiel-
kim trudem przedzierajg sie ane-
miczne promienie stoneczne.

Tak, to nie jest widok, co za-
chwyca oko turysty, lecz za to kaz-
dego wprost przyttoczyé musi bo-
gactwo i potega tego kraju.

* * *

Dusseldorf marny juz poza soba.
Wspaniaty most, poteznemi arkada-
mi uragajacy szeroko rozlanym fa-
lom Renu, potem dzielnica zadrze-
wionych i ukwieconych, czystych
willi i wydostajemy sie na szose
wiodgcg do Julich.

Autostrady wioskie nie wytrzy-
majg porownania z tg drogg. Na
catej dtugosci 40 kilometréw ideal-
nie rowny asfalt, ujety w kamien-
ne obrzeza, ocieniony wielkiemi ko-
ronami  drzew liSciastych. Na
wszystkich wirazach, w wachlarze
utozona, drobniutka kostka grani-
towa.

Jednem stowem, marzenie.

Mkniemy 120 — 130 kim. na go-
dzine, a motor oswobodzony od thu-
mika, poteznie gra na cze$¢ genju-

22

Nr. 10

Wspaniaty fronton katedry w Yendome.

szu ludzkiego, co jego i te droge
stworzyt.

Koto 9 wieczér wjezdzamy do Ak-
wizgranu. Do Brukseli mamy jesz-
cze 150 kim. Wiasciwie niewielka
rzecz, najwyzej 2i2 godziny jazdy,
a dotrzymam danej rano obietnicy.
Z drugiej strony — wczesna, kola-

.Cja, a potem zaraz wygodne #6zko,

dobrze zresztg zastuzone przejecha-
nemu juz 550 kilometrami.

| to ciggnie i to neci.

Ide z zong na kompromis. Gotdw
jestem tu zanocowac, o ile mi przy-
zna, ze mogtem swobodnie dojechac
tegoz dnia cto Brukseli i ze w ten
sposéb  wihasciwie przejechalismy
z Warszawy do Brukseli w dwa dni.

Nie wiem czy dobre serce, ozy tez
bliska perspektywa kolacji i 0zka
zwyciezyty skruputy mojej zony, co
do czystosci tego rachunku, w kaz-
dym razie uktad stanat. Nocujemy,
ale za to jutro, juz napewno, wyjez-
dzamy skoro S$wit.

Nie bede tu méwit z czyjej winy,
bo po co sie naraza¢, jednem sto-
wem ten Swit miat miejsce znéw ko-
to 10 rano.

Zresztg, powtarzalo sie to regu-
larnie codzien, tak, ze wiecej juz

Woszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion”
Warszawa, Marszatkowska 96.



ROK VII1

0 tem mowic¢ nie bede, zaznacze tylko, ze wsréd nie-
zliczonych cudéw natury widzianych w tej podrézy,
wschodu storica naturalnie ani razu nie ogladalismy.
Dla uini/kniecia dyskusji, agory o$wiadczam, ze to z mo-
jej winy.

Styszatem zdanie, ze wiasciwie storice mogtoby row-
nie dobrze wschodzié*i kokl 9 rano.

Na granicy belgijskiej, biegnacej obecnie tuz za Ak-
wizgranem, ciekawe spotkanie.

Przed katedrg w Vendome.

Kierowca stojacej przed nami maszyny ze znakiem
czeskim, podchodzi do nas i radosnie po czesku wy-
krzykuje:

— Dzien dobry, dzien dobry. To komandorska ma-
szyna z Polskiego' Raidu Miedzynarodowego. Widzia-
tem jg tydzien temu w Pradze!.

Prawda, przeciez to zaledwie tydzienn temu bytem
w Pradze, a przez ten krétki czas juz prawie 4.000
kim. zygzakiem po Europie przejechatem. Tyle ludzi,
tyle miast i wsi przed oczami sie przewinelo, ze
w pierwszej chwili wydawato mi sie, ze od pobytu
w Pradze to juz cate miesigce uptynety.

Z prawdziwym zalem zdecydowatem sie oming¢ tym
razem Liege, z ktdrem wigzg mnie przeciez wspomnie-
nia paru lat bujnego zycia studenckiego. Z perspekty-
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wy dwudziestu tat, najwieksze nawet nieszczescia, jak-
ze mitemi sie dzi$ wydaja.

Ten kon wyscigowy, przez zart, niechcacy i bez pie-
niedzy, na licytacji kupiony. Ciezkie opresje pieniez-
ne drugiej potowy kazdego miesigca, a na ich tle cu-
downy moment znalezienia dwuch frankéw na ulicy.
Ranne wstawanie, nie zawsze przespane noce, wykia-
dy i egzaminy tak czesto utrudniajgce zycie i t. d.
i t. d. Piekne to byly czasy.

Ale wroémy do wihasciwego tematu. Na catym dy-
stansie do Liege, droga w przebudowie. A ze mi spiesz-
no, jedziemy bocznemi szosami na Tongres, S(t. Trond
i przed godiz. 1 wjezdzamy do Brukseli.

* * *

Dwudniowy pobyt w Brukseli, mija szybko. Mili
i liczni znajomi opiekujg sie nami, pokazujac ciekawe
zakatki, tego pracowitego i bogatego kraju.

Duzo tu jest rzeczy do zobaczenia. Duzo wspaniatych
zabytkobw dawnej i nowej architektury, bogate muzea,
kolosalny i wszechstronny przemyst, znakomita orga-
nizacja zycia i pracy.

A jednak, przynajmniej na mnie, najwieksze wraze-
nie zawsze robig widniejgce ze wszech stron wspom-
nienia i Slady wielkiej wojny.

Zdawatoby sie, ze to sg juz rzeczy przebrzmiate, ze

Rochet Bayard w Dinant.



ROK VIII

Zamek w Langeais.

czas zabliznit juz wszystkie rany. Wystarczy jednakze
przejechac przez ulice Louyain czy Dinant, ulice catko-
wicie wypetnione nowymi domami, na miejscu daw-
nych zniszczonych nie w bitwie, a przez podpalaczy,
wystarczy obejrze¢, z pietyzmem konserwowane, re-
duty pod Ypres, czy Newport, albo potwornie wiel-
kie schrony armatnie nad kanatem, zwr6cone w strone
Anglj.i, tak potezne, ze niema sposobu zniszczenia ich
bez wywotania wstrzagséw w catej okolicy, wystarczy
to azeby widmo strasznej wojny, widmo bezgranicznej
dzikosci ludzi wspoétczesnych jasno przed oczyma sta-
neto.

Wsréd tych $ladéw, wydaje mi sie, moze przez ana-
logje z naszym Kaliszem, najbardziej tragiczna liistor-
ja Dinant.

Na rue Leopold zatrzymujemy sie przed piekng pta-
skorzezbg, osadzong posrodku dtugiego murti. Po oibu
jej stronach tabliczki umieszczone przez rodziny, czy
znajomych, podajg nazwiska niektérych ofiar z posrod
185 kobiet, dzieci i mezczyzn masowo rozstrzelanych
pod tym murem prziez niemcow 23 sierpnia 1914 r.

185 o0s6tb cywilnych, niewinnych — to straszne, ale
to nie wszystko jeszcze. Razem w paru punktach mia-

AUJT O
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sta, tego dnia zmasakrowano 674 takich samych ofiar
rozbestwienia.

Wzrok moj pada na jedng z tabliczek: Jean Gillet,
fat 17...

— To moj brat, ja tez tu bylem rozstrzelany, —
stysze .glos z boku. Oglgdam sie 'zdziwiony. Podchodzi
do mnie jaki§ miody (Czlowiek, widze ze ma noge
sztuczna.

— Tak, wyciagali nas z piwnic i mieszkan, wszyst-
kich, kobiety i dzieci tez. Ja miatem 15 lat, ustawili
nas pod tym murem w cztery rzedy i strzelali do sto-
jacych, a potem .lezacych... z nogg strzaskana, wsrdd
trupdw i konajacych, przelezatem catg noc. Potem do-
piero znajomi odnalezli mnie... — ciggnie straszng
opowies¢ kaleka.

Podaje mi ksigzeczke z autentycznym, poswiadczo-
nym opisem zbrodni z Dinant.

Na poczatku cyfry nie do wiary:

zamordowano kobiet 92, w tem 18 powyzej 60 lat
i 16 ponizej 15 lat.

zamordowano mezczyzn 577, w tem 76 powyzej
60 lat, 22 ponizej 15 lat.

Najstarsza z ofiar liczyta 88 lat, 14 ponizej 5 lat,
najmtodsza — 3 tygodnie.

Piekny most zwodzony w zamku Langeais.

Wszystkie zdjecia p, dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion#
Warszawa, Marszatkowska 96.



L Zamek w Saumur.

— ,Przechodniu, zatrzymaj sie i zt6z pokton!" —
gtosi napis nad murem.

Niemcy protestowali przeciwko temu napisowi, jako
draznigcemu uczucia pokojowe.

*
* *

A jednak wroémy dO' rzeczy weselszych. Jedziemy
nad morze, na stonce. Ale dokad? Radzg nam do Osten-
dy. Za mato storica. Chtodu i zimnych wiatrow mamy
dos¢ u nas. A pozatem, rzeciz straszna. Na wybrzezu
belgijskiem nie wolno plazowa¢. W budce wwozg de-
likwenta do morza, moze sie wykgpa¢, a potem zaraz
musi sie ubiera¢. Na plazy mozna sie opala¢, ale w pet-
nem opancerzeniu miejskiego ubrania.

Ten moment byt rozstrzygajacym. Do maszyny
i predko jaknajdalej od tego miejsca, szuka¢ morza
i stofca i moznosci rozkoszowania sie niemi. Tak le-
cac do-skonatemi drogami przez Mons, a potem od Laon
do Soissons, w pie¢ godzin znalezliSmy sie w Paryzu.
Tu nam najlepiej wskaza, gdzie w tej chwili najpiek-
niejszym jest Swiat.

Wybor padt na La Baule, na potudniu Bretanji, u uj-
$cia Loary.

A jesli i tam bedzie Zle, jedziemy wzdiuz Atlantyku
wprost na potudnie, w kierunku Bordeaux, czy nawet
Biarritz.

Wspaniate jest to uczucie zupetnej swobody wiada-
nia dystansem, moznosci przenoszenia si¢ z miejsca na

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion®
Warszawa, Marszatkowska 96.

miejsce w kazdej chwili, bez pomocy takséwek, tra-
garzy, biletow, okopconych dworcéw i przesigknietych
dymem, dusznych klatek wagonowych i wogble bez
calej tej okropnej atmosfery kolejowej z jej tlumem,
gwattem, brudem i tym niezno$nym specyficznym za-
pachem.

* *

W Paryzu zabawili$my zaledwie niecate dwa dni.
Paryz zawsze, w kazdej porze roku, dnia i nocy jest

.najpiekniejszem i najbardziej atralkcyjnem miastem.

Jednakze tym razem bardziej pociggato nas storice,
morze, gory i ten kalejdoskop wrazen, jaki niesie z so-
ba, pedzacy przez piekne kraje, samochod.

Etoile, Bois de Boulogne, poprzecinany zawitemi
wspaniatemi drogami. Z poza drzew coraz to wida¢ pe-
lerynki policjantéw, czatujacych na samochody, co
niechcacy jadg ponad 40 kim./g. Mowie, niechcacy,
gdyz na takich drogach samochdd niewiadomo kiedy,
sam z siebie nabiera szybkosci i biedny ‘automobilista
ani sie spostrzeze, a tu juz 80 — 90 kim./g.

Potem Versailles, Rambouillet, Chartres. Szerokie,
imponujace asfalty. Liczne i piekne samochody, pro-
wadzone przez lubujgcych sie w szybkosci francuzéw,
mkna petnym gazem. Popuscitem cugli memu ADR-owi,
niech pokaze co potrafi, niech sie zmierzy z tymi miej-
scowymi szybkobiegaczami.

ADR za$piewat swa potezng melodje, melodje naj-
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Ponury w swej szacie Sredniowiecznej zamek w Angers.

milszg idla ucha automobilisty, me-
lodje, ktéra swa sitg niepomierng
przejmuje do szpiku kosci, wprowa-
dza w podziw i ostupienie.

Droga ucieka pod kotami, niby
btyskotliwa powierzchnia wodospa-
du. Drzewa przydrozne migajg ipo
bokach zatracajgc swoje kontury,
tworzagc jakby dwie szare, przezro-
czyste zastony.

Na drodze przed nami ukazat sie
czarny punkcik. Szybko rosnie, na-
biera formy, na czarnem kwadrato-
wem tle juz rysuje sie blyszczacy
czworokat szyby. Jedziemy 120,
potem 130 klm./g., ostre sygnaty,
prébuje uciekaé, jeszcze chwila i juz
jest za nami. Potem drugi, trzeci,
czwarty...

100 kilometrow, do Chartres
uptynely jak jedna chwila. Zatrzy-
mujemy sie tu na pare minut. ,,Cin-
zano'citron” na ochtodzenie i poze-
gnanie z Hubertem hr. Krasinskim,
ktéry nam towarzyszyt z Paryza,
a teraz zmuszony bedzie to cudowne
upojenie szybkoscig i pedem po-
wietrza, gasi¢ w zaduchu wagonu
kolejowego. Zatowalismy naszego
mitego towarzysza z calego serca.

x on %

W przejezdzi¢ przez Vendome ude-
rza nas swem imponujgcem pieknem
katedra. Wieza i kolumny z XI
wieku. Rozbudowywana az do XV
wieku, otrzymuje wreszcie w XVI w.
przewspaniata, koronkowsg fasade.

Zblizamy sie do Tours. Stad

jedziemy az do Atlantyku, brze-
giem Loary, przez jeden z najpiek-
niejszych  szlakéw turystycznych
Francji.

Juz przed Tours obserwujemy
zmiane klimatu. Doling Loary, pty-
nie od oceanu tagodny, ciepty i ozy-
wczy prad powietrza.

Przed nami, szeroko rozlana, uje-
ta w malownicze krzewami i Wy-
sokiemi trawami porosniete brzegi,

Katedra w Angers.
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spokojnie cicho i
ptynie Loara.

Daleko, na drugim jej brzegu,
ponad niespokojng linjg przerdéznych
budowli, goruje wspaniata katedra.
To, istniejace od czaséw zamierz-
chtych, miasto Tours, gtéwny osro-
dek tej cudownej czesci Franciji.
La Touraine — le jardin de Ila
France — méwi poeta francuski.

By¢ moze, ze dzi$ zanik dawnych
wspaniatych lasow odjgt tym stro-
nom w znacznej mierze charakter
imponujacego parku narodowego.

By¢ moze, ze w nazwie tej dzi$
tkwi pewna przesada. Jednakze te
szerokie doliny, przeciete wodami
Loary i jej doptywdw, okryte zie-
lenig i bogactwem kwiecia, upiek-
szone wspaniatemi zabytkami monu-
mentalnej  architektury  $rednio-
wiecznej, noszg w sobie niezwykie
piekno i spokoj.

Niema tu miast, imponujgcych
swa wielkoscig i bogactwem wspot-
czesnem, uderza natomiast obfitos¢
starych, malowniczych wsi i mia-
steczek, rozrzuconych ws$réd piek-
nego, petnego pogody i barwy pej-
zazu.

Przemyst prawie tu nie istnieje.
Niema tych olbrzyméw fabrycz-
nych i rzesz biedoty robotniczej.
W koto ciche, zielone ogrody, na
stokach wzgorz, wsrdd skat, bogate
winnice i wszedzie masy kwiatdw.

Harmonji stworzonej przez natu-
re, nie maca gesto rozrzucone po-
tezne zamki i patace starozytne. Petl-

majestatycznie

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion",
Warszawa, Marszatkowska 96.



no ich tutaj, prawie co kilkanascie
kilometrow wyrasta to z jednej to
z drugiej strony drogi monumental-
na kamienna budowla o wiezach
zakonczonych strzelistymi dachami.

Niektore zachowaty dotad dawng
swg surowg forme Sredniowiecza,
wiekszo$¢ upiekszona w epoce re-
nesansu, a wszystkie imponujg po-
tegg i pieknem bijgcem od nich,
a przedewszystkiem stanem zakon-
serwowania.

Dla nas, ktérzy przyzwyczajeni
jesteSmy oglada¢ u nas w Polsce
tyle pieknych zamkdw, lezacych
dzi§ w gruzach bez opieki i w petni
opuszczenia,, wydaje sie rzecza
wprost nie do wiary, ze te zamki
z nad Loary wspaniale utrzymane
i umeblowane, otoczone parkami,
pochodzg z pierwszych czaséw $red-
niowiecza.

Dzi§ sg to muzea, czasami pry-
watne siedziby magnackie. W daw-
nych jednak wiekach odegraty one
wielka role w historji Francji.

Fundamentem dla wielu z nich
stuzyly jeszcze fortece rzymskie
z pierwszych wiekéw naszej ery.

Rozsiane wzdtuz brzegéw Loary,
ktéra stanowita granice pomiedzy
wojujgcemi  prowincjami czy tez
panstwami, naturalng zapore przed
przeréznemi inwazjami, widziaty
one rzymian, saracenéw, byty pod
panowaniem angielskiem, przecho-
dzity z,rgk do rak réznych wiadcow
feodalnych.

Stad wyruszyli Capeci dla wywal-

Nad brzegiem Loary.

czenia jednosci Francji, tu Joanna
d'Arc tamie inwazje angielska.

Potem dopiero przychodzi wraz
Z renesansem epoka piekna i roz-
kwitu.

Stare mury zatracajg swe ponure
mszaty feodalne, przystrajajg —sie
piekng architekturg odrodzenia.
Powstaje wiele imponujacych sie-
dzib, budowanych przez krélow
i moznowtadcow.

Dzi$, setki tych przewspaniatych
budowli, rozsianych szerokim pasem
na zachod od Paryza, az do brze-
gow Atlantyku, stanowig zwartg
mase imponujacych i monumental-
nych zabytkéw, jakg zaden inny
kraj poszczycié sie nie moze.

Azeby zapozna¢ si¢ z tern wszyst-

Nad brzegami Loary.
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kiem bardziej szczegdtowo, trzebaby
poswieci¢ na wedrowke od miasta
do miasta, od zamku do zamku, od
katedry do katedry, cate tygodnie
z ksigzkami, opisami i przewodni-
kami w reku.

Tym razem, jadac gtowng osig tej
pieknej krainy, nie oddalajac sie
od brzegéw Loary, zapoznajemy sie
tylko z kilkoma pertami tego kraju.

Nocujemy w Langeais u stop
zamku, datujgcego sie z przed 1000
lat. Piekny wiek. Z okien hoteliku
podziwiamy potezny zwodzony most,
przez ktory wchodzi sie do wnetrz,
mwypetnionych  wspaniatemi  zbio-
rami.

Nastepnego dnia mijamy Saumur.



ROK VIII

Ponad miastem, lezagcem po drugiej
stronie Loary, goéruje wspaniaty
zamek.

Nie mozemy oprze¢ sie pokusie,
przyjrzenia mu sie z bliska. Waska
i kamienista uliczka, stromo pnie sie
na wysokie wzgorze, dominujace nad
miastem i Loarg.

Dawna forteca z X wieku, kilka-
krotnie przebudowywana, od XVI
wieku zachowata obecng swg impo-
nujaca konstrukcje o czterech na-
roznych wiezycach i pieknych lu-
kach.

W czasach Rewolucji wieziono
tam najniebezpieczniejszych rojali-
stéw, za czasow Napoleona — zaka-
mieniatych rewolucjonistow. Pdzniej
byto to juz zwykte wiezienie, czaso-
wo koszary, dzi$ miesci sie tam mu-
zeum miejskie.

Po przejechaniu 50 kilometrow
wjezdzamy do Angers, dawnej sto-
licy ksigzat d'Anjou.

Poczatki istnienia tego pieknego
miasta ging w zamierzchtych cza-
sach przedhistorycznych. Byto ono
kiedys$ siedzibg ludéw gallijskich,
pbézniej rzymianie wiadali niem, bu-

AU T O

dujgc termy i wielki cyrk, ktorego
kontury utrwala dzisiejsza ulica des
Arenes.

Wspaniata katedra gotycka, wy-
niosle gorujgca nad miastem, w wie-
ku XIl, zastgpita bazylike gallo-ro-
manska siegajaca V wieku.

Liczne muzea i budynki histo-
ryczne na kazdym kroku. Najbar-
dziej jednak imponujacg budowle
stanowi zamek.

Jest to jedna z najpiekniejszych
fortec feodalnych Francji. Skiada
sie na nig 17 potwornie wielkich,
okragtych wiezyc, mierzacych daw-
niej do 40 wetréw wysokosci.

Dzi$ ,s3 one nieco nizsze. W wie-
ku XVI, Henryk 11l nakazat zde-
molowa¢ zamek ten, jako przyczy-
ne ciggtych walk pomiedzy katoli-
kami a hugenotami.

Na szczescie to potworne dzieto
zniszczenia w pore powstrzymano.

Od Angers do Nantes, 90 kilo-
metréw wspaniatej, szerokiej drogi,
wijacej sie brzegiem Loary, wsrod
pomniejszych, malowniczych mia-
steczek. Wokoto wszedzie winnice,
w niektorych ogrodach nawet palmy.

Nantes — szOsty port Francji —

Nr. 10

zawdziecza swoje znaczenie w han-
dlu zamorskim Loarze, ktéra nie
mogac juz dalej ptynaC spokojnie,
rozsadzita tu swe Kkoryto, tworzac
sze$¢ szerokich ramion, ktdiremi
ocean, oddalony o 47 kilometrow’,
przysyta swe wody podczas przy-
ptywow a z niemi i wielkie okrety.

Stanowi ono réwnoczesnie, wezet
drog turystycznych, obejmujgcych
catg Francje zachodnia.

Nie zatrzymujac sie, catg parg je-
dziemy dalej. Po 40 minutach sza-
lonej jazdy cudowng szosg asfaltowg
wjezdzamy do St. Nazaire, gdzie
Loara definitywnie taczy sie z At-
lantykiem.

Port ten w czasie wielkiej wojny
stuzyt jako baza, wojskom angiel-
skim, ktoére tutaj lagdowaly. Upa-
mietnia te chwile, wyrastajacy
z morza piekny pomnik wystawiony
na cze$¢ lotnikbw amerykanskich.

Stad do La Baule s/Mer juz tylko
kilkanascie kilometrow.

W poét godziny potem, z okien
hotelu podziwiamy 10 kilometrowg
plaze i wstuchujemy sie w szum po-
teznej fali, idacej z przyptywem
wod oceanu.

D. e. n.

Piekny pomnik lotnikdw amerykanskich w Saint Nazaire.
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SWIATEA | CIENIE

Ostatnia noc przed zawodami o pukar iSckneidera dla wo-
dnoptatowcow... klasku reflektorow meckanicy przygo-
towujg ptatowiec Supermarine S. 6. wyposazony w silnik
Rolls Royce 1800 KAL.., na ktérym kpt. W”agkorn odnioést
Swietne zwyciestwo, rozwijajac rekordowg szykkosc

klm/g. W kilka dni p6zniej kpt. Orlekar pokit na tym
samym ptatowcu Swiatowy rekord szykkosci, uzyskujgc na

przepisanej trasie trzykilometrowej szykkosc oyo kim/g.
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ROK VI

AUJUT O

Nr. 10

NOWE WYDAWNICTWO

Naktadem Automobilklubu Polski ukazat sie Prze-,
wodnik Automobilowy po Polsce w opracowaniu dr.
Mieczystawa Orlouncza o-raz inz. Rogera Morsztyna. —
Przewodnik ten przeznaczony do uzytku automobi-
listow, kolarzy i wogole turystow szosowych, wypetnia
czesciowo luke w naszej niestety ubogiej jeszcze litera-
turze turystycznej.

Turystyka samochodowa zajmowac zaczyna obecnie
na Swiecie catym pierwsze miejsce wérdd innych form
turystyki, od chwili zwtaszcza, gdy olbrzymi rozwoj ko-
munikacji autobusowej udostepnit zbiorowe wycieczki
samochodowe szerokim masom z niezamoznych nawet
sfer. W innych krajach istnieje cata masa specjalnych
przewodnikow samochodowych, t. j. przewodnikéw, po-
dajacych wszelkie osobliwosci wzdtuz drog kotowych
i wszelkie informacje, interesujagce automobilistow,
zwihaszcza tych, ktérzy obchodzg sie w swych podro-
zach bez zawodowych szoferéw. Dla turysty samocho-
dowego waznem jest bowiem bardzo wiedzie¢, czy znaj-
dzie on w danej miejscowosci benzyne, pomieszczenie
dla swojego samochodu i ewentualnie pomoc technicz-
na, warsztat reperacyjny i czesci zapasowe. Musi on
zna¢ doktadne adresy tych zaktadoéw, aby méc je od-
nalez¢ nawet w nocy, gdy trudno jest zasiegna¢ infor-
macji na miejscu, a, Co wazniejsze jeszcze,..musi miec
on pewnos¢, iz wskazany zaklad jest rzeczywiscie fa-
chowy i ze bedzie on w nim nalezycie obstuzony. Waz-
nem jest dalej dla niego zna¢ odlegtosci pomiedzy po-
szczegdlneini miejscowosciami, aby odpowiednio utozy¢
sobie z gory marszrute, zna¢ kierunek, ktory obra¢ na-
lezy na rozwidleniach i skrzyzowaniach drog, na kto-
rych nie zawsze znajdujg sie wyrazne i zrozumiate dro-
gowskazy, zna¢ jednem stowem z géry wszystkie te
objekty i cechy drogowe, ktdre utatwig mu orjenta-
cje i zabezpieczg od btgdzenia. Prawdziwy turysta po-
zatem chce pozna¢ wszystkie osobliwosci w miejscowo-
$ciach przez ktore przejezdza, a ktérych najczesciej nie
sg w stanie wskaza¢ mu osoby miejscowe, proszone o to,
poniewaz, jak wiemy, ludno$¢ za niewielkiemi wyjat-
kami. nie zna przewaznie sama i nie ocenia osobliwosci
i pieknosci swych rodzinnych miejsc, a informacje,
udzielane w tej materji przez nig, s metne, nieraz ba-
famutne i zwykle pomieszane z wytworami fantazji,
ciekawemi moze pod wzgledem folkloru, ale niewiele
majacemi wspblnego z prawda historyczng. Tym potrze-
bom zadoséuczyni¢ majg wiasnie przewodniki automo-
bilowe, wydawane we wszystkich krajach cywilizowa-
nych. Pierwszy przewodnik automobilowy po Polsce
zostat wiec wzorowany na podobnego rodzaju przewod-
nikach zagranicznych tak w ukfadzie jak i w znakach
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konwencjonalnych, dla oznaczenia objektow i Kierun-
kéw. Nie obejmuje on oczywiscie wszystkich drog Pol-
ski, gdyz nawet przy tak szczuplej naszej, sieci drogo-
wej musiatby on w takim wypadku posiada¢ objetosc,
ktéraby uniemozliwita korzystanie z niego w podrézy.
Zostato w nim zebranych tylko kilkanascie najgtow-
niejszych marszrut turystycznych, tak utozonych, aby
prowadzity przez wszystkie najciekawsze pod wzgle-
dem zabytkowym i krajobrazowym miejscowosci Pol-
ski. Cze$¢ opisowo-krajoznawczg Przewodnika Automo-
bilowego po Polsce opracowat znany autor przewodni-
kéw turystycznych dr. Mieczystaw Ortowicz, co gwa-
rantuje juz samo przez sie gruntowno$¢ i zrodtowosé
podanych wiadomosci. Dziat wstepny Przewodnika,
zawierajacy o0golne informacje o warunkach tury-
styki automobilowej w Polsce, wyszedt z pod pio-
ra wybitnego znawcy zycia automobilowego w kra-
ju, b. dtugoletniego redaktora. ,,Auto”, inz. Rogera
Morsztyna. Mapy w liczbie 31 zostaly opracowa-
ne wedtug najnowszych Zzrédet w skali 1 :500.000
przez wspotpracownika Wojskowego Instytutu Geogra-
ficznego p. Ludwika Dworzaka i odznaczajg sie niezwy-
kg przejrzystoscig. Pod wzgledem graficznym Prze-
wodnik zostat wydany wprost luksusowo. Drukowany
na kredowym papierze przez znane zaklady graficzne
B. Wierzbicki i S-ka w Warszawie, ozdobiony jest licz-
nymi przepysznemi fotografjami najpiekniejszych "wi-
dokow i zabytkow Polski, & oprawiony w miekg cera-
towg okfadke, posiada format bardzo dogodny do
uzycia w drodze i do schowania w samochodzie. Jedyny
brak, jaki wytknacby mozna byto Przewodnikowi, to
brak planikéw miast, przynajmniej wiekszych, przez
ktore prowadzg wskazane marszruty, a ktérych w zu-
petnosci zastgpi¢ nie moga podane w Przewodniku na-
zwy ulic przejazdowych tych miast. Przewodnik Auto-
mobilowy po Polsce bedzie, jak informuje Automobil-
klub Polski, wydany w najblizszym juz czasie réwniez
w jezykach francuskim, angielskim i niemieckim i dla
tego w pierwszej jego czesci pod tytutem ,,0golne in-
formacje” podane bedg ogblne wiadomosci o Polsce,
potrzebne przybywajgcym do naszego kraju cudzoziem-
com, jak np. przepisy jazdy, taryfy celne na sprzet sa-
mochodowy, informacje ogdlne o drogach, o panujagcym
na nich ruchu, o materjatach pednych, garazach, war-
sztatach, hotelach, mapach, adresy poselstw i konsu-
latow i t. d. Automobilklub Polski zamierza rowniez
wydac, o ile omawiany Przewodnik cieszy¢ sie bedzie
uznaniem turystow automobilowych, jeden lub kilka
jeszcze nastepnych tomoéw Przewodnika, ktoreby obej-
mowaty dalsze jeszcze marszruty i miejscowosci, nie
objete w pierwszym tomie. | tak tom ten posiada 212
stron druku. Cena — 25 zt.
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KONKURS PIEKNOSCI SAMOCHODOW

Tegoroczna Rewja i konkurs piek-
nosci  samochoddéw, zorganizowane
przez Automobilklub Polski na do-
chéd Polskiego Biatego Krzyza w
dniu 5 pazdziernika® byty istotnym

i tak wspaniatych maszyn nie ogla-
daliSmy w Warszawie ani razu.
Naptyw publicznosci nie byt mo-
ze tak liczny, jakim by¢ powinien.
Ztozyly sie na to przyczyny uboczne.

Pani Pate na samochodzie Packard.

triumfem krajowych fabryk karo-
seryj. Samochody karosowane w
Polsce nie tylko doréwnywaty cat-
kowicie zagranicznym, ale rzec mo-
zna, ze wyrdzniaty sie piekng linjg
zewnetrzng i luksuisowem wykon-
czeniem.  MielisSmy tu moznos¢
stwierdzenia raz jeszcze, ze prze-
myst krajowy w zakresie luksuso-
wych karoseryj stoi catkowicie na
wysokosci zadania i przypuszczamy,
ze w niedalekiej przysztosci wyrdb
karoseryj -seryjnych zostanie row-
niez nalezycie opanowany.

Rozpatrujac Rewje samochoddow
jako catos¢, musimy stwierdzié, ze
stanowita ona imponujgcy i wspa-
niaty dowod rozwoju gutomobili-
zmu: tak licznie zgromadzonych

a przedewszystkiem chyba to, ze re-
wja wyznaczona byla na sobote,
a nie na niedziele i ze za mato byfa
zareklamowana. Jezeli jednak pu-
bliczno$¢ nie byta tak bardzo licz-
na, to zato trzeba przyzna¢, ze na
Rewje przybyty siery naprawde i po-
waznie interesujgce sie automobili-
zmem. To tez dla firm samochodo-
wych byla to niewatpliwie korzy-
stna okazja zaprezentowania swych
wozow i nie jeden z .widzow wyszedt
z Rewji z wyraznie skrystalizowa-
nym wyborem maszyny.

Organizacja konkursu spoczy-
wata w rekach specjalnej komisji,
w skiad ktoérej weszli pp: inz.
Z. Ludwig, J. Maryansfci, Cz. Za-
krzewski, S. Szydelski, mjr. Kufa-
kowski, nacz. E. Olechnowicz i inz.
Z. Wachowski.

Jako teren imprezy wybrano sta-
djon konkurséw hipicznych w La-

Pani Zofja Maryanska na samochodzie Delage z karoserjg krajowa.
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Jedynie tylko przez stosowanie
DO SAMOCHODOW +0ZYSK

osigga sie szybkos$¢ i pewnos¢
biegu

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20.,
w Katowicach, 3-*0 Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE LtOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

zienkach, ktory stanowit wspaniate
tto dla pokazu.

Ogdtem do rewji staneto 118 sa-
mochoddw, to tez publiczno$¢ miata
nielada zadanie wybrania najpiek-
niejszych. Z 15 samochoddéw wybra-
nych na podstawie obliczenia ze-
branych gtosoéw, pieé¢ otrzymato na-
grody w postaci szarf i ztotych pla
kiet, a 10 zostato. wyrdznionych.

Jury konkursu, w skfad ktorego
weszli! pp.: Wanda Jewniewiczowa.
Marja Neve, red. Krzywoszewski,
red. Kleszczynski, Br. Barylski, Ja-
nusz Regulski, Stefan Fuchs, Anto-
ni Dabrowski, Aleksander Senkow-
ski i Zygmunt Wachowski, postano-
wito z wybranych przez publiczno$¢
wozOw nagrodzi¢ nastepujace sa-
mochody:

Nr. 65 Packard prowadzony przez
panig Pate.

Nr. 94 Delage prowadzony przez
panig Zofje Maryanska.

Nr. 116 Jwsfro Daimler prowadzo
ny przez pana Stemibartta.

Nr. 6 Tatra prowadzony przez pa-
nig .Hertzows.

Nr. 62 Studebaker prowadzony
przez panig Zule Pogorzelska.

Pozatem Jury wyroznito dzie-
sie¢ dalszych samochodow:
. Nr. 96 Delage prowadzony przez
pana J. tochowskiego.

Nr, 97 Delage wiasnos¢ przedsta-
wicielstwa Delage.

Nr. 101 C.W.S. prowadzony przez
panig Makomaska.

Nr. 115 Austro Daimler prowa-
dzony przez panig Podhorodenska.

Nr. 11 Talbot prowadzony przez
panig Yerkay.

Nr. 55 Studebaker prowadzony
przez pana kpt. Ryla.

Nr. 98 C. W. S. wiasnos¢ Pan-
stwowych Zakt. Inz.

Nr, 112 Citroen wiasno$¢ T-wa
Citroen.

Nr. 86 Fiat prowadzony przez pa-
na bar. Haeblera.

Nr. 27 La Salle wiasnos$¢ firmy
Generat Motors.

Niezaleznie od wymienionych sa-
mochodéw Jury postanowito odzna-
czy¢ najpiekniejsze wozy z krajowe-
mi Kkaroserjamii: Nr. 94 Delage, Nr.
101 0. W. S., Nr. 102 C.W.S., Nr. 75
Sizaire Freres i Nr. 24 Buick.

Nalezy zauwazy¢, ze samochod
Delage, karosowany przez fabryke
. Polski Przemyst Karoseryjny” w
Warszawie, zostat zakupiony przez
Francuskg Misje Handlowg celem
udowodnienia we Francji mozliwo-
ci wspdtpracy z naszemi zaktadami
karoseryjnemi.

Szczegdlnie goracemi oklaskami
przyjmowane byty polskie samocho-
dy C. W. 8. wystepujace na rewji w
liczbie pieciu. Podkresli¢ nalezy bar-
dzo szczeSliwy pomyst ubrania ob-
sady jednego z samochodéw C.W.S.
w staropolskie ubiory. Tworzyto to
barwng plame, przyciggajaca uwage
widzéw. Oczywiscie, ze tylko polska
fabryka mogta sobie na ten symbo-
liczny efekt pozwoli¢. Pojawienie sie
catej grupy C.WjS-6w na rewji ka-
ze przypuszczaC, ze wozy te, znane
juz zreszty dobrze z udziatu w raj-
dach i réznych prébach technicz-
nych, zaczniemy spotyka¢ w uzytku
wiascicieli prywatnych, instytucyj
rzadowych i naszych placowek kon-
sularnych, dla ktorych szczegdlnie
sg odpowiednie dla wzgledéw repre-
zentacyjnych.

KARBURATORY z POMPKA

Sprawa polepszenia rozpylania benzyny w silniku

torze pompki

(wtryskiwacza), ktorej ttok potaczony

jest jeszcze ciggle przedmiotem studjow i ulepszen,
tembardziej, ze powiekszenie ilosci cylindrow oraz du-
ze obroty obecnych silnikdw utrudniajg racjonalne
rozwigzanie tego problemu.

Jedna z ostatnich nowosci na tem polu w Europie sg
karburatory z pompka. Wedle twierdzen konstrukto-
row karburatory tego typu dajg skuteczniejsze rozpy-
lanie na wolnych obrotach, bez poréwnania lepszy i tat-
wiejszy start silnika oraz co najwazniejsze znacznie
lepszy zryw. Pozatem dziatajg o wiele ekonomiczniej,
co jest zupetnie prawdopodobne, jezeli wezmiemy pod
uwage, ze przy tego 'typu kanburatorach unikamy za-
lewania kanburatora przy startowaniu.

Zasadg budowy jest dodanie w normalnym karbura-
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jest zapomoca dzwigni z akceleratorem i przepustnica.
Cylinder tej pompki zakoniczony jest rozpylaczem (dy-
szg) kitora uchodzi do komory mieszania. W razie na-
ciSniecia na akcelerator, ttok pompki zostaje nacisnie-
ty, wskutek czego pompka wtryskuje do komory mie-
szania przez rozpylacz pewng iloS¢ benzyny. Dzigki
temu wytwarza si¢ odrazu bogatsza mieszanka i silnik
startuje z dostateczng moca. Takze przy szybkiem na-
cisSnieciu akceleratora podczas jazdy wytwarza sie
rownoczesnie bogatsza mieszanka, wskutek czego sil-
nik ma lepszy zryw.

Pompka taka daje nam wiele dogodnosci. Nie po-
trzebujemy przy rozruszaniu podnosi¢ maski silnika
i poruszac iglicy ptywakowej wzgl. zamyka¢ doptywu
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powietrza, gdyz wystarcza pocisngC pare razy szybko
akcelerator by wtrysng¢ odpowiednig porcje benzyny
do komory mieszania i utatwi¢ rozruch silnika. Unika-
my dzieki temu marnotrawstwa benzyny, zalewajacej
zwykle caty karburator. Karburatory Zenith z pompka
majg pozatem Srubke do regulacji doptywu powietrza,
ktéra umozliwia dokfadne wyregulowanie silnika na
wolnych obrotach.

Rys- i-

Dalszem ulepszeniem tego karburatora jest zastoso-
wanie pod kompensatorami naczynka, stale napetnio-
nego benzyna. Zapobiega ono zatrzymywaniu sie sil-
nika nawet przy gwattownem przymykaniu przepust-
nicy. Zastosowanie pompki pozwala na zatozenie dy-
szy gtéwnej (rozpylacza) o mniejszej Srednicy, co daje
w rezultacie 'oszczedno$¢ na benzynie.

Karburator, ktérego przekroje widzimy na rys. 1 i 2
jest oczywiscie wiecej skomplikowany jak normalny
typ Zenitha. Benzyna wptywa ido basenu ptywaka od
spodu przez sgczinik z metalowej isiatki. Mechanizm
ptywakowy jest tez odmienny. Ptywak umocowany
jest na dwuramiennej dzwigni, ktorej jedno ramie two-
rzy regulator iglicy. System ten zapobiega przeciera-
niu sie ptywaka i ciezarkow. Z basenu ptywaka do-
staje sie benzyna do dyszy gtéwnej przez przewod,
ktéry zaopatruje jednocze$nie i kompensator (wyréw-
nywasz) |. Z przewodu tego moze benzyna dochodzi¢
tez bezposrednio do kompensatora Il. Oba kompensa-
tory prowadza do naczynka W. majacego potaczenie
z atmosferg (powietrzem zewnetrznem). Zastosowanie
az dwu kompensatorow ma na celu dostarczenie roz-
pylaczowi préznoibiegowemu dostatecznej ilosci ben-
zyny nawet przy nagtem zamknieciu przepustnicy.

Wylot jednego z kompensatorow (Il) konczy sie tuz
pod rurkg dyszy préznobiegowej, co utatwia chod sil-
nika na wolnych obrotach.

AT O
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Urzadzenie samej pompki jest nastepujgce: Tiok
pompki potgczony jest bezposrednio z dZzwigienka prze-
pustnicy (rys. 1) tak, ze naci$niecie akceleratora po-
woduje opadanie ttoka, ku dotowi. Cylinder pompki na-
petnia sie wprost z basenu ptywaka, wiec normalnie
napetniony on jest do wysokos$ci poziomu cieczy w ba-
senie, a ttok znajduje sie w gornem potozeniu. Przy
.szybkiem naciskaniu akceleratora naciskamy jedno-
czesnie i ttok pompki, dzieki czemu pewna ilo$¢ ben-
zyny wypchnieta zostaje przez dysze (rozpylacz)
pompki umieszczong w komorze mieszania. Nacisk
ttoka pompki powoduje podniesienie sie stupa cieczy
ponad normalny, oznaczony poziom w basenie ptywa-
ka. Wysoko$¢ tego stupa benzyny nie moze jednak
przekroczy¢ pewnych Scisle wyliczonych granic, gdyz
cze$¢ benzyny wraca przewodem do basenu ptywaka.
Przewdd ten jest kalibrowany i wyznaczony empirycz-
nie. Po powrocie ttoka do swego normalnego potoze-
nia cylinder pompki napetnia sie momentalnie znowu
benzyng i jest gotbw do nowego wtryskiwania.

Ttok pompki posiada zawor otwierajacy sie podczas
ruchu ttoka do gory, a zamykajacy sie, gdy ttok idzie
na dot. Zapobiega to gromadzeniu sie benzyny ponad
tlokiem oraz wcigganiu benzyny przymusowo do
wnetrza cylindra pompki. Benzyna moze wptywaé do
cylindra pompki tylko pod wiasnem ci$nieniem. Mimo
tego cylinder napetnia sie¢ momentalnie tak, ze zawsze
gotéw jest do ponownego witry$niecia i po jednem na-
ciSnieciu akceleratora mozna bezposrednio naciskac po
wtornie i wzbogacaC przez to skfad mieszanki. Gdy
silnik ruszy zaczyna czerpa¢ benzyne z dyszy gtdwnej
wzglednie proznobiegowej tak, jak sie to dzieje w nor-
malnym typie karburatora.

DYSZA

ORUBA DO REGULACII .. WTRYSKIWANA

POWIETRZA PRO2.NOBIEC<11

DYSZA  PROZNOBIEOU DLAWIK

T~

ZAWOR M1 PFAeT?
IGLICOWY

W GttaWNA
|.KOMPENSATOR PROINOBIEW

Rys. 2.

Karburatory z pompkg stosowane sg z powodzeniem
od dwu lat w Ameryce i daty podobno jak najlepsze wy-
niki. Jedno jest pewne — karburator z pompka utat-
wia start silnika, zapobiega rozcieficzaniu sie oliwy
w silniku wskutek zalewania karburatora benzyng, oraz
daje bez poréwnania wiekszy zryw silnika, szczegélnie
przy nagtych przejSciach z matych obrotéw na duze.

Stanistaw Szydelski.
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SPORT w UBIEGLYM MIESIACU

ZAWODY ZAGRANICZNE.

Od szeregu juz lat wrzesien jest
miesigcem, w ktorym barwy Italji
najpiekniej rozbtyskujg w spor-
ci samochodowym. We wrze$niu
bowiem roztwiera swe podwoje
wspaniaty autodrom w Monza, sta-
jac sie teatrem gigantycznych za-
paséw najstynniejszych automobili-
stow i motocyklistow wioskich i za-
granicznych.

W tym roku réwniez stato sie za-
dos¢ tradycji. W dniu 15 wrze$nia
rozegrano zawody o Grand Prix au-
todromu Monza, ktore nalezaty do
najpiekniejszych imprez tegoroczne-
go sezonu, zaréwno ze wzgledu na
doborowg konkurencje, jak i na o-
siggniete doskonate rezultaty.

Zawody rozegrane zostaty we-
dtug odmiennej niz zwykle formuty,
a mianowicie zamiast- z jednego wy-
Scigu dtugodystansowego skiadaty
sie one z przedbiegéw i finatu, roz-
grywanych na stosunkowo krotkim
dystansie 99 kim.. Przedbiegi do-
stepne byly dla samochodéw po-
szczegolnych kategoryj, finat za$
dla maszyn zakwialifikowanych z
przedbiegdw, bez wzgledu na ich ka-
tegorje.

Wyniki przedbiegow wypadty na-
stepujgco: w kategorji 1500 ccm.
zwyciezyt Arcangeli na sam. Talbot
w czasie 33 m. 09 s, w kategorji
3000 ccm. — Brilli Peri na sam. Al-
fa Romeo w czasie 32 m. 09 5. i w
kat. ponad 3000 ccm. — Momber-
ger na sam. Mercedes Benz w cza-
sie 34 m. 16 s. Do ostatecznej roz-
grywki w finale staneto dziewiec
samochodoéw. Brilli Peri, ktory uzy-
skat najlepszy czas w przedbiegu,
startowat jako faworyt, jednakze
defekt gumowy zniweczyt zupehnie
jego szanse. Zwyciestwo odniost
mtody Achilles Yarzi na samocho-
dzie Alfa Romeo w czasie 31 m. 35
s. z szybkos$cig Srednig 188 kim./g.
Drugie miejsce zajgt Nuvolari na

sam. Talbot w czasie 33 m. 15 s. a
trzecie miejsce Momberger na sam.
Mercedes Benz w czasie 34 m. 17 s.

W tydzien pozniej odbyty sie w
Monza doroczne zawody motocyklo-
we o Grand Prix Narodow., w kto-
rych udziat wzieto 40 jezdZzcow wio-
skich i niemieckich. Wiosi okazali
sie bezkonkurencyjni na swym to-
rze, mwygrywajgc tatwo we wszyst-
kich kategorjach. Najwiekszg szyb-
kos$¢ dnia osiagnat znowu Varzi na
motocyklu Sunbeam 500 ccm., prze-
bywajac dystans 400 kim. w cza-
sie 2 g. 54 m. 24 s. z szybkoscig
Srednig 138 kim./g. W Kkategorji
350 ccm. zwyciezyt Moretti na mo-
tocyklu Bianchi, w kat. 250 ccm. —
Truzzii na mot. Guzzi, w kait. 175
ccm. — Baschieri na mot. Benelli
i w kat. 125 -ccm. — Landi na mot.
M. M.

Trzecie, ze wszech miar imponu-
jace zawody urzadzili Whosi w dniu
29 wrzesnia w -Cremonie. Byty to
200-milowe wyscigi szosowe, w Kto-
rych triumfowat Brilli Peri na sa-
mochodzie Alfa Romeo w czasie 1 g.
47 m. 00,8 s., rozwijajac niestycha-
ng szybkos¢ przecietng 184 kim./g.
Drugie miejsce zajgt Yarzi na Alfa
Romeo w czasie 1 g. 47 m. 02 s.. a
trzecie Maserati na samochodzie
wiasnej konstrukcji w czasie 1 g.
48 m. 03,8 s.

Oprocz wyscigu 200-milowego -od-
byt sie tegoz dnia ptaski bieg w linji
yrostej na dystansie 10 kilometrow.
Najszybszym na tej przestrzeni oka-
zat. sie Borzacchini na nowym sze-
snast-ocylindrowym samochodzie Ma-
serati, ktéry osiagnat czas 2 m. 26,3
s. ze wspaniatg szybkoscig 246 kim.-
g. Wyniki te stanowig niewatpliwie

POSWIECENIE NOWEJ SIEDZIBY
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

W dniu 19 wrzesnia odbyta sie uroczystos¢ poswiecenia nowej siedziby Automobil-

klubu Polski. Na zdjeciu widzimy J.E. X. biskupa kieleckiego Augustyna t.osinskiego, kto-

ry dokonat poswiecenia, w otoczeniu Prezesa A. P. p. Karola hr. Raczynskiego, vice-

prezesa p. Janusza Regulskiego, sekretarza generalnego p. mec. Franciszka Sznarbachow-
skiego i cztonkdw Klubu przybytych na uroczystosc.
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najwyzsze szybkosci, jakie Kiedy-
kolwiek uzyskano na zwyczajnej
szosie.

AUUT O

We Francji najgtowniejszem wy-
darzeniem ubiegtego miesigca byty
zawody na znanym kamienistym
obwodzie drég w Pont-a-Marcq,
zwanym ,,Circuit des Routes Pa-
vees”. W dniu 14 wrze$nia odbyty

sie’tam trzygodzinne wyscigi motio-.

cyklowe, w ktorych startowato 36
wspotzawodnikéw.  Zwyciezyt bel-
gijski jezdziec Gregoire na motocy-
klu Sarolea 500 ccm., przebywajac
W wyznaczonym ezasie dystans
286,5 kim. z szybkoscig $rednig 95,5
kim./g. Nastepnego dnia rozegrany
zostat wyscig samochodoéw, ktory
trwat dwa razy dtuzej, to znaczy
sze$¢ godzin. W ciggu tego czasu
najwiekszy dystans przebyt Zehen-
der na dwulitrowym samochodzie
Alfa Romeo, pokrywajac 631 kim.
z rekordowg szybkoscig przecietng
105 kim./g.

Po raz 25 z kolei odbyta sie w
dniu 29 wrzesnia druga klasyczna
impreza francuska, a mianowicie
wyscigi na wzniesieniu Gaillon, le-
zacem na drodze z Paryza do Rouen.
Rekord konkursu pobit motocykli-
sta Eddoura na litrowej maszynie
Koehler Escoffier, ktéry przebyt

Nr. 10

Grand Prix autodromu Monza. Start jednego z przedbiegow.

wyznaczong przestrzer jednego Ki-
lometra ze startem z miejsca w cza-
sie 27,6 s., rozwijajac szybkos¢
130,5 klm./g. W klasie samochoddw
zwyciezyt Giraud - Cabantous na
nowym os$miocylindrowym wozie
mSalmson w czasie 31,8 s., czyli z
szybkoscig 113,2 kim./g.

Jakby na przekér tej catej pogo-
ni za szybkoscig, urzadzono w Pa-
ryzu, na pochytej ulicy Lepie w
dzielnicy Montmartre, konkurs po-

Wyscigi na ,,Routes Pavees”. Zwyciescg Zehender na samochodzie Alfa Romeo.
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wolnosci w jezdzie. Zwyciescg zo-
stat Ferraut na samochodzie Gra-
ham Paige, ktory na przebycie prze-
strzeni okoto 800 metréw zuzytko-
wat az 26 m. 43 s. Najpowolniejszy
motocyklista, Sterny na maszynie
San Sou Pap, jechat 14 m. 59 s.

W Belgji rozegrane zostaty na
szosie w Oostmalle doroczne zawo-
dy szybkosci na przestrzeni jednego
kilometra ze startem z rozbiegu. W
klasie motocykli najlepszy rezultat
osiggnat Milhoux na maszynie Grille!
500 ccm., rozwijajac szybkos$¢ 185
kim./g. W klasie samoenudow wy-
kazane zostaly wyniki dos$¢ prze-
cietne, gdyz zwyciescg, Rouleau na
samochodzie Alfa Romeo, uzyskat
szybko$¢ tylko 157 kim./g.

Z klasycznych zawoddéw rozegra-
nych w ubieglym miesigcu wymie-
ni¢ jeszcze nalezy wyscigi na wznie-
sieniu Semmering, urzgdzone po raz
17 w dniu 15 wrze$nia., W wysci-
gach tych triumfowat ,krél wznie-
sien europejskich” Hans Stuck na
samochodzie wyscigowym  Austro
Daimler, osiggajac na 10-kilometro-
wej trasie rekordowy czas 6 m.
30,38 s. z szybkoscig $rednig 92
kim./g. W klasie samochodow spor-
towych zwyciezyt hr. Arco Zinne-
berg na wozie Mercedes Benz w cza-
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Hans Stuck na samochodzie Austro-Daimler bije rekord wzniesienia Semmering.

sie 7 m. 04,43 s., a w klasie motocy-
kli Runtsch na maszynie Douglas
750 ccm. w rekordowym czasie 6 m.
32,85 s. Najbardziej dla nas intere-
sujacym jest jednakze wynik w kla-
sie  samochodéw turystycznych,
gdzie najlepszy czas wykazat kie-
rowca polski, Ludomir hr. Cienski,
cztonek Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego. Osiggnat on, na trzyli-
trowym samochodzie Austro Daim-
ler, dobry czas 8 m. 01,94 s. z szyb-
koscig 75 kim./g.

Niezmordowany Hans Stuck w
tydzien po wyscigach na Semmerin-
gu zwyciezyt w zawodach na wznie-
sieniu Ecce Homo w Czechostowacii,
a w dniu 29 wrzesnia wygrat wysci-
gi na wzniesieniu Schwabenberg w
Budapeszcie. W obu tych konkur-
sach uzyskat Stuck na swym samo-
chodzie Austro Daimler doskonale
czasy, kompletujac w ten sposob
dtugg liste swych zwyciestw, odnie-
sionych w tym roku we wszystkich
niemal wazniejszych europejskich
wyscigach gorskich.

Z ciekawych wyczyndéw motocy-
klowych, uzyskanych we wrzesniu,
na pierwszy plan wysuwajg sie
wspaniate rekordy Swiatowe szyb-
kosci, ustanowione przez znanego

niemieckiego jezdZca, Hennego na
motocyklu B. M. W. 750 ccm. Na
szosie kolo Monachjum osiagnat
Henne na przestrzeni jednego kilo-
metra ze startem z rozbiegu szyb-
kos¢ 216 kim./g. i na przestrzeni je-
dnej mili angielskiej ze startem z
rozbiegu szybko$¢ 218 kim./godz.

W Anglji, na znanej wysepce
Man, rozegrane zostaty zawody

Nr. 10

motocyklowe Tourist Trophy dla
amatoréw. W kategorji junioréw
(350 ccm.) zwyciezyt Meageen na
motocyklu Rex Acme z szybkoscig
105 klm./g., a w kategorji seniorow
(500 ccm.) — Popps na motocyklu
Grindlay Peerless z szybkoscig 106,5
kim./g.

Jak zatem widzimy, wrzesien byt
miesigcem bardzo ozywionym w
sporcie motorowym. Niestety jeste-
$my juz na schytku sezonu, czego
najlepszym jest dowodem, ze Mig-
dzynarodowa Komisja Sportowa za-
brata sie do ustalania kalendarza za-
wodow na rok przyszty. Narazie u-
stlanowione zostaty daty najgtow-
niejszych imprez przysztorocznych,
ktére odbeda sie w nastepujgcych
terminach:

Grand Prix Indianapolis — 30
maja.

Grand Prix Belgji — 5 i 6 lipca.

Grand Pr,ix Niemiec — 13 lipca.

Grand Prix Europy — 20 lipca.

Grand Prix Hiszpanji — 27 lipca.

Grand Prix Wielkiej Brytanji —
23 sierpnia.

Grand Prix ltalji — 7 wrzeénia.

Grand Prix Francji — 8 czerwca
lub 21 wrze$nia.

Polski kierowca, Ludomir kr. CieAski na samochodzie Austro-Daimler, bierze zakret
na Semmeringu
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KRONIKA TURYSTYCZNA

Dziatalno$¢ turystyczna Ameryki Po-
tudniowej. Ciekawem jest, ze w chwili
obecnej 95% turystéw potnocno-amery-
kanskich jedzie do Europy, a tylko 5%
zwiedza Ameryke Potudniows, chociaz
jest to kraj obfitujacy w pierwszorzedne
osobliwosci turystyczne, imponujace go-
ry, dziewicze puszcze podzwrotnikowe,
piekne ogromne miasta, oraz zabytki kul-
tury przedhistorycznej plemion, ktoére
niegdy$ zamieszkiwaty Ameryke Potud-
niowg. Na przeszkodzie w rozwoju tury-
styki miedzynarodowej w Ameryce Po-
tudniowej stat dotychczas niski poziom
hotelarstwa i brak odpowiednich szos
automobilowych. Przed rokiem zawigzata
sie Federacja Turystyczna Ameryki Po-
tudniowej, do ktérej przystapito 10 re-
publik Potudniowej Ameryki, a to za-
rowno ich rzady, jak towarzystwa okre-
towa, spotki kolejowe, hotele itp. Fede-
racja nie zamierza poprzestawac na fraze-
sach i zjazdach, ale przystepuje do real-
nej pracy przy pomocy ogromnych kapi-
tatow. Najwazniejszym celem jaki sobie
Federacja wytkneta jest budowa szosy
automobilowej dokota Ameryki Potudnio-
wej, ktora zostata juz rozpoczeta, a kto-
rej diugos¢ bedzie wynosi¢ 15.000 Kilo-
metrow. Przy szosie w wazniejszych miej-
scowosciach beda zbudowane pierwszo
rzedne hotele z garazami automobilowy-
mi. Po -wykorczeniu szosy i hoteli majg
republiki potudniowo - amerykanskie na-
dzieje, ze stang sie terenem licznych wy-

cieczek nietylko ze Stanéw Zjednoczo-
nych, ale nawet z Europy i w tym celu
nawigzuja juz obecnie kontakt z organi-
zacjami turystycznemi w Europie.

Udogodnienia graniczne dla automo-
bilistow. Dos¢ dlugg dyskusje na tego-
rocznem walnem zgromadzeniu Alliance
Internationale de Tourisme wywotat
whniosek Szwajcarji, Austrji i Holandji,
aby wprowadzi¢ utatwienia graniczne dla
automobilistow udajacych sie tylko na
krotki czas zagranice przez wydawanie
'm na granicy t. zw. cartes provisoires,
podobnie jak to ma miejsce w Szwajcarji,
gdzie karty takie wydawane sg -osobom
nie posiadajagcym tryptykow przez urze-
dy celne za optatg 2 fr. z waznoscig od 5
do 10 dni.

Zaznaczyka sie pewna sprzeczno$¢ in-
teresow miedzy delegatami panstwowych
urzedoéw turystycznych, a delegatami nie-
ktorych klubow. Pierwsi twierdzili, ze
cartes provisoires sg bardzo uzyteczne
zarbwno z punktu widzenia wzrostu ru-
chu turystow zagranicznych w kraju,
a co zatem idzie poprawy bilansu ptatni-
czego, jak i z punktu widzenia wygody
dla automobilisty, ktéry bez dtugich ce-
icmonji, jakich wymaga wyrabianie tryp-
tykow i carnet de passage, moze otrzy-
ma¢ na granicy przepustke prowizorycz-
na. Natomiast delegaci angielscy i bel-
gijscy wyrazili obawe, ze cartes provi-
soires zmniejszg dochody klubom, jakie

Otwarcie V Miedzynarodowego Kongresu Organizacji Urzedowych Propagandy Turys-

tycznej w dniu ig wrzesnia r. b.,, w Sali Rady Ministrow w Warszawie. Automobil-

klub Polski reprezentowat p. mec. Franciszek Sznarbachowski ( x ). Uczestnicy Kongresu

obecni byli tegoz dnia na przedstawieniu ,,Halki” w teatrze Wielkim, poczem byli po-
dejmowani kolacjg w salonach Automobilklubu Polski.
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ciggng obecnie z wydawania tryptykow.
Dyrektor szwajcarskiego urzedu tury-
stycznego odpowiedziat na to, ze docho-
dy te prawdopodobnie sie nie zmniejsza,
zresztg kluby moga tatwo znalez¢ inne
zrodta dochodu, pozatem w danym wy-
padku interesy ekonomiczne panstwa na-
lezy postawi¢ wyzej, jak interesy Klu-
bow.

Uchwal nie powzieto w tej dziedzinie
zadnych, uwazajac, dyskusje tylko za in-
formacyjna.

Whioski Belgji, Anglji i Szwajcarji
w sprawie policji bezpieczenstwa na dro-
gach wywotaty wielkg dyskusje. Okazato
sie, ze idzie tu nietylko o policje bezpie-
czenstwa w S$cislem tego stowa znacze-
niu, ale o pewnego rodzaju pogotowie
techniczno-sanitarne, ktore moze w razie
wypadku na drogach nie$¢ pomoc za-
réwno techniczna, jak i sanitarng. Do-
tychczas pogotowia takie utrzymujg Tou-
ring Club Suisse i Allgemeiner Deutscher
Automobilklub, jest ono jednakze bardzo
kosztownie. To tez w dyskusji delegaci
mniejszych panstw m. in. Wegier zazna-
czyli, ze Alliance Internationale de Touri-
sme nie moze zadac, aby wszystkie kluby
nalezace do niej posiadaty tego rodzaju
urzadzenia.

Delegaci kilku panstw m. in. Austrji
wyrazili zyczenie, aby wprowadzi¢ sygnat
miedzynarodowy dla auta, ktére potrze-
buje pomocy, gdyz obecnie zdarza sie,
ze auto takie jest mijane przez szereg
innych aut, ktorych kierowcy nie stysza,
wzglednie nie rozumiejg wezwan o po-
moc.

Miedzynarodowy ruch automobilowy.
Na temze posiedzeniu Alliance Interna-
tionale de Tourisme uchwalono szereg
waznych i ciekawych wnioskéw odnosza-
cych sie do miedzynarodowego ruchu au-
tomobilowego, a mianowicie:

1. Po dyskusji toczacej sie na temat
kto ma prolongowac¢ ,,Carnet de Passa-
ge” czy kraj z ktorego sie przyjechato,
czy kraj w ktérym sie przebywa, uznano,
ze prolongate powinien uskutecznia¢ ten
kraj, ktéry ,,Carnet de Passage” wysta-
Wit.

2. Przyjeto jednogtosnie wniosek Ho-
landji. aby urzedy celne zafatwiajgce
sprawy tryptykow i ,,Carnet de Passage”
byty czynne dniem i noca.

3. Natomiast odrzucono jednogtosnie
whniosek Austrji, zeby typtyki zastgpiono
przez Carnet de Passage, wypowiadajac
sie za utrzymaniem w tej dziedzinie sta-
tus guo.

Ma/rja Szachéwna.
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(X) Wkroczenie Generat Motors na
najpowazniejsze rynki Europy i polityka
tego koncernu, majgca na celu zawiad-
niecie przy pomocy montowni i fabryk
lokalnych temi wszystkiemi terytorjami,
ktére dotychczas nalezaty bezapelacyjnie
do Forda, sktania do coraz czestszego
interesowania sie planami tego ostatnie-
go, ktorego chwilowa nieobecnos¢ pro-
dukcyjng w sposéb zaiste pomystowy po-
trafito wykorzysta¢ Generat Motors. Inte-
resuje nas najblizsza polityka Forda, je-
go mozliwosci i sity, z jakiemi przystepu-
je do — zdaniem jego — zwycieskiej juz
dzi$ walki z Generat Motors. | dla Forda
nie pozostato bowiem bez znaczenia za-
jecie rynkow przez Generat Motors. Z 31
miljonéw pojazddw mechanicznych, kur-
sujgcych na Swiscie, 80% przypada prze-
ciez na U. S. A. reszta — na reszte swa-
ta. Zdaje sie, ze przedewszystkiem walka
rozegra sie o te reszte. Ten bowiem sto-
sunek, anormalny nieco, a usprawiedli-
wiony specyficznemi warunkami socjal-
remi i wysokiemi zarobkami w U. S. A,
usprawiedliwiony i samg politykg Forda,
zwiekszajacego wedle swej woli liczbe
swych odbiorcow — stosunek ten, jak

sobie z tego dokfadnie! Ford zdaje spra-
we. ulegnie — bo ulec musi — zmianie
w najblizszej juz przysztosci. Rynek we-
wnetrzny U. S. A. jest nasycony.. Rozwi-
niety w duzym stopniu handel samocho-
dem uzywanym nie wptynie na zwieksze-
nie produkcji wewnatrzrynkowej. Walka
musi przenies¢ sie poza Ameryke.,

Utracone przez Forda w roku 1924
lynki zbytu, na ktére wdarta sie jego
konkurencja, stanowig dzi$ przedmiot bar-
dzo szybkiego ich odzyskiwania, tem
tatwiejszego, iz opartego o rzetelnie prze-
myslany dobry produkt, charakteryzowa-
ny bez zastrzezen, jako amerykanski.
Ford nie obawia sie tej konkurencji, kto-
ra przyszta do gtosu w czasie przebudo-
wy jego poteznych zaktaddw. Ford oba-
wia sie raczej tych, ktoérzy przychodzg
dzi$ z wozami, w cenie i typie przypomi-
najgcemi dawnego Forda...

Ford zwrécit baczng uwage na Euro-
pe. Zatozone przed niedawnym czasem
Ford-Motor Go., Ltd., London, posiada-
jace kapitat zaktadowy w wysokosci 7
miljonéw funtéw, ma na celu ochrone in-
teresow Forda nietylko na terytorjum
Wielkiej Brytanji, lecz w Europie za wy-
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jatkiem Rosji, z ktorg — jak o tem do-
nositem w poprzednim numerze Auta —
zawart Ford oddzielng zupetnie umowe.
W celu spopularyzowania swych idei mo-
toryzacji, wypuscito angielskie towarzy-
stwo Forda 40% akcyj na rynek, a z to-
warzyszacego emisji prospektu wynika,
ze nowe towarzystwo uruchamia zaktady
montazowe w dziewieciu krajach Europy.
Pozatem czynne bedg fabryki okoto Man-
chesteru (Trafford-Park) i Cork (Irlan-
dja). Przed niedawnym czasem, 0 czem
tez juz donositem, zakonczono pertrakta-
cje z Konstantynopolem. W ten sposob
catoksztatt czynnosci Forda w Europie
przedstawia si¢ w ten sposob, ze opraco-
wane sg przez niego nastepujgce ogniska:
Niemcy-Berlin, Anglja-Manchester i Da-
genham, Irlandja - Cork, Francja- Paryz,
Belgja - Antwerpja, 'Danja - Kopenhaga,
Hiszpanja - Barcelona, Wiochy - Triest.
Szwecja - Sztokholm, Finlandja - Helsing-
fors, Holandja - Rotterdam i Turcja-Kon-
stantynopol. W tych to punktach pro
dukcja Forda zesrodkuje w swych rekach
samochody osobowe i ciezarowe Ford oraz
samochody Lincoln, samochody uzytko-
we Forda i traktory Forda. ZeSrodkuje
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zarébwno produkcje, jak montaz, podziat
produkcji i sprzedaz, a to zar6wno w An-
glji, jak i na kontynencie (za wyjatkiem
Rosji), w Egipcie', w niektérych potaciach
Afryki, w Palestynie, Syrji, Arabji (za
wyjatkiem Adenu), w Iraku, Persji i Af-
ganistanie. Rynki wymienione bedg ob-
stugiwane w nastepujacy sposob:

z Berlina—Niemcy, Austrja i Szwaj-
carja;

z Paryza—Francja i jej kolonje w pot-
nocnej Afryce oraz Marokko;

z Antwerpji —Belgja i Luksemburg;

ze Sztokholmu—Szwecja;

z Barcelony—Hiszpanja i Portugalja;

z Helsingforsu—Finlandja;

z Kopenhagi—Polska, Danja, Norwe-
gja, Rumunja-, Estonja, totwa;

z Rotterdamu—Holandja;

WSZYSTKIE SZKOtY SAMOCHODOWE
UCZH WEDLUG PODRECZNIKOW a:

B-cia OSTROWSCY 1 S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
WARSZAWA, UL. tUCKA M 11

Przyjmujg zamo-
wienia karoserji
wszelkich typow,
nadbudowki do
otwartych karo-
serji oraz wszelkie
reperacje i od-
néwki karoserji.

z Triestu—Wiochy, Butgarja, Wegry,
Albanja, Czechostowacja i Jugostawija;

z Konstantynopola— Turcja, Grecja,
Palestyna, Syrja, Arabja, Irak, Persja.
Afganistan i Afryka potudniowca.

Z tego wida¢ juz dobrze obmyslang
sieC organizacyjng, opartg na dtugolet-
niem doswiadczeniu Forda i na tak waz-
ng role odgrywajacych kosztach trans-
portu — zagadnieniu wyprost podstawo-
wem. Pozatem wymienione punkty robig
wrazenie dobrze pomyslanych punktow
oporu i wypadéw Forda, wraz z londyn-
ska centrala, ktérej pozostawiono brytyj-
skie kolonje. Kazda jednak z fabryk eu-
ropejskich stanowi¢ bedzie jednostke zu-
petnie samodzielng i zwigzang jedynie
weztami organizacyjnemi z Londynem.

W chwili obecnej Ford nie powziagt

lumiismo

Kr. 10

jeszcze decyzji przekazania ktéremukol-
wiek ze swych europejskich oddziatdw
produkcji w jej catoksztatcie, dazeniem
bowiem jego jsfet korzystanie w 100%
z miejscowych materjatdbw i robotnika.
Zatozeniem jego jest taka produkcja, ja-
ka Generat Motors prowadzi obecnie
w Riisselsheim. Inaczej mdéwigc — zakia-
danie matych Detroit w poszczeg6lnych
krajach. W kazdym badZ razie Ford po-
zegnat sie catkowicie ze swojg taktyka
sprzedazy z przed roku 1919-go, kiedy to
autoryzowane skiady samochodow i cze-
ci Forda mogly zajmowaé sie wytacznie
sprzedazg tylko tych samochodéw i cze-
ci. Jedynie kazde panstwo posiada¢ be-
dzie sktadnika gtdwnego, niejako jeneral-
nego zastepce. Warunki sprzedazy pozo-
stajg niezmienione.

IDZ WI[C 1ZDPISZ SI[ DO JEGO SZKOLY,
ULICA ZtOTU Hr. 25, m. 3. TELEFON 01-31

NAJWIEKSZA NIEMIECKA FABRYKA

PRZYCZEPEK CIEZAROWYCH

do uzycia z maszynami pociggowemi: parowemi,
traktorami, samochodowemi etc.

poszukuje dobrze wprowadzonego

PRZEDSTAWICIELA

JENERALNEGO NA POLSKE
wzgl. firmy gotowej obja¢ przedstawicielstwo.

Szczegotowe oferty pod ,,J. F, 634 do
»INWA LIDENDANK'"™ ANNONCEN-EXPEDIT10N, BERLIN W 9.

ciezarowe SAMOCHODY i autosusy

WYROBU

GENERAL MOTORS CORPORATION
MARKI G. M. C. (czytaj Dzems)

najzupetniej skaroserowane,
Mniejsze typy na sdniku ,,PONTIA

posiada sta

raktyczne, niebywale trzymate.
u,, ) CY wieksze ngsilnim,Bt)J/ICK",
e na skfadzie 1 oddaje na dogodnych warunkach firma

INZ. GOSTYNSKI i S-KH

WARSZAWA, WIERZBOWA Nr. 3

Upowaznione zastepstwo wyrobéw Generat Motors Corporation na
Centralne Wojewoddztwa: Warszawskie, Kieleckie, Lubelskie.
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F. BERCHOLC

WARSZAWA

Wspdlna 46. Tel.
Czerniakowska 166. Tet.

(X) W potowie sierpnia wypuszczono
na oficjalnej gietdzie berlinskiej za 6
miljonéw niemieckich marek akcyj Ford
Motor Company A. G. Berlin, a to na
mocy podpisanego przez Bank Rzeszy
prospektu. Poprzednio mdwito sie o wy
puszczeniu jedynie 4,8 miljona nowych
akcyj, w miedzyczasie jednak niemieckie
przemystowe przedsiebiorstwa w porozu-
mieniu z jednym z niemieckich potenta-
tow finansowych, I. G. Farbenindustrie,
A. G., zakupito akcyj na 15 miljonéw ma-
rek. Kombinacje finansowe doprowadzity
do wypuszczenia na rynek powyzszej
szesciomiljonowej sumy akcyj oraz do
zawigzania w Niemczech nowego przed-
siebiorstwa, nazwanego American I. G.
Chemical Corporation, przyczem do indy
nadzorczej tego przedsiebiorstwa wszedt
Edsel Ford.

(X) Pomimo sprzecznych pogtosek,
jakie do niedawna obiegaty o rzekomem
nabyciu przez General Motors zaktadow
Citroena i pomimo po6zniejszych, demen-
tujacych te wiadomos¢, pogtosek, stwier-
dzi¢ nalezy, iz ostatnio wptywy Generat
Motors w zaktadach Citroen’a znacznie
wzrosty. W ten sposéb koncern ten poto-
zyt reke na trzech najpowazniejszych bo
daj zaktadach w Europie: Opel, Fiat i Ci-
troen.

(X) Jak donosi prasa niemiecka, kra-
zg pogtoski o porozumieniu sie Forda
z niemieckg fabrykg NAG. Ta sama je-
dnak prasa podaje, iz wiadomos¢ te uwa-
za¢ nalezy jedynie za znakomity trick
reklamowy, ktorego poczatkiem byta po-
wyzej omoéwiona kombinacja Forda z |.
G. Farbenindustrie.

(X) Angielska fabryka samochodéw
Singer osiagneta w roku operacyjnym
1928/1929 zysk w wysokosci 173.922 fun-
ty. Dywidenda wynosita 12,5%.

(X) Wedtug danych statystycznych
amerykanskiego  departamentu handlu,
wyprodukowano w U. S. A. w lipcu r. b.
426.160 samochodéw  osobowych oraz

WYKONYWA

Na podwoziach

211-13.
536-68.

73.120 samochodéw ciezarowych. Rekor-
dowym pod wzgledem produkcji samo-
chodow ciezarowych byt w tym roku mie-
sigc  czerwiec, kiedy wyprodukowane
91.290 samochoddéw ciezarowych.

(X) Dane amerykanskie dla wtoskiej
produkcji  podajg  nastepujace cyfry:
w roku 1927 wyprodukowaty Wiochy
54559 samochoddw, w roku 1928 — 55.010
samochoddéw. 85% produkcji przypada na
zakfady Fiat, 75% samochodow przypa-
da na samochody czterocylindrowe, 24%
na szesciocylindrowe i 1% na o$miocylin-
drowe. W cyfrach wyprodukowaty: sa-
mochodéw osobowych Fiat — 35.000, Lan-
cia 2.400, Citroen 2.000, Bianchi 900, OM
450, Alfa-Romeo 300, Isotta-Fraschini 260,
Ansaldo 200, Itala 150, Ceirano 100. Sa-
mochodéw ciezarowych: Fiat 11.500, Ita-

do wszystkich typow
samochodow

_Ma 500, Lancia 100. Autobuséw Fiat 700.
"Lancia 500.

(X) Pomiedzy zakfadami, ktére w tej
chwili zajmujg sie w Rosji produkcjg sa-
mochoddw, znajdujg sie i zaktady AMO,
ktére w ostatnich dniach zawarty umowe
w sprawie pomocy technicznej z grupg
amerykanskich inzynierébw z inzynierem
Brandtem na czele. Produkcja ma by¢
oparta na najnowszych zdobyczach ame-
rykanskiej techniki produkcyjnej. Ma-
szyny bedg zamoOwione w Ameryce na
podstawie projektéw owej grupy inzynie-
row. Fabryka ma produkowa¢ od 25—100
tysiecy samochodéw. Produkcja podzielo-
na bedzie w ten sposob, iz 6% przypad-
nie na autobusy, 20% na samochody 0so-
bowe, pozostatos¢ na samochody cieza-
rowe.

Wykaz pojazdéw mechanicznych, zarejestrowanych w Warszawie
do dn. 1. X. 1929 r.

=}

OSOBOWE > ﬁ e 05
2 =, E =
ui?/c;ku dorozki % .PS é';"_ 0 ﬁ
wiasn. < U w 2 o
Razem do dn. 1.1 1929 r. 2700 2655 54 1083 85 569 7146
W StyCzZNiU......ccoooevirennnen 43 87 8 7 1 4 160
» lutym 19 55 1 16 2 3 96
y MArCU....cccooiiiiiiiieiee, 34 70 1 28 — 15 148
» KwietniU........ccooeeieennne. 69 53 6 38 1 32 199
p MAJUeie, 136 39 7 30 4 42 258
y CZEIWCU......coovevverranenne. 106 30 8 28 6 59 237
» HPCU.cciiiiiic 77 39 7 35 — 62 220
» SIErPNIUL..oiiiiie 76 34 5 36 | 27 179
we wrzesniu..................... 76 37 3 3 2 13 164
Razem do dn. 1. X. 1929 r. 3336 3099 100 1344 102 826 8807
Przerejestrowano nawojew. 106 59 25 75 - 49 314
Pozostato na dzien 1 X
1929 roKU......cccovevenrnane. 3230 3040 75 1269 102 777 8493
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Pierwsza w \Warszawie stacja obstugi samochodéw wijbudowana zostata przy ulicy Zelaznej przez firme Standard-Nobel.

OTWARCIE PIERWSZEJ STACJI OBStUGI SAMOCHODOW

W niedziele, dn. 22 b. m. odbylo sie
poswiecenie i oficjalne otwarcie pierw-
szej w stolicy stacji obstugi samochod6w,
wybudowanej przez firme Standard-
Nobel w Polsce Sp. Akc., na terenie wia-
snej posesji, przy zbiegu ulic Zelaznej
i Prostej.

Uroczystos¢ ta odbyta sie przy udzia-
le przedstawicieli rzadu, prasy i S$wiata
automobilowego.

Podajagc do wiadomosci ogotu fakt
powstania w stolicy niezwykle pozytecz-
nej, a nawet nieodzownej dla rozwoju
automobilizmu placéwki, musimy jedynie
wyrazi¢ zal, ze wspomniana wyzej stacja
obstugi samochodéw urzadzona zostata
nie bezposrednio w centrum miasta, lecz
na uboczu, nastapito to jednak wobec
niemoznosci uzyskania przez firme Stan-
dard-Nobel bardziej odpowiedniego miej-
sca.

W zwigzku z faktem otwarcia stacji
obstugi samochodéw, wypada tu zazna-
czy¢, ze firma Standard-Nobel w dalszym
ciggu zajmuje czotowe miejsce w dziedzi-
nie budowy stacyj benzynowych i olejo-
wych dla potrzeb ruchu automobilowego

Stacje benzynowe zagranicg zaczeto
juz budowac przed wojng, u nas niestety
rozwoj stacyj benzynowych ksztattowat
sie zupetnie inaczej, na co skiadaty sie
nasze niekorzystne warunki ekonomiczno-
gospodarcze, zty stan drog, -a tem samem
minimalna ilos¢ samochod6w.

Pierwsze kroki w kierunku instalacji
stacyj benzynowych i rozwoju ich zro-
Bione byty przez firme Standard-Nobel,
ktéra w styczniu 1925 r. wybudowata

W WARSZAWIE

pierwszg taka stacje w Polsce w miescie
Bydgoszczy, a w maju 1925 r. pierwszg
stacje w 'Warszawie.

Praca przy rozbudowie stacyj benzy-
nowych posuwata sie z roku na rok bar-
dzo intensywnie i obecnie firma ta po-
siada na terenie Rzeczypospolitej zgora
4G0 stacyj benzynowych, majac szeroko
zakre$lony plan dalszej rozbudowy. Fir-
ma Standard-Nobel nie ograniczyta jed-
nak programu swego do budowy samych
stacyj benzynowych, lecz idac stale za
postepem czasu i czynigc zados¢ wyma-
ganiom stale wzrastajgcego ruchu auto-
mobilowego, przystgpita w roku bieza-
cym do budowy stacyj obstugi samocho-
dow, t. zw. ,service station”, wzorujac
sie w tym wzgledzie na nowoczesnych
urzadzeniach w innych wielkich S$rodo-
wiskach Europy i Ameryki.

W czerwcu r. b. powstaty takie stacje
w Poznaniu przy ul. Bukowskiej rég Ga-
jowej, przy moscie Sw. Rocha i przy ul.
Wrze$niowej, w lipcu r. b. — w Bydgo-
szczy przy ul. Gdanskiej, obecnie zas
w Warszawie.

Szczupte ramy niniejszego sprawozda-
nia nie pozwalajg na bardzo szczeg6towy
opis urzadzen stacji obstugujacej samo-
chody. Ograniczamy sie wiec do zazna-
czenia, ze o ile zwykla stacja benzynowa
ma za zadanie zaopatrzenie samochodu
w materjaty pedne i oleje smarowe, to
na stacji obstugujacej $wiadczenia udzie-
lane samochodom posiadajg skale znacz-
nie szersza.

Dzieki specjalnym urzadzeniom tech-
nicznym stacji obstugujacej, jak dzwigi
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pneumatyczne i inne specjalne aparaty,
kazdy automobilista ma tu moznos¢ do-
ktadnego opatrzenia swego wozu, a wiec
— wytowotowania maznic, przeptukania
skrzynki biegéw i kartem motoru, napet-
nienia ich nowym zapasem smardw i ole-
jow. oczyszczenia i naoliwienia resoréw
wozu. Wszystkie te $wiadczenia doko-
nywane sg bezptatnie, jedynie za pobra-
niem wartosci zuzytych produktéw. Nad-
to samochody korzystajace z ustug stacji
otrzymujg bezptatnie wode do akumula-
toréw, wode do chtodnic i powietrze do
opon.

Inicjatywe firmy Standard - Nobel
w kierunku budowania w Polsce tego ro-
dzaju urzadzen nalezy powita¢ z calem
uznaniem. Urzadzenia te, jako zapewnia-
jace posiadaczom samochodow tanig i ra-
cjonalng konserwacje, przy powszechnie
znanej sprezystej  obstudze personelu
Standard-Nobel i przy wysokiej jakosci
produktoéw tej firmy, niewatpliwie przy-
czyniaC sie bedg do dalszego rozwoju ru-
chu automobilowego w Polsce, a tem sa-
mem i do rozkwitu gospodarczego kraju.

Na zakonczenie clicemy jeszcze podac
do wiadomos$ci pp. automobilistow, ze
firma Standard-Nobel pierwsza zaprowa-
dzita w Polsce system czekowy na!po-
bieranie, z rozrzuconych po catej Polsce
jej stacyj benzynowo-olejowych, benzy-
ny i olejow automobilowych.

Turysta udajacy sie w dalszg droge
ma mozno$¢ zakupienia w firmie Stan-
dard-Nobel ksigzeczki czekéw i na te
ksigzeczki czekowe otrzymuje na trasie
swej podrézy potrzebng mu benzyne
i oleje.
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| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-
TEROW, AUTOMATOW.
AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD, FIAT.
BERLIET, MATHIS, DUCE-
LLIER | INNYCH TYPOW

M. LEWmOWSKI

ul. Nowogrodzka 51
Telefon 409-15

PRZECIWSLIZGOWE

NA OPONY
I GUMY PELNE

ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDDR™ S. A _ SKEAD HURTOWY
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45

WARSZAWA,
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN ROT AX TNEILEECFSEAHTS%
Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
,MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31.
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CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

JEDYNE NA NASZE DROGI, NIEZROWNANE

Cll;ZARc’)WKl | AUTOBUSY

CENTRALA: ,,URSUS", WARSZAWA, SKIERNIEWICKA 27/29

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWODZTWA:

BIALOSTOCKIE: W. Kariakin, Biatystok, POMORSKIE: K. S. ,Auto“, Bydgoszcz,
Kilinskiego 17 Gdanska 19
KRAKOWSKIE: F. Nowotny, Krakéw, Ja- POZNANSKIE: Zaklady Mechanicze
btonowskich 4 ,Ursus", Oddziat w Poznaniu, ulica
LUBELSKIE: Biuro Tech. ,Lech*, Lublin, 27 grudnia 16
Bernadynska 9 SLASKIE: Dr. L. Korczynski, Katowice,
LWOWSKIE: Inz. B. i K. Neymanowie, Gen, Zajgczka 4
Lwoéw, Chorgzczyzny 6 WILENSKIE: Inz. L. Janowicz, Wilno, Po-
£ ODZKIE: H. Buczynski, £6dz, Piotrkow- narska 55
ska 112
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BENZOL

DO NAPEDU MOTOROW

FABRYKA
CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ
W WARSZAWIE

Dworska 25. Telefony: 79, 80 i 4778.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typy normalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne) do odwietlania, star-
teru, zapalania etc.

POJEMNOSC
I TRWALOSC
GWARANTOWANA
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Noc ciemna...

Nie lekcewaz niebezpieczeristwa
i zaopatrz latarnie swego auta
w zarOowki

DUPLO PHILIPSA

Niezawvwodne!
Przechodnia nie oslepig!
Nie nuzg oczu kierowcy!

Kup za dnia, zanim zapadnie dzdzy-
sta, ciemna, petna niebezpieczeristw
noc jesienna.

Kupisz w kazdym
sktadzie samocho-
dowym, czy elektro-

technicznym.



Wytworny wyglad, najbardziej
wspotczesne ulepszenia techniczne —
przykuwaja uwage kazdego

Sita, szybko$¢, tatwosSC kierowania,
komfort oraz wytworny wyglad — oto
charakterystyczne cechy, ktéremi wy-
rézniasie 6-cio cylindrowy Chevrolet od
innych samochodow swej klasy. Dzieki
silnikowi, ktérego moc powiekszono o
32,6°/0 Oraz szeregowi technicznych ino-
waeji, samochoéd ten zdobyt od pierwszej
chwili olbrzymig popularno$¢ zwiek-
szajgcg sie w Polsce z kazdym dniem.
Koszty utrzymania jego sg niezmier-
nie umiarkowane, za$ stacje obstugi
Generat Motors, rozrzucone po catym
kraju, zapewniajg wkazdej chwili fachowag
opieke oraz kontrole nalezytej wydaj-
nosci samochodu. Wobec niebywale nis-

Kiej ceny i utatwionych warunkow ptat-
nosci, o ktérych poinformuje najblizsze
zastepstwo samochoddéw Chevrolet, na-
bycie tego wozu dostepne jest dla naj-
szerszego ogétu. Wyréb Generat Motors.

Upowaznione Zastepstwa na calem
terytorjum Polski i w Wolnem Miescie
Gdansku.

Ceny:
Phaeton .zt 10.650 Sedan - - - zt 13.650
Phaeton-obicia Coupe ..z 14500
skérzane . zt 10.950  Sport Cabriolet zt. 15.450

. zk 11950  Landau Sedan =zt 16.500
loco Fabryka Warszawa.
Chevrolet, jak zresztg kazdy inny samochéd wyrobu
Generat Motors, jest do nabycia na ufatwionych warun-
kach ptatnosci wedtug systemu G M A C

Roadster .

CHEVROLET
GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA



Ceny Buickow znizone -Karoserja naj-
Zr 2 6 3 O O lepszego wyrobu krajowego, z roczng gwaranga —
] n Limuzyna 5-cio osobowa kosztuje tylko Zt. 26.300

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA



Elektrotechnika Automobilowa

»~MAGNET". ...

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA «§ 33 WARSZAWA TEL. 419-31 i 19-31

Przedstawicielstwo, skiad fabryczny i warsztaty

S.E. V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Wylgczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

syst. ,, 1 UDOR"

Autoryzowane warsztaty i sktad czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY ZAKEADY AKUMULATOROWE

i CHEYROLET SP. Z OGR. ODP.
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu MPolonja')

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE

HURTOWO DETALICZNIE

Laboratorjum B-ci HEPNER

WARSZAWA, UL. ELEKTORALNA Nr. 18 TELEFON 405-14

Kursy Kierowcoéw Samochodowych

Y. M. C. A,

WAS ZAWA. MIODOWA 1o0. TELEFON 305-57.
Komplety zawodowe i dzentelmenskie.
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.— Telefon 135-86.

PROTOKOL
|Z POSIEDZENIA GREMJUM KOMISARZY SPORTOWYCH
IV RAIDU PAN

odbytego w dn. 17 wrzesnia 1929 r. w Warszawie w lokalu
Automobilklubu Polski

Obecni: pp. Stefan Fuchs Vice-Prezes A. P.; Janusz
Regulski Vice-Prezes A. P. i Prezes Komisji Sp. A. P.;
Jozef Grabowski; Pawet Bitschan; Pulk. Kazimierz
Meyer. Przewodniczacy p. Janusz Regulski.

Marszruta Raidu:

|. Etap: Warszawa — Tarczyn — Grojec — Biato-
brzegi — Jedlinsk — Radom — Szydtowiec — Suched-
niow — Kielce— Checiny — Jedrzejéw— Wodzistaw —
Miechéw — Stomniki — Krakéw — Myslenice — Cha-
béwka — Nowy Targ — Poronin — Zakopane.

Il. Etap: Zakopane — Poronin — Nowy Targ —
Czorsztyn — Kroscienko — Zabrzez — Stary Sacz —
Limanowa — Mszana Dolna — Lubienn — Myslenice —
Kalwarja — Wadowice — Andrychéw — Zywiec —
Bielsko — Skoczéw — Wista.

Samochaod Kierowczyni Etap |I.
Delage. Z. Maryanska . - - . +1
A. Daimler . M. KoZmianowa +1
Skoda - - - - W. Zahradnik - - - . —7
Citroen A. Podhorodenska +1
Citroen . .. A. Gawtowa................. —+1
Steyr - ... A. Gebethnerowa . —6
N L. Paprocka ................. —40

I1l. Etap: Wista — Skoczow — Bielsko — Pszczy-
na — Kobidra — Tychy — Katowice — Soshowiec —
Bedzin — Saczew — Siewierz — Zarki — Sw. Anna —
Noworadomsk — Kamiensk — Piotrkow — Toma-
sz6w — Rawa — Mszczondw — Grdjec — Warszawa.

Maszyn zgtoszono 11 — do startu stawito sie 9.

Na | etapie wycofala sie z powodu zepsucia motoru
p. Marja de Lavaux, kontynuujac jazde dalej na innym
wozie.

Na Il etapie wycofata sie p. Halina Regulska z po-
wodu wybuchu motoru podczas préby szybkosci gor-
skiej.

Ukonczyto raid 7 pan, rezultaty obliczone sg wedtug
rugulaminu jak nastepuje:

Etap Il.  Etap IIl. ;ér fstl)(‘; ;;‘;ﬁ: ) US#QSW
. 11 +187 4224 + 431
1 +1 4217 4236 +483

—u +1 4144 4123 +65
+1 41 4-13.1 4-167 +328
+1 41 4107  +17 +311
) +1 —17 o+ +23
1 _3 4-9.2 + 111 + 217



Na podstawie powyzszych, wynikéw Gremjum Komi-
sarzy Sportowych przyznato nastepujgce nagrody:

Nagroda 1 klasyfikacyjna Automobilklubu Polski.
p. Marja KoZmianowa, na samochodzie Austro Daimler,
Itr. 2,99.

Nagroda U klasyfikacyjna ofiarowana przez Komisje
Sportowg A. P. p. Zofja Maryanska, na sam. Delage,
Itr. 3,18.

Nagroda 111 klasyfikacyjna ofiarowana przez p. Ste-
fana Fuchsa. Vice-Prezesa A. P. p. Anna Podhoroden-
ska, na sam. Citroen, Itr. 1,63.

Nagroda ofiarowana przez p. Janusza Regulskiego,
Prezesa Komisji Sport A. P. za najwiekszg szybko$¢
dnia ip. Marja KozZmianowa, na sam. Austro-Daimler,
Itr.'2,99.

Nagroda ofiarowana przez p. J. tochowskiego Czton-
ka A. P. za najlepszy rezultat na probie szybkosci pta-
skiej p. Marja KoZzmianowa, na sam. Austro-Daimler,
litr. 2.99.

Nagroda ofiarowana przez Redakcje ,,Teatr i tyde
Wytworne" za najlepszy rezultat na probie szybkosci
gorskiej p. Marja Kozmianowa, na sam. Austro-Daimler,
litr. 2. 99.

Nagroda ofiarowana przez Firme Vacuum Oil C-y
w Warszawie za najlepszy rezultat na olejach Gargoyle
Mobiloil p. Marja KoZmianowa, na sam. Austro Daimler,
litr. 2,99.

Nagroda ofiarowana przez Firme Karpaty za naj-
lepszy rezultat na olejach ,,Galkar” p. Zofja Maryan-
ska, na sam. Delage, Itr. 3.18.

Nagroda ,,Puhar Goryczy“, przechodnia A. P. dla
zawodniczki, ktorej zty los. najwiecej'dat sie we znaki,
a ktora jednocze$nie data dowody wielkiej energji
sportowej p. Ludmita Paprocka, na sam. ,,Z”, litr. 1.00.

Plakiety srebrne za ukonczenie raidu bez punktow
karnych oraz dyplomy w mysl regulaminu przyznano:
pp. Marji KoZzmianowej, Zofji Maryanskiej, Annie Pod-
horodenskiej, Alicji Gawtowej, Wierze Zahradnik, Alicji
Gebethnerowej.

Plakiete bronzowg oraz dyplom za ukonczenie raidu
p. Ludmile Paprockiej.

Plakiete bronzowg oraz dyplom za przebycie trasy
raidu poza konkursem p. Marji de Lavaux.

Ponadto przyznano' srebrng plakiete Komandorowi
Raidu p. Jozefowi Grabowskiemu oraz plakiety bron-
zowe vice-komandorom pp. Pawtowi Bitschanowi i Ja-
nowi Maryanskiemu.

—) Stefan Fuchs

(—) Janusz Regulski
(—) Jozef Grabowski
(—) Pawet Bitschan

(—) Kazimierz Meyer pik.

Warszawa, 17 wrzesnia 1929 r.

Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Marjacki, tel. 50-50. Sekretarjat czynny od godz. 12-13 i od 18-20.

PROTOKOL

POSIEDZENIA GREMJUM KOMISARZY SPORTOWYCH
WYSCIGU MALOPOLSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO
odbytego w dniu 25 sierpnia 1929.

Obecni:

. p. Janusz Regulski, Delegat Automobilklubu Polski.

. p- Aleksander Senkowski, Delegat Automobilklubu
Polski.

3. p. Wilhelm Ripper, Delegat Krakowskiego Klubu
Automobilowego.

4. p. Ludwik Neugebauer, Delegat to6dzkiego Auto-
mobilklubu.

5. p. Tadeusz Busz, Delegat Wilenskiego Klubu Auto-
mobilowego.

N -

6. p. Stanistaw hr. Skarbek, za Delegata Wielkopol-
skiego Klubu Automobilowego.

7. p. Tadeusz Niezabitowski, za Delegata Wielkopol-
skiego Klubu Automobilowego.

8. p. Kazimierz Weiss, za Delegata Wotynskiego Klubu
Automobilowego.

9. p. Agenor hr. Gotuchowski, Prezes Matopolskiego
Klubu Automobilowego.

10. p. Mieczystaw Teodorowicz, Wiceprezes Matopol-
skiego Klubu Automobilowego.



11. p. Tomistaw Jedrzejowicz, Wiceprezes Matopol-
skiego Klubu Automobilowego.

12. p. Franciszek Hulimka, Sekretarz Generalny MalO-
polskiego Klubu Automobilowego.

13. p. Zbigniew Orzechowski, Wiceprezes Komisji Spor-
towe] M. K. A.

14. p. Czestaw Grabowski, Wiceprezes Komisji Spor-
towej M. K. A.

15. p. Marjan Gawetl, Wicekomandor.

16. p. Zygmunt Bataban, Sekretarz Komisji Sporto-
wej M. K. A.

Gremjum Komisarzy Sportowych wybrato jako Prze-
wodniczgcego p. Janusza Regulskiego, Prezesa Komisji
Sportowej A. P.

Wyscig odbyt sie na dystansie 20 kim. na szosie
Stryj—Lwow od kim 23,1 do kim 3,1.

Chronometraz przeprowadzony chronometrem elek-
trycznym Leroy.

Zapisanych do Wyscigu maszyn 20, ukonczyto wy-
cig 11.

Protestow nie zgtoszono.

Osiagnieto nastepujace rezulaty:

l.
Kategorja samochodéw sportowych:

1. p. Skolimowski Tadeusz, na samochodzie ,Alfa-
Romeo” o pojemn. 1750 cm8 Klasa E, czas 9.23,20
szybko$¢ przecietna 127 kim. 840 m. na godz.

. Potocki hr. Maurycy, na samochodzie ,,Austro-
Daimler” o pojemn. 2940 cm3 Kl. D, czas 10 min.
6.10 sek. przecietna szybko$¢ 118.792 kim. na
godz.

. Sommerstein. Alfred, na samochodzie ,,Steyr”
0 pojemnosci 3300 cm3 Klasa C, Czas 10 min.
18.69 sek. przecietna szybko$¢ 116.374 kim. na
godzine.

. Bogucki 'Wiadystaw, na samochodzie ,,Bugatti”,
0 pojemn. 1496 cm3 Klasa F, czas 10 min. 53 sek.
przecietna szybko$¢ 110.210 kim. na godzine.

. Lepkowski Tomasz, na samochodzie ,Lancia”,
0 pojemn. 2570 cm8 Klasa D, czas 11 min. 47.12
sek. przecietna szybko$¢ 101.821 kim. na godz.

. Ripper Wilhelm (Kier. Stefan Wanicki) na samo-

chodzie ,Lancia” o pojemn. 2570 cm§ Klasa D,

czas 2 min. 47.03 sek. przecietna szybkos¢ 93.868

kim. na godzine.

Stokalski Wiktor, na samochodzie ,,Chrysler”

0 pojemnosci 2800 cm8 Klasa. D, czas 15 min. 2.33

sek. przecietna szybkosé 79. 793 kim. na godzine.

. Leder Alfred, na samochodzie ,,Delage” o pojemn.
2500 cm8 Klasa D, czas 15 min. 36,25 sek. prze-
cietna szybko$¢ 76.900 kim. na godzine.

Il.

Kategorja samochoddéw wysScigowych:
Zawidowski Edward, na samochodzie ,,Bugatti”
0 pojemn. 2300 cm8 Klasa D, czas 7 min. 53.21 sek.
przecietna szybkos¢ 152.152 kim. na godzine.

2. p. Ripper Jan, na samochodzie ,,Bugatti” o pojemn.
1496 cm3 Klasa F, czas 8 min. 14.43 sek. prze-
cietna szybko$¢ 145.622 kim. na godzine.

3. p. Szwarcsztajn Stanistaw, na samochodzie ,,Bu-
gatti” o pojemn. 2300 cm§ Klasa D, czas 8 min.
25 sek. przecietna szybkos$¢ 142.551, kim. na godz.

Na podstawie powyzszych czasow Jury uznato jako
zwyciezcOw w poszczegdlnych kategorjach i klasach

Pandw:

Kategorja samochodéw sportowych:

Klasa F Bogucki Wiadystaw, samochod ,,Bugatti”,

Klasa E Skolimowski Tadeusz, samochdd ,Alfa-
Romeo™.

Klasa D Potocki hr. Maurycy, samochdd ,Austro-
Daimler”.

Klasa C Sommerstein Alfred, samochdd ,,Steyr”.

Kategorja samochodéw wyscigowych:

Klasa F Ripper Jan samochod ,,Bugatti”.

Klasa D Zawidowski Edward, samochéd ,,Bugatti”.

Wzigwszy pod uwage powyzsze wyniki Jury przyzna-
o na podstawie regulaminu nagrody jak nastepuje:

1. Nagrode wedrowng Krol. Stoét. Miasta Lwowa za
najlepszy czas dnia dla Matopolskiego Klubu Automo-
bilowego, zdobyta poraz pierwszy przez p. Zawidow-
skiego na samochodzie ,,Bugatti”.

2. Nagrode wedrowng Komisji Sportowej M. K. A.
Fabryce ,Alfa-Romeo” za najlepszy czas dnia w kate-
gorji. sportowej osiagniety przez p. Tadeusza Skoli-
mowskiego na samochodzie ,,Alfa-Romeo”.

3. Nagrode za najlepszy czas dnia p. Wojewody Woj-
ciecha hr. Goluchowskiego p. Edwardowi Zawadowskie-
mu na samochodzie ,,Bugatti”.

4. Nagrode za drugi najlepszy czas dnia Automobil-
klubu Polski p. Janowi Ripperowi na samochodzie
,Bugatti”,

5. Nagrode za najlepszy czas w kategorji wyscigo-
wej p. Gener. Lamezang dla Cztonka M. K. A. p. Za-
wadowskiemu Edwardowi na samochodzie ,,Bugatti”.

6. Nagrode za najlepszy czas dnia w kategorji spor-
towej p. Edwarda Zawidowskiego dla Czionka Mato-
polskiego Klubu Automobilowego p. Skolimowskiemu
Tadeuszowi na samochodzie ,Alfa-Romeo”.

7. Nagrode Kasyna Narodowego, za najlepszy wy-
nik dla ?*awodnika! biorgcego pierwszy raz udziat
w Wyscigu p. Alfredowi Sommersteinowi na samocho-
dzie ,,Steyr”.

NAGRODY W KATEGORJACH.
A) w Kategorji wyScigowej:
1. Nagrode Agenora. hr. Gotuchowskiego,
M. K. A. p. Edwardowi Zawidowskiemu.
2. Nagrode Wiceprezesow M. K. A. p. Ripperowi
Janowi.
3. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilowego
p. Szwarcsztajnowi Stan.

Prezesa



B) w Kategorji sportowej:

1. Nagrode inz. Rybczynskiego Wiadystawa, Prezesa
Komisji Sport. M. K A. p. Skolimowskiemu Tadeuszowi.

2. Nagrode Dowddcy O K. VI. Gen. Boi. Popowicza
p. Potockiemu hr. Maurycemu.

3. Nagrode Stanistawa hr. Siemienskiego-Lewickiego
p. Sommersteinowi Alfredowi.

4. Nagrode Mycielskiego hr. Franc. p. inz. Boguc-
kiemu Wiadystawowi.

5. Nagrode Firmy ,Matopolska” p. tepkowskiemu
Tomaszowi.

6. Nagrode Firmy ,Austro-Daimler” p. Ripperowi
Wilhelmowi (kier. p. Stefan Wanicki).

NAGRODY SPECJALNE:

1. Nagroda Firmy ,,Gazy Ziemne” p. tepkowskiemu
Tomaszowi.

2. Nagroda Firmy ,,Polinin” p. Skolimowskiemu Ta-
deuszowi.

3. Nagroda Firmy ,,Naftamin” dla kat. wyscigowej
p. Ripperowi Janowi.

4. Nagroda Firmy ,,Naftamin”
p. Potockiemu hr. Maurycemu.

5. Nagroda Firmy ,,Matopolska” ,,Galkar” p. Boguc-
kiemu Wiadystawowi.

6. Nagroda Firmy ,,Vacuum” p. Ripperowi Wilhel-
mowi (Kier. p. Stefan Wanicki).

7. Nagroda Firmy ,Galicja” p. Zawidowskiemu
Edwardowi. .

dla kat. sportowej

WSZYSTKIM STARTUJACYM:
1. Albinowi Karolowi,

2. Boguckiemu Wiadystawowi,

3. Cienskiemu Ludomirowi,

4. Lederowi Alfredowi,

5. Liefeldtowi Henrykowi,

6. Litynskiemu-,

7. tepkowskiemu Tomaszowi,

8. Mycielskiemu hr. Franciszkowi,

9. Potockiemu hr. Maurycemu,

10. Ripperowi Wilhelmowi,

11. Ripperowi Janowi,

12. Skolimowskiemu Tadeuszowi,

13. Stokalskiemu Wiktorowi,

14. Sommersteinowi Alfredowi,

15. Szwarcsztajnowi Stanistawowi,

16. Zawidowskiemu Edwardowi
przyznano plakiety pamigtkowe.

Gremjum Komisarzy Sportowych uchwalito podzie-
kowaé za poniesione przy organizacji Wyscigu trudy
PP. Komandorowi Zbigniewowi Orzechowskiemu, Wice-
komandorom Czestawowi Grabowskiemu i Marjanowi
Gawtowi oraz Sekretarzowi Komisji Sportowej Zygfnun-
towi Bafabanowi i wszystkim cztonkom organizacji
Wyscigu.

Na tem protokot zakonczono i podpisano:

(—) Janusz Regulski

(—) Wilhelm Ripper

{—) Tadeusz Bu,s2

(—) Tadeusz Niezabitowski
(—) Kazimierz Weiss

(—) Agenor hr. Gotuchowski
(—) Mieczystaw Teodorowicz
(—) ZJhgniew Orzechowski
(—) Aleksander Senkowski
(—) Ludwik Neugebauer
(—) Stanistaw hr. Skarbek
(—) Czestaw Grabowski
(—) Marjan Gawet

(—) Franciszek Hulimka
(—) Zygmunt Bataban

(—) Tomistaw Jedrzejowicz



ochdd kazdego przedsiebiorstwa zalezy w znacznym
D stopniu od sprawnosci i niskich kosztéw transportu.

Punktualna dostawa bez wzgledu na odlegtos¢, szer-
szy rynek zbytu zjednywujg i powiekszajg liczbe odbiorcow,
decydujgc o powodzeniu przedsiebiorstwa. Dlatego tez.
samochod ciezarowy Chevrolet jest pierwszorzednym czynni-
kiem w kazdej racjonalnie prowadzonej instytucji handlowej)
przemystowej, lub tez w gospodarstwie rolnem.

Nabycie ciezaréwki Chevrolet ufatwiajg dogodne warunki
ptatnosci wedtug planu G. M. A. C. Wyrob Central Motors.

Upowaznione zastepstwa na calem terytorjum Polski i w
WoGiem Miescie Gdansku.

Ceny:
Podwozie ciezarowe Chevrolet (opony 30X5) * . zt. 8950.—
Podwozie pdlciezarowe Chevrolet............ccouenee.. zt. 71jo,—

Loko Fabryka Wanzawa, tgcznie Z podatkiem obrotowym

Ciezarowka i potciezarowka CHEVROLET

Generat Motoru w Polsce, Warszawa

DRUKARNIA Wt. £t AZARSKIEGO, WARSZAWA Zt OTA



WYZIZEGO GATUNKU

KLADY FABRYCZNE DLA obIPRzEDAWCOW |EIBERLING W POLICE

wimmuft zo Tri . s - U



