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Lit. Art. W. Gléwczewski.



nie posiadajaca sobie rownej

Jakie wymagania stawiam

nowoczesnej CiezarGwce’

Wymagamy  oszczednosci,

_pewnosci, “fatwosci przy-
stosowania sie do wszelkich warun-
kéw pracy, szybkosci, no i predkiej
i niezawodnej obstugl. Kazdy prze-
mystowiec, kupiec lub rolnik powi-
nien obstawac przy tych wymaga-
niach, gdyz tylko" w_ ten sposob
bedzie mog} rentownie prowadzi¢
swoj przewdz w obecnych czasach
ciezkiej konkurencji.

Majac powyzsze warunki rentow-
noscl na wzgledzie, Ford Motor
Company wypuscita na rynek nowe
modele cigzarbwek, a mianowicie
pottora-tondwke “AA" oraz nowy
typ pofciezaréwki. Duza ilosC za-
Swiadczen, otrzymywanych codzien-
nie, w sposdb przekonywujacy wy-
kazuje, Ze nowe te modele odpo-
wiadajg wszelkim stawianym im
wymaganiom.

Nowa ciezardwka Ford- to woz
niebywale silny, o dostatecznej re-
zerwie mocy i Wytrzymato$ci, zaspa-
kajajacy wszelkie wymagania pod
wzgledem  no$nosci” i szybkosci.
Dzien w dzien ciezaréwka ta wykony-
wa przepisang marszrute — bardzo
czesto na ztych drogach, w warun-
kach zgota niepomysInych — bez naj-
mniejszego wysitku lu naqurobnlej-
szych nawet “defektow silnika albo
karoserji, Czterocylindrowy silnik
Nowego Forda idealnie nadaje sig
do ciezarowek, ajego mate zuzycie
paliwa i smarow szczegolnie utatwiaj g
mu zadanie oddanianajwiekszej ilosci
efektywnych kilometrow jazdy przy
minimalnych kosztach utrzymania.

Model AA — to nietylko pewna i
oszczedna ciezardwka, lecz jest to j
w0z, posiadajacy wiekszg odpornos¢
od wielu innych. Zazadajcie od naj-
blizszego upowaznionego przedsta-
wiciela Forda zupetnie nieobowig-
zuiacego pokazu, a przekonacie sie
0 catym szeregu chwaleb-

nych wiasciwosci No-

wego Forda. Zwoccie

uwage najego masywne

kota tarczowe albo na

szczegolnie mocngrame

Nie powstrzymacie sie rowniez od
podziwiania ‘elastycznych poprzecz-
nych resorow Nowego Forda i jego
kantilewerow o 17-tu piorach. Do-
skonate zawieszenie resorow, facz-
nie z hydraulicznymi amortyzato-
rami o podwojnem dziataniu — co
jest normalr]em_wy(fosazenlem wozu
— przyczynia sie do tagodnej jazdy
nawet przy ciezkich ~ tadunkach.
Jezeli za$ macie do przewozenia
fadunki bardzo cigzkie, to za nie-
wielk doptata mozecie wmontowac
do wozu dodatkowa przektadni
“Dual”, umozliwiajacg, wiaczanie
biegow naprzod i 2 biegow w tyt,
przy jednoczesnem _ zwiekszeniu
mocy pociggowej 0 47 %e

Méwiac  krétko, moc, > szybkos¢,
trwatos¢ i bezpieczenstwo

cechy charakte-
rystyczne tego
wozu, ktorego
cena nabywcza
est tak niska, i
tory  wihasnie
dzieki temu oraz
jego matymkosz-
tom utrzymania,
zostanie na dtu-

Ciezaréwka Ford
Model AA

Nadwozie jej posiada
konstrukcje mieszang;
metalowa™ " karoserja
E}jest wewnatrz wy-
adana drzewglm.
Wymiary jej sa: dtu-
o)s'lé 236%rjn,Jszeqrokos'é
27 cm i wysokos¢
129,5 cm,

ie lata niedo$cignionym Srodkiem

okomocji.

Pozatem, organizacja Ford Motor
Company, obejmujaca caty Swiat,
ma za zadanie podjscie Wam z po-

Do przewozu tadunkéw ciezkich

podwozie model AA il/,
.. 1450

tonny

mocg przy eksploatacji Waszego
wozu. Wszedzie, bowiem, cieza-
rowka Wasza moze by¢ oddana
do fachowej inspekcji, i

jesli zajdzie ‘potrzeba, " na-

prawiona szybko i sumien- J&y

cenach  Ciezaréwka
umiarkowanych
wedtug znormalizo-
wasnych stawek, na

czas umowiony.

Roboty te uskutecz- ich — . Nadwozie_ to
niaja  za  Pomoca [l ECianek lub zakra-
specjalnych Na-  towan, stuzy do przo

rzedzi fordowskich
mechanicy wyszko-
loni we wtasnych zakfadach Forda
— a wszyscy przedstawiciele Forda
posiadajg na sktadzie jedynie orygi-
nalne czeSci zapasowe. Jest to
gwarancja  otrzymywania  czesci
skfadowych o tej samej wysokiej
jakosci, daka cechuje kazdy szczeg6t
wozu gdy opuszcza fabryke.

Pod wzgledem praktyczno$gi i
oszczednosci podwozia Ford o
nosnosci ¥4 i 1 tonny nie maja
sobie réwnych.

Na catym $wiecie podwozia te
_sg uwzgledniane, jako jedynie
idealne, nadajgce sie do wszel-
kich warunkow przewozowych,
badzto dla celdow specjalnych lub
tez do ustawienia normalnych,
standardyzowanych  nadwozi.

Do przewozu |zejszego
podwozie model A, o no$nosci
o/< tonny

5715

Wszystkie ceny rozumiejg sie f.0.b. Gdansk tacznie z ctem Bez podatku obrotowego

z 5-ma silne-
mi poprzecz-
kami lub tez
na catkowi-
cie zamasko-
wany_ system
Wodz dostawczy Ford de Luxe. Model A SZESCIU ha-
Pétciezarowka ta idealnie nadaj'e sie dla mUICOW_ z
domoéw towarowych, sklepéw [ub innych ~ bebnami o
interesow, ktorym zalezy na szybkim i ele- niezwykle
ganckim wozie dostawczym. Nadaje si¢ réw- duz
niez dla sprzedawcow, rozjezdzajacych uzym roz-
prébkami towarowemi. miarze.

FORD MOTOR COMPANY

ModeJ
A pot-Olwarta -
I\{adv\,/ozie hto jest o nz?1
steyujacych wymiarach:
dtugosc 247,6 cm, szero-
ko$¢ 172,7 cm. Wyso-
kos¢ slupow cm. liczba

wozu zboza™ lub bydta



14 Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajagc jedng po-

VESTA lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwych wypadkow-

77 samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy —ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu— Plac 23

. . , . Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-

Bank WZ&JemnyCh UbEZpIECZGH W POZHanIU Przedmiescie 29, Lwowie —ul. Diugosza 1, todzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy,

pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdarisku — ul. Stadtgraben 18.

rok zaozenia 1873, Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Al | | O_S PO R AKCESORJA SAMOCHODOWE
ODZIEZ SPORTOWO-SAMOCHO0 D 0 WA

WARSZAWA, UL. BRACKA 18. TELEFON 525-78. POKROWCE NA MASKI | CHEODNICE

OPONY ARGOH WFIR SZAWH
| TAKSOMETRY 5y CHMIELNA 116

SP. Z OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: ,,THKSOMETR” TELEFON Nr. 416-12

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW-TAKSOMETROW ,,RRGO” Z OSWIETLONA CHORAGIEWKA
APARATOW KONTROLUJACYCH ,HUTOGRfIF” i ,HUTOTEREX?”,
LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA- WULKANIZACJA
RACYJNE LICZNI- OPON | DETEK
KOW, MONTAZ LICZ- NAJNOWSZYM

NIKOW | TRASMISJ1 SYSTEMEM



NAJPOPULARNIEJSZA NA SWIECIE MASZYNA DO PISANIA

MALY REMINGTON

SZYBKO,
SPRAWNIE
| CZYTELNIE
ZAEATWIA
WSZELKA KO-
RESPONDEN-
CJE.

JEDNOCZES-
NIE Z ORYGI-
NALEM WYPI-
SUJE JEDNA
LUB KILKA
WYRAZNYCH
KOPJI.

wr rszawH, tow. Bock -Brun, sp. akc. notel bristol

ODDZIALY: KfITOWICF, KRHKOW, LWOW, £ODZ, POZNRfi, WILNO, GDANSK

Na skutek rozporzadzenia Witadz, ogtoszonego w Dzien-

niku Ustaw z dnia 31 lipca 1929 roku, kazdy autobus précz

innych srodkéw ochronnych, winien posiada¢ gasnice
samochodowa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

00 POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

KNOCK OUTw DUZY

do autubuséw i samo-

chodéw ciezarowych

,KNOCK OUT*np BABY

do samochoddéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13 TEL 322-85

SAMOCHODOWE



Tylko Swiece

CHAMPION

wytrzymujag
UDERZENIE MEOTKIEM,
NAJWYZSZA TEMPERATURE,
NISZCZACE REAKCJE CHEMICZNE,
STALA DZIALALNOSC PRADU
ELEKTRYCZNEGO.

TYLKO IZOLATOR z SILLIMANITU

DAJE GWARANCJE NORMALNEGO DZIALANIA MOTORU

WYLEACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK.
Wa,Sla,, MOTOR STOCK Pl Napoleona 3

TELEFON: Nr. 259-14



JAK STRZALA SZYBKO | ROWNO.

...Szybko — bo potezny motor nie

zna przeszkod: gor, biot, ozy piachow. Bl ' I‘ K
Rowno, — bo idealna akceleracja sprawia, _ _

ze gdyby biata wstega drogi nie znikata tak Roczna gwarancja. Pierwszorzedna karo-
zawrotnie predko pod kofami_samochodu, serja krajowego wyrobu, dostosowana do
nie W|ed2|ellba/smy nawet, ze jedziemy juz krajowych warunkéw. Ceny od zt. 26.300.

z szybkoscig 90... 100... 120... km. na godzine. Wyr6b Generat Motors.
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jadacna olejach ,,cALkAR“ zdobyty nastepujgce nagrody:
1).

2)
3)

4).

ZADAJCIE
od waszych dostawcow

HIHK D0 WULKHItIZnClI DHEK

samochodowych znanej i wyprébowane;j

MARKI

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

i W. M. GDANSK

»MAGNET" Z. POPLAWSKI

Sp. z o. o.

UL. HOZA Nr. 33 WARSZAWA  TEL. 19-31 i 419-31

IV-ty Raid Samochodowy Pan

stat sig¢ dalszym dowodem znakomitejjjakosci

OLEJOW SAMOCHODOWYCH

,GCALKA R’

firmy

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH
SPOLKA Z OGR. POR.
gdyz panie:
Z. Maryanska,

A. Podhorodenska,
A. Gebethnerowa,

. 3 srebrne plakiety Automobilklubu,
. nagrode vice-prezesa Automobilklubu,
nagrode T-wa ,Karpaty".

Il. nagrodejklasyf. Komisji Sportowej Automobilklubu

REZULTATY
WYSCIGOW

SAMOCHODOW

patrz strona 39

TATRA-HUTO

WARS ZRWR
AL. JEROZOLIMSKIE 14
TELEFON Nr. 409-22

Dyrekcja, Biuro i Warsztaty

CZERNIAKOWSKA 205/207
TELEFONY 175-32, 292-42, 213-69



CENTRALA:

CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

JEDYNE NA NASZE DROGI, NIEZROWNANE

CIEgZARC')WKI I AUTOBUSY

,»,URSUS", WARSZAWA, SKIERNIEWICKA 27/29

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWODZTWA:

BIALOSTOCKIE: W. Kariakin, Biatystok,
Kilinskiego 17

KRAKOWSKIE: F. Nowotny, Krakoéw, Ja-
btonowskich 4

LUBELSKIE: Biuro Tech. ,Lech", Lublin,
Bernadynska 9

LWOWSKIE: Inz. B. i K. Neymanowie,
Lwoéw, Chorgzczyzny 6

+ ODZKIE: H. Buczynski, £6dz, Piotrkow-
ska 112

POMORSKIE: K. S. ,Auto", Bydgoszcz,
Gdanska 19

POZNANSKIE: Zakiady Mechanicze
L,ursus”, Oddziat w Poznaniu, ulica
27 grudnia 16

SLASKIE: Dr. L. Korczynski, Katowice,
Gen. Zajaczka 4

WILENSKIE: Inz. L. Janowicz, Wilno, Po-
narska 55



Roadster Klubowy

Dwu-osobowe Coupe Judkirisa

Zastepstwa Samochodéw Lincoln :

Motofors Sp; z. ogr. odp.
Kredytowa 9, Warszawa

“Autotraktor” Sp. z. ogr. odp
Ossolinskich 1, Warszawa

J. Zagorski )
Ogrodowa 17, Poznan

Ludwik Hubicki,
Szpitalna 11, Krakow

“Eshape” _SE. H/P z. 0. p.
Akademicka 15, Lwow

Lincolna moc i wytrzymato$¢ idg w parze z elegancjg
Ui pieknoscig. Nawet najdrobniejszy detal posiada
pietno dobrego smaku i wysokiej jakosci. Nadwozia jego
projektujg i budujg najwybitniejsi budowniczy karo-
serji Swiata, a wielki wybdr sharmonizowanych koloréw,
ktorymi Lincoln szczegodlnie sie odznacza, pozwala kupu-
jacemu zados$¢uczyni¢ swoim najwybredniejszym nawet
wymaganiom w tym kierunku.

Dtugie, niskie i proste linje czynig Lincolna symbolem
najwiekszego piekna, wytwarzanego przez nowoczesny
przemyst samochodowy, za$ najblizszy autoryzowany
przedstawiel nieobowigzujgcym pokazem 7z tatwoscig
przekona Was, iz Lincoln jest najbardziej zblizony do
perfekcji i ze nalezy do najwyzszej klasy.

Lincoln wymaga bardzo matej opieki i da Wam tysigce
za tysigcami kilometréw bezpiecznej i wygodnej jazdy.

"LINCOLN

ODDZIAL LINCOLN
FORD MOTOR COMPANY



SAMOCHODY

PRAGA

OSOBOWE 4, 6 i 8-cylindrowe:
Torpedo, Conduite Interleure, Ca-
briolet, Taxi.

Ciezarowe: od 1'/2 do 6 ton.
Autobusy: od 12 do 50 miejsc.

Samochody cysterny, pompy strazackie
i do polewania ulic.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWA NA:

1) b. Krélestwo Polskie i Kresy:
Inz. st. Nawakowski, Sp. z ogr. odp.
Warszawa.

2) Wielkopolske i Pomorze — Firma
.Praga Automobilell, Poznan.

Salon Samochodowy:
Plac Wolnosci hTs 11, telefony: 55-33
56-55.

Salon Samochodowy:
ulica Kredytowa Nr. 4, telefon 291-34.

3) Malopolska, Slask i Wolyd—Henryk
Buchstab, Lwow.

Salon Samochodowy:
ulica Jagiellonska N° 7, telefon 3-05.

Wielki wybo6r wozéw na skitadzie. Czesci zapasowe na miejscu.

Dogodne warunki sprzedazy.
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PRZEGLAD
SAMOCHODOWY
| MOTOCYKLOWY

potaczone

19 Listopad 29

SPIS R=ZECX=Y
str.
Zjazd Cztonkéw Miedzynarodowego Zwigzku
Uznanych Klubéw Aiitomobilowych — Ja-

NUSZ REQUISKI.......ccoveveeiiciicceeees e 12
2} Salon Samochodowy w Paryzu — Kazimierz
Wallmoden........ccocoeniiieiccicieee e iy
Ogdlne wrazenia z wystawy w Olympia —
W. Hulanicki - - - - - - - - - - - i~]
Obrazki z podrézy samochodem po Europie
(czes¢ 11) — Janusz ReqgulsKi.................20
Automobilizm w Polsce w pierwszem potro-
czu 1929 — Adam Minchejmer . . . . . 28
Po zakonczeniu sezonu sportowego — Marian
KEYNICKI. oo 31
Dzieje Miedzynarodowego Zwiagzku Uznanych
Klubow Automobilowych . = . _ - - - . 33
Sport w ubieglym miesigCu........c..cceeevrvvrienenn. 33
Miedzynarodowy kalendarz sportowy nar. 1930 36
Znakowanie drog — L. Ballenberg . ... 41
Kronika Przemystowo-Handlowa...................... 42

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze

zwyktym kredowym
Rocznie - ... . . . 24 zt. 36 zt.
Pétrocznie . . . . . . 12 zt. 18 zt.
Kwartalnie . . L 6 zt. 9 zl.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

ZAWSZE WIDOCZNY!

OTO WARUNEK NAJWAZNIEJSZY.KAZDEGO KIERUNKOWSKA-
ZU. POZA KIERUNKAMI ,W LEWO* | ,W PRAWO" WINIEN ON
WSKAZYWAC | KIERUNEK JAZDY ,,WPROST". PRZECHODNIE.
POLICJA | KIEROWCY INNYCH] SAMOCHODOW CHCA DO-
KLADNIE | BEZ ZADNYCH WATPLIWOSCI WIDZIEC ZAMIE-
RZONY KIERUNEK JAZDY, DLATEGO TEZ C O N T A X OKA-
ZAt SIE W PRAKTYCE LEPSZYM OD KIERUNKOWSKAZOW,
WIDOCZNYCH WYRAZNIE JEDYNIE W CHWILI ICH UZYCIA.

UZYWRJCIE TEDY JEDYNIE

ZEISS

KIERUNKOWSKAZ

Jest on bowiem najbardziej rozpowszechnionym kierunkowskazem,
znajduje zastosowanie na samochodach licznych fabryk, a w Pa-
ryzu zostat wyrézniony nagroda.

Zadajcie bezptatnych i nieobotoigzujacych wyczerpujacych katalogéw
C O NTA X Nr. 363.

zaktadow CARL ZEISS JENA

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

Warszawa, ul. Szpitalna Nk 3
Telef.: 57-54 1 57-55, Adres telegr. ,,Segwicz—YVarszawa !

AMERYKANSKA
OPONA WYZSZEGO GATUNKU

SEIBERLING

Stale na skiladzie
w firmie
P. Z. STACHIEWI1CZ

WARSZAWA, KREDYTOWA Nr. 16. TEL 426-16.

Smary, oleje, narzedzia i akceso'ja.
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ROK VIII WARSZAWA, LISTOPAD 1929 r. Nr. 11

ILUSTROWANE CZASOPISMO

SPORTOWO -TECHNICZNE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW APILJOWANYCH

REVUE SPOPTIYE ETTECHNIQUE

DE L’AUTOMOBILE
OROANB OFFICIBL DB L'AUTOMOBILB-
CLUB DB POLOGNB BT DBS CLUBS AFILICS

WYCHODZI RAZ W MIESIACU
REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6 TELEFON 287-05

(Do artykutu na stronicy 28-ej).

11



Patac Aiilcniobilkliibn Francji, siedziba A+ J. A. (U goéry « kregach o6wiellnych inicjaty 190j — A. I. A. — 1929).

Zwyczajem dorocznym poszcze-
goélne komisje A. 1. A. rozpoczely
swe prace w ostatnich dniach istnie-
nia Salonu Automobilowego. W ten
sposob przedstawiciele 34 klubow
narodowych, zrzeszonych w A. I. A.
mieli mozno$¢ przyjrzenia sie tysia-
com samochodéw wystawionych w
Salonie, zanim wchionat ich catko-
wicie wir posiedzen, konferencji, no-
i przyjec i bankietow.

Program tegorocznego Zjazdu byt
szczegOlnie, bogaty i uroczysty.'

Miedzynarodowy Zwigzek Auto-
mobilowy Swiecit 25 lat swego ist-
nienia i tylez lat prezesury barona
Zuylena.

Reprezentujgc i w roku biezagcym
z.Prezesem A. P. hr. Raczynskim,
w tych pracach it uroczystosciach
Automobilklub Polski, pozwole so-

bie pokrotce zda¢ z nich sprawozda-
nie.

Posiedzenie Miedzynarodowej Ko-
misji Turystycznej zajeto caty dzien
8 pazdziernika.

Przedyskutowano catoksztatt ak-
tualnych spraw zwigzanych z tury-
styka automobilowa, do nalezytego
rozwoju Kktorej obecnie tak wielka
wage przypisujg przedewszystkiem
rzady wszystkich panstw.

W tej dziedzinie A. 1. A. odgrywa
ogromng i irezwykle owocng role.

Z pomystdw i doswiadczen szeregu
panstw, dyskutowanych przez przed-
stawicieli automobilistow 34 naro-
dow, wykuwane sg jednolite zasady
i postanowienia, ktore kazdy z klu-
bow stara sie wprowadzi¢ w. zycie
w swoim kraju.

.Sprawg, ktora najbardziej uwage

12

komisji Turystycznej zaprzata, jest
sprawa nalezytego znakowania drog.

W tej dziedzinie tak waznej dla
turystyki automobilowej, jest jeszcze
bardzo wiele do zrobienia.

Poza znakami ostrzegawczemi,
ktére juz wszedzie istniejg, w jedna-
kowej formie i mniej wiecej dosta-
tecznej ilosci, inne jak drogowska-
zy, znaki miejscowosci i rzne orjen-
tacyjne sg bardzo roznorodnie trak
towane przez poszczegllne kraje
i wogole zbyt mato poswieca sie im
uwagi.

Zatwierdzono szczegdtowg instruk-
cje, ktora stanowi zbior uzupetniony
wszystkich postanowien zapadtych
w tej mierze. Instrukcja ta zostanie
wydana w oddzielnej broszurce.

Postanowiono poleci¢ klubom wy-
dawanie turystom przed ich wyjaz-



ROK VIII

dem w podr6z, matych broszurek,
czy tez kartek, zawierajacych naj-
wazniejsze  informacje  dotyczace
warunkéw turystyki, i przepiséw
0 ruchu w danym kraju, oraz zaopa-
trzy¢ w nie posterunki graniczne
swego Kkraju, przynajmniej na gtow-
nych szlakach.

Polecono klubom drukowanie spi-
su hoteli swego kraju, oraz wydawa-
nie lepszym hotelom tarcz polecajg-
cych. Najbardziej renomowane hote-
le mogg otrzymac pozatern za po-
Srednictwem klubu narodowego tar-
cze A. I A

Postanowiono nadal wydawac
znakomity ,,Zbior Informacji Tury-
stycznych”, polecajac korzystanie
z niego wszelkim klubom, w tej licz-
bie ii afiljowanym, oraz atlas ,1'Eu-
rope en Automobile”.

Wreszcie postanowiono  gorgco
propagowa¢ malowance na biato
drzew, na skretach, oraz przy skrzy-
zowaniu drdg, co tak bardzo przy-
czynia sie do bezpieczenstwa ruchu
nocnego.

Rozprawy Meclzynarodowej Ko-
misji Ruchu i Spraw Celnych zaje-
ty réwniez caty dzien I1.X, z pro-
gramem bodaj jeszcze obfitszym.

Ramy tego artykutu nie wytrzy-
mujg omowienia, choéby pobieznego,
catokszaltu spraw poruszonych w
zwigzku 2 uzytkowaniem trypty-
kow, z zatatwianiem wynikajgcych
stad skomplikowanych formalnosci
i dazeniem do, ich uproszczenia.
Dos¢ powiedzie¢, ze rozmowy na ten
temat trwaty cate przedpotudnie.

Z innych wazniejszych spraw za-
cytuje fakt, ze obecnie automobili-
sta, ktéry zagubi swe miedizynaro-
dowe $wiadectwo drogowe, moze je
otrzyma¢ w obcym Kkraju na podsta-
wie swego krajowego prawa jazdy.

Wreszcie uznano za konieczne dg-
zy¢ do najlepszego rozwoju prac
Cetralnej Rady Turystyki Miedzy-
narodowej, stworzonej z inicjatywy
A. I. A, w ktérej to Radzie przed-
stawiciele A. I. A. maja mozno$¢
bezposredniego zetkniecia sie z czyn-
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nikaihi rzadowemi
panstw.

Miedzynarodowa Komisja Sporto-
wa, w ktérej mam. zaszczyt bra¢
udziat ocl roku zesztego jako przed-
stawiciel Polski, zajmowata sie zmia-
nami, jakie majg by¢ wprowadzone
do Miedzyn. Kodeksu Sportowego,
ustalita kalendarz sportowy 1930,
przyznata wbrew poprzedniej swej
opiinji, szampionat $wiata, marce E.
Bugatt', wreszcie zatatwiono szereg
roznych innych spraw sportowych.

Walne Zgromadzenie wszystkich
delegatow, zakonczyto czesé rzeczo-
wg programu Zjazdu.

Cze$¢ reprezentacyjna programu,
byta nie mniej obfita.

P. A. Citroen swoim sumptem
iluminowat caty plac cle la Concorde.
Byt to niezwykle bogaty a zarazem
i subtelny dowod uznania dla A.lLA.

Odbyt isie szereg 'bankietdéw i przy-
je€, a przedewszystkiem uroczyste
Walne Zgromadzenie A.LLA., w kto-
rem po za delegatami wszystkich
Klubéw, wzieli udziat przedstawiciele
Rzadu francuskiego, dyplomaciji,
przemystu automobilowego i t. p.

Sedziwy Prezes baron de Zuylen
dat rys historyczny 25-0 letniego ist-

poszczegolnych
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nienia A.lLA. Okres ten pokrywa sie
prawie z istnieniem samochodu jako
$rodka lokomocji.

Baron Zuylen zatozyciel Automo-
bilklubu Francji, powstatego juz 30
lat temu, a nastepnie inicjator A.lLA.
i pierwszy jego prezes, z wielkiem
wzruszeniem wspominat te pierwsze
nieSmiate kroki w celu utworzenia
i zorganizowania sportu automobi-
lowego.

Witedy nikt nie marzyt naturalire
0 tern, ze Samochod stanie sie potega,
dzisiejszg. Do popierania rozwoju
owczesnego samochodu, tego prymi-
tywu, tej niezgrabnej i niemrawej
bryki, pchneta go mysl natury hu-
manitarnej. Ten nowy $rodek loko-
mocji, wedtug niego, zapalonego
zwolennika i obronicy konia, mogt
przynies¢ ulge w ciezkiem zyciu te-
go szlachetnego zwierzecia. Czyz
mogt on wtedy przypuszczaé, ze sa-
mochod wkrétce nie tylko ulzy ko-
niowi, ale go wogdle z miasta wy-
ruguje.

Czyz mogto mu to wtedy przyjsc¢
na mysl, skoro w 1895 roku pod-
czas pierwszych wyscigow, azeby
mnapewno by¢ na pierwszym punkcie
kontrolnym, pojechat kofmi i byt

La LJfadeleine w nocy.
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na miejscu wczesniej niz samochody
»wyscigowe™”?

Przeciez na bankiecie po tych
wyscigach, kiedy jeden z konstruk-
torow w zapale krasoméwczym po-
wiedziat, ze przyjdzie czas kiedy sa-
mochody bedg robi¢ 50 a nawet 60
kim na godz. obecny wtedy minister
przemystu, nachylit sie do barona de
Zuylen i z niezadowoleniem zauwa-
zyk:

— ,Ze tez przy koricu bankietu
ludzie zawsze muszg moéwi¢ ghup-
stwa".

A dzi$ tenze baron de Zuylen
wrecza .majorowi Segrave medal zto-
ty A. I. A za osiggniecie szybkosci
372 kilometrow na godzine?

Czyz to nie wyglada jak historja
z bajki?

To tez byt on wzruszony do gtebi,
kiedy jeden po drugim, delegaci kil-
kudziesieciu narodéw skiadali mu
serdeczne zyczenia, wysokie ordery
i upominki.

Byt to podniosty akt hotdu zio-
zony nie tylko bar. de Zuylen za
jego 25 letnig prace, ale i tej auto-
mobilowej lidze narodéw uparcie
torujacej samochodowi, temu dobro-
dziejstwu ludzkosci, droge rozwoju,
zwalczajac zacofanie, upor i stare,
przebrzmiate zasady.

Automobilklub Francji, jak zwy-
kle, przyjat wszystkich delegatow
na wspaniatym bankiecie. Ustysze-
liSmy szereg pieknych méw, stawig-
cych sport i przemyst automobilo-
wy, naturalnie przedewszystkiem
francuski.  Francuzi umiejg by¢
uprzejmi i goscinni, ale majg te ma-
drg zasade, ze szczycg sie otwarcie
wszystkiem co francuskie, ze swoje
ozyny, swoj stan posiadania i swoje
dobro mocno i bez zenady wysuwa-
ja naprzdéd, stawiajg ponad wszy-
stko.

Najciekawszym momentem byta
dwugodzinna, ze swadg i humorem
wypowiedziana mowa ministra robot
publicznych p. P. Forgeot, w kto-
rej rozwingt on caty program rzadu
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w dziedzinie budowy drég i komu-
nikacji automobilowej.

Wiadze municypalne Paryza za-
dokumentowaty roéwniez swe sym-
patje dla $wiata automobilowego,
urzgdzajgc uroczyste przyjecie de-
legatow A. I. A. w pieknych salach
ratuszowych.

Wsrod tej powodzi posiedzen,
przyje¢ i bankietbw ogromng przy-
jemnos$¢ sprawita wszystkim wy-
cieczka do wspaniatej posiadtosci
cztonka A. C. F. p. Sommier, Cha-
teau de Vaux-le-Vicomte.

Paroma olbrzymiemi autobusami
pojechaliSmy pod Paryz w strone
Melun.

Chateau de Vaux to jeden z naj-
piekniejszych we Francji zabytkéw
architektury renesansowej.

Minister Fouguet, popadiszy w
nietaske Ludwika XIII postanowit
ol$ni¢ swego wihadce i w tym celu
wybudowat w ciggu 5 lat, co na owe
czasy byto swego rodzaju rekordem,
ten przepyszny pafac, otaczajgc go
wspaniatemi ogrodami upiekszone-
mi Kilkudziesieciu fontannami, ba,
pirzecietemi nawet sztuczng rzeka,
przez ktérg przeprawa odbywa sie
na matym promie.

Ludwik XIII nie doczekat sie juz
ukonczenia tych prac, il dopiero je-
go nastepca Ludwik XIV zjechat do
patacu na festyn urzadzony dla nie-
go, z niestychanym przepychem,
przez Fouquet'a.

Nie ulega watpliwosci ze krol
byt ol$niony, czego niezbitym dowo-
dem jest Versal budowany pdzniej,
na wzor Chateau de Vaux, przez
tych samych mistrzow.

Tern nile mniej jednak Fouguet
nastepnego dnia zoistat wtragcony do
wiezienia, gdzie zakonczyt zycie,
wyzuty z zaszczytow i bogactw.

Ostatnim aktem jubileuszowego
Zjazdu byt wielki bankiet A. 1. A.
w hotelu Continental, w ktérym
wzieli udziat procz delegatow A.lLA.
rowniez i przedstawiciele dyploma-
tyczni wszystkich panstw.

Szereg méw, toastow i wspomnien,
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zakonczyt p. Bonnefous, minister
handlu, znany nam ze swej niedaw-
nej wizyty w Polsce.

W pieknem przemdwieniu przy-
pomniat on, ze w ostatnich 25 latach
genjusz ludzki stworzyt samochdd,
kinematograf, radjo, lotnictwo, wy-
nalazki najpotezniejsze naszej ery.

A co dalej, czyz mozemy przewi-
dzie¢ co' postep przyniesie nam ju-
tro?.

W 1830 roku, kiedy powstata w
Anglji pierwsza kolej parowa, wia-
dze zezwolity na jej funkcjonowanie
pod kategorycznym warunkiem, ze
przed lokomotywa, bedzie szedt czto-
wiek 7. czerwong chorggwia, uprze-
dzajgc ludno$¢ o zblizeniu sie po-
ciagu.

Ten cziowiek z czerwong chorag-
wig, ktory przetrwat przez dhugi
szereg lat, wstrzymujac uparcie bieg
kolei, to symbol zacofania, to sym-
bol tepego i bezmys$inego hamowa-
nia pedu zycia.

O tym cztowieku z czerwong cho-
ragwig winny pamieta¢ wszystkie
wiadze.

Szczeg6lnie liberalnego, nieskre-
powanego zadnemii przestarzatemi
zasadami i przyzwyczajeniami, trak-
towania, wymaga automobilizm, kto-
ry przyniost z sobg przewr6t w wa-
runkach zycia ludzkosci.

Samochdd, po za swem znacze
niem gospodarczem, ma jeszcze inng
szczytng ceche.

Jest on apostotem pokoju. Dzieki
niemu narody poznajg sie wzajemnie,
on w coraz wiekszym rozwoju swym,
atakuje granice dzielgce te narody,
on przedewszystkiem wspOtpracuje
efektywnie w zespoleniu ich w jed-
ng wielkg rodzine.

Rozwijajgc dalej te piekne mysli
0 znaczeniu automobilizmu p. mini-
ster zakonczyt:

— | dlatego, niema dzi$ lepszej
lokaty dla panstwa jak budowa
drég. —

Janusz Regulski

PREZES KOMISJI SPORTOWEJ A. P.



Dekoracja wewnetrzna byta jeszcze wspanialsza niz dotychczas ...

23 Salon Samochodowy w Paryzu

(wnioski ogodlne)

Paryski Salon. Samochodowy ot-
wiera jesienny sezon wielkich wy-
staw samochodowych. Bedac pierw-
szym z kolei, jest tez pierwszym
pod. wzgledem wielkoscii i znacze-
nia. Swiadczy o tem stale bardzo
liczny udziat obcych wystawcow,
ktérzy znajdujg w Paryzu najlep-
szg okazje do nawigzania tacznosci
z catym rynkiem europejskim.

Z tego wzgledu Salon Paryski jest
terenem, na ktérym z najwiekszg
zacietoscig rozgrywa sie od lat kilku
walka pomiedzy przemystem samo
chodowym amerykanskim i euro-
pejskim, a szczegdlnie francuskim.
Krotkg historje tej walki mamy
Swiezo w pamieci. Wkrotce po woj-
nie przemyst europejski zostat za-
skoczony zalewem wspaniatej pro-
dukcji amerykarnskiej i przemyst sa-
mochodowy wielu krajow znalazt sie
w niezwykle trudnej sytuacji, kto-
rej groza szczeg6lnie wyraznie uka-

zywata sie na salonie, gdy konku-
renci stawali obok siebie.

Tegoroczny Salon Paryski wyka-
zuje po raz pierwszy pewne okrzep-
niecie w szeregach europejskich
konstruktorow i ich $wiadomg ak-
cje obronng, ktéra, trzeba to zau-
wazy¢, nie polega bynajmniej na
nasladowaniu  metod amerykan!
skich, lecz nosi cechy odrebnego
stosunku do zagadnienia.

Site konkurencyjng samochoddw
amerykanskich, poza charaktery-
stycznemi wiasciwosciami konstruk-
cyjnemi, Kktore mogag mie¢ swoich
zwolennikdw i przeciwnikéw, stano-
wi, krotko moéwigc, wysoka war-
tos¢ produktu w potgczeniu ze sto-
sunkowo niska ceng. Osiggniecie te-
go cudownego potaczenia stato sie
Inoztiwem, jak wiadomo, dzieki o-
gromnej finansowej potedze fabryk
amerykanskich i skoncentrowaniu

15

tej potegi na produkcji nielicznych
odrebnych typow.

W pierwszej chwili, gdy konku-
rencja amerykanska zaznaczyta sie
jako grozna w Europie, widziano
droge ratunku tylko w walce tg sa-
ma bronig i nawotywano do tgcze-
nia fabryk europejskich w konsor-
cja, w celu zorganizowania produk-
cji na wzor amerykanski. Sporo tez
w tym kierunku uczyniono, ale
przeobrazenie europejskich przed-
siebiorstw na wzor amerykanski nie
wydaje sie mozliwem i samo zycie
pchneto przemyst europejski na in-
ng droge, na ktorej stara sie zdy-
stansowaC  przeciwnika, przede-
wszystkiem przez lepsze poznanie
i przystosowanie sie do wymagan
wiasnego rynku. — A trzeba zau
wazy¢, ze nabywca europejski ma
zupetnie inne wymagania niz Kklijent
amerykanski.

Mojem zdaniem, nabywcy samo-
chodéw dzielg sie do$¢ wyraznie na
dwie grupy. Jedna — to ci, dla kto
tych zaspokojenie ich indywidual-
nych upodobar stoi przy kupnie wo-
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Zu na pierwszem miejscu. Druga —
to ci, dla ktérych cena wozu i koiszt
jego eksploatacji odgrywa najwiek-
szg i decydujacg role przy wyborze.

Przemystowiec europejski stara
sie obecnie zaspokoi¢ jednych i dru-
gich.

Pierwszym daje wozy wysokiej
klasy. Podwozie tych samochoddw
jest ostatnim wyrazem techniki. —
linja karoserji ostatnim krzykiem
mody. W tej dziedzinie, europejski
wytwoérca (a  przedewszystkiem
francuski), stoi wobec konkurencji
bardzo mocno. Szybkie wprowadze-
nie najnowszych udoskonaler tech-
nicznych trudno daje sie pogodzi¢
z amerykanska masowg produkcja,
ktéra moze mie¢ za przedmiot tylko
ustalone i znormalizowane typy. Je-
zeli za$ chodzi o linje w budowie ka-
roserji, to dobry smak francuski ce-
niony jest jednakowo po obu stro-
nach Atlantyku.

Jezeli chodzi o drugg grupe na-
bywcow, ktéra jest o wiele liczniej-
sza i ktora szuka przedewszystkiem
taniej i uzytecznej maszyny, to kon-
kurencja z produkcjg amerykanska
jest o wiele trudniejsza. Dla pozy-
skania tej kategorji klijentdw prze-
myst europejski uruchomit produk-
cje matych samochodéw, ktéra w
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tym roku nabrata juz wyraznego
charakteru odrebnej grupy. Do gru-
py tej zaliczam samochody takie,
jak Kosengart, Hanomag, Maty Ci-
pci, Peugeot 5 KM, La Liconne i in-
ne, a takze bedacy w przygotowa
niu W. M. — Nie sg to samochody
ani tej samej mocy ani tej samej
no$nosci co popularne samochody
amerykanskie. Przewiezione do No-
wego Yorku lub Chicago z pewno-
Scig nie znalaztyby nabywcéw, ale
u nas, gdzie kazdy liczy sie bardziej
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z kosztami kupna, kosztami eksplo
atacji i garazu, znajdg bardzo wie-
lu amatorow. Sg to samochody
przystosowane do kieszeni i wyma-
gan europejskiego nabywcy i dlate-
go twierdze, ze bedg miaty powodze-
nie i spetnig bardzo wazng role w o-
y6Inéj motoryzacji.

Zarysowanie sie tych dwuch kie-
runkéw w produkcji europejskiej
uwazani za jedng z wazniejszych
cech tegorocznego Salonu.

Jezeli chodzi o ogdblng charakte-
rystyke tendencyj konstrukcyjnych
na podstawie eksponatéw, to stwier
dzimy zupelny brak jakichkolwiek
rewelacyjnych wynalazkéw, a na-
tomiast ogolne dazenie do zwieksze-
nia praktycznosci, pewnosci, bez-
pieczenstwa i wygody. — W szcze-
goOtach spotykamy bardzo wiele u-
lepszen, lecz trudno je tu wyliczaé.

W zakresie silnikow jesteSmy w
petni rozpoczetej juz w zesztym ro-
ku epoki szesciu cylindrow. | w tym
roku szesciocylindrowce przewaza-
ja. ale wiele firm nie zadawalnia sie
niemi i przechodzi zdecydowanie do
osSmiu lub dwunastu cylindrow.
Z poérod tych ostatnich ogolng u-
wage zwracatl bezzaworowy dwuna-
stocylindrowiec Voisina.

Skrzynka przektadniowa budowa-
na jest obecnie w jednym bloku z

12-10 cylindrowy t)iltuk JrOISIN
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silnikiem. Zwroci¢ nalezy uwage na
ilo$¢ przektadni. — Przez dtuzszy
czas samochody o duzej mocy miaty
cztery przektadnie, a stabe samo-
chody tylko trzy. Byt to wiasciwie
nonsens. — Jezeli takie wozy, jak
siedmiolitrowy Hispano lub Renault
8 cyl. mogty sie zadowoli¢ trzema
przektadniami, to male wozy o po
jemnosci  cylindrow ponizej 1500
cm. sze$¢, powinny mie€ raczej czte-
ry przektadnie. Na samochodach
amerykanskich skrzynki tréjprze-
kfadniowe przewazajg, ale mozna
przypuszczac, ze w niedalekiej przy-
sztosci cztery przektadnie znajdg
tam coraz wieksze zastosowanie.

Jako wazne udoskonalenie nalezy
podnie$¢ skrzynki o dwuch (prze-
kfadniach cichobieznych, jak np.
skrzynka Panharda. — Inni', jak
Yoisin i Berliet, stosujg podwdjna
demultyplikacje, ktora przy skrzyn-
ce trdjprzektadniowej daje w rze-
czywistosci sze$¢ przektadni: trzy
zwykle do jazdy na szosie i trzy
zmniejszone do jazdy w ruchu miej-
skim lub w terenie gorzystym.

Niezalezne resorowanie kot re-
prezentowane jest przez firmy: Oot-
tin-Desgouttes, Sizaire, Tatra, Steyr
i Lancia. Zalety tego rozwigzania sg
dostatecznie znane i cenione przez
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Samochéd CORD z napedem na przednie kola.

polskich automobilistow, nalezy sie
tylko dziwi¢, ze jeszcze tak nielicz-
ne firmy stosujg to udoskonalenie.
Naped na przednie kota, uzywany
dotychczas tylko do samochodow
wyscigowych, zostal zastosowany
przez firme Auburn do samochodu
turystycznego. Teoretyczne rozumo-
wanie kaze nam oczekiwaé wielu za-
let od takiego napedu, co jednak
wykaze praktyka, to dopiero zoba-

czymy.
Kazimierz Wallmoden.

Podwozie 1IANoO-MdG
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Ogoblne wrazenia
z wystawy w Olimpji

Dwudziesta trzecia doroczna mie-
dzynarodowa wystawa automobilo-
wa w Olympia spowodowata jax
zwykle niebywaty zjazd wszystkich,
kto ma jakikolwiek zwigzek z samo-
chodem. Hotele przepetnione, ruch i
ozywienie w restauracjach, wszedzie
mowa 0 motorze. Wszystkie kraje
posiadajgce przemyst samochodowy,
majg swoje eksponaty. Rozmaito$¢
cen, sity, rodzajow karo-seryj za-
dziwia zwiedzajgcych wystawe. W
jednym ze standow mozna stac sie
posiadaczem samochodu wplaciw-
szy tylko pie¢ funtow angielskich,
wtedy kiedy za cene innego samo-
chodu mogtaby cata rodzina jako
tako przezy¢ dobrych kilkadziesiat
lat. Mam na uwadze w tej chwili
amerykanskie auto Duesenberg, ko-
sztujgce 3.460 funtdbw — okoto
150.000 zt.. Rozpiecie cen jest zasta-
nawiajace. Najtarniszy samochdd ko-
sztuje 90 funtébw — jest nim jedno-
cylindrowy Trojan, maszyna o bar-
dzo pomystowej konstrukcji, posia-
dajgca wszystkie cechy nowoczes-
negol samochodu, pomimo swego jed-
nego cylindra. Prawie wszystkie
marki angielskie wypuscity w tym
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Z PARYSKIEGO SALONU: Na lewo—blok pilnikowy oamochoDu ROSENGART. Na prawo znany Dobrze U' Polece Cilnik TATRA.

roku konkurencyjne dla Austina
i Morrisa siedmiokon-ne modele. Na
ten typ samochodu jest najwiekszy
popyt, to tez jemu posSwiecone sg
wysitki i zdolnosci konstruktorow.

Pladrujac standy natrafia sie
na roznorodne kurjoza, jak naprzy-
ktad umieszczenie motoru z ityhy,
za$ kufrow pod maska, lub tez po-
przeczne umieszczenie silnika i t. d.
Rzeczy te -nie m-0-g3 uzyska¢ popu-
larnodci, szczegOlniej wsrdd tutej-
szej klijenteli, mocno konserwatyw-
nej.

Kilkanascie wspaniatych okazéw
aut sportowo wyscigowych, wsrdd
ktérych czaruje swemii linjami Alfa
Romeo, przeraza ogromem Merce-
des Benz (265 koni), ujmuje gtosng
stawg Bugatti, Salmsén, Amilcar.
Te potworki, Swiadome -swych
skrzydet, zwracajg uwage niskiemi

linjami i najczesciej jaskrawemi ko-
lorami.

Sunbeam zapowiedziat nowg pro-
be pobicia Swiatowego rekordu -szyb-
kosci (na wiosne przysziego! roku.
Na stoisku tej marki wystawiony
jest -obraz majgcego stuzy¢ do tego
celu potwora. Dwa dwunastocylin-
drowe silniki beda niosty z rzeko-
mg 260 milowg szybkoscig (ok-oto
420 kilometrow) do zwyciestwa, do
szlachetnego tytutu, na laurach kt6-
rego spoczywa tegoroczny mistrz
Segrawe.

Najmodniejszym typem Kkaroserji
jest teraz tak zwane Sportsman’s
Ooupe, czyli przydiuz-ony zeszio-
roczny typ Ooupe. Jest to rozwinie-
cie dwumiejs-cowego condui-te in-
terieure z matemi strapontena-mi do
wygodnego Kkrytego czteroosobowe-

go auta, ktore jednak nie zatracito
cech sportowosci, jest niskie i posia-
da tylko jedng pare drzwi. Coraz
wiecej uwagi udziela sie kufrom
podroznym. Kufry te wedrujg
postuszne woli konstruktora od
przodu (przed motorem) przez
dach na tyt samochodu, zmieniajg
ksztalt, pojemnos¢, tak jak by to
byta kwestja pierwszorzednej wagi.
W dziedzinie tak zwanych ,,gad-
ge-tes”, czyli upiekszen samochodu,
nadzwyczaj modne sg szklane figur-
ki na chtodnicy z kolorowymi lamp-
kami wewnatrz, oraz prety z czer-
wong gatka, ktorel sie przyczepia
na prawem skrzydle (na kontynen-
cie na lewem), w celu oznaczenia
wyraznie zasiegu skrzydia.

Witold Hulanicki.

Place De la Concorde @ Paryzu, os$wietlony rzeoiscie na czad Salonu.
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Janusz Regulski

Il.

La Baule, miejscowos¢ kapielowa,
dzi$ juz bardzo znana i bardzo re-
klamowana, zajmuje $rodek piasczy-
stego wybrzeza ciggngcego sie wiel-
kiem, bo az 10 kilometrowem. po6t-
kolem od Pornichet do Pouliguen.
Pare kilometrow powyzej, kolo ry-
backiego portu Cr-oisic, zaczynajg
sie juz dzikie, poszarpane czarnemi
skatami brzegi bretonskie.

Okryta od wiatréw p6tnocnych
cyplem Bretanji, lasami od wschodu,
ogrzana cieptemi pradami Golf-

stromu od zachodu, $liczna ta plaza
niezna prawie zlej i zimnej pogody.
Stabe podmuchy - oceanu, orzezwia-
jg nieco panujgce przewaznie upaty.

Plaza — prawdziwe marzenie.
Dzieki jej dtugosci liczni amatorzy
kapieli nie majg potrzeby skupia-
nia sie w jecinem miejscu. Podczas
przyptywu, powtarzajacego sie dwa
razy na dobe, szumigce fale zalewajg
plaze, zostawiajac waski zaledwie
kilkunasto metrowy pas piasku,
obsadzony gesto barwnemi namio-
tami. Po szeSchi godzinach cofania
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Na plazy La Banie,

sie, morze pozostawia gtaciutka,
twardo ubitg tafle mokrego piasku,
kilkusetmetrowej szerokosci.

Wtedy na tym idealnym, ISnigcym
w promieniach stonecznych, to-rze,
odbywajg sie przejazdzki konne, na
rowerach, gry sportowe, a raz do
roku i wielkie wyscigi samochodo-
we.

La Baule, jako plaza o miedzyna-
rodowej reputacji, od niedawna ist-
nieje. Ale juz dzi$ posiada wszyst-
ko, co moze sprawi¢ przyjemnosé,
rozrywke, czy emocje sportowsg jej
gosciom.

Wspaniaty klub tennis-owy z 24
placami ,en tout cas” i $licznym
budynkiem klubowym, golf, ,,tir aux
pigeons”, klub jeZzdziecki, potowy
ryb, polowanie, wycieczki na petne
morze. Pozatem piekne kasyno z
koncertami, no i dla pragngcych
mocniejszych emocji, z salg gry.

Czeg6z moze wiecej dusza zaprag-
nac?

Nam kapiele, t-ennis i wypady -sa-
mochodem, wypelniaty szczelnie ca-
le dnie.

Jako -szczerzy aut-omobilisci w
wedréwkach naszych po $wie-Cie,
nie mozemy zmusi¢ sie do dtuzszego
pobytu w jednej miejscowosci. A

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion”
Warszawa, Marszatkowska 96.



jednak tutaj przesiedzieliSmy z ca-
13 satysfakcjg, peine 10 dni.

W paru wycieczkach samocho
dem, poznaliSmy okolice La Baule.

Kilka kilometréw na. p6tnoc pod
Pouliguen, morze dtugim jezykiem
wrzyna sie w lad. Istnieje tu od nie-
pamietnych czaséw przemyst wydo-
bywania soli z wody morskiej.

Cate pola pokrywajg, obramione
grobelkami, tafle parujacej morskiej
wody.

Pomiedzy niemi widniejg biale
stozki gotowej do sprzedazy soli.

Dalej nieco, nuasteczko Batz,
chlubigce sie ciekawemi i dobrze
zakon-serwowariemi ruinami koscio-
ta z XV wieku, oraz malutkiem mu-
zeum kostjumoéw bretonskich, tak
barwnych i malowniczych, a na nie-
szczescie dzi$ juz zupetnie zanik-
tych.

Podgzamy brzegiem morskim w
strone Croisic. Korczg sie rowne
i spokojne brzegi piasczyste. Ponu-
re, urwiste, poszarpane przez wode
skaty, wrzynajg sie w morze.

Wsrod n-iich kréluje ,,le pont du
diable”.

Croisic maty port rybacki, niema
nic juz wspdlnego ze $wiatem bla-
sku, zabaw i eleganckich kapieli.

Istnieje i tu wprawdzie stabe na-
$ladownictwo plazy, mikroskopijny
basen skalny, w ktérym kaprys na-
tury ulokowat troche piasku. Trzeba,
sie jednak spieszyC z kapiela, gdyz

71 'ydobywonie doli z wody morokieji Niewierny .Tomane.

po odptywie, nie pozostaje w nim
ani kropili wody.

Croisic, to juz pole ciezkiej i znoj-
nej pracy. Rybacki, ludek bretonski
z trudem wydziera z glebin morza,
gesto najezonego ostremi skatami,
homary, sardynki i inne raniej juz
poptatne ryby.

Olbrzymich rozmiaréw sieci, ko-
loru morza, cienkie jak pajeczyna,
powiewne, zwieszajace stie od szczy
tow masztéw todzi rybackich, prze-
sychajg po potowie, lekko porusza-
ne wiatrem.

Tuz obok na ladzie, nad ogromna,
zascielajgcg trawnik, lazurowg sie-
cig, kilkanascie zgarbionych ryba
czek, reperuje mikroskopijne oczka.

Wielkiej i serdecznej opieki wy-
maga taka siec, stanowigca caty ma-
jatek rybaka, majatek do ktdrego
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dochodzi on dopiero po diugich la
tach pracy.

Przy brzegu stoi wielka hala. P)
potowie rybacy tutaj dobijajg i zaraz
z licytacji sprzedajg swg zdobycz.

Kupione przez hurtownikéw sar-
dynki, w hali tej, z niebywalg zrecz-
noscig sg sortowane, a nastepnie
rowniusienko uktadane do pudetek,
mocno solone i w gigb kraju wysy-
fane.

Potéw odbywa sie na pethem mo-
rzu. Pajecze sieci, nawet dla sardyn-
ki w wodzie niewidoczne, przecina
ja w giebinach prady Golfstromu, z
ktoremi ptyng falami, z potudnia od
Hiszpanji, masy sardynek.

Umiejetno$¢ rybaka no i szczescie
polega na tera, azeby fali takiej na
drodze stang¢. Wtedy tysigce srebr-
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Tod Croisic.... poszarpane przez wode skaty wrzynajg sie w morze...

nych rybek wieznie w zdradzieckich
oczkach sieci. Nie zawsze to ma
miejsce. Ozesto po kilkunastu godzi-
nach btgkania sie po morzu, 6dz ci-
cha i 'Smutna wraca do portu.
Homary inne majg zwyczaje. Sie-
dzg sobie spokojnie na. skatach w
gtebinach morskich. Rybacy maca
im to ciche zycie, kuszac je przy-
netg spuszczang na dtugich sznur-
kach, zakonczonych ptywakami.
To tez nie jest tatwy chleb.

Ktorego$ dnia wyjechaliSmy to-
dzig rybacka na petne morze.

Nasz wilk morski byt to swe-
go rodzaju arystokrata wsrdd ryba-
kéw z Croiisicu. £6dZ jego po za za-
glem., koloru zachodzacego stonca,
byta zaopatrzona w prawdziwy mo-
tor, stanowigcy objekt jego dumy,
zazdrosci jego kolegdw.

Na tyle todzi, n brzegu umocowa-
ny w jednym punkcie, ruchomy dra-
zek, zakonczony mikroskopijng $ru-
ba, za$ w drugim korcu obcigzony

jednocylindrowym motorkiem, wy-
dajacym z siebie catg game przerdz-
nych hukdw, trzaskdw i Swistow.

Z zaciekawieniem przygladajac sie
tej katarynce, pytam sie rybaka, czy
dobrze mu chodzi i jakiej jest fa-
bryki.

— Naturalnie, ze dobrze — od-
powiada mi z dumg — juz go mam
pare lat. Przeciez to niemiecki mo-
tor! —

Zaniemowitem. Rybak widzac mo-
je zdziwienie, dodat:

— Tutaj nikt innych nie kupi. U
nas nie umiejg takich zrobi¢. —

Jak wida¢, wsrdd tego ludu, zau-
fanie do rodzimej produkcji jest mi-
nimalne.

* b

£6dZ nasza spokojnie i gdyby nie
oddalajacy sie brzeg, niewidocznie
sunie po zlewajgcej sie z horyzontem
olbrzymiej tafli wodne;j.

Najmniejszy nawet podmuch wia-
tru nie zaktoca spokoju w naturze.
Czerwonawy zagiel zwist bezwiad-

nie. Promienie stoneczne wypetnity
zarem calg atmosfere, igrajg, jak
oko daleko siega, miljonami btys-
kow, tamigc sie w drobniutkich
zmarszczkach wad.

W oddali, w koto nas, dziesigtki
zaglowek nieruchomo rysujg sie na
niebosktonie.

— Nie majg motoréw — mowi
z dumg nasz rybak — mogg tak
sta¢ i do wieczora. —

Ptyniemy obok latami morskiej,
chronigcej okrety przed ostremi ska-
fami Croisicu.

W glebi przezroczystych waéd, po-
ruszane podwodnemi pradami, lek-
ko falujg olbrzymie wodorosty, bru-
natne i miesiste, jakby z kauczuku,
0 brzegach fantastycznie pokarbo-
wanych.

U stop latami, dwaj jej Strdze,
siedzg na podstawie kamiennej,
$piewem urozmaicajgc monotonje
swego bytowania.

Ale trzeba juz wracaé, zaczyna sie
odptyw i za pare godzin woda znik-

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion**
Warszawa, Marszatkowska 96.



ROK VIII

nie- z portu w Croisicu, obnazajgc
skalne dno, poorane bruzdami, ni
czem twarz starca.

Wtedy do portu wptynaé juz nie
mozna, trzeba czekal, az. zaszumia
fale nowego przyptywu.

Rozkoszna wycieczka. Brak ludzi,
niezamacona cisza i spokoj, bezmiar
woéd, dziataja kojagco jak balsam.
Palgce promienie stoneczne przeni-
kajg do szpiku kosci, rozgrzewaja,
wlewaja nowy zapas sit i radosci
zycia.

* ¥

Bretanja jest podobno niestycha-
nie ciekawa. Mowie podobno gdyz
jej nie znam.

Azeby ja poznaC nie wystarczy
siedzie¢ na plazach licznie rozrzuco-
nych/ wzdtuz (jej brzegéw. Trzeba
ja przejecha¢ i to nie pociggiem
a koniecznie samochodem, wzdtuz
i wszerz, przyjrze¢ sie zbliska lud-
nosci i tradycyjnym formom jej
zycia, .szczegOlnie w  niektore

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion”

Warszawa, Marszatkowska 96.
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Swieta. Trzeba zobaczy¢ bogate
i wspaniate zamki, starozytne ruiny.

Ogromnie nas na to namawiano
w La Banie. C6z, wszystkiego naraz
zrobi¢ nie mozna.

Azeby ‘jednak cho¢ smaku na
przyszto$¢ nabra¢, zrobiliSmy maty
wypad w-gigb Bretaniji.

Namowit nas na to jaki$ sympa-
tyczny i elokwentny, jak kazdy
zresztyg francuz, subjekt sklepowy.

— Muszg panstwo zobaczy¢ przy-
najmniej zamek Josselin, to jedna
z najciekawszych rzeczy w Bretanji.

100 kilometréw to drobnostka.
RuszyliSmy wiec w jedno upalne po-
potudnie na poszukiwanie tego cuda
i nie zatowaliSmy matego wysitku,
gdyz nietylko Josselin okazato sie,
ponad wszelkie oczekiwania, piekne,
ale i po drodze zobaczyliSmy wiele
rzeczy ciekawych.

Juz 10 kilometréw od La Baule
wjechaliSmy do starozytnego mia-
steczka Guerande, w ktorem, jako

Afojt djabeldki.
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pozostato$¢ po  Sredniowiecznem
zamczysku, rozpierajg sie dwie po-
tezne baszty bramy wjazdowej. Da-
lej pod Roche Bernard, nad urwi-
stemi brzegami rzeki Vilaine, zawist
wspaniatym lukiem most zelazny,
rozmiaréw olbrzymich, a zarazem
lekki i jak koronka misterny.

W Rochefort-en'-terre  znéw za-
mek. Caly obrosniety bluszczem
i kwitngcemi pnaczami. Jakby om-
szata butla starego wina. Wiada
nim od szeregu lat jakis ameryka-
nin osiadty we Francji. Ozdobit so-
bie ogrod niezliczong iloscig kwia-
tow, starozybnemi wazami i urnami.
Cato$¢ przemita, jak uSmiechniety
staruszek.

Wreszcie docieramy do Josselin.
Przed nami wyrasta olbrzymie zam-
czysko o trzech strzelistych, dum-
nych wiezach.

Waska droga, dzielgca go od rze-
ki, zda sie nie wytrzyma naporu tej
masy kamienia.

Wchodzimy do $rodka od strony
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miasta. Odzwierna o$wiadcza nam,
ze juz na zwiedzenie za pézno, ale
nie zapuszczajgc sie zbytnio w giab,
mozemy obejrze¢ park i zamek.

Ogréd, o przecudnych trawni-
kach, wspaniatych drzewach, strzy-
zonych szpalerach i piramidach,
wypetnia dawny podwoérzec zamko-
wy. Czerwone alejki biegng wzdtuz
dawnych fos i zawitemi linjami ging
w zielonej masie drzew.

Sympatyczna odZwierna opowia-
da nam, ze caly zamek jest ume-
blowany i urzadzony. Mieszka w nim
jego obecna wiascicielka hr. de Ro-
han, zdaje sie ciotka prezesa Auto-
mobilklubu Francji.

Jest to przyjemnie miec takg cio-
cie!

Na oislode pokazuje nam mate
muzeum lalek w strojach wszyst-
kich narodéw Swiata. Nie brak
wérod nich i krakowiakéw. Kom-
pletowaniem tych zbioréw zajmuje
sie sama hr. de Rohan.

ObejrzelisSmy jeszcze starg i piek-
ng katedre, a.w bezmata dwie go-
dziny potem byliSmy z powrotem
w naszym mitym La Banie.

*

Wszystko na tym Swiecie ma
swoj koniec. Nawet rzeczy najmil-
sze. A moze wiasnie dlatego sa one
tak mite, ze nie trwajg bez konca.

W kazdym badZ razie wyjezdzali-
Smy z La Banie catkowicie usatys-
fakcjonowani i petni jaknajlepszych
stdw .dla tego sympatycznego miej-
sca.

AUUT O
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Od chwili kiedy znalezliSmy sie
znbW W maszynie, w petnym ryn-
sztunku turystycznym, interesowa-
fa nas juz tylko przysztosé, to co
jest przed nami, to co jest nowego
do zobaczenia i zdobycia.

Taki to juz niewdzieczny jest ten
lud automobilowy. Ma on w sobie
troche z radjoamatoréw. Skoro sta-
cja znaleziona i juz czysto gra,
kre¢cmy dalej, szukajmy nastepne;.

Z poczgtku jedziemy znang juz
drogg przez St. Nazaire, Nantes,
Anger, do Tours. Tutaj przejezdza-
my Loare i bierzemy najprostszy
kierunek na Genewe, przez Chateau-
roux, Moulins, Bourg.

Od La Baule do Genewy mamy
ponad 900 kilometrdw, a na przeje-
chanie tego dystansu wydzieliliSmy,
z drogich juz resztek wolnego cza-
su, dwa dni. Trzeba sie wiec mocno
$pieszy¢, tembardziej, ze poczyna-
jac od Tours, roizstajemy sie z ma-
gistralnemi szosami, zagtebiajac sie
w zawitg sie¢ drugorzednych drég.

Zresztg zadowolony bytem z moz-
nosci poznania mniej uczeszczanych
szlakow.

Tutaj, na tych drogach dopiero,
poznaliSmy w catej petni dobro-
dziejstwo francuskiego systemu nu-
merowania drog. Majac zwyktg kar-
te Michelin ,,Etat des routes”, wy-
dawang cztery razy do roku, jechali-
Smy S$miato, bez pomyiki.

Litera i numer drogi wskazane na
mapie, znajdujg sie' na wszystkich
kamieniach przydroznych, na dro-
gowskazach, na kazdej reklamie Mi-
chelin.

Kazdy automobilista zna to przy-
kre uczucie niepewnosci po minie-
ciu rozstajnych, czy tez krzyzuja-
cych sie drog.

— Ozy aby dobrze jedziemy, mo-
ze lepiej sie wroécié?

Ogolne zdenerwowanie, kazdy ra-
dzi co innego, zwalnia sie tempa,
rozgladajac sie na wszystkie strony,
a czas sobie leci i leci. W koncu
przekonuje sie kierowca, ze fak-
tycznie trzeba byto skreci¢ na lewo

Wszystkie zdjecia p. dyr, Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion”

Warszawa, Marszatkowska 96.
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Wspaniaty zamek w Jo<Jéelin.

JF goérach Jura.

Starozytna katedra w Bourg,
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czy tez prawo. Zawracanie i jazda z powrotem. A niech
to...

We Francji zwalniam przy pierwszym spotkanym
kamieniu i odrazu wszelkie watpliwosci rozstrzygaja sie.

To jest system idealny, nie pociggajacy za sobg zad
nych wiekszych kosztéw dla Panstwa, to tez nasze Mi-
nisterstwo Rob6t Publicznych zrobitoby wielkg i pozy-
teczng rzecz wprowadzajac go i u nas.

W ten sposéb unikneliSmy nieprzyjemnosci bigdze
nia w tej tak gestej sieci drdg.

Co sie tyczy stanu tych drdg, to zblizony on jest
bardzo do stanu naszych gtéwnych szos. Sa i bardzo
dobre kawalki, sg i bardzo zte. Wigkszo$¢ — S$rednia,
do wytrzymania.

Natomiast bardzo duzo sie robi dla ulepszenia i u-
trwalenia tych drog. Smolowcowanie, ta plaga dla au-
toniobitisty, jezdzacego po Francji w lecie, spotyka sie
na kazdym kroku.

— ,,Attention — goudronage!

To jest to okropne ostrzezenie, przedsmak kilku Ki-
lometréw jazdy bokiem szosy, jaknajdalej od tego pasa
czarnej, I$nigcej smoty przySypywanej zwirkiem.

Drobne kamyki oblepione smofa., jak groch rzucany
garsciami!, bijg w skrzydta, tworzac na nich od spodu
twardg mase, mniejsze dostajg sie nawet na boki ka-
roserji, ba, znajdowaliSmy je i na ubraniu.

Ale za to jak przyjemnie sie jedzie potem po tej szo-
sie bez kurzu, btota, jak btogostawi! sie te smote, natu-
ralnie po' wyschnieciu, kiedy sie mija inne samochody?

O tern przekonac sie najlepiej mozna dopiero wtedy,
kiedy sie jedzie boeznemi szosami, kiedy co raz to
wpada sie ze smolowcCowej szosy na zwykig i odwrot-
nie.

Wtedy nawet i na mokrg smote zaczyna sie patrze¢
Z uszanowaniem.

Droga, ktérg jedziemy, to ciggle jeszcze rejon Loary.
Jedziemy cieciwg wielkiego luku, jaki ta piekna rzeka

Bacznos$¢ samocbody! Smolowcowanie $zoslj!

AT O
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Brama S$redniowiecznego zamczyska w Guerande.

zatacza od Tours na Orlean, azeby potem na potudniu
spotkac¢ sie znowu z nig pod Digoin.

Z tego, tez .tytutu i w tej okolicy roi sie od zamkdw,
wprawdzie nie tak juz wielkich i poteznych, ale zaw-
sze petnych uroku, okrytych patyng czasu.

Nocujemy, SciSle wedtug programu, w Chateauroux.

Z wrazenh tego dnia mam jeszcze jeden wypadek do
odnotowania.

Czytatem w notatkach mojej zony: .,Niebywata rzecz!
pies na nas szczekat”!

Z tego widaé, prosze panstwa, przez jak zapadte ka-
ty jechaliSmy. Bo we Francji, psy nigdy nie szczekajg
na przejezdzajgcych, dzieci drogii -nie przebiegajg, ba,
nawet krowy wydajg sie inteligentniejsze.

Z iprawdziwem rozczuleniem przygladaliSmy sie sta-
du kréw, popedzanemu przez pastucha... na rowerze.

13 lipca mieliSmy dotrze¢ do Genewy, t. j. przeje-
cha¢ 500 kilometrow. Umdwiona godzina wyjazdu —
8 rano — i tym razem jako$ zamienita sie w IOP2 rano.
Trzeba wiec mocno naciska¢ naszego A. D. R-a.

Jak i dnia poprzedniego, upat -straszny, dochodzacy
do 40° C. POki sie jedzie, to jeszcze pot biedy. Ale sia-
danie na rozpalone poduszki, chocby po krétkim po-
stoju, to juz nawet boli. Trzeba to uskutecznia¢ powoli,
potroszeczku. tym samym systemem, co wchodzenie do
gorgcej wanny.

Powoli zaczynajg pojawiac¢ sie odznaki potudnia. Lu-
dzie o Siradych twarzach, czarno ubrani, w stomko-
wych kapeluszach, no i osty.

Poczynajac od Digoin, na drugim brzegu Loary,
z ktoérg znéw sie spotykamy, okolica zaczyna sie falo-
wac. Jeszcze 30 kilometrow i juz jesteSmy u podndzy

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabvtemi w firmie ,,Flammarion,,
Warszawa, Marszatkowska 96.
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goér Jura. Daleko na horyzoncie, kiebig sie one. Juz
nam teskno do goér, do tych gwattownych i niewido-
mych zakretéw, do wzniesien i spadkéw, do tych cigg-
tych niespodzianek i wrazen, jakie tak obficie auto-
mobiliscie droga goérska przydziela.

Jaka$ chmura, odbijajac sie od goér, ktére nie clica
ja przepusci¢, niespodziewanie spuszcza nam na gtowy
potoki deszczu. Ale to nic, nie pierwszy raz. Uciekamy,
a budy i tym razem podnosi¢ nie bedziemy. JeszczeSmy
nie widzieli, jak ona wyglada.

Wijezdzamy do Bourg. Maty postdj, azeby obejrzec
jedng z piekniejszych francuskich katedr.

Stad juz zaczynajg sie gory na dobre. Przejezdzamy
przez niezbyt trudng, ale przesliczng przetecz. Droga
biegnie nad urwiskami i stromemi przepasciami, ktore
tak charakteryzujg te $liczne gory. Po drugiej stronie,
ukryta w malowniczej kotlinie nad jeziorami, lezy
Nantua.

Jutro, 14 lipca, narodowe $wieto, ktére francuzi z ta-
kim entuzjazmem, z taka radoscig zawsze obchodza.

Przemita Nantua tonie w dekoracjach, chorggwiach,
transparentach i kwiatach.

Juz sie zciemnia. Szybko zjadamy obiad, zresztg do
skonaty i dalej w droge.

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion"
Warszawa, Marszatkowska 96.
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Do Genewy mamy tylko 65 kilometrow. Jedziemy
powoli, rozkoszujgc sie fantastycznemi widokami gor-
skiemi w S$wietle reflektoréw.

Za Bellegarde niespodzianie przecina nam droge ja
ka$ olbrzymia budowla o -szerokiej bramie. Potezne
kamienne mury, wybielone Swiattem reflektoréw, w ci-
szy nocnej, na tle czarnego lasu, troche niesamowite
robig wrazenie.

Wijezdzamy. Ruiny. Czytam napis:

— Fort I’Ecluse.

Droga biegnie przez Srodek tej dawnej i groznej for-
tecy, bronigcej kiedy$ dostepu do Genewy. Dzi$ fort
jest juz tylko mitg atrakcjag dla turysty.

Pod St. Julien przejezdzamy granice szwajcarska,
zaopatrzeni w tradycyjng broszurke z -surowemi i skom-
plikowanemu przepisami o ruchu kolowym w Szwaj-
carji i w kilkanascie minut potem wjezdzamy do Ge-
newy.

Scisle wedtug programu, w dwa dni, bez mata 1000
kilometréw i z jednem peknieciem gumy, notabene,
pierwsizem od granicy Polski. Dalej z tern byto nieco
gorzej.

D. n.
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AUTOMOBILIZM w POLSCE w PIERWSZEM POLROCZU
1929 ROKU.

Biuletynem stanu zdrowia organizmu gospodarczego
sprawdzianem rozwoju i postepu, nieraz wymownem
ostrzezeniem przed grozacemi niepozadanemu kompli-
kacjami w zyciu ekonomicznem panstwa, jest niewat-
pliwie statystyka, zbierajgca i grupujaca luzne fakty
w obraz, dajacy pojecie o catosci zjawisk, rozproszo-
nych na duzej przestrzeni i przebiegajgcych w przecia-
gu wiekszych okreséw czasu.

Automobilizm, bedacy w pierwszej mierze zjawis-
kiem wybitnie ekonomicznem, wymaga réwniez zesta-
wiania od czasu do czasu przebiegu swego rozwoju,
o0 ile chcemy trzymac reke na pulsie jego potrzeb, oraz
planowo i wydajnie dazy¢ do jak najszybszego i naj
wspanialszego rozwoju na naszym terenie.

Mamy wiec oto przed sobg zestawienie' liczby pojaz-
déw mechanicznych kursujgcych na obszarze Polski

w dniu 1 lipca 1929. Juz sama liczba prawie 40 tysie-
cy samochodow i motocykli jest imponujaca i wskazuje
dobitnie na postep w tej dziedzinie. Jednak sarno ze-
stawienie liczb, sporzadzone na pewng date nie wystar-
cza do wihasciwego scharakteryzowania danej dziedziny
zycia, a da je, dopiero poréwnanie ze stanem poprzed-
nim, bo najbardziej istotng cechg kazdego zjawiska go-
spodarczego jest nie jego stan chwilowy a rozwdj i za-
taczanie coraz to .szerszych kregéw. Postaram sie wiec
na podstawie tej ostatniej tabeli i podobnych -zestawien
z dawniejszych lat zda¢ sobie sprawe z postepow, jakie
uczynit automobilizm w Polsce w ciggu pierwszego pot
rocza biezacego roku.

Najwihasciwszem bytoby zestawi¢ przyrost liczby sa-
mochoddw za ostatnie potrocze z przyrostami w ciggu

WYKAZ ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH (BEZ WOJSKOWYCH) NA OBSZARZE
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ W DN. 1 LIPCA 1929 R. (WEHDLUG DANYCH M.R.P.)
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I Biatostockie . 1479909 258 144 207 150 759 113 6 878 398  1.685
21 Kieleckie.....ccoonn. 2882551 864 187 406 372 1829 245 25 2099 105 1373
3 KrakowskKie.........c...... 2265449 1126 405 282 471 2284 499 46 2829 118 800
4 Lubelski€......ccoonnnne. 2373448 320 9 299 79 797 3 ! 833 243 2849
5 LWOWSKI€...ooorireirirnne 3089722 1029 517 218 236 2000 344 28 2372 247 1302
6 LodzKie . 2560841 1253 517 424 489 2683 303 42 3028 148 845
7 Nowogrodzkie - - - - 910.343 87 52 87 21 253 6 — 269 239 3384
8  Poleskie.............. 979.503 132 40 57 3 262 28  — 200 218 3377
9  Pomorskie - - - 1.063600 1635 377 101 525 2638 653 22 3313 184 321
10 Poznanskie............... 2236919 343 964 301 769 5470 1002 54 6526 137 342
1 Slaskie oo, 1278807 2058 123 110 809 3100 1144 27 4271 118 299
12 Stanistawowskie 1522285 206 9 110 62 477 79 5 561 97 2713
13 Tarnopolskie................. 1623837 147 24 60 3 265 19 2 286 248 5677
14 Warszawskie 2401801 1346 147 504 568 2565 178 13 2756 109 871
15 Kom. Rz.wWarszawie 1064815 3.072 2.963 85 1201 7321 704 99 8124 136 131
16 Wilenskie........oee... 1.143.123 157 145 139 48 489 3 - 50 130  2.198
17 Wotynskie............... 1634264 163 68 109 B 35 KX J— 408 35 4005
Ogétem w Panstwie 30.511.217 17289 6871 3499 5908 33567 5426 370 39363 147 775
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pierwszych potroczy ubiegtych lat. Jednakze zestawie-
nie takie jest niemozliwe, bo z powodu wprowadzenia
nowych przepisdbw o rejestracji nie ogtaszano stanu
liczbowego samochoddéw na pierwszy lipca 1928.

Z koniecznos$ci wiec musimy poprzesta¢ na porow-
naniu przyrostu liczby samochodéw w pierwszym pot-
roczu 1929 z przyrostem w ciggu catego roku 1928.
biorgc przytem pod uwage, ze o catosci rozwoju auto-
mobilizmu w ciggu 1929 roku decydowac bedzie praw-
dopodobnie wiasnie to potrocze, poniewaz istniat caty
szereg okoliozno$oii, jak wystawa Poznanska oraz prze
widywany i popierany rozwdj ruchu turystycznego
w ciggu lata, ktére powodowalty, ze wiele osdb wiasnie
w tym okresie miato na widoku pozytecznos¢ nabycia
samochodu, a okres jesienny i zimowy niema zadnych
specjalnych ,,atrakcyjnych” momentow i wykaze praw-
dopodobnie tylko nieznaczny przyrost.

Do jeszcze wiekszego Krytycyzmu w ocenie wynikow
tego potrocza skiania¢ nas powinna réwniez i ta oko-
liczno$¢, ze wprowadzenie nowych przepiséw o reje-
stracji, uporzadkowato dotychczasowe sposoby zesta-
wiania liczby kursujacych w Polsce samochodéw i wo-
bec tego rzeczywisty przyrost liczby samochodéw w ro-
ku 1928 jest wiekszy od wynikajacej z zestawien licz-
by 8.642 maszyn, poniewaz w dawnych spisach figuro-
wala spora ilos¢ nie istniejgcych i nie kursujacych sa-
mochodéw, a robigcych ,sztuczny ttok” w dawnych
zestawieniach.

Przyjrzyjmy sie wiec ponizszej tabeli przyrostu licz-
by poszczeg6lnych rodzajow pojazdow:

Przyrost
Przyrost 4
Przyrost z {ggg t;,o‘% a | V;\;éclll%%l;a
Rodzaj pojazdu  wciagu liczby da- oY%t 1029w %
mechanicznego 1 potrocza fedoTodk B0 dandgo o
1929 “dow z dnia 2o samo
1.0.1929 ciggu 1928r.
Osobowe . . . . 1619szt. 10,3% 2871 szt. 56,5%
Dorozki . ... .85 , 142, 2043 , 418,
Autobusy - - - - 658 , 232, 1297 , 508,
Ciezarowe 1012 , 207, 1402 , 72
Motocykle 829 18 862 , 96
Ogotem 5054 szt.  14,7% 8642szt. 58 %

Widzimy wiec przedewszystkiem, ze przyrost ogolny
pojazdéw mechanicznych w ciggu pierwszego- potro-
cza 1929 stanowi tylko 58% przyrostu z catego 1928
roku, wiec niewiele wiecej od potowy, co jak na pierw-
sze ruchliwe potrocze roku, po ktérym wolno nam wie-
cej niz po zesztym spodziewac sie, jest stanowczo -za-
mato, co zdaje sie zaczyna wskazywac jakby na pewne
pogorszenie sie konjunktury na rynku, dotknietym ogol-
nym brakiem pienigdza i zastojem.

Jakiego rodzaju pojazdow zdaje sie dotyczyC to po-
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gorszenie konjunktury? Wskazuje to rubryka druga,
z ktorej wynika, ze procentowy przyrost mniejszy od
0golnego, wynoszacego 14,7%, wykazujag samochody
osobowe — 10,3% i dorozki — 14,2%, a wiec maszy-
ny w znacznej mierze ,rozrywkowe” oraz stuzace do
zaspakajania mniej koniecznych potrzeb. Z tego wyni-
ka rowniez, ze prowadzenie przedsiebiorstwa taksow-
kowego przestaje by¢ tak ponetne i lukratywne, i jest
odzwierciadleniem -coraz czestszych skarg na trudno
$ci zwigzane z jego prowadzeniem.

Intensywny natomiast wzrost wykazuje ilo$¢ samo-
chodéw wybitnie uzytkowych, jak autobusy, a zwia
szcza ciezarowych, ktérych przyrosty wynoszg 23,2%
oraz 20,7%, co dowodzi coraz lepszego rozumienia roli,
jakie w zyciu gospo-darczem jednostek i przedsie-
biorstw moze odgrywa¢ samochdd. Do$¢ znaczny pro-
porcjonalnie przyrost ilosci motocykli — 18% dowodzi
z-nowuz obudzenia sie d-0 zycia i rozwoju zamitowa-
nia do zaniedbanej dotychczas gatezi sportu.

Dalsze ciekawe wnioski mozna wysnu¢ z ostatniej
rubryki powyzszej tabeli, ktéra pozwala oceni¢ w po-
rownaniu z rokiem ubiegtym zainteresowanie rynku po-
szczeg6lnemi rodzajami pojazdéw mechanicznych. Wi-
dzimy wiec, ze zainteresowanie sie¢ samochodami osobo-
wemiii pozostato mniejwiecej to samo, ogromnie nato-
miast zmalato w odniesieniu do taksowek, dla ktorych
rok biezacy wydaje sie by¢ wybitnie niepomysinym. Co
do autobus6w, ktérych przyrost w odniesieniu do ogol-
nego w biezacym roku, jest, jak juz widzieliSmy,
w zupetnosci intensywny, to w odniesieniu do roku
ubiegtego stwierdzamy pewne pogorszenie konjunktu-
ry. Nie widze w tern jednak dowodu jakich$ niepomysl-
nych dla rozwoju ruchu autobusowego w Polsce obja
wow, przeciwnie dowodzi ao wyraznie, ze pod presjg
ogo6lnej opinji, odpowiednich krokéw czynnikéw mia-
rodajnych a wreszcie wskutek zrozumienia wiasnego in-
teresu przez przedsigbiorcéw autobusowych, wkroczyli-
Smy wyraznie w okres uporzadkowania i unormowania
gospodarki autobusowej, a mniejszy proporcjonalnie
przyrost liczby autobusow w noku biezacym jest bez-
wzglednie daleko bardziej warto$ciowym od -obfitszego
nawet przybytku z -czasow chaotycznego ,,Sturm u-nd
Drang Periode” naszej komunikacji autobusowej.

' Zainteresowanie sie ciezardwkami, a zwiaszcza mo-
tocyklami wykazuje natomiast bardzo wyrazny wzrost.

Dalszym dowodem przerzucania si¢ zainteresowania
rynku z -samochodéw osobowych, a jak ostatnio i z do-
rozek na samochody wybitnie uzytkowe, a wiec dowo-
dem, ze automob-ilizm w Polsce -staje sie coraz wyraz-
niej zjawiskiem przedewszystkiem g-o-spodarczem, jest
ponizsza tabela, wykazujgca jakg cze$¢ ogolnego sta-
nu posiadania stanowi -dany rodzaj pojazdéw, i to
w zestawieniu dla ostatnich lat i w stosunku do tego-
rocznego przyrostu.
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0 i iazdow: n/0 przyro-

Rodzaj % wszystkich pojazdow: *?2” v%// |

pojazdu 111998 111929 1VII-1929  1g05
Osobowe .50 46,3 43 32
Dorozki . 15,5 17,6 174 16,9
Autobusy . 6 8 8,9 13
Ciezarowe . 13,6 14 15 20
Motocykle . 145 134 13,8 16,4

Nadmienie, ze pomijani zupetnie w swych zestawie-
niach ,,inne”, specjalne pojazdy mechaniczne, poniewaz
stanowg one drobny utamek, a czesto ich rejestracja,
jak np. zwilaszcza traktoréw, pozostawia wiele do zy-
czenia.

Ciekawem jest rowniez przyjrze¢ sie, jak przedsta-
wia. sie rozwoj automobilizmu w ciggu ostatniego pot-
rocza pod wzgledem ,terytorialnym”, czyli jak ta spra-
wa wyglada w poszczegolnych wojewddztwach, a po-
stuzy nam do tego toz samo oficjalne zestawienie Min.
Rob. Publicznych.

Wojewddztwami, wykazujagcemi  szybszy przyrost
i duzg zywotno$¢ sa Biatostockie, Lubelskie, Lwowskie,
Nowogrodzkie, Poleskie i Tarnopolske, a wiec woje-
wodztwa o0 bardzo stabym dotychczas stanie posiadania
(1 samochéd na 5.677 do 1.302 mieszkancow, pod-
czas gdy dla catej Polski 775 mieszkaicow). Dos¢ silne
gospodarczo Pomorze, wykazuje rdwniez niezty przyrost
18%, podczas gdy w pozostatych wojewddztwach, do-
statecznie jak na stosunki Polskie nasyconych samo
chodami, przyrost jest do$¢ staby, a nawet uderzajgco
niski w kresowych wojewodztwach Wilenhskiem, Sta-
nistawowskiem i Wotynskiem, ktore jeszcze w zesztym
roku wykazywaty duzg ruchliwo$¢. Czyzby miaty po-
pas¢ teraz w martwote?

Nowe mozliwosci oceny daje poréwnanie przyrostow
z ostatniego pétrocza z przyrostami w ciggu zesztego
roku, nie bede jednak podawat suchego zestawienia
cyfr i odrazu przejde do omoéwienia pewnych ciekaw-
szych szczeg6tow, ktore z niego wynikna.

Rzuca sie tu w oczy do$¢ marna sytuacja w Kiel-
cach, gdzie w roku 1928 przybyto 562 samochody,
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a w ostatniem potroczu tylko 142, przyczem osobo-
wych przybylo wowczas 217, a. teraz 42, dorozek 60
a ostatnio 5, ciezarowych 116 i teraz 37. Liczby takie
nie moga juz mie¢ nic wspdlnego z jakiem$ nasyce-
niem rynku, a raczej - jego zbiedzeniiem. Analogicz-
na sytuacja jest na Slasku, gdzie w zesztym roku przy-
byto 588, a ostatnio tylko 149 samochodéw, a w War-
szawskiem wojewodztwie; nietylko-, Ze. wobec zeszio-
rocznej liczby 733 mamy tylko 250 nowych maszyn,
ale konstatujemy nawet ubytek 54 dorozek i 5 auto-
busdéw, i to na terenie najgestszej sieci autobusowej
Jest to wynik do$¢ nieprzyjemny, bo wobec tego, ze
z pewnoscig W okresie tym przybyta w kazdym razie
pokazna liczba nowych maszyn, ubytek ten spowodo-
wany zostat znaczng liczbg katastrof i wycofaniem
przez czynniki miarodajne maszyn, ktére do ruchu juz
sie nie nadawaty.

Charakterystyczne sg cyfry dla wojewddztwa Po-
znanskiego, na ktérych wyraznie odbit sie wptyw Pow
szechnej Wystawy. Przybyto wiec tam $miesznie mato
samochoddéw osobowych — tylko 50 sztuk wobec 468
z roku ubiegtego, caty natomiast wysitek finansowy
i inicjatywa poszty na powiekszenie liczby dorozek
i autobusow, co dawato widoki dochodu wobec licznej
frekwencji publiczno$ci wystawowej. W ciagu zeszlego
roku przybyto wiec lia terenie Poznarskiego 319 doro-
zek i 65 autobuséw, podczas gdy w ciggu tylko ostat-
niego- potrocza az 293 taksowki i 144 autobusy! Row-
niez to sarno dotyczy samochodéw ciezarowych, kto-
rych przybyto- 195 w ciggu roku 1928, a w tym poétro-
czu 129, co jest jeszcze dowodem, ze samochdd ma du-
ze znaczenie gospodarcze i na- jego rozpowszechnienie
majg duzy wptyw ogolne konjunktury rynku.

Reasumujac ostateczne wyniki analizy danych staty-
stycznych, dotyczacych stanu automobilizmu w Polsce
w lipcu b. r. stwierdzi¢ trzeba, ze zrobiliSmy znowu po-
wazny krok naprzéd w dziedzinie motoryzacji, cho-
ciaz krok ten niema tego rozmachu jak dawniej, a od-
bita sie na nim mniej lub wiecej wyraznie ogdlna pogar-
szajgca sie sytuacja ekonomiczna kraju.

Adam Minchejmer
Stud. Pol. W.

llo$¢ pojazdéw mechanicznych w wojewddztwie Wolyriskiem na 1 pazdziernika 1929.
(do tabeli na nastepnej stronie).

Samochody osobowe
Rok

_prywatne dorozki Razem
i stuzbowi
1929 211 41 252

i polciezarowe

Razem po-
jazdow me-
chanicznych

Ciezarowe

Autobusy Motocykle

52 120 40 464
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WYKAZ POJAZDOW MECHANICZNYCH ZAREJESTROWANYCH W WOJEWODZTWIE
WOLYNSKIEM NA 1 PAZDZIERNIKA 1929 WEDLUG MAREK FABRYCZNYCH.
Zamieszczony ponizej wykaz samochodéw w wojewodztwie Wolynskiem zainteresuje z pewnoscig naszych czytelnikéw, za-
wiera bowiem tak ciekawy dla wszystkich podziat pojazdéw mechanicznych "wedtug marek fabrycznych. Zestawienie to za-
wdzieczamy p. Bonkowiczowi- Sittauerowi i pragniemy wyrazi¢ Mu gorgce podziekowanie za nadestanie tak cennego materjatu.

Marki fabryczne ilos¢ Marki fabryczne

. Adler ! Francis Barnett

Avriel ! Gnome Rhorie

Auburn 0 G. M. C.

Austro Daimler 6 G. M. S.

Austro Fiat 3 Harley Davidson

Austro Motorette ! J. A P.

lienz ! Indian

Be.rliet 6 hala

B. S. A 1 | ancia

Btiick 7 Laffly

Chenard Walcker 1 Laurin i Element

Chevrolet 141 Martini

Chrysler 9 Mathis

Citroen 3 Mercedes

Clyno 1 Mercedes Benz

Delaunay Belleville | Mercedes Daimler

Dodge 3 Minerya

Diirkopp 1 Morris

lissex 1 Oaklaml

F. N. 2 Opel

Fex 1 Oldsmobile

Fiat 4 Packard

Foid 82 Panhard Leyassor

ilos¢

Redakcja.

Marki fabryczne ilos¢

Peugeot

Pierce Arrow
Praga

Pnch

Renault

Rochet Schneider
ltugby

liudge Whitworth
Tiudge Multi
Salmso.n

Saurer

Sentinel Skoda
Sizaire Freres
Standard

Steyr

Skoda L. i K.
Stoewer
Studebaker
Sunbeam

Tatra

NN D — oo o © — ~

Terrot 1
Tiiumph 1
Unie 9

— O = = = O o N B N

Razem 464

PO ZAKONCZENIU SEZONU SPORTOWEGO

Lotem strzaty minagt tegoroczny sezon sportowy, jak
nigdy urozmaicony i jak nigdy jeszcze obfitujacy
w sensacyjne wydarzenia i rekordowe wyczyny. Syci
laurow i wrazen kierowcy zapadli juz na zimowy od-
poczynek, a komisje sportowe zastanawiaé sie zaczy-
najg nad zawodami przysztorocznemi. Warto przy tej
okazji powiedzie¢ kilka stdw o pewnym niepokojacym
objawie, ktéry przyémiewa wspaniato$¢ minionego se-
zonu, aby przy ukifadaniu kalendarza zawod6éw na rok
1930 wziete zostaty pod uwage wszystkie czynniki,
ktére zapobiec moga dalszemu rozprzestrzenianiu sie
tego niepokojgcego objawu.

Objawem, o ktérym mowa, jest naturalnie nic innego,
jak tylko dajace sie ostatnio wyraznie zauwazy¢, silne
zmniejszenie liczby zawodnikdw, uczestniczacych w na-
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szych raidaeh i wyscigach. Biorac udziat niemal we
wszystkich imprezach tegorocznych miatem moznosé
stysze¢ wszelkie dyskusje na ten temat prowadzone
i doszedtem do wniosku, ze nieliczny udziat kierow-
cow w naszych zawodach ttoniaczy sie przedewszyst
kiem zbyt malg jeszcze w Polsce liczbg automobilistow.
posiadajacych specjalne wozy sportowe i wysScigowe,
ktoreby moglty w konkurencji osigga¢ rezultaty wzno-
szace sie ponad poziom przecietny.

Jak jednak wyttumaczy¢ zdumiewajgcy fakt, ze po-
mimo cigglego wzrostu ilosci kursujacych w Polsce
samochod6w, pomimo rozwijajacej sie wspaniale dziat
falnosci  sportowej Klubéw automobilowych, liczba
uczestnikow naszych wyscigoéw i raidow nietylko ze sie
nie zwieksza, ale coraz to bardziej maleje?
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Odpowiedzie¢ na t-0 pytanie nie jest tak trudno,
jakby sie mogto wydawaé, wystarczy tylko uwaznie
przyjrze¢ sie warunkom, w jakich sie rozwijat u nas
sport samochodowy.

Warunki te z poczatku nie byty normalne. Do bardzo
jeszcze niedawna zaden z naszych kierowcdw nie marzyt
nawet o posiadaniu specjalnej sportowej lub wyscigowej
maszyny, to- tez do zawoddéw stawaty tylko zwykle wo-
zy turystyczne, czesto w Smieszny sposéb przerabiane
na fason wyscigowy, W owych heroicznych czasach pol-
skiego sportu samochodowego, kazdy automobilista na
pierwszym lepszym wozie mégt bez obawy kompromi-
tacji stang¢ do najpowazniejszej imprezy i ubiegaC sie
0 laury zwyciescy. Z biegiem czasu, sytuacja ulegta
jednak radykalnej zmianie. Liefeldt, ktory- jezdzit po-
czatkowo takze na zwykitych wozach turystycznych,
zaczat sobie sprowadza¢ na zawody specjalne maszyny.
Za jego przyktadem poszli niektérzy automobilisci kra-
kowscy, potem Iwowscy i w ten sposob zebrata sie
grupka kierowcow, ktorzy dzi$ sg zupetnie bezkonku-
rencyjni w zawodach, majac zgory zapewnione zwy-
ciestwo i wszystkie najgtéwniejsze nagrody. W tej kon-
kurencji posiadacze zwyktych w.ozéw turystycznych nie
maja juz najmniejszych szans, co ich naturalnie odstre-
cza od udziatu w imprezach sportowych. Szcze$liwych
za$ posiadaczy wozow specjalnych jest u nas jeszcze
zbyt mato, aby uczyni¢ liczng konkurencje w zawodach.
Temu zatem stanowi rzeczy przypisa¢ nalezy fakt, ze
W tegorocznym sezonie brata udziat w niektérych za-
wodach niniejsza liczba uczestnikéw niz w latach po-
przedzajacych, kiedy rozwoj automobilizmu i sportu
samochodowego byt daleko mniejszy.

Nie widze powodu do zatamywania rak nad tym obja-
wem. Raczej cieszyC' sie trzeba, ze polski sport samo-
chodowy wyszedt juz z powijakdw i wszedt na tory nor-
malnego rozwoju. Najlepszym tego dowodem sg $wietne
rezultaty cyfrowe tegorocznego sezonu, wyréwnujace
w pewnych wypadkach wyniki naszych kierowcow
z wynikami najlepszych mistrzdw zagranicznych. Jest
to wszak realny skutek podniesienia si¢ poziomu spor-
towego naszych imprez, ktéry musieliSmy okupic¢
zmniejszeniem sie konkurencji. Zreszta, jesli poréwna-
my stosunkowo ilo$¢ zawodnikéw w naszych imprezach
z iloscig zawodnikéw w podobnych imprezach austrjac
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kicli, czeskich czy nawet francuskich, to poréwnanie nie
wypadniie z pewnoscig na naszg niekorzy$¢. Dla przykia-
du podam, ze gcly na tegorocznym wyscigu tatrzanskim
startowato 17 samochoddw, to na Semmeringu takze 17,
a na Ecce Homo w Czechostowacji tylko 14.

Jezeli zatem na poczatku niniejszego artykutu zmniej-
szenie sie liczby konkurentébw w naszych zawodach au-
tomobilowych nazwatem objawem niepokojacym, to tyl-
ko dlatego, z-¢ nie mozna dopusci¢, aby stan ten trwat
chronicznie. Konkurencja w zawodach musi u nas odtad
wzrasta¢ i aby do tego doprowadzi¢ trzeba r-oapoczaé
umiejetng i konsekwentng prace od podstaw.

Ogromne sukcesy, jakiemi cieszg sie u nas zjazdy
gwazdziste, w ktérych bra¢ moga udziat z szansami p-o-
wodzenia wszystkie bez wyjatku samochody, dowodza,
ze w szerokich sferach polskich automobilistow istnieje
duch sportowy, ktéremu Kluby automobilowe powinny
da¢ -odpowiednie ujScie przez organizowanie jaknaj-
wiekszej liczby zawoddw dostepnych dla wszyst-
kich, a wiec zjazddw gwiazdzistych, pogoni za li-
sem hub za ballonem, fatwych raidow o ele-
mentarnych przepisach czy popr-o-stu zwyczajnych
wycieczek. Przy odpowiedniej propagandzie impre-
zy te napewno cieszy¢ sie bedg powodzeniem i nie-
jeden kierowca nabierze na nich prawdziwego za-
patu do zawoddw automobilowych, wi wyniku -czego na-
tychmiast lub przy pierwszej zmianie maszyny przesia-
dzie sie na specjalny wdz -sportowy i wyruszy na po-
wazniejsze konkursy. Podobny objaw zauwazamy prze-
ciez stale we wszelkich innych, gateziach sportu. W tym
samym wszak celu organizowane -s3 -rézne ,pierw-
sze kroki” kolarskie czy pieSciarskie, podczas ktorych
wytania sie niejedna przyszta gwiazda. Taka selekcja
nieznanych talentow przy pomocy tatwych, dla wszyst-
kich dostepnych imprez, musi by¢ stale prowadzona
i tylko ona zdota nam zapewni¢ w przysztosci wiekszg
liczbe zawodnikéw w trudnych imprezach klasycznych.
POki to nie nastgpi liczba wielkich konkurséw w rodzaju
Raidu Miedzynarodowego lub wyscigu tatrzanskiego nie
powinna, by¢ powiekszana na korzy$¢ drobnych, lecz
za-to czesto urzadzanych zawod6w popularnych. Sadze,
ze komisje sportowe wszystkich naszych Klubdw auto-
mobilowych, powinny sie gteboko nad tern -zastanowi,
przed ustaleniem kalendarza sportowego na rok 1930.

Marjan Krynicki.
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Dzieje Miedzynarodowego Zwigzku Uznanych Klubow
Automobilowych

Miedzynarodowy Zwigzek Uznanych Klubow Auto-
mobilowych obchodzit w dniu 12 pazdziernika 25-lecie
swojego istnienia. Uroczystos¢ ta, ktora stanowi wazng
date w historji automobilizmu, miata miejsce w salo-
nach Automobilklubu Francji w Paryzu, gdzie miesci
sie gtdwna siedziba Zwigzku.

Gdy przed czterdziestu z gorg laty ukazat sie pierw-
szy silnik spalinowy, bylo- rzecza trudng przewidzie¢
ogromne rozpowszechnienie, jakie stanie sie udzialem
nowego Srodka lokomocji, oraz gtebokie zmiany, jakie
whniesie on do warunkOw nowoczesnego zycia.

Pierwsze kroki samochodu, jak kazdego zresztg no-
wego wynalazku, byty bardzo trudne. Trzeba byto oswa-
ja¢ ludzi z ta nowoscig, przezwycieza¢ nieche¢ scepty-
kéw i os6b, uwazajgcych samochdd za twor djabelski,
przeznaczony do uzytku kilku warjatdéw, trzeba byto
ochrania¢ rodzacy sie przemyst, grupowaé adeptow
samochodu dla ochrony ich intereséw, modyfikowac
ustawy i przepisy ruchu, przystosowywac sie¢ drogo-
wg do wymagan ruchu samochodowego, organizowac
turystyke automobilowg etc...

Wszystkie te kwestje stwarzaty niezliczong ilos¢ no-
wych problemoéw, ktore trzeba byto rozwigzywaé przy
usuwaniu trudnosci hamujacych rozpowszechnienie sa-
mochodu i to rozwigzywaé jaknajrychlej, gdyz ruch
automobilowy postepowat naprzéd krokami olbrzyma.

Takiem byto pole dziatalnosci, jakie sie otworzyto
przed Klubami automobilowemu Dzigki ich wytezonej
pracy samochod zdotat przezwyciezy¢ wszystkie przesz-
kody i rozpowszechni¢ sie wspaniale. Dzi§, gdy prze-
szto 30 miljonéw samochoddw krazy po drogach catego
Swiata, gdy setki fabryk daje utrzymanie miljonom
pracownikéw i ich rodzinom, mozna zda¢ sobie sprawe
z drogi przebytej w ciggu nieco wiecej niz ¢wiercwiecza.

Kluby automobilowe moga by¢ naprawde dumne
z 'Osiagnietych rezultatow. Majac w pamieci niedawna,
a tak Swietng przeszto$¢, moga one ze spokojem i ufno-
$cig spoglada¢ w przysztosc.

Idea stworzenia pierwszego Klubu automobilowego
powstata we Francji w roku 1895. W roku tym zostat
zorganizowany pierwszy wyscig samochodéw, Paryz—
Bordeaux i z powrotem, ktéiy miat na celu zwrdcic¢
uwage ogdtu na ten nowy Srodek lokomocji. Na skutek
ogromnego sukcesu tych zawodow, w ktérych zwycie-
zyt Levassor, komitet wyscigu przeksztatcit sie na ko-
mitet, przeznaczony do stworzenia Towarzystwa zache-
ty do rozwoju automobilizmu we Francji i zagranica.
To stowarzyszenie przyjeto nazwe Automobilklubu
Francji, a Prezesem jego wybrano przez aklamacje
pana barona de Zuylen de Nyevelt.
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Przyktad Francji zostat wkrétce nasladowany w in-
nych krajach Europy i Ameryki, gdzie w latach na-
stepnych powstawa¢ zaczely Kluby automobilowe.
Wszystkie one z entuzjazmem wziety sie do pracy, ufne
w przyszto$¢ automobilizmu i gotowe do rozwigzywa-
nia wszelkich probleméw, jakie moze przyniesé roz-
powszechnienie samochodu. Ale w krotkim czasie zdaly
one sobie rowniez sprawe, ze samochod jest przede-
wszystkiem wspaniatym instrumentem ruchu miedzyna-
rodowego i ze wobec tego ich wysitki pozostang bez-
ptodne, jesli nie uzgodnig pomiedzy sobag planu dzia-
fania.

Bylo to wszystko w heroicznej epoce pierwszych
wielkich wys$cigébw miedzynarodowych: Paryz — Am-
sterdam (1898), Paryz —. Berlin (1901), Paryz — Wie-
den (1902), Paryz — Madryt (1903). Byt to rowniez
okres zawodow o nagrode Gordon Bennetta, rozgry-
wanych od roku 1900 do 1905. W roku 1904 na zawo-
dach tych, ktére urzadzane byty na obwodzie w Tau-
nus, zgromadzili sie reprezentanci licznych Klubow au-
tomobilowych, a miedzy innymi baron de Zuylen de
Nyevelt, Prezes Automobilklubu Francji, ksigze de Ra-

Baron de Zuylen de Nyeoelt, ditugoletni Prezes Migedzynarodowego Zwigz-
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ROK VIII

tibor, Prezes Cesarskiego Automobilklubu Niemiec,
hrabia Sierstorpff, baron de Schrenck-Notzing, hrabia
Archambault de Talleyrand-Perigord i p. von Meister,
delegaci Cesarskiego Automobilklubu, putkownik II. C.
L. Holden, p. David Salomons i p. Alfred Bird, delegaci
Krolewskiego Automobilklubu Wielkiej Brytanji, kapi-
tan Wulpert, delegat Automobilklubu Bawarji, kawa-
ler Nahuys, Prezes Automobilklubu Holandji, ksigze
Solms-Braunfeld, delegat Krolewskiego Automobilklubu
Belgji oraz p. Bricherasio delegat Automobilklubu tu-
ryiskiego.

Hrabia Sierstorpff wpadl wéwczas pierwszy na po-
myst skorzystania z (tak licznego Zjazdu delegatéw
Klubéw celem stworzenia Miedzynarodowego Zwigzku,
ktéry gromadzitby przedstawicieli Klubéw automobi-
lowych na obrady dwa razy do roku, to znaczy w cza-
sie zawodoéw o Nagrode Gordon Bennetta i w czasie
wystawy samochodow w Paryzu.

Idea ta zostata przyjeta z entuzjazmem i zaraz na-
stepnego dnia odbyto sie w Homburgu posiedzenie
obecnych wowczas delegatow Klubow.

Historyczne to posiedzenie miato miejsce w dniu 20
czerwa 1904 r. Jest to zatem data zatozenia Miedzyna-
rodowego Zwigzku Uznanych Klubéw Automobilowych.

Na pierw$zem posiedzeniu przyjete zostaty do Zwigz-
ku Kluby nastepujgcych panstw: Francji, Niemiec, An-
glji, Austrji, Holandji, Belgji, Szwajcarji, Hiszpaniji,
Ameryki, Rosji, Danji, Portugalji i Turynu (p6Zniejszy
Automobilklub Italji).

Do tych trzynastu Klubéw przybywaty stopniowo:
Automobilklub Wegier w dniu 12 grudnia 1904 r., Au-
tomobilklub Italji (dawniej Automobilklub turynski),
Automobilklub Szwecji i Automobilklub Rumunji w d.
18 grudnia 1905 r., Automobilklub Egiptu w dniu 21 li-
stopada 1907 r., Automobilklub Norwegji w dniu 19
pazdziernika 1908 r. i Automobilklub Japonji w dniu
17 grudnia 1912 r.

Wojna europejska przerwata naturalnie dziatalnos¢
Zwiazku, ktora podjeta zostata dopiero w roku 1920.
Caly szereg nowych kluboéw zostato woéwczas przyje-
tych do Zwigzku i mianowicie: Automobilkluby Polski,
Finlandji, Czechostowacji, Urugwaju i Kuby w dniu 15
czerwca 1920 r., Automobilklub S.H.S. w dniu 7 grud-
nia 1922 r., Automobilklub Luksemburga w dniu 3 L-
stopada 1923 r., Automobilklub totwy w dniu 29 paz-
dziernika 1925 r., Automobilkluby Argentyny, Brazylji
i Butgarji w dniu 27 pazdziernika 1926 r., Automobil-
kluby Estonji, Grecji, Irlandji i Litwy w dniu 13 paz-
dziernika 1927 r., Automobilklub Chile w dniu 17 mar-
ca 1928 r. i wreszcie Automobilklub Monaco w dniu 13
pazdziernika 1928 r.

Obecnie reprezentowane sg w Zwigzku Kluby auto-
mobilowe 34 panstw.

W mysl Statutu Zwiagzku czionkiem jego moze by¢
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tylko jeden Klub kazdego panstwa, ktory zwie sie Klu-
bem Narodowym. Klub Narodowy reprezentuje nietylko
automobilizm swego kraju, ale réwniez jego koloniji.
dominjow, protektoratéw i t. p. Pozatem musi on re-
prezentowa¢ w Miedzynarodowym Zwigzku Kluby reg-
jonalne swego kraju, ktdre sg z nim afiljowane. Organi-
zacja ta ma przedewszystkiem na celu zapewnienie
wszedzie jednosci ruchu samochodowego, a nastepnie
zadaniem jej jest rozciggniecie w rozmaitych krajach
Swiata szerokiej sieci Klubéw automobilowych, solida-
ryzujacych sie jedne z drugimi, zmierzajgcych do jed-
nego celu i starajgcych sie oddawa¢ automobilistom
jednakowe ustugi.

Zsolidaryzowanie sie Automobilklubéw Narodowych
i regjonalnych pozwala im nietylko wspomagac sie
wzajemnie, ale takze zwraca ich ustugi do dyspozycji
cztonkéw Klubéw zagranicznych. Mozna powiedziec, ze
w kazdem powazniejszem mieScie egzystuje obecnie
Klub automobilowy Narodowy czy regjonalny, Kktory
jest afiljowany z Miedzynarodowym Zwigzkiem. Auto-
mobilista, cztonek Automobilklubu, znajdzie zatem za-
wsze we wszystkich wiekszych miastach w kazdym
kraju, przyjacielskg organizacje, do ktérej moze sie
zwroci¢ i ktorej, obowigzkiem jest udzieli¢ mu pomocy
i wskazowek, jakichkolwiek tylko bedzie potrzebowat.
Nie potrzeba chyba dodawac, ze zadne inne stowarzy-
szenie miedzynarodowe nie moze sie pochwali¢ posia-
daniem Swiatowej organizacji rownie racjonalnej i row-
nie rozlegtej,, co Miedzynarodowy Zwigzek Uznanych
Klubéw Automobilowych.

Stworzenie tak szerokiej organizacji mogto sie udac
jedynie dzieki duchowi jednosci, ktéry przenikat zawsze
wszystkie Kluby automobilowe i ich delegatow, biora-
cychi udziat w posiedzeniach Miedzynarodowego Zwigz-
ku. Kluby automobilowe niosty zawsze wysoko sztan-
dar zaszczytnej misji im przeznaczonej. Wspolny inte-
res, ktéremu przedewszystkiem stuza nie ustgpit nigdy
miejsca rywalizacji lub bezptodnym dyskusjom.

Z drugiej strony, jesli Miedzynarodowy Zwigzek
Uznanych Klubéw Automobilowych mégt dojsé do po-
zycji, ktérg obecnie zajmuje, to niewatpliwie zawdzie-
czaC to nalezy ciagtosci jego pracy i wysitkow. Zwig-
zek znajduje sie mianowicie w tern szczesliwem poto-
zeniu, ze od czasu swego zatozenia byt kierowany przez
jednego” cztowieka, pana barona de Zuylen de Nyevelt.

Automobilkluby obchodzity w dniu 12 paZdziernika
25-lecie istnienia Miedzynarodowego Zwigzku Uzna-
nych Klubéw Automobilowych. Jednocze$nie Swiecity
one 25-lecie prezesury p. barona de Zuylen de Nye-
velt. W dniu tym wszyscy zigczyli sie w uczuciu gle-
bokiej wdziecznosci dla zastuzonego Prezesa, w radosci
z dokonanego dzieta i w wierze, ze dalsza praca na tej
drodze doprowadzi Kluby automobilowe do jeszcze
wspanialszej przysztosci.
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SPORT w UBIEGLYM MIESIACU

JAZDA ZA LISEM ZORGANIZO-
WANA PRZEZ AUTOMOBILKLUB
WIELKOPOLSKI.

W niedziele, dnia 27 pazdzierni-
ka r. b., odbyta sie zorganizowana
przez Automobilklub Wielkopolski
»Jazda za lilsem”. Komandorem czy
li lisem byt p. inz. Wiktor Macko-
wiak, a wicekomandorem p. Wie-
staw Swiniarski. Kryjowka lisa znaj-
dowala sie w majetnosci Posadowe
pod Lwowkiem u Prezesa A. W. p.
Stanistawa hr. tackiego. W ,Jez
dzie za lisem” wzieto udziat 18 sa-

mochoddw i to:

1) p. Jan Petkowski na samoch.
JAustro-Daimler”.

2) p. Andrzej Rynowiecki na sa-
mochodzie ,,Fiat”.

3) p. Wactaw Zegilewicz na sa-
mochodzie ,, Tatra”.

4) p. Kazimierz Markowski na
samochodzie ,,Tatra”.

5) p. Zygmunt Stachowski na
samochodzie ,,Steyr”.

6) p. Firanc. Radomski na sa-
mochodzie ,,Lancia”.

7) p." Feliks Bittner Ina samo-
chodzie ,0. M.”.

8) p. inz. Marjan Duszynski na
samochodzie ,,Tatra”.

9) p. Hozakowski na samocho-
dzie ,,Fiat”.

10) p. Teofil Czerwinski
mochodzie ,,Mathiis”.

11) p. Celestyn Rowinski na sa-
mochodzie ,,Tatra”.

12) p. inz. Tadeusz Wysocki na
samochodzie ,,Citroen”.

13) p. Klementyna Sliwifska na
samochddzte ,,Praga”.

14) p. Jan kysizczyriski na samo-
chodzie ,,Fiat”.

15) p. Henryk Linke na samocho-
dzie ,D. K. W.”.

16) p. Stefan Glowinski na samo-
chodzie ,Lam ia”.

17) p. A. Kwiatkowski na sa-
mochodzie ,,Chenard Walcker”.

18) p. Janina Jaszwitowa na sa-
mochodzie ,,Chry der”.

na. Sa-

Start samochodéw nastgpit po-
dtug wylosowanej kolejnosci w od-
stepach 20 sek. o godz. 13-tej w
Debcu na szosie do Lubonia. Trasa
lisa wiodta przez Zabikowo, Ste-
szew, Buk, Opalenice, Lwowek do
Posadowa. Do kryjowki lisa przy-
byto 15 samochodéw w nastepuja-
cej kolejnosci:

1) p. inz. M. Duszynski nr. star-
towy 8, przybyt do mety 2.20, kto-
remu przyznano |. nagrode.

2) p. T. Czerwinski nr. start.
10, przybyt do mety 2.27, ktéremu
przyznano Il. nagrode.

3) p. inz. T. Wysocki nr. start.
12, przybyt do mety 2.30, ktéremu
przyznano Ill. nagrode.

4) p. J. Petkowski nr. start. 1,
przybyt do mety 2.35.

5) p. Fr. Radomski nr. start. 6,
przybyt do mety 2.36.

(i) p. KI. Sliwifiska nr. start. 13,
przybyta do mety 2.40.

7) p. J. kyszczynski nr. start.
14, przybyt do mety 2.42.

8) p. Z Stachowski nr. start. 5,
przybyt do mety 2.43.

9) p. H. Linke nr. startowy 15,
przybyt do mety 2.45.

10) p. C. Rowinski nr. start. 11,
przybyt do mety 2.45.

11) p. J. Jaszwitowa nr. start.
18, przybyta do mety 2.45.

12) p. St. Glowinski nr. start. 16,
przybyt do mety 2.46.

13) p. K. Markowski nr. start. 4,
przybyt do mety 2.47.

14) p. Hozakowski nr. start. 9,
przybyt do mety'2.50.

15) p. A. Rynowiecki nr. start. 2,
przybyt do mety 3.10.

Na mecie podejmowali przyby-
tych gosci w liczbie przeszto 50 osob
z staropolska goscinnoscig Parnstwo
Stanislawostwo lir. gccy. Po obej-
rzeniu parku oraz stadniny, opro-
wadzeni przez gospodarzy, uczest-
nicy wrdcili w mitym nastroju do
Poznania, spedzajac na mitej poga-
wedce jeszcze kilka godzin w loka-
lach klubowych. Ostatnig impreze
tegoroczng A. W., nalezy uwazac¢
w catej petni za udang. Powietrze
jak na zamdwienie sprzyjato uczest-
nikom i mylenie trasy przez wice-
komandora narobito poszczeg6linym
uczestnikom wiele ktopotu. Zmyle-
nie trasy i jazda do Mosiny, Koscia-
na i Grodziska bylty na porzadku

Idwunaolocylindrowy samochdd Voisin, ktéry na turze Jlonilbery pobit szereg dtugodystan-
sowych rekordéw szybkos$ci, uzyskujac bardzo wysokie szybkosci przecigtne.
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ROK VII)

dziennym, nie méwiac juz o mniej-
szych odchyleniach. Spodziewac si*
nalezy, ze na przysztg impreze licz-
ba zawodnikéw bedzie jeszcze wiek-

Sza.
ZAWODY ZAGRANICZNE.

W okresie paryskiego Salonu au-
tomobilowego tor stynnego autodro-
mu Montlhery staje sie terenem licz-
nych préb pobicia Swiatowych re-
kordow szybkosci. W tym roku
rowniez caty szereg firm samocho-
dowych i motocyklowych wystato
swe maszyny na asfalt paryskiego
autodromu i nowe pokiosie rekor-
dow zebrane zostato przez znakomi-
tych kierowcow.

Ze wszystkich  wyczyndéw na
pierwszy plan wybijajg sie wspa-
niate rekordy dtugodystansowe, kto-
re osiggnety dwa samochody: sze-
Sciocylindrowy sportowy Hotchkiss
i dwunastocylindrowy wyscigowy
Yoisin. Oba te wozy, kragzac po to-
rze bez wytchnienia, przez szereg dni
i nocy, przebyty po kilkadziesigt ty-
siecy kilometréw, rozwijajac przy-
tem bardzo wysokie szybkosci prze-
cietne: Hotchkiss okoto 110 kim/g.
a Voisin okoto 150 kim/g.

Na forze Montlhery odbyly sie
rowniez w dniu 6 pazdziernika za-
wody o Grand Prix Francuskiego
Klubu Motocyklowego. Dystans wy-
nosit 100 kim. Niezwykly sukces
Swiecita w tych wyscigach znana
marka Monet Goyon, zdobywajac
pierwsze miejsca we wszystkich ka-
tegoriach motocyklowych. Najlepszy
czas uzyskat Richard w kategorji
500 ccm., rozwijajac szybkos¢ 107
kim./g. W kategorji trzykotowek
zwyciezyt Dhorme  na  Morgan,
a w kategorji samochodéw — Dore
na Bugatti z szybkoscig 106 klm/g.

Najwspanialsze zawody motocy-
klowe ubiegltego miesigca stanowity,
rozegrane w dniach 19 i 20 pazdzier-
nika, wyscigio Grand Prix Europy.
Odbyty sie one tym razem w 1-lisz-
panji, na obwodzie szosowym w po-
blizu Barcelony.

W pierwszym dniu zawodow urzg-
dzono biegi dla motocykli 175 i 250
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ccm. oraz dla maszyn z wozkami.
W kategorji 175 ccm. zwyciezyt nie-
miecki jezdziec Geiss na motocyklu
D. K. W., przebywajac dystans 165
kim. w czasie 1 g. 50 m. 488 s.
Drugim byt wioch Brusi na mot. Be-
nelli, a trzecim francuz Sourdot na
mot. Monet Goyon.

Nr. 11

Od kategorji 250 ccm. zaczely sie
bezapelacyjne zwyciestwa, jezdzcow
i maszyn angielskich, gdyz wygrat
tu Longmann na mot. O. K. Supre-
me, pokrywajac przestrzen 247 kim.
w czasie 2 g. 41 m. 27 s. Drugie
miejsce zajat wloch Ghersi na mot.
Guzzi.

MIEDZYNARODO

ZAWODOW AUT
na rok

LUTY
1. Francja......cccc....... Wyscigi na wzniesieniu Mules.
2. SZWeECja....c.cevvevenns Miedzynarodowy Wyscig zimowy.
MARZEC
2. Francja.................. Wyscigi na obwodzie w Esterel Plage.
23. Francja . . Wyscigi na wzniesieniu Turbie.
23. Szwajcarja - - - - Miedzynarodowy wyscig plaski w Genewie.
KWIECIEN
6. Monaco . Il Grand Prix Monaco.
12—13. Italja.......ccoevveneeen. IV wyscig tysigcmilowy.
13. Francja........cc........ Grand Prix Marokka.
20. Italja......ccccevvvenenne. VIl wyscigi na obwod. im. Piotra Bordino w Aleksandrji.
21. Francja - - - - - Wyscigi na obwodzie w Garoupe.
21. Anglja......cceu.. Wyscigi w Brookland.
26—27. Italja.......ccccceenee. VI wyscig naokoto Sycylji.
MAJ
4, Italja - - - - - - XXI Targa Florio.
9—10. Anglja......ccc.c....... Wyscig dwa razy po dwanascie godzin.
11. Czechostowacja . . Wyscigi na wzniesieniu Zbraslav—lJiloviste.
16—17. Francja.................. Wyscigi na obwodzie w Arcole.
18. Francja.................. Wyscigi na  wzniesieniu Camp.
18. Italja - - - - - - Il wyscigi na obwodzie w Caserta.
23—24. Irlandja.................. 1J Grand Prix Irlandji.
25. Italja......cccccoevveneee. Grand Prix Rzymu.
25—29. Niemcy . X Turniej Miedzynarodowy w Wiesbaden.
30. U S A Grand Prix Indianapolis.
CZERWIEC
1—7. Rumunja - - - - Raid samochodowy.
7 8. Wegry...... Wyscig Balaton-Matra.
8. Belgja . . - .. Zawody szybkosci na obwodzie.
8. Italja......cccccoovrnee. Wyscigi na obwodzie Chianti.
8. Hiszpanja - - - - Wyscigi na wzniesieniu Rabassada.
9. Anglja.................. W yscigi w Brookland.
15. talja wocovvveeienee V zawody o puhar Perugina.
15. Francja.................. Grand Prix Lyonu.
15. Niemcy.....ccooevee. Wyscigi na wzniesieniu Kessel.
21—22. Francja.................. VIIlI Konkurs wytrzymatosci w Mans.
22—29. Polska................... IX Raid Miedzynarodowy Automobilklubu Polski.
25—29. Niemcy - - - - X Turniej Miedzynarodowy w Baden Baden.

ROK VIII

W kategorji 350 cem. z wozkami
zwyciezyt Hicks na mot. Velocette,
a w kat. 600 ccm. z wozkami —
Marsell na mot. Norton.

Dopiero w drugim dniu zawodoéw
odbyly sie najgtéwniejsze biegi, prze-
znaczone dla kategorji 350 i 500 ccm.
Dystans wynosit 330 kim. Zwycie-
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zyt znany jezdziec angielski Hunt
na motocyklu Norton 500 ccm. w
czasie 3 g. 05 m. 14 s. Drugim byt
Walker na mot. Rudge Whitworth,
a trzecim Dodson na mot. Sunbeam.
Zaszczytne czwarte miejsce w tej
kategorji 'zdobyt polski jeZzdziec lir.
Alvensleben na motocyklu Norton,

WY KALENDARZ

OMOBILOWYCH

1930.

. Wegry - - _
29. Francja - - - -
29. Italja......cccccevveunnee

Wyscigi na wazniesieniu Gugger.
VI Grand Prix Marny.
Wyscig Cuneo-Colle della Maddalena.

LIPIEC

5. Czechostowacja .

Raid w Wysokie Tatry.

111 wyscigi na obwodzie Ksiecia Piemontu

X wyscigi na obwodzie w Montenegro.

- VI wyscigi na wzniesieniu Klausem

Miedzynarodowe wyscigi o goérski rekord A. D. A. C.
- Il Miedzynarodowy Tydzien automobil, w Saint Moritz.

Ili Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski.

Pidba samochodéw seryjnych na kamienistych drogach.

V wyscigi na obwodzie w Cremonie.

5—6. Belgja . Grand Prix Belgji.
6. Italja......cccovvvennne.
6. Francja.................. Wyscig Toul-Nancy.
13. Niemcey.....ccoveeee. Grand Prix Niemiec.
20. Belgja . Grand Prix Europy.
25. Hiszpanja . - VIII Grand Prix San Sebastian.
26—28. Hiszpanja . . Grand Prix Hiszpaniji.
30 lipiec- 4 sierpien. Niem-
cy, Francja, Italja,
Szwajcarja Raid Alpejski.
SIERPIEN
3. Italja....ceeeeee
4. Anglja.....cccc.... Wyscigi w Brookland.
9—10. Szwajcarja .
17. Italja.......cccccueee. V wyscigi 0 puhar Acerbo.
17. Francja................. Grand Prix Comminges.
17. Niemcy......cccccvee.
17—23. Szwajcarja.
23. Anglja......cc.c...... Angielskie Tourist Trophy.
24. Francja.................. Wyscigi na wzniesieniu Ventoux.
24. Polska - - - -
31 Austrja............... Wyscigi na wzniesieniu Geiss.
31l Francja........c....... Grand Prix Chamonix-Mont Blanc.
WRZESIEN
7. talja....oieene Giand Prix Ttalji.
13. Francja.......c..........
14. Francja......cccccceuue. Grand Prix kamienistych drég.
14. Austrja.......ccoeeee. Wyscigi na wzniesieniu Semmering.
14. Italja......ccooovveeene. 11 zawody o puhar Gran Sasso.
21. Czechostowacja . . Wyscigi na obwodzie w Brnie.
20. Anglja.................. Wyidcigi szesciogodzinne.
21. Francja......ccc..... Grand Prix Francji.
21 Italja......cccovveneee,
21. Wegry - Wyscigi na wzniesieniu Schwab.

Data do ustalenia: Polska

- - - - Miedzynarodowy wyscig ptaski we Lwowie.
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uzyskujgc czas 3 g. 27 m. 51 s.
W kategorji 350 ccm. pierwszym byt

Davenport na mot. A. J. S. w cza-
sie 3 g. 22 m. 36,8 s., podczas gdy
drugie miejsce zajat Rowley na ma-
szynie tejze marki.

W Anglji rozegrane zostaty toroi-
we mistrzostwa motocyklowe, ktdre
odbyty sie w autodromie Brookland
w dniu 5 pazdziernika. Pomimo nie-
sprzyjajagcej pogody najwigksza
szyko$¢ dnia, ktorg uzyskat Denly
na mot. A. J. S. 500 ccm., wynosita
170 kim./g. W innych kategorjach
zwyciezali: Stanitand na mot. Ex-
celsior, Lacey na mot. Grindlay
Peerless i Tucker na- mot. Norton.

W  tydzien pdzniej autodnom
Brookland stat sie teatrem wspania-
tego wyscigu 500 milowego, dla sa-
mochoddéw, zorganizowanego przez
angielski klub kierowcéw wyscigo-
wych. Olbrzymia ta impreza (dy-
stans 800 kim.) rozegrang zostala
pod postacig handicapu, dostepnego
dla wszystkich kategoryj samocho-
déw. Po emocjonujacej walce zwy-
ciestwo odniesli kierowcy Barclay
i Clement, ktorzy prowadzili na
zmiang wielki samochod Bentley.
Wykazali oni czas 4 g. 39 ni. 10 s,
rozwijajac doskonatg szybkos¢ prze-
cietng 172 klm./g. Drugie miejsce za-
jeli kierowcy Dunfee i Davies, row-
niez na samochodzie Bentley, a trze-
cie miejsce Paul i Cobb na samocho-
dzie Sunbeam.

W Budapeszcie rozegrany zostat
w dniu 6 pazdziernika doroczny wy-
§cig na wzniesieniu Janos, ktéry
zgromadzit 70  wspotzawodnikow.
Dystans wynosit 4165 metrow. Naj-
lepszy czas dnia, 3 m. 12,60 s., uzy-
skat Szenassi na pottoralitrowym
samochodzie wyscigowym Bugatti.
W klasie motocykli zwyciezyt Balazs
na maszynie Sunbeam 500 ccm.
w czasie 3 m. 24,25 s,

Czas juz pomysle¢ o zawodach
przysztorocznych. Ostatnio wydany
zostat regulamin Zjazdu Gwiazdzi-
stego do Monte Carlo, ktéry odbe-
dzie sie po raz dziewigty w Styczniu
1930 r. W poréwnaniu z poprzednim



ROK VIII

Zjazdem regulamin ten przynosi cie-
kawg inowacje, ktora znacznie
utrudni' zadanie uczestnikéw impre-
zy, polegajgcg na tem, ze czas
otwarcia punktow kontrolnych be-
dzie ograniczony. Tym sposobem za-
wodnicy 'zmuszeni zostang do bardzo
regularnej jazdy, gdyz sp6znienie sie
na jakakolwiek kontrole bedzie im
grozi¢ wyeliminowaniem z konkur-
su, w razie za$ zbyt, wczesnego! przy-
jazdu bedg muisieli czeka¢ na otwar-
cie kontroli. Zarzadzenie to 'z jednej
strony uniemozliwi konkurentom
nadrabianie czasu na poczatku dro-
gi i powolng jazde pod koniec,
a z drugiej strony ulatwi zadanie
Klubom automobilowym, organizu-
jacym w czasie trwania Zjazdu pun-
kty kontrolne we wszystkich niemal
wazniejszych miastach Europy. Sam
Zjazd wyznaczony jest na dzien 29
stycznia 1930 r.

Na zakonczenie jeszcze jedna cie-
kawa wiadomo$¢. Na podstawie re-
zultatow ubiegtego sezonu, Miedzy-
narodowa Komisja Sportowa ogtosi-
fa marke Bugatti mistrzem Swiata na
rok 1929.

NOWY RODZAJ SPORTU
MOTOROWEGO.

Nie wszyscy automobilisci zdajg
sie wiedzie¢, ze obok samochodu
i motocykla technika wspdtczesna
daje nam do dyspozycji jeszcze .je-
den wspaniaty $rodek sportu moto-
rowego. Jest nim $lizgowiec.

Dopodki sport motorowy na wo-
dzie ograniczat sie do zwyktych mo-
torbwek, nie mogt on pociagnac
automobilistow, przywyktych clo
rozwijaniana. szosie znacznie wiek-
szych szybkosci. Zastosowanie $li-
zgowca, Ktory w czasie pedu wynu-
rza sie zupetnie z wody, zmienito
zupetnie ten stan rzeczy. Dzi$ osig-
ganie na wodzie szybkosci 70 lub
80 km. na godzing, przy pomocy
zaledwie kilkunastokonnego silnika
nie przedstawia zadnych trudnosci.
Pozateni S$lizgowiec posiada zwrot-
no$¢ zupetnie nieznang ani na zwy-
ktych todziach ani motoréwkach,
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dzieki czemu jest nadzwyczaj przy-
jemny w prowadzeniu.

Sport $lizgowy uprawiany jest
z wielkim zapatem zagranicg. U nas
dotychczas byt mato znany, gdyz
nie mieliSmy odpowiedniego sprze-
tu.

Dopiero dzieki zawsze ruchliwym
i zawsze idacym na czele postepu
Panstwowym Zaktadom Inzynierji
budowa $lizgowcoéw zostata u nas
rozwigzana. W zesztym miesigcu

Nr. 11

wiasnie mielisSmy mozno$¢ ogladania
pokazu $lizgowcow P. Z. Inz. Po-
kaz ten urzadzony zostat w obecno-
éci konsula Republiki Argentyn-
skiej, ktory zywo interesuje sie $liz-
gowcami ze wzgledu na ogromne
zapotrzebowanie tych maszyn w A-
meryce Potudniowej.

Pokaz wypadt zaréwno efektow-
nie, jak ciekawie. Nalezy tylko za-
towaé, ze odbyt sie wobec bardzo
nielicznego grona widzow.

Slizgowiec konstrukcji Panstwowych Zaktadéw Inzynlerji odznacza sie wielka zwrotnoscia.
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Jedynie tylko przez stosowanie
DO SAMOCHODOW +0ZYSK

osigga sie szybkos$¢ i pewnosc
biegu

ODDZIALY:
w Poznaniu. Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-co Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

Sukcesy samochodow ,Tatra” w 1929 roku

19/V. 1929.

KRAKOWSKI RAID PETLICOWY.
Jos. Mojzisek.
na 2-cyl. 4/12 KAl
Jos. Vefmifowsky.
na 4-cyl. 6/24 KM. Ili Nagroda 493 punktéw dod
Dyrektor Dygat.
na 2-cyl. 4/12 KM. V Nagroda 490 punktow dod.

Il Nagroda 495 punktéw dod.

16/V1. 1929.
' RAID GWIAZDZISTY W KRALOYEM HRADCI

(KONIGGRATZ).
Mete osiagneli w petnej liczbie punktéw dodatnich (500)-

F. Bittmann..........ccceeeeene na 4-cyl. 6/24 K.M.
K. BaUer.......occoviiiiicen, na 4-cyl. 6/24 K.M.
Fr. Pistecky ... na 4-cyl. 6/24 KM.
K. Kadlcak..........ccccovennn na 2 cyl. 4/12 KM.
M. U. Dr. R. Kudrnaé na 2-cyl. 4/12 K.M.
Josef Mojzisek........ccccovnnn na 2-cyl. 4/12 K.M.
Fr. PHat....... na 2-cyl. 4/12 KM.
Ki—24/VI. 1929.

VIl RAID MIEDZYNARODOWY
AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

Verinirovsky na 4-cyl. 6/24 K.M. 47l punktéw dod.

Bojanowsky na 4-cyl. 6/24 KM. 46  punktéw dod.

Chovanec  na 4-cyl. 6/24 K.M. 44”2 punktow dod.

Jedyng Nagrode Zespotu Fabrycznego osiagnat z posrod

wszystkich zgtoszonych zespotow, zespdt fabryczny

,,latra”.

J. Ripper na 4-cyl. 6/24 K.M. otrzymat specjalng Na-
grode Ministerstwa Spraw Wojskowych za przecietng
regularnos$¢ jazdy w poszczegolnych etapach.

Inz. Rychter na 2-cyl. 4/12 K.M., ktory juz przebyt prze-
szto 230.000 km., naréwni i wielu wiekszemi ma
szynami przybyt z punktami dodatniemu

23/VI. 1929.
RAID PRZEZ SUMAYE
(BOHMERWALD).
A. Yonasek na 2-cyl. 4/12 K.M. wyro6zniony
J. Swoboda na 4-cyl. 6/24 K.M. wyrdzniony
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67PZZ. 1929.
RAID GWIAZDZISTY DO BRATISLAVY.
Pavel Jurkowie na 4-cyl. 6/24 K.M. | Nagrode w swej
kategorji do 2.000 ccm. (Bratislava Paris - Pista-ny),
Mik. Singer na 6-cyl. 9/40 K.M. | Nagrode w swej ka
tegorji ponad 2.000 ccm. (N-ove Zamky-Amsterdam-
Pistany).

271V11. 1929.
RAID GWIAZDZISTY DO POZNANIA.
4-cyl. 6/24 K.M. — | Nagroda z posrod 205 startujacych
samochodow.
11IVI11. 1929.

GORSKI WYSCIG TATRZANSKI W ZAKOPANEM.

Dyrektor Dygat na. 2-cyl. 4/12 K.M., 11 Nagroda w swej
kategorji.

Josef Vefmifovsky na 4-cyl. 6/24 K.M., | Nagroda
w swej kategorji — trzeci najlepszy osiggniety czas
ze wszystkich samochod6w sportowych.

Aug. Weinschenk, na 6-cyl. 9/40 K.M., | Nagroda
w swej kategorji, najlepszy czas ze wszystkich sa-
mochodéw sportowych.

SIZY. 1929,
GORSKI WYSCIG W GAISBERG POD SOLNOHRADI
(SALZBURG).

Josef Vefmifovsky na 4-cyl. 6/24 K.M. | Nagroda
w swej kategorji do 2 litréw, drugi najlepszy czas
ze wszystkich samochodéw turystycznych.

22/1ZY. 1929.
ECCE HOMO.

Hrabia Rakossy na 6-cyl. 9/40 K.M. najlepszy czas
ze wszystkich samochodow turystycznych.

2911X. 1929.
GORSKI WYSCIG W SCHWABENBERG
POD BUDAPESZTEM.
Bojanovsky.
na 2-cyl. 4/12 K.M. | Nagroda w swej kategorji.
Vefmifovsky.
na 4-cyl. 6/24 K.M. | Nagroda w swej kategorji.



PRZED STARTEM zastano.v sie czy$ ubezpieczyl maszyne:
od uszkodzenia, pozaru, explozji, krotkiego spiecia, rabunku lub catkowitego zniszczenia. (AUTO-CASK 0). —
Od uszkodzenia ciata jednej lub kilku os6b oraz cudzej wiasnosci (ODPOWIEDZIALNOSC CYWILNA),
CZAS ubezpieczy¢ siebie na wypadek S$mierci lub stalego kalectwa'

INSPEKTORAT TOWARZYSTW ASEKURACYJNYCH
Warszawa, Marszatkowska 41. Tet. 315-61.

ZNAKOWANIE DROG

W obecnych czasach mozliwg jest po-
dr6éz samochodem niemal we wszystkich
czesciach Ameryki bez potrzeby rozpy-
tywania sie 0 drogi wiodace z jednego
punktu do drugiego w danej miejscowo-
Sci.

Zostato to osiggniete przez starania
poszczegolnych ajencji, a przedewszyst-
kiem przez wydanie map automobilowych
ze strony przedsiebiorstw prywatnych,
klubow samochodowych itp., ktére to
mapy zawierajg dokladne wskazéwki co
do kierunku drogi, znakéw drogowych
itp

Prawdziwa fatwos$¢ podrézy samocho-
dem polega jednak gtdwnie na ilosci i zro-
zumiatosci znakéw drogowych.

Poszczegblne Stany Ameryki, Kluby
Automobilowe itp. powziety mysl ozna-
Czania drég bezposredniej komunikacji,
jak np. ,,Pike’s Peak” i ,,Ocean to Ocean”,
szosy z Nowego Yorku do Los Angelos
itp. Trakty te, jak réwniez, krotsze drogi
byty znaczone zapomoca znakéw malo-
wanych na stupach telegraficznych, tele-
fonicznych i tramwajowych. Pozwolenie
na to uzyskano z tatwoscia, koszt za$ jest
stosunkowo niski w poréwnaniu do ilosci
znakéw umieszczonych.

Pozatem, pizy wykorzystaniu stupéw
telegraficznych itp. znaki moga by¢ do-
statecznie wysoko umieszczone aby byty
widocznemi. Rowniez w wypadku gdy kil-
ka dr6g zbiega sie na jednym trakcie na

ERAZM DEMBOWSKI

Putkownik em.
B. Szef Stuzby Samochodowej DOK i
B. Dowddca I-go Dywizjonu Wojsk Samochodowych

OTWORZYL POD
OSOBISTEM KIEROWNICTWEM
\Warsztaty Reperacyjne Samochodowe

Warszawa, .Mokotéw-Gotaszewska Nr. 12

Tet. Nr.

143-44,

ia3—o8

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tet. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typy normalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne) do odwietlania, star-
tem, zapalania etc.

POJEMNOSC
| TRWALOSC
GWARANTOWANA
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pewnym odcinku — jest dostatecznie
miejsca na stupach dla dowolnej ilosci
znakow.

Znaki te sg réznorodnych typow, np.:

1. Opaska w jednym lub dwdch kolo-
rach z napisem drukowanym umieszczo-
na 8—10 stop ponad powierzchnig ziemi.
Kazda droga, jak np. Warszawa—Poznan,
Warszawa—Biatystok itd. miataby odreb-
ny swoj kolor. Opaski te mogag by¢ sze-
rokosci tylko 20—30 cent, lub tez moga
sie sktadac¢ z dwaoch paskow réznych ko-
lorow szerokosci 10/15 cm. kazdy.

2. Podobne znaki mogg by¢ stosowa-
ne z jednokolorowg opaska i numerem
lub literami np. W—P (Warszawa—Po-
znan, W—B (Warszawa—Biatystok) itp.

Znaki te powinny by¢ umieszczone na
slupach w pewnych odlegtosciach, np. co
pot kilometra, pozatem na stupach przed
kazdem miastem, przez ktére wiedzie
droga.

System powyzszy jest bardzo dobry
nie tylko w zastosowaniu do drdg pro-
wincjonalnych, lecz zwlaszcza przy prze-
jezdzaniu przez miasta (np. jadac z Lu-
blina do Poznania przez Warszawe).
W tym wypadku znaki powinny by¢ nie-
mal na kazdej latarni, automobilista za$
tylko $ledzi kierunek. Zwykle drogi przez
miasto wiodg w najprostszym Kierunku,
lecz unikajg ulic przecigzonych ruchem.

Pozatem w Ameryce stosujg tablice na
krancach miasta z matemi mapami; wska-
zujagcemi gléwne drogi do najblizszych
miast, przyczem dla odr6znienia poszcze-
gblnych drog uzywa sie odrebnych ko-

l0IOW [. Ballenberg.

PROFESOR SVEDBERG
O LABORATORIUM

PHILIPSA

Znany uczony szwedzki prof. Sved-
berg z uniwersytetu w Upsali, laureat na-
grody Nobla, za donioste wynalazki
w dziedzinie chemji, wypowiada si¢ w na-
stepujacy sposob o laboratorjum Philipsa
w ilustrowanem czasopi$mie szwedzkiem
»Vvecko Journal”.

Smiesznym musi sie wyda¢ fakt, ze
najlepiej wyposazone fizyko-chemiczne la-
boratorjum $wiata posiada nie jaki$ $wia-
towej stawy uniwersytet, lecz Zaklady
Philipsa w Eind'hoven. Holandja nie po-
trafi nawet dostarczy¢ tylu uczonych, ilu
moga zatrudni¢ laboratorja  Zaktadow
Philipsa.



.Nowy samochaod

CORD

0 napedzie na przednie kota

AN\"je jest now4 zasada, na ktérej budowany jest sa-
mochdéd z napedem na przednie Lota. Znane
sg od dawna wylgczne zalety tego typu samochodéw.
Jednak obecnie, dzieki rozwojowi lotnictwa, proble-
mat umieszczenia napedu na przednie kota staje sie

aktualnym i w technice samochodowej.
Dodatkowy Fabryka Auburn, ciagle i wytrwale szukajaca no-
wych drég w technice samochodowej, gruntownie zba-
mOdEI data wszelkie mozliwosci budowania samochodow
prOdUiji 0 napedzie na przednie kota. Lata cate poswiecono
wyczerpujacym prébom przy wspotpracy wybitnych
fabrykl Auburn Inzynieré w-specjalistéw. N le szczedzono ani pienie-
dzy ani wysitkéw aby samochéd CORD stat sie do-

skonatym pod kazdym wzgledem.

Nowy samochéd CORD o napedzie na przednie
kota robi sensacje w swiecie samochodowym. Bez-
pieczny, tatwy do prowadzenia, wygodny i trwaty —
ato niektdre z wybitnych cech tego samochodu. Lecz

najlepiej o swoich zaletach przekona AA”Pana sam

CORD.

NIKTAN sp. z 0. o, Warszawa, Nowy-iSwiat 7,
tel. 4J7-01.

Auburn Automobile Company, Auburn, Indiana, U. S. cC
fabrykaty koncernu: Duesenberg, Cord, Auburn M. 120.
M. 8/90. M. 6/80.
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KAROSERJE o oo rexmons

AUTOBUSY

F. BERCHOLC

WARSZAWA
Wspdblna 46

Tel. 211-13.
Czerniakowska 166. Tel. 536-68.

WYKONYWA

Na podwoziach

Nowa stacja obstugi samochodow

Rozwijajace sie spokojnie ale pewnie
przedstawicielstwo fabryki Tatra w War-
szawie, nabyto niedawno nowg posiadtosc,
celem urzadzenia warsztatdw reperacyj-
nych i stacji obstugi dla swych Kklien-
tow.

kawi byliSmy jak zainstalowat sie sam
warsztat.

Na obszernym placu znajdujg sie za-
sadniczo cztery budynki: wiasciwy war-
sztat, magazyn czesci zam:ennych, bu-
dynek biurowy i mieszkalny oraz mniej-

IT idok posesji, zakupionej przez przedstawicielstwo samochodéw Tatra przy ul. Czernia-
kowskiej Nr. 20j!7.

Nowa siedziba, to obszerna posesja
przy ulicy Czerniakowskiej na rogu no-
wej przecznicy, ktéra zostata przewidzia-
na w planie regulacyjnym Warszawy
i ktora dopiero zaczyna zarysowywac
sie na terenie linjg kilku nowowznoszo.
nych domow.

Miejsce wybrane jest niewatpliwie
bardzo trafnie, bo Powisle nalezy uwazaé
obecnie prawie za centrum miasta i cie-

szy budynek, przeznaczony czeSciowo na
garaze, czeSciowo na szatnie i jadalnie
robotnikow.

ZwiedziliSmy caty teren do$¢ doktad-
nie. Warsztat jefet obszerny i czysty, a
bieg pracy wydaje sie przedewszystkiem
uregulowany i spokojny. Dobrze zaopa-
trzony magazyn czesci zamiennych czy-
ni zbednem wyposazenie warsztatu w
specjalne obrabiarki. Robota sprowadza
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do wszystkich typow
samochodow

sie do wymiany czesci, co dzieki prostej
budowie Tatry'odbywa sie zasadniczo bez
potrzeby  wymontowywania  zespotdw
7 samochodu.

OdniesliSmy wrazenie, ze reperacja w
tym warsztacie moze sie odbywac szyb-
ko, co jest, niezmiernie wazne dla. wszy-
stkich posiadaczy samochodow. Dyrektor
Szpaczek zaznaczyt w rozmowie, ze daw-
no dazyt do stworzenia takiego punktu
obstugi dla swych klijentéw, lecz nie od-
razu mogt sie zdoby¢ na zakup odpowied-
niego objektu. Doprowadzenie tej mysli
do skutku jest wiec jednoczesnie dowo-
dem dotychczasowego powdozeira i nie-
watpliwym zadatkiem jeszcze wiekszego
powodzenia na przysztosc.

Z RUCHU WYDAWNICZEGO

Obstuga samochodu. — Obstuga moto-
cykla. — Obstuga traktora. Wyd. Vacuum
Oil Company. 1929.

Powyzsze trzy broszury otrzymata
Redakcja. Pierwsza myslg, jaka nasuwa
sie przy ich przegladaniu, jest celowos¢
wydawnictwa. Vacuum Oil Company,
doceniajgc wielkie znaczenie smarowa-
nia kazdego pojazdu mechanicznego,
daje trzy ksigzki, ktére uczg i ktore za-
wierajg wiele niezmiernie cennego ma-
thiejatu dla kazdego automobi'isty, mo-
tocyklisty czy posiadacza traktora. Wy-
dawnictwa pozbawione sg zupetnie cha-
rakteru reklamy, oparte sg raczej na dtu-
goletniej praktyce i doswiadczeniu wy
dawcy. Wysoki poziom techniczny, do-
skonata polszczyzna stylu i wyrazen te-
chnicznych, piekna szata, zewnetrzna
dobre ilustracje techniczne, przewaznie
dwuba-rwne, skladajg sie na naprawde
godng, uwagi catos¢, Wydziatowi Rekla-
my, ktéry wydawnictwa te redagowat
i jego kierownictwu nalezy sie za te trzy
broszury najzupetniej zastuzony poklask.
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KRONIKA PRZEMYSELOWO-HANDLOWA

(X) Najwieksza niewatpliwie opong
Swiata jest opona, skonstruowana przez
fabryke Good-Yeur, a posiadajaca $red-
nice 3.5 metra i wazaca wraz . koleni 800
kilo. Opona ta, jak sie okazuje, nie jest
ani zabawka, ani trick’iem reklamowym
firmy.— jest ona pierwszg probg technicz-
ng zbudowania tak wielkiej opony dla ce-
low praktycznych. Good-Year zdaje so-
bie sprawe z tego, iz w najblizszej juz
przysztosci podstawowym $rodkiem ko-
munikacyjnym beda wielkie pasazerskie
samoloty, ktdre wymaga¢ bedg opon balo-
nowych o $rednicy conajmniej 3 metrow.
Przy produkcji tej opony pracowaty przez
tizy miesigce bez przerwy trzy wielkie od-
dziaty produkcji fabryki, a mn. oddziat
techniczny, dos$wiadczalny i konstruk-
cyjny. Oponat, poza wymiarami, w ni-
czem nie r6zni sie od normalnej opony
samochodowej tej fabryki i wyproduko-
wana zostata w granicach najnormalniej-
szej seryjnej produkcji. Jedynie specjal-
nie dla tej opony zbudowano wulkaniza-
tor.

(X) Wystawa samochodowa w Antwer-
pji odbedzie sie w okresie czasu od kwiet-
nia do listopada 1930 roku. Roboty bu-
dowlane sg w pelnym biegu. Wystawa
z tego powodu zastuguje na uwage, iz
reprezentowane na niej beda, co juz dzi$
z calg wiadomo pewnoscia, wszystkie
marki europejskie i oficjalnie, bezposred-
nio, nie za$ przez przedstawicielstwa,
wszystkie prawie wytwornie amerykan-
skie. Prasa zagraniczna zapowiada, iz
wielkoscig i powagg swego charakteru
Antwerpja w roku przysztym niewatpli-
wie zaémi Paryz.

(X) Prezydent Generat Motors Co.,
Mr. Sloan, przybyt do Nic-miec w celu
wziecia udziatu w posiedzeniu Rady Nad-
zorczej S. A. Adam Opel, ktére odbe-

dzie sie w koncu pazdziernika i poczatku
listopada. Jak stycha¢, na posiedzeniu
tem zapadng decyzje wielce powazne.
Swiadczyé-by o tem mogly stowa, wypo-
wiedziane przez Sloan'a przed jego wy-
jazdem z Ameryki. OSwiadczyt on mia-
nowicie, iz jakkolwiek Generat Motors
posiada wielkg organizacje eksportows,
jednak byto rzecza wprost nie do pomy-
$lenia, by zaspokoi¢ wszelkie potrzeby
rynku, w szczegélnosci zamorskiego. To
tez byto pierwszym powodem do rozpo-
tzecia na rynkach europejskich- fabryk,
ktére moglyby, dziatajac w charakterze
towarzystw siostrzanych Generat Motors,
zaspakaja¢ potrzeby tego zamorskiego,
europejskiego rynku. Pierwszg tego ro-
dzaju fabryka byty zaklady Opla, kté-
rych wykupienie pozwolito Generat Mo
tors zainstalowac sie na rynku europej-
skim w postaci lokalnego fabrykanta.
Nie jest jednak wykluczonem, iz zaktady
Opla stang sie podstawg do centralizacji
innych jeszcze przedsiebiorstw europej-
skich, badz-to w' Niemczech, badz w kra-
jach innych, ktore to przedsiebiorstwa
stuzy¢ bedg wytacznie celom Generat Mo-
tors. Jak mozna przypuszczac, miedzy in-
nemi i te sprawy beda zdaje sie rozpa-
trywane na posiedzeniu Rady Nadzorczej
przy osobistym wspdtudziale Mr. Sloan’a.

(X) Przed niedawnym czasem zakia-
dy Deutsche Lastautomobilfabrik w Ra
tingen z powmd-u zupetnego braku zamo-
wien postanowity catkowicie wstrzymac
produkcje i wyprzeda¢ catkowicie lub
czeSciowo maszyny. W ostatniej chwili
zakfady te stanety do ogtoszonego przez
rzad grecki konkursu na dostawe i do-
stawe te otrzymaty, na skutek tego ta.
jedna ze starszych fabryk niemieckich,
utrzymata sie przy zyciu. Jak stychac,
fabryka ma otrzyma¢ wieksze zlecenie
rowniez i dla Turcji.

(X) Deutsche Gasolin - Aktiengeseli-
schaft w Berlinie, ktéra jak to donosi-
fem, jest obecnie w posiadaniu okoto 90%
1. G. Farbenindustrie, zamkneta swdj rok
obrotowy 1928 strata, wynoszacg 244.51(1
Mk. Na skutek tego, og6lne straty, po-
niesione dotychczas przez to towarzyst-
wo, dosiegly sumy 2.625.441 Mk. W ostat-
nich jedinak czasacli na rynku wielkim
wzieciem cieszyt sie produkt Motatin,
benzyna syntetyczna, produkowana w Le-
nna, Dzieki temu interesy towarzystwa
znacznie sie poprawity w tym zakresie.
Natomiast interesy olejowe nie rozwijajg
sie pomysinie.

(X) Citroen-Automobil A. G. w Ko-
lonji, siostrzane towarzystwo paryskiej
spotki akcyjnej, przedtozyto poraz pierw-
szy bilans za rok ubiegty. Towarzystwo
zatozone zostato w roku 1927, tak, iz
pierwszy przedstawiony bilans obejmuje
petnych 12 miesiecy istnienia przedsie-
biorstwa. Bilans wykazuje zyski w wy-
sokosci 3. 39 miljona Mk., po pokryciu
jednak strat poniesionych ostatecznie
straty wynoszg 165.593 Mk. Bilans wska-
zuje dobry rozwoj przedsiebiorstwa.

(X) Zobowigzania wekslowe niemiec-
kiego Automobilbank A. G. w Berlinie
rozwijajg sie w kierunku niezmiernie po-
myslnym. Gdy bowiem w koricu roku .1928
wynosity one réwnych 33 miljony Mk.
to w chwili obecnej wysoko$¢ ta spadia
do 145 milj. Mk. Bank nie spodziewa sie
powazniejszych strat z tranzakcyj wekslo-
wych w najblizszej przysztosci.

(X) W pierwsze-m potroczu 1929 roku
wywieziono z Wioch ogétem 14.020 samo-
chodéw, ktérych warto$¢ tgczna wynosi
201,15 milj. lir. Wwieziono 3829 samo,-
chodéw ogoélnej wartosci 53.17 lir.

t ozyska Kulkowe i Rolkowe
DO SAMOCHODOW WSZELKICH

TYPOW

KAROL REISSIG
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BIURO SPRZEDAZY KONCERNU BOHLERA
WARSZAWA, S$'TO KRZYSKA 25 TELEFON 431'78



z wysokiego gatunku stali chromo - mangano - krzemowej Dostawcy najpowazniej-
R ESO RY WYRABIA WARSZ. WYTWORNIA NADWOZI | RESOROW szych firm: ”_Agril“, Haber-
A. AUGUSTYNOWICZ i S. SZULC Sp. z ogr. odp. busch & Schiele, Standard-

samochodowe wszelkich typow

(X) Wielkie doswiadczenie Vacuum
Gil Company w produkcji smaréw i' ole-
jow wg. zasady ,,dla kazdego celu wia-
Sciwy olej” sprawdzito sie raz jeszcze.
Produkowany przez te firme Gargoyle
Mobiloil Aero przyczynit sie w znacznej
mierze do tego, ze niemiecki motocykli
sta Hemie, startujgcy na wyscigowej ma-
szynie BMW o pojemnosci 750 ccm. z kom-
presorem Zollera, pobit 8 Swiatowych re
kordéw. Badania techniczne, dokonane po
probie, wykazaty znakomity stan silni-
ka, co przypisata komisja techniczna wy-
facznie doskonatosci oleju, zastosowane-
go w czasie proby.

(X) Biuro Badan Naukowych Generat Mo-

tors podaje, ze w Ameryce kazdy auto-
mobilista ubezpiecza sie w towarzystwach
asekuracyjnych od wszystkich skutkow,
jakie moga pociagna¢ za sobg nieszcze-
Sliwe wypadki. A wiec zabezpieczony on
jest i od ewentualnego ptacenia osobom
trzecim odszkodowania za wyrzadzone
szkody i straty, spowodowane wypad-
kiem. Tak samo byto dotad i we Francji.
Obecnie jednak francuska lIzba Deputo-
wanych przyjeta projekt nowej ustawy,
ktéry zabrania automobilistom ubezpie-
czac sie na wiecej, niz 90% wyrzadzonych
strat. W ten sposob 10% szkdd i strat
musi pokry¢ kazdy automobilista ze swo-
jej wiasnej kieszeni. Uchwalajagc to pra-
wo, lzba wychodzita ze stusznego zatoze-
nia. ze kierowca samochodu bedzie je-
szcze wiecej ostrozny podczas jazdy, je-
zeli w razie wypadku bedzie musiat czes¢
odszkodowania pokry¢ z wiasnego kapi-
tatu.

(X) Rzad sowieckiej republiki zaak-
ceptowat plany i polecit rozpocza¢ piace
przy budowie fabryki motocykli w Lenin-
gradzie. Fabryka obliczona jest na 12.0G0
motocykli rocznie. Produkcja ma sie roz-
pocza¢ w maju 1930 roku. Program pierw-
szego roku pracy przewiduje 8.0'io moto-
cykili.

Warszawa, ulica Chtodna <Ns 19, telefon 275-35.

Nobel, poselstw i t. d.

Niemasz pewnej

I przyjemnej jazdy

bez amortyzatorow
»LINCOLN”

LINNCOLN

jedyny amortyzator wszechswiatom

wej stawy, niedoscignionej dobroci
i trwatosci.

Jener. reprez. na Polske i w. m. Gdansk

HENRYK I1SZ

Warszawa, Krolewska 31
Telefon Nr. 424 - 86

Trzysilnikowy samolot pasazerski, wykonany przez Zaktady Plage i Laskiewicz w Lub-
linie, catkowicie z materjatdw krajowych, wedtug licencji Fokkera. Silniki typu Wright
sg roéwniez wykonane w kraju przez Polskie Zaktady Skody. Samolot ten zakupita ho-
lenderska fabryka Fokkera, dajac tern wyraz wielkiego zaufania dla polskiej produkcji.

Platowiec uzyty bedzie do komunikacji na linji Bruksela — Paryz.

nadwozie 0 4 zastosowaniach.

Ciezarowke Chevrolet zaopa- mocowanej budzie z brezentu, nada-
trzono w specjalnie skonstruowane je sie ono zaréwno do przewozenia
nadwozie. Dzieki opuszczanym ra- materjalow statych, jak sypkich,

mom, platformie z wywrotka i do- wegla, piasku, czy budulca.

CHEVROLET 6 cyl.

Cena 1/< ton. podwozth zt. 8.950, loco fabryka Warszawa.
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Pierwszorzedny hotel o ido apartamentach, potozony nawprost Dworca Gtow-
nego, tramwaje we wszystkich kierunkach. Ogrzewanie centralne. Oswie-
tlenie elektryczne. Pokoje kagpielowe. AV\ndy. Ciepta i zimna woda
biezgca, elektryczne zegary, telefony, elektryczne sygnaty zamiast
dzwonkéw — w kazdym pokoju. Pierwszorzedny Zakitad
Fryzjerski. Czytelnia bogato zaopatrzona we wszelkie
pisma krajowe i zagraniczne. AA”ytworna

Restauracja i Kawiarnia, Dancing.

Aleje Aleje

Jerozolimskie a r S Z a Wa Jerozolimskie

[ VLS



Samochdd naszej

Wierny towarzysz wycieczek i podrézy, pewna pomoc
gdy chodzi o terminowe zatatwienie intereséw — Chevrolet
w krétkim czasie stat sie nieodzownym czynnikiem kazdego

przejawu zycia naszej epoki, epoki ruchu i tempa;

CHEVROLET 6 cyl.

Cenit od zt. 10.650, loco fabryka w Warszawie.

BENZOL

DO NAPEDU MOTOROW

FABRYKA
CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ]

W WARSZAWIE

Dworska 25. Telefony: 79, 80 i 4/78.
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epoki.

ZAKEADY AKUMULATOROWE

SP. Z OGR. ODP.
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu ,Polonja4)



FATWY START
SILNE SWIALO

DONOSNY SYGNAL

oto co daje

dobrze natadowany akumulator!

umozliwia state utrzymanie akumulatora w stanie natado-
wanym, gdyz: taduje w nocy, nie wymaga zadnej obstugi,
automatycznie reguluje prad, jest zupelnie bezpieczny.

ZAKLOY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDOR® S. A
WARSZAWA, UL. ZEOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
~MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31,

47

POLSKIE ZAKELADY PHILIPS S. A.

WARSZAWA, UL KAROLKOWA Nr. 36/44.

Elektrotechnika Automobilowa

»,magnet,,
ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA JT° 33 WARSZAWA TEL. 419-31 - 19-31

Przedstawicielstwo, sktad fabryczny i warsztaty:

S.E.V.

MAGNETA, DYNAMOMASZYNY i t.d.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Whytaczna sprzedaz akumulatorébw samochodowych

syst. 5, 1 UDOR*

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE



Wik | SPIRY TUALIT ZYG M U NT JAROC KI | S- ka SENATOR;/}X?LrI_Iﬁ—Z'I"EElIYV%%4 124438,

NAPRAWA
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-

"AKUMULATOROW RO PRZECIWSLIZGOWE
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY NA OPONY

BERLLET. MATHIS, DUCE. | GUMY PEELNE

“LLIER | INNYCH TYPOW

HURTOWY
ul. Nowogrodzka 31 R O TAX TELEFON 15487,

Telefon 409-15

Dwarzystwo Zakupow dia Przemyst Mew, S, H

Warszawa, Krolewska 10
Adres telegr.: ,,ZAKUPGPAF" Telefony: 87-67 i 16-66

poleca:

papiery, farby drukarskie i offsetowe, oraz wszelkie materjaty
pomochnicze dla przemystu graficznego.
Oferty wysytamy na zadanie.

PROSIMY 0O ODNOWIENIE
PRENUMERATY NA ROK 1930
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t 6dzki Automobil-Klub

£6dz, Piotrkowska 104. Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 16.30 do 18.30.

PROTOKOL

Posiedzen Gremjum Komisarzy Sportowych Raidu Wojewodzkiego, odbytych w dniach
30. IX i 2 X 1929 r. w lokalu Automobil-Klubu, ul. Piotrkowska 104.

Obecni pp.: Dr. Eugenjusz Schicht, VV-Prezes £. A. K.,
Kazimierz Poznanski, V-Prezes Kom. Sport. £. A. K,
Emil Gotkontt, Boris Cheschire i Wactaw J6zef Krauze.

Pp.: Inz. Karol Kauczynski, jako Komandor, Aleksan-
der Sctiicht, jako V-Komandor.

Raid odbyt sie w mysl regulaminu dnia 29.1X 1929 r.

Zgtoszono samochoddw dwadziescia.

Raid ukoriczyto osiemnascie samochodow.

Sprzeciwbw i protestow nie byto zadnych.

Na podstawie przedtozonych dokumentéw oraz prze-
prowadzonych obliczeh ustalono w ogoélnej klasyfika-
cji nastepujgce rezultaty (tabela, jako .zatgcznik).

Marka

Nr. startu Zawodnik Kierowca llos¢ pkt.
samochodu karnych
2. p. Emde Karol _ - - - _ - . p. Emde Karol......................... Austro-Daimler 2.82

20. p. Poznanski M.......cccoorrrnnnnn. p. Poznanski M........ccccccovvienane. Eord................ 429
12. p. Plihal Karol..............ccc.c..... p. Plihal Karol.............cc.c..c..... Buick............... 5.18
3 p. Gerhard Leopold................. p. Gerhard L.......ccccooeoniinennnnen, Voisin - . - . 6.06
15. p. Tesche Edmund................. p. Heller. ... Citroen _ _ .. 6.21
16. p. Wolf Wiktor.................... p. Wolf Wiktor.................... Péntiac - - - - 7.18
L p. Btaszkowski J........cccceoverennne. p. Btaszkowski M........... ... Tatra.......c.c....... 10.22
22, p. Saladin Jan............ccccoeuenee. p Saladin Jan........cceeeennene. Delage - - .- 19.71
10. p. Muller Oskar.........ccce...... p. Muller O.....cccovvvinviiiiicne Steyr..in 21.11
18. p. Keilich Otton..................... p. Keilich Otton - - - - - _ Fiat.......... 2551

Zdyskwalifikowani nd podstawie § 4, 18 i 21.

LT p. Karsch Z........cccooviiiiiiiin, p. Karsch Z.....ccoocooiviiinnn Austro Daimler . 141
19. p. Czylingarian M..........c.c..... ... p. Czylingarian...........c.c.cccc..... Fiat......... 157
11. p. Osser Stefan ........cccovvevnene p. Osser Stefan.................... Minerva - - - . 17.36
14, p. Seydel Alfred _ .. ... p. Seydel Alfred..................... Buick................. 17.46
8. p. Reicher St......c.cccovviiinnnns p. Schenrok..........c.cccocce. Delage - - - . 18,53
9. p. Kon Kazimierz...........c........ p. Kon Kazimierz..................... Delage - - - - 19.00
17. p. Eisert Harry......c.ccccooeovvenne. p. Eisert Harry........cccooeee. Tatra................. 43.66
21, p. ZiGtkowska Z........ccccoveveveae. p. Ziotkowska Z.........c.ccccveennee Cheyrolet . —

Wobec powyzszego Gremjum Komisarzy Sportowych
przyznato nagrody:

I 1) Nagrode £. A. K. dla zawodnika, ktory uzyskat
najmniejszg ilos¢ punktow karnych przyznano p. Ka-
rolowi Emdemu.

2) Nagrode Komisji Sportowej £. A. K., dla uczestni-
ka cztonka £. A. K., ktéry uzyskat najmniejszg ilos¢

punktéw karnych i nie uzyskat nagrody ad 1), przy-
znano p. Maurycemu Poznanskiemu.

3) Nagrode dodatkowg 4. A. K. przyznano p. Karo-
lowi Plihalowi.

4) Nagrode dodatkowsg £.A.K. przyznano p. Leopol-
dowi Gerhardowi.

5) Plakiete srebrng dla uczestnika . A. K., ktory
uzyskat trzeci najlepszy wynik przyznano p. Wiktorowi
Wofowi.

6) Nagrode p. Emila Gotkontta dla uczestnika
L. A. K, ktory uzyskat drugi najlepszy wynik, przy-
znano p. Karolowi Emdemu.



Plakiety srebrne p. Karolowi Emdemu, p. Mauryce-
mu Poznanskiemu, p. Leopoldowi Gerhardowi i p. Ka-
rolowi Plihalowi.

Plakiety bronzowe otrzymaja: p. Edmund Tesche,
p, J. Blaszkowskiemu, p. Janowi Saladin, p. Oskar
Muller, uj. Otton Keitich, p. Zygmunt Karisch, p. Michat
Ozylingarian, p. Stefan Osser, p. Alfred Seydel, p. Ka-
zimierz Kon, p. Harry Eiiserit, p. Zuzanna Ziotkowska.

Gremjum Komisarzy Sportowych stwierdzito, ze naj-
lepsze wyniki osiggneli p. Zygmunt Kansich i p. Michat
Ozylingarian.

Panowie ci musieli by¢ zdyskwalifikowani ze wzgle-
déw formalnych.

Poniewaz wyniki tych Panow zastugujg pod kazdym

wzgledem na uznanie, Gremjum Komisarzy Sportowych
postanowito prosi¢ Zarzad £. A. K. 0 przyznanie p.
Zygmuntowi Karschowi i p. Michatowi Ozylingarianowi
specjalnych nagrod poza konkursem.

£6dz, dnia 2 pazdziernika 1929 roku.

Komandor: (—) Inz. Karol Kauczynski.
V-komandor: (—) Aleks. Schicht.
Komisarze Sportowi:
(—) Dr. Eugenjusz Schicht.
(—) Kazimierz Poznanski.
(—) Boris Cheshire.
(—J Emil Golkontt.
(—) Jbzef Wactaw Krauze.

"Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10 —2 i od 5—7.

KOMUNIKAT

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie:

Dnia 27 wrze$nia b. r. odbyto sie Nadzwyczajne
Walne Zgromadzenie cztonkéw Krakowskiego Klubu
Automobilowego.

Po zagajeniu Zgromadzenia przez V-Prezesa Piotra
hr. Rostworowskiego ztozyli sprawozdania: Sekretarz
Generalny, p. Adam Dygat z dziatalnosci klubowej,
oraz sprawozdanie kasowe w zastepstwie nieobecnego
Skarbnika, Prezes Komisji Sportowej, Dr. Bolestaw
Macudzinski z dziatalnosci Komisji Sportowej, oraz
z czynnosci Komisji Rewizyjnej p. Mieczystaw Dobija.

Na wniosek Komisji Rewizyjnej udzielono absoluto-
rjum ustepujacemu Zarzadowi do dnia 27 wrze$nia
1929 r.

Nastepnie dokonano wyboru Prezesa, oraz cztonkéw
nowego Zarzadu.

Prezesem wybrano przez aklamacje Piotra hr. Ro-
stworowskiego.

Cztonkami Zarzadu zostali wybrani PP.: W}, hr. Bo-
browski, T. Bukowiecki, K. Dobija, A. Dygat, Dr. M.
Hiadij, W} Horodyski, J. Judkiewicz, Inz. T. Pola-
czek-Kornecki, M. Lanc, Dr. B. Macudzinski, W.
Marchwicki, Dr. £. Pilecki, D'r. T. Piotrowski, Antoni
hr. Potocki, Adam hr. Potocki, W. Ripper, P. Walter,
Inz. E. Zieleniewski.

Ukonstytuowanie sie nowego Zarzadu:

Prezes Klubu: Piotr hr. Rostworowski.

V-Prezesii Klubu: Wiadystaw hr. Bobrowski, Tadeusz
Bukowiecki, Dr. Michat Hiadij, Wilhelm Ripper.

Sekretarz Generalny: Adam Dygat.

Skarbnik: Marjan Lanc.

Gospodarz: Konsul Wojciech Marchwicki.

Prezes Komisji Sportowej: Wilhelm Ripper.

Prezes Komisji Turystycznej: Tadeusz Bukowiecki.

Cztonkowie Zarzadu: Mieczystaw Dobija, Wihadystaw
Horodyski, Jerzy Judkiewicz, Inz. Tadeusz Polaczek-
Kornecki, Dr. Bolestaw Macudzinski, Dr. tazarz Pi-
lecki, Dr. Tadeusz Piotrowski, Adam hr. Potocki, Mie-
czystaw Walter, Inz. Edmund Zieleniewski.

P. Antoni hr. Potocki nie moégt przyja¢ mandatu
Cztonka Zarzadu z powodu wyjazdu z Krakowa.

Wybor V-Prezesa, Sekretarza, oraz cztonkdéw Komi-
sji Sportowej nastgpi na najblizszem posiedzeniu Za-
rzadu, poczem wyniki wyboréw ogtosimy w nastepnym
komunikacie.

Nowi cztonkowie:

W poczet cztonkéw honorowych czasowych przyjety
zostak:

D-ca V. Dyw. Samoch. P. Mjr. Wactaw Hryniewski,
Krakow.

W poczet cztonkéw zwyczajnych K. K. A. zostali
przyjeci PP.:

Dr. Zenon Grabowski, Krakow,

Franciszek Ksawery hr. Pustowski, Krakéw (Czar-
kowy),

Marja Sawicka, Krakow,

Wincenty Smiechowski, Krakéw.

Kronika zatobna:

Dnia 12 wrze$nia zmart Czlonek Zatozyciel K. K. A.
$. p. Rejent Zygmunt Francman.

W pogrzebie wzieli udziat czionkowie Prezydjum,
Zarzadu, oraz liczne grono cztonkéw Klubu.

Cze$¢ Jego Pamieci!



Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Marjacki, tel. 50-50. Sekretarjat czynny od godz. 12-13 i od 18-20.

OGLOSZENIE

Nadzwyczajne Walne Zebranie cztonkéw Matopolskie-
go Klubu Automobilowego odbedzie sie w lokalu przy
Pl. Marjackim L. 4, dnia 23 listopada 1929 o godzinie
17-ej z nastepujagcym porzadkiem dziennym:

1) odczytanie protokdtu z ostatniego Walnego Zebra-
nia,

2) wybor Komisji Sportowej z powodu rezygnacji do-
tychczasowej Komisji,

3) wybdr Przewodniczacego Komisji Turystycznej,

4) zatwierdzenie kooptowanych cztonkéw Zarzadu,

5) wnioski cztonkow i interpelacje.

W braku przepisanego kompletu o godzinie 17-ej od-
bedzie sie nastepne Walne Zebranie tego samego dnia
0 godzinie IS-ej bez wzgledu na ilo$¢ obecnych czion-
kow.

Prezes: Sekretarz Generalny:

(—) Meewor hr. Goluchowski. I—) Fr. Hulimka.

Slaski Klub Automobilowy

Katowice,

Stawowa 10, tel. 22-39.

KOMUNIKAT

1. Ustanowienie Sekretarza Generalnego.

Na skutek uchwaty Zarzadu Klubu zostat powotany
na stanowisko Sekretarza Generalnego p. Roscislaw
Politkowski.

Z dniem 1 wrzes$nia br. p. Politkowski objat urze-
dowanie.

2. Przeniesienie lokali Klubowych.

Sekretarjat Klubu zostat przeniesiony z ulicy Po-
przecznej 6 na ulice Stawowg IOjll do nowonabytego
przez Zarzad obszernego lokalu.

Poza biurem Sekretarjatu, urzedowanie, ktorego trwa

Wilenski

Wilno,

ulica Wilenska Nr.

obecnie od godziny 9-tej do 19-tej z przerwg obiadowg
od godziny 13-tej do 14?tej, w lokalu tym beda sie
miescity pokoje klubowe: bibljoteka-czytelnia, salon,
bufet, pokoj do gier, pokdj goscinny i t. p. —Pokoje
te isg w trakcie remontu i umeblowania. Otwarcie i po-
Swiecenie lokalu przewidziane jest w listopadzie.

Slaski Klub Automobilowy:
Prezes: (—) Wolny.
Za zgodnosc:

Sekretarz Generalny: (—) Politkowski.

Automobilklub

33.

PROTOKOL

posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych Zjazdu GwiaZdzistego do Wilna
odbytego w dn. 5-—=6 pazdziernika 1929 r. .

Przewodniczacy: p. mec. F. Sznarbachowski (A. P.).

Czionkowie: p. K. Wagner (W. A. K.), p. A. Warden-
ski (W. A. K)) i p. L. Janowicz (W. A. K.

Posiedzenie zagait p. mec. Sznarbachowski (A. P.)
i stwierdzit, iz zadne pr-oteSty nie wplynely.

Nastepnie przystgpiono do rozpatrywania wynikow,
obliczonych przez Komisje Sportowg W. A. K. i czton-
kéw Gremjum Komisarzy Sportowych, oraz do ustale-

nia przydziatu nagrdd; na podstawie zatgczonej do ni-
niejszego protokotu listy przyznano:

1. Nagroda Wilenskiego Automobilklubu dla tego
cztonka jednego z Automobilklubéw, ktéry uzyska naj-
wieksza ilos¢ kilometrow w ogolnej klasyfikacji:

p. WI. Kurec — 1.465 kim.

2. Nagroda p. Prezesa Wileriskiego Automobilklubu

p. Karola Wagnera dla tego Automobilklubu, ktérego



cztonkowie uzyskaja najwiekszg w sumie ilo$¢ przeje-

chanych kilometrow, przyczem Wilenski Automobilklub

jako Gospodarz w tej nagrodzie udziatu nie bierze:
Automobilklub Polski — 4.431 kim.

3. Nagroda Wiceprezesa Wilenskiego Automobilklu-
bu p. A. Warclenskiego dla tej cztonkini jednego z Au-
tomobilklubow, ktdra uzyska najwieksza ilos¢ kilo-
metrow wsrdd innych zawodniczek:

p. A. Korkozowiczowa — 1.033 kim.

4. Nagroda Sekretarza Generalnego Automobilklubu
Polski p. mec. F. Sznarbachowskiego, dla cztonka Wi-
lenskiego Automobilklubu, ktéry uzyska najwieksza
ilos¢ kilometrow:

p. WI. Kurec — 1.465 kim.
Plakiety srebrne przyznano:
pp. A. Korkozowiczowa, L. Buisse, Ozylingarian, J.

Grabowski, K. Poznanski, W. Zeydowski, |. Raciecki,
J. Marjanski, B. Koztowski, W. Kurec i T. Busz.

Plakiety bronzowe:

pp. M. Bohdanowiczowna, W. Welleréwna, kap. Mo-
dzelewski, K. hr. Przezdziecki, St. Riedel, R. Lasocki,
A. Schweitzer i S. Bohuszewicz.

Poza tern Gremjum Komisarzy Sportowych przyzna-
fo p. Skarbek-Ttuchowskiej, ktéra brata udziat w Zjez-
dzi¢ poza, konkursem, pamigtkowg srebrng plakiete;
ilos¢ przejechanych przez p. Skarbek-Ttuchowska kilo-
metréw wynosi: 1.000.

Wilno, 7 pazdziernika 1929 r.
(—) F. Sznarbachowski.
(—) K. Wagner.-
(—) A. Wardenski.
i—J L. Janowicz.

OBLICZENIE ILOSCI PRZEBYTYCH KILOMETROW PRZEZ UCZESTNIKOW
ZJAZDU GWIAZDZISTEGO DO WILNA,

Nr. ; . llos¢
porzag. Zawodnik Samochaod przebytych Kim.
AUTOMOBILKILUB POLSKI
1 p. W. Zeydowski . .. CitroenN.......ccccoeveiiiinn, 835.—
2 p. J. RaciecKi......c.cccooeviiinnnnn. oo SeYr i 788.—
3 p. J. GrabowsKi.......ccocoovniiniiiiiien Skoda - - - - - - - _ 788.—
4 p. J. Maryanski . .., Delage........ieenn, 788.—
5 p. R. LasoOCKI.....ccoooniniiiiiiice, Tatra........coeeeieneee, ' 459.—
) p. A. Schwelitzer.........ccccevvennn, Fiat e e e 459.—
7 p. hr. PrzezdziecKi........cooovveinnnnne. Auburn............ 314.—
Poza konkursem p. Skarbek Ttuchowska — 1.005 kim. 4.431.—
AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI *
1 p. B. KoztowsKi........ccoooevvriiiniiiiinn, Chevrolet..........cccocevniinnins 751.—
£ODZKI AUTCIMOBIL-KLUB
1. p. M. Czylingarian...........c.cccuvvenenn. At 887.—
2 p. K. Poznanski ... Austro-Daimler _ - _ _ 802.
1.689.—
POMORSKI AUTOMOBILKLUB
1 P. J. BUSSE....ccooiii e La Salle....ccoiiiiiis 755.—
WILENSKI AU"rOMOBILKLUB
1 p. W. KKUFEC......coooeiiiiiiiiieeee Ford........ 1.465.—
2 p. A. Korkozowiczowa.................... Oakland.........ccocoveiininnn. 1.033.—
3 P. T. BUSZ.oooiiiee e BuicK........coooeivns . 781.—
4 p. RoNCzewskKi.......ccococviiiiiiciiiiice, Dodge......cooeonviiiiiiiiien, 400.—
5 p. S. Bohuszewicz............cccconvnnnnn. BuicK....... 345.—
6 p. M. Bohdanowiczéwna..................... Chevrolet........ccccoovvvivinnnnnn. 324.—
7 p. St. Riedel..........ccooiiiis Ford......., 300.—
8 p. kap. ModzelewsKi..........ccccoovenee Ford....... 300.—



Chevrolet jest do nabycia na utatwionych warunkach
ptatnosci wedtug systemu G. M. A. C

6-cylindrowy Chevrolet jest

najpopularniejszym samochodem w Polsce

W Polsce sprzedaje sie wiecej Chev-
roletéw, niz innych samochoddéw
Powdd: — w cenie 4-cylindrowego
samochodu otrzymuje sie 6-cylin-
drowy.

Tegoroczny Chevrolet posiada
potezny, nadzwyczaj o0szczedny,
6-cio cylindrowy silnik. Specjalna
pompa przy karburatorze pozwala
na szybka akceleracje. Silne pod-
wozie gwarantuje trwato$¢ i bez-

DRUKARNIA WL. tAZARSKIEGO. WARSZAWA ZtOTA T719.

pieczenstwo. Stynne amortyzatory
Lovejoy oraz przesuwalne siedzenie
kierowcy zapewniajg wygode w
jezdzie, nawet po najgorszych
drogach.

Potrzebne informacje udzieli naj-
blizsze zastepstwo Chevroleta. Wy-
réb Generat Motors.

Upowaznione zastepstwa na ca-
lem terytorjum Polski i w Wolnem
Miescie Gdansku.

Ceny:
Phaeton . . . 1zl
Phacton - obicia
skorzane . . zi
Roadstcr zt.
Sedan 4 B
Coupe . zt.

Sport-Cabnolet zh.
Landau-Sedan zt.

10.650

10.950
11.950
13.650
14.500
15.450
16.500

loco fabryka Warszawa.

CHEYROLETOG

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA
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