AMERICAN AUTO



SCINTILLA

APARATY ELEKTRYCZNE DO SAMOCHODOW,
SILNIKOW LOTNICZYCH | PRZEMYS:LOWYCH

MAGNETA — PRADNICE — ROZRUSZNIKI — STACYJKI
REFLEKTORY-GLOSNIKI-KIERUNKOWSKAZY

ZEGARY ELEKTRYCZNE i t. d.

Warszawa Bagatela 15 Tel. 438 -25

POLSKA FABRYKA LAKIEROW poleca swoje wyroby:
TEM PEROL szpachlowki, emalje i lakiery
J C KOCH cellulozowe do rozpylania.
) ! TEMPEROL lakiery kopalowe szybko-
SP. Z OGR. ODPOW.

schngce pod pendzel i do rozpylania.

I'M P R EX szybkoschnacy do malowania
mokrym na mokre, oraz pod celluloze.

WARSZAWA, UL. MARSZAt KOWSKA N° 25
TELEFONY: 102-47, 150-18, 151-27

AMERYKANSKA
OPONA WYZSZEGO GATUNKU

SEIBERLING

Stale na skladzie

w firmie

P. Z. STHCHIEWICZ
WARSZAWA, KREDYTOWA Nr. 16. TEL. 426-16.

Smary, oleje, narzedzia i akcesorja.

OPONY ARGOH WARSZAWA
| TAKSOMETRY g4g CHMIELNA 116
SP. Z OGR. ODP. ADRES TELEGRAFICZNY: ,, TAKSOMETR”

WYLACZNA SPRZEDAZ:
LICZNIKOW-TAKSOMETROW , ARGO” Z OSWIETLONA CHORAGIEWKA
APARATOW KONTROLUJACYCH , AUTOGRAF” i ,,AUTOREX”,
LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA-

TELEFON Nr. 416-12

WULKANIZACJIA
RACYJINE LICZNI- OPON | DETEK
KOW, MONTAZ LICZ- NAIJNOWSZY M
NIKOW | TRASMISJI

SYSTEMEM



FISK RUGGBD
ALL-CORD

All-Cords

FISK TUBES for
Every Tire
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SAMOCHODY
CZESKIEJ PRODUKCJI

PRAGA

OSOBOWE 4, 6 i 8-cylindrowe:
Torpedo, Conduite Interieure, Ca-
briolet, Taxi.

Ciezarowe: od 1*a do 6 ton.
Autobusy; od 12 do 50 miejsc.

Samochody cysterny, pompy strazackie
i do polewania ulic.

Wylaczne przedstawicielstwa na:

1) b. Krolestwo Polskie i Kresy:
Inz. st. Nawakowski, Sp. z ogr. odp.
Warszawa.
Salon Samochodowy:
ulica Kredytowa Nr. 4, telefon 291-34.

2) Wielkopolska i Pomorze — Firma
.Praga Automobile”, Poznan.

Salon Samochodowy:
Plac Wolnosci N$ 11, telefony: 55-33
56-55.
3) Malopolska, Slask i Wolyi—Henryk
Buchstab, Lwow.
Salon Samochodowy:
ulica Jagielloniska N° 7, telefon 3-05.

Wielki wybdr wozow na sktadzie. Czesci
zapasowe na miejscu. Dogodne waruki
sprzedazy.



Tylko ¢yiece

CHAMP

wytrzymuja
UDERZENIE MtEOTKIEM,
NAJWYZSZA TEMPERATURE,
NISZCZACE REAKCJE CHEMICZNE,
STALA DZIALALNOSC PRADU
ELEKTRYCZNEGO.

TYLKO IZOLATOR 7 SILLIMANITU

DAJE GWARANCIE NORMALNEGO DZIALANIA MOTORU

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK:

7 " MOTOR=STOCK PI. Napoleona 3

TELEFON: Nr. 259-14
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K Q P E K 39 KRAJ OWY PRZEMYSL
79 KAROSERJ1l SP. Z. O. O.

PaniZofja Maryarska na samochodzie Delage z karoserjg krajowa wykonang przez firmg ,,Kapeka".

WARSZAWA
UL. MIRECK1EGO 5
(ROG OKOPOWEJ 41)
TELEFONY 420-00, 440-22

Wykonywa karoserje
wszelkiego rodzaju’

LIMUZYNY LUKSUSOWE,
AUTOBUSY, TAKSOWKI,
FURGONY, WOZY SPE-
CJALNE, SANITARNE, RE-
KLAMOWE i T. P.

WYKONANIE SOLIDNE
I TERMINOWE
CENY PRZYS1 EPNE

Na konkursie pieknosci samochodu, organizowanym przez Automobilklub Polski, karoserje
nasze zostaly wyrdéznione przez jury oraz nagrodzone ziotg i srebrnemi plakietami.

-r | 1140 HP' 15/50 HP' ““AoHP-6 oylind
iPj | 22/% HP -8 cylindrowe

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

»AUTO-CENTRALA' ALFRED BERGMAN

Warszawa, Hotel Europejski,
ul. Ossolinakich 1, tel. 531-88

vONnisdo
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RADIOSTACJE
t ODZIE

SLIZGOWCE

PANSTWOWE ZAKELADY

INZYNIERJI
WARSZAWA
KROLEWSKA 35



SWieta
nadchodza..

Swieta — to  okres, w ktérym kazdy
mysli 0 przyjemnosci innych 1... wiasnej.
A czyz mozna sprawi¢ swym bliskim
| sobie zarazem wiekszg przyjemnosc, jak
kupujac samochod?

Buick nadaje sie szczegolnie do tego.
Cena jego wyjatkowo niska jakby specjal-
nie znizona na okres $wigteczny, bo tylko

Zt. 26.300.

Dostawa Buicka natychmiastowa, gdyz
kazdy z zastepcow Buicka w Polsce ma
samochdod gotowy do jazdy. | w dodatku,
dogodne sptaty wedtug planu GMAC.

BUICK

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA

P.—172, Newspapers Poland, December



Fabryka luksusowych karoserji osobowych [ |CENCE

KAR LUX

WARSZAWA,

Sp. z 0. o.

TARCZYNSKA 4/6/8

TELEFONY 80-20, 228-52 WEYMANN

Na skutek rozporzadzenia Witadz, ogtoszonego w Dzien-

niku Ustaw z dnia 31 lipca 1929 roku, kazdy autobus précz

innych srodkéw ochronnych, winien posiada¢ gasnice
samochodowa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

OD POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

JKNOCK OUT*“mp DUZY

do autubuséw i samo-

chodéw ciezarowych

KNOCK ouT*hpBABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK QUT

WARSZAWA, TREBACKA 13 TEL. 322-85

STOWARZYSZENIE

MECmIKOW POISKICN  fIMEmI

Spotka Akcyjna
w Warszawie, ul. Marszatkowska 46

Wytwornie
PRUSZKOW POREBA

BUDOWA MASZYN | NARZEDZI
Obrabiarki do metali
drzewa
Narzedzia.

ODLEWNIE ZELIWA
Odlewy maszynowe
Cylindry parowozowe
Wlewnice
Rury
Odlewy ogrzewalne
Naczynia kuchenne: surowe i emaljowane
Odlewy sanitarne emaljowane.

GWOZDZIARNIA

Gwozdzie
Drut.



O nowym Fordzie Model A
Kilka wiadomosci z calego sSwiata

AT\TT A poséréd wielkich rajdéw dunskich, na ktérych Ford wybit si¢ na czoto, nad-
X-"XXINJXX mieni¢ nalezy rajd Odense—Norymbergia—Odense oraz konkurs na trasie
Kopenhaga—Paryz—Kopenhaga, odbyty w maju r. b. Rajdy te wygrat Nowy Ford, otrzymujac
pierwsze i drugie nagrody i przebywajac trasy w czasie $rednim 70.2 km wzgl. 70.0 km na
godzine. W konkursie ,,brania wyniostosci’® na stromen wzniesioniu Pilebakken koto Tomme-
rup na wyspie Fonji, Ford zagarnal pierwsze cztery miejsca.

TA Od czasu wprowadzenia nowegu modelu na rynek norweski, Ford
W DkjJIrk odniést caly szereg zwyciestw na rajdach, urzadzanych w Nor-
Pierwsze nagrody dostaty sie mu na nastepujacych konkursach: za ,,Bieg Orientacyjny
1928", ,,Bieg Gersjfi 1929", za rajd w ,,Bjfirkebanen 1929", w ,,Biegu Naokoto Pieciu Jezior

1929", za biegi serpentynowe ,,Korketrekkeren™ w r. 1928 i 1928, oraz w konkursie ,,H”sbj*l"pet
w roku 1929".

SZWECJA W styczniu r. b. w biegu Goteborg—Stockholm, na odlegtosci 1000 km

Ford Model A zagarnat trzy pierwsze nagrody. W biegu Sodertelje w
maju r. b. otrzymuje pierwsze i drugie miejsce, a w Biegu naokoto Ostergétland, Ford réwniez
zdobyt trzy pierwsze miejsca. Powyzsze rezultaty, jak réwniez caly szereg innych zwyciestw,
dobitnie $wiadcza o pewnosci i mocy konstrukcji Forda.

~I
TATANATT ATSTTTT A W bieSu urzadzonym przez Automobil-Kluh Finlandzki, pod pro-
A-LN A-/XxXXN X _-JJ XX tektoratem Wiadz  Wojskowych, Ford, wspétzawodniczac z 14-ma
innymi samochodami pochodzenia amerykanskiego i 1 wozem italskim, zagarnat 10 z 14-tu
nagréd honorowych, a 18 z pos$rdéd ogoélnej ilosci 29 premij. Znamiennym jest fakt, ze samocho-
dy biorace udziat w tych zawodach, nie zostalty podzielone na ogdélnie przyjete kategorje wedtug
litrazu lub wymiaru cylindréw, wobec czego Ford musiat walczy¢é z daleko wiekszymi

wegji.

od
siebie wozami.
INTTT? rozgtosnym biegu ADAC, w czasie od 30 kwietnia do 10 maja r. b. w
L-LVXX > X

jednym z najtrudniejszych konkurséw samochodowych $wiata, Ford otrzy-
mat medal ztoty, cho¢ konkurowat z wazami daleko wiekszymi. Trasa rajdu wynosita 1773, 5

km. W ostatnim za$ Biegu Srodkowej Europy pieé wozdéw model A, uzyskalo miejsca w ogdlnej
klasyfikacji zwyciezcow.

™ A W wielkim Biegu Wytrzymatosci na trasie Moskwa—Niznij

Moskwa, Ford wykazat swoja niezawodnos$é,
druga i trzecig nagrode przed wozami 45 innych marek.

Nowgoréd—
szybkos$¢ zdobywszy pierwsza,

AT Th A Donosza z Argentyny, ze w biegu Buenos Aires—Del Plata—
XXAKXXIXLXN X X INxx Buenos Aires, Nowemu Fordowi przypadito tak wspaniate
zwyciestwo, iz tamtejsze wladze samochodowe postanowity na przysztos¢ przenies¢ Forda ze

swej kategorji wediug ceny nabywczej, do wyzszej kategorji wedtug litrazu. W jednym z
ostatnich biegéw, model A wspoétzawodniczac w kategorji wyzszej, otrzymalt pierwsza nagrode.

TUT A "KT(ATA biegu o Puhar Dumonceau urzadzonym w maju r. b. dla naj-

RRKX - 1-/J XX bardzej szybkiego i wytrzymatego wozu, uczestniczyto 19 samocho-
déw, a nie mniej niz 6 Fordéw zagarneto miejsca zaraz po zwyciescy, ktéorym okazat sie
duzy wéz 8-mio cylindrowy, w daleko wyzszej klasie ceny nabywczej, anizeli Ford.
|

myeZTTJIT TZ" A RRYTANTTA
XXI/X XK. xx

Newis, najwyzszej

Jednem z niezapomnianych zwyciestw Nowego
X)xx. X X XXIN XX Forda model A jest pokonanie szczytu Ben

gory w AnNglji. Jazda odbyta sie na terenie prawie-ze nie do przebycia.
Tylko raz jeden udalo sie wjecha¢ na szczyt Ben Newisa samochodem; wodéwszas byt to
réwniez Ford, model T, ktéry dokonat tego czynu. Pierwszy raz jazda trwata kilka dni obecnie
Nowy Ford ,,wzial" goére w ciggu jednego dnia.

ATAHATITA

Wielkim Miedzynarodowyn Biego Alpejskim — na trasie
** xxJ X_>xxX\.J XX Monachium—Como — urzadzonym w r. b., nie mniej niz 5
Fordéw zakwalifikowato sie do pierwszej nagrody — ,,Ztotego Puharu Alpejskiego na Rok

1929, aczkolwiek Fordy wspoétzawodniczyly z wozami specjalnie zbudowanymi do tego rajdu.
Bieg 6w majacy na celu sprawdzenie niezawodnos$ci wozu, trwat 5 dni, trasa jego wynosita

2518 km, a ogdlne wzniesienie wszystkich przeteczy wynosito 28,000 km. Wymagania, stawiane
tak wozom, jak i kierowcom, byty olbrzymie.

T A ATIT?\/IF'A W potudniowej Afryce Ford Model A
L1l LJ-LJ1 Xx1V7 W XX XXX XX. X XXXX zaskarbit sobie popularnosé¢ dzieki jedy-
nym w swoim rodzaju wyczynom. Ford, m. i., postawit nowy rekord szybkosci w biegu Durban

—Johannesburg — 656 km — uzyskawszy czas 9 godzin i 191/2 minuty, bijac dawniejszy rekord,
bedacy w posiadaniu daleko wiekszego i drozszego wozu.

STANY ZJEDNOCZON Ostatnio Ford unaocznit swojg cudowng

wprost moc i chyzo$¢ w biegu ,,Non
Stop" na odlegtosci Rockford, w stanie lllinois, — Nowy Jork. Seryjny Fordor Sedan, Kkiero-

wany przez p. Pawia Kent'a, przebyt te odlegto$¢ w czasie, wynoszacym tylko 25 godzin i 50

minut, to jest daleko szybciej, niz pociagi pospieszne, obstugujace te linje. Jazda powyzsza
odbyta sie bez jakichkolwiek przerw.

FORD NMOTOR CONMPANY



Warsztaty | garaze
TATRA.AUTO

Warszawa, ul. Czerniakowska Nr. 205 207. Telefony: ¥ 325 29?2 | 823

SALON WYSTAWOWY

Warszawa Telefon Al. Jerozolimska 14

Hala warsztatowa, o powierzchni 500 m2.



Dom Techniczno-Handlowy

ALEKSANDER ANDRZEJEWSKI

Warszawa, Bagatela 13
Robert Berger —Cieszyn

—=--sp Akc. Samolot
Poznan-tawica

10



,VESTA"

Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu
ok zafozenia 1873,

ZADAJCIE

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-
lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwych wypadkow-
samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy —ul. Pworcowa 30, Grudzigdzu—Plac 23
Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-
Przedmieécie 29, Lwowie —ul. Dtugosza i, todzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu— ul. Rzeczy,
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdansku — ul. Stadtgraben 18.
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

NIENAGANNA

PRACE SILNIKA ZAPEWNIA
tylko

SWIECA BOSCHA!

od waszych dostawcow

LfIHK DO WUImMIiZfICH DITEK

samochodowych znanej i wyprébowanej

MARKI

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

i W. M. GDANSK

»MAGNET" Z. POPLAWSKI

Sp. z 0. o.

UL. HOZA Nr. 33 WARSZAWA”  TEL. 19-31 i 419-31



OPONA

PRZECIWSLIZGOWA
BEZPIECZNA

Nie obawiaj sie
Sliskich ani ztych
drog, gdy j edziesz

NA OPONACH

3-28-14

12
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ILUSTROWANE CZASOPISMO
SPOPTOWO-TECHN1C2NE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW APILJOWANYCH

REVUE SPOPTIVE ETTECHN1QUE
DE LAUTOMOBILE

OROANB OPFICJBL DB L'AUTOMOBILB
CLUB OB POLOONB BTDBS CLUBS A PILIC8

REDAKTOR:
KAZIMIERZ WALLMODEN

WYDAWCA:
AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:
Warszawa, Al. Szucha Nr. 10
Telefon 287-05
F'ot. Z. Wistocki.

13



Po¢) Jablonicka przetecza.

Fot. Z. Wistocki.

TURYSTYKA ZIMOWA

W POLSCE

Pierwszy $nieg. lle w tern po-
wiedzeniu tkwi poezji, a zarazem
(Smetku.  Snieg- to najzdolniejszy
malarz, ktéry z szarych uliczek, na-
gieli drzew i brudnych doméw po-
trafi tworzy¢ obrazy nastrojowe,
pejzaze mite dla oka, i tak niesty-
clianie matownicze.

Snieg, to przyjaciel narciarzy,
tyzwiarzy i wszelkiego innego ro-
dzaju sposobowedw zimowych. 01l
im dostarcza stawy i rozrywki, on
decyduje o Swietnosci wynikéw za-
wodow i imprez.

Do niedawna jednak jeszcze
$nieg uwazany byt przez automo-
bilistow za wroga i to nieubtaga-
nego.

Pierwszy $nieg byt dla nich zwia-
stunem konca sezonu, poczatkiem
kilkomiesieczinej martwoty.  Kto
myslat o wycieczce, widzac pada-
jace od irana do wieczora piatki
$niegowe, pnzysypujace najlepsze

drogi i szosy puszystym dywanem.
Przez lata cale zime uwazat kazdy
szanujacy sie autdjnobifeta za czas
odpowiedni na bridge’a, lub polo-
wanie, ale o wycieczkach nie my-
Sleli nawet najodwazniejsi.

Czasy zmienity sie jednak. Wo-
gble wiek XX ma te specjalng ce-
che, ze ludzie przestali sie czemu-
kolwiek dziwié, to znaczy, ze nie
dziwig sie niczemu! Obecnie gdy
jezdzi sie naog6t krytemi, ogrzewa-
nemi limuzynami, na szerokich ba-
lonowych oponach, ktore nie grzez-
ng tak tatwo — mréz i $nieg z nie-
przezwyciezonego wiroga stat sie
btahostka, ktéra podnieca-sportowy
mzapal automobilisty.

Gdy wiec trudnosci techniczne
schodza na drugi plan, nasuwa sie
pytanie dokad jecha¢ zimg?

Wiemy to wprawdzie juz wszys-
cy, ze Sylwestra np. mozna dosko-
nale (Spedzic przy Morskim Oku,

14

dzieki utrzymywanej przez caty rok
sztosie, co jest niestychang atrakcjg
i urozmaiceniem, jabym jednak za-
proponowata odwiedzanie zimg
miejscowosci lezacych stosunkowo
niedaleko miejsca stalego zamiesz-
kania, a przynajmniej nie dalej, jak
na terenie wiasnego wojewodztwa.
Kazde bowiem wojewddztwo w Pol-
sce ma co$, co zwiedzi¢ warto, a na
co szkoda letniej niedzieli, lub wa-
kacji, ze wzgledu na zbyt matg od-
legtosé.

Zresztg to, co latem jest szare
i nikte, zimg przybiera niemal od-
Swietng szate, zmieniajacg kazden
objekt do niepoznania.

| talk Warszawa ma wspaniale,
ciekawe i tatwo dostepne ruiny za-
mku w Czersku, patace w Wilano-
wie, Natolinie i Jabtonnie, lasy ko-
lo Strugi. Puttusk ze starymi zabyt-
kami w miescie, wreszcie tradycyj-



ROK VI

ny towicz z ruinami zamku w So-
chaczewie po drodze.

toclz malownicze ruiny opactwa
w Sulejowie, Niebieskie Zrodta pod
Tomaszowem, Spalskie lasy, sitary
Piotrkéw i jeszcze starszy Kalisz
z okolicg, nie méwigc juz o réznych
ciekawych wsiach i miasteczkach
jakie mija sie po drodze.

Z Poznania najciekawszym celem
wycieczek mogg by¢ patace w Po-
sadowie, Gotuchowie, Koérniku,. Ro-
galiniie, Nekli i wiele innych, ktore
poza ciekawg stylowg architekturg
zachowaty bogate zabytki. stajac
sie pewnego rodzaju muzeami, oraz
liczne jeziora z Goptem na czele.

Na Slasku atrakcjg by¢ moze je-
dynie Slask Zielony z drewnianemi
kosciotami i ipetnemi zabytkow pa-
tacami w Swierklafeu i Pszczynie.
Potnocny przemystowy Slask ma to
bowiem do siebie, ze jest monoton-
ny i jedna osada niczem po za na-
zwa nie rozni sie ocl drugiej.

Krakéw dla wycieczek automo-
bilowych. jest najbardziej atrakcyj-
nym punktem wyjscia, bo ma nie-
daleko gory i to roznorakie, poza-
tem niemniej ciekgwe od innych wo-
jewddztw ruiny zamkéw i patace za-
mienione na muzea, oraz miejsca
wycieczkowe jak Ojcow, Tyniec,
Wola Justowska, Wisniciz i t. p.

Lwow lezacy wsrod Gotogorow
pozwala na urzadzenie malowni-
czych wycieczek juz w' najblizsze je-
go sasiedztwo, zaréwno jak i w cie-
kawy okreg naftowo - przemystowy
kolo Drohobycza i Borystawia, nie
moéwigc juz o Krasiczynie, tancucie
i innych zabytkowych siedzibach
magnackich.

Tarnopolskie wojewddztwo do-
starczy¢ moze wycieczek rdznorod-
nych. Jest to wogoéle teren wyciecz-
kowy niestychanie ciekawy, o kto-
rym niestety u nas stosunkowo za
mato sie pisze i mowi. Stawna Zba-
razczyzna oddalona od Tarnopola
0 dwadziescia Kkilka kilometrow, to
przeciez teren, na ktérym rozgry-
wata sie akcja Trylogji Sienkiewi-
czowskiej, a kazdg wie$ i miastecz-

AUUT O

ko wota sie jak dobrych i starych
znajomycli.  Zloczéw’,  Brzezany,
Trembowla i Buczacz sg miastami
powiatowemi petnemi zabytkéw' za-
rowno w architekturze, jak i we
wnetrzach kosciotow, patacow i zam-
kow'. Pamietajg one lata najwiek-
szego rozkwitu Polski, kiedy bedac
jej twierdzg graniczng od wischodu
bytlo wojewddztwo tarnopolskie te-
renem najwazniejszych zdarzen po-

Dolina Koicieluka. 1

15

Nr. 12

litycznych i bitew’. Na kazdym kro-
ku co$ przypomina tu jaka$ karte
historji naszej.

Stanistawow pod wzgledem wy-
cieczkowym jest moze najtrudniej-
szy zimg, bo ma tylko gory i to zda-
je sie wowczas mato przystepne, dla
automobili, ale moze urzadzanie
czestych wycieczekiautomobilowych
wr strone Worochty, Kut, Kotomyj!
i Kosowa skioni z czasem wiadze

Fot. Z. W istocki.
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miejscowe do oczyszczania drdg
tych w okresie zimowym.

Lublin jest doskonatym punktem
wyjscia dla wycieczek do Kazimie-
rza, Nateczowa, Putaw i innych. Sg
to szlaki moze znane i do$¢ popu-
larne, ale w szacie zimowej kazda
droga tak jest zmieniona i malow-
nicza, ze ma sie wrazenie, jakby sie
pierwszy raz w te strony przyje-
chato.

Wojewodztwo wotynskie z powo-
du dos¢ matej ilosci szos,- jest Sto-
sunkowo najtrudniej dostepne na-
wet dla ruchu wewnetrznego, naj-
ciekawsze bowiem zabytki lezg cze-
sto przy drogach bocznych i w dos¢
znacznem oddaleniu od szosy. Szo-
sa dochodzi jednak do Krzemierca,
Wiisniowca, tucka, Ostroga, Rowne-
go, Dubna i innych, ktore sg nie-
zmiernie ciekawe ze wzgledu na za-
chowane w nich zabytki.

Wojewddztwa wilenskie, nowo-
grédzkie i biatostockie. ktdre ule-
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gaja najwiekszemu zasniezeniu, sg
niemal co rok przez kilka miesiecy
zamkniete dla ruchu turystycznego,
a szczegOlnie automobilowego. Do-
piero tegoroczna zima wykaze, czy
dzieki otwarciu traktu z Warsza-
wy do Wilna rozwinie sie tam zi-
mowy nich turystyczny. Dlatego
wymienienie jakichkolwiek wycie-
czek zimowych na ich terenie uwa-
zatabym za przedwczesne.
Kieleckie wojewo6dztwo posiada
m. im. kilka niestychanie ciekawych
punktow wycieczkowych, a to
w pierwszej li-nj-i same Kielce, na-
stepnie Checiny, Gory Swietokrzy-
skie, pod Kltére mozna bezposred-
nio podjecha¢, Raitom, Sandomierz,
peten zabytkdw, lezacy w sasiedz-
twie malowniczych wawoz6w, oraz
kilka ciekawych ruin patacow
I zamkow, jak Ogrodzieniec, Smo-
lili. Osisolin, Kr-zyztopér i inne.
Wojewodztwo pomorskie posiada
kilka ciekawych pod wzgledem za-
bytkowym miast, jiak: Chetmno.
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Swiecie, Grudziadz, Brodnica i inne,
oraz wybrzeze. Samo mora® zimg
jest tez swego rodzaju widowiskiem.
Wiecznie -prawie wzburzone, falujg-
ce, zmieniajace nieustannie swoj
koloir, staje sie w czasie miesiecy
zimowych iz matej cichej zatoki —
dzikim zywiotem, a szczegolnie cie-
kawie wyglagda w dnie wietrzne
i stoneczne.

Wojewodztwo -poleskie, zda-je sie,
ze jeszcze przez kilka lat bedzie dla
ruchu automobilowego zimg za-
mkniete, w wiekszej bowiem cizesci
jego terenu do dzi$ dnia jedyng ko-
munikacja zimowg sg sanie.

Jedrtem stowem mimo nadchodzg
cej zimy nie nalezy traci¢ humoru
i zapatu turystycznego, bo w Polsce
zaréwno latem jak i zimg jest gdzie
jecha¢, szczegblnie, gdy -ma sie
w kazdej chwili pod reka najnow-
szy polski przewodnik automobi-
lowy.

Marja Szachéwna.
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TRANSFORMABLE lic Kellner 6-cio osobowa

oOTO zZDUMIEWAJACE zalety CHRYSLERA:

Szybko$¢ — 120 kim. na godzine. Zapierajace oddech przyspieszenie. Od jazdy krokiem do najwyz-

szej szybkosci bez zmiany biegu. Silnik szesciocylindrowy. Wat korbowy w siedmiu tozyskach. Re-

sory tuz przy kolach, konce resoréw w gumowych uchwytach, Hamulce hydrauliczne w szczelnych

bebnach o dziataniu rozpierajacem, dziataja miekko i energicznie Bezpieczenstwo — oszatamiajace
tempo — komfort i wygoda tak w zimie jak i w lecie.

Poznan, Gdansk, to6dz, Katowice, Krakoéw, Lwoéw
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WYSTAWA SAMOCHODOW

Londyn, w lis'opadzie ic)2g r.

Idzie sie na takg wystawe z my-
$la o pracowitem i dos¢ monoton-
nem spedzeniu kilku -godzin wsréd
ordynarnych i niezgrabnych potwo-
row. Jakze mitg jest niespodzian-
ka, kiedy juz od drzwi wejsciowych
eksponaty porywaja réznorodno-
Scig, ciekawa konstrukcja i najmow-
szemi wynalazkami. Myli sie ten kto
mysli, ze wynalazcy nie stosujg w
tej skadingd prozaicznej dziedzinie
przemystu swych najlotniejiszych
odkry¢. Pojecie o brzeczacym hala,
Sliwym motorze ciezarowego wozu
przechodzi do historji. Dostatecznie
jest spojrze¢ na elegancje, na zblo.

Traktor AEC.

kowanie jako oszczedno$¢ miejsca,
na lotnos¢ linji. aby sie przekonac,
ze ten wyodrebniony $wiat przemy-
stu idzie naprzod ogrommemi kro-
kami, ze ma swoje mody, ze puls
zycia w nim tetni.

Dbatos¢ o zewnetrzny wyglad
szczegblniej daje sie zauwazy¢ w
dziedzinie tak zwanego coach'u,
czyli luksusowego omnibusu. Palaca
kwestjg dnia jest teraz wielki bdj
staczany pomiedzy tym wiasnie ty-

Bezzaworowy silnik Minerva 20”0 2IIK. z czleroprzekladmowg skrzynka.
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pem wieloosobowego wozu i koleja-
mi.

Jezeli pojedynek ten i wypadnie
ostatecznie ma korzys$¢ kolei- to bie-
dny -podréznik, ktérego sie teraz u-
silnie kokietuje, wygra na tern na
czysto, .

Oczywiscie, ze rywalizacja taka
mozliwg jest tylko w krajach posia-
dajacych dobre drogi. Poniewaz
Anglja moze sie tg dziedzing gospo-
darki krajowej Smiato poszczycic,
wiec tutalj walka ta nadzwyczaj jest
ciekawa.

Omnibusy sg tansze, natomiast
powolniejsze. Jazda kolejg jest
mniej wygodng i mniej ciekawa, na-
tomiast punktualniejsza. W ten
sposdb bez konca mozna pordwna-
wczo wylicza¢ zalety i wady tych
dwu sposobow lokomocji, co tez o-
bie strony robig przy pomocy pra-
sy techniczno przemystowej i rekla-
my. Z dnia na dzien koleje obnizaja
ceny- urzadzajg ulgowe wycieczki
za bajecznie malg optatg, wszystko
to jednak sa za.stabe atuty wobec
pewnej romansowosci podrozy wspa
niatem luksusowem autem, chociaz-
by nawet w wielkiem towarzystwie.
Delektuja sie tein szerokie rzesze nie
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posiadajacych samochodéw obywa-
teli — a o 'tych wiasnie najwiecej
chodzi. Omawiana wystawa jest
wielkim ciosem dla kolejnictwa.

Przemawia ona gtosno i wyraznie
na korzy$¢ nowopowstajacego po-
teznego czynnika, 'trzeba przyznac,
ze przemawia zgeszczajac Kolory,
wystawiajac czestokro¢ eksponaty,
ktérych na drogach sie prawie nie
widuje. Podwozie takiego charaban-
c’'u lub coach’a, rézni sie od zwy-
czajnego' tylko wymiarami, wykon-
czone jest rownie starannie.

Z nowosci nalezy wspomniec co-
raz czesciej uzywang elektryczng
przektadnie zamiast zwyczajnych
tiybéw. Poprostu silnik obraca
pradnice, na dyferencjale lub na ko-
fach umieszczono motory elektrycz-
ne. w ten sposéb szybkos$¢ reguluje
sie przy pomocy opornicy; jak w
tramwajach. Nie jest to nowa idea,
lecz, dopiero teraz wprowadza sie
ja szeroko w zycie.

Coraz czesciej spotyka sie niesy
metryczne umieszczenie catego kom-
pleksu poruszajgcego samochdd dla
krajow z prawostronnym ruchem
po lewej stronie podwozia, dla An-
glji, Austrji i innych po prawej je-
go stronie. Wszystkie prawie fabry
ki. konstruuja coach’e na szesciu ko-
lach. Dwie pary tylnych pociago-
wych kél posiadajg swe odrebne dy.
ferenojaty.
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Szedciokolowy Iraktor Chenar¢) IKalcker. Szczeg6t tylnego nioolu.

Specjalng uwage skierowano na
hamulce. Rozwigzanie tej doniostej
kwestji w' ciezkich autach znalezio-
no przewaznie w zastosowaniu ser-
wo-motoréw, rzadziej hydraulicz-
nych hamulcéw. Ozterocylindro-
wych silnikdw prawie sie nie spo-
tyka. Elastycznos$¢ i tatwosc¢ 8pera
cji jest w tym wypadku réwnie po-
zadana. jaik i w samochodach zwy-
czajnych.

To samo mozna powiedzie¢ i o
wykonczeniu nadwozia — jest ono
doprowadzone do tej samej perfek-
cji co w najwspanialszych Daimle-

struktorow. Oczywiscie w dziedzi-
nie transportu towaréw — jako da-
leko tansza i pono¢ pewniejsza. W
tym przodujagcym kulturalnym kra-
ju maszyna parowa jest otaczana
specjalnym kultem, pomimo to, ze
dymem zatruwa powietrze i popie,
rach, lIsottach, Minervach i Hiispa-
no. Do konkurencji stajg wszystkie
znane marki $wiata, oprocz tego
niezliczone rzesze nieznanych, no-
wopowstatych fabryk.

Specyficzna dla A-nglji parowa
trakcja nie tylko nie zamiera, lecz
coraz wiecej pochtania umysty kon-

Cbenard ll*alcker przy pracy.
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tom zasypuje oczy przechodniom.
Konserwatyzm Anglji dochodzi do
takich absurdéw, ze w Londynie
obserwuje sie obecnie powazny
wzrost konnej trakcji. Powaznie,
kroczacy stepa koh po najwazniej-
szej arterji metropolji, wstrzymuja-
cy w zupetnosci ruch automobilo-
wy — jest obrazkiem jedynym w
swoim rodzaju.

Prawie wszystkie marki posiadajg
typ traktora. Jest to krétka zupet-
nie, potezna maszyna, najczesciej
niska, przeznaczona, jak lokomoty-
wa do ciggniecia ciezaréw, lub. Ca-
tych pociggéw. Traktory przystoso-
wane sg réwniez do robo6t potowych
i do prac terenowych. Widzimy u-
rzadzenia do transportu klocow
drzewa, wielkich ilosci zboza i sto-
my, wegla, piasku i t. d.

Dla pracy na nierbwnym terenie
jest bardzo duzo ciekawych kon.
strukcyj. Najciekawszym  trakto-
rem jest chyba Armstrong Siddeley
dla ktérego, jak widoczne z foto,
grafji nie istniejg przeszkody te-
renowe — jest jakby czotgiem ela-
stycznym, nie posiadajgc jego bra-
kéw i bedac o wiele szybszym. Ca-
fa. maszyna tamie sie i wykreca w
najrozmaitszy  sposob,  stanowigc

A u T 0

Dzwignia hamulca

Kierownica na obydwa podwozia

Oponj- 40X9 cali. Kola
tarczowe na kulkowych

tozyskach 7 ylne podwozie

czynnej przektadni
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Maska

Opony 40X9 cali. Kola
tarczowe na kulkowych

Dzwignia samo- tozyskach

strmolrong-Siddeley. {Budowa leyo eamocbodu przypomina nam budowe traktoréw raoeoi,
ktére opioywaltéomy dwa lala temu).

dwa niezalezne od siebie ogniwa dwu
par kot.

Mate komercyjne wozy,, budowa-
ne na zwyczajnych podwoziach
przystosowujg do najrozmaitszych
potrzeb. Z oryginalnych urzadzen
nalezy wspomnie¢ automobile do
przewozenia  koni  wyscigowych
I psow.

Jezeli chodzi o wygode i luksus,
to Europa w tym sensie zdystanso-
wata Ameryke. Amerykanskie ma-
szyny sg budowane mniej solidnie,
fadnie i wygodnie.

Silnik Renault, oyolemu Dieoel, Na pierwszym planie pompa Do palika.
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W wozach ciezarowych rdwniez,
bardzo czesto stosuje sie silniki
sizesciocylindrowe, jako tez szescio-
ko-towy system. Przytaczam pare
fotografij, aby uwidoczni¢ do jak
trudnych  terenowych warunkéw
s§ przystosowane systemy dwoch
par kot tylnych.

Doskonale przedstawia sie San
rer. Jest to marka, ktéra szczesli-
wie konkuruje tu w Anglji z miej-
seowemi firmami. Nadzwyczaj ory-
ginalng i solidng konstrukcje -mo-
torow ilustrujg liczne fragmenty
silnika wystawione obok kompletu
podwozia. Bardzo ciekawe rozstrzyg-
niecie zagadki konstrukcyjnej wpro-
wadzenia tozysk kulkowych dla wa-
tu korbowego. Kitkuisetmilimetrowa
Srednica tozyska kulkowego pozwa-
la przy matym skoku motoru na
wyciggniecie catego watu korbowe-
go przez Srodek catkowitego tozy-
ska.

Galerje Olympji zajmuja, -jak na
wszystkich wystawach samochodo-
wych. firmy produkujace czesci sa-
mochodowe, smary, gumy, rézne ga-
tunki paliwa i t. d.

Wystawa jest tak ciekawa, ze
niechetnie sie jg opuszcza. Pomysto-
wos¢ konstruktoréw tak urozmaici-
fa stoiska, ze przy kazdem z nich
mozna godziny cale spedzic.

Witold Hulanicki
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Ralidowe przygotowanie samochodu

Istnieje pewna kategorja kierowcdw, ktorzy po otrzy-
maniu z trudem prawa jazdy i po przejechaniu zwycie-
sko iszlaku Warszawa — Plock — Warszawa (bez wy.
padku — o dziwo!...) snujg w ciszy dni zimowych ma-
rzenia o tem, jak po przebyciu trasy Raidu Miedzyna-
rodowego wjadg tryumfalnie do stolicy, bedac podzi-
wiani przez urocze warszawianki. A dalszy tryumf cze-
ka ich w pieknych! salonach Automobilklubu, gdzie
w obecnosci mikrofonu radjowego i setek zazdrosnych
spojrzen — zostang obarczeni puharami, plakietami
i stowami uznania. Dla takiego tryumfu warto sprze-
dac kilkaset korcy zboza z wiasnego majatku i zaku-
pi¢ pierwszorzednej marki woz, ktéry da zupetng gwa-
rancje uzyskania pierwszego miejsca. Najwazniejszy
bowiem dla nich jest woz, potem dobry pomocnik,
a dopiero na koncu doswiadczenie i wyekwipowanie.

Szanowni Czytelnicy znajg takie przykiady, ktore
powtarzajg sie na kazdym raidzie. Oczywiscie wynik
takiej jazdy jest optakany i bezwarunkowo musi by¢
optakany. Trzeba mie¢ .nieco pewnosci siebie i szcze-
Scia, ale to nie wszystko. Raid, to nie zabawa, a ciezka,
mozolna praca, gdzie wiedza, do$wiadczenie i technika
jazdy wygrywaja. A zawodnicy z pospolitego gatunku
bogatych .zjadaczy benzyny” narazajg sie jedynie na
koszty i... $miesznosc.

Drodzy Czytelnicy wybacza, ze, jako mato doswiad-
czony kierowca, ale jednocze$nie dumny posiadacz
matej Taterki, starego zresztg gruchota, znanego ze
swego wygladu w catej Polsce, (nie liczac juz Azji
Mniejszej), pozwole sobie przytoczy¢ kilka uwag, ze-
branych podczas kilku raidéw, na ktérych miatem az
za duzo czasu do myslenia, gdyz bytem ograniczony
powolnoscig chodu mej maszyny, nie znoszacej prze-
kroczenia 60 km/godz.

Ot6z wedtug mnie, jednym z pierwszych warunkéw,
o ile sie chce dojechac bez punktu karnego, jest racjo-
nalne przygotowanie samochodu i odpowiednie jego
wyekwipowanie.

Jecha¢ nalezy na wozie, na ktérym przejechato sie
juz kilka tysiecy kilometréw, gdyz kierowca musi nie
tylko umie¢ prowadzi¢ woz bez zarzutu, ale zna¢ musi
rowniez wszystkie jego stabe strony i wybryki, by by¢
na takie ewentualno$ci zawsze przygotowanym.

Na 2—3 tygodnie przed raidem nalezy zdja¢ karo-
serje i rozebra¢ wiasnorecznie, lub rekoma swego rai-
dowego pomocnika-mechanika cate podwozie i zbada¢
doktadnie stan poszczeg6lnych organéw," usuwajac
wszystkie, najdrobniejsze nawet niedokfadnosci. Skia-
da¢ woz nalezy samemu, a w kazdym razie sprawdzac
samemu wszystkie punkty, dociggna¢ wiasciwie kazda
Srubke i nakretke, oraz zabezpieczy¢ ja przed rozluz-
nieniem, gdyz taka jedna Srubka, Zle dokrecona moze
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spowodowaé konieczno$¢ wycofania sie z konkursu na-
wet na ostatnim etapie. Szczeg6lng uwage zwrocicé trze-
ba na szczelno$¢ karteréw i na wiasciwy doptyw oli-
wy, oraz na pewno$¢ dziatania poszczegdlnych orga-
néw, gdyz nie mozna absolutnie liczy¢ na poprawienie
ich w drodze.

Szczegolnie czuly opieka nalezy otoczy¢ instalacje
elektryczna, sprawdziwszy wszystkie kable, ich pota-
czenia i zabezpieczy¢ je od kurzu i wilgoci. Pozada-
nem jest zatozenie amperomierza, wskazujacego stale
prace dynamo. Bezpieczniki nalezy przenies¢ z pod
maski na wierzch deskii rozdzielczej, by defekt byt tat-
wy do zauwazenia i usuniecia, bez koniecznosci otwie-
rania maski. Reflektory trzeba posrebrzy¢ i dobrze wy-
polerowaé, oraz uszczelni¢ szyby latarni!, by woda nie
dostata sie do wnetrza. Zarowki nalezy zatozy¢ silne,
by jasno o$wietlaty droge, lecz tu liczy¢ sie trzeba z po-
jemnosciag akumulatora i mocg pradnicy. Radzitbym
rowniez zdja¢ zupetnie wskaznik kierunku i latarke
.stop”, gdyz sg to czute przyrzady, zbedne na raidzie,
a mogace przyczyni¢ nam tylko kiopotu.

Do systemu oliwnego dobrze jest doda¢ dokfadny
wskaznik oliwienia i wyprowadzi¢ miejsce wlewania
oliwy nazewnatrz maski, zaopatrujac jednakowoz te
rure w zabezpieczenie od wypryskiwania oliwy. Tak
samo niezbednym jest czuly termometr do wody (naj-
lepiej gazowy — z manometrem) umieszczony W miej-
scu widocznem.

Szczego6lnie baczng uwage zwréci¢ nalezy na zabez-
pieczenie pofaczen podwozia, jak sworznie, przeguby
etc. przed btotem, oraz na ufatwienie smarowania ich
pod cisnieniem. RoOwniez wskazanem jest zatozenie
blachy ochronnej przed chtodnicg, zabezpieczajacej
przéd wozu przed zarzuceniem btotem, co moze spo-
wodowac zagrzanie wody. Taka pozioma blacha, po-
faczona z blotnikami zabezpieczy réwniez w znacznej
mierze od zabtocenia szyb przednich.

Hamulce stanowig osobny punkt naszego starania.
Muszg one byC zupelnie zabezpieczone od btota i do-
brze dotarte, przyczem w dZwigniach, lub linkach na-
lezy zatozyC urzadzenie, pozwalajace na szybkie pod-
ciagniecie ich, lecz nie zapomocg gwintu i nakretki,
gdyz ta napewno sie zatnie i pozatem wymaga klucza,
a zapomocg automatycznego zatrzasku, umozliwiajgce-
go fatwa regulacje ‘reka. Moznaby tu pozostawi¢ na-
kretke skrzydetkowsa, lecz o duzej rozpietosci skrzy-
detek i tatwg do zabezpieczenia.

DZwignie hamulca recznego najlepiej potaczy¢ z ha-
mulcem. noznym (na 4 kota) i tak jg umiesci¢, by po-
mocnik kierowcy mogt z tatwoscig nig manipulowad,
co staje sie bardzo przydatnem podczas etapdéw gor-
skich o duzej szybkosci $redniej. Nalezy pamietac, ze
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systemy hamulcowe muszg wykazywac¢ 100% pewno-
Sci, o ile nie wiecej.

Mechanizm kierownicy musi by¢ w zupetnym po-
rzadku i tatwy do smarowania, oraz do usuwania two-
rzacych sie codziennie luzéw.

*

Szczupto$¢ miejsca i mato ciekawy temat zmusza
mie do streszczania sie, wiec przejde do wyekwipowa-
nia. karoserji, ktérg nalezy starannie przykreci¢ do
podwozia na podkiadkach gumowych. Pamietajmy, ze
wszelkie nadprogramowe trzaski i stuki utrudniaja
wystuchanie pracy podwozia ii stanowig powazng prze-
szkode w normalnej jezdzie.

Ustawienie siedzen, ich wysoko$¢ i gteboko$¢ musi
by¢ dostosowana scisle do kierownicy i pomocnika, by
pozwalato na diugg jazde bez zmeczenia niewygodng
pozycjg. Gdy mamy zamiast przedniego siedzenia —
dwa fotele oddzielne, dobrze jest fotel pomocnika prze-
sung¢ o 10—20 cm. do tylu w stosunku do kierowcy.
Obok siedzenia pomocnika nalezy zatozy¢ przegrode
na podreczne narzedzia, jak: pompa powietrzna, lewa-
rek, tyzki do opon, klucz do kot i przyrzady do repe-
racji kiszek. W S$cianie drzwiczek dobrze jest zrobic
szafke na Kklucze, obcazki, nozyczki i t. p,, a réwniez
miejsce na najniezbedniejsze mate czesci zapasowe, jak
Swiece, Sruby, nakretki, drut, kable, izolacje, gume etc.

Nie trzeba zapomina¢ o zapalniczce elektrycznej do
papierosow, lub fajki. (Papierosy nalezy traktowac, ja-
ko Srodek trzezwigcy przy sennosci i dlatego radze
kupowa¢ gatunki gorsze, ,,zgryzliwe”).

Na desce rozdzielczej winna znajdowac sie teczka
na papiery, mapy i obliczenia; tamze umocowac trzeba
uchwyt, na otowek i suwak logarytmiczny do obliczen
(ew. arytmometr), gdyz absolutnie nie mozna polegac
na rachunku pamieciowym.

Pod pedatami nalezy ustawi¢ podstawki, umozliwia-
jace oparcie piet bez zmeczenia. Troszczenie sie 0 wy-
gode na miejscach tylnych jest zbedne, gdyz pasaze-
rowie i tak sie na t°m nie poznajg, Spigc przez caty
czas jazdy, a ,,Pan Komisarz” raidowy napewno nie
bedzie bardziej wzgledny, gdybysmy nawet ofiarowali
mu jasiek pod gtowe. Miejsce na bagaz dla pasazerow
moze by¢ tez skape, by odzwyczai¢ ich od wozenia ze
sobg smokingdw, maszyn do pisania, olbrzymich za-
pasow zywnosci i zapasowych lakierkow, ktore to
przedmioty stuzy¢ majg do wytworzenia zawodowej
konkurencji z kierowcami wobec pieknych dziewczat
na dancingach podczas etapow. (Wogdle uwazam, ze
kierowcy powinni otrzymywa¢ wraz z kartkami miesz-
kaniowo-zywnosciowemi —. kartki na... piekne dan-
serki, niezaleznie od stroju zawodnika. Na nadprogra-
mowy bagaz pasazerébw mozna posiada¢ linke z ha-
kiem, przyczepiong z tytlu samochodu, ktéra zmusi ow
bagaz do kroczenia po szosie za autem).

AT O
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Na raid nalezy starannie uszczelni¢ szyby, oczywi-
Scie ze szKia ,,mplex", poniewaz wypadKi me liczg sie
zazwyczaj z wmg Kierowcy. Automatyczna przecie-
raczna jest zbedna, jednak tytko wtedy, o He szyba
przeuma jest uziemna i pounoszona w gornej, czesci,
Ozyoa przednia w ,.torpedo” winna umozuwiiac opusz-
czenie jej przy pionami szybkosci.

buda winna byc systemu, tatwego do rozstawiania
i skiauama, bez ponrowca, by jaknajmmej traci¢ czasu
na powyzsze czynnosci. Kozstawiac bude nalezy z za-
sady na etapacn, podczas nocnycn postoi. Nalezy usu-
nag¢ wszeime zapinania na rzemyki i sprzaczki, Sruby
etc. i zastgpic je przez szybko zapinane i odpinane za-
trzaski.

buua winna ochrania¢ przedewszystkiem kierowce
i pomocnika, i zabezpiecza¢ od zalewania oczu, oraz
zewnetrznego ram.ema Kierowcy deszczem, lub biotem,
boczki sg zneune.

bardzo wygnanym przyrzagdem jest pompka reczna
do przepompowywania benzyny z bamen zapasowymi,
mu specjalnego zapasowego zbiornika do giownego.

Jeszcze wiensze usiugi oddaje dodatkowy zbiornik
wody z reczug pompng do dopeimaina chiodnicy w cza-
sie jazdy, bez koniecznosci doiewama, karanego ujem-
nymi punktami.

Umocowanm zapasowych két winno byé zupetnie
pewne, a jednocze$nie tatwe do zdejmowania tychze
w jaknajkrotszym czasie. Pozwalam sobie przypom-
nie¢, ilu zawodnikom wadliwe zamocowanie tych kot
dato sie katastrofalnie we znaki. Nalezy nadmienic, ze
zdjecie, lub zalozenie zapasowego kola nie powinno
byc dtuzsze nad 5—10 sekund, a osiggna¢ to mozna je-
dynie przez zastosowanie starannie obmyslonego umo-
cowania i przez odpowiednig wprawe.

Dla przyktadu podam, ze catkowita zmiana kota
w mym wozie podczas raidu trwata od jednej do pot-
torej minuty, od chwili wyskoczenia obstugi (2 ludzi)
z wozu do chwili wrzucenia don narzedzi, po ukonczo-
nej catkowitej zmianie, liczac w tern zdjecie nowego
kota zapasowego, podlewarowanie wozu, zmiange kota,
przykrecenie go i zatozenie starego kota na miejsce za-
pasu, oraz wyjecie lewarka. Powyzsze stwierdzone zo-
stato kilkakrotnie przez kontrolera.

Na miejscu pomocnika (mechanika) nalezy przybic¢
do podtogi uchwyt do pompy powietrznej, by mozna
bytlo reparowaé kiszki podczas jazdy, gdyz wtedy
zbednem jest zabieranie wiecej, niz 3 Kkiszek zapaso-
wych, ktore, zajmujac miejsce, wymagaja delikatnego
obchodzenia sie z niemi, okazujac sie zreszty przetar-
temi w krytycznej chwili.

Narzedzia trzeba starannie dobra¢ do kompletu, ana-
wet niektére wykonac specjalnie, by zmniejszy¢ ciezar,
a da¢ maximum wygody i szybkosci w pracy. Pamie-
tajmy tez o dobrym nozu i o manometrze do gum, naj-
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lepiej typu ,,gonflometre®. Klucze nurkowe winny mie¢
raczke z grzechotka, lub korbe do szybkiej pracy,
a klucz francuski winien by¢ mocny ii doktadny —
szybko przestawiany. Nalezy dba¢ o to, by nie byto
kluczy zbednych, do niczego nie pasujacych, gdyz za-
bierajgc miejsce, utrudniajg odszukanie wiasciwego.
Nalezy zawsze pamieta, jaka Sruba wymaga jakiego
Klucza, by nie wyszukiwa¢ mozolnie narzedzi podczas
pracy.

Lyzki do opon muszg by¢ z dobrej stali, sptaszczone,
lecz nie ostre na koncach i koniecznie polerowane, by
fatwo wciskaty sie miedzy opone, a obrecz. Muszg one
by¢ dos$¢ dtugie (60—70 cm).

Lewarek winien by¢ lekki, mocny i prosty, o duzej
podstawie i pasujgcy tak do przedniej, jak i tylnej osi,
niezaleznie od stopnia napompowania gumy. Musi on
umozliwia¢ zatozenie i podniesienie wozu w ciggu 15
sekund, a opuszczenie i wyjecie najwyzej w 5 sekund.

Pompa powietrzna najlepsza jest duza, o obustron-
nem dziataniu, by 20—50 ruchéw wystarczyto do zu-
petnego napompowania.

Pompy motorowe, lub balony ze sprezonem powie-
trzem sg bardzo wskazane, gdyz nie meczg obstugi
i 0szczedzajg drogocenny czas.

Po nieskoriczonej szosy wstedze
Pedze. .

Jak dysk przfz olbrzyma pchniety
Mijam Wzgoérza i zakrety ..

Motor tetni jak serc tysigc,
Upojona mojg wiadzg

Na wszech$wiaty moge przysigdz,
Ze te serca mnie nie zdradza!

Topole stojgce rzedem

Nie sg zdolne chwyci¢ echa
Mojej szalenczej gonitwy.
Zachwycone moim pedem
Storice do mnie sie usmiecha,
A przestrzen jest polem bitwy!

AUJUT O
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Nie zapominajmy o umieszczeniu chorggiewki na btot-
niku, lub masce, gdyz taka chorggiewka wskazywac
nam bedzie isite wiatru ii jego kierunek, co jest bardzo
wazng rzecza, o ktorej starzy kierowcy dobrze wiedza.

Jezeli chodzi o ubidr, to radze nie dba¢ o wzgledy
elegancji, a li tylko o wygode. Mojem zdaniem kombi-
naison, nieprzemakalny i zapasowa skorzana kurtka
jest najodpowiedniejszym ubiorem, a miekkie panto-
fle — obuwiem. Jestem wrogiem nazbyt ,,sportowych”
nakry¢ gtowy — zwyczajna miekka czapka zupetnie
wystarczy, a zakrywanie uszu nie 'jest wcale wskazane.
W karetce najlepiej jecha¢ bez czapki. Dobre sg row-
niez zapasowe zOtte okulary, nakfadane podczas ja-
skrawego storica. Chronig one od zmeczenia wzroku i od
sennosci. Nie nalezy zapomina¢ réwniez o tluszczu do
smarowania twarzy podczas spiekoty.

Co do spisu i rozmieszczenia czesci zapasowych, to
jest to moja, ze tak powiem, tajemnica i niestety zdra-
dzi¢ jej nie moge.

Z braku miejsca, nie moge opisa¢ wyekwipowania
samochodu raidowego doktadniej, i dlatego koncze,
pozostawiajgc sprawe racjonalnej jazdy raidowej do
nastepnego numeru ,Auta”. R.

Wszystko co na miejscu stoi,
Co zakrzepto w formie starej
Staje sie nikle i marne.

Zda mi sie w fantazji mojej,
Ze $wiata cate bezmiary
Pod chciwe kota zagarne

Mniejsza z tern, co poza nami,
(Wicher po twarzy mnie chiostal)
W naszym niewstrzymanym pedzie
JesteSmy szybcy i sami,

Przed autem jest linja prosta,

Przedemng wszystko, co bedzie..e

A. L.
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OBRAZKI

Z PODROZY

SAMOCHODOWEJ
po Europie

Szalony mam kiopot. Przedemng
stot zarzucony masg fotografji. To
plon przejazdu przez Alpy. Delek-
tuje sie niemi, przebieram wsrod
nich, nicizem skapiec w masie ztota.
Dla mnie to nie sg zwykle widocz-
ki, na ktore mile fzuca sie okiem,
I zaraz potem bez zalu na bok sie
je odkfada. Dla mnie kazdy taki
widoczek zawitej, poplatanej ser.
pentyny, zygzaka drogi pnacej sie
ku szczytowi, fantastycznej plamy
$niegu, przepascistego koryta szu-
migcych wadd, czy tez nawet krzy-
zujacego sie ze mng olbrzymiego
autobusu, to raczej splot wrazen
i wspomnien. Wszystkie te zdjecia
sg mi réwnie drogie, rownie cieka-
we. A tymczasem, musze wybraé
z posrdd nich tylko  kilkanascie,
musze wiekszos$¢ odrzucic¢, bo wszy-
stkich nie zmiescitby w sobie na-
wet caty numer ,,Auta”.

Szkicowat i Jotografowal

Janusz Regulski

Wybieram na chybit trafit, reszte
chowam do szuflady pocieszajgc je,
ze nie ustepujg w niczem. tym, kto6-
re bedg miaty szczescie zaprezento-
wac sie publicznie.

*
*. *

Idea pokoju i wiecznej zgody
miedzy narodami, to miodziutkie
bostwo, takie jeszcze delikatne i nie-
$miate, ucieles$nione w Lidze Naro-
dow, tutaj w Genewie stawia pierw-
sze swe kroki. Wielcy i potezni ka-
ptani tu go wychowuja, naturalnie
na sposob przedewszystkiem dla
nich najdogodniejszy.

Miejsce na ten cel Swietnie jest
wybrane. Szwajcarja przeciez nie-
tylko z hotelarstwa stynie, ale i z
zawodowego wychowywania. A po-
zatem, to cudowne otoczenie. BOst

wo pokoju, patrzac na tg lazurows
tafle Lemami, otoczong zielenig

i masg kwiecia, rosng¢ bedzie w po-

Vkwiecona wiila pp. Paderewskich w JHorges.
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Genewa — piekna katedra.

czuciu piekna i mitoSci. Potega
gér, rozrzuconych wkoto, ksztatci¢
bedzie site jeg™ woli i charakteru.

Oby tylko, zanim to nastapi, jaki$
niesforny ludek nie zbuntowat sie,
zapominajac o istnieniu nowego bo-
stwa. Wtedy moze sie zdarzy¢, ze
ten kwiatuszek w sztucznej formie
hodowany, wiotki i delikatny, w
kolce nie zaopatrzony, w bezsilno-
§ci swej zwiednie i zmarnieje.

Tuz obok, w cieniu Ligi Naro-
dow, prowadzi swa wielka i realng
prace Miedzynarodowy Czerwony
Krzyz, przemysliwujagc nad sposo-
bami ratowania zy¢ ludzkich, na
wyparlek, gdyby czionkowie Ligi
Pokoju, znéw zechcieli poprébowac
na sobie, dla rozmaitosci, zamiast
wptywu pieknych stéw, sity ognia
i gazéw trujgcych.

Trzecig wielka instytucjag maja-
cg tutaj swa siedzibe jest Miedzy-
narodowe Biuro Pracy. Doczekato
sie ono juz nowego, wspaniatego
gmachu z zelazo - betonu, diugosci
az 86 metrow. U wejscia stojg dwie
wielkie figury, wyobrazajagce —
Pokdj i Sprawiedliwo$¢ — cnoty
0 ktérych tak duzo i pieknie sie

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion"

Warszawa, Marszatkowska 96.



ROK VIII

mowi, ze chyba zacznie sie je juz
i stosowac.

Liga Narodow jeszcze rezyduje
na Quai W. Wilson w dawnym ho-
telu National. Niedlugo jednak ma
stang¢ dla niej nowy wspaniaty pa-
fac. Kosztowac to bedzie drobnost-
ke, nieco ponad 20 miljonéw fran-
kow zitotych, wziete z kas, mnigj
lub wiecej na to przygotowanych,
narodéw europejskich.

Na ten moment genewczycy z u.
pragnieniem czekaja, bo wtedy zni-
knie juz (‘ostatecznie trawigca ich
zmora, ewentualnego przeniesienia
do innego miasta, tej tak lukratyw-
nej dla nich instytuciji.

.

-

Cate przedpotudnie jezdziliSmy
po pieknej Genewie, stuchajgc opo-
wiadan naszego wymownego prze-
wodnika, ogladajac stare dzielnice,
wspaniatg katedre z X wieku, luk-
susowe patace, zajete dzi$ przewaz-
nie przez delegacje roéznych naro-
doéw, dalej znéw potezne urzadzenia
zuzytkowujace niezwykle silne pra-,
dy Rodanu, w celu podniesienia
wod z jeziora do olbrzymich rezer-

tkalnej czelusci Aaru.

AT O

woardw i wytwarzania energji elek-
trycznej.

W jednym ze sklepéw, kupujac
naturalnie zegarek, dowiedzieliSmy
sie 0 nowinie, ktéra nas formalnie
zelektryzowata.

Kubala i Idzikowski nasi boha-
terscy lotnicy, poprzedniego dnia
czyli 13 lipca, niespodziewanie wy-
startowali, azeby poraz drugi pro-
bowa¢ przelotu nad oceanem do
Nowego _ Jorku.

Szalone przedsiewziecie. Co sie
Z nimi dzieje, leca, czy tez juz po
wszystkiem, a moze jednak doleca.

TP/ tpanialy wodotpad Aaru.

W wyobrazni rysuje sie bezmiar
rozszalatego  zywiotu, wzburzone
masy szarych waod, czarne, otowia-
ne, skiebione chmury, a wséréd nich
wichrami miotany, bezbronny, ni-
czem tupinka krucha, aeroplan na-
szych lotnikdw.

Wieluz to ludzi w tej chwili o nich
mysli. Gdybyz te mysli i zawarte
w nich zyczenia., skoncentrowane
na tym jednym czarnym punkcie,
mogty lby¢é zmaterializowane, za-
mienione w site realng, ktéraby
tych stracencow wyniosta ze strasz-
nych odmetow.
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Podczas wjazdu na przetacz Grimtel.

-

O 2 pp. wyruszamy z Genewy
Powolutku, 30 kim na godzine, su-
niemy asfaltowg drogg, wzdtuz je-
ziora genewskiego. Chwilami, gdy
pusto na drodze, gdy nie widaé po-
dejrzanych $wiadkoéw, nacisne do
70—80 km. Ale tylko na moment,
a potem zaraz hamulec i powaznie,
niewinnie, jak gdyby nic znéw na-
przod. Najgorzej gdy sie ma przed
sobg szereg samochodéw. Jada sznu-
rem powoli jeden za drugim, trzy-
majgc sie Scisle prawej strony. Nie
mozna wytrzymac¢, pomimo najlep-
szej checi respektowania przepisow
miejscowych, podsuwam sie blizko
i w pewnym momencie, tak od nie-
chcenia, mijam, a potem stopniowo,
nieznacznie nabieram  szybkosci
i podchodze do nastepnego..  Przy
najblizszej okazji ta sama operacja,
czasami uda sie potkngé dwa lub
trzy. Z chwilg kiedy juz przed sobg
niemarn zadnego,, znéw delikatnie
oddalam sie, az wreszcie za jakim$
zakretem, czyigorka, gaz i w nogi.

To nie sg rzeczy takie proste.
Trzeba w to wiozy¢ maksimum in
teligencji, bo inaczej mozna wpasc,
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3. wtedy zartow z tutejszemi wia-
dzami niema.

Ale trudno — jest wprost rzeczg
niemozliwa, wlec sie jak zétw po
drodze jak stot, szczegdlnie kiedy
sie $pieszy do gor, Sniegébw i prze-
teczy.

Trzeba jednak przyzna¢ ze i ta
droga jest przesliczna.

Z posréd masy drzew, coraz to
wylania sie tagodnie spadajacy ku
niebieskim wodom jeziora, zielony
ukwiecony brzeg. Po drugiej stro-
nie przezroczystej i spokojnej tafli
jeziora, zamykaja horyzont potezne

AU T O

Dolina Aara widziana z przetaczy Grimoel.

zwaty gor, o szczytach usniezonych,
gingcych we mgle i obtokach.

Po obu stronach drogi, prawie
bez przerwy, czysciutkie, wypiesz-
czone, zielenig i masg kwiatow
okryte wisie, miasteczka i szeregi
willi.

48 kilometréw od Genewy, niedo-
jezdzajac do Morges mieszkaja pan-
stwo Paderewscy. Wszyscy ich tu
znaja. Nazwisko to, wymawiane
tu jest z jakim$ specjalnym szacun
kiem i powaga. Jakis chiopiec
wskazuje nam waska drozke, pro-
wadzgcg do ich posiadtosci. Nie mo-
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zemy przeciez przejecha¢ przez
Morges, bez ztozenia dowoddéw sza-
cunku naszemu wielkiemu rodako-
wi.

Przed bramg skromnej, ale bar-
dzo mitej willi, od stép do gtéw, to-
nacej w masie zieleni pieknych
drzew, psy witajg nas gloSnem
szczekaniem. Jest to tutaj rzecz
tak niezwykla, ' ze obwieszcza
0 tern, umieszczona przy bramie,
specjalna tablica.

Dowiadujemy sie, ze Mistrz jest
niezdrow; nikogo nie przyjmuje,
sktadamy wiec tylko nasze Karty.

Whkrétce potem, przejezdzamy
przez Lozanne, pieknemi tarasami
schodzacg ku jezioru. Co drugi dom
pensjonat dla miodych, $rednich,
czy dorostych panien.

Widze autobus idacy do Montre-
ux. Uczepiam sie i szybko bez big-
dzenia, wydostajemy sie z miasta.

W koncu po 80 kim. jazdy
wzdtuz brzegdw Lemanu wjezdza-
my do Vevey.

Pomimo stosowania przeréznych

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarioa*
Warszawa, Marszatkowska 96,
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sposobOw przyspieszenia jazdy, za-
brato nam to jednak koto 3 godzin
czasu.

Tutaj rozstajemy sie juz z jezio
rem. Droga nasza pnie sie juz w

gory, przez przetecz Jaun, w stro-
ne Interlaken.

Trzeba sie spieszy¢ bo do zacho-
du stonca w goérach, niewiele juz
czasu pozostaje.

Jednak wyjazd z Vevey na bocz-
ng droge nie jest rzeczg tak tatwa.
Napisy jeszcze bardzo szwankuja.
Przechodnie nas wielokrotnie my-
la, ba nawet policjant nie umie na-
lezycie drogi wskazac.

Wreszcie wydostajemy sie z labi-
ryntu ulic. Droga wyprowadza nas
szybko w gore. Wkrotce widzimy,
gteboko u naszych stop, rozrzucone
Vevey, a dalej na pochytosciach
i wzdluz jeziora, wyciggniete w

27goéry: Szooa wrzyna.

AU T O

nitke, to znéw skupiajace sie ra-
zem, drobne punkciki domoéw, wsi
i miasteczek. Widok przesliczny.

Obok nas pnie sie w goére elektry-
czna kolej zebata. Coraz to z innej
strony widzimy jg. Czasami niknie
nam z oczu, za gorg, czy tez w tu-
nelu i potem najniespodziewaniej
wyskakuje zkad$ koto drogi.

Przejezdzamy przez miasteczko
Bulle, stolice okregu Gruyere. Na
dzwiek tej nazwy stajg odrazu przed
oczami ogromne kregi tego znako-
mitego sera koloru kosci stoniowej,
petnego tzawych, okragtych wgle-
bien. Tu jest jego ojczyzna.

Mieszkancy tutejsi positkujg sie
specjalnem narzeczem ,,Gruerien,
niepodobnem ani do francuskiego
ani do niemieckiego.

W koto masy ogromnych krow,

w wieczny $nieg -

na przeteczy GrimdeL — Na prawo: Nad

pzrepadcia. — Udotu: INsSnieznym korytarzu.

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemt w firmie ,,Flammarion"

Warszawa, Marszatkowska 96.
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powaznie obnoszacych zasoby mle-
ka i smetnie zapatrzonych w prze-
strzen.

Stad do Jaunpasis niecate 30 kilo-
metrow. JesteSmy coraz wyzej, az
wreszcie z 1000 mtr. ponad pozio-
mem morza, zaczyna sie wiasciwy
wjazd na przetecz lezacg 1511 mtr.
p. p. m.

Wijazd jest do$¢ stromy, droga
wagzka, biegngca po bardzo urwi-
stem i przepascistem zboczu gory,
Chwilami nieprzyjemnie sie robi,
patrzac w dot z brzegu drogi. Na-
ogot przetecz dos¢ faitwa. Zjazd na-
tomiast jest duzo gwattowniejszy
i bardziej zawily, przepascie, nie-
pokryte lasami, wieksze jeszcze ro-
big wrazenie.

IYiedySmy zjechali na dot, zrobi-
fo sie juz zupetnie ciemno.

Chciatem jednakze dotrze¢ nad
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brzeg jeziora. Thun, a pozatem jaz-
da wsérdd olbrzymich gor w Swietle
latarn réwniez ma swoj urok.
Bardzo lubie jazde nocng w go-
rach. Swiat caty zamyka sie w ol-
brzymim snopie Swiatta. Poza nim
ciemnosci nieprzejrzane, jakby ni-
cos¢. Czlowiek czuje sie oderwa-
nym od Swiata, przeniesionym w ja-
ki$ kraj zaczarowany. Wokoto zu-
petna cisza, pustka. Silne, biate
promienie latami, btgdzg po, zbo-
czach gor, wyostrzajg ich rysunek,
podkres$lajg ,tak (jaskrawo-, kazda
zalamanie, kazdy krzaczek, kazde
drzewo. Wszystko  wysrebrzone,
btyszczagce. W koto biadzg diugie
cienie, zmieniajagc swa forme, nate-
zenie, ostro$¢ konturéw. Czasem
snop Swiatta wydtuzy sie, wyciag-
nie gingc w przestrzeni, to znéw,
gwattownie skurczy sie, sptaszczy,
zalewajac biatemi promieniami zbo-
cze gory na zakrecie. Dalej znéw
w innem miejscu dociekliwe promie-
nie, przedzierajg sie ponad paro-
wem, przez rzadkg zastone drzew
i koronkowe krzewy, lekko zaryso-
wujac, pottonami, dalsze plany.
Czasem na drodze, czy tez wsrod
przybrzeznych traw, btysng dwa ja-
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skrawo-zielone S$wiatetka, okragte,
przez chwile nieruchome. To Kkot,
na nocnem polowaniu, zaskoczony
fantastyczng przerazajgcg jasnos-
cig. Gdzie$ w dali, na tle czerni noc-
nej, zlekka zajasniato. Kontur pa
gorka zarysowat sie nieréwng linjg,
a z za niej zaczeto wyrastaé, coraz
wyzej, coraz silniej, niebieskawe
Swiatto. Na chwile znikto. Naraz juz
blizej ukaizat isie czarny profil zbo-
cza gory, a z poza niej wyptyneto
Swiatto tajemnicze, coraz silniejsze,
coraz bardziej wydtuzone. Przeszio
przez doline, dosiegto przeciwlegte-
go skosu goér, btadzi po niem, mus-
ka swemi srebrnemi promieniami
krzewy i liscie. Znow przepadio.
Przez dtuzszg chwile nic nie widac,
Btysneto. Gleboko, w dole, pod na-
mi przeciela ciemnosci, silna diuga
smuga Swietlna. Wiadnym ruchem,
opisata koto, wyciggneta sie wzdtuz-
i szybko poptyneta naprzéd pod
goére. Przecieta na chwile jaka$ ge-
stg kepg drzew, uderzyta wprost
w zastone nocng, wyluskata z niej
fantastyczne  drzewa, okalajgce
droge i szybko zaczeta znika¢ w cze-
lusci lesnefj, niby btyszczaca szpa-
da w czarnej pochwie.

Blekitna grata lodowa.
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W koncu rozjasnionego naszcmi
latarniami korytarza leSnego, o $cia-
nach wysokich, tak wysokich ze,
zda sie, ging gdzie$ w niebie, silne
$wiatto rozdarto mroki, i zaraz ude-
rzyto impertynencko w nasze oczy.
Promienie czterech latarn, zwarly
sie  wsciekle, potoki wzmozonego
Swiatla rozlaty sie na wszystkie
strony i w chwili najwigkszego na-
tezenia — raptownie zlagodniaty,
zz0tkly, przygasty.

Dwa dtugie cienie samochodéw
cicho skrzyzowaty sie.

*
* *

Nie bardzo orjentujemy sie gdzie
jesteSmy. Z lewej strony, tuz przy
samej drodze wyrosta olbrzymia,
prostopadta Sciana. W Swietle bocz,
nych promieni latarn, biadzacych
po zatamach i szczelinach, robi wra-
zenie, ze jest zywa, ze sie Skreca
i wi'je.

— Zupeinie jakby sie miata na
nas przewroci¢ — stysze gtos zony.

To samo uczucie i ja odnosze.
Nie mozemy sie od niej odczepié
Na chwile zszarzeje, oddali sie
i znéw jest koto nas, tuz nad gto-
wami.

Wjezdzamy pomiedzy zabudowa-
nia. Na jednym z pierwszych do-
moéw widnieje o$wietlony napis —
hotel. Stajemy. Jest to wie$ Wim-
mis, stad do jeziora Thun zaledwie
pare kilometrow. W hoteliku poko-
je czyste, bielutkie, na oknach, pod-
wigzane  wstgzeczkami, naiwnie
nniet.e koronkowe firaneczki. Nocu-
jemy.

Rano w ,,Frustucksisaal" dla nas.
jako gosci dos¢ egzotycznych, $nia-
danie przygotowane specjalnie sta-
rannie. Duzy stét koto okna, na-
kryty nieskazitelnej czystosci obru-
sem, zastawiony roznemi gatunka-
mi seréow, mastem i marmoladami.
Kawa, czekolada i mleko dymig z
biatych dzbankéw. Stuzaca w od-
Swietnym stroju wita nais po nie-

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janosza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion"
Warszawa, Marszatkowska 96.



ROK VIII

miecku, coraz to ze specjalnym ak-
centem- wtracajac: .

— Excusez!

ZrozumieliSmy, ze to jedyne sto-
wo francuskie ma stuzy¢ dowodem
0 jej wytwornych manierach. W do-
skonatych  humorach  ruszyliSmy
w dalszg wedrowke.

Po przejechaniu przez mite mia-
steczko Spiez, posuwaliSmy sie
wizdtuz  $licznego jeziora Thun.
Bardzo tu tadnie. Peino tadniutikich
willi, gory zalesione sptywaja ku
jezioru.

Jedno mnie tylko martwi. Powie-
trze mgliste. Dalekie plany ging w
mlecznej zastonie. Co bedzie z fo-
tografjami? Przeciez musze utrwa-
lic te cudowne widoki. Prosze sie
wczué w moja sytuacje. W giebi sa-
mochodu lezg bezczynnie dwa apa-
raty, czas ucieka, droga tez i nie
moge ich uzy¢. Rozpacz! Co -bedzie,
jesli ta przekleta mgta potrwa przez
pare dni?

W nastroju ponurym wjezdzam
do Interlaken. Na placu jaki$ je-

Wszzstkie zdjecia p. dyr. Janusza Rerulskiego wy-
konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammariou*

Warszawa, Marszatkowska 96.
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Lodowiec Rodanu i wjazd na przetecz Rurka.

gomos$¢ zaprasza przechodnidéw, do
olbrzymiej lupy, przez ktorg jako-
by wida¢ Jungfrau.

Zobaczmy przynajmniej przeiz
lupe, jesli niemozna juz golem
okiem, co przy dobrej pogodzie ma
zwykle miejsce.

Pomimo krecenia dtugg rurg, po-
mimo upewnien szwajcara), nie wi
dze nic tylko to mleko i mleko. Po-
tworna sytuacja.

W sklepie fotograficznym, pocie-
szajg mnie, ze tak zZle wiasciwie nie
jest i ze blizsze objekty mozna fo-
tografowac.

Chcialem mu pare stow cieplej-
szych powiedzie¢. To ja tu do Szwaj-

carfji przyjechatem, zeby domy i
kwiaty z paru metrow fotografo-
wac.

Na pocieche zona wykupuje po6t
sklepu z pamiatkami szwajcarskie-
mi, zjadamy obiad i jedziemy da-
lej.
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Oboje mamy wrazenie, ze mgla,
oddala sie, znika. Ale nie mowimy
ani stowa o tern. Nie mozna jej
przestraszac. A moze sie wrdci?

Mijamy jezioro Brienz, zosta-
wiamy na lewo droge do Lucerny,
kierujgc sie w strone skupionych
razem trzech przeleczy Grimsel,
Furka i St. Gothard.

Za Meiringen wielka tablica in-
formuje nas, ze o pare kilometrow
stad jest do obejrzenia ,,Aaresch-
lucht”.

Jedziemy. Przed restauracjg sze-
reg samochoddéw i autobuséw. Pla-
cimy po franku od osoby i jedzie-
my wzdtuz spienionych wdéd Aaru.

Po chwili w-eszliSmy w wazki, po-
krecony korytarz skalny, o S$cia-
nach, chwilami dochodzgcych do
160 mtr. wysokosci. U dotu kottuje
sie wsciekle nurt rzeki. W zawrot-
nych wirach, szarpie on cisngce go
z bokéw szare, nagie skaty, wpada
pod nie, to znéw z hukiem wydosta-
je sie na wierzch, ztobi w nich wne-
ki, niby wielkie muszle.
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Stoimy na galerji, wiszacej u brze-
gu skaty, tuz nad wodg, wpatrzeni
w te szalone zmagania sie zywiotu.
Niczem dziki zwierz, ujety w sieci.

Szyja skalna, ciggnie sie na prze-
strzeni 1% Kkilometra, zmieniajac
coraz to swoj wyglad. W wyr-
wach olbrzymich, na szczytach skal
wapiennych i na ich bokach wid-
niejg bloki granitow, pozostawione
przez lodowiec, ktéry Kkiedys, w

Dolina Rodanu od o6trony lodt wca.

U7gtebi oerpentgny Grinwla i Furki. . >

okresie
czelusci.

dyluwjalnym, tkwit w tej

*
a

Wracamy na gtébwnag droge. Tu
zaczyna sie rejon wysokogorski, co
stwierdza zotta tablica. Przypomi
na ona rzecz, dla automobilisty,
bardzo niemitg, a mianowicie ze od-
tad nalezy wielkim zo6ttym autobu.
som pocztowym ustepowac droge
od gory, niezaleznie czy to z pra-
wej czy lewej strony, a samemu
trzeba sie lokowaé ciasno z ze-
wnetrznej strony, czesto nad prze-
pascig. Jezeliby okazato sie, ze
miejsce jest zbyt wazkie, to nalezy,
na zadanie kierowcy autobuséw, co-
fac sie, cho¢by pod gére, az do roz-
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szerzenia drogi. To juz wymaga
chwilami nietylko zimnej krwi, ale
i wiekszej umiejetnosci kierowania.

Ledwie przeczytaliSmy ostrzeze-
nie na zoOtej tablicy, rozlegta sie
melodyjna, kilkotonowa trgbka. Tak
mile brzmi, a tyle przykrosci spra-
wia.

Ledwie zdazytem zjecha¢ na lewg
strong, z za goéry wylonit sie ol-
brzymi autobus, szczelnie wypetnio-

ny, sterczacemi wen figurami tu-
rystow.

— Zolkciel jedzie! — krzyknelis-
my prawie razem.

Odtad — 2zoékciel — w naszym
stowniku goérskim, stanowito naj-
bardziej obrazliwe stowo, rzecz god-
ng najwiekszej pogardy.

Wyskoczytem z maszyny i dzieki
sprawnosci mego Leitza, zdazytem
te chwile utrwali¢ na kliszy.
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Mili czytelnicy, wykrzywcie sie
na reprodukowanego obok Zzéiciela,

wraz z nami.
*

* *

Pniemy sie pod gOTe, coraz wie-
cej zakretow na wazkiej drodze
Widoki cudowne, w dole, na dnie
kotliny, wije sie burzliwie Aar.

JesteSmy juz do$¢ wysoko. Na
jakims zakrecie drogi przylepionej
do skaty stojg samochody, ludzie
patrzg w doét. O uszy nasze obija
sie jaki$ potezny szum.

Wychodzimy spoglagdamy poza
barjere kamienng. Oniemielismy.

Z koryta skalnego, wypada, jak-
by pod cisnieniem wyrzucona, spie-

Zwaty lodowca Ilodana.

,.Nie nic¢zczcie L dowcoéw™.

niona, masa wody. Wali sie z hu-
kiem na dot, wsciekle bijac w wy-
stepy skat, skottowana, siejgca w
koto miljardy bryzgéw wodnych.
Nad nig, w unoszacym sie, ni-

ezem mgla, pyle wodnym, zakresli-
ta luk przepiekna tecza.

Trudno od tego wspaniatego wi-
doku, oderwaé wzrok. Jakze wier-
nie i prosto odtwarza go Stowacki
w swej ,,Szwajcarji’’:

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion®

Warszawa, Marszatkowska 96.
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,.W szwajcarskich gorach jest jedna
kaskada!
,»Gdzie Aar wody biekitnemi spada,
,,Pozwol tam spojrze¢ zawréconej
gtowie. —
,»Widzisz te tecze na burzy w parowie?

Dzi$ na zimno, w tym przeslicz-
nym wierszu, widze tylko jedng
niescistos¢, o ktorg zreszta nie mam
pretensji do naszego wieszcza.

Wody Aaru nie sg biekitne, lecz
szaro-brudne.

Wznieniesienie coraz  bardziej
przykre. W go0rze, wysoko, jakby
na szczycie widzimy biate budynki,
zapory kamienne, wznoszonej tu po-
teznej elektrowni majacej rozporza-
dza¢ az 230.000 koni.

Patrzymy pod niebo, stwierdza-
jac jakze to jeszcze wysoko i dale-
ko do szczytu.

Nasz dzielny ADR, swemi 120
konmi, prze swobodnie pod gore.
Przeszkadzajg mu samochody idgce
przed nim. Korzystajac z rozsze-
rzenia drogi, coraz to ktéregos mi-
jamy.

Stonce prazy, a ze jedziemy wol-
no, upat mocno dokucza.

Mijamy elektrownie, ktora wyda-
wata sie ham na szczycie i konsta-
tujemy, ze do przeleczy jest jeszcze
daleko.

Otoczenie staje sie coraz bardziej
dzikie. Drzewa juz znikty, wkoto
nagie skaty, mchem zazielenione.

Wreszcie  docieramy na szczyt.
JesteSmy na wysokosci 2182 mtr.
n. m. Spogladam z zachwytem, no
i dumg, w doling Aaru.

Gdzies gieboko, jakby na jej
dnie, widzimy biatg elektrownie co
tak niedawno wydawata sie nam
na czubku gory.

Na przeteczy Grimsel licha ka-
wiarenka. Obok niewielkie czarne
jeziorko. Dalej rozposciera sie ol-
brzymia plama $niezna. Zakryia,
warstwg parometrowej  grubosci,
szose. Przed miesigcem szose oczysz-

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-
konane sa aparatami nabytemi w firmie wFlammarion®

Warszawa, Marszatkowska 96.
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szczycie dzikiego St. Golbardu.

Fantattyczne terpentyny St. Gotbardu.
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czono ze $niegu, przebijajac gtebo-
ki korytarz $niezny, uragajacy go-
ragcym promieniom lipcowym.

*
* *

Po krétkim odpoczynku i nasyce-
niu oczu widokami poteznych blo-
kéw granitu o wielobarwnych, pa-
stelowych  tonach,  opuszczamy
Grimsel.

Zjezdzamy dos¢ szybko- bajeczna,
stroma, serpentyng. Chwilami spa-
dek jest tak duzy, ze hamulce nie
wystarczajg, trzeba im dobrze po-
maga¢ motorem... Wiekszo$¢ zakre-
tow juz rozszerzona, ale pomimo to,
na niektorych, trudno mi sie zmies-
ci¢ z maszyna.

Droga przewaznie dobudowana
do zbocza géry. Wtedy prostopadta
$ciana robi zawrotne wrazenie. Cie-
kawsze fragmenty fotografujemy.

W jednym z takich momentéw
przezyliSmy ciezsze chwile, dzieki
naturalnie zotcielowi.

Zona zatrzymata sie na szosie
azeby sfotografowac stromy zjazd
obok przepasci. Fotografje te zala-
czam.

Kiedym sie znalazt wiasnie na
najwiekszym spadku stysze sygnat
trgbkowy. Zjezdzam na sam brzeg
waziutkiej drogi, dotykajgc prawie
skrzydtami do stupkéw kamien
nych. Rzucani okiem w przepasé

AU T O

Sciany prostopadiej nie widze, mam
wrazenie, ze na jakiej$ platformie
zawistem w powietrzu, nad bezden-
ng przepascia. Autobus nadjechat
i stangt. Nie moze przejecha¢ obok,
daje mi sygnat, azebym sie cofnat.
To juz znacznie gorzej. Uwaga
i zimna krew, zbyt gwattowny ruch
maszyng i... dramat gotowy.
Zadanie nie fatwe. Spadek tak
duzy, ze sam nozny hamulec nie
utrzymuje maszyny, trzeba poma-
ga¢ recznym. Za mato nog i rak,
bo pozatem roéwnoczesnie trzeba
operowac i gazem i sprzegtem. Po-
niewaz jade po luku, musze patrzeé
i na przednie i na tylnie skrzydio,
starajgc sie naturalnie wzrokiem
omijaC przepas¢. Te Kkilkadziesiat
metrow, zotwiego cofania sie, zda-
wato sie trwajg cate wieki.
Wreszcie znalaztem sie znéw na
wirazu. Stangtem, odetchngtem, ocie-
rajgc zlane potem czoto.
Zokciel powoli przejechat.

* *

JesteSmy w dolinie Rodanu. Wi-
dok niezapomniany. Z lewej strony
dopiero co przejechana serpentyna
przeteczy Grimsel. Przed nami,
ostrymi zygzakami, rysuje sie dro-
ga wiodaca na przetecz Furka. Nie-
co z boku, z pomiedzy dwuch gor
spada od szczytu do dna kotliny

U olép St. Golbardu w ilicznej dolinie Ficino.
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potworna, poszarpana masa Sniegu.
To wspaniaty lodowiec Rodanu. Od
stop jego wyptywa jakby ukrad-
kiem, wazkiemi pasemkami, Rodan.

Przedostajemy sie na drugg stro-
ne doliny, i przeciwlegtym zboczem
jedziemy na Furke.

Wijazd ten krécej trwa, ale jest
znacznie trudniejszy niz na Grimsel.
Szosa tak waska., skrety tak ostre,
ze na niektérych nie moge odrazu
wykreci¢ i musze sie cofat i znéw
dokrecac.

Bez przygdd docieramy do hote-
lu Belweder. Tuz obok sptywa
z gory ku dolinie olbrzymia masa
$niezna lodowca.

Z takiego miejsca jest niemozli-
we odrazu odjechaé. Bedziemy tu
nocowac. Zwiedzamy biekitng gro-
te wykutg w lodowcu, fotografuje-
my, z trudem odrywamy sie od
wspaniatego widoku, lezacej u stop
naszych doliny Rodanu.

I znébw siegam do skarbca poezji
— ,,Szwajcarji” Stowackiego.

o szliSmy razem u stop tej lawiny,
,Gdzie $nieg przybiega az do stop
cztowieka
»Sptaszczona ptetwg — jak delfin
olbrzymi
»Para mu z nozdrza srebrzystego dymi,
»A Rodan z paszczy biekitnej ucieka.

(Dok. nast.)

Wszystkie zdjecia p. dyr. Janusza Regulskiego wy-

konane sg aparatami nabytemi w firmie ,,Flammarion*
Warszawa, Marszatkowska 96.
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Dostosowanie naszych drdog do nowoczesnych
wymagan ruchu

Rozwo¢j ekonomiczny kazdego kraju, a zwilaszcza
k"aju posiadajgcego, jak nasz, -charakter wybitnie rol-
niczy jest w wielkiej mierze uzalezniony od istnienia
dogodnych komunikacji, rozgatezionych w takim stop-
niu, aby uczyni¢ je bezposrednio dos-tepnemi dla po-
szczegblnych, nawet drobnych producentéw i odbior-
cow.

Ani koleje zelazne, ani tembardziej drogi wodne nie
moga w zwyktych warunkach pod wzgledem gestosci
sieci doréwna¢ drogom kotowym. Przytem uzytkowa-
nie kolei, lub drog wodnych przez szeroki ogét prawie
nigdy nie moze odbywac sie bezposrednio bez prze-
fadunku.

Rozwoj kolei zelaznych -czasowo pozbawit drogi ko-
towe ich znaczenia, jako arterji tranzytowych, nato-
miast przyczynit sie do zwiekszenia ruchu -na dro-
gach miejscowych dookota poszczegolnych osrodkow.
Rozw6j ruchu samochodowego nietylko przywraca
stopniowo drogom poprzednie znaczenie tranzytowe,
ale jednocze$nie w dalszym -ciggu wraz z kolejami po-
woduje -coraz wiekszy ruch na drogach lokalnych.

Na -ostatnim kongresie -drogowym, ktory odbyt sie
w pierwszych dniach wrzesnia w Poznaniu specjalny
niezwykle ciekawy referat wygloszony przez inz.
Okeckiego, poswiecono zagadnieniu ,,dobrych drég*
ktére staje sie -obecnie jednem z najbardziej aktual-
nych we wszystkich cywilizowanych krajach i wysu-
wa sie na naczelne miejsce z posréd innych zagadnien
gospodarczych. Zagadnienie -takie stato -sie szczegol-
niej tru-dne do rozwigzania w tych krajach, -gdzie ist-
niejgca sie¢ drogowa, chociazby najbardziej rozgate-
ziona, pozostawata dotychczas w stanie pierwotnym.

Wedtug przyjetych -okresler za dobrg trwatg droge
uwazano taka, ktora posiadata -sztucznie zbudowang
twarda nawierzchnie, a wiec réznego rodzaju bruki,
oraz zwykle szosy, ktore sg najbardziej rozpowszechnio-
nym typem nawierzchni ulepszonych -drdg pozamiej-
skich.

Tymczasem obecnie, w zwigzku z rozwojem ruchu
mechanicznego, stato sie widoczne, ze przy pewnej in-
tensywnosci ruchu tego, zwykte -szosy, jakkolwiek po-
siadajg twardg nawierzchnig, nie moga by¢ nadal uwa-
zane -za nawierzchnie trwate, gdyz posiadajg takie za-
sadnicze cechy, wynikajgce z budowy z rozdrobnio-
nych, a niedostatecznie zlepionych potem materjatow
kamiennych, ktére uniemozliwiajg gospodarczo racjo-
nalne utrzymanie nawierzchni w dobrym stanie.

Z drugiej jednak strony praktyka ostatnich lat wy-
kazata, iz zwyczajne drogi gruntowe, nieposiadajace
sztucznie urzadzonej twardej nawierzchni, w wielu wy-
padkach przy nalezytem utrzymaniu  odpowiedniej
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glebie, zupetnie dobrze nadajg sie do ruchu nietylko
konnego, lecz i mechanicznego o -znacznej intensyw-
nosci i ze drogi takie w -zupetnem uzasadnieniu moga
by¢ w pewnych okolicznosciach zaliczone do -drég do-
brych.

Przebudowa wszystkich drég gruntowych na szosy
przestaje by¢ gtdbwnem dazeniem celowej gospodarki
drogowej. W niektérych wypadkach przebudowa taka
bytaby -zupetnie niewystarczajgcym sposobem dla ra-
dykalnego ulepszenia drogi — w innym — moze zu-
petnie zbednym.

Dla usprawiedliwienia powyzszego pogladu moze do
pewnego stopnia postuzy¢ przyktad postepowej gospo-
darki drogowej w -Stanach Zjednoczonych Ameryki
Pdtnocnej, co do ktdrej ustalita sie juz powszechna
opinja, ze drogi sg tam naprawde dobre.

A jednak poza ulicami miejskiemi ¥ podmiejskiemi,
ktore stanowig w Stanach Zjednoczonych bardzo roz-
gateziong sie¢ drog posiadajgcych nowoczesne nha-
wierzchnie i poza nielicznemi gtdwnemi arterjami tran-
zytowemi, ktore sg doprowadzone do doskonatego sta-
nu —wiekszo$¢ pozostatych drég znajduje sie dotych-
czas, sadzac ze statystyki drogowej i opiséw, w stanie
zupetnie prymitywnym.

W procentowem o$wietleniu nasze warunki drogo-
we jakgdyby znajdowaty sie nawet w wiele korzystniej-
szej sytuacji, niz w Stanach Zjednoczonych. Z ogol
nej ilo-Sci wszystkich drég publicznych posiadamy po-
wyzej 16% drég o twardej nawierzchni (Stany Zjed-
noczone -tylko 5%). Nie posiadamy natomiast ani jed-
nej dtuzszej arterji miedzymiastowej dostosowanej na
catej swej -dtugosci do wymagan nowoczesnego ruchu
mechanicznego i ani na jednej z naszych arterji dro-
gowych nie utrzymujemy nieprzerwanego ruchu w cig-
gu -catego r-oku.

Stad ptyng uzasadnione i przykre narzekania na na-
sze drogi wogéle, chociaz przecietny stan naszych
drog <0 twardej nawierzchni na takie narzekania nie
zastuguje.

Programowa dziatalno$¢ na-szych wiadz drogowych
obejmuje przebudowe nawierzchni drog panstwowych
w miejscach, gdzie potrzeby ruchu tego najniezbed-
niej wymagajg i w ostatnich latach duzo takich robot
zostato wykonanych. Stosuje sie przytem najrozmait-
sze sposoby ulepszania drég, a -dla uzyskania nowych
zrodet materjatdbw drogowych rzad uruchomit juz duzy
kamieniotom bazaltowy w Janowej Dolinie na Woty-
niu i wybudowat wielkg klinkiernie w Izbicy. Nadto
prowadzone sg badania wytrzymatosci materjatow dro-
gowych, badania lepiszcz i t. d.

Swiadczy to wszystko o rozlegtej dziatalnosci, a jed-
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nak ogolny efekt prac nad ulepszeniem nawierzchni
jest nikty wihasnie dlatego, ze dziatalno$¢ zostata z mu-
su rozproszona w ramach kredytow na wielkiej ilosci
krétkich odcinkéw na catej sieci drog panstwowych.
Potrzebg chwili za$ jest stworzenie w naszym kraju
arterji tranzytowych, ktéra spowodowana jest nietyl-
ko rozwijajacym sie u nas ruchem samochodowym, lecz
rowniez geograficznem potozeniem Polski. Mapa Pol-
ski nie moze byC przeciez pusta plama na mapie sa-
mochodowej Europy Zachodniej.

Nalezy liczy¢ si¢ z tem, ze komunikacja samochodowa
staje sie juz prawie takim samym S$rodkiem komuni-
kacji osobowej na odlegtos¢, jak koleje. A przeciez
najlepsza sie¢ kolei podmiejskich nie rozwigzataby za-
gadnien komunikacyjnych, gdyby nie byto tranzyto-
wych tinji kolejowych miedzypanstwowych. Brak do-
tychczas chociazby jednej arterji tranzytowej drogo-
wej na wielkiem terytorjum Polski utrudnia rozwoj
i prawie zupelnie utrgca turystyke samochodowg —
jedno z obfitszych Zrodet dochodu dla panstwa.

Zagadnienie 'zbudowania wielkich arterji tranzyto-
wych w Polsce sprowadza sie zatem do trzech zadan:

1) wybrania kierunku jednej, czy dwoch arterji, czy-
li ustalenia sieci drog | rzedu. Prawdopodobnie byta-
by to jedna z istniejacych drog panstwowych, nie prze-
sagdzam jednak mozliwosci, ze mogtaby to by¢ czescio-
wo i inna droga publiczna:

2) dostosowania powierzchni tej arterji na catej diu-
gosci do istniejagcego na niej ruchu mechanicznego
w sposOb odpowiadajgcy wymaganiom nowoczesnej
techniki drogowej.

3) zapewnienia ciggtosci ruchu na tej arterji w cia-
gu catego roku bez przerw zimowych.

Gdyby przyja¢ jako punkt zaczepienia, ze dtugosé
takich drog | rzedu wynosi¢ winna okoto 10% wszyst-
kich naszych drog (czyli t. zw. drog panstwowych) to
otrzymamy okoto 1400 kim. drog, ktére powinny by¢
w pierwszym rzedzie nalezycie ulepszone.
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Co do racjonalnego ulepszenia nawierzchni tych
drég, to nalezy przypuszczaé, ze najracjonalniej byto-
by zastosowa¢ smotowanie, wzglednie bitumowanie,
z wyjatkiem odcinkéw pod wiekszemi miastami, gdzie
taka nawierzchnia moglaby okazac sie zbyt staba.

Co do utrzymania ciggtosci ruchu chociazby tylko
na drogach tranzytowych, to jest on konieczny, a szcze-
golnie w okresie wielkich opadéw $nieznych. Jedyna
mozliwoscig nieprzerywania woéwczas na diuzsze na-
wet okresy ruchu na drogach jest systematyczne
oczyszczanie drég ze $niegu za pomocg specjalnych
ptugéw $niegowych, nakfadanych na zwykte samocho-
dy (jeden na 50 — 60 kim. drogi).

W rezultacie kongres drogowy uchwalit poddanie
szerszej dyskusji przez sfery zainteresowane sprawy
doprowadzenia niektorych naszych gtéwnych arterji
tranzytowych do stanu odpowiadajgcego wymaganiom
ruchu mechanicznego, dostosowujac je do tego ruchu
ua catej dtugosci, oraz wigczenia w ogolnoeuropejska
sie¢ gtéwnych arterji samochodowych.

Po ustaleniu, ktora z gtdwnych drog zostanie uzna-
ng za arterje tranzytowsa zostanie ona wydzielong spe-
cjalnie z kategorji i poddana specjalnej opiece.

Pozostaje zatem tylko kwestjg otwarta, ktora z drog
naszych nadawataby sie najlepiej na tranzytows, kto-
ra by sta¢ sie mogta tgcznikiem miedzy nami a Zacho-
dem i zrobita z Polski kraj tranzytowy pod wzgledem
turystyki samochodowej, ktorym juz jest ze wzgledu
na swoje potozenie geograficzne. Dobrze by byto, aby
w tej sprawie zechcieli zabra¢ gtos przedstawiciele sfer
automobilowych, jako ci dla ktérych ruch samochodo-
wy miedzynarodowy ma najwieksze znaczenie, oraz
jako ci, ktorzy dzi$ najlepiej orjentujg sie w stosun-
kach ruchu automobilowego. Miatabym tu na mysli
w pierwszej linji cztonkdéw Kklubow automobilowych
w Polsce, oraz Czytelnikéw , Auta“.

Marja Szachéwna.

Zdumiewajgca uchwatita

W chwili obecnej wazg sie loisy komunikacji auto-
busowej w Polsce. Ministerstwo Robo6t Publicznych
opracowato projekt reglamentacji komunikacji autobu-
sowej na zasadzie koncesji, ktéry to projekt, po wy-
stuchaniu opinji sfer zainteresowanych ma by¢ wnie-
siony do Sejmu> aby w formie ustawy wprowadzi¢ na-
reszcie porzadek do zabagnionych stosunkéw w komu-
nikacji autobusowej. Kilka razy juz na tamach , Auta”
wyrazaliSmy przekonanie, iz tylko system koncesjo-
nowania, moze uzdrowi¢ te stosunki. To co sie obecnie
w tej dziedzinie dzieje urgga wprost pojeciu kraju cy-
wilizowanego, jest skandalem i hanbg, i dyskredytowac
nas musi w oczach turystow zagranicznych, w chwili,
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gdy Rzad nasz zainicjowat szerokag akcje rozbudzenia
ruchu turystycznego, obliczonego na cudzoziemcow.
Wyliczajgc bolgczki ruchu autobusowego w Polsce,
zastanawialiSmy sie w poprzednich artykutach nad
srodkami uzdrowienia tych stosunkéw i dochodzilisSmy
zawsze do przekonania, iz wolna konkurencja nie mo-
ze w tej dziedzinie mieC bezwzglednie miejsca, ze
wzgledu na niski stan kulturalny i moralny wiekszosci
przedsiebiorcow przewozowych w Polsce. Wydaje sie
zupetnie jasnem i logicznem, iz tam, gdzie wskutek nie-
sumienno$ci i niedbalstwa nieodpowiedzialnych osob-
nikbw duzo os6b moze by¢ narazonych na niebezpie-
czenstwo utraty zycia lub zdrowia, nie wydaje sie
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pierwszemu lepszemu z brzega petentowi pozwolenia
na wykonywanie takiego odpowiedzialnego procede-
ru, i ze z ipo$rod kandydatéw do eksploatowania linji
przewozowych nalezy wybiera¢ jedynie 'tego lub tych,
ktorzy dajg bezwzgledng rekojmie solidnosci, i odpo-
wiedzialnosci materjalnej. Zasada ta uznana i przyje-
ta w wielu innych zawodach, gdzie wskutek niezacho-
wania pewnych ostrozno$ci moze grozi¢ niebezpieczen-
stwo osobom postronnym, (a nawet tylko pracowni-
kom danego przedsiebiorstwa), stosowana rowniez
w innych rodzajach komunikacji (w lotnictwie, kolej -
nictwie i t. d.), nie zostata rozciggnietg na komunika-
cje autobusows ii w rezultacie mamy juz setki trupéw
i pokaleczonych, pomimo, iz ten rodzaj komunikacji
poczat sie na dobre rozwija¢ dopiero od lat trzech. Co
pod tym wzgledem znaczy solidno$¢ przedsigbiorcy, te-
go najlepszym dowodem moga by¢ autobusy warszaw-
skie, 'ktore pomimo nadzwyczaj trudnych i niebez-
piecznych warunkéw ruchu ulicznego w przeludnionej
i zbyt ciasnej stolicy, nie spowodowaly jeszcze ani jed-
nego wypadku.

| oto, gdy dziesigtki zabitych niewinnych ofiar sy-
stemu wolnej konkurencji.' konkurencji, ktora przy-
brata formy dzikiej, nieprzebierajgcej w Srodkach, bar-
barzynskiej walki, wotajg o rewizje niebezpiecznego
i nierozsadnego systemu, znalazta sie wielka i powazna
organizacja, ktdra staneta w jego obronie. Wierzy¢ sie
nie obce, iz 1zba przemystowo-handlowa w Warszawie,
ktérej Ministerstwo Rob6t Publicznych przestato do
zaopinjowania swoj projekt koncesjonowania przed-
siebiorstw autobusowych, mogta zajgé stanowisko ne.
gatywne. | w imie czego? Warszawska lzba Przemy
stowo-Handlowa motywuje swoje stanowisko tem, ze
koncesjonowanie liinji autobusowych jest dgzeniem do
zetatyzowania komunikacji autobusowej w Polsce (?)
i ze wylaczenie wolnej konkurencji zahamuje dalszy
rozwoj, pieknie rozwijajacego sie, ruchu autobusowego
w Polsce. Takie zdanie w ustach elity przemystowcow
i kupcéw musi wywota¢ wprost zdumienie. Co majg
koncesje wspolnego z etatyzmem? Czyz kolejki dojaz-
dowe, tramwaje podmiejskie i t. p. przedsiebiorstwa
przesta-ja by¢ przedsiebiorstwami prywatnemi, pomi-
mo, iz na ich uruchomienie nalezy uzyska¢ koncesje od
Rzadu? | ktpzby modgt twierdzi¢, ze koleje prywatne
nie moga sie rozwija¢, dlatego, ze w tym dziale kon-
kurencja jest ograniczona? Wiasnie to ograniczenie
konkurencji daje mozno$¢ przedsiebiorstwom komuni-
kacyjnym rozwijania sie i doskonalenia, gdyz gwa-
rantuje im ono normalne zyski, bez ktérych zadne
przedsiebiorstwo nie jest w stanie si¢ doskonalic.
A jezeli chodzi o taki jak dotad rozwoj komunikacji
autobusowej, to zaiste lepiej by sie ona dalej nie roz-
wijata! lzba Przemystowo-Handlowa wyrazita zdanie,
iz nieporzgdkom na linjach autobusowych zapobiec
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winien wzmocniony nadzor policji. W tem, jak wogole
w calem powyizszem rozumowaniu, okazuje sie, iz
w obradach nad projektem Ministerstwa Robo6t Publicz-
nych przyjmowali udziat moze tedzy przemystowcy
i kupcy, ale w kazdym razie nie osoby obznajmione
z automobilizmem. W przedsiebiorstwach autobuso-
wych bowiem nie mozna oddzieli¢ strony czysto' ko-
mercyjnej od strony automobilowej. Jedna od drugiej
jest tu w Scistej zaleznosci i przewaga jednej nad. dru-
ga prowadzi¢ musi do bankructwa przedsiebiorstwa,
albo do katastrof. Zaden nadzor policyjny nic tu nie
pomoze, gdyz tam, gdzie sie ma do czynienia prze-
waznie z ludzmi -bez skruputéw, w takiej alternatywie
zawsze wybiorg oni to drugie wyjscie. Przy wolnej
dzisiejszej konkurencji, gdy wszystkie linje eksploatu-
je nadmiar przedsiebiorcow, ceny przejazdow spadty
niejednokrotnie ponizej rzeczywistych kosztow prze-
wozu pasazerow. Chcac unikng¢ bankructwa nie poao-
staje przedsiebiorcom nic innego, jak tylko obchodze-
nie wszelkiemi $rodkami przepisow policyjnych, ktore
majg na wzgledzie bezpieczenstwo pasazerow, a wiec
ograniczen tak co do fadownosci autobuséw, jak i co
do technicznego ich stanu. lluzjg jest przypuszczad, iz
nadzor policyjny moze wykroczenia te usungé. Tam
gdzie istniejgcy system z reguty stwarza podobne alter-
natywy, zainteresowani zawsze znajdg sposoby obej-
dcia istniejacych przepiséw i jedyna droga do usunie-
cia tego zta — to wprowadzenie takiego systemu, kto-
ryby nie stwarzat koniecznie dla przedsiebiorcow po-
dobnych alternatyw. Jest to zupetnie jasne.

System koncesji daje mozno$¢ powotanym Wiadzom
stawiania koncesjonarjuszom takich warunkoéw, ktore.
by zapewnity coraz wyzszy rozwoj, ale nietylko jak
dotad ilosciowy, lecz i jakosciowy komunikacji auto-
busowej. Pozatem pozwala, on na roztoczenie prawdzi-
wie skutecznej kontroli policyjnej nad przedsiebior-
stwami, a jednoczesnie daje tez mozno$¢ Rzadowi do-
pingowania przedsiebiorstw w kierunku ulepszen przez
stwarzanie w miare potrzeby rozsadnei konkurencji.
Wszak koncesja to jeszcze nie monopol i wcale nie
jest powiedziane, ze przy systemie koncesji konkuren-
cja bedzie zupelnie wylgczong. Wytgczong bedzie je-
dynie dzika i niebezpieczna konkurencja nieodpowie-
dzialnych przedsiebiorcow bez. skruputow. Koncesje
to wiasnie roztoczenie kontroli rzgdowej nad procede-
rem, ktéry niewkasciwie wykonywany przedstawia,
niebezpieczenstwo publiczne. Ze przed taka kontrolg
bronig sie liczne rzesze niesumiennych przedsiebiorcow
autobusowych, to jest zupetnie zrozumiale, niezrozu-
miatem jest natomiast, ze tak powazna organizacja, jak
Izba Przemystowo-Handlowa w Warszawie mogta
swoim autorytetem poprzec tg opozycje. Mamy nadzie-
je, ze Ministerstwo Robot Publicznych rozwazy wszel-
kie ,,za” i ,.przeciw” w tej sprawie.
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Probna jazda Non-Stop Chryslerem ,,65*
na torze ,,Avus“ w Berlinie

25 wrzesSnia 1929 r. o 5-tej po-
potudniu rozpoczeta sie proba, wy-
trzymatosci, bez zatrzymania moto-
ru, samochodem Chrysler ,,65“ Se-
dan 2-drzwiowy. Proba, odbywa sie
staraniem Chrysler Company w Ber-
linie, a samochdd pochodzi z ber-
linskiej montowni tej firmy. Samo-
chdd ten byt wybrany przypadko-
wo z pomiedzy samochodéw uzy-
wanych i wykazywat 7.000 kim. na
liczniku. Nalezy zauwazy¢, ze nie
startowano dwu lub trzech wozow,
aby, p6zniej wybrac z pomiedzy nich
ten, ktory wykaze najlepsze rezul-
taty, lecz wypuszczono jeden jedy-
ny samochdd, co $wiadczy o zaufa-
niu, jakie firma posiada do swej
produkciji.

Chrysler nie buduje samochodéw
wyscigowych lub specjalnych, to tez
préba nie ma na celu ustanawiania
jakichs$ oficjalnych -rekordéw, cho-
dzi tylko o udowodnienie publicz-
nosci kupujacej samochody, jak
wytrwatym i pewnym w uzyciu jest
Chrysler.

PAIRIA

Préba, wytrzymatosci daje row-
noczesnie mozno$¢ przeprowadzenia
dokfadnej obserwacji zuzycia ben-
zyny, oliwy i pneumatykéw. W ten
sposdb statystyka przeprowadzona
bedzie rowniez bardzo ciekawg cha-
rakterystyka samochodu pod wzgle-
dem kosztow eksploatacji.

Do 4-go listopada r. b. go-dz. 17-a
samochdd znajdowat sie 40 dni i 40
nocy w ruchu hez zatrzymania mo-
toru i przebiegt 50.000 kim. z szyb-
koscig przecietng 50,01 Kklm./godz.
facznie z napetnianiem benzyny
i zmiang oliwy. Szybkos$¢ przeciet-
no, iz wytaczeniem postojéw wyno-si
53,6 kim./g. Przestrzen -przejecha-
na w tym czasie wynosi tyle, ile
przebywa normalnie samochod uzy-
wany -dla celéw osobistych w prze-
ciaggu 3 lat oraz réwna sie 1,2 ob-
wodu kuli ziemskiej.

Zuzycie benzyny wynosi 13,3 li-
tra na 100 kim. Oiekawem jest, ze
zuzycie benzyny w miare przeby-
wan-¢j przestrzeni zmniejsza sie.
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Po przebyciu 50.000 kim., motor
funkcjonuje nadal beiz najmniejsze-
go zarzutu i proébna jazda .trwa na-
dal, dopdki z powodu jakiegokol-
wiek defektu motor nie zatrzyma
sie.

Nalezy podziwiaC precyzyjne wy-
konanie seryjnego Chryslera, kto-
ry bez przerwy i bez zadnego spe-
cjalnego dozoru, wystawiony na
wszelkie dziatania atmosferyczne,
przez tak diugi czas funkcjonuje bez
zarzutu.

Chrysler postawit sobie za zada-
nie budowe seryjnych samochodéw
z najwiekszg precyzjg i ta -probna
jazda jest jednym z licznych dowo-
doéw, ze potrafit dopigc celu.

Proba odbywa sie pod kontrolg
rzeczoznawcow, ktorzy stale dozo-
rujg wydajnos¢ samochodu we
wszystkich fazach tej préby.

Szedciu kierowcdw zmienia sie
przy Kierownicy co trzy godziny.

Najdtuzsza notowana dotychczas
jazda non-istop wynosita 30.000 mil
ang., t. j. 48.000 kim. Podczas tej
jazdy osiggnieto ..zybko$¢ przeciet-
ng wiekszg niz podczas terazniej-
szej proby Chryslera. Celem préb-
nej jazdy Ch-ryslera jeist wykaza-
nie jak -dtugo moze znajdowac sie
w ruchu samochod, uzywany w nor-
malnych -warunkach, przy zwykiej
szybkosci drogowej i bez Zzadnej
naprawy. Niewatpliwie proba ta-,
jesli chodzi o ilos¢ przebytych kilo-
metrow pobije wszelkie dotychcza-
sowe rekordy.

Samochod znajduje sie  nadal
w ruchu i przebyt juz z gérg 70.000
kim.

Nad catym przebiegiem proby
czuwa Komisja rzeczoznawcoéw w
sktadzie: Tajny -Radca dr. Valentin.
min. bar. v. Brandenstein, inz. E.
Friedlaender i n-otarjusiz dr. Geme.

POLSKIE LOImZYSIWO RSIWfIAIHE | RIfiStKURfICYKIE
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SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99

UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — wiascicieli
samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferéw
od nastepstw nieszczesliwych wypadkdow.
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Zawody zagraniczne.

Gdy w Europie chiody i stoty je-
sienne zamknely juz definitywnie
tegoroczny sezon wielkich imprez
automobilowych, darzona ciggle
usmiechem stofica pétnocna Afryka
pozwoli¢ sobie mogta jeszcze w li-
stopadzie na urzadzenie wspania-
tych zawod6w szybkosci. Odbyty
sie one w dniach 16 i 17 ub. m.
w Tunisie, na obwodzie szosowym
w poblizu Bardo. Pienwszy dzien za-
wodow poswiecono na wyscig sa-
mochoddw sportowych, podczas gdy
w drugim dniu odbyt sie bieg ma-
szyn specjalnych o Grand-Prix Tu-
nisu.

Zawody obudzity bardzo powaz-
ne zainteresowanie ws$réd automo-
bilistow francuskich i wioskich. Kon-
kurencja w obu wyscigach byfa do-
sy¢ liczna, to tez impreze afrykan-
skg zaliczy¢ 'trzeba do najpiekniej-
szych wydarzen tegorocznego sezo-
nu sportowego, zwiaszcza, ze 0sig-
gniete rezultaty stojg rowniez, na'
bardzo wysokim poziomie.

W wyscigu samochoddw sporto-
wych, rozegranym na przestrzeni
321 kim. w 40 okrazeniach toru,
startowato 13 samochodéw. Zwy-
ciestwo przypadte w udziale kobie-
cie, pannie. Elern, ktéra na dwuli-
trowym samochodzie- Bugatti prze-

fPIffilll. MW Z

ZAKLADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUIJA:

Nadwozia samochodowe

wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
UL. SMOLNA 23. TELEF. 325-11. 1

byta. wyznaczong przestrzen w cza-
sie 2 g. 57 m. 14 s., rozwijajac do-
bra szybko$¢ przecietng 109 kim./g.
Drugim byt Bellinzioni na dwulitro-
wym  samochodzie Alfa Romeo

Panna Elern, triumjatorka wyccigu. éamocho-

déw aportowych na zawodach w Tunisie.

w czasie 3 g. 02 m. 44 s, a trzecim
Boucly na samochodzie Salmson
1100 ccm. w czasie 3 g. 12 m. 43 s.

Znacznie wspanialej wypadty za-
wody o Grand Prix Tunisu dla sa-
mochoddw wyscigowych, gdzie star-
towato 22 wspodtzawodnikow, mie-
dzy ktérymi nie brakowato takich
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asow, jak Borzacchini, Lehoux, Bril-
li Peri, Varzi, Maserati 'i in. Dy-
stans wyscigu byt taki sam, to zna-
czy wynosit 321 kim.

Ze wzgledu na bardzo wyréwna-
ng klase wspotzawodnikdw, przez
caly czas wyscigu walka byfa nie-
stychanie zacieta i samochody wiek-
szg cze$C dystansu przeszty jeden
tuz za drugim, w odstepach kilku-
sekundowych. O ostatecznym rezul-
tacie wyscigu zadecydowaty gtow-
nie zatrzymania poszczeg6lnych
konkurentéw dla nabrania benzyny
lub tez dla dokonania napraw. Zwy-
ciezyt ten kierowca, ktéry ani razh
sie nie zatrzymywat, a mianowicie
Brilli Peri, przybywajac do celu ha
dwulitrowym samochodzie Alfa Ro-
meo w czasie 2 g. 23 m. 29 s. z do-
skonatg szybkoscig przecietng 134,4
klm./g. Na drugiem miejscu, z roz-
nicg zaledwie 22 sekund, skoriczyt
wyscig Lehoux na samochodzie Bu-
gatti, podczas gdy trzecim byt Drey-
fus, a czwartym Etancelin, obaj
rowniez na samochodach Bugatti.
W kategorji pottoralitroWej pierw-
sze miejsce zajgt Bondelli na- samo-
chodzie Bugatti w czasie;2 g. 37 m.
27 fi., z szybkoscig $rednig .122
klm./g., a drugim z réznicg 10 se-
kund byt Maserati, na wozie wiasnej
konstrukcji. Wreszcie"w kategorji
1100 ccm. wygrat Scaron na sarno-
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chodzie Amilcar w czasie 2 g. 47 m.

ccm. — Fumagalli na mot. Ariel,

S e e e Do eoaoe 325, rozwijajac szybkosé przeciet- w kat. 175 ccm. — Bruisi na mot.
omwo e 100 S 0w o ng 115 -kim./g. i bijac Jacguiin-a, row- Benedli i w kat. 125 ccm. — Dal
s ° Prow o org o oo niez na samochodzie Amilcar. Pigto na mot. Marini.
Tyle da sie powiedzie¢ 0 naj-  \wracajac do- miedzynarodowego
wigkszej  imprezie listopadowej.  kalendarza sportowego, zamieszczo-
Oprocz niej odbyto sig jeszcze ,kllka: nego w poprzednim numerze, nale-
pomniejszych konkursow, z ktorych ;v yzupetnic go jeszcze jedna impre-
na uwage zastuguje urzadzany co  z5 ktérg bedzie wyscig 500 milo-
roku we Francji w rocznice zawie- . organizowany w dniu 4 paz-
szenia broni, czyli w dniu 11 listo-  gzjerika 1930 r. w  autodromie
pada, konkurs regularnosci dla sa- pgyq.oklan-d przez angielski klub kie-
mochodow i rr_lotocykll.. Odbyt sie  owecow wyécigowych.
S @@e:m ogemmeno e o 0N NAdystansie 220 kim., groma- N .
L NR R 28w w22 dzac na starcie imponujacg cyfre Na  zakonczenie Kroniki  musze
132 wsp6izawodnikow. W poszcze- dac Kilka stow objasnienia do za-
R g6lnych kategorjach itriumfowaty taczonej obok te_tbell_ rekordow Swia-
e S e oo 0 en m 5§ ©w©iwe Marki: Monet Géyon, Clement Gla- towych, zestawionej przez A. . A.
oY poememem Y 22 2°°  (iator, Terrot, Marc. B. M. W., Jack Na koniec roku biezacego. Obejmuje
B @D Y 0o o o  Sport, Morgan, Rosengart i Chenard 0na wszystkie rekordy Swiatowe,
@388 3HI8° A S Walciker. ustanowione na dystansach od jed-
i twn b EeE fEEEE Wspomnieé jeszcze nalezy o cie- Nego kilometra az do 30.000 mil
PR EGE 8. %0l 8528  kawych wyscigach motocyklowych, @ng. i w czasach od jednej godziny
Sar Qmwwewwe o —moowo  ktore urzadzone zostaty w dniu 24 do 12 dni. Pod nazwg rekordu
listopada na trudnym, gérskim ob- Swiatowego rozumie¢ nalezy najlep-
wodzie szosowym w poblizu Rapal- szy rezultat, osiagniety na danym
lo we Wioszech. Ze wzgledu na dystansie lub tez w danym czasie,
ucigzliwo$é toru w wyscigach tych bez wzgledu na kategorje samocho-
B R & uzyskane zostaty $miesznie mate du, kt,c')_ry ten wyczyn ustanowit,
zzz ch ﬁ% z 7z2 z Z7 Z 6% 3 g 3  szybkosci przecigtne.  Zwycigzyt W odroznieniu od rekordu miedzy-
e oees 6'9 g T N8KKsS  Nuvotari n< motocyklu Bianchi narodowego-, ktéry stanowi tylko
S5553332 > 9 H H 6 B E 6 350 ccm., pokrywajac dystans 138 najlepszy wyczyn dla danej kate-
a mKwumEK kim. w czasie 2 g. 23 m. 02,2 s, gorji samochodow. Rzecz jalsna, ze
z szybkoscig S$rednig 58 klm./g. wobec. tego tabela rekordow mie-
W Kkategorji 500 ccm. pierwszym dzynarodowych muisiataby by¢ wie-
byt Zaro na mot. Frera, w kat. 250 lokrotnie dtuzsza.
5
Y45 Ea50a38d 5422
0O O O -<fiotb>,cccbO — ¢ <- if) E
Wi

Grane)-Prix Tuiiwu. — Start.
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Cudowanie aeroplanéw coraz wiek-

szych rozmiarow stwarza rowniez
potrzebe coraz wiekszych opon. Opona
powyzsza jest najwiekszg z dotychczas
zbudowanych i zostata wykonana w za-
ktadach GOODYERRw Hkron.
Opona ma sSrednice 3600 mm.,
szerokos¢ 480 mm. i wazy 820 kg.
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Samochdd wymaga w zimie specjal-
nj ch przygotowan i tak jak kazdy z nas
zmienia okrycie lekkie na futro lub
ciepte palto tak i nasz samochdd
wdzieczny nam bedzie za kilka zabie-
géw, umozliwiajacych mu zwycieskie
oparcie sie zimowym chtodom.

Przygotowania zimowe podzielimy
sobie na takie, ktore uskuteczni¢ misi
kazdy wiasciciel samochodu kursujgce-
go w zimie i na takie, ktére ufatwiajg
prace silnika oraz chronig go od moz-
liwych uszkodzen.

Kazdy samochod kursujgcy w zimie
powinien otrzymaé¢ do silnika Swiezg
oliwe (wedle wskazan fabryk oliwy).
Frzed zmiang oliwy nalezy starg oliwe
wyla¢ zaraz po dtuzszej jezdzie, kiedy
silnik jest jeszcze goracy, nastepnie na-
la¢ do karteru okoto litra czystej, rzad-
kiej, goracej oliwy, pusci¢ silnik na kil-
ka minut, a nastepnie i te oliwe spusci¢
a dopiero wtedy nala¢ Swiezej rzad-
szej oliwy.

Niektore typy silnikbw posiadajg
specjalny  podgrzewacz karburatora.
Podgrzewacz ten nalezy na zime pota-
czy¢ z karburatorem na state, o ile nie
jest tak urzadzony, ze daje sie dowol-
nie z siedzenia kierowcy wigcza¢ i od-
faczac.

Nastepnem utatwieniem dla silnika
jest okrycie na chtodnice i to takie, kto-
rego cze$¢ przednia daje sie mniej lub
wiecej odstania. Przy silnikach wyma-
gajacych wyzszej temperatury dobrze
jest tez sporzadzi¢ takze okrycie na ma-
ske silnika. Tak okrycie na maske jak
i na chiodnice najlepiej jest sporzadzi¢
z sukna krytego dermatoidem dobrego
gatunku. Zamiast okrycia na maske sil-
nika mozna przypig¢ od spodu na bo-
kach maski, tam gdzie znajdujg sie od-
wietrzniki, kawatki z polerowanego Kkar-
tonu tak by jak najlepiej uszczelni¢
wnetrze maski od wplywow zewnetrz-
nych i promieniowania. Praktykowane
przez niektorych kierowcow odtgczanie
mwiatraka nie jest wskazane gdyz wtedy
grozi przy dtuzszej jezdzie przegrzanie
silnika.

Celem unikniecia codziennego wyle-
wania wody z systemu chlodzacego na
noc w nieopalanym garazu oraz pusz-
czania silnika od czasu do czasu w dzien
celem niedopuszczenia do zamarzniecia
wody, wskazanem jest zastosowanie mie
szanki przeciwmrozowej.

Z mieszanek takich, dwie zastuguja
im rozpowszechnienie, a mianowicie spi-
rytusowa i glicerynowa.

Mieszanka spirytusowa jest tansza

w zakupie, jednak poniewaz spirytus fa-
two paruje, wiec w rezultacie mieszanka
glicerynowa bedzie tansza. Pozatem mie-
szanka spirytusowa wptywa ujemnie na
lakier czego glicerynowa nie robi. Przy
stosowaniu mieszanki spirytusowej nie
wiemy nigdy, za wyjatkiem pieiwszego
nalania, jaki procent spirytusu w mie-
szance posiadamy, co jest gtowng wadg
tej mieszanki i powoduje czasem zamro-
zenie bloku. Stosujgc mieszanke glice-
rynowg musimy uzy¢ do niej gliceryny
czystej aptecznej, nie technicznej gdyz
techniczna zawiera $lady kwasow. Przy
przygotowywaniu mieszanki nalezy do
duzego naczynia wla¢ odpowiednig ilos¢
wody oraz spirytusu wzgl. gliceryny
i dobrze wymiesza¢, a dopiero potem
wla¢ ja do dokfadnie oproznionego sy-
stemu chtodzacego silnika.

Poniewaz kg. gliceryny czystej kosz-
tuje w hurtowniach okoto 4 ztotych, a dla
przecietnego silnika potrzeba okoto 5 kg.
ra calg zime wiec caty koszt mieszanki
wyniesie okoto 20 ziotych. W razie cze$-
ciowego wyparowania mieszanki z syste-
mu chtodzacego nalezy tylko dopetnic
wodg gdyz gliceryna nie paruje tak zna-
cznie. Przy mieszance spirytusowej na-
lezy od czasu do czasu dola¢ mieszanki
znacznie procentowo silniejszej dla wy-
rownania brakéw' spowodowanych paro-
waniem.

Ponizej podaje tabele marzniecia mie-
szanek:

Spirytusowa:

Zawarto$¢  Zawarto$¢ %%Céxgg

spirytusu wody przy
15% 850/0 — 4t Cels.
25% 75% -8
35% 65%  -14
40% 60%  -18
45% 550 22,
50% 50% -26

Glicerynowa:

Zawarto$¢ Zawartosé %%‘;%gg

gliceriny wody przy
10% 90% — 2'/2st. Cels.
20% so, -7
30% 0%  -12
50% 50% -28
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W razie pozostawienia samochodu na
zime w garazu, nalezy go takze doktad-
nie do snu zimowego przygotowac.

Przedewszystkiem nalezy samochdd
doktadnie umy¢ i oczysci¢, a czesci ni-
klowe przetrze¢ szmatkag napojong w oli-
wie.

Benzyne nalezy ze zbiornika wypu-
§ci¢, a nastepnie silnik pusci¢ w ruch
i poczeka¢ az sam z braku benzyny sta-
nie. W ten sposob osuszymy karbuiator
i ekshaustor. Otworzy¢ przesacznik (filtr)
do benzyny przemy¢ go i osuszyc.

Z systemu chtodzacego wypusci¢ do-
ktadnie wode baczac by w pompie nie zo-
stata.

Po wypuszczeniu pusci¢ silnik przez
pare minut na wolnych  obrotach by
resztki wody wyparowaty.

Odkreci¢ wszystkie $wdece wla¢ do
kazdego otworu po 50 gr. $wiezej oliwy,
obroci¢ zwolna pare razy korbg by oli-
wa rozeszta sie, nastepnie zakreci¢ Swie-
ce i juz silnika nie ruszac.

Pneumatyki obmy¢ dokfadnie cieptg
woda i ewentualnie benzyng by usunagc
Slady tluszczu, a powietrze czesciowo
wypusci¢. Pod rame samochodu podtozy¢
cztery belki drewniane tak by kota wi-
siaty w powietrzu. Dzieki temu odcigzy-
my pneumatyki i resory.

Akumulator wyjaé, schowa¢ w cieptem
miejscu i co 4 tygodnie da¢ do podtado-
wlania.

Zbada¢ czy buda jest czysta i sucha.
Zestawi¢ dach napiety. W samochodach
krytych pozamykac¢ okna, nasypa¢ $rod-
ka ochronnego od moli. Caty samochod
nakry¢ plachta.

Postepujac w mysl powyzszych wska-
zOwek zaoszczedzimy sobie wiele mitregi
i kosztébw w sezonie zimowym.

Puszczajagc w zimie nierozgrzariy sil-
nik nalezy najpierw obréci¢ pare razy
korba, a nastepnie dopiero rozruszac star-
terem elektrycznym przy nacisnietem
sprzegle by silnik stawiat jak najmniej
oporu. W przeciwnym razie zniszczymy
predko akumulator. Nie nalezy startowac
w ten sposob by tak diugo naciskac star-
ter az silnik ruszy, tylko naciskac¢ guzik
starteru parokrotnie z przerwami by aku-
mulator mégt troche w przerwach odpo-
czaC.

Jak nalezy uruchamia¢ samochdd po
zimowym $nie napisze w nastepnym ,.ka-
ciku”.

Stanistaw Szydelski.



ROZWOQOJ MOTORYZACJI w ROSJI

Nadzwyczaj ciekawe informacje o roz-
woju motoryzacji w Rosji Sowieckiej po-
dajg czasopisma amerykanskie 1):

Motoryzacja tam prowadzona jest
przedewszystkiem z punktu widzenia,
rolnictwa a wiec w pierwszym rzedzie
brane sg pod uwage traktory, na drugim
planie sg samochody ciezarowe, za$ na
ostatnim samochody osobowe.

Zapotrzebowanie na traktory przed-
stawia sie mniejwiecej w nastepujacy
sposob:

1) Gospodarstwa panstwowe zaktada-
ne na nieuzytkach, obecnie liczba ich
wynosi okoto 40, przyczem w ciggu naj-
blizszego roku ma osiggna¢ liczbe 110.

Najwieksze z nich wynosi okoto 2000
hektarow i zatrudnia 600 traktorow.
Rzad dazy do uprawy tych gospodarstw'
w sposob wylgcznie mechaniczny.

Do konca 1933 roku ogélna ich po-
wierzchnia ma wynosi¢ okoto 16.000.000
hektaréw. Ogolne zapotrzebowanie na
traktory w tej gatezi ocenia sie na prze-
szto 20.000.

*) Automotive Industries.

2) Nastepny rodzaj stanowig gospo-
darstwa bedace wiasnoscig kooperatyw.
Te gospodarstwa zatrudniajg obecnie
przeszto 40.000 traktoréw, przyczem w
najblizszym czasie spodziewany jest wiel-
ki wzrost zapotrzebowania.

3) Wreszcie dla uzytku prywatnych
gospodarstw istnieje okoto 100 rozrzuco-
nych po calej Rosji stacji wynajmu
traktorow, posiadajagcych po 50 — 100
traktoréw kazda. Wynajmujg one trakto-
ry chtopom wzamian za zboze.

W obecnej chwili jest w Rosji okoto
50.000 traktoréw, a tylko 20.000 samo-
chodéw. Jest to chyba jedyny kraj na
Swiecie, gdzie istnieje taki stosunek.

Rzad Sowiecki liczy na bardzo duzy
wzrost tych liczb w najblizszym cza
sie a przytem dazy do zupetnej samo-
wystarczalnosci w tej dziedzing, Ktorg
pragnie osiaggna¢ w koricu 1933 r. Pro-
dukcja fabryk sowieckich ma wynie$¢
wtedy razem 250.000 traktoréw, samo-
chodoéw ciezarowych i osobowych rocz
nie, w czem tylko 40.000 samochodéw
osobowych.

W obecnej chwili istniejg w Rosji .lwie

SOWIECKIEJ]

fabryki traktorow i jedna samochodow
ciezarowych, wytwarzajace razem 7.000
traktorow i 500 samochodéw ciezarowych
rocznie.

Oddziat traktorowy Putitowskiej fabry-
ki w Leningradze wytwarza obecnie 500
traktorow miesiecznie. Jest on obecnie
powiekszony tak, ze w przysztym roku
produkcja ma wynie$¢ okoto 10.000. '

Pozatem fabryka w Charkowie wytwa-
rza 1000 traktoréw rocznie a w najbliz-
szym czasie produkcja jej ma wynies¢
5000. Okoto 500 sztuk samochodéw cie-
zarowych wytwarza fabryka ,,Amo“ w
Moskwie. Rozwija sie ona obecnie przy
udziale i wedtug planéw amerykanskich
i ma osiagng¢ produkcje 25.000 rocznie.

Praca w tych fabrykach trwa 7 godzin
dziennie i 5% dnia na tydzien.

Procz obecnie istniejacych trzech fa-
bryk jest w budowie lub projekcie caty
szereg innych.

Najwazniejszag z nich jest fabryka bu-
dowana przy udziale Forda w Nizninr
Nowogrodzie, majaca wytwarza¢ juz za
3 lata 100.000 samochodéw rocznie, z cze-
go 60% ciezarowych, reszta osobowe.

Dalej w budowie jest fabryka trakto-

Chtodnice wszelkich typow

Fabryka Chtodnic

BIELANY

PLAC NAPOLEONA 3

WARSZAWA

Tel. 284-97 i 259-14



RECZNE GASNICE DO GARAZOW
AUTOMATY GASNICZE

DO SAMOCHODOW

krajowego wyrobu

POLECAJA

ZJEDNOCZONE WYTWORNIE GASNICZE

MI-RA

SP. Z OGR. ODP.

WARSZAWA, BRACKA 17, TEL.= 270 04,289-75.

row w Stalingradzie projektowana dwa
lata temu na produkcje 10.000 sztuk,
obecnie plany te zostaty zmienione tak,
ze juz za rok bedzie wytwarza¢ 40.000
sztuk.

Z innych fabryk, ktérych budowa jest
dopiero w projekcie, jest fabryka trakto-
row w Czelabinsku o produkcji 30.000,
oraz w Jarostawiu o produkcji 20.000
samochodow ciezarowych.

Pozatem projektowane sg jeszcze dwie
fabryki traktorow, z ktorych jedna bar-
dzo lekkich, za$ druga specjalnie ciez-
kich.

Co do samochoddéw ciezarowych bedzie
tez zastosowana specjalizacja, a miano-
wicie zaktady w Niznim Nowogrodzie
beda produkowac¢ samochody lekkie, za-
ktady. ,,Amo*“ $redniej wielkosci. zas; Ja-
rostawskie — ciezkie.

Rzad sowiecki dazy do osiagniecia zu-
petnego uniezaleznienia od zagranicy
swojej fabrykacji traktoréw i samocho-
déw. W mysl tego planu wszystkie bez
wyjatku czesci majg by¢é wytwarzane
w Rosji. W zwiazku z tern zostata za-
warta ze szwajcarskg firmg (przypu-
szczalnie Scintilla) umowa na zatozenie
fabryki instalacji elektrycznych w Rosji,
oraz z Amerykanskg firmg ,,Seiberling
Rubber Co.“ na budowe fabryki opon w
Jarostawiu o produkcji dziennej 3100
opon samochodowych, 9000 rowerowych

i 480 motocyklowych przy 7rgodzinnym
dniu pracy.

Samowystarczalno$¢ ta nie obejmuje
narazie obrabiarek, ktérych w zwigzku
Z rozwojem i powstawaniem wyzej wy-
mienionych fabryk zakupujg zagranicg
duze ilosci, z czego najwiecej przypada
na Stany Zjednoczone, za$ na drugiem
miejscu stojg Niemcy. W ciggu zesztego
roku z samej tylko Ameryki zakupiono
obrabiarek za sume 7.500.000 dolaréw.

Ciekawg jest umowa zawarta przez
rzad sowiecki z Fordem: otéz rzad so-
wiecki zaméwit u Forda 72.000 podwozi,
co przedstawia wartos¢ okoto 30.000.000
dolaréw z terminami dostawy do czasu
wykonczenia fabryki w Niznim Nowo-
grodzie; dalej Ford dostarcza, jakoby juz
zupetnie bezptatnie swoich inzynierow
oraz rysunki zaktadom w Niznim Nowo-
grodzie, przyjmujac do swoich zaktaddw
grupe inzynieréw sowieckich na studja
nad amerykanskiemi metodami pracy,
oraz zobowigzuje sie w ciggu szesciu na-
stepnych lat podawa¢ do wiadomosci so-
wietom wszelkie swoje nowe wynalazki
i naodwrét ma otrzymywac¢ ich wyna-
lazki.

Pisma amerykanskie sg zdziwione tern,
ze Ford wzamian za coprawda i dla nie-
go nawet duze zamdwienie sam stwarza
sobie narynku sowieckim groznego kon-
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kurenta, i tern samem sam zrzeka sie
sprzedawania tam w przysztosci samo-
chodéw, tlumaczg to sobie jednak ten:.,
ze liczy on na to, ze odbiorcy przyzwy-
czaiwszy sie w ciggu tych trzech lat do
Fordow bedg ich zadali i w przysztosci.

Podobng umowe do Forda zawarla je-
szcze jedna amerykanska firma, (Hercu-
les Motor Corporation) wchodzac do za-
ktadow Jarostawskich. Réwniez inne po-
wazne koncerny amerykanskie starajg
sie 0 zawarcie podobnych umoéw.

Calg sprzedaz samochodow i traktorow
ma koncentrowa¢ w swych rekach Swie-
z0 powstajgcy Autosyndykat. Bedzie on
przypuszczalnie udzielat do pieciu lat
kredytu uznawanym przez rzad koope-
ratywom, za$ utrudniat kupno, przez
dawanie gorszych warunkéw ptatnosci
osobom prywatnym.

Tak sie przedstawiajg plany motoryza-
cji Rosji sowieckiej. Czy bedg one w ca-
tej rozciggtosci urzeczywistnione przy
szto$¢ to pokaze. W kazdym razie wy-
zej przytoczone liczby — 250.000 poja
zdéw mechanicznych rocznie nawet na
stosunki zachodnio europejskie sg bardzo
wielkie.

Jakzez smutne refleksje sie nasuwajg
poréwnywujac je z tern, €O sie U nas
w tej dziedzinie dzieje...

Inz. Stanistaw tubienski.
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PRZENOSNE Z BLACHY
falistej ocynkowanej

tatwe ustawienie i przestawienie, niski koszt,
bezpieczenstwo od ognia i kradziezy,
minimalny koszt konserwacji.

PROSPEKTY
I CENNIKI NA ZADANIE

GORNOSLASKIE TOWARZYSTWO PRZEMYStLOWE
Warszawa, ul. Sewerynéw Nr. 3. Telefony: 221'44, 247-54, 247-66. Skrot telegraf.. GETEPE.

SAMOCZYNNA GASNICA SAMOCHODOWA

Samoczynna gasnica PHYLAA" umieszczona po¢) maska silnika.

Jednym z groznych wrogéw samocho-
du jest pozar silnika, ktory czesto, zwia-
szcza zap6zno spostrzezony, staje sie
przyczyng powaznych uszkodzen silnika
lub tez niszczy bezpowrotnie cenne war-
tosci samochodu.

Nic tez dziwnego, ze caly szereg po-
mystow dazy do zabezpieczenia samo-
chodziarzy od tego zywiotu. Dotychczas
uzywane gasnice samochodowe wyma-
gaja specjalnej obstugi, gdyz sg to albo
pompki napetnione ptynem albo tubki na-
petnione proszkiem, ktéry pod wptywem
ciepta wytwarza gazy izolujace ogien od
jego karmiciela tlenu wskutek czego ten-
ze gasnie. Zwykle jednak od czasu po-
wstania pozaru pod maskg silnika do
Czasu jego spostrzezenia uptywa pewien
czas, ktory wystarcza juz do spalenia sie
kabli, cewki i t. p. tak, ze samochdd sta-
je sie na pewien czas niezdatnym do u-
zytku, oraz wymaga duzych kosztow na-
prawy.

Niedawno temu mieli cztonkowie Ko-

misji sportowej Automobilklubu Polski
sposobnos¢ przyjrze¢ sie demonstracji
samoczynnej gasnicy PHYLAX gasza-
cej zupetnie niezaleznie od kierowcy, po-
zar silnika.

Demonstracja polegata na tem, ze pod
maska silnika demonstracyjnego oblano
benzyng caty blok silnika, a ponadto
wpuszczono pod maske strumien benzy
ny wyciekajacej ze zbiorniczka znajdu-
jacego sie na przegrodzie silnika. Catos¢
przykryto maska i podpalono. W jed-
nej chwili buchnat ogromny ptomien jed-
nak po paru sekundach dat sie stysze¢
huk i ogien momentalnie zgast. Po pod
niesieniu maski zauwazono tylko kieby
duszacego dymu petzajacego wewnatrz.
Pozar nie zostawit na zadnej czesci, sil-
nika szkodliwych $ladéw. Ugaszenie po-
zaru spowodowat aparat PHYLAN umie-
szczony pod maska silnika. Aparat ten
jak widzimy z rys. 1. sklada sie z me-
talowego dzwona, z ktérego osady wy-
chodzi metalowa rurka rozgateziajgca

4.6

sie w potowie na dwie odnogi. Konce
obu odndg majg cieptoczute naboje rea-
gujace przy 140 stopniach i powodujace
w tej temperaturze wybuch zawartosci
dzwonu, ktorg jest ptyn gaszacy. Jeden
koniec z nabojem umieszcza sie nad kar-
buratorem, drugi pod nim wgzl. pod Kkar-
terem silnika to jest w miejscach naj-
bardziej narazonych na pozar.

Dzwon aparatu jest wykonany z gru-
bej blachy, a dolna jego czes¢ utworzona
jest z cienkiej membrany metalowe;j.
Membrana ta tworzy jedng ze S$cian wy-
mienionego naboju z ptynem gaszacym,
zawierajacego litr ptynu gaszacego. Na
béj ten wymienia sie fatwo. Wystarczy
do tego celu odbezpieczy¢ Srubke S (rys.
2.) i odkreci¢ pierscien G. Dzwon posia-
da u goéry nakretke M., zapomocy ktorej
przykreca sie rurke K zaopatrzong u go-
ry w kapiszon a u dotu w dwa zapal-
niki (z, i 22 rys. 3).



Jedynie tylko przez stosowanie
DO SAMOCHODOW £0OZYSK

osigga sie szybko$¢ i pewnosé
biegu

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE,

Jezeli pod maskyg silnika powstanie
ogien wtedy jeden z zapalnikow powo
duje eksplozje kapiszonu, membrana zo-
staje przerwana, a caty nabdj zalewa o-
gien, tworzac gaz duszacy ptomien w za-
rodku. Caly aparat wazy okoto 2 Kkg.
i umocowuje sie do przegrody silnika za-
pomocg dwu $rub B. rys. 3.

Jak widzimy z opisu posiadacz takie-
go aparatu zabezpieczony jest od nie-
spodzianek mogacych sie zdarzy¢ pod
maska silnika.

Aparaty tego typu sg juz wytwarzane
w Kraju na zasadzie licencji zagranicz-
nej.

Poza tern demonstrowano takze gasni
ce garazowg TETRA gaszacg piynem
tworzacym przy zetknieciu sie z ptomie-
niem gazy ttlumigce ogier a wiec majace
wyzszos¢ przy gaszeniu materjatow ped-
nych nad aparatami pianowemi oraz ga-
$nice normalne MIRA stuzace do gasze-
nia ognia w zabudowaniach i t. p.

Niema watpliwosci ze aparat PHYLAX
tworzy duzy postep w dziale ochrony

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SP. ZO. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

Szczeg6ty budowy aparatu PHYLsIK.

samochodu od pozaru i winien by¢ po
doktadnem wyprobowaniu zastosowany
przedewszystkiem w samochodach stuza-
cych do uzytku publicznego jak autobu-
sy, dorozki i t. p., a kazdy prywatny

wiasciciel samochodu uzna¢ winienw tym
aparacie cichego pomocnika dbatego o
catos¢ silnika w razie pozaru.

Stanistaw Szydelski.

WARSZAWSKA FABRYKA KAROSERJI

WARSZAWA, ULICA DOBRA Nt 69 TELEFONY 253-74 i 206-99

KAROSERJE wszelkich typéw wedlug wiasnych i dostarczonych rysunkéw

SPECJALNOSC karoserje luksusowe
LAKl EROWAN | E systernem natryskowym

Sam ochoci

Przy fabryce:

AVvarsztaty Rep eracyjne

ovve

REMONTY MECHANICZNE | KAROSERYJNE

WYKONYWANE SZYBKO |

Ceny konkurencyjne

SOLIDNIE

DO SPRZEDA NI A

nowe 2 samochody torpedo ,,M.merva 6 cyl. 12 K.M.
taksowki ,,Ford“ najnowszego modelu

i samochody okazyjne uzywane
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WARSZAWA, UL. WARECKA Nr. 8

TELEFON Nr. 280-22

ELIKTROTICHHIKA SAMOCHODOWA

AKUMULATORY,
PRZEWIJANIE MAGNET

STACJA OBStUBI
DUCELLIER

PEUGEOT, UNIC,
DELAHAYE

Czesci zamienne

KRONIKA PRZEMYStLOWO - HANDLOWA

MIEDZYNARODWA WYSTAWA KOMU-
NIKACJI | TURYSTYKI w 1930 r.
w POZNANIU.

W lipcu . 1930 r. zbiera sie najpierw
w Warszawie a potem w Poznaniu $wia-
towy Kongres Zwigzku Przedsiebiorstw
Komunikacyjnych (L‘Union Internatio-
du Transport en Cpmmun).

Kongres ten, w ktérym wezmg udziat
leprezentanci przeszto 3.000 przedsie
biorstw, nalezacych do Rzadéw, gmin
wiejskich i miejskich, samorzadéw pro-
wincjonalnych i wreszcie prywatnych, re-
piczentuje rynek odbiorczy przemystu ko-
munikacyjnego catego S$wiata.

Z okazji tego kongresu odbedzie s;e
w lipcu 1930 r. w Poznaniu pierwsza w
Polsce Miedzynarodowa Wystawa Komu-
nikacji i Turystyki. Trwa¢ ona bedzie od
dnia 6 lipea do dnia 10 sierpnia. 1930 r.

Wystawa ta o charakterze fachowym,
specjalnym i powaznym obliczona jest
tez na publicznos¢ Scisle fachowg a mia-
nowicie: P;p. inzynieréw, finansistow, fa-
brykantdw, kupcéw, hotelarzy, przedsta-
wicieli zdrojowisk u t. p.

Zgodnie z powyzszem zatozeniem Mie-
dzynarodowa Wystawa Komunikacji i Tu-
rystyki dzieli sie na trzy sekcje:

I.  Sekcja automobilowa.

Do niej naleza: automobile, autobusy,
cyklonetki, traktory, automobile dla spe-
cjalnego uzytku, jak pozarnictwo, kuchnie
wojskowe, czotgi, motocykle, rowery,
akcesorja. Sekcja automobilowa posiada
kilka dziatow.

Dziat samochodow, ktéry wymaga
specjalnego zezwolenia Miedzynarodowe-
go Zwigzku Producentéw automobili, be-
dzie otwarty - - zgodnie z pozwoleniem,
otrzymanem od biura Zwigzku, na prze-
cigg trzech tygodni.

U. Sekcja komunikacji ogélnej.

Tu wchodzg wszystkie Srodki komu
nikacyjne, nie wyszczegolnione w sekcji
L, a mianowicie: lokomotywy, wagony,
sygnalizacja, urzadzenia dworcowe, chtod-
nie i wszystko, co sie odnosi do kolejno
ctwa szeroko- i wasko-torowego, daleko
bieznego i lokalnego, tramwajnictwa, ze-
glugi morskiej i rzecznej, urzadzenia por-
towe, lotnictwo, urzadzenia portow lotni-
czych. telegraf, telefon, radjo, telewizja,
towarzystwa transportowe, towarzystwa
okretowe, propaganda portu, propaganda
towarzystw kolejowych, budowa mostow
i drog, $luz, kanatow i t. p.

Z Byolawy Samochodéw «' Pradze Czeskiej. Sloioko Zbrojowki.
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111, Sekcja Furystyki..

Do tej sekcji nalezy przeglad wazniej-
szych zdrojowisk, uzdrowisk, sanatorjow.
zabytkow, propaganda miast i catych pro-
wincji, propaganda turystyczna kolejowa,
hotelowa i t, p. Tu réwniez bedg wysta-
wione wszystkie wydawnictwa, odnoszg
ce sie do tych tematéw oraz kartografja.
Pokaz jest pomyslany w ten sposob, ze
kazde Panstwo otrzyma swojg hale, w
ktorej dana prowincja bedzie miata sze-
reg stoisk, kazde reprezentujace inng
miejscowos¢. W poszczegdlnym stoisku
powierzchnia $cian bedzie rozsprzedawa-
na hotelom, sanatorjom, pensjonatom,
wiekszym sklepom, teatrom, kasynom
it p

Ceny stoisk, ze wzgledu na istnienie
juz odpowiednich budynkéw wystawo-
wych, bedg nader niskie.

Bardziej szczegdtowych informacyj
0 warunkach i udogodnieniach dla P.p.
Wystawcow udziela Zarzad Miedzynaro-
dowej Wystawy Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu, ul. Marszalka Focha 18.

NOWY SUKCES
M. W. K. T.

P. Cesanne, Dyrektor Miedzynarodo-
wego Biura konstruktorow samochodo
wych (Bureau Permanent International
des Constructeurs d‘Automobiles), majg-
cego swa siedzibe w Paryzu i jednocza-
cego wszystkich konstruktoréw samocho-
dowych w liczbie przeszto 600, wydat
okdlnik do wszystkich wystawcow auto-
mobilowych w Salonie Paryskim, ktorego
zamkniecie nastgpito w dniu 24 b m,
zwracajgc im uwage na to, ze Biuro Per-
manent International  koncesjonowato
Miedzynarodowg Wystawe Komunikacji
i Turystyki, majacg sie odby¢ w lipcu
1930 r. w Poznaniu, do posiadania dziatu
automobilowego.

Jednoczesnie 0 powyzszem zarzadzeniu
Biuro powiadomito Zarzad M. W. T\. T
w Poznaniu.

Dowiadujemy sie, ze p. Dyrektor Ce-
sanne przyrzekt swe przybycie dc Po-
Znania na inauguracje M. W. K. T.



DZIEWULSKI

MARSZALKOWSKA 95.

RRAKDM. 29.

WELASNE ZAKEADY S RAFICZN O - INTR O LIGAT ORSKtE

ksiegi
BUCHALTERYJNE

ZLOTE PIORA ,,NIONT-BLANC*
HARDTMUTH,

wydawnictwo

KALENDARZY

WATERMAN, PELIKAN, PENKALA | INNE.

DLA CZEONKOW AUTOMOBIL - KLUBOW 10%

RABATU

NIERAZACE OSWIETLENIE SAMOCHODOWE

Kazdy automobilista doskonale zdaje
sobie sprawe z tego, ozem jest dobre
oSwietlenie samochodowe podczas jazdy
nocnej i jakie przykre, czestokro¢ wrecz
tragiczne nastepstwa moze mie¢ o$wiet-
lenie zbyt silnemi reflektorami. Praca
nad skonstruowaniem specjalnych nie-
oSlepiajacych lamp samochodowych po-
chtoneta wiele lat i wiele energji twor-
czej i tak np. Krolewsko - Holenderski
Klub Samochodowy i Powszechny Holen-
derski Zwigzek Kolarzy stworzyli spe-
cjalng Komisje Oswietleniowg ktéra za-
gadnienie to gruntownie przestudjowala.
Wyniki streszczone sg w doktadnem
sprawozdaniu, ktére pojawito sie przed
niedawnym czasem. Bardzo mozliwe,
ze sprawozdanie to dzieki swej przej-
rzystosci i celowosci, zdobedzie so-
bie prawo obywatelstwa w catej Euro-
pie i ze wreszcie skonczy sie olbrzymi
naptyw artykutdw, wzmianek, projektow
i t. p., ktoremi zalane sg szpalty gazet
i czasopism fachowych.

Niejeden z czytelnikow zapyta z nie- .

dowierzaniem: ,Czyz rzeczywiscie w
dziedzinie racjonalnego, oS$wietlenia sa-
mochodu niema zadnego postepu” ?
Owszem jest i to dos¢ znaczny.

Przedewszystkiem doszliSmy do wnio-
sku, ze absolutnie niemozliwem jest aby
jedno i to samo Swiatto zapewniato nam
dostateczne os$wietlenie drogi i jedno-
czesnie nie oslepiato przechodnia. Diugo-
trwate badania doprowadzity fachowcow
do przedwiadczenia, ze rozwigzanie pro-
blemu racjonalnego os$wietlenia nalezy
szuka¢ w systemie podwojnym t. zn.
w takiem oswietleniu, ktére kazdorazo-
wo zmienione moze by¢, ilekro¢ na dro-
dze pokaze sie auto lub zwykty prze-
chodzien.

Nie nalezy jednak przez to rozumiec
przy¢mienia $wiatta, ktore stusznie zre-
szta ma wielu przeciwnikow, gdyz w
praktyce przy stosowaniu tej metody
nic sie wogdle nie widzi. W kazdym
razie wymaga ona znacznego zmniejsze-
nia szybkosci przy spotkaniu sie z in-
nym autem, i mimo to jeszcze istnieje
niebezpieczenstwo, ze sie na kogo$ wije
dzie, kogo wskutek negatywnego oSle-
pienia (gwattownego przejscia od Swiat
fa do ciemnosci) nie dojrzy sie.

Dlatego tez musi by¢ przyjete, jako
obowigzujgca zasada, aby zmiana w
oSwietleniu drogi — przejscie od Swiat-
fa bardzo jasnego do S$wiatta nierazace-
go — polegata tylko na zmianie. kierun-
ku Swiatta nie za$ jego sity.

Przy przejsciu zatem od osSwietlenia
petnego do nieoSlepiajacego trzeba na-
0got zachowaé te samg ilos¢ Swiatta na
drodze, i tylko w ten sposob nalezy szu-
ka¢ rozwigzania powyzszego problemu.
W tyra celu uzywane sg reflektory z da.
jacemi sie przestawia¢ zrodiami Swiatla,
jak réwniez specjalne reflektory obok
gtéwnych reflektorow, a wreszcie lampy
z dwoma widknami zarzenia.

Lamy D UPL O

Doszedtszy do tego punktu, nie nale-
zy przedewszystkiem zapomina¢ o jed-

nem, a mianowicie, ze w pierwszym rze-
dzie chodzi o to, aby nowy system byt
fatwy do zaprowadzenia. Wyréb luksu-
sowy, ktory mogtby znalez¢ zastosowa-
nie tylko przy niewielu samochodach,
nie nadawatby sie zupetnie clo najlicz-
niejszych starych wozéw, ktore juz sg
oddawna uzywane, i dla ktérych szuka
sie zawsze najtanszych ulepszen.

Z tego tez wzgledu wyzszo$¢ nalezy
przyzna¢ tym metodom, kt6re starajg sie
osiagnaC lepsze wyniki nie zapomocg
zmian w latarni lub umieszczenia wigk-
szej ilosci latarn, lecz przez ulepszenie
uzywanych dotad zaréwek. Bo wiasnie
zarOwka, jest tg czescig sktadowa, ktérg
sie najpredzej chce odnowi¢, i ktorg
ewent. gotowym sie jest nawet zamieni¢
na inng, lepsza, nawet wowczas, gdy sta-
la nie jest jeszcze zuzyta.

M. MANKIELEWICZ
NA PODARUNKI SWIATECZNE

nowosci

(P /Inodnej bizuterji

fantazyjnej
papiero$nice ztote, orebrne
nowe modele
Emaljowane puderniczki
ramki Lornetki
drobiazgi

k YCarszaw a J

AN

PLAC TEATRALNY

7

pod filarami
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ROK VIII

Lampa ,DUPLO" zaznajomita nas z
dobrg strong tego systemu, najlepszym
za$ dowodem pierwszorzednych zalet sy-
stemu dwuch widkien jest fakt, ze Ame-
rykanie, ktérzy tak niechetnie odstepu-
ja od swych systeméw standartowych,
przeszli obecnie do stosowania tego sy-
stemu, t. j. do zaopatrywania swych wo-
z6w w przetgczniki elektryczne, umozli-

AUUT O

wiajgce przejscie z petnego Swiatta na
Swiatto nieoS$lepiajgce. Odnos$ne zmiany
wprowadza sie w samochodach tak zna-
nych marek, jak Buick, Cadillac, Pac
kard, Six, Peerless Eight, Chrysler,
Rickenbacker, Willys Knight, Studeba-
ker, Nash, Oakland, Oldsmobile, Hup-
mobile 8 (razem 85% o0g6lnej produkcji
automobilowej w St. Zjednoczonych).

Nr. 12

Na zakonczenie trzeba jeszcze zwro
ci¢ uwage na to, ze lampa z wiecej, ani-
zeli jednem witoknem, daje w reflektorze
samochodowym najwiekszg doze pewno-
$ci, iz samochod nie zostanie pozbawio-
ny Swiatla, w razie, gdyby nawet jedno
z widkien zepsuto sie.

W. S-ki.

KAROSERJA A PODWOZIE

Tegoroczny Salon Paryski i Wystawa
Automobilowa w Pradze dowiodty, a od-
wotanie wystawy w Niemczech byto
przyznaniem sie, ze S$wiat nie ruszyt
naprzéd w technice automobilowej. Dro-
bne zmiany w podwoziu, dazenie do
jaknajwygodniejszej karoserji, w tych
paru stowach streszcza sie rok pracy
konstruktoréw.  Poréwnujac  dorobek
Swiatowy automobilizmu z nasza krajo-
wa wytworczoscig stwierdzi¢ musimy, ze
o0 ile pod wzgledem ilosciowym produk-
cji jesteSmy daleko jeszcze w tyle to
pod wzgledem jakosci samego produktu,
szczegdlnie nadwozi nie ustepujemy za-
granicy.

Przemyst karoseryjny, ktéry przed
dwoma jeszcze laty byt u nas w pielusz-
kach, obecnie wytrzymuje godnie poréw
nanie nie tylko z produktami masowej
wytworczosci Ameryki, ale i z fabryka-
tami najstynniejszych firm francuskich.
Ze twierdzenie to nie jest tylko wytaczng
opinjg technikdw, stawiajgcych na 1-ym

Samochéd Sizaire-Treteo, karooowany przez KAPEKA

planie zalety konstrukcyjne, ale i zda-
niem szerszego ogotu kierujacego sie

Samocboéd Delage karooowany przez KAPEKA.
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wiecej wzgledami estetycznemi, dowio-
dfa nasza tegoroczna rewja ,,Pieknosci
samochodu”. Tuz za Packardem skaroso-
wanym przez najwzietszg firme Paryza.
Galie, uplasowat sie na czele 116 samo-
chodéw najwyzszej klasy, zdobywajac
druga nagrode, wspaniale skarosowany
przez firme ,,Ka-Pe-Ka“ (Krajowy Prze-
myst Karoserji w Warszawie) Delage
PP. Marjanskich. Ze nie byt to sukces
odosobniony, zastuzonej dla przemystu
krajowego, firmy , Ka-Pe-Ka“, dowiodty
jeszcze 4 wyrdznienia i nagrody zdoby-
te przez te fabryke. W ten sposob firma
krajowa, zdobywajgc pie¢ nagrdd za
wszystkie swoje luksusowe wozy, biol
race udziat w rewji, odniosta stupro
centowe zwyciestwo, dowodzac, ze przy
zetknieciu sie z najwyzszg nawet klasa
karoserji -zagranicznych jesteSmy w sta-
nie nietylko wytrzymaé poréwnanie, ale
i zdoby¢ zastuzone uznanie. Znany nasz,
przesadzony samokrytycyzm wzgledem
produktéw wiasnych musiat skapitulo-
wac, wobec rzeczy istotnie dobrych
i stwierdzi¢, ze pod wzgledem budowy
nadwozi jesteSmy usamodzielnieni.



KAROSERJE CIEZAROWE, FURGONY REKLAMOWE

AUTOBUSY
F. BERCHOLC WYKONYWA

WARSZAWA Na podwoziach
Wspélna 46 Tel. 211-13. do wszystkich typow
Czerniakowska 166. Tel. 536-68. samochodow

WYKAZ SAMOCHODOW REPREZENTOWANYCH
NA RYNKU POLSKIM

Idagc po linji niejednokrotnie wyrazanych zyczen naszych Czytelnikéw, zamieszczamy ponizej wykaz samochodéw reprezentowanych na rynku polskim
z podaniem krotkiej charakterystyki wozéw i ich ceny. W zasadzie, podane ceny rozumiejg sie za samochdéd kompletny z koroserjg otwartg {torpedo)

loco Warszawa. Jezeli firmy z tych czy innych wzgledéw podaty nam ceny za woéz z inng karoserjg lub za podwozie, to zaznaczyliSmy to W uwa-
gach. Niewatpliwie wykaz nasz nie jest jeszcze kompletny, to tez zamierzamy powt6érzy¢ go w nastepnym numerze W postaci uzupetnionej i zwra-
camy sie do firm, ktére w niniejszem zestawieniu zostaty pominiete, o taskawe nadestanie danych.

Samochody ciezarowe.

a

= o ' ! =
C:D © 81 -g K 0 E g .
2L c O . x T 3 uUwWwAGIH
¢ 385 £ 8& 8 . £
U Marka fabryczna Typ g N S > < = 6l 'g_‘ ) N © (Jak rozumie sie
g % _c.: NS QE_)‘ % 1 * Q2 ‘q,\‘,; - g g cena wozu)
S 2 2% W 2 o8 8§ &
1 Opel podi\% tciei- 20/40 4 2610 89105 4 1200 14500 —
2 podw. ciez. 30/60 6 2660 89X 107 4 1400 17500 —
3 Praga AN 30 4 169  70X110 4 1330 14000 —  podwozie na6 pneumat.
4 v MO 30 4 2300 75X130 4 1200 20500 —
5 P L 40 4 3820 90X 150 4 2200 27,000 — cena podwozia
6 I N 5 4 6100 110X 160 7 3200 36000 1—
7 12.300 _ przyczepka 0 no$nosci
G. B. 5-000 kg.
8 Reo podv\giz% g:tobus 80 6 4400 857X 127 4 2290 — 3.395
9 Skoda podwesh 1721 32 4 1944 T5XHO 4 1050 — 1695
10 . podwg%je 27 40 4 480 105X 140 4 2000 —  3.100
1 H pod\gf&Z;\? 3t 45 4 4850 105 140 4 2200 — 2.425
1 . podwozie 3 t. ni- 60 6 7280 105X 140 4 3100 —  4.400
13 podwosie 5t ni- 60 6 7280 105X 140 4 380 _ 5180
skoramowe
14 Steyr XIIN 6/30 6 1500 615X8 4 860 — 1.500 podwozkig bclg;zzr?g szyb-
15 N XVII 15,60 6 4000 83X HO 4 2340 — 3.700
16 Unie M8C 12 4 2950 825X 140 5 2500 — 3.360
17 M90 12 4 2615 80X 130 5 1500 — 2 645
podwozie
18 N M9 A 12 4 2615 80X 130 5 1300 — 2.150
19 U M 10 12 4 2615 80X 130 5 2400 — 2.000
20 LUD 11 4 1995 728X 120 5 1200 — 1.600
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Marka fabryczna

A F.
A F.
Austro-Daimler
Berliet

Buick 1929

n
Cadillac

Chevrolet
Chrysler

»

Citroen

Delage
»

n
Delahaye

Durant

Itala

La Salle
Morris-Cowley
Morris-Oxford

Oakland

Typ

AFN
025
AOR
VIGD
VHIF
VK R
VKF
VKE
V HABC
GDHM
Serji 121-9
Serji 116
341-B
AC
65
75
Imperial
Cc4
C6
c4
C6
D.R.
D.M. N.
D.8
108
40
60
66
70
509 A
520
521
525 S
525

61
Sport 65
328
torpedo

6-212

Samochody osobowe

Moc wedtug
oznaczenia
fabrycznego

42
55
70
9
1
15
15
16
12

20

91 przy 2750
obr. nam.
74 przy 2800
obr./m.
92 przy 3000
obr./m.
46 przy 2600
obr./m.

65
80
100
30
45
30
45
14
17
23
14
35
43
47
70
6/22
13/45
15/50
22/70
22/70
40
40
40
40
40
23-60

23-80

86 przy 3000
obr./m.

6/24
7130

68 przy 3000

obr./m.

llos¢ cylindrow

o A BN o OO B BB DD BB DD OO OO O OO0 B O OO0 OO O B OO B O OO OO OO OO O M DO B OO OO B

Pojemno$¢ sko- —
kowa Itr.

5.070
3.920
5580
3.180
3.200
4.100
5.000
1.628
2.442
1.628
2.442
2.500
3.180
4.050
2.420
2.460
3.030
3.030
4.040
0.990
2.224
2.516
3.740
3.740
3.200
3.200
3.200
3.200
3.200
2.000
2.000
5370
1.200
1 800
3.730
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0
Ql

85 X 125
105 X 150
76 X HO
65 X 112
65 X HO
95 X 140
95 X 140
85 X 120
80 X 130
110 X 140
92.07 X 127
84.14X117.47
84.14X125.41
84.14 X 95.35
79.4 X 108
82.5 X 127
92 X 127
72 X 100
72 X 100
72 X 100
72 X 100
70 X 109
75 X 120
77 1\ 109
70 XTO7
338 X 4'12
2% + 4V4
2% X 434
3% X
52 X 97
68 X 103
72 X 103
82 X-H2
82 X 112
98 X 108
98 X-108
98 X 108
98 X 108
.98 X 188
65 X 100
65 X 100
82.50X125.41
69 X 105
75 X 105
85.72X107.95

llo$¢ przektadni 4

PCREPICINPTC R SCI U NP IC R SC S SR SR ST RN U U SO SO R SO USRS SO SO SO N

Ciezar podwo-
zia kag.

1500
2200
1100

860
1040
2442
2512
2662
1286
3985
1365
1322
1798

834
1075
1166
1547

750

800

900

970

cla

1120

cla

1200
cla
1300

c/a950
775
820
980
1050
540
780
820
1110
1170
926
1010
1109
886
674
850
780
1667

1109

Cena zt.

24.000

Cena dolar.

UWAGI

(Jak rozumie sie
cena wozu)

torpedo 6 osobowe
limuzina 6 osobowe

podwozia — loco fabrv-
ka w Lyonie bez cta

i transportu

torpedo 4 osobowe
limuzina 4 osobowe
torpedo 4 osobowe
limuzina 4 osobowa

6 osobowe

Podwozie z 6 kotami
i gumami loco War-
szawa



0X
J

46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
1
2
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94

Marka fabryczna

Oldsmobile
Opel

n
»
Overland
Packard

)
Peugeot

»

Plymauth
Pontiac
Praga

Renault

Skoda-Hispano-Suiza

Steyr

Whippet
Willys Knight

n
Voisin

Typ

F-28
4 os. torpedo
4 os. torpedo
limuzina
limuzina
9 A
733
740
172 M
177 R
183 A
6-29
Piccolo |
Piccolo 1l
Alfa 4
Alfa 6
Mignon 4
Mignon 6
Grand 8
Monasix
Monastella
10-ka 5 0sob.
10-ka 7 oséb.
Vivastella5os.
Vivastella 7 os.
B.2
4R
6R
430
645
860
32CV
XlI
XX
XVI
H. 1
L.9
L.1IF
9 A
70B

C.14
C. 15
C. 18
C. 19
C. 12
C. 16

Moc wedtug
oznaczenia
fabrycznego

55 pi zy 2700
obr./m.

9/20
16/40
20/40
30/60
9/35
90
105
5/12
9/28
12/40

45

58 przy 3000
obr./m.

12
18
22
25
35
45
70

(o]

60

100
6/30P S
8/40
15/70

14

1

1
9/35
15/55
15/55

; 15/55

13

13

22

22

24

3

llos¢ cylindrow o
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Pojemnos$¢ sko-
kowa Itr.

¢
ﬁ(s
bt

80.96 104.77
60 X 90
64 X 100
89 x 105
89 X 107
79 X 120
81X 127
87 X 127
51 X 88
70 X 105
65 A 100
92 X 105

84.14, 98.42
55 90
60 X 88
62 X HO
60 .. 88
75 X 130
70 x 108
90 X 150
58X93
58X93
75 X 120
75 X 120
75 X 120
75 X 120

85.7 X 102
75 X HO
75 X HO
72 X 102
72 X 102
75 X HO
100 X 140
61.5 X 88
65 X 104
88 X HO
63 X 100
72.8 X 120
72.8 X 120
79 X 120

746 X 1H.1

746 <111.1

746 X Ul !
67 X U0
67 X U0
64X100
64 X 100
86 X 130
94 X 140

Ilos¢ przekfadni o
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Ciezar podwo-
zia kg.

500
720
1100
1400
1000
1570
1800
480
740
1080
833
974
440
630
680
780
900
1200
1250
800
800
1000
1050
1200
1200
1045
950
1100
830
1050
1250
1450
780
1030

1250
1020

980
1000
1250
1250
1250
1080
1050
1700
1700
1825
1900

Cena zi.

21.000

9.500
14.500
25.000
42.500

7.500
10.750
18.500

20.000
12.200
13.500
15.500
17.800
25.000
35.000
41.000
13.350
14.250
20.000
22.500
31.150

33.800 .

Cena dolar.

UWAGI

(Jak rozumie sie
cena wozu.)

wykonanie zwykle

luksusowe

kareta 5-siedz.

, 7-siedz.
kareta 5-siedz.

7-siedz.

podwozie
kareta 7-siedz.

cena podwoz, loco sktad
kareta 4-drzwiowa

kareta

kareta-wyréb krajowy

podwozie



LUDWIK BALINSKI & LEON FIUTOWSKI SKEAD METALI CH. GRUN i SWE ' l

SP. Z OGR. ODP. WARSZAWA, NALEWKI I, TEL. 17-64- i 17-3 t
Warszawa, ul. Poznanska JT° 11. Telefon 7-86. Poleca specjalnie dla samochod6w;
BLACHE aluminiowg ryflowana, LISTWY.

E

mosiezne, aluminiowe i zelazne,

BUDOWA i REMONT CHtODNIC EFL{J(I%'\:(”?niedziane. _CE(NE angielskg, OLOW
it p.

ulica Marszatkowska JT° 14. Telefon 284-14.

ZAKUP STARYCH METALI.

NO WO CZESNE DEKORACJE WSALONIE SAMOCHODOWYM

Salon samochodowy firmy Al. Andrzejewski w Warszawie otrzymat obec-

nie nowg szate. Urzadzenie wewnetrzne, wyrozniajace sie wytwornym sma-

kiem i wielkiem poczuciem nowoczesnej sztuki dekoracyjnej, zostato za-

projektowane przez art. mai. Tad.'Gronowskiego. Szczere uznanie nalezy

siep. Andrzejewskiemu za zrozumienie wartosci artystycznej dekoracji, czego

da} dowod, oddajac prace w rece niezaprzeczalnego mistrza nowoczesnej
sztuki dekoracyjnej'
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Otwarcie nowoczesnego Zakiadu
Naprawy Opon

Dnia 19 b. m. wobec licznie zgroma
dzonych przedstawicieli sfer automobilo-
wych odbyto sie otwarcie Nowoczesnego
Zaktadu Naprawy Opon, zatozonego przez
powszechnie znang fabryke opon Go-
odyear.

0 znaczeniu nowopowstatej placowki
przemowit do zebranych gosci prezes
firmy The Tire and Rubber Companj
Przedstawicielki opon Goodyear p. Hu
pert dyrektor Powszechnego Banku Kre
dytowego.

Informacji technicznych udzielali in
struktor z fabryki Goodyear inzynier
Ulmann i kierownik zaktadu p. inzynier
Margulies.

Zaktad przedstawia sie imponujgco.
Widny i obszerny lokal, szereg urza-
dzerh i aparatdw dotychczas u nas nie
znanych, nadajg Zaktadowi temu wy-
glad laboratorjum technicznego. Jak nas
poinformowano zakfad ten wykonywa
naprawy podtug metod Goodyear row-
niez oryginalnemi surowcami Goodyear.
W celu spopularyzowania nowych metod
naprawy opon Zakfad jest dostepny do
odwiedzan przez wszystkie zainteresowa-
ne sfery.

Blizsze informacje i zasady nowych
metod naprawy opon w Zakfadzie Go-
odyear bedg podane w nastepnym nume-
rze.

Dla wygody klijentow Zaktadu opony
do naprawy sg przyjmowane roéwniez w
Centralnym  skiadzie opon Goodyear
Obozna 1, w Biurze przedstawicielstwa
Ossolinskich 8 i przez poszczegolnych
sprzedawcdw opon Goodyear.

Pewien wielki dyktator mody meskiej
proponuje, azeby kazdy cztowiek kult-.iry
i smaku nosit krawat, w desen ktorego
wchodzithy jako motyw marka jego sa-
mochodu. Takie krawaty istniejg juz fak-
tycznie i sg wyrabiane na zamdwienie
z najbardziej kosztownych materjatow.
Obecnie kazdy wiasciciel chocéby najtan-
szego wehikutu bedzie mdgt w towarzy-
stwie zadawaC szyku czysto jedwabnym
krawatem naprz. Cadillac—La Salle, gdyz
fabrykanci sg aa tyle uprzejmi, ze, przyj-
mujac zamowienie, nie zadajg bynaj-
mniej od klienta, zeby sie legitymowat
z posiadania danego samochodu.



OSRAM OSRAM
BILUX

Jlezpieezniejozajazda

OSRAM OSRAM
BHUX BiLUX
OSRAM OSRAM OSRAM OSRAM OSRAM
B>LUX BUUX BHUX BILUX BILUX OBS.FE’JQ"

DZIEN w NOCY STWORZYSZ

uzywajac latarn

ZAKtADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUOOR™ S. A.
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94 i 17-45
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
~MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31,
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Ostatnie modele 500 cc i 350 cc sg juz na skitadzie

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typy normalne, 'Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne) do o$wietlania, star-
teru, zapalania etc.

POJEMNOSC
I TRWALOSC
GWARANTOWANA

MOTOCYKLE

MOTO-STRRT

WARSZAWA KOPERNIKA 4/6
TELEFON 237-22

Skiad oryginalnych czesci zamiennych do samochodow
MINERVH, FN. DODGE

Hurtowa sprzedaz czesci zamiennych
do samochodow

wszystkich typow

SAMOCHODY
PNEUMATYKI i AKCESORJA

HENRYK 1SZ

WHRSZRWH, KROLEWSKH 31. TEL. 424-86"
CENNIKI NR ZRDHNIE.

Najlepsza opona angielska

STEPNEY

zada¢ wszedzie

Jeneralne Przedstawicielstwo

& Krzyska 28 Telefon 15072



CIEMNA

Deszcz, snieg, zawieja.

Nie lekcewaz niebezpieczenstwa
| zaopatrz latarnie swego auta

w zarowki

Niezawodne! Przechodnia nie oslepig! Nie nuzg oczu kierowcy!

KUP ZA DNIA, ZANIM ZAPADNIE DZDZYSTA, CIEMNA,

PELNA NIEBEZPIECZENSTW NOC JESIENNA

KUPISZ W KAZDYM SK{ADZIE
SAMOCHODOWYM,
ELEKTROTECHNICZNYM
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CHEYROLET

Generat Motors w Polsce bu- chod przykryty buda brezento-
duje uniwersalng ciezarowke! Na  wa, z platformy na wywrotke—
stynnym podwoziu Chevroleta Tego rodzaju uniwersalna cieza-
osadzono nowy typ nadwozia— rdwka nadaje sie do kazdego ro-
daje si¢ ono dowolnie zmieniaC  dzaju transportu, zarowno w prze-
z ciezarwki otwartej, na samo- mysle, handlu czy rolnictwie.

Cena lid4 ton, podwozie — Zt 8.950 loco Fabryka Warszawa.

avaiecsie  BENZO|

WSZECHSWIATOWE] SEAWY
DO NAPEDU MOTOROW
MODELI NA ROK

1930

A. J. S B. S. A
Excelsior, Velocette,
Triumph
I 1 nne

Wszelkie akcesorja samochodowe i motocyklowe.
Czesci zamienne do samochodéw i motocykli jak
ttoki, bolce, pierscienie, zawory, pakunki i t. p.
Czesci zamienne do samochodow RENAULT

REPREZENTACJA

SMOTOR-SPORT" FABRYKA
SALON WYSTAWOWY | SKEAD CHEM ICZ NA

WARSZAWA, MOKOTOWSKA Nr 24

TELEFON 54-38 GAZOWNI MIEJSKIEJ
GARAZ | WARSZTAT W WARSZAWIE

WARSZAWA, UL. KOSZYKOWA Nr. 25

Eh

Dworska 25. Telefony: 79, 80 i 4'78.
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Specjalnie dla znawcow!!! FABRYKA

FORD MOTOR (s

wypuscita wozy wysoce

luksusowo skarosowane.

Wozy te posiadamy juz
na skiadzie.

Wszelkich wyczerpuja-
cych informacji udziela

REPREZENTHCJH
HUTO-TRHKTOR

Warszawa, Ossolinskich 1
gmach Hotelu Europejskiego
Tel. 516-41, 262-51, 70-19.

A U TO _ S P O R AKCESORJA SAMOCHODOWE

WARSZAWA, UL. BRACKA 18. TELEFON 525-78. POKROWCE NA MASKI | CHtODNICE

SP. AKC. HANDLOWOzPRZMYSEOWA . ) poleca: | k
' iery ilustracyjne, kre-
W. BEDNAWSKI T o

WARSZAWA, MONIUSZKI Nr. 2a TEL. 220-22 oraz

przybory i materjaty piSmienne

WYTWORNIA AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

Z. B. SCHIFFERS i S-ka.
Warszawa, Szeroka 14, Brukowa 13. Telefony: 428-20 i 237-99.

Plafony — popielniczki — wazoniki — nesesery — lampy tylne ,,STOP"".
Aparaty do szyb — okucia i t p. w wielu rodzajach i wielkosciach.
UWAGA! Przyjmujemy zaméwienia na wykonanie przedmiotéw wedtug nadestanych nam wzoréw lub rysunkéw.
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KRAK. PRZEDMIESCIE 5

SHIRTMAKERS - CHEMISIERS
LOCK - BURJBERRY - DUNHILL - FINTEX

BIELIZNA, PYJAMY, SZLAFROKI, KRAWATY,
ORAZ WSZELKIE ARTYKULY WCHODZACE W ZAKRES

Elektrotechnika Automobilowa

»~MAGNET",

ZYGMUNT POPLAWSKI

UL. HOZA Ns 33 WARSZAWA TEL. 419-31 — 19-31

Przedstawicielstwo, skiad fabryczny i warsztaty:

S.E. V.

MAGNEA, DYNAMOMASZYNY i t.d.

Joseph Lucas LTD,

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Whylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

syst. nyU DO R“

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE

) WAR S Z AWA

ULICA MIODOWA 3
TELEFON Nr. 313-25
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Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Marjacki, tel. 50-50. Sekretarjat czynny od godz. 12-13 i od 18-20.

KOMUNIKAT

Nadzwyczajne Walne Zebranie cztonkéw MKA odby-
te dnia 23.XI. wybrato przez aklamacje Komisje Spor-
towg 0 nastepujacym skiadzie:

Prezes: Zbigniew Orzechowski;

Zastepca: Czestaw Grabowski;

Cztonkowie: Tomasz tepkowiski

Wiadystaw Pilcetr
Zygmunt Bataban
Tadeusz Skolimowski
Alfred Sommenstein
Marjan Gawet

Kamil Adamski

PomorskKi

Nastepnie wybrano Karola Debickiego Prezesem Ko-
misji Turystycznej — oraz zatwierdzono koopitowasnych
do Zarzadu cztonkéw, a mianowicie:

Prof. Wiadystawa Rubczynskiego, jako Wiceprezesa,
oraz cztonkow:

Tadeusza Niezabitowskiego
Mieczystawa Dropiowskiego
Karola Sroczynskiego
Ozewlawa Grabowskiego, oraz
D-ra Juljusza Nowotnego.

Automobilklub

Bydgoszcz, Matejki 10 Tel. 1012. Sekretarjat czynny od godz. 14-ej do 18-ej.

KOMUNIKAT
WALNE ZEBRANIE KLUBU — SPRAWOZDANIE

W mys$l Komunikatu nr. 2 w dniu 24. X. b. r. odbyto
sie nadzwyczajne Walne Zebranie Klubu — w hotelu
Lengninga, ul. Dluga — przy udziale 33 cztonkéw
Klubu.

I. Sprawozdanie Zarzadu i Komisji Sportowej:

Pierwszy rok samodzielnego istnienia Klubu, po-
Swiecony przewaznie pracom organizacyjnym, ma do
zarejestrowania nastepujaca dziatalno$¢ Klubu:

z dziedziny organizacyjnej:

a) Zawarcie umowy tryptykowej z Automobilklu-

bem Polski w dniu 22. 1. b. r.

b) Zorganizowanie statego sekretarjatu z dniem 1.
V. b.r

c) Zawarcie umowy afiljacyjnej z Automobilklubem
Polski w dniu 13 IX. b .

z dziedziny sportowej i towarzyskiej:

a) Wycieczka Klubowa na Wystawe Samochodowa
do Berlina w listopadzie ub. r.

b) Dancing Klubowy w hotelu pod Ortem w listopa-
dzie ub. r.,. zabawa Sylwestrowa w salach Kasy-
na Cywilnego i dancing Klubowy wiraz z Klu-
bem Jazdy Konnej w styczniu b. r. w hotelu
pod Orlem.

¢) Wycieczka towarzyska do. Grudzigdza w dniu 5.
V. b. r. (udziat 11 maszyn).

d) Udziat w Zjezdzie Gwiazdzistym do todzi w dniu
12. V. b. r. (12 maszyn).

e) Wycieczka towarzyska wraz z préba sprawno-
$ci — trasa Bydgoszcz — Tlen — w dniu 16. VL.
b. r. (udziat 30 maszyn).

f) Powitanie Miedzynarodowego Rajdu A. P.
w Grudzigdzu i zorganizowanie parku samocho-
dowego tamze — (udziat 10 maszyn).

g) Udziat w Zjezdzie Gwiazdzistym do Poznania
w dniu 27. VII. b .r. (2 maszyny pod flagg A. P.).

h) Zorganizowanie Zjazdu Gwiazdzistego (Jazdy
Plakietowej) do Bydgoszczy w dniach 16 i 17
VIl b. r. — z okazji regat miedzynarodowych
(udziat 47 maszyn).

i) Udziat w wyscigu ptaskim we Lwowie w dniu
25. VIII. b. r. (1 maszyna).

j) Udziat w poswieceniu nowego' gmachu A. P.
w Warszawie, w dniu 19. IX. b. r. (delegacja).

k) Udziat w Zjezdzie Gwiazdzistym do Wilna w dniu
6. X. b. r. (1 maszyna).

I) Udziat w Miedzyklubowym Zjezdzie do Drohoby-
cza w dniu 19. X. b. r. (2 maszyny).

Ze Swiadczen Klubu na rzecz innych stowarzyszen

nalezy podkresli¢ dostarczanie samochodéw na Zjazd
Geograféw w dniu 23. V. b. r., dla Wycieczki Profeso-



row Politechniki- Lwowskiej w dniu 24. VI. b. r. i dla
Zwigzku b. uczestnikobw powstan Narodowych w dniu
28. VII. b. r. Podkresla, sie ofiarnos¢ pp. dyr. Jackow,
skiego, Stody, Schapa. Frosta, Stadiego, Smigielskie
go i Suwalskiego.

Ze Swiadczen tryptykowych (Swiadectw miedzyna-
rodowych. carnebs de passages etc.) — korzystato 0go-
tem 23 -cztonkéw Klubu.

Posiedzern Komitetu odbyto 11, Komisji Balotujgcej
6, Komisji Sportowej 8 i 2 zebrania .plenarne.

Il. Sprawozdanie Skarbnika i Komisji Rewizyjnej:

W mys$l sprawozdania Skarbnika Klubu i Komisji
Rewizyjnej, ktéra dokonata zamkniecia ksigg klubo-
wych, uznano ich prowadzenie za prawidlowe i na
wniosek przewodniczgcego udzielono  skarbnikowi
absoluitorjum przez aklamacje.

I11. Wybo6r nowych wiadz Klubowych:

Po udzieleniu w mys$l sprawozdania Komisji Rewi-
zyjnej absoluitorjum ustepujgcemu Zarzadowi. Komi-
tetowi, Skarbnikowi i Komisji Sportowej — przysta-
piono do wyboréw nowych wiadz Klubowych, ktére
daty nastepujgce wyniki:

Komiltet: Pp. Dyr. Rolbieski, dr. Fryling, Dyr. Jac-
kowski, Mec. Spiikowski, P. Wiese Szymczak, dyr.
Bauer, redaktor Teska, p. Jende, p. Stadie, p. Jahnz,
p. Busse, p. Pilinski, mjr, Koszk-o, mjr. Meyer, dyr.
Strzyzowski.

Zarzad Klubu ukonstytuowat sie jak nastepuje: Pre-
zes: dyr. Rolbieski, I. Wice-Prezes: dr. Fryling, Il. Wi-
ce-Prezes: dyr. Jackowski, Skarbnik: p. Wiese i Ge-
neralny Sekretarz: p. Szymczak.

Do Komisji Sportowej wybrani zostali: Pp. Jende,
kpt. Wukicizewicz', Zamiara, Stulginsku Borowski,
Stenzel, Markert, Kulesza. Heydemann jun., Hubicki
i Seyfert Karol.

Do Komisji Baitotujgcej: Pp. Por. Matuszewski, Sey-
fert Alfr., Sokotowski Ed.> Smigielski, Heydemann sen-
Schap.

Wotynski Klub

Do Komisji Rewizyjnej: Pp. Sokotowski Kazimierz,
Stenzel i Budzynski.

W wolnych wnioskach podnoszono konieczno$¢ jak
najscislejszego wspdtdziatania Klubu z wiadzami bez
pieczensitwa publicznego — dla uregulowania i upo-
rzadkowania ruchu kotowego na szosach.

(>
IV. Nadanie godnosci cztonkéw honorowych:

Na wniosek przewodniczacego, dr. Frylinga —
uchwalono jednogtosnie prosi¢ o przyjecie gtodnosci
dozywotnich cztonkéw honorowych Klubu pp.: Karo-
la hr. Raczynskiego-, Prezesa A. P., dyr. Janusza Re-
gulskiego-, Prezesa Komisji Sportowej A. P. i p. Jana
Tomickiego, sekretarza A. P. — w uznaniu zastug, po-
tozonych dla rozwoju Pomorskiego Automobilklubu
przez przeprowadzenie afiljacji z Automobilklubem
Polski.

Z ZYCIA POMORSKIEGO AUTOMOBILKLUBU.

Na mocy uchwaty Walnego Zebrania w dniu 24.X.
1929. Zarzad Pomorskiego Automobilklubu zwrdécit sie
do Prezesa Automobilklubu Polski, p. hr. Raczynskie-
go, Vice-Prezesa p. dyr. Regulskiego i sekretarza, p.
Tomickiego — o0 przyjecie godnosci dozywotnich czton-
kéw honorowych Klubu.

Wobec zgody wymienionych — zostaty im z okazji
Zjazdu Klubowego w Warszawie w dniu 7.XI1. 1929
wreczone dyplomy honorowe przez delegatow Prezy-
dium Pomorskiego Automobilklubu.

Godno$¢ cztonkdw honorowych Pomorskiego Auto-
mobilklubu przyjeli ponadto w ostatnim czasie: p. Wo-
jewoda poznanski hr. Roger Raczynski, p. Wojewoda
pomorski Lamoit, p. Inspektor Arrnji w Toruniu gen.
dyw. Norwid-Neugebauer, p. Dowo6dca Okregu Korpu-
su nr. VIII w Toruniu gen. bryg. Pastawski i p. Sta-
rosta bygdoski dr. Bereta, dajac tern dowdd tak zycz-
liwosci dla Klubu, jak i zrozumienia koniecznosci po-
pierania rozwoju automobilizmu.

Automobilowy

tuck, Urzad Wojewddzki Wotynski

KOMUNIKAT

Podaije sie do wiadomosci, ze na skutek uchwaty Wal-
nego Zebrania cztonkéw W. K. A. z dn. 8XI. r. b.
i uchwaty Zarzadu z dn. 25.XI. r. b. wybrano do statych
Wiadz Klubowych oraz przeprowadzono- podziat czyn-
nosci pomiedzy wybranymi, jak nastepuje:

Prezes Zarzadu W. K. A.

1) Aleksander Ledochowski
Smordwa, pow. Du-bno.

lir, ziemianin maj.

Wice-Prezesi Zarzadu:

2) Franciszek Ksiezopolski, Inz., Dyrektor Rob. Publ.
tuck, kolonja urzedn.

3) Stanistaw Zaleski, ziemianin maj. Hotownica, pow.
Rowne, ul. Stowackiego 5, Warszawa-, Aleja
Ro6z 16.

Cztonkowie Zarzadu:

4) Wiadystaw Anders ptk., 2. Sam. Bryg. Kawalerji,
Rowne.



5) Apolinary Jackiewicz, rejent, Wihodzimierz, Par-
na 5.
6) Karol Hulewicz, rejent,
(Skarbnik W. K. A)).
'Zastepcy cztonkoéw Zarzgdu:
7) Mikofaj Grygorjew, inz. Referent dla spraw me-
chanicznych U. W. D. R. P. w tucku, tuck pi.
Gimnazjalny. (Sekretarz Generalny W. K. A.).

8) Jerzy Bonkowicz-Sittauer, Starosta tucki, tuck
Starostwo.

9) Jan Piotnicki, Inspektor Komendant Woj. Pol.
Panstw. tuck, Woj. K-da Pol. Panstw.

Komisja Balotujgca:

10) Aleksander Zaipolski, ziemianin, Rozyszcze pow.
tucki.

11) Piotr hr. Proszynski, ziemianin, maj. Woronow,
pow. Réwne.

12) Ignacy Prusakiewicz, Pisarz hipoteczny, tuck. PI.
Katedralny.

13) Juljan Murynowicz, uspowazn.
tuck, Lubelska 12.

Komisja Rewizyjna:

14) Antoni Birar, ziemianin, m. Maniewicze, pow. Ko-
wel.

15) Teodor Szlemmer, Ziemianin, m. Zaborol.
Luck.

16) Konrad Laindsberg, Banlk Zw. Ziem. Wot., tuck,
Mickiewicza 7.

17) Wiodzimierz Lipinski, Doktér, tuck, Sienkiewi-
cza d. wiasny.

18) Wactaw Zytynskil,
Lucki.

Luck, Pitsudskiego .

Min. Ref. Roili.

pOW.

Doktér, Rozyszeze, pow.

Komisja Sportowa:

19) Karol Hulewicz, j. w. Prezes Kom. Sport.

20) Ksawery Lecewicz, ziemianin, maj. Myszow, pow.
Wiodzimierz., Wice-Preezis K. S.

21) Karol Mikulicz-Radeciki, ziemianin,
pow. Rdwne, Wice-Prezes K. S.

22) Tadeusz Bohdanowicz, pputk. Dubne, 2 D. A. K.
cztonek Sekcji Sportowe;j.

23) Jerzy tada-tobarzewski, ziemianin, m. Wielick,
pow. Kowel, cztonek Sekcji Sportowe;j.

24) Jakob Zalewski, Wiodzimierz, ul. 11 Listopada,

cztonek Sekcji Sportowej.

M. Grygorjew, j. w. cztonek Komisji Turystycz-

nej.

26) Witold Morawski, major 21 p. Ul. Nadw. Rowne,
cztonek Komisji Sportowej.

27) J. Plotnicki, j. w. cztonek Kom. Turystycznej.

28) Tomasz Ogrodzinski, ziemianin maj. Kotki, pow.
tuck, cztonek. Koni. Turystycznej.

maj. LipKki

25)

Sekretarjat W. K. A., stale czynny dla czlonkow
i 0s6b zainteresowanych w godzinach urzedowych,
miesci sie w nowym lokalu W. K. A. przy ul. Jagiellon-
skiej Nr. 22 w tucku. Termin Dorocznego Wotynskiego
Rajdu Automobilowego ustalono na dzien 27 maja.

Prezes:
(—) Inz.. I, Ksiezopolski.
Sekretarz Generainy
M. Grygorjew

tuck, listopad 1929 roku.



CENTRALA:

CALKOWICIE WYKONANE W KRAJU

JEDYNE NA NASZE DROGI, NIEZROWNANE

CIEZAROWKI | AUTOBUSY

»URSUS", WARSZAWA, SKIERNIEWICKA 27/29

PRZEDSTAWICIELE NA WOJEWODZTWA:

BIALOSTOCKIE: W. Kariakin, Bialystok,
Kilinskiego 17

KRAKOWSKIE: F. Nowotny, Krakéw, Ja-
btonowskich 4

LUBELSKIE: Biuro Tech. ,Lech*, Lublin,
Bernadynska 9

LWOWSKIE: Inz. B. i K. Neymanowie,
Lwéw, Chorgzczyzny 6

LODZKIE: H. Buczynski, £6dz, Biatrkaw-
ska 112

POMORSKIE: K. S. ,Auto", Bydgoszcz,
Gdanska 19

POZNANSKIE: Zakiady Mechanlcze
,ursus”, Oddziat w Poznaniu, ulica
27 grudnia 16

SLASKIE: Dr. L. Korczynski, Katowice,
Gen. Zajgczka 4

WILENSKIE: Inz. L. Janowicz, Wilno, Po-
narska 55



WIN | SPIRYTUALIT ZYGMUNT JAROCKI i S-ka SENATORSA i 12 1ok 48 SHL2445.

PRZECIWSLIZGOWE

NA OPONY
| GUMY PELNE

HURTOWY

WARSZAWA,
NI ECALA Na 1.
TELEFON 154-87.

t *

NHPRHWA
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-
TEROW, AUTOMATOW
AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY ey
DO DYNAMO FORD, FIAT,
BERLIET, MATHIS, DUCE-

LLIER | INNYCH TYPOW AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP,
M LEWANDOWSK| Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92

(Gmach Hotelu ,,Polonja4)
ul. Nowogrodzka 31

Telefon 409-15

Kursy Kierowcoéow Samochodowych

Y. M. C. A

WARSZAWA. MIODOWA 10. TELEFON 305'57.
Komplety zawodowe i dzentelmenskie.

Prosimy o odnowienie prenumeraty na r. 1930.

DRUKARNIA WL. Lt AZARSKIEGO, WARSZAWA ZtOTA 7/9



AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU

SEIBERLING

SEIBERLING

OPONA, KTOREJ NIE NISZCZY PRZESTRZEN

Skiady fabryczne dla odsprzedawcéw: SEIBERLIb.G w POLSCE, Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 532-36.



