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AMERYKANSKA
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WARSZAWA, KREDYTOWA Nr. 16, TEL. 426-16.
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LICZNIKOW BILARDOWYCH.

PIERWSZA POLSKA FABRYKA PRZEROBEK ZUZYTYCH OPON NA NOWE.

WARSZTATY REPA-
RACYJNE LICZNI-
KOW, MONTAZ LICZ-
NIKOW | TRASMISJI

WULKANIZACJIA
OPON | DETEK
NAIJNOWSZY M
SYSTEMEM
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REDAKTOR: KAZIMIERZ WALLMODEN
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HNISTROWANE CZASOPISMO

SPORTOWO -TECHNICZNE
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

REVUE SPORTIVE ETTECHN1QUE

DE L'AUTOMOBILE

ORGANB OPPICIBL DB LAUTOMOBILB-
CLUB DB POLOGNB BT DBS CLUBS AFILIC8

RflZz W MIESIACU

WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

REDAKCJIA | ADMINISTRACJIA: WARSZAWA, ALEJA SZUCHA 10, TELEFON 287-05

OGOLNOPOLSKI ZJAZD
KLUBOW AUTOMOBILOWYCH

Zesztoroczny .sezon automobilowy 'zakonczony zostat,
jak bo juiz od lat kilku weszto w zwyczaj, Ogolnopol-
skim Zjazdem Klubéw Automobilowych, ktory odbyt
sie w Warszawie w niedziele 7 grudnia. Byt on, po-
dobnie jak r wszystkie Zjazdy poprzedzajgce, zsumowa-
niem licznych zdobyczy, jakie osiggneliSmy w automo-
bilizmie w ciggu ubiegtego roku, a jednoczesnie stat
sie ipolem do rozwiniecia ozywionych dyskusyj nad no-
werni pomystami i projektami, ktérych zrealizowanie
przyczyni sie do dalszego spotegowania zycia automo-
bilowego w Polsce.

Jak wielkg wage przykitadajg wszystkie Kluby, afi-
ljowaine do coirocznego Zjazdu, jako do czynnika zespa-
lajgcego i koordynujgcego ich prace, wnosi¢ mozna z po-
kaznej liczby 26 delegatow, ktorzy wzieli udziat w ob-
radach. Reprezentowane byly na Zjezdzie wszystkie
Kluby afiljowane, za wyjatkiem tylko Automobilklubu
Wielkopolski, ktory zresztg specjalnem pismem umo-
tywowat nieobecnos$¢ swych przedstawicieli.

Obrady tegorocznego Zjazdu toczyty sie w niezmier-
nie harmonijnym nastroju, tak iz wszystkie pozycje po-
rzadku dziennego zostaty zatatwione bez tak czesto sie
zdarzajgcych namietnych a 'bezptodnych zazwyczaj dy-
skusji. Zyskata na tein naturalnie powaga Zjazdu i war-
tos¢ powzietych na nim uchwat.

Obrady rozpoczgt powitalnem przemdwieniem Prezes
Automobilklubu Polski p. Karol lir. Raczynski, puczem
przystgpiono do rozpatrywania spraw sportowych, na
pierwszy ogien wysuwajac przyznanie tytutu Mistrza
Polski iza rok 1929. Prezes Komisji Sportowej A. P. p.
Janusz Regulski scharakteryzowat zebranym ubiegty
sezon sportowy i przedstawit obliczenie punktow w kla-
syfikacji o Mistrzostwo Polski, z ktérego wynika, ze
tytut Mistrza przypada p. Janowi Ripperowi. Odpo-
wiedni wniosek przyjety zostat przez aklamacje.

Nastepnie p. Prezes Regulski poinformowat obecnych
0 zmianach formalnych, jakie wprowadzone zostaty do
statutu Elity Polskich Jezdzcéw Automobilowych, po-
czern przystgpiono* do ustalania kalendarza sportowego
na rok 1930. W wyniku dyskusji ustalono daty gtow-
nych imprez, ktére odbedg sie w tym roku w takim sa-
mym mniejwiecej zakresie, co w roku 1929. Kalendarz
zawodow tegorocznych podajeniy na Innem migjscu.

Po ustaleniu kalendarza zatwierdzono jeszcze regu-
lamin Mistrzostwa' Polski na rok 1930, oraz omawiano
kilka, spraw mniejszej wagi, jak w pierwszym rzedzie
sprawe wprowadzenia nagrod pienieznych na miedzy-
narodowe raidy i wyscigi.

Sprawy sportowe zajety Miedzyklubowej Komisji
Automobilowej cale przedpotudnie. Popotudniu obrady
toczyty sie w zakresie turystyki i spraw administracyj-
nych.

Niezmiernie ciekawe byto- posiedzenie poswiecone
sprawom turystyki, ktéremu przewodniczyt Prezes Ko-
misji Turystycznej A. P. p. inz. Mieczystaw Rappe. Na
posiedzeniu tern powzieto caty szereg waznych uchwat,
ktore beda miaty niewatpliwie wielkie znaczenie dla
dalszego rozwoju turystyki samochodowej w Polsce.

Na posiedzeniu administracyjnem przewodniczacy p.
Prezes Regulski zapoznat zebranych ze Swiezo opraco-
wanemi warunkami afitjacji nowopowstajgcych Klubow
'‘prowincjonalnych. Pozatem zajmowano sie sprawg kon-
fliktu, ktory spowodowat nieprzybycie na Zjazd przed-
stawicieli Automobilklubu Wielkopolski. W 'powyzszej
sprawie Zjazd powzigt odpowiednig uchwate. (Szczegé-
towe brzmienie zapadtych na Zjezdzie uchwat i wnio-
skow podajemy w czesci oficjalnej niniejszego'numeru).

Po zakonczeniu obrad odbyto sie wieczorem przyje-
cie, na ktoreim wreczono uroczyscie p. Janowi Rippero-
wi dyplom automobilowego Mistrza Polski na rok 1929.
Do p6znej nocy salony Automobilklubu Polski roz-
brzmiewaly humorem i wesotosScia, z jakg nasi autorno-
bilisci zegnali jeden z najbardziej udanych sezonow.
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Sw. p. PAWEL BITSCHAN

Bolesny cios dotkngt Automoibilizm Polski. Ubyt z sze-
regébw naszych $w. p. Pawet Biit-s-chan. Smier¢ nieubta-
gana zabrata cztowieka miodego, w peini sit, wyjatko-
w0 Zywego i energicznego, cztowieka petnego zywioto-
wej radosci zycia i tryskajacego zadzg czynu. Pomi-
mo pozornej niefrasobliwosci $w. p. Pawet Bitschan poj-
mowat zycie powaznie i, cho¢ sam sie nie wysuwat na
pierwsze miejsce i nie szukat zaszczytow i stanowisk,
ale, gdy tego zachodzita potrzeba, gotow byt kazdej
chwili do jaknajbardziej ofiarnej pracy obywatelskiej.
Energiczny i czynny nie znosit pracy biurowej, ale te
wszystkie dziedziny, w ktorych ruchliwos$¢ potgczona
z niebezpieczenstwem dawata mu mozno$¢ wytadowa-
nia nagromadzonej energji, zywiotowo ciggnety Go ku
sobie. Sport samochodowy od pierwszych niemal -chwil
stal sie Jego najulubienszem zajeciem, jako ta jedna
juz z nielicznych gatezi aktywnosci ludzkiej, w ktérej
cechy rycerskie odgrywajg gtdwng role. Automobilizm
$w. p. Pawel Bitschan uprawia¢ poczat na diugo- juz
przed wojng, a byly to wszak, jak pamietamy, czasy
heroiczne samochodu. Po wybuchu wojny $w. p. Pa-
wet Bitechan zorganizowat oddziat sanitarny, ktory sa-
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mochodami nidst pomoc rannym na tak licznych pobo-
jowiskach na ziemiach polskich. Podczas okupacji nie-
mieckiej $w. p. Pawel Bitschan wstgpit do szeregow
Strazy Obywatelskiej, w ktérej objat niebezpieczng
funkcje naczelnika brygady do -tropienia bandytow.
Bez rozgtosu, anonimowo prawie, jak -tego wymagata
taktyka, $ledcza, walczyt On z zalewajgcg kraj nasz
lalg groznego, wyrostego na tle rozprzezenia wojenne-
go i nedzy, bandytyzmu. | znéw czynng role, tak zgod-
ng z jego zywym temperamentem odegrat sw. p. Pawet
Bitschan, gdy przyszedt dzien rozbrajania okupantow
niemieckich w Warszawie, w listopadzie 1918 r. Zajat
On wtedy niemieckie warsztaty reperacyjne samocho-
dowe na Pradze, a po mianowaniu Go na pierwszego
kierownika -tych warsztatow zorganizowat je, -dajac tern
poczatek tej powaznej- placowce przemystowej, jaka
z biegiem czasu stat sie -obecny C. W. S. Po ugruntowa-
niu -sie w kraju tadu i spokoju, gdy natury rycerskie
ustgpi¢ mu-sialy miejsca umystom chtodniejszym, kto-
re przy biurkach w systematycznej pracy rozbu-
dowywac poczety rozpoczete dzieto -wiasnej panstwo-
wosci, $w. p. Pawel Bitschan porzucit prace spoteczna,
aby znowu -odda¢ sie w catosci powstajgcemu w Polsce
automobilizmowi. Od tej p-o-ry widzimy Go czynnego
we wszystkich przedsiewzieciach i imprezach-samocho-
dowych. Wstepuje 0-n d-0 rozbudzonego po wojnie do
nowego zycia Automobilklubu Polski, w ktérym jako
czynny cztonek Komisji Sportowej, -zajmuje odraz.u wy-
bitne miejsce. Gruntowne znawstwo warunkéw i regu-
laminéw zawodow automobilowych kwalifikuje Go oid
poczatku na idealnego komandora, organizatora i -sg-
dziego wielu wyscigow i raiidow -samochodowych. OlI-
brzymia energj-a -takt, dobry hiu-mor, wytrzymatos¢ fi-
zyczna, szybka -orjentacja i wielkie obycie towarzyskie
czynity z Niego cztowieka wprost niezastgpionego w za-
wodach, organizowanych przez Automobilklub Polski.
Sw. p. Pawet Bitschan sam tez nieraz przyjmowat udziat
w tych zawodach, jako konkurent i wszyscy mamy
jeszcze w pamieci piekne sukcesy, osiggane i na tern po-
lu przez Niego. Prawy, zawsze wesoly, majgcy gotowy
zart na ustach, rozsiewat on wkoto siebie stoneczng nie-
frasobliwos$¢, to -tez mato kto moégt sie poszczyci¢ tak
lic-znem gronem prawdziwych przyjaciét, c¢-o sw. p. Pa-
wetl Bitschan. W braku ogniska domowego, przy kto-
rem zywa- jego natura ni-e pozwalataby Mu -sie zamknag,
rodzing dla Niego- -s-tato -sie grono bliskich przyjaciot.
Okazywat On im bezgraniczne oddanie i -zawsze gotéw
byt dla nich do jaknajidal-ej idacych ustug. Nigdy nie
odmowit On nikomu pomocy w zatatwianiu tak trud-
nych -spraw honorowych, a w ktére obfite byty pierw-
sze lata powojenne, lata Scierania -siie temperamentow
i ambicji. Znajomos$¢ zycia i -ludzi, wrodzony takt i pra-
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wos¢ uczynity z Niego i w 'tym zakresie powage, orze-
czenia ktorej uznawaly najbardziej nieraz izapalone
glowy. Dzigki Nieifu najbrudniejsze nieraz sprawy
znajdowaty zgodne z honorem zatatwienie, a sam S$w.
p. Pawet Bitschan posiadat tak wysokie pojecie o hono-
rze, iz wiadomem byto, iz raczej Smier¢ wybierze, ani-
zeli dopusci, aby cien tylko mogt pas¢ na jego imie...
Takie natury nie sg stworzone, aby zy¢ w dzisiejszych
czasach. Duchy niezalezne tamig sie z szarzyzng wspot-
czesnego zycia, z matostkami zdobywania -chleba po-
wszedniego i ging nie z rak godnego ich przeciwnika,
lecz pokonani! przez splot drobnych powiktan zycio-
wych, z posréd ktorych nie chcg szuka¢ wyjscia za po-

AUJUT O

Nr. 1

mocg przyjetych dzi$ nedznych wykretéw i kompromi-
séw dla, zbyt moze wysoko pojmowanego, honoru.

Sw. p. Pawet Bitschan zmart dn. 20 -grudnia prze-
zywszy lat 43. Doczesne jego szczatki ztozone -zostaty
w grobach rodzinnych na Powgzkach w dn. 23 grudnia.
Na miejsce wiecznego spoczynku odprowadzity Go ttu-
my znajomych, $wiadczac tern o popularnosci i syrnpa-
tji, jaka cieszyt isie zmarty w swojem rodzinnem mie-
écie. Smier¢ jego pograzyta w gtebokiej zatobie Auto-
mobilklub Polski, a -serca licznych jego przyjaciét na-
petnita szczerym zalem. — PamieC jasnej jego postaci
trwac bedzie na zawsze wsrdod automobilistow polskich,
3, nazwisko jego pozostanie zrosniete z historjg auto-
mobilizmu w Polsce.

WYSTAWA MOTOCYKLOWA w OLIMPIJI

Nowy model aportowy Scolt z chtodzeniem wodnem.

Londyn, dn. 10.XI1.29 r.

jentela jest bodaj

(Korespondencja wiasna
Red. ,,Auto®)

w kokieteryjnym kolorowym sko-
rzanym ptaszczu, w jeszcze jaskraw-
szym kapeluszu. Ws$rdd tego- rodzar
ju zwiedzajgcych najwieksze powo-
dzenie majg maszyny od 350 do 600
kubicznych  centymetréw, zdolne
unies¢ kierowce i jego towarzyszke
na ,pillion*.

-najliczniejsza, Z og6lnych tendencyj, zauwazo-

Pio- wystawach osobowych i ko-
mercyjnych samochoddéw wreszcie
otwarto* -dlugo- oczekiwang przez
specjalistbw wystawe motocyklow
i roweréw. Szumnie ogtaszana za-
wczasu, uczeszczana byta moze thu-
mniej niz dwie poprzednie.

Widzi sie w takich razach spe-
cyficzng publicznos¢. Jak na- dro-
dze na motocyklach przewaznie je-
zdzi miodziez, tak i tu milodzieza
zapetniajg isie ogromne -dwa hall‘e
mwielkiego -budynku. Motocykl, be-
dac marzeniem chlopca czternasto-
letniego, -gdyz od tego wieku mozna
go samodzielnie prowadzi¢, jest
szkolg dla kazdego anglika przed
nabyciem samochodu. Zazwyczaj
dos-taje taki nowicjusz maty poHo-
ra konny motorek, ktorych petno
na wystawie — tego rodzaju Kkli-

0 nig tez dba kazda fabryka. Nie-
ktore nawet specjalizujg sie w tych
tanich i matych modelach. Starsza
mitodziez przychodzi parami, tak jak
jezdrzg na wycieczki. On ubrany prze-
waznie w skorzany plaszcz, jest to
niby uniform motocyklisty, ona

nych prawie u wszystkich fabryk
nalezy wymieni¢ coraz nizsze osa-
dzenie siodetka, w jedn-ocylindro-
wy-ch maszynach nachylenie cylin
dra do przodu, umieszczenie zawo-
réw u gory cylindra i najnowszy
teraz sposob smarowania-, tak zwa

Typowa angielska konstrukcja: Dunelt 500 cml
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Motocykl Berwick jjo cm? z celnikiem w bloku i napedem kajdanowym.

ny ,,dry surnp". Zasada tego ostat-
niego polega na duzym trzylitro-
wym zbiorniku oliiwy wkoto karte-
ru, z ktdrego mocna pompa rozsyta
smar do wszystkich punktéw. Sta-
ry sposéb pompki wyciskajacej oli-
we do gory, do tak zwanego ,kro-
plomierza” i oliwy sptywajacej
wiasnym ciezarem do miejsca sma-
rowania, ten sposob juz wychodzi
z mody.

Technika automobilowa coraz
wiecej zyskuje wpltywow w oma-
wianym przemysle. Nie znaczy to,
aby sie zachwyca¢ pomystem silni-
ka czterocylindrowego., jaki wpro-
wadza obecnie Indian. Faibrigue Na-
'tionale po paroletnich prébach za-
przestata wyrobu tego modelu.
Ozlterocylindrowy silnik bez chlo-
dzenia. wodg, lub specjalnego forso-
wnego chiodzenia powietrzem jest
trudny ido skonstruowania. W no-
wych urzgdzeniach smarowniczych
bardzo wazng i doniostg inowaoja,
réwniez zaczerpnietg z praktyki au-
tomobilowej, jest manometr poka-
zujacy cisnienie oliwy w systemie
smarujagcym. Czyli ze dotychczaso-
wo utrudniona kwestja regulacji
smarowania jest tak uproszczona
jak w samochodzie, sprowadzajac
sie do rzucenia od czasu do czasu
okiem na 6w manometr. Niektore
fiimy wszystkie przyrzady mierni-
cze, jak manometr, amperomierz,
szybkosciomierz, zegarek, umiesz-
czaja na tadnie skonstruowanej ta-

blicy rozdzielczej, umieszczonej na
kierownicy.

W imie prostoty prawie wszystkie
modele sg jednocylinclrowe. Prak-
tyka wskaizuje, ze im wiecej cylin-
dréw tern wiecej kitopotu w tak pry-
mitywnym silniku, jak motocyklo-
wy. Dopiero przy zwiekszeniu mo-
cy silnika trzeba mysle¢ o dwdch
cylindrach, gdyz od przesadnie du-
zego cylindra trudno jest odprowa-
dzac ciepto.

Ciekawy pomyst zastosowano w
jednym wypadku, a mianowicie
umieszczono dwa cylindry w bloku,
jakby potowa silnika Samochodo-
wego'. (Matdhlesis).

Jak i w samochodach, motocykle
majg swojg arystokracje, za ktorg
sie ptaci stone ceny, niewiadomo
czy za dobry maiterjat i konstrukcje
oczy tez tylko za firme. Do takich
nalezg Sunbeam, Norton, Scott,

Nr. 1

Chater Lea, Grindtay Peerleiss.

Scott wyrdznia sie jednak kon-
strukcja, wybitnie solidng jak réw-
niez wodnem chtodzeniem. Ma wiel-
kie powodzenie w Anglji, za$ nie
eksportuje sie wcale z powodu ce-
ny i skomplikowania.

Dos$¢ duzo jeszcze spotyka, sie sil-
nikéw diwutakitowych, oczywiscie
system ten uzywa sie juz tylko przy
matych wymiarach cylindréw (do
250 c. c.).. Typowym ifiaeidstawicie-
lem tego rodzaju jest Radco w Bir-
mingham.

Praiwie wszystkie angielskie fa-
bryki motocyklow (a i wieksza czes¢
automobilowych) znajdujg sie w
Coventry i Birmingham, w tak zwa-
nym ,,Ozarnym Kraju", w poblizu
kopalni wegla.

Anglja w swojej produkcji musi
mysle¢ o krajach o ztych drogach,
jakiemi sg jej kolonje. Poniewaz
Polska nie moze niestety poszczycic¢
sie dobremii drogami, zjawisko to
powinno zaciekawi¢ nasz Swiatek
motocyklowy.

Troska ta wyraza sie w specjal-
nej uwadze, udzielanej usprezyno-
waniu przedniego kota, a jak w fir-
mie Yincent Il. R. D. réwniez i tyl-
niego. Firma ta wprowadza tama-
ng rame z doskonatemi resorami
i amortyzatorami, przyezeni caty
system jest doskonale regulowany,
nawet w biegu. Nie brak réwniez od
automobilu pozyczonego pomystu,
przektadni za pomocg kardanu, czy-
li bez tancucha. Firma Berwick do-
prowadzita system ten do doiskona-

Trzykoléwka Couentry Fictor.
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tosci, zastosowata wszystkie naj-
nowsze wynalazki, jak w profilu ze-
bow ,vis isan-s fiu", tak i w mater-
iale tej bezszumnej przektadni. Mo-
torek z przektadnig przedstawia
bardzo zgrabnie skonstruowany blok
i rzeczywiscie w biegu stychac tyl-
kc prace silnika, niema tego spe-
cyficznego jazgotu tancuchow.
Popularne marki dzielg sie na
dwie grupy: marki o przedwojen-
nem doswiadczeniu i nowopowstate.
Te dawne dobrze znane w caltym
swiecie nie ryzykujg w zastosowa-
niu nowych wynalazkéw, jakby
ociggaly sie troche na utartej dro-
dze mody. Typowymi przedstawi-
cielami tej grupy sg Douglas, B.S.A.
AS. i Triumph. Wcale dobre sag
i coraz wiecej znajdujg nabywcow

AUJUT O

powojenne kreacje jak: Ariel, Calt-
liorpe, Supreme, Ooventry Eagle
(imitujacy Douglas), S.0.S., Excel-
stcr, The Panther, i inne.

Acetylenowe o$wietlenie  znika
z horyzontu, akumulatory sg na
tak wysokim poziomie rozwoju, ze
zupetnie sie nie obawiajg trudnych
warunkow i wstrzagsow jazdy moto-
cyklowej; w ten sposéb caty kom-
pleks oswietleniowy obecnie jak i w
samochodzie nie zawodzi i manipu-
lacje z nim sprowadzajg sie do za-
palania i gaszenia Swiatta za pomo-
cg wylgcznika. Dynamo - maszyny
tadujace akumulatory réwniez do-
skonale spetniajg swe zadanie po-
mimo réwnie trudnych warunkéw
pracy.

Nalezy zanotowac jeszcze rozwi-

Nr. 1

jajacy sie popyt na przechodnie sta-
djum wehikutu pomiedzy samocho-
dem a motocyklem — to trzykoto-
we pojazdy. Wiele motocyklowych
i samochodowych fabryk poswieca
specjalng uwage temu sposobowi lo-
komocji. Dotychczas zastosowuje
sie do nich motocyklowy, chtodzo-
ny powietrzem, dwucylindrowy sil-
nik, dziatajacy na tylne pojedyn-
cze koto. Taki wéz posiadajgc wszy-
stkie cechy wygody siaimochodu,
jest tani w eksploatacji, lekki,
zwrotny i daje mozliwos¢ ukrycia
sie od zmiennych loséw pogody.
Typowym przedstawicielem tej ga-
fezi przemystu jest fabryka ,,Mor-
gan”, chociaz dos¢ duzo produkujg
réwniez B.S.A. i Coventry Viotor.
Witold Hulanicki.

Slaski Klub Automobilowy zmienit niedawno pomieszczenie w Katowicach, przenoszac oie do nowego lokalu przy ul. Stawowe/ Nr. 10 Na zdjeciach
widzimy fragmenty nowej siedziby SI. K. Aut..-. u géry salon i czytelnie, u dotu pokoi do gry i restauracje.
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WYPADEK W CYFRACH

Wedtug danych statystycznych berlinskiego prezydjum policji, ogtoszonych
w ,,Braunbeck’s Motor" podat Bolestaw J. Kachel.

Dazeniem mwspoiczesnej ‘techniki jest nadanie samo-
chodowi dzisiejszemu zdolnosci do rozwijania mozli-
wie wielkich szybkosci, dgzeniem kultury wspoétczesnej
jest osiggniecie maximum mozliwosci nasycenia rynku
pojazdami mechanicznemi — a ulice miast poz-ostajg
w swych wymiarach stale niezmienione i z brudem
wchtaniajg w siebie tempo ruchu ulicznego. Taki wia-
$nie stan rzeczy sprawia, iz rozwigzanie zagadnienia
ruchu ulicznego nie nalezy bynajmniej do zadan ta-
twych, ze cyfry wypadkdw samochodowych wzrastajg
stale. Niema -dnia, niema godziny, by o tern nie pisano,
by nie myslano o srodkach zaradczych, zakrojonych na
wielkg .czasami skale. Dlatego wiasnie automobilizm
najbardziej moze zainteresowany jest w tern, by na
podstawie analizy danych statystycznych zdoby¢ praw-
dziwy obraz rozwoju automobilizmu i rozwoju jego
konsekwencyj. Tam bowiem, gdzie gtos zabierajg cy-
fry, tam wiasnie tkwi grunt do- poznania prawdy i isto-
ty rzeczy. Niestety, tych danych statystycznych
mamy niezmiernie mato. Wychodzimy jednak z zatoze-
nia ,iz analiza przedewszystkiem winna opierac sie na
rezultatach badann wielkich $rodowisk ludzkich z ich
wielkim dazeniem do motoryzacji zycia, ze $rodowiska
te w mniej lub wiecej podobny -sposéb ulegajg kon-
sekwencjom motoryzacji — i dlatego tez nie wstrzy-
mujemy sie od zapoznania Czytelnika z© statystyka-
prowadzong przez prezydjum policji w Berlinie. ZaU-

PjCtcjp samoc”odowr/clj rja jezdipiact) w

waza-my tu réwnoczes$nie, iz system statystyki policji
berlinskiej znalazt uznanie ii stanowi wzér nietylko dla
prowadzenia podobnych statystyk w Niemczech —
ostatnio Francja przejeta niektore wzory i zasady nie-
mieckie i z tego juz bodaj powodu berlinskie -staty-
styki zastugujg na uwage. Poza wszystkim sg one
podstawg do przeprowadzenia wnioskéw -« wartosci
zarzadzen policyjnych i ich wspotmi-ern-osci z wyma-
ganiami zycia, a to dzieki temu, z-e przeciez -sg prze-
prowadzone na zywym organizmie czteromiljonowego
miasta.

Podany w niniejisizym artykule mat-erjat jest jedynie
wyciggiem i traktowany by¢ winien raczej, jako- wzoér
metody prowadzenia statystyki wypadkow.

Tablice | i Il stanowig przy tgcznem ich rozpatry-
waniu niezmiernie ciekawy mat-erjat, przyczem ude-
rzajaca jest -cyfra wypadkow, spowodowanych przez
dorozki samochodowe, a wynikajgca z tabeli I. Cyfra
ta nie -straci nic na swej wymowie, jesli nawet uwzgled-
niamy stosunkowo wiekszg dla dorozki, niz samochodu
prywatnego, liczbe przejechanych kilometréw na do-
rozke i dzien na gtdwnych ulicach miasta. W ostatnim
jednak poétroczu liczba wypadkéw samochodowych,
wywotanych przez dorozki, zwiekszyta sie nietylko sto-
sunkowo, lecz rzeczywiscie w bardzo znacznym stop-
niu, jak -to wynika z pordwnania statystycznych da-
nych za rok 1928, tablica I: stosunek wypadkéw, wy-
wotanych. przez samochody prywatne do wywotanych
przez dorozki wynosit 10:11 podczas gdy stosunek ten
w lipcu r. b. wyrazit sie cyfrg 54:80. Udziat motocykli
w wypadkach byt w roku 1928 (Tabela I) w stosunku
do samochodow osobowych jeszcze stosunkowol maty
i wynosit 3:10 — wazrasta jednak kolosalnie (Tabela
I w lipcu r. b. i wynosi mniej-wiecej 56:60, co- wy-
daje sie wprost nieprawdopodobnem nawet przy
uwzglednianiu wiekszego ruchu motocykli latem i sta-
tego intensywnego ich przyrostu. Do jakiego stopnia
silnym byt przyrost wypadkéw motocyklowych, tego
dowodem, iz urzednicy, otrzymujgcy meldunki o wy-
padkach, pozostawiali wedlug ich wiasnych zeznan,
omal pod wrazeniem, iz w ruchu miaty miejsce prawie
wyltgcznie wypadki, wywotane przez motocykle.

Z t-abeli 1l widzimy, iz na 33,808 samochodow pry-
watnych przypadato 42,222 koni. Jest to przedewszyst-
kiem ciekawym objawem utrzymywania sie nadal, mi-
mo ‘'kolosalnych w Niemczech dgznosci motoryzacyj-
nych, konia, jako narzedzia przewozowego. Stosunko-
wo nieliczna ilos¢ wypadkow jest przedewszystkiem
skutkiem znacznie wolniejszego poruszania sie konia,
nastepnie — uzywania go na dalszych i mniej zalud-
nionych ulicach miasta. Objaw ten — mozna to twier-
dzi¢ bez Obawy popetnienia btedu — da sie napewn-o
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Tab. Il. Ogolna cyfra wypadkéw w lipcu 1928 r. Skrzyzowania prostych poszczegolnych rubryk
wykazujg cyfre zderzen danych rodzajow pojazdoéw. (Wg. prezydium policji u) Berlinie).

g g2 e
5 2
N- 8 & ©
ST B g =
| a® S o
12
1 Prywatne samochody osobowe  33.808 92 83 18
2 Ciezarowe i przesytkowe 16250 — 31 1
3 Dtto z przyczepkami . . - - — = = 2
4 Maszyny pociggowe _ _ _ _ - - = =
5 Dtto z przyczepkami - - - - - = = =
6  Dorozki samochodowe 9048 — — —
7 Autobusy..........iie 25 — — -
8 Motocykle......coocoiiiri 36463 — — —
9 Tramwaje......cvievviiriennnn. 3650 — — —
10 Pociagi, kolejki dojazdowe .
11 Zaprzegi konne..........cccoeune. 4222 — — —
12 innych zwierzat .
13 WOozKi reczne.......cccoceevvennne.
14 Rowery trzykotowe - _ _ _ _ = = =
15 Przechodnie.........ccoonnne.
16 Domy, latarnie, drzewa .
17 Wypadki bez zderzen .

zaobserwowac w tycli wszystkich miastach, w ktorych
widzimy jeszcze kornie zaprzegi komunikacyjne i prze-
wozowe. Jest to wyraznym dowodem, w jak wielkim
stopniu szybkos$¢ przyczynia sie do zwiekszenia liczby
wypadkow (p. motocykle) w przeciwienistwie do wolno
poruszajacych sie pojazdow (por. zaprzegi konne
i reczne wozki).

Stosunek liczby autobuséw do liczby wywotanych
wypadkoéw jest, jak to wynika z tabeli Il, bardzo nie-
korzystny. Mowa itu jest, rzecz prosta, 0 autobusach
miejskich, u nas jeszcze matlo rozpowszechnionych
i dlatego tez statystyke te nalezy traktowac jedynie,
jako przestroge na przysztosc¢.

Statystyki niemieckie biorg pod uwage nietylko wy-
padki z ludzmi, ktére moga by¢ nazwane wypadkami,
wywotujgcemi $mier¢ lub uszkodzenia cielesne lzejsze
czy ciezsze, lecz wszelkie wypadki o charakterze ma.
terjalnym. Jesli zwazymy (tabela Il) cyfre wypadkow
z przechodniami, to nawet wysokie cyfrowo zaludnienie
Berlina nie usprawiedliwi teij cyfry w nalezyty sposéb.
Porownanie proporcjonalne tabeli | rocznej z tabelg Il
lipcowg r. b. nasuneto berlinskiej policji przypuszcze-
nie, iz wielka cyfra wypadkow, jakim ulegli przechod-

Maszyny pociagowe

~
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taczna cyfra wypadkow.................. 2722
W miesigcu poprzednim.................. 2638

nie, winna byc¢ jesli nie wytgcznie, to w wielkiej w kaz-
dym razie mierze przypisana wyjatkowo upalnemu la-
tu tegorocznemu w Berlinie. Dalej, policja zauwaza sta-
nowcze wzrastanie cyfry wypadkéw od poniedziatku
ku sobocie, przyczem punkt kulminacyjny wypada
wiasnie na sobote. ,,Wochenend” nie ma tu by¢ wyiacz-
ng przyczyna, ktoérej policlja 1dopatruje sée raczej
w przemeczeniu, wzrastajgcem ku koncowi tygodnia,
a stanowisko swoje usprawiedliwia w ten sposob, iz,
gdyby koniec tygodnia jedynie byt przyczyng wypad-
kéw, to maksimum ich przypada¢ winno na niedziele.
To za$ niema miegjsca.

Na tern skonczyc¢by nalezato'przeglad wnioskow, ja-
kie nasuwajg sie przy badaniu berlinskiej statystyki.
Zauwazmy jeszcze, iz zarowno Berlin, jak Wieden czy
Paryz posiadajg przedewszystfciem znacznie pewniej-
szych kierowcow, znacznie szersze ulice i znacznie bar-
dzieij dyscyplinowang ludnos¢, niz np. Warszawa. Ta
dyscyplina ludnosci jest pierwszym moze postulatem
uregulowania sprawy wypadkow ulicznych, koncza-
cych sie Smiercig czy uszkodzeniem ciata — dalej do-
piero wihasciwe szkolenie kierowcy cta mozno$¢ uniknie-
cia wypadkow o charakterze szkdéd materialnych.



Nadwozia po zagruntowaniu.

FABRYKA MORRISA

Trudno jest w tak matym szkicu skresli¢ wszystko
to, co sie zostato w pamieci po ‘zwiedzeniu takiego ogro-
mu, jakim jest fabryka Morrisa w Oowley. Jeszcze do
niedawna produkcja tych wozéw odbywata sie w czte-
rech niezaleznych finansowo koncernach. Jeden z nich
robit motory, drugi wszystkie stalowe prasowane ‘Cze-
§ci, trzeci odlewy i czwarty — mianowicie terazniej-
sza fabryka w Oowley (koto Oxfordu) — zbierata
wszystkie komponenty w jedng catos¢. Wiasciwie mo-
wigc jest to fabryka powojenna, chociaz pierwszy woéz
zjawit sie na rynku w 1912 roku. Byty to poczatki bez
wielkiego rozmachu, produkcja za$ na szerokg skale
datuje sie (dopiero od 1919-20 noku. Sir William Morris,
wiasciciel najwiekszego portfelu akcyj tej fabryki jest
self made maiTem w calem stowa tego znaczeniu. Za-
czat prace jako siedemnastoletmii chiopiec, skiadajgc
rowery, juz w pare lat miat malenka, fabryke samocho-
déw i za lat kilkanascie stat sie multi miljonerem, jed-
nym z najpowazniejszych konkurentéw na rynku an-
gielskim. Zwg go tu angielskim Fordem. Posiadajgc
niebywaty zmyst praktyczny potrafit da¢ klijentom ta-
ni i niezty samochdd, konstruujgc go na zasadzie pot-
masowej produkcji.

Jak juz powiedziatem wszystkie motory, zar6éwno
jak i tylne i przednie osie, produkujg sie w Coventry.
W. Oowley miesci sie tylko montaz podwozia i budowa
karoserji. Montaz ten zaczyna sie z dwdch stron. Z. jed-
nej montuja tylng o$, stawiajac ja z resorami na tym-
czasowych zelaznych kotkach. Z drugiej przymocowu-
ja przednig o$ do ramy i wraz.z takiemiz kotami tran-
sportujg te dwa zalgzki przysziego samochodu w jed-
no- miejsce, ustawiajac juz potgczony ruchomy, na
czterech kotach szkielet na tak zwany stot, diugosci
paruset metrow.
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Podwozia te, ktére na dtugosci tych paru setek me-
trow maja by¢ zakonczone, .sa przymocowane do dtugie-
go tancucha, posuwajgcego sie z szybkoscig czterech ca-
li ma minute. | tu po drodze partje robotnikdw docze-
piajg do budowanego organizmu kolejno wszystko co
nalezy do skompletowania podwozia. Robotnik przed
umieszczeniem przy takim stole musi przejs¢ specjal-
ny trening, gdyz fancucha zatrzymac¢ nie mozna, a ro-
bote swa musi skoriczy¢ na wydzielonych mu paru me-
trach. Obserwowatem komiczng scene, gdy niedosta-
tecznie wykwalifikowany robotnik nie zdazajac zakon-
czy¢ swojej roboty, przeszkadzat swym nastepcom,
byt srodze popychany i tajany, lecz wszystko to z do-
brym humorem i nie za gtosno, aby nie zwrdéci¢ jednak
uwagi srogiego ,,boss’a“ (majstra).

Wzdtuz stotu biegajg inspektorzy, ktorzy pilnuja,
aby podwozie idgce do malowania nie posiadato zad-
nych niedokfadnosci.

Stotéw takich jest tyle ile modeli wyrabia fabryka.
Wszyscy majg Scisle okreslony czas, robota wre, gdyz
wszyscy pamietaC muszg, ze trzysta w-ozéw dziennie
musi opusci¢ fabryke.

Teraz nastepuje moment ttomiaiczacy dlaczego nie
stawia sie podwozia na jego wiasnych kotach. Maszy-
na wjezdza po szynach do blaszanej kabiny z mocnym
cksliaustorem i tam przymocowana do obracajacego
sie wkoto odcinka szyn, daje mozno$¢ doktadnego
i szybkiego malowania metalicznych czesci przy po-
mocy rozpylonej czarnej farby,

Po tej operacji podwozie otrzymuje kola, na ktorych
spedzi caly swoéj zywot, odrzucajac tymczasowe, zelaz-
ne, na ktorych narosty cate ztoza czarnej farby.

Przedstawiajgca juz ruchomy organizm cato$¢ prze-
chodzi przez wrota, ktore jg ozywiaja, wlewajac jedno-
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czesnie z trzech rur ustalong porcje wody, smaru i ben-
zyny. Tu czeka kierowca, ktoéry' jednym obrotem kor-
by puszcza po raz pierwszy w ruch wcielony w pod
wozie motor i wyjezdza na specjalng do tego uzytku
droge na probe.

Ciekawym jest montaz gum na kolach. Specjalisci
z wieloletnig praktyka robig to zadziwiajaco predko.
Jest miedzy nimi robotnik, ktéry od wielu lat posy-
puje wewnetrzng kamere talkiem, pracujgc jak i wszys-
cy akordowo, robi to tak precezyjnie i predko-, ze za-
trzymuje uwage zwiedzajgcego na czas diuzszy. W tym
roku umart jeden robotnik — wielkolud, ktéry od dwu-
nastu lat wkiadat gume z detkg na koto — potrafit
zmontowac¢ osiemset kot dziennie. W innej hali odby-
wa sie produkcja nadwozi. Jest to staba strona kazdej
fabryki samochodowej o wielkiej wytworczosci. Nie
odkryto dotychczas .sposobow zmechanizowania tej
czesci budowy. Chociaz wszystkie skladowe czesci jak
drewniane tak i mechaniczne przygotowujg sie maso-
wo,' to jednak montaz odbywa, sie indywidualnie, sta-
rozytnym powolnym sposobem.

Malowania réwniez nie podobna robi¢ masowo, przez
co za duzo kreci sie koto tej operacji robotnikdw i to
za dlugo stosunkowo trwa-

W kazdym razie opylanie farbg uskutecznia sie jed-
noczesnie przez paru robotnikéw, kazdy z nich ma
wyznaczong plaszczyzne do wykonczenia. Poniewaz

Stoty montazowe.

AUUT O
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Malowanie podwozia.

wszelakie acetony, stanowigce rozpuszczalnik dla far.
by, sg szkodliwe dla oczu, przeto cata operacja odby-
wa sie w kabinach, z ktérych bardzo mocne wentyla-
tory odsysajg powietrze.

Dalej nadwozie drogg powietrzng wedruje do- miej-
sca,, gdzie na nie czeka podwozie i tu powitoka ztgczo-
na z organizmem staje poraz ostatni na ruchomy st6t
i z wrot na jego koncu wyjezdza co pare minut goto-
wy do uzytku samochad.

Tu znéw czeka na gotowy twor Kierowca i wyjez-
dza na ostatnig probe. Trzeba .sobie uprzytomnié, ze
na torze prébnym jest codziennie 300 podwozi, drugie
trzysta gotowych samochodéw i dobre pare set z war-
sztatow reperacyjnych, co stanowi razem okoto tysia-
ca maszyn. Wobec tego proby te nie mogtyby sie od-
bywa¢ na drodze publicznej. Regulacja tego szalone-
go ruchu jak na terenie fabrycznym, tak i na torze
jest dos¢ -trudnem zadaniem, pochianiajgcem prace
kilkudziesieciu osob kierujgcych tym ruchem.

Oczywiscie, ze Henrykowi Fordowi produkcja Mor-
risa przypominataby jego wiasng z przed dziesieciu
laty. Jednak ten ostatni zaisadnjicz-o twierdzi ze jego
sposob jest napét masowy i dlatego zabiera wiecej
czasu. Po przejsciu tego, catlego szeregu -ruchomych
stotéw, pozostaje w gtowie pewien system catosci i wia.
Sciwie wszystko wydaje sie tak tatwem, samochod za$
wydaje -sie by¢ tak nieskomplikowanym.

Witold Hulanicki.
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JESZCZE SZYBCIEJ...

Wspanialy rekord szybkosci sa-
mochodowej, ustanowiony w marcu
roku ubiegtego przez, majora Hen-
ryka Segrave, stoi na takiej wyzy-
nie, ze niepodobienstwem wprost
sie wydaj© jego pokonanie. Nie dla-
tego, azeby nie mozna bylo sobie
wyobrazi¢ szybkosci wiekszej niz
372 kilm./g. Bynajmniej. Nie chodzi
tu o granice szybkosci, ale o rzecz
stokro¢ wazniejszg, a mianowicie
0 pienigdze niezbedne na pokrycie
kosztow budowy samochodu, zdol-
nego do> rozwiniecia jeszcze wiek-
szej szybkosci. Wszystkie dotych-
czas zbudowane, a obecnie juz bez-
uzyteczne bolidy kosztowaty cate
majatki. Wartos¢ ,,Ztotej Strzaty"
Segrava ocenia sie skromnie na mil-
jon ztotych, a budowa nowego po-
twora szybkosci pochtonetaby na-
pewnO' jeszcze powazniejszg sume,
ze wzgledu na konieczno$¢ przepro-
wadzenia jeszcze staranniejszych
doswiadczen i opracowania jeszcze
bardziej  finezyjnej  konstrukcji
wozu.

Korzysci reklamowe, jakie wy-
ciggng¢ mozna z udanej proby po-
bicia Swiatowego rekordu szybko-
§ci sg jednak réwniez bardzo ponet-
ne. To tez bez wielkiego zdumienia
przyja¢ nallezy wiadomos¢, ze bo-
gata angielska firma. Sunbeam,
chlubnie juz zresztg zapisana w dzie-
jach walki o wielki rekord, przysta-
pita do budowy nowego bolida, kto6-
ry z wiosng zaatakuje wspaniaty
wyczyn Segrava. Plany tej maszy-
ny opracowat znakomity inzynier
Ludwik Ooaitalen, a na. kierowce wy-

Dockonaly kierowca angielski Kaye Don,
wotepujac w 6lady Segrara pragnie pobi¢
owiatowy rekord ¢zybkodci ¢amocbodowej.

znaczony zostat stynny Kaye Don,
ktoéry, .podobnie jak Segrave, chce
uwienczy¢ swa btyskotliwg karje-
re tytutem najszybszego cziowieka
na powierzchni ziemi.

Nowe arcydzieto inzyniera Coar
talena posiada¢ bedzie dwa silniki,
kazdy o mocy 2.000 koni, tak iz woéz
mocg .swg czterokrotnie przewyzszy
tysigckonng zaledwie ,,Ztotg Strza-
te" Segrava. Pomimo tej ogromnej
mocy samochod wcale nie bedzie
wiekszy amii tez ciezszy. Przy budo-
wie jego zuzytkowano cale doswiad-
czenie zdobyte przez poprzednich
rekordzistéw, to tez woz bedzie nie-
tylkio silniejszy i stosunkowo Izej-
szy, ale takze lepiej sprofilowany
i lepiej zréwnowazony.

Podtuzny przekréj nowego bolida Sunbeam.
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Silniki, przeznaczone do napedu
bolida, sg zupetnie nowej konstruk-
cji, przystosowanej dO' wymagan
lotnictwa. Posiadajg one po 12 cy-
lindréw, ustawionych w V pod ka-
tem tylko. 48°, co ma duze znacze-
nie dla zmniejszenia oporu czoto-
wego. Silniki zaopatrzone sg w kom-
presory i swa moc maksymalng
osiggajg przy 4000 obrotow na mi-
nute. Cylindry umieszczone sg po
trzy w blokach aluminjowych, osa-
dzonych na aluminjowym roéwniez
kartenze, przymocowanym bezpo-
$rednio do ramy. W kazdym cylin-
drze isg czitery zawory sterowane
od gory. Wat korbowy na siedmiu
tozyskach. Kanburatory typu Clau-
del Hobsoin mieszczg sie w rozwi-
dleniu blokéw cylindrowych. Zapa-
lanie przy pomocy pradnicy i cew-
ki. Smarowanie kazdego silnika
uskutecznia sie pod ci$nieniem
tnaech pomp.

Oba silniki ustawione sg jeden
za drugim w przedniej czesci pod-
wozia. Do kazdego z nich nalezy
skrzynka, otoczona ptaszczem wod-
nym, w ktdrej mieszczg sie cztery
komipresoiry typu Rooits. Skrzyn-
ka z, kompresorami dla przedniego
silnika znajduje .sie na samym prze-
dzie podwozia, podczas gdy takaz
skrzynka silnika tylnego umieszczo-
ng zostata z tylu, opierajgc sie na
kantorze skrzynki biegdw.

Przeniesienie napedu do koét tyl-
nych rozwigzane zostalo w sposéb
bardzo ciekawy. Na koncu kazdego
watu korbowego osadzone jest koto
zebate, stale zazebione z mniejszem
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kotem, osa;lzo.nem na dlugim wa-
le-, ktory przechodzi przez Kkartery
obu silnikobw i napedza obie grupy
kompresorow. Na tylnym koncu te-
go watu osadzone jest lekkie, wie-
lodyskoiwe sprzegto, poprzez ktore
naiped przenosi sie do tizybiegowej
.skrzynki, przymocowanej bezpo-
$rednio do ramy podwozia. Od
skrzynki biegow idg do osi tylnej
dwa krotkie waty kardanowe, kre-
cace sie w przeciwnych kierunkach,
ktore napedzajg 0$ bezposrednio,
bez uzycia- dyfereincjatu.

Zastosowanie dwoch mwatow Kkar-
danowych ttumaczy sie koniecznos-
cig jatknajnizszego osadzenia siedze-
nia dla kierowcy, ktére tez znajdu-
je siie pomiedzy terni watami. Do-
da¢ nalezy, ze przy peinej ilosci
obrotow silnika waty kardanowe
kreca sie z szybkoscig 7000 obrotéw
na minute.

Siedzenie dla kierowcy urzadzo-
ne jest bardzo pomystowo. Zawie-
szone ono zostato na przegubie i za-
opatrzone w przeciwwage rowng
ciezarowi ciata kierowcy, co ma
pozwoli¢ na przybranie temu ostat-
niemu najdogodniejszej  pozyciji.
W siedzeniu dla kierowcy przewi-
dziane zostaty ponadto urzadzenia
ochronne na wypadek wywrocenia
sie samochodu lub ztamania kierow-
nicy.

Kofa o szprychach z drutéw sta-
lowych wykonane .s3 razem z beb-
nami hamulcowemii. Dla zmniejsze-
nia oporu powietrza szprychy okry-
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wa isie stalowemi dyskami. Podob-
nie jak w poprzednich angielskich
bolidach, kierownica jest systemu
Marte$, w ktérym kazde koto przed-
nie steruje sie oddzielnym dragz-
kiem, bez uzycia drazka, poprzecz-
nego. Hamulce zastosowano hydra-
uliczne.  Pneumatyki  naturalnie
Dunlop.

Na specjalng uwage zastuguje
niezmiernie oryginalna Kkaroiserja.

Schemat budowy nowego bolida Sunbeam « wi-
doku z przodu.

Sklada, sie ona z kilku czesci. Gtow-
ny kadtub karoiserji przedstawia
sie jako czworograniasta, .skrzynia,
ciggnaca sie mniejwiecej od przed-
niej az do tylnej osi i posiadajgca
szeroko$¢ zaledwie 75 centymetréw.
Z przodu i z tylu przymocowane sg
do- kadtuba profilowane dzioby,
zapewniajgce dobry optyw powie-
trza. Do obu bokoéw ' gtownej
skrzyni, na przestrzeni pomiedzy
piizedniemi i tylnemu kotami, przy-
czepione sg dwa atuminjowe, pro-
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filowane pudta, ktére stuzg jako
zbiorniki wody chtodzacej dla Sil-
nikow. Obieg wody chtodzacej usku-
teczniony jest przy pomocy dwoch
pomp, przycizem woda z lewego
zbiornika chtodzi oba lewe bloki cy-
lindréw, izas woda ze zbiornika pra-
wego — oba bloki .prawe. W tak
pomystowy sposob rozwigzat Coa-
talen sprawe chlodzenia bez uzycia
oddzielnych chtodnic, pociagaja-
cych za sobg nieuchronnie powiek-
Szenie oporu czotowego.

A teraz Kkilka cyfr. Rozstawienie
osi wynosi w nowym bolidzie 5 m.

25 cm., rozstep kot 1 m. 50 cm.
Podtuznice ramy majg wysokos¢
36 cni. Catkowita wysokos$¢ wozu

wynosi¢ ma. jeden metr, przy kotach
0 $rednicy 920 mm. Spdéd gitdwnej
skrzyni karoserji wznosi, sie nad
ziemig zaledwie niecate 20 cm. Cie-
zar wozu — 2.500 kilograméw, co
jest niewatpliwie wielkim sukcesem
konstruktora..

W duiu L marca Kaye Don wyru-
sza z nowym .bolidem do Florydy,
gdzie na stynnej plazy Daytona od-
beda sie oficjalne proby, pod czuj-
nem okiem iinz. Coatalena, ktéry
takze wyjedzie 'do Ameryki. Przy-
puszcza on, ze rekord majora Se-
grave zostanie pobity, przycizem za
jednym zamachem przekroczong be-
dzie takze szybko$¢ 400 kIim./g.
Skora cierpnie na saung mysl o ta-
kiej szybkosci...

M. K.
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OLIWIENIE SILNIKA MOTOCYKLOWEGO

Artykut pod tytutem: ,,Silnik mo-
tocyklowy w sezonie 1929, umie-
szczony w lipcowym zeszycie ,,Au-
ta”, byltby bardzo niekompletny,
gdyby nie zostat uzupetniony opisem
sposobdw smarowania czesci robo-
czych serca- maszyny — silnika.

Tak jak poszczego6lne czesci silni-
ka przeszty i przechodzg statg ewo-
lucje w kierunku coraz to dalej ida-
cych ulepszen, tak i systemy smaro-
wania zmienialy sie z biegiem czasu,
starajgc sie sprosta¢ coraz to wiek-
szym wymaganiom, stawianym sil-
nikom motocyklowym — zwiaszcza
u maszyn wyscigowych.

Smarowanie odgrywa pierwszo-
rzedng role w zyciu silnika, z jednej
bowiem strony ma ono zmniejszy¢
tarcie pomiedzy ruchomemi -czesc-iar
mi do minimum, z drugiej strony
smarowanie odgrywa ogromng role
w chtodzeniu cylindra — co ma spe-
cjalne znaczenie u maszyn, chtodzo-
nych powietrzem.

Jezeli isie zwazy, ze smar pracuje
tu przy bardzo wysokich temperatu-
rach, to jasnem jest, ze pierwszo-
rzedng wage w procesie smarowania
posiada rodzaj smaru. Na szczescie
technika wspodtczesna dysponuje
smarami pierwszorzednej jakosci.
Niemniej wazng jest techniczna stro-
na zagadnienia, a wiec doprowadze-
nie -oliwy do- czesci roboczych, i to
w ilosciach odpowiadajacych lokal-
nym potrzebom.

Systemy smarowania.

Rozrézniamy dwa zasadnicze sy-
stemy smarowania:

a) -system rozbryzgowy,

b) -system obiegowy.

Oba wymienione systemy sg dzi$
W uzyciu i oba majg swoich zwolen-
nikéw — jakkolwiek system obiego-
wy zaczyna zdobywac sobie -coraz
wiek-szg popularnos¢, teoretycznie
bowiem daje wiekszg sume pewno-
§ci ruchu i zapewnia wiekszg moz-
nos¢ racjonalnego rozdziatu strumie-
nia do-ptywajacego ismaru do czesci
roboczych, w zwigzku z rodzajem
wykonywanej przez nie pracy.

Rozpatrzmy -oba systemy z osobna.

V.e/na

System rozbryzgowy.

Przy tym systemie smarowania
oliwe w pewnej ilosci doprowadza
sie w-prost do muszli silnika. Oliwa
ta wkrotce zostaje rozbita i rozpy-
lona przez .szybko rolujgce kota -za-
machowe i koirbo-wéd  maszyny
i w formie mgty oliwnej dociera do
wszystkich czeSci roboczych jak,
cylinder, tozyska, etc., smarujac je
mniej lub wiecej obficie. Oliwa zo-
staje doprowadzona zwykle do gor-
nej przedniej -czeSci muszli -tak aby
trafiata na wielki teb korbowodu
i odpowiedmiiemi otworami lub wy-
cieciami dostata sie wglab tozyska.
Zdaniem mojem miejsce doprowa-
dzenia oliwy do muszli silnika, nie
odgrywa wielkiej roli. Skadkolwiek
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bowiem bedzie ona doprowadzona —
zostanie natychmiast porwana przez
szalony ruch két zamachowych i po-
wietrza, rozbita na atomy i w tej
dopiero postaci moze dotrze¢ do
miejsc przeznaczenia.

Oliwe doprowadza sie do muszli
zapomocg rurki prowadzacej ze
zbiornika z -oliwg, wykonanego za-
zwyczaj jako cze$¢ zbiornika, na
benzyne.

Spo-soby  doprowadzenia oliwy
przeszty -szerokg ewolucje. W zara-
niu motocykli-zmu rurka, doprowa-
dzajgca -oliwe byta zaopatrzona
w kurek. P-0 otwarciu kurka oliwa
byta wsysana, przez czesciowg proz-
nie wytwarzajgca -s-ie.w muszli przy
ruchu tloka do goéry. Azeby przy
ruchu ttoka nad-6t oliwa znajdujaca
sig w rurce nie zostata z powr-o-tem
wepchnieta do zbiornika, mus-zla- po-
siada zawor przez ktory powietrze
w muszli uchodzi nazewnat-rz. Zawor
ten, zwykte -talerzykowy, -zamyka sie
samoczynnie przy mchu ttoka do
gory. Poniewaz powietrze uchodzg-
ce z muszli posiada duzo mgty oliw-
nej — przeto zawor ten umieszcza
sie n. p. przeciw fancucha, przez co
tenze smaruje sie automatycznie.

Po pewnym czasie kiedy do muszli
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zostata nassana odpowiednia ilos¢
smaru, kurek nalezato zamkna¢, po-
czem normalnie po 6—7 przejecha-
nych kilometrach — zabieg nalezato
powtorzyc¢. Jesli zwazy sie, ze do te<-
go trzeba byto zatrzymac sie, to sta-
nie sie jasne, ze metoda ta nie byla
doskonatg, ani wygodna.

Dalszym etapem, a zarazem znacz-
nym krokiem naprzod byto t. zw.
smarowanie potsamoczynne. Polega-
o ono- na tern, ze w zbiornik wbudo-
wywano pompke o pojemnosci okoto
30—40 cc3, ktorej ttoczek stat pod
naciskiem sprezyny. Po nacisnieciu
ttoczka rekg pompka wypetniata sie
oliwg pocziem pod naciskiem sprezy-
ny ttoczek wypychat oliwe przez
rurke do muszli. Zazwyczaj oliwa
przechodzita przez maty rezerwoar
a zaopatrzony w szkietko, przez kto-
re mozna byto $ledzi¢ przeptyw oli-
wy, obok tego w przewdd byt wbu-
dowany maty zawor igietkowy b,
ktorym mozna byto regulowac szyb-
kos¢ przeptywu.

Przy powyzszym systemie nie
trzeba byto zatrzymywaé maszyny
i doptyw oliwy (zwykle kroplami
30—40 kropli na minute) odbywat
sie nie odraz-u lecz przez dluzszy
przeciagg czasu, a wiec bardziej
réwnomiernie.

Z biegiem czasu zostata wprowa-
dzona pompka mechaniczna, uru-
chomiana przez silnik, ktéra dostar-
czala oliwe bez przerwy, zas$ ilos¢

oliwy doptywajacej regulowata sie
jak w wypadku poprzednim. System
ten bedacy dzi$ w wytacznym uzyciu
nosi nazwe samoczynnego. Obok nie-
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go spotykamy u wielu maszyn pomp-
ke sprezynowg reczng, opisang wyl
zej. Pompka ta stuzy do smarowania
dodatkowego w momentach, kiedy
doprowadzenie wiekszej ilosci smaru
bytoby wskazanem, n. p. jazda pod
dtugg i stromg gore, jazda bardzo
powolna przez czas diuzszy, etc.
Oczywiscie pompka reczna, szkietko
kontrolne oraz zawdr regulacyjny
umieszczone sg w miejscu, gdzie
fatwo dosiegna¢ reka podczas ruchu
maszyny, a wiec na gornej czesci
zbiornika na benzyne.

Pompki mechaniczne buduje sie
réznych typow i dzi$ sg to mecha-
nizmy pracujace sprawnie i nieza-
wodnie, tak dalece, ze w ostatnich
czasach wiele firm, zupetnie, zrezy-
gnowato z pompek recznych do sma-
rowania dodatkowego.

System rozbryzgowy okazat sie
zupetnie dostateczny do normalnych
celéw a dzieki swej prostocie i dzi$
posiada szerokie kota zwolennikdw.
Z biegiem czasu, kiedy zaczeto budo-
wac silniki coraz bardziej szybko-
biezne — nalezato wprowadza¢ co-
raz wiecej smaru. Nadmiar oliwy
w muszli pociggat za sobg przedo-
stawanie sie jej w coraz to wiek-
szych ilosciach poprzez pierscienie
ttoka do komory spalinowej rezulta-
tem czego bylo czeste zaoliwianie sie
Swiecy, oraz szybkie tworzenie sie
osadu weglowego. Celem zapobieze-
nia powyzszym usterkom zaczeto
stosowac konstrukcje ttoka pokazai-
ng na rys. 6.

Jak wida¢ z rysunku, dolny pier-
Scien jest Sciety skosnie i zgarnia
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nadmiar oliwy ze $cian cylindra zpo-
wrotem do muszli przez otworki a a.

System oliwienia opisany powyzej
polegajacy na doprowadzeniu oliwy
wprost do muszli okazat sie zupetnie
dobry w praktyce jesli chodzito
0 maszyny podrdzne, natomiast przy

TfysS &>

maszynach typu czysto sportowego
okazat sie niewystarczajacy, gtéwnie
ze wzgledu na nalezyte smarowanie
czopa korbowego. Okazato sie bo-
wiem, ze po przekroczeniu pewnych
ilosci obrotéw, sity odsrodkowe na
czopie tym sg tak wielkie, iz oliwa
tylko z trudem mogta sie na nim
utrzymac. Czop ten wiec chodzit na
pét sucho. Znajduje to potwierdze-
nie w pewnych zjawiskach i u ma-
szyn normalnoobrotowych. Charak-
terystycznem zjawiskiem jest n. p.
szybkie wybijanie sie czopa korbo-
wego przy uzyciu zbyt lekkiej,
a zwiaszcza oliwy zbyt lekkoptynnej
przy wyzszych temperaturach. Oso-
biscie znam -wypadki kiedy po> 21
kim. czop ten byt zupetnie wybity,
podczas kiedy $ciany cylindra, ttok,
pierscienie i sworzen ttokowy byty
w jak najlepszym stanie. Wyttéma-
czy¢ to zjawisko mozna jedynie
ucieczky z czopa korbowego ptynnej
oliwy pod wptywem sity odsrodko-
wej. Aczkolwiek w mniejszym sto-
pniu, zjawisko podobne mozna zaob-
serwowac¢ u maszyn szybkobieznych
takze i przy uzyciu normalnie gestej
oliwy. Zwiekszenie dawki oliwnej nie
moze tu wiele poméc — pomijajgc
jako nieuchronny skutek zaoliwianie
sie gtowicy cylindra i $wiecy, mimo
zastosowania  konstrukcji  tloka
i pierscieni jak na rys. 6.
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U maszyn wiec szybkobieznych
doprowadzenie oliwy wprost do mu-
szli zawiodto. Jedynym rozwigza-
niem problemu mogto by¢ tylko bez-
posrednie  pozytywne smarowanie
czopa korbowego przez doprowadze-
nie oliwy wprost do tego czopa
przez wydrgzony wat korbowy.
Rys. 4.

Doprowadzona w ten sposob oli-
wa najpierw i przedewszystkiem
smaruje czop korbowy, poczern do-
piero dzieki dziataniu sity odsrodko-
wej dostaje sie do muszli, rozpyla
sie 1 smaruje inne czesci ruchome
silnika w normalny sposéb przez
prosty rozbryzg.

Niektore firmy, obok pozytywne-
go smarowania czopa korbowego,
doprowadzajg oliwe bezposrednio
takze i do innych czesci ruchomych
a przedewszystkiem do mechanizmu
lozrzadczego, wiec kotaczkéw i po-
pychaczy. Zreszta w normalnych
warunkach wystarcza tu smarowa-
nie parg oliwng, ktéra dostaje sie
przez otwory, wykonane w S$ciance,
oddzielajacej komore, w ktérej znaj-
duje sie mechanizm rozrzadczy od
muszli silnika.

Specjalne  trudnosci  nastrecza
smarowanie dwucylindrowych, typu
»V7, tu. bowiem cylinder tylny otrzy-
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rnuje zazwyczaj zawiele oliwy —
przedni zamato. Celem réwnomierne-
go smarowania obu cylindréw, oliwe
doprowadza sie do przedniego cy-
lindra w jego tylnej czesci, skad
oliwa dostaje sie do muszli i dalej
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przez rozbryzg do tylnego cylindra.
Ponadto podstawa cylindra tylnego
posiada przestony ochronne (Rys. 5),
ktore jeszcze bardziej zmniejszajg
ilos¢ dostajacej sie do tego cylindra

System obiegowy.

Przy smarowaniu rozbryzgowym,
jak wynika z poprzedniego ustepu,
W samym procesie smarowania bie-
rze udziat pewna ilos¢ oliwy Scisle
okreslona, znajdujgca sie w muszli
silnika. llo$¢ tej oliwy wynosi, za-
leznie od wielkosci silnika 10(1—200
mcm3. CzesC tej oliwy przedostaje sie
poprzez pierscienie ttoka do komory
spalinowej, tam -zostaje spalona
i wreszcie wraz z gazami wydecho-
wemu uchodzi przez wydmuch w po-
wietrze. Powstaty stad ubytek oliwy
stale jest uzupetniany przez pompke
mechaniczng w ilosci 20—40—60
kropel oliwy na minute. Jak z po-
wyzszego wida¢ w silniku pracuje
stosunkowo nieznaczna ilo$¢ smaru
i to przez znaczny przecigg czasu.
Wskutek tego smar ten silnie na-
grzewa sie, a bedac uzupetniany
przez pompke w nader wolnym tem-
pie wkrétce traci duzo ze swych
wihasciwosci smarnych. Stad tez fa-
brykanci polecajg co 750—1000 km.
spuszcza¢ zuzytg oliwe znajdujaca
sie w muszli i zastepowac jg przez
Swieza.

Dazenie do doprowadzenia wiek-
szych dawek oliwy oraz do uregulo-
wania jej pracy w ten sposob, aby
oliwa przeptywata przez silnik, a. po
wykonaniu swej pracy wracata do
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pierwotnego zrodta, i tam ochtodzo-
na, wracata ponownie do silnika aby
odby¢ tg samg droge — doprowa-
dzito do powstania systemu obiego-
wego. Zasadniczg cechg tego syste-
mu jest krazenie oliwy. S-zemat sy-
stemu obiegowego podaje rys. 7.

Oliwa zawarta w osobnym zbior-
niku A, rurkg a.sptywa ku pompce
b i zostaje doprowadzona do muszli
z reguty przez czop korbowy jak
na rys. 4, poczern po wykonaniu
pracy zbiera sie w osobnym zbior-
niczku ¢, w dolnej czesci muszli,
mskad druga pompka d ttoczy zebra-
ng oliwe z powrotem do zbiornika
A. Pojemnos$¢ pompki d musi by¢
znacznie wieksza od pompki a, gdyz
oliwa uzyta, silnie zmieszana z po-
wietrzem ma wiele wiekszg objetosé
niz Swieza, a pozatem nalezy miec
pewnos¢ iz wszystka, zbierajgca sie
w zbiorniczku c oliwa, zostanie prze-
pompowana do zbiornika A.

Zalety tego systemu sa znaczne:
1) wielkie ilosci oliwy mozna dopro-
wadza¢ do silnika bez obawy zaoli-
wienia. W ten spos6b czop korbowy
otrzymuje 200 do 250 razy wiecej
oliwy niz przy systemie rozbryzgo-
wym, 2) state doprowadzanie stosun-
kowo chtodnej oliwy do silnika
znacznie obniza jego temperature,
3) wskutek ciggtego chtodzenia oli-
wa zuzywa sie powoli i diuzej za-
chowuje wiasnosci smarne.

Zalety powyzsze posiadajg zna-
czenie pierwszorzedne dla maszyn
sportowych ii wyscigowych i tu sma-
rowanie obiegowe niemal bez wy-
jatku 'jest dzi$ stosowane. Roéwniez
dobrem jest ono i dla maszyn tury-
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stycznych. Tu jednak praktyka nie
wykazata wyraznych korzysci. Te-
mu tez nalezy przypisa¢ fakt, ze
u tego typu maszyn smarowanie
rozbryzgowe dzieki swej prostocie
i dzi$ jeszcze znajduje wielu zwolen-
likow.

W praktycznym przeprowadZ nru
obiegowego smarowania rozréznia-
my dwa systemy, ktdre podajemy
po kolei.

System suchy. Przy tym systemie
cata oliwa bedgca w obiegu zostaje
natychmiast odprowadzona z powro-
tem do zbiornika. Zazwyczaj w dal-
szej czedci muszli znajduje sie zbior-
niczek c¢ rys. 7, do ktérego oliwa
sptywa. Pompka odprowadzajgca b
rys. 7, jest tak dymenisjonowana, ze
wysysa calg zawarto$¢ oliwy sku-
piajacg sie w tym zbiorniczku. Prak-
tycznie wiec rzecz bi:orgc w muszli
niema nigdy nadmiaru oliwy. Sy-
stem ,,suchy” stosowany dzi$ przez
A J. S., Sunbeam i inne firmy daje
bardzo piekne rezultaty, zwlaszcza
u maszyn wyscigowych, przy tym
bowiem systemie mozna doprowa-
dza¢ wieksze ilosci smaru — o0
zwieksza efekt chtodzenia.

B. S. A. stosuje réwniez system
»suchy”. Jednak zbiornik na oliwe
wykonywa jako cze$¢ muszli, (rys.
8) Odprowadzenie oliwy do zbiorni-
ka odbywa sie za pomocg zga-rnia.-
cza a, ktory zgarnia jg z kol zama-
chowych i skierowuje z,powrotem do
zbiornika. System ten ma te zalete,
ze odpada druga pompka, odpadajg
wszelkie przewody zewnetrzne —
ktérych w normalnym systemie obie-
gowym niestety nie da siie omingc
oraz odpada osobny zbiornik na
oliwe.

AT O

System ,,potsuchy”. Przy tym sy-
stemie odprowadzenie uzywanej oli-
wy odbywa sie w ten sposéb, iz pew-
na czes$¢ oliwy zawsze znajduje sie
w muszli; i pracuje na, zasadzie roz-
bryzgu. Typowym przedstawicielem
takiego systemu smarowania jest
»Triumiph”, Rys. 9. Tu oliwa przez
zgarniiaciz jest kierowana do zbior-
nika c, majgcego Kksztatt poch-
wy, umieszczonego w dolnej czesci
muszli:, i stagd dopiero jest przepom-
powywana do zbiornika. Potozenie
zgarniacza (porébwnaj u B. S. A)
jest tak dobrane, ze tylko czes¢ oli-
wy dostaje sie do zbiornika ¢ —
czes¢ zas zawsze pozostaje- w muszli
i pracuje na zasadzie rozbryzgu.

System ten jest, wiec czem$ po-
$rednim pomiedzy systemem obiego-
wym i rozbryzgowym.

Zuzycie oliwy w obu systemach
jest naogot podobne, zawsze bowiem
czes¢ oliwy przed-o,staje sie do ko-
mory spalinowej i zostaje spalona.

Jak w systemie rozbryzgowym,
tak i obiegowym oliwa kragzagc — po
pewnym czasie traci wiasciwosci
smarne. W mysl instrukcji fabry-
kantéw, -co 1000—1500 klim. zbior-
nik na oliwe nalezy oprdznic i nala¢
oliwy Swiezej.

Pompki mechaniczne do oliwy.

Nieodzownym warunkiem nalezy-
tego funkcjonowania oliwienia jest

pompka, ktéra doprowadza oliwe do
muszli przy oliwieniu rozbryzgo-
wem, oraz zmusza jg do krgzenia
w systemie obiegowym. Pompka ta
uruchomiana z reguty przez mecha-
nizm silnika, winna funkcjonowac
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Nr. 1

niezawodnie, stad tez nie spotykamy
tu zaworéw samoczynnie dziatajg-
cych pod naciskiem sprezyny — lecz
kanaty, ktore ttok sam otwiera i za:-
rnyka w czasie swego- ruchu. Spraw-
no$¢ pompki jest nader réwna. Przy
oliwieniu rozbryzgow-em pompka

72-

musi tylko uzupetnia¢ oliwe zuzytg
i sprawnos¢ jej, zaleznie od wielko-
sci silnika wynosi 3—5 cm3 na minu-
te. Przy smarowaniu obiegowem
sprawno$¢ tg musi by¢ wiele wiek-
szg. W tym drugim wypadku pomp-
ka musi by¢ podwadjng celem dopro-
wadzenia i odprowadzenia, oliwy.
Przy zastosowaniu krawedzi zgarnia-
jacej (B. S. A. Triumph i. inne) cza-
sami wystarcza, pompka pojedyncza.

Wedle systemu — pompki mozna
podzieli¢ na dwie grupy: pompki
trybikowe i ttoczkowe. Pompki try-
bikowe sktadajg sie z dwoch kotek
zebatych zamknietych w s-zczelnej
ostonie (Rys. 10). Kotka te obras
ca-jac sie ze znaczng chyzoscig —
ho ilosci -obrotdw silnika, wysysajg
oliwe z rurki a, a ttoczg do rurki, b.
Zaletg tych pompek jest prostota
konstrukcji, niezawodno$é, tatwosé
uruchomienia i wreszcie moznos¢
budowania jako pompki podwadjne
(Rys. 9 i 11). -Sprawno$¢ pompki, za-
lezy od ilosci obrotéw i od szeroko-
Sci trybikow. Dzieki wymienionym
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zaletom pompki trybikowe stosuje
wiele firm jak to B. S. A. Triumpli,
Douglas, Snnbeam i inne.

Pompki ttoczkowe réwniez sg sze-
roko stosowane tu jednak panuje
duza rozmaito$¢ konstrukcyjna. Na

WtcMaenz mu
tozrz"dcze?

Ze
zbiotniica

lysunku 12 przedstawiona jest po-
dwojna pompka Ariela. Oba ttoczki
potaczone sg wspolnym ramieniem,
w ktorym $lizga sie czopek cl, umoco-
wany w tarczy c. Tarcza c jest osa-

AUUT O

dzona na przedtuzaniu watka jedne-
go z kotek kutaczkowych mechani-
zmu rozrzadczego.

Na rys. 13 przedstawiona jest
jednottoczkowa pompka A. J. S. Tto-
czek jest dwustopniowy i gorng czel
$cig pompuje oliwe ze zbiornika do
muszli, dolng — z muszli do zbior-
nika. Tioczek zostaje wprawiony
w ruch przez slimak b oraz kétko ze-
bate, wyciete w S$rodkowej czesci
ttoczka. Ttoczek wykonywa dwa ru-
chy: obrotowy i posuwisty. Ten
ostatni za pomocg rowka skosnego c
I czopka cl osadzonego w korpusie
pompki. Pierwszy stuzy do kolejne-
go otwierania i zamykania kanatow,
drugi jest wiasciwym ruchem robo-
czym pompki. Zupeinie odmienng
jest wahadtowa pompka Royal'-
hir.fi/eld'a przedstawiona na rys. 14.

Kontrola, czynnosci pompki odby-
wa sie za pomocg wziernika szklane-
go, przez ktory przechodzi oliwa,
badz tez za pomocg zaworu kontrol-
nego c, rys. 11. Pod naciskiem oliwy
ttoczek c¢ cofa sie i odstania kanat e

Nr. 1

ktorym oliwa zmierza do silnika,
przyczem grzybek cl znacznie wy-
staje. O ile pompa, nie ttoczy oliwy,
grzybek cl zajmuje potozenie jak na
lysunku.

mRegulowanie ilosci oliwy odbywa

sie najczesciej'za pomocg regulatora
igietkowego, wbudowanego w prze-
wod oliwny. Regulator nastawia sie
recznie na zadana ilos¢ smaru (Rys.
2, 3).

U niektdrych maszyn, jak Asceto
Pullin, Herley - Davidson, regulator
nastawia sie samoczynnie na wiekszg
ilos¢ oliwy przy wiekszym otwarciu
przelotu gaznika, a tem samem
i wiekszej ilosci obrotéw motoru.

CHELODNICE ZALUZJOWE

Od niedawna spotykamy samo-
chody posiadajgce z przodu przed
siatka chtodnicy caly szereg piono-
wych lub poziomych zaluzy.j stuza-
cych do regulacji przeptywu po-
wietrza pompowanego przez wia-
trak (wentylator) (rys. 1). Dziata-
nie regulacyjne polega na tem, ze
zaluzje te mozemy przekreca¢ tak
by zamykatly zupetnie powierzchnie
chtodnicy lu/b tez jg catkiem otwie-
raty. Pomiedzy teina dwiema, pozy-
cjami koncowemi jest oczywiscie
caty szereg pozycyj posrednich.

Zaluzje takie moga by¢ samoczyn-
ne lub z odreczng regulacja. Posia-
dajac na desce aparatowej termo-
metr, wskazujgcy temperature wo-
dy chtodzacej, mozemy takze odrecz-
nie regulowac¢ temperature silnika.
Oczywiscie wymaga to specjalnej
uwagi i prowadzi czesto do tego,
ze zagapiony kierowca dopuszcza

do przegrzania sie silnika i dopiero
buchajgce z chiodnicy kieby pary
przypominajg mu o zamknietych za-
luzjach.

Chtodnica zaluzjowa.
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Obecnie istnieje kilka patentow
samoczynne regulatory potozenia
zaluzji w zwigzku z temperaturg
panujgca w systemie chtodzenia.

Zasada dziatania podobna, jak
przy . termo/zaworach. Gorna komo-
ra /chlodnicy jest tutaj wieksza niz
normalnie (rys. 2). W wystajacej
czesci tej komory umocowany jest
eprzyr/zad grajacy zasadniczg role w
regulacji /chtodzenia. Skiada sie on
z naczynia o0 podwdjnych Sciankach
(A i B rys. 3). Sciany zewnetrzne
sg normalnie w formie cylindra za$
Scianki  wewnetrzne skladajg sie
z falistego walca z elastycznej bla-
chy. Pomiedzy temi dwiema szczel-
nie zalultowanemi S$ciankami znaj-
duje sie ptyn fatwo parujacy (o nis-
kiej temperaturze wrzenia). Zawar-
to$¢ ptynu w naczyniu mozemy tak
obliczy¢, by przy temperaturze ko-,
rzys/tnej dla pracy silnika, pnzemie-
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW t£0ZYSK

osigga sie szybko$¢ i pewnos¢
biegu

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarn a Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

ni-alt siie ezesiciiow-0 w pare wywiera-
jac nacisk na Scianki naczynka.
Wskutek tego falista cze$¢ naczyn-
ka bedzie si¢ musiata pod nacis-
kiem pary skurczy¢ dzieki czemu
dzwignia B (rys. 2) wychyli sie ze
siweg-0 potozenia pociggajagc za so-
bg iramie' C w kierunku jaki wska-
zuje strzatka- Ramie C powoduje
obrot walka D -oraiz -przesuwanie sie
dzwigni E i F, te za$ z kolei powo-
duja przekrecanie sie -zaluzyj. Jak
widzimy sprawa jest nader prosta
i jasna, caty kiopot by mechanizm
dziatat sprawnie i aby nacisk w na-
czynku A (rys. 3) byt tak d-uizy, by
mogt przezwyciezy¢ ewentualne tar-
cia powstate w tozyskach dzwigni
wskutek kurzu, btota etc. Do zamy-
kania sie dzwigni umocowane sg w
odpowiednich miejscach sprezynki
pomagajace naczynku A do powro-
tu falistej Scianki na. swoje miejsce
w razie spadku temperatury wody.

Samoczynne chtodnice zaluzjowe
sg oistatniem stowem techniki pod
wzgledem regulacji  temperatury
silnika, i powinny dac¢ kilka waz-
nych korzysci dobrze dziatajac.
Prizedewszyisitkiem wiadomo, ze kaz-
dy silnik ma pewng .specyficzng
temperature, przy ktérej najkorzy-
stniej pracuje, to znaczy daje maksi-
mum mocy przy minimum zuzycia
materjatéw pednych, i tu majg za-
luzje -wdzieczne pole do dziatania.
1'ozatem samoczynna regulacja za-
luzyj jest nieoceniona w zimie, gdyz
chroni silnik przed przezigebieniem
i przed przegrzaniem. Mato kto z sa-
nioichodziianzy zdaje sobie sprawe
z tego, jak duzo szkéd mozna naro-
bi¢ sobie w silniku wskutek jazdy
samochodem przy za zimnym silni-
ku. Jezeli -silnik jest za zimny to
wtedy -oliwa jest za gesta, i pompa
nie moze jej rozprowadza¢ dobrze
w prztewodiach, wskutek czego na-
stepuje  nied-ootiwi-enie  pewnych

miejsc i .nader szybkie -zuzycie $cian
cylindréw i pierscieni a -nierzadko
i wytopienie tozysk.

Szeoial budowy samoczynnej chtodnicy
zaluzjowej. A—-naczynko z cieczg la-
twowrzgcg. B — dzwignia naczynka.
C—dzwignia watka. D — watek przeno-
szacy ruch. E i F—dZwignia powodu-
igcii rozchylanie sie zaluzji. 11 —Jo-
liota czes¢ naczynka A. J — punki
umocowania dzwigni dwuramiennej Ii.

Naczynko z ciecza lalwowrzacy «' prze-
kroju. A—naczynko. li— wewnetrzna czgs$¢
naczynka.

Przy zimnym silniku zmuszeni je-
steSmy -czesto- powieksza¢ doptyw
benzyny to znaczy powiekszac jej
stosunek w mieszance. Wskutek te-
go nie cata benzyna, spala sie i czes¢
jej zositaje w cylindrze i przyczynia
sie do rozrzedzenia oliwy, co znowu
powoduje w skutkach -nadmiernie
szybkie zuzywanie sie silnika.
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Dobrze uregulowana -chtodnica za
luzjowa ni-e dopuszcza do prze-
grzewania. sie w-ody a co zatem idzie
do nadmiernego, wyparowywania,
wody. Przy nadmier-nem wyparo-
wywaniu wody zmuszeni jesteSmy
zbyt -czesto jej dolewa¢, co znowu
powoduje -nadmierny osad kamienia
kottowego i gorsze chlodzenie.

Poniewaz zaluzje -chodzg w czo-
pach u gory i u dotu przeto- wyma-
gaja one nadzwyczajnej uwagi, by
tozyska ich nie byty zabtocone do
stanu uniemozliwiajacego obrét. Dla-
tego wskazane jest umieszczenie po-
miedzy koncami podituznie ramy do-
brego fartuszka blaszanego lub sko-
rzanego, celem ochrony przed bry-
zgajacem btotem.

Si. Szydelski.

Sprostowanie:

W artykule , Przygotowanie silnika
na zime“, zamieszczonym w poprzed-
nim numerze ,,Auto” zakradia sie po-
mytka w tablicach, podajacych tempe-
rature zamarzania mieszanek.—Ponizej
podajemy po raz drugi wymienione ta-
blice, po poprawieniu biedow.

Glicerynowa:

Zawarto$¢ Zawarto$é é%‘;%gg
gliceryny wody orzy
15% 85% — 4 st. Cels.
25% 75% —8
35% 65% —u
40% 60% —18
45% 55% 22
50% S00/ —26
Spirytusowa:
Zawarto$¢ Zawarto$é Zaczyna

spirytusu wody marzng¢ przy
10% 90% — 2'/2 st. Cels.
20% 3 -7
300/0 70%  -12
50% 50% -28



POLSKI

KALENDARZ SPORTOWY NA ROK 1930

LUTY
16. Zimowy Zjazd Zespotow Klubowych do KKielcC......oiiiiiiiiiiiiiiii, Lodzki A. K.
MAJ

4. Konkurs Na zZUZYCIie PAIIWA ..o Automobilkl. Polski

17. Zjazd GWIAZAZISty 00 LOUZI...ccoiiiiiiiiiiiiiciieee e todzki A. K.

18. WySCIQ Plaski W LOGZI...cc.ccooiiiiiiiee e Lodzki A. K.
27—29. Wolynski Raid AUtOMODITOWY ... Wotynski K. A.
28—29. RAIA POMOISKI.....ciiiiiiiiiiiiiiit bbbt Pomorski K. A.

CZERWIEC
7—10. Krakowski Turniej AULOMODBITOWY ... Krakowski K. A.
1) IV Po'ski Zjazd Gwiazdzisty 7/6 30
2) Wyscig pod Ojcowem 8/6.30
3) Raid Petlicowy 9/6.30
4) Gymkhana oraz konkurs piekn. sam. 10/6.30
22—29. MIEDZYNARODOWY RAID.......iiiiiie, Automobilkl. Polski
LIPIEC
4—B6. RaAId KIaJOZNAWCZY ......ociiiiiiiiiiiiiiee bbb Matopolski K. A.
SIERPIEN

3. WYSCIG PHASKI ..ot Slaski K. A.

15. Zjazd GwiaZdziSty NA FEOATY ..o Pomorski K. A.

24. WYSCIG TATRZANSKI (MiedzynNarodOWY)........cccoooecvmveereeeeeesreeseerisrenss Krakowski K. A.

WRZESIEN

7. Wyscig Plaski we Lwowie (MiedzynarodOwy).......ccccoviiiiiiiiiieneiineniaeiaeneas Matopolski K. A.

27—29. RAIA PP A .ottt e Automobilkl. Polski

WIADOMOSCI ZAGRANICZNE.

Dawno juz minety czasy, kiedy to
sport samochodowy w sezonie zimo-
wym catkowicie zamierat. Obecnie
z nadejéciem zimy zauwazy¢ sie da-
je jedynie bardzio krétkotrwaty za-
nik imprez sportowych, trwajacy
conajwyzej przez grudzien, przy-
czepi nawet ten jatowy miesigc nie
zoisitaje  zmarnowany, gdyz poswie-
ca. isiie go- na opracowanie i przygo-
towanie izaiwodéw, ktore odbedq sie
w roku nastepnym. Komisje Spor-
towe ustalajg dalty i opracowujg re-
gulaminy, a automobilisci szykujag
swe maszyny do nowych zapasow.

Komu to nie wystarcza — ten mo-
ze odwiedzi¢ jaki$ aiutiodrom i po-
bi¢ tam z nudow troche rekordow.
Tak zrobita ostatnio znana automo-

biliisitka, francuska pani Helle Nice,
ktéra na forze Montflhery uzyskata
na samochodzie Bugatti caty szereg
bardzo interesujacych rezultatow,
przebywajac:

5 kilometrow z rozbiegu w 1 m.
31,43 s. z szybkoscia $rednig
196,871 Kklm./g.

5 mil ang. z rozbiegu w 2 m.
28,17 s. z 'szybkoscig srednig 195,505
kim./g.

10 kilometrow z rozbiegu w 3 m.
04,37 s. z szybkoscig srednig 195,259
kim./g.

10 mil ang. z rozbiegu w 4 m.
58,23 s. 7 szybkoscig $rednig 194,266
kim./g.

Najlepsze okrazenie z szybkoscig
$rednig 197,7 kim./g.

Rekordy Swiatowe dla powyz-
szych dystanséw opiewajg copraw-
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da na znacznie wyzsze szybkosci,’
temniemniej jednak dla kobiety re-
zultaty te sg naprawde bardzo za-
szczytne.

Bardzo tadne rekordy miedzyna-
rodowe uzyskali w Monitlhery an-
gielscy kierowcy Marendaz, Tullock
i Yeendram, ktérzy w dniach 23
i 24 grudnia przebyli na o$mielit-ro-
wym samochodzie Graham Paige:

2.000 kim. w 14 g. 14 m. 32,22 s.
z szybkoscig Srednig 140,426 kim./g.

3.000 kilim, w 21 g. 33 m. 21,38 S.
z szybkoscig Srednig 139,172 kim./g.

2.000 mil ang. w 23 g. 04 m.
09,83 fi. z szybkoscig srednig 139,513
kim./g.

W 24 godziny — 3.335 kim.
297 m. z szybkoscig $rednig 138,970
kim./g.

Jak zwykle przy koncu roku,
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American Automobile Association
dokonato obliczenia punktéw, jakie
w mzawodach ubiegtego iseraonu zdo-
byli kierowcy, ubiegajacy sie o Mi-
strzostwo Ameryki. Mistrzostwo na
rok 1929 zdobyt Ludwik Mayer,
ktory byt mistrzem roéwniez i w ro-
ku 1928.

Poza temi wiadomosciami — zad-
nych wazniejszych afctualji. Mowi
sie tylko coratz. to obszerniej o za-

wodach przysztorocznych,  przy-
czem do niektérych imprez ot-
warto juz zgtoszenia. Do styn-

nego konkursu wytrzymatosci w Le
Mans, ktéory odbedzie sie do-
piero w czerwcu, zapisano juz na-
wet dwanascie samochodéw. Trzy
woizy zgtosita znana angielska firma
Bentley, trzykrotna triumfatorka
tych zawoddéw, dwie maszyny za-
pisata fabryka Trapta, po jednej
firmy Alfa Romeo i B.N.C., jeden
za$ wolz zgtoszony zostat przez p.
Brisson, ktory nie podat marki tej
maszyny. Pozatem cztery samocho-
dy izapisata do konkursu nowopo-
wstata hiszpanska marka Nacional
Pescara.

Ogtoszony zostat program zawo
déw, ktére odbeda sie w tym roku
z okazji setnej rocznicy zajecia Al-
geru przez francuzéw. Obejmuje on
nastepujgce imprezy:

3 maja — O$miogodzinne zawody
seryjnych samochodéw turystycz-
nych.

4 maja — Grand Prix Algeru dla
samochoddéw wyscigowych.

5 lub 6 maja — Konkurs piekno-
$ci samochoddw.

11 maja — Grand Prix Bugaitti.

Wspomnie¢ musze o jeszcze jed-
nej imprezie, majgcej coprawda
nietylkO' sportowy charakter, ale
catkowicie zastugujgcej na omowie-
nie w naszej kronice. Imprezg tg
jest wielki raid afrykanski, organi-
zowany z polecenia rzadu francus-

kiego przez p. Proust, przy popar-
ciu fabryki samochodéw Peugeot.
Raid ma za zadanie zbadanie moz-
liwosci komunikacji samochodowej
i lotniczej przez Sahaire. Wyprawa
wyruszyta z Paryza, na czterech sa-
mochodach Peugeot, w dniu 22
grudnia. Traisa raidu, wiodaca-do Da-
ka-ru rz powrotem, posiada dtugosc

Jeneralne Przedst. i Auto-
ryzow. Obst.

ELIS

Warszawa
Kazimierowska'74 telefon 301-49.

15 tysiecy kilometroéw, przyczem
wyprawa ma przeby¢ ten dystans
w ciggu jednego miesigca. Jesli
wzig¢ pod uwage, ze w trasie raidu
mieszczg sie dwa przejazdy przez
Sahare, przyzna¢ trzeba, ze bedzie
to wyczyn sportowy nieprzecietnej
miary.

86.439 kim. bez zatrzymania silnika

Wypuszczony na probe dnia 25 wrze-
$nia 1929 r. na torze , Avus“ pod Ber-
linem samochdd Chrysler ,,65%  krazyt
bez zatrzymania motoru 70 dni i 70 no-
cy, przebywajac przestrzen przewyzsza-
jaca dwukrotnie obwod kuli ziemskiej,
ktérg przy normalnem uzyciu samochod
przebywa w przeciggu 5 lat. Nalezy
zauwazy¢, ze nie startowano dwu lub
trzech samochodow, aby potniej wybrac
ten, ktory wykaze najlepsze rezultaty
lecz puszczono jeden jedyny samochdd,
co Swiadczy o zaufaniu do pierwszo
rzednej jakosci Chryslerow.

Jak wiadomo Chrysler nie buduje sa-
mochodéw wysScigowych lub  specjal-
nych. Samochdd wybrany dla probnej
jazdy nie byt bynajmniej do celu tego
przygotowanym.
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Chrysler moze by¢ dumnym z osiag
nietego wyniku, bijgcego wszystkie do
tychczasowe rekordy. Dla nalezytej oce
ny nalezy uprzytomni¢ sobie niezwyklg
sprawno$¢ poszczegolnych czesci skia
dajacych sie na mechanizm samochodu
I tak np. wysitek motoru przedstawia
sie iloscig 180.940.000 wybuchow w kaz
dym cylindrze, przyczenr kazdy tlok po-
kryt niewiarogodng przestrzen 77.870
kim, pompka wodna utrzymywata wode
chtodzacqg w obiegu przez 1.656 godzin.
Te kilka cyfr ilustruje wytrzymatos¢
maszyny, ktéra mogta by¢ zatrzymana
przez jakakolwiek drobng usterke i da-
je obraz perfekcji do jakiej doprowa-
dzono metody produkcji samochodow

Osiggniety  rezultat jest naprawde
zdumiewajacy.



Bezpieczniejsze hamowanie

Nowego typu opony ROYAL
CORD zapewniajg 10 wielkich
korzysci:

1) wiekszy kilometraz

2) mniejsze zuzycie cncrgji

3) wiegkszg odpornos¢ na przebicia
4) ‘tatwiejsze kierowanie

5) spokojniejszy chéd maszyny

6) pewniejszy chwyt dr.ogi

7) bezpieczniejsze hamowanie

8) tatwiejszy start

9) tadniejszy wyglad zewnetrzny
10) wygodniejszg jazde

Opona Royal Coérci nowego typu

jest przystosowana do nowoczesnych

poteznych hamulcéw na 4 kota. Ulepszo-

ny protektor nowych opon Royal Cord

znacznie utatwia hamowanie, poniewaz

styka sie z nawierzchnig drogi cata swag
powierzchnig.

Dzieki niemu opony Royal Cord nowe-
go typu zapewniaja najlepsza trakcje, naj-
bezpieczniejsze hamowanie i moznos¢ na-
lezytego korzystania z nowoczesnych ha-
mulcow na 4 kota.

Nowego typu opona

ROYAL
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TRZYDZIESTOPIECIOLECIE PRACY

Prezes Rady Zarzgdzajgcej Towarzystw
Akcyjnych J*acuum Oli Co. « Srodkowej
Europie, p. Juljusz Il"elss.

(X) Rzadki jubileusz 35-letniej pra-
cy w stuzbie jednego przedsiebiorstwa

Niemasz pewnej

i przyjemnej jazdy

bez amortyzatoréw
»LINCOLN”

LI NCO

obchodzit w dniu 6 ub. m. p. Juljusz
Weiss, Prezes Rady Zarzadzajacej Va-
cuum Oil Company S. A. w Polsce oraz
w panstwach centralnej Europy.

Pan prezes Juljusz Weiss urodzit sie
w Czechostowacji. Po ukonczeniu wyz-
szych studjéw handlowych przez dtuz-
szy czas pracowat w Paryzu i w roku
1894 zostat mianowany zastepcg dyrek-
tora Vacuum Oil Company w Hamburgu.
Kolosalne zdolno$ci organizacyjne i nie-
zmordowana pracowitos¢ zwrécity na
niego uwage zwierzchnikoéw, ktérzy po-
wierzaja mu organizacje Vacuum Oil
Company S.A. w b. Monarchji Austrjac-
ko-Wegierskiej.

Jego wiedzy fachowej i celowemu
kierownictwu przypisa¢ nalezy powsta-
nie rafinerji olejow mineralnych na Sla-
sku Cieszynskim (Dziedzice), dalszy roz-
woj przedsiebiorstw, Vacuum Oil Compa
ny w Turcji, Butgarji i Grecji, budowe
drugiej rafinerji na Wegrzech, oraz w
obecnych czasach po wojnie utworzenie
i zorganizowanie Samodzielnych Towa-
rzystw Akcyjnych Vacuum Oil Comp.
w Polsce, w Czechostowacji i na We-
grzech.

L N

jedyny amortyzator wszech$wiatom
wej stawy, niedoscignionej dobroci

i trwatosSci.

Jener. reprez. na Polske i w. m. Gdansk

HENRYK

1SZ

Warszawa, Krolewska 31
Telefon Nr. 424-86

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

.ERGS”

Warszawa, Elektoralna io.
Tel. 193-59

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY
(typy normalne, Bosch’a,
Fiata, Dodge’a, Cadillaca

i inne) do o$wietlania, star-

teru, zapalania etc.

POJEMNOSC
I TRWALOSC
GWARANTOWANA
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ROZNE

Jak sie dowiadujemy z Ministerstwa
Rob6t Publicznych, Komisarjat Rzadu
m. st. Warszawy zwrdcit sie juz do Ko-
mendanta Policji Panstwowej m. st.
Warszawy 0 niepocigganie do odpowie-
dzialnosci  kierowcdw,  uzywajgcych
dzwiekowych sygnatow elektrycznych,
jako ostrzegawczych. Sprawa wydania
rozporzadzenia Komisarza Rzadu m. st.
Warszawy, majacego ostatecznie uregu-
lowa¢ te kwestje jest w toku.

Associazione Nazionale Fascista fra
Industriali deU‘Automobile” (Narodowy
Zwigzek Faszystowski Przemystowcow
Samochodowych) — Torino, via Guic-
ciardini 3 — zawiadamia, iz dnia 12
kwietnia 1930, za uprzednig zgodg Rza-
du, nastgpi otwarcie w gmachu Patacu
Sportowego (Palazzo dello Sport) w Me-
djolanie, Ill. Miedzynarodowego Salonu
Samochodowego, ktéry trwac bedzie do
dnia 27 kwietnia 1930 r.

Celem otrzymania blizszych informa-
cji, nalezy zwroci¢ sie bezposrednio do:
Giunta Esecutwa del 1Il. Salone Inter-
nazionale dell‘Automobile,

Piazza del Duomo 17, M1LANO.

* * *

Naczelna Dyrekcja zaktadow ,,SKO-
DA’l w Pradze Czeskiej zadecydowata'
w ostatnim czasie wzig¢ jaknajwiekszy
udziat w Miedzynarodowej Wystawie
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu.

~SKODAIl w Sekcji Trakcji Spalino-
wej M. W. K. T. zademonstruje kilkana-
$cie samochoddw roznego rodzaju i jed
noczesnie zorganizuje wspaniaty pokaz
swych wyrobéw w dziatach: komunika-
cji ogolnej i elektrotechnicznym.

Ostatnio  wptyneto  réwniez  do
Dyrekcji i M. W. K. T. powazne zgto-
szenie szwajcarskiej fabryki samocho-
doéw ,,Societe Anonyme Adolphe Saurer”.

Do zanotowania jest rowniez decyzja
kierowniczych wiadz linij zeglugi na
Dunaju, ktdre zgtosity swoj udziat na
M. W. K. T. .

A. |. A podaje do wiadomosci, ze
z dniem | listopada 1929 r. obowigzuje
na Wegrzech uzywanie materjalu pe-
dnego ,,Motalco".—

Paliwo to sktada sie z 20% spirytu-
su i 80% benzyny.

Jednakowoz moze by¢ réwniez uzy-
wana czysta benzyna o ciez. wt. 0,735—
0,720.—Pompy sprzedajace benzyne za-
opatrzone sg w specjalne znaki.

Nalezy zaznaczy¢ dla uzytku tury-
stow, ze paliwo ,,Motalco” moze byc¢
uzywane do zwyktych silnikow bez po-
trzeby specjalnego przystosowania.—
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PRAKTYCZNE WSKAZOWKI SMAROWANIA SAMOCHODOW

Czesta zmiana oleju w samochodzie
zwiekszy w trGjnaséb jego przebieg.

Sledzac bacznie za wskaznikiem ole-
jowym zapobiegniemy wytopieniu sie
panewek, a tern samem unikniemy kosz
townej ich reparacji.

Nalezy starannie wybiera¢ odpowied-
ni gatunek oleju, nie zrazajac sie jego
wysoka cena, gdyz dobry olej zawsze
sie opflaci.

Najwazniejszg rzeczg, o ktorej Kkie-
rowca samochodu powinien pamietac,
jest baczne zwracanie uwagi, by w kar
terze znajdowata si¢ zawsze niezbedna
ilos¢ oleju.

Nalezy $ledzi¢ za wskaznikiem olejo-
wym i za manometrem dla upewnienia
sie, czy pompka olejowa dobrze pracu
je, gdyz wskutek nieprawidtowego jej
dziatania mogg sie wytopi¢ panewki. V/
razie za$ wytopienia sie panewek caty
silnik musi by¢ rozebrany i reparacja
taka zajmie — $miato rzec mozna — co-
najmniej tydzien pracy dobremu mecha
nikowi z pomocnikiem.

Przy niedostatecznej ilosci oleju w
tozysku nastepuje tarcie i silnik wsku-
tek zbyt wielkiego obcigzenia zaczyn?
na réwnej drodze pracowaé ze wzmozo-
ng sita, tak, jakby samochod szedt pod
gore. Jesli za$ panewki zaczng grzaé sie

Inzyniera S. M. Riis'a

i stuka¢c — nalezy zwréci¢ uwage na ca-
ty system olejowy, gdyz wskazuje to na
brak w samochodzie odpowiedniego
smaru.

Staranny dobor olejow.

Kazdy posiadacz samochodu winien
dobrze sie poinformowac, jaki gatunek
oleju najlepiej sie nadaje do danego sil-
nika i wowczas powinien zaopatrywac
sie w ten olej na stacjach benzynowych
lub stacjach obstugi, ustawionych dla
wygody pp. automobilistow, a naleza-
cych do znanych solidnych i wielkich
firm naftowych. Takie firmy majg wy-
szkolonych urzednikéw, ktorzy potrafig
dobra¢ odpowiedni olej do danego typu
samochodu, odsprzedawcy za$ i mate
firmy nie posiadajg odpowiednio wy-
szkolonego personelu i czesto z winy
niefachowych sprzedawcéw majg miejsce
zgubne omyitki w zastosowaniu olejow,
co sie odbija niekorzystnie na kieszeni
wiascicieli samochoddw.

Silnik benzynowy jest silnikiem spa-
linowym i wymaga zastosowania naj-
wyzszego gatunku oleju o wielkiej smar-
nosci ze wzgledu na bardzo wysoka tem-
perature, jaka jest w silniku.

Olej w ztym gatunku rozktada sie na
swoje, pierwiastki — wodor i wegiel —
przy zetknieciu sie z goracemi czesciami
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silnika, przyczem wegiel osiada na tlo-
kach w glowicy cylindra i na zaworach,
zaczyna sie zarzyC i czesto spowodowaé
moze przedwczesny samozapton mieszan-
ki przed dojsciem tloka do konca taktu
sprezania, ciagngc tlok w odwrotnym
kierunku, co jest znane w praktyce, ja-
ko stukanie panewek z powodu nagro-
madzonego osadu (carbon knock). .Osad
rowniez przedostaje sie do pierscieni tto
kowych i czesto powoduje zatarcie ich.

Jezeli olej — nawet najlepszego ga-
tunku — przedostaje sie przez pierscie
nie ttokowe do komory wybuchowej, to
sie skoksuje, niema bowiem takiego ole-
ju, ktoryby mogt wytrzyma¢ temperatu-
re, jaka jest w komorze wybuchowe;j.

Bardzo niepraktycznym jest zwyczaj
zatrzymywania sie pp. automobilistdw
przy pierwszym lepszym garazu lub u od-
sprzedawcy dla nabycia litra oleju lek-
kiego Ilub ciezkiego, nie wszyscy bo-
wiem wiasciciele garazbw majg na.
wzgledzie dobro obstugiwanego klienta,
a wielu z nich, szczegdlnie ci, ktérzy tyl-
ko dorywczo handlem sie zajmujg, ubie-
gaja sie o tatwy zysk, sprzedajac wy-
facznie oleje, na ktérych mozna najwie-
cej zarobi¢, bez wzgledu na jako$¢ ole-
ju. To tez najbardziej wskazanem jest
zaopatrywanie sie w oleje na stacjach
benzynowych lub stacjach obstugi, nale-
zacych do firm znanych i odpowiedzial-
nych.

Niema ustalonych norm.

Wiasciwie niema zadnych ustalonymi
norm, ktorym winien odpowiada¢ olej
automobilowy, gdyz rézne czynniki wcho-
dza tu w gre, a mianowicie: uszczelnia-
nie ttokOw, sprezanie, typ motoru, sy-
stem smarowania, pora roku.

Wiele firm naftowych robito specjal-
ne doswiadczenia, zastosowujac poszcze-
golne gatunki olejow do réznych typow
samochodoéw i wydato ksigzeczki z ta-
belkami,  wskazujacemi, jakie oleje
i smary nalezy stosowaC do danego ty-
pu samochodu w zaleznosci od pory ro-
ku i od tego, w jakim roku dany samo-
chod zostat zbudowany. Jakkolwiek od-
sprzedawcy moggq — oczywiscie — stu-
zy¢ kazdemu takiemi ksigzeczkami, jed-
nak klient nigdy nie ma pewnosci, czy
faktycznie otrzymat odpowiedni gatunek
oleju, wskazany w tej ksigzeczce. Nato-
miast zaopatrujac sie w oleje na stacjach
benzynowych lub stacjach obstugi, na-
lezacych do powaznej firmy naftowej,
ktéra sama wydata takie ksigzeczki ole
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jowc, kazdy moze by¢ pewny, ze otrzy-
ma najbardziej odpowiedni olej do swe
go typu samochodu, gdyz wyszkolony
urzednik firmy odpowiedzialnej nietylko
da najlepszy i najodpowiedniejszy gatu-
nek oleju lub smaru, lecz postara sie
klienta dobrze obstuzy¢ i dobrze mu do-
radzic.

Najczesciej silniki samochodowe wy-
magaja zastosowania do nich latem ole-
ju ciezszego niz w zimie.

W nowoczesnych maszynach prze-
waznie olej jest uzywany bez zmiany
przez czas dtuzszy i cho¢ od czasu do
czasu dodaje sie troche Swiezego, jednak
olej staje sie coraz rzadszy i wskutek
tego traci swa. lepko$¢ i smarnos¢, to
tez najlepiej wypuszcza¢ olej z karieru
co 750 kim. i nalewa¢ zupetnie Swiezy
olej. Wielkie firmy naftowe posiadajg
dzi$ znaczng ilos¢ stacyj obstugi, gdzie
w kazdej chwili automobilista moze sie
zaopatrzy¢ w $Swiezy olej, co nie zabiera
wiele czasu, a moze zapobiec tworzeniu
sie osadu w silniku.

Spuszczanie oleju z karieru.

Chcac spusci¢ olej — o ile to sie ro-
bi u siebie w garazu — nalezy odnalez¢
kurek spustowy, znajdujacy sie na dnie
karteru, i otworzy¢ go.

Radze wszystkim wiascicielom sann?
chodéw zmieniac olej co kazde 750 kim.,
gdyz wiem dobrze z wiasnego dos$wiad-
czenia, iz to sie lepiej optaci, niz uzy-
wanie przez oszczedno$C przez czas
dtuzszy starego oleju, ze wzgledu na
konieczno$¢ pozniejszych remontdéw. Do-
konano przezemnie proby udowodnity
racjonalno$¢ poprzedniego orzeczenia,
gdyz po przejechaniu 1500 kim. mu-
siallem dolewa¢ na kazde 750 kim. -
dwa litry oleju $wiezego, a mieszanka po-
zostalego oleju w karterze byta juz tak
ptynna, ze przy dalszej jezdzie grozito.
by co krok niebezpieczenstwu) takiego
uptynnienia oleju, przy ktérem olej nie
uszczelniatby ttokéw i przedostawathy
sie do komory wybuchowe;j.

Wobec tego, ze obecnie w Polsce
mozna mie¢ darniowg obstuge na sta
cjach wielkich firm naftowych — zanied-
bywanie czestej zmiany oleju w samo-
chodzie nie moze by¢ niczem uspra
wiedliwione.

Przv czestej zmianie oleju samochdd
moze przejs¢ 60.000 — 80.000 kim. bez
koniecznosci podciggania panewek, w
przeciwnym za$ razie juz po przejecha-
niu 20.000 kim. ta kosztowna manipu-
lacja stanie sie nieodzowna.

Nie zapominajmy wiec o tem, ze cze-
sta zmiana oleju zawsze sie optaci.

AUUT O Nr. 1

RECZNE GASNICE DO GARAZOW

AUTOMATY GASNICZE
DO SAMOCHODOW

krajowego wyrobu

POLECAJA

ZIEDHOCZOtIt WYTWORUIE BAISIIICZS

MI-RA

SP. Z OGR. ODP.

Warszawa, Bracka 17, tel. 270-C4,289-75

Wykaz pojazdow mechanicznych, zarejestrowanych w Warszawie
do dn. 1. 1. 1930 r.

OSOBOWE > s E =

W e 205 5 5 &
Razem do dn. 11 1929 r. 2700 2655 54 1083 85 569 7146
W styczniu . 43 87 8 i ! 4 160
» lutym . . 19 55 r 16 2 3 96
, marcu. . . 34 70_ i 28 - 15 148
. kwietniu. . 69 53 6 38 1 32 199
, maju . .. 136 39 7 30 4 42 258
. Czerwcu . . 106 30 8 28 6 59 237
. lipcu . .. 77 39 7 35 _ 62 220
. sierpniu . . 76 34 5 36 ! 27 179
we wrzesniu 76 37 3 3 2 13 164
w pazdzierniku 73 48 6 22 — 26 175
., listopadzie . 44 B’ 21 1 9 125
, grudniu . . 39 K] I— 20 — 5 102
Razem do dn. 1 I. 1930 r. . 3492 3218 123 1407 103 866 9209
Przerejestrowano nawojew. 144 9 27 85 — 53 388
Pozostato na dzien 1 1

1930 roku . . 3348 3218 96 1322 103 813 8821
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JAK PRACUJE ZAKLAD NAPRAWY OPON
SERY1CE STATION GOODYEAR

Zaktad naprawy opon Service Station Goodyear
jest typowym zaktadem, urzgdzanym przez firme
Goodyear w rozmaitych wiekszych miastach catego
Swiata. Naprawa opon odbywa sie tam w ten sposob,
jak w Ameryce, kraju, gdzie co pigty mieszkaniec iest
posiadaczem sa-
mochodu.

Metody naprawy

opon polegajg na:
1) odpowiedniemu-
przedniem przygo-
towaniu opony do
naprawy,
2) wilasciwej napra-
wie, przy stosowa-
niu oryginalnych
surowcow Good-
year i naktadaniu
nowych warstw kordéw systemem Criss-Cross,
3) procesie wulkanizacji przy niskiej temperaturze
pod cisnieniem.

Opony, majace by¢ naprawione, sg umocowane na
pneumatycznych imadtach-rozpieraczach w ten spo-
sob, ze cata wewnetrzna powierzchnia opony jest
tatwo dostepna bez potrzeby wywracania opon, ktére
czesto powoduje pekanie drutéw w rantach.

Zapomocg elektrycznych szczotek opona jest dokia-
dnie oczyszczonadooko-
ta uszkodzonego miej-
sca. Po usunieciu uszko-
dzonej czesci opony o-
twory sa oczyszczane

obrotowemi raszplami,
elektrycznie porusza-
nemu

Po kilkakrotnem wy-
smarowaniu opony spe-
cjalnym cementem
Goodyear, opony sg go-
towe do wiasciwej re-
paracji.
Naprawa opony odby-
wa sie w ten sposdb, ze
w miejscach uszkodzo-
nych naktada sie nakrzyz
(Criss-Cross) warstwa-
mi tkanine Supertwist,
gumowang z dwuch
stron, w tej samej ilosci,
ile posiada ich dana
opona.
Jak wskazuje zatgczo-
ny rysunek warstwy kor-
doéw stopniowo rozsze-
rzajg si¢ i wydtuzaja, co nie zmniejsza elastycznosci
W reparowanym miejscu.
Kazda warstwa tkaniny jest doktadnie narulowa-
na i zapomocg odpowiedniej igty usuniete sg wszelkie
pozostatosci powietrza miedzy warstwami. Gdy war-

Worek gumowy, wywierajaey”ciénienic wewnetrzne na opony podczao naprawy.
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stwy tkanin sg juz naklejone i obramowane warstwg
gumy nastepuje naprawa zewnetrzna opony.

Z zewnetrznej strony opony, opartej na odpowied-
niem kowadetku, natlacza sie warstwami gume wyso-
ce elastyczng tak zwang poduszkowa, nastepnie zas
warstwy gumy
twardszej, odpor-
nej na starcie, tak
zwanej protektoro-
wej.

Woulkanizacja sy-
stemem Goodyear
odbywa sie przy
. wzglednie niskiej

temperaturze, niz-

szej niz tempera-

tura fabrykacji o-

pony, co wyklucza
juz"zasadniczo mozliwos$¢ przewulkanizowania samej
opony.

Elektryczne aparaty wulkanizacyjne urzadzone sg
w ten sposob, ze przy przekroczeniu temperatury apa-
ratu zaledwie o | stopien prad elektryczny jest auto-
matycznie wylgczany i temperatura spada do wiasci-
wej normy; gdy za$ aparat oziebi sie o stopien, prad
automatycznie zostanie ponownie wigczony i tempe-
ratura ponownie wraca do normy.

Podczas wulkanizacji
umieszczane sg we-
wnatrz opony specjalne
worki gumowe ktore na-
pompowuje sie powie-
trzem do 5 atmosfer. W
ten sposoéb swieza war-
stwa gumy, jak rOéwniez
cate naprawione miejsce,
podczas wulkanizacji
znajduje sie pod Wyso-
kiem cisnieniem, co przy-
czynia sie do tego, ze gu-
ma w miejscach naprawy
dobrze przylega do usz-
kodzonych miejsc i nie
moze by¢ gabczasta.

Opony wiekszych roz-
miarow sg wulkanizowa-
ne jednoczesnie z dwucli
stron.

Odpowiednio staran-
ne przygotowanie na-
prawy opon, oryginalne
surowce Goodyear i wul-
kanizacja przy niskiej
temperaturze pod cis$nie-

niem dajg bezwzgledng gwarancje skutecznosci na-
prawy opon. System naprawy opon stosowany we
wszystkich zakladach reparacyjnych Goodyear jest
ostatnim wyrazem techniki, jedynym racjonalnym re-
zultatem dos$wiadczenia amerykanskich fabryk.

*)
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Opona oczyszczona v miejscu uszkodzonem.

Opona przygotowana do naprawy.
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Jpryylad opony po zwulkgnizowaniu.

Pneumatyczne imadta rozpierajace.
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WARSZTATY MECHANICZNE

J. Jastrzebski & K. Rogozifski
Warszawa, Wilcza |, tel. 252-24

SPECJALNOSC:
OBRABIANIE CZE,éCI
SAMOCHODOWYCH
| MOTOCYKLOWYCH
SZLIFOWANIE

CYLINDROW
MOTOCYKLE

WY KONANIE
PRECY ZYJNE

NOWOCZESNA
OBROBKA
TERMICZNA

CENY KON-

KUREN-

"Horton)

Swiatowe] stawy

J. Jastrzebski & K. Rogozinski

Warszawa, Wilcza |, tel. 252-24

EANCUCHY SNIEGOWE
WE WSZYSTKICH WYMIARACH ZYGZAKOWATE

ORYGINALNE CZESCI

ZAMIENNE CHEUROLET
PO CENACH HURTOWYCH | DETALICZNYCH

OPONY i DETKI
AMERYKANSKIE INDIA

ORAZ

AKCESORIA SAMOCHODOWE

do dalszej sprzedazy
poleca firma

G ENERALE-PNEU

KATOWICE

ULICA SW. JANA Nr. 6. TEL. 190



60 TYPOW PROSTOWNIKOW

Conajmniej jeden z nich
musisz wybra¢, bo majac
samochéd — musisz mie¢

PROSTOWNIK
PHILIPSA

ktéry zapewni Ci tatwy start,
silne Swiatto, dono$ny sygnat.

Demonstracje na Wystawach Philipsa ,Radjo i Swiatto";

Warszawa, Mazowiecka 9, Krakoéow, Stawkowska 12,

Wilno. Mickiewicza 23, Katowice, Rynek 6, Poznan,
Gwarna 16 Bydgoszcz, Gdariska 147.

POLSKIE ZAKELADY PHILIPS Sp. Akc.
Warszawa, Karolkowa 36 44

PRZECIWSLIZGOWE

NA OPONY
| GUMY PELNE

SKEAD HURTOWY

WARSZAWA,
R I AX NIECAEA Ni 1.
TELEFON 154-87.

WTTnrnni®

POKROWCE

CHLODNICE
| MASKI

do wszystkich. jamochadéw

. ..P9
cmadvijn.r.L' fa&t>ycziiyd\
HVRT DETAL

YARSOYIEMNE

Wap/zawa' Mad/zatkow/ka 104
TELEFON 426-29.

Najlepsza opona angielska

STEPNEY

zadaé wszedzie

Jeneralne Przedstawicielstwo

S~to Krzyska 28 Telefon 15CD72



EGZYSTUJACA OD J 857 ROKU DAC M C D POLECAPASMANTERJE

FABRYKA | macazyn P.F. FiI. | WO IMIZ I\ samocrHopbowa
WYROBOW SZMUKLERSKICH WfIRSZHWH, MHRSZHEKOWSKH 129, TEL. 72-13.  UCHWYTY, SZNURY, SIATKI

Hurtowa sprzedaz czesci zamiennych

do samochodéw Elektrotechnika Automobilowa
L,MAGNETL,,.
wszystkich typow
SAMOCHODY ZYGMUNT POPLAWSKI
PNEUMATYKI i AKCESORJA UL. HOZA Jr 33 WARSZAWA  TEL. 419-31 - 1931
HENRYK 1SZ Przedstawicielstwo, sktad fabryczny i warsztaty:

WHRSZAWH, KROLEWSKA 31. TEL. 424-86

CENNIKI NH ZEDHNIE.
S ] E n V ]

MAGNETA, DYNAMOMASZYNY i t. d.

STEFAN LANGIEWICZ

ODLEWNIA ZELAZA | METALI
WARSZAWA, PRZYOKOPOWA 22.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

POLECAJA: Wylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodowych

KARTERY | TLOKI ALUMINJOWE, PANEWKI sSyst. ijU DOR“
| CZESCI FOSFORBRONZOWE ORAZ
KOMPOZYCJE DO WYLE-
WANIA £OZYSK.

AUTO-SPORT AKCESORIA SAVOCHODOVE

WARSZAWA, UL. BRACKA 18. TELEFON 525-78. pokrowce na maski i chdodnice

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE

N 1ZKIiriPl HHPOLEOHH i
Fi. LLNNJL.LO TELEFDn Dr. 53-02

POLECA WLEASNEJ WYTWORNI: Auto-Baki, Auto-
Skrzynki do narzedzi, Auto-Lejki, Auto-Wycieraczki do
szyb, Karbidowe Auto-Generatory, Auto-Drogowskazy itp.

PO CENHCH PRZYSTEPNYCH
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.

Zjazd Klubow Automobilowych w Warszawie
dnia 7. XII. 1929 roku.

Obecni pp:

AUTOMOBILKLUB POLSKI: Karol lir. Raczynski —
Prezes, Janusz Regulski — Vice-Prezes i Prezes
Komisji Sportowej A. P., Franciszek Sznarbachow-
ski — Sekretarz Generalny, Mieczystaw Raippe —
Prezes Komisji Turystycznej A. P., Stanistaw Szydel-
ski — Sekretarz Komisji Sportowej A. P.

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI: delegaci nie
przybyli. L "I (\tyuA

SLASKI KLUB AUTOMOBILOWY: Jozef Gawrych,
R. Politkowiski — Sekretarz Generalny S. K. A.

MALOPOLSKI KLUB AUTOMOBILOWY: Agenor hr.
Gotuchowiski—Prezes, inz. Mieczystaw Teodorowicz—
Vice-Prezes, Franciszek Hulimska — Sekretarz Gene-
ralny, Zbigniew Orzechowski — Prezes Komisji Spor-

towe;j.
KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY: Tadeusz Bu-
kowiecki — Vice-Prezes, Wilhelm Rapper — Prezes

Komisji Sportowej, Adam hr. Potocki — Vi.ce-Pre7.es
Komisji Sportowej, Adam Dygat — Sekretarz Ge-
neralny.

£ODZKI AUTOMOBIL-KLUB: Karol Kauczyriski —
Vice-Prezes i Prezes Komisji Sportowej, Kazimierz
Poznanski — Prezes Komisji Turystycznej, Aleksy
Scihicht, Emil Gotkontlt, Ednfuinld Tosctie.

WILENSKI AUTOMOBILKLUB: Wiodzimierz Kurec.

POMORSKI AUTOMOBILKLUB: Leon Jackowski —
Vice-Prez.es, J6zef Szymczak — Sekretarz General-
ny, mjr. Antoni Koszko — Sekretarz.

WOLYNSKI KLUB AUTOMOBILOWY: Karol Miku-
ticz-Radecki — Vice-Preizeis Komisji Sportowej, Mi-
kotaj Grygonjew — Sekretarz Generalny.

Porzadek dzienny obrad:

Godz. 10-ta: 1) Otwarcie Zjazdu przez Prezesa A. P.,
p. Karola hr. Raczynskiego,

a) Sprawozdanie z ubiegtego' sezonu sportowego —
p. Janusz Regulski, Viee-Prezeis A. P. i Prezes Komisji
Sportowej A. P.,

2) Posiedzenie Miedzykiubowej Komisji Automobi-
lowej:

a) Wybdér MISTRZA POLSKI za r. 1929,

b) ELITA POLSKICH JEZDZCOW AUTOMOBILO-
WYCH,

c) Omowienie programu sportowego na r. 1930,

d) Ustalenie KALENDARZA SPORTOWEGO na
r. 1930,

e) Wolne wnioski.
Godz. 16-ta: 3) Dalszy cigg posiedzenia M. K. AUT.:

a) Sprawy turystyczne,
b) Sprawy administracyjne.

Protokot z posiedzenia M. K. AUT. (Sprawy sportowe).

Posiedzenie zagait Prezes A.P., p. Karol lir. Raczynski.
Witajac przybytych ii dziekujac serdecznie za przyby-
cie na Zjazd stwierdzit, ze delegaci zjechali sie z naj-
dalszych miejscowosci Rzeczpospolitej, reprezentujac
wszystkie kluby z wyjatkiem jednego, ktéry mylnie poj-
mujac sytuacje, delegatéw swych nie przystat.

P, Prezes Raczynski oddat przewodnictwo w rece
Vice Prezesa A. P. oraiz Prezesa Komisji Sportowej
A. P., p. Janusza Regulskiego i zaprosit delegatow
M. K. AUT. do stotu prezydialnego.

P. Prezes Regulski wygtosit sprawozdanie z ubiegte-
go sezonu sportowego’, charakteryzujac szczegétowo po-
szczegOlne zawody odbyte i 'wskazujgc na ich dobre stro-
ny oraz niektére usterki, poczem przeszedt do oméwie-
nia Il. punktu porzadku dziennego, t. j. ,,MISTRZO-
STWA POLSKI" na r. 1929, przypominajac zebranym,
ze wedtug regulaminu, ktory znany jest obecnym, do
Mistrzostwa Polski brane sg pod uwage rezultaty z 5-ciu
imprez. Rezultaty te za r. 1929 sg nastepujace:

P, Szwarcsztajn: Wyscig Plaski £6dZz — 1, Miedzyn.
Raiid — 2, W. Tatrzanski — 3, W. Paski, Lwoéw — 3,
Krzyzéwka — 3, suima 12 p.

P. Jan Ripper: Wyscig Plaski £6dz — 2, Miedzyn.
Raid — 4, W. Tatrzanski — 1, W. Plaski, Lwoéw — 2,
Krzyzowka — 1, suma 10 p.

Z powyzszego wynika, ze w mysl regulaminu Mi-
strzostwo Polski na r. 1929 przypada p. Janowi Rip-
perowi.

P. Prezes Regulski stawia wniosek 0 przyznanie Mi-
strzostwa Polski wyzej wymienionemu, co zostato! przy-
jete przez aklamacje.

P. Prezes Regulski omawia dalszy punkt porzgadku
dziennego, t. j. 1. b) ELITA POLSKICH JEZDZCOW


Pre7.es
Prez.es

AUTOMOBILOWYCH, przypominajgc zebranym, ze re-
gulamin tej imprezy byt swego czasu przekazany M. K.
AUT. przez A. P. Co do ewentualnych zmian tego re-
gulaminu nadestat wniosek jedynie K. K. A.

Na oswiadczenie delegata K. K. A., p. Dygata, ze
K. K. A. wnioskéw .swych nie podtrzymuje, p. Prezes
Regulski komunikuje dalej, ze regulamin E. P. J. A,
po- wprowadzeniu zmian formalnych, zostat przez Ko-
mitet A. P. zatwierdzony i zostanie on przestany wszyst-
kim klubom afiljowanym. Na nastepnem posiedzeniu
M. K. AUT. beda przedstawione wzory odznak oraiz
kandydaci. P. Prezes zwraca uwage, ze w regulaminie
dodany zostat punkt, ktéry méwi ze wybory do E. P.
J. A. odbywajg sie na zasadzie wigkszosci gtoséw i kan-
dydaci poszczegdlnych klubéw moga by¢ wybierani tyl-
ko w obecnosci delegatow tychze klubow.

P. Przewodniczacy odczytuje projekt zgtoszonych
przez; kluby imprez na r. 1930 i prosi o poinformowanie
zebranych o zasadach kazdej proponowanej imprezy.

W sprawie powyzszej zabierali gtos delegaci klulbow7,
omawiajac zasady regulaminéw i daty proponowanych
imprez na- r. 1930, a mianowicie:

p. Orzechowski — Raid Zimowy do Truskawca oraz
Wyscig Ptaski we Lwowie — Matopolskiego K. A.,

p. Prezes Regulski — Miedzynarodowy Raid i Kon-
kurs na zuzycie paliwa — Automobilklubu Polski.

p. Kauczynski — Wyscig Plaski oraz Zjazd Gwiazdzi-
sty do Lodzi — tédzkiego A. K,,

p. mjr. Koszlko- — Raid Pomorski oraz Zjazd Gw.
na regaty — Pomorskiego. A,

p. Mikulicz-Radecki — Raid Wotynski — Wotyniskie-
go K. A,,

p. Adam lir. Potocki — Turniej Automobilowy oraz
Wyscig Tatrzanski — Krakowskiego K. A,

p. Politkowiski — Wyscig Ptaski — Slaskiego K. A.;

poczem ustalono nastepujagcy KALENDARZ SPORTO-
WY zawodow ogolno-kraj owych na r. 1930:

Luty 16 — Zimowy Zjazd Zespotéw Klubowych —
Lodzki A. K.

Maj 4 — Konkurs na zuzycie paliwa — Automobil-
klub Polski.

Maj 17 — Zjazd Gwiazdzisty do todzi — +t06dzki
A. K.

Maj 18 — Wyscig Plaski w Lodzi — tédzki A. K.

Maj 27—29 — Wotynski Raid Automobilowy — Wo-
tynski K. A.

Maj 28—29 — Rai¢l Pomorski — Pomorski A. K.

Czerwiec 7—10 — Krakowski Turniej Automobilo-
wy: 1) IV. Polski Zjazd Gwiazdzisty 7 czerwiec, 2) Wy-
scig pod Ojcowem 8 czerwiec, 3) Raid Petlicowy 9 czer-
wiec, 4) Gymkhana i konkurs pieknosci .samochodow
10 czerwiec — Krakowski K. A.

Czerwiec 22—29 — MIEDZYNARODOWY RAID
A. P. — Automobilklub Polski.

Lipiec 4—6 — Raid Krajoznawczy — Matopolski
K.A.

Sierpien 3 — Wyscig Plaiski — Slaski K. A.

Sierpien 15 — Zjazd Gwiazdzisty na regaty — Po-
morski A. K. ) )

Sierpien 24 —“WYSCIG TATRZANSKI (miedzyna-
rodowy) Krakowski K. A.

Wrzesien 7 — WYSCIG PLASKI WE LWOWIE (mie-
dzynarodowy) Matopolski K. A.

Wrzesien 27—29 — Raid Pan — Automobilklub
Polski.

Omowiono regulamin Mistrzostwa Polski na r. 1930,
do ktérego zasadniczych zmian nie wprowadzono i za-
twierdzono go w brzmieniu z r. 1929, z tg zmiana, ze
zamiast Wyscigu na Krzyzéwce, wprowadzono. Wyscig
pod Ojcowem, organizowany przez K. K. A. w dn. 8
czerwca 1930, w czasie Turnieju Automobilowego.

W sprawie punktu e) poinzadku dziennego ,,Wolne
whioisikil' oméwiono:

1) ,.Sportowg odznake" proponowang przez K. K. A,
ktérg przekazano na nastepne posiedzenie M. K. AUT.,

2) wydanie licencji sportowych szoferom, przyczem
wyjasniono, ze w sprawie tej sg wyrazne przepisy, za-
warte w Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym,

3) konieczno$¢ wprowadzenia nagrod pienieznych
na miedzynarodowe wyscigi i raidy.

Po wyczerpaniu porzgdku dziennego p. Prezes Regul-
ski posiedzenie zamknat.

PROTOKOL Z POSIEDZENIA MIEDZYKLUBOWE]
KOMISJI AUTOMOBILOWEJ.
SPRAWY ADMINISTRACYJINE.

Przechodzac do dziatlu administracyjnego, przewodni-
czacy, p. Prezes Regulski, méwigc o tworzeniu sie no-
wych placéwek automobilizmu w Polsce, zaznajomit
obecnych z warunkami, istawianemi przez A. P. przed
wyrazeniem zgody na podpisanie umowy afiljacyjnej.
Kazdy nowopowstajacy klub winien jest ztozy¢ A. P.
Statut, wzglednie projekt Statutu do aprobaty, oraz
list, zawiadalmiaijgcy 0 zyczeniu podpisania, urnowy afil-
jacyjnej, zaopatrzony w podpisy conajimniej 50-ciiu
mczionkéw klubu, podajac zarazem do wiadomosci A. P.
sktad zarzadu i ogolng ilo$¢ cztonkow. Automoibilkiub
Polski, po iziaopimjowaniu, czy dany klub ma podstawy
rozwoju i czy dziatalno$¢ jego bedzie w danej miejsco-
wosci pozyteczna — decyduje, czy z klubem tym moze
by¢ zawarta umowa afiljacyjna. Uznajac zasadniczo
pozytek z powstawania nowych klubéw, A. P. réwno-
czesnie stwierdza, ze popiera¢ bedzie nowe organizacje
tylko poci warunkiem udowodnienia potrzeby ich po-
wstawania, a nastepnie wykazania nalezytej zywotno-
§ci. W zaleznosci tez od tych warunkéw bedg réwniez
stosowane rdézne wysokosci i optaty afiljacyjne.

W dalszym ciggu swego, przemowienia p. Prezes Re-
gulski poinformowat obecnych, w zwigzku z nieobec-



noscig -przefdstawiici-eti Automobilklubu Wielkopolski na
tegorocznym Zjezdzito, o sprawie konfliktu z Pomorskim
Automobilklubem w Bydgoszczy. Automobilklub Wiel-
kopolski umotywowat nieobecnos¢ swa w obszernym
liscie do A. P.

Po Obszernej dyskusji; w ktorej 'wyjasniono szczego6-
towo catoksztatt. konfliktu, Zjazd powzigt nastepujaca
uchwate:

»Nie wchodzac w szczegoly i geneze konfliktu, Zjazd
Klubéw Automobilowych w Warszawie nie -solidaryzuje
sie z zajetem iprzee A. W. stanowiskiem, zachecajac za-
razem .strony zainteresowane >do zlikwidowania spra-

Wy,
pocizem dyskusja na, ten temat zostata zamknigta.

Wyrazone przez delegatéw K. K. A. zyczenie', doty-
czace ustalenia 'Scistego- podziatu geograficznego, okre-
Slajacego granice dziatalnosci poszczegélnych klubow,
nie zostato uwzglednione, natomiast p. Regulski zape-
wnit obecnych, ze przy podpisywaniu umoéw afiljacyj-
nycli z nowopowstajacymi klubami, Automobilklub Pol-
ski zachowuje jakniaijdalej idacg ostroznos¢, liczac sie
zarowno z ogOllnymi warunkami miejscowemi, jak row-
niez iz interesem egzystujgcych juz klubéw automobilo-
wych.

Termin nastepnego posiedzenia M. K. AUT. ustalono
na dz. 22 lutego 1930 r. o godz. 11-ej rano — w War-
szawie.

P. Prezes Regulski, zamykajac posiedzenie, stwierdzit
wysoki poziom tegorocznych obrad, ich rzeczowos¢ i po-
zytek oraz niezwykle przyjazne i tolerancyjne usto-
sunkowanie sie wzajemne wszystkich klubéw. Pracu-
jac nadal w tych warunkach mozna mie¢ prizek-onanie,
ze wspoélnemi sitami sprawie automobilowej stowarzy-
szone kluby jaknajl-epiej .sie przystuza.

(—) Janusz, Regulski
Prezes Kom. Sport. A. P. oraz M. K. Aut.

PROTOKOL Z POSIEDZENIA MIEDZYKLUBOWE]
KOMISJI AUTOMOBILOWE].
SPRAWY TURYSTYCZNE.

Posiedzenie zagait przewodniczacy, Prezes Komisji
Turystycznej A. P., p. .inz. Mieczystaw Rappe, propo-
nujac przyjac jako, podstawe narad sprawozdanie Biur
i Referatow Turystycznych poszczegolnych klubow.

Po przestuchaniu sprawozdania oraz programu dzia
talnosci na przyszto$¢ Biura. Turystycznego A. P. oraz
odpowiednich sprawozdan klubow afiiljoiwamych, wy-
nikta dyskusja, w rezultacie ktérej zostato postanowio-
ne, CO' nastepuje-:

1) dazy¢ do ujednostajnienia na teirytorjum -catej
Rzeczpospolitej miejskich tablic orjentacyjinych oraz
drogowskazow,

2) w sprawie -powyzszej poszczeg6lne kluby zwréca
sie z memorjatami do znajdujgcych -si¢ na ich terenach
Starostw i Magistratéw,, proponujagc w szczegdlnosci
umieszczenie na $cianach domoéw, znajdujacych sie przy

wjezdzie do miast, odpowiednich biatych napiséw na
granatowem tle,

3) dazy¢ do wprowadzenia w catej Polsce miejskich
znakéw ulicznych typu miedzynarodowego,

4) w kazdym wypadku dostrzezenia wadliwosci
v ustawionych juz znakach orjentacyjnycli i dro-
gowskazach, jak réwniez- wszelkich innych, mogacych
utrudni¢ turystyke samochodowa, brakéw na dragach
— -intorwenj-owa¢ za posrednictwem Biura Turystycz-
nego A. P. u odpowiednich wiadz.

5) w sprawie wydawnictw turystycznych A. P. po-
piera¢ te wydawnictwa wszelki-emi posiadanemi przez
poszczegoblne -kluby materjatami informacyjn-emi,

6) w isprawie zainicjowanej przez A. P. organizacji
ratownictwa drogowego-,, poprze¢ te 'inicjatywe, dazac
jedno-cz-ednie do ujednostajnienia tej -organizacji na te-
renie catej Polski i pozostawiajac je p-od egidg A. P.
i Polskiego Czerwonego Krzyza.

(Przedstawione przez Biuro Turystyczne A. P. pro-
jekty apteczek samochodowych zostaty przez Zjazd za-
aprobowane).

7) W sprawie tarcz polecajgcych dla hoteli, restau-
racji, garazy i t. p. przedsiebiorstw, przyjeto jako typ
tarcze zaprojektowang przez Biuro Turystyczne A. P.
(Granatowa okragta tarcza, o wymiarach 40—50 cm. ze
znakiem A. P. oraz jedna gwiazdkg dla -przedsigbiorstw
skromnych, lecz dobrze prowadzonych, dwiema gwiazd-
kami — dla przedsiebiorstw komfortowych i trzema
gwiazdkami — dla przedsiebiorstw luksusowych). Do
tarczy tej dodawane bedg 2 tabliczki: jedna z oznacze-
niem roku, na ktory tarcza ta zostata przez A. P. przy-
znana, druga -za$ z nazwag odpowiedniego kluibu aifiljo-
wanego- na wypadek, gdyby przedsiebiorstwo znajdo-
walo sie na. terytorjum -danego klubu. Tarcze te zosta-
ng podane do zatwierdzenia A. L A. i bedg wypozycza-
ne przez A. P. 7 tom, ze na terenach klubéw afiljpwa-
ny-eli, wypozyczanie to. bedzie dokonywane w porozu-
mieniu - -oidnoi$neimi klubami. Udzielanie tarcz p-rzed-
siebioirisitvom kategorji luksusowej zostato na terenie
catej Polski zastrzezone przez A. P.

8) Przystgpi¢ w miare mozliwosci do organizacji
w wiekszych miastach miejsc postojow strzezonych dla
samochodoéw prywatnych.

Précz powyzszego, na wniosek Komisji Turystycznej
K. K. A. przyjeto nastepujgca uchwatle: ,,Zjalzd Klubow
Automobilowych uznajgc, ze droga turystyczna. Kra-
kéw —Zakopane — Morskie Oko ma charakter wybit-
nie reprezentacyjno-propagandowy, zwraca sie do mia-
rodajnych wiadz o jaknajiszybsz-e doprowadzenie tej
drogi do nalezytego stanu i utrzymanie jej w stanie, na-
dajgcym sie do -ruchu we wszystkich porach roku®.

Na zakonczenie przewodniczacy zebrania., p. inz.
Rappe, wezwat Komisje Turystyczne wszystkich klu-
bow afilj-owanych, -reprezentowanych na Zjezdzie, do
jakn-ajsaislejiszej wspotpracy z Biurem Turystycznem
A. P., gdyz tylko w ten sposéb da sie przeprowadzi¢
nalezyty rozwdj -turystyki automobilowej w kraju.

Na tein posiedzenie zamknieto.



Automobilklub Wielkopolski

Poznan,

Kan'taka 1, telefon 33-39.

KOMUNIKAT

1. Walne Zebranie A. W.

W clniu 26 pazdziernika 1929 r. odbyto sie o godz.
18,30 w sali Bazarowej w Pozinaniu Roczne Walne Ze-
branie Automobilklilbu Wielkopolski. Zebranie zagait
wiceprezes A. W. p. Wiktor hr. Szoldrski, ktory na
zyczenie obecnych przewodniczyt, a na sekretarza
W. Z. poproszono p. Wiestawa Swinanskiego. Obec-
nych byto 39 cztonkéw. Sprawozdanie Zarzadu za rok
1928/29 zdat wiceprezes A. W. p. dyr. Stefan Glowinski.
W sprawozdaniu tem poruszyt p. Glowinski stosunek
wiadz klubowych do innych polskich klubow automo-
bilowych, wladz panstwowych i samorzadowych oraz
wojska. Przy tej okazji podkreslit referent poprawny
stosunek miedzy klubami automobilowemi oraz zyczli-
we stanowisko wszystkich wiadz panstw, i samorzad,
a w szczegoélnosci wojska, do poczynan klubu.

Z dziatalnosci administracyjnej podano nastepujace
cyfry:

Cztonkow liczyt A. W. na dzien 30.1X.1929 — 469
w tem 9 cztonkéw nadzwyczajnych. Korespondenciji
przyjeto 1647, a wysiano 5106 oraz ca. 6 tysiecy dru-
kéw. Tryptykow wystawiono 116, a ksigzeczek z prze-
pustkami granicznetmii 21; pozatem wystawiono 115
miedzynarodowych $wiadectw drogowych.

Bilans Klubu na dzien 30.1X. 1929 r. zamykat sie po
obu stronach sumg 33.310.90 zi. Odpisy na urzgdze-
niach wynosity 8.367.09 zt, co wynosi ca 40%. Z ko-
lei przedstawit referent dziatalnos¢ Komisji Techn.
Sportowej.

W roku sprawozdawczym urzadzit A. W. 5 imprez
sportowych z czego 2 imprezy miedzykluibowe i 3
imprezy wewnetrzino-klubowe. Précz tego urzadzono 6
wycieczek automobilowych, w tem 2 zagranice. Refe-
rent podkreslit z wielkiem uznaniem zyczliwe stano-
wisko i pomoc udzielong Klubowi przez dowodztwo 7
Dyonu Samochodowego i Baon Balonowy w Toruniu.
Podziekowaniem wiadzom, urzedom, wojsku, prasie
i wszystkim cztonkom za pomoc i wspotprace oraz ape-
lem do czionkéw, by i nadal sprawami klubowemi sie
interesowali i w dalszej rozbudowie Klubu dopomaga-
li zakonczyt wiceprezes p. Gtowinski swoje sprawozda-
nie.

Nastepnie w imieniu Komisji Rewizyjnej zdat spra-

wozdanie p. Hozakowski i réwnoczesnie stawit wnio-
sek o udzielenie absolutorjum skarbnikowi i Komiteto-
wi Klubu. Wohniosek ten przez aklamacje przyjeto.
W miejsce ustepujgcych cztonkow Komitetu pp. mjr.
Srookiego, Swinarskiego, Hapike'go, hr. BiliAskiego
i mec. Chorzelskiego, wybrano ponownie pp.: mjr. Sroc-
kiego i Swinarskiego oraz nowych pp.: Michata hr.
Myciielskiiego z Galowa, dr. Laudowicza z Poznania
i dyr. Sierszynskiego z Poznania. — Komisje Rewi-
zyjng wybrano w nastepujgcym skiadzie: pp. Hoza-
kowskiego, mjr. Szadkowskiego iks. prob. Bajerowicza.

Przy wnioskach referowat w imieniu Zarzadu i Ko-
mitetu Klubu sekretarz gen. p. Linke o zajetem stano-
wisku przez Komitet, w sprawie Pomorskiego Auto-
mobilklubu, i prosit Walne Zebranie o wypowiedzenie
swego stanowiska w powyzszej sprawie. Po przepro-
wadzonej obszernej dyskusji Walne Zebranie w calej
rozciggtosci zaakceptowato izajete przez Komitet A. W.
stanowisko i dalsze postepuwianie w tej sprawie.

W wolnych gtosach przypomina p. inz. Mackowiak
0 ,,Gonitwie za lisem", ktora si¢ odbedzie w dzien na-
stepny.

Na tem porzadek obrad sie wyczerpat i 0 godz. 20-tej
przewodniczacy zebranie zakonczyt.

Po odbytem Walnem Zebraniu odbyt sie w Biatej
Sali Bazarowej bankiet A. W., w ktérym poza .cztonka-
mi Klubu wzieli udziat starosta krajowy p. Begale
i konsul francuski p. Fiez-Vandal. W mitym nastroju
spedzono kilka godzin.

2. Wycieczka do Blociszewa.

Na zaproszenie konsula p. Daniela Keszyckiego urza-
dzono w dniu 3 listopada wycieczke do Blociszewa, po-
siadtosci p. Keszyckiego. W wycieczce wzieto udziat
20 samochoddw i 78 os6b. O godz. 14-ej poipot. wy-
ruszyta wycieczka z przed lokali klubowych. Trasa
wycieczki wiodta przez Kornik, Srem do< Blociszewa.
W Btociszewie z staropolskg goscinnoscig podejmowat
przybytych p. konsul Keszycki. Po spedzeniu Kkilku
godzin w bardzo mitym nastroju w Btociiszewie, wroci-
ta wycieczka o godz. 20.30 do Poznania, gdzie w dal-
szym ciggu bawiono sie w lokalach klubowych. Z wiel-
kiem uznaniem podkresli¢ nalezy zajete przez p. kon-
sula Keszyckiego (Stanowisko, jako cztonka A. W. i Za-
rzad Klubu wyraza na tej drodze serdeczne podzie-
kowanie.



t 6dzki Automobil-Klub

£ 6dz, Piotrkowska 104. Sekretariat czynny od 10 do 14 i od 16.30 do 18.30

PROTOKOL.

posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych Jazdy
Teamowej, odbytego -w dniu 3 grudnia 1929 roflnu w lo-
kalu t6dzkiego- Automobil-Klubu, u. Piotrkowska 104.

Obecni pp.: Komandor Inz. Karol Kauczynski. Ko-
misarze: G-ot-kointt Emil, Kilim Wilhelm, Leder Adolf
Stanistaw.

Jazda Teamowa odbyta- sie dn. 1 grudnia 1929 roku
w mysl regulaminu.

Zgtoszono samochodow pietnascie-.

Wyjechato samochodow 12, czyli 4 teamy.

Jazde ukonczyto 11 samochodow a trzy teamy.

SprzeciwOw i protestdw nie byto- zadnych.

Na podstawie przedtozonych dokumentéw oraz prze-
prowadzonych -obliczen ustalono- -nastepujace rezultaty,
(jak zalgcznik).

Nr. rej.

Team Uczestnik . o8¢ punkt.
i mar. sam.
. 1359
D. p. Eisert Harry Paisge
82017
D. p. Gerhard L. . \Voisin 25,2
D. p. Plihal K. . é?}lii
269
B. p. Bechtold A. oM
B. p. Schweikert R . 0147,\2' 23.64
1392
B. p. Steigert G. . o.M
58 PR.
C. p Hoffman Z. . Whippet
81727
C. p. Meyerhoff A. Willys Knight 18.0
. 80650
C. p. Wolf Wiktor Pontiac

Wobec powyzszego Gremjum Komisarzy Sportowych
przyznato nagrode:
Plakiety srebrne otrzymuje team zwycieski t. j. p.
Eis-ert Harry, p. Gerhard Leopold, ip. Plihal Karol.
Plakiety bro-nz-owe -otrzymujg: p. Bechtold Albert,
p. Schweikert Robert, p. Steigent Go-tfried, p. Hoffman
Zygmunt, p. Meyerhoff A., p. Wolf Wiktor, p. Emide
Karol i p. Kebsch Alfred.
£06dz, dnia 3 grudnia 1929 roku.
KOMANDOR:
(—) Kauczynski,
(—) Boris Cheshire, (—) Kilim Wilhelm,
(—) Golkontt Emil, (—) Leder Adolf.

REGULAMIN
ZIMOWEGO ZJAZDU ZESPOLOW KLUBOWYCH.
dn. 16.11.1930 .

§ 1. Przepisy ogolne.

£6dzki  Automobil-Klub urzgdza za upowaznieniem
Automobilklubu Polski na- wniosek Miedzyklubowej
Komisji dn. 16 lutego 1930 roku Zimowy Zja-zd Gwiaz-
dzisty -dla cztonkéw Klubéw Afiliowanych p. n. ,ZI-
MOWY ZJAZD ZESPOLOW KLUBOWYCH?", jako za-
wody zamkniete. Regulamin tych zawodow jest za-
twierdzony przez K. S. A. P. i zgodny z Miedzynarodo-
wym Kodeksem Sportowym A. I. A.

8§ 2. Warunki Zjazdu.

Zjazd Zespotow polega na tern, ze kazdy z Klubéw
wystawia zespot, skladajgcy sie z 5 samochodow, bez
wzgledu na marki i moc silnikow tychze.

Kazdy Klub moze wystawi¢ kilka zespotdw.

Kazdy zespot tworzy jednostke ubiegajaca sie o na-
grody.

Samochody zespotu nie sag .zwigzane kolejnoscig star-
tu, musza jednak przyby¢ na punkt kontrolny lub fi-
nish w odstepach nie wiekszych jak 5 minut.

Za kazda minute réznicy wiecej, niz o 5 minut —
otrzymuje -zawodnik jeden punkt karny, ktory liczony
bedzie dla -zespotu.

Np. Dopuszc-zalnem jest jednoczesne przybycie 4-ch
wozéw, ale -ostatni -musi przyby¢ w ciggu 5-ci-u minut
plzniej.

L. A. K. zastrzega sobie prawo odwotania zawodow
0 ile do 1 lutego 1930 roku nie- bedzie zadeklarowa-
nych zespotow przynajmniej przez -trzy Kluby, z tern,
ze -doktadne mianowanie zawodnikéw moze -by¢ podane
w mysl § 14.

§ 3. Szlaki.

Komisja Sportowa kazdego Klubu Afiljowan-ego obie-
ra dla zespotu dowolng droge od swej siedziby do Kielc
i p-odaje jg do dn. 1 lutego 1930 -roku Komisji Spor-
towej £. A. K., celem przeprowadzenia pertraktacji
z wladzami w sprawie oczyszczenia drog w razie- wiek-
szych opadow. t. A. K. prosi o wybieranie mozliwie
gtownych szos panstwowych.

W razie wybrania przez Klub drogi okreznej, koniecz
ne sg punkty kontrolne, ktére podane zostang do wia-
domosci po otrzymaniu projektowanej trasy.



Miejsce oraz czas finishu w Kielcach beda podane
uczestnikom po zgtoszeniu.

§ 4. Przecietna szybkos¢.

Kazdy zespot obiera dowolng szybko$¢ w granicach
ed 20 do 50 km./godz. Srednig szybko$¢ oblicza, sie, ja-
ko $rednig matematyczng szybkosci 5-ciu wozow.

Za kazdy kilometr szybkosci przecietnej otrzymuje
zespot jeden punkt.

§ 5. Wspobtczynnik odlegtosci.

Do sumy punktéw uzyskanych przez zespét w mysl
8§ 3, otrzymuje zespot dalsze punkty dodatnie za od-
legto$¢, a mianowicie: 0,1 punktu za kazdy'przebyty
kilometr.

§ 6: Klasyfikacja.

Klasyfikacja bedzie przeprowadzona na podstawie
arytmetycznych wynikéw uzyskanych w mysl § 2, 4
i 5.

W razie uzyskania przez kilka zespotéw wynikéw
jednakowych — rozstrzyga mniejsza przecietna pojem-
nos$¢ cylindrow danych zespotow.

§ 7. Zawodnicy.

Zawodnikami moga by¢ tylko czionkowie A. P. i Klu-
bow Afiljowanych posiadajgcy licencje sportowe.

£ 8. Udziat samochoddw.

Udziat w Zjezdzie mogg bra¢ wszystkie samochody
osobowe dopuszczone do ruchu na drogach publicznych,
odpowiadajgce przepisom.

§ 9. Wyposazenie samochodow.

Kazdy z uczestnikow obowigzany jest przyby¢ na
start z normalnym wyposazeniem samochodu w/g prze-
pisbw Miedzynarodowego kodeksu Sportowego”® A. . A.
Aneks C w stanie gotowym do wyjazdu do dyspozycji
startera.

§ 10. Materjaty pedne.

Dopuszczalne jest uzywanie wszelkich materjatow
pednych i smaréw oraz mieszanek przeciwmrozowych.
§ 11. Start.

Start zespotéw przeprowadzajg poszczegdlne kluby.
Samochody zgtoszone winny sie stawi¢ na start, ktory

nastgpi w/g dyrektyw startera.
Sygnat startera oznacza¢ bedzie czas odjazdu.

§ 12. Oznaczenie zespotow.

Kazdy samochéd biorgcy udziat w Z. Z. Z. K. po-
siada¢ winien napis czerwony na biatym ptétnie o wy-
miarach 70 X 40 cm., umieszczony w widocznym miej-
scu na tyle samochodu. Litery wysokosci 25 cm. win-
ny oznacza¢ inicjaty Klubu, do ktérego zesp6t nalezy
oraz numer zespotu np.:

A. P. M. K. A K. K At d
1. 2. 3.
§ 13. Wiadze Zjazdu.

Kierownictwo Zjazdu stanowig Komandor i V-Koman-
dor.

Zarzadzenia Komandora i V-Komaindora obowigzujg
naréwni z niniejszym regulaminem. Gremjum Komisa-
rzy Sportowych sklada sie z delegatow Klubow Afi-
ljowanych, zebranych pod przewodnictwem delegata
A. P.

§ 14. Zapisy.

Zapisy na Zimowy Zjazd Zespotéw Klubowych przyj-
muje od Klubéw Komisja .Sportowa £. A. K. do dnia
14 lutego 1930 r. do godz. 13-tej. Kazdy Klub afiljo-
wany moze jednak przyjac zgtoszenie do 15 lutego godz.
fil8- z tym warunkiem, ze przyjmie jednocze$nie wpi-
sowe od zawodnikéw i poda Komisji Sportowej L. A. K.
telegraficznie nazwiska uczestnikOw oraz ogo6lng ilos¢
0sob znajdujgcych sie w tym zespole.

§ 15. Wpisowe.
Whpisowe wynosi Zt. 125 od zgtoszonego zespotu
i winno by¢ wniesione przy wypetnieniu zgtoszenia.

Wpisowe zwraca sie w razie nieodbycia siie Zjazdu.

Komisje Sportowe Klubéw Afiljowanych moga od-
mowi¢ przyjecia pojedynczych zawodnikéw bez poda-
nia powodow.

§ 16. Przepisy drogowe.

Nalezy scisle stosowac sie do obowigzujacych prze-
pisow ruchu kotowego. Za przekroczenie tych przepi-
séw odpowiadajg osobiscie uczestnicy.

§ 17. Deklaracja uczestnikow.

Przez swoj zapis uczestnicy Z. Z. Z. K. stwierdzajg
swoje zupeine podporzgdkowanie sie przepisom niniej-
szego regulaminu, jego instrukcjom dodatkowym oraz
Miedzynarodowemu kodeksowi Sportowemu A.l.A.C.R.
oraz zobowiazuja sie nie dochodzi¢ swych ewentual-
nych praw na drodze sgdowej.



Uczestnicy Zjazdu biotg na siebie catg odpowiedzial-
no$¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wypadkKi
w ezaisie trwania Z. Z. Z. K. i muszag by¢ ubezpieczeni
od odpowiedzialnosci cywilnej i karnej za wypadki
spowodowane przeiz uczestnikbw w czasie ‘trwania ni-
niejszego Zjazdu.

§ 18. Pomoc Zatogi.

Kazdy uczestnik winien przeby¢ cata trase. W cza-
sie jazdy obsada zespotdw uprawniona jest wzig¢ udziat
v/ pracach zwigzanych z uruchomieniem swojego ze-
spotu i okaza¢ wszelka wzajemng pomoc.

§ 19. Nagrody.

1). Klub, ktérego zesp&t uzyskat najlepszy wynik
otrzyma nagrode Automobilklubu Polski.

2) Klub, ktérego zespot uzyskat drugi z kolei najlep-
szy wynik, a nie uzyskat nagrody ad 1), otrzyma na-
grode £. A. K.

Czlonkowie zespotdw nagrodzonych, jak wyzej otrzy-
mujg srebrne plakiety.

Wszyscy inni, ktdrzy ukonczyli Zjazd Zespotéw Klu-
bowych otrzymujg plakiety bronzowe.

8 20. Dyskwalifikacja.

Zawodnicy bedg wykluczeni z Z2.Z.Z.K. ewent. pod-
dani sankcjom karnym przewidzianym w Miedzynaro-
dowym Kodeksie Karnym A. I. A. w nastepujacych wy-
padkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych przepiséw
Zjazdu,

b) za nieprzestrzeganie' trasy lub w razie zmylenia
jej, niepowréoenia do punktu, od ktérego trasa zostata
zmylona,

c) za nieuzysikanie lulb przekroczenie szybkosci sred-
niej minimalnej wzglednie maksymalnej,

d) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych posta-
nowien niniejszego regulaminu, jego, dodatkowych in-
struikcyj -oraz rozporzadzen Kierownictwa Zjazdu,

e) za umyslne wprowadzenie w btgd Kierownictwa
Zjazdu (np. falszywe dane przy zgtoszeniu samochodu
i t.d),

f) za niewlasciwe zachowanie sie, ktore obrazatoby
powage zawodow.
8 21. Sita wyzsza.
Kierownictwo Z. Z. Z. K. rozpatrywac bedzie z calg

bezstronnoscig wypadki sity wyzszej, zgloszone przez
uczestnikow i przedstawione pisemnie.

Jedynie Komisarze Sportowi bedg decydowaé czy

protest po wydaniu decyzji jest niedopuszczalny.
§ 22. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Wiadz Z. Z. Z. K. Pro-
testy i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na pismie.
W godzine po- ogloszeniu ostatecznych wynikow
Z. Z. Z. K. wygasa catkowicie termin wnoszenia ja-
kichkolwiek protestéw.

§ 23.

Optaty obowigzujace przy protestach
i zazaleniach.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy zalaczy¢
wadjum w wysokosci Zt. 100, ktore zostanie zwrdcone
o ile protest lub zazalenie zostanie uwzglednione.

Protesty lub zazalenia niezaopatrzone w przepisane
wadjum nie bedg wcale rozpatrywane.

W nastepujacych wypadkach sa wykluczone prote-
sty i zazalenia:

a) Z -powodu braku tub fatszych znakéw 'drogowych
wskazujgcych traise etapu,

b) Z powodu zatrzymania przez pojazdy niebioirgce
udzialu w Z. Z. Z. K. (samochody, wozy, kolej i t. p.),
c) Z powodu zatrzymania przez organy policyjne,

d) Z powodu trafienia na przeszkody spowodowane
warunkami atmo-sferycznemi.

§ 24. Uzupeknienie przepisow.

Komisja Sportowa zastrzega sobie prawo uzupetnie-
nia niniejszego regulaminu przepisami wyk-onawczemi,
zmiang marszruty, przesunieciem daty lub -catkowitem
odwotaniem Z. Z. Z. K.

Do komentowania niniejszego- regulaminu, przepisow
wykonawczych lub uzupetniajagcych powotani sg jedy-
nie Komisarze- Sportowi.



Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretariatu: od 10 —2 i od 5—7

REGULAMIN JAZDY ZIMOWEJ]

organizowanej przez Krakowski- Klub Automobilowy zgodnie z miedzynarodowym kodeksem
A. I. A. i polskim kodeksem sportowym.

§ 1. Przepisy ogolne:
Krakowski Klub Automobilowy organizuje w dniu
8 lutego 1930 r. zawody sportowe samochodowe pod
-nazwa;
»Jazda Zimowa'".

Jazda jest konkursem samochodowym zamknietym,
dostepnym dla wszystkich cztonkéw Klubéw zrzeszo-
nych w A. I. A.

Zawodnicy jak i kierowcy biorgcy udziat w konkur-
sie winni posiada¢ miedzynarodowg licencje sportowg
wydang przez jeden z Klubow uznanych w A. I. A

§ 2. Trasa:

Jazda rozpoczyna sie w Krakowie, a konczy w Za-
kopanem (przejazd przez brame koto stadj-onu). Kazdy
z uczestnikOw obiera sobie dowolng droge dojazdu do
Zakopanego. O ile wybierze droge dtuzszg, niz 111 km.,
(najkroétsza droga z Krakowa do Zakopanego przez My-
Slenice — Chabéwke — Nowy Targ) i zechce, aby mu
ten wyczyn w kilometrach zaliczono, bedzie obowigza-
ny mie¢ w ksigzeczce drogowej wizy przejazdowe wy-
stawione przez wiadze panstw-Owe (policja, poczta, ko-
lej), lub samorzadowe (magistrat i urzad gminny),
z wszystkich miejscowosci krancowych trasy z poda-
niem godziny przejazdu przez dany punkt. Odlegtosci
pomiedzy pojedyriczemi punktami kontrolnemi bedg li-
czone wedtug najkrétszych dystanséw na podstawie
mapy oficjalnej A. I. A.

Przejazd dwa razy tg samg droga nie jest pod zad-
nym warunkiem dozwolony.

§ 3. Start:

Start uczestnikow nastgpi z Krakowa z pod lokalu
K. K. A. w dniu 8 lutego- 1930 r. nie wczesniej, jak
0 godzinie 5-tej rano. — czasem obowigzujgcym jest
czas podany przez Polskie Rad-jo.

Formalnosci potgczone ze startem bedag zatatwione
przez Krakowski Klub Automobilowy. Wobec tego
wspotzawodnicy muszg najpdzniej do dnia 7 lutego
1930 r. do godz. 18-tej powiadomi¢ K. K. A. o godzi-
nie wyjazdu z Krakowa. Krakowski Klub Automobilo-
wy wystartuje wspotzawodnikéw i potwierdzi czas od-
jazdu w ksigzce drogowej. — K. K. A. bedzie miat pra-
wo oznaczy¢ dla poszczegolnych samochoddéw inne miej-
sce startu w Krakowie.

8 4. Meta:

Przybycie do mety w Zakopanem (przeja-zd .przez bra-
me koto staidj-onu) musi nastgpi¢ do godz. 11-tej tak, ze
na przebycie drogi Krakéw — Zakopane jest wyzna-
czony maksymalny czas godzin 6. (szesc).

§ 5. Zapisy:

Zgtoszenia do konkursu nalezy kierowac do Krakow-
skiego Klubu Automobilowego w Krakowie ul. $w. Ja-
na 11, na specjalnych deklaracjach na kazdy samo-
chéd oddzielnie. Deklaracje niedoktadnie wypetnione
nie beda brane pod uwage. Zapisy przyjmowane bedg
do dnia 6 lutego 1930 r. — d-0 godz. 18-tej. W wypad-
kach specjalnie usprawiedliwionych moze Krakowski
Klub Automobilowy zgodzi¢ sie na przyjecie zapisu
po tym terminie za podwdjng optatg. — K. K. A. mo-
ze odmoOwi¢ przyjecia zapisu -bez podania powodow.

Wopisowe wynosi Zt. 50.— od samochodu, ktére na-
lezy wnosi¢ rownoczesnie z zapisem. Zapis bez jedno-
czesnej wplaty wpisowego jest niewazny. Wpisowe
zwraca sie tylko w wypadkach nieprzyjecia zgtoszenia
lub gdyby K. K. A. konkursu zaniechat.

£ 6. Kwatery:

Pisemne zaméwienia na kwatery nalezy przesta¢ do
Komisji Sportowej K. K. A. najdalej do 1 lutego 1930
roku.

§ 7. Ksigzki drogowe:

Kazdy uczestnik utrzymuje przed startem ksigzke
drogowsg, zawierajaca nastepujgce rubryki:

Marika samochodu,

Nr. Rejestracyjny,

Pojemnos¢ cylindrow,

Klasa,

Imie i nazwisko zawodnika,

Imiona i nazwiska .kierowcow,

Waga-

Wszystkie powyzsze dane muszg by¢ wypetnione
przy zgtoszeniu.

Ksigzka drogowa jest poza papierami legitymacyj-
n-cmi jedynym dokumentem, ktéry przy klasyfikacji be-
dzie brany pod uwage. WSszystkie wizy kontrolne jak
i czas odjazdu iz Krakowa potwierdzony przez oficjal-
nego delegata K. K. A., oraz czas przyjazdu do Zako-
panego potwierdzony przez celowniczych, muszg byc¢
W niej zanotowane. Zgubienie ksigzeczki wywotuje au-
tomatyczne zdyskwalifikowanie uczestnika.



Ksigzki drogowe moga otrzymac uczestnicy ,,Jazdy
Zimowej" za posrednictwem swoich Klubow.

Po przyjezdzie do mety w Zakopanem ksigzki dro-
gowe muszg by¢ oddane sekretarzowi Gremium Komi-
sarzy Sportowych (Jury).

§ 8. Warunki wymagane dla samochodu:

Do konkursu dopuszczone sg wszystkie samochody
sportowe i turystyczne posiadajace nastepujace wyek-
wipowanie:

1) blotniki ze sztywnego materjatu,

2) dla samochodéw odkrytych bude z nieprzemakal-

nego materjatu,

3) instalacje do oswietlenia zgoding z obowigzujgce-

mi przepisami ruchu kotowego,

4) odwietrznik,

5) sygnaty ostrzegawcze,

6) lusterko,

7) rozrusznik,

8) thumik.

§ 9. Materialy pedne:

Dopuszczalne jest uzywanie wszelkich normalnych
Inaterjatdw pednych oraz mieszanek przeciw-mrozo*-
wycli.

j? 10. Podziat samochodéw na grupy i klasy:

Samochody biorace udziat w konkursie podzielone
sg na grupy i klasy, ktore podaje ponizsza tabela:

s8s 28 =%
g% EE £R
| « % g o _&’? Q__
Pojemnos$¢ cylin. =2 S99 TELs
g g ERS SZE SUE
= £Edo S < =
O X S ox 8 o= 6‘ c =
A ponad 8.000 cm.3 4
. B. az do 8.000 4 27,5 km/g 40 km/g
C » , 5.000 4
» = 3000 4 -
1 E 2000 W A . 40
F. s o 1500 2 10
I1. Gl » . 1100 9 20 " "

Kierownictwo zastrzega sobie podwyzszenie poda-
nych powyzej czaséw do 20%.

§ 11. Wyekwipowanie:

Kola zapasowe ze zmontowanemi oponami winny sie
znajdowac .nazewngtrz miejsca przeznaczonego na ob-
sade. Kola mogg by¢ zaopatrzone w tancuchy dowol-
nej konstrukciji.

Narzedzia i przybory potrzebne do usuwania $niegu
moga by¢ przewozone w Srodku samochodu.

£ 12. Kierowcy i obsada:

Kazdy samochdd moze by¢ prowadzony przez dowol-
ng ilos¢ osob, ktérych nazwiska muszg by¢ jednak po-

dane w zgtoszeniu. Kazdy wspotzawodnik jest obowia-
zany wpisa¢ do ksiazki drogowej nazwiska pasazeréw
zobowigzanych odbywacé catg droge. 1lo$¢ pasazerow
nie moze by¢ mniejsza od przepisanej w § 10 pod ry-
gorem otrzymania punktéw karnych (p. § 16}.

§ 13. Kontrola samochodéw:

Po przyjezdzie do. mety w Zakopanem bedzie prze-
prowadzona szczeg6towa kontrola samochodbéw jak
i obsady. Gdyby sie okazato, ze zachodza réznice po-
miedzy idanemi zawartemi w zgtoszeniu, wzglednie
w ksigzeczce drogowej, a .stanem faktycznym, to zawod-
nik przyjmuje na siebie wszelkie powstate stagd konsek-
wencje.

8 14. Obowigzujace przepisy drogowe:

Wspotzawodnicy .s3 obowigzani stosowac sie Scisle
do wszystkich przepiséw drogowych obowigzujacych na
terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Za przekroczenie ich
odpowiadajg osobiscie kierowcy.

Przy wyprzedzaniu winni mie¢ kierowcy jak najwie-
cej wzgleddw jedni na drugich. W razie zatarasowania
drogi przez samochdd jednego z zawodnikdéw nastepny
samochod ma przeczeka¢ 10 minut, poczem bedzie miat
prawo zazgda¢, aby pierwszy samochdd wycofat sie
i sam bedzie sie starat przebi¢ przez zaspe.,Obsada wy-
cofanego samochodu musi pracowac przy uprzataniu
drogi i przepchaniu samochodu. W razie, gdyby i ten
samochod nie mogt sie przebié, ustepuje w ten sam spo-
s6b nastepnemu samochodowi i t. p.

8 15. Napisy:

Przez caty czas trwania konkursu pod karg zdyskwa-
lifikowania kazdy samochdd musi by¢ opatrzony napi-
sem ,JAZDA ZIMOWA KRAKOWSKIEGO KLUBU
AUTOMOBILOWEGO" i numerem wspoétzawodnika.
Napisy te bedg wydawane przez Sekretarjat K. K. A.

§8 16. Klasyfikacja:

Klasyfikacja uczestnikdw przeprowadzona bedzie na
podstawie algebraicznej isumy otrzymanych punktow
dodatnich i ujemnych.

Uczestnicy otrzymuja:

a) punkty karne:

Za kazdg minute spOznienia po godz. 11-tej do godz.
11.30 — 1 p. k. (kazda zaczeta minuta bedzie sie li-
czyC za petng).

Za kazde nieobsadzone miejsce w samochodzie 15
p. k.

Za zmiane kazdego czionka obsady — 20 p. k.

Za kazdy km./goidz.. przekroczonej maksymalnej
i niwsiagnietej minimalnej szybkosci przecietnej (tabl.
do § 10) — 5 p. k.

Samochody, ktore przybedg po godz. 11.30 nie beda
klasyfikowane.

b) punkty dodatnie:

Za kazdy przejechany kilometr — 1 punkt dodatni.

Przy réwnej ilosci punktow decyduje mniejsza po-
jemnos$¢ cylindrow i wieksza waga.



§ 17.Sankcje:

Zawodnicy bedg wykluczeni iz konkursu, ewentualnie
poddani sankcjom karnym przewidzianym w miedzyna-
rodowym kodeksie sportowym A. I. A. w nastepujgcych
warunkach:

a) za nieprzestrzeganie postanowien niniejszego re-
gulaminu,

b) za umysine wprowadzenie w btad wiadz konkursu,

0) za niewtasciwe zachowanie sie, ktére Obrazatoby
powage konkursu.

818. Deklaracje uczestnikow i zawodnikéw:

Przez swoj zapis wspotzawodnicy stwierdzajg zupel-
ne .podporzadkowanie sie przepisom niniejszego regula-
minu, jego instrukcji dodatkowych, oraz miedzynaro-
dowemu kodeksowi sportowemu A. I. A., ponadto zo-
bowigzujg sie nie' dochodzi¢ swoich ewentualnych praw
w zadnym wypadku na drodze sgdowej.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
nos$¢ za wyrzadzone szkody i. wypadki w czasie trwania
»Jazdy Zimowej".

Krakowski KluJb Automobilowy nie przyjmuje na sie-
bie zadnej odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej
za wypadki spowodowane przez uczestnikOw w czasie
trwania konkursu.

Samochody biorgce udziat w konkursie winny by¢
ubezpieczone od odpowiedzialnosci cywilnej.

§ 19. Wiadze:

a) Gremium Komisarzy Sportowych (Jury), skifada
sie: z delegata Automobilklubu Polski i z delegatow
(po jednym) z wszystkich Klubow afiljowanych, oraz
Komandora i Y-Komandora ,Jazdy Zimowej", oraz
dwoch delegatéw K. K. A.

W razie nieobecnosci delegata A. P. lub delegata jed-
nego z Klubéw afiljowanych wchodzi na jego miejsce
dalszy delegat K. K. A.

b) Kierownictwo.

»Jazdg Zimowg" kieruje Komandor
V-Komandora i Sekretarza.

8 20. Nagrody:

Dla trzech pierwszych zawodnikéw ogélnej klasyfi-
kacji przewidziane sg trzy nagrody.

W razie 'zgtoszenia dalszych nagréd regulaminy ich
beda ogtoszone przed dniem konkursu.

Ponadto zawodnicy, ktérzy ukoncza jazde otrzyma-
ja plakiety bronzowe.

8 21. Reklama:

Dla celéw reklamowych wolno uzywac¢ jedynie defi-
nitywnych wynikéw koncowych oficjalnie podanych do
wiadomosci .przez kierownictwo ,,Jazdy Zimowej". Po-
stepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ulegng
sankcjom przewidzianym w miedzynarodowym regu-
laminie sportowym A. I. A. punkt 1.26.

przy pomocy

§ 22. Protesty i zazalenia:

Protesty nalezy kierowa¢ do Gremium Komisarzy
Sportowych do Komisji Sportowej K. K. A.
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Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na
pismie.

Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktére miato
miejsce podczas drogi nalezy wnies¢ najpézniej w
godziny po przybyciu do mety.

W godzine po ogtoszeniu prowizorycznych wynikéw
konkursu wygasa catkowicie termin wnoszenia jakich-
kolwiek protestow.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Kom. Sport..
K. K. A. najpdzniej w godz. po ogtoszeniu decyzji. Po-
twierdzenie pisemne zazalenia winno wptynaé najpoz-
niej w ciggu nastepujacych 24 godzin.

Optaty obowigzujgce przy protestach i zazaleniach:

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy dolgczy¢ zi
100.— (sto), ktdre' zostang zwrdcone, o ile protest lub
zazalenie zostanie uznane za stuszne. Protesty i zaza
lenia nieopatrzone w przepisane wadjum nie bedg roz-
patrywane.
W nastepujacych wpadkach wykluczone sg protesty
i zazalenia:
a) z powodu braku, lub fatszych znakéw drogowych,
b) z powodu zatrzymania -przez pojazdy nie biorace
udziatu w konkursie (samochody, wozy, pociagi
na przejazdach kolejowych i t. p.),

&) z powodu zatrzymania przez organa policyjne.
23. Uzupeknienie przepisow.

Krakowski Klub Automobilowy zastrzega sobie pra-
wo uzupeinienia niniejszego regulaminu przepisami wy-
konawczemu Do komentowania niniejszego regulami-
nu, przepisow euzupetiajagcych lub wykonawczych po-
wotane jest jedynie Gremium Komisarzy Sportowych
(Jury).

REGULAMIN GYMKHANY.

Gymkhana rozpocznie sie dnia 9-go lutego 1930 r.
0 godzinie 12-tej na -stadjonie sportowym w Zakopa-
nem. il

Whpisowe wynosi izt. 20.—

Tor i zadania wykreslone -s3 na osobno zalgczonym
planie.

Zawodnicy sg stopowani i zwyciezcg jest ten, ktory
przehedzie tor w najkrétszym czasie.

Jury przeprowadza nastepujaca klasyfikacje:

1) Za przewrdcenie kazdej chorggiewki po 10 p. k.
2) , naruszenie bramy 15, .,
3) ,, niedanie sygnatu elektrycznego 20 ,, .,
4) ,, przerwanie kazdej taSmy w mitynie 5 ..
5; ,, ni©zatrzymywanie sie mimo znaku .

»otop™ na wiezy 20 ,, .
6) ,, najechanie kazdej petardy 5 . »

Kazdy punkt karny jest réwny jednej sekundzie i jest
doliczany do czasu.

Uzycie obcej pomocy, lub ominiecie ktoérejkolwiek
czesci wyznaczonego toru powoduje zupetng dyskwali-
fikacje.



W razie rownosci czaséw u dwoch lub wiecej zawod-
nikow, pierwsze miejsce otrzymuje ciezszy woz.

Wozy biorgce udziat w ,,Gymkhanie” nie mogg by¢
kierowane przez kierowcéw zawodowych.

Kazdy zawodnik moze tylko jeden raiz startowac.

REGULAMIN
ZIMOWEGO ZJAZDU GWIAZDZISTEGO DO
ZAKOPANEGO.

3 okazji ,,Gymkhany* 'Zimowej w dniu 9-go lutego
1930 r.

K. K. A. organizuje w dniach od 6 — 9 lutego
1930 r. ,,ZIMOWY ZJAZD GWIAZDZISTY DO ZAKO-
PANEGO".

Zjazd ten otwarty dla wszystkich, ktérzy przybeda
do Zakopanego po odbyciu przynajmniej 111 km.
w ciggu 6, 7. 8 i 9-go lutego 1930 r. i zglosza swqj

Pomorski

przyjazd w biurze Zwigzku Przyjaciét Zakopanego (rég
Zamoyskiego i Witkiewicza) w Zakopanem do godz.
11-tej dnia 9-go lutego 1930 r.

Optata za udziat w ,,ZIMOWYM ZJEZDZIE GWIAZ-
DZISTYM" wynosi Zt. 50.

Kazdy z uczestnikow otrzyma plakiete -bronzowsg je-
zeil udowodni wizami, ze przebyt w wyzej oznaczonych
dniach przynajmniej 111 km.

Jednoczesnie sa przewidziane plakiety srebrne za
specjalny wyczyn t. zn. przyznane one bedg temu
uczestnikowi, ktdry w ciggu 24-ch godzin przebyt tra-
se ponad 400 km. i udowodni wizami przejazdowemu
z podaniem czaséw wyjazdu i przejazdu.

Zdobycie plakiety srebrnej wyklucza przydziat pla-
kiety bronzowej.

Wszelkie reklamacje mogg by¢ wnoszone do Komisji
Sportowej K. K. A. do dnia- 10-go lutego 1930 r. do
godz. 18-teij za optatg zt. 100, ktéra to suma bedzie

»Zwrdcona o ile reklamacja zostanie uwzgledniona.

Automobilklub

Bydgoszcz, Matejki 10 Tel. 1012. Sekr~tarjat czynny od godz. 14-ej do 18-ej.

KOMUNIKAT

Nadanie godnosci cztonka honorowego dozywotniego.

Uchwalg Komitetu na posiedzeniu w d. 10 gru-
dnia 1929 r. postanowiono jednogtosnie prosi¢ p. Me-
cenasa Franciszka Sznarbachowskiego, Sekretarza

Generalnego A. P. o przyjecie godnosci dozywot-
niego Cztonka Honorowego Klubu.



Wotynski

Klub Automobilowy

tuck, Urzad Wojewoddzki Wotynski

KOMUNIKAT ZARZADU W. K. A. Nr. 2

Podaj© sie do wiadomosci PP. Czionkow W. K. A.
i isympatykow, ze:

1) Aflljacja W. K. A. z A. P. nastgpita w m-cu,
grudniu 1929 roku wskutek podpisania umowy afi-
ljacyjnej w dniu 4.X11.1929 raku (tres¢ umowy do
zaznajomienia sie w sekretariacie W. K. A)).

Na Skutek zadania A. P. statut W. K. A. powinien
uledz pewnej modyfikacji poszczegolnych paragrafow
mniejszej wagi w terminie 6-ciu miesiecy.

Odnosny wniosek przedtozy Zarzad W. K. A. na naj-
bliizisizem wailnem zebraniu W. K. A. do akceptacji
zgoidniie z, § XVI statutu W. K. A.

2) Dnia 7.XI11.1929 rodtu w Warszawie na ,,Miedzy-
klubowej Komisji Automobilowej" definitywnie zostat
ustalony i zatwierdzony doroczny termin statej impre-
zy W. K. A. pod nawa: ,,Doroczny Wolynski Raid
Automobilowy™ na dJd. 27, 28 i 29 maja w jakim tez
terminie w rolku 1930 odbedzie sie wymieniona impre-
za wedtug trasy i regulaminu, ktdre dodatkowo podane
zostang do wiadomosci najpdzniej w miesigcu lutym.

3) Najblizsza impreza T-wa W. K. A., ,,Gymkhana
Wolynska" odbedzie w pierwszej potowie maja roku
przysztego (termin, miejsce, i regulamin jak w punk-
cie 2).

4-) Na skutek uchwaly Zarzadu W. K. A. postano-
wiono zaprosi¢ zgodnie z § 4 statutu W. K. A. na czlon-
kéw honorowych J.W.P.P. 1) Karola Hr. Raczynskie-
go, jako Prezesa A. P.; 2) Janusza Regulskiego, jako
Prezesa Kom. Sport. A. P.; 3) Franciszka Sznarbachow-
skiiego, jajko Sekretarza ‘Generalnego A. P.

5) Z dniem 1.1.1930 r. zgodnie z umowsa afiljacyjng
cztonkowie W. K. A. nie bedacy prenumeratorami mie-
siecznika ,,Aulto" bedg otrzymywac to czasopismo za
posrednictwem W. K. A. na Warunkach ulgowych, po
150 zt. za egz. w zwigzku iz ozem dla tych cztonkdéw
sktadka cztonkowska podniesiong musi by¢ do kwoty
6.50 zk. miesiecznie.
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6) Sekreteirjat W. K. A. jest czynny w dnie po-
wszednie w godzinach urzedowych w lokalu W. K. A.
w tucku ul. Jagielonska 22, 1l pietro, a na telefonicz-
ne lub telegraficzne zadanie cztonkow W. K. A. i Klu-
bow Afiljowanych i w dnie Swigteczne od godziny 11-gj
do 14-ej.

7) Sekreterjat przyjmuje od P. T. Czionkow W.K.A.
Egloisizenia na Miedzynarodowe Licencje Sportowe dla
zawodnikéw wzglednie kierowcow.

Koszt Licencji Sportowej 15 zt. rocznie.

8) Sekreterjat posiada do sprzedazy reszte egzem-
plarzy ,,PRZEWODNIK PO POLSCE" wydanie A. P.
w cenie 25 zt. (dla- cztonkéw W. K. A. i Klubéw Afiljo-
wanych 20 zt).

9) Zglosili che¢ wstgpienia w- postaci Cztonkdw
W. K. A, J. W. Pp.: I)Jerzy Poiwsizedny, oficer re-
zerwy, tuck, Pitsudskiego 25, zarzadzajacy skiadem
»Standard Nobel” w Polsce.

2) Kazimierz, Sgpsiki, Guman, poczta Otyka, Dyrek-
tor Zarzadu Laséw Ordynacji Otyckiej.

3) Leonard Mfetnicki,'tuck, KoHataja, odsprzedaw-
ca Firmy ,,Autotechnik™;

4) Zdzistaw Jastrzebiec-Pinowski, tuck, Jagiellon-
ska 58, kupiec.

10) Dnia 16 lutego 1930 roku odbedzie sie organi-
zowany przez t0dzki Klub Automobilowy zjazd ze-
spotow klubowych. Poszczegélne kluby majg wysta-
wi¢ po 5 maszyn. Zarzad W. K. A. posiada juz zgtosze-
nia dwoéch zawodnikéw do tej imprezy i uprasza 0 moz-
liwie wczesne zgtoszenia swego udziatu dalszych za-
wodnikow.

Zarzad W. K. A.
Za prezesa:
(—) Franciszek Ksiezopolski.
Sekretarz Generalny:

(—) M. Grygorjew.



Spis licencji wydanych od dn, 1, 4, 29r. do dn. 31* 12* 29r
przez Komisje Sportowg A, P,

Data Imie i nazwisko: Nr. licencji Nazwa klubu, z kto-
: dla kierowcy dla zawodnika rego wplyneto podanie.
14/4.29. Ksawery Lecewicz Myszow 386/29 301/29 M. K. A
18/4.,, Marja lir. Tarnowska Krakow 3.91/29 350/29 K. K A
Edmund Kaczkowski Lwow 385/29 296/29 M. K. A
19/4.29. Janusz Nowicki 77 407129 351/29 M. K. A
23/4.,, Zygmunt Karsch Lodz 418/29 362/29 L. A K

» n Harry Eisert , . 419/29 363/29 .
29/4. ,  Ludomir Cienski Lwow 417/29 361/29 M K. A

» » Edward Zawidowski . 387/29 297/29 .
30/4.,, Marja Kozmianowa Nowostany 440/29 — A. P.

Andrzej Kozmian " — 384/29 N

% » Henryk KoZzmian Warszawa 441/29 —

2/5.,, Stefan Koztowski % 445129 387/29 -

% % Janusz Grzedzica . 446/29 — .

% % Bogustaw Pawetka . 447129 — .

% » F-a Tatra-Auto . — 388/29 .

% % F-a ,Elibor” " — 391/29 .

5 » Czestaw Gorzelanski 77 450/29 — .

% % Adam Tuszynski . 451/29 — .

% % F-a ,Steyr” . — 386/29 .

% . Wiadystaw Zukowski . 443129 — .

% % Edward Urban . 444/29 —_ .

%5 5 Przedstaw. Sam. ,,Praga” " — 390/29 .

5 » Kazimierz Dworznicki 5 449129 — .

% 5 Karol Jakobielski 448129 —

% . Zbigniew Jakobielski — 389/29
4/5.,, Tadeusz Winicki N 45229 392/29 .
5/5.,, F-a Autocamion — 393/29 .

5 5 Felix Mieszkowski ” 453/29 — B
6/5.,, tucja Busse Bydgoszcz — 394/29 Pom. K. A.

» 5 Aleks. Andrzejewski Warszawa 455/29 395/29 A. P.

7 % Marja de Lavaux % 456/29 396/29 q
8/5.,, Halina Regulska ” 457/29 29729 Y

% 5 Wiera Zahradnik Réwne 458/29 298/29

y o5 Jerzy Widawski Warszawa 459/29 399/29 .
10/5. , Artur Scholtz Poznan 460/29 400/29 A. Wielkop.

n % Euzebjusz Dzierlinski Warszawa 461/29 — A P.

% 7 Jozef Franciszek Bielinski Poznan 462/29 401/29 A. Wielkop.

% o Marceli Zottowski . 463/29 402/29 B

, 1 Stefan Pronaszko Warszawa 464/29 — A. P.

% % Leon Machalski . 454129 —

n » Edmund Zieleniewski 5 465/29 403/29
11/5.,, F-a Fiat . X — 407/29 .

» = Nadzieja Marchlewska . 470129 — ;
17/5.,, Edmund Rychter Poznan 471129 408/29 A. Wielkop.
21/5.,, Leon Lud. Kulesza Warszawa 472129 — A. P.

» o Janusz Salkowski ” 473/29 — .
24/5. ,, Jakob Warzata Rowne 474129 —

» » Adam Dygat Krakow 301/29 256/29 K. K. A

» = Stanistaw Przygodzki » 302/29 257129 ”
28/5.,, Stefan Zawadzki Hruszwica 475/29 302/29 A. P.
16/6. , Malgorzata Baczewska Lwow 409/29 352129 M. K. A

» » Marjan Gawet 1) 411/29 353/29 .

» = Aleksander Krzeczunowicz . 412/29 354/29 ”

» = Karol Albin . 413/29 355/29 N

» «» Wiadystaw Bogucki ” 414/29. 356/29 .

» = Antoni Heller - 416/29 — .

» = Aleksander Kurylak ” 41029 — ;

» = Bronistaw Stomnicki . — 399/29 77

» = Wojciech Kratochwil . 501/29 —
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Imie i nazwisko:

Fr. Gretkiewicz
Henryk Liefeldt

M. Apfelbaum

St. A. Leder
Achim bar. Haebler
Leon Plihal

Stanistaw Szwarcsztaju
Halina Poznanska
Kazimierz Poznanski
Pola Bekerowa

Artur Kowalski

Michat Czylingarian
Stefan Wanicki

. Maurycy hr. Potocki

Juljan Srzednieki
Wincenty Gtlowacki

Matijas Derdak
Adam hr. Potocki

Witold Rychter

Wiadystaw Strakacz

Jozef Strzelecki

Adolf Lewi

Ryszard Wysocki

Marcel Petitmangin

Rudolf Riiehrl

Tow. Budowy i Sp. Samoch.
Szkota Sam. YMCA

Wactaw Uleniecki

Anna ks. Sapiezanka
Jozef Koztowski
Kamil Adamski
Wactaw Toporow

Edmund Kuczewski -

29. Tadeusz Skolimowski

Zdzistaw Jedrzejowicz
Marjan Hemar
Zbigniew Orzechowski
Jozef Baltazinski
Alicja Gawtowa

Adam Lud. Gubrynowicz
Czestaw Grabowski
Maksymiljan Margulies
Tadeusz Niezabytowski
Mieczystaw Stadler

F-a Studebaker

Stanistaw Arkuszewski
Harold Weinschenk
Ludwik Sikora

Florjan Malinowski
Salo Zmigrod
Zygmunt Jazwinski
Januszkowski
Klementyna Sliwiriska
Stefan Romer

Alfred Lipaty
Tomasz tepkowski
Wiktor Stokalski
Zygmunt Litynski
Ludmita Paprocka
Anna Podhoroderiska
Alicja Gebethnerowa
Zofja Maryanska

Jan Maryanski

t6dz
Warszawa
todz

™

T

55
Warszawa
t6dz

Krakow
Jabtonna
Warszawa
Wiener Neust.
Zator

Warszawa

T+
Kielce

55
Warszawa
Paryz
Wiener Neust.
Warszawa

Warszawa
Lwow

mn
Warszawa
Lwoéw
Nowosiotki
Lwéw

Warszawa
Krakéw

Katowice
Borki
Krynica
Poznan
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Nr. licencji

dla kierowcy

423/29
424129
439/29
436/29
438/29
425/29

420129
421129
422129
427129

429129

430/29
303/29
488/29
487129
419/29

491/29
490/29

497/29
495/29
498/29
500/29
494/29
493/29
492/29

476129 .

390/29
388/29
389/29
408/29

442129
415/29
485/29
486/29
481/29
482129
483/29'
484/29
480/29
477129
478/29
479/29

504/29
304/29
305/29

505/29

506/29
306/29
507/29
431/29
503/29
433/29
434/29
436/29

508/29
509/29
510/29
511/29

dla zawodnika

364/29
364/29
367/29
368/29
369/29
375/29

376/29
379/29
380/29

340/29

314/29

[R—

334129

337129
336/29
338129

335/29
303/29

300/29
298/29
299/29

385/29
357/29
312129
313/29
307/29
308/29
310/29
311/29
358/29
304/29
309/29
305/29
306/29

341129
258129

409/29

410/29
259/29
411/29
359/29
360/29
365/29
370/29
371129

412129

413/29

Nazwa klubu z kto-
rego wptyneto pcdanie.

t. A K

~>

z> x>

P

K A
Wielkop.

A

A

A









FABRYKA KAS PANCERNYCH
HENRYK JARDEL

W WARSZAWIE

BIURO i SKtLAD: FABRYKA: MADA-
MIODOWA Nr. 14 LINSKIEGO Nr.29
TELEFON Nr. 137-99 TELEFON Nr. 291-97

BUDOWA SKARBCOW
DRZWI PANCERNE
INSTALACJA SAFES
KASY OGNIOTRWALE
KASY PANCERNE

KASY STALOBETONOWE

KASY DO MURU
SZAFY ZELAZNE
szafy ogniotrwaite
KASETY STALOWE
SKARBONKI OSZCZEDN.

ZAKELADY AKUMULATOROWE

5P 2 OGR. ODP. SZCZEGOLOWE PROSPEKTY

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92 | KATALOGI NA ZADANIE

(Gmach Hotelu ,,Polonia*)

Cenniki bezptatnie. Warunki przystepne.

DRUKARNIA Wt. £t AZARSKIEGO, WARSZAWA ZtOTA 7/9.



AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU

SEIBERLING

SEIBERLING

OPONA, KTOREJ NIE NISZCZY PRZESTRZEN

Skiady fabryczne dla odsprzedawcow: SEIBERLIF.G w POLSCE, Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 532-36.



