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Generalne Przedstawicielstwo
na catg Polska i w. m. Gdansk

INDIA —GUMY SAMOCHODOWE S-ka z o. 0. w Krakowie, Stawkowska 1.

PRZEDSTAWICIELSTWA REJONOWE

WHRSZnWJt ' Nelnyd KATOWICE
,,Polan” S-ka z 0. 0. Miodowa 3 M. Griffel, Piotrkowska 38 Generale Pneu, ul. Sw. Jana 6
KRAKOW BIELSKO
,Ruto-Ruch” H.Halpern, Sw. Marka 27 ,»Teha”inz.Oskar Halpern, 3-go Maja 6



,VESTA"

Bank Wzajemnych Ubezpieczer w Poznaniu
ok zalozenia 1873

EDCO

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-
lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwych wypadkéw-
samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23
Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie — Krakowskie-
Przedmieécie 29, Lwowie — ul. Diugosza i, todzi—ul. Piotrkowska 8r, Poznaniu— ul. Rzeczy-
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, rég Nowego-Swiatu, Gdarnisku — ul. Stadtgraben 18.
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna 10.
Tel. 193-59

WSZECHSWIHTOWEJ SEHWY — NIEDOSCIGNIONE

WENTYLE i CZESCI

TYCHZE
do samochodéw, motocykli i rowerow,

Poleca wszelkiego rodzaju

AKUMULATORY

(typy normalne, Bosch’a,

RTMOSFEROMIERZE DO OPON _Fiata, Dodge’a, Cadillaca
i inne) do os',W|etI_an|a, star-
HKkc. Tow. ED. DUBIED, NEUCHHTEL teru, zapalania etc.
Przedstawié. JC LJUSZ POZNfIfiSKI Inz fﬁgxzﬁgg
BIURO TECHNICZNO-SHMOCHODO WE CWARANTOWANA

Warszawa, ul. Hortensja Nr* 7. Tel. 117-18

i OPONY

Do e —

DETKI



PRZEDSTAWICIELSTWA:

1) b. Krélestwo Polskie i Kresy: 3) Malopolska Wschodnia i Wolyn
Inz. ST. NAWAKOWSKI, Sp. z o.o. Henryk BUCHSTAB
Warszawa, Kredytowa 4. Lwéw, Jagielloriska 7.
Tel. 291-34. Telegr. ,Centroptugll Telefon 3-05.
2) Wielkopolska: 4) Wojew. Krakowskie:
~PRAGA" AUTOMOBILE, Marek PREGER
Poznan, Plac Wolnosci 11. Krakéw, Kremerowska 6.
Tel. 55-33. Telegr. ,Autopragall Tel. 23-67.

Centralne Warsztaty Naprawy i Skiady Czesci Zapasowych
,,OSWIECIM- ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN | SAMOCHODOW S. A-

Telef. 47. Oswiecim |l Telegr. ,Famis*



Samochéd mV-

6hwoki p. hr.

Andrzeja Po-
tockiego.

1. Konstrukcja ruchomych osi umozliwia jazde po najgorszych terenach i zastepuje w uzytku wojskowym czotgi.
2. Wszystkie samochody ciezarowe ,,Tatra” majg ruchome osie.

3. Idealne uresorowanie oszczedza podwozie i karoserje, przez co w eksploatacji predko sie amortyzuje,

4- Najodpowiedniejsze samochody dla autobuséw o dwoch przektad niacli z 8'iniu biegami.

» TATRA-AUTO”

SALON WYSTAWOWY WARSZAWA ZARZAD | WARSZTATY
207207, tel. r/6-Sz, 292-42
1 2i3-(>9.



Osmiocylindrowe Samochody
swiecg triumfy

Uznanie dla wyzszosci silnikow o$miocylindrowych
zostato zadokumentowane wprowadzeniem 17 nowych
o$miocylindrowych modeli na Wystawie Samochodowej
w Paryzu w roku 1929. Pozytywnym dowodem wyz-
szosci osmiocylindrowych samochoddéw Studebakera jest
fakt, ze firma STUDEBAKER sprzedaje wiecej o$mio-
cylindrowek anizeli jakakolwiek inna firma. Niezrow-
nana sprawnosc¢ i zadowolenie wiascicieli wysunety te
samochody na pierwsze miejsce.

Obecnie Studebaker wprowadza 2 nowe modele:
Commander 8 i President 8. Doswiadczenie firmy Stu-
debaker osiagniete w ciggu 78 lat nieprzerwanej pro-
dukcji jest najlepsza gwarancjg doskonatosci tych sa-
mochodow.

Generalne Przedstawicielstwa w Polsce:
~STUDERS" Sp. z ogr. odp. Warszawa, ul. Fredry 4. Tel. 238-00, 242-00. Garaze, Sklady i warsztaty mechaniczne
przy ul. Czerniakowskiej 194. Tel. 488-28.
WEOCEAWEK: M. Rembielinski. KRAKOW: , Auto-Trade" Towarzystwo dla Handlu Samochodowego. Sp. z ogr. odp.
Pl. Szczepanski 1, tel. 42-75, POZNAN: Poznanski Auto-Skiad, ul. 27 Grudnia 15. Tel. 39-09, 54-07, £ODZ: Max Fischer & Co.
ul, Piotrkowska 177. Tel. 461. LWOW: Jozef Koztowski, ul. Akademicka 5. Tel. 53-53.
Sktadnica dla Przedstawicieli w Polsce:
AUTO-TRADING CORPORATION A. G. Sp. z ogr. odp.
Siidstrasse 9-10, Ohra (koto Gdanska) Tel. 254-14. 252-14. Adres Telegr.: Autra, Gdansk.
SAMOCHODY — AUTOBUSY — CIEZAROWKI — CZESCI ZAPASOWE.

Czesci zapasowe stale na skiadzie.

STUDEBAKER



SAMOCHODY

osobowe
ciezarowe
autobusy
traktory

WARSZAWA, MAZOWIECKA I

+ODZ, PIOTRKOWSKA 88

POZNAN, AL. MARCINKOWSKIEGO 23
KRAKOW, SZPITALNA 40

LWOW, SYKSTUSKA 22

KATOWICE, POPRZECZNA 3/11



WARSZAWA

Tadeusz Fijatkowski
Foksal 12, tel. 91-55

POZNAN

-Korona" Sp. z o. o.

Dagbrowskiego 83/85
LODZ

Alfred Keillch i S-ka

Wolczanska 188
KATOWICE

M. Smuda
Jordana 10

,AILLMAN"

ANGIELSKI SAMOCHOD
8 cylindréow w jednej linji

Servo-hamulce, szyby niekaleczace
» triplex “, karoserje réznych typow

NAJWIEKSZYM SUKCESEM
ANGIELSKICH SAMOCHODOW BYL

RAID do MONTE CARLO

Niezwykle swietny wynik zdobyty zostat na8-o cylindrowym
samochodzie Hillman.

Droga przebyta w ciggu 91 godzin wynosita 3440 kmtr.
i prowadzita z pétnocy Szwecji do Monte Carlo.

Biorgc pod uwage mgle, zamarzte drogi i tereny
gorzyste, ktore przeby¢é musiat 8-o cylindrowy
samochod Hillman — zwyciestwo to jest rekor-
dem w swojej klasie.

Zwyciestwo to niezbicie udowodnito, ze Hillman
jest samochodem, mogacym sprosta¢ najtrud-
niejszym drogom i najgorszym warunkom atmo-
sferycznym.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

ERNEST GILBERT
LODZ

Ewangelicka Nr. 1.



AUTO

miesiecznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES

Nr. 3 Marzec 1930
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Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI
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WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 540-94.

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze h« papierze

zwyktym kredowym
Rocznie - _ - . . . . 24 zt. 36 zl.
Pétrocznie . . . . . . 12 zt. 18 zt.
Kwartalnie . . . . . . 6 zt 9 zt

Prenumerate nalezy wplaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na
blankiecie wptatowyni: ,,Prenumerata Auto".

DUOLUX

Na skutek rozporzadzenia Wiadz, ogtoszonego w Dzien-

niku Ustaw z dnia 31 lipca 1929 roku kazdy autobus procz

innych $rodkéw ochronnych, win en posiada¢ gasnice
samochodowa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

OD POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

KNOCK OUT* typ DUZY

do autubuséw i samo-
chodéw ciezarowych

,KNOCK OUT**hp BABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13 TEL 322-85



Oto przepiekna opona odpo-
wiednia do doskonatosci
Waszego wozu.

Gieboko wciete romby jej
znanego protektora AW T
dajgaW am bezpieczny chwyt
na kazdym podniesieniu
drogi i potezny naped na
réwnej drodze, kiedy prag-
niecie bezpiecznej chyzosci.
Znakomita tkaninaSUPER-
TWIST nadaje szkieletowi
opony dtugg zywotnos¢ i
wraz z protektorem uzycza
najwyzszej perfekcji, ktorej
od opony zada¢ mozna.



cena

zamiast poj emnosci cy

Podstawowa zasadg wszelkich zawodow sporto
wych jest zrownanie szans walczagcych ze sobg
zawodnikéw. Zrownanie to, ktore osigga sie zu-
petnie prosto w zawodach przypusémy narciarskich czy
strzeleckich, nieco trudniej w zawodach wioS$larskich
i zeglarskich, staje sie bardzo zawite i trudne do prze-
prowadzenia przy zawodach samochodowych.

Trudnos¢ ta wynika z tej podstawowej przyczyny, ze
w zawodach samochodowych mamy, Ze sie tak wyraze,
»dwoisto$¢” zawodnika: w raidzie czy wyscigu samo-
chodowym rozgrywa sie jednoczes$nie walka kierowcow
i walka fabrykantéw samochoddw.

Gdyby chodzito tylko o wspotzawodnictwo kierow-
coéw, najlepiej byloby posadzi¢ wszystkich na jednako-
we maszyny i zréwnanie szans bytoby catkowicie osigg-
niete. Pomyst ten jest jednak zupetnie niewykonalny
i to nietylko dlatego, ze do zawoddw zgtaszajg sie kie-
rowcy na réznych samochodach, ale przedewszystkiem
dlatego, ze kazda impreza samochodowa jest, jakesSmy
powiedzieli, jednoczes$nie wspotzawodnictwem fabryk
i pozbawiona tego pierwiastka stracita-by bardzo wiele
ze swej sity pociggajacej. Jedyny bodaj wyjatek pod
tym wzgledem stanowig zawody organizowane przez
fabryke Bugatti, dostepne wylacznie dla wiascicieli sa-
mochodéw tej firmy. Zawody te mozna uzna¢ w pel-
nem znaczeniu jako zawody kierowcow, z ktorych kaz-
dy, majac w reku jednakowe narzedzie do pochtaniania
przestrzeni, ma zupetnie rowne szanse. (Dla przejrzy-
stosci rozumowania nie bedziemy tu poruszali kwestji
pewnego rodzaju handicapu, jaki fabryka ustanawia
dla réznych swoich modeli).

We wszystkich innych wypadkach wspétzawodnictwo
kierowcow nie moze by¢ zupetnie sprawiedliwe. Nie-
réwnos$¢ szans, wynikajgca z dosiadania niejednako-
wych maszyn, wyréwnywana jest w pewnym stopniu
przez podziat samochoddw na grupy czy kategorje w ta-
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ki sposob, by w kazdej grupie znajdowaty sie maszyny
0 mniej-wiecej przyblizonych wiasnosciach.

Do ubiegtego roku we wszystkich zawodach, organi-
zowanych przez polskie kluby automobilowe, stosowa-
ny byt podziat na kategorje wedtug pojemnosci cylin-
drow.

Podziat ten, ustanowiony przez A. I. A. juz w po-
czatkach rozwoju sportu samochodowego, w swoim cza-
sie uchodzit za. dostatecznie sprawiedliwy. Istotnie, ja-
kies 20 lat temu silniki samochodowe byty budowane
na mniej-wiecej jednakowych zasadach, wszystkie byty
wolnoobrotowe i rozwijaty petna moc przy szybkosci
okoto o$miuset obrotéw na minute. Zwiekszanie ilosci
obrotéw, ze wzgledu na zwiazane z tem silne drgania
silnika, nie bylo brane podoéwczas pod uwage. Okre-
Slajgc w tych warunkach pojemnos$¢ skokowsq silnika,
okreslalisSmy tem samem z duzem przyblizeniem jego
moc i dzielac wedtug tej zasady samochody, zréwny-
walismy szanse zawodnikow w kategorjach.

Przez diuzszy czas podziat na kategorje wedtug po-
jemnosci cylindréw byt w praktyce zupetnie wystar-
czajacy. Trwatd to do czasu, gdy badania nad przy-
czyng drgan silnika doprowadzity do zréwnowazenia
sit bezwiadnosci i umozliwity zbudowanie silnikow
szybkobieznych. Z ta chwilg warto$¢ dotychczasowe-
go podziatlu zostata zatamana.

Fabrykanci, chcac zapewni¢ dla swych samochodéw
sukcesy na zawodach, stale zmniejszali pojemno$¢ cy-
lindrow i zwiekszali ilos¢ obrotéw. Dzieki temu samo-
chody o dos¢ znacznej mocy wchodzity przy podziale
na kategorje do kategorji stabszych wozow i stawaty
w konkurencji tatwiejszej do zwalczenia. Zasada zréw-
nania szans kierowcow zostata w ten sposob zupetnie
poderwana. Che¢ osiggania dobrych wynikéw na za-
wodach pchata fabrykantow, nieraz na przekér wyma-
ganiom trwatosci i uzytecznosci samochodu, w kierunku
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silnikbw coraz bardziej szybkobieznych. W ten spo-
s6b 'zostata przekroczona szybkos¢ najpierw trzech, po-
tem czterech, potem pieciu tysiecy obrotéw na minute
i gdy dalsze powiekszanie szybkosci obrotowej byto
trudne ze wzgledu na coraz gorsze napetnianie sie cy-
lindrow — zastosowano kompresory. Kompresor byt
typowym przykiadem bezkrytycznego dostosowywania
sie konstruktoréw do regulamindéw zawoddw. Z punktu
widzenia uzytecznosci samochodu wprowadzenie kom-
presora nie byto niczem uzasadnione. Zwigkszenie mo-
cy silnika, o ile to jest potrzebne dla uzytkowego sa-
mochodu, daleko pewniej sie osigga przez powigkszenie
pojemnosci cylindrow, ale tego wiasnie za wszelka cene
unikali fabrykanci.

Nie ulega watpliwosci, ze budowanie silnikbw ma-
tych a szybkobieznych przyczynito sie do udoskonalen
w technice samochodowej, szczegolnie w zakresie do-
boru odpowiednich materjatéw, wiec stali wysokowy-
trzymatosciowych i lekkich stopéw, jednakowoz nie
przyczynito sie, przynajmniej bezposrednio, do stwo-
rzenia praktycznego samochodu.

*

W tym samym czasie przemyst amerykanski rozwijat
sie pod hastem uzytkowego samochodu. Ford (starego
typu), ktory zdaje sie nigdy nie stawat do zadnych
zawodow, pobit rekord produkcji. Inne fabryki ame-
rykanskie dostosowywaly sie tez przedewszystkiem do
wymagan praktycznego' klijenta.

Gdy wiec po okresie dluzszego zastoju, ktoéry trwat
u nas od 1914 do 1920 roku, polskie kluby automobilo-
we rozwinely bardziej ozywiong dziatalnos¢ sportowa,
okazato sie, ze samochody amerykarskie niechetnie za-
pisuja sie do konkurencji. Pomimo, ze do kraju na-
ptywato coraz wiecej amerykanek, do zawoddw stawa-
ty przewaznie maszyny europejskie. Chcac ten nienor-
malny stan zmieni¢, Komisja Sportowa Automobilklubu
Polski wprowadzita juz w zesztym roku pewng popraw-
ke do dotychczasowego podziatu na kategorje, ustana-
wiajac 7-io procentows tolerancje przy obliczaniu po-
jemnosci cylindrow. Mysl przewodnig tej inowacji wy-
jasnialiSmy dos¢ szczegétowo w roku ubieglym (patrz
numer ,,Auto” z miesigca maja 1929). Chodzito o to,
ze konstruktorzy europejscy stosujgc sie do podziatu
ustalonego oddawna przez A. I. A., nadawali swym sil-
nikom pojemnos¢ skokowg mksymalna, dopuszczalng
dla danej kategorji, a wiec np. 1499 cm. szes¢, dla ka-
tegorji do péttora litra lub 2999 cm. szes¢, dla kategorji
trzylitrowek. Tymczasem amerykanskie samochody
miaty pojemnos$¢ cylindrow dowolna, ze wymienie dla
przyktadu Aubuma, Duranta, Forda (nowy typ), ktére
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przy pojemnosci zaledwie o jakies 30 cm. sze$¢, wiek-
szej od trzech litrow wchodzity juz do kategorji 5-cio
litrowych maszyn.

Pomyslana bardzo stusznie tolerancja litrazu, wpro-
wadzona do regulaminu zesztorocznego raidu, nie data
oczekiwanych rezultatbw. Dozwolona 7-i0 procentowa
zwyzka pojemnosci zostata odrazu wykorzystana przez
jedng z fabryk europejskich, ktéra dla raidowego wozu
data specjalne cylindry, a bynajmniej nie zachecita
przedstawicieli amerykanek.

Niezaleznie od checi wciagniecia amerykanskich sa-
mochodéw do udziatu w zawodach, stuszno$¢ podziatu
wedtug pojemnosci cylindrow byla coraz bardziej kwe-
stionowana i w odniesieniu do europejskich maszyn,
i wprowadzenie innej zasady podziatu samochodéw
stawato sie coraz bardziej potrzebne.

Po rozwazeniu szeregu propozycyj, Komisja Sporto-
wa A. P. zatrzymata sie na podziale samochodéw we-
dtug ceny i na tej zasadzie zostat oparty Regulamin
Miedzynarodowego Raidu A. P. na rok biezacy.

Szeroki og6t automobilistéw nie przywykt jeszcze do
tego nowego podziatu i nie docenia nalezycie dokona-
nej reformy. Ze strony sportowej wysuwane Sg zarzuty,
ze wskutek przyjecia ceny za podstawe podziatu, cha-
rakter sportowy raidu zostat niejako pomniejszony.
Trudno jednak o mniej uzasadniony zarzut. Dzielgc
samochody wedtug ceny jestesmy daleko blizsi do zréw-
nania szans poszczegllnych kierowcdéw w danej grapie,
gdyz warto$¢ drogowa samochoddw w jednej cenie jest
Bezwarunkowo blizsza sobie, anizeli samochodéw, kto-
rych wspdlna cecha polega na jednakowej pojemnosci
cylindrow. Dzieki nowemu podziatowi zwyciestwo sta-
je sie bardziej uzaleznione od osobistych zalet kierowcy,
co prawdziwi sportowcy powinni powita¢ z jaknajwiek-
szem zadowoleniem.

Pod wzgledem wspdtzawodnictwa fabryk nowy re-
guilamiin sitwairza bardzo interesujgce wairunkii. Przy za-
stosowaniu obecnego podzialu wyniki raidu stajg sie
bardzo ciekawg wskazowka co do wzglednej wartosci
samochodéw w danej cenie. Ogo6t ludzi interesujgcych
sie automobilizmem, ktdrzy w wynikach raidu szukajg
wskazOowek co do wyboru samochodu, przyjmie napew-
no nowy podziat jako bardzo celowy i wygodny.

Raid Automobilklubu Polski dzieki dtugiej trasie
i licznym pir6boun, piotaciziolnym z badaniem technicznem
mechanizmu, da bardzo bogaty materjat do wszech-
stronnej oceny samochodow i dlatego prébie tegorocz-
nego raidu poddadzg sie niewatpliwie wszystkie firmy,
ktére chca zdobyc¢ lub utrwali¢ swag dobrg opinje na
rynku polskim. Kazimierz Wallmoden.



Utrudnione warunki pracy — zwiekszona odpowiedzialno$¢ oleju!

Fatalne warunki atmosferyczne!

Brzydka pogoda, zty stan drég, praca silnika
i skrzynki przekfadniowej posunieta do o-
statnich granic mozliwej ich wydajnosci —
wszystko to wymaga oleju o wybitnych zdéb
nosciach smarnych. Olejem tym jest Gar-
goyle Mobiloil, produkowany stale w tej samej
jakosci z specjalnie starannie dobranych su-

rowcéw przy uwzglednieniu najsurowszych,
stawianych silnikowi, wymagan. Rezultaty,
osiggniete przez Lindbergha, Byrda, Miss Ear-
hardt, a u nas w specjalnie trudnych warun-
kach atmosferycznych przez Rippera, d-ra
Friihlinga i wielu, wielu innych stanowig do-
wod najwyzszej jakosci Gargoyle Mobiloil.

Mobiloil

*1JCSTE.MAUA OOMOMi

Przodujacy olej $wiata

YACUUM OIL COMPANY S. A

CZECHOWICE — WARSZAWA



Dnieolr poO Sciankg

(Jol. A. JFiolocki)

NA POLSKIEJ RIWIERZE

Zbliza sie wiosna, a z nig coraz czesciej mysli sie
0 Riwierze, tej stonecznej krainie, gdzie zima trwa tak
krétko, albo prawie zupelnie nie dochodzi. Kiedy
u nas zaspy S$niezne lezg sobie w najlepsze na szosach,
utrudniajgc ruch wycieczkowy, gdy my tu z mrozu
jeszcze 'zacieramy rece i otulamy sie w futra, tam ston-
ce juz dos¢ mocno dopieka. W poréwnaniach naszej
zimy z tamtg wiosng tkwi oprécz smutku, ze z tego
ciepta i storica w danej chwili korzysta¢ nie mozemy
i pewna doza zazdrosci, dlaczego to my w Polsce nie
posiadamy riwiery. Juz mogta by nawet nie mie¢ ta-
kich eleganckich plazy i tak wspaniatych hoteli, ale
zeby mozna byto juz wczesng wiosng wygrzewac sie pod
wiasnem storicem i na wiasnej plazy, majac tam w kaz-
dej chwili ufatwiony dojazd i nie wyrabiajac po to
paszportu.

Otdz musze pocieszy¢ wszystkich mitosnikow kapieli
stonecznych i cieptego klimatu najuroczystszem zapew-
nieniem, ze my w Polsce riwiere mamy, matg i skrom-
nie sie jeszcze przedstawiajacg, ale mamy. O to, zeby
byta piekna, wygodna i elegancka sami musimy sie po-
stara¢, jezdzac tam czesto, budujgc sobie tam wille, zo-
stawiajac tam corocznie pewne sumy i wptywajgc w ten
sposob tatwiej na duze i szybkie podniesienie tego uro-
czego zakatka, w ktorem storice najsilniej i najdtuzej
w Polsce dogrzewa.

Mam na mysli w tej chwili Zaleszczyki, Okopy Swie-
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tej Tréjcy, Hoszowa i kilka mniejszych wsi, ktore
dzieki malowniczemu potozeniu nad Dniestrem, majg
przy doskonatych warunkach klimatycznych orzezwia-
jace rzeczne kapiele.

Pod wzgledem malowniczosci Dniestr nie ma sobie
réwnej rzeki w Polsce. Jego wysokie brzegi, szczegol-
nie we wszystkich wyzej wymienionych miejscowo-
Sciach, porastajg drzewka morelowe i krzaki winne,
a wartkie jego fale w dnie pogodne przybierajg kolor
lazurowy. Dniestr jest szeroki i sptawny, co umozliwia
przedsiebranie wycieczek wios$larskich, a specjalnie po-
lecenia godng jest jazda todziami, lub motoréwkg z Za-
leszczyk, wzglednie Nizniowa do Okopéw Sw. Tréjcy.

Obszar nad Dniestrem stat sie terenem S$cislejszych
badan naukowych, a dzieki nim w Holihradach, Bere-
mianach, Bedrykowcach, Dupliskach i Koszylowcach
wydobyto wiele cennych wykopalisk z czaséw rzym-
skich i Wedrowki Luddw, a pozatem odkryto szereg
roslin i owadow pontyjskich i srodziemnomorskich, zu-
petnie nieznanych w innych stronach Polski.

Najbardziej popularne i najczesciej odwiedzane sg
Zaleszczyki, miasto powiatowe o 5.000 mieszkancéw,
bardzo czysto zabudowane. Szczegdlne warunki klima-
tyczne, predystynujgce Zaleszczyki na jedyne w swo-
im rodzaju letnisko i kapielisko, stwarzajg przed niemi
nowe horyzonty rozwoju, ktérego szybkie tempo juz
obecnie daje sie zauwazy¢é. Mimo troskliwej opieki



Czerwonogrod — wodo¢pad Dzurynu

(.fot. A. Widocki)

wiladz miejscowych nie majg jeszcze Zaleszczyki naze-
wnatrz wygladu miejscowosci kapielowo-klimatycznej
w europejskiem tego stowa znaczeniu. Ale, mojem
zdaniem, przyczyni¢ sie mogg do tego w duzym stopniu
odwiedzajacy Zaleszczyki goscie, gdyz w miare zwiek-
szajgcego sie ich naptywu i zainteresowania, powstawac
bedg coraz liczniej wille i pensjonaty z garazami, oraz
miejsca rozrywkowe. Juz obecnie istnieje tu kilka
pensjonatéw, dwa hotele, restauracje i cukiernia. Letni-
cy znajdujg nadto pomieszczenie w domach prywat-
nych. Za pokdj ptaci sie miesiecznie 70—80 ziotych,
w hotelach od 3—4 ztotych dziennie. W kasynie miej-
scowem znajduje sie biblioteka i czytelnia, a w gmachu
starostwa ciekawe muzeum powiatu zaleszczyckiego.
Pobyt umilajg nadto kino, oraz przyjezdne koncerty
i teatry.

Zaleszczyki potozone sg nadzwyczaj malowniczo. Sze-
roka wstega Dniestru oblewa miasto z trzech stron. Ja-
ko osada na szlaku motdawskim, byly Zaleszczyki zna-
ne oddawna i posiadaty wazne znaczenie dla handlu
polskiego w czasie, gdy Dniestrem sptawiano zboze do
miejscowosci lezacych nad morzem Ozarnem. W kie-
runku rozwoju Zaleszczyk potozyt duze zastugi krol
Stanistaw August. On to nadat im przywileje, a w ro-
ku 1766 podniost do rzedu miast krélewskich. Pozniej-
sze wypadki dziejowe, epidemje i pozary doprowadzity
Zaleszczyki do upadku, a wojna europejska pozosta-
wifa. tu rowniez swe smutne Slady.

Przez znakomite swe kapiele rzeczne i stoneczne na
plazy, Zaleszczyki zblizajg sie do kapielisk adrjatyc-

kich, lub czarnomorskich. Wiosna zaczyna sie tu o trzy
tygodnie wczesniej, niz w innych powiatach Podola,
a latem srednia cieptota wynosi 25—30° R. Dzieki te-
mu klimatowi potwysep zaleszczycki uroczy na wiosne
przybiera wyglad, a latem staje sie jednym wielkim
sadem, co pozwala mu uzywa¢ nazwy ,Polskiego Me-
ranu“. Dojrzewajg tu morele, brzoskwinie, czeresnie,
melony, kawony i winogrona. Dostatek ich na miejscu
pozwala przeprowadza¢ w miesigcach letnich i jesien-

Na lewo: Sady mordowe w Okopach $w. Tréjcy nad Dniedrem. Na prawo: Suézenie tytoniu (fol. A. U*idocki).
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nych kuracje owocowa. W okolicy podjeto probng
uprawe ryzu i drzew morwowych, a istnieje réwniez
zamiar uprawy na wiekszg skale tytoniu tureckiego.

Za przepustka ze starostwa mozna przeprawic sie na
rumunska strone Dniestru, skad roztacza sie nieporow-
nany widok na miasto i okolice, a w zawieszonym na
stromej Scianie klasztorze grecko-katolickim w Kresz-
czatyku — odbywajg sie latem charakterystyczne od-
pusty.

Ulubionym celem spaceréw jest potozona w poblizu
Zaleszczyk wie$ Dobrowlany z cerkiewka, ktorg we-
dlug podania powddz przyniosta z Buczacza.

Z miasta na wschod biegnie szosa do Nowosiotki
Kosthikowej (stanowita ona wiasnos$¢ rycerskiego rodu
Wotodyjowskich, ktorzy zbudowali tu zameczek), wzno-
szgca sie do Kasperowiec malowniczemi serpentynami
i obfitujgca w piekne widoki. Miedzy Holihradami i Le-
siecanikami przecina szose Seret, tworzac jeden z naj-
piekniejszych jaréw Podola. Po drodze mijamy grupe
fantastycznych skal, niekiedy olbrzymich rozmiardw,
a w Lesiecznikach znajdujg sie jaskinie, ktére stuzyty
ludnosci za schronienie przed Tatarami.

W odlegtosci 27.5 kim. z Zaleszczyk lezy Czerwono.
grod, potozony w glebokiej kotlinie rzeki Dzurynu, jed-
na z najstarszych osad na Podolu. Stylowy patac sta-
nowigcy wiasno$¢ ks. Marji Lubomirskiej, zniszczony
w czasie wojny europejskiej, obecnie jest odbudowy-
wany. Zwiedza¢ go mozna za zezwoleniem dyrekcji
débr na miejscu. Patac otacza stary malowniczy park.

Niedaleko patacu znajduje sie najwiekszy na Podolu
16 m. wysoki wodospad rzeki Dzurynu, jedna z wiek-
szych osobliwosci w Polsce.

Najpiekniejszg jednak wycieczka, dostarczajgcg wie-

Kaoperowce
na Podolu
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lu mitych wrazen jest jazda autem, lub todziami jarem
Dniestru do Okopéw Sw. Tréjcy. Mijana okolica jest
tak piekna, ze nosi nazwe Szwajcarji Naddniestrzan-
skiej.

Okopy Sw. Trojcy sa warownem miasteczkiem, z kto-
rego w r. 1692—1699 niepokojono Turkéw w Krze-
miencu, a w r. 1769 bronit sie w niem Putawski z kon-
federatami przed Moskalami. Tu miata sie rozgrywac
akcja Nieboskiej Komedji Krasinskiego. Znajdujg sie
tu liczne sady morelowe i winogronowe, ktdre $ciagajg
letnikow. Urzadzen jeszcze zadnych dla turystow nie-
ma, po za bajecznem potozeniem. Niedaleko bowiem
stamtgd sptywa sie Zbrucz z Dniestrem, tworzac ma-
lowniczy potwysep. Przyszto$é majg Okopy Sw. Troj-
cy wielka, dzieki wyjatkowo tagodnemu klimatowi.
Cale miasteczko tonie wprost w sadach, a ptynagce po
obu stronach miasta malownicze rzeki Zbrucz i Dniestr
tworza z Okopéw jakgdyby wyspe. Jest to najbardziej
na potudnio-wschéd wysuniety punkt Rzeczypospolitej,
graniczacy z jednej strony z Sowdepja, z drugiej z Ru-
munjg.

12 klin, na zachod lezy potezny niegdy$ grod ruski
Dzwinogrod z zamkiem ks. Ostrogskich, ktérego resztki
rozebrano dopiero w XVIII -wieku.

Pogoda we wszystkich opisanych wyzej miejscowo-
Sciach trwa przez wiosne, lato i jesien niemal nieprzer-
wanie, deszcz jest tu rzadkoscia, -wiatry chtodne pra-
wie nigdy nie wiejg, bo miejscowosci lezg w kotlinach
jarow. Doskonate szosy utatwiajg wygodny dostep au-
tomobilistom, a teren ten stanowi moze jeden z najcie-
kawszych i najbardziej atrakcyjnych zakatkow, god-
nych zwiedzenia.

Marja Szachéwna

/ot. Henryk
Poddeboki
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O STUKANIU SILNIKA | PREPARATACH
PRZECIWSTUKOWYCH

Badania prowadzone nad skiadem chemicznym roz-
maitych materjatdw popedowych 'krajowych i zagra-
nicznych, doprowadzity do poznania ich bardzo cieka-
wych, a jednoczes$nie bardzo waznych wilasnosci, t. zw.
wilasnosci stokowych. Chcac w formie przystepnej za-
pozna¢ szerszy ogo6t automobilistow z rezultatami ba-
dan prowadzonych w tym kierunku, postaram sie naj-
pierw wyjasnié, co to jest stukanie silnika, jakie istnie-
ja.teorje tlumaczace to zjawisko, jakim skiadnikom
materjatu popedowego te zjawiska sg przypisywane
i wreszcie, na jakiej drodze daja sie one czesciowo usu-
ngé. Jak wiadomo, przy normalnym biegu silnika iskra
w $wiecy pojawia sie w momencie, gdy ttok osigga pe-
wien Scisle okreslony punkt t. zw. punkt przedpatu, da-
jacy sie u przewaznej wiekszosci samochoddw recznie
przesuwac, a lezacy o kilka lub kilkanascie milimetréow
ponizej gérnego martwego- punktu. Wysokos¢ ta jest
zresztg zalezng od obcigzenia silnika i ilosci jego obro-
tow. Od momentu przeskoczenia iskry w Swiecy, spa-
lenie przy dobrej mieszance odbywac sie bedzie aczkol-
wiek bardzo szybko, to- jednak nie gwaltownie i eks-
plozyjnie, lecz tagodnie i miekko, <przez co wiasnie
w tym krétkim odcinku czasu, miedzy zapaleniem,
a ukonczeniem spalenia mieszanki, ttok moze sie jesz-
cze przesung¢ o kilka milimetrow do swego gérnego
martwego punktu i dopiero wtedy by¢ normalnie ze-
pchnietym w dot. Pewne benzyny, a specjalnie benzy-
ny typu parafinowego, jak np. czysta benzyna bory-
staw-ska, spalaja sie nie stopniowo, lecz eksplozyjnie,
co powoduje wiasnie t. zw. stukanie, zjawisko obniza-
jace wydajnosc¢ silnika i bardzo szkodliwe. Zaleznie od
wiekszej lub mniejszej skionnosci do gwakttownego,
eksplozyjnego spalania sie mieszanki — mdéwimy o da-
nym materjalle, ze posiada wieksza lub mniejszg odpor-
nos¢ stukowa. Istnieje caly szereg preparatow chemicz-
nych, ktérych dodatek nawet w bardzo matej ilosci
ostabia sktonnosci stukowe. Précz tego istniejg row-
niez benzyny np. benzyny brakowe, ktore same jako
takie majg bardzo matg skionnos$¢ do stukania, wsku-
tek zawartosci weglowodoréw aromatycznych i niena-
syconych, ogdlnie mowigc weglowodoréw bogatych
w wegiel. Jak juz wspomniatem, od dobrego materjatu
popedowego dla samochodu wymagamy, aby spalenie
jego skomprymowanej mieszanki z powietrzem nie od-
bywato sie eksplozyjnie, a. fagodnie i miekko. Nie trze-
ba rzecz proste rozumie¢ tego w tym sensie, ze tylko
sposob spalania sie mieszanki wywotuje lub usuwa zja-
wiska stukania w motorze. Kazdy automobilista wie
z praktyki, ze nawet przy najlepszej mieszance spali-
nowej, stukanie bedzie sie zawsze wtedy ujawniato,
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gdy nie bedzie utrzymany odpowiedni stosunek mie-
dzy wysokoscig przedpatu, a obcigzeniem i iloscig obro-
tow. Inaczej méwiac — od skiadu chemicznego uzy-
wanej mieszanki zaleznem jest tylko natezenie stuka-
nia przy jednakowych obrotach silnika i sprezaniu.
Jest rzecza wiadomg, ze rowniez od skladu chemicz-
nego materjatu popedowego zalezng jest dopuszczalna
wysokos¢ sprezania. Wysokos¢ sprezania wplywa bez-
posrednio na wydajnos¢ silnika i im wyzej bedziemy
mogli skomprymowa¢ dang mieszanke bez obawy jej
samozapalenia sig, tem wyzszg wydajnos¢ uzyskamy.
Przy zwiekszeniu stosunku sprezania np. z 4:1 na
5:1 mozna uzyska¢ wzrost wydajnosci okoto 20 %.
Jest to cyfra juz b. powazna. Na przeszkodzie w zwiek-
szaniu sprezania staja jednakowoz wiasnosci fizyczne
rozmaitych materjatow popedowych. Gdy wezmiemy
bowiem pod uwage benzyny naturalnego pochodzenia
jak np. typowa benzyne borystawskag (nie krakowg)
sktadajgca sie w wiekszosci z weglowodoréw bogatych
w wodor, a ubogich w wegiel, t. zw. weglowodorow
parafinowych, pochodnych znanego gazu metanu CH!
— to mieszanka tej benzyny z powietrzem nie znosi
sprezania wyzszego niz 5, i powyzej nastgpi¢ juz moze
samozapton. Jako krancowo rozny materjat popedowy,
przytoczy¢ mozna benzol, weglowodoér bogaty w we-
giel o wzorze COH0, otrzymywany masowo przy prze-
rébce mazi pogazowej, jako ciecz bezbarwna o tempe-
raturze wrzenia okoto- 80° C. Pary benzolu zmieszane
Z powietrzem wytrzymujg bardzo dobrze wysokie, bo
nawet do 12 i 14 atm. dochodzace sprezanie. Benzol
czysty bytby zatem doskonatym materjatem popedo-
wym dla samochoddéw, gdyby nie jego wysoka tempe-
ratura krzepniecia okolo- + 5° O, ktéra uniemozliwia
jego uzycie w porze zimowe;j.

Ogdlnie biorac przyja¢ mozemy, ze benzyny pierwot-
ne typu bory-stawskiego, ztozone gtéwnie z weglowodo-
réw, bogatych w wodor, a ubogich w wegiel, sprzyjaja
stukaniu, podczas gdy benzol uwaza¢ mozemy prak-
tycznie za materjat wolny od skionnosci stokowych.
Z tego tez powodu coraz szersze zastosowanie majg za-
granica mieszanki benzynowo-benzolowe, w ktérych
ilos¢ benzolu w benzynie dochodzi nawet do 40 %. Uzy-
cie tych mieszanek benzolowych ma duze znaczenie,
specjalnie dla samochodoéw wyscigowych, umozliwiajac
stosowanie wysokiego stosunku sprezania.

Poza benzolem istnieje jeszcze caly szereg materja-
téw, ktérych dodatek do czystej benzyny, zmniejsza
w wysokim stopniu gwattownos¢ jej spalania sie. Ta-
kiem-i materjatami sg w pierwszej linji alkohol absolut-
ny, od miesigca na Wegrzech urzedownie wprowadzo-
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ny jako 20%-wy obowigzujagcy dodatek do benzyny
automobilowej, sztuczna benzyna z wegla, alkohol me-
tylowy, tetrahydronaftatin, bromek etylowy, t. zw. syn-
tol, pochodne benzolowe, oraz zwiazki .metaloorganicz-
ne: mothyl (CO5 Fe i tetralina (C2H6)4 Pb.

Przyczyn stukania starano sie réwniez doszukac
w rozmaitem przewodnictwie elektrycznem poszczegol-
nych materjatéw popedowych. Mam tu na mysli teorje
stukania podang przez wynalazcow znanego w Niem-
czech materjatlu popedowego dla samochodéw t. zw.
..Gasinu®. Wedtug tej teorji im wiekszg jest zdolnosé
przewodzenia pradu elektrycznego dla danego mat.er-
jatu, tern mniejszemi sg jego skionnosci do stukania.
Na podstawie licznych doswiadczen stwierdzono, ze
w wypadku, gdy materjat popedowy jest dobrym izo-
latorem (benzyny parafinowe), to przy silnem ssaniu
mieszanki z gaznika przez tarcie w rurociggu ssacym,
taduje sie ona elektrycznie. Ten stan wywotuje istnie-
nie napie¢ elektrycznych, ktére wzmagajg sie jeszcze
przez sprezenie w cylindrze. Skutkiem istnienia tych
napie¢, w momencie zapalenia przez iskre, mieszanka
spala sie eksplozyjnie, powodujgc terasa,mem silne stu-
kanie. Gdy wedlug tej teorji przez dodatek pewnych
preparatéw, przemieni sie mieszanke na dobry prze-
wodnik elektrycznosci, to wtedy napiecia elektryczne
zaistnie¢ nie moga, a spalenie mieszanki odbywa sie
tagodnie. W celu stwierdzenia tej teorji, umieszczano
w glowicy silnika w dwodch przeciwlegtych punktach
elektrody platynowe, doskonale izolowane od $cian sil-
nika. Do obiegu zalgczano baiterje suchg, wylgcznik
i czuty galwanometr. Nastepnie puszczano silnik przy
uzyciu rozmaitych materjatow popedowych. Z wychy-
len gatwanometru wnioskowano o wysokosci fadunkéw
elektrycznych poszczegdlnych mieszanek, a -natezenie
stukania mierzono przy pomocy specjalnych aparatow
wzmacniajagcych. Na .podstawie tych doswiadczen
stwierdzono, ze benzyna czysta jako zty przewodnik
elektrycznosci okazywata bardzo -silne wiasnosci stu-
kowe, ktdre zmniejszaty sie w miare dodawania ben-
zolu lub tez patentowanych preparatéw, zawartych
we wspomnianej mieszance.

Teorja ta nie wniosta wiele nowego do tej dziedziny,
a obecnie sktonnos$¢ wzglednie odporno$¢ materjatu po-
pedowego przeciw stukaniu, ttumaczy sie wiekszg lub
mniejszg szybkosScig posuwania sie fal eksplozyjnych
zapalonej mieszanki — przy jednakowych warunkach
sprezania. Gdy ta szybkos¢ przekroczy pewng grani-
ce, wystepujg opisane wyzej zjawiska stukania, spec-
jalnie wyraznie dajgce sie obserwowa¢ przy duzym
przedpale.

Jak juz wspomniatem, istnieje caly szereg patento-
wanych preparatow t. zw. ,,Benzinbremsen* obecnie
bardzo modnych zagranicg, ktorych dodatek powodu-
je wyrazng odpornos¢ przeciw stukaniu. Jednym z naj-
bardziej interesujacych i oryginalnych preparatéw
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0 bardzo skutecznem dziataniu jest stynna na caty Swiat
t. zw. tetralina, nietrwate potgczenie metaloorganiczne
rodnika etylowego z otowiem o wzorze (C2H5)4 Pb.
Rownie znanym jest niemiecki preparat metaloorga-
niczny t. zw. mothyl o wzorze (CO)5 Fe, nietrwaty zwia-
zek zelaza z tlenkiem wegla. Dzialanie tych prepara-
téw jest zupeinie odmiennem od dziatania benzolu, cho-
ciaz skutek jest ten sam. Wystarczy bowiem dodatek
bardzo malej ilosci okoto 0,01% takiego preparatu do
czystej benzyny by mieszanka jej z powietrzem spa-
lata sie tagodnie i miekko. Dziatanie tych preparatow
polega na tem, ze rozkiadajg sie one w komorze spre-
Zania juz w temperaturach wzglednie niskich, na nie-
skonczenie drobne czasteczki metalicznego otowiu, kt6-
re stajg sie ogniskami czesciowych proceséw spalenia.
Te male czasteczki metalu utleniajgc sie, rozzarzajg
sie i powodujg miekkie spalenie mieszanki, zanim ona
dojdzie do temperatury eksplozyjnego wybuchu.

Tetralina (C2H5)4 Pb. ma szerokie zastosowanie
w Ameryce i Anglji w postaci t. zw. etylgazotiny. Jest
to nic innego, jak zwyczajna benzyna lub gazolina z do-
datkiem tetraliny w stosunku 1 : 1300, co. odpowiada
raniej wiecej 0,07%. Benzyna taka zawiera iprocz te-
traliny jeszcze rozmaite inne domieszki jak np. bro-
mek etylowy, monochlornaftalin, barwik czerwony luib
zielony etc. Te wszystkie dodatki razem z podstawowg
tetraling przedstawiajg jednorodng ciecz o c. gat. 1,79
i nazywane sa etylfluidem. Jego dodatek do benzyny
w ilosci wyzej podanej udziela benzynie wybitnych
wiasnosci antiistukowych. O rozpowszechnieniu etyl-
benzyny w Ameryce $wiadczg dowodnie cyfry zuzycia
z ostatnich lat:

Rok 1923 —  14.000 ton
,» 1925 — 252.000 ,,
» 1927 — 1120.000 ,,

1928 — 1230.000

Rozpowszechnieniu sie etylbenzyny w Europie stoi
na przeszkodzie podobno bardzo szkodliwe dziatanie
na organizmy ludzkie gazow wydmuchowych z takiej
mieszanki. W tej sprawie ukazat sie w Nr. 21 czasopis-
ma ,, Chemiker Zeitung“ bardzo ciekawy artykut Dr.
H. Kiemstedta, z ktérego wyjatki nizej podaje:

Najszkodliwszym skifadnikiem gazéw wydmucho-
wych z etylbenzyny jest wilasciwie otdw — zawarty
w tetralinie. llos¢ tego otowiu wynosi przecietnie nie-
co wiecej niz 1 gr. olowiu na 1 kg. gotowej etylben-
zyny. Sg to- ilosci do$¢ powazne. Zobaczymy, jakie to
ma znaczenie w praktyce. W tym celu, autor bierze
za przykiad ruchliwg ulice Berlina z cyfrg 3.000 dzien-
nie przejezdzajacych samochodéw. Przyjmijmy, ze kaz-
dy samochod zuzywa przecietnie 15 litrow etylbenzy-
ny na 100 km. i ze w kazdym 1 litrze etylbenzyny znaj-
duje sie 0,74 gr. otowiu. Przy tych zatozeniach, ogdlna
iios¢ otowiu wydmuchanego przez 3.000 samochodéw
wynosi¢ bedzie dziennie 33,3 kg otowiu na 100 km, czyli
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333 graméw na kazdy 1 kilometr ulicy. llos¢ ta jest
dostateczna dla wywotania zaburzehn zotgdkowych
u 150.000 ludzi, poniewaz dla Spowodowania choroby
wystarczy 0,002 gramoéw otowiu. Glowne niebezpie-
czenstwo polega jednakowoz na wdechiwaniu gazéw
spalinowych zawierajgcych otow. Gdybysmy przyjeli
nierealne zatozenie, ze catkowita ilos¢ gazéw spalino-
wych zositaje zaabsorbowang przez ptuca przechodniow,
to na kazdych 100 im. b. ulicy wystarczytoby otowiu
dla wywotania choréb ptucnych u 30.000 os6b. Rzecz
prosta, tylko mata czes¢ otowiu, zawartego w gazach
wydmuchowych z etylbenzyny zostaje wdechnieta przez
ptuca: ludzi i zwierzat. Tern nie mniej zdaniem lekarzy,
obecno$¢ tak znacznych ilosci pytu otowianego, pogar-
sza w wysokim stopniu jakos$¢ atmosfery ulicznej i two-

Nieco o znakowaniu drog we Wioszech

We Wioszech dbajg nietylko
0 stan nawierzchni drogowej, ale

AUUT O
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rzy do$¢ powazne niebezpieczenstwo dla ludzkich or-
ganéw oddechowych.

W Polsce etylbenzyny nie majg zastosowania i jesz-
cze diugie lata nie bedziemy mieli potrzeby uciekania
sie do sztucznych $rodkow antistukowych, poniewaz
mamy w naszych benzynach brakowych, ktérych pro-
dukcja bedzie -sltaile wzrasta¢, oraz benzolu i alkoholu
absolutnym bardzo bogate zrédta materjatéw popedo-
wych o doskonatych i cennych wiasnosciach. Z szero-
kiem zastosowaniem tych dwdch ostatnio wymienio-
nych materjatéw, zwigzane sg jednak wazne problemy
panstwowo-gospodarcze, mogace wywiera¢ wplyw de-
cydujacy na ich zuzycie.

Inz. Tadeusz Marcinkiewicz.

A

Rozmaite typy wioskich znakdéw
drogowych widzimy na zalgczonych

réwniez pilnie bacza, aby turysta,
wjezdzajgc na rowerze, motocyklu,
lub samochodzie do miasta, lub wsi.
wiedziat gdzie sie znajduje, by na
rozdrozu obrat wilasciwg droge, by
ostrzezony byl wreszcie zawczasu
0 zakretach, skrzyzowaniach drég
i t.p.

To tez wazniejsze drogi wiloskie
zorganizowane sg pod tym wzgle-
dem znakomicie i prawie sie nie zda-
rza , aby nawet szczeg6t mniejszej
wagi nie byt na nich we wiasciwy
sposob oznakowany.

W szlachetnej emulacji o jakna-j-
lepsze spetnienie tego zadania, wal-
czg ze sobg Touring Club Wioski
i Krolewski Automobilklub.

Oba dostarczajg gminom, mia-
stom i wogole urzedom, opiekuja-
cym sie dragami, bezptatnie swoje
znaki, starajgc sie ulepszac je z ro-
ku na rok.

JFz6r .znaku dla gmin i ocad.

ilustracjach.

Znaki Touring Clubu sg emaljo-
waine niebieskie z biatemi na nich
literami, o wymiarach 60 X 80 cm.,
trzech rodzajow: kierunkowe (poje-
dyncze i podwadjne), dla miast, gmin
i oisad, oraz normalne, miedzynaro-
dowe ostrzegawcze.

Ciekawg i nadzwyczaj, jak sie
z praktyki okazato, pozyteczng ino-
waicjg sg znaki R.A.C.l. (Reale Au-
tomobile Club dTtalia), o wymia-
rach 70 X 100 cm., ktére umiesiz-

i TRV 3

A20DMETRI BIFORCAZIONE

Znak rozgatezienia drdg.

18

Znak kierunkowy.

czane na 200 metréw przed rozdro-
zem (biforcazione), zawczasu zwra-
cajg nan uwage przejezdzajgcych.
(Alfabet, pomieszczony na dolnej
czesci znaku, przedstawia miejsce
reklam). Niezaleznie od tych ,,przed-
sygnatéiw“ na samem rozdrozu usta-
wiony jest wihasciwy znak.

Jan Erlich.



WYSCIG NA LODZIE
W ZAKOPANEM,

odbyty dnia 23 lutego 1930, wygrat w ka-
tegorii samochodow turystycznych na sa-
mochodzie

CITROEN

p. Jerzy Widawski, ktory niedawno byt
rowniez

PIERWSZY

na samochodzie

CITROEN
w jezdzie zimowej Krakow-Zakopane'

Polskie Towarzystwo Samochodoéw Citroen

WARSZAWA, UL. CZERNIAKOWSKA 199. ADRES TEL. ,,CITROWAR”
TELEFONY: 32-00, 34-85, 540-76, 540-77

SKEADY FABRYCZNE.

WARSZAWA: Towarzystwo Budowy i Sprzedazy Samochodéw—Trebacka II.

Poznan: Tow. Budowy i Sprzedazy Samochodéw Dabrowskiego 7
Krakoéw: Tow. Budowy i Sprzedazy Samochodow Wislna 12
Lwow: Tow. Sprzedazy Samochodéw pasaz Mikolascha

+ 6dz: E. Tesche — Piotrkowska 175

Katowice: Agentura Fabryk Samochodéw Kosciuszki 10
Gdansk: Austro-Daimler g. m. b. h. Vorstadtischer Graben 49
Bielsko: f-a ,,Sirius” Kazimierza Wielkiego 8

Bydgoszcz: Tow. Sprzedazy Samochodéw Gdanska 152
Inowroctaw: K. Lewandowski Rynek 16

Czestochowa: Agentura Fabryk Samochodéw KosSciuszki 13
Biatystok: K. Sulistrowski — hotel Ritz

Wioctawek: B-cia Sutoccy — hotel Victoria

Kutno: A. Pigue — Narutowicza 127

Radom — Stanistawow
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NAPED NA PRZEDNIE KOLtA

napisat
Stanistaw Szydelski

Mysl budowy samochodu o napedzie kot przednich
zamiast 'tylnych, jak to ma miejsce w obecnej konstruk-
cji samochodu, nie jest nowa. Od czasu do czasu po-
jawiajg sie konstruktorzy, ktorzy usitujg przenies¢ na-
ped silnika na kola, przednie, by uzyska¢ lepsze wyniki,
usuwajgc caty szereg ztych stroin napedu na kota tylne.
Jak mwidzimy z rysunkow 1 i 2 'zdawatoby sie, ze jed-

7L 1.

nak naped na kota przednie jest racjonalniejszy, jezeli
oczywiscie wezmiemy pod uwage warunki w jakich pra-
cuje zwierze pociggowe. Naturalnie ten punkt widzenia
nie jest dla nas zupeinie miarodajny, gdyz nie da sie
zastosowac zadnej analogji pomiedzy koniem zwyczaj-
nym, a koniem mechanicznym pod wzgledem trakcji.
Inaczej juz sprawa bedzie wygladata, gdy zastanowimy

2.

sie nad tern, kiedy w6z bedzie wiecej narazony na po-
$lizgi boczne, czy lepsza w tym wypadku bedzie trak-
cja czy tez popychanie wozu. Tu niema watpliwosci —
w0z popychany przez konia, bedzie musiat w pewnych
warunkach zarzuca¢, czego nie wykaze przy trakcji.
Najtatwiej zrozumiemy ten problem patrzgc na rys. 3.
Widzimy tam dwa samochody w koleinach $niegu

7yJ. 5.

wzglednie — biota. Lewy rysunek uzmystawia nam
dziatanie napedu na kota tylne: samochdd jest popy-
chany przez kota tylne, a przednie kota idg do pewne-
go stopnia jak chcg i o ile kat skretu kot przekroczy
pewna granice — tracimy w tym wypadku panowanie

nad kierownica. Kola tylne posuwajg samochdd po linji
prostej, a kota przednie sg popychane w koleinie tak
diugo, az przy sprzyjajgcych warunkach wyskoczg na-
gle z tej koleiny, co czesto sie konczy w rowie. Rysunek
prawy wskazuje nam dziatanie napedzanych kot przed-
nich. Poniewaz sita dziala na kota przednie zawsze

[om 7.

w tym kierunku, w ktdrym sa zwrdcone, wiec samochod
tatwo wychodzi z koleiny i niema niebezpieczenstwa
zarzucania, a kola tylne jako pociggane, a nie napedza-
jace, poddajg sie grzecznie woli kot przednich. Wezrny
pod uwage zachowanie sie obu tych systeméw na za-
kretach. Na rys. 4 i 5 widzimy znoéw graficzne przed-

stawienie sit, dziatajgcych na zakretach. Na rys. 4 ma-
my z lewej strony samochéd.o napedzie na kota tylne
a kierunek sity oznaczony strzatka. Poniewaz samo-
chdd zoistaje napedzany w kierunku ruchu két tylnych,

Ayj 6

jak wskazuje strzatka, wiec oczywiscie mimo tego, ze
kierowca skreca kota na prawo samochéd ma tenden-
cje pojscia w kierunku napedu, czyli zostaje z krzywi-
zny wyrzucany. Na rys. 4 z prawej strony widzimy
ukiad strzatki przy napedzie na kota przednie. Samo-
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chdéd zostaje pociggany w kierunku skretu kot przed-
nich i jedyna sitg, jaka stara sie samochod zepchnaé
z krzywizny, jest sita odsrodkowa. Na rys. 5 widzimy
Slady, jakie robig kola przednie w samochodzie o na-
pedzie na tylne i w samochodzie o napedzie na przed-
nie kota. Na rys. prawym wida¢ doktadnie, ze i pod
tym wzgledem korzystniej wychodzi z poréwnania na-
ped na kota przednie.

Przy ruszaniu z miejsca, jezeli nagle dodamy gazu.

7?yd.

to przy napedzie na kota tylne nastepuje reakcja; kota
obracajg sie w miejscu i $lizgajg sie, co powoduje za-
rzucanie samochodu, gdyz kota natrafiajg na mniejszy
opoOr przesuwajgc sie w bok anizeli posuwajgc samo-
chod wprzod. Zjawisko takie niema podobno miejsca

w samochodach o napedzie przednim, gdyz, chociaz ko-
ta sie slizgaja, mamy moznosc¢ je kierowa¢ w dowolnym
kierunku.

Dla. przeprowadzenia jeszcze jednego porOwnania
wezmy przyktad z lotnictwa . Rys. 6 przedstawia nam
dwa aparaty lotnicze — jeden z napedem tylnym,
drugi z przednim — tu juz niema watpliwosci, ze ten
dragi jest korzystniejszy?

Przestudiowawszy problem napedu na przykiadach
obu systemow, przejde do opisu pewnych korzysci kon-
strukcyjnych jakie daja sie zastosowac przy napedzie

79N 9.

przednim. Jest ich dosy¢ duzo. Rama samochodu daje
sie znacznie solidniej i sztywniej opracowac przy na-
pedzie przednim, gdyz nie potrzebujemy sie liczy¢ z mo-
stem tylnym, posiadajgcym zwykle duze wymiary, wsku-
tek czego rama jest z tytu siodlasta dla zrobienia miej-

AUUT O
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sca na most, a samochdd wskutek tego jest podwyzszo-
ny. Wida¢ to doskonale na rys. 7, przedstawiajgcym
ramy przy obu typach. Rys. 8 daje nam widok boku
ramy i silnika przy napedzie tylnym i przednim. W sa-

mochodzie o napedzie tylnym mamy pod samochodem
caly szereg organéw jak sprzegto, skrzynka biegow,
przeguby kardana, wat kardana, wyréwnywasz i most
tylny. Przy napedzie przednim wszystko to znajduje
sie na przodzie i hatasuje razem z silnikiem — pasa-

7?13. 77.

zerowie samochodu nie styszg tak dokladnie zadnych
szmerow i zgrzytéw co czyni jazde wiecej komfortowa.
Rys. 9 i 10 dajg nam porownanie obu systeméw pod

7y, 2.

tym wzgledem. W samochodach z napedem przednim
mozemy obnizy¢ Srodek ciezkosci i obnizy¢ caty samo-
chod, gdyz nie mamy pod spodem watu kardana, ktéry
musi mie¢ dosy¢ miejsca na wahania podczas jazdy.
Wat ten pozatem posiada wibracje powodowane drga-
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ulami mostu tylnego podczas jazdy po nierdwnej dro-
dze. Rys. 11.

W samochodzie o napedzie przednim, caly agregat
sktadajacy isie z silnika, skrzynki biegéw, wyrownywa-
cza (dyferenejatu), kierownicy i bebnéw hamulcowych
kot przednich zgrupowany jest razem. Rys. 12.

Najnowszym typem samochodu z napedem przednim
jest samochod marki ,,Cord"”. Wymiary silnika tego sa-
mochodu >3 nastepujace: Srednica cyl. 82 mm, skok

114 mm. Moc silnika 125 KM, podatkowa 33,8 KM.
Rama zakonczona z przodu podwojnemi resorami, two-
rzacymi przedtuzenie ramy. Resory zakonczone sg
uchwytami gumowemi. Rys. 13.

Potoski napedzajagce kola przednie zakonczone po-
dwojnymi przegubami kairdana, dozwalajagcymi na na-
ped pod katem 42 stopni, co wystarcza zupetnie do
skretu kot przednich. (Rys. 13). Przeguby te obracajg
sie (bu z szybkoscig obrotu kot natomiast przy nape-
dzie tylnym przeguby te wirujg znacznie szybciej od
két, co diaje w rezultacie szybsze zniszczenie.

Rysunek 15 przedstawia przekréj samochodu marki
»cord” o napedzie przednim. Rozstaw osi 3500 mm, co
pozwala na zastosowanie wygodnej i diugiej kairoserji.

22
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Nakoniec jeszcze jedna, zaleta bardzo wazna przy na-
pedzie przednim, a mianowicie dostepnos¢ do wszyst-
kich organdw samochodu bez potrzeby wiazenia pod
samochdd dla sprawdzania, smarowania i t. p. Uzmy-
stawia to rys. 14.

Wszystkie wyliczone w niniejszym artykule zalety
zachecajg bardzo do wyprdébowania na wiasnej skérze
stusznosci powyzszych wywodow, ale przedtem trze-
baiby zastanowi¢ sie takze nad moztiwemi ziemi strona-
mi takich typdéw, jak naprzykiad kwestjg zbytniej lek-
kosci tylu samochodu, co moze mie€ znaczenie przy
rzucaniu .samochodu na zlej drodze, oraz zarzucaniu
tegoz na zakretach i podczas slizgawicy.

4.

Niewiadomo takze jak wpltywa na prowadzenie sa-
mochodu tak duze obcigzenie przodu jaki mo-
ze by¢ odstep najnizszej czeSci samochodu od zie-
mi, czy organy przenoszace naped na kota przednie,
ktére isg jednoczesnie i kierowane, nie bedg sie zbyt,
nadmiernie zuzywac¢ i czy przenoszenie dzwigni sprze-
gta i przelacznika, biegéw daleko az przed silnik nie-
powoduje zbytnich komplikacji i potrzeby czestej re-
gulacji. W kazdym razie samochody o napedzie przed-
nim .s3 obecnie przedmiotem zywego zainteresowania
sie auitomolbilistéw i 'dlatego pozwolitem sobie dac¢ tu-
taj Czytelnikom ,,Auta"” pare uwag i szczeg6tow, wedle
mego zdania interesujacych z wielu wzgledéw dla kaz-
dego (sportowca i technika.



Firma ,,Auto Koncern*, reprezentujgca w Polsce
znane amerykanskie samochody Chrysler, wy-
budowata ostatnio w Warszawie, przy ul. Bel-
wederskiej 16, wiasne garaze i warsztaty repera
cyjne, ktérych fragmenty przedstawiajg powyz

sze zdjecia.

83
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CIEKAWY EKSPERYMENT

Dzdzysty i mglisty ranek 7-go grudnia. Godzina ésma
rano. Na cichej zwykle ulicy Boschetti, na ktorg wy-
chodza tyly wspaniatego gmachu M-edjolanskiego Au-
tomobilklubu panuje niezwykie ozywienie: 48 samo-
chodéw najréznorodniejszych typow, od voituretki po-
czawszy, a skonczywszy na strazackim wozie z petng
zatoga, kazdy uzbrojony w radjoodbiornik, jedne z gto-
$nikiem, w innych zatoga ze stuchawkami na uszach,
gotuje sie do oryginalnych zawodéw.

Chodzi o przebycie przestrzeni okoto 160 km. Medjo-
lan-Gardone Rivie-ra (nad jeziorem Garda) w maksy-
malnym czasie 4 godzin, z przecietna szybkoscig 40
km/g, wedlug marszruty, ktora zawodnicy, podzieleni
na trzy grupy, otrzymywac¢ bedg, w miare przebywa-
nia trasy, z medjolanskiej radiostacji. Nalezy tu obja-
$ni¢ czytelnika, ze chodzi o okolice uprzemystowiong
i w wysokiej kulturze rolnej, posiadajgca bardzo rozwi-
nietg sie¢ drogowa, tak, ze organizatorzy mieli do wy-
boru caly szereg marszrut, prowadzacych po pierwszo-
rzednych szosach. Klasyfikacja zawod6éw niestychanie
prosta: podtug punktoéw karnych, po jednym za kazdg
minute ponizej, lub ponad przecietng szybkos$¢ 40 km/g.

0 8.29 startujemy i w chwile potem doreczaja nam
zamknietg koperte. Otwieramy — w $rodku kartka:
,Vostra Si-gnoria zaliczona jest do pierwszej grupy
i winna sie stosowa¢ do rozkazow, przekazywanych dla
tej grupy z radiostacji w Medjolanie”. Nastawiamy gto-
$nik i w deszczu i w blocie mkniemy po szosie do oj-
czyzny serow — Gorgonzoli, odlegtej o kilka km. od
Medjolanu, wystuchujgc wesotego fox-trotta. O 8.53 mu-
zyka przestaje. ,,Auitomobilisci, bacznos$¢! Pierwsza
grapa, bacznos¢! Pare kilometréw dzieli Was od roz-
droza Treviglio — Bergamo. Kierujcie sie do Bergamo.
Szczedliwej podrézy!” W pare minut pozniej rozkazy
dla trzeciej grapy, wreszcie dla drugiej. Godzina 9.25;
»ZAutomobilisci pierwszej grupy, bacznos¢! Przygotujcie
sie do pisania!” Nadmieni¢ trzeba, ze regulamin zawo-
déw przewidziat rowniez doktadny odbiér nadawanych

Chronciedzieci

przed,zarazeniemsie,
przeziebieniem, anging,
bolem gardia

$annavmy

w PASTYLKACH.
H Donabycia we wszystkich aptekach.
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przez radio komunikatéw. Zatrzymac sie nie mozna,
aby nie straci¢ przecietnej szybkosci, trudnej do utrzy-
mania, ze wzgledu na stan drég. A la guerre, comme
a la guerre. Piszemy wiec w podrygach: ,,Bacznos¢, pi-
sa¢! Eiar (skrot nazwy Ente Italiana Audizioni Radio)
przesyta serdeczne ukifony i zyczenia wszystkim uczest-
nikom zjazdu automobilistbw w Garda zapomocg Sy-
gnalizacji radiowej. Stop”.

Dojezdzamy do Bergamo, tu otrzymujemy rozkaz za-
trzymania sie na punkcie kontrolnym i skierowania sie
do Seriale. Jednoczesnie i inne grupy dostajg dyspo-
zycje marszrut. Przestrzen do Seriale przebyliSmy za
predko, musimy wobec tego stang¢ w miasteczku i cze-
kac¢ cierpliwie dalszych rozkazow. 9.45. Nareszcie sty-
szymy je, kierujemy sie do Brescii, gdzie spotykamy
towarzyszOw z pozostatych grup. Kontrola i jazda da-
lej! Niestety, zdaje sie, wskutek warunkéw atmosfe-
rycznych, odbidr zaczyna obecnie szwankowac; caty
szereg wozéw, badz nie styszac zupetnie Medjolanu,
badz tak niedokladnie, ze bierze nazwy jednych miej-
scowosci za drugie, zaczyna bladzi¢. Wszystko sie jed-
nak konczy dobrze, o 11.35 ostatnia dyspozycja: ,,w De-
senzano kontrola, nastepnie wzdluz brzegu jeziora do
Gardone”. 0O 12.20 wjezdzamy do Gardone, kotysani
dzwiekami melodyjnego tanga.

W potudnie nastgpito rozdanie nagréd. Pierwszg
zdobyt Bado na Fiat 521, z 5 tylko karnemi punktami.

Jakiez sg rezultaty techniczne? Z 48 startujgcych
maszyn, 22 odebraty wszystkie dyspozycje i te 22 zo-
staty zaklasyfikowane. Odsetek odpadtych dos¢ powaz-
ny, trzeba jednak zauwazy¢, ze prawie- wszystkie wozy
trzeciej grupy znalazty -sie¢ w Brescii, na swojej marsz-
rucie, w strefie ,,milczenia”, gdzie odbior zupetnie za-
nikt i trzy tylko wozy tej grupy, zawdzieczajac opdz-
nieniu, utrzymaty tacznos$¢ z radiostacja.

Co sie tyczy instalacji radioaparatow, to byla ona
przewaznie dosy¢ prymitywna. Jeden tylko- w6z miat
powietrzng antene, reszta ramowe, niektére byty usta-
wione na obracajgcym sie stoliku, dla umozliwienia
zmiany kierunku. Jak sie w praktyce okazato-, hatas
silnika nie bardzo przeszkadzat przy odbiorze, nato-
miast zabojczo nan wptywa rozrusznik (wiecej niz mag-
neto) oraz elektryczny oczyszczacz szyby. Dla zmniej-
szenia do minimum szkodliwej dziatalnosci tych apara-
téw, radiooperator zwycieskiego wozu, trzymat przez
caty czas biegu, odbiornik na kolanach.

Poza drobnemi usterkami w organizacji i pomimo fa
talnych warunkoéw atmosferycznych, zawody wypadty
dobrze i niewatpliwie przyczynig sie do- przy$pieszenia
chwili, w ktdrej integralng czes¢ kazdego turystyczne-
go wozu, jak to juz w calym szeregu amerykanskich
wozéw sie spotyka, — bedzie radioaparat.

Jan Erlich.
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Dla wszystkich, ktérzy pamietajg pierwszorzedne mezapom-
niane zalety 501, modelu, ktéry przeszedt przez reee niemal
wszystkich automobilistéw w Polsce.

/ Dla wszystkich, ktérzy znajac 501 jedynie ze zdobytego uzna- \Y4
nia poszukiwali na rynku samochodu o zblizonych cechach.

Dla wszystkich przyjaciot najmniejszej 509, ktérzy zachwy-
ceni jej idealnym nerwowym btyskotliwym silnikiem, marzyli
0 potezniejszym modelu.

Dla wszystkich, ktérzy poznali nadzwyczajne zalety 6-cio
cylindrowej 521, i pragneli pojawienia sie na rynku analogicz-
nego modelu czterocylindrowego w miniaturze.

Dla tych wszystkicli wyprokowanyck przyjaciét tiata, jak
/ rowniez dla szerokich warstw, poszukujacych na rynku samo-
Ve chodu taezacego w sobie odporno$¢ 501, lekkos$¢, oszczednos$é
7 i niska cene 509, komfort, piekno linji i wytwornos¢ 521,
v pojawienie sie na rynku 514 bedzie prawdziwg rewelacja.
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JJ7yccigi oamocbodowe u dtop Ge-

wontu. Jan Ripper na 6éamocbodzie

Bugatli udlanawia najlepszy czad
dnia (Fot. St. Straz"c .

SP ort w

WYSCIGI TOROWE W ZAKOPANEM.

Krakowski Klub Automobilowy wy-
stapit z niezmiernie szcze$liwg inicjaty-
wa zorganizowania wyscigéw samocho-
dowych na torze zakopianskiego stadjo-
nu sportowego. Potrzeba tego rodzaju
imprezy w naszym nieco za monoton-
nym kalendarzu sportowym oddawna
juz dawala sie odczuwaé, to tez pierwsze
w Polsce wyscigi torowe na $niegu spot-
katy sie z duzem zainteresowaniem i po
wodzeniem.

JN dniu
zowany przez redakcje tyg. ,,Autolot”.

AT O

Nr. 3

miesiacu

W porozumieniu z Automobilklubem
Polski zawody odbyty sie w niedziele 23
lutego, gromadzac na starcie pokazng
liczbe 20 wspdtzawodnikéw. Tor wysci-
gow mierzyt w obwodzie 886 metréw,
przy szerokosci 14 metréw, co natural-
nie nie pozwalalo na wypuszczenie
wszystkich maszyn naraz. Samochody
startowaty po dwa, z dwoch przeciwle-
glych punktéw toru i za podstawe do
klasyfikacji stuzyly osiagniete czasy.

Do wyscigdw dopuszczone byly samo-

lutego odbyt cie motocyklowy konkurd regularnodci ,,Dokota INarozawy", zorgani-
Na zdjeciach widzimy zdobywce pierwdzej nagrody,

Sroczylidkiego na pocztowym motocyklu Harley Dawiddon, oraz poldkie motocykle C. II'i S.
i Z, P. PH, ktére braty udziat v+ zawodach.
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chody turystyczne, sportowe i wyscigo-
we. Wyniki zawodoéw podajemy w czesci
oficjalnej.

ZAWODY ZAGRANICZNE.

W lutym odbyty sie ostatnie zawody
zimowego sezonu, z ktérych na uwage
zastugujag dwa niemieckie mityngi, zor-
ganizowane w znanych miejscowosciach
kuracyjnych Bad Flinsberg i Garmisch
Partenkirchen. Na program kazdego z
tych mityngow ziozyt sie Zjazd gwia-
zdzisty oraz r6znego rodzaju wyscigi na
$niegu i na lodzie.

Zjazd gwiazdzisty do Bad Flinsberg,
w ktérym udzial wzieto 257 wspoiza-
wodnikéw, wyznaczony byt na 1 lutego.
W dniu nastepnym urzadzono piecsetme-
trowy wyscig gorski oraz biegi narcia-
rzy za motocyklami na przestrzeni 2550
metrow.

W wyscigu gorskim, odbytym na 20-
centymetrowym $niegu, najlepszy czas
dnia, 2 m. 235 s., osiggnat Huth na mo-
tocyklu B. M. W., podczas gdy w klasie
samochodow zwyciezyt Brudes na pot-
toralitrowej wyscigowce Bugatti w cza-
sie 2 m. 31.3 s. W biegach z narciarza-
mi triumfowat réwniez Huth, uzyskujac
czas 4 m. 555 s.

W Zjezdzie gwiazdzistym do Garmisch
Partenkirchen, wyznaczonym na dzien
7 lutego, pierwsze miejsce zdobyt styn-
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ny mistrz niemiecki Rudolf Caracciola,
ktory przybyt z miejscowosci Lorca w
Hiszpanji na samochodzie Mercedes
Benz.

Wyscig gorski, ktéry odbyt sie w dniu
8 lutego na dystansie 2800 metrow,
przyniést zwyciestwo motocyklisty, gdyz
najlepszy czas dnia. 2 m. 40,1 s., uzyskat
Gschwilm na maszynie Rudge Whitworth
500 ccm. W klasie samochodéw sporto-
wych zwyciezyt Klein na Bugatti w cza
sie 3 m. 04,4 s., a w klasie samochodéw
wyscigowych — Stuck na wozie Austro
Daimler w czasie 2 m. 54,3 s.

Niedziela 9 lutego poswiecong zostata
na niezwykle atrakcyjne wyscigi na lo-
dzie jeziora Eib, ktore+odbyty sie przy
dwunastostopniowym mrozie. Najwiek-
szg szybkos¢ w klasie motocykli uzyskat
Winkler na maszynie D. K. W. 350 ccm.
(90 kim./g.) a w klasie samochodéw spor-
towych — Raulino na wozie Austro
Daimler (78,5 kim./g.) i w klasie samo-
chodéw wyscigowych hr. Arco-Zinneberg
na wozie Mercedes Benz (76,5 kim./g.).
Sensacjg zawodéw byly porazki stawne-
go Stucka, zaréwno w Kkategorji sporto
wej, jak i w wyscigowej.

Wielkg atrakcjg zawodow stat sie wy-
§cig pomiedzy samolotem, samochodem,
motocyklem i motocyklem z przyczepka,
w ktérym to wyscigu samolot miat do
przebycia o cztery okrgzenia wiecej a-
nizeli pojazdy. Pomimo tego handica-
pu rozgrywka zakonczyta sie fatwem
zwyciestwem lotnika Udeta, ktory osiag-
nat czas 7 m. 002 s, podczas gdy
Gschwilm na motocyklu Rudge Whit-
worth miat czas 7 m. 452 s., Mbritz na
motocyklu z wozkiem Victoria czas 7 m.
46,3 s. a Stuck na samochodzie Austro
Daimler czas 7 m. 52,2 s.

Zapowiedzig zblizajagcego sie szybko
sezonu wiosennego byt Zjazd gwiazdzi-
sty do Pau, wyznaczony na dzien 14 lu-
tego, oraz przeprowadzony w dniach
19—23 lutego Raid damski Paryz—Saint
Raphael.

Pau, piekna francuska miejscowos$¢ u-
zdrowiskowa, lezaca u stop Pirenejow,
wybrang zostata za punkt zborny wiel-
kiego miedzynarodowego Zjazdu gwia-
Zdzistego, w ktorym udziatl wzieto 60
wspotzawodnikéw. W odréznieniu  od

Z wyocigbw torowych u' Zakopanem. Od
gory do dotu: Triibling na oam. Bugatti,
zwyciezca w klaoie oamocbodéw aporto-
wych, br. Potocki na oam. yluétro Dai-
mler, IDidawokt na tam. Cit, oen, zwy-
ciezca w klaoie oamocbodéw turystycz-
nych, oraz Dygat na sam. Tatra.

AUUJUT O
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innych tego rodzaju konkurséw, Kklasy-

fikacja uczestnikéw Zjazdu przeprowa- Grupa uczestnikow zimowego Zjazdu zc-
dzong zostata nietylko na podstawie ilo
§ci przebytych kilometrow, przecietnej
szybkosci i liczby pasazerow przewiezio-
nych w samochodzie, ale takze na pod

spotéw klubowych do Kielc, urzadzonego
przez £. A. K. U dniu 16 lutego.

Nr. 3

stawie rezultatbw szeregu trudnych
prdb, jak np. rozruszania silnika na zim-
no, elastycznosci i akceleracji, hamowa-
nia i t. p. W ustalonej w ten sposéb o-
statecznej klasyfikacji pierwsze miejsce
zajgt Roberts na samochodzie Gardner,
podczas gdy drugim byt Stoffel na sam.
Chrysler, a trzecim Lamberjack na sam.
Bugatti.

W zwigzku ze Zjazdem do Pau odbyt
sie w dniu 16 lutego wyscig gorski na
wzniesieniu Mortaas, na przestrzeni 1400
metréw. Najlepszy czas dnia, 1 m. 10,4
s., osiggngt de Maleplane na dwulitro
wym samochodzie wyscigowym Bugatti,
podczas gdy w klasie samochodéw spor-
towych zwyciezyl Rene na Alfa Romeo
w czasie 1 m. 13,2 s., a w klasie moto-
cykli — Genestal na Sunbeam 500 ccm.
w czasie 1 m. 12,8 s.

Raid damski Paryz — Saint Raphaet
prowadzit w pieciu etapach przez Vichy,
Villard-de-Lans, Aix-en-Provence i Hye-
res. Startowalo 18 wspoizawodniczek.
Bez punktow karnych doszty do celu
wozy nastepujgcych marek: Rosengart,
Amilcar, Renault, Fiat, Salmson, Citroen,
Talbot, Bugatti i Guyot Special. Najlep-
sze rezultaty w punktach dodatnich u-
zyskata pani Lietard na samochodzie
Salmson.

W Anglji urzadzone zostaty na trasie
Croydon — Brighton ciekawe zawody
regularnosci, ktére byly dostepne jedy-
nie dla starych typéw motocykli, pocho-
dzacych z przed wojny. Impreza ta,
ktéra odbyta sie w dniu 8 lutego, wzbu-
dzita ogromne zainteresowanie i zgroma-
dzita na starcie 76 wspdizawodnikdw.
Zwyciestwo odniesione zostato na moto-
cyklu B. S. A. z roku 1914.

Na zakonczenie kroniki jeszcze jedna
ciekawa wiadomo$¢. Podczas tegorocz-
nych wyscigbw o Grand Prix Monaco,
ktére odbedag sie w dniu 6 kwietnia na
ulicach tego pieknego miasta, funkcjo-
nowa¢ bedzie totalizator. Nie nalezy
watpi¢, ze bedzie on miat tam ogromne
powodzenie.



L atwiejsze Kierowanie

Nowoczesnym samochodem
tatwiej jest kierowaé, niz sa-
mochodem z przed 5 lat.

Kierowanie samochodem
jest jeszcze bardziej uftat- /
wione jezeli sie jezdzi na o-
ponach Royal nowego typu,
ktoére sa przystosowane
z naukowag dokiadnos-
ciag do potrzeb nowo-
czesnego samochodu,

Nowego typu opony ROYAL
CORD zapewniajg 10 wielkich

A korzysci:
Dzieki zastosowa- y
niu nowego typu pro- Wigkszy kilometraz
tektora nowe opony mniejsze zuzycie energji silnika
X . wiekszg. odporno$¢ na przebicia
R_O)_/al posiadajg maoc- fatwiejsze kierowanie
niejszy chwyt drogi, spokojniejszy chéd maszyny
co utatwia znacznie EEWf]leJSZy_ChW)g drogi
- : ezpieczniejsze hamowanie
klerowan_le' fatwiejszy start
Jedzcie na oponach tadniejszy wyglad zewnetrzny
Royal Cord nowego wygodniejsza jazde
typu, a poznacie roz-
nice.

Nowego opona

ROYAL
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DELCO-REMY | AC

Jeneralne Przedst. i Auto-
ryzow. Obst.

ELIS
Warszawa

Kazimierowska 74 telefon 301-48.

ZJAZD GWIAZDZISTY DO MONTE CARLO

Pod dobremi auspicjami rozpoczat sie
tegoroczny Zjazd Gwiazdzisty do Monte
Carlo. Ze wszystkich stolic i najwiek-
szych miast Europy wyruszyly samocho-
dy wszystkich marek $wiatowych w szla-
chetnem wspotzawodnictwie, celem zdo-
bycia palmy zwyciestwa.

Z Polski startowaty cztery samocho-
dy, niestety, jednak trzy tylko zdotaly
wydostaé sie w przepisowym czasie z
granic Polski. Nasza obsada, jadaca sa-
mochodem Studebaker-Erskine wyjecha-
ta z Warszawy 26.1. b. r. o godzinie 18
m. 15, majac za zadanie przyjecha¢ do
Monte Carlo 29.1. miedzy godzing 10—16.

Trasa Raidu dla samochodéw startu-
jacych z Polski prowadzita przez Berlin,
Bruksele, Paryz, Lyon, przyczem w kaz-
dem z tych miast samochody raidowe
mialy sie w przepisanym czasie stawic
do kontroli w odnosnych Automobilklu-
bach, celem wizowania dokumentéw rai-
dowych. Wszystkie granice Panstw, le-
zace na trasach raidowych, w krytycz-
nych dniach czynne byly w nocy, celem
najszybszej odprawy przejezdzajacych
zawodnikéw, a Automobilkluby miast
kontrolnych dyzurowaty w odnosnych
godzinach.

Nasza droga do Poznania pozbawiona
byla szczeg6lniejszych emocji. Ledwo
wydostaliSmy sie na szose, ,nawalifa’
nam pierwsza detka (nie wiedzielismy
wowczas jeszcze, ze bedzie to jedyna az

A7z mecie te Nianie Carlo.

WRAZENIA UCZESTNIKA

do Monte Carlo). JechaliSmy w jashg
noc ksiezycowa, trzymajac przecietng
ok. 50 kim. na godzine. W godzinach
rannych zblizalismy sie do Berlina. Tu-
taj dopiero natrafiliSmy na pierwsze
trudnosci. Szosa pokryta byta lodem, a
mgta coraz gestsza zaczeta opadac, obni-
zajgc tempo jedynie do 10 kim. na go-
dzine. Kierowca mogt okiem objac jesz-
cze tylko przestrzen okoto 3 mtr., a ja-
zda w tych warunkach na $liskim grun
cie najezona byla szeregiem niebezpie-
czenstw. Tutaj po raz pierwszy poczu-
liSmy sie cztonkami wielkiej rodziny ra-
idowej. Na naszej drodze spotykalismy
teraz pierwsze samochody z innych
panstw Europy, ktorych droga prowa-
dzita na Berlin. Wozy te staty na ubo-
czu, nie chcac przez ryzykowng jazde
narazi¢ swych szans raidowych. Nas
jednakze parta naprzod Swiadomosé, ze
lepiej jest posuwac, sie choéby ,,z6twim
krokiem”, anizeli wecale.

Do Berlina nadjechaliSmy jedni
z pierwszych; tutaj spotkaliSmy juz sze-
reg wozow czekajgcych na odprawe, a
miedzy innemi takze stynnego automo-
biliste niemieckiego Caracciol'e, ktorj
startowat z Tallinu i przyjechat do Ber-
lina jako pierwszy. W niedlugim cza-
sie po nas nadjechaty takze dwa inne wo-
zy z Polski. Po krotkiej odprawie wy-
ruszyliSmy w dalszg droge, majac przed
sobg przestrzen do Brukseli 780 kim.

Trasa prowadzaca przez Niemcy byla
stosunkowo tatwa, gdyz drogi tam sg
doskonate i zaopatrzone w doktadne ta-
blice kierunkowe. Gorzej przedstawia-
fa sie sprawa w Belgji, w miedzyczasie
bowiem zapadta noc, a trasa wyznaczo-
na przez najgesciej zaludnione okolice
kraju, prowadzita coraz to przez nowe
miasteczka, w ktérych zagubi¢ sie byto
ogromnie fatwo. Wiedzeni niemal in-
stynktem po waskich uliczkach przemy
stowych osiedli, przez ktére mknelismy
z ogromng szybkoscia — mielismy
wrazenie, jakoby jakis ukryty w mo-
torze magnes ciaggnat nas we wia-
Sciwym kierunku. Nocg zajechaliSmy
przed Automobilklub w Brukseli. Sa-
mochdéd nasz funkcjonowat doskonale
i bez najmniejszego defektu.  Obsa-
de coraz bardziej ogarniata podnie-
cajgca nadzieja zwycieskiego wyniku. O
zasnieciu dotad chocby na chwil kilka
nie bylo mowy, mimo, ze bylisSmy juz
druga noc w drodze. Przed Brukselg
ostatni raz spotkaliSmy jeszcze na dro-
dze samochdd z Polski, ktéry niestety
nie dojechat juz do stolicy Belgji. Swia-
domos$é, ze z czterech samochodoéw, star-
tujgcych z Polski jesteSmy jedyni, kto-
rzy ruszyli w kierunku Francji, naktada-
fa na nas coraz wiegksze poczucie odpo
wiedzialnosci..

W piekny ranek jechaliSmy przewaz-
nie asfaltowa juz szosg francuska, zbli

Na eerpentynacb Cot de Brane.
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW t0OZYSK

osigga sie szybko$¢ i pewnosé
biegu

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwar na Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

zajgc sie w szybkiem tempie do Paryza.
Juz okoto potudnia mijalismy lotnisko
w Le Bourget, pomimo to blisko godzi-
ne jeszcze trwata droga do serca Pary-
za, owego najpiekniejszego placu na
Swiecie, Place de la Concorde, na kto-
rym miesci sie Automobilklub Francji.
Po 30 minutach ruszyliSmy dalej w kie-
runku Lyonu i znowu pozeraliSmy z za-
wrotng, szybkos$cig setki kilometrow, u-
zyskujac na tej trasie przecietng 77 kim.
na godzing. Tu tez po raz pierwszy nie-
ktérzy uczestnicy obsady wyczerpani
bezsennoscia, zdrzemneli sie w samocho-
dzie, luzujagc pozniej kolejno tych, kto-
rzy prowadzili samochéd. Coraz wiecej
spotykaliSmy teraz samochoddéw raido-
wych. Wszystkie nieomal narody i je-
zyki byty tu reprezentowane.

W pbzng noc odbyta sie odprawa z A-
utomobilklubu w Lyonie. Okoto 10 sa-
mochodéw stato przed gmachem Auto-
mobilklubu, kiedy nasz samochdd zaje-
chat. Na twarzach wszystkich uczest-
nikbw widoczne bylo zmeczenie. Nie
mniej jednak czulo sie, ze ci ludzie, kto-
rzy tutaj dojechali, niemal bez wyjatku
dojadg tez we wihasciwym czasie do
celu.

Z Lyonu wyruszyliSmy pierwsi. Przed
nami byla jeszcze dtuga noc i setki Kki-
lometréow, a o godzinie 10 rano otwie-
rano kontrole w Monte Carlo. Plan nasz
raidowy tak byt utozony, ze wjezdzajac
na kontrole w Monte Carlo o godzinie
10 rano mieliby$Smy przecietng 43 kim/g.,
liczac od chwili wyjazdu z Warszawy.
Poniewaz byla to najwyzsza przecietna,
jaka byta dopuszczalng, poczeliSmy nad
ranem, jadac juz wzdtuz lazurowego wy-
brzeza zwalnia¢ tempo, by dopiero koto
potudnia wjecha¢ na miejsce przeznacze-
nia. Poranek wstawat mglisty, ale po-
godny, a wkrotce potem storice rozlato
sie morzem promieni po calem wybrze-
zu. Wokot nas rozpostarta sie ozywcza
wiosna. Po obydwu stronach szosy ko-
tysaty sie ogrody mimozy, ktére w bla-
sku promieni stonecznych zdawaty sie
nosi¢ ztote korony. Tutaj po raz pierw-
szy poczutem dziwny sentyment do na-
szego wozu, jakby to nie byla maszyna,
a zywa istota, ktéra w serdecznem1od-
daniu dla sprawy nie zawiodla ani na
chwile, dzielagc z nami wszystkie trudy
i obawy. Storice zblizato sie do najwyz-
szego punktu, kiedy wjechaliSmy na sta-
cje kontrolng w Monte Carlo. Stopery

zanotowaly jako oficjalny czas przyjaz
du godzine 1151 (faktycznie znaczy we-
dlug czasu warszawskiego 10.51) wyso-
ko$¢ przecietnej od Warszawy — 41,8
klm/godz. Nastgpity formalnosci zwia-
zane z wizowaniem dokumentéw, bada-
niem stanu samochodu, ktéry nie wyka-
zat zadnych brakéw, powodujacych kar-
ne punkty, wreszcie wazenie uczestni-

Niemasz pewnej

i przyjemnej jazdy

bez amortyzatoréw
,LINCOLN”

kéw i wreczenie zaproszen na galowe
przyjecie, ktére miato sie odby¢ 5-go
dnia pod protektoratem Ksiecia Monaco.

To byla jednakze dopiero pierwsza
cze$¢ raidu. Druga — pod wzgledem
sportowym, moze trudniejsza i ciekaw-
sza miata sie odby¢ nazajutrz na Col de
Braus,

Dr. Fr.

LINCOLN

jedyny amortyzator wszech$wiatom
wej stawy, niedoscignionej dobroci

i trwatosSci.

Jener. reprez. na Polske i w. m. Gdansk

HENRYK

1SZ

Warszawa, Kroélewska 31
Telefon Nr. 424'86
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SAMOCHODEM
PO
MONGOLJI

Wielu automobilistow ma jeszcze' w pamieci ubieglg zime,
kiedy $nieg, lezacy na drogach, niekiedy do wysokosci dwaoch
metrow, paralizowat ruch kotowy przez kilka tygodni.

U nas, na szczescie, podobnie surowe zimy naleza do rzad-
kosci. Sg jednak na ziemi miejscowosci, gdzie wielkie opady
w zimie, przy mrozach jeszcze silniejszych, bo dochodzacych
do 40 stopni Reamura, sg zjawiskiem corocznem, co jednak
wcale nie paralizuje ruchu samochodowego. Tam, na bezlud-
nym, pozbawionym drég, mostdw i jakichkolwiek drogowska-
z6w skrawku ziemi, toczy sie prawdziwa walka cztowieka i sa-
mochodu z wrogiemi sitami przyrody. Krajem tym, gdzie auto-
mobilista zmuszony jest do nieprawdopodobnych wprost wy-
sitkow, jest Mongolja. O trudnosciach komunikacji zimowej
w Mongolji, gdzie jezdzitem przez lat pie¢, moznaby pisa¢ bar-
dzo wiele. Tutaj postaram sie jedynie w ogdlnych zarysach
stresci¢ warunki, na jakie musi by¢ tam przygotowany Kkie-
rowca samochodu.

Mongolja, kraj trzykrotnie wiekszy od Polski, posiada za-
ledwie 800 tysiecy mieszkancow, nic tez dziwnego, ze mozna
tam jecha¢ 300 i 500 kilometréw, nie spotkawszy zadnego osie-
dla. a tern samem moznosci ogrzania sie, o jakiejkolwiek za$
pomocy technicznej na przestrzeni 1200—1500 kilometréw nie-
ma nawet mowy. Naprawa wszelkich defektow i zamiana zni-
szczonych czeSci muszag by¢ dokonywane przez szofera na
otwartem powietrzu. Nie byto tam wypadku, azeby samochod
kiedykolwiek wyjechat w droge pusty. Obcigzenie wozu to-
warem zwykle przewyzsza trzy albo cztery razy przepisowy
tonaz. Naprzyktad piecioosobowy Dodge taduje sie do <1500 kg.,
nie liczac pasazerow, ktérych bierze sie pieciu a nawet sze-
§ciu. Buicki taduje sie do 1800 kg. i siedmiu lub o$miu pasa-
zerdbw. W Mongolji drég niema, co zimg daje sie bardzo we
znaki, gdyz orjentacja w pokrytym S$niegiem stepie jest utrud.
niona, a przy wielkich, setek kilometrdw siegajacych odlegto-
Sciach, grozi to niebezpieczenstwem zabtgdzenia. Aby daé ja-
skrawy obraz trudnosci zimowej podrozy po Mongolji, opisze
tu jedng z moich wypraw.

WyijechaliSmy dwoma samochodami z Katganu do Urgi:
kolega moj, nazwiskiem Iziejew, na Dodge’u, wraz z szesna-
stoletnim chiopcem garazowym, ja za$ na Cadillacu z dwoma
pasazerami-Mongotami. Do przystanku Czojruna (okoto 1200

Cadiilac obtadowany skérami
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Autor artykutu nad ubitym dzikim koniem nad granicg Cbinokiego
Turkiestanu

kilometréow od Katganu) dojechaliSmy szczesliwie. Pozostato
nam do przebycia jeszcze 220 kim. W Czojrunie spotkalismy
pare samochoddéw, zdazajacych do Katganu, przyczem szofe-
rzy powiedzieli nam, ze przekopywali sie przez Swiezy S$nieg,
wyjechalismy wiec, chcac wykorzysta¢ Swieze $lady. Po $la-
dach tych przejechalismy przeszto 70 kilometréw, lecz pod
wieczér poczat daé silny wiatr i zasypat droge. Postanowi-
lisSmy przenocowaé. Nocuje sie tam w stepie, przeto kazdy z po-
dréznych oraz szoferzy posiadaja odpowiedni ekwipunek w po-
staci futrzanych workéw do spania.

Rano, przekopujac sie w $niegu, ktéry wskutek wiatru ukta-
dat sie w zwaly 3—1 metrowe, z trudem posuwaliSmy sie na-
prz6éd. Wiatr wprawdzie troche przycicht, jednak natychmiast
zasypywat nasze S$lady. Poniewaz posuwaliSmy sie dziennie
0 dwa. kilometry naprzod, stato sie jasnem, ze benzyny nam
nie wystarczy, skierowaliSmy sie wiec w ciggnace sie w odle-
gtosci 5—6 kilometrow gory, gdzie po grzbietach pagorkow
mozna przejecha¢ bez pomocy topaty. Pod) wieczor trzeciego
dnia dostaliSmy sie do gor, ale niewiele zyskalisSmy, gdyz wa-
wozy miedzy gérami trzeba bylo rozkopywac.

Przy tak powolnem posuwaniu sie naprzéd wpredce doszli-
Smy do wniosku, ze przy naszych zapasach benzyny i pro
wiantow nie dojedziemy do Urgi, postanowiliSmy wiec stangé
i oczekiwa¢ pomyslniejszych warunkow.

Rano lziejew wyruszyt pieszo do Urgi, aby sprowadzi¢ nam
pomoc i prowianty, ktérych mieliSmy na 10—15 dni, jednak
pod wiecz6r wrdcit, oSwiadczajac, ze nie dojdzie, gdyz jego
»walenki” (buty) nie zniosty podrézy po zmarznigtym $niegu.
W nocy zbudzit nas odglos nadjezdzajagcych samochodow
i z wielka radoscig powitaliSmy pie¢ zblizajgcych sie do na-
szego obozu aut, przed ktéremi szto okoto 40 pasazerdw, roz-
kopujac dtoge topatami. Ratunek! Stowo to bylo sygnatem do
tadowania naszych samochoddéw i goraczkowego przygotowy-
wania sie do dalszej drogi. Jednak caty dzien pracujac, po-
sunelisSmy sie zaledwie o 5 kilometréw. Nadzieja na dostanie
sie do Urgi ostatecznie zgasta. Trzeba bylo czeka¢, tembardziej
ze trzy samochody okazaty sie niezdolne do czotowej jazdy,
to jest do przerzynania drogi.

Tymczasem szczeScie nam dopisato: jeden z pasazeréw do-
strzegt na horyzoncie kilka jurt, do ktérych dostalisSmy sie
wieczorem. Zamieszkujacy je Mongotowie przyjeli nas goscin-
nie, jednak po pieciu dniach spadfa na nas nowa kleska: skon-
czyly sie zapasy zywnosci i zapanowat gtdd. Dotkliwie odczu-
walismy réwniez brak tytoniu.

Dopiero po wielu dniach gltodéwki przyjechata do naszej
jurty karawana, ztozona z 10 wielbladéw prowadzonych przez
pieciu Mongotéw, ktérzy przywiezli nam benzyne i prowianty.
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KHROSERJE

REMONTY

WARSZTATY REMONTOWE SILNIKOW

Rados$¢ nasza z powodu przybycia karawany z Urgi nie miata
granic. Okrzykom i wiwatom nie byto konca. W jukach zna-
lezlisSmy benzyne, oliwe, mieso, chleb, kozuchy, konserwy, ka
sze, a co nas najbardziej uradowalo — tyton i spirytus. Teraz
kazdy dzien oczekiwania na lepsza pogode wydawat sie wie-
kiem.

Po ustaleniu sie dobrej pogody spakowaliSmy samochody
i wyruszyliSmy w droge do Urgi. Miejscami jchaliSmy zupeknie
diobrze, lecz gdzieniegdzie trzeba bylo wprost wyrgbywac sie
siekierami, gdyz skorupa zmarznietego $niegu dochodzita do
15 cm. grubosci. Pozostate do przebycia okoto 100 kim. po-
kryliSmy jednego dnia, przybywajac do Urgi po 26-dniowej
podrézy, gdy w lecie droge tg robilismy w czasie 3—1 dni.

Opisana powyzej podréz jest jeding z trudniejszych, a przy-
najmniej z bardziej obfitujacych w przygody, gdyz zasypanie
przez $nieg nie zdarza sie tam czesto. Szofer, dop6ki ma do-
stateczny zapas benzyny, nie traci energji i nadziei na dotar-
cie do celu. Wypadek zrezygnowania z ukoriczenia drogi, raz
na zawszg cigzy plama na reputacji szofera, o ktorg bardzo
dbaliSmy. To tez w ciezkiej sytuacji nieraz trzeba bylo pra-
cowac ponad sity i wyteza¢ caty spryt i pomystowos¢ na omi-
niecie niebezpieczerstwa.

Rzecz prosta, ze w takich warunkach zachodzita bardzo
czesto konieczno$¢ przeprowadzania reperacyj, jak i zamiany
zniszczonych czesci samochodowych. Zdarzyt mi sie wypadek,
ze musiatem zamieni¢ tozysko przy trybie atakujagcym w dy-
ferencjale. tozysko zapasowe zuzytkowalem juz poprzednio
i drugiego takiego nie mialem. Wziglem wiec zapasowe tozy-
sko od przedniego kofa, ktére nadawato sie na wat kardanowy,
ale bylo za mate do gniazda dyferencjatu. Szczesciem zewnetrz-
ny pierscien rozsypanego tozyska byt caty, lecz nie mogtem

AUTO-ZAKLADY

F. BERCHOLC

Warszawa, ul. Czerniakowska Nr. 166

Tel. 536-68 i 211-13

POD KIEROWNICTWEM J. NATORFFA
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go zatozy¢ na posiadane tozysko, gdyz trzeba byto zebrac z je-
go wewnetrznej strony 2 mm. Odhartowatem wdéwczas pierscien
rozsypanego fozyska i po trzech dniach pitowania zlozylem
dyferencjat.

Przykfad ten wymownie ilustruje olbrzymie trudnosci, z ja-
kiemi musi walczy¢ na zasniezonych stepach Mongolji auto-
mobilista, zdany wyfacznie na wiasne sity. Dla amatoréw sil-
nych wrazen jest to jedno z nielicznych miejsc na Swiecie,
gdzie zazna¢ mozna prawdziwych przygod, a przytem zdoby¢
ogromne doswiadczenie, jakiego nie dadzg nigdy zwykle,
chocby najdalsze podréze w krajach cywilizowanych.

Kazimierz Kiemyski.

TJZokatach Zachodniej Zlongolji



70-LECIE URODZIN

Prezesa

»Seiberling Rubber Comp “

Przemyst gumowy obchodzit niedawno
70-lecie urodzin prezesa Stowarzyszenia
Fabrykantéw Opon, zatozyciela Goodye-
ar Tire and Rubber Co. oraz prezesa
»Seiberling Rubber Company"—F. A. Sei-
berlinga, ,,Napoleona Przemystu Gumo-
wego”, jak go w hotdzie za udoskonale-
nia w przemys$le gumowym nazwano.

Seiberling uroczysto$¢ te obchodzit
prywatnie w gronie rodziny w swej po-
siadtosci w Akron.

Karjere rozpoczat Seiberling u ojca
swego, fabrykanta maszyn rolniczych.
Zatozywszy nastepnie ,,Goodyear Tire
and Rubber Co.”, przez 23 lata byt jej
kierownikiem.

Z matego koncernu,
garstke robotnikéw, uczynit Seiberling
najwieksze towarzystwo w przemysle
gumowym, zatrudniajgce 80 tys. 0s0b,
posiadajace wiasne plantacje gumowe
na Sumatrze oraz plantacje bawelny w
Arizonji. Dzieki jego przedsiebiorczo-
§ci z suchych pustynnych pél Arizonji
powstaty po nawodnieniu pola, kwitng-

zatrudniajgcego

frank A. Seiberling

1Ur. 1898 z budowat swojg pierwszg opone. Od le-

go czaoil dj'abrykcwal i sprzedat przeszto 50.000
opon. Jestwynalazca pierwdzej bezranlowej opony
automobilowej (Straigbt Side)—pierwdzej prak-
tycznej, predko zdejnujgcej die z kota. Jest wyna-
lazca pierwdzej maszyny budujacej opony ifunda-
torem dzisiejszych opon Cordo (dzn'urowycb.) Udo-
skonalit i wprowadzitprotektor ochraniajacy opo-
ne, oraz wzmocnit konstrukcje bocznych $cian.
tUprowadzit wulkanizacje metodg wodng. Jest
obecnie uznanym wodzeni przemystu oponowego.

Architektura na ustugach automobilizmu

Dziesigtki  tysiecy automobilistow,
fabrykantéw i przedstawicieli samocho-
dowych, ktérzy zjezdzajg na Salon Pa-
ryski w pogoni za czem$ nowem i orygi-
nalnem, spotkato w tym roku niebywata,
sensacje w postaci wspaniatego garazu-
olbrzyma przy ulicy Marbeuf.

Thumy publicznosci, ktére wtargnety

do nowego budynku w dniu otwarcia,
nie znajdowaly stéw podziwu.

Talent architekta i sztuka dekoratora
stworzyty wspaniate pod kazdym wzgle-
dem dzieto. Szkielet budowli jest catko-
wicie zelazny, $ciany zelazo-betonowe.
Dziesie¢ pieter, z ktorych dwa podzie-
mne, dajg w sumie 10.000 m2 powierz-
chni. Glowna hala zajmuje calg po-
wierzchnie parteru. Na okdt tej hali piec
galeryj w ksztatcie podkowy wznosi sie
clo wysokosci 19 m.

Konstrukcja gtdwnego okna, wycho-
dzacego na ulice Marbeuf jest arcydzie-
fem kunsztu w' tej dziedzinie. Sktada sie
mianowicie z 18-tu olbrzymich szyb
0 rozmiarach 700X310 cm., co tworzy
razem 400 m2 powierzchni. Szkielet, na
ktorym opiera sie to olbrzymie okno,
sktada sie z dwuch strzelistych stupéw
oraz 5-ciu poprzecznych sztab. — Catko-
wity ciezar tego szkieletu wynosi 19 ton.
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ce bawetna,
opon.

W roku 1921 F. A. Seiberling zrezyg-
nowat z prezydentury Goodyear Tire and
Rubber Co, wobec nadzoru,, rozciggnie-
tego nad tern towarzystwem przez ban-
kierow i zalozyt ,Seiberling Rubber
Company”. Towarzystwo jego zalicza
sie obecnie do pierwszych z 10 w pro-
dukcji opon i jest drugiem w Stanach
Zjednoczonych miedzy 300 fabrykami
gumowemi, egzystujgcemi od czasu za-
tozenia jego towarzystwa, co do procen-
towego zwiekszenia sprzedazy rocznej.
Te sukcesy handlowe sg w wielkiej mie-
rze rezultatem usilnej pracy, jakag firma
Seiberling prowadzi nieprzerwanie w
kierunku jaknajwiekszego udoskonale-
nia opon samochodowych.

uzywang do fabrykacji

Kazdy szczeg6t tego budynku budzi
podziw: piekna fasada, wspaniata szkla-
na $ciana, rozktad pieter, ktére wznoszg
sie zupetnie bez podpor dzieki wspania-
tej konstrukcji zelazo-betonowej, dosko-
nate oSwietlenie, fatwos¢ dostepu na pie-
tra, wreszcie harmonijne dekoracje.

Nawet Amerykanie, ktorym pod tym
wzgledem nie fatwo zaimponowaé, nie
szczedzili stbw zachwytu i uznania.



KRONIKA PRZEMYStOWO -HANDLOWA

Na wstepie tej pierwszej, po catych
dwuch miesigcach milczenia, kroniki
przemystowo-handlowej pragne przede-
wszystkiem podzieli¢ sie¢ z Czytelnikami
garScia co-ciekawszych wrazen, wynie-
sionych z bezposredniej obserwacji w
krajach, w ktérych przebywatem (Cze
chostowacja i Austrja) oraz z rozméw z
przedstawicielami tych krajow, ktérzy
sie do gorgcej czestokro¢ dyskusji mie-
szali.

Kryzys przemystowy — to objaw gos-
podarczy, dostrzegalny w tej chwili w
calej Europie. Wszedzie ,,jest Zle”. Jest
rzecza naturalng, iz to zto w kolosalnej
mierze odbija sie na przemysle samo-
chodowym, ktéry, jakkolwiek na zacho-
dzie przestat zdawna juz by¢ artykutem

GARAZE

PRZENOSNE
Z BLACHY
FALISTE]

luksusu, niemniej jednak wymaga inwe-
stycyj kapitatu. A tego kapitatu dzi$
brak. Pozatem szereg nieostroznych ope-
racyj finansowych doprowadzitlo ten
przemyst w poszczegdlnych wypadkach
omal-ze do ruiny. Ze wspomne tu bodaj
sprawe austrjackiego Bodencredit-An
stalt, dzieki ktorej zaktady Steyr znata
zty sie w tridnem potozeniu finansowem
i, jak stycha¢, rozpoczely pertraktacje
z zakladam' Austro-Daimler-Puch-Werke
A. G. w sp?awie fuzji.

Fuzja — to wyrazenie dzi§ w przemy-
$le samochodowym tak przyjete, jak
mniejwiecej dancing w mowie codzien-
nej, potocznej. Z poprzednich moich
notatek kronikarskich wie Czytelnik, ile
tych fuzyj miato miejsce w przeciggu o-

L atwe ustawienie i przestawienie, niski koszt, bezpie/
czenstwo od ognia i kradziezy, minL
malny koszt konserwacji.

PROSPEKTY | CENNIKI NA ZADANIE

Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe

Warszawa, ul. Seweryndw Nr. 3 Telefony: 221-44, 247-54, 247-66.
Skrot telegraficzny: GETEPE.
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statnich dwu lat i ile z nich skonczylto
sie zupelnie oryginalnie. Kazden prze-
myst krajowy ma takie ,,specjalne” atra-
kcje na temat fuzji, jak powyzej powo-
tane potaczenie fabryk austrjackich, jak
pertraktacje co do przejecia zakladow
Itala przez zaklady Fiata i t. d. Mam
jednak wrazenie, iz z posréd wszystkich
przemystdw samochodowych najbardziej
dla nas interesujgcym jest przemyst nie-
miecki. Tu, po przelomowem polaczeniu
Generat Motors z zaktadami Opel nastg-
pito co$ szczegdblnie dziwnego, co$, cze-
go juz nie mozna nazwa¢ mianem fuzji
w normalnem tego stowa znaczeniu.

Przemyst niemiecki i spoteczenstwo
niemieckie podzielito sie niejako na
dwie grupy. Jedna z nich, opierajac sie
o stynng odezwe Niemieckiego Automo-
bilklubu, ktdrg w swoim czasie in exten-
so cytowatem, a ktéra wzywata katego-
rycznie do popierania niemieckiej pro-
dukcji (byto to bezposrednio po zaprze-
daniu Opla kapitatowi amerykariskiemu;
— gromkim gtosem wota o produkt kra-
jowy i 0 poszanowanie dla tego produk-
tu. Druga — na jej czele stoi wihasnie
spotka Generat Motors — Opel, dazy ra-
czej do amerykanizacji. Jakie sg kon-
kretne tego rezultaty? Grupa o charak-
terze, zblizonym do naszej Ligi Samo-
wystarczalnosci Gospodarczej, odniosta
zwyciestwo omal bezapelacyjne. Wpraw-
dzie szereg zespolen poszczegolnych fa-
bryk ratowat je od niechybnej zagtady,
wprawdzie moze ilo$¢ pojedyriczych firm
czy producentow zmniejszyta sie¢ — nie
zginat jednak w zasadzie ani jeden war-
sztat pracy, ani jedna prawie wytwor-
nia, a chwilami znakomicie wprost uj-
mowana propaganda niemiecka we-
wnatrz i zewnatrz-krajowa — to juz
dzi§ prawie napewno powiedzie¢ mozna
— uratowata przemyst niemiecki, jako
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NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

Czesci do Chevroleta, pierscienie ttokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiaréw stale na skiadzie.
Opony: Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy peine (masywy).

catos¢. Najgorzej na tem wyszta niefor-
tunna spoétka! amerykarisko-niemiecka:
niechaj Swiadczy o tem fakt naglej re-
wizji programu produkcji zaktadéw Ge-
neral-Opel, gdzie ograniczono sie jedy-
nie do produkcji dwu najmniejszych
z programu typow samochodéw. A jak
wygladajg przedstawicielstwa tej spotki
na rynkach obcych — nie mowigc juz
0 Polsce — o tem lepiej nie méwic. Spot-
ka pod plaszczykiem wesotej miny roz-
grywa ciezka i bardzo zia partje...
Niewiem, czemu innemu, jak zdrowe-
mu rozsgdkowi i uswiadomieniu spote-

czenstwa przypisa¢ fakt, ze inaczej nie-
€0 maja sie sprawy w Austrji i Czecho-
stowacji. W Czechostowacji przemyst
krajowy panuje omal niepodzielnie. Pra-
wie to samo rzec mozna o Austrji. Wo-
Zy zagraniczne sg tam wprawdzie bar
dzo cenione — ale nabywane sg jedynie
typy luksusowe marek drogich. Gene-
rat Motors i Ford pozwalajg sie ogladac
na ulicach Wiednia czy Pragi w ilosciach
bardzo skgpych. Zato Skoda, Austro-
Daimler, Praga czy Steyr, wreszcie ma
fa, $rednia i duza Tatral...
Kiedy to u nas?

(K).

25.000 nowych samochodéw Skoda w 1930 r.

Stawko oainoc'.'odéw Skoda na 21 -/Miedzynarodowej M*yotawie w Pradze

Zaktady Skody wybudowaly w ciggu
ostatnich 2 lat wielkg fabryke w Mladej
Bolestawie i Pilznie i wykonczywszy je
w tym roku, przeszty do produkcji naj-
nowszych typow na rok 1930, a miano-

wicie: trzech wozéw osobowych: ,,Skoda
430" o sile 35 koni, nastepnie 6 cylin-
drowy ,,Skoda 645”, szybki 50-cio kon-
ny dla wielkich podrézy i wreszcie spor-
towy 8-mio cylindrowy ,.Skoda 8607,

SPECJALNE WARSZTATY MECHANICZNE
DLA NAPRAWY SAMoOcHoDOw W 1 |

Lwow, Padleskiego 2

rok zatozenia firmy
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0 mocy 70 koni mechanicznych.

Podana wyzej ilos¢ wozdw nie jest
wprawdzie owa zawrotng cyfra, jaka
stale wyczytujemy w sprawozdaniach
amerykanskich, ale tez nie jest dgzeniem
Zakladéw Skody osiggniecie tej masowej
produkcji, ktéra cechuje fabryki Nowe-
go Swiata.

Przeciwnie Zaklady Skoda postawity
sobie za zadanie budowe tej tylko ilosci
wozow, ktdéraby przy umozliwieniu nis-
kich stosunkowo cen data pewnos¢, ze
samochody SKODA odznacza¢ sie bedg
dobrocig wykonania i pewno$cig ruchu
ktéra cechuje i inne wyroby tej fabry-
kacji.

To tez wyposrodkowana ilos¢ wozdw
rocznej produkcji 25.000 jest cyfrg, kto-
ra umozliwia dokfadng, indywidualng
kontrole nietylko kazdego gotowego ob-
jektu, wychodzacego z fabryki, ale tez
wszystkich poszczegdlnych czesci skia-
dowych, wychodzacych z fabryk pomoc-
niczych, jakoto z odlewni stali, odlewni
aluminium, z fabryki kot zebatych, z fa-
bryki resoréw etc.

Procz powyzszych trzech typow o0so-
bowych wystaty Zaktady SKODY na ry-
nek w sezonie 1930 trzy nowe typy wo-
z6w ciezarowych i to ,Skoda 304" sa-
mochdd 3-tonowy, ,,Skoda 306”, 6 cio
cylindrowy, specjalny dla autobuséw,
w koncu ,,Skoda 506" samochdd 5-cio
tonowy, réwniez urzadzony do przewo-
zu oséb.

Jesienny Salon automobilowy, na kto
rym Zaklady Skody wystawity wszyst-
kie swoje najnowsze typy 1930 wykazat,
ze Zaklady Skody podjety zwycieska
walke z najwiekszemi fabrykami auto-
mobili, ale nie w kierunku wyproduko-
wania jaknajwiekszej ilosci, lecz w Kie-
runku fabrykacji jakosciowej, ktora
zawsze byta dewizg Zaktadow Skody, za-
rowno w r. 1900, kiedy Zaklady Skody
liczyty jeszcze tylko 2.000 robotnikow,
jak i w r. 1929, kiedy ilo$¢ robotnikow
osiggneta juz cyfre 40.000 ludzi.

Ace.

Fi
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Telefon Nr. 843



Wozy osobowe i turystyczne Autobusy | wozy ciezarowe

., Rekord
re kordéw”

O6 na50
I/tniejacych.

AVIONS-VOISIN | ROCHET SCHNEIDER

Jeneralna Reprezentacja na Polske i W. M. Gdansk

SAINT-DIDIER

Warszawa, ul. Mazowiecka Nr. 9, telefon 335-84

£rODZ POZNAN
Leopold Gerhard, ul. Przejazd 2 UPOWAZNIONE , Dakla", S-ty Marcin 54
SOSNOWIEC ZASTEPSTWA ROWNE
Rudowski i Maleszewski, 3-go Maja 15 Auto-Motor ul. Handlowa Nr. 3

---------------- — KAPEK A

KRAJOWY PRZEMYSt KAROSERJI SP. AKC.
WARSZAWA, MIRECKIEGO 5 (ROG OKOPOWEJ 41), TEL. 440-22, 420-00.

Wykonywa: limuzyny luksusowe, autobusy, taksowki, furgony, wozy ciezarowe, sanitarne,
reklamowe i t. p.

Przyjmuje wszelkie remonty i lakierowanie.
Na konkursie pieknosci samochodu, karoserje nasze zostaty wyrdznione przez jury oraz nagro-
dzone zlotg i srebrnemi plakietami.

Wykonanie solidne i terminowe. Ceny przystepne



NAPRAWA
| PRZEROBKA

MAGNET, DYNAMO, STAR-

TEROW. AUTOMATOW

AKUMULATOROW ROZ-
NYCH SYSTEMOW

SZCZOTKI | KOLEKTORY
DO DYNAMO FORD, FIAT,
BERLIET, MATH1S, DUCE-
LLIER | INNYCH TYPOW

N. LEWODOWSKI

ul. Nowogrodzka 51
Telefon 409-15

Najlepsza opona angielska

STEPNEY

zadaC wszedzie

Jeneralne Przedstawicielstwo

S**to Krzyska 28 Telefon 150772

Stynne tatki do wulkanizacji na zimno

MAGIPATCH
Z6tte tatki na zimno
Pang»Rubber
Doskonate tatki na gorgco

Sterling-Patch

Angielskie
Lakiery Celulozowe
fabryki
STORRER, WILLIAMS & Co Londyn
we wszelkich barwach i odcieniach

oraz wszelkie akcesorja samochodowe
poleca

JENERALNA REPREZENTACJA NA 1'OLSKE
ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUOOR* S. A Biuro Techniczne
WARSZAWA, UL. ZEOTA Nr. 35, TELEFONY: 404'94
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN BRACIA NI EMCZYK
KATOWICE, ULICA $W. PAWLA Nr. 6 TELEFON 2 6-50 Warszawa, Dzielna 3, tel. 218-14

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
~MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31.



Oddziaty i przedstaw, fabryczne:

POZNAN, Dabrowskiego Nr. 7
KRAKOW, ulica Wislna Nr. 12
LWOW, pasaz Mikolascha
£ ODZ, ulica Piotrkowska Nr. 175
KATOWICE, ul. Pitsudskiego 10
BYDGOQOSZCZ, ulica Gdarnska 152
BIELSKO, Firma ,,Sirius”
LUBLIN, ulica Kosciuszki Nr. 2
BIALYSTOK, Hotel Ritz

Wytaczna Sprzedaz: CZESTOCHOWA, Kosciuszki 15
TOWARZYSTWO BUDOWY
I SPRZEDAZY SAMOCHODOW

WEOCLEAWEK, Hotel Victoria

. KUTNO, ulica Narutowicza 127
Centrala, Warszawa, Wierzbowa 6

Biuro Sprzedazy: Trebacka 11, Tel. 9-86 GDANSK, Yorstadt. Grab.

39.

49



Warszawa, Olszewska 20 (Mokotow) tel. 285-27

TIRES

zaktad rekauczukowania

[
wulkanizacji opon
Przyjmuje do regeneracji
opony wszelkich wymiaréw

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92, Petna gwarancja za kazda dokonang reperacje

(Gmach Hotelu ,Polonja™)

ZAKLADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP.

Prosimy o powotywanie sie na ogtoszenia w ,,Auto®

40



Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.— Telefon 135-86.

REGULAMIN KONKURSU NA ZUZYCIE PALIWA
ORGANIZOWANEGO W DNIU 4 MAJA 1930 R.

Art. 1.

1. Automobilklub Polski organizuje w dniu 4 maja
1930 r. zawody sportowe samochodowe pod nazwa:

Organizator.

Konkurs na zuzycie paliwa 1930 r.

(Zawody sportowe Miedzynarodowe i otwarte. Pkt. IG
Miedzynarodowego' Kodeksu Sportowego).

Art. 2.

2. Konkurs na zuzycie paliwa zostanie przeprowa-
dzony zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem Spor-
towym A. I. A

W wypadkach nieprzewidzianych wyraznie niniejsze-
mi przepisami obowigzywac bedzie wyzej wymieniony
regulamin.

Art. 3.

Regulamin.

Teren Konkursu.

3. Konkurs na zuzycie paliwa odbedzie sie wedle na-
stepujgcego .szlaku:

Warszawa — Mitosna 14 kim.
Mitosna — Kotbiel 24 kim.
Kotbiel — Garwolin 22 kim.
Garwolin — Moszczanka 41,5 kim.
Moszczanka — Kuréw 28 kim.
Kuréw — Putawy 18,5 klin.
Putawy — Kazimierz 13 kim.

1.59,0 klm.X 2 = 318 kim.

Art.. 4. Kierownictwo konkursu.

4. Konkursem kieruje Komandor, ktéremu do pomo-
cy dodanych jest dwoch Yicekomandoréw. Rozporza-
dzenia Komandora .i Yicekomandoréw obowigzujg na-
réwni z niniejszym Regulaminom, jak réwniez, jego, do-
datkowemi przepisami. Zawodnicy majg prawo zagdac
w wazniejszych wypadkach pisemnego potwierdzenia
wydanego rozporzadzenia. Organami pomocniczemi Kie-
rownictwa Konkursu sa kontrolerzy samochodow.

Art. 5. Warunki dla zawodnikéw i kierowcow.

5. Do udziatu w konkursie bedg dopuszczeni wszys-
cy zawodnicy (osoby zgtaszajgce samochody) posiada-
jacy Miedzynarodows licencje sportowa, wydanag przez
ktorykolwiek Klub Narodowy, uznany przez A. |. A.
Kierowcy muszg réwniez posiada¢ Miedzynarodowg
licencje sportowa. Zmiana kierowcy jest niedopusz-
czalna.

Art. 6.

6. Do konkursu dopuszczone bedg wszystkie samo-
chody sportowe lub turystyczne, posiadajagce komplet-
ng i statg karoserje, otwartg lub zamknietg oraz wye-
kwipowanie zgodne z przepisami Miedzynarodowego
Kodeksu Sportowego (zatgcznik C).

Art. 7. Podziat samochoddéw na klasy.

7. Samochody biorgce udziat w konkursie podzielone
beda na klasy wedtug pojemnosci cylindrow. Dla kaz-
dej klasy jest przepisana zasadnicza waga i minimalna
$rednia szybkos$¢ oraz spdtczynnik dla ustalania kolej-
nosci w klasyfikacji ogolnej.

Warunki wymagane dla samochodéw..

= - o Sige t
NP, E 8=2 5 _8xR ¥y
< Pojemnos¢ 2 = < = o 5 = W .
T cylindréw R T g 2358 ;igég }5 2 ;;
> cem. = = S5 ==28° 5—;525 ﬂ 5 p
> $= 2% 58,37 s=psE Y
x (SR =3 S£28:c £=NeEt KBd 4
B ponad 5000 1800 880 13 20% - Tsb.-
C do 5000 1600 760 17 16%. . 45'
D) do 3000 1400 680 24 12% 40
E do 2000. 1150 580 32 8% 35
F do 1500 850 480 40 6%' ‘30
G do 1100 550 400 48 5% 25..-
Art. 8. Wydawanie paliwa.

8. Kazdy uczestnik winien dostawi¢ samochdd opréz-
niony catkowicie z benzyny. Kierownictwo konkursu
dostarcza zawodnikom za optatg ilo$¢ benzyny potrzeb-
ng do catlkowitego napeinienia zbiornika. Wydawanie



benzyny odbywac sie bedzie przez Kierownictwo Kon-
kursu (na wage) w parku w Warszawie i w Kazimierzu
nad Wistg. Zbiorniki bedg plombowane.

Art. 9. Zbiorniki.

9. Kazdy bioracy udziat w konkursie samoch6d musi
posiadac¢ zbiornik i aparaty pomocnicze do benzyny tak
urzadzone, by dawaly sie tatwo zupetnie oprozni¢ oraz
zaplombowac.

Zbiornik winien mie¢ taka pojemnos¢, by dolewanie
benzyny na dystansie Warszawa — Kazimierz nie byto
potrzebne.

Art. 10. Zapisy.

10. Zgtoszenie samochodu do konkursu nalezy Kie-
rowa¢ do Komisji Sportowej A. P. Warszawa Aleja
Szucha 10, na specjalnej deklaracji na kazdy samo-
chod oddzielnie. Doirmiulanze niedoktadnie wypetnio-
ne luib bez optaty wpisowego nie bedg brane pod uwa
ge; wpisowe nalezy wnie$¢ réwnoczesnie z zapisem
Komisja Sportowa A. P. moze odmoOwi¢ przyjecia za-
pisu bez podania powoddw. Zapisy przyjmowane bedg
do dnia 2 maja 1930 roku do godz. 16-ej.

11. Wpisowe wraz z optata za uzycie zbiornika i za
wydawane paliwo wynosi 40 ztotych od samochodu.

Zapisy za podwojng optatg wpisowego przyjmowane
bedg do dnia 3 maja 1930 roku do godz. 16-ej. Wpiso-
we zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgtoszenia lub
gdyby A. P. Konkursu zaniechat lub termin jego odlo-
zyt.

12. Dla zgtoszen konstruktoréw lub ich upowaznio-
nych zastepcow wpisowe bedzie znizone: za zgloszenie
trzech i wiecej wozéw o 25%.

Art. 11. Przyjecie samochodu.

13. Samochody zgtoszone do konkursu powinny sta.
wi¢ sie w Warszawie o0 godzinie 16 w dniu 3 maja ul.
Czerniakowska 130, celem zbadania przez Techniczng
Komisje Odbiorcza, poczem zostang one w parku do
dnia nastepnego.

Techniczna Komisja Odbiorcza sprawdzi na podsta-
wie katalogu lub $wiadectwa fabrykacji dane, podane
w zgtoszeniu, oraz czy samochody odpowiadajg warun-
kom konkursu.

Art. 12. Wazenie samochodu.

14. Po wyruszeniu z parku samochody bedg po dro-
dze wazone wraz z pasazerami i petnem wyposazeniem
do drogi.

Do kazdego samochodu przydzielony bedzie kontro-
ler.

15. los¢ pasazerow na samochodzie nie moze prze-
kraczac¢ ilosci miejsc siedzacych, jakie posiada dana ka-
réserja. Waga przecietna pasazerow wraz z ich ewent.
bagazem osobistym nie moze przekracza¢ 80 kg. na oso.
be. Na samochod wolno zabra¢ nie wiecej niz dwa kota
zapasowe. Ogolna waga narzedzi i czesci zamiennych

(nie wliczajagc w to kot zapasowych) nie moze przekra-
cza¢ 5% ogolnej wagi samochodu.

Sztuczne obcigzanie samochoddéw jest wzbronione.

16. Po.zwazeniu jakiekolwiek zmniejszanie wagi sa-
mochodu jest niedozwolone.
Art. 13. Start.

17. Samochody bedg startowaty kolejno, zaczynajac
od najmniejszej kategorji. Za czas startu uwazany jest
sygnat podany przez Yicekomandora kierujgcego star-
tem. Czas startu jest notowany przez Yicekomandora
i przez kontrolera samochodu. Poczatek startu dnia 4
maja o godzinie 7 rano z parku przy ulicy Czerniakow-
skiej 130.

Art. 14. Obowigzki kontrolerow.

18. Kazdy kontroler otrzymuje przed startem karte
drogowa, na ktoérej notuje czas startu oraz ilos¢ benzy-
ny pobranej przez samochdd.

19. W szczegolnosci kontroler winien zwraca¢ uwa-
ge, by obcigzenie samochodu ustalone przy wazeniu nie
bylo w czasie konkursu zmniejszone, by samochdéd nie
byt poruszany zadng inng sitg procz silnika, oraz by
karburator nie byt potaczony z zadnym innym zbiorni-
kiem oprécz tego, ktéry zawiera paliwo wydane przez
Kierownictwo Konkursu. Najmniejsze wykroczenie Kie-
rowcy przeciwko tym przepisom winno by¢ Scisle no-
towane.

Art. 15. Obowigzujgce przepisy drogowe.

20. Kierowcy winni $cisle stosowac sie do przepi-
sow ruchu kotowego, obowigzujacych w Polsce. Za prze-
kroczenie ich odpowiadajg osobiscie kierowcy. Mija¢ sa-
mochody biorgce udziat w konkursie wolno- tylko na
znak podany choragiewka przez kontrolera wozu mija-
nego. Mijanie na zakretach i skrzyzowaniach drég jest
bezwzglednie zakazane. Minimalny odstep miedzy samo-
chodami podczas konkursu nie moze by¢ mniejszy niz
50 metréw.

Art. 16. Naprawy.

21. Wszelkie naprawy samochodu i jego czesci, za-
miana kot, montowanie opon, moga by¢ dokonywane
w czasie konkursu, lecz zuzyty na naprawy czas nie
bedzie neutralizowany.

Art. 17.

22. Dolewanie oliwy lub wody w czasie Konkursu
jest wzbronione i powoduje wykluczenie z Konkursu.

Art. 18. Kontrola samochodéw po Konkursie.

23. Automobilklub Polski zastrzega sobie prawo
przeprowadzenia kontroli samochodu po ukonczeniu
Konkursu, wobec czego kierowcy nie majg prawa zmie-
nia¢ obcigzenia samochodu do czasu, gdy kontrola be-
dzie przeprowadzona lub gdy Kierownictwo Konkursu
oswiadczy, ze kontrola nie bedzie przeprowadzona.

Dolewanie wody i oliwy.

Pierwsze trzy maszyny w klasyfikacji muszg by¢ zo-



stawione do dyspozycji Kierownictwa Konkursu przez
3 godziny po ogtoszeniu wynikow.

Art. 19. Wykluczenie z konkursu.

24. Zawodnicy bedg wykluczeni z Konkursu, oraz
ewentualnie poddani sankcjom karnym przewidzianym
w Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym A. I. A.
w nastepujacych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujacych przepiséw
jazdy.

b) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych posta-
nowien niniejszego regulaminu i jego dodatkowych in-
strukcji, a w szczegoélnosci za zmiang obcigzenia samo-
chodu w czasie konkursu, za przesuniecie samochodu
przy uzyciu innej sity niz silnika, za uzycie innego
paliwa niz wydane przez Kierownictwo Konkursu.

c) za umyslne wprowadzenie w btad Kierownictwa
Konkursu.

Oprdcz powyzszych przyczyn wykluczenie moze na-
stapi¢ za niestosowanie sie do wyraznych rozporzadzen
Kierownictwa Konkursu lub niewtasciwe zachowanie
sie, ktére obrazatoby powage Konkursu.

Art. 20.

25. Kilasyfikacja w kategorjach, jak rowniez klasy-
fikacja ogdlna uskuteczniona bedzie na podstawie zuzy-
cia benzyny.

Klasyfikacja.

26. Zawodnicy, ktdrzy ukonczg konkurs z zachowa-
niem przepisanej Sredniej szybkosci, otrzymajg srebrng
plakiete z wyszczegllnieniem miejsca, jakie zajeli
w ogolnej klasyfikacji oraz w swojej klasie.

Zawodnicy, ktérzy nie osiaggng minimalnej S$redniej
szybkosci nie beda wiaczeni do klasyfikacji.

Art. 21. Reklama.

27. Dla celéw reklamowych wolno uzywac jedynie
definitywnych wynikéw konhcowych, oficjalnie poda-
nych do wiadomosci i to> w dostownem brzmieniu komu-
nikatu Komisji Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ule-
gnie sankcjom przewidzianym w Miedzynarodowym
Kodeksie Sportowym A. I. A. (pkt. 126).

Art. 22.

28. Kierownictwo Konkursu rozpatrywaé bedzie
z calg bezstronnoscia wypadki sity wyzszej, reklamowa-
ne przez zawodnikOw i przedstawione pisemnie. Jedynie
Komisarze Sportowi beda decydowac czy zachodzi wy-
padek sity wyzszej i czy nalezy go uwzglednic.

Art. 23.

29. Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sporto-
wych, przez ktorych beda rozpatrywane. Zazalenia na
ich decyzje rozpatrywane bedg jedynie przez Komisje
Sportowg A. P. Bezapelacyjne prawo decyzji w stosun-
ku do zawodnikéw polskich przystuguje A. P. zgodnie

Sita wyzsza.

Protesty i zazalenia*

Z postanowieniami Miedzynarodowego Kodeksu Spor-
towego A. I. A.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na
pismie.

Protesty odnoszace sie do waznosci zapisu, kwalifika-
cji zawodnika lub kierowcy, muszg wptyng¢ do Komisji
Sportowej A. P. najpozniej do dnia 3 maja 1930 r. godz.
17. (Pkt. 211 Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego

A 1. A).

Protesty odnoszgce sie do decyzji Komisarzy Tech-
nicznych i przyjmujacych samochody nalezy wnies$é
natychmiast po powzieciu przez nich decyzji. (Pkt. 212
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I. A).

W godzine po ogloszeniu prowizorycznych wynikéw
Konflauirau wygasa catkowicie termin wnoszenia jiaklch-
kolwiekbadz protestow.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Sekretarjatu A P.
najpézniej w godzine po ogtoszeniu decyzji. Potwier-
dzenie pisemne zazalenia winno wpltyna¢ najpdzniej
W ciggu nastepujacych 24 godzin.

Art. 24.
leniach.

Optaty obowiazujace przy protestach i zaza-

30. Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dota-
czy¢ wadjum w wysokosci 100 ziotych, ktére zostanie
zwrécone o ile protest lub zazalenie zostang uznane za
stuszne.

Protesty i zazalenia nie zaopatrzone w przepisane wa-
djum nie bedg wecale rozpatrywane.

Art. 25.

31. Zawodnicy obowigzani sg przedstawi¢ Automo-
bilklubowi Polski polisy asekuracyjne od odpowiedzial-
nosci cywilnej za szkody i straty jakiegokolwiek ro-
dzaju, oraz polise od ognia dla samochodu na czas trwa-
nia Konkursu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢
sporzagdzona minimalnie na sume 15.000 zi. przy wy-
padku pojedynczym, 45.000 zt. przy wypadku zbioro-
wym i 5.000 zt. za uszkodzenie cudzej wihasnosci.

Ubezpieczenie samochodow.

Art. 26.

32. Przez swoj zapis zawodnicy stwierdzaja swoje
zupetne podporzadkowanie sie przepisom niniejszego
regulaminu, jego instrukcji dodatkowych oraz Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego A. |. A., oraz zo-
bowigzujg sie nie dochodzi¢ swych ewentualnych praw
w zadnym wypadku na drodze sgdowe;j.

Obowigzki uczestnikow.

Uczestnicy Konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
nos¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wypadki
w czasie trwania konkursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej
odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej za wypad-
ki spowodowane przez uczestnikOw w czasie trwania
konkursu.



Art. 27. Uzupetnienie przepisow.

33. Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo
uzupetnienia niniejszych przepisow, wydania przepiséw
wykonawczych, zmiany marszruty, | przesuniecia daty
lub catkowitego odwotania konkursu. W razie niezapi-

sania sie przynajmniej 10 samochodow, Konkurs moze
zosta¢ odwotany.

Art. 28. Komentowanie Regulaminu.

34. Do komentowania niniejszego Regulaminu i je-
go przepiséw uzupetniajgcych lub wykonawczych po-
wotani sg jedynie Komisarze Sportowi.

Komisja Sportowa A. P.
Sekretarz: Prezes:

(—) Stanistaw Szydelski (—) Janusz Regulski.

KOMUNIKAT KOMISJI SPORTOWEJ A. P.

Z inicjatywy A. I. A., Komisja Sportowa A. P., na
posiedzeniu w dn. 5 marca 1930 r., uwazajagc za uza-
sadnione umozliwienie pewnej ograniczonej reklamy
w czasie zawoddéw sportowych w Polsce, na podsta-
wie art. 125 MildzynarodoweigO' Kodeksu Sportowego
A. I. A., postanowita zezwoli¢ na uimieszcizeinie na sa-
le.ochodach, ibioirgcych udziat w zawodach, napisow
zawierajgcych nazwe marki samochodu.

Litery napisOw nie moga przekracza¢ wysokosci 4
cm., za$ ogoélna dtugos¢ napisu winna wynosi¢ 50 cm.
(w jednej lub kilku linjaeh).

Prezes
KOMISJI SPORTOWEJ A. P.
(—) Janusz Regulski.

Warszawa, dn. 6 marca 1930 r.

£6dz, Piotrkowska 104. Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 16.30 do 18.30

PROTOKOL

posiedzenia gremjum Komisarzy Sportowych Zimowego Zjazdu Zespotow Klubowych do Kielc
w dniu 16 lutego 1930 roku, spisany w lokalu ,,Hotel Bristol" w Kielcach dn. 16 lutego 1930 r.

0 godz. 17.20.
Obecni: — Przewodniczacy p. Mecenas Franciszek  Slaski Klub Automobilowy jeden zespot.
Sznarbachowski. Pomorski Klub Automobilowy jeden zespét.
Delegaci KIlubéw: razem 35 zawodnikdw.

Krakowski Klub Automobilowy
p. Dr. Kwiatkowski.

£6dzki Automobil-Klub

p. Inz. K. Kauczynski.
Matopolski Klub Automobilowy
p. Dyr. Lanc.

Pomorski Klub Automobilowy
w zast. p. Dyr. E. Gotkontt.
Slaski Klub Automobilowy

p. Mjr. Politkowski.

Zimowy Zjazd Zespotdw Klubowych do Kielc odbyt
sie 16 lutego 1930 roku w mysl regulaminu.
Zgtoszono siedem zespotow:

Automobilklub Polski
L6dzki Automobil-Klub i

dwa zespoty.
trzy zespoly.

Jazde ukonczylo w przepisanym terminie miedzy
godz. 14 a 16 pie¢ zespotow:
Automobilklub Polski
£6dzki Automobil-Klub

Jazde ukonczyty ze spOznieniem.
Slaski Klub Automobilowy

jeden zespdt (jeden zawodnik 16.04)
Pomorski Klub Automobilowy
jeden zesp6t (opoOznienie trzech zawodnikow),'

Wptynat jeden sprzeciw zespotu trzeciego t. A. K.
w sprawie mylnego obliczenia czasu startu — 7.40 za-
miast 8.30. Sprzeciw po zbadaniu dokumentow uznano
i polecono sume Zt. 100.— zwrdcic.

jeden zespot.
dwa zespoty

Na podstawie przedtozonych dokumentow oraz prze-
prowadzonych obliczer ustalono nastepujgce rezultaty:



o
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BN Nazwiska zawodnikow Marka s ‘
?, s samochdd. 5 £N
=
Il p.Jozef Raciecki - - - - Steyr 1500 14.02
_ I p. Zygmunt Jazwinski . Tatra 1.648 . 14.02
Il p. Roman Szomanski Citroen 2480 14.02
g 1 p. Stanistaw Szydelski . Citroen 2480 14.02
Il p, Henryk Podhorodenski. Citroen 2480 14.06
I p. Alfred Kebsch _ - _ _ A D. 2998 1424
— | p. Edmund Tesche A. D. 2998 14.24
| p. Harry Eisert. A. D. 2998 14.24
| p. Zygmunt Karsch . A. D. 2998 14.24
- I p. Karol Plihal.................. Bu'ck 5585 14.24
22 1 p Maurycy Poznanski . Ford 3.256 14.55
— 11l p. Alfred Seydel _ . _ . B uick 3330 1455
111 p. Albert Bechtold. o M 1990 14 55
w Il p. Adolf Kebsch - _ _ . Essex 2487 1455
Il p. Adolf Leder.................. Fiat 2294 1455
e | Pp. Zbigniew Korfanty . Graf Stift  6.196 16.00
| p. Achille Moreau. Renault  3.180 16.00
= 1 p. Aleksander Zbi.stawski. Dodge 5503 16.00
X' | p. Franciszek Mikszan . Durant  4.040 16.00
_%2 I p. Wilhelm Mewes . Erskine 2335 16.04
I p. Robert Frost.................. Ford 3.256 16.08
s 1 p. Wiodzimierz Stulginski Tatra 1.052 16.15 .
I p. Wactaw Lunhardt Tatra 1.677 1555
| p. Bruno Jahnz.................. A. D. 2611 1555
I p. Leopold Stenzel Essex 2.384 17.00

CX.

Wobec powyzszego Gremjum Komisarzy Sportowych
przyznato nagrody:

1) Nagrode Automobil-Klubu Polski dla Klubu, kto6-

—_ o

Rl 'E E oé . in g e

8 8 s g 8, 0 % 8 g

2 g g "VEE oLt e 2 og &
o O g o

1010 352 232 178 46.04

1010 352 232 178 46.04

[0JO 352 232 178 4607 459 459 178 i—i63.7

10.10 352 232 178 46.04

10.10 356 236 178 45.30

8 6.24 384 320 50.00

8 6.24 384 320 50.00

8 6.24 384 320 .50.00 500 500 32— 82—

8 6.24 384 320 50.00

8 6.24 384 320 50.00

830 625 385 320 49.871

830 625 385 320 49.87

830 625 385 320 49.87 4987 4987 32— 81.87

830 625 385 320 49.87

830 625 385 320 49.87

700 9.00 540 299 33.30

700 900 540 299 33 30

710 9.00 530 299 3380 3334 3324 299 — 6324

700 9.00 540 299 33.30

7.00 9.04 544 299 33.00

7 9.08 548 366 40.07

7 9.15 555 366 39.60

7 855 535 366 41.04 3967 3967 366 83 6.77

7 855 53a 366 41.04

7 10.00 600 366 36.60

A. P. — Il. pp: Racieckiemu J., Podhorodenskiemu

H, Jazwinskiemu Z., Szydelskiemu St., Szumanskie-

mu R.

Uwzgledniajgc ciezkie warunki

z jakiemi musiaty

rego zespot uzyskat najlepszy wynik, przyznano pierw-
szemu zespotowi . A. K. w osobach: p. Edmunda Te-
schego, p. Alfreda Kebs¢ha, p. Harrego Eisorta, p. Zyg-
munta Karscha, i p. Karola Plihala przy ilosci punk-
tow 82.

2) Nagrode td6dzkiego Automobil-Klubu dla Klubu,
ktorego zespot uzyskat drugi zkolei najlepszy wynik,
a nie uzyskat nagrody ad) 1, przyznano trzeciemu ze-
spotowi £.A.K. w osobach: p. Adolfa Kebscha, p. Adol-
fa St. Ledera, p. Maurycego Poznanskiego, Alberta
Bechtolda i p. Alfreda Seydla, przy ilosci punktow 81.87.

Plakiety srebrne przyznano uczestnikom zespotow

£. A. K. — I. pp: Teschemu Ed., Kebs¢howi Al., Eiser-
towi H., Karschowi Z., Plihalowi K.,
E. A. K. — IIl. pp: Kebs¢howi Ad., Lederowi A. St,

Poznanskiemu M., Bechtoldowi A., Seydlowi A.

walczyé zespoly Klubéw Slaskiego i Pomorskiego,
Gremjum Komisarzy Sportowych postanowito zespoty
Klubéw Slaskiego i Pomorskiego mimo opdznienia po-
da¢ oddzielnej klasyfikacji i przyzna¢ zawodnikom pla-
kiety srebrne, a mianowicie:
Slaski Klub Automobilowy:

pp: Inz. Wilhelm Mewes
Aleksander Zbistawski
Achille Moreau
Franciszek Mikszan o
Zbigniew Korfanty.

Pomorski Klub Automobilowy: ~

pp: Bruno Jalinz
Wiodzimierz Stulginski

Robert Frost



Leopold. Stenzel Przewodniczacy zamyka posiedzenie, dziekujgc obec-

Rtm. Wactaw Linhardt. nym zai przybycie oraz wyraza £. A. K. w imieniu A. P.
Plakiety bromowe przyznano z A. P. uznanie za inicjatywe i przygotowanie catej imprezy.
pp: Tadeuszowi Regulskiemu Przewodniczacy: (—1) Mec. Franciszek Sznarbachowski.

Michatowi Romanowiczowi
Jerzemu Widawskiemu
Janowi Marianskiemu, zt A K Komisarze: (—) Dr. Kwiatkowski
pp: Michatowi Czylingarianowi (—) Dyr. Lanc
Leopoldowi Gerhardowi
Wiktorowi Wolfowi
Robertowi Schweikertowi. (—) Mijr. Politkowski.

Komandor: (—) Inz. Karol Kauczynski

(—) Dyr. Golkontt

Krakowski Klub Automobilowy

Krakow, Sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10 —2 i od 5 —7

WYNIKI ,WYSCIGU TOROWEGO"
urzadzonego przez K. K; A. w Zakopanem dnia 23 lutego 1930 r.

|. KATEGORJA WYSCIGOWA:

Grupa 2. od 1500 — 3000 cm8 10 okrazen = 8.860 m.
Imie i nazwisko Klub na wozie czas przecietna
Jan Ripper K. K. A. Bugatti 8'22.6" 63.462 km/g

Il. KATEGORJA SPORTOWA:

Grupa 2. od 1500 — 3000 cm3 8 okrgzen = 7.088 m.

Imie i nazwisko . Klub na wozie czas przecietna

1. Dr. Bronistaw’ Frtihling K. K. A Bugatti 7'41.3" 55.315 km/g
2. Dr. Adam hr. Potocki K. K. A. Austro - Daimler 7'46" 54.757
3. Jan Chrzaszcz K K.A. Lancia '7'58.4" 53.338
4. Jan Ripper K. K.A. Lancia 9‘1|5" I 45976
Grupa 3. do 1500 cm3 5 okrgzen = 4430 m.

Imie i nazwisko Klub na wozie czas przecietna

1. Inz. Wiadystaw Bogucki M. K. A. Bugatti 5'47.8" 45.853 km/g
2. Grzegorz Mars K. K. A. Fiat 509 5'63" 45178
3. Zdzistaw Stuzewski — Fiat 509 5'59" 44.423



I1l. KATEGORJA TURYSTYCZNA:

Grnpa 2. od 2000 — 5000 cm8

Imie i nazwisko Klub
1. Jerzy Widawski A.P.
2. Henryk Niedzwiecki —
3. Wiadystaw Cybulski K.K.A.
4. Marja Cybulska —
Grupa 3. od 1100 — 2000 cm3

Imie i nazwisko Klub
1. Henryk Schabenbeck —

Grupa 4. do 1100 cm8

Imie i nazwisko Klub
1. Adam Dygat O KIKA
2. Stanistaw Sosin —
3. Wiadystaw Rudnicki —
4. Leon Kopkowicz —
5. Prof. Janusz Domaniewski —r
Startowato wozéw 20 — ukonczyto wyscig 18.

Jury w skiadzie PP: P. hr. Rostworowskiego (K.K.A.),
Wilhelma Rippera (K.K.A.), Tadeusza Bukowieckiego
(K.K.A), Prezesa M. Jamontta, Inz. H. Schmeidla
(M.K.A.), Dr. I. Cieszynskiego (K.K.A.), przyznato na-
stepujace nagrody:

1) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (dar
Konsula Meksyku Brygiewicza, kilim) p. Janowi Rip-
perowi (K.K.A.) za pierwszy czas dnia.

2) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (dar f-my
»Karpaty", puhar) p. Dr. Bronistawowi Fruhlingowi
(K.K.A)) za drugi czas dnia.

3) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (dar F-my
»~Franek”, maszynka do kawy) p. Janowi Ripperowi
(K.K.A)) za najlepszy czas w kategorji wyscigowe;j.

4) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (dar ksie-
garni ,,Zwolinski", album) p. Dr. Bronistawowi Fru-
hlingowi (K.K.A.) za najlepszy czas w kategorji spor-
towej, w grupie 2-giej.

5) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (dar Posta
M. Dabrowskiego, krysztat) p. Inz. Wiadystawowi Bo-
guckiemu (M.K.A.) za najlepszy czas w kategorji spor-
towej w grapie 3-ciej.

6) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (dar p.

8. okrgzen = 7.088 m.

na wozie czas przecietna

Citroen 8'47" 48.419 km/g
Fiat 520 8'47.8" 48.345
Rugby 8'57.4" 47.482
Citroen 9'50" 43.249
5. okrazen = 4.430 m.

na wozie- czas przecietna

Fiat 501 6'07.4" 43.408 km/g

5. okrgzen = 4.430 m.

na wozie czas przecietna

Tatra 6'09 2" 43.196 km/g
Tatra 6'20.8" 41.880
Tatra 6'30" 40.892
Tatra 6'44.8" 39.397
Tatra 6'47.4" 39.145

Franciszka Kosinskiego, obraz Cwiklinskiego) p. Jerze-
mu Widawskiemu (A.P.) za najlepszy czas w kategorji
turystycznej w grupie 2-giej.

7) Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilowego
(bronz) p. Henrykowi Schabenbeckowi za najlepszy
czas w kategorji turystycznej w grupie 3-ciej.

8) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (krysztat)
p. Adamowi Dygatowi (K.K.A.) za najlepszy czas dnia
w kategorji turystycznej w grapie 4-tej.

9) Nagrode Komitetu Imprez Sportowych (dar f-my
,»Btock-Bruin", przybor do- zamrazania konjaku) p. Jamo-
wi Chrzagszczowi (K.K.A.) za najlepszy czas dnia w ka-
tegorji sportowej dla samochodu o litrazu od 2500—
2600 cm3.

Nagrode dla Pan f-my ,,Austro Daimler" (krysztat
z lornetkg) p. Marji Cybulskiej.

Jury przyznato plakietki wszystkim zawodnikom,
ktérzy startowali, oraz F-mie ,,Citroen" za start dwodch
,»Kegressow".

Komisja Sportowa K. K, A.

Piotr hr. Rostworowski m. p., Wilhelm Ripper m. p.,
Tadeusz Bukowiecki m. p,, M. Jamontt m. p,, Inz. Hen-
ryk Schmeidl m. p., Dr. Ignacy Cieszynski m. p,, Ro-
man Czermak m. p.

Zakopane, dnia 23 lutego 1930 r.



Matopolski

Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Marjacki, tel. 50-50, Sekretarjat czynny od godz. 12-13 i od 18-20.

OGLOS ZENIE

Walne Zebranie cztonkéw Matopolskiego Klubu Au-
tomobilowego odbedzie sie w lokalu przy pl. Marjackim
L. 4 we Lwowie, dnia 29 marca 1930 o godzinie 17-tej
, Z nastepujacym porzadkiem dziennym:

1) odczytanie protokétu z ostatniego Nadzwyczajnego
Walnego Zebrania,

2) sprawozdanie Zarzadu z czynnosci za r. 1929,

3) sprawozdanie Komisji Rewizyjnej i udzielenie Za-
rzagdowi absolutorjum,

4) wybor nowych cztonkéw! Zarzagdu w miejsce wy-
losowanych,

5) uchwalenie preliminarza na r. 1930,

6) rewizja statutu,

7) wnioski i interpelacje.

W braku przepisanego kompletu o godzinie 17-stej,
odbedzie sie nastepne Walne Zebranie tego samego
dnia o godzinie 18-stej bez wzgledu na ilos¢ obecnych
cztonkow.

We Lwowie, dnia 5 marca 1930.

Prezes: Sekretarz Generalny:

Agenor Golnchowski Franciszek Hutimka.



Dla motoru
4-CYLINDROWEGO

6-CYLIN DROWEG O
THKZE

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO:

M OTO R-STOCK”

WARSZAWA TEL. 259-14 i 284-97 PL. NAPOLEONA 3



HMERYKHNSKH OPONH WYZSZEGO GHTUNKU

Skiady fabryczne dla odsprzedawcéw: SEIBERLING w POLSCE — Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 532-36



