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(41 Zawiera ubeipieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajgc jedng po-

VESTH lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczgéliwych wypadkéw-

79 samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu—Plac 23

) ) , i Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-

Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu  przedmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza I, +odzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu— ul. Rzeczy-
L. pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdansku — ul. Stadtgraben 18.

rok zatozenia 1873. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

PRODUKTY MARKI STANOB
ULATWIAJA PRACE

ptyn AUTO POLYSK stuzqcy
do czyszczenia, polerowania
i odsSwiezania samochodow,
oraz wszelkich politurowanych
i lakierowanych przedmiotow,
jest sprzedawany w blaszan-
kach, z ktérych kazdq zaopa-
trzono w specjalne zamkniecie,
stuzqgce jednoczes$nie jako wy-
lew. Utatwia to znacznie czy-
szczenie przedmiotow.

0O «kazdej blaszanki OLEJU PRZENIKAJA-
CEGO, niezaleznie od wylewu na za-
mknieciu, dolqczony jest specjalnie, diugi le-
jek, umozliwiajgcy doktadne oliwienie trudno
dostepnych miejsc w resorach,
gwintach, zawiasach i zatrza-
skach samochoddw i innych

pojazdow.

STANDARD
NOBEL

w POLSCE, S. A,
JAUNTR - SZMW R krakow plag Seezepansia s

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

Czesci do Chevroleta, pierscienie ttokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiarow stale na sktadzie.
Opony: Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy pelne (masywy).



Fabryka luksusowych karoserji osobowych
spzoo KARLUX sp z°o-

WARSZAWA, TARCZYNSKA 4/6/8. TELEFONY 80,20, 228,52.

Przyjmuje wszelkie remonty karoserji. Lakierowanie syst. ,,Duco".

JUZ NADESZtY
OPONY | DETKI

JESZCZE TRWALSZE!
JESZCZE BARDZIEJ EKONOMICZNE!



Czy wozy wasze sg gotowe do drogi?
Nie czekajcie chwili odjazdu dla spraw-
dzenia waszego motoru.
Zaoszczedzicie sobie przykrosci.

KAZDY NOWY KOMPLET SWIEC

CHAMPION

odradza zawsze wydajnos¢ i szybkos¢
motoru, zaoszczedza benzyne i oliwe
w wiekszej ilosci niz sam kosztuje.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTO RS TOCK

Warszawa, Plac Napoleona 3, tel. 259-14 1 284-97



Wykwintny
Pensjonat

ZOFJI TANNENHORST-ROESSNEROWEJ

ZAMIEC”

ZAKO PAN E
UL. JAGIELLONSKA
TELEFON Nr. 582

Ha skutek rozporzadzenia Witadz, ogtoszonego w Dzien-

niku Ustaw z dnia 3' lipca 1929 roku kazdy autobus précz

innych $rodkéw ochronnych, winien posiada¢ gasnice
samochodowa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

OD POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

'KNOCK OUT“iw DUZY

do autubuséw i samo-
chodéw ciezarowych

,KNOCKOUT*“typBABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13 TEL. 322-85

SAMOCHODY

Osobowe

Autobusy

Traktory



Wybierasz sie w podroz

samochodem ?

N AIJSZYBCIEJ,
NAJTANI E]
I NAJDOKELADNIEJ]

dostarczy Ci wszystkich niezbednych

informacji, map i przewodnikéw

BIURO TURYSTYCZNE
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

W WARSZAWIE, PRZY AL. SZUCHA 10

Posiadamy stale na skiadzie:

WYDAWNICTWA TURYSTYCZNE MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU
KLUBOW AUTOMOBILOWYCH UZNANYCH (A.l1.A.)-jak to przewodniki

i mapy automobilowe catej Europy oraz MarokLa, Algieru, Oranu, Tunisu i Egiptu.
Na zadanie dostarczamy réwniez mapy i przewodniki innych wydawnictw.

PRZEWODNIK AUTOMOBILOWY PO POLSCE wyd. Automobilklubu Polski.
Szczegbtowy opis najpiekniejszych samochodowych szlakéw turystycznych naszego
kraju zaopatrzony w odpowiednie mapy i ilustracje.

KOMPLETY SZCZEGOLOWYCH MAP SAMOCHODOWYCH POLSKI.
CZEKI BENZYNOWE | OLEJOWE PIERWSZORZEDNYCH FIRM upowaz-
niajgce do otrzymania benzyny i olei na terenie calej Polski.

Procz tego na zadanie sporzadzamy SZCZEGOLOWE MARSZRUTY AUTO-
MOBILOWE DLA WYCIECZEK PO CALEJ EUROPIE z podaniem doktada
nych kilometrazy, szczeg6tow techniczno - drogowych, adresow polecanych hoteli,
restauracji, garazy i t. d.

Prosimy o zwrdcenie uwagi na Komunikaty Biura Turystycznego w czesci oficjalnej.
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SEZON LETNI SEZON ZIMOWY

od L.V do 31,X od 1.XII do 1.111.

Szczawy zelaziste, najsilniejsza
na kontynencie, szczawa
alkaliczna ,,Zuber”.

Nowoczesne urzadzenia lecznicze. 5000 pokojow
z komfortem urzadzonych. Staty teatr, kino,

czytelnia, bibljoteka.
SPORTY LETNIE | ZIMOWE.

W nadchodzacg zime Swiatowe zawody
hokejowe z udzatem Kanady i Japonji.

Frekwencja 40,000 osob,

WSZELKICH INFORMACIJI UDZIELA
KOMISIA ZDROJOWA.

|B NAGRODE

OTRZYMALA

NA KONKURSIE

zuzycila
palivwa

4,9 litréw na 100 km.
dnia 4 maja r. b.

Salon wystawowy:

WARSZAWA,

Al. Jerozolimskie JNS 14.
Telefon Nr. 409-22

Zarzad i Warsztaty

Czerniakowska 205/207.
Tel. 175-32, 292-42 i 213-69.



PODROZUJE TANIO | WYGODNIE W LIMUZYNIE
CITROEN

NAJTANSZY SRODEK KOMUNIKACJI

za zt. 4 40 od osoby w czterocylindrowej
za zt. 5.20 od osoby w szesSciocylindrowej limuzynie

100 kilometrow

Cena 7-mio osobowej limuzyny 'g goo
POLSKIE W WARSZAWIE
TOWARZYSTWO CZERNIAKOWSKA

SAMOCHODOW Nr.199.TEL.540-77
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OSOBOWE TOWAROWE

Catkowita gwarancja sprawnosci

jest przedewszystiiem uwzgledniona
przy budowie samochodéw Graham.

Wozy Graham, bedgc bezpiecznym i ekonomicznym
srodkiem komunikacji i transportu, musza by¢ na-
tyle trwale, aby méc objecha¢ swiat dokota, a nawet

. dalej jeszcze... Podr6z samochodem Graham, chocby
e eopataey nawet najdtuzsza, jest przez caly czas réwnie wy-
przy rozhiciu nie rozpadaja sie godna i przyjemna, a przytem stosunkowo bardzo
| nie rozpryskuja W kawalid. tania. Ci, ktérzy znaja samochody Graham, wiedza,
ze sa to bardzo dobre wozy, ze sa one wygodne
i komfortowe, a wreszcie bardzo ekonomiczne
w uzyciu. Cena ich jest niska a wartos¢ ogromna.
Kazdy nabywca Grahama staje sie jego zwolennikiem.

Prawdziwie dobre samochody
po umiarkowanych cenach.

Skiadnica hurtowa dla przedstawicieli w w. m. Gdansku i Polsce:

Finance and Autosales Company G. m. b. H.

GDAFISK-WRZESZCZ, Eschenweg 6 — Tel. 411-70. Adres telegraficzny: Financesales Danzig

PRZEDSTAWICIELSTWA W POLSCE:

WARSZAWA, +ODZ, KRAKOW, KATOWICE, TARNOW
» Autotechnika” Konstanty Fischer »Autosales" »Auto-Lloyd" »Autocar"
ul. Senatorska 6. ul. Piotrkowska 177. ul. Batorego 17. ul. Marjacka 5. ul. Krakowska 9.

Tel. 273-26. Tel. 204-61. Tel. 40-88. Tel. 180 garaze 500. Tel. 112

AAAAAM



STRZALKI BOCZNE

montujg sie
za pomoca

jednej Srubki

l \ U I O PRZEDSTAWICIEL JULJUSZ POZUBOSKIIHZ.

miesi eczn ik Biuro Techniczno-Samochodowe

Warszawa, ul. Hortensja 7, tel.117-18

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILItS

BL™ = Hr*i{. - 1 " o
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WARUNKI PRENUMERATY Wycieczek i wyscigow samochodowych.

na papierze na papierze Malownicze widoki Tatr.

zwyktym kredowym
Rocznie ; . . . . . . 24z 3 2t HOTEL BRISTOL
Potrocznie . . . . . . 12 zt. 18 zt. OAZA TURYSTOW | AUTOMOBILISTOW
Kwartalnie . . . . . . 6 zt. 9 zi.

Odznaczony dyplomem honorowytn przez P. W. K., oraz trzy-
. . gwiazdkowa tarczg polecajgca przez Hutomobilklub Polski.
Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto .
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na RESTAURACJA — KAWIARNIA — GARAZ.

blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".



8-mio cylindrowe samochody ,,Dilambda”

Absolutne bezpieczenstwo oparte na niezmiernie precyzyjnych
i kosztownych konstTutecjach, pozwala na rozwijanie normalnej
szybkosci ponad 120 km-lgodz. nawet na drogach ztych i n'e-
bezpiecznych.

Wygoda i najwyzszy kom.fort dla pasazeréw, uzyskane roz-
miarami KkaroseTji przy jednoczesnem zachowaniu racjonalnej dtu-
gosci wozu. ,,Dilambda” jest wozem o wielkiej mocy, solidnej
wadze, S$rednim litrazu i cenie przystepnej; wdz ten Zachowat
jednak Wszystkie najlepsze cechy zwrolnosci i sprawnosci ,,Lambdy””.

Resorowanie nieporéwnane, jeszcze bardziej miekkie niz
W Lambdzie, tatwos¢ i lekk0”™ kierowania, hamulce potezne i czu-
te, przyspieszenie wspaniate, wszystkie te zalety wykluczajg ja~
kiekolwiek. zmeczenie tak prowadzacego jak i pasazeréw nie tylko
w czasie krotkich przejazddw w miescie, lecz réwniez podczas
dtugich podrézy po drogach nizinnych i gorskich.

Obstuga niezmiernie prosta, prawie zupetnie zautomatyzo-
wana, czyni ,,Dilambde” wozem nadajacym sie jak zaden inny, do
prowadzenia przez' wiasciciela bez pomocy mechanika-specjalisty.

Nieograniczona wytrzymato$¢ tak czeSci mechanicznej, jak
i karoserjt, osiggnieta zupetng sztywnoscig podwozia.

WARSZAWA. — TOW. SAM. ,,POLAN” SP. Z O. 0. — MIODOWA 3. TEL. 313-25.

KRAKOW: ,,Meta* Sp. z 0. o,, ulica Tadeusza Kosciuszki 1, 49. Tel. 37-20. POZNAN: Fr. Radomski i S-ka, ulica Dabrowskiego 1. 30. Tel. 66-87.



ZNAWCY SWIATA AUTOMOBILOWEGO ORZEKLI, ZE

ANGIELSKI SAMOCHOD
CHILLMAN 19307:="7.

WARSZAWA
Tadeusz Fijatkowski
Foksal 12, tel. 91-55

POZNAN
-Komna" Sp. z o. o.
Dabrowskiego 83/85

LoDz
Alfred Keilich i S-ka
Woélczanska 188

KATOWICE
M. Smuda
Jordana 10
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jest przy swej stosunkowo niskiej cenie, jedynym samochodem
wytrzymujacym najlepiej najwyzsza szybkos¢, zte drogi, ciezkie
warunki atmosferyczne i dilugie ucigzliwe podréze, a jego wy-
tworna linja, komfortowe wnetrze, wygodne zawieszenie i PRE-
CYZYIJNA NOWOCZESNA KONSTRUKCJA — daja kierowcy
tatwos¢ prowadzenia, przyjemnos¢ pasazerowi i wywotujg
zachwyt przechodniéw

Hamulce na cztery kota Dewandre Vacuum Servo, nadzwyczajna
akceleracja, pewne trzymanie sie drogi, szyby ze szkia nie-
taleczgcego ,, TRIPLEX” — tanio$¢ w uzyciu i t nios¢ w kup-
nie — to cechy doskonatosci tego wozu.

JENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE

ERNEST GILBERT
LODZ

Ewangelicka Nr. 1.



600 sracvs

BENZYNOWYCH

STANDARD NOBEL

Wystarczy rozitozy¢ mape samochodowg
i obra¢ dowolny kierunek wycieczki. Od
Karpat do Baltyku, od Wilna do Poznania,
w kazdej miejscowosci potozonej na szla-
ku samochodowym zdaleka juz widnieje
Sztaba i Koto ,STANDARD" i ,STANOB".
Dla automobilisty oznaczajg one moznos¢
zaopatrzenia wozu w benzyne i oleje sa-
mochodowe pierwszorzednej, zawsze jed-
nolitej i gwarantowanej jakosci, po cenach
normalnych. Dajg mu pewno$¢ nowocze-

snej obstugi o kazdej porze dnia i nocy.

NOBEL w POLSCE S

CENTRALA: WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 35.

11
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Rozwijajgca sie samorzutnie komunikacja autobuso-
wa doszta w krotkim okresie paru lat. do bardzo po-
waznych rozmiaréw. Dos$¢ powiedzie¢, ze z samej tylko
Warszawy wyrusza dziennie okoto 250 autobusow, ze
przewozg one w dni ruchliwe okoto .dziesieciu tysiecy
pasazerow dziennie, a 0goélng ilos¢ pasazer6éw przewie-
zionych autobusami w roku 1929 mozna oblicza¢ na
50 do 60 miljonébw. Wobec tego, ze nasza sie¢ kole-
jowa jest w pordwnaniu do krajéw zachodnio-europej-
skich bardzo stabo rozwinieta, ze w dodatku pewne
linje kolejowe, budowane przez zaborcéw jako pota-
czenia strategiczne, nie odpowiadajg naszym potrze-
bom gospodarczym, komunikacja samochodowa jest
powotana do odegrania u nas specjalnie waznej roli
i powinna znalez¢ niczem nie skrepowane mozliwosci
rozwoju. '

Niestety tak nie jest, a projekty unormowania ko-
munikacji autobusowej, z jakiemi mieliSmy moznos¢ sie
zapozna¢, zawierajg raczej dazenie do ograniczen.

Mowi sie wiec o szkodliwej konkurencji, jakg auto
busy stanowig dla kolei. JesteSmy zdania, ze dazenie
do ochraniania kolei przed konkurencjg autobuséw
jest tylko odbiciem ciezkiej walki, jakag kolej prowa-
dzi z autobusami w innych krajach, ale nie wynika
z naszych istotnych potrzeb. W krajach, gdzie sle¢ ko-
lejowa jest bardzo gesta, zbyt gwattowne przejscie od
komunikacji, kolejowej do samochodowej bytoby zwig-
zane z pewnego rodzaju przesileniem, ale .u nas, gdzie
kolej jest za staba, by zaspokoi¢ potrzeby komunika-
cyjne kraju, istniejg wiasnie warunki po temu, by roz
budowac¢ komunikacje autobusowg w szybszem tempie
niz gdzieindz;ej.

Skadingd styszymy o projekcie koncesjonowania
przedsiebiorstw autobusowych. Nie sadzimy, zeby sy-
stem koncesyj przyniost korzysci, jakich oczekujg od
niego projektodawcy. Obawiamy sie, ze koniecznos¢
otrzymywania koncesji sprowadzi sie do tego, ze przed-

13

auto

czerwiec ic)30

siebiorca bedzie musiat strawi¢ dodatkowo jeszcze pew-
ng ilos¢ godzin lub dni w poczekalniach odpowiednich
urzedéw, ze czas stracony postara sie odbi¢ sobie na
kieszeni pasazerOw i nic wiecej.

Co nas-zem zdaniem podcina rozwdj komunikacji au-
tobusowej — to fatalny stan -drog i brak jakichkolwiek
urzadzen dla publicznosci w miejscach postojow auto
buséw. Zaréwno naprawa drog, jak i budowa dwor-
cow moze i powinna by¢ dokonana na koszt przedsie-
biorcéw autobusowych i korzystajgcych z komunikacji
autobusowej pasazeréw. Jedni i drudzy poniosg S$wiad-
czenia na ten cel z calg Swiadomoscig, ze ptaca we
wiasnym dobrze zrozumianym interesie. Jednakze spra
wiedliwy wymiar podatku i pobranie go od wszystkich
przedsiebiorcow autobusowych, korzystajacych z -da-
nego szlaku, moze by¢ dokonane tylko przez wiadze
panstwowe lub komunalne. | tu wiasnie, a nie w pro-
jektach takiego czy innego- ograniczenia jiinicjatywy
prywatnej lezy wiasciwy -zakres dziatania wtadz w sto-
sunku do komunikacji autobusowej.

Komunikacja autobusowa jest zdrowg gatezig na na
szym pniu gospodarczym. Kredytow rzgdowych nie
potrzebuje. Ale ma prawo wymaga¢ od wiadz spetnie-
nia ich elementarnego obowigzku: sprawiedliwego po-
brania podatku i uzycia go na cel wtasciwy.

Naprawa, drég pozwoli na uruchomienie drozszych
i bardziej odpowiednich maszyn. Postawienie dworcéw
udostepni komunikacje autobusowg dla publicznosci
przyzwyczajonej do elementarnych wygdéd w podrozy
i utatwi kontrole nad przestrzeganiem rozkitadéw jazdy.
Przy naptywie bardziej wybrednej i zamozniejszej pu
blicznosci przedsiebiorcy autobusowi przestang konku-
rowa¢ miedzy sobg jedynie przez absurdalne obnizanie
cen biletéw, lecz postarajg sie zjedna¢ sobie nowego
klijenta, dajac mu wygodny, a z czasem i komfortowy
autobus.

Kazimierz Wallmoden.



H i<)ok na mcl<; wyncigu
ptaskiego 1» hodzt.

I'ol. J. Slanolicki.

ZJAZD | WYSCIG W LODZI

i. -Zjazd Gwiaz

Tegoroczny zjazd gwiazdzisty do
todzi. potagczony z wielkim ewene-
mentem w .polskiem zyciu automo-
bilowym — wysc'giem plaskim —
byt imprezg, turystyczng, pod kaz-
dym wzgledem udang. W czasie
przepisanym przybyto na mete do
t 6dzkiego Automobilklubu i zjazd
ukonczyto 48 maszyn, pokrytych ku
rzem drég. Z posréd 48 zawodnikow
az siedmiu otrzymato plakiety srebr-
ne - ztocone, za zdobycie maksymal-
nej ilosci punktéw — 960, a czte-
rech — plakiety srebrne, za uzyska,
nie 500 punktéw. Wszyscy inni
otrzymali plakiety bronzowe.

W zjezdzi(> tym. otwartym dla
wszystkich automobilistow, obowia-
zywato przybycie na mete w go-
dzinach 16—18 dnia 17 maja, po od
byciu przynajmirej 100 kim. w li-
nji powietrznej. Wybdr marszruty
byt dowolny, jednakowoz musiala
ona przebiega¢ m. i. przez te miej-
scowosci, w ktorych wyznaczono
punkty kontrolne. Za podstawe oh-

Lezenia stuzyty odlegtosci w linji po-
wietrznej miedzy miejscem startu i
fin.ishu, wzglednie miedzy temi
punktami kontrolnemi, przez ktére
zawodnik obrat sobie droge. Za kaz-
dy 1 kim. przebytej linji powietrz-
nej przyznawano ! punkt. Odlegto-
sci klasyfikowano do granicy 960
klin, w linji powietrznej.

Inowacja w tym zjezdzi¢ — obli
czanie odlegtosci, w linji powietrznej,
a nie rzeczywistych, zmuszata za-
wmdirkéw -do obierania mozliwie
prostolinijnych szos i kierunkow.

Ozas jazdy byt ograniczony do
24-ecli godzin, czyli, ze zawodnik,
pragnacy uzyska¢ maksymalny wy-
nik — 960 pkt. winien byt przeby¢
960 kim. w linjii  powietrznej,
z szybkoscig $rednig przynajmniej
40 kim./g. Poniewaz jednak 960
kim. w linji. powietrznej oznacza
w praktyce 1000, 1100 Ilub nawet
wiecej kilometrow szosy, i ponie-
waz lekkomysInoscig bytoby wyzna-
cza¢ przyjazd na ostatnig chwile,
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z ryzykiem spdznienia sie i wyklu-
czenia z konkursu — przeto w rze-
czywistosci 7 zdobywcow zitotej pla-
kiety jechato w sportowym tempie
przeszto 60 klm./godz. — w ciagu
catej doby. Prawie to samo mozna-
by byto powiedzie¢ o tych zdobyw
eacli plakiet srebrnych, ktorzy je-
chali na petne 960 pkt., a jezeli nie
uzyskali petnej sumy punktéw, to
tylko przez wielky strate czasu, wy-
niktlg w drodze z powodu gestej
mgty, panujacej,w nocy z dn. 16 na
1.7-ty maja na Polesiu, Kurpiach i
calem Pomorzu.

A zatem plakiety ztocone otrzy-
mali pp.:

Kazimierz Poznanski na maszynie
,oteyr”. Marszruta: Warszawa -
Brzes¢ — Poznan — Bydgoszcz —
Kalisz — t06dz. Kilometrow 996,
pkt. 960. P. Poznanski otrzymat po-
zatem nagrode miasta todzi w po-
staci zlotego zetonu. Zeton przyzna
no p. Poznanskiemu dlatego, ze je-
go maszyna, z pos$réd tych wszyst-
kich, ktére uzyskaty 960 punktow—
najmniejszy posiadata litraz.
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Roman Szomanski z p. lir. Home-
rowg na maszynie ,,Citroen”. Marsz-
ruta: Warszawa — Brzes¢—— tuck
— Brze$¢ — Biatystok — Warsza-
wa — £0dz. Kilometrow 976, pkt.
960. Zatoga ta otrzymata drugg na-
grode miasta todzi w postaci srebr-
nego zetonu.

Alfred Kebscli na maszynie ,Au-
stro - Daimler”. Marszruta bardzo
piekna i prosta: £6dz — Wilno —
todz. Kilometréw 1028, pkt. 960.
Trzeba tu dodaé, ze regulanni zjazdu
pozwala! na uzywanie parokrotnie
tych samych szlakow.

Zatoga pp. tochowskiego i Ma-
rianiskiego na samochodzie ..Del:i-
ge”. Marszruta trudna: Warszawa—
Brzes¢ — tuck — Lwéw — Kra-
kow — Kielc:" — £06dz. Kilometrow
1032, pkt. 960.

. Karol Plilial na wozie ,,Bifck”
Marszruta: +£6dz — Warszawa —
Wilno — Warszawa — t04dz. Kilo
metrow 1028 pkt. 960.

Euzebjusz Dzierlinski na maszy
nie ,,Citroen”. Marszruta: Warsza-
wki. — Poznan — Warszawa — Bia-
tystok — Warszawa — Wioctawek
— £0dz. Kilometrow 1108. pkt. 960.

Franciszek Gretkiewicz na maszy-
nie ,,Oldsmobile”. Marszruta znow"
£6dz — Wilno — Warszawa —
t6dz. Kilometrow .1028, pkt. 960.

[iz. Nurjz Lift)",

AUT O

Plakiety srebrne otrzymali pp.:

Oskar Wirfel na maszynie ,,Ste-
yr”. Marszruta: £6dz — Poznan —
Bydgoszcz — Gdansk Torunh —
Poznan — Kalisz. Punktow 832.

Michat Romanowicz na maszynie

»Skoda”. Marszruta: Warszawa --
tomza— Gdansk — Bydgoszcz —
Poznan — Kalisz — t6dz. Punk-
téw 832.

Ostatni zawodnik omal nie spoznit
s’e na mete. P.P. Wirfel i Romauo-
wicz nie uzyskali petnych 960-ciu
punktow z powodu. kilkugodzinnego
op6znienia w drodze wsréd gestej
mgty.

Dalej — Antoni Gembalski na sa-
mochcdzie ,,Whiippet". Mar-aruta:
L6dz — Warszawa Poznan —
Kalisz — £6dz. Punktow 590.

Zygmunt Karschi na maszynie
~Austro-Daimler”. Marszruta: War-
szawki — Wioctawek — Bydgoszcz
-— Poznan — Kalisz — £6dz. Punk
téw 534. Samochod miat w' drodze
wypadek na przejezdzie kolejowym.

Dwie nagrody pp.: Karola hr. Ra-
e7ynsikiegio prezesa Automobilkliu-
bu Polski i Kazimierza Poznanskie-
go, przewodniczacego komisji tu-
rystycznej £. A. K. nie zostaty na-
razi¢ rozegrane, obowigzywata bo-
wiem w warunkach tych nagréd su-
ma punktow' za zjazd gwiazdzisty

ii 6in)))zts .4utr.i Di'.'n'n' p> 2\
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do todzi i za czwarty Polski Zjazd
Gwiazdzisty do Krakowa.

Organizacja zjazdu byta w todzi
doskonata. Po przyjeciu wmzéw zjaz
idowych przez komandora zjazdu' p.
nz. K. Kauczynskiego i vice koman-
doréow' pp. A. Schichtai E. Gotkointta

- odbyta sie defilada przez miasto.
Ulice todzi byty zapetnione publicz-
noscig. .witajgcg owacyjnie uczest
nikdw' — zmeczonych i zakurzonych,
ale 'triumfujgcych.

WWr Zeli a z drogi.

Uczestnicy zjazdu, w tej pieiwszej
wiekszej imprezie turystycznej se-
zonu, nie odniesli wrazenia, zeby
sytuacja na drogach polskich ulegta
poprawie. Szosy w okolicach stoli-
cy sg niemal bez wyjatku w stanie
haniebnego opuszczenia. Szosy pod
todzig réwniez nieszczegdlne. Na-
tomiast na Kresach Wschodnich, na
Pomorzu i Wielkopolsce stan drég
naogot nie pozostawia wiele do zy-
czenia. Ale wszedzie w Polsce brak
jest tablic orientacyjnych, szczeg6t-,
nie przy wyjezdzie z miast i miaste-
czek. Sprawa takich tablic powinna
by¢ raz nareszcie ujednostajniona
drogg wptywu na samorzady. Nic
wszedzie — a przynajmniej z réwng
dowolnoscig umieszczane — spoty-
kano tablice ze wskazaniem objaz-
dowa Liczba mostkow' wypuktych
by¢ moze sie zmniejszyta, ale zato
wyraznie wzrasta ilos¢ inostkow
.mwklestych”, bynajmniej nie tatwiej-
szych do przebycia. Wszedzie tez.
przy tak czestem u nas przejsciu z
szosy gtadkiej jak stot — na szose
kompletnie zniszczong — brak jest
znakéw ostrzegawczych. Pozatem w
Poznanszczyznie i na Pomorzu pa-
nuje jeszcze straszny zwyczaj ukia-
danki przez dozorcow drogowych
na $wiezo podsypanej szosie — rze-
déw i szeregobw' kamieni i gtazow',
ktore majg zmusi¢ automobiliste. do
powolniejszej jazdy, a na ktore wpa-
da. sie nieraz z za zakretu — zupet-
nie nieoczekiwanie. Jak dawnie,;,
tak i dzi$ takze, mozna by¢ pewnym.
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ze na wewnetrznej stronie kazdego
ostrzejszego wirazu czyha na kiadga-
cg sie na bok maszyne kupa piasku,
szutra, albo przekopany rowek. Jak
dawniej wzdtuz wszystkich szos
polskich; na wiosennej trawce przy-
droznej, pasg isie stadka cielat i
krow, zwykle niedozorowanych, al-
bo tez dozorowanych przez urwiséw,
jeszcze grozniejszych dla maszyny,
niz bydetko.

Nikt z zapytywanych przez nas
uczestnikow zjazdu, nie widziat na
szosach ani jednego patrolu policyj-
nego lub drogowego.

Co do zachowania sie woznicOw
i pieszych, to réwniez nie ulegto ono
zadnej absolutnie poprawie. Wprost
przeciwnie, na terenie bylej Kongre-
sowki spotkano sie z objawami spe-
cjalnej 'ztosliwosci, skierowanej prze
ciwko automobilistom. O oswietla-
niu wehikutéw konnych w nocy —
niema mowy. Furmanki chiopskie
po staremu jezdza stadami na catej
szerokosci goscinca. W ciaggu nie
mai 24-ro godzinnej jazdy z p. Ro
manowiczem — naliczyliSmy kilka
set furmanek; zaprzezonych w jed-
nego konia do s$rodkowego dyszla
— oraz przynajmniej tuzin uspio-
nych furmanéw. Oto prawdziwe pu-
tapki!

AU T O
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IfAszyocy™ogladali uszkodzony silnik w samoc'. odzie Jana Rippera.

Jednakze — wracajgc do War-
szawy przez towicz — z radoscig
widzieliSmy dwa piekne, o oryginal-
nej architekturze kamienne mosty.
Sg to widocznie prototypy przysziej
polskiej architektury drogowej.

1. yscig ptaski.

Nastepnego dnia po zjezdzie, 0 go
dzinie 14-tej m. 20 rozpoczat sie
Wyscig Plaski na specjalnie przy-
gotowanej szosie okoto wsi Dobron
pod Pabjanicami. Szosa byta zupel-

Tak wygladata lablua rozdzielcza w samochodzie Jana Rippera po defekcie silnika
Na zdjeciu wida¢ wyraznie rozprys$niete szkto manometru i oliwe rozbryzgana po tablicy.
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nie na nowo przerobiona, a przed
samym wyscigiem wysmarowana oli-
wg dla zlikwidowania kurzu. Juz
poprzedniego dnia na tym wyscigo-
wym odcinku -odbywaty sie probne
i treningowe jazdy zawodnikéw pod
kontrolg wiadz to6dzkiego Automo-
bilklubu. Niepozbawiony ,,automo-
bilowej pikanterji” jest fakt, ze po
tej Swiezo wykonczonej i przygoto
wanej, a niedostepnej dla wehiku
téw konnych szosie puszczono przed
wyscigiem zbieraczke gwozdzi, nie-
dawno nabytg przez Ministerjum
Robo6t Publicznych. Proba data sen
sacyjne wyniki. Zbiera-czka ta zdo
lata zebra¢ na 5-ciu kilometrach no-
wej szosy — az 30 klg. gwozdzi i ze-
lastwa...

Juz o godzinie 13-tej m. 30 dojazd
do parku samochodowego na tere-
nie wyscigu byt zamkniety. Miedzy
todzig a Pabjanicami wstat w tym
stonecznym dniu olbrzymi obtok ku-
rzu; Swiadczacy o tem, ze literalnie
cata automobilowa +06dz dazy na
wyscig. Na przygotowanych trybu
nach, oraz wzdtuz catej trasy biegu,
zgromadzito sie okoto 12-tu tysiecy
publicznosci.l Sukces kasowy wysci-
gu byt widoczny, cho¢ oczywiscie nie
brakto i takich widzow, ktorzy przy-
gladali sie wyscigowi z za toru ko
lejowego, réwnolegtego do szosy, |
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z wierzchotkéw drzew lasu, ktory
ciggnie isie okoto mety po drugiej
stronie odcinka wyscigowego. Do
kategorji osob, ktore nie optacity bi-
letu wejscia, nalezat i pewien lotnik-
amator, ktéry kotowatl nad torem,
przeprowadzajac i wyprzedzajac po-
szczegOlnych zawodnikow.

Juz przed wyscig:em stato sie wia-
dome, ze p. Stanistaw Szwarcisztajn,
ktory w roku 1929 miat najlepszg
szybko$¢ bezwzgledng dnia —
152,581 kIm./godz. — wiasnie dzi$
rano sprzedat swojg wyscigowsg ,,Bu-
gatti” p. hr. Maurycemu Potockie
mu, ktoéry tez zamierza stertowac na
niej. P. Szwarosztajn uzupetnit te
niespodziewang nowine o$wiadcze-
niem, ze brak czasu nie pozwoli mu
w roku bmzacym uczestniczy¢ w za-
wodach 0 mistrzostwo.

Orgamzacja wyscigu.

Tymczasem na specjalnym punk-
cie obserwacyjnym, zbudowanym
przy mecie, zgromadzito sie jury wy-
Scigu, skladajgce sie z -delegatow
klubéw automobilowych, z p. Preze-
sem Automobilklubu Polski hr. Ra-
czynskim) p. Regulskim, cztonkiem
komisji sportowej A.LA., i koman-
dorem wyscigu, p. inz. Karolem Kau-

Pani Alarja Kozmianowa, rekordzietka
wyscigu* t6dzkiego.
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czynskim na czele. Vice komandora-
mi wyscigu byli pp. Aleksy Schicht,
Boris Cheshire i Artur Thiele, a go
spoda-rzem.toru p. Emil Gotkontt.
Wyscig rozpoczety byt przez mo-
tocyklistébw i to odrazu nader for-
tunnym wyczynem p. Waltera Stei-
nerta, ktéry na motocyklu ,,BMW”
z przyczepka uzyskat dobry czas 2
min. 53 sek. Przy tej okazji odrazu
wyszta na jaw doskonata organiza-
cja wyscigu. Obliczanie czaséw od
bywato sie przy pomocy elektrycz-
nego chronometru, notujgcego start
i przerwanie nitki na mecie automa-
tycznie, tak iz niemal jednoczesnie

Prze¢) rozpoczeciem wyscigu Jotograj naéz
utrwalit na klidzy moment rozmowy p. Ja-
nusza Reguldkiego, Prezesa Komidji Spa -
towej A. P. (z lewej 6trony, z opaska
A. I. A- na rekawie) z p. Ryszardem
Ahncbejmerem, radcg Al. R P. (z prawej
dtrony, z odkrytg gtowg) i p. Stanistawem
Szydelskim, Sek relarzem Kom. Sportowej

Fot. J. Stanshcki.

1 przelatujagcym koto mety zawod-
nikiem wiedziano juz jego czas i
ogtaszano go przy pomocy mikrofo-
nu i gtosnikéw publicznosci. Poza:
tern nieustanny kontakt miedzy star-
terem p. Adolfem Kebschem i chro-
nometrazystg na starcie, kpt. Sztu-
kowisfciim, a funkcjonujagcymi na me-
cie pp. Posseltem, Heidrichem i mjr.
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Triumjatorzy wyscigu: Adam br. Potocki (na
pierwszym planie) i inz. llen.yk Liejeldt.

Deisienbergiem utrzymywali za po-
mocg telefonu pp. Fude, Krause i
Zyzniewski. Nieco szwankowata je-
dynie obstuga wojskowego mikrofo-
nu, kilka razy podajaca przekreco-
ne, niedostyszalne dane.

Wsrod  wielu  wycieczek) ktére
przybyty na wyscig, znalazta sie i
wycieczka Sekcji  Samochodowej
Polskiego Touring Klubu, ktéra
przybyta z Prezesem p. Modzelew
skim wiasnym autokarem z Warsza-
wy.

owe.

Tak wiec wyscig rozpoczat sie i
trwat w szybkiem tempie. Klasyfika-
cja motocyklistow z klubu t6dzkie
go ,,Union”, ktérzy rozpoczeli wy-
scig, niewiele méwi o tym klubie.
Mozna $miato powiedzie¢, ze poza
p. Steinenbem, jezdzcem o dosy¢
wysokiej klasie, nikt z motocykli-
stow nie byt do wyscigu przygoto-
wany.

Klasyfikacja dla motocykli wy-
gladata po wyscigu jak nastepuje-
ie:

Kategorja 350 ccm,: 1. Buckley
(Calthorpe) 3 m. 13,46 s., szybkos¢
$rednia na godzine 93,042 kim.

Kategorja 500 ccm.: 1. Patzer
(A.J.S)) 3 m. 10,90 s., szybkos¢ $red-
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Jury wyccigu. na trybunie oficjalnej.

li- na godzine 94,290 kim.; 2.
Zwiezddwski (O.E.C) 3 m. 14,49 s,
3. Jung (New Imperial) 4 m. 00,8 s.

Kategorja 750 -ccm.: 1. Stei-nert
(B.M\W.) 2 m. 23,27 s., najlepszy
czas motocykli, szybko$¢ $rednia na
godzine 125,636 kim.

Kategorja 600 ccm. z wozkami:
1. Nestler (D.K.W.) 4 m. 17,70 -s.
szybko$¢ srednia na godzine 69,840
kim.

Kategorja 1000 ccm. z wdzkami:
1. -Steinert (B.M.W.) 2 m. 51,74 s,
szybkos$¢ srednia na godzine 104.815
kim.; . 2. Mencel (B.MW.) 3 m.
22,10 s.

Kategorja pow. 1000 ccm. z wéz-
kami: 1. Kestenberg (Harley David-
son 3 m. 58.61 s., szybkos¢ Srednia
na godzine 75,436 kim.

Cyclecary 1100 ccm.: 1. Wilcow
(D'Ynsan) 4 m. 11,49 s., szybkos¢
$rednia na godzine 71,859 kim.

Przebieg wyscigu samochodéw.

Nalezy tu nadmieni¢, ze pu-
blicznos¢ miata pewng rozmaitosc¢
skutkiem tego-, ze po motocy-
klach szty sportowe ,Daiiim-le-ry”,
potem niespodziewanie Ow trzyko-
}-owiec, poOzniej ,,Bugatti" Janusz-
kow,skiego, znéw ,Daatmler” Erli-
cha — i znéw ,,Bugatti” — potem
nagle ,,Zbrojovka“ — potem Swiet-
nie jadacy Widawski na ,,Austro

Daimlerze” - jeszcze lepiej na tejze
maszynie jadagcy Adam hr. Potocki,
a pozniej Reim, ktory uczynit wiel-
kg krzywde znanej marce ,,Lancia”
potem znéw dwa ,,ADR'y” — i znéw
motocykle.

Dopiero- potem przyszta kolej na
piekng jazde hr. Mycielskiego na
,Bugatti” i — dramatyczng — Jana
Rippera. Wyscigowe ,,Bugatti” mi-
strza Polski, odmoéwito stuzby wsku
tek urwania sie $rub przy glowicy
korbowodu i rozbicia karteru. Ma-
nometr zostal rozbity, kie;owca
przybyt na mete obryzgany oliwa.

Jan Ripper musiat -mie¢ wspania-
ty start, jezeli od pot mety finiszu-
jac bez motoru, samym rozbiegiem
— wsréd wiekiej ciszy swojej bez-
gtosnej maszyny i ciszy wsrdd zdu
mionych widzéw — uzyskat jedna
kowoz zadziwiajgcg S$rednig —
120,514 klm./godz.

Mozna przypuszczaé, ze miat wiel-
kie szanse na. zostanie tryumfato-
rem dnia, a w kazdym razie popra-
withy swdj zeszioroczny wynik na
tymze Plaskim Wyscigu pod todzia.
(Wynik ten wynosit wtedy 147,747
kim./godz.).

Dwa nowe rekordy?
Obecnie jednak  zatriumfowat
startujgcy zaraz po Ripperze znako-

mity kierowca, inz. Henryk Liefeldt,
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na wyscigowcu .,,Austro - Daimler”,
Czas jego—1 min. 49,69 sek., i szyb-
kos¢ 164.098 klm./godz., stanowig
nowy rekord wyscigu tédzkiego. Pu-
blicznos¢ przyjeta zwyciezce hura-
ganem oklaskow.

Jednak jeszcze na po6t godziny
przed te-mi wielkiemi owacjami dia
p. Liefeldta witano inny rekord, . 6w-
n-iez zrobiony na ,,Austro - Daimle-
rze”, mianowicie rekord szybkosci
pan, pobity przez p. Marje Koznra-
nows. Jej czas byt 2 min. 37,02 sek.,
a szybkos¢ 114,635 klm./godz. (W
roku ubiegtym z -pan startujgcych w
wyscigu pod todzig miata najlep-
szy czas na ,,Austro-Daimlerze” p.
Halina Poznanska — 102,620
kim./godz.).

Po tym wielkim ewenemencie od
byt bieg na nowonabytej — i by¢
moze wskutek tego niedostatecznie
j-eszcze  opanowanej  wyscigowce
»Bugatti” hr. Maurycy Potocki, uzy-
skujac szybkos$¢ 142,586 klm./godz.

Klasyfikacja samochodow.

Wobec tego klasyfikacja samo-
chodéw wypadta w poszczegdlnych
kategorjach, jak nastepuje:

Samochody sportowe.

Kat. 1100 cc-m.. 1. Kuczewski
(Zbroj-ovka) 4 m. 54,60 s,, szybkos¢
$rednia na godzine 61,099 kim.

Kat. 1500 ccm.: 1. Januszkowski
— K.K.A. (Bugatti) 2 m. 24,79 s,
szybko$¢ Srednia na godzine 124,315
kim.

Kat. 2000 ccm.: 1. Ebenzyther
(Bugatti) 3 m. 48,92 s., szybkos¢
$rednia na godzine 78,630 kim.

Kat. 3000 ccm.: 1. Adam hr. Po-
tocki — A.P. (Austro-Dai-mler) 2 m.
15,16 s., najlepszy czas i rekord sa-
mochoddw  sportowych, szybkos¢
$rednia na godzing 133,175 kim.
(poprzedni rekord: Cienski na sa-
mochodzie Austro Daimler 2 ni.
34,55 -s.); 2. Widawski — A.P. (Au-
stro-Daimler) 2 m. 18,80 s.; 3. pani
Kozmian-owa — A.P. (Au-stro-Dai-
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mler) 2 m. 37,02 s.; 4. Kozianski —
K.K.A. (Austro-Daimler) 2 m. 42,80
s.;, 5. Maurycy hr. Potocki — A.P.
(Austro-Daimler) 2 m. 43,30 s.: 6.
Eisert — £.A.K. (Austro-Daimler- -
kabriolet) 2 m. 50.61 s.; 7. Erlich
(Austro-Daimler) 3 m. 16.20 s.; 8.
Reim — K. K. A. (Lancia) 3 m.
57,90 s.

Samochody wyscigowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Mycielski —
M.K.A. (Bugatti) 2 m. 06,27 s,, szyb-
kos¢ Srednia na godzine 142,551
kim.; 2. Jan Ripper — K.K.A. (Bu-
gatti) 2 m. 29,36 s.

Kat. 3000 ccm.: 1. Liefeldt — A.
P. (Austro-Daimler) 1 m. 49,69 s,,
najlepszy czas dnia i rekord konkur-
su, szybkos¢ S$rednia na godzine
164,098 kim. (poprzedni rekord:
Szwarcsbein na samochodzie Bugat-
ti 1 m. 57,97 s.); 2. Maurycy hr. Po
bocki — A.P. (Bugatti) 2 m. 06,24 s.

Nagrody.

Okoto godziny- 9-tej wieczorem w
pieknych salonach to6dzkiego Auto-
mobilklubu odbyto sie ogtoszenie
wynikéw i rozdanie nagréd. 0Ogo
tem zostalo rozegranych 7 nagrod
dla kierowcow samochoddw, oraz 4
nagrody dla zwyciezcow motocy-
klowych.

Nagrode Automobilklubu Polski
za najlepszg bezwzgledng szybkos¢
dnia otrzymat p. inz. Henryk Lie-
feldt, AP. na wozie ,,Austro-Daim-
ler", 164.098 kim./godz.

Nagrode t.6dzkiego Automobilklu-
bu dla zwyciezcy w klasie samocho-
doéw sportowych otrzymat p. dr.
Adam Potocki, KKA, na ,AD",
133,175 klm./godz.

Nagrode prezesa TAK p. K. W
Scheiblera za druga najlepsza szyb-
kos¢ dnia dla zawodnika, ktéry nie
otrzymatl zadnej z dwuch nagréd
poprzednich, otrzymat p. Maurycy
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Potocki, AP, na ,,Bugatti”, 142,586
kim./godz.

Nagrode wiceprezesa LAK dr.
Schichta dla pand, ktéra osiggneta
najwiekszg szybkos$¢ dnia i nie zdo-
byta zadnej z poprzednich nagrod
otrzymata pani Marja Kozmianowa,
AP na AD", 114,635 kim./godz.

Nagrode komisji sportowej LAK
dla swojego czionka otrzymat p.
Harry Eisert, LAK na ,,AD". 105,634
klm./godz.

Nagrode ,,Yacuum Oil Company"
za bezwzgledng najlepszg szybkos$c
dnia otrzymat p. Henryk Liefeldt.

Nagrode ,,Grand Hotelu™ za dru-
gi najlepszy wynik w kategorji sa-
mochodow sportowych otrzymat p.
Jerzy Widawski na samochodzie
,wAD*, 129,682 klm./godz.

Lista zwyciezcow motocyklowych
przedstawia sie nieco jednostajnie:

Nagrode LAK otrzymat pan Wal-
ter Steinert, nagrode p. Adolfa Keb-
scha otrzymat p. Walter Steinert...,
nagrode za najlepszy bezwzgledny
czas dnia — p. Walter Steinert... i
nagrode za najlepszy czas .dnia mo-
tocykli z przyczepka... takze p. Wal-
ter Steinert-.

Nr. 6

Wielka zastuga £.A.K.

Po ogtoszeniu wynikéw i rozdaniu
nagrod odbyto sie zebranie towarzy-
skie, z poczatku w salonach Kklubo-
wych, a nastepnie — w wielkiej sali
Grand Hotelu. Wielkie $wieto auto-
mobilowe w todzi skonczyto sie -dla
jego uczestnikbw huczng i szczerg
zabawg — i wielkiem zmeczeniem
po wysitku turystycznym zjazdu
gwiazdzistego i po nieslychanem na-
pieciu i emocjach wyscigu..

BylibysSmy niesprawiedliwi, gdy-
bysmy w koncu nie podkreslili, ze
pod wzgledem sprawnosci i tadu w
organizacji i w samem przeprowa-
dzeniu obu imprez i wszystkich licz-
nych, zwigzanych z nig trudnosci —
£ 6dzki Automobilklub stanagt bodaj
na najwiekszej wysokosci zadania.

Zasie dwa nowe rekordy na
tym wyscigu padly — i mogtly
pas¢ jedynie dlatego, ze tak wiele
naktadu pracy i srodkéw wiozono w
zapewnienie zawodnikom i ich ma-
szynom — pierwszorzednego toru

wyscigowego.

Stanistaw Strumph Wojtkiewicz.

Trojkotowiec cTYreaii ooiagnal ozybkoo¢ 71,8 km!godz.
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WSPANIALY SUKCES INZ. LIEFELDTA

Rozegrany w dniu 11 maja kla-
syczny wyscig gorski na trasie Zbra-
slav —lJiloviste, ktory byt pierwszg
impreza, liczaca sie do Mistrzostwa
gorskiego Europy, przyniost wiel-
ki sukces polskiego sportu sa
mochodowego i barw Automobil-
klubu Polski. Pierwszy Mistrz
Polski inz. Henryk Liefeldt wy-
walczyt tam, w niezwykle silnej
miedzynarodowej konkurencji, dru-
gie miejsce w og0lnej klasyfikacji
wyscigu, wykazujgc tym sposobem,
ze Polska réwniez posiada utalento-
wanych i rutynowanych kierowcow,
mogacych stawi¢ czota najstawniej-
szym europejskim mistrzom Kkieréw
nicy. Lepszy czas od Liefeldta zro-
bit tylko super-as gorskiej jazdy,
nieporéwnany Hans Stuck, a zato
w pobitem polu pozostaty takie sta-
wy, jak Caracciola, Arco, Ha.rt-
mann, Burgaller i wielu innych. Pra-
sa zagraniczna., gtéwnie czechosto-
wacka i niemiecka, piszagc o stylu
i klasie jazdy Liefeldta przyréwnu-
je go jedynie do Stucka, wyrazajgc
przytem przekonanie, ze znakomi-

ty kierowca polski jest jednym z
najbardziej utalentowanych jezdz-
cow europejskich doby obecnej.

Wyscig Zbraslav — Jiloviste roze-
grany zostal na Swietnej, przewaz-
nie asfaltowanej trasie, na dystan-
sie 5600 metrow ze Sredniem wznie-
sieniem 6%. W zawodach braty
udziatl samochody wyscigowe i spor-
towe, oraz motocykle w ogélnej licz-
bie 115 pojazdéw. Konkurs podzie-
lony byt na dwie imprezy: narodo-
wa i miedzynarodows, przyczem w
tej ostatniej uczestniczyto 56 wspot-
zawodnikéw. Cyfry te dajg najlep-
sze wyobrazenie o0 rozmiarach i po-
wadze konkursu.

Najlep-szy czas dnia i nowy re-
kord trasy ustanowit Stuck na sa-
mochodzie wyscigowym Austro-Dai-
mler, bijac swoj wiasny zesztorocz-
ny wyczyn o 1/10 sekundy. Czas je-
go wyniést 2 m. 45,7 sek., co od-
powiada szybkosci przecietnej 124
kim./godz. Jak wiec widzimy trasa
klasycznego wyscigu czeskiego ze-
zwala na rozwiniecie dosy¢ znacz-
nej szybkosci, skutkiem czego jest
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ona bardzo niebezpieczna i wyma-
ga wyjatkowych zdolnosci kierow-
cy oraz znakomicie skonstruowane-
go samochodu.

Liefeldt, ktory stylem swej jazdy
wcale nie ustepowat Stuckowi, uzy-
skat rezultat zaledwie o 4 sekundy
gorszy, co catkowicie ztozy¢ nalezy
na karb tej okolicznosci, ze jego
Austro-Daimler, wyposazony w taki
sam silnik co w6z zwyciezcy, byt
ciezszy o 70 kg. W wysc.gu gor-
skim, gdzie b:eg samochodu jest
wielokrotnie hamowany i przyspie
szany, tak wielka réznica w cieza-
rze nie mogta nie zawazy¢ na osta-
tecznym rezultacie, tembardziej je-
szcze, ze wyscig rozpoczynat sie ze
startu stojgcego. To tez stwierdzic¢
trzeba, ze pierwszy zagraniczny wy-
step inz. Liefeldta zakonczyt sie suk-
cesem, jakiego nie notowaliSmy jesz-
cze we wspaniatej karjerze sportowej
pierwszego Mistrza Polski, ani na-
wet w historji polskiego sportu au-
tomobilowego.

Organizacja wyscigu stata na bar-
dzo wysokim poziomie, co inz. Lie-
feldt specjalnie podkreslit, udziela-
jac nam swoich wrazen. Zaintereso-
wanie publicznosci bylo naturalnie
ogromne, tak Zze wyczyn naszego
znakomitego kierowcy spetnit réw-
niez wazne zadanie propagandowe.

Najlepsze rezultaty wyscigu w
poszczegodlnych klasach  wypadty
nastepujgco:

W klasie samochodéw wyscigo-
wych: 1. Stuck (Austro - Daimler)
2 min. 45,7 sek.; 2. Liefeldt fAustro-
Daimler) 2 m. 49,8 s.; 3. Hartmann
(Bugatti) 2 m. 55,5 s.; 4. Arco Zin
neberg (Mercedes Benz) 2 m. 55,6 s.

W klasie samochodéw sporto-
wych: 1. Caracciola (Mercedes Benzl
2 m. 52,7 s.; 2. Burgaller (Bugatti)
3 m. 06,5 s.; 3. Spandel (Mercedes
Benz) 3 m. 20,5 s.

W klasie motocykli: 1. Runtsch
(Douglas) 3 m. 014 s.; 2. Liska (Pre-
mier) 3 m. 14,4 s.; 3. Bauhofer (D.
K. W) 3m. 151 s.

Marja.n Krynicki.
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ROK IX AUTO Nr. 5
Inz. RYSZARD MINCHEIJMER
Ruck samockodowy
w Konwencjack miedzynarodowyck
Uprawianie automobilizmu sportowego czy tez tu- 1921, za sprawg Automobilklubu Polski® a przede-

rystycznego, stanowigce zrédto radosci i rozkoszy dla
coraz liczniejszych rzesz, nie jest — jak kazda zresztg
przyjemno$¢ — pozbawione kolcow. Gdy sie juz prze-
brneto Scylle i Charybdy ktopotéw zebrania gotowki,
dostosowania do rad i wskazowek ,,dobrze" zyczacych
znajomych i przyjaciét, zdecydowania sie, czego sie
wihasciwie samemu chce, i gdy wreszteie po dtugich
pertraktacjach i targach z przedstawicielami firm, zo-
stato sie posiadaczem dawno upragnionej maszynki,
cztowiek chciatby juz tylko mocno zaczerpna¢ tchu,
chwyci¢ za kierownice i popedzi¢ peten radosci w prze-
strzen...

Ale tu dopiero przekonywa sie, ile to, jakby wbrew
gtoszonym hastom wolnosci obywatelskiej — przeroz-
maitszych przepisow, regulaminéw, ustaw i rozporza-
dzen krepuje swobode ruchéw cztowieka i wyciska z je-
go ust nie jedno brzydkie stowo. Tu nie wolno tego,
tam znowu czego innego, tu masz jezdzi¢ tak, Ow-
dzie inaczej, a najgorszy juz kiopot z rozmaitemi pa-
pierkami, Swiadectwami i dokumentami, gdyz nawet
posiadanie ,tryptyku” dla spraw celnych, paszportu
dla wylegitymowania sie, no... i pieniedzy — nie wy-
starcza zeby samochodem wydosta¢ sie za granice. Ale
c6z? — trudno, trzeba te rzecz chtodno wzig¢ pod roz-
wage i zdac sobie sprawe, ze przeciez w imig¢ bezpie-
czenstwa publicznego i usprawnienia ruchu, aby wszy-
scy mogli wedtug sprawiedliwosci z niego korzystac,
konieczne jest stworzenie specjalnych norm, ktére kaz-
dy wchodzacy do rodziny automobilowej poznac i sza-
nowa¢ musi.

Inna rzecz, ze automobilisci, ktérym juz naprawde
ciasno w granicach witasnego kraju, majg zupeine pra-
wo dbac o to, by przy tern naktadaniu wiezow istotne
ich interesy nie doznaly uszczerbku i dlatego juz pra-
wie przed cEwieréwieczem, w zaraniu samochodu, mia-
rodajne czynniki, reprezentujagce automobilizm, zajety
sie gorliwie zagadnieniami zwigzanemi z miedzynaro-
dowym ruchem samochodowym. Dzieki inicjatywie, pod-
jetej w roku 1907 przez Miedzynarodowy Zwigzek
Uznanych Automobilklubow, zostata na konferencji
dyplomatycznej w Paryzu w pazdzierniku 1909 r. za-
warta i podpisana Miedzynarodowa Konwencja doty-
czaca ruchu samochodowego, ktérg przyjeto i podpi-
sato 37 panstw, a do ktorej Polska przystagpita w roku
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wszystkiem nieodzatowanego Stanistawa Grodzkiego.

Punkt wyjscia Konwencji 1909 r. byt nastepujacy:
ze wzgledow bezpieczenstwa publicznego i ochrony
drég, wszystkie panstwa ustality okre$lone normy i wa-
runki, dotyczace konstrukcji i stanu technicznego po-
jazdéw, oraz wymagajace pewnych uzdolnien od Kkie-
rowcow, i wydajg im odpowiednie dokumenty, stwier-
dzajgce dopuszczenie do ruchu danej maszyny i pozwa-
lajgce kierowcom na prowadzenie samochodu w obre-
bie swych granic. Jest rzeczg oczywisty, ze takie do-
kumenty, wydane na mocy przepisbw wewnetrznych
przez jedno panstwo, nie bytyby juz wazne na terenie
drugiego, co pociggatoby za sobg, w razie wyjazdu
samochodem do osciennego kraju, koniecznos¢ kazdo-
razowego wyrabiania nowych papierow.

Trzeba wiec bylo utworzy¢ jaki$ miedzynarodowy
dokument, ktdrego waznos¢ podczas przejsciowego po-
bytu zagranica, uznawalyby uktadajgce sie panstwa.

Konwencja 1909 roku stworzyta wiasnie tak zwa-
ne . Miedzynarodowe Swiadectwo Drogowe" — ,Certi-
ficat Interaational de Route", wydawane przez organa
panstwowe, lub upowaznione do tego organizacje, i usta
lita pewne minimum wymagan dla kierowcéw i maszyn,
ktére miatyby by¢ dopuszczone do miedzynarodowego
ruchu. Usuneto to radykalnie poprzednie trudnosci,
nie byto jednak rozwigzaniem najlepszem i posiadato
te niedogodno$¢, ze ,,Miedzynarodowe Swiadectwo Dro-
gowe" bylo dokumentem wspolnym i dla maszyny i dla
przywigzanego do niej przez to kierowcy, co w prakty-
ce okazato sie zrodiem wielu ktopotow.

Dlatego tez Miedzynarodowa Konferencja Klubéw Au-
tomobilowych w Paryzu w pazdzierniku 1921 r. po-
wzieta uchwate, by dotychczasowy jeden dokument
zastgpi¢ dwoma odrebnemi: oddzielnym dla maszyny,
a oddzielnym dla kierowcy, co zostalo tez ostatecznie
urzeczywistnione postanowieniami nowej ,,Miedzynaro-.
dowej 1 Konwencji dotyczgcej ruchu samochodowego”,
zawartej na Konferencji Dyplomatycznej w Paryzu, w
dniu 24' kwietnia 1926 r., ratyfikowanej przez Polske
i ogtoszonej w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Pol-
skiej Nr. 21 z dnia 27 marca r. b., a wchodzacej u nas
w zycie z dniem 24 pazdziernika r b. Odtad dla ma-
szyny trzeba bedzie wyrabia¢ tak zwane ,,Miedzynaro-
dowe Swiadectwo Samochodowe” (Certificat Interna-
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tional pour Automobiles), a dla kierowcy ,,Miedzynaro-
dowe pozwolenie na prowadzenie™ (Permis Internatio-
nal de conduire).

Konwencja ta zmienita nieco wymagania techniczne
dla maszyn i zaprowadzita obowigzek czerwonego
Swiatta z tylu samochoddw, czego dotad w ruchu mie-
dzynarodowym nie byto.

Co do kierowcoOw, to przewidziane sg dla nich trzy
kategorje pozwoleh upowazniajgcych do prowadzenia:
A), samochodow lzejszych niz 3500 klg., B) ciezszych
niz 3500 klg., oraz C) motocykli z wodzkiem lub bez
niego.

Gdy juz mowa o dokumentach, wspomnie¢ nalezy, ze
Konwencja 1926 r., analogicznie do Konwencji z 1909 r.,
wymaga, by samochod udajacy sie do obcego kraju
posiadat obok swych zwyklych znakéw rejestracyj-
nych, takze znany juz powszechnie znak, wskazujgcy
kraj z ktérego pochodzi.

Rzeczg natomiast zupetnie nowg w Konwencji z r.
1926 jest wzajemne zobowigzanie sie uktadajgcych sie
panstw do udzielania sobie wiadomosci, dotyczgcych
ustalenia tozsamosci posiadaczy miedzynarodowych do-
kumentow samochodowych, ktérzy spowodowali powaz-
niejszy wypadek lub podlegajg karze za przekroczenie
przepisow ruchu. Rowniez zobowigzuje Konwencja do
wzajemnego podawania do wiadomosci zainteresowa-
nych panstw nazwisk i adreséw o0s6b, ktérym miedzy-
narodowe dokumenty zostaty odebrane.

Nietylko jednak sprawg dokumentow i znakoéw sa-
mochoddw obcokrajowych zajety sie miedzynarodowe
konwencje, bo juz Konwencja z r. 1909 uregulowata
po raz pierwszy tak dawno i szeroko dyskutowang
sprawe znakow ostrzegawczych o niebezpieczenstwie,
wprowadzajgc cztery zasadnicze znaki w postaci zna-
nych powszechnie symbolicznych rysunkéw, umieszczo-
nych na okragtych tarczach.

W tym wzgledzie Konwencja z r. 1909 korzystata
z olbrzymiej pracy, dokonanej tylko co w r. 1908 na
t-szym Miedzynarodowym Kongresie Drogowym w Pa-
ryzu. W sprawozdaniach tego Kongresu dyskusje nad
prostag na pozor sprawg znakdw ostrzegawczych, zaj-
mujg kilkadziesigt stron zwartego druku!

Jednakze miedzynarodowe uregulowanie ruchu tyl-
ko samochodowego nie rozwigzuje sprawy ruchu dro-
gowego i jezeli chcemy naprawde moéwi¢ o uregulo-
waniu na terenie miedzynarodowym niezbednych i za-
sadniczych zagadnien ruchu, nalezy jeszcze nie jedno
ustali¢c w formie takiego, czy innego uktadu miedzyna-
rodowego, obejmujgcego ruch konny, rowerowy, pe-
dzenie, zwierzat, ruch pieszy i t. d.

Juz na wspomnianej poprzednio Miedzynarodowej
Konferencji Klubéw Automobilowych w r. 1921, uzna-
no, ze mozna przystgpi¢ do miedzynarodowego uregu-
lowania szerszego juz zakresu' zagadnien ruchu, nie-
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tylko samochodowego, ale i ogolnego i postanowiono
staraC sie o gruntowne zreformowanie dotychczasowej
konwencji, rozszerzajgc ja na cato$¢ ruchu drogowego.

Wobec tego rzad francuski, jako depozytarjusz ar-
chiwum Konwencji z r. 1909, podjat sie opracowania
przez organa techniczne tego zagadnienia przez sfor-
mutowanie odpowiednich projektow i zorganizowanie
miedzynarodowej konferencji. Do wspOtpracy w tej
sprawie przytaczyta sie rowniez i Liga Narodoéw, mia-
nowicie utworzony przez nig, Specjalny Komitet do
spraw ruchu drogowego, wyitoniony w roku 1923 z
,Doradczej komisji do spraw komunikacyjnych i tran-
zytowych".

Uzgodnione projekty staty sie przedmiotem obrad
wielkiej konferencji dyplomatycznej przedstawicieli 57
panstw, otworzonej uroczyscie w dniu 20 kwietnia
1926 r. w Ministerjum Spraw Zagranicznych, na Quai
d'Orsay w Paryzu.

Polska reprezentowana byta przez §. p. hr. Aleksan-
dra Szembeka, przedwczesnie zgastego Radce Ambasa-
dy Polskiej w Paryzu, p. Oswalda Kermenica, Radce
Komisarjatu Generalnego w Gdansku, oraz przez au-
tora niniejszego artykutu.

Po ucigzliwych czterodniowych debatach, w nocy
24 kwietnia podpisane zostaty wreszcie dwie nowe kon-
wencje: jedna, obszerna, dotyczgca specjalnie ruchu
samochodowego, druga krotka, dotyczgca ruchu dro-
gowego wogole.

Zdawatoby sie, ze najlepiej bytoby stworzy¢ jedna-
kowe dla wszystkich krajow przepisy ruchu, bo usu-
netoby sie trudne dla przybyszéw z zagranicy zapozna-
nie sie z nowemi dla nich zasadami i przepisami, oraz
ciggte ,,niebezpieczenstwa" narazania sie na kare, —
z drugiej za$ strony zyskatyby na tern i czynniki od-
powiedzialne za bezpieczenstwo i porzadek na drogach,
bo nie miatyby klopotu z cudzoziemcami, ktérzy, wsku-
tek niedostatecznej znajomosci miejscowych przepisow,
stajg sie nieraz powodem wypadkéw i zamieszania.

Ideat ten datby sie moze osiggna¢, gdyby samo-
chod byt jedynym skiadnikiem ruchu drogowego, i od
samego zarania jego pojawienia sie o tern myslano.
Ogolne jednak zasady ruchu drogowego sg w poszcze-
golnych krajach rezultatem odwiecznych nieraz na-
wykoéw i zwyczajow, oddawna juz w tej czy innej for-
mie ustalonych.

Przeciez na terenie Krdlestwa Kongresowego prze-
szto sto lat temu, juz w roku 1822, wydane zostaty:
»Postanowienia obejmujgce przepisy porzadkowe wzgle-
dem drég bitych", a od dnia 26 kwietnia 1825 r. weszty
w zycie: ,, Rozporzadzenia zastrzegajgce, ze jadacy dro-
gami publicznemi w prawo mijac¢ sie majg".

Lecz trzeba zaznajomi¢ sie z terenem obrad miedzy-
narodowych, by wiedzie¢ z jakim uporem i stanowczo-
Scig bronig delegaci interesow swych krajow, chcac
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przeforsowac i narzuci¢ innym przyjete u siebie zasa-
dy i normy, i nie chcg z drugiej strony dopusci¢ przy-
jecia klauzul, ktére wymagatyby zbyt dalego idacych
reform 1 wyrzeczenia sie zakorzenionych nawyknien.
Oprécz tego sa panstwa, gdzie wiadze ogdlne moga
decydowa¢ tylko w zakresie ruchu samochodowego,
a ruch np. konny, normowany jest przez poszczegol-
ne kraje, nawet przez samorzady (Niemcy, Szwajcarja
i t. d.). Nic wiec dziwnego, ze konwencja z 1926 r.,
a zwiaszcza konwencja dotyczaca ogdélnego ruchu dro-
gowego, musiata naraizie z koniecznosci pdjs¢ na da-
leko idace kompromisy, i ograniczy¢ sie do uregulo-
wania tylko najbardziej ogélnych, ale nie mniej waz-
nych zagadnien.

Nie zatatwiono chociazby tak istotnej sprawy, jak
jednolitego kierunku ruchu, ograniczajgc sie do wy-
magania, zeby on byt jednaki na catem terytorjum da-
nego kraju. Pozatem ustalono tylko zasady wymija-
nia sie, wyprzedzania i prawa pierwszenstwa na skrzy-
zowaniach drog, przy danym obowigzujagcym kierunku
ruchu; ustalono, ze kazdy pojazd na drodze publicznej
musi mie¢ kierowce, a zwierzeta przewodnika, ktorzy
muszg stale by¢ w takiem potozeniu, by panowac nad
pojazdem, oraz, ze kazdy pojazd z nastaniem zmroku
musi posiada¢ z przodu przynajmniej jedno biate Swiat-
o, umieszczone od strony, po ktérej odbywa sie wy-
mijanie, a rowery — z tylu, o ile nie $wiatlo, to przy-
najmniej urzadzenie z odbijajacg $wiatto czerwong po-
wierzchnig.

Ujeto tez wreszcie w formie przepisu, utartg juz
zreszta oddawna w zyciu zasade, ze chociaz biedny
przechodzien ma na réwni z innemi uzytkownikami nie-
zaprzeczone i wolne prawo do korzystania z drég pu-
blicznych, to jednak zawsze musi ustgpi¢ z drogi nie-
tylko pojazdom, ale réwniez nawet jucznym zwierze-
tom.

Jak na miedzynarodowe uregulowanie ruchu drogo-
wego, to whasciwie jeszcze niewiele, ale w kazdym razie
i to ma juz sporg warto$¢, przytem nie nalezy tracic¢
nadziei, ze w miare rozwoju miedzynarodowych sto-
sunkéw komunikacyjnych, da sie niejedno uzgodnic,
jak chociazby np. sprawe jednolitego znakowania drog
i odlegtosci, ktorej zatatwienie, sadzac z panujgcych
opinij, bytoby w niedtugim czasie nietrudne.

Bez poréwnania wiecej konkretnych rezultatow
osiggnieto w Konwencji dotyczacej ruchu samocho-
dowego. Poza wzmiankowang juz sprawag dokumen-
tow, ustalono, ze kazdy samochdd powinien posiadac
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oprocz tylnego czerwonego S$wiatta dwa biate Swiat-
ta z przodu, z ktérych przynajmniej jedno powinno
by¢ w stanie oswietli¢ dostatecznie jasno droge na prze-
strzeni nie mniejszej niz 100 metréw, oraz, ze przy spot-
kaniu z innemi pojazdami lub przechodniami, nalezy
gasi¢ lub opuszcza¢ oslepiajgce Swiatta.

Ustalono rowniez ostatecznie forme znakoéw ostrze-
gajacych przed niebezpieczenstwem, przyjmujgc dla
tarcz ,posta¢ trojkagta réwnobocznego i to dlatego, ze
jego ksztalt jest dobrze widoczny, fatwo rzuca sie w
oczy i moze by¢ bez jakichkolwiek trudnosci zastrze-
zony jedynie dla tych wiasnie iznakéw, co ufatwi ich
rozpoznawanie i usunie niebezpieczenstwo poplatania
z reklamami.

Przyjeto tez odrebny specjalny znak — rysunek lo-
komotywy, dla oznaczenia niestrzezonych przejazdéw
kolejowych w poziomie drogi, wychodzac z zatozenia,
ze kierowca, majac przed oczyma ogoélny znak ostrze-
gajacy przed przejazdem, a nie widzac zamknigtej ba-
rjery, — ktorej w danym wypadku na niestrzezonym
przejezdzie wogoOle niema, moze by¢ przekonany, ze
przejazd jest wolny i dosta¢ sie pod pociag.

Przewidziano takze, ze w okolicach o bardzo ostrym
klimacie, gdzie ustalone (przez konwencje znaki nie
moga by¢ zastosowane, czy to np. z powodu silnych
wiatréw lub szarugi, albo zalepiania przez $nieg, moz-
na umieszcza¢ ogolny znak ostrzegawczy w postaci
trojkata z wykrojnym s$rodkiem, jak to szeroko sto-
sujg w Skandynawji.

Jezeli chodzi o stosunki polskie, to jesteSmy w tern
szczesliwem potozeniu, ze nowa, wchodzgca w zycie
konwencja, nie bedzie wymagata wprowadzenia spe-
cjalnych zmian do obowigzujacych u nas obecnie prze-
piséw, ktore stworzone zostaty wiasnie juz na podsta-
wie materjatow tej konwenciji.

Wprowadzenie nowych miedzynarodowych doku-
mentow, oddzielnych dla, samochodu i kierowcy, bedzie
niewatpliwie powitane z zadowoleniem przez naszych
automobilistéw, ktorzy pragng wyruszy¢ w dalszy
Swiat.

Na zakonczenie, — wiedzcie automobilisci polscy, ze
jezeli spotkacie samochdd, na ktérego tabliczce ujrzy-
cie litere ,,V" bedzie to maszyna watykanska, gdyz
panstwo Watykanu zgtosito w grudniu 1929 r. przysta-
pienie jdo Miedzynarodowej Konwencji z dn. 24 kwiet-
nia 1926 roku i obrato litere ,,V* jako znak wyrodznia-

jacy.



GDY TYLKO STARTUJE

AUSTRO-DAIMLER

ZAWSZE ZWYCIEZA
| BIJE REKORDY!

W 5-KLM. WYSCIGU PLASKIM W tODZI W DN. 18 MAJA
O MISTRZOSTWO POLSKI

HENRYK LlEFELDTW kat. wyscigowej
ADAM hr. POTOCKI w kat. sportowej
pari - MARJA KOZMIANOWA

na samochodach

AUSTRO - DAIMLER

TOWARZYSTWO BUDOWY | SPRZEDAZY SAMOCHODOW S. A.
WIERZBOWA N5 6 WARSZAWA TREBACKA Na 11.

Oddziaty i przedstawicielstwa fabryczne:
POZNAN, Dabrowskiego Nr. 7 KATOWICE, Pitsudskiego 10 BIALYSTOK, Hotel Ritz

KRAKOW, ulica Wislna Nr. 12 BYDGOSZCZ, ul. Gdariska 152 CZESTOCHOWA  Kosciuszki 13
LWOW, pasaz Mikolaseha BHLSKO, Firma ,,Sirius" WEOCEAWEK, Hotel Victoria
£ODZ, ul. Piotrkowska Nr, 175 LUBLIN, ul. Kosciuszki Nr. 2 GDANSK, Vorstadt. Grab. 49
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Nr. 6

Wrazen la Z

tuck — Lwéw — Lublin — tuck,
cztery stowa, wiasciwie nazwy, a ty-
le da sie wstawi¢ w te ramy. Tedy
bowiem biegta trasa pierwszego rai-
du, zorganizowanego przez Wotyn-
ski Klub Automobilowy.

Klub ten, choc¢ jest jednym z naj-
miodszych klubow automobilowych
w Polsce. okazuje juz w pierwszych
swoich poczynaniach wiele energji,
zapatu i ambicji. A to wiele zna-
czy. Za ambicjg idzie bowiem za
wsze rozwoj, przed Wotynskim Klu-
bem Automobilowym stoi zatem
otworem droga zwyciestw i trium-
fow.

Zanim przystgpie do opisu i scha-
rakteryzowania przebiegu samego
raidu, stow kilka chciatbym poswie-
ci¢ jego inicjatorom i wykonawcom
zarazem. Mam na mysli pandw, kto-
rzy zespoleni w zarzadzie Klubu two-
rzg doskonata, niemal idealng pod-
stawe i gwarancje dalszego jego
rozwoju. Inz. Franciszek Ksiezopol-
ski, dyrektor wotynskiej dyrekcji ro-
bét publicznych w tucku i jedno-
cze$nie wiceprezes klubu otacza go
opieka ojcowska, a zarazem prawno
panstwowa, pomagajac w ten sposob
niestychanie w organizacji klubu.
Nawet lokal klubu miesci sie chwi-
lowo w gmachu dyrekcji. Osig spor-
towej dziatalnosci klubu jest wice-
prezes komisji sportowej p. Ksawe-
ry Lecewicz. Cziowiek ten dusze
Calg i czas wolny, obok wielkiego
wyrob;enia  sportowego; poswieca
klubowi. Byt jednoczesnie jednym z
organizatoréw raidu i wicekoman-
dorem, a z zadania swego wywigzat
sie znakomicie, stawiajgc odrazu
raid wotynski na wysokim poziomie
sportowym. Trzecim jest p. inz. Mi
kotaj  Grigorjew, wicekomandor
techniczny raidu, ktéry do ostatnie-

go szczegoOtu przygotowat raid nie-
tylko organizacyjnie, ale i technicz-
nie. Wszyscy ci panowie zyjg mysla
0 klubie, gdy tego zachodzi potrze-
ba petnig funkcje urzednikéw, gdyz
Wotynski Klub jest jeszcze za ubo-
gi na posiadanie odpowiedniego biu-
ra, jednem stowem podtrzymujg i
budujg podstawy wotynskiego klu-
bu, jako powaznej placowki sportu
automobilowego.

Powracajac do strony organiza-
cyjno-technicznej raidu, to odbyt sie
on w dniach 27, 28 i 29 maja ze
startu w tucku, jako siedzibie Wo-
tynskiego Klubu Automobilowego.
Komandorem raidu byt p. Hulewicz,
wicekomandorem p. Lecewicz- wice-
komandorem technicznym inz. Gri-
gorjew.

Mimo dos$¢ duzego zainteresowa-
nia sie raidem wsrod cztonkow klu-
bu, z powodu rozlicznych przeszkéd
startowato tylko 9 maszyn i 3 ko-
mandorskie. Niezgtoszenie sie wielu
maszyn i zawodnikéw spowodowane
byto niepotrzebnym alarmem w os-
tatniej chwili ze strony niektorych
cztonkéw klubu, ze raid sie nie od
bedzie.

Do raidu stanely przedewszyst-
kiem trzy Tatry, kierowane caty
czas przez wiascicieli, cztonkéw klu-
bu pp. tada-tobarzewskiego, inz.
Przewtockiego i p. Marynowieza.

Citroen—-Six, kierowany przez hr.
Homerowg z Warszawy, naprzemian
z jej mechanikiem, od pierwszej
chwili pojawienia sie na starcie cie
szyt sie szczerg i bezinteresowng
sympatjg gosci i uczestnikow Pani
Romerowa wstepnym bojem zdoby-
ta sobie Wolyrn i Wotyniakow. Sle-
dzono caly czas z zaciekawieniem
i powiedziatabym serdecznoscia prze
bieg jej jazdy.

Na lewo od goéry: Park w tucku. — Start po¢) Lwowem. — Start w tucku. — Start poc)
Lublinem. — Park w Lublinie.
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Ford model 1929, kierowany byl
przez p. Kulikowskiego, przedstawi-
ciela firmy.

Zakryty Chevrolet p. Schlemmera,
prowadzony przez caty czas przez je-
go szofera, datby sie doskonale za-
stosowa¢ w rosyjskiem przystowiu:
,»Ciszej jedziesz, predziej bedziesz".
Bez rozgtosu i krzyku jechat bez
punktéw karnych przez caly czas,
dajgc peing satysfakcje swemu do-
skonatemu kierowcy.

Drugi Chevrolet, odkryty, stano-
wit znéw do$¢ powazny punkt za-
interesowania raidu. Prowadzita go
p. Ksienia Jesipow, ktora jednata
sobie sympatje sedzidéw, kontrole-
réw i wspotzawodnikéw zaréwno
urodg, jak i doskonaty jazda. Szko-
da tylko, ze w ostatnim dniu oddata
kierownice swemu mechanikowi, tra-
cac szanse na plakiete za osobiste
prowadzenie maszyny przez caly
czas. Za to jej Chevrolet byt stale
na przedzie, cho¢ kierowczyni opta-
cita to trzydniowym postem, nie
chcac traci¢ czasu na jedzenie.

Auburn, ktérego prowadzit p. Gi
rar caly czas szedt doskonale, a do-
piero ostatniego .dnia na pot drogi
przed Kowlem maszyna odmowita

AUUT O

postuszenstwa i do 11-ej wieczorem
nie zdotata dojecha¢ do tucka, cho¢
ambitny Kkierowca nie chciat wyco-
fywac sie z raidu do ostatniej chwili-
i p6znym wieczorem obiecywat do-
brna¢ do celu.

Oakland prowadzony przez p.
Starczewskiego byt chyba najkaprys-
niejszg maszyng z catego raidu. To
sypat tempem wyscigowem, to znéw
stawat na pot godziny, tatajac gu-
my i tak wkotko przez trzy dni. Nie
spotka¢ p. Starczewskiego na dro-
dze reperujgcego gumy byto wprost
niepodobieristwem.

W ciggu trzech dni raidu przeby-
to 970 kim., na co ztozyty sie 307
kim. pierwszego dnia, 316 kim. dru-
giego i 347 trzeciego.

Drugiego dnia wycofata sie z rai-
du z powodu defektu Tatra p. Prze-
wiockiego, a trzeciego Auburn p.
Girara. Raid zakonczylo zatem 7
maszyn, w tem pp. Murynowicz, Ku-
likowski i Jesipow bez punktéw kar-
nych.

Pierwsza nagrode w prdébie hamo
wania, ofiarowang przez hr. Ledé-
chowskiego otrzymat Ford p. Kuli-
kowskiego, za$ w probie biegu pta-
skiego na pigtym kilometrze pod

P. Lecewicz, Jp'icekomandor Raidu przy swym /Mercedesie.

Nr. 6

Lublinem p. hr. Romerowa na Ci-
troen Six.

Na usprawiedliwienie zawodni-
kdéw musze nadmieni¢, ze w czasie
proby hamowania padat ulewny
deszcz, co ogromnie utrudniato pro-
be, a ,bieg plaski" wecale nie od-
bywat sie na- ptaskim torze, gdyz ta-
kiego w dostownem tego stowa
brzmieniu niema w Lubelskiem na
przestrzeni 3 kim. Byt to wiasciwie
zjazd z jednej pochytosci i wjazd na
druga, co ogromnie speszyto niekto-
rych zawodnikow.

Organizacja raidu stata na wyso-
kim poziomie. Na drogach we
wszystkich mijanych wojewddztwach
(o ironio!! z wyjatkiem wotynskie-
go), panowat porzadek, dzieki ob-
stawieniu przez policje i stuzbe dro-
gowa, ktére ponadto wskazywaty
kierunek jazdy. Szczegdllny porza-
dek panowat, jednak na drogach w
wojewddztwie lwowskiem, co nale-
zy podnies¢ z wielkiem uznaniem
przypisujac to sympatji i zrozumie-
niu dla automobilizmu ze strony sa-
mego pana Wojewody hr. Gotuchow-
skiego.

We wszystkich parkach, oraz na
etapach po .drodze funkcjonowaty
sprawnie stacje benzynowe i olejo-
we firmy Standard Nobel i Vacuum
Oil Company.

Ogromng pomoc przy organizacji
parkow, kwater, prob biegu ptaskie
go i proby hamowania okazaty w
pierwszej linji Matopolski Klub Au-
tomobilowy we Lwowie, nowopo-
wstaty Klub Automobilowy w Lubli-
nie i dowodztwo D.O.K. w Lublinie.

Raid zakonczyt sie wspolng kola-
cja w kasynie obywatetskiem w t.uc-
ku, nastrdj psuto to tylko, ze wielu
uczestnikbw nie przybyto na nig z
powodu przemeczenia, lub koniecz
nosci natychmiastowego powrotu do
domow.

Maria Szachoéwna.
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Tl/iick: Zamek (widok ogo6lny).

Nr. 5

TRASA RAIDU WOLYNSKIEGO

Nie wiem dlaczego, ale na raid
przywyklismy patrze¢ jedynie jako
na impreze czysto sportowg i zdaje
-sie, ze bedzie to z mojej strony mo-
ze nawet pewnem zuchwalstwem, je-
zeli oSmiele sie stwierdzi¢, ze na
rai-d patrze réwniez p-od katem wi-
dzenia turystyki.

Zawsze uderzato mnie to, ze opi-
sywano barwnie i zywo na famach
prasy wrazenia z danego raidu, ale
nigdy nie opisywano samej trasy.
Osmiele sie sgdzi¢, ze organizowanie
raidu ma prawdopodobnie na celu i
-spopularyzowanie pewnych szlakéw
automobilowych, dotychczas mniej,

Ujncie kanatu Bobrowieckiego (doptyw kanatu Lnblnzczyckiego) na Paleniu.
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lub wecale nieznanych, a nie tylko
danie uczestnikom pewnej sumy
wrazen. Nie wszyscy autom-obilisci
moga w danym raidizie uczestniczyc,
a chetnie chcieliby sie juz po raidzie
zapozna¢ z jego szlakiem, jako tere-
nem czysto turystycznym.

Naprzykiad tegoroczny rai-d wo-
tynski spetnit, mojem zdaniem, donio-
stg role propagandy wsréd automo
bilistow, cho¢ czeSci wojewddztw
wotynskiego, tarnopolskiego, lwow-
skiego, lubelskiego i p-oleskiego. Wy-
kazat om ze te ,odlegte kresy" o
ktorych u nas méwi sie z niechecig,
jako o terenie turystycznym, a w
Polsce Zachodniej niemal z przera-
zeniem, posiadajg wcale niezte szosy,
na ktérych na catych odcinkach
mozna nawet rozwija¢ maksymalng
szybkos$¢ wozow.

Raid wotynski byt jakgdyby im-
pulsem do wtargniecia auta w te na-
wip6t -dziewicze lasy i tgki poleskie,
tak rzadko niestety odwiedzane
przez automobilistéw. Z prawdziwg
radoscig, cho¢ byto to potgczone z
duzemi i meczacemi objazdami, Sle-



Pieknosc
nowego
Forda

Nowy Ford jest naprawde pigknym samochodem. Wszyscy
pod2|W|aéq Wﬁsmuk{e_ linje l!eg_o karoserji. Wyzsza chtodnica,
wieksze btotniki, mniejsze kota | grubsze opony sa temi cechami,
ktore podnosza pigeknos¢ nowego samochodu Forda.
~Jedynie Ford daje co$ tak doskonatego, jak nierdze-
wiejgca stal i niekruszace si¢ szkto przedniej szyby.

Nowy samochod Ford jest rzeczywiscie samochodem wyso-
kiej jakosci. Jest on tak skonstruowany, ze odpowiada wszelkim
dzisiejszym pojeciom wygody i piekna. .

Dzi$ jeszcze nalezy odwiedzic najblizszego upowaznionego
przedstawiciela Forda 1 zazadaC pokazu, — to nie obowiazuje
do kupna. Najlepiej przekonaC sie osobiscie. _ o

Fordor Sedan, ﬁrzedstawmny na rysunku, jest wsrod sa-
mochodow osobowych Forda samochodem bardziej luksusowym.
Listwa zdobigca, biegnaca wzdtuz nadwozia, jeszcze mocniej
uwydatnia jego smukty i niski ksztatt. Wnetrze karety Forda
zapewnia wszelkg wygode.

LINCOLN FORDSON

FORD MOTOR COMPANY.
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dzilismy na wielu odcinkach budowe
nowych szos, lub remontowanie sta-
rych, co jest zapowiedzig coraz wiek-
szego udostepniania naszych kreso-
wych wojewodztw dla sportu auto-
mobilowego i wciggniecia ich w or-
bite popularnych szlakéw automobi-
lowych Polski. Raid wotynski zapo-
czatkowat z doskonatym ‘wynikiem
ozywienie i pewne spolszczenie kre-
sow wschodnio-poludniowych, zapo-
znajac jednoczesnie turystow auto-
mobilowych z pieknoscig i réznorod-
noscig krajobrazu, tak mato dotych-
czas w Polsce znanego.

Powodujgc sie temi spostrzezenia-
mi chciatabym opisa¢ szczegdtowiej
samg trase tegorocznego raidu wo-
tynskiego.. ktdry obok wynikow spor-
towych, byt niestychanie ciekawym
pod wzgledem krajoznawczym. R6z-
nit sie on od innych raidéw tern,
ze nie dobierat szos nalepszych. Szio
raczej o zobaczenie danej okolicy
czy miasta, anizeli o przejechanie
tatwiejszg drogg. | cel osiggnieto w
zupetnosci — trasa byta bardzo in-
teresujgca.

Z tucka wyjechaliSmy na Réwne,

Ztoczéw — koécidl Jamy.

AUUJUT O
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Podborce: Zamek (Jaaada tylna).

miasto 0 35.000 mieszkancow ze sta-
rym zamkiem ks. Lubomirskich, za-
mienionym obecnie na szkote. Dub-
no, najczystsze moze z miast wotyn-
skich z ruinami ufortyfikowanego
ongi$ zamku ks. Ostrogskich z XVI
wieku, ruinami patacu ks. Lubomir-
skich z XVIII wieku, zniszczonym w
czasie ostatniej wojny przez Austrja-
koéw. Ciekawa. Brama tucka z XVI
wieku, kosciot Bernardynéw z .
1620, w stylu barokowym i stylowa
synagoga z XVI wieku.

Mijamy Brody i wkraczamy na te-
ren wojewodztwa tarnopolskiego.
Trasa biegnie przez Podhorce, szosg
miedzy patacem a kosSciotem. Patac
tutejszy to jeden z najciekawszych
zabytkow architektury XVII wieku
w Polsce z piekng i harmonijng linjg
fasady. Posiada wyjgtkowo piekny
podworzec i tarasami spadajacy park.
Kosciot znéw to rotunda z XVIII
wieku, peten obrazéw Czechowicza i
Smuglewicza. Na terenie wojewddz-
twa tarnopolskiego mijamy jeszcze
Ztocz6w, miasteczko o 13.000 miesz-
kancow, czyste i tadnie zabudowa-
ne z zamkiem z XVII wieku zarnie
nionym obecnie na -wiezienie, ktory
zachowat jednakze otaczajace go on-
gi$ fortyfikacje. Sliczny koéciét ba-
rokowy z XVII wieku.

Wijezdzamy na teren wojewOdz-
twa lwowskiego i juz do samego
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Lwowa nie spotykamy zadnego spe-
cjalnie ciekawego objektu.

Lwowa opisywac nie bede, bo go
doskonale zna kazdy szanujacy sie
automobilista. Ciekawa za to byta
nazajutrz trasa ze Lwowa.

Jedziemy na Jaworow, ktory przy-
wodzi na pamie¢ odrazu posta¢ kro-
la Jana Sobieskiego, tanczacego tu
na kowaléwny weselu. Wszystkie
ulice i budynki miejskie przypomi-
naja zresztg ten fakt, bo kazda ma
w swojej nazwie co$ z osobg kréla
zwigzanego.

Przejezdzamy Jarostaw, miasto o
30.000 mieszk. z zazdroScig stwier-
dzajac, ze jednak na terenie b. Kro-
lestwa miasta tej wielkosci nie ma-
ja tak schludnego wygladu. Kosciot
i klasztor Benedyktynow z r. 1622,0-
toczone fortyfikacjami, wznoszg sie
malowniczo na wzg6rzu. Do zabyt-
kéw miasta nalezy jeszcze zaliczy¢
ratusz z XVII wieku, kosciét Domi-
nikanéw z r. 1627 i renesansowy
dom rodziny Orsetti, zwany Starym
Zamkiem.

Przed Tomaszowem Lubelskim mi-
jamy granice b. Galicji i jesteSmy
U siebie" to znaczy w wojewddz-
twie lubelskiem.

I znéw trasa chcac pokaza¢ nam
to co jest w Lubelskiem moze naj-
tadniejszego, zaréwno pod wzgledem
architektury, jak i historji, biegnie
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przez Zamos$¢. Miasto to zatozyt w
koncu XVI wieku Jan Zamojski,
kanclerz krola Batorego, ktoremu
tez zawdziecza ono ufundowanie kil-
ku swoich monumentalnych budéw
li. Wjezdzamy do miasta obok cegla-
nych muréw tutejszej twierdzy, kto-
raw XVII i XVIII wieku wstawita
sie obrong zwycieskyg przeciw Szwe-
dom, Kozakom i Austrjakom. W r.
1866 zostata zniszczona przez Ro-
sjan, a to co dzisiaj widzimy, sg to
tylko resztki dawnej Swietnosci. Ra-
tusz z XVII wieku i kolegiata z lat
1578—1693 s3g najpiekniejszymi bu-
dynkami w miescie. Dawny patac
Zamojskich zamienili Rosjanie na
koszary.

Jedyng ozdobg Krasnegostawu
jest kosciot Jezuitdéw z r. 1795.

Po drodze mijamy jeszcze Fajsta-
wice i Piaski i dojezdzamy do Lubli-
na na nocleg. Lublin, malowniczo po-
tozony nad Bystrzycg z zabytkow

AUT O

posiada zamek z Xl wieku, katedre
(dawny koscidt Jezuitow) z XVI wie-
ku z ciekawg zakrystjg, przebudowa
ny w stylu rokoko- w XVIII wieku:
kosciét Dominikanéw z XIV wieku.
Brama Krakowska z 56 m. wysoka
wiezg, zarébwno jak i Brama Grodz-
ka, jest pozostatoscig dawnych mu-
réw miejskich. W r. 1569 wstawit sie
Lublin podpisaniem tutaj unji mie-
dzy Polska a Litwa, a chwile te upa-
mietnia obelisk marmurowy, stojacy
na Krakowskiem Przedmiesciu.

Po wyjezdzie z Lublina kierujemy
sie do tucka, nie mijajac na terenie
wojewoOdztwa lubelskiego zadnego
wiekszego miasta. Skonstatowac jed-
nak nalezy z uznaniem, ze wojewodz-
two to nadaje sie doskonale do od-
bywania; po niem wycieczek. Falisty
teren, naog6t dobre szosy i piekne
lasy tworza mity dla oka krajobraz,
rzadko gdzie w centralnej Polsce
spotykany.

Nr. 6

Tego dnia przecieliSmy jeszcze wo-
jewodztwo poleskie, jadac szosa
Brzes¢ — Kowel i majac caty czas
przed oczami piekny, troche dziki i
malowniczy krajobraz poleski. Szu-
wary, faki, przecinane jeziorami i
zamkniete Sciang lasow, tak rzadko
juz gdzie dzisiaj spotykana cisza
przyrody przy idealnej szosie two-
rza z Polesia mity, cho¢ tak rzadko
odwiedzany teren turystyczny.

Nad Kowlem nie warto sie nawet
zastanawia¢. Niema zabytkéw, cho-
ciaz jak na nasze kresowe stosunki
jest dos¢ czysty.

W miare zblizania sie do Lucka
teren s;e podnosi, nikng mokradia i
lasy, zjawiajg sie pola uprawne i
wsie i wsréd takich widokéw wje
chaliSmy do tucka, gdzie nastepo-
wat ostatni etap raidu, no i jego za-
konczenie.

Marja Szachowna.

ZEGIE STOW - ZDRO J

1TW-" >
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EJektowny widok
na dom zdrojowy.

Zegiestow - Zdr6j, zdrojowisko potozo-
ne nad granicg czechostowackg na wyso-
kosci 500 mtr. n. p. m. w wojew. Kra-
kowskiem, przy linji kolejowej Krakow—
Kiynica, posiada silne szczawy zelaziste,
sktadem chemicznym zblizone do szczaw
krynickich. Zakfad zdrojowo-kapielowy
w Zegiestowie istnieje przeszto 100 lat
i dzieki swoim wiasciwosciom leczniczym
jak i tez przepieknemu potozeniu rozwi-
jat sie stosunkowo szybko, tak ze przed
wojng mogt umiesci¢ okoto 2000 o0s6b
rocznie. Inwazja nieprzyjacielska w cza-
sie wojny Swiatowej spowodowata bar-
dzo znaczne szkody w samym Zaktadzie.
Po wojnie dopiero przystgpiono do od-
budowy zdrojowiska juz na podstawie
opracowanych planéw rozbudowy, przy-
czem w pierwszych latach uwzgledniano
przedewszystkiem inwestycje konieczne
dla zdrojowiska, a mato dla oka prze-
cietnego kuracjusza widome, jak przebu-
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(lowa wodociggéw, kanatow, wiercen:e
ziodet mineralnych, zaktadanie szkdtek
dizew szpilkowych i t. d. Po wykona-
niu tych wstepnych prac przystapiono do
budowy Domu Zdrojowego, ktéry wybu-
dowano w latach 1927/29. Réwnocze$nie
rozpoczat sie ruch budowlany prywatny,
co zmienito prawie ze zupetnie przed-
wojenny charakter Zegiestowa. O inwe-
stycjach i o rozmachu w rozbudowie za-
miescit Dr. Saysse Tobiczek w llustro-
wanym Kurjerze Codziennym nastepuja-
ce uwagi:

.10, co zdziatano tu w ostatnim cza-
sie, moze budzi¢ szczery podziw ogotu.
Imponujacy, zachodnio - europejski Dom
Zdrojowy z tazienkami mineralnemi jest
bezsprzecznie jedynag tego rodzaju bu-
dowlg uzdrowiskowg w Polsce. Wspa-
niaty, wielopietrowy gmach ,Warsza-
wiankill jako ostatni wyraz nowoczes-
nosci urzadzen i piekna architektury nie
ma sobie réwnego w rzedzie najwytwor-
niejszych pensjonatéw uzdrowiskowych
w kraju. Budowle te wykonane zostaly
wedle projektow znanego  architekty
Szyszko-Bohusza.

Dzieki powyzszym budowlom Zegie-
stbw z matego zacofanego zdrojowiska
pizeksztalcit sie w uroczg zachodnio-
europejska miejscowos¢, mogaca obecnie
rywalizowa¢ z najlepszemi ,perfami**
uzdrowiskowemu nietylko pod wzgledem
potozenia, warunkdw klimatycznych i do-
skonatych woéd, ale réwniez najnowo-
czesniejszych urzadzen.

Przebudowa Zegiestowa nie jest jesz-
cze w zupetnosci wykonczona. Trzeba na
to sporo jeszcze czasu i pieniedzy. Roz-
mach jednak, z jakim wybudowano tu
w ciggu tak krotkiego czasu szereg no-

Charakterystyczne wille
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JPidok na Poprad.

Zegiestowie.

32

Nr. ©

Zegiestow — Dom Zdrojowy.

wych urzadzen zdrojowych i monumen-
talnych gmachow, daje zupetng rekoj-
mie, iz w niedtugiej przysztosci miejsco-
wosC ta stanie sie prawdziwg chlubg na-
szego zdrojownictwa.

Partje Popradu, w okolicach t. zw.
topat, nalezy zaliczy¢ do najpiekniej-
szych zakatkéw kraju. Z porywajgcym
urokiem i malowniczoscig tutejszego kra-
jebrazu rywalizowa¢ moga w Polsce tyl-
ko dwie stynne doliny — Dunajca w Pie-
ninach i Prutu w Karpatach Wschod-
nich. ,,Nowy Zegiestow** otwiera nowa ere
Swietnego rozwoju i popularnosci tej do-
linie tak pieknej, a tak mato dotychczas
znanej i zwiedzanej**,

Doda¢ tu jeszcze musimy, ze w ostat-
nich latach, trudno sie byto do Zegiesto-
wa dosta¢ drogg kotowg, a to dlatego, ze
jedyna dostepna droga z Krynicy do Ze-
giestowa nie byta utrzymywana w nale-
zytym stanie. Na skutek jednak wiasci-
wego zrozumienia koniecznosci ufatwie-
nia dostepu do zdrojowisk przez Wiadze
Rzadowe przystgpiono w roku zesztym
do gruntownej naprawy i rozszerzenia
didg, tak ze poczawszy od zesztego roku
do Zegiestowa,-Zdroju wiedzie z Krynicy
bardzo dobrze utrzymana szeroka droga,
jedna z najbardziej malowniczych drog
w Polsce. Tak w samym zdrojowisku jak
i po drodze powstaty w ostatnich cza-
sach stacje benzynowe, ktére dajg moz-
no$¢ zaopatrzenia sie nietylko w mater-
jaty pedne dla aut, ale i smary.

Sam Zaktad potozony jest w uroczej
dolinie, w oddaleniu okoto 3 kim. od
najblizszej wsi i skiada sie z kilkunastu
budynkéw dwu, trzy ii czteropietrowych.
W zdrojowisku jest poczta, apteka, tele-
fony, restauracje i t. d.



Zwracamy

Zt. 1.65!

Za kazda nieuszkodzong prozng
blaszanke 2-litrowg po oleju
Gargoyle Mobiloil kazdy z na-
szych odsprzedawcow zwrdci
Zt. 1.65! Wykorzystajcie to przy
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Automobilizm
w obliczu
gtod

garazowego

Jednym z trudniejszych zagadnien, ja-
kie automobilizm spotyka obecnie na dro-
dze swego dalszego rozwoju jest spra-
wa zaspokojenia wystepujacego coraz
silniej gtodu garazowego.

Niezwykle szybkiemu rozwojowi auto-
mobilizmu nie towarzyszyt jednoczesny,
odpowiednio réwnomierny rozwoj budo-
wy pomieszczen dla statego przechowy-
wania maszyn. Stad kryzys garazowy,
kryzys majacy swoje podioze i swe
usprawiedliwienie w  nierozwigzalnym
wcigz jeszcze zagadnieniu kryzysu miesz-
kaniowego. Bardzo grozny i niebezpiecz-
ny dla automobilizmu — wystepuje w
szczegoblnie ostrej formie w ruchliwych
osrodkach wielkiego przemystu, w rozra-
stajgcych sie wcigz stolicach wielkich
panstw.

Zazegnanie kryzysu garazowego nale-
zy w tej chwili do najbardziej donio-
stych zadar dla automobilizmu. Z zagad-
nieniem tern bowiem zwigzana jest cata
przyszto$¢ automobilizmu, jego zdolnos¢
i mozno$¢ przenikania w najszersze war-
stwy spoteczenstw.

Jak rozwikta¢ to zagadnienie myslg
nad tern przedewszystkiem Kkraje, pro-
dukujace samochody w wielkich ilosciach,
dla ktorych- obstuzenie wiasnego rynku
jest najdogodniejsza, najbardziej wskaza-
ng formg zbytu swej produkcji.

Inicjatywa zaspokojenia gtodu garazo-
wego wychodzi tutaj w pierwszej linji od
wielkich producentéw samochodéw, oraz
pozostajgcych w tgcznosci z przemystem
samochodowym, przemystow benzynowe-
go i smaréw smochodowych, opon i de-
tek.
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,,Caoa delt’automobile * w Rzymie.

Buduje sie zatem wielopietrowe domy
samochodowe, ktorych boksy sg sprze-
dawane ma wiasno$¢, wzglednie wynaj-
mowane na state.

Jest to najlepsze, najprostsze rozwig-
zanie kryzysu garazowego. Jednak zeby
nadazy¢ coraz bardziej wzrastajgcemu za-
potrzebowaniu, musi by¢ wybudowana w
krétkim przeciggu czasu znaczna ilos¢
takich doméw samochodowych. Przynaj-
mniej po jednym na kazdg dzielnice wiel-
kiego miasta i 0 pojemnosci nie mniej-
szej, jak na 1000 samochoddw.

Koszt budowania tej wielkosci domu
samochodowego siega jednak sum kilko-
miljonowych. Zatem od moznosci prze-
znaczenia na ten cel znaczniejszych ka-

Szemat podwadjnej rampy.
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pitatdw zalezy w pierwszym rzedzie za-
zegnanie Kryzysu garazowego.

Inicjatywy poszczegélnych nabywcow
w postaci budowy garazy indywidual-
nych sg ograniczone koniecznoscig po-
siadania wiasnego domu, czy willi —
dlatego tez nie moga odgrywa¢ znacz-
niejszej roli.

Istniejgce po duzych miastach wielkie
garaze — sg wiasciwie hotelami dla sa-
mochodéw z poza obrebu danego miasta,
wzglednie, bardzo oddalonych dzielnic i
majg za zadanie odcigzenia ruchu ulicz-
nego od stacjonujacych samochodow
Nie moga wiec udziela¢ statego pomiesz-
czenia, bowiem mijatoby sie to z ich za-
daniem.

Gtod garazowy grozi przedewszystkiem
zachodniemu kontynentowi europejskie-
mu. W Ameryce, ktéra obecnie produku-
je najwieksze ilosci samochodéw na
swiecie, oddawna zrozumiano i docenio-
no role samochodu w zyciu nowoczes-
nego cztowieka. Dlatego tez tam zaspa-
kajano potrzeby automobilizmu réwno
legie z produkcjg. Tam tez zaczeto bu-
dowa¢ pierwsze na Swiecie domy samo-
chodowe — wielopietrowe drapacze nie-
ba. Za$§ w miastach, gdzie niema takich
domoéw samochodowych, zagadnienie ga-
razowania wozOw rozwigzuje sie w naj-
prostszy w $wiecie sposob, pozostawiajgc
je wprost na ulicy.

Mozliwem to jest tylko w Ameryce,
gdzie szeroko$¢ jezdni ulic jest znacznie
wieksza niz w Europie i stosowane bywa
naturalnie do nizszych marek samocho-
dowych. Szybkie zuzycie sie wozu, be-
dace wynikiem takiego systemu garazo-
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wania, wyréwnywa sie bardzo nizka re-
ng samochodu, oraz moznoscig wymiany
na dogodnych warunkach zuzytego wo-
ZU na nowy.

W krajach europejskich zjawisko gto
du garazowego juz zachodzi w pierw-
szym rzedzie we Francji i w Italji. O ile
w Anglji i Niemczech automobilizm roz-
wijat sie rownomiernie, zarowno w wiek-
szych, jak i w mniejszych osiedlach, to
we Francji i w Italji zeSrodkowat sie
przedewszystkiem w najwiekszych mia-
stach.

Paryz jest tez pierwszg stolicg euro-
pejska, ktdra zastosowata u siebie budo-
we wielopietrowych doméw samochodo-
wych. Wazniesiono ich juz kilkanascie, o
roznej pojemnosci, mogacych da¢ po-
mieszczenie w ramach od 500 do 1000
wozow. Jest to jednak zaledwie kropla
w morzu dla tego olbrzymiego i coraz
bardziej rozrastajgcego sie miasta, kto-
re ponadto ma jeszcze niezmiernie ciezki
do rozwigzania problem ruchu ulicznego
samochod6w.

Italja, przystapiwszy niedawno do pra-
cy nad; rozwigzywaniem u siebie zagad-
nienia glodu garazowego, stworzyta piek-
ne dzieto w postaci ,,Casa dell'automobi-

Na lewo: INiciolz z géry na rampy.
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le” w Rzymie. Poniewaz moze on stuzy¢
jako klasyczny wzor domu samochodo-
wego, w ktorym zastosowane zostalty
wszystkie najnowsze zdobycze techniki
w tym Kierunku, interesujagcem zatem be-
dzie blizsze zapoznanie sie ze szczeg6-
fami jego budowy. X)

Twoércami ,,Casa delFautomobile” w
Rzymie sa: najwieksza italska fabryka
samochodéw ,,Fiat”, oraz ,,Societa Italo-
Americana pel Petrolio” (SIAP). Dom ten
zostat wzniesiony na placu Verdiego,
w czesci centralnej miasta, zajmujac
4000 m2 z og6lnej ilosci 5200 m2 po-
wierzchni obszaru, zajetego pod to przed-
siebiorstwo i skiada sie z dziesieciu pie-
ter, z ktorych pierwsze znajduje sie do
potowy w ziemi, za$ dziewie¢ ponad jej
powierzchnia.

Ogdlna kubatura budynku

WYNOSi

x) Opis ,Casa delFautomobile” za-
czerpnieto z publikacji pod tymze tytu-
fem, wydanej przez ksiegarnie Danesi w
Rzymie, a napisanej przez zastuzonego
pioniera automobilizmu w Italji i wspdt-
tworcy tego domu, inz. Guido de Cupis.
Z tegoz zrodia pochodza fotografje.
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112.447 m3 i moze pomiesci¢ 1000 wozdw,
rozporzadzajgc na ten cel powierzchnig
35.000 m2. W Kkonstrukcji tego garazu
zostaly wziete pod uwage cztery podsta-
wowe zasady, ktdére nigdzie dotychczas,
w zadnym iz tego rodzaju budynkdéw nie
byty zastosowane jednoczesnie:

1. Caty garaz skiada sie z boksdow.

2. Kazdy boks zaopatrzony jest w bez-
posredni dostep powietrza i $wiatla.

3. Cyrkulacja maszyn odbywa sie za-
wsze w jednym Kierunku.

4. Rampy wjazdowa i zjazdowa rozwi-
jaja sie w niezaleznosci od poszczegol-
nych pieter.

Dostep dla wozéw do wewnatrz, oraz
wyjazd! nazewnatrz sg urzadzone od stro-
ny frontowej budynku.

W poblizu bramy wjazdowej znajdujg
sie biura Dyrekcji i Administracji, ma-
gazyny dla sprzedazy czesci zamiennych,
akcesorji i t. p., oraz obszerne schody
z 2-ma windami, prowadzace na goérne
pietra.

Na szczycie budynku urzgdzono sze-
roki taras, na ktory sie mozna dostac,
oraz objecha¢ calg jego przestrzen sa-
mochodem. Z tarasu tego rozcigga sie

Na prawo: JkiDok z larami na Rzym i /eden z bokoow.
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nieporownany widok na caty Rzym i oko-
lice.

Wijazd i zjazd maszyn z pietra na
pietro odbywa sie zapomocg systemu
podwdjnej rampy o ptaszczyznach pochy
loiniych i potozonych réwnolegle jedna
pod druga.

Rampa wznosi sie w szerokiej $rodko-
wej hali wewnatrz budynku. Pochyte
ptaszczyzny rampy majg szerokos$¢ 4.50
m. i s zaopatrzone w dwa boczne chod-
niki o szerokosci 0.40 m.

Potgczenia rampy z poszcizegdlnemi
pietrami budynku sg tak szerokie, ze
moga pomiesci¢ 4—5 samochoddw jed-
noczesnie obok siebie. Azeby sie dosta¢
po rampie z dotu na dziesigte pietno, trze-
ba przeby¢ przestrzen, wynoszacg 191
metrow.

Nawierzchnia rampy jest szorstka.
Osiagnieto to przez pokrycie jej warstwg
drobnego thucznia z krzemienia, granitu
i karborundum zwigzanego cementem, za-
bezpieczajagc oponom niezbedny opér.

Po tego rodzaju rampie mogg maszy-
ny wjezdza¢ i zjezdza¢ z zupetng swobo-
dg ruchow i w catkowitej niezaleznosci
od poziomej cyrkulacji maszyn, .odbywa-
jacej sie na poszczegolnych pietrach.

Kazde pietro skfada sie z czterech ga-
leryj, majacych po 6 m. dhugosci i 6 m.
szerokosci, co umozliwia maszynom
wjazd i wyjazd z boksu, bez potrzeby
wykonywania podwdjnego menewru.

Galerje sg zaopatrzone w rozmaitych
punktach w telefony dla- potgczen we-
wnetrznych i zewnetrznych, w S$wietlne
zegary elektryczne, w termometry, baro-
metry, turystyczne mapy Scienne, w apa-
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raty do odkurzania wnetrz samochodéw,
w gasnice.

Wzdtuz galeryj sa umieszczone boksy.
Kazdy boks mierzy 6 m. dtugosci i 3 m.
szer. i posiada duze okno, skad czerpie
bezposrednio powietrze i Swiatto. Wszyst-
kie boksy sg zaopatrzone w aparaty te-
lefoniczne dla rozméw wewnetrznych i
zewnetrznych, w przyrzady do pompo-
wania opon, w wodociggi i weze gumo-
we do mycia wozéw, ktora ta czynnosc
wykonywa sie w boksach.

Zaopatrywanie maszyn w benzyne i
oleje odbywa sie zapomocg odpowiednich
urzadzen, umieszczonych naizewnatrz bu-
dynku po stronie bramy wyjazdowe;j.

B.oksy sg sprzedawane na wiasnosé,
wzglednie wynajmowane na stale, przy-
czem w pierwszym wypadku bywa w
razie potrzeby stosowany system spiat
dhugoletnich.

Dyrekcja garazu rozporzadza odpo-
wiednio wyszkolonym personelem do wy-
konywania na zadanie odpowiedniej ob-
stugi maszyny, a wiec mycia, montazu,
wiekszych, lub mniejszych napraw.

Budowe tego wielkiego domu samo-
chodowego rozpoczeto 1-go lutego 1928 .,
a ukonczono 30 maja 1929 r. Caty budy-
nek wykonano z zelazobetonu. Ogolny
koszt budowy wyniést ponad 12 miljo-
néw lir.

Tyle w ogdlnych zarysach o ,Casa
dell’automobile”.

A teraz zastanobwmy sig, czy Polsce
grozi gtod garazowy? Wedtug ostatnich
statystyk, ogtoszonych przez Minister-
stwo Rob6t Publicznych, w dn. 1-go
stycznia r. b. na calym obszarze Polski

Fragment z rampy.
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znajdowato sie 36.996 samochoddw. Jest
to znikoma ilo$¢, zarbwno w stosunku
do innych panstw, jako tez do ilosci
mieszkancow naszego kraju. Skiada sie
na to wiele czynnikéw. Przedewszystkiem,
nie mamy dotychczas wiasnych fabryk
samochodowych. Sprowadzane za$ z za-
granicy wozy kalkulujg sie u nas sto-
sunkowo wysoko ze wzgledu na koszt
transportu i clo.

Jednak automobilizm stale wzrasta z
roku na rok i zmusit juz odpowiednie
wiladze panstwowe, do liczenia sie z tym
faktem, ¢o znalazto swéj wyraz w stop-
niowem  dostosowywaniu  nawierzchni
drég do potrzeb ruchu pojazdéw mecha-
nicznych.

Czy jedinak réwnolegle z tem nie czas
juz byloby pomysle¢ o zabezpieczeniu
»dachu nad gtowa” naszemu automobi-
lizmowi?

Wszystkie panstwa, nawet te, ktore
jeszcze nie przezywaja kryzysu garazo-
wego, rozwazajg szczegétowo to zagad-
nienie.

Powstata juz w tym przedmiocie pokaz-
na literatura w réznych jezykach.

Tymczasem Warszawa, stolica 30-mi-
ljomowego panstwa, nie ma dotychczas
nawet ani jednego na europejskg miare
urzadzonego, duzego garazu — domu sa-
mochodowego w rodzaju opisanego po-
wyzej.

A przeciez juz i w Warszawie znajdu-
je sie wiele osob, ktére powstrzymuje
od kupna tylko trudnos¢ znalezienia od-
powiedniego i pewnego pomieszczenia
dla nabytej maszyny.

Zofja Klaczyftska.



ICHRYSLER twierdzi!

AUTO M OBI LISTA MA PRAWO
WIECEJ WYMAGAC

Zadaé wozow szybkich, fatwiejszych do prowadzenia, tafnszych w uzy®
ciii, dajacych wieksze bezpieczenstwo jadacym.
Wozbw posiadajacych elastyczne silniki o wielkiej mocy, ktoére po'
zwalajg szybko i bez trudu przeciskaC sie wsrdd zatorow ulicznych.
ZadaC ulepszen, ktore zwiekszajg sprawno$é silnika: jak ekonomicz,
nego gaznika o niskiem cisnieniu, zaopatrzonego w samoczynng pomp,
ke paliwowa, oraz takich jak cicho pracujgca, tatwo przetgczalna skrzyn,
ka zmianowa, ktora umozliwia branie stromych wzniesien bez zmniej,
szania szybkosci.
Zada¢ pieknych wozow, posiadajacych resory umocowane w gumie,
hydrauliczne hamulce, niezawodnie dziatajgce bez wzgledu na pogode,
0 wewnetrznych szczekach, szczelnie ostonietych od biota.
Takiemi samochodami s nowe modele CHRYSLER' OW:

CHRYSLER ,,77% CHRYSLER ,,70"

oraz lzejszy i tanszy

CHRYSLER ,,66"

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE ! W. M. GDANSK

9200 HUTO - KONCERN spi°*-

WARSZAWA

Biura: Belwederska 16, gmach wiasny GRRRZE: NRBIELRKR 5, gmach wiasny
tet. 123-12, 123-24, 123-27, 123-29

Salon wystawowy: Wierzbowa 8, tet. 126-36.
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Jeden zawdr w cylindrze i sprezyny na wale kortowym

jako ciekawe szczegoty lotniczego silnika PackarcU-Diesel.

Zapowiedziany juz dawno przez Pac-
karda lotniczy silnik systemu Diesel
oczekiwany byt z niemniejszem zacieka-
wieniem, jak w swoim czasie oczekiwano
ma nowy model Forda. Obecnie silnik ten
przebyt juz pomyslnie proby lotu i szcze-
goty jego budiowy zostaty podane do
ogoblnej wiadomosci,

Zasadniczo jest to gwiazdzisty dzie-
wieciocylindirowiec, pracujacy jako czte-
rosuwowy Diesel. Rozwija moc powyzej
225 kioni przy 1900 obr./min. Zuzycie pa-
liwa wynosi od 160 gr. do 220 gr. na jed-
nego konia mech, w ciggu godziny. Po-
jemno$¢ skokowa. silnika wynosi ok. 16
litrow, stanowi to wiec 7,5 konia mech,
z jednego litra przy tysigcu obrotéw na
minute.

W poréwnaniu do silnikéw benzyno-
wych, mamy w silniku Diesela znacznie
zw;ekszong preznos¢ gazdw, co zmiisza
oczywiscie do odpowiedniego zwieksza-
nia wytrzymatosci tlokéw, korbowodéw,
watu korbowego, cylindréw i in. organdw,
a jednak pomimo to udato sie konstrukto-
rowi utrzyma¢ ciezar catego silnika w
tych granicach jak dla silnikow benzy-
nowych. Osiggniete to zostato przez bar-
dzo pomystowe rozwigzanie niekt6rych
czesci, w szczegolnosci np. karteru i za-
mocowania na nim cylindrow, nie be-
dziemy jednak rozpatrywali tych szcze-
gotow, ktére moga zainteresowac tylko
specjaliste  konstruktora, a zwr6cimy
uwage czytelnika na to, co stanowi praw-
dziwg rewelacje.

Do tych rewelacyjnych nowosci zali-
czamy przedewszystkiem zastosowanie do
kazdego cypndra tylko jednego zaworu,
ktéry stuzy zaréwno do ssania jak i wy-
diechu. Jest to ogromne uproszczenie ca-
tego mechanizmu rozrzadu, gdyz ilos¢
wszystkich czesci mechanizmu jak po-
pychacze, zawory, sprezyny, miseczki,
dzwignie i t. d. zmniejszona jest do po-
fowy, a pozatem praca samego zaworu
odbywa sie w znacznie lepszych warun-
kach. Przedewszystkiem zawor taki nie
rozgrzewa sie nadmiernie, bo jest chto-
dzony przy zasysaniu, po wtére mamy
wiecej czasu na podniesienie i opuszcze-
nie zaworu, ruch zaworu jest wiec bar-
dziej spokojny. Powiadamy, ze przys$pie-
szenia ruchu izaworu sg znacznie mniej-
sze, wskutek tego mamy znacznie mniej-
sze sity bezwtadnosci, a o tern jak szkod-
liwe sg te sity i jak pozadane jest ich
zmniejszenie pisaliSmy w' poprzednim nu-

merze ,,Auto” p. t. ,Dlaczego konstruk-
torzy powiekszajg liczbe cylindrow?”

Nie mniej ciekawa jest budowa watu
korbowego i sposob osadzenia na nim
$migta. Zeby potrzebe tych specjalnych
urzadzen zrozumie¢, musimy sobie uprzy-
tomni¢, ze. w silniku Diesela sity obraca-
jace wat korbowy sg daleko mniej row-
nomierne, niz w zwyktym silniku ben-
zynowym. Z jedtaej strony opor przy
sprezaniu jest wiekszy, gdyz jak wiemy
w sihrku Diesela mamy znacznie wiek-
szy stosunek sprezania (u Packarda np.
16), z drugiej strony cisnienie po wybu-
chu jest réwniez znacznie wieksze niz
w silniku benzynowym. Wynika stad, ze
chociaz sita obracajaca wat korbowy (t.
zw. $Sredni moment obrotowy) jest w su-
mie tylko nieznacznie wieksza, to jed-
nak jest bardziej nierébwnomierna i wat
korbowy narazony jest na bardziej gwat-
towne uderzenia. Zeby te udieraenia wy-
trzymaé, wat korbowy musiatby mie¢
przekrdj znacznie zwigkszony, w zwigz-
ku z czem powiekszytby sie odpowied-
nio jego ciezar. Konstruktor Packarda
nie powiekszyt jednak ciezaru walu, a
zbudowat go tak, ze moze on sie podda-
wacé, jak gdyby ugina¢ pod uderzeniem.
W tym celu $migto na wale zostato osa
dzone zapomocg gumowych poduszek,
ktore graja role resorow, pochtaniaja-
cych uderzenia. W tym-ze samym celu
zastosowano jeszcze inne bardziej cieka-
we urzgdzenie. Jak wiadomo wat korbo-
wy dla silnika gwiazdzistego posiada
jedng potezng korbe i dla zréwnowaze-
nia sity odsrodkowej musi posiada¢ prze-
ciwwagi. Ot6éz przeciwwagi te, ktore
zwykle tworza jedng sztywng catos¢ z
watem zostaty u Packarda osadzone tak,
Ze moga sie nieco obracac i utrzymywa-
ne sg na miejscu zapomocg dwoch sil-
nych sprezyn spiralnych. Gdy wat kor-
bowy dostaje gwattowne uderzenie w
chwili wybuchu gazéw i gwaltowmc
przyspiesza ruchu, to przeciwwagi dzieki
dlzéataniu sprezyn mogq pozosta¢ nieco
w tyle. Otrzymujemy obrotowe przesu-
niecie watu w stosunku do swoich prze-
ciwwag przez co uderzenie gazéw, przez
ttok i korbowdd na ramie watu zostaje
zamortyzowane. W rezultacie wat nie
stawia sztywnego oporu uderzeniom,
poddaje im sie do pewnego stopnia '
dzieki temu moze by¢ mniej ciezki i ma-
sywny niz musiatby by¢ przy zwyklej
sztywnej konstrukcji. .
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Poza temi urzadzeniami, ktére uwa-
zamy za najciekawsze, warto wspomnie¢
rowniez o innych.

W siniku Packarda, jak zresztg w
kazdym silniku, ktory pracuje na zasa-
dzie wtryskiwania paliwa, bardfflo istot-
ng rzeczg jest rozmieszanie tego paliwa
z powietrzem. O ile w silnikach benzy-
nowych rozmieszanie odbywa sie w kar-
buratorze i uzupetnia sie w rurze ssg-
cej i w cylindrze podczas sprezania, o
tyle w silniku Diesela paliwo miesza sie
z powietrzem dopiero w chwili wtryski-
wania do cylindra. Zeby rozmieszanie
utatwi¢ Packard zastosowat nastepujace
urzadzenie. Wlot powietrza do cylindra
odbywa sie przez krotka ptaska rure, po-
fozong spiralnie na wierzchu cylindra.
Powietrze wchodzac do cylindra ma wiec
ruch wirowy, ktéry trwa w dalszym cig-
gu po zamknieciu cylindra az do czasu
witrysniecia paliwa, . ktore trafiajgc na
wirowy ped powietrza rozchodzi sie po
catym cylindrze.

Rozruch silnika odbywa sie zapomocg
oezwiadnosciowego rozrusznika, jaki cze-
sto bywa stosowany w lotnictwie. Jed-
nakze . uruchomienie silnika w czasie
chtodnej pogody bytoby bardzo trudne
bez doprowadzenia z jakiego$ zrddta nie-
co ciepta do rozgrzania powietrza przed
zaptonem. To tez w komorze sprezania
Cylindrow zostaty pomieszczone specjal-
ne Swiece zarowe. Sg to oporniki elek-
tryczne, ktére mozemy rozzarzy¢ zapo-
mocg pradu elektrycznego. Gdy silnik
pojdzie w ruch prad elektryczny wyita-
czamy i w dalszym ciggu do rozgrzania
powietrza wystarcza, jak zawsze w silni-
kach Diesela, samo silne sprezenie.

Chtodzenie silnika odbywa sie zapo-
mocg zeberek (chtodzenie powietrzne):
Poczatkowo obawiano sie, ze z chlodze-
niem bedg pewne trudnosci, gdyz wsku-
tek wysokiego sprezania w cylindrze
silnika Diesela powstajg znacznie wyzsze
temperatury n;z w silnikach benzyno-
wych. Jednakze obawy okazaty sie nie-
potrzebne, bowiem wprawdzie gazy w sil-
niku Diesela rozgrzewajg sie silniej, ale
wiekszy procent ciepta zamienia sie przy
rozprezaniu na prace, dajac zwiekszong
wydajnosé, a ilos¢ ciepta, ktéra musi by¢
pochtonieta przez Scianki jest mniej
wiecej jednakowa, jak w sinikach ben-
zynowych o niskim stopniu sprezania.

K. W.



Najpiekniejsza.

Doskonatos¢ i pieknos¢ — oto ce-
chy najbardziej rasowego samo-
chodu — LINCOLN’A.
Ptynne linje jego nadwozi, projek-
towanych przez stynnych mistrzéw
sztuki powozniczej, wabig oko naj-
bardziej wymagajacego amatora,
a kazdy szczeg6t konstrukcji po-
teznego silnika—wzbudza zachwyt
znawcy - technika.

Kazdy samochéd LINCOLN
jest wykanczany indywidualnie dla
najwybredniejszych mitosnikow
automobilizmu.

LINCOLN FORDSON

LINCOLN

UPOWAZNIONE PRZEDSTAWICIELSTWA W POLSCE:

WARSZAWA:
Autotraktor Sp. z ogr. odp.
B-cia S. i P. Bergman, Inzynierow-ie
Motofors Sp. z ogr. odp.

KRAKOW: Ludwik Hubicki
L W O W: Eshape Sp. z ogr. odp.
POZNAN: J6zef Zagorski

FORD MOTOR COMPANY—DZIAL SAMOCHODOW LINCOLN
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Nowy model Lancii, oznaczony nazwg
Dilambda, ktéry ukazat sie na Salonie
Paryskim juz przeszto p6t roku temu nie
byt dotychczas blizej znany na rynku
polskim. Obecnie samochody te sg juz
reprezentowane w Polsce, chcemy przeto
zapozna¢ z niemi naszych czytelnikow,
a to tern bardziej, ze pod wzgledem kon-
strukcyjnym Lancia Dilambda przedsta-
wia sie bardzo ciekawie i zastuguje aa
uwage.

Dilambda nie nalezy ani do bardzo
wielkich, ani do ciezkich wozéw. Jest to
raczej woz lekki, o mocnym silniku, wiec
szybki, mogacy pomiesci¢ swobodnie za-
rowno piecio jak i siedmioosobowg karo-
serje.

Znana ze swej pomystowosci konstruk-
cyjnej turynska firma data nam woz, kté-
ry godnie reprezentuje najlepsze cechy
konstrukcji europejskiej: jest daleki od
konstrukcyjnego szablonu, a réwnoczes-
nie nie zawiera niedojrzatych lub niewy-
prébowanych rozwigzan. Sam fakt, ze
Dilambda byta dwa lata na warsztacie,
bo juz w roku 1927 byta zaprojektowana,

AT O

Swiadczy o starannosci, z jakag firma od-
niosta sie¢ do nowego modelu.

Dilambda zawiera szereg zasadni-
czych cech, ktére zawierat poprzedni mo-
del znany u nas dobrze jako Lambda.
A wiec odnajdujemy tu podobne zawie-

Charakterystyka podwozia
modelu ,,Dilambda”

1lo$¢ cylindrow 8
Moc na hamulcu zo/ K. M.
Najwyzsza szybkos¢ )
., obrotowa silnika 4000 obr./min.
Srednica cyl. 19'31 mm.
Skok 100 mm.
Pojemnos$¢ skokowa 7960 cm. szesc.
Zawor' gorne
Wat rozrzadczy u gory
Wat korbowy na 4 fozyskach
Karburator podwdjny Zenith
Zapalanie Bosch, cewka i ba-
_terja

SErzegm jednotarczowe.
Skrzynka 4 0 przektadniowa
Smarowaniepodwo-

zia centralne
Kota Rudge- Whi.zoorth
Opon . Bibendum 16 x jo
Rozstaw osi 3>4M m.
Rozstaw kot 1.462 m.

Cigzar podwozia

1.200 kg.
Szybkos¢ -

powyzej 120 kilonte-
trow na godzine.
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szenie przodu z niezaleznem resorowa-
niem obu k&t przednich, oraz charakte-
rystyczne ustawienie cylindréow pod ma-
tym katem. Zasada budowania karoserji,
jako jedtnej catosci z podwoziem zostata
jednak zarzucona. Rama nowego pod-
wozia zbudowana jest z blachy, spawa-
nej sposobem elektrycznym w belki o
przekroju korytkowym. Srodkowe po-
przeczki ramy ustawione sg na krzyz,
zapewniajac w ten sposob zupetng sztyw-
no$¢ ramy, a tylna poprzeczka, pusta
wewnatrz, stanowi jednoczesnie zbiornik
paliwa.

Silnik ma 8 cylindrow w jednym bloku,
jednakowoz dwie grupy po cztery cylin-
dry nachylone sg wzgledem siebie i two-
rza ostry kat o rozwartosci 24 stopni.
Takie ustawienie cylindrow sprawia, ze
silnik jest krotki, zwarty w sobie i umoz-
liwia stosowanie krotkiego mocnego wa-
tu korbowego, nie poddajgcego sie wi-
bracjom. Gtowice sa odejmowane, przy-
tem warto zaznaczy¢, ze wnetrze komory
sprezania jest catkowicie obrabiane
i dzieki temu posiada powierzchnie zu-
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petnie gtadka. Jest to, jak wiadomo, bar-
dzo wazne, gdyz na gtadkiej powierzchni
nie tak fatwo tworzy sie osad weglowy,
wrog prawidtowej pracy silnika. W zwig-
zku z tem prawdopodobnie konstruktor
mogt zastosowaC wysoki stosunek spre-
zania, bo wynoszacy 5,35.

Ogolna pojemnos¢ skokowa silnika wy
nosi blisko 4 litry (doktadnie 3,96 litrai
co stanowi okoto pét litra na pojedyn-
czy cylinder. Skok i S$rednica cylindra
utrzymane sg w normalnej proporcji i
wynoszg odpowiednio 100 i 79,37 mm.

Silnik posiada gérny rozrzad, to zna-
czy, ze zarbwno zawory jak i caty wat
rozrzadczy umieszczone sa zgory. Sred-
nica grzybkéw zaworowych wynosi 38
mm., a skok zaworéw 9,5 mm.

Korbowody stalowe majag diugos¢ 238
mm., to znaczy sg 2,38 raza dluzsze od
skoku. Tak znaczna dtugos¢ korbowo-
déw przyczynia sie do zmniejszenia bocz-
nego nacisku ttokéw, a wiec wptywa do-
datnio na diugotrwatos¢  cylindréw,
zmniejszajagc wycieranie sie gladzi.

Aluminjowe ttoki poza swg stosunko
wo znaczng diugoscig nie zawierajg spe-
cjalnie oryginalnych szczeg6tow.

Najwyzsza moc osiaga silnik przy
4.000 obrotéw na minute i daje wtedy
105 koni mocy rzeczywistej. Rezerwa
mocy silnika jest tak znaczna, ze potowa
mocy wystarcza do rozwijania szybko-
Sci okoto 90 km./godz. na plaszczyznie.
Pozostajgca do dyspozycji druga potowa
mocy wchodzi w gre przy jezdzie gor-
skiej, dajac, moznos¢ pokonywania znacz-
nych wzniesien na bezposredniej prze
ktadni.

Skrzynka przektadniowa tworzy ca-
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tos¢ z silnikiem. Zawiera ona cztery prze-
ktadnie: czwarta bezpos$rednia, trzecia o
stosunku przeniesienia 1,36 do 1, druga
198 do 1, pierwsza 2,74 do 1. Bieg
wsteczny posiada przektadnie 3 do 1.

Wat kardanowy pomimo bardzo niskiego
zawieszenia wozu nie wystaje ponad po-
ziom podtogi. Tylny most wykonany jest
z blachy spawanej elektrycznie. Prze-
kfadnia w tylnym moscie wynosi 4,166
do ! (tryb atakujacy 12 zebow i tryb ta-
lerzowy 50).

Hamulec nozny dziata na cztery kofa,
reczny — tylko na kota tylne.

Co do resorowania, to spiralne resory
przednie, ujete w szczelne cylindryczne
ostony, stanowig znang charakterystycz-

Piekta Itujg karoeerji.
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ng ceche Lancii zarbwno dawnego mode-
lu Lambda jak nowego Dilambda. Reso-
ry tylne, poteliptyczne zamocowane sg
zapomocg potgczen Silentbloc, nie za-
wierajacych czesci tracych sie.

Na zakoriczenie wreszcie warto wspo-
mnie¢, ze Lancia-Dilambda zaopatrzona
jest w instalacje elektryczna, facznie z
przyrzadem zaptonowym, wyrobu firmy
Bosch. Karburator pochodzi od firmy
Zenith. Jest to podwdjny karburator z ru
rg ssacq o podwdjnych S$ciankach do
ogrzewania mieszanki przez gazy spa-
linowe. Doptyw paliwa odbywa sie zapo-
mocg dwdch pompek elektrycznych ,,Au-
topulse”.

Probna jazda, jakg mieliSmy moznosc¢
odby¢ na Dilambdlzie catkowicie potwier-
dzita chlubng opinje, jaka poprzedzita
ukazanie sie tego wozu na naszym ryn-
ku. Odrazu przy pierwszem zetknieciu sa
mochdd daje poczucie sity i szybkosci,
potaczonej z komfortem i absolutnem bez-
pieczenstwem. Woz, ktéry mieliSmy moz-
nos¢ wyprobowac, wprawit nas w zdu-
mienie zaréwno zdolnoscig do gwattow-
nego przyspieszania jak i rzadko spo-
tykana stabilizacja na drodze. Swietne ha
mulce pozwalajg tatwo zatrzymac roz-
pedzong maszyne, dajac w ten sposéb
istotng mozno$¢ korzystania z wielkiej
szybkosci, do ktdrej wodz jest zdolny.
Wreszcie warto podkreslic wielkg zwrot:
nos¢, ktora utatwia jazde w miescie, a
bedzie jeszcze bardziej cenng przy jez-
dzie gorskiej.

Nie watpimy, ze nowy model Lancii
zjedna sobie wielu zwolennikéw, dzieki
swej nieszablonowej konstrukcji, pota-
czonej z sumiennem opracowaniem i Sta-
rannem wykonczeniem szczegotow.
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Najtrudniejszy i najstawniejszy zara
zem w Europie wyscig samochodowy
Targa Florio, rozegrany zostat w dniu
4 maja na torze Madonie na Sycylji,
przynoszac pierwsze od lat siedmiu zwy-
ciestwo barw wioskich. Ostatni raz Wio-
si triumfowali w swych klasycznych za
wodach w roku 1923, kiedy to 'wygrat
niezyjacy juz dzi$ Hugo Sivocci na sa
mochodzie Alfa Romeo. W roku nastep-
nym zwyciezyt niemiecki kierowca Wer-
ner na samochodzie Mercedes, a w ciagu
dalszych pieciu lat triumfowata stale na
torze sycylijskim niepokonana marka
Bugatti, przyczem dwukrotnie zwyciezat
Costantini w latach 1925 i 1926, jeden
raz wygrat §. p. Materassi w roku 1927,
a w latach 1928 i 1929 palme pierwszen
stwa zdobywat Swietny Divo.

W tym roku Wiosi dotozyli wszelkich
staran, aby uzyska¢ zwyciestwo. Obrone
barw Italji wzieta na siebie przedewszyst-
kiem stynna ze Swych wspaniatych sukce-
sow marka Alfa Romeo, wysytajgc na wiel-
ka batalje cztery wozy, ktore prowadzili
najznakomitsi wioscy kierowcy. Varzi,
Nuvolari, Campari i Maggi. Pozatem sta
nety do zawodéw ekipy samochodéw
Maserati i 0. M. Przeciwko tej wioskiej
koalicji wyruszyly cztery samochody

Jeneralne Przedst. i Auto-
ryzow. Obst
ELIS

Warszawa

Kazimierowska 74 telefon 301-48.

TARGA FLORIO

Bugatti, prowadzone przez tak znakomi-
tych specjalistow i zarazem znawcéw to-
ru sycylijskiego, jak Divo, Chiron, Conel-
li i Williams. Pole kompletowato pieciu
kierowcow, startujgcych na wiasnych sa-
mochodach, tak iz ogdtem uczestniczyto
w zawodach 19 maszyn.

Wyscig rozegrany zostat, podobnie jak
co roku, na przestrzeni 540 kilometrow,
w pieciu okrgzeniach ucigzliwego toru
Madonie, zawierajgcego w swym obwo-
dzi z gorg pottora tysigca zakretow.

Odrazu w pierwszem okrazeniu stato
sie jasnem, ze wyscig rozpetat walke na
Smier¢ i zycie pomiedzy samochodami
Alfa Romeo i Bugatti, przyczem na po-
czatku biegu wozy wioskie miaty zde
cydowang przewage. Swietny mistrz Ita-
lji Varzi przechodzi na czele w pierwszej
rundzie, bijac rekord toru w czasie 1 g.
21 m. 21, 6 s. z szybkoscig Srednig pra
wie 80 kim./g. Drugim jest Nuvolari,
trzecim Campari, a dopiero na dalszych
miejscach znajduje sie zesp6t Bugatti,
z ktérego najlepszym jest Chiron.

Doskonaty ten kierowca juz w dru-
giem okrazeniu wyteza wszystkie swe si-
ty i mija dwdch Wiochéw, wysuwajac sie
na drugie miejsce po Varzim, ktory idzie
ciggle pierwszy, majac czas przy korcu

Varzi na oamocbodzie ALfa Romeo.
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drugiej rundy 2 g. 42 m. 48 s., co wspa-
niale Swiadczy o regularnosci jego jazdy.
Pozatem niema zadnych powazniejszy ;h
zmian w klasyfikacji.

W trzeciem okrazeniu jadacy znako-
micie Chiron potrafit znowu zmniejszy¢
odlegtos¢ dzielagcg go od leadera, majac
czas gorszy tylko o dwie minuty. Var-
zi pokrywa trzy okrazenia w czasie 4 g.
07 m. 52 s.

Podczas trzeciego okragzenia wydarzy
ty sie dwa powazne wypadki, na szczescie
bez tragicznych nastepstw. Pech dosieg-
nat przedewszystkiem znakomitego zwy-
ciezce z dwdch lat poprzedzajacych Al-
berta Divo, ktory na zakrecie wpadt na
kamienny ptotek i, rozbijajac go, runagt
do rowu, powaznie uszkadzajgc maszy-
ne. Jeszcze gorszg katastrofe miat wioski
kierowca Arcangeli, ktérego samochod
Maserati wyleciat z szosy i dwukrotnie
skoziotkowat. Szczesliwym zbiegiem oko-
licznosci w obu wypadkach obeszio sie
bez ofiar.

Czwarte okrazenie zaczyna stawia¢ co
raz to bardziej pod znakiem zapytania
tak pewnie zapowiadajace sie na poczat-
ku zwyciestwo barw wioskich. Coprawda
Varzi ciggle prowadzi, pokrywajgc czte-
ry rundy w czasie 5 g. 31 m. 13 s., jed-
nakze Chiron jest gorszy juz tylko o 23
sekundy. Pozatem i Conelli polepsza
SWo0jg pozycje, wysuwajac sie z pigtego
na czwarte miejsce. Tak wiec pigte i
ostatn:e okrazenie rozpoczeto sie w at
mosferze szalonego zdenerwowania i nie-
pewnosci.

Po ukonczeniu czwartego okrazenia
Varzi musiat sie zatrzymac¢ dla nabrania
benzyny, z czego skorzystat Chiron, wy -
chodzac na pierwsze miejsce. Ale ucie-
kajac przed poscigiem groznego rywala,
mistrz francuski nie zdotat opanowac¢ wo-
zu, ktéry zarzucit na drobnym zwirze, i
wpadt na murek przydrozny, roztrza-
skujac oba lewe kota. Zamiana kot za-
jeta mu sporo czasu, to tez Varzi z tat-
woscig odzyskat stracone prowadzenie
Ale i na niego przychodzi ciezka chwila.
Na 20 kilometrow przed metg wyczerpu-
je sie zapas benzyny z gtdwnego zbior-
nika i Varzi musi sie zatrzyma¢ aby na-
la¢ benzyny z blaszanki. Przy tej okazji
wybucha na samochodzie pozar. Wioch
z zimng krwig opanowuje buchajace pto



Opony I detki

Tirestone

Najwieksza ilosc

kilometrow za ztotego

Przedstawicielstwo: T-WO ,,ZAWBOR”
CENTRALA: Warszawa, Czackiego 5. Tel. 92-55, 96-47, 525-49

ODDZIALY: Poznan, ul. Skarbowa 20. Tel. 10-36. £6dzZ, ul. Piotr-
kowska 82. Tel. 184-39 Katowice, ul. 3 Maja 21. Tel. 44.

mienie i czujgc na pietach Chirona. ze
wszystkich sit zdaza ku pobliskiemu fi-
niszowi. Francuz nie zdotat go juz do-
scignac.

Ostateczna klasyfikacja wyscigu wy-
padta zatem, jak nastepuje:

1. Varzi (Alfa Romeo 2000 ccm." 6 g.
55 m. 16,8 s., szybkos¢ $rednia na godzi-
ne 78,019 kim., rekord.

2. Chiron (Bugatti 2300 ccm.) 6 g. 57
m. 53 s.

Cbtron na samochodzie Bugatti.

3. Conelli (Bugatti 2300 ccm.) 7 g. 03
m. 13 s.

4. Campari (Alfa Romeo 1750 sam.) 7
g. 03 m. 54 s.

5. Nuvolari (Alfa Romeo 1750 ccm.) 7
g. 13 m. 01 s.

6. Morandi (O. M. 2000 ccm.) 7 g. 18
m. 31 s.

7. Williams (Bugatti 2300 ccm.) 7 g.
19 m. 51 s.

8. Maserati (Maserati) 7 g. 29 m. 12 s.
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9. Ippolito (Alfa Romeo) 7 g. 29 m.
18 s.

10. Minoia (0. M.) 7 g. 32 m. 13 s.

11. Borzacchini (Maserati) 7 g. 35 m.
21 s

Zaznaczy¢ wypada, ze pieciu pierw-
szych kierowcow w klasyfikacji uzyska
fo czasy lepsze od poprzedniego rekordu
konkursu.

Al K.

Varzi v przejezdzie przez sycylijskie miasteczko.
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW £OZYSK

SCSEF

osigga sie szybkos$¢ i pewnosé
biegu
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ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwar na Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWANr. 8.

KRONIKA SPORTOWA

RAID INAUGURACYJINY MALOPOL-
SKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO.

W dniach 10 i 11 maja odbyt sie Raid
Inauguracyjny Matopolskiego Klubu Au-
tomobilowego na trasie: Lwow—Ztoczow
— Brody — Radziwittbw — Dubno —
Krzemieniec — Roéwne — tuck (meta
pierwszego etapu) Lubomi — Krasny
staw — Zamo$¢ — Lwow. Podczas trwa-
nia raidu odbyly sie dwie préby szyb-
kosci, ptaska i gorska, oraz préba ha-
mulcow.

Pomimo niekorzystnych warunkéw at-
mosferycznych raid przyniést jaknajlep-
sze rezultaty. Stan drég byt naogdt bar-
dzo dobry, a ma niektorych odcinkach
wprost wysmienity.

Bardzo mitg niespodzianke sprawit
uczestnikom raidu nowozawigzany Wo
tynski Klub Automobilowy, ktéry z wiel-
ka goscinnoscig i serdecznoscig przyjmo-
wat uczestnikow imprezy, ‘wspétdziatajac
przytem i w samej organizacji konkursu.
Przyczynito sie to do nalezytego i spraw-
nego odbycia sie préb przewidziany-'h w
regulaminie raidu.

W ostatecznej klasyfikacji konkursu
czterech zawodnikéw uzyskato jednako-
wa ilos¢- punktow dodatnich. Jury usta-
lito kolejnos¢ tych czterech konkurentow
wedtug litrazu wozéw w ten sposob, ze
pierwsze miejsce zajgt p. dyr. Maksymi-
ljan Marguli.es, drugie p. Tomasz kLep-
kowski, trzecie p. Bolestaw Waydowski i
czwarte p. Alfred Sommerstein. Zwycie-
zcy otrzymali szereg pieknych nagréd.

Turniej samochodowy Automobilklubu
Wielkopolski.

Automobilklub Wielkopolski zorganizo-
wat w niedziele 25 maja turniej samocho-
dowy, czyli gymkhane, na terenie daw-
nej areny P.W.K. Konkurs skfadat sie
z szeSciu préb zrecznosci, ktére wyko-
nywac nalezato kolejno w ciggu ustalo-
nego czasu maksymalnego. Na starcie
stawito sie 18 zawodnikow. Klasyfikacja
wypadta nastepujaco:

1. Carst (Praga) 73 p.; 2. Gtowinski (Lan-
cia) 80 p.: 3. Bohatyrew (Ford A) 87 p.
Nagrode dla pan przyznano pani Soko-
towskiej na samochodzie Praga. Zwycie-
zcy otrzymali piekne nagrody.

tt' propagandzie tygodnia L. O. P. P. czynny udziat braty polskie samochody wyrobu
Panstwowej IPytwérni Samochodéw w Warszawie.
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NAJBLIZSZE IMPREZY KRAJOWE.

Podobnie jak co roku, koniec czerwca
przynosi najwiekszg impreze naszego ka-
lendarza sportowego — Miedzynarodo-
wy Raid Automobilklubu Polski. Odbe-
dzie sie on po raz dziewiaty z kolei na
trasie, ktora -okragza calg niemal Polske,
po wszystkich rodzajach drdég i po wszel-
kich terenach.

Marszruta Raidu jest nastepujaca:

| etap dn. 22.VI — Sekocinski las,
Warszawa, Radzymin, Wyszkdéw, Ostrow,
Zambrow, Mezein-in, Jezewo, Bialtystok,
Sokétka, Grodno, Wilno. Kim. 464.

Il etap dn. 23.VI — Wilno, Bieniako-
nie, Werendw, Zaniuny, Lida, Nowogro-
dtek, Mir, Nieswiez. Kim. 248.

Il etap dn. 24.VI — Nieswiez, Kieck,
Siniawka, Bereza Kartuska, Kobryn,
Mokrany, Kowel, tuck, Dubno, Brody,
Ztoczéw, Lwow. Kim. 656.

IV etap dn. 25.VI — Lwoéw, Grodek Ja-
giellonski, Mosciska, Przemysl, Tyrawa
Wotoska, Sanok, Miejsce Piastowe, Duk-
la, Zmigrod, Jasto, Pilzno, Tarmnéw:, Brze-
sko, Bochnia, Niepotomice, Wieliczka,
Krakéw. Kim. 395.

V etap dn. 26.VI — Krakow, Ojcow,
Olkusz, Chrzandéw, Oswiecim, Kety, Biel-
sko, Pszczyna, Tychy, Murcki, Katowice,
Bedzin, Siewierz, Koziegtowy, Czestocho-
wa, Gildie, Radomsko, Kamiensk, Piotr-
kow, todz. Kim. 403.

VI etap dn. 27.VI — tddiz, teczyi a,
Krosniewice, Lubien, Wtoctawek, Niesza-
wa, Stuzewo, Torun, Chetmza, Stolno,
Grudzigdz-, Warlubie, Nowe, Gniew,
Tczew, Skarszewy, Koscierzyna, Egier-
towo, Kartuzy, Przodkowo, tebno, Sze-
mud, Wejherowo, Reda, Chylonia, Gdy-
nia. Kim. 465.

VIl etap dn. 29.VI — Gdynia, Chylo-
nia, Koteczkowo, Miszewo, Przodkowo,
Kartuzy, Egiertowo, Koscierzyna, Zble-
wo, Skorcz, Nowe, Warlubie, Grudziadz,
Radzyn, Wabrzezno, Niedzwiedz, Golub,
Rypin, Sierpc, Bielsk, Ptock, tack, Ga-
bin, Sanniki, Sochaczew,  Zyrardow,
Mszczonoéw, Grdéjec, Tarczyn, Sekocinski
las. Kim. 493.


Marguli.es

WIEKSZY KILOMETRAZ

Nowe opony Royal zapew-
niaja maksymalny kilome-
traz. Uzywajac opon Royal
zmniejszycie koszt eksploa-
tacji Waszego samochodu.

ZAPEWNIA
NOWEGO
TYPU OPONA

BOY
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ROK IX

Ogolna dtugos¢ trasy raidowej
si 3.085 kim.

Dzien 28 czerwca przeznaczony bedzie
na odpoczynek w Gdyni.

Samochody biorace udziat w konkursie
podzielone zostang na trzy grupy: grupa
pierwsza: samochody popularne w cenie
do 1500 doi., grupa druga: samochody
turystyczne w cenie do 3000 dok, grupa
trzecia: samochody luksusowe w cenie
ponad 3000 doi.

Klasyfikacja uskuteczniong bedzie na
podstawie algebraicznej sumy punktow
dodatnich i ujemnych, ktére wspdfza
wodnicy otrzymajg podczas odbywania
etapdw, na prdébach szybkosci, badz tez
pnzy badaniu techni¢znem po ukorczeniu
Raidu. Zwyciezcy (konkursu otrzymajg
szereg nagrod indywidualnych i zespo-
fowych, przyczem po raz pierwszy roze-
grang zostanie nagroda stoi, miasta War-
szawy. Raid bedzie trzecig imprezg roz-
grywkowsg tegorocznego Mistrzostwa Pol
ski.

Komandorem Raidu bedzie Prezes Ko-
misji Sportowej A.P. p. dyr. Janusz Re-
gulski, pierwszym vice-komandorem p.
Aleksander Senkowski i drugim vice-
komandorem p. Stanistaw Szydelski.
Funkcje sekretarza Raidu obejmuje p.
Janusz Sekowski, podczas gdy starszym
kontrolerem bedz:e p. Czestaw Zakrzew-
ski a gospodarzem p. Ryszard Borman.

Jury Raidu, ktére decydowac bedzie o
przyznaniu nagrod, zbierze sie w dniu 1
lipca. W sktad Jury wchodza:

P. Karol hr. Raczynski, Prezes Auto-
mobilklubu Polski.

P. Adryan Chetmicki, Vice-Prezes Au-
tomobilklubu Polski.

P. Stefan Fuclis, Vice-Prezes Automo-
bilklubu Polski.

P. Janusz. Regulski, Vice-Prezes Auto-
mobilklubu Polski, jako Komandor Rai-
du.

P. Franciszek Sznarbachowsid, Sekre-
tarz Generalny Automobilklubu Polski.

P. Mieczystaw Rappe, Prezes Komisji
Turystycznej Automobilklubu Polski.

p. pik. Kazimierz Meyer, Przewodnicza-
cy Komisji Techniczno-odbiorczej.

P. pik. Rzeszowski, Szef Wydziatu
Broni Pancernej M. S. Wojsk.

Pozatem zaproszono na cztonkéw ho-
norowych Jury wszystkich Prezesow
Klubow afiljowanych oraz Prezydenta
m. st. Warszawy p. Zygmunta Stomin-
skiego.

W latach poprzedzajacych zwyciesca-
mi Raidéw Miedzynarodowych A.P. byli:

W roku 1921: Heyne na sam. Dodge.

W roku 1922: Lorenz na sam. Steyr.

W roku 1923: Liefeldt na sam. Austro-
Daimler i Sirucek na sam. Praga ex
aeguo.

wyno-

A u T '0

W roku 1924: Liefeldt na sam. Austro-
Daimler.

W roku 1925: Betague na sam. Austro-
Daimler.

W roku 1926: Raid nie odbyt sie.

W roku 1927: Szwarcsztein na sam.
Austro-Daimler.

W roku 1928: Illiano na sam. Fiat.

W roku 1929: Adam hr. Potocki na
sam. Austro-Daimler.

Konkurenci Raidu Miedzynarodowego
po przybyciu do Gdyni uznani zostang
za uczestnikow Zjazdu nad Morze, urza-
dzanego przez Pomorski Automobilklub
pod protektoratem p. Prezydenta Rzeczy-
pospolitej w dniu 28 czerwca. Zjazd ten
organizowany jest, z okazji dziesieciole-
cia odzyskania dostepu do morza, za-
miast projektowanego pierwotnie Raidu
Pomorskiego, ktéry miat sie odby¢ w
dniach 28 i 29 maja. Zjazd nad Morze, w
ktorym kazdy automobilista ma szanse
zdobycia pieknych i cennych nagrod, po-
winien cieszy¢ siewielkiem powodzeniem.

W dniu 29 czerwca uczestnicy Zjazdu
nad Morze bedg mogli wzig¢ udziat w
jezdzi¢ etapowej z Gdyni, przez Gdansk
i Grudzigdz do Torunia, potaczonej ze
zwiedzaniem Kkilku wazniejszych pomor-
skich zakladow przemystowych.

Matopolski Klub Automobilowy orga-
nizuje w dniach 5, 6 i 7 lipca swoj do-
roczny Raid Krajoznawczy, ktdérego tra-
sa wykracza¢ bedzie tym razem poza
grair.ee Polski. Szlak raidu przebiegac
bedzie w pierwszym dniu przez Lwow,
Rzeszéw, Jasto i Nowy Sacz, w drugim
dniu przez Nowy Sacz, Zakopane, Jabto-
nke, Szmeks, KOsmark, Lubomie, Piw-
niczng i Nowy Sacz, w trzecim dniu
przez Nowy Sacz, Zmigréd, Dukle, Miej-
sce Piastowe, Sanok, Tyrawe Wotoska,
Przemysl, Lwow. Regulamin Raidu bo-
dzie podobny do regulaminu rozegrane-
go niedawno Raidu Inauguracyjnego, z
tern tylko, ze wyniki préb szybkosci za-
licza¢ sie bedg do klasyfikacji. Plaska
proba szybkosci odbedzie sie pod No-
wym Saczem, gorska za$ na Tyrawie
Wotoskiej.

Wreszcie w dniu 12.VII Automobilklub
Wielkop. urzadza Zjazd Gwiazdzisty do
Poznania, z okazji Miedzynarodowej Wy-
stawy Komunikacji i Turystyki. W dniu
nastepnym, to znaczy w niedziele 13 lip-
ca, odbedzie sie na szosach pod Pozna-
niem Poscig za balonem wolnym, jako
impreza miedzyklubowa.

Zgtoszenia do 1X Raidu Miedzynarodowe-
go AP.

W pierwszym terminie zapisow, to jest
do dnia 5 czerwca, zgtosili sie do udzia-
tu w-Raidzie nastepujacy zawodnicy:

Kategorja samochodéw popularnych:
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Whodzimierz Kurec (Ford), Jan Ripper
(Citroen), Jerzy Widawski (Citroen),
Wiadystaw Cybulski  (Citroen), Euze-
bjusz Dzierlinski (Citroen), Michat Bitny-
Szlachta (Ford), Zygmunt Hofman fWhip-
pet).

Kategorja samochodow turystycznych:
Kazimierz Krawczyk (de Soto), Gugli-
elmo Rulli (Fiat), Zygmunt Rahnenfeld
(Fiat), Leopold Gerhard (Voisin), Jan
Maryanski (Delage), Witold Rychter (Hud-
son), Wactaw Krzeczkowski (Hudson),
Stanistaw Hahn (Hudson) oraz trzy sa-
mochody Renault, zgtoszone przez T-wo
Esper, ktérych Kkierowcy nie zostali
jeszcze podani.

Kategorja samochodéw luksusowych:
Jerzy Zochowski (Delage), Franciszek hr.
Mycielski (Austro Daimler), Adan hr.
Potocki (Austro Daimler) Henryk Lie-
feldt (Austro Daimler), Maurycy hr Po-
tocki (yoisini), Adam Kwiatkowski (Lan-
cia).

ZAWODY ZAGRANICZNE.

Z okazji setnej rocznicy zajecia Alge-
ru przez Francuzéw odbywajg sie tam v.
roku biezacym wielkie uroczystosci, oraz
imprezy sportowe. Automobilizm nie zo-
stat w nich maturalnie pominiety. W dniu
11 maja rozegrano na obwodzie sz0so-
wym w Staoueli wielkie wysScigi samo-
chodowe o Grand Prix Algeru, ktére pod
wzgledem liczby i doboru zawodnikéw,
oraz poziomu osiggnietych rezultatow,
nie ustepowaty wecale najstawniejszym
imprezom europejskim.

Samochody uczestniczace w tych cie-
kawych zawodach podzielone zostaty na
dwie kategorje: do 1100 ccm. i powyzej
tego litrazu. Przed potudniem rozegrane
byly jednogodzinne przedbiegi dla kaz-
dej z tych kategoryj oddzielnie, ktdre
wyeliminowaty do ostatecznej rozgrywki
szeSciu konkurentow ze stabszej katego-
rji 1 dziesieciu z silniejszej. Tych 16 kon-
kurentow rozegrato w godzinach popotu-
dniowych finat zawoddéw, ktory polegat
na przebyciu mozliwie najw:ekszej prze-
strzeni w ciaggu trzech godzin. Dla wy-
réwnania szans wszystkich zawodnikdw
zastosowano handicap, ustalony na pod-
stawie wynikow przedbiegow.

Przedbieg kategorji 1100 ccm. wygrat
Dupont na samochodzie Amilcar przed
Marretem na samochodzie Salmson. W
wiekszej kategorji triumfowat Swietny
Dreyfus, drugim byt Lehoux, a trzecim
Etancelin, wszyscy na samochodach Bu-
gatti.

W finale Etancelin otrzymat 4 minuty
i 20 sekund! wyrdéwnania od scratchma-
now, ktoérymi byli naturalnie Dreyfus i
Lehoux, Wystarczyto to najzupetniej do-
skonatemu zawodnikowi, aby nie da¢ im


grair.ee

MOGL BYC ULEPSZONY

TYLKO SILNIKIEM
OSMIOCYLINDROWYM

Idealnie cichy silnik osmiocylindrowy
70-i0 konny o niebywatej elastycznosci
i akceleracji. Ulepszony karburator
i mechaniczna, a wiec niezawodna,
pompa do benzyny zamiast mamki.
Hydrauliczne hamulce na czterech
kotach nadzwyczajnie czute
i automatycznie regulujgce sie.
Stalowa, silna i obszerna karoserja.

WYROB CHRYSLERA

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE WARSZAWA TRAUGUTTA 2.

Cena SEDANU 4-o0 drzwiowego $ 2.550.
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ROK IX

dojs¢ do siebie w ciggu catych trzech go-
dzin. W rezultacie wiec Grand Prix Al-
geru wygrat Etancelin przebywajac dys-
tans 275 kim., podczas gdy Lehous prze-
jechat 267 kim. a Dreyfus 265 kim.
Czwarte miejsce zajgt Scaron na sam.
Amilcar z dystansem 255 kim.

W sze$¢ dni pdzniej, to znaczy 17 ma-
ja rozegrano na tym samym torze zawo-
dy o Grand Prix Algeru dla samochodow
sportowych. Byt to réwniez handicap,
w ktorym samochody wiekszych katego-
ryj dawaty pewng ilos¢ okrazen toru
wyréwnania maszynom stabszym. Wy-
Scig trwal osiem godzin i zwyciezcg zo-
stat ten zawodnik, ktory przebyt naj-
wiekszy dystans. Startowato 26 samocho-
déw. Zwyciezyli bezkonkurencyjnie kie-
rowcy Lehoux i Etancelin na samocho-
dzie Bugatti, pokrywajac przestrzeri 878
kilometréw. Drugie miejsce zajeli Bellin-
c.ioni i Dupont na wozie Alfa Romeo.

Piekny mityng algerski zakoriczyt sie
wreszcie w niedziele 18 maja wyscigiem

AT O

przeznaczonym wytgcznie dla samocho-
dow Bugatti. Poniewaz w zawodach mo
gty brac¢ udziat wozy o wszelkim litrazu,
wiec dla wyréwnania szans znowu zasto-
sowano handicap. Zwyciestwo odnidst
Lehoux, pokrywajac przestrzen 302 klin,
w czasie 2 godz. 25 min. z szybkoscig
$rednig 124,5 kim./godz.

Z wielkich zawodéw samochodowych
rozegranych w ciggu maja w Europie wy-
mieni¢ inalezy przedewszystkiem stawny
wyscig ,,dwa razy po dwanascie godzin”,
ktéry odbyt sie na torze autodromu Broo-
kland pod Londynem w dniach 9 i 10
ub. m. Wyscig ten tern sie rézni od in-
nych dwudziestoczterogodzinnych kon-
kursow wytrzymatosci, ze odbywa sie
tylko w ciggu dnia, w nocy za$ zawod-
nicy wypoczywaja. W zawodach wzieto
udziat 59 sam. sportowych, z ktérych do
konca drugiego dnia dotrwato 27. Kilka
wozow wycofato sie z biegu skutkiem po-
waznych wypadkow, przyczem nie obe-
szfo sie niestety bez ofiar w ludziach.

2 wydcigébw oainochodowych o Grand Prix zllyeru, U gory, zwyciezca zawoddéw, Etancelin na oa-

mocbodzie Bugatti.

U dotu: wodzowie plemion Tuaregéw, przypatrujacy cie wyécigom z trybuny.
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Przy koncu pierwszego dnia zawoddw
zderzyly sie mianowicie dwa samociio-
dy Talbot, z ktérych jeden, wyrzucony
z toru, wytamat barjere i wpadt w thum
widzow, zabijajac dwie osoby i ranigc
wiele innych. Zabit sie réwniez rnecha-
nik tragicznego wozu a kierowca, ciezko
sie poranit.

W ostatecznej klasyfikacji konkursu
pierwsze miejsce uzyskali kierowcy Bar-
nato i Clement na samochodzie Bentley,
przebywajac dystans 3328,5 kim. z szyb-
koscig przecietng 139 klm./godz. Na dru-
giem miejscu przybyli Davis i Dunfee,
rowniez na samochodzie Bentley, pod-
czas gdy trzecie miejsce zajeli Whitcroft
1 Hamilton na samochodzie R'ley, a
czwarte Holder i Bertelli na samochodzie
Astom Martin.

We Wioszech odbyty sie w maju dwa
powazne konkursy. 18 maja rozegrano
na obwodzie szosowym w Caserta wy-
Scig dla sam. sportowych, ktory zgroma-
dzit bardzo liczng i ciekawg konkurencje.
Przez caty czas bieg prowadzit Fagioli
na samochodzie Maserati, jednak w ostat-
niem okrgzeniu musiat sie zatrzymac i w
rezultacie zwyciezyt Caflisch na wielkim
samochodzie Mercedes-Benz, pokrywajac
304 kim. w czasie 2 godz. 55 min. 19,2 s,
z szybkoscig przecietng 104 klm./godz.
Drugim byt Rosa na sam. O. M. w czasie
2 godz. 56 min. 48,6 s., a trzecim Campa-
ri na sam. Alfa Romeo w czasie 2 godz.
56 min. 55,8 s.

Drugim wielkim konkursem wioskim
byt doroczny wyscig o Grand Prix Rzy-
mu, ktéry odbyt sie w dniu 25 maja na
obwodzie szosowym, lezacym u bram
Wiecznego Miasta. Konkurs ten zgroma-
dzit bardzo silng konkurencje wioska,
francuskg i niemiecka. Po zacieklej wal-
ce triumfowat Arcangeli na samocho-
dzie Maserati 1500 ccm., przebywajac
przestrzen 261 kim. w czasie 1 godz. 56
min. 37.8 sek. z szybkoscig $rednig 134
klm./godz. Drugie miejsce zajgt Chiron
na sam. Bugatti 2300 ccm. w czasie |
godz. 56 min. 38,2 s., trzecie — von Mor-
gein na sam. Bugatti 2300 ccm. w czasie
2 godz. 04 min. 24,8 s., czwarte — Bion-
detti na sam. Talbot 1500 ccm. w czasie
2 godz. 07 min. 04 s. i pigte Campari na
sam. Alfa Romeo 1750 ccm. w czasie 2
godz. 07 min. 17 s. W kategorji do 1100
ccm. pierwszym byt Maserati na sam.
Maserati w czasie 56 min. 526 s. na dy-
stansie 104 kim., co daje szybkos¢ prze-
cietng 110 kim./godz. Drugie miejsce za-
jat Isaia a trzecie Matrullo, obaj na wo-
zach Salmson.

Koniec maja przynosi co roku najwiek-
szag impreze amerykanskg a mianowicie
stynny wyscig 500-milowy o Grand Prix



Opon

protektor

"Protektor opony Goodrich, dzieki

swej specjalnej konstrukcji, za-
pewnia zupeinie spokojng i bezpiecz-
ng jazde na kazdej drodze.

Jest on bowiem zaopatrzony po obu
brzegach w podktad z elastycznej gu-
my, ktéry czyni opone odporng na
uderzenia i wstrzasy. Eliptyczna for-

Karby protektora dzieki swej eliptycznej formie
mzapewniajg doskonaly chwyt drogi i chronig
przed zarzuceniem wozU.

tworzg
Nnierozerwalng

catosc¢

ma karbow protektora ma na celu
zabezpieczenie opony przed spia-
szczeniem. Wgtebienia na protekto-
rze zapewniajg oponie wielkg ela-
stycznosc.

Protektor opony Goodrich zastugu-
je na uwage, poniewaz zapewnia abso-
lutne bezpieczenstwo podczas jazdy.

Goodrich



ROK IX

Indianapolis, rozgrywany na torze tego
najstarszego w Stanach Zjednoczonych
autodromu, w dniu S$wieta narodowego,
to jest 30 maja. W tym roku wyscig od-
byt sie, zgodnie z tradycjg, w obecnosci
olbrzymich ttumoéw publicznosci, ocenia-
nych na 165.000 oséb. Startowato 38
wspotzawodnikéw. Po emocjonujgcych za-
pasach zwyciezyt kierowca Billy Arnold
na samochodzie Miller, przebywajac dys-
tans 805 kilometréw w czasie 4 g. 48 m.
39 s. z szybkoscig srednig 167 klm./godz.
Drugie miejsce zajgt Cantlon réwniez na
samochodzie Miller. Zwyciezca pobit re-
kord konkursu, co jest tembardziej god-
ne uwagi, ze w tym roku obowigzywata
w wyscigu nowa formuta, zabraniajgca
stosowania kompresorow i wiecej niz
dwaoch zaworéw na cylinder. Do celu do-
szty tylko cztery samochody. Wszystkie
te wozy zaopatrzone byty w pneumatyki
Firestone.

Z interesujgcych konkurséw turystycz-
nych wymieni¢ nalezy zakoriczony na po-
czatku maja raid samochodowy i moto-
cyklowy naokoto Francji, rozegrany, jak
co roku, na przestrzeni pieciu tysiecy
kilometrow. W.Raidzie tym wyrdznity
sie, przebywajac catg ture bez punktow
karnych, nastepujgce marki: Monet Goy-
on, Peugeot, Terrot, San Sou Pap, Styl-
son, Favor, Alcyon, Thomann, Zundapp,
Calthorpe, Rovin, Automoto, Jack Sport,
Prester, Gillet, Sarolea, Gnome Rhone,
F. N. Rosengart, d’Yrsan, Donnet, Hud-
son, Essex, do Soto, Chenard Walcker,
Citroen, Nash, Gardner i Franklin. W
raidzie uczestniczyty ogétem 83 samocho-
dy i motocykle, z ktorych do celu do-
szto 62.

W maju odbyto sie réwniez kilka cie-
kawych imprez motocyklowych. Tak
wiec mityng algerski obejmowat réwniez
swym programem wyscig o Grand Prix
dla motocykli, ktéry odbyt sie w dniu 10
maja na obwodzie w Staoueli. Klasyfika-
cje w wyscigu tym przeprowadzono na
podstawie dystansu przebytego przez za-
wodnikéw w ciggu trzech godzin. Starto-
wato 22 konkurentow. Zwyciezyt Debais-
sieux na motocyklu Monet Goyon 500 Cc.m,,
przebywajgc dystans 319 kim. z szybko-
Scig Srednig 106 klm./godz. Marka Monet
Goyon triumfowata réwniez w trzech in-
nych kategorjach.

W dniu 18 maja rozegrano zawody mo-
tocyklowe o Grand Prix Rzymu w kon-
kurencji wytacznio wioskiej. Triumfato-
rem wyscigow Lustat Bandini na moto-
cyklu Rudge Whitworth 500 cém., prze-
bywajac przestrzen 261 kim. w czasie
2 godz. 17 min. 34 s. z szybkoscig $red-
nig 113 kim./godz. Drugim by} Broggi na
mot. Frera, a trzecim Landi na mot. Ve-
locette.

AU T O

W tymze samym dniu 18 maja odbyty
sie zawody o Austrjackie Tourist Trop-
hy na obwodzie szosowym w poblizu
Wiednia. Impreza zgromadzita na starcie
jezdzcow austrjackich, angielskich, nie-
mieckich, szwajcarskich, wegierskich i
jugostowianskich. Widzéw przybyto prze-
szto 50 tysiecy. Wyniki zawodow wy-
padty nastepujaco:

Kat. 500 ccm.: 1. Steinfeller (Rudge
Whitworth) 308 kim. w 3 godz. 29 min.

Kat. 350' ccm.: 1. Gayer (A.J.S.)

Kat. 250 ccm.; 1. Toricelli (Puch)

Kat. 175 ccm.: 1. Uroi¢ (D.K.W.)

Ubiegty miesigc zaznaczyt sie niestety,
podobnie jak kwiecien, ogroming iloscig
Smiertelnych wypadkdéw na zawodach.
Oprécz wspomnianej juz katastrofy w
Brookland tragiczny wypadek zdarzyt
sie rdwniez podczas wyscigobw w India-
napolis, gdzie ponidst Smieré kierowca
Marshall, a mechanik jego ciezko sie po-
ranit. Nie obeszto sie bez wypadku i w
zawodach o Grand Prix Algeru, gdzie
podczas wymijania wpadfa na stup tele-
graficzny  znana  kierowczyni  pani
Elern, ponoszac $mier¢ na miejscu. Pod-
czas treningu do wyscigdw na wzjiiesie
niu Zbraslav-Jiloviste zabit sie doskona-
ty motocyklista niemiecki Stegmann, a
podczas zawodéw w Brookland ulegt
Smiertelnemu  wypadkowi motocyklista
Hieatt. Wreszcie w jednym z mniejszych
wyscigéw francuskich stracit zycie kie-
rowca Namont. Doprawdy, c6z za wy-
jatkowo pechowy sezon!

Zjazd Gwiazdzisty do Biskry.

W zjezdzie gwiazdzistym do Biskry,
zorganizowanym przez firme Shell, pu-
har dla Pan wygrata pani de Malglaive
na samochodzie Graham Paige Roadster
612. Pani' de Malglaive przebyla z pie-
cioma pasazerami przestrzen 1121 kim.
bez zatrzymania, osiggajac na bardzo
ztych drogach 326,12 punktéw dodatnich
na 327 mozliwych. Z posréd 41 startuja-
cych wozéw 19 nie dokonczyto raidu z
powodu bardzo ucigzliwych warunkow.

Odwotanie wielkiej imprezy.

Automobilklub  Niemiec podaje do
wiadomosci, ze wielki raid miedzynaro-
dowy na przestrzeni 10.000 kilometrow,
projektowany na lipiec r. b. nie odbedzie
sie, z powodu ciezkiej sytuacji gospo-
darczej, jaka daje sie we znaki fabrykom
samochodowym zaréwno w Niemczech
jak i w innych krajach. Ze wzgledu jed-
nak na wielkie zainteresowanie impreza,
pomyst jej nie zostanie zaniechany i o
ile tylko zezwolg warunki ekonomiczne
przemystu samochodowego, zorganizo
wang ona bedzie w roku przysztym.
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S. p. Baronowa d’Elern

Baronowa d’Elern zabita sie w roz-
grywce o Wielkg Nagrode Automobilo-
wa Algeru.

W dniu 11 maja r. b. baronowa
d’Elern, jako uczestniczka wyscigu,
jadac z szybkoscig 170 kilometrow
na godzine, wskutek kurzawy, wy-
tworzonej przez pedzacg obok maszyne,
uderzyta o stup telegraiiczny i poniosta
$Smier¢ na miejscu.

Tragicznie zmarta prowadzita swa no-
wa 2-litrowa Bugatti z kompresorem.
Ten wstrzasajacy wypadek potozyt kres
karjerze pierwszorzednej automooilistki.
Istotnie, Baronowa dEienf przyjmowata
stale zywy udziat w szeregu konkurséw,
zdobywajac rozne nagrody i odznacze-
nia.

Ostatnio za specjalny wyczyn sporto
wy na wyscigach w Tunisie w listopa-
dzie 1929 r. zostata nagrodzong przez
Suftana Tunisu orderem Nichan iftik-
har. |

Smier¢ tragiczna Baronowej d'Elern
wywarta gtebokie wrazenie w kotach
sportowych irancuskich, gdzie jej zamito-
wanie do sportu, wyjgtkowa odwaga,
potaczona z konieczng dyscypling spor-
towa, jak rowniez i ujmujaca jej po-
wierzchownos¢ oraz obejscie, zdobyty
0goblng sympatje.

Nabozenstwo zatobne, odprawione w
Algerze, bylo prawdziwie wzruszajaca
manifestacjg. Brak stow na wyrazenie
smutku tych, ktérzy przyszli ztozy¢ hotd
zmarfej, a jednocze$nie przez okazanie
szczerego wspotczucia ulzyé w nieszcze.-
Sciu pozostatej zbolatej Matce.

Po ceremonji ciato zostato przewiezio-
ne do Nicei i tymczasowo pochowane na
miejscowym cmentarzu.

Na zakonczenie -nalezy zaznaczy¢, zt
Matka zmartej jest warszawianka, za
mieszkatg obecnie w Nicei,



BROSZURE POD POWYZSZYM TYTULEM WYDANA PRZEZ
nrii 1\4TINT PANSTWOWA FABRYKE
JULAIllIa olejéw mineralnych

WYSYLA NA ZADANIE, BEZPLATNIE
CENTRALA, LWOW, SZPITALNA 1, TEL.: 2-48, 3-28, 59-20, 39-21

ORAZ ODDZIALY:

BIALYSTOK, Warszawska 7, tel. 10-34 PLOCK,, Kolegialna 3
BYDGOSZCZ, ul. Na Groby, tel. 1-74 POZNAN, $w. Marcina 18, tel. 35-36

DOLINA, Magistrat, tel. 33 ROWNE, Szkolna 15, tel. 2-63
JAROSEAW, Sobieskiego 2, tel. 32 SAMBOR, Kopernika 9, tel. 37
KALISZ, Narutowicza 6, tel. 4-34 SIEDLCE, Pitsudskiego 102, tel. 89
KOWEL, Brzeska 153, tel. 52 SOSNOWIEC, Naftowa 4, tel. 2-08
KRAKOW, Szczepanska 9, tel. 15-82 STRYJ, Rynek 15, tel. 65

LUBLIN, Krak. Przedm. 46, tel. 10-78 TOMASZOW MAZ., sw. Antoniego 20
LWOW, Szpitalna 1, tel. 9-27 TORUN, Mostowa 17, tel. 3-99
+ODZ, Piotrkowska 152, tel. 10-627 WARSZAWA, Szkolna 2, tel. 114-75

PINSK, Brzeska 102 a, tel. 70 WILNO, Jagiellonska 11, tel. 1-72.
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KOBIETA SAMOCHODEM DOOKOLA
SWIATA.

7 lat przygdéd w réznych krajach.

Przed niedawnym czasem przybyta do
Anglji pierwsza kobieta, ktdra objechata
Swiat samochodem, przejechawszy 43
kraje, wigczajac Polske, i przemierzyw-
szy cztery kontynenty w ciggu 7 lat
nadzwyczajnych przygdd i niebywatych
trudnosci.

Jest to pani Aloha Wanderwell, ktora
ze swym mezem, kapitanem Walterem
Wanderwell, zorganizowata te ekspedy-
cje, majac podowczas zaledwie lat 16.
W czasie tej podrozy przejechali oni
60,000 mil angielskich (96.000 km.), wia-
czajac réwniez terytorja, na Kktorych
przedtem nie postata stopa biatego czto-
wieka.

»Najgorsze chwile przezylisSmy", zwie-
rzyta sie dziennikarzom pani Wander-
well, ,w portugalskiej Afryce Wschod-
niej, znajdujac sie posrod plemion, kto-
re nigdy jeszcze nie widziaty biatych.
Pewnego dnia byliSmy oddaleni o 50 ki-

AU T O
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lometrow od wody i bylibySmy skazani
na $mier¢ gtodowa, gdyby nasze samo-
chody ulegty popsuciu, lub tez opony
pi zedziurawity sie na nierownym afry-
kanskim ,,veld; ale nasze Dunlopy wy-
trzymaty te Ciezkg probe, i zdotaliSmy
zaoszczedzi¢ drogocennej benzyny az do
przybycia do miejsca wzglednej cywili-
zacji".

Wyczyn pani Wanderwell, ktéra do
Wiadywostoku przyjechata z Gibraltaru,
sprawit takie wrazenie na rzadzie sowiec-
kim, ze mianowano jg honorowym put-
kownikiem armji czerwone;j.

KOSCIOt NA KOLACH.

Nowe niezwykte zastosowanie
samochodow.

Brytyjscy wytworcy ukonczyli niedaw-
no wykonanie 2-ch zamoéwien na niezwy-
kto samochody. Jeden z nich jest pod-
rozng tazienka dla pewnego ksiecia hin-
duskiego, a drugi — kosciotem, zbudo-
wanym wedtug specyfikacji jednej z mi-
sj' chrzescijanskich.
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Ruchoma fazienka jest zbudowana na
1% — tonnowym, podwoziu, a wewnatrz
nadwozia znajduje sie wanna porcelano-
wa, umywalnia, tapczan i toaletka, przy-
czem wszystkie te sprzety, dzieki nie-
zmiernie sprytnemu rysunkowi, zajmujg
stosunkowo matg przestrzen.

Pomystowy aparat, bedacy pod kontro-
lg termostatu, wykorzystuje ciepto silni-
ka dla tazienki, uzyskujac w ten sposob
staty doptyw wody gorgcej. W celu wy-
godnej jazdy po nierébwnych drogach w
dzungli, woz ten wyposazono w specjal-
ne resory, oraz opony pneumatyczne Dun-
lop. Samochdéd przeznaczony jest do
uzytku w czasie wyjazdu ksiecia na po-
lowania i zaopatrzony jest w specjalne
szyby, pozwalajgce na doktadne obserwo-
wanie, co sie dzieje na zewnatrz, przy-
czem jednak pasazerowie wozu nie mo-
gq by¢ widziani.

Ruchomy ,kosciot" za$ jest osadzony
na podwoziu ciezarowym, wyposazonym
w opony Dunlop, i posiada otarz oraz
wneke za ottarzem. Nadwozie jest w ten
spos6b zbudowane, ze moze by¢ uzyte,
w razie potrzeby, jako ambona. W6z ten
zostat poswiecony przed oddaniem go do
uzytku.
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Z ZYCIA POMORSKIEGO AUTOMOBILKLUBU

Korzystajac z goscinnych famoéw ,,Au-
ta”, ktére w dziale kronikarskim zbiera
i ploteczki klubowe, by zblizy¢ przez to
poszczegblne Kkluby do siebie i dacC sie
wzajem pozna¢ nie tylko ze strony sa-
mych rekordéw i wyczynéw sportowych
— pragne poda¢ gar$¢ wiadomosci i 0 na-
szym Pomorskim Automobilklubie.

Z jakiemi trudnosciami walczy¢ musie-
liSmy, zanim klub nasz dnia 12 wrze$nia
ub. r. zdobyt prawo obywatelstwa — o

tern przemilczam, bo licho nie $pi, cho¢
to niby dekret prasowy zniesiony. Fak-
tem jest, ze istniejemy i ze tgczymy na-
sze wysitki z zaprzyjaznionymi klubami,
by i na Pomorzu szerzy¢ i rozwija¢ nasz
polski automobilizm. Program nasz spor-
towy na sezon biezacy ograniczyt sie do
paru wycieczek klubowych, jazdy za ba-
lonem wolnym w dniu 1 czerwca b. r. i
do 2 zjazdow gwiazdzistych, jednego na

rﬁwszechﬂ vﬁ 2 .sierpnia

SZCZAWNICA

PENSJONAT
-.SOBIESKI”

tel.
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p. Marji Winiarskiej

z przepieknym widokiem na Pieniny
zdata od ruchu ulicznego. Pokoje piek-

ne i stoneczne, elektrycznosé, ciepta
i zimna woda. Duzy ogréd ze specjal-

nemi lezalniami.

KUCHNIA WYKWINTNA
AUTOGARAZE

hb—

NIE NAWALI

b. r., a drugiego w dniach 28/29 czerwca
b. r., ,Zjazdu nad morze”, ktéry ma by¢
wykfadnikiem zywiotowego pedu calej
Polski do morza, podkres$leniem tego, ze
Polska wartos¢ Pomorza jako ptuc swoich
nalezycie ocenia i ptucom tym skarle¢ nie
pozwoli.

Z tegorocznego dotychczasowego sezo-
nu sportowego najudatniejsze byly: wy-
cieczka klubowa na otwarcie sezonu 21
kwietnia b. r. i poscig za balonem 1
czerwca. W otwarciu sezonu wzieto
udziat 20 maszyn, a wiec liczba jak na
dzisiejsze ,.ciezkie czasy” dos¢ pokazna
Brakowato na tej wycieczce naszego
championa za rok 1929, p. B. Jahnza,
zdobywcy naszej nagrody przechodniej,
ufundowanej przez p. inz. Stulginskiego
»Za najwybitniejsza dziatalno$¢ sportowa
w roku ubiegtym”. Zitodliwi cieszyli sie,
ze p. Jahnz stracit przez to pare punk-
téw dodatnich zaliczonych do zdobycia
ponownego tej nagrody i za rok 1930.
Ze p. Jahnz broni¢ jednak zamierza za-
ciekle tej nagrody — dowodem tego jego
udziat w nastepnej naszej imprezie,
wspolnej jezdzie na ,Zjazd Gwiazdzi-
sty” do todzi, na ktory to zjazd klub
nasz wystawit team z 4 maszyn, i udziat
jego w poscigu za balonem LVI. b. r.,
ktéry cho¢ nie przynidst mu zwyciestwa,
wykazat jednak, ze nasz matador ze-
sztoroczny i w tym roku stanowi grozng
konkurencje. W poscigu za balonem, w
ktorym ogotem brato udziat 22 zawodni-
koéw, z czego 1 maszyna z A.P. (bar. Dan-
gel) i 2 maszyny z AW. (pp. Lyszczyn-
ski i kpt. Rojek) pierwszg nagrodg po-
dzielili sie pp. rtm. Linhardt, Lyszczyn-
ski i Fogel, a dodatkowe nagrody zdo-
byli pp. Linhardt, tyszczynski i Jackow-
ski. Pogoda dopisywata przy tym wy-
scigu wspaniale, niestety przy zbyt sta-
bym wietrze, na co skarzyt sie nasz pi-
lot, por. Janusz, a bardzo trudny, gorzy-

KICHA

gdzie

GUMOCHRON-ORDO

KOO CHRONI

Zadajcie prospektow

Centrala: Warszawa, Marszatkowska 97a. Tel
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stv i zalesiony teren, utrudniat nie tylko
obserwacje balonu ale i dojazd do niego
juz po wyladowaniu. Nic tez dziwnego,
ze z ogolnej liczby 22 maszyn tylko 8,
wczesniej czy poOzniej dotarto do migj-
sca lgdowania, a to procz wyzej wymie-
nionych zwyciezcow pp.: Bataban, Frost,
Mielnik, Stewenson i Stutginski. Charak-
terystycznem jest, ze z dopuszczonych
do poscigu 4 motocykli zaden nie trafit
na miejsce lgdowania balonu, co ttuma-
czy sie trudnoscig potgczenia obserwacji
z kierowaniem maszyna.

Jak dalej sezon nasz tegoroczny sie
powiedzie, to zalezy juz nie tylko od
nas samych, bo¢ np. organizowany przez
nas 28/29 czerwca b. r. Zjazd nad mo-

AT O

rze” to nie tylko nasza wiasna impreza,
ale impreza, ktdra ma za zadanie stwo-
rzenia pielgrzymki do morza z najdal-
szych zakatkow Rzeczypospolitej. W tej
tez mysli uzyskaliSmy protektorat Pana
Prezydenta nad tg impreza, a wyznaczo-
ne nagrody klubowe, Pana Prezydenta,
Pana Ministra Przemystu i Handlu i Pa-
na Wojewody Pomorskiego $wiadcza do
wodnie 0 zainteresowaniu sie tym zja-
zdem nie tylko z punktu widzenia spor-
tu i turystyki.

To tez zwracamy sie z goragcym ape-
lem do wszystkich automobilistow o po-
parcie tej imprezy, przyrzekajagc wza-
mian procz szczerej goscinno$ci — roz-
gorzate w przepychu stoica cudne wi-

Nr. 6

POLSKIE 10imZYSTWO OSEKUROCYJIIEI REfISEKORf CYJILE

SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.

Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99.
UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — wiascicieli
samochodow od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferéw

od nastepstw nieszcze$liwych wypadkdw.

doki ,kaszubskiej Szwajcarji”, moznos¢
podziwiania rozmachu polskiego w budo-
wle naszego portu i otwarte goscinnie
wrota najwiekszych fabryk na Pomorzu
dla pokazania, ze i tu zycie wre i Kipi,
ze pluca Polski pracujg. Na deser: dla
Klubéw i poszczegolnych zawodnikow
nagrody, ktorych pokazna ilos¢ sie ze
brata, a na pocieszenie dla nienagrodzo-.
nych artystyczne plakiety, ktore napew-
no beda ozdobg kazdego wozu.

Gdyby za$ organizacja zjazdu miata
w czemkolwiek szwankowa¢ — prosze to
nam wybaczy¢ i wyttumaczy¢ ‘trudno-
Sciami technicznemi obstugi kilkuset wo-
z6w, ktére na zew nasz niezawodnie
pospiesza.

U goéry na lewo: Samochody Pomorskiego Aiilomobilklubii, udajace sie na Zjazd Gwiazdzisty do Zjodzi w dniu 17 maja r. b.; u géry na prawo:

Nagroda przechodnia Pom. Aut., ufundowana przez p. inz.

lewo:

Stulguiskiego, za najwybitniejsza dziatalno$¢ sportowg w roku ubiegtym; u dotu na
Grupa uczestnikbw otwarcia sezonu Pom. Aulom, dn. 21 kwietnia r. b. na rynku (v Grudzigdzu; u dotu na prawo: Pan Bruno Jabnz,

zdobywca nagrody przechodniej inz. Stulginskiego na rok 1929.
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Z uroczydtodci zakonczenia kuren. kierowcow w Kolumnie Szkolnej 1 D. Sam.
Przeméwienie gen. Jarnuszkiewicza do zotnierzy.

Zakonczenie kursu kierowcéw w Kolumnie Szkolnej
I Dyonu Samochodowego.

Ogromna rola, jakg samochéd odgry-
wa w wojsku, zarbwno w czasie wojny,
jak i w czasie pokoju, skfania nasze wia-
dze wojskowe do zwracania coraz to
wiekszej uwagi na ten rodzaj broni. Re
zultatem tego jest z jednej strony state
polepszanie sie taboru samochodowego,
jakim rozporzadzajg oddziaty wojskowe,
z drugiej za$ strony — niemniej stale
doskonalenie metod i $rodkdw szkole-
nia kierowcow.

MielisSmy niedawno sposobnos$¢ prze-
kona¢ sie o tern podczas uroczystosci za-
konczenia dorocznego kursu kierowcow
w Kolumnie Szkolnej I Dyonu Samocho-
dowego w Warszawie. Na uroczystosci
tej, ktéra miata miejsce w dniu 24 maja,
obecni byli: zastepca Dowddcy O.K. Nr. 1
gen. Jarnuszkiewicz, oficerowie | Dyonu

Dlaczego w Anglji jezdza
lewg strong?

Nie wiemy, czy wszystkim wiadomo, ze
w Anglji jezdzi sie po lewej, a nie jak
w wiekszosci krajow po prawej stronie
Biuro Informacyjne Generat Motors wy-
jasnia, ze zwyczaj ten datuje sie od cza-
sow sredniowiecznych, kiedy rycerze jez-
dzili lewa strong drogi, by w razie spot-
kania sie z nieprzyjacielem mie¢ go po
prawej rece, co ufatwiato atak i obro-
ne tak mieczem jak i lanca.

Sam. z Dowodteg formacji pptk. Madey-
skim i mjr. Rudzkim na czele, oraz przed-
stawiciele prasy.

Po odebraniu przez gen. Jarnuszkie-
wicza defilady plutonéw szkolnych i po
wreczeniu nagrod szeregowcom, ktorzy
zdali kurs z najlepszemi wynikami, na-
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stapito skromne $niadanie, poczem ze-
brani goscie, oprowadzani przez Dowdd-
ce Kolumny, kpt; Wukiczewicza, zwie-
dzili koszary, zatrzymujac sie diuzej w
dziatach, majacych zwiazek z wyszkole-
niem zotnierzy na kierowcOdw samocho-
dowych.

Specjalne zainteresowanie gosci wzbu-
dzito. bogato wyposazone muzeum Ko-
lumny, gdzie stojg pokazowe modele
wszystkich czesci sktadowych samocho-
du oraz liczne przybory, przyrzady fi-
zyczne i tablice, stuzace do 'wyktadow.
Obok muzeum miesci sie Bibljoteka, skta-
dajgca sie z okoto 3500 tomow i obej-
mujaca, oprécz Kilkuset dziet beletry-
stycznych, podreczniki z zakresu ogolnej
wiedzy wojskowej oraz podreczniki au-
tomobilowe najnowszych wydan. Dzieki
tak doskonatemu zaopatrzeniu Kolumny
we wszelkie pomoce naukowe, poziom
nauczania, jest bardzo dobry.

Jak nas poinformowano, w tym roku
po raz pierwszy uczniowie poddani zo-
stali badaniom psychotechnicznym. Po-
niewaz Kolumna nie posiada jeszcze spe-
cjalnych aparatow do tego celu, prze-
prowadzone byly na poczatek jedynie
badania wstepne, ktore miaty na celu
stwierdzenie o0g6lnego poziomu umysto-
wego zotnierzy. Do nastepnego jednak
kursu kierowcdw dopuszczeni juz beda
tylko ci szeregowcy, ktorzy przejdg z
dodatnim wynikiem badania psychotech-
niczne na specjalnych aparatach, przy-
stosowanych do potrzeb automaobilizmu.
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PRZEMYSt SAMOCHODOWY
A LOTNICTWO.

Juz w ciagu kilku ostatnich lat roz-
wazana byta sprawa oparcia produkcji
samolotéw na przemysle samochodowym.
Podnoszone byto duze pokrewienstwo
zagadnien technicznych zaréwno jak
i kwestja wykorzystania do sprzedazy
aparatéw lotniczych istniejacej organi-
zacji sprzedazy samochodow. W zwigzku
z tem pisaliSmy w swoim czasie 0 uru-
chomieniu produkcji  samolotéw przez
Forda, a obecnie mamy do zanotowania
podobny krok ze strony koncernu Cord:a.

Na ostatniej miedzynarodowej wysta-
wie lotniczej w St. Louis wystawiony zo-
stat seryjny samolot Stinson-Lycoming
0 niebywale niskiej cenie sprzedaznej
5.775 dolar6w.

Zaréwno firma Stinson Aircraft Corp,
jak i firma Lycoming Mnfg. Co. nalezg
do koncernu Cord Corp. w Chicago.

Gtownym motywem, ktory skionit kon-
cern Corda do wejscia na pole przemy-
stu lotniczego byfa che¢ rozszerzenia
rynku zbytu dla silnikéw Lycominga.

Uruchomienie produkcji lotniczej nie
stanowito dla Corda powazniejszej trud-
nosci, bowiem fabryka Lycoming, produ-
kujaca rocznie powyzej 65.000 silnikow
réznych typow, mogta podja¢ produkcje
silnikéw lotniczych bez potrzeby powaz-
niejszych inwestycyj.

Gdy produkcja silnika lotniczego zo-
stata opanowana trzeba byto rozstrzyg-
na¢, czy sprzedawac silniki fabrykom sa-
molotéw, czy tez wypusci¢ na rynek
wiasne aparaty lotnicze. — Wybrano to
diugie rozwigzanie.

Obecnie Cord sprzedaje samoloty w ce-
nie 5775 do 23.900 dolarow a p. Man-
ning, Szef dziatu lotniczego Corda, przy-
puszcza, ze w krotkim czasie, dzieki po-
wiekszaniu sie¢ zapotrzebowania na ryn-
ku, bedzie mogt dostarcza¢ samoloty w
cenie 2.500 do 3.000 dolaréw.

PRZYSZtOSC SILNIKOW DIESELA.

Mozliwos¢ zastgpienia silnikow benzy-
nowych przez silniki Diesela nie prze-
staje by¢ przedmiotem ozywionych dys-
kusyj. Tyle juz jednak na ten temat wy-
powiedziano, ze mozna sprébowac wy-
ciggng¢ pewne wnioski.

Najpowazniejszg przeszkodg w zasto-
sowaniu silnikéw Diesela, do samocho-
déw osobowych sg w obecnej chwili nie
tyle wiasciwosci samego silnika Diesela,
ile trudnosci zaopatrywania sie w czasie
podrézy w odpowiednie paliwo, ktore
aczkolwiek jest w zasadzie tansze, to

jednak nie jest tak tatwe wszedzie do
nabycia jak benzyna.

Zastosowanie Dieseli w automobitizmie
rozpoczyna sie od takich samochodéw,
ktére majg swe state kursy i mogg mie¢
swe wiasne stacje zaopatrzenia, to zna-
czy od autobuséw i samochodéw cieza-
rowych.

Réwniez bardzo odpowiednig dziedzing
dla silnikéw Diesela jest lotnictwo. Po
pierwsze silniki lotnicze sg silnikami du-
zej mocy, wiec oszczedno$¢ na paliwie
ma tu wieksze znaczenie, niz dla samo-
chodéw osobowych, a po wtére mniej-
sze zuzycie paliwa pozwala na zmniej-
szenie obcigzenia aparatu o jakie$ 20%
przy tej samej odlegtosci przelotu.

Gdy silniki Diesela wyrugujg silnik
benzynowy z lotnictwa, z samochodow
ciezarowych i autobusow, bedzie na cza-
sie sprawa zastosowania ich do samocho-
déw osobowych, o ile przytem do tego
czasu ceny paliwa nie ulegng zasadni-
czej zmianie. Wskutek zwiekszonego za-
potrzebowania paliwo ciezkie niewatpli-
wie podrozeje i pewnie w wielu krajach
zostanie obtozone specjalnym podatkiem,
podobnie jak obecnie benzyna. Oszczed-
nos$¢ Dieseli moze by¢ przez to zasad-
niczo zachwiana i zwyciestwo ich nad
silnikami-benzynéwemi bedzie wiec zale-
zato przedewszystkiem od dalszego udo-
skonalenia budowy, uproszczenia obstugi
i od obnizenia kosztow fabrykacji.

ZWYCIESKI POCHOD FORDA.

taczna produkcja wszystkich fabryk
Forda wynosita w kwietniu r. b. 206,340
maszyn, czyli o 15.150 wiecej 6d wyniku
produkcji w kwietniu ub. r. Olbrzymia,
nieprawdopodobna wprost liczba wypro-
dukowanych samochodéw, $wiadczy o
coraz t0 wiekszej popularnosci tej mar-
ki, dowodem czego sg réwniez i wyniki
rejestracyjne 1 kwartatu r. b. Otdz, w
Stanach Zjednoczonych w ciagu pierw-
szych trzech miesiecy r. b. zarejestro-
wano 600.643 nowych samochodéw 0so-
bowych (pomimo krachu gietdowego) z
czego 282.154 Fordy, czyli 40,8%. Ogolna
liczba zarejestrowanych ciezarowek wy-
nosita w tymze czasie 104.315 maszyn, w
tej liczbie 46.995 Fordow — co réwna
sie 45%.

Cyfry produkcji oszatamiajg nawet fa-
chowca masowej produkcji, musimy bo-
wiem wzig¢ pod uwage, ze Zaktady For-
da pracujg tylko 5 dni w tygodniu i
by podota¢ olbrzymiemu zapotrzebowa-
,niu na samochody — fabryki fordowskie
wyrabiaty po 9.371 samochod6éw osobo-
wych i ciezarowych dziennie.
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BENZOL

DO NAPEDU MOTOROW

FABRYKA
CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ
W..WARSZAWIE

Dworska N° 25. Kredytowa Na 3.
Telefony: 79 i 4-78.

Miedzynarodowa
Rada Turystyczna.

W ostatnich dniach marca 1930 r. w lo-
kalu Paryskiej Izby Handlowej odbyto
sie pod przewodnictwem p. Edmunda
Chaix, Prezesa Miedzynarodowej Central-
nej Rady Turystycznej 6-te Ogolne Zgro-
madzenie tejze Rady, do ktorej nalezy 55
towarzystw turystycznych i przedstawi-
ciele rzadoéw 24-eh panstw.

Po zatatwieniu ' spraw administracyj-
nych i rozpatrzeniu nowych kandydatur
do Rady, Zebranie przystapito do omoéwie
nia spraw celnych, zwigzanych z autorno-
bilizmem. Omoéwiono w szczegd'nosci
sposoby unormowania w poszczegolnych
krajach typu dokumentéw celnych dla au-
tomobiléw i rozwazono mozliwosci roz-
szerzenia na wszystkie panstwa prolon-
gaty ,carnets de passage"”, udzielonej
w jednym z panstw; zalecono rozszerzenie
systemu tryptykdéw na samochody cam-
pingowe i przyczepki dwukotowe, oraz
na radjoaparaty, zmontowane na samo-
chodach turystow. Zostato uznane za
konieczne: objektywne zajecie sie kwest-
ja unifikacji dokumentdéw celnych dla
yachtow i ufatwienie yachtom przekra-
czania granic.

W sprawach komunikacyjnych uchwa-
lono w drodze dyplomatycznej zwrdci¢
uwage rzadow, ktore nie ratyfikowaty
dotad Miedzynarodowej Konwencji Dro-
gowej z d. 24 kwietnia 1926 r. na ko-
rzysci ktore wyptywatyby z jej ratyfiko-
wania. Pozatem rozpatrywano przepisy
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tymczasowe, ktore nalezatoby z dn. 24
pazdziernika 1930 r. wprowadzi¢ w pan-
stwach, w ktérych wspomniana konwen-
cja nie bedzie obowigzywata.

W sprawie przewozu kolejami bagazu,
wysytanego bez okazania biletu jazdy,
Ogolne Zgromadzenie uchwalito, by to-
warzystwa turystyczne ubiegaty sie
u wiadz celnych swych krajow o utwo-
rzenie pewnej liczby urzedéw, do ktoé-
rych bagaz mogiby by¢ wysytany, a na-
stepnie po przeprowadzeniu rewizji cel-
nej, odbierany przez podréznych.

Referaty w sprawie turystyki wodnej,
zostaty zaaprobowane i daly podstawe
do interesujgcej wymiany zdan w przed-
miocie udogodnien, ktére majg by¢ przy-
znane yachtom.

Uznano w zasadzie koniecznos¢ zorga-
nizowania pod wzgledem turystycznym
kontynentu afrykanskiego, ktory bedzie
pizedstawiat coraz to wiekszg atrakcje
dla turystow w miare tego, jak bedg udo-
skonalone $rodki komunikacyjne w jego
obrebie.

Jednogtosnie uznano za wskazane sko-
rzysta¢ z doswiadczenia Francji dla
uzgodnienia funkcjonowania pogotowia
ratunkowego dla samochodéw na dro-
gach pomiedzy panstwami, sasiadujgce-
nd ze sobg w Europie.

W sprawie opfat, pobieranych od au-
tomobilistéw, obcokrajowcoiv uznano, ze
catkowite zniesienie tych optat bytoby
rozwigzaniem idealnem, lecz jest w da-
nej chwili nieosiggalnem i zalecono, by
zniesienie optat nastgpito na okres 2-wu,
a nawet 3-ch miesiecy i to w miare moz-
nosci na zasadach wzajemnosci.

GARAZE

PRZENOSNE
Z BLACHY
FALISTE ]
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NOWA OPONA FISK

W szerokich kotach automobilistow
rozpowszechnione jest mniemanie, ze
prawidtowo skonstruowana opona samo-
chodowa posiada¢ winna wielkag grubosé,
mocny i szeroki protektor, oraz ogdlng
budowe ciezkg i masywng, i ze wtedy
dopiero utrzymuje ona dobrze ciezar sa-
mochodu oraz przekazuje drodze moc
silnika. W rzeczywistosci jednak poglad
ten jest najzupetniej mylny, bedac zupet-
nem przeciwienstwem prawidtowych za-
sad inzynieryjnych konstrukcji opony.
Mianowicie wiedzie¢ nalezy, ze elemen-
tem, Kktory utrzymuje ciezar samochodu
i transmituje site nodng jest nie materjat,
z ktoérego wykonano opone, ale powie-
trze w niej zawarte. Stad prosty wiro-
sek, ze opona musi by¢ tak skonstruowa-

Latwe ustawienie i przestawienie, niski koszt, bezpie/
czenstwo od ognia i kradziezy, minp
malny koszt konserwaciji.

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura

PRZEDSTAWIC IELSTWO

Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe S. A.
Warszawa, Marszatkowska 149. Tet.; 221-44, 247-54, 247-66, 323-01.
Skrot telegr.; GETEPE WARSZAWA.

PROSPEKTY, CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE
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na, aby powietrze jaknajlepiej wypetnia¢
mogto swe zadanie.

Wedtug tej racjonalnej zasady skon-
struowana zostata nowa opona Fisk typu
Air-Flight (erflajt), w ktorej, w pordw-
naniu z oponami innej konstrukcji,
znacznie wieksza cze$¢ ciezaru jest uno-
szona przez powietrze. Stanowi to jed-
no z najpowazniejszych udoskonalen,
wprowadzonych od czasu powstania opo-
ny balonowej.

Przy konstrukcji nowej opony Fisk
zwrocono przedewszystkiem uwage na
powiekszenie przestrzeni dla powietrza,
ktora tez jest wieksza niz przecietnie
stosowana przestrzen w oponach innych
marek. Powiekszenie rozmiaréw tej prze-
strzeni dochodzi przecietnie do 8,6% w
gatunku De Luxe a w oponach normal-
nych wynosi przecietnie 1%. Pto6tno opo-
ny Air-Flight nie jest przesadnie grube
i przez to mniej sztywne i elastyczniej-
sze, a wiec bardziej odporne na nierow-
ne uderzenia, otrzymywane podczas jaz-
dy. Kilkakrotnie zamocowany rant jest
rowniez bardziej gietki, a przytem sil-
niejszy i wytrzymalszy. Zwiekszona dtu-
gos¢ przestrzeni gietkosci umozliwia ab-
sorbowanie wstrzagsobw na znacznie wiek-
szej czesci opony, co zezwala na zmniej-
szenie jej grubosci bez obawy zbyt pred-
kiego zuzycia. Wezszy i bardziej ptaski
rysunek protektora na 6-cio przektadko-
wych oponach pozwala zastosowa¢ zasa-
de Air-Flight do tych opon w takim sa-
mym zakresie, jak dla opon 4-ro prze-
ktadkowych. Protektor, oraz guma pomie-
dzy przekfadkami i w innych czesciach
opony zostaty tak dostosowane, aby da-
waty maksimum sity, elastycznosci i od-
pornosci na goraco przy mozliwie
zmniejszonym ciezarze.

Materjat, z ktérego zbudowang jest no-
wa opona Fisk zostat bardzo umiejetnie
rozmieszczony, tak iz kazdy ze skiadni-
kéw opony bedzie sie dobrze konserwo-
wat. To tez opona Air-Flight, faczac w
sobie zalety ekonomji a niespotykang do-
tychczas elastycznoscia, dajgcq kierow-
cy i pasazerom samochodu uczucie nie-
zwykle cichej, lekkiej i tatwej jazdy,
wysuwa sie zdecydowanie na naczelne
miejsce, wsrod  wszystkich  rodzajow
opon, znajdujacych sie w chwili obecnej
na rynku.

Zaktady  przemystowe Motolechja
(Warszawa, Belgijska 5) prosza nas o
zakomunikowanie, iz Cztonkom Automo-
bilklubu Polski za okazaniem legityma-
cji cztonkowskiej udzielajg 5% rabatu na
swych wyrobach.



JAZDA NOCA ROWNIE BEZPIECZNA JAK W DZIEN

po kazdej drodze
przy zastosowaniu

ZAROWEK

NAJWIEKSZA PEWNOSC w drodze, gdyz $wiatto tych zaréwek siega dalej niz $wiatto kazdej innej zaréwki
samochodowe;j.

NAJWIEKSZA PEWNOSC diajadacego, gdyz drugie ognisko i(nieoélepiajqce) jest o rdwnej Swiattosile co i pierw-
sze i z tego powodu przy przefgczaniu z jednego ogniska na drugie wydajnos¢ Swiatta pozostaje ta sama.

NAJWIEKSZA PEWNOSC diajadacego z przeciwnej strony automobilisty, gdyz $wiatto drugiego ogniska
zarowki jest rzucone w dot. Oslepienie jest wiec zupetnie wykluczone.

ROZWIAZANIE PROBLEMU PRZECIWOSLEPIAJACEGO"
POLSKIE ZAKEADY PHILIPS S. A. WARSZAWA, KAROLKOWA 36/44

PENSJONAT

.MI RABELLA"

UL MARSZALKA J PILSUDSKIEGO

w pieknem
potozeniu

POLECA POKOJE DUZE, StO-
NECZNE. WODA BIEZACA CIE-
PLA | ZIMNA W KAZDYM POKOJU.

Kuchnia wykwintna

CENY BARDZO PRZYSTEPNE
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SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE
AUTOBUSY

Znaczna znizka cen wobec
czesciowego wyrobu w kraju

Centralne zaklady naprawy

i sklady czesci zapasowych
w Oswiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

OSWIECIM-PRHGH-HUTO"

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34, telegr. ,Centroptug”
LWOW: Jagiellonska 7 tel. 3-05

POZNAN: Pl. Wolnos$ci 11, tel. 55-33, Telegr. ,Autopraga”
KRAKuUW: Kremerowska 6, tel.*23-67

OSWIECIM

Zjednoczone Fabryki
Maszynki Samochoddéw S. A.

Tel. 47 Oswiecim ||
Telegr, ,Farnis"

58



ODPOWIEDZI REDAKCJI.

Wozrastajgca stale popularno$¢ naszego pisma sprawia, ze
Redakcja otrzymuje coraz to wiekszg ilos¢ listow, w ktorych
Czytelnicy AUTA proszg o udzielenie im informacyj z réznych
dziedzin zycia automobilowego. Poniewaz uwazamy, ze udzie-
lane odpowiedzi przyda¢ sie moga niejednokrotnie og6towi
Czytelnikdw, wprowadzamy poczawszy od niniejszego nume-
ru dziat ,,Odpowiedzi Redakcji”, w ktérym udziela¢ bedziemy
wszelkich porad i informacyj na zapytania do nas skierowane.

REDAKCJA AUTO.

Pan P. Z-cew, Chrzanéw, Fabryka, Lokomotyw, zapytuje:
jakie sa najlepsze podreczniki z dziedziny samochodo-
wej, jak to: ustréj, konstrukcja, choroby samochodéw i t. p,,
oraz w jakiej ksiegarni takowe mozna nabyc?

Odpowiedz Nr. 1. Autorami najlepszych podrecznikéw z dzie-
dziny budowy i utrzymania samochod6éw sg inz. Adam Tuszyn-
ski i por. Kazimierz Wallmoden. Podreczniki ich otrzymac
mozna w Warszawie w ksiegarni Trzaska, Evert i Michalski,
w Gtoéwnej Ksiegarni Wojskowej, oraz w innych wiekszych
ksiegarniach.

Pan M. Gorzu-sln, Wilno, Zamkowa 9, zapytuje: jakiej
marki motocykl wzglednie trzykolowiec najmniej odbiega
pod wzgledem wygody od samochodu i gdzie takowy moz-
na nabyc?

Odpowiedz Nr. 2. Zaden z istniejacych obecnie motocykli nie
moze zapewni¢ tak wygodnej i niemeczacej jazdy, jak samo-
chdd, szczeg6lniej na naszych drogach. Wszystkie motocykle,
przeznaczone do normalnej jazdy turystycznej, przedstawiajg
mniej wiecej - jednakowe kwalifikacje z punktu widzenia wy-
gody. To sie tyczy trzykotowcOw, to obecnie juz sie niemal
nie wyrabia przesadnie matych woézkdéw w cenie motocykli,
gdyz okazaty sie one absolutnie niepraktyczne i niewytrzy-
mate na zle drogi. Natomiast cyclecary wieksze, dajace petnie
komfortu, nie roznig sie w cenie od matych samochodéw czte-
rokolowych. Reasumujac, pogodzi¢ sie z tem nalezy, ze niema
zadnego przejsciowego wehikutu pomiedzy motocyklem i ma-
tym samochodem, zwiaszcza, dodajemy to raz jeszcze, takiego
ktéryby sie nadawat na nasze warunki drogowe.

P. dr. St. Kasp-ski, Minsk Mazowiecki, Warszawska 31,
zapytuje: czy jest w Polsce przedstawicielstwo samocho-
doéw Standard, lub tez jaki jest adres tej fabryki w Anglji?

Odpowiedz Nr. 3. Przedstawicielstwo angielskich samocho-
déw Standard obecnie juz w Polsce nie istnieje. Adres tej fa-
bryki w Anglji brzmij jak nastepuje: The Standard Motor, Co.,
Ltd, Canley Works, Coventry.

P. mec. J. Br-ski, llza, 11 listopada Nr. 14, zapytuje: kto
ma przedstawicielstwo na Polske niemieckich samochodow
D.K.W. i Opel?

Odpowiedz Nr. 4. Generalne przedstawicielstwo na Polske
wyrobow marki D.K.W. posiada firma ,,Polmotor” — Henryk
Linke i S-ka, Poznan., Zwierzyniecka 8. Co sie tyczy samo-
chodéw Opel, to wiascicielem tej fabryki jest od niedawna
koncern Generat Motors, ktéry jednak nie uwaza za wskazane
sprzedawa¢ samochodéw Opel w Polsce. Bedzie to mozliwe
przypuszczalnie nie predzej, az po zawarciu traktatu handlo-
wego z Niemcami.

F-ma Centrala Samochodowa w Grodnie, Orzeszkowej 4,
zapytuje: jaki jest adres generalnego zastepcy na Polske
motocykli Douglas?

Odpowiedz Nr. 5. Generalne przedstawicielstwo na Polske
motocykli Douglas posiada Biuro techn.-handlowe inz. Andrzej
Przeworski, Warszawa, Chmielna 27.
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przeszedt przez finish inz. Lie-
feld na swym Austro-Daimlerze.

Zwyciestwo zapewnity mu.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO |. KESTENBAUM, WILCZA 29
Wiasne warsztaty reparacyjne, Wiktorska 10



STUDIUJAC MARSZRUTE RAIDOW, PLANUJAC WYCIECZKI,

Mapy turystyczne wyd. , titfl”
(Pieniny, Pilsko, Zabie,

Worochta, Babia Gora,
Bielsko, Krynica)

Mapy samochod, wyd. ,,Gil"

Skala 1:800.C00 i 1:400.000

SAMOCHODOWY
ATLAS POLSKI

SAMOCHODOWE Continental

firmy FREYTHG 5 BERUDT W Wiedniu (jedna mapka orjentacyjna
I . 20 szczego6towych) Skala
sg specjalnie przygotowane dla Polski. 1:1.000.000 Opr. piot. zt. 15

Skala 1: 300.000 Polska, Niemcy, Szwajcarja, Wtochy, Austrja, Czecho-
stowacja, Rumunja, Wegry. 57 odcinkéw A 4 zi.

GEBETHNER | WOLFF W WARSZAWIE
DO NABYCIA WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH

TYLKO ANGIELSKIE

taSmy hamulcowe stosuje automobilista, zdajgcy sobie

sprawe z odpowiedzialnej funkcji hamulcéw w samo-

chodzie. Tasma angielska jest jednak droga. Naprawde

TAN I A, aprzytem pierwszorzedna, o wysokim wspot-
czynniku tarcia, jest tylko

ANGIELSKA TASMA HAMULCOWA

< \Y/
Przedstawiciell <«<«m=A.1BbFIROT AX
stwo | Sprzedaz ) Warszawa
Nnrtnwa BRAKEA4ACLUTCH LINJNGS Nianala 1

DOSWIADCZONY | WYSPECJALIZOWANY
W BRANZY SAMOCHODOWEJ

INZYNIER-MECHANIK

na kierownicze stanowisko do wiek-
szego dobrze prosperujacego przed-
siebiorstwa handlowo - przemystowego

" branzy samochodowej poszukiwany.
ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDOR" S. A e oS ey
WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35, TELEFONY:: 404-94 cji korzystna pozycja w zarzadzie oraz
X . ewent. nabycie wieksz. udzialu mozliwe.
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAN
KATOWICE, ULICA $W. PAWLA Nr. 6 TELEFON 26-50 Zgloszenia do ,Par” Poznafi, ul. Marcinkowskiego 11, pod: 22,41,

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
.MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31.
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KRO A PLA OLIWY
1)

dociera wszedzie.

Sprzedawana w oryginalnych, do-
godnych w uzyciu oliwiarkach, Oli-
wa Uniwersalna STAN OB znajduje
zastosowanie w tysigcach szczegoétow
kazdego gospodarstwa domowego.

STANOB

STANDARD NOBEL w POLSCE, S. A.

APARATY FOTOGRAFICZNE

NAJNOWSZYCH MO-
DELI Z GWARANCJA

poleca:

HIHWCKI

WAR SZAWA
NOWY-SWIAT 45

WSZELKIE OBJASNIENIA?,! NAUKA FOTOGRAFOWA-
NIA PRZY KUPNIE APARATU BEZINTERESOWNIE

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

,,ERGS”
Warszawa, Elektoralna 10

Tel. 193-59, 110-08.
Fabryka ul. Zagtoby 9

ODDZIALY:

w Krakowie
Lodzi
Kielcach
Lublinie

w Poznaniu
Bydgoszczy
Katowicach
Lwowie
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Bl
RABKA

Pensjonat

~LILJANA’

p W. Drzewieckiej

POLOZONY W PARKU
ZAKEADOWYM
OTWARTY CALY ROK

Telefon Nr. 6

RENOLD’ft

t ANCUCHY DO MOTOCYKLI
NAJPEWNIEJSZE W SWIECIE

zapytania skierowa¢ do

Generalnego Przedstawicielstwa

MOTOR

Dom Importowy
Gdansk, Sammtgasse 7.



NosScie tylko ceny jednolite
24.50, 29.50
OBU WIE 34-50, 39-50

o JEDYNIE
TRYBY CZOLOWE i STOZKOWE wszechéwiatowej

z\

znanej Wytworni stawy

J. WALTER PRAGA
dostarcza ) O P O N Y

TERMINOWO | PO CENACH
UMIARKOWANYCH

ROTAX

WARSZWA.A UL. NIECALA Nr. |
Tel. 154-87

dajg Wam maximum wygody
i bezpieczenstwa, bedac jednoz

Snie najtan i dzieki swej
B I ALY DO M cze$nie najtanszemi
ZAKOPANE, SIENKIEWICZA, TEL. 300 NIEWYKEEJ

Pensjonat luksusowy T RWAL O é C I -

z wszelkiemi nowoczesne-
mi urzgdzeniami. Potoze-
niestoneczne zdalaod ulicy

KELLY SPRINGF1ELD TIRE CO.

tazienki. Kuchnia Wykwintna Jeneralna Reprezentacja na Polske i W. M. Gdarnsk
J. WELODAWSKI
Warszawa, Leszno 4. Telef.; 217-67, 215-60.

AUTO'BLOCK SP. z 0. 0. WARSZAWA, SIENNA 5 TELEFON 422-46.

Czesci zamienne i akcesorja do samochodow RENAULT i CITROEN, tloki, pierScienie, bolce
ttokowe, przeguby do kardanu, paski do wentylatorow, tozyska kulkowe do réznych samochodow
stale na skfadzie. Opony r6znych marek.

CENY KONKURENCYJNE!

BACZNOSC!!I! NAJLEPSZE, ZNfInE ZE SWEJ TRWHLOSCI

KUFRY SAMOCHODOWE

NESESERY, WALIZY, KUFRY, SZAFY

Fabryki BRACI NEUMAN
Warszawa, ul. Bielariska Nr. 8, tel. hr. 145-35 (obok Banku Polskiego), ceny hhjthnsze.

Akcesorja samochodowe i motocyklowe.

AU TO - S P O RT Opony i detki wszelkich marek. Olejeismary.
SP. 7 0. O. Odziez sportowo - samochodowa.

Warszawa, Bracka 18. Tel. 525-78. POLECA PO CENACH KONKURENCYJNYCH.
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FRANCISZKA TRZASKI

W ZAKOPANEM

jest miejscem spotykania sie

najlepszych towarzystw, ktére

przy tanecznych podwieczor-

kach i zabawach wieczornych

majg zapewniong najlepsza za-
bawe i humor.

PIERWSZORZEDNE PROGRAMY ARTY-
STYCZNE, KABARETOWE i t p.l
SWIETNY ZESPOL MUZYCZNY!

PIERWSZORZEDNE NAPOJE KRAJOWE
| ZAGRANICZNE!

WYBOROWA KUCHNIA!
GOTOWY BUFET DLA WYCIECZEK!

ZAKEADY AKUMULATOROWE

5P. z oon. oop.
Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92
(Gmach Hotelu ,,Polonja’)

LOKAL OTWARTY 00 GODZ. 6 RANO!
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Wozy osobowe i turystyczne Autobusy i wozy ciezarowe

,, Rekord
re kordoéw”

56 nab5s
I/tniejacych.

AVIONS-VOISIN | ROCHET SCHNEIDER

Jeneralna Reprezentacja na Polske i W. M. Gdansk

SAINT-DIDIER

Warszawa, ul. Mazowiecka Nr. 9, telefon 335-84

LODZ POZNAN
Leopold Gerhard, ul. Przejazd 2 U POWAZ NI ON E .Dakla", S-ty Marcin 54
SOSNOWIEC ZASTEPSTWA ROWNE
Rudowski i Maleszewski, 3-go Maja 15 Auto-Motor ul. Handlowa Nr. 3
TA MARKA NAIJWYTWORNIEJ-
OZNACZA o OJ SZA KAROSERJE

Telefon 420-00 'SBSZ&WU Telefon 440-22
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 1Q (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 435-86.

Komunikaty Biura Turystycznego

I. HOTELOWE TARCZE POLECAJACE. Ponizej
podaje sie do wiadomosci spis, charakterystyke i cenni-
ki hoteli, ktdrym Automobilklub Polski udzielit swych
tarcz polecajgcych- Jedna gwiazdka przy nazwie hote-
lu oznacza zaktad skromny, lecz dobrze prowadzony,
dwie gwiazdki — zaktad pierwszorzedny, trzy gwiazd-
ki — zaktad komfortowy. Cenniki obowigzujg hotele
w stosunku do cztonkow A.P., Klubow Afiljowanycn
oraz Klubow zagranicznych zrzeszonych w A.l.A., do
chwili ogtoszenia w Komunikacie Biura Turystyczne-

P.P. Automobilisci sa proszeni o popieranie nizej wy-
mienionych hoteli, a jednoczesnie, w razie spostrzezenia
jakichkolwiek znaczniejszych brakéw wi obstudze ho-
telowej, o komunikowanie ich pod adresem Biura Tu-
rystycznego Automobilklubu Polski, 10, Aleja Szucha,
Warszawa.

Spis hoteli polecanych przez A.P. bedzie podawany
w kazdym numerze ,,Auta” z uwzglednieniem zasztych
w nich zmian.

go zasztych w nich zmian.

BIALOWIEZA ,Pod Zubrem" *

ul. Stoczek 145.
KIELCE ,,Bristol" **

ul. Sienkiewicza 26.
KRAKOW JFrancuski" ***

ul, Pijarska 13.
KRAKOW ,,Grand-Hotel" ***

ul. Stawkowska 5.

llos¢ NN. w hotelu — 9, restau-
racja, elekr. oswietl., telefon, ga-
raz na 2 samochody, benzyna i
oleje na miejscu.

Ilos¢ NN. hotel. — 37, oSwietl,
elektr., telefon, restauracja, czy-
telnia, tazienki, pokoje dla szofe-
réw, garaz na 5 samochodow,
stacja benzynowa i warsztat na-
prawczy obok hotelu.

llos¢ NN. — 75, oswietl, elektr.,
telefon, centralne ogrzew., woda
biez, zimna i ciepla we wszyst-
kich NN., 20 NN. z tazienkami, 20
tazienek ogolnych, winda, rest.,
kawiarnia, hall,' czytelnia, pokdj
dla korespondencji, garaz, stacja
benz. obok hotelu.

llos¢ NN. — 50, oswietl, elektr.
telefon, centr. ogrzew., woda biez,
zimna i ciepta w. 42 ,NN,, 12 NN.,
z tazienkami, 3 tazienki ogolne,
rest., kawiarnia, hall, 4 pokoje
dla szoferéw, stacja benzynowa
w poblizu.

Pokoj 1 osob. zt. 4.
Pokd) 2 osob. zt. 6.
Garaz zt. 2.

Pokdj 1 osob. od zt. 5 do.
z+. 7.50.

Pokéj 2 os. od zt. 11 do
zk. 16.

Garaz zt. 5.

Pokdj 1 os. bez tazienki od
zt. 10 do zt 21.

Pokdj 1 os. z tazienkg od
zt. 21 dozk 25.

Pokdj 2  os.bez tazienkiod
zt. 21 dozk 25.

Pokéj 2 o0s.z tazienka od
zt. 30 dozt 35.

Podat. magistracki 20%.

Optata za ustuge 15%.

Cen? 3éniadania zt. 170 i
zt. 3.

Cena obiadu zt. 4.50.
Kolacje a la carte.

Pokdj 1 os. bez tazienki od
zt. 8 do zt 22.

Pokdj 1 os. z fazienka od
zt. 22 do zh 28.

Pokdj 2 os. bez tazienki od
zt. 11 do zh 26.

Pokéj 2 os. z tazienkg od
zt. 32 do zt 50.

Pokdj dla szofera zt. 8.

Podatek magistracki 20%.

Optata za us’ru%(e) 15%.

Sniadanie zt. 3.60.

Obiady i kolacje a la carte.



LWOW

+ODZ

OSTENDE
(BELGJA)

PLOCK

RADOM

SEMMERING
(AUSTRIA)

»George‘a" ***
Pl. Marjacki 1.

,,Grand-Hotel" ***
ul. Piotrkowska 72.

»Splendide” ***

(otw. od 5 czerwca do 1
.pazdziernika)

Digue de mer 57.

»Warszawski" **
ul. Kolegjalna 20.

»Rzymski" **
ul. Zeromskiego 15.

»Sudbahn"***
Semmeriing bel Wien.

Ilos¢ NN. — 90, oswietl, elektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich NN.,
32 NN. z tazienkami, 3 tazienki
og6lne, winda, rest., hall, pokdj
dla korespondencji, 6 pokoi dla
szofer6w, stacja benz. przy hotelu.

llos¢ NN. — 171, odwietl, elektr.,
woda biez, zimna i ciepta w 140
NN., 20 NN. z fazienkami, 3 ta
zienki ogdlne, 2 windy, restaura-
cja, kawiarnia, hall, ogréd.

llos¢ NN. — 200, oswietl, elektr.,
telefon, woda biez., zimna i ciepta
we wszystkich NN., 60 NN. z ta-
zienkami, 6 tazienek ogdlnych, 2
windy, rest., hall, czytelnia, po-
kdj do korespondencji, 10 pokoi
dla szoferéw, garaz i et. benz. w
poblizu.

llos¢ NN. — 18, oswietl, elektr.,
telefon, 2 fazienki, rest., hall, po-
koj do korespondencji, pokoje dla
szoferOw, garaz na 5 samocho-
dow, ;st. benz., warsztat repar.
obok hotelu.

llos¢ NN. — 31, oswietl. e’ektr.,
telefon, 2 tazienki ogolne, rest.,
kawiarnia, pokoje dla szoferdw,
garaz na 6 samoch., stacja benz.

llos¢ NN. — 300, oswietl. elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda biez,
zimna i ciepta w 200 NN., 80 NN.

Pokdj 1 os. bez fazienki od
zt. 7 do zt 12

Pokdj 1 os. z tazienka od
zt. 16.

Pokdj 2 os. bez tazienki od
zt. 18 do zt 20.

Pokoj 2 os. z tazienkg od
zt. 23 do zt 25.

Poké¢j dla szofera zt. 7.

Podatek magistracki 20%.

(za pokoje z telefonem o 1

. 1zt wiecej).

Sniadanie z. 2.

Obiad zt. 6.

Kolacja a la carte.

Napiwek w rest. 10%.

Utrzym. dla szofera zi. 7.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
zt. 8 do zh 15

Pokdj 1 os. z fazienkg od
zt. 15 do zt. 28.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
zt. 14 do zh 28.

Pokoj 2 os. z tazienkg od
zt. 26 do zt 46.

Podatek magistracki 25%.

Od 19 lipca do 31 sierpnia
(w sezonie):

Pokdj 1 os. bez fazienki od
85 do 160 fr.

Pokéj 1 ,0s. z tazienka od
125 do 225 fr.

Pokdj 2 os. bez fazienki od
150 do 300 fr.

Pokéj 2 os. z tazienkg od
190 do 360 fr.

Pokdj i utrzymanie (pensjo-
nat) od 160 do 260 fr. b.
od osoby.

Przed i po sezonie:

Pokdj 1 os. bez tazienki od
70 do 115 fr.

Pokéj 1 os. z tazienkg od
100 do 150 fr.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
120 do 220 fr.

Pokoj 2 os. z tazienkg od
160 do 280 fr.

Pokéd' i utrzym. (Pensjonat)
od 130 do 225 fr. od oso-
by dziennie.

| $niadanie 10—30 fr.

Il (lunch) 40 fr.

Obiad 45 fr.

Pokoj i utrzymanie szofera
dziennie 75 fr.

Optata za ustuge 10%.

Podatek panstwowy 5%.

Optata pobytowa 2.50 fr.
dziennie od osoby.

Pokdj 1 os. zt 7.75.

Pokdj 2 osob. od 11.60 do
12. 95 zk.

Pokdj dla szofera 6.15 zi.

(Ceny podane wraz z ustu-

Garga%) 3 zt. dziennie.

Sniadanie od 1 zt

Obiad zt. 2,20.

Kolacja z+. 2 (w rest. za
ustuge dolicza sie 10%).

Podatek magistracki 20%.

Pokoj 1 os. od 5 do 7 zt.
Pok¢) 2 os. od 9 do 15 zt.
Garaz 4 zk.

Podatek magistracki 25%.

W sezonie:

(15.XI1I — 15.111 — 15.VII —
15.1X oraz $wieta Wielka-
nocne i Zielone Sw.).



WARSZAWA

WARSZAWA

WILNO

ZAKOPANE

ZYWIEC

»Europejski ***
Krak. Przedm. 13.

,,Polonia-Palace" ***

Al. Jerozolimskie 30.

,»St. Geoirges" **
ul. Mickiewicza 20.

»Bristol" ***
Bulw. Stowackiego.

,Polonia" *
ul. Kosciuszki 401.

z tazienkami, 8 taz. ogélnych, win-
da, hall, rest.,, kawiarnia, czy-
telnia, pokéj dla koresponden-
cji, ciemnia fotograficzna, tereny
sportowe, ogrod, 20 pokoi dla
szoferow, garaz na 80 samocho-
déw, warsztaty repar., stacja ben-
zynowa.

llos¢ NN. — 215, oswietl, .elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich NN.,
85 NN. ztaz., 6 taz. ogolnych, win-
da, rest., kawiarnia, hall czytel-
nia pokoj dla korespondenciji,
ogrod, stacja benz. w poblizu.

llos¢ NN. — 159, oswietl, elektr.,
centr. ogrz., telefon, woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich NN.,
19 NN. z taz., 10 taz. ogolinych,
winda, rest., kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokoéj dla koresp., pokoje
dla szofer6w, 3 boksy, garaz, st.
benz. w poblizu.

llos¢ NN. — 70, oswietl, elektr.,
telefon, woda biezgca zimna we
wszystkich NN., 3 taz. ogdlne, re-
stauracja, kawiarnia, hall, czytel-
nia, pokoj dla koresp., pokoje dla
szoferdw, garaz na 8 samocho-
déw, st. benz. w poblizu.

llos¢ NN. — 85, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich NN.,
9 faz. ogolnych, rest., kawiarnia,
hall, czytelnia, pokoj dla koresp.,
pokoje dla szoferéw, ciemnia fo-
tograficzna, ogrod, st. benzyno-
wa, garaz w poblizu.

llos¢ NN. — 16, oswietl, elektr.,
centralne ogrzew., telefon, woda
biez, zimna we wszystkich NN.,
12 NN. z wodg biez, zimng i ciep
ta, 2 tazienki ogdlne, rest., ka-
wiarnia, garaz na 6 samochodéw,
st. benzynowa.

3

Pokdj 1 os. 14 do 26 schil.

Z tazienka od 30 do 45 schil.
Pokdj 2 os. od 22 do 42 schil.
Z tazienka od 55 do 75 schil.

Poza sezonem:

Pokoj 1 os. od 10 do 14 schil.
Z tazienka od 20 do 30 schil.
Pokdj 2 os. od 20 do 28 schil.
Z tazienka od 35 do 45 schil.
Pokdj dla szofera 6 schil.
Garaz 7 schil.
| $niadanie 2,50 schil.
11 $niadanie 9—10 schil.
Obiad 9 — 10 schil.
Utrzym. szofera 2 schil.
Optata za ustuge 10%.
Optata pobytowa 1 schil.
dziennie od osoby.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
15 do 33 zt.

Pokéj 1 Os. z fazienkg od
28 do 52 zi

Pokoj 2 os. bez tazienki od
27 do 40 zt.

Pokdj 2 os. z tazienkg od
37 do 100 zt

Podatek magistracki 15%.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
11 do 26 zk

Pokéj 1 os. z fazienkg od
30 do 32 zt.

Pokdj 2 os. bez tazienki od
24 do 28 zk.

Pokéj 2 os. z tazienkg od
42 do 48 zk.

Pokoj dla szofera 11 zi.

Sniadanie 2.50 z.

Obiad 6.75 zk

Kolacja zt. 8.85.

Garaz zt. 6.

Optata za ustuge pierwsze 3
dni 15%, nastepne 10%.

Podatek magistracki 15%.

Pokdj 1 os. od 5 do 15 zt

Pok¢] 2 os. od 11 do 22.

Pokéj dla szofera 5 zt.

Sniadanie 2 zk.

Obiad 5 zk.

Kolacja 4 zt. (ceny facznie
z ustuga).

Podatek magistracki 15%.

Garaz 3 do 5 zk

Pokoj 1 os. od 12 do 18 zt.

Poko] 2 os. od 22 do 34 zt.

Polg’)jjfdla szofera od 6 do

zt.

(W czasie LIII — LVII i
1.IX — LXII cennik zni-
zony 0 30 — 50%).

Obiad od 5 — 8 zt.

Kolacja od 4 — 6 zt.

Pokdj z utrzymaniem (pen-
sjonat) od 26 do 30 zi.
Utrzymanie dla szofera od 5

do 8 z. dziennie.

Optata za ustuge 10%.

Taksa Klimatyczna tygod-
niowo 12 zt., mies. 26 zi.

Pokoj 1 os. od 6 do 8 zt.
Pokoj 2 os. od 11 do 13 zt
Sniadanie od 0,50 zt.

Obiad 1,80 zt.

Kolacja 1.60 zt.

Garaz 2—3 zt.



Il. NAPRAWY DROG.

1) Na szosie Sochaczew — Aleksandrow — Zyrar-
dow (pow. Sochaczewski) na 2, 5, 8, 9 i 10 km. od
Sochaczewa i na szosie Paprotnia — Oryszew (w tymze
powiecie) na km. 6, 8, 14 i 15 od Paprotni dokonywane
jest, pogrubianie nawierzchni. Roboty potrwajg okoto
5 miesiecy.

2) W zwigzku z przebudowg jezdni na odcinku dro-
gi panstwowej 3/25 pomiedzy stacjg Prudy a m. Lebio-
dziewo (woj. Wilenskie) ruch kotowy na tym odcinku
zostat az do odwotania zamkniety i skierowuje sie na

drogi Lebiedziewo — Markowo — Prudy, wzglednie
Lebiedziewo — Markowo — Rienica — Zalesie.

3) Na szosie powiatowej Bydgoszcz — Sitowiec (po-
wiat Bydgoski) pomiedzy km. 4,7 a 5,2 oraz na szosie
wojewddzkiej Bydgoszcz — Koronowo (w tymze po
wiecie) pomiedzy km. 6,5 — 8,3; 10,5 — 13,3; 16,3 —
16.9; 19,6 — 20,0 w ciggu czerwca i lipca bedzie do-
konywana naprawa nawierzchni. Ruch bedzie utrzyma-
ny na latowce.

4) Na drodze wojewodzkiej Grominsk — Zakliczyn—
Gdéw na 119 km. w gminie Brzezow pod tapanowem
(pow. Bochnia) zostal przebudowany i oddany do
uzytku publicznego most Nr. 340 na rzece Stradomce

t 6dzki Automobil-Klub

todz,

Piotrkowska 104. Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 16.30 do 18.30

Protokdt posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych

Zjazdu Gwiazdzistego do todzi
spisany w lokalu £.A.K. dnia 17 maja 1930 r. o godzinie 19-ej.

Obecni:
delegat A. P. p. Mieczystaw Rappe, jako przewodni-

czacy,
delegat Wkp. A. K. p. Stefan Glowinski,
delegat K. K. A. p. dr. Zenon Grabowski, +
delegat SI. K. A. p. mjr. Politkowski,
delegat Pom. K. A. p. mjr. Koszko,
delegat M. K. A. p. hr. Dzierzykraj-Stokalski,
na miejsce deleg. Wot. K. A. p. Alex Schicht £. A. K.
na miejsce deleg. Wit. K. A. p. Emil Gotkontt £. AK..
na miejsce £. A. K. p. dr. E. Schicht,

Na Zjazd przybytlo samochodéw 47 — jeden wyco-
fany.

Na podstawie dokumentéw podrézy przystgpiono do
obliczenia, oraz ustanowiono nastepujgcg klasyfikacje,
podang w tabeli na stronicy 5-ej.

Gremjum Komisarzy Sportowych uchwalito przy § 10
przekroczenia szybkosci maxiimalnej dopusci¢ w ten
sposOb, ze beda redukowane do 40 km. przy oblicze-
niu punktacji.

Na podstawie tej klasyfikacji przyznato Gremjum
Komisarzy Sportowych nastepujgce nagrody:

1) Nagrode Magistratu Miasta todzi w postaci po-
ztacanego zetonu przyznano p. Kazimierzowi Poznan-
skiemu na sam. Steyr XX.

2) Nagrode Magistratu Miasta +todzi w postaci
srebrnego zetonu przyznano p. Romanowi Szoman
skiemu na sam. Citroem

3) Nagrode t. A. K. przyznano p. Euzebjuszowi
Dzierlinskiemu na sam. Citroen

4) Nagrode W. Pana Franciszka Gretkiewicza przy-
znano p. Antoniemu Gebalskiemu na sam. Whipet
(Swiad. Nr. 136).

Ztocone plakiety otrzymujg P.P.: Euzebjusz'Dzier-
linski T. K., Franciszek Gretkiewicz, Alfred Kebsch
L. A. K, Karol Plihal £. A. K,, Kazimierz Poznanski
t. A. K, Roman Szomanski A. P., Jerzy Zochowski
A. P.

Srebrne plakiety otrzymujg P.P.: Zygmunt Karseh
£. A. K, Antoni Gebalski £. A. K., Michat Romano-
wicz A. P., Oskar Wirfel £. A. K.

- Bronzowe plakiety otrzymuje
w ilosci 36 (trzydziesci szesc).

reszta uczestnikow

Na tem protokot zakonczono.

Komandor:
f—J K. Kauczynski

Przewodniczacy:
(—) M. Rappe

Sekretarz'.
(—) kpt. Gwiazdowski

Cztonkowie:

(—) A. Schicht Wot. K.A.

(—) E. Gotkontt £.A.K.

(—) dr. Grabowski K.K.A.

(—) Dzierzykraj-Stokalski M.A.K.
(—) mjr. Koszko Pom. K.A.

(—) mjr. Politkowski S.A.K.

(—) S. Glowinski A.W.

(—) dr. Schicht £.A.K.
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Wyniki Zjazdu Gwiazdzistego do todzi

(do protokétu na str. 4-ej)

Nazwisko

. K. Poznanski .

R. Szomanski .
E. Dzierlinski .
J. Zochowski
A. Kebsch .
F. Gretkiewicz

K. Plihal - - _ _

0. Wirfel

M. Romanowicz .

A. Gebalski.
Z. Karsch
Gebethnerowa .
Z. Jazwinski

S. Sierszynski.
A. Glaser

J. Kinderman .

K. Zytkiewicz .
Gunter Carst. .
W. Ripper .

A. Reim - - _ _

J. Skibinski.
Koztowski .
. Seyd¢l .

. Bechtold.

. Muller
Kebsch .

. Eisenbraun.
Hadrian .
Somya

. Witkowski
Heydemann.

>PNMH40O0P>»0I>wW

B. Jahnz - _ _ _

W. Kulpa . .
Hardt - Nibbrig
W. Gold.

A. Moreau .
J. Furstenberg.
M. de Lavaux .
E. Kuczewski .
W. Zeydowski
hr. Raczynski .
S. Strazyc .
J. Dziewulski .
S. Gorzenski
E. Kalster

Dr. Schweitzer
G. Stupnicki
S. Glowinski

marka

Steyr
Citroen
Citroen
Delage
A.- D.
Oldsm.

Buick

Steyr
Skoda

Whippet

A.-D.

Tatra

Tatra

Steyr

. Fiat
, Studebak.
Steyr
Praga
Tatra
Lancia
Lancia
Chevrolet
Buick
O. M.
Steyr
Essex
A.-D.
A.-D.
Paige
Fiat
Chenard
A.-D.
Dodge
A.-D.
A.-D.
Renault
A.-D.
Zbréjov.
Zbrojov.
Steyr
Peugeot
Citroen
Studebak.
. Packard
, Mercedes
Fiat
Fiat
Lancia

il. km.

996
976
1108
1032
1028
1028
1028
832
832
590
534
460
418
186
186
232
212
200
192
192
186
186
186
184
184
184
184
184
184
180
180
180
180
168
168
168
168
116
116
116
116
116
116
116
116
116
130

czas j.

23
23,25
24
23,34
23,49
23,30
24
23,16
23,58
20,5
14,03
1
15,59
4,30
4,30
9,59
7,39
5,49
9
8,21
6,35
6,30
5,05
6,20
6
6,17
6,44
6,16
6,15
5,35
5,30
5,30
5,23
6,32
6,32
6,35
5,45
4,50
4,40
2,55
' 3,17
3,08
3,55
5,15
2,55
2,15
3,25
e d

0

przec.

j

43,3
41,9
46,1
43,8
43,2
43,7
42,7
35,77
34,7
29,4
38,0
41,7
26
41,3
41,3
23,2
27,7
34,4
21,3
22,9
28,3
28,7
36,6
29
30,6
29,3
27,4
29,4
29,5
32,2
32,7
32,7
334
25,7
25,7
25,0
29,2
24
24,8
39,7
35,3
37,1
29,6
22,1
39,77
51,5
38,0
e

c

pkt. klasyf.

960
960
960
960
960
960
960
832
832
590
534
441
418
262
262
232
212
200
192
192
186
186
186
184
184
184
184
184
184
180
180
180
180
168
168
168
168
116
116
116
116
116
116
116
116
90
60
h a t

reduk.

reduk.
reduk.

reduk.



PROTOKOL

posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych WysScigu Ptaskiego w dniu 18 maja 1930 r,,

spisany w lokalu toédzkiego Automobilklubu dnia 18 maja o godz. 19-ej.

Obecni: przewodniczacy p. Mieczystaw Rappe, dele-
gat A. P.

Delegaci Klubow:
Krakowski Klub Automobilowy, p. Wilhelm Ripper.
Matopolski Klub Automobilowy, p. hr. Dzierzykraj-Sto-

kalski.

Slaski Klub Automobilowy, p. mjr. Politkowski.

Wielkopolski Klub Automobilowy, p. Stefan Glowin-
ski.

Pomorski Klub Automobilowy, p. mjr. Koszko.

Na miej. Wilenskiego Klubu Automobil, p. Gotkontt

L. A K

Na miej. Wotynskiego Klubu Automobil, p. Alex Schicht
L. A K
£ 6dzki Automobil-Klub, p. Dr. E. Schicht.
S. S. Uniom, p. Prezes Graser.
Komandor, p. Tnz. K. Kauczynski.
Sekretarz Jury, p. kpt. Gwiazdowski.

Do Woyscigu zgtoszono 16 samochodéw, 11 moto-
cykli, 1 cyclecar.

Przystgpiono do obliczenia na podstawie osiagnie-
tych wynikéw, mierzonych chronometrem elektrycz-
nym i 6-ma stopperami przy pomocy telefonu.

Wyniki te przedstawiajg sie nastepujaco:

SANMO CHODY
Nr. Uczestnik Samochod Kateg. KIl. Czas Szybkosé
10 p. F. Mycielski vy . Bugatti W F 2,06,27 142,551
1 . J. Ripper........... u W F 2,49,36 120,514
17 , M. PotocKi................... W D 2,06,24 142,586
16 , Liefeld..................... Austro-Daimler w C 1,49,69 164,098
2 , E. Kuczewski . . - . Zbroj dwka S G 4,54,60 61,099
3 , A. Januszkéw . - . - Bugatti S F 2,24,79 124,317
14 » S. Ebenzyth _ _ _ . n S E 3,48,92 78,630
15 ., H. Eisert................. Austro-Daimler S D 2,50,61 105,503
4 » J. Erlich....nee. S D 3,16,20 91,743
12 , T. Kozianski . - - - S D 2,42,80 110,565
5 . M. Kozmianowa . . . S D 2,37,02 114,635
7 , A. PotocKi................. N S D 2,15,16 133,175
8 , M.-PotocKi................... n S D 2,43,30 110,226
9 . A Reim.. Lancia S D 3,57,90 75,662
6 , J. Widawski - - - - Austro-Daimler S D 2,18,80 129,682
M O T O C Y K L E
Nr. Uczestnik Rodzaj motocykla Czas Szybkos¢
| p. Steinert W. _ _ _ _ . z przyczepkg B. M. W. 2,51,74 104,815
2 , Nestler H. Ruovevvinee, i D. K. W. 4,17,70 69.840
3 , Mencel C....oooovvvvviinen B. M. W. 3,22,10 89,064
4 » Kestenberg A......cccoee. n Har-Daw. 3,58,61 75.436
5 ,» Buckley W.........coooei. pojedynczy Catthorpe 3,13,46 93,042
6 »,Jdung R. - - - - _ _ ‘ H New. Imp. 4,0 ,08 74,750
7 , Patzer Po.cvieici, A. J. S 3,10,90 94,290
8 ., Nestler H. . . . . . . ¢ H nie startow.
9 , Steinert W.....o.cooeeven. H B. M. W 2,23,27 125,636
10 , Zwiazdowski B................. 0. E. C. 3,14,49 92,674
1 P. WUCOW H...ooooiiiii Cyclecarr D. Yrsan 4,10,49 71,859



Zwyciezcy w kategorjach samochodowych otrzymujg
plakiety srebrne i dyplomy.
Zwyciezcy motocyklowi otrzymuja plakiety.

I Kategorja Wyscigowa:

Zwyciezca w klasie F: p. Franciszek hr. Mycielski, Bu-
gatti, 2 min. 06,27 — 142,551 km./godz.

Zwyciezca w klasie C: p. Henryk Liefeld, Austro-Dai-
mler, 1 min. 49,69 — 164,098 km./godz.

Il Kategorja Sportowa:

Zwyciezca w klasie G: p. Edmund Kuczewski, Zbrojéw-
ka, 4 min. 54,60 — 61,099 km./godz.

Zwyciezca w klasie F: p. Antoni Januszkowski, Bugat-
ti, 2 min. 29,79 — 124,317 km./godz.

Zwyciezca w Klasie D: p. Dr. Adam hr. Potocki, Austro-
Daimler, 2 min. 1516 — 133,175 km-/godz.
Plakiety srebrne i dyplomy.

Cyclecar:

Zwyciezca w klasie 1100 cm. — p. Henryk Wucow,

D*Yrsan, 71,589 km./g-odz.

Chronometraz przeprowadzili z ramienia A. P.: p.
mjr. Deisenberg,.. p. kpt. Sztukowski, z ramienia £.A.K.
i Unionu p. Ernest Poisselt, p. Eulenfeld, p. Stefan, p.
Heidrich.

Wobec ustalenia tych rezultatbw przystgpiono do
rozdziatu nagrdd, ktdre przyznano w nastepujgcym po-
rzadku:

1) Nagrode Automobilklubu Polski za najlepszg bez-
wzgledng szybkos¢ dnia przyznano p. Henrykowi Lie-
feldowi — A. P. na samochodzie Austro-Daimler —
164,098 km./godz.

2) Nagrode . A. K. dla zwyciezcy w klasie samo-
choddéw sportowych przyznano p. Dr. Adamowi Potoc-
kiemu — K. K. A. na samochodzie Austro-Daimler —
133,175 km./godz.

3) Nagrode Prezesa . A. K. Karola Wilhelma Schei-
blera za druga najlepszg szybko$¢ dnia przyznano p.
Maurycemu hr. Potockiemu — A. P. na samochodzie
Bugatti — 142,586 km./godz.

4) Nagrode V-ce Prezesa £. A. K. p. Dr. E. Schichta
dla pani, ktéra osiggnie najwiekszg szybkos¢ dnia
przyznano p. Kozmianowej — A. P. na sarn. Austro-
Daimler — 114,635 km./godz.

5) Nagrode Komisji Sportowej £. A. K. dla. czton-
ka £. A. K. na najlepszy wynik dnia przyznano p. Har-
ry Eisertowi — . A. K. na sam. Austro-Daimler —
105,634 km./godz.

6) Nagrode Vacuum Oil Company za najlepszg bez-
wzgledng szybkos¢ dnia przyznano p. Henrykowi Lie-
feldowi — A. P. na sam. Austro-Daimler — 164,098
km./godz.

7) Nagrode Grand-Hotelu za drugi najlepszy wynik
w kategorji samochoddéw sportowych przyznano p. Je-
rzemu Widawskiemu — A. P. na sam. Austro-Daimler—
129,682 km./godz.

Nagrody dla zwyciezcow motocyklowych:

1) Nagrode L. A. K. za najlepszy bezwzgledny czas
dnia w kategorji A (motocykle pojedyncze) przyznano
p. Steinertowi Walterowi na B. M. W. — 125,636
km./godz.

2) Nagrode p. Adolfa Kebscha za najlepszy bez-
wzgledny czas w kategorji B (motocykle z przyezepka)
przyznano p. Steinertowi Walterowi na B. M. W. —
104,815 km./godz.

3) Nagrode w potgczonych klasach A i B (motocykle
pojedyncze) za najlepszy bezwzgledny czas dnia przy-
znano p. Steinertowi Walterowi na B. M. W.

4) Nagrode w potgczonych klasach C i D za najlep-
szy czas dnia przyznano p. Steinertowi Walterowi na
B. M. W.

Reszta zawodnikéw, ktérzy wystartowali otrzymuje
plakiety.

Plakiety branzowe przyznano pp.: Maurycemu hr. Po-
tockiemu, Janowi Ripperowi, Jerzemu Widawskiemu,
Marji Kozmianowej, Tadeuszowi Kozmianskiemu, Har-
remu Eisertowi, Jerzemu Erlichowi, Stefanowi Ebenzyt-
herowi, Arturowi Reimowi.

Na tern protokoét zakoriczono, odczytano i podpisano.

Przewodniczacy.
(—) M. Rappe

Komandor:
(—) K. Kauczynski

Sekretarz:
(—) kipt. Gwiazdowski

Chronometrazysta:
(—) Gustaw Deisenberg

Cztonkowie:

w. Ripper K.K.A.
(—) S. Glowinski Wkp. K. A.
i—) W. Dzierzykraj-Stokalski M.A.K.
(—) mjr. Politkowski S.A.K.
(—J mjr. Koszko Pom. K.A.
(—) Graser Union
(—) B. Fude Union
(—) E. Golkontt £.A.K.
(—) A. Schicht £.AK.



Pomorski

Automobilklub

Bydgoszcz, Matejki 10. Tel. 11-22. Sekretarjat czynny od godz. 14-ej do 18-ej

PROTOKOL

z posiedzenia jury ,,poscigu samochodowego za balonem wolnym"

w dniu 1 czerwca 1930 r.

W poscigu braty udziat: 1 maszyna — z Automobil-
klubu Polski — p. bar. Dangel Wiad., 2 maszyny —
z Automobilklubu Wielkopolskiego — pp.: Lyszczyn-
ski Jan i kpt. Rojek Konstanty, 17 maszyn — z Pomor-
skiego Automobilklubu — pp.: Bataban Zygmunt, Bus-
se Joachim, Ciaglinski Artur, Frost Robert, Heydemann
Rudolf, Hubicki Wiadystaw, Jackowski Leon, Jahnz
Bruno, rtm. Linhardt Wactaw, Lund Henryk jun., Miel-
nik Wiadystaw, Rolbieski Stanistaw, Stadie Walter,
Stenzel Leopold, Stulginski Wiodzimierz, Witkowski
Aleksander i Witkowski Pawel, 2 maszyny wprowa-
dzonych gosci: pp. Fogel Zdzistaw i Stewenson Char-
les ii pozatem 4 motocykle z Klubu Motocyklowego w
Toruniu, pp. Gotcz, Hozakowski, Lewandowski Kazi-
mierz i Mielnik Kazimierz.

Nagroda l-a. W wyniku poscigu zwyciescami byli
pp.: Fogel Zdzistaw, Ginter Stanistaw, rtm. Linhardt
Wactaw i tyszczynski Jan, ktérzy pierwsi osiagneli
balon po jego wyladowaniu. Poniewaz p.. Ginter, cho¢
zgtoszony jako zawodnik, jechat razem z p. Mielnikiem
na samochodzie zgtoszonym przez p. Mielnika -Wiady-
stawa, jury nie uznato zgtoszenia p. Gintera, wylgcza-
jac go tem samem od zwyciestwa, a réwnocze$nie nie
przyznata prawa do ubiegania sie 0 nagrode p. Mielni-
kowi, uwazajgc to jako zgtoszenie 2 zawodnikow na

1-ej maszynie. Wobec tego pierwsza nagroda rozloso-
wana zostata miedzy 3-ma pozostatymi zwyciezcami.
W wyniku losowania nagroda ta przypadta w udziale
p. Foglowi, podczas gdy rozlosowana rowniez dodat-
kowa nagroda (pocieszenia) przypadta w udziale p.
Lyszczewskiemu. Rozlosowanie nagrody okazato sie
konieczne ze wzgledu na braki regulaminu, nie prze-
widujgcego wszystkich okolicznosci, ze wzgledu na
trudny teren, w ktérym balon osiadt (lais) i stabg site
wiatru.

Nagroda 11-a, 111-a i IV-a. Przewidziane nagrody
za odnalezienie zrzucanych przez pilota proporczykow
otrzymali pp.: 1l-g — p. rtm. Linhardt, IH-g — p, Lysz-
czewski i 1V p. dyr. Jackowski.

Plakiety. Pamigtkowe plakiety zostaty przyznane
wszystkim wymienionym w pierwszej czesci tego pro-
takétu zawodnikom i p. ptk. Wolszlegierowi Janowi,
dowddcy bataljonu balonowego w Toruniu.

(—) Inz. Stan. Rolbieski komandor poscigu
(—) Pptk. pil. bal. Wolszlegier Jan i

8("—) Por. pil. bal. Janusz Antoni z baonu balon.
—) Mjr. Koszko Antoni i

(—) Inz. Stulginski Wlodz. z Pont. Automobil.

Automobilklub Wielkopolski

Poznan,

Kantaka 1, telefon 33-39.

UCHWALA

».Komitet Automobilklubu Wielkopolski postana-
wia, ze w uwzglednieniu zyczen wyrazonych na
Zjezdzie Miedzyklubowym w dniu 7.XI1 1929 roku
w Warszawie, oraz przez wzglad na dobro rozwoju
automobilizmu zrzeszonego w Klubach Automobilo-

wych w Polsce, oraz wreszcie dla dobra wspoétpracy
tych Klubow znosi swojg decyzje, wynikajaca z po-
wzietej na Walnem Zebraniu Automobilklubu Wiel-
kopolskiwd. 26.X. 1929 r. uchwaty dotyczgcej stosunku
do Pomorskiego Automobiklubu w Bydgoszczy”.



Nowoczesny 6 cylindrowy
samochod ponizej Zt. 10.000

Jaki samochdéd w cenie iedawno jeszcze wydawato sie niepodobien-
ponizej 10.000 zl. posiada: N stwem kupi¢ dobry samochéd w Polsce po
1. 6 cylindrowy motor, tak niskiej cenie. 1 dzi$, cena otwartego wozu
2. hamulce na 4 kola, Chevrolet zZt 9.950, jest zjawiskiem niebywa-
3- elektryczng instalacje Del- oo J J y
4 co Remy, tem. Chevrolet bowiem, pod wzgledem ceny na-
: SZZ%’%OSC do 110 km. na go- lezacy do klasy wozéw najtariszych, 'pod wzgle-
5. wygodne pomieszczenie dla dem konstrukcji i wykonczenia zalicza sie do
5 dorostych 0s6b, , . .. . . . .
6. gwarancje €0 do jakoci wozow wysokiej kategorji. Nic wiec dziwnego, ze
. I wykonania, Chevrolet jest ulubionym wozem osob, ktoére li-
. pierwszorzedng obstu . . .
gz_ieki \_N’ras%eja‘fabry_ce m%ﬁ_— czac sie z kazdym groszem, pragng jednak po-
tazowej w Polsce i geste] siada¢ samochéd pierwszorzednej jakosci.

sieci zastepcow. )
Dogodne warunki sptat.

CHEVROLETO6

WYROB GENERAL MOTORS



Nie mniej niz sze$¢ udoskonalen w konstrukcji i wyzszos$ci gatunku materjalu
wyrézniaja ,Seiberling” Balonowa Opone od kazdej innej, znajdujacej sie
obecnie na rynku.

Opona znacznie zwigkszona 45 stopniowa przeciws$lizgowos$¢é

Protektor AFFINITE Creel-CORD korpus
Wyprébowany na drodze profil Podwdjna wulkanizacja wodna
Kazde z wymienionych udoskonalen jest wylgczna cecha ,,.Seiberling™ i kazde

znacznie przyczynia si¢ do wigkszej wytrzymatosci, wygody podrézowania
i bezpieczenstwa.



