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Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu
rok zatozenia 1873,

Na biegunach,
szerokosciach |

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jednag po-
lisg wiasdciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwych wypadkéw-
samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy —ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23
Stycznia 10, Katowicach—ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-
Przedmies$cie 29, Lwowie — ul. Dlugosza 1, todzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdansku — ul. Stadtgraben 18.
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

na rowniku, na wszystkich
dtugosciach geograficznych

COS SIE DZIEJE

ECHEM TYCH ZDARZEN — ECHEM MARSZU
CZLOWIEKA NA DRODZE POSTEPU JEST JE-
DYNY POLSKI MAGAZYN ILUSTROWANY

NAOKOLO SWIATA

ZAKLADY AKUMULATOROWE

5P. Z OGR. ODP.

Z wysokiego gatunku stali chromo-mangana-
Krzemowej, wyrabia
Warszawska Wytwornia Nadwozi i Resorow

Warszawa, Al. Jerozolimskie 39, tel. 93-92 H Hugustynowicz i S. Szulc Sp. z o. o.

(Gmach Hotelu ,,Poloniad)

arszawa, Chtodna 19 Tet. 275-3)



STUDJUJAC MARSZRUTE RAIDOW, PLANUJAC WYCIECZKI,

PAMIETAJ, ZE

SAMOCHODOWE
firmy fRm 5 BERHDT w Wiedniu

sg specjalnie przygotowane dla Polski.

Skala 1:300.000 Polska, Niemcy, Szwajcaria, Wtochy, Austrja, Czecho-
57 odcinkéw & 4 zt.

stowacja, Rumunja, Wegry.

(Pieniny, Pilsko, Zabie,
Worochta, Babia Gora,
Bielsko, Krynica)

Mapy samochdd. «M. filfl"

Skala 1:800.000 i 1:400.000

SAMOCHODOWY
RTLRS POLSKI
Continental

(Jedna mapka orjentacyjna
20 szczegotowych) Skala

] 1:1.000.000 Opr. ptét. zt. 15

GEBETHNER | WOLFF W WARSZAWIE
DO NABYCIA WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH



IX-ym Miedzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski

I-szy w kategorji popularnej FORD — p. M. Bitny - Szlachta
Inszy Y turystycznej FIAT — p. Z. Rahnenfeld

WSZYSCY NA SWIECACH

CHAMPION

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR-STOCK

Warszawa, Plac Napoleona3, tel. 259-14 i 284-97



 AYTO
REZERW

"kcedorja
Obona
8LlamulkJory

—_ )
\->zesci zamienne

loiknszli- 51859

go 6amochoJouu

Na skutek rozporzadzenia Wiadz, ogtoszonego w Dzien-

niku Ustaw x dnia 31 lipca 1929 roku kazdy autobus précz

innych $rodkéw ochronnych, winien posiada¢ gasnice
samochodowsa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

OD POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

_KNOCKOUT““ni>DUZY

do autubus6éw i samo-
chodéw ciezarowych

,KNOCK OQUT" iy, BABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL 322-85

SAMOCHODY

Osobowe
Ciezarowe
Autobusy
Traktory



Uczucie bezpieczenstwa | pewnosci

daje niezawodne i momentalne dziatanie
poteznej maszyny Grahama.

Wielka moc, szybkos$¢, zwrotnos¢ i elastycznosé —
w potaczeniu z tg niezawodng pewnoscia jaka daje

po umiarkowanych cenach- $wiadomosé, ze sthuczone szkto niemoze nas zranié —
oto wszystko czego kiedykolwiek mozna bedzie zgdac
Kazdy Graham zaopatrzony od dobrego samochodu.

jest w szyby lustrzane, ktére
przy rozbiciu ni ©rozpadajg sie B ) o L i
i nie rozpryskujg w kawatki. Prébna jazda Gragamem, szescio czy osmiocylindro-

wym, wprawi was w zachwyt.

PRZEDSTAWICIELSTWA W POLSCE:

Warszawa, ,,Autotechnika”. Senatorska Nr 6. Tel. 273 26.

+ODZ, KRAKOW, KATOWICE, TARNOW
Konstanty Fischer »Autosales™ »Auto- Lloyd" » Autocar"
ul. Piotrkowska 177. ul. Batorego 17. ul. Marjacka 5. ul. Krakowska 6.

Tel. 204-61. Tel. 40-88. Tel. 180 garaze 500. Tel. 112

Skiadnica hurtowa dla przedstawicieli w w. m. Gdansku i Polsce;

Finance and Autosales Company G. m. b. H.
GDANSK-WRZESZCZ, Eschenweg 6. Tel. 411-70. Adres telegraficzny; Financesales Danzig.

AAAAAM
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MIESZANKA SPIRYTUSOWO-BENZY -
NOWA MOZE BYC STOSOWANA DO
KAZDEGO RODZAJU SILNIKA BEN-
ZYNOWEGO BEZ DOKONYWANIA
W NIM SPECJANYCH PRZEROBEK.

Na podstawie najnowszych
prob i doSwiadczen ustalo-
ny zostat typ mieszanki pol-
skiej sprzedawanej p. n.
,Benzynal przez ,,Pol-
min” 1 zawierajacej 70"
benzyny i 30" skazonego
spirytusu bezwodnego.

Wprowadzenie mieszanki
spirytusowej ma olbrzymie
znaczenie dla obrony kraju
| uprzemystowienia rolni-
ctwa.

Wszyscy wiasciciele samo-
chodow, traktorow i t. d.,
a zwiaszcza rolnicy we wia-
snym interesie powinni
uzywaC wyitgcznie miesza-
nek spirytusowych.

SZCZEGOLY | INFORMACJE W PAWI-
LONIE PANSTWOWEGO MONOPO-
LU SPIRYTUSOWEGO NA X JUBI-
LEUSZOWYCH MIEDZYNARODO-
WYCH TARGACH WSCHONICH WE
LWOWIE 2—16 WRZESNIA 1930 R.



NIEMA ZtYCH DROG
W POLSCE

dla oséb podrézujacych samochodem

Dzieki doskonatlemu resorowaniu, ptynie on wprost,
bez skokéw i wstrzaséw, po kazdej drodze, co po-
zwala z fatwoscig i bez zmeczenia osigga¢ Srednie
szybkosci ponad 50 kim. na godzine.
Komfortowe urzadzenie wnetrza podnosi do maximum

wygode podrozy.

Polskie Tow. Samochoddéw Citroen w Warszawie

Czerniakowska 199. Tel. 540-77.
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Wybierasz sie
w podroz
samochodem ?

NAJ SZ¥B C | EJ,
NAJTANIEJ |

NAIDOKEADNIEJ

dostarczy Ci wszystkich
niezbednych infor-
macji, map i prze-
wodnikéow owego rodzaju spos6b przyciemniania. Wy-
godne elektromagnetyczne wigczanie. Jasne
26kte Swiatto, jednoczesnie jako $w atto na mgte
w czasie niepogody. Optyczne urzgdzenie do przy-
ciemniania odchyla promienie uko$ne na jezdnie,
dajac doskonaty rozdziat $wiatta i boczne roz-
proszenie. Umozliwia to szybka jazde nawet
przy duzym przeciwnym ruchu samochoéw, nie
powodujgc o$lepiania. Unika sie zbyt mocnych
przej$¢ przy przetaczaniu z pelnego Swiatta na
przyémione.
Przytem znane mocne Swiatto Zeissowskie, sie-
gajace bardzo daleko, oswietlajace jezdnie réw-
nomiernie bez smug i cieni.

AUTOMOBILKLUBU

ooLsk  REFLEKTORY SAMOCHODOWE ZEISSA

Pokazy i dostawy przez sktady samochodowe. Szczegdtowy
opis ,Auto 363" z wykazem na zgdanie bezptatnie wysyta
CARL ZIESS, JENA.

W WARSZAWIE,

przy al. SZUCHA 10

Kto dba o swdj samochdod, stosuje domieszke

,,VWING-OIL”

Chroni od przedwczesnego zuzycia cylindrow i ttokéw. Zaoszczedza koszty na-

prawy silnikéw. Zmniejsza zuzycie benzyny. Usuwa wszelkie osady w karbura-

torze i cylindrach. Chroni od zalewania $wiec. Podnosi sprawnos¢ dziatania
motoru i ulatwia prace Kierowcy.

T/A'7C'C DDCITI™NADYIr HI- Jerozolimska 16.
BIURO TECHNICZNE JULE.Cr DKCI1 IMJrr Telefony: 1-56, 299-66.

ZADAC W SKEADACH ARTYKULOW SAMOCHODOWYCH.



WSPANIALE
ZWYCIESTWA

SAMOCHODOW

AUTO

miesiecznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIfcS

Nr. 8 Sierpien 1930

SPIS RZECZY

Wysécig Paski Slaskiego Klubu Automobilo- o
wego—Marjan KrynicKi..........ccooinne. ir

Uwagi w zwigzku z art. ,,Krakowski Turnigj
Automobilowy" — P. Rostworowski . . . 14

Jak sie tworzy mieszanka w szybkobieznych
silnikach Diesela? — inz. Antoni Rosci-
SZEWSKI oot 16

Tioki z lekkich stopéw—inz. Adam Gliick . 22
Spirytus i benzyna — Kazimierz Wallmoden . 24
20.000 kim na mieszance spirytusowej — Ka-

zimierz Wallmoden.........cccccooecvvricnnnn. 26
Badanie powierzchni drogi—Zofja Klaczynska 28
Z szerokiego Swiata, B. P.....ccccoeiiiniiiiininnn 29
Préby pomiaréw szybkosci. . - - - - - _ jo
SPOIt.iiiii e jr
Chronologja automobilizmu w Ameryce . . . j6
Procent sprzedazy samochodéw - - - - _ _ j8
Systematyzacja sieci drogowej w Hiszpanji,

Jan Erlich........ 42
Po zamknieciu Komturu w Poznaniu. - _ _ 44

Redaktor: KAZIMIERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja;
WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 540-94.

WARUNKI PRENUMERATY

na Papitrat na papierat

awyktym krtdowym
Rocznie - - - - . . . 24 zt. 36 zt.
Potrocznie . . . . . . 12 zt. 18 zt.
Kwartalnie . . . . . . 6 zt. 9 zt.

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajgc na
blankiecie wptatowym: ,,Prenumerata Auto".

1) W WYSCIGU GORSKIM pod OJCOWEM dnia
8 czerwca r. b. otrzymata 4-ro cylindrowa powietrzem
chtodzona Tatra pierwszg Nagrode w kategorji sportowej
wozow, uzyskujac 3-cie miejsce w ogolnej klasyfikacji,
bijac wiele maszyn o wiekszej ilosci cylindrow i kon-
strukcji  wyscigowej.

2) W KRAKOWSKIM RAIDZIE Petlicowym dnia
9 b. m. otrzymata pani Gebelhnerowa na 4-ro cylindro-
wej, powietrzem chtodzonej TATRZE | NAGRODE
w kategorji pan, uzyskujac V-te miejsce w ogdlnej kla-
syfikacji.

3) W RAIDZIE WOLYNSKIM dnia 29 kwietnia r. b.
(otrzymat Inz. Marynowicz na 4-ro cylindrowej, powie-
trzem chtodzonej TATRZE ! i Il Nagrode oraz ,,Ztotg
Plakietell,

4) W KONKURSIE ZUZYCIA PALIWA pod War-
szawg dnia 4 maja r. b. otrzymata powietrzem chtodzo-
na TATRA | Nagrode, zuzywajac tylko 4,91 benzyny
na 100 km.

TATRH-RUTO

WARSZAWA

ZARZAD i WARSZTATY

Czerniakowska 205/207, tel. 175*32,
292*%42 i 213*69.

SALON WYSTAWOWY
Al. Jerozolimska 14, telefon 409*22



STANOB

NAJPEWNIEJIEST KUPOWAC

oleje samochodowe

w butelkach!

Gdy sie kupuje olej w butelkach, odrazu wida¢ przez
przezroczyste szkio butelki, czy otrzymuje sie peing

miare.

Dlatego tez STANDARD NOBEL wprowadzit na
wszystkich swych 600 stacjach benzynowych w Polsce
szklane butelki do sprzedazy stynnego oleju STANOB.
Butelki te litrowe, cechowane przez Gitéwny Urzgd
Miar, sq najlepszg rekojmiq otrzymania dobrej miary.
Dlaczego wiec nie kupowac¢ olejow, ktérych jakosc,

jak i ilos¢ skontrolowa¢ mozna na wlasne oczy.

STANDARD NOBEL™ POLSCE S

/' CENTRALA, WARSZAWA,
Y AL, JEROZOLIMSKA 57.



Czy potraficie
zahamowac
na miejscu?

pilli

Wasze hamulce dziatajg
lecz czy uczynig to ro®
wniez i opony?

Od tych kilku kwadratowych cali gu-
my, ktore dotykajg drogi zalezy czesto
bezpieczenstwo Wasze i wspdtjadacych.
Zabezpieczcie
sie by opony
Wasze posia-
daty gteboko
* weciete romby
prot ektora =0
A WT.
Znana nieza-
wodno$¢ tego
protektora jest jed- *
ng z wielu przy-
czyn, dla ktorych
na catym obszarze
Swiata wiecej ludzi
jezdzi na oponach

Goodyaer

anizeli na oponach
innych marek.

OOD

10



sierpien

W

Wojewodatwo Slaskie, bairdiao za-
awansowane >pod wzgledem roawoju
ruleta aMtomabitowiego i motocyklo-
wego, a przyitem posiadajgce dosko-
nate -przewaznie drogi oraz wiele za-
katkéw -ciekawych z punktu widze-
nia turystyki, stanowi idealny teren
do pracy sportowej. To tez Slaski
Kiuto Automobilowy, po ustabilizo-
waniu swej sytuacji wewnetrznej,
a piizediewszysitfiem po zdobyciu od-
powiedniego wiasnego lokalu, z ca-
tym zapatem i energjg przystapit
do organizacji imprez sportowych
na wielkg skale. W tegorocznym
kalendarzu sportowym -zarezerwo-
wat Klub $laski dla siebie date 3
sierpnia, celem zorganizowania wys-
cigu) ptaskiego dla samochodow
i motocyKkli.

Jako teren wyscigu wybrany zo-
stat pieciokilometrowy odcinek zna-
komitej szosy miedzy Mikotowem
i Piotrowicami, w odlegtosci kilku-
nastu kilometrow od Katowic. Tra-
sa ta jest stosunkowo dos¢ .trudnia,
gdyz zawiera (kilka wcale- nietat-
wych, cho¢ na oko niewinnych za-
kretow. Bezposrednio za startem
znajdujg sie dwa wiraze, prowadza-
ce pod niewielkie wzniesienie, po-
cizern nastepuje kilometr prostej,

AUTO

z ktorej wpada sie w niebezpieczny
Slepy skret w ksztatcie wydtuzonej
litery S. Dalej szosa jesit niemal ze
prosto, gdyz zawiera -tylko dwa lek-
kie luki, ze wzgledu jednak na ol-
brzymia szybkos¢, jakg w tem miej-
scu wozy rozwijajg, nawet te nie-
wielkie odchylenia od prostej dajg
sie we znaki kierowcom, zmuszajgc
ich do- odjecia gazu pod grozg wy-
rzucenia z szosy. Pozaitem trasa od-
dziatywa bardzo niekorzystnie na
psychike kierowcow, gdyz droga
jest niezbyt szeroka i gesto zadrze-
wiona, a wszystkie Opisane zakrety
widzialne w perspektywie dajg ziu-
dzenie, jakoby szosa juz sie kon-
czyla, tak iz kierowca ma wraze-
nie ze pedzi wprost miedzy drzewa,
na dom lub tez w thum widzéw.
Pierwszy Kkilometr traisy od starta
wytozony jesit gtadkg kostka ka-
mienng, pozostata za$ -czes¢ — ide-
alnie- wyasfaltowania..

Ta pieknag i ciekawg trase przy-
stosowali organizatorzy na potrzeby

1

1930

wyscigu przez wybudowanie trybun
na mecie i, przy ostatnim wirazu,
oraz przez olinowanie drogi na star-
cie, na mecie 1 na wisizystkieh skrzy-
zowaniach. Olinowanie szosy przy-
czynito sie bezwatpieniia do utrzy-
mania porzadku na -trasie i miato
tem wigksze znaczenie, ze na zawo-
dy przybyta rekordowa liciziba okoto
30.000 widzéw, jakiej nie zgroma-
dzit jeszcze nigdy zaden wyscig sa-
mochodowy w Polsce. W parkach
naliczy¢ bylo mozna przeszio 500
samochoddéw i motocykli. Cyfry -te
Swiadcza najdobitniej o otbrzymiem
zainteresowaniu, jakie wyscig wzbu-
dzit ziaréwnio na Slasku, jak i w ca-
tej Polsce. Jest to rzetelny i dobrze
aalstozony triumf Slaskiego Klubu
Automobilowego i jego Komisji
Sportowej.

Rezultaty cyfrow-e wyscigu przy-
niosty réwniez Swietny .sulkces orga-
nizatorom imprezy. Liczna i dobo-
rowa konkurencja sprawita, ze za-
wody byly prawdziwg orgjg szyb-
kosci, gdyz na 29 wspdtzawodnikow
tylko 9 osiggneto szybkosci. przeciet-
ne mniejsze niz 100 kim./g., reszto
za$ potrafita mniej lub wiecej gra-
nice ta przekroczy¢. Widzimy to
z ponizszych rezultatow:

Na lewo: pani Skatowska przy swej limuzynie Dodge. Na prawo: Jerzy JJ‘idawski ze swym mechanikiem, po zwyciestwie w klasie samochodéw sportowych.



ROK IX

M.otocykle.

Kat. 175 ccm.: 1. Przybyla (Mo-
net Goyon) 3 m. 21,7 &, szybkos¢
Srednia na godzine 88,7 kim.

Kat. 250 ccm.: 1. Wairgin (D. K.
W.) 2 m. 52,3 s., szybko$¢ Srednia
na godzine 104,4 kim.; 2. Kremin
(D.KW.) 2 m. 54,7 s.

Kat. 350 ccm.: 1. Willim (A.J.S.)
2 m. 25,2 s., szybkos¢ srednia na
godzing 124 kim.; 2. Breslaoier K.
(Oo<venitry Eagle) 2 m. 32,3 &; 3
Bathelt (Chaber Lea) 2 m. 34,3 s.;
4. Breisdauier R. (Gownibry Eagle)
2m. 394 s.

Kat. 500 ccm.: 1. Holuj (Rudge
Whibworbh) 2 m. 24 s., najlepszy
cizas motocykli, szybkos$¢ Srednia
na godzine 124,9 kim.; 2. Bogustaw-
ski (Ariel) 2 m. 32,2 s.

Kat. 750 ccm.: 1. Kamuiga (B.M.W.)
2 m. 42,4 s., szybkos$¢ Srednia na
godzine 110,8 kim.

Kalt. 1200 ccm. z wodzkami: 1.
Damski (Harley Davidson) 3 m.
23,4 is., szybko$¢ srednia na godzi-
ne 87 kim.

Samochody turystyczne.

Kat. 1100 ccm.: 1. Bross—S.K.A.
(Praga) 3 m. 28,6 s., szybkos¢ $red-
nia na godzine 83 kim.; 2. Dietz
d'Arma — S.K.A. (,,Z%) 4 m. 09,3 s.

AT O

Nr. 8

Jan Ripper na samochodzie wyscigowym Bugatti

Kait. 2000 ccm.: 1. Korfanty —
S.K.AA. (Praga) 2 m. 59,6 is., szyb-
kos¢ srednia na godzine 100,3 kim.

Kat. 3000 ccm.: 1. Reim — K.K.A.
(Lancia) 2 m. 54,6 s., najlepszy
czials samochodbéw turystycznych,
szybkos$¢ Srednia na godzine 103
kim.; 2. Chrzagszcz — K.K.A. (Lan-
cia) 2 m. 56,4 s.; 3. Bogatko — A.P.
(Essex) 3 m. 16,4 is.; 4. Luibojanski
— S.K.A. (Lancia) 3 m. 31,3 s;
5. pani Stafcwska — S.K.A. (Dod-
ge — limuzyna) 3 m. 38,3 s.

Cbrzadzcz na damoebodzie turystycznym Lancia.

12

Samochody sportowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Kuczewski (Bu-
gatti) 3 m. 49,6 s., szybkos¢ Sred-
nia na godzine 78,4 kim.

Kalt. 2000 ccm.: 1. Bogucki —
M.K.A. (Bugatti) 2 m. 26,8 s., szyb-
kos¢ $rednia na godzine 122,7 klan.

Kat. 3000 ccm.: 1. Widawski —
A.P. (Auistro Daimler) 2 m. 189 s,
najlepszy iczas samochodéw sporto-
wych, szybkos$¢ $rednia na godzine
129,6 kim.; 2. Adam hr. Potocki —
K.K.A. (Auistro Daimler) 2 m. 24,5
s.; 3. Liptay — M.K.A. (Bugatti) 2
m. 32,6 s.; 4. Hart-Nibbrig — S.K.A.
(Auslbro Daimler) 2 m. 47,9 s.

Samochody wyscigowe.

Kat. 1500 ccm.: 1. Jan Ripper —
K.K.A. (Bugatti) 2 m. 08,2 s., szyb-
kos¢ srednia na godzine 140,5 kim.;
2. hr. Mycielski — M.K.A. (Bugat-
ti) 2 m. 18,9 s.

Kalt. 5000 ccm.: 1. Liefeldt—A.P.
(Austin Daimler) 1 m. 551 s., naj-
lepszy czas dnia, szybkos$¢ Srednia
na godzine 156,4 kim.

Rozpatrujac powyzsze wyniki nie-
trudno. doj$¢ do wniolsku, ze sg one
stosunkowo znacznie lepsze od re-
zultatow tegorocznego wyscigu plas-
kiego w todzi (patrz Auto Nr. 6),
ktory byt rozegrany na ‘takim sa-



ROK IX

AT O

Jeden z motocyklistow na finiszu.

mym dystansie, lecz na daleko tat-
wiejszej trasie, bo na idealnej pro-
stej. O cate niebo lepsze sg zwiasz-
cza wyniki motocyklistow, ktorzy
wykazali rewelacyjne postepy i bar-
dzo wyrdéwnang klaise, osiggajac re-
zultaty, stojace nia bardzo wysokim
poziomie. Trasa wyscigu Slaskiego
doskonale sie nadaw-ata do zademon-
strowania fantastycznych zalet no-
woczesnyeh motocykli pod wzgle-
dem akceleracji i stabilizacji na wi-
razach i przyznac¢ trzeba z zadowo-
leniem, ze jezdzcy zalety te potra-
fili nalezycie wykorzysta¢. Najlep-
sze rezultaty osiggneli: krakowianin
Holuj na. maszynie Rwdge Wtoitworth
500 ccm. i $lagski jezdziec Wiliim na
maszynie A.J.S. 350 ccm. Z pozo-
statych na wyrdznienie zastuguja:
Bogustawski na Arielu 500 ccm.,
Kuirlt Bresitauer na Coventry Eagle
350 ccm., Bathelt na Chaber Lea
350 ccm. oiraz Kremin i Wargiin na
matych maszynach D.K.W.
Samochody turystyczne miaty w
wyscigu swojg wiasng kategorje,
w ktoérej triumfowali kierowcy kra-
kowscy Reim i Chrzgszcz, obaj na
samochodach Lancia, osiagajac re-
zultaty cyfrowo zadawalniajgce.
Nadspodziewanie tadny wynik uzy-
skat pozatem Zbigniew Korfanty na

samiocihodiaie Praga Alfa, rozwijajac
przecietng ponad .100 klm./g. Pani
Statowiska, jedyna kobieta, uczestni-
czgca w wyscigu, wyciggneta wszyst-
ko ico mogta ze swej limuzyny
Dodgie.

W klasie sportowej walka roze-
grata sie pomiedzy Adamem hr. Po-
tockim i Widawskim, ktérzy starto-
wali na identycznych wozach Austro

Nr. 8

Daimler. Z konkurencji tej zwy-
ciesko wyszedt miody Widawski,
ktory, usilnie pracujac, z wyscigu
na wyscig poprawia swe wyniki
i obecnie stat sie juz groznym dila
mistrzow. Hr. Potocki osiggnat row-
niez bardzo, dobry wynik, $wiadcza-
cy o duzej klasie kierowcy i samo-
chodu. Trzecie miejsce zajat w tej
kategoirji Bogucki, uzyskujgc na
nieco stabszym samochodzie Bugatti
szybko$¢ niewiele mniejsza.

W kategorji wyscigowej zwycie-
stwo inz. Liefeldta byto z goéry prze-
sagdzone, gdyz jego biekitny bolid
zanadto gorowat szybkoscig nad
maleimi maszynkami Rippera i My-
cielskiego. Pomimo braku silniejszej
konkurencji, Liefeldt potrafit jednak
zwyciezy¢ we wspaniatym stylu, ja-
dac z jemu tylko wiasciwg brawurg
i maiestrjg. Ripper w walce o dru-
gie miejsce pobit z tatwoscig Myciel-
slkiego, uzyskujac przecietna, ktéra
jest mniejwiecej granicg mozliwosci
jegoi samochodu.

Tyle da. sie pokrotce powiedzieé
0 wynikach sportowych imprezy.
Poizoishaje jeszcze do omdéwienia stro-
na organizacyjna, ktéra zastuguje
na same komplementy. Jedynem
niedociggnieciem w organizacji wys-

Przyjmowanie uczestnikbw Zjazdu Gwiazdzistego przed gmachem
Sejmu Slaskiego w Katowicach.
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cigiu byt brak wiekszej ilosci siliiigj-
iszych gtosnikdw na trasie, skuitkiem
czego publicznos¢ byta niezbyt do-
bnze iinfoinmowaina o wynikach. Po-
zaltem wszystko zostatlo nalezycie
obmyslone i urzadzone. Zna¢ byto
na kazdym kroku potezny wysitek
i rzetelng prace Komisji Sportowej
Slaskiego, Klubu Automobilowego,
ktérej duszg jest energiczny i zami-
towany w swej pracy Prezes p. dr.
Michat Alberg. Duze zastugi przy or-
ganizacji wyscigu potozyt .réwniez
niezmordowany sekretarz Slaskiego
Klubu Automobilowego p. mjr. R.
PoMkowski, oiraiziwielu innych czton-
kéw Komisji Sportowej, jak prze-
dewszyistkiem p. mec. Aleksander
Zbiistaiwiaki, kltéry petnit  funkcje
komandora wyscigu, p. dyr. Moreau,
p. inz. Silwieister, p. Miksizan, p.
Gotd, p. Maliszewski, p. Witold Kor-
fanty i w. in. Dodac nsatezy, ze Kie-
rownikiem technicznym konkursu
i doradcg Slaskiego Klubu w tej
pierwszej jego wielkiej imprezie byt
b. Prezes Komisji Sportowej K.K.A.
p. dr. Bolestaw Maicudziiiisiki. Chro-
nonnetraz elektryczny pracowat jak
zwykle sprawnie pod kierownictwem
p. mjr. Deizenberga iz A. P. Wyscig
rozpoczety okoto godz.. 14, przepro-
wadzony byt bardzo sprawnie i mi-
mo znacznej ilosci startujgcych zam-
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kniety zostat przed uptywem trzech
godzin.

Na zakonczenie wspomnie¢ trze-
ba, ze w zwigzku z wyscigiem plas-
kim odbyt sie w sobote 2 sierpnia
Zjaizd gwiazdzisty do Katowic.
W imprezie tej triumfowat nie-
miecki kierowca wvon Jungenfeld

Nr. 8

ina samochodzie Mercedes Benz.
Przybyt on do. Katowic aiz z Ku
lonji, przebywajac dystans- 1280
kim. z przecietng szybkoscig 71,78
kim./g. Drugie miejsce zajgt Dzier-
linski na. samochodzie Citroen.

Marjan Krynicki.

UWAGI W ZWIAZKU Z ARTYKULEM
~KRAKOWSKI TURNIEJ AUTOMOBILOWY”,

P. hr. Rostworowski, Prezes Krakow-
skiego Klubu Automobilowego, nadestat
nam swoje uwagi, dotyczace sprawozda-
nia z ,,Krakowskiego Turnieju Automo
bitowego"," ktére bylo zamieszczone
w poprzednim numerze Auta. Uwagi te
zamieszczamy ponizej, cieszac sie, ze ta-
my naszego pisma stajg sie terenem wy
miany pogladéw w tak zywo wszystkich
obchodzacych kwestjach sportu automo-
bilowego.

Redakcja Auta.

W Nrze 7 ,,Auta” pojawito sie spra-
wozdanie Pana Marjana Krynickiego
p. t. ,,Krakowski Turniej Automobilowy!l,
pizyczem Szanowny Autor wypowiada
sad o stronie organizacyjnej ,,Turniejul,
regulaminach etc.

Osobiscie  podzielam  zapatrywania
Autora, zwlaszcza wyrzeczone odnosnie
do regulaminu ,Zjazdu Gwiazdzistegol,
zauwazani jednak, ze kazdy z dotychczas
oiganizowanych zjazdéw przez nasze Klu-
by, byt zawsze bardzo udany, niemniej

Uczestnicy Jlyscigit Ptaskiego v salonach S. K. A. po rozdaniu nagréd.
Siedza od lewej: p. Kuczewski, baron non Jungenjeld, Prezes S. K. A. marsz. IUolny, pani

Slatowska, Inz. Liefeldt. Stojg od lewej:

Prezes K. S.S. K. A. dr. Alberg, p. Kremin,

0. Przybyta, p. lUargin, dyr. Bross, dyr. Hart-Nibbrig, p. Jan Ripper, p. JPJdawski, p. Zb.
Korjanty.
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jednak zawierat tensam paradoks regu
laminowy podobnie jak przy zjezdzie
ostatnim, co stanowczo ustaé powinno
w przysztosci.

Szanowny Autor w ustepie p. t. ,,Wy-
scig Gorski w Ojcowie", wygtasza szereg
uwag w sprawie jakosci trasy wykazu-
jac jej wady i wyjatkowe trudnosci po-
wstate z tej przyczyny dla kierowcow.
Dalej jednak popada w sprzecznos¢, ob-
nizajgc wartos¢ wyczynow' w tak utrud-
nionych warunkach!

Réwnoczesnie podnosi Autor ,,rzeczy-
wisty tryumf" znakomitego zresztg Kie-
rowcy. czeskiego zapominajac, ze tenze
wiasnie miat maszyne przewyzszajacq
swag budowg wszystkie inne w wypad-
ku ztych warunkéw drogowych, maszy-
ne lekcewazacg kazdy wiraz bez wzgle-
du na jakos¢ trasy i tempo. Kazdy bez-
stronny posiadacz ,, Tatry" to potwierdzi.

Wreszcie w czwartej czesci ustepu po-
dziela sie Szanowny Autor ,z wraze-
niem", ze niedopuszczenie do jazdy po-
za konkursem ,,nie byto catkiem stuszne".

Zauwazam, ze odmowg kierowal wy-
facznie wzglad na bezpieczenstwo pu-
bliczne, zreszta po mysli § 138, Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego.

Publiczno$¢ u nas z chwilg ukorcze-
nia wyscigu ,roztazi sie" momentalnie.
W takim wypadku zadna moc ludzka nie
bylaby w stanie oczysci¢ trasy z prze
chodniow. Widoczne to jest dokfadnie
z trybuny Jury i nikt nie mogt bra¢
odpowiedzialnosci ani imieniem Klubu,
ani wiasnem za to co mogtoby sie wy-
darzy¢ kierowcy i stloczonej na trasie
publicznosci w razie dopuszczenia jazdy
poza konkurencja.

Chyba u nas nie predko nadejdzie
chwila gdy bedzie mozna wypuszczaé
wozy poza konkurencja, gdyz dotych-
czasowe doswiadczenia z publicznoscig
w czasie wyscigobw gorskich, wykazaty
niepodobienstwo podijecia tego rodzaju
imprezy. Pod tym wzgledem wyscig
w Ojcowie nie stanowit wyjatku, ale
przeciwnie niestety regule.

P. Rostworowski.
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CHRYSLE RA

20004 KILOMETRY

JAZDY SZOSOWEJ BEZ ZATRZYMANIA MOTORU (NON STOP)
NA MIESZANCE SPIRYTUSOWEJ ,BENZYNAL"

Celem spopularyzowania mieszanki spirytusowej ,Ben-
zynal", Panstwowy Monopol Spirytusowy przy wspot-
udziale Rady Naczelnej Gorzeln Rolniczych w Polsce,
zorganizowat ditugotrwatg jazde prébng na przestrzeni
20,000 kim. na mieszance ,Benzynal”, pod kontrolg Auto-
mobilklubu Polski i Automobilklubu Wielkopolski.
Mieszanka ,Benzynal" sporzadzona zostala ze spirytusu
bezwodnego z Zakladéw Chemicznych ,Kutno" i ben-
zyny ,Polmin". Do préby zostat uzyty samochéd ,,CHRY-
SLER" model ,66", ktory krazac w ciggu 16 dni i nocy
na trasie Poznan — Pniewy—Nowy Tomysl— Rachonie-
wice — Czacz — Koscian — Poznan, przebyt bez zatrzy-
mania motoru przewidziane 20,000 kim.
Srednia szybkos¢ 55,654 klm/godz.
Rekord ten jest pierwszym na Swiecie tego rodzaju wy-
czynem szosowym. Potwierdza on znang niestychang
sprawnos¢ motoru i wytrzymatos¢ podwozi CHRYSLER.

W ten sposéb ,,CHRYSLER™ staje sie w Polsce pionie-
rem nowego paliwa, ktérego uzycie do motoréw spali-
nowych moze przynies¢ nieocenione ustugi rolnictwu.

Jazda odbywata sie na oponach GOOD YEAR.
Smary i oliwa STANOB.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE i W. M. GDANSK

Chrysler Motors Cars

AUTOzKONCERN

Warszawa, ulica Belwederska 16, gmach witasny, telefony N-ry: 123-12, 123-24, 123-27, 123-29.
Biuro sprzedazy: Warszawa, Wierzbowa 8, tel. 126-36.
Przedstawicielstwa ; Katowice, Krakéw, Gdansk, Lwoéw, £6dz, Poznan, Wilnho, Wioctawek.
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Duze koszta eksploatacji samochoddw,
spowodowane wysokiemi cenami benzy-
ny, skionity wiele fabryk samochodo-
wych do zastosowania do napedu silni-
kow paliwa tanszego.

Zwrocono uwage przedewszystkiem na
ciezkie paliwa ptynne, gdyz ceny ich by-
ty o wiele nizsze od paliw tatwo lot-
nych.

Pierwsze kroki, jakie zrobiono w tym
kierunku, szty po linji przystosowania
zwyktego silnika gaznikowego, przez
urzadzenie podgrzewania przewodow Ssg-
cych do temperatury wrzenia uzytego pa-
liwa.

Typowym przyktadem takiego rozwig-
zania jest naftowy silnik Fordsona.

Silniki gaznikowe na ciezkie paliwa
pracujg dobrze, jednak ze wzgledu na
wiasciwosci paliwa wymagaja staranniej-
szej obstugi. Rozruch takiego silnika w y-
maga uzycia paliwa tatwopalnego, dlate-
go tez musi by¢ zastosowany albo pod-
wajny gaznik, albo gaznik tak zbudo-
wany, aby umozliwiat prace jednem, lub
diugiem paliwem, jak to jest zrobione na
Fordsonie.

Stabg strong zwyktego silnika, pracu-
jacego na ciezkim paliwie, jest to, ze
wymaga on réwnomiernego obcigzenia,
a wiec do celéw samochodowych niezbyt
dobrze sie- nadaje. Précz tego trzeba
bardzo dba¢ o to, aby wszystkie cylin-
dry ,pality”, gdyz paliwo ciezkie ma
sktonno$¢ do zabrudzania Swiec. W ra-
zie przerywania jednej ze Swiec, niespa-
lone paliwo moze sie skrapla¢ na Scia-
nach cylindra i przedostawa¢ do karte-
ru, rozcienczajgc oliwe, czego wynikiem
moze byC zatarcie sie ttokOw i wytopie-
nie panewek.

Dlatego tez porzucono te mysl i zwr6-
cono sie do takiego rozwigzania, jakie
od wielu lat jest stosowane w stacyj-
nych silnikach Diesla.

Ogolne zasady dziatania ttokowych sil-
nikébw spalinowych sa dostatecznie zna-
ne, aby o nich nie wspomina¢, wypada
tylko zaznaczyé¢, ze sa one wspdlne dla
wszystkich silnikow  spalinowych, bez
wzgledu na to, czy sg to 2, czy 4-ro su-
wy pracujace paliwem ptynnem, gazo-
wem, czy tez statem (pyt weglowy).

Jesli pominiemy milczeniem rodzaj me-
chanizmu, ilo$¢ i ukiad cylindréw, spo-
so6b chlodzenia i t. d., to okaze sie, ze

AUUT O

Silnik zJIAN.— Dwa wylryokiwa-
cze ,,D" podaja paliwo bezposrednio
do komory sprezania. — Na lewo
widzimy wiry wytwarzane przez
munodrodkowe umieszczenie wlry-

skiwaczy.

mozna podzieli¢ silniki na nastepujgce
dwie zasadnicze grupy:

1. Silniki, ktére pracujg na mieszance
przygotowanej w specjalnym przyrzadzie
lip. w gazniku silnika benzynowego i naf-
towego, lub w mieszalniku silnika gazo-
wego.

2. Silniki z wewnetrznem tworzeniem
mieszanki, pracujgce w taki sposob, ze
do cylindra zostaje wprowadzone od-
dzielnie powietrze i oddzielnie paliwo,
wymieszanie za$ paliwa z powietrzem
odbywa sie w samym cylindrze i jest po-
faczone z jednoczesnem spalaniem two-
rzacej sie mieszanki.

Do pierwszej grupy zaliczy¢ mozna sa-
mochodowe silniki benzynowe i gazowe
(na gaz ssany), ktére od benzynowych
roznig sie jedynie nieco wiekszemi wy-
miarami. W 4-0 taktowych silnikach te-
go rodzaju mieszanka tworzy sie w cza-
sie ssania i sprezania, a wiec w czasie
odpowiadajacym 2 skokom ttoka. W 2-
suwowych silnikach czas ten jest jeszcze
dtuzszy i odpowiada zwykle 3 skokom
tloka. Zawdzieczajac temu, utworzenie
i wymieszanie mieszanki jest bardzo do-
bre, totez silniki te moga pracowac bez
nadmiaru powietrza, to jest z taka ilos-
cig, jaka jest niezbedng do catkowitego
spalania paliwa.

Do drugiej grupy nalezg ropowe silni-
ki z gruszkg zarowa, uzywane na rdz-
nych ciaggéwkach i silniki Diesla, ktdre
coraz czesciej spotyka sie na podwo-
ziach samochodowych, a nawet w lot-
nictwie.

Z wyzej podanego okre$lenia sposobu
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pracy tych silnikébw wynika, ze czas
pizeznaczony na utworzenie sie mieszan-
ki palnej, pokrywa sie ze spalaniem i jest
bardzo krotki, gdyz odpowiada zaledwie
kilkudziesieciu stopniom obrotu watu
korbowego. Aby unikna¢ skutkéw prze-
wlektego i niezupetnego spalania, silni-
ki te muszg pracowa¢ z duzym nadmia-
rem powietrza, wynoszacym od 50—100%
ilosci niezbednej do zupetnego spalenia.
W wypadkach wyjatkowych udaje sie
zmniejszy¢, nadmiar powietrza do 30%.

Podziat na dwie powyzsze grupy nie
charakteryzuje dostatecznie  sposobow
pracy roznych silnikow. Musi byc¢ jeszcze
poruszona sprawa zaptonu. Spalanie
w silniku powinno sie odbywaé szybko.
Staramy sie o stworzenie wewnatrz cy-
lindra warunkéw, utatwiajacych spala-
nie; sprzyja temu wysoka temperatura
i cisnienie. Zadaniem zaptonu jest rozpo-
czecie procesu spalania w sposob ener-
giczny, w pewnym $cisle okreslonym mo-
mencie.

Stosowane sg trzy rodzaje zaptonu:

1. zapton elektryczny,

2. zapton przy pomocy gruszki zaro-

wej,

3. samozapton.

Iskrze elektrycznej towarzyszy lokalne
bardzo wysokie podniesienie temperatu-
ry i tworzenie sie ozonu. Dlatego tez za-
pton elektryczny dziata nadzwyczaj ener-
gicznie, zwiaszcza jesli iskra przebiega
w atmosferze silnie sprezonej palnej mie-
szanki. Zapton taki jest stosowany w
pierwszej kategorji silnikéw, to jest w
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tych, ktore zasysajg do cylindra gotowg
mieszanke.

Gruszka zarowa jest to cze$¢ komory
sprezania pozbawiona pfaszcza wodnego,
w celu utrzymania wysokiej temperatury
Scianek. Paliwo wtrysniete do gruszki,
pada na gorgce $cianki i od nich sie za-
pala. Zardzewiate czesci zelazne sg do-
bremi katalizatorami, to jest majg zdol-
no$¢ wywotywania procesu spalania. Wy-
soka temperatura i .ciSnienie zdolnos¢ te
poteguja do tego stopnia, ze spalanie
od samego poczatku moze mie¢ przebieg
szybki. Dlatego tez zapton przy pomocy
gruszki zarowej bywa nazywany katali-
zatorowym. Dziata on dobrze, lecz nie-
co za powolnie dla silnikéw szybkobiez-
nych, pozatem jest czuty na rodzaj pali-
wa i wymaga utrzymania temperatury
gruszki w okreslonych granicach.

Trzeci rodzaj zaptonu, zwany samoza-
ptonem, polega na tern ze zjawisko
szybkiego spalania mozna wywota¢ przez
dostatecznie wysokie podniesienie tem-
peratury.

Doswiadczenia wykazaty, ze ciata pal-
ne w obecnosci tlenu ulegajg przy pew-
nej temperaturze samozapalaniu sie i ze
temperatura ta jest zalezna od wiasci-
wosci ciata palnego i od cisnienia; tem-
peratura zaptonu spada ze wzrostem cis-
nienia. Czesto spotykane mniemanie, ze
zapton paliwa ptynnego powinien by¢ po-
przedzony wyparowaniem, jest bitedne,
gdyz ptyny majg nizsze temperatury za-
ptonu niz ich pary. Gdyby byto inaczej,
to praca szybkobieznego silnika samoza-
ptonowego bytaby niemozliwa.

Temperature potrzebng do wywotania
samozaptonu paliwa mozna osiggna¢ w

AUT O

cylindrze silnika przez podniesienie stop-
nia sprezania (gdyz praca sprezania za-
mienia sie na ciepto).

Opierajac sie na tych zjawiskach, Die-
sel skonstruowat pierwszy silnik, pracu-
jacy z samozaptonem, w ktérym spre-
zaniu w cylindrze podlegato samo po-
wietrze, a paliwo byto wdmuchiwane
przy pomocy powietrza, dostarczanego
pizez sprezarke.

Silnik Diesela przez dtuzszy czas nie
mogt by¢ zastosowany w automobilizmie,
gdyz byt wolnoobrotowy i tern samem zg
ciezki dla samochodéw. Gtéwng bodaj
przeszkodg w powiekszaniu  szybkosci
obrotéw, byto to, ze w czrsie przezna-
czonym na wirysk i spalanie nie moz-
na bylo osiggna¢ nalezytego przemie-
szania paliwa z powietrzem. Na zwal-
czenie tej trudnosci musiaty byc¢ skie-
rowane wysitki konstruktoréw, chcacych
przystosowac silnik Diesela do napedu
samochodéw. W rezultacie badan prowa-
dzonych wspotczesnie w roznych kra-
jach, wylonily sie trzy zasadnicze typy
szybkobieznych silnikow Diesela, ktore
roznig sie miedzy sobg ksztattem gornej
czesci cylindréw oraz sposobem wprowa-
dzenia paliwa i rozmieszania go z po-
wietrzem wewnatrz cylindra.

Mamy wiec:

1. Silniki z bezposredniem rozpyla-
niem paliwa przez wtrysk do komory
spalania.

2. Silniki z magazynem powietrznym,

3. Silniki ze wstepng komorg.

Silniki z wtryskiem paliwa bezpo$rednio
do cylindra.

W silnikach z bezposredniem rozpyla-
niem moze by¢ stosowane wdmuchiwa-
nie lub wtryskiwanie paliwa. Jak juz
powiedzieliSmy stosowane jest prawie
wytacznie bezsprezarkowe wtryskiwanie,
przy uzyciu bardzo duzych ci$nien wtrys-
kowych, koniecznych do rozpylania pali-
wa w formie mglistej zawiesiny, utrzy-
mujgcej sie w atmosferze sprezonego po-
wietrza. Cisnienia wtryskowe wynoszg
w tych silnikach 300 — 500 at., a cza-
sem dochodzg nawet do 700 at., jak to
ma miejsce w silniku Junkersa. Stosowa-
nie tak wysokich cisnien sprawia znacz-
ne trudnosci w konstrukcji pompek i w
doprowadzeniu paliwa do wtryskiwa-
czy. Rurki stalowe, ktéremi paliwo jest
doprowadzone do rozpylaczy, majg nie-
wielkg $rednice, bo zaledwie 2—3 mm.,,
a jednak pod dziataniem wysokich cis-
nien zmieniajg swojg objetos¢, co by-
wa przyczyng nieprawidtowosci dziata-
nia. Chcac temu zaradzié, stosuje sie
krotkie, mato pozaginane przewody,
a czasem poszczeg6lne cylindry pompki
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Silnik dwusuwowy Junkero z dwoma liokami
przeciwbieznemi. JtIryok paliwa odbywa ai¢ bez-
posrednio do cylindra- Rozmieszanie paliwa z po-
wietrzem utatwione jest dzieki leniu, ze otwory
wlotowe i wylotowe wyciete sg skosnie w Scian-
kach cylindréw i powodujg wiry powielrzne.

bywajg taczone w jedng catos¢ z witry-
skiwaczami i umieszczane kazdy przy
wiasciwym cylindrze silnika.

Paliwo witrys$niete do cylindra, powin-
no napotyka¢ na swej drodze najgoret-
sze warstwy powietrza, dlatego nie po-
winno przebiega¢ w poblizu chtodzo-
nych wodg Scianek cylindra i glowicy.
W tym celu w silniku M. A. N. umiesz-
czono' naprzeciw siebie dwie poziome dy-
sze, tak ze strumienie rozpylonego pali-
wa przechodzg mijajac sie ponad gora-
cem dnem ttoka i wywotujg silne wiry,
utatwiajgce dobre i szybkie spalanie.

Podobne rozwigzanie witrysku zastoso-
wata firma Junkers w swoim silniku
2-suwowym z przeciwbieznemi ttokami,
z tg jednak rdznica, ze przy jednej dy-
szy witryskowej, osiggnieto dobre utwo
rzenie sie mieszanki przez silny wirowy
ruch powietrza wchodzacego do cylindra
sko$nemi otworami wlotowemu

Silnik Junkers‘a pracuje z matym nad-
miarem powietrza i dzieki temu, ma
wyjatkowo duze, jak na silnik wysoko-
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Silnik Saurer z magazynem powietrznym. D

wliyckiwacz; ZIP

AT O

magazyn powietrzny, S

czyjha; Z— zapalnik, 1. zn. opiralny drucik, ktéry rozzarzamy zapomocg pradu elektrycznego
przy rozruchu zimnego oilmka.

piezny, S$rednie ciSnienie uzyteczne
(7,5 at.) i maty litraz na jednostke mo-
cy (15 KM. z 1 Itr.), co zawdziecza znow
2-taktowemu sposobowi pracy.

Do lepszych rozwigzan w tej grupie,
zaliczy¢ mozna silniki z wklestym tlo-
kiem, przez co komora wybuchowa ma
ksztatt potkuli. Dno tloka ma wyzszg
temperature niz $ciany cylindra i glowi-
cy, to tez we wglebieniu utrzymuje sie
najwyzsza temperatura. W tym wypadku
wtryskiwacz zostaje umieszczony w gto-
wicy pionowo w osi cylindra, tak aby
paliwo trafialo na rdzeh gorgcego po-
wietrza. Tego rodzaju rozwigzanie zna-
lez¢ mozna w silniku Jirrny Krupp. Cza-
sem na dno ttoka bywa natozona izolo-
wana od niego czapka, ktéra ma za za-
danie utrzymywaé wysoka temperature
przy pracy na mniejszej mocy. Rozwig
zanie to nie jest dobre dla silnika szyb-
kobieznego, gdyz obcigza zbytnio i tak
juz ciezki ttok.

W grupie silnikbw z bezposrednim
wtryskiem oddzielne miejsce zajmujg te
silniki, w ktérych, przy niskich cisnie-
niach wtryskowych, osiagnieto dobre
wymieszanie paliwa z powietrzem, przez
nadanie przestrzeni sprezania ksztaltu
bardziej zwartego, podatniejszego do
wytworzenia wiréw niz plaskie formy,
spotykane w poprzednich silnikach.

Wymieni¢ tu mozna silniki Ricardo
i Linke-Hoffmann-Busch. W bezzaworo-
wym suwakowym 4-takcie Ricardo uda-
fo sie wytworzy¢ silne wiry w sposéb
réwnie prosty, jak i w 2-suwie Junker-
sa Ricardo umiescit wtryskiwacz piono-
wo, lecz nie w osi cylindra, a z boku,
wskutek czego osiggnat spotegowanie juz
istniejacych wiréw, dobre spalanie i mi-
nimalne zuzycie paliwa (160 gr./KMgodz.),
co przy matych wymiarach tego silnika
(325 KM przy n = 1300) jest niewat-
pliwym sukcesem. Podobny 4-0 suwowy
4 cyl. silnik Ricardo ma pracowaé¢ do-
brze nawet przy 2500 obr./min., niestety
brak jest blizszych danych co do niego.

Silnik Linke lloffmann-Busch jest cie-
kawy z tego wzgledu, ze wtryskiwacz
jest potagczony z pompka paliwowa.

Konczac na tem opis pierwszej gru-
py silnikébw, chcemy zanaczy¢, ze przy
ich budowie nastrecza duzo trudnosci
sprawa regulacji, gdyz przy niniejszych
obrotach i obcigzeniach temperatura w
komorze spalania nie jest dostatecznie
wysoka do prawidtowej pracy silnika,
spalanie staje sie przewlekte, wydech
dymigcy. Dlatego tez bywajg wypadki
uciekania sie¢ do takich sposobow, jak
chwilowe wylgczanie z pracy niektorych
cylindréw, aby w pozostatych otrzymac
lepsze warunki spalania.
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Sposob taki zostat zastosowany w sil-
niku samochodowym M. A. N., a takze
w silniku Daimler-Benz, o ktérym pdz-
niej bedzie mowa.

Silniki z magazynem powietrznym.

Dziatanie tego rodzaju silnikow jest
nastepujace:.

Komora sprezania sktada sie z t. zw.
magazynu powietrznego i z przestrzeni
pozostatej miedzy dnem ttoka i glowi-
cg. Magazyn powinien mie¢ jaknajwiek-
sza objeto$¢; w silnikach wykonanych
wynosi ona zwykle 70% catej przestrzeni
dawkowej. Magazyn jest potgczony was-
ka szyjka z przestrzenig ponad ttokiem.
W szyjce tej powietrze dazace do ma-
gazynu w czasie sprezania osigga naj-
wiekszg szybkos¢. Wtrysk paliwa za-
czyna sie na 15* przed gérnem martwem
potozeniem ttoka i jest skierowany przez
szyjke do wnetrza magazynu. W chwili
wtrysku powietrze wyciskane przez tlok
do magazynu ma jeszcze duzg szybkosc.
Wskutek  jednokierunkowego  ruchu,
wtryskiwane paliwo stale sie miesza
z naptywajgcem do magazynu Swiezem
powietrzem, wskutek czego przygotowa-
nie mieszanki jest bardzo dobre. Zapton
nastepuje mniejwiecej przy martwem
potozeniu ttoka, spalanie odbywa sie w
szyjce i stale jest zasilane S$wiezg mie-
szankg naptywajaca z magazynu. Prze-
bieg spalania jest prawdopodobnie taki,
ze od czasu do czasu wpada do maga-
zynu palaca sie czasteczka paliwa, wy-
wotuje w nim wzrost cisnienia i ponow-
ng fale Swiezej mieszanki w wylocie
szyjki. Poczatkowo sadzono, ze spalanie
odbywa sie w magazynie, jednak zaprze-
czyly temu badania temperatury, ktore
wykazaly, ze magazyn nagrzewa sie do
niecatych 400" (300—400), mimo ze nie
jest chtodzony woda. Spalanie zaczyna
sie w szyjce, gdyz jest ona bardzo go-
raca.

Cisnienia wtryskowe stosowane tutaj
nie sg wysokie, bo wynosza zaledwie
60 at., a mimo to spalanie jest bardzo
dobre. |

Silniki z magazynem powietrznym na-
leza do najlepszych rozwigzan Diesebi
samochodowych, gdyz odznaczajg sie
dos¢ spokojnym i elastycznym biegiem,
sg mato wrazliwe na zmiany obcigzenia
i moga pracowa¢ przy wysokich obro-
tach, (n.p. Saurer 1800 obr./min.).

Magazyn powietrzny zostat zastosowa-
ny poraz pierwszy w silniku Acro-Bosch
i byt pierwotnie umieszczony w tloku.
Taka konstrukcja niepotrzebnie obcigza
mechanizm korbowy silnika, dlatego tez
zostata zarzucona; inne fabryki korzy-
stajgce z licencji Bosch'‘a umieszczajg
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magazyn w glowicy, jak to widzimy w
silniku Saurer‘a.

4-ro cylindrowy silnik  Acro-Boscli o
wymiarach 110 X 180 przy n-1200 daje
47 KM. i wazy 630 kg.

Silniki Acro i Saurer sg zaopatrywane
w elektryczne rozruszniki i podgrzewa-
cze-zapalniki, utatwiajgce rozruch zim-
nej maszyny.

Pompki wtryskowe i rozpylacze stoso-
wane w tych silnikach sg wyrabiane
przez firme Bosch, ktéra w tym dzia-
le zajmuje obecnie jedno z przodujgcych
miejsc.

Silniki z wstepna komora.

W silnikach tego rodzaju paliwo zo-
staje wtry$niete do specjalnej komory,
w ktérej ulega czeSciowemu spaleniu
Nadwyzka cisnienia powstata wskutek
tego wstepnego spalania wyrzuca resz-
te paliwa do wiasciwej komory spala-
nia.

Od wielkosci wstepnej komory zale-
zy jej temperatura. Zwykle objetos¢ jej
wynosi 25—30% calej przestrzeni spre-
zania, temperatura za$ w niej utrzymu
je sie na wysokosci okoto 350°, co wy-
starcza do spowodowania samozaptonu.
W czasie opuszczania komory, paliwo
jest wystawione na dziatanie gorgcych
spalin, powstatych przy wstepnem spala-
niu, totez nagrzewa sie bardzo szybko
do temperatury Kkrytycznej i zamienia
na gaz jeszcze w komorze. Wymieszanie
paliwa wyrzuconego z komory z powie-
trzem, znajdujgcem sie w cylindrze jest
bardzo dobre, zawdzieczajagc czemu spa-

lanie jest wystarczajaco szybkie, aby
silnik mogt osiggnagé do$¢ wysokie
obroty.

Wstepna komora moze spetnia¢ swoje
zadanie, albo przy Wysokiem sprezaniu,

Schemat oilnika Deulz z przedkomora.

AT O

Silnik Acro-Booch z magazynem powietrznym wewnatrz ttoka.
i poczatek wlryoku.

Wotepna komora

Na prawo:

Nr. 8

Na lewo: koniec sprezania

Na prawo: przebieg opalania gdy powietrze wychodzi z magazynu.

oilmku Kortinga.

Na lewo; Koniec oprezania, powietrze jeot wciokane
do przedkomory, jednocze$nie marny wtryok paliwa.

Spalanie rozpoczeto oieg

¢p przedkomorze. Powotate przy tern cibnienie wyrzuca paliwo do cylindra, gdzie odbywa oie
energiczne zmierzanie i wtadciwe opalanie.
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wystarczajgcem do podniesienia tempe-
ratury sprezonego powietrza powyzej
temperatury samozaptonu paliwa, wtedy
rola jej polega jedynie na dobrem wy-
mieszaniu paliwa z powietrzem, albo tez
przy sprezaniu nizszem niedostatecznem
dc wywotania zaptonu, ktéry prawdopo-
dobnie nastepuje wskutek dziatania go-
racych $cian komory.

Pierwszego rodzaju komora znalazta
zastosowanie w silniku Kbrting‘a, kto-
ry pracuje ze sprezaniem do 42 at. Ko-
mora Kbrting‘a jest catkowicie chtodzo-
na woda, taczy sie ona z gtdwng prze-
strzenig spalania przy pomocy waskiej
szyjki. Paliwo zostaje wtrysniete przez
komore do tej szyjki. Wtrysk paliwa za-
czyna sie¢ na 13° przed martwem gor-
nem potozeniem tloka. Powietrze, daza-
ce przez szyjke do wstepnej komory,
ma znaczng szybkos$¢, totez porywa ze
sobg czasteczki paliwa, dgzacego w kie-
runku przeciwnym, tworzy z niem mie-
szanke i wypetnia nig wstepng komore.
Zapton nastepuje nieco przed martwym
punktem; cisnienie powstatych wskutek
spalania gazéw wzrasta i wyrzuca z ko-
mory reszte mieszanki wraz z naptywa-
jacem paliwem do gtownej komory
spalania; koniec wtrysku przypada na
25—30° po martwym punkcie.

W szyjce w poczatku wtrysku panuje
tak silny prad powietrza, ze uniemozli-
withy zatrzymanie sie kropelek paliwa
i zapton od goracych Scianek; o tern,
ze zachodzi tu czysty samozapton $wiad-
czy nieczuto$¢ silnika na rodzaj pali-
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wa, pracuje on rownie dobrze na ropie,
benzynie, benzolu lub oleju gazowym,
bez obawy o to, aby paliwa, tworzyto
osady weglowe, jak to ma. czesto miejsce
w silnikach z gruszkg zarowa. Nieczu-
to$¢ na rodzaj paliwa jest wielkg zale-
tg silnika Kortinga i réwnowazy jego
wady, do ktdérych zaliczy¢ nalezy twar-
dy bieg, spowodowany duzem ci$nieniem
maksymalnem (60—65 atm.) i silne na-
grzewanie sie ttoka od palgcych sie ga-
z6w uderzajagcych o jego dno.

Przy zaptonie od goracych Scianek
wazne jest, by temperatura Scianek nie
byta zbyt wysoka, gdyz moze ona spo-
wodowa¢ rozktad paliwa, a wtedy tatwo-
palny wodér spalitby sie przy duzym
nadmiarze powietrza, wegiel za$ trud-
niej palny nie znalaztby juz dla siebie
dos¢ tlenu i utworzytby osad zanieczysz-

czajacy gruszke zarowa, lub w danym:

wypadku wstepng komore. Z drugiej
strony wtrysk paliwa powinien sie od-
by¢ tak szybko, aby w chwili zaptonu
caly zapas paliwa znajdowat sie na dnie
komory i moégt by¢ wyrzucony przez
gazy powstate przy wstepnem spalaniu
Najwazniejszymi przedstawicielami silni-
kéw z tak dziatajgcg wstepng komorg
sg silniki Benz i Deutz.

Pierwszy ma komore umieszczong po-
Srodku gtowicy ponad ttokiem. Komora
ta ma trzpien zarowy, dookota ktérego
prowadzg waskie kanaty, tgczace sie we
wspolnym wylocie, skierowanym piono-
wo w dot. Palace sie gazy uderzajac
o dno tloka, rozgrzewajg go niepotrzeb-
nie, a, co gorsze, same sie chtodza, wy-
nikiem czego jest dymigcy wydech przy
matem obcigzeniu i przy biegu luzem,
oraz konieczno$¢ wyltaczenia z pracy po-
towy cylindréw.

Wady tej uniknieto w silniku Deutza
przez umieszczenie wstepnej komory z
boku i zaopatrzenie jej w otworki skie-
rowane prawie poziomo, dzieki czemu
paliwo' wdmuchiwane przez gazy wstep-
nej komory przebiega znacznie dhuzsza
droge miedzy ttokiem i glowica, nie
zblizajac sie zbytnio do chtodnych Scia-
nek.

Witrysk do komory Deutza odbywa sie
przez pionowo umieszczong dysze; pali-
wo pada na dno komory, skad przez

AT O

Iklryokiwacz | pompka paliwa bywajg taczone
« jekna catos¢ celem unikniecia rozszerzania eie
przewodow i niedoktadnego dawkowania paliwa.

boczne otwory zostaje wydmuchniete do
cylindra.

Do rozruchu, tak jak w innych silni-
kach, jest uzywana spirala zarowa, na
ktérg zostaje skierowane paliwo.

Rozruch moze sie odbywac¢ przy pomo-
cy rozrusznika, lub w razie potrzeby
recznie; poszczegodlne cylindry moga by¢
wytaczone z kompresji, aby opor przy
recznem kreceniu nie byt zbyt duzy.

Regulacja tego silnika odbywa sie
przez zmiang skoku ttoczkow pompki
paliwowej, co osigga sie przez przesu-
wanie watka ze stozkowemi kutaczkami.

Zastosowanie stozkowych kutaczkéw
piowadzi do zbyt szybkiego zuzywania
sie ich, totez pompka Deutza nie moze
by¢ zaliczona do najlepszych.

Silnik Deutza odznacza sie bardzo do-
brem spalaniem nawet przy biegu luzem,
niewielkiem zuzyciem paliwa i miekkim
elastycznym biegiem. Jest on budowany
jako 4 cylindrowy o mocy 55 KM. i ja-
ko 6 cylindrowy o mocy 85 KM. przy
1250 obr./min. Ciezar silnika mniejszego
wynosi 600 kg., wiekszy wazy 780 kg.
Silnik Deutza pracuje przy niewielkich
cisnieniach wtryskowych, gdyz rozpyle-
nie paliwa nastepuje, dzieki zastosowa-
niu wstepnej komory.

Jak widaé z wyzej podanego opisu
trzech  zasadniczych grup samochodo-
wych silnikow Diesla, roznig sie one
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miedzy sobg do$¢ znacznie pod wzgle-
dem budowy i sposobu dziatania. Réz-
nice te wymagajg jeszcze pewnego do-
datkowego os$wietlenia. W silnikach na-
lezacych do grupy pierwszej sprezanie
odbywa sie zwykle w samym cylindrze.
W drugiej grupie silnikdw znaczna czesc
powietrza przy sprezaniu przedostaje
sie do magazynu poprzez szyjke, tacza
cg go z cylindrem. W silnikach z wstep-
ng komorg okoto 30% powietrza zas
sanego do cylindra musi sie przecisng¢
przez waskie otworki do wstepnej ko
mory, a nastepnie musi by¢ razem z pa
liwem wyrzucone przez nie do cylindra

Szybkos$¢ przeptywu osigga naiwiek
sze wartosci w silnikach z wstepng ko
morg, w silnikach za$ grupy pierwszej
wiasciwie nie istnieje. Jesli zwazymy, ze
przy 1200 obr./inin. czas trwania jed-
nego obrotu watu wynosi zaledwie 00~
sekundy, to dojdziemy do przekonania,
ze szybkosci przeptywu powietrza sg
bardzo duze. Wniosek z tego mozna wy-
ciggna¢ taki, ze ze wzgledu na opory
przy przeptywie powietrza nie mozna
przekroczy¢ pewnych granicznych szyb-
kosci, i ze maksymalne obroty osiggalne
w réznych silnikach utozg sie wedlug
kolejnosci grup, do jakich silniki te na-
leza; z drugiej strony wspomniane opo-
ry sg przyczyng pewnych strat, ktére
wyraz swoj znajdujg w jednostkowem
zuzyciu paliwa, najwiekszem dla silni-
kéw z wstepng komorg i najmniejszem
dla silnikow z bezposrednim wtryskiem
paliwa.

Wady i zalety trzech wymienionych
grup sie réwnowazg wzajemnie, dotych-
czas nie mozna jeszcze powiedzieC, ze
dany rodzaj silnikow zyskat zdecydowa-
ng przewage nad innemi, dlatego tez
praca nad ich udoskonaleniem idzie w
dalszym ciggu w tych trzech Kkierun-
kach.

Dziwi¢ sie nalezy, ze tak mato wyko-
nanych Diesli samochodowych pracuje
na zasadzie 2-suwu, bo przeciez 2-suw
dla silnika z wewnetrznem tworzeniem
mieszanki jest formg najodpowiedniej-
sza, tembardziej ze daje moznos$¢ znacz-
nego  zmniejszania  ciezaru  silnika
i uproszczenia przez odrzucenie zawo-
row i rozrzadu.



Aby ustali¢, czy Gargoyle Mo-
biloil odpowiada wszystkim,
stawianym olejowi przez nowo-
czesny samochdéd wymaganiom,
poddano ten olej 87-iu prébom.
W celu stwierdzenia, w jakim
stopniu Gargoyle Mobiloil ulega
wptywom warunkéw zewnetrz-
nych i pracy, poddano go w uwi-
docznionym na rysunku aparacie
podgrzaniu do temperatury, pa-
nujgcej w silniku przy pracy
i rownocze$nie poddano aparat
silnym wstrzagsom. Doswiadcze-
nie to stwierdzito wysokg odpor-
no$¢ Gargoyle Mobiloil na tego
rodzaju wptywy. Jest to jeszcze jed-
nym dowodem wysokiej jakosci

Gargoyle Mobiloll

YACUUM OIlt COMPANY S. A. CZECHOWICE — WARSZAWA
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Inz. ADAM GLDCK

W trakcie, prac zmierzajagcych do do-
skonalenia szybkobieznego silnika spali-
nowego przekonano sie o doniostym zna-
czeniu tlokdw z lekkich stopéw matalo-
wych. Cho¢ sam problem wydawat sie
by¢ prostym i realizacja jego pozornie
byta bliska, uptyneto wiele lat, nim lek-
ki ttok z aluminjum, lub podobnych sto-
poéw zdobyt dzisiejsze znaczenie.

Stosowanie lekkich ttokéw w silnikach
samochodowych przez szereg lat postepo-
wato tylko bardzo wolno naprzéd. LekkKi
ttok aluminjowy nawet wytworzyt sobie
cala armje wrogéw, do czego nie mato
przyczynifa sie wspomniana juz pozorna
prostota i zachecajaca tatwos¢ rozwigza-
nia tego zagadnienia. Ona to skusita wie-
lu niepowotanych do zajecia sie wytwa-
rzaniem lekkich tlokéw. Skutki takich
krokéw byly najczesciej wprost fatalne
i niezadowolenie odbiorcéw spowodowato
pewng nieche¢ do tlokéw aluminjowych.
W tym stanie rzeczy tylko systematycz-
ng pracg doswiadczalng osiggniete wyni-
ki mogty zto naprawic¢ i doprowadzi¢ do
cho¢ powolnego, ale trwatego zdobywania
gruntu przez ttok aluminjowy.

Powstaty w latach powojennych nader
silny prad racjonalizacji w przemysle w
duzej czesci uniemozliwit i zdusit w nie-
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stopow

wyspecjalizowanych i nieprzygotowanych
fabrykach silnikow lub samochodow dal-
sze eksperymentowanie na wiasng reke.
Z matemi wyjatkami przekonat sie pra-
wie kazdy fabrykant samochodéw, ze tyl-
ko specjalizacja moze doprowadzi¢ do ta-
niego i dobrego produktu. Dlatego czesto
nawet mimo posiadania wiasnych urza-
dzen wytwdrczych, sprowadza fabrykant
niektore wazne czesci sktadowe do pro-
dukowanych maszyn ze specjalnych wy-
tworni. Tu jeszcze zaznaczy¢ nalezy, iz
lekki ttok nalezy do wyjatkowo wrazli-
wych elementéw i dlatego bezwarunkowo
lepiej jest jego produkcje pozostawic
specjaliscie.

W Stanach Zjednoczonych i w Euro-
pie zachodniej istnieje szereg fabryk, zaj-
mujacych sie wylacznie wytwarzaniem
lekkich ttokow dla silnikéw spalinowych.
Znajdujac ostatnio coraz to wiekszy zbyt,
fabrykanci lekkich ttokéw przystapili do
pewnego znormalizowania wielkoSci i
opracowali szereg wskazéwek dla wbu-
dowania tlokéw. Sciste przestrzeganie
tych wskazéwek jest niezmiernie wazne
i wprost decyduje o uzytecznosci ttoka
ze wzgledu na wspomniang juz jego
wrazliwo$¢ i znaczenie na sprawnosé sil-
nika.
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Oczywiscie, ze w fabrykach silnikow
lub samochodéw odbywa sie wbudowy-
wanie lekkich ttokdw z najwiekszg do-
ktadnoscia w $Swiadomosci jego znacze-
nia. Zresztg tak niezmiernie wazne pize-
strzeganie precyzji w zachowaniu ko-
niecznego i dopuszczalnego luzu miedzy
ttokiem, a cylindrem jest w fabryce sto-
sunkowo tatwe ze wzgledu na to, ze pro-
dukcja silnikéw odbywa sie zwykle ser-
jowo i jednorazowe doktadne nastawie-
nie instrumentéw pomiarowych wystar-
czy do kontroli catej masy fabrykatow
tej samej serji.

Inaczej przedstawia sie sprawa przy
pOzniejszej wymianie tlokow w warszta-
cie reperacyjnym. Wewnetrzna powierz-
chnia kazdego cylindra ulega z biegiem
czasu pewnym zmianom: zaleznie od roz-
maitych okolicznosci wczesniej lub pozniej
cylinder owalizuje sie wskutek natural-
nego zuzycia, badZ zostaje wybity z po-
wodu uszkodzeri ttoka, pierscieni lub
przesuniecia sworznia korbowodu. Aby
usung¢ skutki i zapobiec nastepstwom
tego stanu, nalezy cylindry doprowadzic¢
do normalnej formy przez przeszlifowa-
nie ich i nastepnie wbudowa¢ nowe tto-
ki. Robota ta przedewszystkiem wymaga
odpowiednich obrabiarek, ktdre sg bar-



ROK IX

dzo kosztowne, sumienno$ci i znajomosci
rzeczy.

Tak czesto spotykane u nas narzekania
na zte aluminjowe ttoki spowodowane sg
najczesciej nie przez nie, a jedynie przez
nieumiejetne i niewtasciwe wbudowanie
ich.

Poza gotowemi tlokami wypuszczajg
zwykle fabryki jeszcze tloki surowe,
wymagajagce catkowitej obrobki i ttoki
potobrobione.

W normalnych warunkach t. j. przy
naprawde fachowem traktowaniu w od-
powiednio wyposazonym warsztacie naj-
bardziej wskazanem jest nabywanie tto-
koéw potobrobionych, przez co przepro-
wadzenie wszystkich operacji zwigzanych
z wymiang moze by¢ bardziej indywiwual-
ne. Mianowice przeszlifowanie cylindréw
danego bloku ogranicza sie wowczas do
zdjecia z wewnetrznej Sciany tylko tej
minimalnej warstwy miesa, ktora jest
naprawde konieczna wskutek zuzycia
przy jednoczesnem wzajemnem Wyrow-
naniu $rednic poszczeg6lnych cylindréw.

Wymiana tlokéw zeliwnych na lekkie
jest bardziej skomplikowana i wymaga
zwykle pewnych zmian w ustawieniu
rozrzadu silnika, zapatu, gaznika w
zwigzku z powigkszeniem  kompresji
i zwiekszeniem obrotow.

Ze wzgledu na okolicznosci, w ktdérych
tlok pracuje, trudny dostep do niego
i t. d. przeprowadzenie Scistych pomia-
réw’ i badali zachowania sie rozmaitych
jego surowcOw podczas pracy byto nie-
zmiernie ucigzliwe.

W toku doswiadczen stwierdzono, ze
najwazniejszym problemem do rozwigza-
nia jest opanowanie, wzgl. zmniejszenie
rozszerzalnosci, wystepujacej pod wply-
wem wysokiej temperatury pracy i da-
jacej sie bardzo niemile we znaki w tto-
kach ze stopéw aluminjowych. Poniewaz
utrzymanie temperatury w ttoku zalezne
jest w pierwszym rzedzie od zdolnosci
przewodzenia ciepta, zatem zagadnienie
minimalnej rozszerzalnosci Scisle jest
zwigzane z spéiczynnikiem rozszerzania,
z tem jakim przewodnikiem ciepta jest
Tr.aterjat  uzyty do wyrobu tlokéw
i wreszcie jak to ciepto odprowadzone
zostaje nazewnatrz.

W praktyce zasadniczo wieksza roz-
szerzalno$¢ lekkich stopdw’ odbija sie
koniecznoscig stosowania wspomnianego
juz luzu miedzy tlokiem, a Scianami cy-
lindra.

W ciggu dhugich i zmudnych doswiad-
czen z lekkiemi tlokami wytonity sie
trzy . nastepujace grupy odpowiednich
stopow:
aluminjowo-mied ziowa,
aluniinjowo-krzemowa i
magnezjowo-krzemowa t.zw. elektronowa.
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Oczywiscie kazdy z powyzszych stopoéw
posiada poza wymienionemi zasadnicze-
mu sktadnikami jeszcze inne domieszki.

Dochodzac do wniosku, ze dotad me-
talurgja nie dostarczyta nam jeszcze te-
go idealnego surowca, ktéryby tgczyt w
sobie wszystkie pozadane wiasnosci, po-
starano si¢ drogg czysto konstrukcyjng
lub posrednig wyréwnac, wzgl. usungé
najwieksze wady obecnie znanych sto-
pow, uzywanych do wyrobu lekkich tlo-
kow.

Nie sposob tu wylicza¢ jak rozmaici
konstruktorzy usitowali rozwigza¢ to. za-
danie. Zasadniczo wytonity sie dwa ty-
py ttokow:

a) zrobione z dwoch surowcoéw 0 zu-
petnie odmiennych wiasnosciach i roz-
nych spotczynnikaeh
np z aluminjum i stali lub aluminjum
i zeliwa, oraz

b) zrobione jednolicie z lekkiego sto-
pu, ktérym nadano specjalny ksztatt ze-
wnetrzny w polgczeniu z pewng finezjg
wykonania.

Czotowym reprezentantem pierwszej
grupy sa amerykanskie ttoki Nelson-Boh-
nalite ostatnio mocno reklamowane i tak-
ze fabrykowane w Europie. Wiekszosci
czytelnikdw niewatpliwie znany jest 0so-
bliwy ksztatt tych tlokéw, zaopatrzonych
w wklady ze stali inwarowej, ktdérych
zadaniem jest zahamowanie, wzgl. zmniej-
szenie swoistej lekkim stopem dos¢
znacznej rozszerzalnosci pod wplywem
wysokiej temperatury. Pozatem plaszcz
zewnetrzny oddzielony jest tuz za piers-
cieniami prawie zupetnie od swej dolnej
czesci, ktora zaopatrzona jest z jednej
strony (zatem uwazac przy wbudowaniu!)
podtuznem sko$nem nacieciem (szlicem),
wskutek czego z biegiem czasu wystepu-
je pewna sktonno$¢ do owalizacji.

Do drugiej z wymienionych grup na-
lezag m. i. tak zwane poOtsztywne toki
marki Simdural, wyrabiane ze stopu alu-
nnnjowo - krzemowego ze znaczng do-
mieszkg miedzi i niklu. W stosunkowo
krotkim czasie ttok ten (Rycina 1) zio-

Ryd. 2.
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zyt wiele dowodéw swej wartosci i zna-
lazt szerokie zastosowanie.

Przewodnig myslg przy konstruowaniu
potsztywnego ttoka Simdural B, byfa daz-
nos$¢ do umozliwienia stosowania jak-
najmniejszego luzu mimo do$¢ znaczne-
go spoétczynnika rozszerzania stopu alu-
minjowego tak ,aby wykluczy¢ stukanie
tloka w zimnym stanie, ograniczy¢ zuzy-
cie oliwy, a z drugiej strony unikngé
zatarcia, nastepujgcego przy zamatym
luzie. Liczac sie z wihasnoSciami materja-
tu, skupiono baczng uwage na jaknaj-
wieksze i jaknajszybsze odprowadzanie
nagromadzonego w denku tloka ciepla
przez ptaszcz na Sciany cylindra, a po-
zatem przez odpowiednig konstrukcje
postarano sie o unikniecie szkodliwego
wptywu wad stopdw aluminjowych.

Jak wida¢ z ryciny 1 i 2 (przekdj po-
przeczny) ptaszcz potsztywnego ttoka
Simdural B posiada dwie dlugie naprze-
ciwlegte zaktadki (falce) pionowe, doty-
kajace obsady sworznia. Zaktadki te ko-
muinkujg sie¢ z poziomemi nacigciami,
znajdujacemi sie w gornej czesci ptasz-
cza tlokowego. Dzieki zaktadkom, ktdre
spowodowaly pewne nagromadzenie ma-
terjatu i nacieciom poziomym plaszcz
tlokal posiada do$¢ znaczng trwatg ela-
styczno$¢; jego normalna rozszerzalno$¢
znajduje poniekad ujscie w elastycznych
zakladkach, ktére poddajac, pochfaniajg
ja, przyczem wskutek symetrycznosci
budowy plaszcz ttoka nie traci formy
i stale zachowuje S$cisle cylindryczny
ksztalt.

Stosowany przy montazu luz dla
tlokow Simdural B sztywnych (zwyk-
tych) i Simdural B p6t-sztywnych w $rod-
kowej strefie ptaszcza ttokowego tylko
bardzo nieznacznie jest wiekszy od lu-
zu tlokdéw zeliwnych, w dolnej czesci
spiawa ta jeszcze lepiej sie przedstawia.
Wskutek tego potsztywny ttok Simdural
B mocne ma prowadzenie, a zatem stu-
kanie przy wiasciwem wbudowaniu nie-
wystepuje, jest stale szczelny, a z dru-
giej strony =zatarcie jest wykluczone.
Plaszcz ttoka zawsze zachowuje koncen-
tryczno$¢ wzgledem cylindra dlatego sty-
ku sie calg powierzchnig ze S$cianami
cylindra i szybko odprowadza ciepto.
Ttoki Simdural zaopatrzone sg w dolnej
czesci plaszcza w dodatkowy pierscien
t. zw. oliwny, ktéry przyczynia sie do
zmniejszenia zuzycia smaru, oraz do lep-
szego prowadzenia i ma szczego6lnie do-
nioste znaczenie przy zastosowaniu kroét-
kich tlokéw o nisko osadzonym sworz-
niu. Symetryczne rozmieszczenie zakta-
dek po obu stronach ptaszcza ma jeszcze
te dobrg strone, ze przy wbudowywaniu
nio trzeba ttoka specjalnie nastawiac.
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pirytus
| benzyna

Wplyw spirytusu na moc silnika.

W  poprzednim naszym artykule p. t. ,,Spirytus
i benzyna" wykazaliSmy, ze ze wzgledéw gospodar-
czych, jak réwniez ze wzgledu na staby przyrost pro-
dukcji benzyny, a szybki wzrost spozycia, — winnis-
my dazy¢, w zakresie, napedu samochoddéw, do zasta-
pienia benzyny przez, spirytus.. — Pozostawato do wy-
jasnienia czy ze wzgledow technicznych zamiana takla
jest mozliwa i jak odbiije sie ona na silniku.

Pierwszg kwesltjg, jalkg w tym zakresie cheemy Dbli-
zej rozpatrze¢, jest wplyw stosowania spirytusu na
moc silnika.

Silnik samochodowy, jak kazdy zresztg silnik ciepl-
ny, jest maszyng, ktora ciepto wydzielajgce, sie przy
spalaniu paliwa zamienia na prace mechaniczng. Jak
wiemy, zamiana ta nie jest kompletng i przecietny sil-
nik samochodowy zamienia na prace uzyteczng zaled-
wie okoto 20% pobranego ciepta, oddajgc, reszte czy
to przez Scianki cylindra, czy teziwyrzucajgc wraz
z gazami spalinowemi do. rury wydechowe;j.

Stosunek energji dostarczonej przez silnik do catlej
energji, jaka od paliwa pobiera nazywamy wydajnos-
cig silnika. Wigksza lub mniejsza wydajnos¢ silnika
samochodowego zalezy od' bardzo wielu przyczyn. Ma-
ja tu wplyw: stopien sprezania, ksztatt komory spre-
zania, umieszczenie zaworow, przekrdj i ksztakt ruro-
ciggu wlotowego i wydechowego, umieszczenie S$wie-
cy, doktadnos$¢ obrébki poszczegolnych czesci silnika
i inne. Jezeli jednak iwezmiemy jaki$ okreslony silnik,
to mozemy przyjac¢, ze wydajnos¢ jego, jest wielkoscig
stata, to znaczy, ze dany silnik zamienia na prace me-
chaniczng izawsze 'okreslony procent ©'trzymanej ener-
gji cieplnej, niezaleznie od tego czy ta energja powsta-
ta przy spalaniu benzyny czy przy spalaniu spirytusu.

A zatem, zeby powiedzie¢ czy silnik rozwinie wiek-
Ssza moc na benzynie czy na spirytusie wystarczy obli-
czy¢, kiedy wytworzy sie wiecej ciepta: czy przy spa-
laniu mieszanki wybuchowej benzyny czy tez przy
spalaniu takiej samej objetosci mieszanki spirytuso-
wej.

Obliczymy najpierw jaki pofwinien by¢ stosunek pa-
liwa i powietrza w mieszance benzynowej i w mieszan-
ce spirytusowej. Tu musimy korzysta¢ z pomocy chemiji.

Chemicznego, wzoru benzyny poda¢ wiasciwie nie
mozemy, bowiem benzyna jest mieszaning réznych
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weglowodoréw. Typowym jednak skiadnikiem benzy-
ny jest weglowoddr heptan i dla uproszczenia przyj-
mieimy, ze mamy do czynienia niie zie zwyklg -benzy-
na, a wylgcznie z czystym heptainem.

Skiad chemiczny heptanu jest nastepujgcy: C7 HIC
a spalanie heptanu odbywa sie w nastepujacy sposob:

CIHI0 + 22 0 = 7C0O? + 8ILO

Ciezar atomowy dla ciat, biorgcych udziat w tej
reakcji wynosi: dla wodoru — 1, dla wegla 12, dla
tlenu — 16. Stad stosunek wagowy benzyny do tle-
nu, potrzebnego do jej spalania, bedzie jak 12 X 7 +
-T- 1 X 16 do. 16 X 22, a po skroceniu jak 100 dio 352.

Poniewaz w powietrzu mamy tylko 23% -tlenu, to
stosunek benzyny do powietrza winien 'by¢ odpowied-

Specjalne zaréwki samochodowe nie o$lepiajace, 2-ogniskowe.

niio mniejszy, a mianowicie jak 23 do 352, a w przy-
blizeniu jak 1 do 15.

Jest to cyfra dobrze znana wszystkim automobili-
istorn, obcieliSmy jednak przypomnie¢ w jaki sposob
do niej teoretycznie dodiodziimy, bo w ten sam spo-
sob ziniaijdziemy teoretyczny stosunek spirytusu do po-
wietrza.

Sktad chemiczny spirytusu jest: C2H00.

Spalanie spirytusu odbywa sie wedtug nastepujgcego
wzoru:

C2H60 + 60 = 2C0? + 3H20.

Ciezar atomowy sktadnikéw podalisSmy powyzej.
Wynika stagd stosunek wagowy spirytusu do tlenu jak
46 do 96.

Stosunek wagowy spirytusu do powietrza' wyniesie
w przyblizeniu jak 1 do 9.

Zeby ulatwii¢ sobie przeprowadzenie rozumowania
do konca, wezmy jaki$ konkretny przyktad.

Przypusémy, ze mamy silnik samochodowy o pojem-
nosci skokowej 3 -litry, ktory pracuje z szybkoscig
3000 obrotow na minute. Silnik taki, jak fatwo obli-
czy¢, zuzywa 75 litréw it. j. okoto 90 gramow powie-
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tuza na sekunde. Na te ilos¢ powietrza przypada albo
5,8 gramow benzyny albo. 8,1 graméw spirytusu. —
lle ciepta wytwarza sie w jednym ii w drugim wypadku?

Tu musimy przypomnie¢ sobie jaka jest wartosc
opalowa benzyny i spirytusu. Na podstawie badan la-
boratoryjnych wiemy, ze przy spalaniu jednego, gra-
ma benzyny dostajemy olk. 11000 eieptostek, a przy
-spalaniu jednego gnania spirytusu — tylko ok. 7000
eieptostek. — Spirytus, ma wiec nizszg warto$¢ opa-
fowa, ale 'zitOi, jak wykazaliSmy p-oiwyzej, na taka sa
ma ilos¢ zassanego powietrza przypada znacznie wie-
cej spirytusu .niz benzyny.

W danym konkretnym wypadku, ktory wybraliSmy
dla przykiadu, ten sam silnik zuzywa na sekunde 5,8
gramow benzyny tub 8,1 gramdw spirytusu. W pierw-

szym wypadku wytworzy sie przy spalaniu 63.800 ci'e-
ptostek, a w drugim — 56.700 eieptostek.

Widzimy wiec odraizu, ze réznice w ilosci wytworzo-
nej energji sg niewielkie. Jednak w celu bairdziej po-
gladowego przedstawienia tych wynikéw, obliczymy
moc silnika, w jednym i w drugim wypadku.

Przypusémy, ze silnik nasz pracuje z wydajnoscig
20%, co jest zupeinie normalne dla przecietnych sil-
nikbw samochodowych. W takim mazie pigta czes¢
wytworzonego ciepta zamienia sie na prace. W wy-
padku benzyny jdaje to 12.760 eieptostek, a w wypad-
ku spirytusu — 11.340 eieptostek. Pamigtajac ze jed-
na cieptostka rownowazy 0,425 kilogramometra, otrzy-
mamy odpowiednio 5.420 kitogramometrow i 4.820
kgnn. — Poniewaz jesit to praca dostarczana przez sil-
nik w ciggu sekundy i poniewaz 75 kitogramometrow
w ciggu sekundy oznaczamy jako moc jednego ko«
nia mechanicznego, ito ostatecznie znaijdiziemy, ze sil-
nik nasz napedzany benzyna rozwijatby moc 72 MK,
a napedzany spirytusem —o(k. 65 MK.

Oto sg wyniki teoretycznych obliczen, ktore wska-
zuja, ze -tworzac materjat pedny oparty na spirytusie
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jesteSmy na zupetnie dobrej dirodlae, a dalsze badania
utwierdzg nas jeszcze bardziej w tem przekonaniu.

*

Trzeba podkresli¢, ze poréwnanie powyzsze prze-
prowadzone byto w zatozeniu bardzo niedogodnem dla
spirytusu. WzieliSmy bowiem do préb zwykty silnik
samoichodowy. Nile powinnismy jednak zapomina¢, ze
wspotczesny silnik samochodowy -od poczatku swego ist-
nienia przystosowywany byt zawsze i wytgcznie do bon-,
zyny. Gdyby spirytus jako- paliwo- wszedt w powszech-
ne uzycie moznaiby silnik przystosowac do. spirytusu.
Przystosowanie to polegatoby przedewszystkiem na
zwiekszeniu stosunku sprezenia, ktory moznahy pod-
nies¢ do 8-iu bez obawy samozaptonu mieszanki. Wo-
wczas podniostaby sie wydajnos¢ silnika prawdopodob-
nie z 20% do jakich$ 24%. i silnik nasz, ktory mozpatry-
walasmy w poprzednim przyktadzie 'rozwijatby moc nie
65 MK, a prawdopodobnie okoto. 80 MK, miatby wiec
mmoc wWyzszg anizeli przy zasilaniu benzyna.

Obecnie jednak, gdy benzyna jest najpowszechniej-
szym srodkiem napedowym niie mozna mysle¢ o bu-
dowaniu .specjalnych silnikow na spirytus. Przewidu-
jac mozliwos¢ tego, na dalsza przysztos¢, tymczasem
jednak trzeba bylo stworzy¢ paliwo., ktére zawiera-
taby w swym skiadzie mozliwie duzy procent spirytu-
su, i ktére jednak' mogtoby by¢ 'Stosowane do obecnych
samochodéw bez potrzeby dokonywania jakichkol-
wiek zmian w isiliniku. — Po przeprowadzeniu bardzo
wyczerpujacych badan laboratoryjnych i szeregu préb
drogowych, paliwo takie zostato stworzone. Jest to
mieszalnina benzyny i spirytusu znana pod nazwg ben-
zynalu i zawierajgca w siwym sktadzie 30% spirytusu.
Paliwo to moze by¢ uzyte zamiast benzyny bez zadr
nych zmian w regulacji silnika. Wprowadzenie tego
paliwa w powszechne uzycie datoby rocznie oszczed-
no$¢ okoto 25.000 tonin benzyny i -0 takg samg ilos¢
zwigkszytaby zuzycie spirytusu. Wystarczytoby to
w zupetnosci do ozywienia przemystu gorzelnianego,
co byto, naszym gtéwnym punktem wyjscia.

Rozwazania powyzsze, w ktorych wykazalismy, ze
napedzanie spirytusem, a tembardziej mieszankg ben-
izyniowo-spirytusowg nie wptywa praktycznie na moc
silnika, nie wyczerpuje tematu i nie oswietla wszech-
stronnie wiasnosci spirytusu jako materjalu pednego.
Pozostajg nadal do wyjasnienia -tak wazne sprawy jak
norma zuzycia spirytusu, tatwos¢ rozruchu silnika,
ewent. wplyw spirytusu nla zuzycie organdw silnika
i < id. Stosowanie mieszanek spirytusowych we wszyst-
kich prawie krajach Europy Zachodniej moze by¢
wiasciwie dostatecznym dowodem ich zupetnej przy-
datnosci, nie mniej jednak w miare posiadania ma-
terjalu postaramy sie te sprafwy oswietli¢ 'Szczeg6to-
w0 na podstawie prob i doswiadczen przeprowadzo-
nych w Polsce. Kazimierz Wallmoden.
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Wplyw spirytusu na moc silnika.

W poprzednim naszym artykule p. t. ,,Spirytus
i benzyna" wykazaliSmy, ze ze wzgledow gospodar-
czych, jak réwniez ze wzgledu na staby przyrost pro-
dukcji benzyny, a szybiki wziroist spozycia, — winnis-
my dazy¢, w zakresie napedu samochoddéw, do zastg-
pienia benzyny przez spirytus. — Pozostawato do wy-
jasnienia czy ze wzgledoéw technicznych zamiana takla
jesit mozliwa i jak odbije siie ona na silniku.

Pierwiszg kwestjg, jalkg w tym zakresie chcemy bli-
zej rozpatrzeé, jest wplyw stosowania, spirytusu na
moc silnika.

Silnik samochodowy, jak kazdy zresztg silnik ciepl-
ny, jest maszyna, ktora. ciepto wydzielajace sie przy
spalaniu paliwa zamienia na prace mechaniczng. Jak
wiemy, zamiana ta nie jest kompletng i przecietny sil-
nik samochodowy zamienita na prace uzyteczng zaled-
wie okoto 20% pobranego ciepta, oddajac, reszte czy
to przez S$cianki cylindra, czy tez'wyrzucajgc wraz
z gazami spalinowemi do nury wydechowej.

Stosunek energjii dostarczonej przez isilnik do catej
energji, jaka od paliwa pobiera nazywamy wydajno$-
cig silnika. Wiegklsza lub mniejsza wydajnos¢ silnika
samochodowego zalezy <oid bardzo wielu przyczyn!. Ma-
ja tu wplyw: stopien sprezania, ksztalt komory spre-
zania, umieszczenie zawordéw, przekroj i ksztatt ruro-
ciggu wlotowego i wydechowego, umieszczenie Swie-
cy, doktadnos¢ obrobki poszczegdlnych czesci silnika
i inne. Jezeli jednak iwezmiemy jaki$ okreslony silnik,
to mozemy przyjac¢, ze wydajnos¢ jego, jest wielkoscig
statg, to znaczy, ze 'dany silnik zamienia na. prace me-
chaniczng zawisizie 'okreslony procent otrzymanej ener-
gji cieplnej, niezaleznie od tego czy ba energja powsta-
ta przy spalaniu benzyny czy przy spalaniu spirytusu.

A zatem, zeby powiedzie¢ czy silnik rozwinie wiek-
szg moc na benzynie czy na spirytusie wystarczy obli-
czy¢, kiedy wytworzy sie wiecej ciepta: czy przy spa-
laniu mieszalniki wybuchowej benzyny czy tez przy
spalaniu takiej samej objetosci mieszanki spirytuso-
wej.

Obliczymy najpierw jaki powinien by¢ stosunek pa-
liwa i powietrza w mieszance benzynowej i w mieszan-
ce spirytusowej. Tu musimy korzysta¢ z pomocy chemiji.

Chemicznego- wzioiu benzyny poda¢ wiasciwie nie
mozemy, bowiem benzyna jest mieszaning réznych
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weglowodoréw. Typowym jednak skiadnikiem benzy-
ny jest weglowoddr heptan i dla uproszczenia przyj-
mierny, ze mamy do czynienia nie zie zwyklg benzy-
ng, a wyilgcznie z czystym hieptainiem.

Sktad chemiczny heptanu jest nastepujgcy: CI Hlo
a spalanie heptanu odbywa sie w nastepujacy sposob:

ClHL + 22 0 = 7CQ2 -t- 8H,0

Ciezar atomowy dla cial, bioragcych udziat w tej
reakcji wynosi: dla wodoru — 1, dla. wegla 12, dla
tlenu — 16. Sitagd stosunek wagowy benzyny do tle-
nu, potrzebnego do jej spadania, bedzie jak 12 X 7 +
-7-1X16 do. 16 X 22, a ipo skroceniu jak 100 do 352.

Poniewaz w powietrzu maimy 'tylko 23% tlenu, to
stosunek benzyny do powietrza winien by¢ odpowieid-

Specjalne zaréwki samochodowe nie o$lepiajace, 2-ogniskowe.

milo mniejszy, a mianowicie jak 23 do 352, a w przy-
blizeniu jak 1 do 15.

Jest to cyfra dobrze znana wszystkim autoimobili-
stom, cihcieliSmy jednak przypomnie¢ w jaki sposob
do niej teoretycznie dochodzimy, bo w ten sam spo-
sob zniaijdziemy teoretyczny stosunek spirytusu, do po-
wietrza.

Skfad chemiczny spirytusu jest: C2H60.

Spalanie spirytusu odbywa sie wedluig nastepujgcego
wzoru:

C2H60 + 6'0 = 2C0? + 31LO0.

Ciezar atomowy skladnikow podaliSmy powyzej.
Woynika stgd stosunek wagowy spirytusu do tleniu jak
46 do 96.

Stosunek wagowy spirytusu do powietrza wyniesie
w przyblizeniu jak 1 do 9.

Zeby utatwié sobie przeprowadzenie rozumowania
do konca, wezmy jaki$ konkretny przykitad.

Przypusémy, ze mamy silnik samochodowy o pojem-
nosci skokowej 3 'litry, ktory, pracuje z szybkoscig
3000 oblotow na. minute. Silnik taki, jak tatwo obli-
czy¢, zuzywa 75 litréw t. j. Okolo 90 gramow powie-
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tuza na sekunde. Na te ilos¢ powietrza przypada albo
5,8 graméw benzyny albo. 8,1 gramOw spirytusu. —
lle ciepta wytwarza sie w jednym ii w drugim wypadku?
Tu musimy przypomnie¢ sobie jaka jest wartosc
opatowa benzyny i spirytusu. Na podstawie badan la-
ryjinych wiemy, ze pmzy spalaniu jednego- gra-
yiny dostiajemy ok. 11000 cieptostek, a przy
grama spirytusu — tylko ok. 7000
— Spirytus ma wiec nizszg warto$¢ opa-
ziato, jak wykazaliSmy powyzej, na takg isa
zassanego powietrza przypada; znacznie wie-

niz benzyny.
konkretnym wypadku, ktory wybraliSmy
ten sam silnik zuzywa na sekunde 5,8
v benzyny lub 8,1 graméw spirytusu. W pierw-

Specjalne zaréwki samochodowe nie o$lepiajace, 2-ogniskowe.

szym wypadku wybwonziy sie przy spalaniu 63.800 cie-
ptostek, a w drugim — 56.700 cieptosibek.

Widzimy wiec odiiazu, ze réznice w ilosci wytworzo-
nej energji sg niewielkie. Jednak w celu bardziej po-
gladowego przedstawienia tych wynikow, obliczymy
moc silnika w jednym i w drugim wypadku.

Przypusémy, ze silnik maisz pracuje z wydajnoscig
20%, co jest zupetnie noromaine dla przecietnych sil-
nikbw samochodowych. W takim razie pigta czes¢
wytworzonego ciepta Zamienia sie na prace. W wy-
padku benzyny Idalje tio 12.760 oieptoisitek, a w wypad-
ku spirytusu — 11.340 icieptostok. Pamiegtajgc ze jed-
rma cieptostka 'rbwnowazy 0,425 kiilogramometra, otrzy-
mamy odpowiednio 5.420 kitogramomebréw i 4.820
kgm. — Poniewaz jest to piracla dostarczana przez sil-
nik w ciggu sekundy i poniewaz 75 kiitogramometréw
w ciggu sekundy oznaczamy jako moc jednego ko«
nia mechanicznego, to ostatecznie znajdziemy, ze sil-
nik nasz napedzany benzyng ‘rozwijatby moc 72 MK,
a napedzany lgpirytuisem — Ok. 65 MN.

Oto isg wyniki teoretycznych obliczen, ktére wska-
zuja, ze tworzac materjlat pedny oparty na spirytusie
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jesteSmy na zupetnie dobrej drodze, a dalsze badania
utwierdzg nais jeszcze bardziej w tem przekonaniu.

*

Trzeba podkreslic, ze pordwnanie powyzsze prze-
prowadzone byto w zatozeniu bardzo niedogodnem dla
spirytusu. WzieliSmy bowiem do prob zwykty silnik
samochodowy. Nile powinnismy jednak zapominac, ze
wspoitczesny silnik samochodowy od poczatku swego ist-
nienia przystosowywany byt zawisze i wytacznie do bom
zyiny. Gdyby spirytus jako- paliwo wszedt w powszech-
ne uzycie moznaby silnik przystosowac do- spirytusu.
Przystosowanie to polegatoby przedewszystkiem na
zwiekszeniu stosunku sprezenia!, ktory moznaby pod-
nies¢ do- 8-iu bez obawy samozaptonu mieszanki. Wo-
wczas podniostaby sie wydajnos¢ silnika prawdopodob-
nie z 20% do jakichs$ 24% i silnik nasz-, ktéry rozpatry-
walismy w poprzednim przyktadzie 'rozwijatby moc nie
65 MK, a prawdopodobnie okoto 80 MK, miatby wiec
mmoc Wyzszg anizeli przy ziasitaniu benzyna.

Obecnie jednak, gdy benzyna jest najpowszechniej-
szym sroidkiem napedowym nie .mozna mysle¢ o bu-
dowaniu .specjalnych silnikéw na spirytus. Przewidu-
jac mozliwos¢ tego- na dalszg przysztos¢, tymczasem
jednak trzeba byto stworzy¢ paliwo., ktére zawiera-
toby w swym skiadzie mozliwie duzy procent spirytu-
su, i ktére jednak mogtoby by¢ stosowane do* obecnych
samochodoéw bez. potrzeby dokonywania jakichkol-
wiek zmialn w isilniku. — Po ‘przeprowadzeniu bardzo
wyczerpujacych badlan laboratoryjnych i szeregu prob
drogowych, paliwo takie zostato stworzone. Jest to
mieszanina benzyny i spirytusu znana pod nazwg ben-
zynalu i zawiieraijagca w swym sktadzie 30 % spirytusu.
Paliwo to moze by¢ uzyte 'zamiast benzyny bez zad-
nych zmian w regulacji silnika. Wprowadzenie tego
paliwa w powszechne uzycie daloby rocznie oszczed-
no$¢ okoto 25.000 bonin benzyny i o takg samg ilos¢
zwiekszyloby zuzycie spirytusu. Wystarczytoby to
w zupetnosci dio- ozywienia przemystu gorzelnianego,
co byto- naszym gltownym punktem wyjscia.

Rozwazania powyzsze, w (ktérych wykazalismy, ze
napedzanie spirytusem, a tembalrdziej mieszankg ben-
izynowo-spitrytiusowg nie wpltywa praktycznie na moc
silnika,, nie wyczerpuje tematu i nie osSwietla wszech-
stronnie wiasnosci spirytusu jako materjalu pednego.
Pozioistiajg nadal do wyjasnienia tak wazne sprawy jak
norma 'zuzycia spirytusu, tatwos¢ rozruchu silnika,
ewetnt. wplyw spirytusu nia zuzycie organdéw silnika
i t. d. Stosowanie mieszanek 'spirytusowych we wszyst-
kich prawie krajach Europy Zachodniej moze by¢
wiasciwie dostatecznym dowodem ich zupetnej przy-
datmiosci, nie mniej jednak w miare posiadania ma-
te,rojalu postaramy sie te sprawy oswietli¢ szczegoto-
wo na podstawie prob i doswiadczen przeprowadzo-
nych w Polsce. Kazimierz Wallmoden.
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207000 KM. Na Mmieszance gpjirytusowej

Konczac artykut na poprzedniej stronie o przydat-
nosci spirytusu do napedu samochodéw, powiedzieilfis-
my, ze do wyjasnienia pozostaje wplyw spirytusu na
trwatos$¢ poszczegolnych organdw silnika. Pisizac itie sto-
wa niie przypuszczaliSmy, ze talk predko, 'bedziemy po?
siadali pod tym wzgledem materjat dowodowy.

W dniach od 16 tipca ido 1 siierpnia Panstwowy Mo-
nopol Spirytusowy ‘'zorganizowat diugodystansowsg
prébng jazde na mieszance spirytusowej. Préba odbyta
sie pod kontrolg AutomoibiWubu Polaki i przy wspét-
udziale Automobilklubu Wielkopolski, jako tez delega-
téw Panstwowych Zakladéw Inzynierji i VII Dyonu
Samochodowego, w Poznaniu

Samochod Chrysler ,,66“ przebyt przy uzyciu wy;
tagcznie mieszanki spirytusowej dystans, przeszto 20.000
(dwudziestu tysiecy) km. jadgc caly czas (388 godz.
46 imiin.) bez zatrzymania silnika i rozwijajac — po od-
liczeniu 29 goidfc. 20 min. na. niezbedne postoje — S$red-
nig szybkos¢ 55,654 km./godz.

Stan samochodu po zakonczonej probie zostat zba-
dany przez Komisje Techniczng A.P., w skiad ktorej
wchodzili pp.: pptk. K. Meyer, St. Szydelski, Z. Wa-
chowski oraz nizej podpisany. Wynik tego badania
podajemy w doisilownem brzmieniu wedtug oficjalne?
go protokdtu Komisji.

Zakoliczenie proby przed lokalem Automobilklubu Potoki w arozawie.
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Komisja stwierdzita co, nastepuje:

1. Osad weglowy na $ciankach komory sprezania
i na denku ttoka — malty i raczej mniejszy niz sie two-
rzy zazwyczaj przy napedzie benzynowym, przytem
dos¢ miekki i dajacy siie fatwo zeskrobywac.

2. Slwiece znaleziono w stanie zupeinie czystym:
na elektrodach i na porcelanowej izolacji nie byto zu-
petnie osadu wegtowego,

3. Grzybki zaworowe wykazywaty tylko nieznaczne
zuzycie. Zawory wydechowe byly zupetnie czyste. Na
zaworach ssgcych znajdowat sie niewielki osad weglo-
wy na obwodzie grzybkéw, nie powodujgcy jednak
nieszczelnosci cylindrow.

4. Gladzie cylindrowe i boczne $cianki ttokow nie
wykazywaly $ladow jakiegokolwiek oddziatywania
mieszanki spirytusowej na stopien ich zuzycia.

5. Poizatem poddano ogledzinom wszystkie wazniej?
sze organy samochodu (skrzynka przekiadniowa,
zwrotnice kot przednich, dyferenicjal) i stwierdzono
wszedzie tylko nieznaczne $lady pracy.

W wyniku dokonanej proby Komisja stwierdza,, ze
zastosowanie mieszanki spirytusowej nie wywarto ja-
kichfcoilwiek ujemnych skutkéw na (zuzycie silnika,
a raczej musiato- wptyna¢ dodatnio na stan silnika.

Whiosek Komisji jest najzupetniej jasny. O jakiem-
kotwiek szkodliweim dziataniu mieszanki spirytusowej
na wewnetrzne organy silnika nie moze by¢ mowy,
a wprost odwrotnie ze wzgledu na. matg ilos¢ osadu
wegtowego', jaka sie tworzy przy uzyciu mieszanki spi-
rytusowej, zastosowanie jej do napedu winno, sie odbié
korzystnie ha trwatosci, zawordéw, tlokéw i gtadzi cy-
lindrowych. W jakim stopniu przejawi sie ten dodatni
wplyw mieszkanki spirytusowej, czy bedzie to zwiek?
szenie trwatosci silnika, o 10 czy o0 20% — na to py-
tanie nie mozna odpowiedzie¢, bo niema scisle ustalo-
nych norm trwatosci silnikéw. Logiczne dane wskazuja
na to, ze zuzycie powinno by¢ mniejsze a w jakim
stopniu, to dopiero diuzsza praktyka eksploatacyjna
bedziie- imoglai wykazac.

Mowiac 0 wynikach préb z punktu widzenia mieszan-
ki nie mozna, nie zwroci¢ uwagi na zachowanie sie sa-
mochodu Chrysler, ktéry byt do, tych préb uzyty i kt6?
ry odniost sukces nie mniejszy jak mieszanka. Zuzy-
cie poszczegolnych organéw samochodu byto bardzo
nieznaczne, a w wielu wypadkach byty to tylko, slady
pracy, ktdrych nie mozna bylo, nawet zakwalifikowac
jako .znuzycie. Jest to jeszcze jedna okazja, by stwierdzic,
ze przemyst samochodowy kroczy po dirodze statego
postepu, szczegoélnie pod wzgledem doboru materjatow.

K. Wallmoden.



nowadbiegowa przektadnia

/5 tonnowej ciezaréwki Ford

CECHY CHARAKTERYSTYCZNE NOWEJ CIEZAROWKI

FORD. Nowa czterobiegowa przektadnia, mocnej konstrukcji.
Pewno$¢ i trwalosc.

niony przedni most i tylna oS.

Wzmoc-
Przeszto 20 tozysk

rolkowych i kulkowych. Elastyczne umocowanie silnika, usuwajgce wibracje.
Bezszumna praca silnika. Przednia szyba Z niekruszacego sie szkfa.

Ciezarowka Ford moze bhyc¢

Smialo nazwang wcieleniem
ideatu nowoczesnych srodkow
transportu. taczy ona w sobie
niezrownang wydajnos¢ i nie-
zawodnos$¢ z niskimi kosztami
utrzymania i przystowiowg
trwatoscia.

Podwozie nowej, lj-tonno-
wej ciezaréowki wzmocniono
w miejscach, najbardziej pod’
legajacych dziataniu ciezaréw.

Nowa, udoskonalona tylna os,
w ; zawieszona,— wzmochio-
ny przedni most z ciezszymi
resorami i grubszemi widetka-
mi,—wieksze tozyska oporo-
we — wszystko to podnosi
wartos¢ podwozia.

Czterobiegowa przektadnia—
4 biegi naprzod i | wtyl—
umozliwia catkowite wyzy-
skanie mocy silnika.

Nowa ciezaréwka Ford odzna-
cza sie, niezaleznie od innych
udoskonalen, wiekszymi beb-
nami hamulcowymi kot przed-
nich, co zwieksza bezpieczen-
stwo jazdy.

Kazdy upowazniony przedsta-
wiciel For-
da chetnie
zademo n-
struje no-
we podwo-
zie Ford —
bez zobo-
wigzania.

.,FORD—TO SYNONIM NIEZROWNANEJ JAKOSCI”

FORD MOTOR COMPANY
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,»Odograf“ przy pracy na jednej z ulic Medjolanu.

BADANIE POWIERZCHNI DROGI

Nowoczesne ulepszone nawierzchnie
drogowe, dostosowane do potrzeb coraz
bardziej wzrastajgcego ruchu pojazdow
mechanicznych, wymagajg bardzo staran-
nej konserwacji.

Dotychczasowe metody  obserwacji
zmian i uszkodzen, zachodzacych w na-
wierzchni w trakcie jej uzytkowania,
a polegajace na obchodzeniu przez per-
sonel drogowy poszczegélnych odcinkdw
drogowych i notowaniu swych spostrze-
zen, okazujg sie niewystarczajgce.

Oko nawet bardzo uwaznego obserwato-
ra posiada mozliwosci dosy¢ ograniczone.
Jesli zachodzi potrzeba stwierdzenia,
a szczegolniej przedstawienia w powiek-
szeniu z odpowiednig doktadnoscig zmian
'nieznacznie wystepujacych — wtedy juz
oko potrzebuje pomocy instrumentu
specjalnego, ktéryby zwiekszat site wi-
dzenia i ulatwiat drobiazgowg obser-
wacje.

Instrumentem spetniajacym te role jest
,Odograf", ktérego pomyst i skonstruo-
wanie powstaty z inicjatywy Drogowego
Instytutu Badawczego, prowadzonego
przez Krél. Automobilklub Italji i Tou-
ring Club w Medjolanie ¥.

Nazwa ,,Odografu” zostata zapozyczo-
na z jezyka greckiego i w dostownem
brzmieniu znaczy: ,opisuje droge", —
jest to tez istotnem zadaniem tego instru-
mentu.

*) Opis ,ODOGRAFU” zaczerpnigto
z artykutu 1. Vandone, Dyrektora Dro-
gowego Instytutu Badawczego w Me-
djolanie, wydrukowanego w czasopismie:
,Le Vie d‘ltalia“.

,Odograf*  notuje w powiekszeniu
wszystkie nieregularnosci  nawierzchni
drogowej, przedstawiajagc je w pewnym
wykresie, ktory potem stuzy do badan
i pomiar6éw niezbednych dla dokfadnej
oceny stanu nawierzchni drogowej. Jest
to instrument przypominajacy propilo-
grafy, stosowane w laboratorjach hydro-
technicznych.

W jaki sposéb Odograf wykonuje swa
prace?

Majac na celu notowanie lokalnych
nieréwnosci nawierzchni, aparat ten musi
odpowiada¢ nastepujacym  warunkom,
a mianowicie, zeby w czasie posuwania
sie po drodze pewna okreslona cze$¢ apa-
ratu byla niewrazliwa na nieréwnosci
nawierzchni, a to dlatego, by one mogty
by¢ w tej wihasnie czeSci aparatu noto-
wane. Celowi temu odpowiada podwozie
na 16 kotach, po 8 z kazdej strony osi

Nr. 8

podtuznej, posrodku ktérej znajduje sie
instrument notujacy, oraz mechanizm ry-
sujacy wykres.

Dzieki ' skomplikowanemu systemowi
wahadet i dZwigni funkcjonowanie apa-
ratu odbywa sie w sposob nastepujacy:
jezeli np. koto wjezdza na wyniosto$é
gruntu o wysokosci 16 mm., $rodek osi
podtuznej odczuje te nierdbwno$¢ w sto-
sunku 1 mm., a ze zazwyczaj zachodzi
wypadek, iz zmiany pozycji poszczegol-
nych kot, nastepujac w réznych kierun-
kach wzajemnie sie kompensujg, przeto
mozna w praktyce uwaza¢ $rodek osi
podtuznej za niewrazliwy na drobne nie-
réwnosci, ktore ,,Odograf* spotyka na
swej drodze i o ktérych notowanie wias-
nie chodzi.

Notowania dokonywa pionowa patecz-
ka z koétkiem u dotu, ktéra w ruchach
swych Scisle sie trzyma najdrobniejszych
nawet nieréwnosci profilu drogowego i
zapomocg prostych przyrzadow wykresla
te nieréwnosci na arkuszu papieru, roz-
wijajacego sie w miare posuwania sie
aparatu. Szybko$¢ rozwijania sie papieru
mozna regulowac¢ w ten sposob, iz 1 me-
trowi papieru odpowiadac bedzie 10, 20,
50 lub 100 metréw drogi, podobniez moz-
na regulowa¢ dziatanie pateczki na oto-
wek notujacy, powiekszajac je dwukrot-
nie, albo czterokrotnie.

Podajemy kilka przyktadéw wykresow
wykonanych przez ,,Odograf", znacznie
zmniejszonych w stosunku do oryginatu,
lecz dostatecznie wymownych.

Wielka zaletg ,,Odografu”, jako instru-
mentu do badan drogowych, jest jego
lekko$¢, tern samem tatwos¢ transportu
z miejsca na miejsce. Wazy on zaledwie
150 kg. i daje sie bez wysitku rozbierad,
zapakowywa¢ w odpowiednie skrzynki,
przesyta¢ i z tatwoscig ponownie skfadac.

Zofja Klaczyiiska.

Makadam powierzchniowo utrwalony mieszaning smoty z bitumem.
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Malowniczy woddéopad na Renie pod Szajuza.

W dalszym ciggu mej podrozy samo-
chodowej naokoto $wiata, przekroczylis-
my w dniu 30 kwietnia granice francus-
ko-szwajcarska pod Bazyleja.

Szwajcarski Automobil-Club z siedzi-
bg gtowng w Genewie liczy okoto 13.000
cztonkéw i stale w bardzo szybkiem tem-
pie sie rozwija. Ostatnio powstata tu
mysl sfuzjowania Automobilklubu z Aero-
klubem — bedzie to jedno towarzystwo
0 wspdlnej administracji. Wiele imprez
samochodowych byto juz urzadzanych
wspolnie z Aeroklubem, jak np. gonitwy
za lisem, w ktorych braty udziat zardw-
no samochody jak samoloty. Potgczenie
takie ma znaczenie nie tylko towarzys-
kie; na wypadek wojny aero-kluby i klu-
by samochodowe jako jedna cato$¢ bedg
natychmiast oddane do dyspozycji wiadz
wojskowych.

Poza Automobilklubem istnieje w
Szwajcarji bardzo liczny Touring-Club
rowniez z gtdwng siedzibg w Genewie.
Sekcja samochodowa Touring-Clubu jest
dosy¢ liczna, gdyz o zaliczeniu w po-

Port biozpanoki Armenia kolo Gibiallaru.

AT O

/Z SZEROKIEGO
SWIATA

Pan Bronistaw Podczaski, czionek Auto-

mobilklubu Wielkopolski zakonczyt pieriusza
czesc podrézy naokoto Swiata Pan Pod-
czaski byt w stalym kontakcie z Redakcja
naszego pisma, dzielagc si¢ z nami swemi

wrazeniami z podrézy. Oto streszczenie

dwuch jego ostatnich listow, w ktérych autor
Podaje ciekawag charakterystyke klubéw aiito-
mobilowych w Szwajcarji i w Brazylji.

czet cztonkéw decyduje zaptacenie tylko
paru frank6w rocznie.

...Po dtugiej i nudnej podrozy morskiej
dobilismy do brzegéw Ameryki Potudnio-
wej w Rio de Janeiro.

Zakatwienie formalnosci  wjazdowych
na samochod byto bardzo uciazliwe i mc
nalezy do mitych wspomnien. Brazylja,
aczkolwiek nalezy do A. I. A. jednak nie
uznaje miedzynarodowych  Swiadectw
diogowych i otrzymanie prawa jazdy,
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llotel (¢ Zurychu z tablicami polecajacemi Klubéw automobilowych.

waznego na terenie Brazylji nie jest wca-
le rzeczg tatwag. Pomimo bardzo uprzej-
mej pomocy ze strony Automovel Club
do Brasil zajeto to jednak dwa dni cza-
su.

Automovel Club do Brasil istnieje od
1922 roku. Liczy cztonkéw zaledwie 1.200.
Jako catos¢ jest bardzo stabo zorganizo-
wany i zywotnosci zadnej nie przejawia.
Automovel Club posiada piekny gmach
0 niezliczonej ilosci pieknych sal, ktdre
prawie wszystkie przeznaczone sg na za-
bawy, zebrania towarzyskie i dancingi.
Biura klubowe mieszczg sie natomiast
w dwoch pokojach w piwnicy. — Zrozu-
miate, ze w biurze tern nie mogtem do-
sta¢ zadnych map ani bardziej szczeg6to-
wych informacyj o warunkach podrézy
po Brazylji.

0 ile mogtem sie dowiedzie¢, Automo-
vel Club do Brasil zadnych imprez samo-
chodowych nie urzadza i zdaje mi sie,
ze uprzejmi brazyljanie sg na to nazbyt
leniwi i ospali.

B. P.

Rio de Janeiro, aleja Rio Iéranco.
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Proby pomiarow szybkosci

14 wrze$nia wszyscy automobilisci bedg mogli korzysta¢ z elektrycznego ckronometrazu Automobilklubu Polski.

Komisja Sportowa Automobilklubu. Polski postano-
wita zorganizowa¢ w dniu 14 wrzes$nia r. b. popularng
impreze samochodowg pod nazwa ,,Préby pomiaréw
szybkoscill. Odbedzie sie oinla w ten sposéb, ze na wy-
branym odcinku szosy o diugosci jednego kilometra
w linji prostej, ustawiony zostanie chronometr elek«
tryczny i kazdy automolbillista bedzie mégt poddac iswoj
samochod na tej trasie probie szybkosci, badz to ze
startu z miejsca, badz tez z rozbiegu. Za kazdy pomiar
czasu pobierang bedziie optata w wysokosci 25 zioitych.

Nie nalezy watpi¢, ze impreza powyzsza cieszyC sie
bedzie duzem powodzeniem, gdyz bardzo wielu jest
automobiilistow, ktdrzy nie wiedzg do jakich wyczynow
sg zdolne ich samochody i chetnie skorzystajg z oka-

Reklamy drogowe, ustawiane przez Wydziat Drogowy A. P. roz-
powozechniajg cif coraz bardziej

zji, aby rzecz ite oficjalnie stwierdzi¢. Zaznaczy¢ nalezy,
ze udziat w tej imprezie nie jest potgczony z zadnemi
formalnosciami. Wystarcza przyjecha¢ na oznaczone
miejsce, wnie$¢ optate za pomiar czasu, i odrazu moz
na stawac do startu. Komisja Sportowa. A.P. wydawac
bedzie uczestnikom imprezy specjalne poswiadczenia
uzyskanych wynikéw, ktére pozatem ogtoszone zostang
W nasziem czasopi$mie.

Jednoczesnie z probami pomiaréw szybkosci odbeda
sie zawody o ,,Polski Rekord Szybkosci’l, do ktorych
dopuszczeni bedg zawodnicy i kierowcy, posiadajgcy
miedzynarodowg licencje sportowg. Kazdy wspétza*
wodnik bedzie obowigzany przeby¢ trase w dwédch kie-
runkach, przyczem pod uwage przyjmie sie rezultat
przecietny. Optata dlla uczestnikow tej konkurencji
wyniesie 50 ztotych.

Oficjalne polskie rekordy szybkosci w poszczegol-
nych kategorjach, przedstawiajg sie obecnie, jak nas.
stepuje:

Kilometr z rozbiegu.

Samochody sportowe 1100 ccm.: Rahnenfeld. (Fiat)
czas 36,09 s,, szybkos¢ srednia na godzine 99,751 kim.
Ustanowiony w roku 1926.

Samochody isporto/we 1500 ccm.: Regulski (Bugatti)
czas 32,87 s., szybkos¢ srednia na. godzine 109,522 kim.
Ustanowiony w rokju 1926.

Samochody sportowe 3000 ccm.: Szwarcsztein (Bu-
gatti) czas 24,232 s., szybko$¢ S$rednia na godzine
148,560 kim. Ustanowiony w roku 1928.

Samochody sportowe 5000 ccm.: Bitechan (Stutz)
czas 28,075 s., szybko$¢ Srednia na godzine 128,230
kim. Ustanowiony w roku 1928.

Samochody wyscigowe 3000 ccm.: Liefeldt (Austro
Daimler) czas 21,162 s., szybkos$¢ s$rednia na. godzine
170,110 kim. Ustanowiony w roku 1928.

Kilometr z miejsca.

Samochody sportowe 1100 ccm.: Krawczyk (Amil-
car) czas 50,65 s., szybkos$¢ Srednia na godzine 71,076
kim. Ustanowiony w roku 1926.

Samochody sportowe 1500 ccm.: Regulski (Bugatti)
czas 46,54 s., szybkos$¢ $rednia na godzine 77,353 kim.
Ustanowiony w roku 1926.

Samochody wyscigowe 3000 ccm.: Liefeldt (Austro
Daimler) czas 36,57 s., szybko$¢ $rednia na godzine
98,441 kim. Ustanowiony w roku 1926.
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WYSCIGI WE LWOWIE.

Sezon wielkich imprez tegorocznych
zamkniety zostanie w dniach 7 i 8 wrze$-
nia we Lwowie, gdzie Matopolski Klub
Automobilowy organizuje dwa niezwyk-
le interesujgce wyscigi. Jednym z nich
bedzie doroczny wyscig ptaski na szo-
sie Lwéw — Stryj, ktory, podobnie jak
w roku ubieglym rozegrany zostanie w
charakterze zawod6éw miedzynarodowych,
diugim za$ — wyscig na ulicach Lwo-
wa, ktory jako pierwsza tego rodzaju
impreza w Polsce, wzbudza tatwo zro-
zumiate zaciekawienie.

Dwudziestokilometrowy wyscig pta-
ski bedzie ostatnig impreza, liczacg sie
do tegorocznego Mistrzostwa Polski, to
tez bra¢ w nim bedg udzial wszyscy na-
si najwybitniejsi Kierowcy.

Nie od rzeczy bedzie stwierdzi¢ na tem
miejscu, ze wyscig ptaski Matopolskiego
Klubu Automobilowego ma najpiekniej-
szg tradycje ze wszystkich wysScigow
urzadzanych w Polsce, gdyz odbywa sie
bez przerwy od roku 1926. Rezultaty
w poszczeg6lnych latach byly nastepu-
jace:

12 wrzesnia 1926 r. W kategorji wy-
scigowej: Liefeldt na samochodzie Au-
stro Daimler, czas 9 m. 28 s., szybkos¢
Srednia na godzine 126,761 kim. W Kka-
tegorji sportowej: Zangl na samochodzie
Steyr, czas 11 m. 432 s, szybkos¢
$rednia na godzine 102,389 kim. W ka-
tegorji motocykli: Zmuda na mot. B.S.A,,
czas 12 m. 156 s., szybko$¢ $rednia na
godzine 97,879 kim.

AUVUJT O

12 czerwca 1927 r. W kategorji wysci
gowej: Liefeldt na samochodzie Austro
Daimler, czas 9 m. 11,3 s, szybkos¢
$rednia na godzine 1305 kim. W Kkate-
gorji sportowej: Adam hr. Potocki na
samochodzie Austro Daimler, czas 11 m.
09,4 s., szybko$¢ Srednia na godzine
107,5 kim.

9 wrzesnia 1928 r. W kategorji wysci-
gowej: Liefeldt na samochodzie Austro
Daimler, czas 8 m. 34,40 s.. szybkos¢
$rednia na godzing 139,972 kim. W ka
tegorji sportowej: Szwarcsztein na sa-
mochodzie Bugatti, czas 9 m. 31,49 s,
szybkos¢ Srednia na godzine 125,980 kim.

25 sierpnia 1929 r. W kategorji wysci-
gowej: Zawidowski na samochodzie Bu
gatti, czas 7 m. 53,21 s., szybko$¢ $red
nia na godzine 152,152 kim. W Kkategorji
sportowej: Skolimowski na samochodzie
Alfa Romeo, czas 9 m. 23,20 s., szybkos¢
$rednia na godzine 127,840 kim.

Wyscig ptlaski rozegrany zostanie w
niedziele 7 wrzesnia. Nastepnego dnia
bedzie miata miejsce sensacyjna impreza,
a mianowicie wyscig na obwodzie zio
zonym z kilku ulic Iwowskich. Dlugosé
zamknietej trasy wyniesie 3041 metrow,
przyczem start odbedzie sie na ulicy
Petczynskiej. Wyscig idzie w kierunku
ruchu wskazowki zegara po prostej,
ptaskiej ulicy Pelczynskiej, poczem
przechodzi przez dwa ostre zakrety, na
stepnie wzniesieniem ulicy Stryjskiej, na
ktdérej sg trzy mniejsze i jeden wiekszy
wiraz, dalej ostry zakret w ulice Ra-
decka, poczem okoto 200 m. drogi pta-
skiej, znéw wiraz, dalej okoto 700 m
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ostrogo spadku ulicag Kadecka z dwoma
matemi skretami, wreszcie najtrudniej-
szy wiraz pod ostrym katem z powrotem
na ulice Pelczynska. Trasa ta jest bar
dzo trudna i dlatego bardzo interesu-
jaca, zaréwno dla zawodnikéw, jak i
dla publicznosci. Trybuny dla widzéw
miesci¢ sie bedg przy ulicy Petczynskiej
oraz przy placu sw. Zofji. Wszystkie
wiraze i punkty niebezpieczne beda oto-
czone watami,, utworzonemi z workéw
z piaskiem.

Dystans wyscigu wyniesie okoto 50
kim. dla kategorji wyscigowej, 30 Klin,
dla kategorji sportowej, 15 kim. dla ka-
tegorji turystycznej, 30 kim. dla mo-
tocykli wyscigowych, oraz 21 kim. dla
motocykli sportowych. Dla zwyciescow
przewidziane sg nagrody pieniezne oraz
liczne nagrody honorowe.

GRAND PRIX BELGJL

Doroczne zawody o Grand Prix Belgji
rozegrane zostaty w dniach 5 i 6 lipca,
w formie wyscigu dwudziestoczterogo-
dzinnego dla samochodéw sportowych.
Konkurs urzadzony zostat na obwodzie
szosowym w miejscowosci Francorchamps
koto Spa. Startowato 36 samochoddw.
Po interesujgcej walce pomiedzy zespo-
tami samochodéw Bugatti i Alfa Romeo,
wyscig zakonczyt sie wielkim triumfem
wioskiej marki, ktérej wozy zajety trzy
pierwsze miejsca w klasyfikacji, bijac
pizytem rekord konkursu. Jest to trze-
cie z rzedu tak wspaniate zwyciestwo
marki Alfa Romeo w zawodach o Grand
Prix Belgji.



ROK IX

Plan traty wytcigu ulicznego,

Rezultaty wyscigu, ktéry byt rozgry-
wany w kategorjach, wygladajg naste-
pujaco:

Kat. pow. 3000 ccm.: 1. Stoffel i de
Costier (Chrysler) 2250 kim.; 2. Jacgues
i Ogez (Delage) 2219 kim.; 3. Hommel
i Van ltowe (De Soto) 2070 kim.

Kat. 3000 ccm.; 1. Dreyfus i Shumann
(Bugatti) 2328 kim.; 2. Helaerts i Vas-
selle (Hotchkiss) 2115 kim.; 3. Pesato
i Morel (De Soto) 1825 kim.

Kat. 2000 ccm.: 1. Marinoni i Ghersi
(Alfa Romeo) 26114 kim., szybko$¢ $red-
nia na godzine 1088 kim., rekord kon-
kursu; 2. Iwanowski i Cortese (Alfa Ro-
meo) 2596,5 kim.; 3. Zehender i Cana-
vesi (Alfa Romeo) 2545 kim. Dalsze trzy
miejsca zajety belgijskie samochody Im-

peria, skarosowane jako limuzyny,
wszystkie z  jednakowym  dystansem
1722,4 kim.

Kat. 1500 ccm.: 1. Evrard i Trasenster

AT O
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organizowanego we Lwowie w dniu 8 wrzetnia r. b. (Patrz art. na tir. jl).

(Bugatti) 2023 kim.; 2. Breyre i Mues
(Chenard Walcker) 1937 kim.

Kat. 1100 ccm.: 1. Dore i Treunet
(B. N. C) 2056 kim.; 2. Duray i Laty
(Aries) 1986 kim.; 3. Debeugny i Vas-
sena (Tracta) 1869 kim.

MISTRZOSTWO GORSKIE EUROPY.

W dniu 12 lipca rozegrang zostata
trzecia impreza rozgrywkowa tegorocz-
nego Mistrzostwa Gorskiego Europy,
a mianowicie wys$cig na wzniesieniu
Shelsley Walsh w Worcestershire w An-
glji. Dystans wynosit tylko tysigc jar-
dow, czyli 915 metrow. Startowato 76
wspotzawodnikdw, w czem z kontynentu
tylko dwoch: Stuck i Caracciola. Poje-
chali oni do Anglji po pewne zwyciestwo,
zdobywajgc tam pierwsze miejsca zarOw-
no w kategorji wyscigowej, jak i spor-
towej. Najlepszy czas dnia, 42,8 s., uzy-
skal Stuck na samochodzie wyscigowym
Austro Daimler, bijagc rekord trasy
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z szybkoscig srednig 77,2 klrn.jg. Drugim
byt angielski kierowca Davenport na
dwucylindrowym wozie ,,Spider* w cza-
sie 44,6 s, podczas gdy Caracciola na
samochodzie Mercedes Benz zajat trze-
cie miejsce, ustanawiajgc najlepszy
czas w klasie samochodéw sportowych —
46,8 s.

Wobec powyzszych wynikéw wyscigu
na wzniesieniu Shelsley Walsh, w klasy-
fikacji do Mistrzostwa Gorskiego Euro-
py prowadzg nadal: Stuck w kategorji
wyscigowej i Caracciola w sportowej.

SMIERC GARFIELDA.

Podczas 'treningu do wyscigébw o an
gielskie Tourist Trophy w Belfascie za-
bit sie w dniu 13 lipca znany kierowca
i rekordzista francuski Ellery Irving
Garfield. Kierowca ten na samochodzie
Renault brat udziat w tegorocznym Rai-
dzie Miedzynarodowym Automobilklubu
Polski, nie dalej jak na dwa tygodnie
przed swym tragicznym zgonem.



SZYBSZY START

Nowe otypu Openy
zapewl@arj%y Qc\f\llﬁleh

i wiekszy kilometraz

2. mnigjsze zuzycie energji silnika
3. wigkszg odpornos¢ na przebicia
4 Yatwiejsze kierowanie

5. spokojniejszy chod maszyny

6. pewniejszy chwyt drogi

1. bezpieczniejsze hamowanie

8. fatwiejszy start

9.fadniejszy wyglad zewnetrzny

io Wygodniejszg jazde

ZAPEWNIA
NOWEGO
TYPU OPONA

—— Obecne warunki
komunikacyjne zwtaszcza
wmiastach,wymagaja od
samochodu szybkiego
startu, co daje sig osigg-
nac zastosowu jac oponi
,,RCYAL” nowego tt

ROYAL

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK ,,OPONA” Sp z 0. 0
WARSZAWA, UL. MAZOWIECKA 11, TEL. 135-84.

SPRZEDAZ HURTOWA
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Dzieki zastosowvaniu
DO SAMOCHODOW +OZYSK

osigga sie szybkos$¢ i pewnosé
biegu

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarn a Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

GRAND PRIX EUROPY DLA
MOTOCYKLI.

Na obwodzie szosowym we Francor-
chams koto Spa odbyty sie w dniu 13
tipca wyscigi motocyklowe o Grand Prix
Europy, przy udziale 51 wsp6tzawodni-
kéw. Wyniki byly nastepujgce:

Kat. 500 ccm.: 1. Tyrell Smith (Rudge
Whitworth) 417 kim. w 3 g. 29 m. 23 s,
szybko$¢ S$rednia na godzine 119 kim.;
2. Walker (Rudge Whitworth) 3 g. 31 m.
30 s.; 3. Duncan (Raleigh) 3 g. 31 m.
35s.; 4. Woods (Norton) 3 g. 31 m. 56 s.

Kat. 350 ccm.: 1 Nott (Rudge Whit-
worth) 387 kim. w 3 g. 24 m. 24 s., szyb-
kos¢ érednia na godzine 114 kim.; 2. Si-
mcock (A.J.S.) 3 g. 32 m. 56 s.

Kat. 250 ccm.: 1. Crabtree (Excelsior)
328 kim. w 3 g. 05 m. 45 s, szybkos¢
Srednia na godzine 105 kim.; 2. Meltors
(New Imperial) 3 g. 06 m. 45 s.; 3. Gle-
ave (S.0.S) 3 g 07 m. 23 s.

Kat. 175 ccm.: 1. Gorr (D. K. W)
268 klin, w 2 g. 59 m. 16 s.. szybkos¢
$rednia na godzing 92 kim.

GRAND PRIX IRLANDJI.

Drugie zawody o Grand Prix Irlandji
odbyly sie w dniach 18 i 19 lipca, na
pieknym torze potozonym w Phoenix
Parku w Dublinie. Zgromadzity one bar-

dzo powazng i doborowg konkurencje.
W pierwszym dniu zawoddw rozegrany
zostat wyscig, dostepny dla samocho-
dow o najwyzej potoralitrowej pojem-
nosci cylindrow, drugi za$ dzieri poswie-
cono na wyscig wszystkich wozow o
wiekszym litrazu. Oba te biegi rozegra-
no wedtug formuty handicapowej. Dys-
tans dla maszyn startujgcych scratcli
wynosit 300 mil ang., czyli 480 kim.

W wyscigu matych samochodéw star-
towato 25 wspotzawodnikow. Zwyciezyt
angielski kierowca Gillow na samocho-
dzie Riley 1100 ccm. w czasie 3 g. 36 m.
01 s. z szybkoscig przecietng 115,5 kim./g.
Drugie miejsce zajat Eyston na wozie
Alfa Romeo, a trzecie Frazer Nash na
malefkim wozku Austin.

Zawody wielkich samochoddw przy-
niosty emocjonujacag! batalje pomiedzy
zespotami poteznych wozéw Bentley i
Mercedes Benz. W rezultacie pierwsze
miejsce zajgt niemiecki mistrz Rudolf
Garacciola na Mercedesie w czasie 3 g.
28 m. 24 s. z szybkoscig Srednig 1375
klm./g., podczas gdy drugim byt Cam-
pari na Alfa Romeo, trzecim Howe na
Mercedesie i czwartym Birkin na Bent-
leyu. W ogolnej klasyfikacji, zestawio-
nej na podstawie wynikéw obu dni,
Giand Prix Irlandji zdobyt Caracciola,
podczas gdy drugie miejsce zajat Gillow
a trzecie Campari.

Préba terenowa oamocbodu Citroen Six.
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GRAND PRIX EUROPY.

Tegoroczne zawody samochodowe 0
Grand Prix Europy, rozegrane w dniu
20 lipca na obwodzie szosowym we
Francorchamps w Belgji, wcale nie za-
stugiwaly na ten powazny tytut. Impre-
za ta nie wzbudzita bowiem niemal Zzad-
nego zainteresowania ws$rdéd konstrukto-
row samochodowych, to tez na starcie
staneto tylko 15 samochodoéw, w dodat-
ku stanowigcych konkurencje bardzo
bladg. Obok jedynego silnego zespotu
fabrycznego marki Bugatti uczestniczyli
w wyscigu sami stabi konkurenci, czego
najlepszg ilustracjg moze by¢ fakt udzia-
tu dwdch samochodéw Ford, przerobio-
nych na wyscigbwki przez Montiera.
W tych warunkach fabryczny zesp6t Bu-
gatti miat z gory zapewnione zwycie-
stwo.

Wyscig rozegrany zostal na przestrze-
ni 596,5 kim. w 40 okrazeniach toru. Po
starcie okazato sie, ze jedynym konku-
rentem, nieco zagrazajagcym pewnej Sy-
tuacji samochodéw Bugatti, jest Stoffel
na samochodzie Peugeot. Kierowca ten
caly czas szedt tuz za zespotem alzac-
kiej marki, a pod koniec wyscigu zdotat
sie wysung¢é nawet na drugie miejsce.

Niestety silnik Peugeota zjadt za duzo
paliwa, a poniewaz wyscig odbywat sie
wedtug obowigzujacej miedzynarodowej
formuly, to znaczy z ograniczeniem spo-
zycia materjatdbw pednych, wiec Stoffel
odpad! z wyscigu z pustym bakiem w
przedostatniem okrazeniu.

W tym momencie na pierwszem miej
scu znajdowat sie Bouriat na samocho-
dzie Bugatti, ktory mial zapewnione
zwyciestwo. Ku og6lnemu zdumieniu
kierowca ten zatrzymat sie jednak z
wiasnej woli na kilkaset metréw przed
finiszem i poczekat dotad, az dopdki wy-
Scigu nie ukonczyt Chiron na samocho-
dzie Bugatti. Stato sie to na skutek ins-
trukcji, wydanych przed wyscigiem przez
Hektora Bugatti i w taki to nieoczeki-
wany sposéb Chiron zdobyt Grand Prix
Europy.

Wyniki zawodéw wypadly nastepuja-
co:

1. Chiron (Bugatti) 5 g. 08 m. 34 s,
szybko$¢ Srednia na godzing 116 kim.

2. Bouriat (Bugatti) 5 g. 09 m. 34 s.

. Divo (Bugatti) 5 g. 13 m. 54 s.

. Duray (Aries) 5 g. 22 m. 26 s.
Zehender (Imperia) 5 g. 25 m. 19 s.
. Montier (Ford) 5 g. 30 ni. 30 s.
Ledur (Imperia) 5 g. 41 m. 47 s.

~No U~ w



MOGt. BYC ULEPSZONY

TYLKO SILNIKIEM
OSMIOCYLINDROWYM

Idealnie cichy Silnik osmiocylindrowy
70-i0 konny o niebywaltej~elastycznosci
i akceleracji. Ulepszony karburator
i mechaniczna, a wiec niezawodna,
pompa do benzyny zamiast mamkj.
Hydrauliczne hamulce na czterech
kotach nadzwyczajnie czute
i automatycznie regulujgce sie.
Stalowa, silna i obszerna karoserja.

WYROB CHRYSLERA

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE WARSZAWA TRAUGUTTA 2.

Cena SEDANU 4-o drzwiowego $ 2.550.
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WELOSKI RAID ALPEJSKI.

Grupa wioskich automobilklubéw zor-
ganizowata miedzy 26 i 28 lipca alpejski
raid samochodowy pod nazwg ,,Coppa
delle Tre Venezie“., Trasa raidu podzie-
lona byfa na trzy nastepujace etapy:
Padwa— Trento (517 kim.), Trento ~—
Fiume (600 kim.), Fiume — Padwa (633
kim.J. W zawodach wzigto udziat 50 sa-
mochoddéw.

Na specjalng uwage zastuguje zupet-
nie nowa formufa, wedtug ktdrej raid
ten zostat przeprowadzony. W regulami-
nie wyznaczono jedynie minimalne
szybkosci  przecietne, a  klasyfika-
cje wspotzawodnikéw przeprowadzono,
dzielagc kwadrat uzyskanej przez kazdego
z nich ogdlnej szybkosci przecietnej
przez sume odchylen od tejze szybkosci,
stwierdzonej na poszczegdlnych odcin-
kach trasy.

Formuta powyzsza, poza swg niezwyk-
ta prostotg, ma te wielkg zalete, ze zmu-
sza zawodnikéw do jazdy regularnej,
a przytem nie za wolno i nie za szybko.
Im wiekszg szybkos$¢ przecietng uzyska
dany wspotzawodnik, tem wiecej co-
prawda liczy mu sie punktow, z drugiej
jednak strony przy duzej szybkosci tat-
wiej jest o nieregularno$¢ w jezdzie, co
znowu wpltywa na zmniejszenie ilosci
punktéw. Nowa ta formuta wyglada

zatem na ideat podstawy klasyfikacyj-
nej dla imprezy turystycznej i warto
aby sie nig zainteresowano réwniez u
nas.

Rezultaty wtoskiego raidu alpejskie-
go, rozegranego wedtug tej nowej for-
muty, przedstawiajg sie, jak nastepuje:

1. Costa (Fiat 514) 5.059,10 punktéw
2. Danieli M. (0. M.) 490244 p.; 3. Da-
nieli T. (O.M.) 4.851,02 p.; 4. Tartara
(Lancia) 4.396,02 p.; 5. Lurani (Alfa Ro-
meo) 4.050,81 p,; 6. Stabilini (Ford)
3.882,03 p. etc.

SZESCIODNIOWE ZAWODY
MOTOCYKLOWE.

Doroczne zawody szesSciodniowe dla
motocykli, organizowane przez F.I.C.M.,
odbyty sie miedzy 29 lipca a 3 sierpnia
na trasie, prowadzacej przez terytorja
Francji, Szwajcarji i Italji, po najtrud-
niejszych drogach alpejskich. Start i me-
ta wyznaczone byly w Grenobli. W za
wodach braty udziat nastepujace kraje:
Anglja, Holandja, Italja, Niemcy Czecho-
stowacja, Szwajcarja, Belgja i Francja.
Bez punktow karnych ukonczyty zawo-
dy nastepujgce marki: Royal Enfield,
Rudge Whitworth, Ariel, Yelocette, B.
S.A., Cotton, New Imperial, Triumph,
Mas, Sarolea, F.N., Gnome Rhone, Mag-
nat Debon, Terrot i Monet Goyon. Naj-

Stoioko f-my Scinlilla na Al. W. K. i T- « Poznaniu.
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SPOLKA AKCYJINA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 335-94, 335-95, 335-96, 335-97, 335-98, 335-99.
UBEZPIECZA: samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, — witascicieli

samochodoéw od odpowiedzialnosci cywilnej, pasazeréw i szoferéw
od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

gtdwniejszg nagrode konkursu. Puhar
Miedzynarodowy, wygrat zespdt wio-
skich motocyklistow na motocyklach Gi-
lera. Srebrng Waze Miedzynarodowg
zdobyli Francuzi na maszynach Monet
Goyon i Terrot.

CHRONOLOGJA AUTOMOBILIZMU
W AMERYCE.

Jedno z czasopism amerykarnskich (Au-
tomotive Industries) podaje ciekawe ze-
stawienie wazniejszych wypadkéw z roz-
woju przemystu automobilowego, utozo-
no w chronologicznym porzadku. Zesta-
wienie to dotyczy Stanéw Zjednoczonych
Ameryki, gdybysmy je uzupehili dane-
ml, dotyczacemi. Europy, to ostatecznie
tylko daty i nazwiska ulegtyby malej
zmianie. Ogolna linja postepu pozosta-
faby ta sama, bo udoskonalenie wprowa-
dzone w Europie lub w Ameryce w cig-
gu roku, lub dwdch najdalej przechodzi
na druga strone oceanu.

A oto chronologja, ktérg podajemy w
tlcmaczeniu i streszczeniu do najwazniej-
szych wypadkow.

1892 — Zbudowanie pierwszego samo-
chodu benzynowego w St. Zjedn.

1895 — Pierwsze zawody automobilowe
w Stanach Zjedn. (Chicago).

1898 — Zastosowanie po raz pierwszy
aluminjum i stali niklowej do bu-
dowy samochoddw.

1899 — Otwarcie pierwszego garazu i
warsztatu reperacyjnego w No-
wym Yorku.

1900 — Pierwsza wystawa samochodowa
w Nowym Yorku. — Zastosowa-
nie samoczynnego przyspieszenia
zaptonu. — Zastosowanie Kie-
rownicy w ksztatcie kota zamiast
kierownicy w ksztalcie drgzka.

1901 — Naped kardanowy. — Pierwszy
przepis prawny, regulujacy ruch

samochodowy.

1902 — Zastosowanie stali chromo-niklo-
wej.

1903 — Pierwsza rama samochodowa ze
stali prasowanej. — Umieszcze-

nie.po raz pierwszy w Amery-
ce chtodnicy na przodzie samo-

chodu.
1904 — Sprowadzenie pierwszych amor-
tyzatoréw z Francji. — Pierwszy

oSmiocylindrowiec w linji (Peer-
less). — Smarowanie silnika pod
cisnieniem (Pierce-Arrow).



TO NALEZALO
UDOWODNIC.

Silnik —to serce Twego samochodu.

Gdy ono ucichnie, nie pojedziesz da-

lej. Najlepszym sSrodkiem dla utrzyma-

nia statej zdolnosci do pracy silnika

jest racjonalne jego smarowanie. Odpo-

wieanim do tego jest w pierwszym rze-
dzie smar tej dobroci co

OLEJE SAMOCHODOWE SHELL

Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske POLSKA FABRYKA EKSTRAKTOW GARBARSKICH S. A. Warszawa, Smocza 43, tel. 319-51.
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1905 —

1906 —

1907 —

1908 —

1910 —

1911 —

1912 —

1913 —

1914 —

1915 —

1917 —
1921 —

1922 —

1923 —

1926 —

1927 —

1929 —

IX.

Pierwsze magneto w Ameryce.—
Silnik bezzaworowy. — Wymien-
ne obrecze wprowadzone przez
Goodyeara.

Zastosowanie tkaniny azbesto-
wej na hamulce.

Pojawienie sie taksowek samo-
chodowych w Nowym Yorku. —
Zastosowanie stali wanadowej
przez Forda.

Cylindry i gérny karter odlane
jako jedna catos¢ (Ford). —
Woprowadzenie karoseryj cztero-
drzwiowych typu torpedo.
Woprowadzenie starterow elek-
trycznych (Delco na Cadillacu).
Wypuszczenie do sprzedazy ter-
mometréw samochodowych (Bo-
yce Motometer). — Naped $lima-
kowy w tylnym moscie (Pac-
kard).

Woprowadzenie drucianych kot
do samochod6w.

Silnik  o$miocylindrowy V'
wprowadzony przez Cadillaca. —
Termostat w systemie chtodza-
cym (Cadillac).

Zastosowanie ttokéw aluminjo-
wych do seryjnej produkcji.—
Pierwszy dwunastocylindrowiec
(Packard).

Stalowe kota tarczowe.

Hamulce hydrauliczne (Duesen-
berg). — Stal kobaltowo-chromo-
wa i tungstenowa na zawory wy-
dechowe. — Zastosowanie stali
molibdenowej. — Piewsze o$mio-
cylindrowce w linji, jako wozy
seryjne. — Hamulce na cztery
kota na samochodach seryjnych.
Pierwsze samochody seryjne z
watkiem rozrzadczym u gory
(Duesenberg).

Woprowadzenie stali  krzemo-
chromowej na zawory wydecho-
we.

Pojawienie sie opon balonowych.
— Woprowadzenie smarowania
podwozia pod ci$nieniem. — Za-
stosowanie lakierowania syste-
mem  Duco. — Wprowadzenie
filtrow do powietrza.

Zastosowanie niettlukacych sie
szyb przy samochodach.
Chromowanie (platerowanie chro-

mem) czesci samochodowych.
Naped na przednie kota.

1930 — Szesnastocylindrowy silnik (Ca-

dillac).

Warto zauwazy¢, ze najbardziej inten-
sywny rozwoj automobilizmu wypada w
czasie udoskonalen w zakresie materja-
tow stalowych, stosowanych do budowy
samochoddw.

A U T O

Nr. 8

Przyblizony procent sprzedazy samochoddéw poszczego6l-
nych marek, w stosunku do catkowitej sprzedazy samo-
chodéw osobowych w Stanach Zjednoczonych A. P.

Marguette
Cadillac - - - - - _
La Salle.......cuueeeeeeee.
Chevrolet..........ccouuuu...
Oakland..........................
Pontiac

Chrysler Motors
Chrysler.......ccccovine

Willys-Overland
Whippet......cccoooevinn.

Willys-Knight
Inne matKi...................

Studebaker .................
Erskine.........................
Pierce-Arrow
Studebaker ........ccc.........

Graham-Paige
Durant.........ccccceevenn.

Reo
Wszystkie pozostate.

Razem .
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1.356.100
1.349.900
6.200

- 1.316.900

161.000
15.700
15.200
20.600

809.000
32.900

165.100
93.000

4.100

353.000
87.200
88.300

115.900
61.600

263.800
198.500
65.300

211.300
170.900
39.000
1.400

109.400

94.800
8 100
8.700

78.000

62.900
42.200
46.100
45.600

23.100
8.900
14.200

19.300
18.550
750

18.000
42.500

4.012.000

°lo
33.80
33.64
.16

32.84
4.02
.39
.38
.52
20.15
.82
4.13
2.33
.10

8.80
217
2.20
2.89
1.54

6.59
4.97
1.62

5.27
4.26
.97
.04

2.72

2.35
.20
21

1.94

1.57
1.23
1.15
1.13

.57
22
.35

48
46
.02

45
1.05

100%

1928

%
14.4
14.2
2

42.4
6.3
.6

6
25.4
1.2
5.9
24

10.8
4.8
4.7

9
4

7.3
5.7
1.6

7.6
6.1
13

2

3.7

3.6
g
2

2.7

1.9
2.3
14
2.3

100%

7927

°lo
15.2
15.0
2

42.6
8.9
T

4
24.8
16
4.3
1.9

10.5
5.8
4.7

8.5
6.3
2.2

55
3.7
15

3

4.2

3.8
3
2

3.3

T
2.2
1.2
2.0

100%



ZE STOISKA PANSTWOWYCH ZAKEADOW' INZYNIERJI NA KOMTURZE:
Ogo6lny widok, ¢toicka.— z otwartg macka.— W7natrze kabrioletu CH"S.— Whnetrze karety CJf*"S.— Motocykl CJJ"S.
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konstrukcji
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na kom-Turze

1 JUKOM'
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Opona odporna

Karby protektora, zapewniajgce idealny
chwyt drogi, stanowig wazny czynnik
bezpieczenstwa.

na przebicia

Dzieki zastosowaniu specjalnego spo-

sobu wulkanizacji, guma i ptétna w opo-
nach Goodrich tworzg jednolita mase
trwata i elastyczng oraz odporng na

Eliptyczne karby protektora oraz trzy
wglebienia na jego powierzchni zape-
whniaja oponie idealny chwyt drogi, a
jadacym bezpieczenstwo.

Solidny rant, doktadnie przylegajacy
do felgi, jest rowniez waznym czynni-
kiem bezpieczenstwa.

Wysoki gatunek kauczuku, ptétna
niedoscignionej mocy, solidny protektor
na cate] powierzchni oraz nowoczesne
sposoby fabrykacji — oto zalety, dla kt6-
rych opony Goodrich cieszg sie tak wiel-
kiem powodzeniem.

Jedzcie na oponach GOODRICH,
a poznacie roznice.

Goodrich
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AUJT O

MAR CAH-TABRICO

Jedrng z wielkich i niedajacych sie za-
przeczy¢ zastug dyktatorskiego regimu
w Hiszpanji jest doprowadzenie do skut-
ku systematyzacji na rozlegtym obszarze
panstwa wielkich .arteryj drogowych, o
charakterze turystycznym i handlowym.
Sprawa ta byta od lat aktualna, dopiero
jednak dzieki autorytetowi i energji ge-
nerata Primo de Riviery stowa zamie-
nity sie w czyn.

Na poczatek wybrano szereg najwaz-
niejszych drég i nazwano ich kompleks
,»Circuito Nacional” (okrezna sie¢ pan-
stwowa), co okresla juz zgory cel zamie-
rzenia. Nie jest to sie¢ rdwnomiernie
mniej wiecej rozplanowana, jak np. fran-
cuska, lub wioska — ,,Circuito” taczy
stolice panstwa — Madryt z najwaz-
niejszemi osrodkami Kkraju i punktami
wjazdowemi do Hiszpanji, zaréwno la-
dcwemi na granicy Pirenejow, jak i z por-
tami morskiemi, jak to widzimy na po!
wyzej pomieszczonej mapce.

Circuito sklada sie z 13 drdég, ogolnej
dtugosci 7000 km. W okolicach Madry-
tu stanowig one dos¢ gesta sie¢, w mia-
re oddalania sie od stolicy rozchodzg sie
i tworza w koncu, facznie z droga, bieg-
naca wzdtuz brzegu morskiego ,,0ka”
trojkatne i czworokatne, o.Srednicy, do-
chodzacej miejscami do 250 km.

Dla wcielenia w zycie programu sy-
stematyzacji ,,Circuito Nacional” stwo-
rzono specjalny organ techniczno-admi-
nistracyjny, odpowiadajacy poniekad

wioskiej Azienda Autonoma Statale del-
la Strada, jednak o innym zakresie.
Glownem, i wiasciwie ostatecznem zada-
niem tego organu jest systematyzacja
nowoczesnemi metodami powyzej
wzmiankowanych 7000 km., zadaniem
sprecyzowaniem W samej jego nazwie:
Patronato del Circuito Nacional de Fir-

mes Especiales” gdzie pod ,,firmes espe-.

cigtes” rozumie sie drogi o nawierzchni
twardej (cement, kamien, bitumowane).
Patronat ten pozostaje pod kierownic-
twem Komitetu Wykonawczego, ktore-
go przewodniczacy i wiceprzewodniczg-
cy sg mianowani przez rzad i w skiad
ktorego wechodza: dyrektor techniczny,
trzej inzynierowie (szefowie trzech sek-
cyj, z ktorych sktada sie Circuito), de-
legaci: Ministerio de Hacienda (M. n.
Finansdw), Kr. Automobilklubu Hiszpa-
nji, deputacyj prowincjonalnych (odpo-
wiada mniej wiecej naszym sejmikom),
. Patronato Nacional de Turismo”, ,,Ch-
mara de Transportes Meeanicos”.
Fundusze na wykonanie swoicli zadan
czerpie. ,,Patronato” z Kkilku zrédet. Prze-
dewszystkiem otrzymuje on od panstwa
dotacje, ktéra w pierwszym roku jego
dziatalnosci 1927—28 wyniosta 227-650.000
pesetas, t. j. okoto 340 miljondw ziotych.
Dotacja ta jest podstawg budzetu ,,Pa-
tronatu”, inne dochody poszczeg6lnie je
bioragc sg znacznie mniejsze, jednakze w
sumie stanowig powazng kwote. Naj-
wazniejszg z tych pozycyj jest pobiera-
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ne 25% podatku od samochodéw, dalej
podatek od wozoéw o trakcji zwierzecej,
subwencje od gmin, przez ktére przecho-
dza drogi Circuito (pdt peseta od miesz-
kanca), ponadto optaty za reklamy, sub-
wencje od prywatnych przedsiebiorstw
it od

Ogélny dochod za ostatni rok spra-
wozdawczy wyniost 265.269.952 pesetas
(okoto 400 milj. zt), podczas gdy wy-
datki byly nastepujace: prace przy sy-
stematyzacji drog 171.949 tys. peset., pra-
ce przy konserwacji drdg 49.388 tys. pe-
set., zakup taboru 9.906 tys. peset., pra-
ce wykonane na r-k Ministerstwa Komu-
nikacji 8.327 tys. peset., podatki 10.699
tys. peset.

Przechodzac do strony technicznej, za-
znaczy¢ nalezy, ze caty Circuito podzie-
lony jest, na trzy sekcje, kazda za$ z
nich na 4 ,demarcacidnes” (wydziaty).

Sekcja wschodhia liczy 2.466 km.
Sekcja p6tnocno - wschodnia  2.324 km.
Sekcja potudniowa 2.279 km.

W koncu 1928 r. stan drog Circuito
byt nastepujacy:

dobre drogi 4.825 km.
Srednie drogi 1.705
zte drogi 539

Cyfry te mdwig same za siebie, gdyz
w chwili, kiedy Patronato rozpoczat swe
czynnosci (poczatki 1927 r.) stan drog
na catym Circuito byt jezeli nie optaka-
ny, to zly.

Co sie tyczy nawierzchni, to najwiek-
sza cze$¢ drdg zostata powierzchownie
bitumowana, nastepnie idg drogi bitu-
mowane gteboko, dalej brukowane Kka-
mienng kostka, betonowe i t. d.

Poza zmiang nawierzchni na drogach
Patronato wykonat caty szereg prac przy
wyprostowaniu Kkierunku drég oraz po-
prawianiu zakretéw, celem umozliwienia
duzych szybkosci na Circuito.

Patronato posiada powazny tabor, zto-
zony z calego kompletu maszyn drogo-

"wycli, samochoddéw, ptugéw S$niegowych

it od

Jak widzimy. Hiszpanja wielkiemi kro-
kami dazy do udoskonalenia swej sieci
drogowej, a juz dokonane w tym zakre-
sie prace nie tylko majg korzystny wptyw
na rozwo6j automobilizmu w kraju i dajg
oszczednosci komunikacyjne, ale $ciaga-
ja rowniez liczne rzesze zagranicznych
automobilistow stanowiac w ten sposéb
najlepszy moze rodzaj turystycznej pro-
pagandy. przynoszacej temu pieknemu
i tak ciekawemu krajowi i materjalae
korzysci.

Jan Erlich.



NIE NAWALI

KICHA

GUMOCHRON-0ORDO

KOO CHRONI

Zadajcie prospektow

Polsko-szwedzkie Tow. ORDO

Centrala: Warszawa, Marszatkowska 97a. Tel

204-44

PO ZAMKNIECIU KOM-TURU W POZNANIU

Kto otrzymat odznaczenia na M.W.K. i T. w Poznaniu?

Na Miedzynarodowej Wystawie Komu-
nikacji i Turystyki w Poznaniu Automo-
bilklub Polski otrzymat list pochwalny
za swe eksponaty, wystawione w pawi-
lonie turystycznym w dziale wystaw
reprezentacyjnych. List pochwalny otrzy-
mat takze Krakowski Klub Automobi-
lowy za eksponaty wystawione w tym-
ze pawilonie, w dziale wystaw regjonal-
nych.

Pozatem w dziale samochodowym
otrzymalty na Wystawie nagrody i od-
znaczenia nastepujgce firmy i osoby:

Wielkg Nagrode ,,Grand Prix“: Socie-
ta Anonima Ansaldo, Genowa; Akciova
Spolecnost Drive Skodovy Zavody, Pilz-
no; Ceskomoravska Kolben-Danek Ak-
ciova Spolecnost, Praha; Koprivnicka
vozovka akciova spolecnost, Koprivnice
na Morave; Panstwowa Fabryka Olejow
Mineralnych ,,Polmin”, Drohobycz; Pan-
stwowe Zakfady Inzynierji i S. A ,Ur-
Sus”, Warszawa; S.K.F. Szwedzkie to-
zyska Kulkowe, Sp. z 0. 0., Warszawa;
»Fiat", Torino, Nizza 250.

Dyplom honorowy: ,,Karpaty", Sprze-
daz Produktéw Naftowych, Sp. z o. o,
Lwow, ul. Batorego 26.

Medal zioty: ,,Stomil" Centralna Po-
znanska Fabryka Wyrob6éw Gumowych
S. A, Poznan; ,India" Gumy Samocho-
dowe, Krakdw; Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochodéw, Oswiecim II;
Panstwowy Monopol Spirytusowy, War-
szawa; ,,Brzeskiauto”, Poznan; ,,KA-PE-
KA®, Warszawa; ,,Morris-Coinmercial”,

AUTO-BLOCK

sSp. z 0. o.

Warszawa, ul. Siennab tel. 422-46

Warszawa; ,,Graham - Paige", Gdansk;
»Auto-Ruch”, Poznan; Sociote Anony-
me Adolphe Saurer, Arbon; ,Studeba-
ker", Poznan; S. A. Macchi, Varese;

,.Stocznia Gdanska", Gdansk.
Medal bronzowy: ,,Wyscig", Poznan.
Listy pochwalne: ,, Auto-Sport", £6dz;

Mate garaze z blachy falistej
Budownictwo garazy nie moze dotrzy-

ma¢ kroku .rozwojowi automobilizmu.
Brak dostatecznej ilosci garazy ilaje sie

NAULT i

na w. K.

Inz. Adam Gliick, Krakéw; J. Krupka,
Warszawa; ,,Saint - Didier", Warszawa;
Tow. Budowy i Sprzedazy Samochoddw,
Poznan; ,,Motor", Poznan; ,Lech”, Opa-
lenica; Falkiewicz, Poznan; A. Bernhard,
Warszawa; ,,Amola”, Poznan; Marjan
Maik, Poznan; Fabrigue Nationale, Lie-
ge, Sarolea, Herstal; Standard Nobel w
Polsce, Sp. Akc., Warszawa. '

i T. w Poznaniu.

w ostatnich czasach coraz dotkliwiej od-
czuwac, szczegOlniej w naszych wiek-
szych miastach oraz miejscowosciach
kuracyjnych. Ilos¢ urzadzonych na wiek-
szg ilos¢ samochoddéw garazy nie pokry-
wa istniejagcego zapotrzebowania, co w
konsekwencji. hamuje naturalny rozwdj
automobilizmu. Znaczna przytem odleg-
tos¢ dzielagca czesto mieszkanie od ist-
niejacych garazy zmniejsza w znacznym
stopniu wartos¢ uzytkowag samochodu
oraz utrudnia wiascicielowi opieke nad
wozem. W tym stanie rzeczy idealnem
rozwigzaniem  kwestji ,,garazowania"
jest whasny garaz przy mieszkaniu lub
biurze. Taki gotowy garaz krajowej pro-
dukcji zostat poraz pierwszy wystawio-
ny na Miedzynarodowej Wystawie Ko-
munikacji i Turystyki w Poznaniu.

Montaz takiego garazu, wykonywanego
w 9-ciu réznych rozmiarach, jest tak pro-
sty, ze moze by¢ zmontowany na podsta-
wie zatgczonego opisu nawet przez lu-
dzi niewykwalifikowanych w ciagu, jed-
nego dnia.

Czesci zamienne i akcesorja do samochodow RE-
CITROEN, TLOKI,
BOLCE TLOKOWE, przeguby do kardanu, paski

PIERSCIENIE,

do wentylatorow, tozyska kulkowe do r6znych samo-

chodow stale na sktadzie. Opony i detki r6znych marek.

CENY KONKURENCYJNE!
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LA SALLE « + CADILLAC e« + CHRYSLER

1DELCO-REMY TAC

Jeneralne Przedstawiciel- cc
stwo i Autoryzowana w
Obstuga ca

ELIS a
Warszawa E;

Kazimierowska 74 telefon 301-48.

* ERSKINE ¢ « AUBURN ¢ ¢ PACKARD e ¢ STUTZ ¢ « PIERCE-ARROW ¢ e« FIAT ¢ ¢ RENAULT ¢ « CITROEN ¢ « MINERVA

Nowy York. 15 czerwca. Pomimo nie-
sprzyjajacych warunkéw atmosferycz-
nych kapitan Lewis A. Yancey kontynu-
uje swoj lot przez catg Ameryke na apa-
.racie ,,Pilot-Radio”, Kapitan Yancey zna-
ny jest ze swego S$miatego przelotu
z Rzymu na Wyspy Bermudzkie.

Donoszag nam, ze obecnie kapitan Yan-
cey leci w kierunku wschodnim do Auto-
pagasta w Chili, skad powr6ci do Nowe-
go Yorku po kilkakrotnem zatrzymaniu
sie w drodze.

Wylagdowanie w Cristobal‘'u odbyto sie
podczas ulewnego deszczu. Deszcz ten
utrudniat kapitanowi Yancey‘owi oraz je-
go wspottowarzyszom podrozy: pilotowi
Emilowi Burginowi oraz radiotelegrafiscie
Zoli Bouck'owi ponowny start z lotniska
France Field. Start podczas ulewnego
deszczu byt w tych warunkach niezmier-
nie ryzykownem przedsiewzieciem ze
wzgledu na rozmokty, peten dotéw grunt
oraz znaczne obcigzenie samolotu pali-
wem, przeznaczonem na przeszto 2000 ki-
lometrow.

BENZOL

DO NAPEDU MOTOROW

FABRYKA
CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ
W WARSZAWIE

Dworska N° 25 Kredytowa N° 3.
Telefony: 79 i 4-78.

Niebaczac na trudne warunki startu,
ktore grozity zgubg lotnikom i maszy-
nie kapitan Yancey postanowit konty-
nuowa¢ swoj lot. Prowadzony wprawng
rekg pilota samolot ruszyt, groznie ko-
tyszac sie po wybojach i dotach. Wyda
wato sie, ze w tych warunkach start
jest niemozliwy, jednak potezny silnik,
i solidna budowa aparatu, zaopatrzonego
w opony Goodrich umozliwity pilotowi
oderwanie aparatu od ziemi.

Wedtug stow kapitana Yancey‘'a pek-
niecie gumy przy takim starcie pocigg-
netoby za sobg fatalne nastepstwa zar6w-
no dla maszyny jak i dla lotnikow. Start
jednak sie udat i samolot bez zadnych
przeszkdd poszybowat w kierunku Peru

Atiedzynarodowy Kongres

VI Miedzynarodowy Kongres Drogowy!
ma sie odby¢ w Waszyngtonie w paz-
dzierniku b. r. na zaproszenie Rzadu Sta-
néw Zjednoczonych, przy wspdtudziale
mwybitnych inzynieréw drogowych i urzed-
nikow panstwowych wszystkich czesci
Swiata. Da on duzo sposobnosci tym,
ktérzy chcg dotrzym¢ kroku nowoczes-
nemu rozwojowi drog i transportu dro-
gowego. Program bedzie obejmowat spra-
wozdania wiadz z zakresu konstrukcji i
utrzymania drég réznych typéw, rezulta-
tow osiggnietych z zastosowania cemen-
tu, cegly i innych sztucznych materjatow
brukowych, oraz najnowszych metod sto-
sowania bituminu i asfaltu, a tak-
ze sprawozdania z zakresu budowy drog
w nowych krajach i okolicach o niskiej
kulturze. Jedng z najwazniejszych kwe-
stji, ktére zostang poruszone na Kongre-
sie, bedzie kwestja sposobdw i Srodkow
finansowania drég. Transport drogowy
w swoich roznych fazach tacznie z jego
koordynacjg z innemi $rodkami przewo-
zu, bedz:e przedmiotem innej 'dyskusji.
Duzo czasu bedzie réwniez poswieconego
zagadnieniu regulacji ruchu w wiekszych
miastach i osrodkach podmiejskich, syg-
natom ruchu, planowaniu nowych drég i
przystosowaniu starych dla zapobiezenia
kongestji ruchu, oraz stacjonowania i ga-
razowania wehikutow.
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Po szczeSliwem przybyciu do Peru ka-
pitan Yancey wystat do Towarzystwa
Goodrich w New Yorku depesze tresci
nastepujacej:

Poniewaz opony moje odbyly juz
kilkakrotnie ciezkg przeprawe na
nierownych wyboistych gruntach lot-
nisk przy niebezpiecznem obcigzeniu
aparatu paliwem, obejrzatem je do-
ktadnie po wyjeciu z kol i przeko
nalem sie, ze moje gumy Goodrich sg
nadal w doskonatym stanie i nie za-
mierzam ich zmieniaC przed przyby-
ciem do Nowego Yorku, okoto pierw-
szego sierpnia.

Lewis Yancey.

Obecny lot, pokrywajacy prawie calg
drugg potkule,’ przysporzy zastuzonemu
lotnikowi nowych wawrzynéw.

drogowy w W'"aszyngtonie.

W okresie tygodnia, w ciagu ktorego
bedzie trwat Kongres, na terytorjum
»Municipal Auditorium” w Waszyngtonie
bedzie otwarta wystawa nowoczesnych
maszyn do budowy drdg, oraz pokaz rze-
czywistej pracy tych maszyn.

W czasie trwania Kongresu, delegaci
zwiedzg stacje doswiadczalng Urzedu
Drog Publicznych w Arlingtonie, Virgi
nia.

Delegaci beda mieli duzo sposobnosci
do zwiedzenia miejsc godnych zaintere-
sowania w Waszyngtonie i jego okoli-
cach, a ci, ktérzy zechcg zwiedzi¢ doktad-
niej Stany Zjednoczone, bedg mogli sko-
rzysta¢ z wycieczek, projektowanych po
zakoriczeniu Kongresu.

Zostata zawarta umowa z Amerykan-
skiem Stowarzyszeniem Automobilowem
(American Automobile Associatior) na
trzy ,ryczattowo ptatne” wycieczki, 4-ro,
6-cio i 16-sto dniowe, po stosunkowo
umiarkowanych cenachj ktére dadzag do-
skonatg sposobno$¢ zobaczenia nowo-
czesnych drég amerykanskich i metod
transportu drogowego w rzeczywistych
warunkach pracy.

Radca Handlowy Poselstwa Amerykan-
skiego w Warszawie bedzie rad na zada-
nie' dostarczy¢ dalszych szczegétow, do-
tyczacych zaréwno Kongresu jak i wy-
cieczek, ktore majg po nich nastgpic.



KRAKOW, PLAC SZCZEPANSKI 8

,,RUTO'SZAWE“ TELEFON Nr. 4275

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH

Czesci do Ghevroleta, pierscienie tlokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiaréw stale na skiadzie.
Opony: Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy petne (masywy).

ODZNAKA OCIEMNIALYCH
INWALIDOW.

Zarzad Zwigzku Ociemniatych Zotnie
rzy wprowadzit odznake sanitarno-ocliron
lig, uprawiajacg inwalidéw ociemniatych
do korzystania z opieki organéw pan-
stwowych i. spoteczenstwa w miejscach
publicznych.

Dotychczas publicznos¢ nie docenia
skutkéw kalectwa i nietylko nie ufatwia
ale przeciwnie utrudnia poruszanie sie
ociemniatemu inwalidzie.

Woprowadzajac odznake, ktorg obok
meprodukujemy, noszong przez ociemnia-
tych inwalidéw w Mapie marynarki wzgl.
palta, Zwigzek apeluje, by kazdy zau-
wazywszy ociemniatego, zaopatrzonego
w niniejszg odznake stuzyt mu pomoca,
czy to przez zrobienie miejsca w tram-
waju, czy tez przez ulatwienie przejscia
przez ulice i t. p. Zwiaszcza automobili-
$ci, na widok ociemniatego, przechodza-
cego przez ulice, powinni zatrzymywac
sie, aby mu umozliwi¢ bezpieczne przeji
Scie.

Sprostowanie

W ogtoszeniu naszem w Nr. 7 , Auto”
wkradta sie pomyitka, ktdrg niniejszem
prostujemy, a mianowicie Pai A. hr.
Potocki biorgc udziat na sam. Austro-
Daimler w IX Miedynarodowym Rai-,
dzie A. P. nie jechal na $wiecach

Champion.
Motor Stock

GARAZ

PRZENOSNE
Z BLACHY
FALISTE]

tatwe ustawienie i przestawienie, niski koszt, bezpie,
czenstwo od ognia i kradziezy, mini--
malny koszt konserwacji.

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura

PRZEDSTAWIC IELSTWO

Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe S A.
Warszawa, Marszatkowska 149. Tel.; 221-44, 247-54, 247-66, 323-01.
Skrot telegr ; GETEPE WARSZAWA

PROSPEKTY, CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE

EDWARD REZAC
Hradec Kralove

Hradec Kral,, dnia 21 listopada 1929 r.

Zaktady ,,Tatra”
Budowy Samochodoéw i Wagonow

W KOPRZYWNICACH

Po 6-cio miesiecznych doswiadczeniach 6-cio kotowym sa-
mochodem marki ,,Tatra", nabytym w kwietniu 1929 r., komu-
nikujemy W. Panom z prawdziwa przyjemnosciag, iz takowy
wywigzuje sie dotychczas ku naszemu zupetnemu zadowoleniu.
Po zaznajomieniu sie w krotkim czasie z tymze samochodem,
byliSmy wprost zdziwieni jego sprawnoscia, gdyz takowy prze-
scignat wszelkie nasze zagdane wymagania, w poréwnaniu z sa-
mochodami tego tonazu innych marek.

Dzi$ po przejechaniu 12000 km. stwierdzamy ku naszemu
zupetnemu zadowoleniu absolutng pewno$¢ w przewozeniu cieza-
réw i wszelkie inne zalety tego wozu, z ktérych wymieniamy
tylko tatwg obstuge samochodu z powodu bardzo dostepnej kon-
strukcji silnika i podwozia.

Zuzycie benzyny i oliwy jest minimalne, najwyzej ay litrow
przy petnem obcigzeniu s‘osownie do terenu, a oliwy do yoo gr
na 100 kim

Nasze poczatkowe obawy co do ruchliwosci wozu, zwtaszcza
na waskich drogach, okazaty sie biedne.

W dniu dzisiejszym mozemy tylko wyrazi¢ nasze nadzwy-
czajne zadowolenie z tego samochodu.

z powazaniem (—) EDWRRD REZHC
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Podaz ograniczona! 2’ TYko

& niewielka
- ilos¢ wozow
Popyt na zupetnie nowe  oostata po
- tak niskich ce-
samochody olbrzymi! /.. kup dzisiajt
Jutro moze by¢ za-

pbézno!

r PHAETON z petnem wyposa-
zeniem loco fabryka War-

2™zt S_. 000 j

SEDAN z petnem wyposaze-

niem loco fabr. Warszawa tatwe kupno jest jeszcze bardziej utatwione

przez dogodne warunki ptatnosci wedtug
planu finansowego Generat Motors.

CHEWEWLET®

WYROB GENERAL MOTORS

46



TYLKO ANGIELSKIE

tasmy hamulcowe stosuje automobilista, zdajacy sobie
sprawe z odpowiedzialnej funkcji hamulcéw w samo-

ie. Tasma angielska jest jednak droga. Naprawde
Eﬁ&ﬁﬁﬁ\, a przytem pierwszorzedna, 0o wysokim wspot- Oto dwa
czynniku tarcia, jest tylko SlYN N E
ANGIELSKA TASMA HAMULCOWA /PRODUKTY
Il -S> TANOB

Przedstawiciel W'»TJ A. M/fF/™ ROTAK
stwo i Sprzedaz Warszawa

Hurtowa brake&clutchlinings Niecata | bez ktorych zaden automo-

bilista obejs¢ sie nie moze.
AUTOPOLYSK poleruje,
czysci i odswieza samocho-
dy, przywracajpc im pier-
wotny potysk. OLEJ PRZENI-
KAJACY oliwi resory
i wszelkie inne, tru-
dne do oliwienia

ROLKOWE
BEZSZELESTNE
(rozdzielcze)

SKEAD SPECJALNY.

Warszawa ROTAX Niecata 1

Na sktadzie wszelkie wymiary do wozéw europejskich
i am'erylﬁaﬁskl_ch. kRéwglez,{aEguchy do rusztéw autom.,
KATOWICE, ULICA $W. PAWELA Nr. 6 TELEFON 26-50 gatrow, betoniarek, podnosnikow, transportenrow i t. p.

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
»MAGNET"—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON 19-31.

ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDOR" S. A

WARSZAWA, UL. Zt OTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94
ODDZIALY: BYDGOSZCZ, LWOW, POZNAKN

UL. BELGIJSKA 5§
TEL. 185-81, 207-67

WARSZAWA,

MOKOTOW, Jjpkkemtksi&owje

SPECJALNOSC

LAKIERNIA NATRYSKOWA
REMONT NADWOZI

CENY PRZYSTEPNE DOGODNE WARUNKI PELATNOSCI

P.P. cztonkowie A. P. otrzymuja 5% rabatu za okazaniem legitymacji
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RENOLD’fI

£ ANCUCHY DO MOTOCYKLI
NAJPEWNIEJSZE W SWIECIE

zapytania skierowa¢ do

Generalnego Przedstawicielstwa

MOTOR
Dom Importowy

Gdansk, Sammtgasse 7.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

,»BRGS”

Warszawa, Elektoralna 10
Tel. 193-59, 110-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9

ODDZIALY:
NAPRAWY | tADOWANIA PRZEPRO- w Poznaniu ~ w Krakowie
WADZAJA NASZE WARSZTATY Bydgoszezy  lodzi

Katowicach Kielcach

ODDZIAL: ,PETEA" Lwowie Lublinie
WARSZAWA, KOPERNIKA, 13
TELEFON Nr. 339 -09

W ZAWO-
DACH 0
W IELKA
NAGRODE
AUTOMO-
Bl LO WA

NAJZNA-
KOMITSZY
WYCZYN
SPOR-
TOWY
SEZONU.

-GRAND PRIX EUROPY“7ZWYCIEZYLY OPONY

I-sze miejsce CHIRON na samochodzie BUGATTI WSZYSCY NA
2-gie BOURIAT " " I PNEUMATYKACH MARKI
3-cie ~ DI VO " " I

5-te 99

ZEHENDER . IMPERIA ,,ENGLEBERT”
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135-86.

Komisja Sportowa — tel. 345-12.

Regulamin Raidu Pan

organizowanego w dniach 27—29 wrzes$nia 1930 r. przez Automobilklub Polski

1. Przepisy ogolne.

Automobilklub Polski organizuje w dniach 27 — 29
wrze$nia 1930 r. zawody sportowe dla samochoddéw
prowadzonych przez panie, pod nazwa:

RAID PAN 1930 r.
(Zawody sportowe narodowe otwarte).

Raid ten jest konkursem samochodowym, dostepnym
dla Pan, posiadajgcych miedzynarodowa licencje spor-
towg dla kierowcy, wydang przez A. P.

2. Szlak raidu.

Raid rozpoczyna sie w Warszawie i podzielony jest
na 3 etapy. Trasa poszczegOlnych etapow jest usta-
lona w sposob nastepujacy:

I. Etap du. 2j. wrzes$nia 1930 r.: WARSZAWA —
Mitosna — Minsk Maz. — Katuszyn — Siedlce — Miedzy-
rzec — Biala Pédl. — Brze$¢ n/B. — Kobryn — Pruza-
na — Biatowieza — Hajndwka — Bielsk — Zabtudéw —
BIALYSTOK.

okoto 440 km.

Il. Etap dn. 28. wrzes$nia 1930 r.-. BIALYSTOK —
Buksztel — Sokétka— Grodno — Jeziory — Ostryna —
Radun—~Pirciupie—WILNO.

okoto 261 km.

I11. Etap dn. 29. wrzesnia 1930 r.-. WILNO —
Pirciupie — Radun — Ostryna — Grodno — Sokoétka —
Biatystok — Zambrow — Ostréow Maz. — Wyszkow —
Radzymin — WARSZAWA.

okoto 448 km.

Razem okoto 1159 km.

W ustalonej powyzej trasie Raidu Automobilklub
Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia pew-
nych zmian, w zaleznosci od stanu drog.

3. Kierownictwo Raidu.

Raid prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy do-
danych jest 2 Vice-Komandoréw. Rozporzadzenia Ko-
mandora i Vice-Komandoréw obowigzujg naréwni z ni-
niejszym Regulaminem.

4. Warunki wymagane dla samochoddw.

Do Konkursu bedg dopuszczone wszystkie samocho-
dy sportowe lub turystyczne, posiadajgce nastepujace
wyekwipowanie:

1) blotniki ze sztywnego materjatu;

2) dla samochodoéw odkrytych bude z nieprzema-

kalnego materjatu;

3) instalacje do os$wietlenia zgodng z obowiagzuja-

cemu przepisami ruchu kotowego;

4) odwietrznik;

5) sygnaly ostrzegawcze;

6) lusterko;

7) rozrusznik;

8) thumik.

3. Podziat samochoddéw na Grupy i Klasy.

Samochody biorgce udziat w Konkursie, podzielone
sg na grupy i klasy, ktére podaje ponizsza tabela:

Pojemnosé cy- Minimalna ilos¢

Grupa Klasa 7 pasazeréw (60 kg.
||ndr0W na Osobe)
A ponad 8000 cmj 4
B az do 8000 cm3
C az do 5000 cm}
" D az do 3000 cms 4
E az do 2000 cm3 4
I »
" F az do 1500 cm3 2
G az do 1100 cm3 2



Przy podziale na klasy, nadwyzki pojemnosci cy-
lindrow nie przekraczajgce 10°0 bedg tolerowane,
a wiec np. samochdd o pojemnosci 2.200 cm.8 bedzie
mogt by¢ zaliczony do klasy E.

6. Wyekwipowanie samochodéw i obsada.

Kazde normalne miejsce w samochodzie (za wyjat-
kiem siedzern dodatkowych) winno by¢ obsadzone przez
1 osobe. W samochodach 4-0 osobowych muszg by¢
zarezerwowane dla A. P. 2 miejsca, a w 2-u i 3- 0so-
bowych 1 miejsce. Samochody grupy Il z karoserja
na 4 osoby bedg traktowane jako 3 osobowe, t. zn.
obsadzone przez 3 osoby.

Kota zapasowe ze zmontowanemi oponami winny
sie znajdowaC nazewnatrz miejsca przeznaczonego dla
obsady.

7. Zapisy.

Zgtoszenia samochodéw do konkursu nalezy kiero-
waé¢ do Komisji sportowej A. P., Warszawa, Aleja
Szucha 10, na specjalnej deklaracji na kazdy samo-
chdéd oddzielnie.

Zapisy przyjmowane bedg do dnia 20 wrze$nia 1930 r.
godz. 14. Zapisy mogg by¢ nadsylane telegraficznie,
jednakowoz muszg by¢ potwierdzone deklaracjg pisemng
jednoczesnie wystana.

W wyjatkowych wypadkach Komisja Sportowa A. P.
moze przyja¢ zapis w pozniejszym terminie za podwdjng
optatg wpisowego.

Komisja Sportowa A. P. moze odmowi¢ przyjecia
zapisu bez podania powoddw.

Whpisowe wynosi zt. 50 od samochodu i nalezy je
wnie$¢ réwnoczesnie z zapisem. Zapisy bez optaty wpi-
sowego Sg hiewazne.

Whpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgto-
szenia lub gdyby A. P. konkursu zaniechat lub termin
jego odtozyt.

8. Przyjecie samochodow.

Samochody zgtoszone do konkursu winny sie stawic
przed lokalem A. P. w Warszawie, 10. Aleja Szucha,
dnia 27. wrzesnia najpozniej o godz. 6 rano, celem
skontrolowania, czy odpowiadajg warunkom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodu nalezy przed przy-
jeciem zakomunikowaé i dopilnowac¢, aby zostaly wecia-
gniete do protokétu przyjecia.

Réwnoczesnie nalezy przedstawic spis narzedzi, cze-
§ci zapasowych i materjatbw zabranych i przeznaczo-
nych do napraw.

Po przyjeciu samochody zostang umieszczone w parku;
od tej chwili wszelkie prace przy samochodzie przy-
jetym sag zakazane.

9. Karty Kontrolne. t

Kazdy kontroler otrzymuje przed startem karte kon-
trolng, wypetniong przez Kierownictwo Raidu i stu-
zacg do zapiséw kontroli.

Karty kontrolne, odpowiednio wypetnione, wrecza
kontroler Kierownictwu Raidu po ukonczeniu kazdego
etapu przed opuszczeniem parku.

W razie niezgodnos$ci miedzy zanotowaniami w kar-
cie kontrolnej, a zanotowaniami Kierownictwa Raidu,
miarodajnemi bedg tylko te ostatnie.

Odnosnie do pomiaréw czasu miarodajne sg jedynie
pomiary czasu Kierownictwa R-aidu.

10. Start.

Godzina startu bedzie podawang w przeddzien kaz-
dego etapu. Na 30 minut przed startem zawodnicy
(t. j. kierowczynie i mechanicy) beda dopuszczeni do
swych wozéw celem dokonania wszelkich prac niezbed-
nych. Podczas wykonywania tych prac zakazanem jest
rozruszenie silnika, ktére bedzie karane 20 p. k.

Start rozpoczyna sie z miejsca, bez uprzedniego roz-
ruszenia silnika. Sygnal do odjazdu jest rownoczes$nie
znakiem na. rozruszenie silnika, ktdre winno sie odby¢
w ciggu 2 minut od chwili dania sygnatu do odjazdu.
Po 2 minutach za kazdg rozpoczetg minute bedzie li-
czony 1 p. k. Za rozruszenie w ciggu 20 sek. — 1 p.
dodatni, przyczem silnik nie moze sie zatrzymac w cig-
gu przepisanych 2 minut.

Start | etapu ustanawia sie na godz. 7 rano. Porza-
dek startu ustanowiony bedzie przez Komandora.

11. Kierowczynie.

Samochéd moze byé w ciggu catego konkursu pro-
wadzony tylko przez jedng panig, ktorej nazwisko byto
podane w zgtoszeniu. Zawodnicy jak i kierowczy-
nie muszg sie wykaza¢ najpOzniej w czasie przyj-
mowania samochodu posiadaniem miedzynarodowej
licencji sportowej, wydanej przez A. P.

12. Odbywanie etapéw i czasy przepisane.

Dla przebycia kazdego etapu bedzie przepisana dla
kazdej grupy pewna minimalna szybkos¢ przecietna
wedtug nastepujacej tabeli:

| Grupa — 48 klm./godz.

I Grupa — 42 klm./godz.

Il Grupa — 38 kim./godz.

Nie osiggniecie minimalnej Sredniej szybkosci, t. j.
przekroczenie maksymalnego czasu, karane bedzie 1 p.
karnym za kazdg 1 minute opOznienia.

Osiagniecie Sredniej szybkosci ponad 60 klm./godz.
karane bedzie na kazdym etapie 5 p. karnymi.

Maksymalne i minimalne czasy przejazdéw poszcze-
golnych etapow bedg podane w kartach kontrolnych.

13.  Wypadki.

Kazda zawodniczka winna odby¢ calg trase raidu
wytacznie zapomocy sity pednej swojego silnika. W ra-
zie jakiegos wypadku (np. zarzucenie) jedynie obsada
wozu moze wzigé udziat w pracach zwigzanych z uru-
chomieniem go. Uzycie obcej pomocy karane bedzie
100 p. k.



14. Pomyika irasj).

Jezeli jedna z zawodniczek zboczy przez pomyike
Z przepisanej trasy, to etap dzienny bedzie sie li-
czyt, jako przebyty tylko pod warunkiem powrdcenia
do miejsca, gdzie nastgpito zboczenie z trasy i od-
bycia etapu w warunkach czasu, przewidzianych Re-
gulaminem.

Nieprzebycie catej trasy raidu pociggnie za sobg
wykluczenie.

Szlak bedzie w zasadzie wskazywany przez po-
licje i stuzbe drogowsa; jednakze A. P. nie bierze na
siebie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodniczki win-
ny w zasadzie postugiwac sie jedynie mapa.

Pozatem wszystkie zawodniczki otrzymajg po zapi-
saniu sie do konkursu szlaki drogowe z oficjalnym Kki-
lometrazem.

Brak znakow, falszywe wskazywanie lub niewskazy-
wanie trasy etapu nie mogg by¢ przedmiotem protestu
lub zazalenia®

ij. Proby.

Podczas trwania konkursu odbedg sie nastepujgce
proby:

a) Proba szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 2 km.
odbedzie sie w ten spos6b, ze pierwszy kilometr li-
czony bedzie jako proba szybkosci jednego kilometra
ze stojgcego startu, nastepny za$ kilometr jako préba
szybkosci jednego kilometra z rozbiegu.

Dla proby tej przewidziane sg czasy maksymalne
wedtug nastepujgcej tabeli:

Czas maks, Czas maks,
przepisany dla przepisany dla
Klasa Pojemnos$¢ cylindréw Ikm. ze stojgce- 1 km. z roz-
go startu, odp.  biegiem, odp.

szybk. min. szybk. min.
AIiB powyzej 5.000 cmi 75 km/godz. 110 km/godz.
C az do 5.000 cmJ3 65 km/godz. 100 km/godz.
D az do 3.000 cm} 55 km/godz. 90 km/godz.
E az do 2.000 cm} 50 km/godz 80 km/godz.
F az do 1.500 cm} 45 km/godz. 75 km/godz.
G az do 1.100 cm} 40 km/godz. 70 km/godz.

Kazdy 1 km/g. nadrobiony powyzej szybkosci minimal-
nej przy kilometrze ze stojgcego startu nagrodzony
bedzie 3/4 punktem dodatnim, a kazdy km/g. po-
nizej szybkosci minimalne] karany bedzie 3/4 punktem
karnym.
Kazdy 1 km/g. nadrobiony powyzej szybkosci minimal-
nej przy kilometrze z rozbiegu nagrodzony bedzie
3/4 punktem dodatnim, a kazdy 1 km/g. ponizej szyb-
kosci minimalnej karany bedzie 3'4 punktem karnym.
b) Préba zrecznosci jazdy, na odcinku 500 m. Na
odcinku tym oznaczone bedag 2 starty i meta. Pier-
wszy start bedzie na 0 m. drugi — na 10 m. dalej
w kierunku mety.

Samochéd ustawiony zostanie na starcie tak, aby
przednie kota znajdowaty sie przed linjg startu. Na
dany znak winna zawodniczka powroci¢ tylnym bie-
giem do drugiej linji startu, ustawiajgc samochod tak,
aby przednie kota znalazty sie przed linjg startu. Na
znak dany przez startera zawodniczka moze ruszy¢
z tem jednak, aby po przebyciu 500 m. zatrzymac sie
na mecie w ten sposob, by przednie kota znalazly sie
przed linjg mety.

Poprawki ustawienia samochodu przed linjg startu
li-go i mety sg dopuszczalne, jednakowoz czas zuzy-
ty na przestawienie samochodu liczy sie do czasu
proby.

Dla oceny tej proby stosowane bedg nastepujgce
wspotczynniki w grupach:

Grupa I|. — 1,0
Il. — 0,90
, 1. — 0,80

Czasy prob pomnozone przez powyzsze wspotczyn-
niki dadza kolejnos¢ wynikow, przyczem za kazda
sekunde poiiizej czasu przeciethego wyznaczonego
przez Komisje Sportowg liczy¢ sie bedzie 1/2 punkta
dodatniego, a za kazdg sekunde powyzej czasu obli-
czonego wedle wspotczynnikéw, liczy¢ sie bedzie 1/2
punkta karnego.

16. Punkty karne.
A. Podczas odbywania marszruty.

a) Rozruszenie silnika po uptywie 2 minut od chwili
otrzymania sygnatu do odjazdu (pkt. 10) po 1 p. k. za
kazdg nadpoczeta minute.

b) Rozruszenie silnika w parku, przed sygnatem do
odjazdu — 20 p. k.

c) Wszelka naprawa samochodu w czasie przezna-
czonym na jazde narzedziami ze sobg zabranemi i bez
pomocy innych osdb, jak tylko obsady wozu (za wy-
jatkiem kontrolera) karana bedzie za kazdg nadpocze-
tg minute 1 p. k.

Czas naprawy liczy sie od chwili zatrzymania wozu
az do jego ruszenia z miejsca.

Jedynie naprawy opon i detek sg dozwolone i wy-
taczone od punktow karnych.

d) Dolewanie wody w czasie odbywania etapu —
10 p. k.

) Przekroczenie czasow maksymalnych lub nie-
osiggniecie czas6w minimalnych, przewidzianych dla
odbycia etapu karane bedzie podtug postanowien —
pkt. 12. Zatrzymania na przejazdach kolejowych do
5 minut nie beda neutralizowane.

f) Przekroczenie czaséw maksymalnych przewidzia-
nych dla prob szybkosci karane bedzie podtug posta-
nowien pkt. 15.

Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 p. k.

g) Uzycie narzedzi lub czesci zapasowych nie zabra-
nych ze sobg karane bedzie 50 p. k.



Dozwolone jest jedynie nabywanie opon i detek.

h) Wszelkie mniejsze wykroczenia przeciw obowig-
zujacym przepisom ruchu kotowego oraz postanowie-
niom pkt. 17 karane bedg kazdorazowo 5 p. k.

B. Przy badaniu samochodupo ukonczeniu Raidu.

a) Pekniete pioro gtowne resora 10 p. k.
b) Uszkodzenie chtodnicy,
wody kroplami — 10 p. k.

powodujgce wyciekanie

c) Brak odwietrznika lub jego czesci — 10 p. k.

d) Zniszczenie jednego bitotnika lub
15 p. k

e) Uszkodzenie jednego bitotnika
5p-. k.

Wszelkie inne uszkodzenie zewnetrzne samochodu
nie objete powyzej od a) do e) karane bedzie 5 p. k.

(Stan szyb jak i akcesoryj samochodowych nie be-
dzie podlegat badaniu).

stopnia —

lub stopnia —

O ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzen po-
wstato wytgcznie z powodu dowiedzionej winy 0sob
nie nalezacych do obsady danego wozu, to wtedy przy-
stuguje Kkierownictwu Raidu prawo anulowania odpo-
wiednich punktéw karnych.

jy. Obowigzujgce przepisy drogowe.

Nalezy Scisle stosowac sie do obowigzujgcych prze-
piséw ruchu kotowego. Za przekroczenie ich odpowia-
daja osobiscie kierowczynie.

Przy mijaniu winny mie¢ kierowczynie jaknajwiecej
wzgleddw jedne dla drugich.

iV« sygnat wozu chcgcego wyming¢ winna Kkie-
rowczyni zwolni¢ droge natychmiast, kiedy tylko
okolicznosci na to pozwolg. Mija¢ mozna dopie-
ro na znak choragiewka kontrolera z wozu mija-
nego. Bezwglednie zakazanem jest mijanie na zakre-
tach, skrzyzowaniach drég lub podczas przejazdu
przez miejscowosci zamieszkate.

Samochody Kierownictwa Raidu nalezy natychmiast
przepuszcza¢ i umozliwia¢ im mijanie nawet w migj-
scowosciach zamieszkatych.

18. Parki samochodowe.

Na kazdym etapie bedzie zorganizowany zamkniety
park samochodowy. Czas przybycia winien kontroler
zapisa¢ w karcie kontrolnej. Samochdd nalezy ustawic
na miejscu wskazanem przez szefa parku. Obsada
natychmiast napetnia zbiorniki benzyng, oliwg i woda.
Wszelkie inne prace przy samochodzie po wjezdzie
do parku sa zakazane, pociggajac za sobg zawieszenie.

Po dokonaniu tych czynnosci winna obsada natych-
miast park opusci¢. Wolno jej z parku wynies¢ opo-
ny i detki wraz z kotami, na ktérych sg zmontowane,
celem przeprowadzenia naprawy i pompowania poza
obrebem parku.

Otwarcie parku nastgpi na 40 minut przed sygnatem
odjazdu. W ciggu 30 minut od chwili otwarcia parku
dozwolonem jest uskutecznienie wszelkich napraw sa-
mochodu przez osoby zgtoszone (t. j. kierowczyni i me-
chanik) wylgcznie narzedziami i czesciami zapasowe-
mi zabranemi ze sobag,

Po uptywie tych 30 minut bedzie dany sygnat na
ukonczenie robot przy samochodach, poczem rozpocznie
sig start.

iq. Zaopatrywanie w materjaty pedne. .

Kierownictwo Raidu organizuje na punktach etapo-
wych stacje zaopatrzenia w benzyne i oliwe.

Pozatem zapewnionem bedzie otrzymanie benzyny
z pompy na Srodku mniejwiecej kazdego etapu w miej-
scowosciach podanych przez kierownictwo Raidu.

Zaopatrywanie sie na wiasng reke w benzyne i oliwe
jest zresztg dozwolone.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w czasie
drogi nie bedzie neutralizowany.

20. Sankcje.

1) Wykluczenie-. Zawodniczki bedg wykluczone z Ra-
idu oraz ewentualnie poddane sankcjom karnym prze-
widzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym
A. I. A. w nastepujgcych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych przepi-
sow jazdy;

b) za przebycie chociazby najmniejszej czesci trasy
inng sitag od sity pednej swego samochodu;

c) za odbycie chociazby czesci etapu bez przepisanej
obsady osob lub w braku tychze — bez balastu;

d) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty (lub
w razie zmylenia jej — niepowrdcenie az do punktu,
z ktérego marszruta byta zmylona);

e) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych posta-
nowien niniejszego Regulaminu, jego dodatkowych in-
strukcyj oraz rozporzadzen Kieiownictwa Raidu.

2) Zawieszenie, clyskwalijikacja-. Zawieszenie
wzglednie dyskwalifikacja czeka zawodniczki w naste-
pujacych wypadkach:

a) za umysine wprowadzenie w biad Kierownictwa
Raidu (np. fatszywe dane, przy zgtoszeniu samochodu
it op);

b) za dokonywanie napraw w parku po ukonczeniu
etapu dziennego;

c) za niewlasciwe zachowanie sie, ktére obrazatoby
powage konkursu.

21. Klasyfikacja i nagrody.

Po ukonczeniu konkursu Kklasyfikacja badzie usku-
teczniona na podstawie bezwzglednej sumy punktow
dodatnich i karnych (karne punkty liczy sie ujemnie).
Przy réwnej ilosci punktow decyduje mniejszy litraz
i wieksza waga. Samochody sklasyfikowane iloscig



punktow O Ilub wieksza otrzymajg srebrng plakiete
i dyplom za ukonczenie Raidu bez punktéw karnych,

Samochody sklasyfikowane z punktami karnemi
(ujemnemi ponizej 0) otrzymajg bronzowg plakiete
i dyplom za ukonczenie Raidu.

Trzy nagrody Kklasyfikacyjne I, 1l i Il otrzymaja
zawodniczki, ktére zajmg trzy pierwsze miejsca w ogol-
nej klasyfikacji.

Nagrode KOMISJI SPORTOWEJ A. P. otrzyma Klub,
ktorego cztonkinie zdobedg najwieksza ilos¢ punktow.

Do obliczenia punktow wziete beda pod uwage naj-
lepsze rezultaty co najwyzej trzech uczestniczek, czion-
kin danego klubu afiljowanego lub przez klub wpro-
wadzonych.

Pozatem przewidziany jest caly szereg nagréd, kto-
rych spis i warunki zostang ogtoszone pozniej.

22. Reklama.

Dla celéw reklamowych wolno uzywac jedynie defi-
nitywnych wynikdw, oficjalnie podanych do wiadomo-
§ci i to w dostownem brzmieniu komunikatu Komisji
Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ule-
gaja sankcjom przewidzianym w Miedzynarodowym
Kodeksie Sportowym A. 1L A. (Nr. 126).

25. Sita wyzsza.

Kierownictwo Raidu rozpatrywac¢ bedzie z cal( bez-
stronnoscig wypadki sity wyzszej, reklamowane przez
zawodniczki i przedstawione pisemnie. Jedynie Ko-
misarze Sportowi beda decydowac czy zachodzi wy-
padek sity wyzszej i czy nalezy go uwzglednic.

24. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sportowych,
zazalenia na decyzje Komisarzy Sportowych nalezy
kierowa¢ do Komisji Sportowej A. P., ktérej decyzja
jest definitywng i bezapelacyjna.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylacznie na
pismie.

Protesty odnoszgce sig do zdarzenia, ktére miato
miejsce podczas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ tego
samego dnia w przeciggu 2 godzin po opuszczeniu
parku.

W godzine po ogtoszeniu prowizorycznych wynikéw
Konkursu wygasa catkowicie termin wnoszenia jakich-
kolwiek protestow.

Zazalenia winny by¢ wniesione do Sekretarjatu A. P.
najpézniej w godzinge po ogtoszeniu decyzji. Potwier-
dzenie pisemne zazalenia winno wptyng¢ najpozniej
w ciggu nastepujacych 24 godzin.

Optaty obowigzujgce przy protestach i zazaleniach.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotgczy¢ wa-
djum w wysokosci 50 ztotych, ktére zostanie zwrdcone

o ile protest lub zazalenie zostang uznane za stuszne.
Protesty i zazalenia, nie zaopatrzone w przepisane wa-
djum, nie beda wecale rozpatrywane.

W nastepujgcych wypadkach wykluczone sg pro-
testy i zazalenia'.

a) z powodu braku Ilub fatszywych znakéw drogo-
wych, wskazujacych trase etapu;

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorgce
udzialu w Konkursie (samochody, wozy i t. p.);

c) z powodu zatrzymania przez organy policyjne.

25. Ubezpieczenie samochodéw.

Zawodniczki obowigzane sg przedstawi¢ Automobil-
klubowi Polski polisy asekuracyjne od odpowiedzial-
nosci cywilnej za szkody i straty jakiegokolwiek ro-
dzaju oraz polise od ognia dla samochodu na czas trwa-
nia Raidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢
sporzagdzona minimalnie na sume 15.000 zt. przy wy-
padku pojedynczym, 45.000 zt. przy wypadku zbio-
rowym i 5.000 zt. za uszkodzenie cudzej wikasnosci.

26. Obowigzki uczestniczek i uczestnikow.

Przez swdj zapis uczestniczki i uczestnicy konkursu
stwierdzajg swoje zupeine podporzadkowanie sie prze-
pisom niniejszego Regulaminu, jego instrukcji dodat-
kowych oraz Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
A. |. A. oraz zobowigzujg sie nie dochodzi¢ swych
ewentualnych praw w zadnym wypadku na d.odze
sgdowej.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
nos¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wypadki w cza-
sie trwania konkursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej
odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej za wy-
padki spowodowane przez uczestnikbw w czasie trwa-
nia niniejszego konkursu.

Uczestnicy ponoszg osobiscie wszystkie koszta zwig-
zane z konkursem (np. materjaty pedne, kwatery, wy-
zywienie i t. p.).

27. Uzupetnienie przepisow.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo uzupet-
nienia niniejszych przepisow, wydania przepiséw wy-
konawczych, zmiany marszruty, przesuniecia daty lub
catkowitego odwotania konkursu. W razie niezapisania
sie do dn. 20 wrze$nia b. r. przynajmniej 10 samocho-
déw, konkurs zostanie odwotany.

Do komentowania niniejszego Regulaminu i przepi-
sow uzupetniajgcych lub wykonawczych powotani sg
jedynie Komisarze Sportowi.
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Automobilklub Wielkopolski

Poznan, Kantaka 1, telefon 33-39.

KOMUNIKAT

W dniu 12 lipca odbyt sie z okazji Miedzynarodo- p. Borman z A. P.

wej Wystawy Komunikacji i Turystyki Zjazd Gwiaz- » Linke z A. W. za M. K. A.

dzisty do Poznania zorganizowany przez Automobil- » Dr. Czerwinski z A. W. za K. K. A.

klub Wielkopolski.- W Zjezdzie wzieto udziat 55 za- . Mijr. Politkowski ze SI. K. A.

wodnikoéw, z ktérych przybyto na czas 47 i to: , Tesche z £. A. K.
z A. P. 9-ciu zawodnikow . Paszkiewicz z A. W. za Wil. A. K.
» L. A. K. 10-ciu ” » Chrzanowski z A. W. za Wol. K. A.
. SLOAL K. 2-u . , Mjr. Koszko z Pom. A. K.

» Pom. A. K. 5-ciu ” » Inz. Radca Trampler z. A. W. oraz Komandor
» AL W, 21- Zjazdu Gwiazdzistego
Gremjum Komisarzy Sportowych (Jury) skiadajgce p. Glowinski z A. W.,
sie z pp. stwierdzito nastepujace wyniki indywidualne:
Nr. biez  Nr. start. NAZWISKO | IMIE Przynaleznos¢ Na samo- Kim. Kim.

Klubowa chodzie w linji pow. na drog.

1 9 Zochowski Jerzy A. P Delage 633 1024

2 155 Duszynska Aleks. A. W Tatra 6571). 963

3 8 Srzednicki Juljan A. P Fiat 658 950

4 22 Bogatko Antoni A. P Essex 647 923

5 156 Wysocki Inz. Tad. A. W. Citroen 658 895

6 71 Poznanski K. L. A K Steyr 648 868

7 172 Skibinski Jozef A. W. Lancia 611 867

8 151 Sicinski Janusz A. W. Steyr 624 852

9 74 Wirfel Oskar t. A K Steyr 621 806

10 6 Gorzkowski Olg. A. P. A. S 626 753

11 162 Sliwinska Kiem. A. W. Praga 606 652

12 153 Lund Henryk A W. Protos 539 642

13 173 Carst Gunter A. W. Praga 534 598

14 5 Witort Olgierd A. P. A. S. 351 421

15 3 De Lavaux Marja A. P. Z 350 415

16 7 Rosciszewski Oskar A. P Fiat 354 400
reszta zawodnikow przebyta nizej 400 kim.
I. nagrode indywidualng przyznano p. Zochowskiemu Il nagrode indywidualng ofiarowang przez Firme

Jerzemu na samoch. Delage; Standard Nobel przyznano p. Srzednickiemu Juljanowi
Il. nagrode indywidualng przyznano p. Duszynskiej na samochodzie Fiat.
Aleksandrze na samoch. Tatra; Nagrode Komitetu A. W. za najlepszy wynik cztonka



A. W. poza nagrodzonymi przyznano p. Wysockiemu
Inz. na sam. Citroen.

Nagrode Komisji Sportowej A. W. za drugi najlep-
szy wynik cztonka A. W. poza nagrodzonymi przy-
znano p. Skibinskiemu J6zefowi na samoch. Lancia.

Nagrode dla pan Zarzadu A. W. za najlepszy wynik
cztonkini A. W. poza nagrodzonymi przyznano p. Sli-
winskiej Kiem, na samoch. Praga.

Pozatem przyznano nagrody Panstwowego Monopo-
lu Spirytusowego przeznaczone dla tych zawodnikow,
ktorzy przez caty czas Zjazdu Gwiazdzistego uzywali
tylko mieszanki spirytusowej P. M. Sp. ,,Benzynal.

I. nagrode p. Zochowskiemu Jerzemu

KOMU

W niedziele 13 lipca br. odbyt sie z okazji Zjazdu
Gwiazdzistego do Poznania Poscig Samochodowy za
Samolotem. Do Poscigu staneto 18-tu zawodnikow.
Start i meta znajdowaty sie na hippodromie przy ul.
Grunwaldzkiej. O godz. 15.50 wystartowat Koman-
dor Poscigu p. prezes Gtowinski za$ samolot pilo-
towany przez p. Rosinskiego z Aeroklubu Akade-
mickiego w Poznaniu wystartowat z tawicy o0 godz.
fiefj- Z powodu defektu motoru musiat jednakowoz
ladowac¢ i dopiero drugi samolot wyruszyt na trase.
Trasa prowadzita przez Steszew—Buk do szosy Pniew-
skiej i przez Tarnowo do Poznania. Samolot przybyt
do mety o godz. 19.52. Warunkéw przewidzianych Re-
gulaminem nie wypetnit zaden z zawodnikéw. Wobec
tego Jury przy wyznaczeniu nagréd wzielo za podsta
we najlepsze wyniki i przyznato nagrody jak nastepuje:

I. nagrode ufundowang przez Firme Vacuum Oil
Company p. kpt. Manczakowi Jozefowi z A. W. na
samochodzie Lancia.

Il. nagrode p. Skibinskiemu Jézefowi z A. W. na sa-
mochodzie Lancia.
Il. nagrode p,
mochodzie Tatra.

Pozatem otrzymali puharki pamiagtkowe:

p. Glaser Albert z A. W- na samochodzie Fiat i

Krétkiemu Pawtowi z A. W. na sa-

Il. nagrode p. Duszynskiej Aleksandrze

Nagrode klubowa ufundowang przez Dyrekcje M.
W. K. i T. przyznano A.W., ktéry uzyskat 3150 pkt.
na 21 samochodach. Wyniki dalsze do nagrody M.W.K.
i T. sg nastepujace:

II, miejsce L. A. K.z 9-ciu samoch. osiggajac 2160 pkt.

1. - A.P. ,» 6-Ciu 1806
V. » Pom.AK. 5-ciu o 750
V. ” SI' K' A' ” 2-u 726 ”

Wszystkim zawodnikom przyznano plakiety pamiat-
kowe oraz zawodnicy, ubiegajacy sie o nagrody P. M.
Sp. otrzymali réwniez plakiety pamiagtkowe P. M. Sp.

NIKAT

p. Bogatko Antoni z A. P. na samochodzie Essex.

Wszystkim zawodnikom przyznano plakiety pamigt-
kowe.

Po ukonczonej imprezie zebrali sie uczestnicy Zjazdu
Gwiazdzistego i Samochodowego Poscigu za samolo-
tem oraz zaproszeni goscie w lokalach klubowych
A. W. Z ramienia A. W. powitat przybylych Wice-
prezes A. W. p. Inz. Radca Trampler, a wyniki usta-
lone przez Jury ogtosit Komandor obu imprez p. Dyr.
Glowinski. Nastepnie.p. Inz. Radca Trampler wreczyt
nagrody i plakiety pamigtkowe.

Z gosci obecni byli miedzy innemi Delegaci Klubéw
Automobilowych z p. Bormanem jako delegatem A.P.
na czele, Dyr. M. W. K- i T. p. prof. baron Ropp
i przedstawiciele P. M. Sp. z p. prezesem Rogala-So-
bieszczanskim. W imieniu Dyrekcji P. M. Sp. przema-
wial p. prezes Rogala-Sobieszczanski, ktory podniost,
ze pierwszych pie¢ miejsc w ogolnej klasyfikacji Zjazdu
Gwiazdzistego zdobyli zawodnicy, ktorzy uzywali mie-
szanki spirytusowej ,,Benzynal® oraz w imieniu Dy-
rekcji P. M. Sp. wreczyt zawodnikom plakiety pa-
migtkowe.

Po czesci oficjalnej podejmowat A. W. zawodnikow
i zaproszonych gosci w swych lokalach klubowych,
gdzie w mitym nastroju spedzono kilka godzin.



Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pi. Marjacki, tel 50-50. Sekretarjat czynny od godz. 12-13 i od 18-20.

PROTOKOL

Z posiedzenia

JURY RAIDU KRAJOZNAWCZEGO M. K. A
odbytego w dniach 5. 6. i 7. lipca 1930 r.

Obecni:

Komandor p. Dyr. Zbigniew Orzechowski, p. Wice-
prezes M. K. A. inz. Mieczystaw Teodorowicz.

Wicekomandor p. Wiadystaw Pilcer

” p. Alfred Sommerstein
p. insp. Czestaw Grabowski
p. Mjr. Marlan Gawet

Raid odbyt sie na przestrzeni 889 kim. i to w trzech
etapach:
Dnia 5. lipca 1930 na szosie LwoOw-Radymno-Rzeszow-
Pilzno-Gorlice-Krynica,
na szosie Krynica-Nowy Sgcz-Czor-
sztyn-Nowy Targ-Czorsztyn-Niedzi-
ca-Szmeks,
na szosie Krynica-Gorlice-Sanok-Ty-
rawa Wotoska-Mosciska-Lwow.
odbyta sie proba szybkosci ptaskiej
na odcinku dtugosci 1 kim. ze star-
tem z miejsca na szosie Radymno-
Jarostaw,
odbyta sie préba szybkosci gor-
skiej na przestrzeni 3 kim. pod Ty-
rawg Wctoska.
Zapisanych do Raidu byto 5 wozéw—wzieto udziat 5.
Osiggniete zostaty nastepujgce wyniki:

Dnia 6. lipca 1930

Dnia 7. lipca 1930

Dnia 5. lipca 1930

Dnia 7. lipca 1930

W probie szybkosci ptaskiej:

najlepszy wynik uzyskat p. Alfred Liptay z wynikiem
89.11 kim.
najwyzsze procentowe odchylenie od przepisanej szyb-
kosci uzyskat p. Dyr. Maksymiljan Margulies, a mia-
nowicie 14%.
W proébie szybkosci gorskiej:

zajat pierwsze miejsce p. Alfred Liptay uzyskujac
53.83 kim.
najwyzsze procentowe odchylenie od przepisanej szyb-
kosci uzyskat p. Dyr. Maksymiljan Margulies, a mia-
nowicie 33%.

Drugi najlepszy wynik pod wzgledem procentowego od-
chylenia uzyskat p. rej. Karol Hulewicz a mianowicie 31%.

.go odchylenia od przepisanej szybkosci

W klasyfikacji ogolnej uzyskatl miejsce pierwsze p.
Dyr. Maksymiljan Margulies -j-153, drugie p. Alfred
Liptay p. dod. 133 trzecie p. inz. Wiadystaw Bogucki
punktdéwl122, czwarte p. rej. Karol Hulewicz pun-
ktow 4- 98, piagte p. Franciszek Hulimka.

Na podstawie powyzszych wynikéw przyznano na-
stepujgce nagrody:

I. nagrode (nagroda Prezydjum M. K. A.) p. Dyr.
Maksymiljanowi Marguliesowi

Il. nagrode (Mat. Klubu Autom.) p. Alfredowi Lip-
tayowi

Ill. nagrode (p. Alfreda Sommersteina) p. inz. Wia-
dystawowi Boguckiemu;

Procz tego przyznano za najlepsze wyniki osiggnie-
te na probie ptaskiej i probie szybkosci gorskiej na-
grode ofiarowang przez Komisje Sportowg M. K. A.
p. Alfredowi Liptay’owi,
za najlepsze procentowe odchylenie od przepisanej
szybkosci na probie szybkosci ptaskiej i prébie szyb-
kosci gorskiej nagrode F-y ,,Matopolska™ p. Dyr. Maksj-
miljanowi Marguliesowi
za drugi najlepszy wynik pod wzgledem procentowe-
dla proby
gorskiej nagrode F-y ,,Matopolska”™ p. rej. Karolowi
Hulewiczowi.

Nagrode przechodnig Puhar srebrny — ofiarowang
przez ,Lwowski Kurjer Poranny"” a przez X. Czarto-
ryskiego ufundowany, zdobyt po raz drugi dla Mato-
polskiego Klubu Automobilowego p. Dyr. Maksymiljan
Margulies.

Plakiety przyznano wszystkim zawodnikom, Koman-
dorowi p. Orzechowskiemu Zbigniewowi, Wicekoman-
dorom Pp. Wiadystawowi Pilcerowi i Alfredowi Som-
mersteinowi oraz uczestnikom ktorzy ukonczyli Raid
poza konkurencjga mianowicie p. inz. Mieczystawowi
Teodorowiczowi i p. Tadeuszowi Niezabitowskiemu.

We Lwowie, dnia 7 lipca 1930.



REGULAMIN

MIEDZYNARODOWEGO WYSCIGU PLASKIEGO

§ 1. Nazwa i data

Matopolski Klub Automobilowy z upowaznienia Auto-
« mobilklubu Polski, urzadza w dniu 7. wrzes$nia 1930r.
Wyscigi Samochodowe pod nazwg ,,Miedzynarodowy
Wyscig Szosowy".

§ 2. Rodzaj Woyscigu.

»Miedzynarodowy Wyscig Szosowy" jest wyscigiem
miedzynarodowym otwartym. Odbedzie sie on wedtug
niniejszego regulaminu wzorowanego na Miedzynarodo-
wym Regulaminie Sportowym A. |. A. oraz wedlug
regulaminu sportowego Automobilklubu Polski.

W wypadkach nieprzewidzianych wyraznie niniejszym
regulaminem, obowigzywa¢ bedzie wyzej wymieniony
Regulamin Miedzynarodowy.

§ 3. Trasa.

Tor wyscigu tworzy czes¢ szosy Stryj—Lwow.
Start przy km 23.1
Meta przy km 3.1
Dtugos¢ toru km 20
Maksymalne wzniesienie 5.3%
Maksymalny spadek 5.96%
Minimalny promien luku 75 m
Srednia szeroko$¢ drogi 8.5 m

§ 4. Podziat na kategorje i klasy.

Do wyscigu dopuszczone beda wszystkie samocho-
dy wyscigowe i sportowe odpowiadajgce wymogom sta-
wianym przez Miedzynarodowy Regulamin Sportowy
A. |. A. Zalgcznik C. a ustanowione sg nastepujgce
kategorje i klasy:

|. Kategorja — Samochody wys$cigowe:

1lo$¢ min. pa-
Klasa Pojemnos¢ cylindréw  sazeréw (60 kg-.
na osobe)

1. grupa A ponad 8000
2. , B az do 8000
3. , C » . 5000
4. , D » » 3000
5. , E » » 2000
6 . F » . 1500
7. ” G ” ” noo
8. H,1,J w » 190

Il. Kategorj'a — Samochody Sportowe:

nuinuinuuumuur."..ithuuuinuiuuuuimu ummimnnmniram
1lo$¢ min.

. .. . . Wagal asaze-

Klasa Pojemnos¢ cylindrow ming:m.) ro\za 60kg.

na osobe
1. grupa A ponad 8000 cm? 1800 4
2.y B az do 8000 1680 ,, 4
3. C 5000 1200 ,, 4
4. D vV 3000 860 ,, 2
5. E 2000 780 ,, 2
6. , F I 1500 660 2
7. G 1100 420 1
8. H1J 750 ¢ 330 ,, 1

Osoby uczestniczace w wyscigu jako pasazerowie,
muszg mie¢ ukonczonych lat 18 oraz wage minimalng
60 kg.

Przygotowanie balastu nalezy do kierowcy wozu.

§ 5. Zgtoszenia.

Zgtoszenia przyjmowane bedg do dnia 31 sierpnia
1930 r. w sekretarjacie Matopolskiego Klubu Automo-
bilowego, pl. Marjacki 4.

Wohpisowe dla kategorji I. wynosi zt. 100
1L 75

Zgtoszenia po dniu 31. sierpnia 1930 uwzgledniane
bedg najdalej do dnia 6. wrze$nia godz. 18-ej za do-
datkowa optatg 100% wyzej wymienionych optat.

Zgtoszenia telegraficzne beda przyjmowane, o ile
telegram nadejdzie przed godz. oznaczong dla zam-
kniecia zapisow. Telegramy muszg by¢ jednak pot-
wierdzone pismem wystanem roéwnoczes$nie. Zglasza-
jacy sie muszg wypetni¢ doktadnie formularz zgtosze-
nia. Formularze niedokiadnie wypetnione lub bez
optaty wpisowego nie beda uwzgledniane.

Lista zgtoszenn zostaje zamknieta 6. wrzes$nia 1930 r.
godzina 18.

Wopisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgto-
szenia lub w razie odwotania wyscigu. M. K. A. mo-
ze odmoéwi¢ przyjecia zapisu bez podania powoddw.

') Wage podang rozumie sie jako minimalng. Samochody bedg
wazone wraz z karoserjg i kotami zaopatrzonemi w pneumatyki,
z ktoéremi wyrusza, bez obsady, materjatdbw pednych, wody, na-
rzedzi i czesci zapasowych. Waga podana w zadnym wypadku
nie bedzie mogta by¢ uzupetniana przez jakikolwiek balast.

2) Pasazerowie mogg by¢ zastgpieni balastem, a to workiem
piasku wagi 60 kg za kazdg osobe brakujgcg do przewidzianej
obsady.



§ 6. Ubezpieczenia.
Zawodnicy obowigzani sg posiada¢ polise ubezpie-
czeniowa, wazng na wyscig- oraz na trening:
a) na odpowiedzialno$¢ cywilna:
10.000 zt. od zranionej lub zabitej osoby
40.000 zt. od zbiorowego wypadku

2.000 zt. od uszkodzenia cudzej wiasnosci;
b) Kierowca z obsada:
10.000 zt. od zranionej lub zabitej osoby

30.000 zt.
20 zt.

Stawki powyzsze sg uwazane jako minimalne.

Kazdy zawodnik przyjmuje catkowita odpowiedzial-
nos¢ za mogace wynikna¢ nieszczesl'we wypadki tak dla
kierowcy, obsady samochoddéw, jak i 0s6b trzecich.
M. K. A. nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzial-
nosci za mogace wynikng¢ nieszczesliwe wypadki, ani tez
za zadne szkody spowodowane tak podczas treningu,
jak i samego wyscigu. Calg odpowiedzialno$¢ ponosj
osoba powodujgca wypadek, w mysl obowigzujacych
ustaw.

na wypadek trwatej niezdolnosci do pracy
dziennego odszkodowania.

§ 7. Trening.

Trening odbywac sie bedzie przy zamknietej szosie
w dniach 6. i 7.7sierpnia 1930 r. Uczestnicy treningu
muszg posiada¢ karte treningowg wydang przez sekre-
tarjat M. K. A. Uczestnicy zobowigzani sg okazac
karte treningowg na kazde 'zgdanie wiadz M. K. A.
Bez powyzszej karty bedzie wjazd na trase w czasie
przeznaczonym na trening wzbroniony. Na Kkarcie
treningowej podane bedg godziny oraz warunki obo-
wigzujgce podczas treningu.

§ 8. Licencje.

Kierowcy oraz zawodnicy musza posiada¢ Miedzy-
narodowg Licencje Sportowg wydang przez ktorykol-
wiek Kklub narodowy uznany przez A. . A. Za-
wodnicy bedacy réwnoczesnie kierowcami, zobowigza-
ni sg posiada¢ obydwie licencje sportowe, to jest dla

kierowcy i zawodnika.

§ 9. Jednorazowy udziat samochodu.
Ten sam samochdéd moze brac tylko jeden raz udziat
w wyscigu.
§ 10. Zgtoszenia na starcie.

| : Samochody zgtoszone i przyjete do wysScigu musza,
stawi¢ sie celem wazenia samochodu dnia 7. wrzesnia o
godz. 7. rano w betoniarni przy mecie. Zawodnicy musza
sie stawi¢ najp6zniej do godz. 8. na starcie. Przybywa-
jace samochody oraz zawodnicy zgtosza sie u startera,
ktory ustawi samochody w porzadku startu. Kolejno-
sci tej opusci¢ im wiecej nie wolno. Dostep do sa-
mochodéw mie¢ beda wylgcznie kierowcy, starter,
kierownictwo wyscigu i komisarze sportowi. Kazdy sa-
mochdd otrzyma numer, ktéry winien zachowac przez
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caty czas wyscigu, a po ukonczeniu wyscigu zwrocié
sekretarzowi M. K. A.

§ 11. Start.

Start odbywac sie bedzie dla kategorgji I. i Il. z migj-
sca pojedynczo w odstepach czasu ustalonych przez
kierownictwo wyscigu. Czas liczy¢ sie bedzie od
chwili przekroczenia linji kontrolnej przez przednie ko-
ta samochodu. Sygnat do odjazdu daje starter. Ru-
szenie ze startu przed sygnatem startera pocigga za
sobg wykluczenie danego zawodnika.

8§ 12. Chronometraz.

Samochody bedg chronometrowane weditug mie
dzynarodowego regulaminu sportowego A. . A.

§ 13. Po przybyciu do mety.

Po przybyciu do mety nalezy ustawi¢ samochody na
miejscu wskazanem przez kierownictwo wyscigu. Bez-
posrednio po ukonczeniu wyscigu, komisja techniczna
bada¢ bedzie przepisany balast. Brak balastu, zgu-
bienie tegoz lub rozmysine rozbicie, pocigga za sobg
wykluczenie. Komisarze techniczni majg prawo badac
pojemno$¢ cylindréw w sposéb przez siebie oznaczony.

§ 14. Sankcje.

Kazdy z uczestnikbw uznaje przez swoj zapis jako
jedyng jurysdykcje orzeczenie Komisarzy sportowych
i poddaje sie wszystkim ich zarzgdzeniom. Kazdy z ucze-
stnikbw winien bezwzglednie podporzadkowac sie
wszystkim zarzadzeniom Kkierownictwa wyscigu, pod
grozbg sankcyj przewidzianych § 188. Miedzynarodo-
wego Regulaminu Sportowego A. 1. A.

§ 15. Klasyfikacja.

Klasyfikacja w odnosnych kategorjach odbedzie sie
wedtug osiggnietego bezwzglednie czasu. Osiggniete
bezwzglednie czasy stanowi¢ bedg o klasyfikacji ogol-
nej. Decyzja komisarzy sportowych jest ostateczna i bez-
apelacyjna.

§ 16. Plakiety.

WSszyscy startujacy zawodnicy otrzymujg . plakiety
pamigtkowe, bez wzgledu na osiggniety wynik.

§ 17. Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wyacznie na pismie
1 kierowac¢ je do komisarzy sportowych przez kierow-
nictwo wyscigu.

Protesty podnoszace sie do waznosci zapisu, kwali
kacji zawodnika Ilub kierowcy, kilometrazu i trasy,
muszg wptyng¢ do M. K. A. najpozniej do dnia
9 wrzes$nia 1930, godz. 12.

Protesty dotyczace samego wyscigu, winne by¢
wniesione w ciggu jednej godziny po ukorczeniu wy-
scigu.



Zazalenia winny by¢ wniesione do gremium komi-
sarzy sportowych najpézniej w godzine po ogtoszeniu
decyzji. Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wpty-
ng¢ do sekretarjatu M. K. A. najpOzniej w ciggu
24 godzin.

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy dotgczyé
wadjum w wysokosci zt. 100, ktére zostanie zwréco-
ne, o ile protest lub zazalenie zostang uznane za stu-
szne.

Protesty i zazalenia nieopatrzone w przepisane wa-
djum nie bedg wecale rozpatrywane.

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestow ogtosza ko-

misarze sportowi wyniki jeszcze tego samego dnia.
Wynik tymczasowy (nieoficjalny) ogtoszony bedzie
bezposrednio po wyscigu na mecie.

§ 18. Uzupetnienie oraz interpretacja regulaminu.

Komisja sportowa M. K. A. zastrzega sobie prawo
uzupetnienia niniejszych przepiséw oraz odwotania wy-
scigu.

Do komentowania niniejszego regulaminu i jego
przepiséw uzupetniajgcych powotani sg jedynie komi-
sarze sportowi.

REGULAMIN

WYSCIGOW O NAGRODE MIASTA LWOWA.

1. M. K. A. urzadza pod protektoratem Prezydjum
Krol. Stét. m. Lwowa wyscigi automobilowe o nagro-
de m. Lwowa dnia 8 wrzesnia 1930 r.

2. Wyscigi te odbedg sie Scisle w mysl Miedzyna-
rodowego Regulaminu Sportowego A. 1 A.

Wszyscy zawodnicy poddajg sie przez sam fakt za-
pisu do tych wyscigbw Miedzynarodowemu Regulami-
nowi Sportowemu, ktory jest obowiazujacy we wszyst-
kich wypadkach nie przewidzianych niniejszym regu-
laminem.

3. Wyscigi te odbeda sie w kole zamknietem w m.
Lwowie, na przestrzeni 3 km. 41 m. i biegng w kie-
runku wskazéwki zegarowej ul. Pelczynska, Stryjska
i Kadecka. Dystans ktdry ma by¢ przejechany wynosi:

dla kategorji wyscigowej okoto 50 km.
w 17 okrgzeniach

dla kategorji sportowej okoto 30 km.
w 10 okrgzeniach

dla kategorji turystycznej okoto 21 km.
w 7 okrgzeniach.
4. Wyscigi te sg ,,otwarte” dla wozoéw wyscigowych
i sportowych, a ,,zamkniete” dla turystycznych i mo-
tocykli g bedg podzielone na nastepujace klasy:

. Kategorje wyscigowa:

Klasa Pojemnos¢  ylindrow rmgj"srgl i(l)(;%%ls
A ponad 8000 cmj 1
B od 5000 cm3 do 8000 cm3 1
C n 3000 n 5000 1
D « 2000 .~ 3000 1
E 1500 . 2000 1
F « 1100  n 1500 1
G 750 . » 1100 1
H,1,J « 9500 , & 750 4 1

Il. Kategorje sportowa:

Minim. ilo$¢ pa-

Klasa Pojemno$¢  cylindrow Waga min.  sazeréw wraz

z kierowcy
A ponad 8000 ©/** 1800 *< 4
B od 5000 =™° do 8000 =" 1680 _ 4
Cc « 3000 , , 5000 1200 4
D « 2000 , , 3000 ., ° 860 , 2
E « 1500  , 2000 780 2
F « 1100 , , 1500 660 2
G « (50 o, 1100 420 1
H « 500 . 150 4 330 1
1 « 350 , , 500 dowolna 1
J ﬁ i , 350 i 1



DLA KATEGORJI SAMOCHODOW

SPORTOWYCH.

Samochody sportowe muszg by¢ normalnego typu
katalogowego, oprécz ustawowo przepisanego wyekwipo-
wania (Swiatta sygnaty,) musza odpowiada¢ przepi-
som zawartym w zalgczniku ,,C* Miedzynarodowego
Kodeksu Sportowego A. I. A.

a) Karoserja:

Siedzenia przednie i tylne muszg mie¢ minimalng
szerokos$¢ 40 cm, miejsce za$ dla umieszczania nég dla
kazdego siedzenia minim. szerokosci — 30 cm. Prze-
pisy szczegotowe — jak w zalgczniku ,,C* Miedzyna-
rodowego Kodeksu Sportowego A. 1 A.

b) Btotniki:

Btotniki winny by¢ umieszczone doktadnie nad ko-
fami i ostania¢ przynajmniej 1/3 cze$¢ obwodu kota; dla
samochodow od klasy F (wigcznie) wzwyz — szero-
kos¢ btotnikdw conajmniej — 20 cm-, dla samochoddéw
od klasy G (wigcznie) wdot — 15 cm.

W wypadku, gdy btotniki pokryte bedg w catosci
lub czeSciowo przez czesci karoserji — cato$¢ btotni-
kow wraz z czeScig karoserji, wzgl. sama karoserja,
powinna odpowiada¢ warunkom przewidzianym wyzej.

¢) Buda:
Wysokos$¢ budy dla wszystkich samochodéw powin-
na wynosi¢ minimum 80 cm ponad poduszke tylnego

WARUNKI

Klasa Pojemnos¢ cylindrow
A ponad 8000 cmj
B od 5000 cmi do 8000
C 3000 » 5000
D 2000 3000
E 1500 2000
F » 1100 1500
G » 750 1100
H n 500 n 750
| 350 » » 500
J 350

WARUNKI DLA KATEGORJI SAMOCHODOW
TURYSTYCZNYCH.

Samochody turystyczne poza przepisami podanemi
wyzej dla samochoddéw sportowych winny by¢ ponad-
to zaopatrzone w odwietrznik, ktory ma zajmowac ca-
ta szerokos$¢ karoserji, najmniej — 80 x 20 cm.

Szyby tej podczas wyscigu nie wolno skiadac.

Motor przy samochodach turystycznych nie moze
przekracza¢ 4.500 obrotow na minute. Najwyzszy punkt
karoserji nie moze by¢ potozony nizej jak 100 cm.
nad ziemig, nie uwzgledniajgc odwietrznika.

siedzenia, na ktdérg nie bedzie wywierany zaden ucisk.
Przepisy szczegotowe — jak w zalgczniku ,,C* Mie-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I. A.

d) Rozruszn k:

Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obowigzkowe
dla wszystkich klas, za wyjatkiem klasy | i J.

e) Sygnaly, lusterko wsteczne, ttumik, koto za-
pasowe, oswietlenie:

Samochody sportowe winny by¢ zaopatrzone:

1. w sygnaty odpowiadajgce przepisom drogowym,

2. w lusterko wsteczne,

3. w thumik skutecznie dziatajacy,

4. w koto zapasowe, umieszczone nazewnatrz miej-
sca przeznaczonego dla pasazerow,

5. w instalacje oswietlenia.

Uwaga ogolna:

Pojazdy, ktorych karoserja bytaby prowizorycznie
zmodyfikowana celem zmniejszenia wagi wzgl. w tymze
celu miataby charakter karoserji ,,imrowizowanej" —
zostang wykluczone z kategorji sportowej.

Ponadto z! kategorji sportowej 'zostang ‘wykluczone
pojazdy, ktére przez swg konstrukcje powinny bez-
wzglednie naleze¢ do kategorji ,,wyscigowej".

Kategorja turystyczna.

110$¢ minim. pa-

Waga minim.  sazeréw wraz
z kierowcyg
cmd 1800 kg.
n 1450 ., tylu
. 1100 , pasazerow,
. 900 n ile miejsc
825 jednak
. 600 nie wiecej
. 400 jak 4 osoby
dowolna

ff

Kierowcg moze by¢ jedynie cztonek jednego z Klu-
béw Automobilowych polskich.

O przydziale samochodéw do kategorji turystycznej
decyduje bezapelacyjnie komisja techniczna.

IV. KATEGORJA — MOTOCYKLE.

Szczegotowe przepisy, dotyczace kategorji motocyk-
li reguluje specjalny dodatek do niniejszego regula-
minu, sporzadzony przez komisje sportowg Matopol-
skiego Klubu Motocyklowego we Lwowie, oparty na
regulaminie F. I. C. M. i zgodny z regulaminem PZM.
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UWAGA DOTYCZACA WSZYSTKICH
KATEGORYJ.

Wage podang uwaza sie, jako wage minimalng.

Miejsca nieobsadzone muszg by¢ zastgpione bala-
stem (worek z piaskiem 60 kg-.), jako jedno nieobsa-
dzone miejsce. Minimalna waga jednego pasazera —
60 kg.

Kazdy zawodnik jest odpowiedzialny za przepisowe
wyekwipowanie swego wozu. O dopuszczeniu Ssamo-
chodéw do wyscigu decyduje bezapelacyjnie komisja
techniczna. W wypadku, gdy samochdd zostanie nie-
dopuszczony do wyscigu na skutek ujawnionego przez
komisje techniczng nieprzepisowego (niezgodnego z ni-
niejszym regulaminem) wyekwipowania, wpisowego si¢
nie zwraca.

5. Start odbedzie sig w sposOb nastepujacy:

Samochody zgtoszone do kategorji wyscigowej be-
da zgrupowane 100 m. przed linjg startu, silniki za-
puszczone i w porzadku oznaczonym przez losowanie,
ktore odbedzie sie w przeddzien wyscigéw. Sygnatem
do odjazdu bedzie opuszczenie flagi a czas bedzie
liczony z chwilg przejazdu przez linje startu pierwsze-
go samochodu. Samochody zgtoszone do kategorji
sportowej i turystycznej startujg w ten sam sposob, jak
samochody.wys$cigowe z tg rdznica, ze silnik na syg-
nat odjazdu zapuszczajg zawodnicy starterem.

6. Nagrody:

Przewidziane sg nastepujace nagrody w kategorji
wyscigowej: nagroda pieniezna w wysokosci Zt. 7.003
za najlepszy czas tej kategorji i trzy nagrody honoro-
we za pierwsze, drugie i trzecie miegjsce.

W kategorji sportowej - nagroda pieniezna zt. 2 500
— za najlepszy czas tej kategorji, oraz trzy nagrody
honorowe za pierwsze trzy miejsca.

W kategorji turystycznej dwie nagrody honorowe
za pierwsze dwa miejsca.

W kategorji motocykli wyscigowych nagroda pie-
niezna Zzt. 500, w kategorji motocykli sportowych
Zt. 250, oraz nagrody honorowe dla zdobywcéw pierw-
szych miejsc w poszczegoélnych kategorjach.

Wszyscy zawodnicy otrzymujg plakiety.

Regulamin nagrdéd umieszczony bedzie w programie
oficjanym wyscigow.

7. Zgtoszenia:

Do wyscigu dopuszczone bedg samochody i moto-
cykle wyszczegdlnione wyzej.

Zgtoszenia dla pierwszych dwoch kategorji (wysci-
gowej i sportowej) przyjmowane bedg od amatorow,
firm samochodowych, zawodowcow i cztonkéw Klubéw
automobilowych.

Zgtoszenia dla kategorji turystycznej przyjmowane
beda jedynie od czionkéw Klubéw automobilowych
zrzeszonych.

Zgtoszenia dla kategorji czwartej (motocykle) przyj-
mowane bedg od czionkéw Klubéw motocyklowych
zrzeszonych w PZM., oraz w F. I. C. M.

Aby zgloszenie byto wazne, musi by¢ uskutecznione
na specjalnym druku i ma zawierac:

Nazwisko zawodnika i kierowcy,

Numer licencji sportowej zawodnika i kierowcy,

Marke samochodu i charakterystyke silnika.

Podpis zawodnika i kierowcy.

Zapisy niekompletne lub bez optaty wpisowego nie
bedag uwzglednione.

Zgtoszenia nalezy kierowac¢ do sekretarjatu M. K. A.
przy pJ. Marjackim 4, do 31 sierpnia 1930 r. za poje-
dynczem wpisowem, do dnia 6 wrze$nia 1930 r. godz.
18-ta za podwdjnem wpisowem.

8. Wpisowe i premja startowa:
Whpisowe wynosi dla samochoddw:

w kategorji wyscigowej po zt 100 —
w kategorji sportowej po zt. 75.-
w Kkaiegorji turystycznej po zZt. 50.-
w kategorji motocykli po zt. 15—

Kazdy zawodnik w kategorji wyscigowej, ktory wy-
startuje w wysScigu otrzyma premje startowg w wyso-
kosci zt. 500.

9. Wszyscy zawodnicy i kierowcy muszg posiadaé
licencje sportowe przewidziane przez Miedzynarodowy
Kodeks Sportowy AIA. Ta sama osoba moze by¢
réwnoczesnie zawodnikiem i kierowcg i w tym wypad-
ku musi przedtozy¢ obie licencje sportowe na swe
nazwisko.

10. Wyglad karoserji kazdej kategorji samochodow
ma byc¢ taki, jaki jest przewidziany Miedzynarodowym
Kodeksem Sportowym AIA, wzglednie niniejszym re-
gulaminem.

11. Samochody majg by¢ przedstawione komisji
sportowej celem ich zbadania i zwazenia dn. 8. wrze-
$nia 0 godz. 10-tej przed lokalem M. K. A.

12. Wszystkie samochody, biorgce. udziat w wysci-
gu muszg posiada¢ z przodu, z tylu i z obu bokdw
widoczne numery, ktére zostang im przydzielone
przez komisje sportowg M. K. A.

13. Podczas wyscigu kierowcy obowigzani sa prze-
strzegaC przepisy regulujgce ruch pojazdow mecha-
nicznych t. zn. trzymac sie o ile moznosci strony pra-
wej i pozwoli¢ na mijanie po stronie lewej innym sa-
mochodom. Jezeli ktéry z zawodnikéw z jakiegokol-
wiek powodu ma zamiar sie zatrzymaé, ma obowiazek
zatrzymania sie po stronie prawej, tak aby nie byc¢
przeszkoda dla innych samochoddéw. Kierowcy sg obo-
wigzani bezwzglednie stosowac sie do wskazowek da-
nych im przez komisarzy trasy.

Podczas wyscigu sa nastepujace sygnaty bezwzgle-
dnie obowigzujace:

Flaga niebieska ruchoma — zwolnic.

Flaga niebieska nieruchoma — trzymac sie prawej
strony.
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Flaga z6tta — bezwzglednie natychmiast sie zatrzymac.

Niepostuszenstwo w tym kierunku bedzie powodem
do dyskwalifikacji kierowcy i zawodnika.

14. Wszyscy konkurenci majg prawo do urzadzenia
sobie stacyj zaopatrzenia, ktorej miejsce bedzie z go-
ry dla wszystkich zawodnikéw wyznaczone.

Zaopatrzenie, naprawy, zmiana kot, lub opon, oraz
wszelkie roboty dozwolone na stacji zaopatrzenia nie
moga by¢ wykonywane przez kogo innego, jak tylko
przez kierowce i mechanika. Z tego powodu winien
kazdy kierowca poda¢ w zgtoszeniach nazwisko swego
mechanika.

15. Pomiar czasu.

Samochody bedg chronometrowane zgodnie z mie-
dzynarodowym kodeksem sportowym A. LA.

16. Meta.

Po przybyciu do mety nalezy ustawi¢ samochody
na miejscu wskazanem przez Kkierownictwo wysScigu.
Bezposrednio po ukonczeniu wyscigu komisja techni-
czna bada¢ bedzie przepisany balast. Brak balastu,
zgubienie tegoz, lub rozmysine rozbicie pocigga za
sobg wykluczenie. ' Komisarze techniczni majg prawo
bada¢ pojemnosc cylindrow w sposéb przez siebie ozna-
czony.

17. Sankcje.

Kazdy z uczestnikow uznaje przez swoj zapis jako je-
dyng jurysdykcje orzeczenie komisarzy sportowych
i poddaje sie wszystkim ich zarzadzeniom. Kazdy
z uczestnikébw winien bezwzglednie podporzadkowac
sie wszystkim zarzgdzeniom kierownictwa wyscigu pod
grozbg sankcji przewidzianych 8§ 188. Miedzynarodo-
wego Regulaminu Sportowego A. I. A.

18. Klasyfikacja.

Klasyfikacja w odnos$nych kategorjach odbedzie sie
wedtug osiggnietego bezposredniego czasu bez wzgle-
du na klase.

19. Ubezpieczenia.
Zawodnicy obowigzani sg posiada¢ polise ubezpie-
czeniowa, wazng tak na wyscig jak i na trening:
a) na odpowiedzialno$¢ cywilna:

10.000 zt.
40.000 zt.
. 2.000 zt.

od zranionej lub zabitej osoby,
od zbiorowego wypadku,
od uszkodzenia cudzej wiasnosci.

b) Kierowca z obsada:

10.000 zt.
30.000 zt.

pracy,

od zranionej lub zabitej osoby,
na wypadek trwatej niezdolnosci do

20 zt. dziennego odszkodowania.
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Stawki powyzsze Sg Uwazane jako minimalne.

Kazdy zawodnik przyjmuje catkowitg odpowiedzial-
no$¢ za mogace wynikng¢ nieszczesliwe wypadki tak
dla kierowcy, obsady samochoddw, jak i 0s6b trzecich.
M. K. A. nie przyjmuje na siebie zadnej odpowie-
dzialnosci za mogace wynikng¢ nieszczesliwe wypadki,
ani tez za zadne szkody spowodowane tak podczas
treningu jak i samego wyscigu. Catg odpowiedzialnosé
ponosi osoba powodujgca wypadek w mysl obowigzu-
jacych ustaw.

20. Trening.

Trening odbywac sie bedzie przy zamknigtej trasie
w dniach 6, 7 i 8 wrzesnia 1930 r. miedzy 4. a 6. rano.
Uczestnicy treningu muszg posiada¢ karte treningowg
wydang przez sekretarjat M. K. A. Uczestnicy zobo-
wigzani sg okaza¢ karte treningowg na kazde zadanie
wiadz M, K. A. Bez powyzszej karty bedzie wjazd
na trase w czasie przeznaczonym na trening wzbronio-
ny. Na karcie treningowoj podane bedg godziny oraz
warunki obowigzujgce podczas treningu.

21. Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytgcznie na pi-
$mie i kierowa¢ je do komisarzy sportowych przez
kierownictwo wyscigu.

Protesty odnoszace sie do waznosci zapisu, kwali-
kacji zawodnika lub kierowcy, kilometrazu i trasy, mu-
szg wptyng¢ do M. K. A. najpozniej do dnia 24. sier-
pnia 1930, godz. 12.

Protesty dotyczace samego wyscigu winny by¢ wnie-
siesione w ciggu jednej godziny po ukonczeniu wyscigu.

Zazalenia winny by¢ wniesione do komisarzy spor-
towych najp6zniej w godzine po ogtoszeniu decyzji.
Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wptynaé do
sekretarjatu M. K. A. najpdzniej w ciggu 24 godzin.

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy dotaczy¢
wadjum w wysokosci zt. 100, ktére zostanie zwrocone,
o ile protest lub zazalenie zostang uznane za stuszne.

Protesty i zazalenia nieopatrzone w przepisane wa-
djum nie bedg wcale rozpatrywane.

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestbw ogtoszg
komisarze sportowi wyniki jeszcze tego samego dnia.
Wynik tymczasowy (nie oficjalny) ogtoszony bedzie
bezposrednio po wyscigu na mecie.

22. Uzupetnienie oraz interpretacja regulaminu.

Komisja sportowa M. K. A. zastrzega sobie prawo
uzupetnienia niniejszych przepisow oraz odwotania wy-
scigu.

Do komentowania niniejszego regulaminu i jego
przepisow uzupetniajgcych powotani sg jedynie komi-
sarze sportowi.



REGULAMIN

ZJAZDU DO LWOWA

z okazji Miedzynarodowego Wyscigu Szosowego i Wyscigbw o Nagrode m. Lwowa.

Komisja sportowa Matopolskiego Klubu Automobi-
lowego organizuje w dniu 6. wrzesnia 1930 r. zjazd
gwiazdzisty do Lwowa.

Zjazd ten otwarty jest dla samochodéw i motocykli, kt6-
re przybeda do Lwowa po odbyciu przynajmniej 100 km.
w ciggu 5. i 6. wrzednia 1930 r. i zgtosza swoj przyjazd
w sekretarjacie Matopolskiego Klubu Automobilowego

we Lwowie najdalej do godz. 18-tej dnia 6. wrzesnia
1930 r. Wylgczone sg samochody zarobkujgce.

Optata za udziat w zjezdzie wynosi zt. 40.—

Kazdy z uczestnikbw otrzyma plakiete bronzowa
jezeli udowodni wizami, ze przebyt w wyzej oznaczo-
nych dniach przynajmniej 100 km.
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Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Stawowa 10, tel. 22-39. — Sekretarjat czynny: od godz. 9—13 i 14—19.

posi

PROTOKOL

edzen

Gremium Komisarzy Sportowych Zjazdu do Katowic
na Wyscig Ptaski (2.V111.30) ri Wyscigu Ptaskiego (3.VII1.30)
organizowanych przez Slaski Klub Automobilowy

a) w sprawie Zjazdu:

Obecni pp.:

Nr.

© N oo W

NNNNNNRE PR R R R R R R R
WP O©ooooNe oW RE O

Dr.
S. KA.,

Michat Alberg, Prezes Komisji Sportowej

Piotr hr. Rostworowski (Prezes K. K. A.),
Ryszard Borman (delegat A. P.),
Mecenas A. Zbistawski (szef Zjazdu),

F. Mikszan (z-ca Szefa Zjazdu),

Wilhelm Ripper (K. K. A,
Inz. Willi Gold (S. K. A),
Inz. Karol Weps (S. K. A)),

Zawodnik

Baron Ernst yon Jungenfeld

Dzierlinski Euzebjusz..........
Moreau Achille...................

Bross Jozef

Heydemann Rudolf
Gebalski Antoni
Hart-Nibbrig Christian

Czylingarian Michat..........

Dietz D’Arma Leon

Scharfenberg Emil...............
Statlowska Ema........c............

Bogucki Wiadystaw
Kuczewski Edmund

Zarzycki JanN.......cccovenne,
Furstenberg Jerzy............
Kaliniewicz Stanistaw..........
Balder Oskar..........ccoceeue..
Korfanty Witold...................
Socki Tadeusz....................
Lanc Marjan.........coeeee.

Nowak Witold

Korfanty Zbigniewv...............
Bogatko Antoni........c.c.cc......

jako delegaci

Mijr.-dypl. Politkowski i radca Kocych, jako
Sekretarze.

Zjazd odbyt sie w mysl regulaminu dnia 2.VI1L.30r.

Zgtoszono samochodéw 33.

Zjazd ukonczyto w przepisanym czasie 23 zawodni-
kow. '

Na podstawie przedtozonych dokumentéw, oraz
przeprowadzonych obliczen ustalono w og6lnej KLA-
SYFIKACIJI nastepujgce rezultaty:

Klub przebytych przecietna marka
- - - - A.D. A.C. 1280 Kkim. 71,78 Mercedes-Benz
................. — 1204 67,96 Citroen
................. S. KA 754  p 62,14 Mercedes-Benz
................. S. KA. 654,5 55,08 Praga
................. S. KA. 644 54,42 Praga
................. A. P. 587 67,08 Essex
- - - - P. A. K. 573  » 63,79 Chenard-Walcker
- - - - L. A K. 567 5 61,19 Whippet
................. 1 S.K. A 546 55,19 Austro-Daimler
................. L. A. K. . 530 53 Fiat
................. S. K. A. 639 46,98 7
................ L K A 542 47,61 Graham-Paige
................. S. KA. 426 50,62 Dodge
................. M. K. A. 414 59,14 Bugatti
................. A. P. 354,5 60,95 Bugatti
................. S. K. A 462 36,33 Tatra
................. S. K. A 412 5 47,45 Austro-Daimler
................. — 112 n 57,93 Lancia
................. S. KA. 485 29,79 Chrysler
................ S. K. A. 440 34,6 Salmson
................. — 187 38,96 Chevrolet
................. K. K. A 106 39,02 Bugatti
................. K. K. A. 101 » 44,24 Ford A.

[y
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UWAGA:

I.  Podanym wyzej w punktach od 1—10 zawodni-
kom (Czylingarian wiacznie) przyznano plakiete Zt O-
TA,

r 1l. Poza klasyfikacja plakiete ZEOTA przyznano
rowniez p. inz. Jerzemu Zochowskiemu z A. P. (De-
lage) za wybitny wyczyn sportowy. Pan Zochowski
przejechat okoto 1300 kim. na' najgorszych drogach
Rzeczypospolitej Polskiej; z powodu zamkniecia drog
dojazdowych do Slaska sp6znit sie na finish o 10 mi-
nut i nie mogt by¢ klasyfikowany.

I1l.  Zawodnikom podanym wyzej w punktach 11 —
15 (Kuczewski wigcznie), przyznano plakiete SREBR-
NA,

IV. Zawodnikom wymienionym w punktach 16, 17
i 13 przyznano plakiete BRONZOWA,

V. Pozostatym uczestnikom (tak klasyfikowanym jak

i nieklasyfikowanym) przyznano plakiety PAMIATKO-
WE.

PRZYZNANO NASTEPUJACE NAGRODY:

1) Nagrode Slaskiego Klubu Automobilowego dla
najliczniej reprezentowanego na Zjezdzie Klubu—+t6dz-
kiemu Automobilklubowi (zegar marmurowy),

2) Nagrode dla zawodnika-kierowcy za najwieksza
ilos¢ przebytych kilometrow — p. Baronowi Ernestowi
v. Jungenfeldowi (krysztat, dar Zakt. Graf, i Wydawn.
»Polonia”),

3) Il nagrode za najwiekszg iloS¢ przebytych kim.
— p. Euzebjuszowi Dzierlinskiemu, z Warszawy (kata-
marz marmurowy, dar p. Dr. Tad. Saloniego),

4) Nagrode czlonkowi S. K. A. za najwiekszg ilos¢
przejechanych kim. —p. dyrektorowi Achille Moreau
(zegar stotowy, dar p. Wojewody Slaskiego Dr. Gra-
zynhskiego),

5) Nagrode Komisji Sportowej S. K. A. za najlep-
szg przecietng szybko$¢ — p. Baronowi Ernestowi von
Jungenfeldowi (kaseta z bronzu)

6) Nagroda za najlepszy wynik samochodu o ma-
tym litrazu — p. dyr. J6zefowi Brossowi (papierosnica
srebrna, dar Sekcji S. K. A. ,,Bielsko”).

b) w sprawie Wyscigu Ptaskiego:

Obecni pp.: ,
Przewodniczacy: Dr. Michat Alberg (Prezes Ko-
misji Sportowej S. K. A))
Mecenas Aleksander Zbistawski
(komandor Wyscigu)

Cztonkowie Jury:

dyrektor Achille Moreau i F.
Mikszan (v. komandorzy)

Piotr hr. Rostworowski (Prezes
K. K. A)

Ryszard Borman (delegat A. P.)
Wilhelm Ripper (K. K. A)), Dr.
B. Macudzinski (K. K. A.)

R. Heydemann (P. A. K.), inz. W.

Sekretarze Wyscigu: mjr.-dypl. Politkowski i radca K.
Kocych.

Wyscig organizowat Slaski Klub Automobilowy na
trasie asfaltowej Mikotow — Piotrowice, od kilometra
0,3 do 5,3. Dystans — 5 kim.

Czasy ustalono chronometrem elektrycznym do 1100
sek.

Protestéw nie zgtoszono.

Wyscig rozpoczat sie o godz.
o 17,20.

Maszyn zgtoszonych — 26 samochoddéw, 12 motocy-
kli.

Startowato samochodéw — 17 z tego:

13,30, a zakonczyt

Gold (S. K. A), inz. K. Weps Wyscigowych 3,

(S. K. A) Sportowych 6,

Major G. Deisenberg (Szef chro- Turystycznych 8 i motocykli 12.

nometrazystow) Nastepujgce czasy zostaty osiggniete:

motocykle:

klasa 6  Przybyla Rafat (Monet Goyon) 175 cmd 321”7

klasa A Wargin Bozystaw (D. K. W.) 249 2’52”3

klasa A  Kremin Kurt (D. K. W) 249 2’547

klasa B  Willim Rudolf (A.J.S) 350 2’2572
Breslauer Kurt (Cov. Eagle) 349 2'32”3
Bathelt Hans (Ch. Lea) 348 2'3473
Breslauer Rudolf (Cov. Eagle) 349 2’39741

klasa C Hotuj Stanistaw  (Rudge) 499 2'24”
Bogustawski R. (Ariel) 498 2'3272

klasa Di E Karuga Wincenty (B. M. W.) 750 2'4274

klasa G iH Damski Tadeusz

Na podstawie powyzszych wynikdw przyznano nagrody:

1. Za najlepszy czas dnia— nagrode f-my Karpaty Automobilowego (bronz)

(zegar srebrny) p. Hotujowi Stanistawowi (K. K. M.)

(Har.-Davidson) 1200

32374
Il. za drugi czas dnia— nagrode Slaskiego Klubu

p. Willimowi Rudolfowi
(Klub Motocyklowy w Katowicach)
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lii. nagrode f-y D. K. W. (puhar) p. Warginowi
Bozystawowi z Pozn. Klubu Motocyklowego.

IV. nagrode Klubu Motocyklowego w Katowicach
(przybdér do palenia) p. Przybyle Rafatowi

V. nagrode f-my ,Naftamin” p. Damskiemu Ta-
deuszowi z Krakowskiego Klubu Motocyklowego

VI. nagrode Klubu Motocyklowego w Katowicach

(puhar) Bogustawskiemu Rudolfowi, z Klubu Moto-
cyklowego w Katowicach.

a) ZLOTE:
pp.: Hotujowi, Willimowi, Wargi-
nowi, Przybyte, Damskiemu
i Karudze,
b) SREBRNE:
Plakiety z pp.: Bogustawskiemu, Breslauero-

wi  Kurtowi, Kreminowi,

| C) BRONZOWE:

pp.: Batheltowi, Breslauero-
wi Rudolfowi.
samochody
Kategorja turystycana:
zawodnik Klub marka wozu czas
1. Reim Artur K. K. A. Lancia 2’546
2. Chrzgszcz Jan K. K. A. Lancia 2’564
3. Korfanty
Zbigniew S. K. A. Praga 2’596
4. Bogatko Antoni  A. P. Essex 3’1674
5. Bross Jozef S. K. A, Praga 3’2876
6. Lubojanski
Alfred S. K. A. Lancia 3’3173
7. Statowska Ema S. K. A. Dfplge 3'38”3
8. DietzD'’ArmaL. S. K. A. 409”3
Kategorja Sportowa:
zawodnik Klub marka wozu czas
1. WidawskiJerzy A. P. Austro-
2. Adam hr. Daimler 2’189
Potocki K. K. A. Austro-
3. Bogucki Wia- Daimler 224”5
dystaw M. K. A. Bugatti 2’266
4. Liptay Alfred M. K. A. 2’326
5. Hart-Nibbrig
Ch. S. K. A. Austro-
6. Kuczewski Daimler 247”9
Edmund A. P. Bugatti 3496
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Kategorja Wyscigowa:

zawodnik Klub marka wozu czas
1. Liefeldt A. P. Austro-
Henryk Daimler 155”1
2. Ripper Jan K. K. A. Bugatti 2’0872
3. Franciszek
hr. Mycielski M. K. A. Bugatti 2’1879

Na podstawie powyzszych wynikéw w mysl regula-
minu Wyscigu nagrody otrzymali:

w kategorji ttirystycznej:
za najlepszy czas w kategorji turystycznej — nagro-

de ,Vacuum Oil Company” (necessaire) p. Artur
Reim

za drugi czas w kategorji turystycznej — nagrode
dyr. Moreau (krysztat) p. Jan Chrzagszcz

za trzeci czas w kategorji turystycznej — nagrode
Tow. ,,Smotodrég” (puhar).

w kategorji sportowej:

za najlepszy czas w kategorji sportowej — nagrode
f-y Citroen (krysztat) p. J. Widawski

za drugi czas w kategorji sportowej — nagrode
S. K. A (bronz) p. Adam hr. Potocki

za trzeci czas w Kkategorji sportowej — nagrode
p. dyr. Gawrycha (waza) p. W+ Bogucki.

w kategorji wyscigowej

za najlepszy czas w kategorji wyscigowej — nagro-
de p. prezydenta m. Katowice Dr. Kocura (bronz)
p. inz. Liefeldt Henryk

za drugi czas w kategorji wyscigowej — nagrode
Poznansko-Warszawskiego T-wa Ubezpieczen (krysz-
tat) p. Jan Ripper

za trzeci czas w kategorji wyscigowej — nagrode
p. posta Korfantego (kaseta srebrna) p. Franciszek
hr. Mycielski.

NAGRODY SPECJALNE:
przyznano:
za najlepszy czas dnia — nagrode Slaskiego Klubu
Automobilowego (bronz) p. inz. Lie-
feldtowi

nagrode dla pani — kierowczyni (waza, dar p. dyr.
Moreau) p. Emie Statowskiej,

Henrykowi

Otrzymali PLAKIETY:

a) Ztota:
p.inz. Liefeldt Henryk, kat. wyscigowa,
klasa C, Austro-Daimler 3650 cmj
p. Jan Ripper, kat. wyscigowa, klasa

F, Bugatti 1495 cmj



b)

c)

Srebrng:

p. Jerzy Widawski, kat. sportowa,
klasa D, Austro-Daimler 2999 cmj

p. Wiadystaw Bogucki, kat. sportowa,
klasa E. Bugatti 1989,5 cmj

p. Artur Reim, kat. turystyczna, kla-
sa D, Lancia 2585 cmj}

p. Zbigniew Korfanty, kat. turystycz-
na, klasa E, Praga 1795 cmj}

p. Jozef Bross, kat. turystyczna, kla-
sa G, Praga 995 cmj

p. Fr. hr. Mycielski, kat. wyscigocaa,
klasa F, Bugatti 1492 cm3

p. A. hr. Potocki, kat. sportowa, kla-
sa D, Austro-Daimler 2994 cmj

p. Jan Chrzgszcz, kat. turystyczna,
klasa D, Lancia 2570 cmj

p. L. Dietz D’Arma, kat. turystycz-
na, klasa G, ,,.Z* 1000 cmj

Bronzowa:

p. Liptay Alfred, kat. sportowa,
klasa D, Bugatti 2999 cm3}

p. Hart-Nibbrig, kat. sportowa,
klasa D, Austro-Daimler 2994 cmj
p. Lubojanski A., kat. turystycz-
na, klasa D, Lancia 2120 cmj}

p. Bogatko Antoni, kat. turystycz-
na, klasa D, Essex 2700 cmj
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p. Statowska Ema, kat. turystycz-
ng, klasa D, Dodge 2799 cm3

W koncu uchwalono przyzna¢ plakiety ztote za ustu-
gi przy organizacji Zjazdu i Wyscigu Plaskiego czion-
kom Kom. Sport. S. K. A. zarébwno jak i Dr. Macu-
dzinskiemu z K.K.A. i por. Wollkowi, oraz tym wszystkim
ktérzy z powodu swych obowigzkéw sportowych nie byli
w stanie bra¢ udziatu w imprezach, a mianowicie panom:

Dr. Michatowi Albergowi, inz. W. Goldowi, F. Mik-
szanowi, dyr. A. Moreau, M. Marszewskiemu, W. Kor-
fantowi, Dr. Macudzinskiemu, mjr. Politkowskiemu,
inz. O. Silwestrowi, inz. J. Zarzyckiemu, adw. A. Zbi-
stawskiemu, por. Wollkowi i inz. K- Wepsowi.

Komandor Wyscigu:
Mecenas A. Zbistawski

(—) Dr. M. Alberg

inz. W. Gold

P. hr. Rostworowski
inz. K. Weps

W. Ripper

(—) A. Moreau

(—) F. Mikszan

(—) O. Silwester

(—) Dr. Macudzinski
(—) Heydetnann R.

(—) Mijr. Deizenberg
(—) K. Kocych

J—) Mjr.-dypl. Politkowski.

podpisy:



OSWIECIM-PRAGA

Znaczna znizka cen
wobec czesciowego
- Centralne zaktady naprawy
WerbU w kraju i sklady czesci zapasowych
w Os$wiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

OSWIECIM-PRHGR-RUTO"

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34, Telegr. ,Centroptug"
LWOW: Jagielloniska 7 tel. 3-05

POZNAN: PI. Wolnosci 11, tel. 55-33, Telegr. ,Autopraga"
KRAKOW: Kremerowska 6, tel. 23-67

KATOWICE: Plac Wolnosci 9, tel. 31-41

OSWIECIM

Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochoddw S. A.

Tel. 47 Oswiecim I
Telegr. ,Famis"



MIHIRIIMI

AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Sktady fabryczne dla odsprzedawcéw: 8EIBERLING w POLSCE, Warszawa, Nowogrodzka 42, tel. 53?-36

Drukarnia WI. tazarskiego. Warszaw a, Ztota 7/9



